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n diesen Zeiten tber Gllick zu schreiben, ist

das nicht gewagt? Die ganze Welt erlebt mit

dem Corona-Virus eine Krise, die fir die

meisten bis vor kurzem schwer vorstellbar
war. Mitso etwas hat - abgesehenvon einigen
Fachleuten - niemand gerechnet.

Wahrend dieses Heft produziert und aus-
geliefert wird, herrschen in Deutschland noch
die Ausgangsbeschrankungen. Trotzdem wird
es verkauft werden: Der Vertrieb im eigenen
Hause lauft auf Hochtouren.

Fir die Modellbahnbranche ist der ,Shut-
down* oder ,Lockdown* eine kleine gllickliche
Fligung. Viele Menschen haben plétzlich Zeit
flr ihr Hobby. Wenn einem dazu etwas fehlt,
sei es Material oder Literatur, kann man es be-

Diese V200.1 hat den Tunnel schon hinter sich und féhrt geradewegs ins Licht.
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stellen. Es wird wieder mehr gebastelt in den
Kellern oder an den Arbeitstischen.

Die Beschaftigung mit der Modellbahn ist
ohnehin ein kleines Gliick. Wir begeben uns
damitoftin eine Traumwelt, und sei es nur, weil
wir uns eine Modellbahnlandschaft erschaf-
fen, dieganzunseren Vorstellungen entspricht.
Das muss nichts mit Kitsch zu tun haben, darf
es aber. Doch auch mit dem Erschaffen einer
absolut realistischen Eisenbahn-Atmosphare,
einer auf den ersten Blick vielleicht nlichtern
wirkenden Szenerie, kann eine Traumwelt ent-
stehen, eine kleine Flucht aus dem Alltag.

Wenn eine Bastelei gut gelingt, kommtnoch
das Erlebnis des ,Flow* hinzu. Man erkennt in
solch glucklichen Momenten oder gar lange-
ren Phasen, welche Fahigkeiten man besitzt
und wie die Ergebnisse des eigenen Schaffens
zu den Zielen und Wiinschen passen.

Einkleines Beispiel daflirist das links abge-
bildete Tanklager im Maf3stab 1:160. Martin
Kernls Devise lautet: ,Wenn, dann richtig.” Die
Lotarbeit ist mit Sicherheit anstrengend, doch
das Ergebnis grofartig.

Wenn uns das Gliick weiterhin treu ist und
alles gut lauft, werde ich das Tanklager, fertig
eingebaut in einem Diorama, in der nachsten
Ausgabe zeigen konnen.

EDITORIAL B

FINES GLUCK

Andreas Bauer-Portner - Redakteur
beim MODELLEISENBAHNER
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B ANLAGE

WAS LANGE WAHRT, WIRD ENDLICH GUT

Der Belgier Paul Peeters erweiterte seine kleine Rechteck-Anlage mit viel Geschick zur
flachigen Szenerie. Seine Eisenbahnlandschalft begeistert durch Individualitét.

LANGENTAL UND
UMGEBUNG

E VGB SPEZIAL



eit vielen Jahren beschaftige ich

mich auch mit einer Modelleisen-

bahn in Spur N. Am Anfang stand

eine bescheidene Anlage auf einer

Flache von nur 120 mal 80 Zentimetern,

deren Bau in die spaten 90er-Jahre zurlck-

reicht. Dieses kleine Projekt war zu Beginn

dieses Jahrhunderts bei einigen o6ffentli-

chen Veranstaltungen zu sehen. Von Anfang

an dachte ich aber schon an eine Erweite-

rung. Wegen anderer Modellbahn-Aktivita-

ten musste diese aber bis 2008 warten.

Viele Plane und Ideen gingen dem Ausbau
voraus.

Die erste Anlage bestand aus einem ein-

fachen Oval, das in zwei Bereiche unterteilt

- v s _ f ,.-K 4 ; ——
Ein tippiger Blumenschmuck ziert das Empfangsgebaude von ,Unterlenningen*, vor dem
zwei Stichgleise enden. Im Hintergrund sind die Anlagen der Uberlandbahn zu erkennen.

Der Kopfbahnhof ,Unterlenningen” liegt in der
oberen Ebene auf der linken Seite der Anlage.
Ein kleines Bw dient der Versorgung der dort
eingesetzten Tenderloks.

war. Dervordere warvon Beginnan dersicht-
bare Teil, der hintere verschwand hinter
einem bemalten Hintergrund. Auf der sicht-
baren, etwa 40 Zentimeter tiefen Anlagen-
halfte entstand der Bahnhof ,Langental”.
Hinter der Kulisse befand sich (und befindet
sich bis heute) ein kleiner Schattenbahnhof.
Das Ganze wurde mit einem Unterbau und
einer Blende, hinter der sich die Beleuch-
tung versteckt, komplettiert. Die Fertigstel-
lung der kompakten Anlage nahm nur wenig
Zeit in Anspruch und das Ergebnis erwies
sich als sehr nutzliches Ausstellungsobjekt.

Die Anlagentechnik ist
einfach gehalten

Technisch ist alles einfach gehalten,
trotzdem ergeben sich viele Spiel- und Ran-
giermoglichkeiten: Die Weichen des Bahn-
hofs werden, wie spater die der Anlagener-
weiterung, mit Zugstangen betrieben. Von
Anfang an habe ich auch eine Herzstlick-
Polarisierung vorgesehen. Weiter hinten lie-
gende Weichen, bei denen eine mechani-
sche Bedienung schlecht moglich war, wur-
den mit elektrischen Antrieben ausgestat-
tet. Einige Gleisabschnitte kann ich mit
einem einfachen Schalter stromlos schal-
ten, um dort Loks abstellen zu kdnnen. Alles
ist klassisch und einfach aufgebaut.
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Die Uberlandbahn endet auf der StraBenseite des Bahnhofs ,Unterlenningen“. Hinter dem Triebwagen erkennt man das Umfahrgleis.

Paul Peeters Anlage lebt von der intensiven
Bebauung und Detailgestaltung. Auf dem

Marktplatz des kleinen Stadtchens hat sich
eine Blaskapelle zum Konzert eingefunden.

- ,ﬂ%ﬂ%‘::‘ g sern, habe ich einige Loks mit Glockenan-
; kermotoren vom Typ Faulhaber ausgestat-
tet. Das erwies sich als guter Ansatz, um
auch in diesem kleinen Maf3stab sehr gute
Fahreigenschaftenzuerzielenundvorallem
langsam rangieren zu kénnen. In Kombina-
tion mit einem guten Fahrregler (zum Bei-
spiel von SB-Modellbau) komme ich nun zu
sehr erfreulichen Ergebnissen.

Dementsprechend wird auch der gesam-
te Fahrbetrieb analog gesteuert. Bei Baube-
ginn fur ,Langental“ kam fur mich eine Digi-
talisierung noch nichtin Frage. Und so ist es
bis heute geblieben.

Auch im Analogbetrieb
beste Fahreigenschaften

Ich gebe zu bedenken: Im Vergleich zu
den schlechten Fahreigenschaften friherer
N-Lokomotiven hat sich in den letzten Jah-
ren viel im positiven Sinne geandert. Um
auch dasaltere Fahrzeugmaterial zu verbes-

AufBlerhalb der Stadtbefestigung schlidngelt |
sich die Uberlandbahn vorbei.
E VGB SPEZIAL




Die gesamte Landschaft auf der Anlage
ist fiktiv und basiert nicht auf einem be-
stimmten Vorbild bei der groSen Eisenbahn.
Auch bezliglich der dargestellten Epoche, in
der alles spielt, bin ich nicht zu streng. Von
der Landerbahn-Ara (iber die Zeit der Deut-
schen Reichsbahn bis weit in die 1950er-
Jahre hinein - fUr mich ist alles moglich, so-
lange ich Spaf und Freude damit habe. Das
Fahren und Rangieren mit den Zligen ist fur
mich genauso wichtig wie der Aufbau der
Landschaft.

Wie bereits erwahnt, dauerte es bis zum
Jahr 2008, bis die lang gehegten Plane zum
Ausbauvon ,Langental” Gestaltannahmen.
Dann begann ein Abenteuer, das mehr als
zehn Jahre meiner Modellbauzeit beanspru-
chen sollte. Der Gleisplan und das Bild am
Ende des Artikels zeigen, dass , Langental”
das Kernstiick bildet, um das herum ich
meine grofse Modellbahn baute.

Nur der urspriingliche Spurplan mit dem
Gleisoval war eine feste Vorgabe. Die schritt-
weise verlaufende Entwicklung der umge-
benden Landschaft stellte mich vor einige
Herausforderungen. Ich fligte immer wieder
neue Elemente hinzu, oft gab dabei eine

Kohlebunker und Wasserkran gehéren zum kleinen Bw in ,Langental.“

b i

Kurze Zeit spéter hat der alte Triebwagen den Endpunkt der Strecke in ,,Gustavsberg*
erreicht. Nach dem Umsetzen geht es zuriick nach ,Unterlenningen®.

plétzliche Inspiration den Ausschlag fur die
Weiterentwicklung des Projekts. Technisch
gesehen wollte die gesamte Erweiterung

Fantasievoller Ausbau
rund um ,Langental”

wohldurchdacht sein, die Voraussetzung
war ein modularer Aufbau. Ausgehend von
LLangental“ sollte auch die Ubrige Anlage in
teilbaren Segmenten aufgebautwerden. Ein

Umzug vor einigen Jahren bestéatigte die
Richtigkeit dieser Entscheidung: Am neuen
Standort konnte ich das Ganze muhelos
wieder zusammensetzen.

Trotz der Trennbarkeit der Anlage ist es
aber praktisch unmdglich, noch an Ausstel-
lungenteilzunehmen. Durch den Aufbau der
Landschaft verlauft ein grofRer Teil der Glei-
se unterirdisch. Da ich keine Gleiswendeln
zur Uberwindung von Héhenunterschieden
einbauen wollte, bestehen teilweise nur ge-

P LY

Dabhinter erstreckt sich die Anlage in gestaffelten Ebenen in die Tiefe.
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B ANLAGE
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Die 64 wartet, von der Nebenbahn aus Richtung ,Langental“ kommend, auf die Einfahrt in die doppelgleisige Hauptstrecke.

ringe Abstédnde zwischen den einzelnen
Ebenen. Meist sind es nur funf bis maximal
sieben Zentimeter. Damit ergaben sich
schwer zugangliche Bereiche, die nach
findigen Lésungen verlangten. Viele Land-
schaftsteile habe ich deshalb abnehmbar
konstruiert. GroRere Flachen lassen sich
Uber Scharniere vollstandig wegklappen. So
bleiben die darunterliegenden Gleise jeder-
zeit zuganglich, fir den Fall, dass ein Zug
unerwartet anhalten oder entgleisen sollte.
Es hat sich jedoch gezeigt, dass solche klei-
nen Katastrophen selten vorkommen.

Wo sich zu Beginn der kleine und leicht
zugangliche Schattenbahnhofvon ,Langen-
tal* hinter der Kulisse befand, entstand nun
ein raumlich gestaffelter Aufbau der Land-

schaft. Die zweigleisige Hauptstrecke ver-
lauft nur finf Zentimeter héher, knapp ober-
halb dieses Schattenbahnhofs. Dieser ist
tatsachlich nur schwierig zu erreichen, aber
auch hier blieben Zwischenfalle im Laufe
der Jahre eine Seltenheit.

Vom Schattenbahnhof aus verlauft
eine Verbindungsstrecke zur zweigleisigen
Hauptbahn. Auch diese Hauptlinie ist im
Prinzip ein Oval, das jedoch nach dem
~Hundeknochen“-Prinzip verengt und zur
zweigleisigen Strecke zusammengeflihrt
wurde. Von der Hauptbahn aus verlauft eine

Am Bahnhof ,Langental“ liegt eine Molkerei
mit Bahnanschluss. Hinter dem Empfangs-
gebaude zweigen weitere Anschlussgleise ab.

1[0 veB speziaL
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An diesem Stellwerk verzweigt sich die zweigleisige Hauptstrecke und verschwindet in zwei versetzt angeordneten Tunnelportalen.

weitere Verbindungsstrecke zum Endbahn-
hof ,Unterlenningen®. Dadurch ist es mog-
lich, von ,Langental” aus Uber die Haupt-
strecke bis nach ,Unterlenningen® und wie-
der zurick zu fahren. An diesem Kopfbahn-
hof beginnt eine Uberland-StraRenbahn,
deren Pendelstrecke im hochliegenden
hinteren Anlagenteil bis zur romantischen
und miteiner Stadtmauer versehenen Fach-
werkstadt ,Gustavsberg* flhrt.

Von der Hauptstrecke zweigen noch zwei
weitere Verbindungen ab: Sie flhren am
rechten Anlagenrand zu einem ehemaligen

MODELLBAHNZUBEHOR

Vorbildfotos Giinter Meyer

Schattenbahnhof. Dieser wurde inzwischen
in einen neuen sichtbaren Bahnhof umge-
wandelt. Auch dort verdeckt wieder eine Hin-
tergrundkulisse den dahinterliegenden

Eine Uberlandbahn
ergénzt die Strecken

neuen Schattenbahnhof. Dieses aktuelle
Projekt bleibt in diesem Artikel aber noch
unbertcksichtigt.

Beim Bau der Landschaft wandte ich die
klassischen Techniken an, wie sie die meis-

y
Tradition

| seit A

= 1885 (B

WWW.AUHAGEN.DE

ten Modellbahner kennen. Einige Dinge sind
aus meiner Sicht jedoch erwahnenswert:
Die meisten Baume stammen aus der eige-
nen Modell-Baumschule: Die Rohlinge ent-
standen entweder im Drahtgeflecht-Verfah-
ren oder aus Naturmaterial, zum Beispiel
aus kleinen Zweigen. Die wurden mit han-
delsublichem Begrinungsmaterial, etwa
von Heki oder Noch belaubt. Fur die Grunfla-
chenverwendeteich Fasern und Streumate-
rial unterschiedlicher Hersteller, zum Bei-
spiel von Woodland Scenics, Noch oder
~MiniNatur®.

“ 14 486 Uberladekran
Lieferbar ab 09/2020
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B ANLAGE

Auf dem schematischen Gleisplan der 3,3 mal 1,5 Meter grofsen An-
lage erkennt man in Dunkelbraun das urspriingliche Gleisoval um den
Bahnhof ,Langental“ (1). In Orange ist die ,Hundeknochen“Haupt- d

strecke mit Anschliissen zum neuen Anlagenteil (4) eingezeichnet.

Von der Hauptbahn zweigen die Nebenbahnen (braun) nach ,Langental“ und Unterlenningen*
(2) ab. Von dort fiihrt die schwarz eingezeichnete Uberlandbahn nach ,Gustavsberg® (3).

FOTOS/SKIZZEN: PAUL PEETERS

A

Auf dem Bild ist die ,Keimzelle“ der im Bau befindlichen GrofSanlage farbig hervorgehoben.
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Die Gebaude entstanden fast alle aus
bekannten Bausatzen. Allerdings wandte
ich oftdas, Kitbashing“an, kombinierte und
wandelte die Bausatze also ab, so dass der
Ursprung manchmal kaum mehr erkennbar
ist. Ein Beispiel dafur ist die mittelalterliche
Stadtmauer von ,Gustavsberg”, die aus
Mauerteilen und verschiedenen Tirmen
von Kibri entstand. Die Bauanleitungen des
Herstellers blieben dabei meist unberuck-
sichtigt, ich entwickelte ganz eigene Zusam-
menstellungen, um die Stadt einzurahmen.
Nur die Brauerei ,Scholl“ wurde mit vielen
Teilen aus der Restekiste komplett selbst
gebaut. Alle Modelle habe ich gealtert, so
bekamen sie eine eigene Handschrift.

Das waren die wichtigsten Fakten. Ich
hoffe, Sie als Leser konnen die vielen Bilder
geniefRen. [ Paul Peeters/abp
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EINE REISE IN DIE VERGANGENHEIT

Dieses Diorama kommt ganz ohne Loks und VWaggons aus.

RC

in Ehrenmal und ein Gedenkstein
|____ sind die einzigen Uberreste. Dieses

Dorf wurde, heute unvorstellbar, ein-
= fach niedergebrannt, nachdem es
auch die letzten Bewohner verlassen hat-
ten. Ubrig blieben eine Wistung, rundum
umgeben von Wald, und zwei Nachbildun-
genim Modell.

Das Dérfchen Rockenfeld lag im heuti-
gen Kreis Neuwied/Westerwald. 1280
wurde der Ort erstmals urkundlich erwahnt.
1846 wohnten dort elf Familien, vor dem
Zweiten Weltkrieg waren es etwa 50 Bewoh-
ner. Von Rheinbrohl her fuhr man etwa acht
Kilometer auf der Strafle, doch die Abge-
schiedenheit muss grofd gewesen sein. Auf-

VGB SPEZIAL

Trotzdem ist jedes Bauwerk und jedes Detail ein herausragendes

Beispiel fur perfekien Modellbau in der Baugrofie N.

grund der immer weiter zunehmenden Ab-
wanderunginden 1950er-Jahren beschloss
der Gemeinderat im Jahr 1965 die Auflo-
sung der Gemeinde. Man schloss sich dem
groferen, im Rheintal gelegenen Feldkir-

Das Vorbild ist von der
Landkarte verschwunden

chenan. Vieles war damals bereits verfallen
oder abgebaut. 1969 besorgte die Feuer-
wehr den Rest. Die Abwanderung der Ro-
ckenfelder hatte schon in der Vergangen-
heit Tradition, was sich am relativ haufigen
Nachnamen Rockenfeller oder Rockefeller
in Neuwied und Umgebungfeststellen Iasst.

Einige Rockefeller sind im 18. Jahrhundert
noch wesentlich weiter gereist und begrin-
deten eine bekannte amerikanische Dynas-
tie. John D. Rockefeller, gemessen am Wert
seines Vermogens zu seinen Lebzeiten ver-
mutlich der reichste Mensch aller Zeiten,
gehorte dazu.

Das wunderschéne Ddérfchen habe ich
erstmals als HO-Modell von Kurt Nesselhauf
auf der Intermodellbau 2012 in Dortmund
entdeckt. Dieses Diorama gab den Bauzu-
stand etwa um das Jahr 1930 wieder. Das
einmalige Ensemble hat mich dermafien
fasziniert, dass auch ich es ins Modell um-
setzen wollte, in dem von mir seit jeher favo-
risierten Mafstab 1:160.



Wir néhern uns Rockenfeld aus der

freien Landschaft. Uber das noch

. nicht abgeerntete Getreidefeld hin-
weg féllt der Blick auf den Dorfrand.

&

Ich hatte es freilich deutlich leichter als
der Erbauer der HO-Miniatur. Auf Basis der
von mir in Dortmund in groRer Zahl angefer-
tigten Fotografien musste ich nur den Maf3-
stab umrechnen. Auf eine aufwendige Re-
cherche beim ja nicht mehr real existieren-
den Vorbild konnte ich verzichten. Dem Er-
bauer des vorzuglich gestalteten HO-Mo-
dells méchte ich fur seine hervorragende
Arbeit ausdrucklich danken.

Die Geschichte des Dorfes istim Internet
mit einigen interessanten Quellen doku-
mentiert. Man findet dort Ansichten des
Dorfes und der Gebaude, aber auch den
etwas makaber anmutenden Film Uber den
finalen Feuerwehreinsatz: www.neuwied-

An das Getreidefeld grenzt ein Kartoffelacker. Das hoch beladene Pferdefuhrwerk wird vom

Feldweg gleich nach rechts abbiegen ...

... und die Hauptstraf3e erreichen, die durch das Dorf hindurchfiihrt. Von Asphalt keine Spur,
alle Wege und StrafSen sind noch unbefestigt, bei trockenem Wetter ist das kein Problem.

feldkirchen.net/rockenfeld/historie/ro-
ckenfeld_historie.html

Aufbauend auf meine bereits gesammel-
ten Modellbauerfahrungen, insbesondere
im Gebaudemodellbau, begann ich schon
kurze Zeit nach der Intermodellbau 2012
mit den ersten Arbeiten.

Etwa 0,75 Quadratmeter
genugen fur das Dorf

Die Grundflache meines Dorfes betragt
118 mal 62 Zentimeter. Insgesamt sind 23
Gebaude auf einer Sperrholzgrundplatte
verbaut. Die Gehofte und Einzelhauser sind
beidseitig an einer zentral durch das Dorf

laufenden Strafle angeordnet. In der Peri-
pherie begrenzen, wie zu besseren Zeiten,
mit viel Sorgfalt bestellte Acker, Felder und
Wiesen die kleine Ortschaft.

Am o6stlichen Ortseingang findet sich lin-
ker Hand eine kleine Gastwirtschaft mit eini-
gen Uberdachten Sitzplatzen. Ein kleines
Nebengebaude als Unterkunft fur Ziegen
und Huhner grenzt direkt an das Hauptge-
baude an. Daneben liegen ein kleiner Ge-
musegarten und eine Wiesenflache im riick-
wartigen Teil des GrundstUcks.

Gegenuber der Wirtschaft stehen zwei
aneinander gebaute Fachwerk-Doppelhau-
ser zu Wohnzwecken sowie ein dazugehori-
ger Garten miteinem stattlichen Apfelbaum.

VGB SPEZIAL
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Die Rockenfelder sind Selbstversorger, der Weg in die nachste Stadt ist weit und beschwerlich. Fast zu jedem Haus geh6éren Gemiisegarten.

Ein hoélzerner Lattenzaun begrenzt die
Grundstlicke zur Strafe hin. In Nachbar-
schaft zum Gasthof erkennt man linksseitig
eine Scheune mit im Hinterland liegender
Kuhweide und einem kleinen Gemdusegar-
ten. Etwa auf gleicher Hohe liegt der Losch-
teich und gegenuber die kleine Dorfschule.
Eine Gartenanlage mit Apfelbaum und Ge-
musebeeten schliedt sich rechts seitlich an
die Schule an. Auf dieser Seite befinden sich
zum Ortsausgang hin noch zwei Wohnhau-
ser und eine Scheune mit Schweinestall, an
welche eine abgemahte Wiese und eine
Pferdekoppel anschliefen. Im Zentrum des
Dorfes, angrenzend an den Ldschteich,
sieht man ein L-férmiges grofleres Wohnge-
bdude mit integriertem Schweinestall und
zwei weiteren Stallen. Zum Dorfrand hin,
etwa auf Hohe des Loschteiches, liegt ein
separater Schweinestall, bestehend aus

Es ist Spatsommer, und die Ernte wird reich-
lich ausfallen. Die ersten Apfel sind reif, dane-
ben wachsen Kraut, Kiirbisse und Bohnen,
aber auch viele Krauter und Zierblumen.

H VGB SPEZIAL
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zwei versetzt aneinander gebauten Fach-
werkhauschen. Amwestlichen Ortsausgang
befindet sich ein grofleres Gehdft mit stattli-
chem Wohnhaus, Remise, Hufschmiede,
Werkstatt und Pferdestall. Die Fotos ermog-
lichen einen virtuellen Rundgang, sie zeigen
alle beschriebenen Gebdude und Anwesen.

Uber ein Jahr
infensivster Bautatigkeit

Das Diorama ist in etwa 15 Monaten in-
tensiver Bauzeit entstanden. Fast alles ist
selbst gebaut, bis auf die mangels Verflig-
barkeit nicht ganz epochengerechten Fahr-
zeuge und Figuren.

Am Beginn der Arbeit standen Zeichnun-
genallerGebaudeim Mafstab 1: 160. Doch
erstals die Beschaffung der Fenster geklart
war, konnte ich richtig beginnen. Feine Fens-

Die Gebéude sind locker entlang der Strafse
und um den Léschteich herum angeordnet.
Dazwischen ist Platz fiir Garten und Wiesen.
Ganz hinten befindet sich die Gastwirtschaft.
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Das Dorf prégen flie-
Bende Ubergéange zur
freien Landschaft.
Mensch und Tier leben
Seite an Seite. Viel
Ertrag bringt das
Wirtschaften freilich
nicht, fiir Reparaturen
fehlen oft die Mittel.

Daher ziehen immer mehr
Menschen weg. In diesem
stattlichen Doppelhaus
sollen einst die Vorfahren
der ,Rockefeller“-Dynastie
gelebt haben, bevor sie
nach Amerika auswan-
derten.

Dabei war das Anwesen
eines der grofSten in
Rockenfeld. An das
Wohngebaude grenzen
grof3e, in L-Form ange-
ordnete Stall- und
Scheunengebaude an.
Noch scheint alles gut
bewirtschaftet zu sein.

*

a:s:;
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ter, die auch tatsachlich zu den Vorbildge-
bauden passen, waren fur die Spur N nicht
erhéltlich. So war ich gezwungen, Atzfenster
von Schiffer oder ,Scale-link“, aber auch
gestanzte Messing- und Stahlsiebe ausein-
anderzuschneiden und neu zu verléten. Ins-
besondere die Fenster fur die Stallungen mit
gebogenem oberen Rahmen waren sehr
aufwendig in der Umarbeitung.

Der gesamte Gebaudebau wurde separat
am Basteltisch erledigt. Nach der Fertigstel-
lung der Baukoérper wurden diese vollstandig
bemalt und patiniert. Wie ich im Einzelnen
vorgegangen bin, wird am Ende des Artikels
erklart. Erst nach Abschluss aller Arbeits-
schritte befestigte ich die Hauser am jeweils
angedachten Platz auf der Grundplatte.

Fir ein einfaches Hauschen wandte ich
zirka 40 Stunden Arbeitszeit auf. Viele Ge-
baude bestehen aber aus mehreren Teilen
und weisen Anbauten oder Besonderheiten
auf, was die Bauzeit deutlich erhdhte.

Wichtig waren mir realistische Dacher.
Ich wollte, je nach Vorbild, teilweise durch-
hangende oder gar eingefallene Flachen

Fur die Décher werden
Resinabgisse verwendet

darstellen. Auch die an den Traufen sichtba-
ren Pfannenstarken sollten realistisch wir-
ken. Die Dachflachen entstanden daheraus
dinnen Resinabglissen handelsublicher
Kunststoffplatten.

Die Wandungen der Bruchsteingebaude
bestehen aus Gips. In die noch feuchte
Masse ritzte ich die Steinstruktur mit einer
kleinen Nadel ein. Bemalt habe ich die Bau-
werke mit matten Lack- und Wasserfarben.
AnschlieRend wurden sie mitdenselben Mit-
teln teilweise patiniert. Viele Fassaden zei-
gen aber auch einen guten Erhaltungszu-
stand.Zahlreiche Detailswie Jauchegruben,



Misthaufen, typische Geratschaften, Holz-
stapel undvieles mehr beleben die Szenerie
in den einzelnen Hoéfen und am Strafen-
rand. Das Angebot der Zubehdrhersteller
hierzu ist auch in N mittlerweile sehr gut.
Viele Details kann man aberauch selbst her-
stellen und gestalten.

Sosindalle Baumeselbstgebaut. Stamm
und Hauptaste entstanden aus Basteldraht
und einem Uberzug aus verleimtem Holz-
mehl. Fiir die feineren Aste verwendete ich
klein geschnittenes Karnevals-Perlcken-
haar und Grasfasermaterial. Das Blatter- be-
ziehungsweise Nadelkleid wurde unter Ver-
wendung von Sprihkleber an den kleinen
Asten befestigt. Hierzu dienten mir vorzugs-
weise ausgesiebte Blatter von Noch oder
Fasermaterial (0,5 mm) von ,MiniNatur*.

Das aus drei stattlichen Gebauden beste-
hende Gehéft am Ortsrand ist das gréfte in
Rockenfeld. Viele Geratschaften und Vorrate
zeugen vom geschéftigen Leben auf dem Hof.

N-Gleise
bau-Produkfe vom Gleis-
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Auf einigen Bildern erkennt man Apfel-
baume voller roter Friichte. Die Apfel sind
deutlich zu grofl dargestellt. Urspriinglich
hatte ich auch Apfelbdume mit kleinen, zirka
0,4 Millimeter messenden Apfeln gebaut.
Diese kamen jedoch Uberhaupt nicht zur
Geltung, da die verwendeten Blatter fur die
Baugréfle N auch nicht maf3stablich sind.

Das gesamte Dorfchen einschliefllich
aller Kleinarbeiten stellte ich ohne Lupen-
vergrofBerung her. Soweit es mir moglich
war, versuchte ich, mafstéblich zu bauen . : :
oder zumindest den Eindruck der Maf3stédb-  Die Schweine will man nicht in direkter Nachbarschaft haben, sie bekommen einen separat
lichkeit zu erwecken. Nachdem ich dann  gelegenen Stall. Am liebsten suhlen sich die fetten Paarhufer aber draufSen im Erdreich.
aber die Makrofotografien mit teilweise tUber
zehnfacher Vergroferung durchsah, kamen
alle Ungenauigkeiten zum Vorschein: Hier
sitzt ein Fensterchen schief, dort ist die

- S W e, T h ¢ A

Erst Fotografien bringen
Fehlerchen ans Licht

Fenster6ffnung im Mauerwerk zu grof gera-
ten oder die Dachrinne hangt doch schiefer
als gewollt. Diese Dinge fallen am Modell,
sobald es im Diorama eingebaut ist, kaum
mehr auf. Die vermeintlichen Fehler liegen
im  Zehntelmillimeter-Bereich. Nur wer
genau hinsieht, wird sie vielleicht erkennen.
Wenn man alles hundertprozentig richtig
bauen wollte, misste man alle Bauschritte,
solange sie noch korrigierbar sind, mit der
Lupe kontrollieren. Diesen Aufwand wollte

FOTOS: JURGEN BUSER

ich fur dieses Dorfchen nicht treiben. Ich bin
der Meinung, dass man gelegentlich auch
Abstriche in der Mafstablichkeit machen
muss, denn es lasst sich trotzdem die ge-
wunschte Gesamtwirkung erzielen. Gerade
in der Spur N muss man eben hier und da
Kompromisse in der Darstellung machen,
will man nicht noch viel mehr selbst bauen.
Die Fotos des fertigen Dioramas ent-
standen alle bei sonnigem Wetter in freier
Natur an einem ausgesuchten Platz. Ein
Acker in leichter Hanglage, umgeben von
Wald, aberauch mit Ausblicken in die freie
Landschaft, bot die besten Voraussetzun-
gen. So konnte ich etwas von der Wester-
wald-Atmosphare nachahmen, die einst
das Doérfchen Rockenfeld auszeichnete. [
Jurgen Buser/abp

Trotz der Kleinheit des Dorfes: Auch in
Rockenfeld gibt es eine tadellos gepflegte und
daher beliebte Gastwirtschaft. Unter dem
Vordach laden einige Tische zum Verweilen
ein, besonders am Sonntag nach der Andacht.

VGB SPEZIAL



Jedes Gebdude ist ein unverwechselbares Unikat

Das GerUst der meisten Hauser besteht
aus 0,5 Millimeter dicken Polystyrolplat-
ten. Am aufwendigsten in der Herstellung
sind die Fachwerkfassaden. Entsprechend
der Zeichnungen klebe ich 0,5 mal 0,8 Milli-
meter messende Nussbaum-Leisten auf.
Diese schneide ich mir aus Furnierstreifen
zurecht. Die Gefache zwischen den Holzern
verspachtele ich mit Gips (Baumarkt). Nach
dem Abtrocknen verschleife ich die fertige
Wand. Die Fensteréffnungen schneide ich
mit dem Bastelmesser aus und versaubere
sie mitder Feile. Nun werden die Fenster und
Tlren aus den jeweils angepassten Messing-
atz- und Metallteilen eingesetzt und mit
Kunststofffolie verglast.

Abschliefend wird das Dach aus Resinab-
gussen gangiger Dachplatten aufgesetzt.
Wiirde man die originalen Platten aus Poly-
styrol verwenden, waren sie zur Nachbildung
der Rockenfelder Vorbilder zu ebenflachig
und erheblich zu dick. Die Resinabglisse
kann man, wenn man sie im Wasserbad er-
warmt hat, auch etwas verbiegen. So entste-
hen Dachflachen, unter denen man das al-
tersschwache Gebalk erahnen kann.

Die Dachrinnen werden aus Messingrohr
(1 mm) zu Halbrohren gefeilt, die Fallrohre
bestehen aus 0,5 Millimeter starkem Mes-
singdraht und werden an die Rinnen gelotet.

Farblich braucht man nur das Dach, die
Tlren, Fenster und, soweit am Gebaude vor-
handen, die Bruchsteinwande aus Gipsab-
gussen behandeln. Das Fachwerk aus Gips
und Holz bleibt im Ursprungszustand.

Die Beschreibung der Arbeit klingt ein-
fach, doch wegen der Zierlichkeit der Gebau-
de ist es doch eine ziemliche Fummelei.

Als Grundlage des Modellbaus dienen genaue Zeichnungen im Maf3stab 1:160, aus denen
alle Dimensionen und die Anordnung des Fachwerks abgenommen werden.

Stiick fiir Stiick
entstehen so die
Fassaden.
AnschlieBend

werden die |
Gefache mit 7

Modellgips auf- |z
gefiillt. Alles wird |

abschliefRend
plan geschliffen.

e g
--——.

LB
| gnilmn“r- oy
S )

Bis ein
Gebaude
fertiggestellt
ist, kommen
zahlreiche

N Details

| hinzu:
feinste

| Fenster und
Tiiren,
Treppen,
Gelander,
Dachrinnen,
Fallrohre
und der
Schornstein.

Auf den Grundkorper
aus 0,5 Millimeter
dicken Polystyrol-
platten wird das
Fachwerk aufgeklebt.
Es besteht aus feins-
ten Nussbaum-
Holzprofilen, die ein-
zeln in den passenden
Mafen zugeschnitten
werden.

Erst nach der abschliefSenden Alterung findet das kleine
Kunstwerk seinen vorgesehenen Platz innerhalb des Dioramas.
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NEUE TECHNOLOGIEN
HELFEN BEIM MODELLBAU

VWas vor einem Jahrzehnt
in mihevollster Feinarbeit
per Hand erledigt werden
musste, Ubernehmen
heute Maschinen wie
3D-Drucker und Laser.
Trotzdem bleibt feinster
Modellbau eine

anspruchsvolle Sache.

nde der 1950er-Jahre: Als unser
Stellwerker nach draufien geht, um
sein Pfeifchen zu schmauchen, be-
e KOMMt das Wirtschaftswunder erste
Risse und der , Kalte Krieg” nimmt Fahrtauf.
Noch ist der eiserne Vorhang durchldssig.
Aus dem Radio trallert Caterina Valente
JTipitipitipso®. Er blickt auf eine Eisenbahn,
die ihre letzte Blitezeit als Hauptverkehrs-
mittel erlebt.

Vor einiger Zeit schickte mir MEB-Redak-
teur Andreas Bauer-Portner das Bild eines
Behelfsstellwerks, verbunden mitder Frage,
ob ich nicht so etwas machen wolle. Eine
kleine Skizze fir ein Diorama war gleich
dabei. Ich wollte, mir gefiel das Vorbild.

Gleichzeitig musste ich die neuen N40O-K-
Weichentypen, die einfache Kreuzungswei-
che 190-1:9 und die einfache Weiche 190-
1:7,5/6,6 mit Bogenherzstiick, zur Kontrol-
le bauen. So konnte ich das Angenehme mit
dem Nutzlichen verbinden.

Zunachst gab uns der Wagenkasten des
Stellwerks Ratsel auf. Die Neuauflage des
Carstens-GUterwagen-Bands 1.1 zu den ge-
deckten Wagen wusste die Antwortund zeig-
te auch gleich die Zeichnung fur den GI90,
einen ehemals polnischen Waggon.

Schnellwar klar, dass eindetaillierter Wa-
genkasten in Karton-Lasertechnik sehr
montageaufwendig sein wirde. Erst bei ge-
nauer Betrachtung entdeckt man die vielen
Details an einem vermeintlich einfachen
Gulterwagen. Daich mitdem professionellen
Einsatz des 3D-Drucks schon einige Erfah-
rung gesammelt hatte, sollte der Wagenkas-
ten gedruckt werden. Etwas ,tricky“ war es,

VGB SPEZIAL
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Der Bausatzinhalt fiir eine N40O-K-Weiche:
Gelaserte Schwellen und Schablonen, Klein-
eisen und Herzstiick als gegossene Teile.

Sobald die mitgelieferte Unterlage auf das
Baubrett geheftet ist, kann die Montage-
schablone aufgeklebt werden.



VOM POLEN

Das Gleis macht’s. Die 82 von
Piko und Fleischmanns V200.1
wirken so gut, weil das Umfeld
stimmt. Der Hingucker in Form
eines Behelfsstellwerks kom-
plettiert die Szene.

5

Die Kleineisenteile werden mit Sekunden- ... die Schwellen dariiber und sichert sie mit
kleber exakt lagedefiniert in die Schablone Weiflleim. Bei Weichen hat es sich bewaéhrt,
eingeklebt. Anschlielend steckt man ... die Schwellen einzeln aufzukleben.

Weiche mit aufgeléteten Schienen: Zungen,
Backenschienen, Herzstlick und Radlenker
sind gegossen, Nacharbeit fallt kaum an.

23
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Die Gleisachsen sind auf dem Diorama ange-
zeichnet. Ausschnitte fiir Stellschwellen mar-
kiert man mit Hilfe der Weichen-Unterlagen.

Zuerst werden die Weichen verlegt, dann die
Gleis-Unterlagen. So entsteht fiir die Schwel-
lenrost-Verlegung eine feine Mittellinie.

In diese Roste werden in jeder fiinften
Schwelle die gegossenen Lotstiitzpunkte ein-
geklebt.

Nach dem Abbinden des Leims werden die
Verbindungsstege der Schwellenbander mit
dem Cutter vorsichtig abgeschnitten.

VGB SPEZIAL

Stellprobe der Stiitzmauer. Fiir die obere
Trasse wurde eine Auflage in den
Hartschaum eingearbeitet.

=

9

Fiir die durchgehenden Gleise wurden die
flexiblen Kunststoff-Gleisroste des N40-K-
Systems verwendet.

Nun konnen dort die aus Lindenholz gelaser-
ten Schwellenbénder aufgesetzt werden. Die
Béander beschleunigen den Bau.

13 N

Beide Schienenprofile werden mit der
Schienenlehre festgehalten und wechselsei-
tig verlotet.

FOTO: PAULA ZEISS

eine moglichst geringe Wandstarke im Fens-
terbereich zu erreichen, damit deren Rah-
men nicht unnaturlich tief liegen. Auch das
Dach, die Lampe sowie Ofenrohre und Trep-
pen konnten als einfach zu verarbeitende
Teile im 3D-Druck entstehen. Die Wande im
Erdgeschoss und Fensterrahmen sind aus
Karton, die Schwellenstapel aus Lindenholz
(1 mm) gelasert. Das Gelander entstand in
aufwendiger 3D-Lasergravur aus Karton.

In Anlehnung an das Vorbild wurde noch
ein Nebengebaude und ein Mauerchen ent-
worfen. Letzteres findet man auf alten Bil-
dern haufig neben Stellwerken. Oft auch U-
férmig als Kohlenlager errichtet, dienten sie
wohl dazu, Kohlerutschen zum Entladen of-
fener Glterwagen aufzulegen.

Auf dem Diorama steht das Stellwerk an
der Einfahrt zu einem Betriebsbahnhof an
einer zweigleisigen Strecke. In der oberen
Ebene wurde die Weiche 190-1:7,5/6,6 mit

Die Gelandeform
ermoglicht gute Fotos

durchlaufendem Bogen eingebaut. Das ab-
zweigende Gleis behalt den Radius bei und
kreuzt die Hauptstrecke auf einer Blechtra-
gerbriicke. Die Landschaft besteht lediglich
aus miteinander verschnittenen Dammen
mitder Neigung 1:1,5. Das Gelande fallt zur
Vorderkante und zum Hintergrund ab und
erleichtert so das Fotografieren.

Das Diorama besteht aus einem Aufien-
rahmen aus Pappelsperrholz (4 mm). Um
die Gleise betriebsfahig auszubilden, mus-
sen sie auf Holztrassen liegen und die Wei-
chenantriebe zuganglich bleiben. Die obe-
ren Trassen bestehen aus vier Millimeter
dickem Pappelsperrholz, auch die Bahn-
hofseinfahrt liegt auf solchem Holz (8 mm).
Das Gelande wurde aus Hartschaumplatten
modelliert. Je geringer deren Dichte, desto
leichter lassen sie sich schneiden.

Fertige Gleisverbindung: Die Schienen sind
briiniert und koloriert. In die Schwellen-
zwischenrdume passt ein Blechkanal.
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Schottern mit den im Text genannten
Werkzeugen - der entscheidende Schritt fiir
ein gut aussehendes Gleis.

Die Bahnhofseinfahrt unten ist komplett. Nun
werden die Létstiitzpunkte fiir die Gleise in
der oberen Ebene angebracht.

18|

Die Bauteile fiir die Briicke und die
Stiitzbauwerke entstanden aus gelasertem
Karton- und 3D-Druck-Teilen.

Fur die Gleise wurde das N40-K-System
verwendet. Der Name steht fur die Oberbau-
art K mit Code-40-Schienen in Baugrofie N.

Die Idee dahinter ist, hochdetaillierte
Nachbildungen der Schienenbefestigung zu
erhalten, ohne mit winzigsten Teilen hantie-
ren zu mussen. Die Lésung war, die Rippen-
platten zu Klbtzen zu erhdhen, die Gber die
Schwellenoberkante hinausreichen und
die Schwellenroste daruberzustllpen. Die
Schienenauflagen werden bei den Weichen
zu moglichst grofen Teilen zusammenge-

Die Mauern wurden mit Fugenfarbe lackiert,
die Steine anschlieBend mit Umbra aus dem
Schulmalkasten trocken bemalt.

fasst und aus Neusilber gegossen. Die
Schwellen sind aus Lindenholz gelasert.
Das ergibt ein gewisses Flair von Holz und
Stahl. Leider machendie Gussteile das Gleis

Vorbildgerechte Maf3e
und durchdachter Bau

vergleichsweise teuer, doch es lasst sich
sehr schén bauen. Mit dem System lassen
sich die meisten Gleiskonfigurationen des
Vorbilds maf3stablich nachbilden. Das Gleis

Schon vor dem Aufloten der Schienenprofile
ist die elegante Linienfiihrung des abzwei-
genden Gleises erkennbar.

Das fertig verlegte Gleis auf der Briicke. Die
Briickentrager wurden seitlich an das durch-
gehende Trassenbrett geklebt.

lasst sich allerdings nicht durch Probieren
zusammenstuckeln, sondern setzt eine ex-
akte Vorplanung voraus.

Man muss sich beispielsweise vorher
Uberlegen, ob eine Weiche in freier Lage
oderinnerhalb einer Gleisverbindung liegen
soll. Bei einem Gleisabstand von umgerech-
net weniger als 4,75 Metern missen die
Weichen ineinander geschoben werden.
Deshalb gibt es fur Gleisverbindungen spe-
zielle Schablonen und Schwellensatze. Flr
das Diorama habe ich einen Vorbild-Gleisab-

40 000 Ersatzteﬂe

aller Hersteller sind in unserem Onlineshop sofort
ligferbar. Ubersichtlich und schnell zum Ersatzteil:

www.Spur-N-Teile.de
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stand von 4,5 Metern gewahlt, bei dem sich
noch Flachmastsignale aufstellen lassen.

Die Weichen kénnen aufierhalb der Anla-
ge bequem auf einem Baubrett gefertigt
werden. Eine Weiche bendtigt etwa zwei
Bastelabende: einen fiir den Schwellenrost,
einen flr das Aufléten und Versaubern. Zu-
nachstwerden die Gleisachsen auf das Tras-
senbrett Ubertragen: zwei parallele Linien
mit 28 Millimetern Abstand, die Traverse mit
der exakten Neigung 1:9. Die Durchbriiche
fur die Stellschwellen sind in den Weichen-
Unterlagen markiert und werden auf das
Holz Gbertragen und herausgearbeitet. An-
schlieBend koénnen die fertig montierten
Weichen aufgeklebt und die Unterlagen fiir
die durchgehenden Gleise verlegt werden.
Die Kunststoff-Gleisroste dafir lassen sich
so0 an laserscharfen Linien ausrichten.

Nun klebt man die Schwellenroste aus
Holzauf. Nach dem Abbinden des Klebstoffs
werden die Verbindungsstege abgeschnit-
ten.

Die Schienenprofile
werden verlotet

Um den Betrieb mit NEM-Radsatzen zu
ermoglichen, mussen bei Code-40-Profilen
die Innenseiten der Schienen frei bleiben.
Deshalb sind die Schienen auf den gegosse-
nen Stutzpunkten zu verléten. Die Profile
sind danach vorbildentsprechend mit 1:20
nach innen geneigt. Die Schienen werden
zum Lo6ten mit lasergeschnittenen Lehren
festgehalten. Nach dem Versaubern der L6t-
stellen mit Nadelfeilen habe ich alle Metall-
teile mit Ballistol-Schnellbrinierung behan-
delt und dann mit Spiritus abgewaschen.
AbschlieRend wurden Schienen und Kleinei-
sen mit einer selbst gemischten Farbe aus

dings derzeit nur als 3D-gedrucktes, feinst detailliertes Unikat.
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Zwolf Jahre nach Kriegsende, 1957, konnte man in Essen Rbf noch nicht auf das Stellwerk
,P* verzichten. Es entstand aus dem Wagenkasten eines aus Polen stammenden GI90.

= e

Das Modell im Maf3stab 1:160 Iasst (auBer der Beschriftung) keines der auf dem Foto oben
zu entdeckenden Details vermissen. Es entstand aus 3D-Druck- und Lasercut-Teilen.

Kremer-Pigment Umbra Natur (40610) und
Acryldispersion gestrichen. Um mit der Air-
brush-Pistole lackieren zu kdnnen, brauchte
man aufwendige Schablonen zum Schutz
der Holzschwellen vor Farbe.

Als weiterer Arbeitsschritt am Gleis folg-
ten die Nachbildungen der Weichenantrie-
be und Seilzugkanale. Die obere Weiche

i e

Erst mit vorbild- und mafistabsgerecht aufgebauten Gleisen und
detailliertem Umfeld konnen gute N-Modelle ihre Wirkung entfalten.

wurde mit der Attrappe eines elektrischen
Antriebs versehen. Nachdem die Gleisbau-
arbeiten abgeschlossen waren, habe ich die
ganze Landschaft dunkelgrau gestrichen
und mit einer Erdschicht Uberzogen. Das
Material dafur fand ich in der Einfahrt zu
einem Kieslagerplatz, wo das Gestein be-
reitsdurch die Lkw zermalmtwar. Sehr gutes

-
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Streumaterial findet man auch am Uber-
gang von Feldwegen zu asphaltierten Stra-
en. Ich habe es mit einem Kichensieb in
eine Leimschicht gestreut.

Nun fehlte noch das Schottern. Zuvor
wurden die Rander der Kartonunterlagen
mit Klebstoff versiegelt. Wenn sich die Kar-

tonkanten nicht ablosen konnen, ist die
Feuchtigkeit beim Schottern kein Problem.
Geschottert wurde mit Koemo-Schotter,
dessen Kérnung mir sehr gut gefallt. Nach
dem Motto ,dunkler machen kann man
immer“habe ich mich fiir die helle Mischung
W10 entschieden. Damit die WeiRleimlo-
sung besser fliefit, habe ich den Schotter
zunachst mit Wasser und Spulmittel gewa-

Das Schottern ist eine
Kunst fir sich

schen. Der Schotter wurde mit einer Filmdo-
se aufgestreut und mit einem zur Blrste
zurechtgestutzten Borstenpinsel verteilt.
Fur die Feinarbeit diente ein Naturhaarpin-
sel. AuBenwurde der Schotter in etwa bis auf
Schienenprofilndhe aufgeschiittet. Nach
dem Verteilen ergibt dies die richtige Menge
Vorkopfschotter. Beim Vorbild liegen neben
den Schwellenenden zirka 35 Zentimeter
Schotter. Da der feine N-Schotter nicht von
selbst fallt, wurde er mit einem einfachen
Werkzeug aus einem Stick PU-Schaum in

Ins rechte Licht gesetzt: Der Blick vom
Bahndamm herab zeigt nochmals

die verbliiffend realistische
Gesamtwirkung

des Dioramas.

Form gedruickt. Sokann manauchdie kleine
Anhaufung an den Schotterbettrandern
nachbilden. Verklebt wurde der Schotter mit
einer Weiflleimldsung aus Wasser, Spulmit-
tel und Isopropanol. Das Schotterbett nasse
ich nicht vor, sondern beginne mit der Pipet-
te an einer Stelle und arbeite mich dann mit
Hilfe der Kapillarwirkung vor. Den Leim trau-
fele ich nur in bereits genasste Bereiche.
Das ist eine saubere Arbeitsweise und die
Steine bleiben da, wo man sie vorher hindra-
piert hat. Nachdem das Schotterbett durch-
getrocknet war, wurde es mittels Airbrush-
Pistole mit einer Schmutzwassermischung
(Farbpigmente in Wasser) liberzogen. [
Christian Schlag
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ABWECHSLUNGSREICHE MODELLBAHNANLAGEN IN TEILSTUCKEN

Das AusstellungsKonzept des N-Clubs International e. V. (NCl) veranlasste
Stefan Wormer zum Abbau seiner Anlage und zum Neubau zahlreicher Module.

ICH BIN EIN
MODUL-BAHNER

Isich 1992 in den neu gegriinde-
ten NCI eintrat, geschah dies aus
einem Grund: Ich wollte die vielen
Neuigkeiten zum ThemaNin Form
von einfachen Schwarz/Weif3-Informations-
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blattern erhalten. Man kann es sich heute
kaum vorstellen, aber damals gab es kaum
Fachzeitschriften fur N. Die etablierten Mo-
dellbahn-Magazine berichteten nur wenig
Uberden Maf3stab 1:160 (das hatsich aller-

dings bis heute kaum geandert) und das In-
ternet war als die allgegenwartige Informati-
onsquelle noch nicht etabliert.

Auf die ersten Ausstellungen der damali-
gen Modulbauer des NCI ging ich eher der



Ein grofiziigiger Bahnhof: In N geht das, und
auf Segmenten und Modulen erst recht.

Neugjer wegen: ,Mal sehen, was die so
bauen und wo die Interessen liegen.” Ich
hatte ja meine Anlage rund um den Bahnhof
sLangenau“ zu Hause im Hobbyraum ste-
hen. Mein echtes Interesse wurde etwa um
das Jahr 2000 geweckt, als der Club be-
gann, Kontakte zu nationalen und internati-
onalen Vereinen zu knupfen und gemeinsa-
me Ausstellungen zu organisieren.

Jetzt wurden mir die Moglichkeiten der
recht einfachen Club-Statuten zum Modul-
bau erst so richtig bewusst. Wenn ich es mi-
nimalistisch beschreiben soll: Der NCI be-
sitzt keine eigenen Module, sondern organi-
siert Ausstellungsmaoglichkeiten. Fir den

Der Bahnhof ,Langenau®, einst Teil von Stefan

Woérners Heimanlage, ist ein Beispiel dafiir,
wie unterschiedlich die Modulgeometrie aus-
fallen kann. Nun umrundet die NCI-
Hauptstrecke den Bahnhof der Nebenbahn.

g

Einige Meter weiter ist man auf dem Land: Die Strecke verbindet zwar unterschiedlichste

A

Motive, eine visuelle Trennung ist im Gegensatz zu kompakten Anlagen aber stets gegeben.

Bau festgelegt ist lediglich der Gleistber-
gang an den Modulenden. Dazwischen
kannso gebaut werden, wie man es mochte.
Im Laufe der Jahre habe ich viele solche In-
dividualisten wie mich kennengelernt, die
beim Planen, Gestalten und Bauen ihre Kre-
ativitat ausleben und eben nicht an einem
Gemeinschaftsprojekt arbeiten mdchten.
Trotzdem sind mir die Club-Stammtische,
sprich derAustausch mitanderen zu Modell-
bahnthemen, sowie die gemeinsamen Aus-
stellungen und Ausflige sehr wichtig: Es ist
herrlich, gemeinsam Spafdam selben Hobby
zu haben!

Die vielen gemeinschaftlich gebauten
Anlagen anderer Vereine, die wie aus einem

Gussaussehen, mitpassender Hintergrund-
kulisse und stimmiger Beleuchtung, faszi-
nieren mich durchaus auch. Ich kann mir
denken, wie viel intensive Zusammenarbeit
dazu notwendig ist. Ich finde es toll, dass
unsere gemeinsame Leidenschaft zur klei-
nen Bahn so viele Facetten zulasst.

Module bieten die Freiheit,
zu bauen, was gefallt

Doch schon bei den ersten eigenen Mo-
dulen, die auf Drangen meiner Séhne ab
2003 entstanden, wurde klar: Selbst unter
uns Worners wollte jeder so bauen, wie er
wollte und das, was ihm gefiel. Nur wegen
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Ach, die Brauerei
Weihenstephan! Oder
doch nicht? Die Gebaude
des Minitrix-Bausatzes
wurden geschickt an die
Modulform angepasst.

der verwendeten Materialien (aus meinem  passen zwar eine schwabische Sagemhle, Viele Ausstellungen spater und nach
Hobbyraum) hinterlassen sie den Eindruck,  eine norddeutsche Klappbricke und eine  dem Bau vieler neuer Module erfolgte 2011
sie wilrden zueinander passen oder waren  Kapelle im Felsental kaum zusammen - in  der Abriss der Heimanlage, da an ihr nicht
garauseiner Hand entstanden. Thematisch ~ unserer Modellwelt aber schon. mehr weitergebaut wurde und sie zuse-

=
n
LL

. ; i, S jaheinie 2 = =] e o] - - A § o= = L,
Am Biergarten rauscht der vorbildgerecht zusammenge- Ruhiger geht es im Barockgarten vor dem Brauereimuseum zu. Der Brunnen
stellte Freitags-IC2212 Stralsund - Stuttgart vorbei. mit Schutzgitter (Atz-Bausatz von Haberl und Partner) ist nicht mehr erhéltlich.
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hends verstaubte. Allerdings haben wir das
Herzstlck, den Bahnhof ,Langenau”, zu
einem Modul umkonstruiert.

Es kristallisierte sich nun heraus, was
uns am Modul-Bauen so reizte.

Erstens: die einfache Handhabung beim
Bauen. Die meisten Module passen auf mei-
nen Schreibtisch (oderauch maleinen Tape-
ziertisch). So kénnen die Details viel einfa-
cher gestaltet werden. Man kann daran ar-

Module erleichtern den
Modellbau ungemein

beiten wie an einem Diorama. Auch die
Elektrik bereitet keine Mihe: Modul hoch-
kant am Schreibtisch festklemmen, und
schon kann man, ohne unter der Anlage
herumkriechen zu mussen, Weichenantrie-
be justieren, verkabeln und vieles mehr.
Zweitens, und fur mich fast noch wichti-
ger: die vielfaltige Anlagengestaltung. Wer
hatschon die Méglichkeit, standig mitneuen

Der Modellflugplatz stammt von Michael
Worner, dem Sohn des Autors. Die Umsetzung
in N war eine kleine Herausforderung.

: P

=P

Auf der Riickseite der Brauerei liegen
die Produktions- und Lagergebaude.
Auch authentische Strafsen-
fahrzeuge sind zu entdecken.

-
(1L
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B ANLAGE

Zuriick in der
Grof3stadt: Mit den
Minitrix-Bausétzen in
Lasercut-Bauweise
ergaben sich in kurzer
Zeit ganz neue Mog-
lichkeiten der Stadt- *
gestaltung. Die I
Eisenbahniiberfiihrung
wurde mit dem
Bahnhof Hamburg-
Dammtor ausgeliefert.

Modellbahnanlagen zu spielen? In den Uber
15 Jahren meiner Ausstellungsaktivitaten
haben wir noch nie identische Anlagen auf-
gebaut. Im Gegenteil, um flexibler zu wer-
den, sind immer neue ldeen zur Modulge-
staltung hinzugekommen: Bogenmodule
mit unterschiedlichen Radien (400 bis
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3000 Millimeter) und Winkeln (7,5 bis 180
Grad), ein- und zweigleisige Abzweigstellen,
Bahnhofe oder Wendemodule.

Heute beschreibt die NCI-Modulnorm
drei Streckenarten: eingleisige Nebenstre-
cke, zweigleisige Hauptstrecke und zweiglei-
sige Schnellfahrstrecke. Eine eigene Norm

flr eine eingleisige Nm-Schmalspurstrecke
wurde ebenfalls aufgestellt. Deram meisten
gebaute Streckentyp ist die konventionelle
zweigleisige Hauptbahn mit einem Gleisab-
stand von 30 Millimetern. Wie eingangs er-
wahnt, ist dabei nur der Schienentbergang
an den Modullbergangen festgeschrieben.




Hinzu kam die lange
Héuserzeile im Hintergrund.
Neben dem Minitrix-Eckhaus
ist die Nachbildung der
Gustaf-Adolfs-Kirche in
Hamburg zu sehen, ein
Modell von MKB. Auch die
ehemals fiir Minitrix gefertig-
ten Stadthéuser sind nun bei
Kai Brenneis zu erwerben.

Die Norm und die Modulkopfplatten sowie
eine Lehre zur exakten Positionierung der
Schienen sind beim NCl erhaltlich. Die Kopf-
platten haben zwar eine Tiefe von nur 40
Zentimetern, doch dazwischen konnen die
Module beliebige Mafie und Formen aufwei-
sen. Es sind auch groflere Szenen aus meh-
reren Segmenten (mit von der Norm abwei-
chenden internen Ubergangen) méglich,
solange sich an beiden Enden des Arrange-
ments ein prazise verbauter Normkopf be-
findet.

Mit einfachen Adaptern lassen sich auch
fremde Anlagen oder Module von Gast-Ver-
einenohne grofere Problemein eine Anlage
integrieren. Auch andere Gleisabstande
oder sogar Linksverkehr (Schweiz, Grof3bri-
tannien, Italien) sind kein Hinderungsgrund.
In letzterem Fall I6st man das Problem auf
einfachste Art mit einer Kreuzung (Vorsicht

beim Betrieb!) oder mit einem Uberwer-
fungsbauwerk.

Wie kommt nun eine NCI-Anlage flir eine
Ausstellung oder Messe zustande? Der Aus-
stellungsorganisator kiimmert sich um die
Termine und klart die zur Verflgung stehen-
den Flachen. Dann wird abgefragt, welche
Teilnehmer Zeit und Lust haben, bei der Aus-

Jede Ausstellungsanlage
ist anders aufgebaut

stellung dabei zu sein. Der Verein hat (bei
insgesamt etwa 450 Mitgliedern) rund 40
aktive Modul-Bahner. Die sich dadurch flr
jede Veranstaltung neu bildenden Teams
geben dem Layout-Planer die Module be-
kannt, die sie fUr diese Ausstellung mitbrin-
gen wollen. Schon allein durch unterschied-
liche Ausstellungs-Flachen und die Module

der wechselnden Teilnehmer ergeben sich
immer wieder neue Konstellationen. Das ist
wie Brio-Bahn-Bauen, nur auf hdherem Ni-
veau. Es liegt dann am Geschick und der
Erfahrung des Planers, die Module im Vor-
feld mit Hilfe des PCs so anzuordnen, dass
der Raum optimal genutzt wird, der Betrieb
moglichst reibungsfrei ablaufen kann und
die Szenen moglichst gut harmonieren.
Zugegeben, oft passen die Schotterfar-
ben oderdas Grln der Flachen nichtwirklich
zusammen. Doch das strt beim Betrachten
der Anlage eher selten, denn erstens ist
auch die Natur hochst abwechslungsreich
und zweitens sehen sich die Betrachter die
einzelnen auf den Modulen dargestellten
Szenen beim Entlangschlendern an der An-
lage nacheinander an - und nicht im Ge-
samtverbund. Dieselben Freiheitsgrade ge-
wahrt der NCl auch beim Rollmaterial: Auch

\
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Hingucker neben der Schiene: Die Firma A.L.E. fiihrt mit vier Faun-Zugmaschinen einen Schwertransport durch (Eigenbau von Nigel Arnold).

wenn die Epochen lll und IV nach wie vor
sehrbeliebtsind und meistdie DBim Vorder-
grund steht, kann mitgebracht werden, was
gefallt. Dann folgt auch mal ein TGV einem
Bundesbahn-Eilzug mit der Baureihe 01
oder ein franzésischer Guterzug einem Regi-
onalexpress der SBB.

Die hier gezeigten Bilder stammen von
der ,modell hobby spiel“ 2019 in Leipzig.
Dass dort sehr viele meiner Module zu
sehen waren, hat einen sehr traurigen Hin-
tergrund: Die mit der Messegesellschaft
vereinbarte Flache (15 mal 6,7 Meter) war

auf die mit elf Metern bemerkenswerte
Lange des Bahnhofs ,AlthUttenstadt” abge-
stimmt. Tragischerweise verstarb der Erbau-

Fast nur eigene Module,
das war ein Novum

er, Bernd Bleibler, wenige Monate vor dem
Messetermin. Eine Ausstellung abzusagen,
ware fur ihn keine Option gewesen. Daher
haben wir neu geplant. Die auf diese Weise
entstandene Anlage bestand nun zu 80 Pro-
zent aus meinen Modulen. Fir mich war es

eine neue Erfahrung, die Ergebnisse meiner
langjahrigen Arbeit einmal als Gesamtanla-
ge zu erleben.

Oft schon habe ich mich gefragt, wie ich
so schone Hintergrundkulissen anbringen
kénnte, wie sie der Fotograf verwendet hat.
Da die Module sehr unterschiedliche Lan-
gen aufweisen - besonders die Bogen
haben natdrlich innen und aulen unter-
schiedliche Mafie - waren flr jedes Modul
individuelle Platten anzufertigen und je
nach Einsatz bei den Ausstellungen vorne
oder hinten am Modul zu befestigen. Beim

Dieser Blick ist normalerweise den NCI-Mitgliedern vorbehalten: Die Innenseite des Selbnitz-Viadukts, ein modifiziertes MBZ-Lasercut-Modell.
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Eines der neuesten Module zeigt das Elbe-Wasserkraftwerk Hradec Kralové (K6niggratz), ein Papierbausatz in 1:165 von Ondrej Hejl.

Fotografieren wirde man dennoch immer
die Trennkanten zwischen den Modulen
sehen. Die Ausstellungs-Logistik ist auch
heute schon eine groRe Aufgabe und die Auf-
stellzeiten einschlieflich der Inbetriebnah-
me betragen zwischen funf und acht Stun-

oder gar eines Beleuchtungssystems nicht
zu denken. Sollte ich mich entscheiden
mussen zwischen Kulisse mit Beleuchtung
oder Flexibilitdt und Grofle der Anlage, so
ware flr mich klar: Ich liebe lange Strecken
mit vielen Zlgen. Gerne halte ich daflr bei

Wer Lust bekommen hat, eigene Module
oder Anlagenteilstiicke bei uns flr eine
Ausstellung zu integrieren oder gar neue
Module nach NCI-Norm zu bauen, kann sich
auf der Homepage (www.n-club-internatio-
nal.de)informieren und Kontakt mit uns auf-

den. Da ist an eine Montage von Kulissen  einer Foto-Session wieder den ,,Himmel*. nehmen. [ Stefan Worner

Die Welt der kleinen Bahnen im MaRstab 1:160

Erinnerungen an lang vergangene Klein- und
Lokalbahnzeiten zu bewahren und in hochster
Vollendung im Modell wieder zu beleben, ist
uns Leitmotiv und Ansporn.

s

Modeli? von auBergewdhnlicher Qualitat

Die Lie e u den kle]nen, besonderen Details
hat es \M

MaRstab 1: 160
aushochwprtlgsten Materialien
Modelle von besonderem Wert.
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OFT IST ES EINE GUTE ENTSCHEIDUNG, SICH AN EINEM VORBILD ZU ORIENTIEREN

Aufbauend auf jahrzehntelanger N-Erfahrung und nach vielen Anlagen-Aufbau
und -Abrissphasen entstand bei Carsten Kuhnert der rundum stimmige Nachbau
des Heimatbahnhofs an der Deisterbahn Hannover — Haste.

BARSINGHAUSEN

" s war eine Minitrix-112, die ich Mitte
e der 1970er-Jahre als erste Lokim Alter
von zehn Jahren zu Weihnachten ge-
= SChenkt bekam. Wegen dieser 112
war ich von Anfang an auf die elektrische
Traktion fixiert, und das hat sich bis heute
nicht geandert. Ich bekam gleich eine stabile
Tischlerplatte dazugeschenkt, um die Gleise g " el - an SIS
aufbauen zu kénnen. Bald kam die Minitrix- o ' | -
Toporama-Gelandematte dazu. Als diese mit 3 : 5 ;
allen vorgesehenen Hausern bebaut war,
wurde es schnell langweilig. So wiinschte ich
mir ein Minitrix-Hobby-Set. Auf einer neuen
Platte habe ich dann einen Anlagenvorschlag
aus dem Hobby-Set realisiert und mit einem
Guterbahnhof erweitert. Die Anlage war
schon weitgehend mit einer Vollmer-Oberlei- . -
tung Uberspannt, schlieflich fuhren dort ja  Die Eisenbahnbriicke liber die Hannoversche Strafe liegt am rechten Ende der Anlage und
E-Loks. entstand aus Heki-Dur-Platten sowie Polystyrol-Platten und -Profilen komplett im Eigenbau.

He

Minitrix-Toporama und
Minitrix-Hobby-Set

Irgendwann wurde mir das aber alles zu
klein, und ich durfte auf dem Dachboden auf
sieben mal zwei Metern loslegen. Nach inten-
siver Planungsphase konnte ich einen Schat-
tenbahnhof mit Rundstrecke fertigstellen.
Dann stockte es machtig, da meine finanziel-
len Mittel nicht im Entferntesten mit meinen
Planungen mithalten konnten.

Ende der 1980er-Jahre habe ich aus mei-
nen Modellbahn-Erfahrungen Schlisse ge-
zogen, die Dachbodenanlage abgebaut und
komplett neu begonnen. Noch hatte ich
keine eigene Wohnung, legte aber jetzt schon
fest, dass sie eine fiinf Meter lange Wohnzim-
merwand haben mdisse, um die entspre-
chende Anlage aufnehmen zu kénnen. Aus 5
der Modellbahnliteratur hatte ich eine Flille e b . _ ] ' ;
von Anregungen erhalten, die ich umsetzen N S _ a8 '
wollte. Ich entschied mich dafiir, den Heimat- = e 4 -s L PRV AN BT
bahnhof Barsinghausen nachzubauen.Dazu  Die Modelle der LHB-Prototypwagen von ASM waren eine willkommene Bereicherung des
fertigte ich Fotos von den Bahnanlagen und  Fuhrparks, wurden sie doch auch auf der Vorbildstrecke eingesetzt.
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Gebaudenan. Leider waren esviel zu wenige,
aber damals kostete jedes Bild extra. Trotz-
dem sind die Fotos heute noch eine wichtige
Grundlage, wenn ich meine Modelle bastele.
Getreu dem Motto ,Herunter von der
hohen Schiene!” suchte ich nach Alternati- = == P 8 :
ven zum Minitrix-Gleis. Mit der Probepackung NPRE—— N S8 ® T T
der Selbstbau-Gleise der Hobbyecke Schu- } - i \ -\\ — A
macher flhlte ich mich aber Uberfordert,ich : : - - > - -
bekam meine Anspriiche nicht mit meinen
bastlerischen Fahigkeiten unter einen Hut.
Daher beschaffte ich das Peco-Gleis in Code
80 (Code 55 gab es noch nicht). Mit den
schlanken Weichen und polarisierten Herz-
stlicken waren meine Anforderungen erfullt.
Zum Stellen der Weichen besorgte ich mir
motorische Herkat-Antriebe mit vier Um-
schaltern. Ich brauchte die Kontakte flir Pola-
risierung, Rickmeldung und Beleuchtung,

Berg + Broman-Steuerung
mit Gleisbildstellpult

da ich ein Gleisbildstellwerk mit Computer-
Steuerung von Berg+Broman verwenden
wollte. Die Verbindung zwischen selbst ge-
bautem Gleisbild-Stelltisch und Anlage stell-
ten zehn 25-polige Leitungen her. Durch die
langen Verbindungen entstanden jedoch so
viele Stérungen der Freimeldesignale, dass
ein einwandfreier Betrieb nicht méglich war.

Dann kindigte sich in der Familie Nach-
wuchs an, ein Wohnungswechsel wurde
nétig. Die Bahn passte nun nicht mehr hinein
und hatte Ihre Wichtigkeit auch erst einmal - P
verloren. Daher baute ich sie ab, nurdiezwei = )
Sperrholzplatten mit den Gleisanlagen hob  Stimmige Details am Gleis und an der Oberleitung kennzeichnen das Gleisfeld. In der
ich auf und lagerte sie zusammen mit Roll-  Baracke hinter der gerdumigen Ladestraf3e residieren die Eisenbahnfreunde.
material und Zubehor ein. Erst nach dem
Neubau einer eigenen Wohnung mit Platz fr
die Anlage konnte es weitergehen.

Anfang der 2000er-Jahre baute ich den
Rahmen fur die neue Anlage. Die Bahnhofs-
gleise verwendete ich weiter, doch nun sollte
es kein direkter Nachbau des Bahnhofs Bar-
singhausen werden. Ich plante zusatzlich
einen ausgedehnten Guterbereich und im
Untergeschoss einen Schattenbahnhof mit
Kehrschleife. An der schlechten Erreichbar-
keit des Schattenbahnhofs scheiterte letzt-
lich auch dieses Projekt. Noch einmal habe
ich demontiert. Das Jahr 2008 stand wieder
flr einen neuen Anfang, ich kam zuriick zum
urspriinglichen Vorhaben, dem Nachbau des
Bahnhofs Barsinghausen.

Das preufische Beamtenwohnhaus von
Moebo passt im Baustil sehr gut zu den
Gegebenheiten in Barsinghausen.

VGB SPEZIAL
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Vorbildentsprechend sind nicht alle Gleise
elektrifiziert. Daher macht sich eine 260 bei
den vielen Rangieraufgaben niitzlich.

Vom Tischler lief ich mir Sperrholzspan-
ten mit 15 Zentimetern Hohe zuschneiden.
Die Ausschnitte, um die Spanten ineinander-
stecken zu kénnen, sagte ich mit der Stichsa-
ge aus. Es entstand ein 450 mal 75 Zentime-
ter messender Anlagenkasten. Der dritte
Langsspant von vorn ist 40 Zentimeter hoch
und bildet die Hintergrundkulisse. Dahinter
ist, gut erreichbar, der Schattenbahnhof mit
zweimal vier Abstellgleisen angeordnet. Die
Kulisse ist gespachtelt und mithimmelblauer
Wandfarbe gestrichen und in den Ecken aus-
gerundet. Die Gleise verschwinden, von Bau-
men und Grlinzeug verdeckt, durch die Kulis-
se zum Schattenbahnhof.

Die Kulisse entsteht
im Anlagenrahmen

Inzwischen habe ich auch gelernt, dass
Staubschutz wichtig ist. Sowohl iber dem
Schattenbahnhof als auch der sichtbaren
Anlage sind daher aufklappbare Sperrholz-
deckel mit Klavierband befestigt.

Fast die gesamte Gleisanlage verlauft
ohne Steigungen, was der Betriebssicherheit
sehr zugute kommt. Nur das Gleis eines ge-
dachten Industrieanschlusses wird in die un-
tere Ebene und an die Vorderkante der Anla-
ge gefuhrt. Es dient dazu, zum Beispiel Glter-
wagen auszutauschen.

Die Steuerungerfolgt komplettanalog. Als
Fahrregler verwende ich den Heiwolf-SFR

Auch kleinste
Details der
Bahntechnik wur-

den nachgebildet,
" zum Beispiel
diese Gleissperre
(Weinert-Bausatz).
Die 260 hat freie
Fahrt und wird auf
e die Streckengleise
“ vorziehen.

it o il .

Rechtzeitig vor der Durchfahrt des nachsten Nahverkehrszuges hat die Rangierabteilung die
Gleise auf der hinteren Seite des Bahnhofs erreicht.
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Dachgarten-Vergleich: Die ozeanblau-beige 141 (Fleischmann) tragt bereits die feinen

Stromabnehmer von ,fine scale miinchen®,

2000. Aus den Berg+Broman-Komponen-
ten habe ich die Schattenbahnhofssteue-
rung aufgebaut. Jedes Abstellgleis hat drei
Uberwachungsabschnitte. Mit einem Um-
schalter kann ich die Fahrtrichtung einstel-
len, die Besetztmeldungfunktioniertdeshalb

VGB SPEZIAL

in beiden Fahrtrichtungen. Damit habe ich
einen flexibel nutzbaren Achtfach-Schatten-
bahnhof, dazu kommt noch ein Durchfahr-
gleis. Auch flr die Weichen nutze ich Um-
schalter, dadurch kann ich die Weichenstel-
lungerkennen. Damit keine Probleme mitder

Endabschaltung der Weichenantriebe im
Schattenbahnhof entstehen, habe ich einen
grofRen Zentraltaster vor alle Weichenantrie-
be geschaltet. Ich stelle die Schalter fir die
Weichen ein, driicke dann den Zentraltaster,
und die Weichen stellen sich um. Der vorhan-
dene Trafo ist dazu kraftig genug.

Auch die Steuerung des Bahnhofs erfolgt
komplett von Hand. Im Stellpult sind furr jedes
Bahnhofsgleis zwei Schalter zur Fahrstrom-
abschaltung eingebaut. Die Abstellgleise
sind ebenfalls abschaltbar. Die Signale wer-
den mit einem (Sperrsignale) oder zwei Um-
schaltern (Ausfahrsignale) geschaltet, um
alle Signalbilder zu erhalten. Die alten LED-
Lichtsignale von Brawa waren ihrer Zeit ein-
mal weit voraus und besitzen im Gegensatz
zu den Viessmann-Signalen lange Licht-
schutzblenden. Leider sind die LED nur aus
LokflUhrerperspektive gut zu erkennen. Eine
Alternative gibt es nun mit den Signalbausat-
zen von ,KasteNbahner*.

Wenn ich mir die Anlage in ihrem jetzigen
Zustand betrachte, bin ich Uberrascht, um
wie viele kleine und groRRere Projekte ich mich
schon kimmern musste. Am Anfang stand
die Briicke uber die Hannoversche Strafie.
2009 fertigte ich neue Bilder von der Briicke
an, die mir beim Nachbau aus Evergreen-
Platten und -Profilen halfen. Die Widerlager



bestehen aus Heki-Dur-Platten, die Laufste-
ge stammen von ,Ndetail“.

Auf der gesamten Anlage waren zahlrei-
che Details mit Hilfe des reichhaltigen Ange-
botes der Kleinserienhersteller realisierbar.
So kann man Ablaufgullis, Kanaldeckel und
Schachtabdeckungen von FKS entdecken,
Zaune von Weinert und ,Ndetail“, ein Schalt-
haus und Streckenfernsprecher von ,Spur-
Neun*, Kabelkanale und gelbe Anschlussge-
hause von Erbert, Weichenstellhebel, Gleis-
sperren und Grenzzeichen sowie Haltetafeln,
Oberleitungssignale und Bahnsteiglautspre-
cher von Weinert, Fahrkartenautomaten von
»Modellland.de*, Mulleimer, Kaugummi-und
Zigarettenautomaten von DM-Toys.

Der Bahnlibergang erlebte schon einige
Anderungen. Die erste Schrankenanlage von
Minitrix hatte einen pneumatischen Antrieb.

Die Kleinserienhersteller
liefern zahlreiche Details

Das hat gut funktioniert, es gab aber nur
einen Schrankenbaum pro Seite. Darauffolg-
ten zwei Bausatze von Viessmann, mit zwei
Schrankenbaumen pro Seite. Nun verwende
ich feine Exemplare mit Behang von Klaus
Mannheimer. Feiner geht es in beweglicher
Ausflihrung kaum noch.

Fast alle Gebaude sind nach Vorbild auf-
gebaut. Das jetzige Modell des Empfangsge-
baudes habe ich aus Forex-Platten (1 mm)
ausgeschnitten. Die Platten haben einen
Schaumkern, daher lassen sich die Fenster-
offnungen leicht herstellen. Die Struktur des
Sandsteins konnte ich mit einem kleinen

Auch der Bereich um den Bahniibergang liberzeugt durch die vorbildgerechte GroRziigigkeit.
Die Schrankenanlage ist mit beweglichem Gitterbehang ausgestattet.

Kreuzschraubendreher in die Platten einpra-
gen. Die Fenster habe ich von ,meinmodell-
haus.de“ anfertigen lassen. Sie bestanden
damals aus selbstklebenden Plastikfolien,
die auf transparente Kunststoffplatten ge-
klebt wurden. Die Dachrinnen habe ich aus
Aluminiumblech selbst erstellt.

Auf der Deisterbahn fuhren in Epoche IV
Nahverkehrszlige aus Silberlingen, gezogen
von E-Loks der Baureihe 141. Also war wieder
der Nachbau einer Oberleitung gefragt. Ge-
fahrenwird mitanliegendem Buigel, Stabilitat
stand also vor Feinheit. Ich entschied mich
flr das Material von Sommerfeldt, allerdings
mit einigen Veranderungen und Erganzun-
gen. Das langste zu kaufende Fahrdrahtfeld
war mit 22 Zentimetern oft zu kurz, an eini-
gen Stellen benoétigte ich mindestens 30 Zen-
timeter. Also besorgte ich mir Sommerfeldt-
Drahte und dazu ein Robbe-Punktschweif3-
gerat. Ich fertigte mir eine Schablone an, um

die Hanger in gleichmafigem Abstand an-
bringen zu kdnnen, und schweifte vorsichtig
komplette Fahrdrahtfelder zusammen. Die
Uberstehenden Drahte der Hanger wurden
mit der Minibohrmaschine akkurat abge-
schliffen, damit kein Stromabnehmer han-
genbleiben konnte. Das Ganze machte ich
auch mit allen serienmagigen Fahrleitungs-
stlicken. Fur den vorbildgerechten Aufbau
brauchte ich diverse Sondermasten mit lan-
geren Auslegern: Einfach- und Doppelausle-
ger in geerdeter, langer Ausfihrung an den
Bahnsteigen sowie Masten mit langen Dop-
pelauslegern zwischen Gleis 2 und 3. Auch
flir diese Ausleger bastelte ich mir unter-
schiedliche Schablonen und schweifdte die
Mastausleger zusammen. Dort, wo die Mas-
ten im Bahnsteig einzulassen waren, fertigte
ichneue Fundamente aus Evergreen-Profilen
an. Ein Mast erhielt einen Mastschalter und
Masttransformator von Eichhorn.

Filigranes

Modellbau

Modellbauzubehor

in Atztechnik

Gerd Gehrmann * Alex-Devries-Strafle 4 * 47589 Uedem Te| 02825-

100420 ¢ mail@fks-modellbau.de

www.fks-modellbau.de
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Direkt vor dem Modell des Empfangsgebaudes mit angebautem Giiterschuppen ist das selbst gebaute Gleisbildstellpult angeordnet.

Zur Darstellung der Abspannstrecken
verbaute ich allerdings die feineren Spann-
werke von Viessmann. Zusammen mit Som-
merfeldt-Doppelauslegern entstanden am
Hauptgleis drei-, an den Nebengleisen zwei-
feldrige Abspannstrecken. Auch die Fest-
punkte der Oberleitung im Bahnsteigbereich
habe ich nachgebildet: auf dem Bahnsteig
mit kleinen Turmmasten, daneben mit Seil-
anker und Betonsockel. Nachdem alle Probe-
fahrten ohne Fehler abgelaufen waren, la-
ckierte ich die Fahrdrahte dunkelgrau. Da-
durch fugt sich die Oberleitung nun eher un-
auffallig in das Gesamtbild der Anlage.

Durch das Beschleifen der Fahrdrahte
kann ich auch mit Finescale-Stromabneh-
mern anliegend fahren. Allerdings musste die
Federspannung deutlich vermindert werden,
damit die Fahrdrahte nicht zu stark nach
oben gedriickt werden. Ich habe dazu die Fe-
dern der ausgefahrenen Stromabnehmer
gezielt iiberdehnt.

FUr die Gittermastleuchten im Gleisfeld be-
sorgte ich mir Sommerfeldt-TT-Masten ohne
Ausleger. Oben klebte ich noch etwa zwolf Mil-
limeter Stahldraht und den Abschnitt eines

vier Millimeter breiten Kabelbinders an. Nach
einer Lackierung in Griin ergab dies schone
Leuchten-Attrappen. Einige Lampen waren
beim Vorbild mit Leuchtstoffrohren bestlickt,
daflir kamen Faller-Leuchten zum Einsatz.
Damit ist der Anlagenrundgang abge-
schlossen. Blicken wir also noch auf die vor-
beifahrenden Zuge: Im Personenverkehr do-
miniert die Baureihe 141 mit Silberlingen.
Fir etwas Abwechslung habe ich mir drei
unterschiedliche Garnituren zusammenge-
stellt. Sehr erfreulich war die Vorstellung der
LHB-Prototypen von ASM, die tatsachlich
auch auf der Deisterbahn unterwegs waren.
Diese Garnituren fahren von Hannover nach

FOTOS/PL.ANE: CARSTEN KUHNERT

Haste und umgekehrt durch den Bahnhof.
Fir den Glterverkehr habe ich Loks der Bau-
reihen 212 und 260 zur Verfugung. Die Lade-
rampe am Guterschuppen, zwei Freiladeglei-
se an der Laderampe, die Stahlbaufirma mit
Uberladekran, der Brennstoffhandler und
das Freiladegleis auf der anderen Seite des
Bahnhofs wollen bedient werden. Hinzu
kommt das Industrie-Anschlussgleis.

Fir den Frachtverkehr stehen viele unter-
schiedliche Giterwagen zur Verfligung, gera-
de in jlngster Zeit erschienen viele sehr
schone Modelle gedeckter Glterwagen. Fast
alle Wagen sind mit der SK-Kupplung kurzge-
kuppelt. [] Carsten Kuhnert
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Der Vorbildgleisplan mit den Gleisen 1 -7 stammt aus friiheren Bahn-Zeiten. Heute liegt an
der eingleisigen Strecke in Barsinghausen nur noch ein Kreuzungsgleis.

-

Der Modell-Gleisplan zeigt den lippigen, hinter der Kulisse angeordneten Schattenbahnhof und das nach vorn gefiihrte Anschlussgleis.
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BAHN UND HAFEN: DAS ERSTE BEISPIEL ZEIGT LANGST VERGANGENE EPOCHEN

Ein stimmiges Stick Modellbahn lasst sich nicht aus dem Hut zaubern.
Soll alles echt wirken, schadet eine ausfihrliche Recherche nach historischen
Vorbildern nicht. Dann gelingt auch der Bau.

SUDERFAHR

ie erste Anregung zu einem Diora-
ma entstand vor langerer Zeit
beim Durchstobern des Internets,
als ich auf Bilder der Oderbruch-
bahn stie3. Insbesondere der ehemalige
Oderhafen Gro3 Neuendorf erregte mein
Interesse. Da ich hierzu aber nur wenig

VGB SPEZIAL

Bildmaterial finden konnte, entwickelte
sich eine andere Idee: ,Suderfahr*.

Das ist ein fiktives Hafenstadtchen im Nor-
den Deutschlands mit Ostseebezug, aber
ohne konkrete raumliche Festlegung. Zeit-
lich ist die dargestellte Szenerie am Ende
der Epoche | beziehungsweise zu Beginn

der Epoche Il angesiedelt, also etwa um
1920. Der gedachte Ort hat einen Binnen-
hafen mit Zugang zum Meer, welcher ins
Modell umgesetzt wurde. Die einzelnen
Szenen wurden konkreten, wenn auch
raumlich getrennten Vorbildern nachemp-
funden.



Im Hafen der kleinen Ostseestadt herrscht
Betriebsamkeit. Eines der neuen
Motorschiffe will entladen werden. Das
notige Ladegeschirr ist an Bord vorhanden.

Hilfreich bei der Recherche und Pate fur
viele Ideen zu dem Diorama waren unter an-
derem folgende Webseiten: Fotoarchiv Eck-
hard Schmidt (www.kappeln-eschmidt.de),
Fotoarchiv Hamburger Hafen (www.ham-
burger-fotoarchiv.de) und die Fotoarchive zu
Kahlhdusern und Eisfabriken (www.eiswerk-
berlin.de).

Am Ostseehafen hat sich
Gewerbe angesiedelt

Indem kleinen Hafen machen Frachtseg-
ler, aber bereits auch erste Motorschiffe mit
groRem Ladegeschirr direkt an der Kaimau-
er fest. Hier wird vor allem Stlckgut aller Art
umgeschlagen. Ein wichtiger Wirtschafts-
faktor fUr Stderfahr ist das grofRe Kiihlhaus
mit seiner angeschlossenen Eisproduktion

Ein Magazin in passender GroBe darf im Hafen nicht fehlen. Hier wird Material fiir das

Festmachen der Schiffe und den Warenumschlag gelagert, mit dabei sind diverse Bojen.

- g e o R - -
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Mit Hilfe von Segmentdrehscheiben lasst sich im kleinen Hafen sehr gut Platz sparen. Das
Modell mit Servoantrieb entstand in Handarbeit aus dem, was die Bastelkiste hergab.

R

Was die Seeleute da wohl an Bord genommen haben? Es muss etwas Interessantes sein,

denn eine Mowe hat sich neugierig neben dem Fass niedergelassen.
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Aus abgewandelten Fassaden bekannter Bausétze, die um Lastenaufziige erganzt wurden, entstanden die Speicherhéuser.

far die ortliche Fischfangflotte und den regj-
onalen Bedarf an Stangeneis fur Gewerbe
und Privathaushalte. Als Vorbild dienten die
Berliner Eiswerke. Zu jener Zeit gab es noch
keine Kuhlschranke oder -truhen, Kalte
wurde damals von stationaren, dampfbe-

triebenen Kompressoren in sogenannten
Eiswerken erzeugt, woflir groe Mengen
Kohle bendtigt wurden. Diese werdenin ,Su-
derfahr” Gber die Hafenbahn bereitgestellt.
Die Auslieferung von Stangeneis an die Ver-
braucher erfolgte noch mit Pferdefuhrwer-

Aus der Vogelperspektive wird deutlich, dass der Laderaum noch gut gefiillt ist. Das
Ladegeschirr fiir das Artitec-Schiff wurde im Eigenbau ergéanzt.

VGB SPEZIAL

ken. Die Szene mit Maschinenhaus, Bekoh-
lung und Eisverladung habe ich hinten links
in meinem Diorama angedeutet.

Am Binnenhafen hat sich auch eine Holz-
handlung niedergelassen, sie profitiert von
der Infrastruktur zu Wasser und auf der
Schiene. Dazu wahlte ich den Sudhafen in
Kappeln an der Schlei als Vorbild. Das ange-
kaufte Stammbholz aus dem waldreichen
Hinterland wird auf dem Platz zwischengela-
gert. Es lasst sich unter Nutzung des Was-
serwegs gut an weit entfernte Abnehmer
weiterverkaufen. Die fertig zugeschnittenen
Holzprodukte sind flir das Ortliche Gewerbe
sowie Kleinwerften im Hafen bestimmt.

Vor der Stadt wurden
Lagerhduser errichtet

Uber den gedachten AuBenhafen errei-
chen Kolonialwaren aller Art aus Ubersee
auch die Stadt ,Stderfahr*. Diese werden in
den grofRen, zwischen Hafen und Stadt gele-
genen Speichern eingelagert und von dort
weiterbefordert. Ein Vorbild sind die Libe-
cker Salzspeicher (Backsteinrenaissance).
Die Waren finden ihren kurzen Weg von den
Schiffen zu den Lagerhausern per Handkar-
ren oder Pferdefuhrwerk. Der Weitertrans-
port erfolgt Uber die Hafenbahn. Diese
Szene ist hinten rechts dargestellt.
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Hafenanlagen der
Kreisbahnen als Vorbild

Vorne rechts ist ein Hafenmagazin ange-
deutet, in welchem Material fiir Betrieb und
Unterhalt des Hafens gelagert wird. Dazu
gehoren auch Seezeichen (Bojen), die sich
an der Magazinmauer aufreihen. Histori-
sche Fotos aus dem Hamburger Hafen
boten dazu interessante Anregungen.

Die Hafenbahn lehnt sich an die Anlagen
der Eckernférder, Flensburger und Schles-
wiger Kreisbahnen an. Als Schienenmateri-
al verwendete ich Peco-Code 50. Die Seg-
mentdrehscheibe entstand im Eigenbau
nach einem sachsischen Schmalspur-Vor-
bild in Wilkau-HaRlau. Auf der Schiene sind
noch Fahrzeuge aus der Landerbahnzeit
unterwegs, aber auch Lokomotiven und
Waggons in neuer Reichsbahnfarbgebung
absolvierenin ,Stderfahrihren unermudli-
chen Einsatz im Rangierbetrieb.

Auf dem Diorama sind Tenderlokomoti-
ven von Fleischmann und Minitrix zu sehen,
die ich analog steuere. Der urspriinglich ge-
nutzte einfache Handregler von Mehano
wurde inzwischen durch den hervorragen-
den Fahrregler von Heifwolf (ebenfalls mit
Handregler) ersetzt. Hierdurch hat sich das
Fahrverhalten im Rangierbetrieb deutlich
verbessert. Die Waggons sind eine bunte
Mischung aller Fabrikate. Dass hier nicht
ganz stilgerecht auch Fahrzeuge suddeut-
scher Bahnverwaltungen zum Einsatz kom-
men, liegtzum einenan der geringen Verfug-
barkeit preufischer Modelle und zum ande-
ren an der sich dadurch ergebenden, durch-
aus gewollten Typen- und Farbvielfalt.

e e )

Ein wichtiges Frachtgut im Hafen ist Holz. Es wird als Rohmaterial angeliefert und umgeschlagen, aber auch zu Brettern weiterverarbeitet.

Im Gegensatz zu heute sorgte ein Hafen in friiheren Epochen fiir zahlreiche Arbeitsplatze.

i L

Die Handarbeit beim Umschlag von Kisten war allerdings schwer und schlecht bezahlt.

AL

Was nicht
direkt von der
Eisenbahn
oder den

\ Fuhrwerken
' in die Schiffe

umgeladen
werden kann,
findet Platz in
den geraumi-
gen Lager-
hallen direkt
am Kai.
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Die Gebaude entstandenim , Kitbashing*
aus handelsublichen Bausatzen. Das Stadt-
tor und der Befestigungsturm an der Stadt-
mauer sowie die Briicke am linken Anlagen-
rand sind durchweg Eigenbauten.

Bei den Schiffen kamen ein gesupertes
Motorschiff von Artitec mit selbst gebautem
Ladegeschirr und ein vollstandig im Eigen-
bau gefertigter Segler zum Einsatz. Das Hin-
tergrundbild wurde von meiner Ehefrau Co-
rinna nach Lubecker Motiven gestaltet.

-

Aus Platzgriinden habe ich fir mein Pro-
jekt die BaugrofRe N gewahlt. Auch die Ent-
scheidung fur die Epochen | und Il fiel aus
demselben Grund, da damals die Fahr-
zeuglangen noch kurz waren. Insgesamt er-
wiessich diese Kombination aberals schwie-
rig, dadas Angebot an geeignetem Rollmate-
rial und Zubehor sehr Uberschaubar ist. Fur
ein Erstlingswerk in Spur N war es jedenfalls
eine spannende Herausforderung, die mich
zwei Jahre lang forderte. [] ~ Gerhard Wolf

"Egr Rbmp'aT(ten Fléche von nur 120 mal 45 Zentimetern
| _gsﬁ;grama eine sehr angenehme Detailfiille. Die wenigen

hen werden mechanisch bedient.

Ein kleiner Fiddle-Yard erméglicht Rangier-
fahrten und die Zugbildung.
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Lange Zige und viel Landschaft! Das waren zwei der Griinde fir den MEB-Redakteur
Andreas Bauer-Portner, sich frih fir die Spur N zu entscheiden. Bei dieser Wahl
blieb es, und seitdem sind mehrere Jahrzehnte an Erfahrung mit der Bahn im Maf3-
stab 1:160 zusammengekommen. Erstmals erscheint deshalb in der Verlagsgruppe
Bahn ein Sonderheft, das sich ausschlieBlich der Spur N widmet.

Fir die Premiere wurden unter anderem vier Anlagen ausgewdahlt, die ausfihrlich
portraitiert werden. Jede fir sich ist einzigartig und demonstriert die Méglichkeiten,
welche diese Baugrofe bietet: von der Kompaktanlage in drei Ebenen Gber einen
pfalzischen Landbahnhof und den Schweizer Schmalspur-Knoten Wilderswil bis zum
kompromisslosen Nachbau des Bahnhofs Sonneberg.

Denzweiten SchwerpunktdesSonderheftesbildenzahlreiche Werkstattberichte, inde-
nenvomlandschaftsbaubiszurDigitalisierungdetailliertundnachvollziehbaralle Schritte
beschrieben werden, damit der N-Bahner perfekte Ergebnisse erzielen kann. Ein be-
sonderes Kapitel widmet sich dem Bau von StraBBenfahrzeugen im Maf3stab 1:160
am Beispiel feinster Feuerwehrmodelle.

Ein MUSS fir alle Freunde der Spur N.

100 Seiten im GroBBformat 225 mm x 300 mm, Klebebindung,
rund 150 Abbildungen, inkl. Film-DVD ,,Eine N-Anlage entsteht”
mit 59 Minuten Laufzeit

AUSGABE 1 Best.-Nr. 321801 | € 15,-

Nach dem groBen Erfolg der ersten Sonderausgabe ,Faszination Spur N” setzt die
Verlagsgruppe Bahn die Reihe fort, die sich ausschlieBlich der Spur N widmet.

Auch in der zweiten Folge prasentiert MEB-Redakteur und N-Bahn-Spezialist An-
dreas Baver-Portner vier ausfihrliche Anlagenportraits. Jede Anlage ist einzigartig
und demonstriert die Mdglichkeiten und Vorteile, welche diese BaugroBe bietet.
Von der Nebenbahn auf kompakter Flache Gber die ,Lemiso”-N-Bahn mit funktionie-
rendem Schiffshebewerk geht die Reise ins Ausland: liebenswerte Szenen von der
Ligurischen Kiste und spannende Einblicke in die imposante Schweizer Gebirgswelt.

Den zweiten Schwerpunkt des Sonderheftes bilden Werkstattberichte, in-denen
vom Landschaftsbau bis zur Digitalisierung detailliert und nachvollziehbar. alle
Schritte beschrieben werden. Auch die realistische Alterung eines Dampflokmodells
wird ausfihrlich dargestellt.

Die grof3e Marktibersicht widmet sich nach den zweiachsigen Kesselwagen im
ersten Heft nun den vierachsigen Exemplaren. Ein Blick hinter die Kulissen eines gro-
Ben Herstellers rundet das zweite Sonderheft fir die Spur N ab. Die beigefigte DVD
mit drei Filmen nur zum Mafstab 1:160 (Laufzeit 31 Minuten) machen auch diese : =
zweite Sonderausgabe zu einem Erlebnis fir alle Freunde der Spur N: T

Ein Neben| bhHlvp nkt

100 Seiten im GroBformat 225 mm x 300 mm, Klebebindung, A A —
Uber 200 Abbildungen, inkl. Film-DVD mit 31 Minuten Laufzeit AUSGABE 2

Best.-Nr. 321901 | € 15,-

Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck Ik

VGB Erhéltlich beim Fach- und Zeitschriftenhandel oder direkt beim MEB-Bestellservice, 'f 040
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B MODULBAU

HAFEN-BEISPIEL NUMMER ZWEI

Ein Mihlenbetrieb im Spreewald inspirierte zum Bau
dieses Moduls der N-Bahn-Freunde Minchen.
Manfred Baaske investierte viel Zeit in Recherchen
und Tests zu neuen Bauverfahren im Modell.
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igentlich wollte ich kein Modul mehr
bauen - eigentlich. Dochim Sommer
3 - : - 2019 machten wir Urlaub im Spree-
ST T s T, T O — wald. Bei einer Radtour kamenwiran
In Burg im Spreewald fand sich die Inspirationsquelle. Die ,Spreewaldmiihle“ kann auf eine einer Muhle vorbei. Dawar es vorbei mit mei-
iiber 700-jahrige Geschichte zuriickblicken und steht (wieder) voll in Betrieb. nem Vorsatz. Mich faszinierte sofort dieses

Wie ordnet man hier die Peco-Gleise am bes-  Das Umsetzen beim Rangieren wére wiin- Freunde rieten zum Weglassen von Weichen.
ten an? Eine Doppelweiche sollte dabei sein. schenswert. Doch das Modul ermdéglicht nur Doch eine so schlichte Gleisentwicklung
Doch im Hauptgleis liegt sie eher schlecht. unrealistisch kurze Gleislangen. gefiel mir gar nicht, trotz grofSer Nutzldngen.

VGB SPEZIAL



Konglomerat aus alten Backsteingebau-
den, modernen Ziegelbauten und Alu-An-
bauten. Wieder daheim, durchforstete ich
gleich die Programme der einschlagigen
Gebaudehersteller. Als ich den Silokomplex
,Prairie Co-Op Elevator” (Walthers 933-

So wird‘s gemacht: Die gewiinschte
Doppelweiche liegt nun vorn im Hafen-Gleis
und ermoglicht zwei zusétzliche Abstellgleise.

3860) fand, war es endgultig um mich ge-
schehen. Die anderen Gebdude bezie-
hungsweise Silos fand ich bald bei DM-Toys,
MKB und Faller. Da wir bei den N-Bahn-
Freunden Munchen e. V. (NFM) auf Wunsch
unseres Planers zu jener Zeit mehrere

Die zwei Artitec-Schiffe aus dem Modell-
Vorratsschrank geben die GréRe des
Hafenbeckens und der Kaimauer vor.

Hier lasst sich wunderbar rangieren:
Die Getreidemiihle und das Ladegleis
am Kai bieten willkommene Anlasse
fiir interessanten Modellbetrieb.

30-Grad-Bogenmodule bauensollten, stand
auch die Form fest.

Dann ging es an den Gleisplan. Fast zwei
Monate habe ich daran getlftelt, probever-
legt, Ideen verworfen und neu verlegt. Die-
sen und jenen Freund habe ich dazu nach

FOTOS (7): MANFRED BAASKE

Alle Gleise und Weichenverbindungen sind
verlegt. Es folgen ausgiebige Probefahrten,
damit Entgleisungen ausgeschlossen sind.

VGB SPEZIAL
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Vier Weichenantriebe wollen verlegt sein, die
Doppelweiche benétigt zwei davon. Die
Verdrahtung libernimmt ein Freund.

Nach der Entfernung der Modelliermasse ist
guter Rat gefragt. Welches Material emp-
fiehlt sich als Alternative?

Der Hafen ist geflutet! Aus Toilettenpapier,
Abtonfarbe und Klarlack ensteht eine leicht
gekrauselte Wasseroberflache.

Spundwand wurde viel experimentiert, ein
einfaches weifles Farbband war die Lésung.

VGB SPEZIAL

Fiir die Anordnung der Miihlengebaude und

Silos ergeben sich zahlreiche Moglichkeiten.

Noch ist alles veranderbar.

m-_ - \E'
. S

Die Wahl fiel auf Pflasterfolie von Redufex.
Leider ist das realistisch wirkende Material
fiir N nicht mehr erhaltlich.

Als nédchste Bauschritte folgen das Setzen
der Spundwand (Evergreen-Platten) und das
Verlegen eines Abschluss-Profils.

Der im Text beschriebene Mobilbagger bei
der Probeaufstellung. Solche Experimente

inspirieren oft zu weiteren Gestaltungsideen.

n == LR

Fehlschlag: Die Anwendung von Pflaster-
walzen und Modelliermasse ergab unschén
gekriimmte Fugenmuster.

seiner Meinung befragt, bis endlich der ak-
tuelle Plan zustande kam.

Im Internet habe ich Stunden und Tage
mit Recherchen dartiber verbracht, wie man
allesam besten arrangieren konnte. Zufallig
stief’ ich dabei auch auf Bilder, die den Ge-
treideumschlag vom Binnenschiff zu derar-

tigen Silos zeigten. Einige der wundersché-
nen Artitec-Schiffsmodelle warteten immer
noch im Schrank, diese wurden nun hervor-
geholt. Im Programm von DM-Toys fand ich
die Zentrifugalgeblase, Flansche, Leitungen
und sonstige Ausstattungsdetails.

Als Nachstes musste ein Name fur meine
Getreidemiihle her. Zusammen mit einer
lieben Bekannten, einer Grafikerin, entwi-
ckelten wir die Marke ,Gold Mehl*, die kein
authentisches Vorbild hat und gegen kein
Copyright verstoRt. Nur so konnte ich Decals
bei einem einschlagigen Hersteller in Auf-
trag geben. Damit lieflen sich die muhlenei-
genen Lkw dekorieren, und auch die Gebau-
de erhalten noch ihre Firmenschilder.

Nachdem das geklart war, gingesan den
Modulbau. Als Gleismaterial verwende ich

gestapelten Abdeckungen entstehen eben-
falls aus Evergreen-Material.



nach Vorgabe der NFM Peco-Code-55, der
Schotter stammt von Koemo. Die Weichen
werden mit Fulgurex-Antrieben gestellt, die
sich schon in meinen anderen Modulen seit
Jahrzehntenausgezeichnetbewahrthaben.
Sie sind bereits angeschlossen und laufen,
wie erwartet, problemlos. Als nachstes Teil
kam das Stellpult an die Reihe. Dazu bekam
ich Unterstltzung von einem langjahrigen,
guten Freund, der auch meine fritheren Mo-
dule angeschlossen und verkabelt hat. Ich
bin eben kein Elektriker.

Fur das kleine Hafenbecken nutzte ich
die Methode mit Toilettenpapier, Abtonfarbe
und Klarlack. Den Tipp bekamich von einem
Modellbahnerkollegen und Freund. Mitdem
Ergebnis bin ich sehr zufrieden. Das Verfah-
ren wurde allerdings vorher auf einem Mus-
terbrett ausgiebig getestet. Schnell verge-
hen dafir mal 14 Tage, weil man immer
wieder warten muss, bis das jeweilige Mus-
ter getrocknet ist.

Uberhaupt habe ich bei diesem Modul
alle kritischen Bauschritte vorher einge-
hend an Mustern getestet, um nicht wieder
den alten Fehler zu begehen, zu friih und zu
schnell etwasfertigzustellen, was man dann
spater, wenn Uberhaupt, nur noch schwer
korrigieren kann.

Als Spundwande verwendete ich Materi-
al von Evergreen, die Aufstiegsleitern fan-
den sich in einem alten Langley-Set.

In meinem Hafen wird nur noch Getreide
umgeschlagen, ganz selten geht es um an-
dere Guter. Allerdings machen sich die Mih-
lenbesitzer den Anschluss an den Wasser-
weg zunutze: Die neuen Komponenten fir
die elektrische Ausrlstung und die Klimaan-
lage werden mit dem Schiff geliefert. Verla-
denund zurBaustelle transportiertwird alles
mit einem modernen Mobilkran. An vergan-
gene Zeiten erinnert der inzwischen unge-
nutzte Hafenkran (Modell von ,etchIT*). Da-
neben steht sein Nachfolger, ein selbstfah-

FOTO: ABP

Vom Fluss aus gesehen: Die hoch aufragenden Gebéaude der Miihle dominieren das Modul und
lassen Mensch und Eisenbahnfahrzeuge realistisch klein wirken.

render Dampfkran (,babmessing®), fur klei-
ne Umladearbeiten zur Verfligung.

Als Grundflache fir den Muhlenbetrieb
dienen grofe Betonfelder. Ich bilde sie aus
Fotokarton nach, der noch entsprechend
gealtert werden muss. Bevor ich die Felder
endgultig behandle, flihre ich auch dazu
noch einige Farbtests durch. Im Hafengleis
wurde Kopfsteinpflasterfolie von Redufex (in
N leider nicht mehr erhaltlich) verlegt, im An-
schlussgleis vor den Silos Betonplatten von

DM-Toys. Alle Kunststoffgebdaude wurden
mit der Airbrush lackiert (Aluminiumfarben
von Alclad, Weinert-Betonfarbe) und zum
Teil schon gealtert. Bei den Faller-Silos, und
nicht nur bei diesen, wurden die Kunststoff-
teile wie Gelander und die oberen Laufstege
durch geatzte Teile von ,Ndetail“ ersetzt.
Da meine Muhlenanlage auf Saugbe-
trieb ausgelegt ist, bekamen die Silos die

17

Einer der vier Getreide-Absauger, entstanden
aus 3D-Druck-Teilen von DM-Toys, wurde pro-
behalber noch unlackiert montiert.

Die Kunststoff-Geldanderteile des Faller-
Bausatzes wurden durch viel feinere geétzte
Bauteile von ,Ndetail“ ersetzt.

erwahnten Zentrifugalgebldse. Flansche
und Leitungen von DM-Toys warten ebenso
noch auf den Einbau wie die Briicke mitdem
Saugrohr vom Silo zum Hafenbecken. Letz-
tere ist eine Lasercut-Spezialanfertigung.
Sie wurde, wie kann es anders sein, von
einem weiteren sehr guten Freund flr mich
gefertigt. Wie gut, wenn man sich in einer
Bastlergemeinschaft gegenseitig helfen
kann. Ein Laufsteg fUr die Bediener der
Saugrohre wird noch konstruiert. Auch die
Lasercut-Gebaude werde ich noch dezent
altern und mit vielen Details der einschlagi-
gen Zubehorhersteller verfeinern.

Die Artitec-Schiffe mussten ebenso eine
leichte Uberarbeitung liber sich ergehen las-
sen: Da beide Modelle den Zustand der Ent-
ladung darstellen sollen, mussen die seg-
mentartigen Laderaumabdeckungen geoff-
net sein. Die Bausatzteile aus Resin stellen
aber die geschlossene Version dar. Das
seitliche Stapeln der Artitec-Abdeckungen
an den Ladeodffnungen ist wegen der Dicke
der Teile unmdglich. Also benotigte ich wie-

Gl s Goloplehd
 Goliptohl ' | i
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Der zusammen mit einer Grafikerin entwi-
ckelte , Gold Mehl“-Markenauftritt wird
Gebéaude und Fahrzeuge der Miihle zieren.

VGB SPEZIAL
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Noch fehlen einige Details und die typischen Verladeeinrichtungen, doch man erkennt gleich, worum sich alles in diesem Hafen dreht.

der einmal Material von Evergreen: Aus diin-
nen Platten wurden Streifen in passender
Breite mit der Mini-Tischkreissage geschnit-
ten, in der Mitte leicht vorgebogen und Uber-
einander gestapelt. Das Ergebnis war zufrie-
denstellend, und so wurden die Stapel ver-
klebt und als Ganzes lackiert. Das macht
sich gut und sieht sehr authentisch aus, wie
ein Vergleich mit Vorbildfotos gezeigt hat.
Alle Automodelle erhielten eine Vollaus-
stattung mit Auenspiegeln, Scheibenwi-

VGB SPEZIAL

schern, Ruckleuchten (FKS-Modellbau) und
Nummernschildern (TL-Decals). Zuvor wur-
den sie zerlegt und komplett nach meinen

Vorstellungen neu lackiert. Sie stammen
von Roco, Littke, Tomix und GHQ.

Noch befindet sich mein Modul im Bau,
vieles ist noch zu tun: Betriebliches Vorbild

ist ein sogenannter fernliberwachter Nah-
stellbereich, bei welchem der Lokrangier-
fahrer (LRF) nach der Freigabe durch den
Fahrdienstleiter die Weichen értlich selbst
stellt. Dazuistim Fernsprecher ein Ministell-
werk eingebaut. Nach Beendigung der Ran-
gierarbeiten gibt der LRF den Nahstellbe-
reich wieder an den Fahrdienstleiter zurlick
und meldet sich abfahrbereit. Alle Weichen
bekommen Attrappen der Weichenmotoren
sowie die vorbildgerechte Betoneinfassung,

Der linke Anlagenteil neben dem Hafen
ist noch nicht genau definiert. Die beiden
Abstellgleise dienen dem Hafenkran und
einer Rangijerlok. Dort soll noch ein gemau-
ertes Bachbett mit einer kleinen Schleuse
daran erinnern, wie die Mihle friher durch
Wasserkraft betrieben wurde. Der Rest wird
als freie Landschaft gestaltet.

Mein Fazit: Der Modulbau hat wieder viel
Spafd gemacht und wird weiter fur Bastel-
freude sorgen, nach jetziger Planung etwa
drei Monate lang. Es wird ein Schaustlick
werden, indemdie Erfahrung aus 20 Jahren
Modulbau eingeflossen sind, mit all den
schonen undfiligranen Modellen, die zurzeit
auf dem Markt sind. Manfred Baaske

Der Faller-Bausatz fiir die Silos hat durch die
~_ feinen Atzteile enorm gewonnen. Die verschie-
denen Bauteile von ,Ndetail“ liefien sich sehr
4 gut kombinieren und zusammensetzen.
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Ein Ausblick in modernere Bahn-Epochen. Eine MaK-G 1206 der NIAG hat die Strecke mit dem Hafenanschluss erobert.

Bottcher
Wodellbahntechns.
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Modelleisenbahnen und Zubehor
Landschaftsgestaltung
Gleisbettungen

Ladegutprofile

Bottcher Modellbahntechnik = Stefan Bottcher

Am Hechtenfeld 9 - 86558 Hohenwart-Weichenried

Telefon: 08443-2859960 » Fax: 08443-2859962
info@boettcher-modellbahntechnik.de

www.boettcher-modellbahntechnik.de
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. Zuri%t%eile fir Loks und

* Lokschilder und Beschriftung
In der Garte 12, Jalde :
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=== MODELLBAHN DIGITAL PETER STARZ

Digitaltechnik preiswert und zuverlassig

mit Smartphone oder Tablet die Anlage steuern
WLAN-Adapter WLAN-SX

o flir Starz 281, ZS2,
ZS2+

e TRIX Central Control
2000 (nur SX1)

o MUT Mc2004

¢ MTTM FCC

e Rautenhaus SLX850,
RMX950 (nur SX1)

o Adaptermodul zum Steuern
von Loks und Schalten von
Weichen (und &hnlichen
Funktionen) per WLAN

Kompatibilitat mit WLAN-

Steuereinheiten

e Roco WLAN-MULTIMAUS
(Herst.-Nr. 10813)

e Android Smartphone mit

App "Stérz SX Control* Bausatz: . 79,00€
« App ,Starz SX Control* Fertigmodul: 99,00€
gratis Gehéause: 5,50€

info@firma-staerz.de www.FIRMA-STAERZ.de Tel./Fax: 03571/404027
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Durchdacht konstruierte Bausétze HO, TT, N « Normal- u. Schmalspur ¢ Fertigmodelle
Info: B. Schlosser * Lengsfelder Str. 1b » D-36460 DIETLAS ¢ lok-schlosserei.de
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Das gesamte Anlagensegment wird vom Nachbau einer Containerbriicke nach Kélner Vorbild gepréagt. Sie entstand aus CNC-gefrasten Teilen.

DAS DRITTE HAFEN-BEISPIEL ZEIGT DIE BAHN DER EPOCHE VI

Die Spur N eignet sich nicht nur zum Fahren langer Zige. Mit den heutigen

Fahrzeugen lassen sich auch interessante Rangier-Anlagen betreiben.

BUNTE KISTEN

ei meinem Container-Hafen handelt

essichum ein Anlagensegment, das

die ,Lindenheimer Hafen- und In-

dustriebahnen” (LHI) - eine kom-
pakte Rangieranlage mit Binnenhafen - um
ein trimodales Containerterminal sowie
einen groReren Automobilzulieferbetriebals
weiteren Anschliefer erganzt.

Die LHI-Rangieranlage wurde im kurzlich
erschienenen MEB-Spezial ,Moderne Zei-
ten” vorgestellt. Das Anlagenthema ist ein
Industriestammegleis einer modernen, auf
den Guterverkehr fokussierten privaten Ei-

VGB SPEZIAL

senbahngesellschaft, welches vom Schat-
tenbahnhof ausgehend in einen Industrie-
hafen flhrt. Dort zweigen verschiedene An-
schlussgleise ab und erschlieRen den Kai
sowie die zahlreichen Industriebetriebe.
Angesiedelt sind unter anderem Betriebe
der chemischen und der Nahrungsmittel-
Industrie, Getreide- und Futtermittelsilos
sowie ein Recyclingbetrieb. Alles ermdglicht
den Einsatz einer Vielzahl unterschiedlicher
Wagengattungen. Rangiert werden die Wa-
geneinheiten zwischen Schattenbahnhof
und einzelnen Industriegleisen mit typi-

schen Privatbahn-Dieselloks wie der Voith-
Gravita oder den Vossloh-Typen G 1000 und
G 1700. Die Szenerie kbnnte am Mittelland-
kanal im Grenzgebiet zwischen Nordrhein-
Westfalen und Niedersachsen liegen.

Zu jedem grofReren Binnenhafen gehort
heute auch ein Containerterminal. Das
hatte ich allerdings nicht mehr glaubwrdig
auf der kompakten Flache der Ursprungsan-
lage realisieren konnen. So entstand die
Idee, daflir ein eigenes Segment mit den
Abmessungen 100 mal 40 Zentimeter zu
erstellen, welches links an die bestehende
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Anlage anschliefft. Im Bau sind auch noch
weitere Segmente, welche wiederum links
an das Containerterminal andocken. Auf
ihnen entsteht unter anderem ein Uberga-
bebahnhof als Schnittstelle zwischen LHI
und dem Netz der DBAG.

Das gezeigte Segment kénnte auch als
befahrbares Diorama genutzt werden,
brauchte aber flr sinnvollen Betrieb zumin-

Trimodaler Container-
Umschlag als Blickfang

dest an einer Seite eine Erganzung in Form
einer Schiebeblhne oder einzelner Zug-
wechselkassetten, auf denen Wagengrup-
pen samt Zuglok bereitgestellt werden.

Die Anlagen des Containerterminals er-
strecken sich fast Uber die gesamte Seg-
mentbreite. Fir den trimodalen Umschlag Zwischen dem Kai und
zwischen Binnenschiff, Bahn und Lkw steht den beiden Lade-
ein grofler Portalkran zur Verfugung, Er ent- gleisen des Container-
stand im Eigenbau aus CNC-gefrasten terminals fand eine
Kunststoffteilen, angelehnt an ein ahnli- Straf3e fiir den
ches Original in einem kleinen Rheinhafen. Umschlag auf Lkw

Am Kai liegt ein Schubleichter. Mehrere ihren Platz.
solcher antriebsloser Wasserfahrzeuge
kdnnen zusammen mit einem Schubschiff
zu einem Schubverband gekoppelt werden.
Solche Schubverbande sind auf Binnenwas-
serstraflen weit verbreitet. Die Nachbildung
des sogenannten Europa-Leichters ent-
stand aus gefrasten Kunststoffteilen eben-
falls im Eigenbau. Die Lange (stattliche
76,50 Meter beim Vorbild) habe ich jedoch

Die Nachbildung eines
Europa-Leichters entstand
aus gefrasten Polystyrol-
Teilen ebenfalls im

Selbstbau.
VGB SPEZIAL
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Slleginty

Vor der Betonmauer liegt das Durchgangsgleis. Die Graffiti wurden im Orlgmal fotografiert, am PC bearbeltet und auf Decals ausgedruckt.

um eine 40-Fuf-Containerlange eingekurzt,
was zu modellbahngerechteren,aberimmer
noch vorbildahnlich wirkenden Dimensio-
nen fuhrte. Die Container stammen von Fal-
ler/Walthers, DM-Toys, Fleischmann und
Rocky-Rail. Aufgrund des Uberschaubaren
Angebotes an Tankcontainern habe ich
diese ebenfalls selbst angefertigt.

Hinter der Kranbahn schlieft sich eine
FahrstrafRe flir den Lkw-Verkehr mit Aufstell-
flachen zum Be- und Entladen an. Die Zu-
fahrtwird Gber eine Schranke samt Pfértner-
haus kontrolliert. Dahinter liegen zwei Lade-
gleise, welche lang genug sind, um drei
Doppeltragwagen oder sechs kurze Contai-
nertragwagen profilfrei im Arbeitsbereich

'THH.M"WM
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des Portalkrans abstellen zu kénnen. Hinter
den Ladegleisen liegt eine Lagerflache, die
ebenfalls vom Kran bedient werden kann,
und die in maximal vier Reihen bis zu drei

Ein Auto-Zulieferer sorgt
fr zusatzlichen Verkehr

Container Ubereinander aufnehmen kann.
Diagonal Uber das Segment verlauft das
Durchgangsgleis, welches die Verlangerung
desIndustriestammgleises der Basisanlage
darstellt. Zusatzlich ist ein Umfahrgleis an-
geordnet. Der hintere Teil der Anlage wurde
fur einen weiteren AnschliefSer genutzt. Hier
erstrecken sich die Werksanlagen eines Au-

\\\\&\

Auch die spanischen Transfesa-Doppeltragwagen der Bauart Laagrss (von ,MF Train“) mit
»,Mega-Combi“-Wechselbriicken lassen sich fiir den Abtransport der Fertigprodukte einsetzen.

VGB SPEZIAL
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tomobilzulieferers, der ein Presswerk fur
Karosserie-und andere Fahrzeugteile unter-
halt. Die Werksanlagen bestehen aus Hal-
len unterschiedlicher Baujahre, die alle als
Halbrelief ausgefuhrt und komplett im Ei-
genbau entstanden sind. Die élteren Hallen
auf der rechten Seite wurden bereits in den
1930er-Jahren errichtet. Links befindet sich
eine grofRe Halle neueren Baujahres, welche
Uber eine Uberdachte Laderampe flr die
Bahnverladung der fertigen Produkte ver-
fagt. Der Transport zu den Produktions-
standorten der Autoindustrie erfolgt grofR-
tenteils in Schiebewandwagen.

Das Vormaterial besteht in der Regel aus
Blechcaoils, die in Schiebeplanenwagen an-

Wer noch mehr iiber die Ursprungsanlage
,Lindenheimer Hafen- und Industriebah-
nen” wissen mochte, dem sei die Lektiire
des MEB-Spezial ,Moderne Zeiten” ans
Herz gelegt.

Erhaltlich im Pressehandel oder direkt bei
der VGBahn unter: www.vgbahn.info
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Die beiden modernen Rangierloks haben einiges zu tun, um das Containerterminal und den Automobil-Zulieferbetrieb zu bedienen.

geliefert werden. Fir die Entladung steht an
der anderen Halle eine Briickenkrananlage
zur Verflgung, die ebenfalls im Eigenbau
entstanden ist. Daneben erstreckt sich ein
Zwischenlager- und Verladebereich fir Me-
tallschrott. Dieser wird mit Eaos und Eanos

Als Gleismaterial verwendete ich Peco-
Code-55 in Verbindung mit ASOA-Schotter.
Die wenigen Grinflachen wurden mit wil-
dem Bewuchs aus Grinmatten von Martin
Welberg bepflanzt.

Durch das zusatzliche Frachtaufkom-

ist der Modellbahnbetrieb auf meiner LHI
nochmals interessanter und abwechslungs-
reicher geworden. Gleichzeitig wird, wie
schon bei der Ursprungsanlage, das hartna-
ckige Vorurteil widerlegt, Rangieranlagen
seien den groferen Spurweiten vorbehal-

oder Rolldachwagen abgefahren. men mit Containerterminal und Presswerk  ten. [] Markus Lindner

Modellbahnparadies auf iiber 750 m?

direkt am Aachener Marktplatz

Markt 9-15 ® 52062 Aachen e Tel.: 0241/33921
www.huenerbein.de ¢ info@huenerbein.de

SK-Kupplung. Die Standard-Kurzkupplung.

Echte Kurzkupplungsfunktion. Kompatibel zur Standardkupplung.

Echte Kurzkupplungsfunktion. «
Durch ihre anndhernd formschliissige Geometrie kann die SK-Kupplung

Kurzkupplungskulissen anlenken und ermaglicht so echten Kurzkupplungsbetrieb.

Ihre Meisterwerkstatt fiir Modelleisenbahn
bietet an ...
e Umbauservice mit Faulhabermotor und
Schwungmasse fiir Spur N und HO
® Radspurkranzabdrehen fiir Spur N und HO
e Kleinserien - Handarbeitsmodelle nach

Kompatibel zur Standardkupplung.
Es miissen nicht alle Fahrzeuge umgeriistet werden.
Auch élteste Schatzchen kénnen im Zugverband mitlaufen.

Euromodell F.P. « Inh. Bodo Fonfara * Roggensteiner Str. 28 «D 82140 OLCHING
Tel.& Fax.:(+49 ) 08142 30876 * e-mail: euromodell@t-online.de
Information unter: www.euromodell-fp.de

spurneun-Modellbahn 1:160, Dipl.-Ing.(FH) Martin Kernl, Siidstr. 32, D-92237 Sulzbach-Rosenberg, Tel.: +49-9661-81 35 70
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KESSELWAGEN-VERFEINERUNG

Aus dem bekannten vierachsigen Fleischmann-Modell

|asst sich einiges machen. ZuristBauteile dazu liefert

FKSModellbau. Doch auch mit Farbe kann man eine

Menge aus dem VWagen herausholen. Das Ergebnis ist

ein Schmuckstick fur jeden Gterzug.

ange Jahre gab esin mehr oder weniger
entlegenen Ecken der Modellbahn-Sze-
ne Diskussionen um das Vorbild des
etwas zu kurz scheinenden vierachsi-
gen Kesselwagens von Fleischmann. Und
doch ist das N-Modell im Wesentlichen vor-
bildgerecht, wie man in der letzten Ausgabe
der ,Faszination Spur N“ nachlesen kann.
Wenn man eine Weile im Internet stobert,
findet man einige Bilder ahnlicher Wagen,
die aber nicht in allen Details dem Fleisch-
mann-Typ gleichen. Typisch ist neben der
Anzahl der Kesselschisse der breitere Kes-
selring auflen, der als Auflager zum Drehge-
stell hin massiv auslauft. Auch die Arbeits-
bUhne mit der Anordnung von Gelander und
Leiter scheint ein gemeinsames Merkmal
vieler Typen zu sein. In Lange und Kesselin-
halt unterscheiden sich allerdings die meis-
ten Vorbilder von unserem Modell. Man

Zunachst wird der Wagen weitgehend zer-
legt. Der nur schwer losbare Langtrager ver-
bleibt samt Kulisse und Kupplung am Kessel.

kann wohl davon ausgehen, dass es von
dem passenden Vorbild nichtallzu viele gab.
Ob es auch Wagen aufRerhalb des VTG-Fuhr-
parks gegeben hat, ist nicht belegt, kann
aber auch nicht ausgeschlossen werden.
Fur die Alterung ist der erste Schritt stets
das Zerlegen des Wagens, soweit moglich
und nétig. Die meisten Teile, wie Leitern,
BlUhne und Anschriftentafeln, lassen sich
leicht abhebeln. Bei den Drehgestellen gilt
es, vorsichtig zu arbeiten, damit die Rastna-
sen nicht abbrechen. Dann kann man die
Radsatze durch vorsichtiges Spreizen aus
den Gestellen l6sen. Der Langtrager lieRe
sich nur mit viel Gewalt vom Kessel ldsen,
daher bleiben diese Bauteile zusammen.
Auch die Kurzkupplungskulissen und Kupp-
lungen kénnen an Ort und Stelle bleiben.
FKS-Modellbau bietet einen feinen Atz-
bausatz an, mitdem sich das Erscheinungs-

Ein erster Blick sollte immer der Anleitung

gelten: Dort finden sich wichtige Hinweise
zur korrekten Anordnung der Gelander.

Das knifflige Verloten der fiinf Quertrager an
der Arbeitshiihne gelingt mit Lotol und sehr
wenig Lot.

H VGB SPEZIAL

Der rundum verfeinerte Kesselwagen
macht sich ganz vorn im Zug besonders
gut. Vorbildgerecht liegt deshalb bei der
ebenfalls gesuperten 141 der vordere
Stromabnehmer am Fahrdraht.

Ein 6-mm-Bohrer auf einer weichen
Unterlage hilft, die Leitern an die Rundung
des Kessels anzupassen.

Auch um die vorgebogenen Leitern an der
Arbeitsbiihne zu fixieren, wird nur sehr wenig
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Nur die Gelander am vorderen und hinteren Damit die Leiter-Stiitze das Loch im Kessel ... und damit die Flache aufgedoppelt. Nach

Ende der Plattform miissen nach oben gebo- besser fiillt, quetscht man eine Rille in das dem Verl6ten der Stiitzen an der Leiter folgt
gen werden. Material. Der hintere Teil wird umgeklappt ... die Kontrolle der Passung am Kessel.

VGB SPEZIAL
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Mit Sekundenkleber befestigt man Details
wie Tankdeckel und Ventile. Letztere ent-
stammen dem originalen Biihnenteil.

Die Tritte am Rahmen entfernt man mit dem
Seitenschneider und befeilt den Trager, bis
die neue Rangiererbiihne passt.

bild des Vierachsers deutlich verbessern
|asst. Das Léten solch filigraner Atzbausatze
istimmer wieder eine Herausforderung, die
mit Geduld und guter Vorbereitung aber
durchaus zu meistern ist. Die folgenden
Tipps kbnnen dabei hilfreich sein:

1. Wirklich nursehrwenig Lot verwenden:
Den gut abgestreiften Lotkolben nur ganz
kurz an das 0,5-Millimeter-Elektroniklot zu
halten, reicht véllig. Man sollte so wenig Lot
aufnehmen wie maéglich. Meist reicht sogar

VGB SPEZIAL

Die beiden oberen Tritte lassen sich leichter
an der noch ungefalteten Rangiererbiihne
verloten.

50 my

Fur Nausiter

Und Lulzinn; St

An dieser bruchgefahrdeten Stelle ist es
besonders wichtig, die Falze noch mit etwas
Lot zu verstarken.

Ein Stiftenklobchen mit 0,4-mm-Bohrer dient
dazu, je zwei Locher fiir die Griffstangen im
Langtrager und Kessel zu fertigen.

das Lot, das nach dem Abstreifen noch an
der Lotspitze verblieben ist.

2. Mit L6tél arbeiten: Vor dem Léten benetzt
man die betreffenden Teile an der Stelle, wo
geldtet werden soll. Dadurch flie3t das Lot
regelrechtin die Ritzen. Hatman doch zu viel
Lot aufgebracht, benetzt man die Stelle
nochmals mit L6tol, streift die Lotspitze sau-
ber ab und halt sie noch einmal an die L6t-
stelle, damit das Uiberschissige Lot wieder
abgezogen wird.

Diese innenliegenden Griffstangen sind nicht
im Bausatz enthalten und entstehen aus
Resten anderer Bausatze oder Draht.

3. Nur einmal falten: Meist Uberleben die
Falze der dinnen Neusilber-Bauteile den
Knick nur einmal, schon beim zweiten Ver-
such brechen die Teile. Eine Reparatur ge-
lingt eher selten. Darum sollte man immer
vorher Uberlegen, wann und in welche Rich-
tung ein Teil zu falten ist.

4. Die Falze mit etwas Lot verstarken: Gera-
de bei den feinen Gelandern der Bremser-
buhne istdie Gefahr grof3, dass diese spater
abbrechen. Mit etwas Lot kann man das
Gebilde versteifen. Al-
lerdings sollte die Stelle
danach nicht mehr
nachgebogen werden,
die Belastung ware
dann zu groR. Also erst
ausrichten, dann ver-
steifen!

Es ist erstaunlich, wie vor-
teilhaft sich das
Erscheinungsbild dieses
Kesselwagen-Klassikers
verbessern lasst. Die auf-
wendigen Zuriist- und

"1 Lackier-Arbeiten lohnen

" sich zweifellos.



Auch wenn man gleich loslegen mochte,
ein Blick in die Anleitung istimmer eine gute
Idee. Dort finden sich die entscheidenden
Hinweise, wie zum Beispiel Gelander zu bie-
gen sind. Mit einem watenfreien Seiten-
schneider lassen sich die Teile aus der Plati-
ne lésen. Die verbliebenen Grate entfernt
man mit einer Nagelfeile, die mit wenig
Druck gefuhrt wird. Zugegeben, das Anléten
der Quertrager ist etwas knifflig. Wie ge-
schrieben, helfen L6tdl und sehr wenig Lot.
Die Rundung der Leitern gelingt gleichméa-
Rig, wenn man einen sechs Millimeter di-
cken Bohrer auf einer weichen Unterlage
Uber die Leiter rollt. Den letzten Millimeter
knicktman miteinerflachen Zange um etwa
45 Grad ab, dann kénnen die Leitern an der
Plattform angelttet werden. Nur die jeweils
vorn und hinten liegenden Gelander mus-
sen nach oben gebogen werden.

Damit das Loch im Kessel besser geflillt
ist, sollten die Leiterstlitzen aufgedoppelt
werden. Das geht leicht, indem der Zapfen
mit einem Seitenschneider an der Halfte
vorsichtig gequetscht und das hintere Teil
umgeklappt wird. Nun gilt es, die Stiitzen in
der richtigen Hohe an die Leitern zu I6ten.

Auf der Arbeitsbihne mussen noch die
Details erganzt werden. Neben den beiden
Teilen aus dem Bausatz kdnnen die Ventile
des originalen Kunststoffteils verwendet
werden. Mit Sekundenkleber befestigt man
alle Teile auf der Plattform.

Neue Rangiererbihne
als Hingucker

Die FKS-Rangiererbuhne muss nur um
die beiden oberen Tritte erganzt werden. Am
einfachsten lassen sich diese verléten, so-
lange die Buhne noch nicht gefaltet wurde.
Um die filigranen Gelander zu versteifen,
kann man etwas Lot in die Falze laufen las-
sen. Am Fleischmann-Wagen sind die Tritte
am Haupttragerangespritzt. Sie missen mit
dem Seitenschneider entfernt werden. Den
Trager bearbeitet man so lange, bis die neue
BUhne sauber auf den Trager passt. Die
innen liegenden Griffstangen zwischen
Blhne und Kesselsind nichtim Bausatzent-
halten. Man kann zur Nachbildung Reste
anderer Bausatze oder dinnen Draht ver-
wenden. Mit einem Bohrer (0,4 mm) im Stif-
tenklébchen setzt man je zwei Locher in den
Langtrager und den Kessel.

Nun gilt es, die ZurUstteile mit der gebo-
tenen Vorsicht von allen Létrickstanden zu
befreien. Ein Bad in Feuerzeugbenzin mit
Unterstitzung eines weichen Pinsels I6st
diese Verschmutzungen. Der Primer von AK

Vor dem Lackieren miissen alle
Verschmutzungen an den fertig verloteten
Zuriistteilen entfernt werden.

Die Aussparung im Puffertrager lasst sich
mit einem 3D-gedruckten Teil fiillen, will man
den Wagen als Schlusslaufer einsetzen.

19 R

Nach der Grundierung mit dem Primer von
,AK Interactive“ werden die Teile zunédchst
mittelgrau gespritzt.

Vor der Lackierung des Rahmens klebt man

den Kessel volistandig ab. Ein mit verklebtes
Stiick Styrodur dient als Griff.

Kleine Gummiringe dienen dazu, die
Laufflachen der Réder beim Lackieren vor
Farbe zu schiitzen.

g -
Mit etwas Cleaner werden die Anschriften
zundachst gesaubert und dann vor dem zwei-
ten Lackauftrag mit Maskierband abgedeckt.

kann direkt mit der Airbrush-Pistole verar-
beitet werden und schaffteine gute Basis fur
die nachste Schicht: Passend zur Wagenfar-
be erhalten die Teile eine dunkelgraue La-

Nach dem Abkleben des Fahrgestells wird
der Kessel mit sehr stark verdiinnter hell-
grauer Farbe eingenebelt.

Um die Kesselringe mit der dritten
Lackierung hervorzuheben, deckt man sie
mit passend geschnittenen Streifen ab.

ckierung, gemischt aus den Farben XF-1,
XF-20 und ,Revell Airbrush Cleaner*.

Im Puffertréger hat das Modell eine
Licke, um das Hochklappen der Puffer zu

VGB SPEZIAL
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ermoglichen. In der Modellversion mit Kulis-
se ist dort aber genug Raum, so dass ein
Fullstick eingepasst werden kann. Als Alter-
native zu einem Polystyrolstlick und Puffer-
trager-ZurUstteilen bietet sich miteinem 3D-
Druck-Teil von Nordmodell die Méglichkeit,
das Fullstick auch komplett mit Kupplung
und Bremsschlauch einzusetzen.

Die Vorgehensweise bei den folgenden
Schritten der farblichen Behandlung ist
auch unter dem englischen Begriff ,Filter*
bekannt. Dabei werden, ausgehend von der
Grundfarbe des Modells, diinn eingestellte
lasierende Farben aufgebracht, um das Er-
scheinungsbild in Richtung des gealterten
Aussehens zu verandern. Je grofler der
Mafstab, desto mehr Schichten sind még-
lich. Dabei werden auch Verlaufe und Kon-
traste im Bereich der Details angelegt. In
Baugrofle N sind die Flachen dafir aller-
dingssehrklein und essind nurwenige Farb-
lagen sinnvoll. In der VergréfRerung machen
sich zu viele Farbauftrage schnell stérend
bemerkbar und beginnen, die Details zu ver-
schmieren. Dies ist auch der Grund, warum
ich dazu keine Pulverfarben mehr nutze.

Aus der Vogelperspektive erkennt man
sowohl die feinen Zuriistteile als auch die
Farbverlaufe sehr gut.

VGB SPEZIAL

Die Locher auf der Oberseite des Kessels
werden mit den Plattchen aus dem FKS-
Bausatz verschlossen.

Mit einer feinen Diise imitiert man die typi-
schen graubraunen Schmutzablagerungen
beidseits der Kesselringe.

Ein einfacher Trick: Mit Cleaner wird die
Farbe auf dem Pufferteller mittig entfernt, so
ahmt man das Fett nach.

Die verwendeten Tamiya-Farben lassen
sich grundsatzlich auch gut mit Isopropanol
verdlinnen, der von mir verwendete ,Revell
Airbrush Cleaner* trocknet aber langsamer
ab und lést den Basislack etwas mehr an.
Das erhdht die Haftung und verhindert den
Abrieb beim spéateren Modelleinsatz. Den-
noch sollten alle Teile sauber entfettet wer-
den, auch zwischendurch, wenn das Modell
zum Abkleben angefasst werden muss.

Filter und Wash - die
Techniken der Alterung

Zuersterhaltenalle Teile des Fahrgestells
eine Behandlung mit rostbrauner Farbe, die
beispielsweise aus XF-64, XF-7 und XF-1von
Tamiya und viel Airbrush-Cleaner gemischt
werden kann. Daflr muss der Kessel mit
Maskierband (Tamiya) abgeklebt werden.
Ein mit angeklebtes Stlick Styrodur hilft
dabei, das Modell wahrend des Lackierens
besser halten zu kénnen. Die Farbe wird
dinn lasierend aufgebracht. Dabei durfen
die Drehgestelle etwas mehr abbekommen
als der Haupttrager auf den Seiten. Im sel-
ben Farbton kénnen die Radsatze lackiert
werden. Die Laufflachen sollten aber frei
von Farbe bleiben, Gummiringe aus dem
Sanitarbedarf dienen als Maskierung.

Nach dem Abtrocknen der Farbe wird die
Maskierung entfernt und stattdessen das

Mit einem feinen Pinsel werden Details wie
die Umstellhebel der Bremsanlage und die
Seilhaken herausgearbeitet.

Fahrgestell abgeklebt. Fur die Darstellung
des ausgeblichenen, staubigen Kessels
wird dieser mit XF-20 etwas aufgehellt. Im
ersten Lackiergang wird die Farbe stark ver-
dinnt und nur lasierend aufgenebelt. Zu
dick aufgetragene Farbe lasst sich nicht
mehr korrigieren, daher muss manvorallem
im Bereich der Schriften sehr behutsam vor-
gehen. Mit Revell-Cleaner kann die Farbe
teilweise wieder etwas abgewischt werden.
Allerdings 16st sich nach einigen Sekunden
auch die Schriftan, also muss zigig und mit
wenig Losungsmittel gearbeitet werden.

Fir den zweiten Durchgang werden die
Anschriften abgeklebt und es wird noch-
mals eine Schicht XF-20 aufgetragen. Fur
die Darstellung der Schmutzablagerungen
an den Kesselringen werden diese mit 0,5
Millimeter schmalen Maskierband-Streifen
abgeklebt. Diese werden mit dem Cutter-
messer aus dem breiten Band geschnitten.
Vorsichtig und mit feiner Duse (0,2 mm)
kann nundie dunkelbraune Farbe méglichst
schmal auf die Ringe gespriht werden. Im
Bereich der Leiter und oben auf dem Kessel
darf es etwas mehr Farbe sein.

Die Pufferteller kbnnen mit etwas Air-
brush-Cleaner und einem feinen Pinsel mit-
tig wieder von der Farbe befreit werden, um
das Fett nachzubilden, das sich dort Ubli-
cherweise findet. Die Bremsumstellhebel
werden gelb und rot lackiert. Aus dem Sorti-



Aus dem Kuswa-Sortiment stammen die
Zettelhalter, die mit Sekundenkleber auf der
Anschriftentafel angebracht werden.

Ein kleiner Klecks verdiinnter weifSer Farbe
immitiert den Zettel. Eine ruhige Hand und
ein fixiertes Modell helfen dabei.

Die fertig lackierte Bremserbiihne aus dem
FKS-Bausatz wird mit Sekundenkleber auf
dem Trager befestigt.

Eine einfache Arbeit: Die briinierten
Rangiergriffe von FKS-Modellbau werden
unter den Puffertrager geklebt.

ment von Kuswa stammt der Zettelhalter,
der einfach Uber den Aufdruck geklebt wird.
Etwas weife Farbe imitiert den Zettel. Eben-
falls mit Sekundenkleber wird die neue
Bremserbuhne an ihrem Platz befestigt. Im
Sortiment von FKS-Modellbau finden sich
auch Rangiergriffe, die man nach der Bru-
nierung unter den Puffern platziert.

Der letzte Schritt der Alterung ist das so-
genannte Wash. Grundsatzlich dhnlich der
Filtertechnik, sind die Farben wieder anlos-
bar und damit manipulierbar. Daflr eignen
sich Farben auf Enamel-Basis wie die Revell-
Dosen am besten. Inzwischen gibt es auch
ein reichhaltiges Sortiment fertiger Wa-
shing-Farben von ,AK Interactive“ und MIG.
Mit Feuerzeugbenzin lassen sich diese Far-
ben auch nach dem Antrocknen wieder gut
I6sen. Mit dunkelbraunem Wash entstehen
Ablaufspurenam Kessel. Beim Abziehen mit
dem Pinsel muss man stets die Ablaufrich-
tung der Flussigkeiten beachten und den
Pinsel moglichst gerade vom Kesseldom
nach unten flhren. Mit schwarzem Wash
lassen sich weitere Kontraste im Fahrgestell
erzeugen und kleinere Details hervorheben.
Dassich die Farben gegenseitig anlosen, ent-
stehen automatisch Verlaufe und durch das
Benzin gibt es auch eine Hofbildung. Dabei
muss man etwas spielen. Gerade dann,
wenn das Benzin verdunstet, ergeben sich
die gewuinschten Alterungsspuren.

FOTOS: ELVIS MULLER

Der letzte Schritt: Dunkelbraunes Enamel-
Wash wird mit einem flachen Pinsel am
Kessel und den Drehgestellen aufgetragen.

Auf den matt auftrocknenden Tamiya-
Farben haftet das Wash ausreichend gut, so
dass keine weitere Behandlung mit Klarlack
notig ist. Sollte im Betrieb tatsachlich mal
die Farbe abgerieben werden, kann man mit

: ::J! :I N k

Mit Feuerzeugbenzin kann man das Wash
anschliefend anlésen und so Ablaufspuren
und Kontraste erzeugen.

einem trockenen Pinsel in einem ahnlichen
Farbton nacharbeiten, was letztlich nur als
weiteres Detail der Alterung erscheint. Dem
Betriebseinsatz auf der Anlage steht jeden-
falls nichts mehrim Weg.

Elvis Miiller

Auch am Zugschluss macht sich der Wagen gut. Fiir diesen Einsatz erhielt das Modell einen
geschlossenen Puffertrager mit Zuriistteilen sowie Schlussscheiben von Eichhorn-Modellbau.
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FOLGE DREI DER KESSELWAGEN-MARKTUBERSICHT

Neben den Kesselwagen fur flissige Stoffe wie Mineraldl oder Chemikalien existiert

eine zweite Hauptgruppe: die Gaskesselwagen. Die Bauarivielfalt des grofden

Vorbilds spiegelt sich nur zu einem geringen Teil im N-Sortiment wider.

DIE MIT STREIFEN

b dem Jahr 1953 waren diese Spe-

Zialwagen im Bereich der Deut-

schen Bundesbahn leicht zu er-

kennen, da ein in Kesselmitte um-
laufendes Farbband eingeflihrt wurde. An-
fangs war es dunkelgelb, ab etwa 1961 wird
der Farbton Narzissengelb (RAL 1007) ge-
nannt. Einige Jahre spater erfolgte die Um-
stellung auf Goldgelb (RAL 1004). Spates-
tens ab dem 1. Januar 1971 war als Farbe
Pastellorange (RAL 2003) vorgeschrieben,
dies hat sich bis heute nicht gedndert. Die
derzeit glltige Rechtsgrundlage fur die
Kennzeichnung von Gaskesselwagen ist

ﬁ VGB SPEZIAL

dasRID (Réglement concernant le transport
international ferroviaire de marchandises
dangereuses), ein Regelwerk fur Gefahrgut-
transporte auf Schienen. Die Gaskesselwa-
gen sind demnach mit einem etwa 30 Zenti-
meter breiten orangefarbenen Streifen in
der Hbhe der Tankachse zu kennzeichnen.
Im Bereich der DR waren die Gaskessel-
wagen langere Zeit an einem schmaleren
roten Streifen erkennbar. Ein solches Modell
fardie Spur N sucht man bis jetzt vergeblich.
Dochauch ganzallgemein wurde die Viel-
gestaltigkeit der Vorbildbauarten nur zu
einem kleinen Teil im Mafstab 1:160 um-

gesetzt. Manches interessante Vorbild fehlt
bis jetzt. Dies gilt zum Beispiel fur attraktive,
sehr lange Vorbild-Bauarten: Im VTG-Fuhr-
park etwa findet sich ein FlUssiggas-Kessel-
wagen fur tiefkalte Gase. Dessen LUP be-
tragt fast 24,5 Meter, sein Tankinhalt fasst
zirka 111 Hektoliter. Ein Blick auf die Web-
sites von VTG oder Wascosa vermittelt
einem die Vielfalt der Typen. Am anderen
Ende der Langenskala liegen die Zweiach-
ser, von denen Arnold nun ein erstes vorbild-
gerechtes Modell angeklndigt hat. Auch ein
Kohlensaure-Kesselwagen (etwa mit Rom-
menholler-Beschriftung) fehlt fiir die Spur N.



Einige der angebotenen Gaskesselwa-
gensind mehroderweniger als vorbildfrei zu
bezeichnen. Hier verhélt es sich wie bei den
zwei- und vierachsigen Mineral6lkesselwa-
gen, die in den Ausgaben 1 und 2 der ,Fas-
zination Spur N“ vorgestellt wurden.

Vorbildlose Modelle
zweiachsiger Vorbilder

Als Urahn aller N-Gaskesselwagen kann
man das zweiachsige Arnold-Modell aus
den 1970er-Jahren bezeichnen. Auf das da-
malige Einheits-Fahrgestell setzte man
einen formneuen, aber einfachen Gaskes-
sel mit Schutzdach. In spateren Jahren ent-
stand daraus auch ein ,Wein-Kesselwagen*
in vielen Farbvarianten.

Auch der zweite Zweiachser, ein altes
Roco-Modell, hat kein Vorbild. Esist lediglich
eine Farbvariante desin der ersten Ausgabe
vorgestellten Chemie-Kesselwagens. Als La-
degut, zumindest der abgebildeten Version,
ist unpassenderweise ,Heiz0l“ angegeben.

Als annahernd vorbildgerechtes Modell
unterdenzweiachsigen Gaskesselwagenist
die 2020 angekundigte Neukonstruktion
von Arnold zu erwarten. Das Vorbild stammt
zwar aus Spanien, doch vielleicht wird man
bei einer zeitgemafen Modellumsetzung
Uber Abweichungen, was die Details ande-
rer europaischer Typen betrifft, hinwegse-

Aus dem Minitrix-Display ,,Chlorgas-Kesselwagen* (15414)
entstand dieser wahrlich fotogene Zug. Die zehn unterschied-
lich beschrifteten Waggons wurden nachtréaglich gealtert.

Zwei Modelle ohne Vorbild: Rocos umlackierter Chemiekesselwagen (25245) und das
»Unikum*“ von Arnold (4510) auf dem sehr klobigen Einheitsfahrgestell fiir Kesselwagen.

Zur Spielwarenmesse 2020 kiindigte Arnold/Hornby die Neukonstruktion eines zweiachsi-
gen Gaskesselwagens an, der in vielen européaischen Varianten erscheinen soll.

VGB SPEZIAL
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Ebenfalls aus einem Minitrix-Set (15415) stammen diese vier kiirzeren Gaskesselwagen in Epoche-lll-Beschriftung.

hen kénnen. Man kundigte neben drei spa-
nischen auch je zwei franzésische und deut-
sche Varianten an. Tatsachlich deutschen
Vorbildern entsprechen die Minitrix-Gaskes-

Einzelwagen aus dem Minitrix-Zehner-Display: Die LiiP entspricht
den obigen Modellen, der Langtréager ist aber glatt ausgeformt, ...

H VGB SPEZIAL

selwagen, die ab 2015 ausgeliefert wurden.
Sie basieren auf einem Modellprojekt von
Marklinin HO. Beide Wagentypen weisen die
gleiche LUP von knapp 80 Millimetern auf,

Das Vorbild zu den
Waggons oben: Die
mit einer LiP von
12,64 Metern ver-
gleichsweise kurzen
Vierachser variieren
Jje nach Einsatzzweck
und Bauserie in vie-
len Details. Das
Sonnenschutzdach ist
das auffalligste
Unterscheidungs-
merkmal.

angeschrieben sind 12,74 Meter. Auch die
Drehgestelle der Bauart Minden-Dorstfeld
und die Rangiererbihnen sind identisch.
Doch schon der Rahmen ist unterschiedlich
ausgebildet. Bei den Druckgas-Kesselwa-
gen weist er eine randliche Profilierung auf,
beiden ,Chlorgas“-Wagen ist er glatt ausge-
bildetund zeigtangeformte Verschubhaken.
Diese Wagen waren in einem Zehner-Dis-
play mit Beschriftungen gemafl Epoche VI

Kurze Minitrix-Vierachser
sind vorbildgerecht

erhaltlich. Als Lagegut ist an den Modellen
~Schwefeldioxid“ statt ,,Chlor“ angeschrie-
ben, aber auch das passt zu tatsachlichen
Vorbildern. Die Kesselaufbauten entspre-
chen Chemiekesselwagen. Wegen des be-
forderten gasformigen Ladeguts ist die
Farbgebung mit Warnstreifen vorbildge-

FOTOS (2): PETER DRIESCH/SLG. STEFAN CARSTENS

... das passende Vorbild war im Jahr 1990 in Troisdorf zu sehen. Im
Display finden sich auch sechs Modelle mit ,On Rail“-Beschriftung.



recht. Die MaRstablichkeit und die Detaillie-
rung sind sehr gut ausgefallen, auch wenn
die Aufstiegsleiter zum Kessel im Vergleich
zum filigranen Vorbild eher massiv wirkt.
Diese Aufstiegsleiter fehlt den kurzen
Druckgaskesselwagen von Minitrix. Andere
Beflll- und Entladeeinrichtungen deuten
auf das unter Druck stehende Ladegut hin.
Die drei grauen Wagen beférdern Propan,
der weiBe transportiert fllissiges Ammoni-
ak. Dies geht aus der lupenrein ausgeflhr-
ten Beschriftung hervor. Auch die sauber
mehrfarbigangelegten Bremsumstellerund
gelben Verschubdsen sprechen flir die Mo-
delle. Die Kesselaufbauten weichen, abge-
sehen vom Schutzdach, beziglich der Lage
der Wartungsluken an den Stirnseiten von-
einander ab. Auf demselben Fahrgestell
wurde auch ein Funfer-Set aus Gaskessel-
wagen mit schlankerem Kessel aufgelegt.
Alslangere Gaskesselwagen stehendem
N-Bahner derzeit zwei Grundtypen nach in
Deutschland gebauten Vorbildern zur Verfu-
gung, eine weitere Modellreihe ist angekilin-
digt. Als erster N-Hersteller brachte Arnold
im Jahr 1984 lange vierachsige Kesselwa-
gen heraus (siehe Ausgabe 2). Auf dieser
Basis wurden auch Varianten als Druckgas-
kesselwagen angeboten, die sich kaum von
den Mineral6l-Versionen unterschieden.
Der Dom auf dem Kesselscheitel und die
Aufstiegsleitern entfielen, fertigwar der Gas-
kesselwagen. An die abweichenden Armatu-
ren zur Befullung und Entleerung wurde
nicht gedacht. Manche der aufierst zahlrei-
chen (auch internationalen) Beschriftungs-
varianten erhielten ein Sonnenschutzdach.

Trotz unterschiedlicher Hersteller ergibt sich ein weitgehend harmonisches Bild: Die ersten

g.

und die letzten drei Wagen kommen von Arnold, dazwischen laufen drei Minitrix-Modelle.

Die frihen Modelle waren noch ohne Kurz-
kupplungskulisse ausgestattet, bei den spa-
teren, mit Kulissen umkonstruierten wurde
auch die Hochbeinigkeit etwas abgemildert.
Die Modelle werden auch aktuell wieder an-

Arnold-Wagen stammen
aus den 1980erJahren

geboten (Seite 70). Die nun zeitgemafie Be-
druckung lasst Uber die Schwachen der Mo-
delle hinwegsehen. So tribt etwa der aus
dickem Kunststoff gefertigte Bligel an dem
der Rangiererbihne gegenlberliegenden

Wagenende das Bild. Auch das Handbrems-
rad kénntefiligranersein, es passt nichtzum
feinen Metallgelander der Rangiererblihne.
Die neuen Wagen laufen auf Y-Drehgestel-
len, doch die den Modellen &hnlichen Vorbil-
der (eine genaue Zuordnung ist nicht mog-
lich) waren Uberwiegend mit Drehgestellen
der Bauart 661 ausgerustet. So zeigen es
die dlteren Modellserien der Arnold-Vierach-
ser. Die abgebildete ,Sogefa“-Variante ist
insofern interessant, als sie noch die altere
Ausfihrung des Warnstreifens in Dunkel-
gelb zeigt. Leider ist das Beschriftungsfeld
unvollstandig, eine Wagennummer fehlt.

www.modellbahn-kramm.com

weltweiter Versand
Seit 37 Jahren fiir Sie am Zug

Ihr Spur-N Spezialist fur alle Fragen

40723 Hilden, HofstraBe 12, £ 02103-51033, MY 02103-55820, @ |kramm.hilden @t-online.de
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Der lange vierachsige Modelltyp von Mi-
nitrix stammt aus den spaten 1990er-Jah-
ren. Auf demselben Fahrwerk wurden auch
Knickkesselwagen in normaler und isolier-
ter Ausfuhrung ausgeliefert (siehe Ausga-
be 2). Auch der Gaskesselwagen weist dem-
nach eine LUP von 104 Millimetern auf, was

Fleischmann- und Minitrix-

Modelle sind dhnlich

einer Vorbildlange von 16,64 Metern ent-
spricht. Die Kessel fassen gemaf Modellbe-
schriftung 109585 Liter. Leider hat man
auch bei Minitrix den Aufwand gescheut, die
Be- und Entladeeinrichtungen des Mineral-
Olkesselwagens an die eines Gaskesselwa-
gens anzupassen. Auch das Minitrix-Modell
zeigt, wie der Arnold-Vierachser, an einem
Ende einen unférmigen Bligel. Das Kunst-
stoffgelander und die Bremskurbel an der
Rangiererblihne sind dagegen filigran, Glei-
ches giltfurdie Nachbildung der Bremsanla-
ge mit angesetzten Leitungen.
Einsehrahnliches Vorbild wahlte Fleisch-
mann fir seine Neukonstruktion. Sie ist mit
einer LGP von 110 Millimetern (beim Vorbild:

——

- rr—
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Das Arnold-Modell wurde 1984 erstmals vorgestellt. Rechts ist eine friihe Ausfiihrung noch

ohne Kurzkupplung und mit deutlich zu hoch liegenden Puffern zu sehen.

17,60 Meter) nur unwesentlich langer als
das Minitrix-Modell. Flr Verwirrung sorgte
die Neuheiten-Ankindigung anhand von
Roco-HO-Modellen, die mit umgerechnet
zirka 16 Metern erkennbar kirzer sind.
Erste Muster aus Formteilen wurden bereits
verdffentlicht. Unter den zunachst drei Vari-
anten wird es solche mit und ohne Schutz-
dach sowie mit rechteckigen oder runden

Die Minitrix-Variante gibt ein etwas langeres Vorbild mit einer LiP
von etwa 16,60 Metern wieder und zeigt sich sehr gut detailliert.

VGB SPEZIAL

FOTO: STEFAN CARSTENS

Ein sehr &hnlicher Vorbild-Typ, allerdings mit sehr flach ausgebilde-
tem Schutzdach, stand im Jahr 2007 in Rostock.

Puffern geben. Alle laufen auf Y-Drehgestel-
len. Die Be-und Entladeeinrichtungen schei-
nen bei diesen Modellen tatsachlich dem
Ladegut zu entsprechen.

Als letzte Modellserie sei noch die der
Gaskesselwagen von ,L.S.Models“ ge-
nannt. Sie bildet in hohen Stiickzahlen ge-
baute franzdsische Vorbilder nach. Die etwa
40, meist in Zweier-Sets ausgelieferten Mo-

MODELLFOTOS: ABP




8 \on ,L.S.Models“
erschienen 2014
Gaskesselwagen-

fig gebauten fran-
zésischen Vorbild-
Typen. Eines der
vielen Zweier-Sets
zeigt sich mit
»BUTAG,
Beschriftung.

Modelle nach hau-

dellvarianten mit franzésischen, belgischen, Auch

deutschen und italienischen Beschriftungen Fleischmann ~
unterscheiden sich mehrfach. Neben den prasentierte

Wagen mit der oben abgebildeten herkdmm- zur Messe

lichen Kesselform wurden auch solche mit 2020 einen

den auffallenden kugelahnlichen Kesselen- formneuen

den angeboten. Auch die Langtrager sind je Gaskessel-

nach Variante unterschiedlich und teils mit wagen. Das

Schirzen ausgebildet. Die Detaillierung aller Bild zeigt ein

Modelle von L.S. istausgezeichnet. [] abp  erstes Muster. B

FOTO: WERK
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Auf den ersten Blick konnen auch N-Bahner mit langjahriger Erfahrung nicht sofort
sagen, welche V200.1/221 welchem Hersteller zuzuordnen ist. Erst anhand von
Details erkennt man Unterschiede bei den drei insgesamt gelungenen Konstruktionen.

DAS TRIUMVIRAT

[~ ine bullige V200.1 beziehungsweise
e 221 ist ein MUSS-Modell. Die meis-

ten Modellbahner wollen es auf ihren
= Gleisen sehen, unabhangig von der
bevorzugten Epoche. Die Hersteller sind

VGB SPEZIAL

daher gut beraten, ein passendes Modell
anbieten zu konnen. Piko hat das wohl auch
so gesehen und Uberraschte daher zur
Spielwarenmesse 2019 mit der Ankindi-
gungderentsprechenden Neukonstruktion.

Angesichts zweier aktueller Modelle der Mit-
bewerber Fleischmann und Minitrix war das
sicher eine mutige Entscheidung. Doch ein
Verkaufspreis unter 100 Euro fUr die Analog-
Version unterstitzt als kraftiges Argument



Fleischmanns 221-Modell (links) ist das
alteste im Test, kann aber sehr gut mithalten.
Minitrix lieferte 2015 eine Neukonstruktion
mit Metallgehéuse. Pikos 221 (rechts)
erschien erstmals Ende 2019.

die Entscheidung fur einen Neukauf. Weni-
ge Wochen nach den Analog-Modellen lie-
ferten die Sonneberger auch die digitale
Sound-Version aus.

Einige Monate vor Pikos neuer 221 bot
Fleischmann ein technisch Uberarbeitetes
Sound-Modell an. Die Minitrix-Version, das
im Jahr 2014 angekundigte Club-Modell,
lagerte schon etwas langer im Neuheiten-
Schrank, ebenfalls mit Sounddecoder aus-
gestattet.

Neben der Beurteilung des auferlichen
Erscheinungsbildes und der Fahreigen-
schaften drangt sich heutzutage auch ein
Vergleich der digjtal erzeugten Gerauschku-
lisse auf. Gerade in der kleinen Baugrofie ist
ein realistisch wirkender Diesel-Sound eine
Herausforderung. Je kleiner die Lautspre-
cherund die Resonanzkorper werden, desto
mehr fehlen den Gerauschen natirlich die
Tiefen. Aber auch das Zusammenspiel von
Lokbewegung und Betriebsgerausch ist von
erheblicher Bedeutung. Eine zweimotorige
dieselhydraulische Lok wie die 221 erzeugt
in jedem Fahrzustand typische Klange:
beim langsamen Anfahren, unter Last oder
im Leerlauf. Wer den GroRdiesel nicht selbst
am Schienenstrang erleben konnte, kann
sich ein Hor-Bild Uber das grofie Angebot an
Kauf- oder Youtube-Videos machen. Der
221-Sound wirkt in jedem Fall markant.

Vor dem Vergleich der Gerausche sollen
die drei Testkandidaten jedoch hinsichtlich
der Gestaltung und der Modelltechnik kurz
gegenubergestellt werden:

Die Fleischmann-221 erschien erstmals
im Jahr 2003. Das Modell Uberzeugte so-
wohldurch sehrausgewogene Proportionen
als auch eine feine Detaillierung und war
den damaligen Konkurrenzmodellen von
Minitrix und Arnold weit voraus. Noch heute
gefallt die Lok auf den ersten Blick. Auf dem
Dach zeigt sie die Lufter- und Auspuffan-
ordnung der ersten Bauserie. Aus techni-
scher Sicht erkennt man eine bewahrte
Fleischmann-Konstruktion mit ausgewoge-

Die Fleischmann-Lok ist
bereits 17 Jahre alt

nen Fahreigenschaften. Die 221 ist jedoch
auch in der aktuellen Auslieferung als DCC-
Lok viel zu schnell unterwegs und Uberbietet
den NEM-Grenzwert fur die umgerechnete
Maximalgeschwindigkeit (210 km/h) deut-
lich. Das Gewicht des Testkandidaten fallt
im Vergleich zu friheren Auslieferungen ge-
ringer aus, da die Digitaltechnik im Me-
tallchassis untergebracht werden musste.
Trotzdem ist die Zugkraft ausreichend.
Minitrix ersetzte durch das neue Club-
Modell in Metall-Ausfihrung seine friiheren
221-Nachbildungen. Im Gesamt-Erschei-
nungsbild kannauch diese Lok Uberzeugen.
Die Detaillierung und auch die Lackierung
(Dach mit Schmutzspuren) und Beschrif-
tung erflllen hohe Anspruche. Nur die Mini-
trix-Lok kann mit angesetzten Griffstangen
aufwarten. Lediglich die nicht exakt getroffe-

Fgaadt *

Wer hat sie vorn? Die Nasen der drei Modelle (vorn Fleischmann, hinten Piko) unterscheiden sich in Nuancen auch in der Formgebung.

VGB SPEZIAL
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Piko (links) und Minitrix: Das Club-Modell mit Metall-Geh&duse, angesetzten Griffstangen und

feineren Fensterrahmen liegt etwas hoher liber dem Gleis als Pikos Neukonstruktion.

) ST R

Fleischmann (links) und Piko: Beide Modelle zeigen fast identische Proportionen. Auch die

Drehgestelle sind in der feinen Detaillierung als gleichwertig zu bezeichnen.

nen Rundungen der Lokfronten und das zu
grof3 geratene mittlere Motorraumfenster
fallen stérend auf. Die Minitrix-Lok wirkt im
Vergleich zu den beiden anderen auch
etwas wuchtiger. Dem schwersten Modell
im Test machen selbst lange Zuge und Stei-
gungen kaum zu schaffen.

Starken und Schwachen
bei allen Modellen

Auch die Piko-221 Uberzeugt auf den ers-
ten Blick durch ein gelungenes Auferes.
Proportionen und Details liegen mindestens
auf dem Niveau der Fleischmann-Maschi-
ne. Die Gravuren des Gehauses wirken je-
doch scharfkantiger, manches Detail noch
einen Tick realistischer. Die Frontfenster
hinterlassen beim Vergleich mit den beiden
anderen Testkandidaten den besten Ein-
druck. Ein kleiner Wehrmutstropfen sind die
etwas zu dick geratenen silberfarbenen Ein-
fassungen aller Seitenfenster und der Re-
genrinnen Uber den Fuhrerstandstiren. La-
ckierung und Bedruckung sind einwandfrei.
Wie bei allen Modellen liegt ein Fullstiick
zum Schlieflen der Frontschirze bei.

Doch wie wirkt nun der Dieselsound der
drei Bundesbahn-lkonen?

Startet man die Fleischmann-Lok, so
lasst sich zunachst die Schmierpumpe
hoéren, bis die beiden Motoren hintereinan-

Die Messwerte und Funktionen im Vergleich

FLEISCHMANN

Bezeichnung: 221103

Artikelnummer: 725079
Erscheinungsjahr: 2019
Gehéuse/Chassis: Kunststoff/Metall
Gewicht: 93 Gramm

Vmax: 265km/h (Fst. 28)

Vmin: 1,4km/h (Fst. 1)

Antrieb: Eine Schwungmasse, zwei Haft-
reifen diagonal innen

Decoder: Zimo

Schnittstelle: NEM 651 (6-polig)
Lautsprecher: Seitlich am Chassis

Zahl der Funktionen: 20
Lichtfunktionen: Spitzenlicht/Schlusslicht
wechselnd, Rangierlicht
Soundfunktionen: Zwei Motoren einzeln
schaltbar, drei Hornsignale, sechs Zusatzge-
rdusche (Lok, Schaffner), Leerlauf schaltbar,
Lautstarkeregelung

Zuristteile: geschlossene Schiirze

Preis: 244,90 Euro (UVP)

VGB SPEZIAL

MINITRIX

Bezeichnung: V200116
Artikelnummer: 16201 (Club-Modell]
Erscheinungsjchr: 2015
Gehduse/Chassis: Metall /Metall
Gewicht: 112Gramm

Vmax: 164 km/h (Fst. 28)

Vmin: 3km/h (Fst. 1)

Antrieb: Zwei Schwungmassen, zwei Haft

reifen diagonal innen

Decoder: Trix

Schnittstelle: MTC 14

Lautsprecher: In Bodenwanne

Zahl der Funktionen: 16
Lichtfunktionen: Spitzenlicht/Schlusslicht
wechselnd und abschaltbar, Fihrerstands-
beleuchtung

Soundfunktionen: Zwei Motoren nicht
schaltbar, zwei Hornsignale, sechs Zusatz-
gerdusche (lok, Schaffrer, Bahnhof, Funk|
Zuristteile: geschlossene Schiirze

Preis: 259,90 Euro

PIKO

Bezeichnung: 221115

Artikelnummer: 40501
Erscheinungsjahr: 2019
Gehduse/Chassis: Kunststoff/Metall
Gewicht: 102 Gramm

Vmax: 183km/h (Fst.28)

Vmin: <1km/h (Fst. 1)

Antrieb: Zwei Schwungmassen, zwei Haft
reifen diagonal innen

Decoder: Piko

Schnittstelle: NEM 662 Next18
Lautsprecher: In Bodenwanne

Zahl der Funktionen: 27
Lichtfunktionen: Spitzenlicht/Schlusslicht
wechselnd und abschaltbar
Soundfunktionen: Zwei Motoren einzeln
schaltbar, ein Hornsignal, 15 Zusatzgerdu-
sche (Lok, Schaffner, Bahnhof) Lautstcirke-
regelung

Zuristteile: geschlossene Schiirze

Preis: 209,99 Euro (UVP)



Bei Minitrix (Mitte) und Piko (unten) sitzen
die Lautsprecher in der Bodenwanne.

der starten. Beim Anfahren ist eine markan-
te Drehzahl-Unstetigkeit zu héren, bis sich
mit zunehmender Geschwindigkeit auch
Lautstarke und Drehzahl kontinuierlich stei-
gern. Wer realistisch fahren will, der kann
nach Erreichen der Zielgeschwindigkeit
oder spatestens beim Abbremsen manuell
das Leerlaufgerausch aktivieren. Fahrt man
zu schnell, Gberténen die vergleichsweise
lauten mechanischen Fahrgerausche den
digitalen Sound. Insgesamtwirktdie Fleisch-
mann-221 am leisesten. Dies betrifft auch

Beim Digitalsound zeigen
sich groe Unterschiede

die Zusatzgerausche (beispielsweise Luft-
presser, Heizdiesel oder Fuhrerstandstir).
Der Horn-Klang ist in drei Varianten (hoch,
tief, kurz) wahlbar, das zweite Motorge-
rausch lasst sich auch abschalten.

Auch die Minitrix-Lok lasst nach dem rea-
listischen Anlassen zwei Motoren verneh-
men. Der Klang erinnert aber nur wenig an
die MTU-Vorbilder in der 221. Der zweite
Motor ist nicht schaltbar. Beim Beschleuni-
gen verandert sich nur die Lautstérke, nicht
aber die Motordrehzahl. Die Gerausche wir-
ken insgesamt am lautesten, aber eher ble-
chern oder schrill. Minitrix bietet nur eine
Zusatzfunktion, was die Lok-Gerausche be-
trifft. Stattdessen sind verschiedene bahn-
typische Ansagen (Bahnhofsdurchsagen,
Funk) wahlbar.

FOTOS: ABP

Fleischmann (oben) riistete sein Chassis mit seitlich angebrachtem Decoder und Laut-
sprecher nach. Minitrix und Piko (unten) integrierten die Digitaltechnik in Neukonstruktionen.

Pikos 221 liegt in der Lautstarke zwi-
schen den Modellen der Mitbewerber, bietet
insgesamt aber die am realistischsten wir-
kende digitale Klangkulisse. Das Fahrge-
rausch Uberzeugt mit einer Mischung aus
Klangen des Motors, des Turboladers und
des Auspuffs. Man ahnt tatsachlich eine
221, die mit zum Mafstab passendem
Sound auf den N-Gleisen vorbeizieht. Spiel-

spafd bereiten auch die zahlreichen zusatzli-
chen lokspezifischen Gerausche, die alle-
samt vorbildgerecht wirken, seien es Turen,
Fenster oder die vielen Hilfsaggregate in der
Lok. Schade, dass die Fader- und Lautstar-
ke-Funktionen ganzam Ende der Funktions-
Liste stehen. Mit manchen Zentralen lassen
sie sich ohne Decoder-Umprogrammierung
nicht schalten. [ abp

Das &ufBere Erscheinungsbild der drei Modelle kann im Wesentlichen als gleichwertig ange-
sehen werden. In Bezug auf Digitalfunktionen und Sound hat Piko (rechts) die Nase vorn.

3
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SD-Digitalkupplung 1601
fiir Kupplungsaufnahme
NEM 355 und NEM 358
sowie Kupplungskopf
NEM 356

Kupplungs-Adapter

fiir Modelle mit Schiirze
[Art. 1605] und fiir Modelle
mit Blattrichtfeder und
Abdeckplatte [Art. 1606]
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SCHRITT FUR SCHRITT ZUM EIGENEN HAUS

VWem das Angebot der gangigen Kunststoff-

,Hauslebauer” zu einfonig ist, kann mitllerweile

auf vielfaltige LasercutBausatze zurickgreifen. Viel

individueller ist jedoch der Gebaude-Selbstbau.

ufgrund der GrofRe meiner ge-
planten Anlage strebte ich zuséatz-
lich zu individuellen Lésungen
auch nach geringeren Kosten fur
ZubehorundAusgestaltung. Sofandich zum
Selbstbau, und ich moéchte meine Methode

Auf einem Zeichenbrett beginnt die Arbeit:
Die Grundmafe des Gebéaudes werden auf
die Forex-Platte iibertragen.

mit Forex, Polystyrol und Pappe gerne vor-
stellen. Ausléser war das VGBahn-Buch
LPerfekt bis ins Detail“ von Emmanuel Nou-
aillier. Ich war neugjerig, welche der be-
schriebenen Techniken im Mafistab 1:160
umzusetzensind und wo die Grenzen liegen.

Alle Schnittlinien werden zunéchst mit einer
eingespannten Nadel vorgeritzt. Ein kleiner
Metallwinkel dient als Anschlag.

Die Abwicklung des Gebaudes mit den vier
AuBenmauern ist fertig. Die Fenster-
aussparungen sind schraffiert.

In den Fenster-Ecken sollte man von beiden
Seiten ansetzen, um nicht versehentlich zu
weit zu schneiden.

VGB SPEZIAL

Nun folgt das Ausschneiden mit dem
Skalpel. Am besten gelingt das mit mehreren
Schnitten, ohne starken Druck auszutiben.

Nun konnen die Mauerteile mit Kontakt-
kleber verbunden werden. Die Arbeits-
unterlage gibt den rechten Winkel vor.

7 m

Die Fenster sind Lasercut-Bauteile. Vor dem
Einbau werden sie mit einem ,Wathering
Pencil“ von ,AK Interactive“ eingeférbt.



Als Diorama entstand der Ortskern

mit kleinem Hotel. Es soll spater in
eine grofle Anlage integriert werden.

Nach dem Anbringen der Transparent-Folie Die stumpf aneinanderstoRenden Wénde Zur Auflockerung des Fassade dienen die

verklebt man die Fenster in den passgenau werden verspachtelt und anschliefSend plan Fensterbénke. Sie entstehen aus diinnen
angefertigten Aussparungen. geschliffen. Pappe-Streifen.

VGB SPEZIAL
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Die gelaserten Dachflachen verklebt man auf
einem Grundkorper aus Pappe, der eingeritzt
und abgewinkelt wurde.

Das Dach wurde um den Firstziegelstreifen
erganzt. Nun folgen die Dachrinnen, sie ent-
stehen aus halbrundem Polystyrol-Profil.

Die Schilder zur Fassadengestaltung werden
bei ,Modellkreationen.de“ angeboten. Man
befestigt sie mit Alleskleber.

Eine vorsichtige Alterung setzt punktuelle
Akzente, zum Beispiel als Ablaufspuren unter
den Fensterbanken.

Ausgedruckte Papiervorhédnge verhindern
den Blick ins leere Gebéude. An den Ecken
sichern Aussteifungen die Gebaudestabilitat.

VGB SPEZIAL

Ein Kamin aus Polystyrol und ein gelasertes
Dachfenster kommen hinzu. Beides erhélt
eine diinne Einfassung aus Spachtelmasse.

Auf Forex-Stiickchen aufgeklebte Ausdrucke
imitieren den Kaugummi- und den Zigaretten-

automaten.

Zunachst testete ich geeignetes Haupt-
baumaterial: Kappa-Platten waren mir mit
drei Millimetern zu dick, Finnpappe franst
beim Schneiden aus undlasstsich nicht pra-
gen, Heki-Dur-Platten waren mir zu instabil.

Forex hingegen ist ein leichter, stabiler
Schaumstoff mit ausreichender Steifigkeit
flir den Modellbau. Das Material gibt es
schon in einer Dicke von einem Millimeter.
Es lasst sich gut pragen. Dadurch erflllt es
viele Zwecke. Ich nutze es zur Nachbildung
von Steinen, Holz, Beton oder StraRenbela-
gen. Als Bezugsquelle habe ich die Firma
Modulor im Internet entdeckt.

Dinne Forex-Platten sind
ideal zum Bauen

In der Regel baue ich keine konkreten Vor-
bilder nach, sondern entwerfe eigene Ge-
baude. Daher kann es auch einmal zu klei-
nen Baufehlern kommen. Als Erganzungdes
nachempfundenen Ortskernsvon Kirchhain
(an der Main-Weser-Bahn) habe ich mich flir
ein Hotel entschieden. Ein Grundstlck in
Kirchennahe war noch frei. Der Ort ist als
kleines Diorama auf einer Forex-Grundplat-
te entstanden. Wegen eines geplanten Um-
zugs wollte ich nicht direkt an der Anlage
weiterbauen. Zudem lasst sich ein Diorama
bequem am Tisch bauen.

Ich beginne damit, die Grundform der
Wande auf einem Zeichenbrett direkt auf
die Forex-Platte zu Ubertragen. Hilfreich
dabei ist ein kleiner Metallwinkel. Auf die
gleiche Weise werden Fenster und Tlren
eingezeichnet. AnschlieBend ritze ich die
Linien mit einer Nadel nach und prage eine
Bretterimitation. Dazu ist die Nadel in einen
Handbohrer gespannt.

Noch ist der
Bauplatz fiir
das Hotel leer.




Beim Schneiden achte ich auf mehrere
leichte Schnitte ohne groRen Kraftaufwand.
In den Ecken setze ich jeweils von beiden
Seiten an, um nicht zu weit zu schneiden.
Falls es doch mal passiert, wird der Schnitt
verspachtelt. Zum Verkleben der Wande
nutze ich Kontaktkleber von UHU oder Pat-
tex. Sekundenkleber eignet sich weniger
gut, dasich die Verklebungschlechtkorrigie-
ren lasst. Gelegentlich verziehen sich die
Wande nach innen. Dann klebe ich einen
Streifen Forex von innen an die Wand.

Stumpf verklebte Ecken
werden verspachtelt

Da ich die Wande stumpf verklebe, wer-
den die Kanten verspachtelt. Die besten Er-
fahrungen habe ich mit Revell-Plasto ge-
macht. Nach dem Trocknen schleife ich die
Flachen mit Schmirgelpapier plan. Anschlie-
Bend lackiere ich die Wande. Das Hotel er-
halt weilen Putz durch getupfte Farbe. Die
Holzverkleidung wird mit sandfarbener
Grundierung von Vallejo eingefarbt.

Auch die Dacher sind aus Pappe gelasert.
Bei ,Modellkreationen.de” findet man ein

Das Hotel fiigt sich gut in das StrafSenbild ein. Wichtig sind ausreichende Freirdume um das
Gebaude herum, um Parkplétze oder einen kleinen Biergarten anordnen zu kénnen.

ansprechendes Sortiment. Ich klebe die Da-
cher vor dem Einbau auf einen geknickten
Pappstreifen. Dabei lasse ich einen Spalt
frei, fir die Firstziegel vom selben Anbieter.
Fir die Regenrinnen kommt Polystyrol-Profil

von Evergreen zum Einsatz. Die Rinnen ent-
stehen aus halbrundem Profil (1 mm), die
Fallrohre aus Rundprofil (0,88 mm). Dieses
lasst sich gut knicken. Beides wird schwarz
grundiert und dann mit grauer Grundierung

_=,:_,—/(T-__
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kompaktModul + microModul

einkleben - einstecken - fertig

kompaktModul S

B Uhlenbrock

digital

MicroLautsprecherbox mit integriertem
Soundmodul und SUSI-Schnittstelle

Uhlenbrock Elektronik GmbH
Mercatorstr. 6
46244 Bottrop
Tel. 02045-85830
www.uhlenbrock.de

microModul (14 x 8,8 x 3,3 mm)
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Ein netter Hingucker ist die angebaute offene Kegelbahn, welche die Hotelgaste zum

Zeitvertreib offensichtlich gerne nutzen.

von Vallejo Uberlackiert. Angeklebt werden
die Bauteile mit Sekundenkleber. Auch der
Schornstein besteht aus Polystyrol. Das
Dachfenster ist aus einem gelaserten Fens-
ter ausgeschnitten und schwarz hinterlegt.
Beide Teile wurden mit Hilfe einer Nadel
dinn mit Spachtelmasse eingefasst.

Die Alterung der Fassade erfolgt dezent
mit ganz wenig Paneliner von ,AK Interac-

ﬁ VGB SPEZIAL

tive“ fur die entsprechende Untergrundfar-
be. Nach dem Aufpinseln wird die Farbe mit
einem anderen Pinsel durch Uberstreichen
abgeschwachtund verteilt. AuBerdem nutze
ich auch unterschiedliche Washes in Sepia,
Schwarz und Grau.

Nun fehlen noch die Details: Die Internet-
Bilder von Zigaretten- und Kaugummiauto-
mat habe ich ausgedruckt und auf Forex-

FOTOS: TJIORBEN FLECKNER

Sticke geklebt. Ein kleines Highlight ist die
alte Kegelbahn im Innenhof. Sie entstand,
wie die beiden Tischgarnituren, im Eigenbau
aus den bereits genannten Materialien. Die
Kugel wurde aus Fimo gerollt und auf die
Bahn geklebt, die Kegel bestehen aus ganz
feinem Polystyrol-Profil.

Mit etwas Erfahrung
gelingen auch Details

Ich denke, dass die Baugréie N noch grofd
genugist, um Hauser mit feiner Ausstattung
in Handarbeit und mit geringem Kostenauf-
wand umzusetzen. Dabei habe ich meine
Grenze wohl noch nicht erreicht, denn es gilt
die Devise: ,,Ubung macht den Meister”. Ich
schlage jedem Interessierten vor, am An-
fang mit einfachen Elementen anzufangen.
Spater wird es immer detaillierter.

Der Bau des Hotels bendtigte zirka 25
Stunden, das Material hat aber kaum zehn
Euro gekostet. Mit Sicherheit ist alles noch
nicht perfekt, ich entdecke immer wieder
fehlende Elemente wie Antennen, Blumen
an den Fenstern oder die Lampe am Ein-
gang. Doch mir gefallt die Gesamtwirkung.
Schon bei meinen friiheren Bauten stellte
ich fest, dass individuelle Hauser auch mit
einfacher Ausstattung das Bild einer Anlage
bereichern. [ Tjorben Fleckner




Perfektion durch Liebe zum Detail
www.modellbausatz-nord.de

Ausstattungzubehor, Ladeguter, Umbausatze hergestellt im
3D-Druck, sowie Lasercut-Modellbausatze in Spur N (1:160)

" /1 RNO 1D Im Fachhandel verfiigbar!

HN2437
WLE, Elektrolokomotive BR 187 in roter Lackierung, Ep. VI

HN2438
Abb. zeigt Vorserienmodelle DB AG, Elektrolokomotive BR 147 in verkehrsroter Lackierung, DB Regio, Ep. VI
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Das Einverstandnis der Lebens-
partnerin oder des -partners vor-
ausgesetzt, kann eine Tischanlage
den Aufenthalt im Wohnzimmer
durchaus bereichern, vor allem bei
eindrucksvoller Beleuchtung.

DIESE MODELLBAHN FRISTET KEIN KELLER-DASEIN

Einfallsreichtum ist gefragt, will man eine Anlage in ein Mébelstick infegrieren.
Doch der eigentliche Aufwand besteht in der Detaillierung.
SchlieBlich hat man das Ergebnis der Arbeit fast taglich im Blick.

WOHLFUHLMOBEL

swar tatsachlich die Idee meiner wun-
dervollen Frau. Sie machte den Vor-
schlag, einen neuen Wohnzimmer-
tisch zu bauen, in den doch eine N-
Anlage integriert werden konnte. Wie hatte
ich auf solch einen Vorschlag nicht eingehen
kénnen?
Schnell waren wir uns einig, welche Anfor-
derungen wir an den Modellbahn-Tisch stel-
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len: Es sollte ein moderner, weifler Tisch mit
eingelassener Glasplatte sein, mit einer aus-
reichend grofen Tischflache. Eine heraus-
ziehbare Schublade sahen wir ebenfalls als
notwendig an, zur Wartung und zum Wech-
seln des Rollmaterials.

FUr das neue Mobel wiinschten wir uns
auf jeden Fall auch eine indirekte Beleuch-
tung. Mit Ausnahme der in ihm verbauten

Anlage sollte der Tisch moglichst unauffallig
wirken. Es waren also keine sichtbaren Lei-
tungen, Fahrregler und ahnliche technische
Einrichtungen erwilnscht.

Als die Basis des Tisches angekommen
war, ein standardisierter Bausatz von ,Home
Affaire”, wurden die Male abgenommen und
ich fertigte einen Gleisplan in Originalgrofie
flr das Unitrak-System von Kato an. Es dau-
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Der Gleisplan erinnert etwas an das Hunde-
Kknochen-Prinzip. Zwei Ebenen bringen
Gestaltungsmaéglichkeiten fiir die Landschaft.

erte nichtlange, und das Konzept der Anlage
stand. Nun konnte es auch an die ersten
handwerklichen Arbeiten gehen.

Den Boden der Schublade ersetzte ich
durch ein stabiles Brett. Im Bereich des ge-
planten Tunnels wurde darin eine Eingriffs-
Moglichkeit geschaffen. An allen vier Seiten
begrenzt ein schlichter, auf die Innenwande
aufgeklebter Wolkenhintergrund die Anlage.
Damit diese nicht allzu schwer ausfallt, habe
ich im weiteren Verlauf viel mit Styropor und
stabilen Pappe-Platten gearbeitet. Die Auf-
fahrten und die obere Ebene wurden mit
einer dinnen MDF-Platte realisiert.

Die Landschaft entstand
im Leichtbau

Die Felsstrukturen habe ich aus Styropor
vorgeformt, verklebt und anschlieend mit
einer Menge feinem Holzspachtel modelliert
und haltbar gemacht. Das Ganze ist nach
dem Ausharten deutlich fester als Gips und
nicht so sprode. Fir die Kolorierung verwen-
dete ich verschiedene Abtonfarben. Mit
einem gutausgestrichenen Flachpinsel (Gra-
nier-Technik) wurden dann die Strukturen
hervorgehoben.

Parallel zum Landschaftsbau entstanden
auch die Gebaude, jeweils mit Inneneinrich-

Verwendet wurde das Bettungsgleis von
Kato. Die festen Radien erleichtern die
Verlegung nach Plan.

Nach der Verlegung der Tunnelgleise entsteht
die Grundlage des restlichen Gleisbetts aus
einer MDF-Platte.

Pragnante Felsen, die aus Holzspachtel auf
Styropor-Kern entstanden sind, rahmen das
Fabrikgelédnde ein.

Zur elektrostatischen Begriinung dient ein
selbst gebautes Gerat. Es lohnt sich, auf
Teilflachen bereits einmal zu (iben.

Auf zirka einem
halben Quadrat-
meter lasst sich
kein grofler
Bahnhof realisie-
ren. Der Schwer-
punkt liegt bei
dieser Anlage im
gemiitlichen
Umbherfahren. Ein
Anschlussgleis
ermoglicht
immerhin kleine
Rangiermandver.

Der Zugang zur
Anlage ist auch direkt
von oben moglich, hat
man zwei solche
Saugheber zur Hand.

Ansonsten bietet die
Schublade die
Moglichkeit, beispiels-
weise Fahrzeuge zu
tauschen.
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Alle Gebaude wurden mit Alterungsspuren
versehen und erhielten eine Innen- und
AuBBenbeleuchtung mit LED.

tungen. Fir die Innen- und AufRenbeleuch-
tung dienten mir dutzende LED sowie Fine-
scale-Leuchten. Alle Gebaude habe ich auch
gealtert.

Die Gleise wurden zur Schallddmmung
auf ein dunnes Korkbrett aufgeklebt. Da-
durch vermindern sich die Fahrgerausche,
die auf den Korpus der Schublade Ubertra-

Rangiergleis zum Abstellen von Giiterwagen.
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Fiir die Spur N féllt so manches Zubehér
ziemlich winzig aus, zum Beispiel diese
Rosenstdcke von Busch.

Der Boden auf
der Anhéhe ist
offensichtlich
ertragreich.

- Gurken gedeihen
genauso wie rie-
sige Kiirbisse.
Auch iiber das
bisherige Wuchs-
ergebnis der
Salatkadpfe ist die
Béuerin hocher-
freut.

gen werden. Mit groRen Mengen Schotter
(Uber ein Kilogramm) brachte ich die Flachen
neben den Gleisen auf Niveau und fillte sto-
rende Licken im Gelande auf.

Die Vegetation wurde mit den verschie-
densten Materialien realisiert: Die Grasfa-
sern brachte ich mit einem selbst gebauten
Begrasungsgerat auf, aus Moosen und be-
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Rund um den Prellbock wuchern hohe

Graser und diverse (Un-)Krauter. Auch ein
zierlicher Farn bereichert die Szene.

flockten Naturmaterialien entstanden die
Busche. Nach meiner Zahlung waren es ins-
gesamt etwa 1400 Grasbuschel, die in den
verschiedensten Ausfiihrungen verteilt wur-
den. Auch einige Lasercut-Pflanzen habe ich
platziert.

Begrinung und Details
mit hohem Aufwand

Fir die Freiflachen, welche die Gebaude
umgeben, nutzte ich Struktur-Platten, in die
inmuhevoller Feinarbeit Randsteine, Gehwe-
ge und Gullideckel eingearbeitet wurden.
Dann konnte ich die Gebaude an ihren vorge-
sehenen Stellen fixieren. Dank der wartungs-
freien LED-Beleuchtung muss man sie nicht
mehr unbedingt abnehmen kénnen.

Erst das Ausschmucken der Anlage mit
vielen kleinen Details macht sie lebendig.
Auchdiese kleinen Dinge habe ich abgezahlt:
30Figuren und Tiere, 100 Rosen, 45 Holzkis-
ten, 35 Kdirbisse, 22 Stlick Blumenkonhl,

e L]

Daneben sorgt ein kleines Bahnbetriebswerk mit Kohlebansen und Drehkran fiir einen

netten Hingucker auf der Anlage.



Die kleine Fabrik entstand aus den bekannten Pola-Bausatzen. Der
Clou sind die mikrocomputer-gesteuerten Beleuchtungseffekte.

ebenso viele Gurkenpflanzen und Gber 100
Salatkopfe.

Nachdem die Gestaltung der eigentlichen
Anlage abgeschlossen war, folgte die Arbeit
an der Elektronik: Es gibt eine Steuerung fur
einen beweglichen Kran, ein Lichtcomputer
sorgt fr die Darstellung eines belebten Hau-
ses. Ein Arduino-Mikroprozessor ist daftir zu-

standig, den Schweifder in der Fabrik nach

dem Zufallsprinzip arbeiten zu lassen und
dem schusseligen Elektriker am Schalt-
schrank einen Schrecken einzujagen. Der
fabriziert namlich einen Kurzschluss und be-
schert der ganzen Fabrik fUr kurze Zeit einen
Shutdown.

Diese letzten Arbeiten am Modellbahn-
Tisch waren ein leichtes im Vergleich zu den
vorangegangenen. Etwa 650 Stunden waren

Der kleine Drehkran neben der Unternehmetvvilla ist beweglich aus-
gefiihrt. Doch zu spéter Stunde herrscht Ruhe im Fabrikhof.

notig, doch das Ergebnis hat die viele Arbeit
aus meiner Sicht mehr als gelohnt. Ich kann
jedem nur empfehlen, ein Projekt einfach
mal anzugehen, anstatt alles bis ins letzte
Detail durchzuplanen. Die besten Ideen und
Szenen ergeben sich wahrend des Baus oft
wie von selbst. Wer will, kann alle meine Pro-
jekte auch auf Instagram (@jo_andiii) verfol-
gen. ] André Maier

75 RGB-LED in seitlich angebrach-

ten Bandern sorgen fiir die stim-
mungsvolle und variable indirekte
Beleuchtung der Anlage im Tisch.

VGB SPEZIAL
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Hier steht der Fotograf wohl auf einer Briicke. Wahrend die 91 mit einigen Giiterwagen rangiert, wartet daneben die Schmalspur-

el = ‘L

Kastendampflok auf dem Dreischienengleis. Wird sie gleich den leeren Kesselwagen von der Rollbockgrube ziehen?

DICHTE UND REALISTISCHE EISENBAHN-ATMOSPHARE AUF KLEINSTEM RAUM

Eine Zeitreise in die 1960erahre — zu einer Kleinbahn in Norddeutschland:
Damals waren noch kleine Kastendampfloks auf schmaler Spur

und viele andere Raritaten auf den Schienen zu entdecken.

RANGIEREN IN
HAGENAU WEST

anchmal inspirieren wieder-
entdeckte, lange in Schubla-
den schlummernde Bausatze
zur Gestaltung neuer Motive
und Dioramen. In diesem Fall waren es eini-
ge fein detaillierte Bausatze von Auhagen
und eine Bricke von Faller. Anlass fur die

ﬁ VGB SPEZIAL

Motivsuche war die Nm-Kastendampflok
der Forster Stadtbahn, die im eigenen Haus
gefertigt wird. Ein Schaustuck, das den Flair
preuRischer Bahnen widerspiegelt, sollte es
werden. Als Blickfang und technische Be-
sonderheit wollte ich eine funktionsfahige
Rollbockverladung nachbilden.

Vom Bahnhof und Guterschuppen wur-
den verschiedene Fassadenelemente aus-
gewahlt, um im Halbrelief einen mittelgro-
3en preuBlischen Landhandel entstehen zu
lassen. Auf der anderen Seite der Brlcke
bildeten die aneinandergeflgten Seitentei-
le des Lokschuppens die Ansicht eines Ge-
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legt. Alle Fahrzeuge stammen von ,N-tram*.

werbebetriebes. Den Anbau des Lokschup-
pens verwandelte ich in den kleinen gemau-
erten Schuppen neben der Rollbockgrube.
Die Forster Stadtbahn diente ein wenig
als Vorbild zu diesem Diorama. Sie war von
1893 bis 1965 in Betrieb und diente aus-
schliefRlich dem Guterverkehr, der Gberwie-
gend mit Rollbécken bewaltigt wurde. Da
aber weder Gleisanlagen noch Gebaude
dem Vorbild entsprechen, musste ein Fanta-
siename her: Hagenau West. ,Hagenau*
wegen der Gebaudeteile (Auhagen, anders
angeordnet), ,West“, weil es den Bogen zu
den westlichen Teilen der Preufischen
Staatsbahn schlagt. Es sollte also etwas
Norddeutsches entstehen, eine schmalspu-
rige Kleinbahn im Umfeld einer Rollbockan-
lage. Die Gleisanlagen zeigen Normal- und
Schmalspur. Einwenig Rangierbetrieb sollte

Richtig! Die Tramway-Lok Nr. 36 verschiebt zunéchst die Rollb6cke
ftir den ndchsten Einsatz, wahrend ein Arbeiter ein Pauschen ein-

-y

Rollbockgrube vorbereitet. Fiir den Meister auf seiner Lok ist das
kein grofBes Thema, er hat das schon hundertfach erledigt.

Langsam wird der Kesselwagen liber einen Zwischenwagen iiber den ersten Rollbock
geschoben. Der Rollbock unter der ersten Achse des Kesselwagens nimmt alle weiteren
Rollbocke mit. Durch einen feststehenden Entkupplungsblock entkuppelt dieser exakt an der
Stelle, an welcher der nachste Rollbock die zweite Kesselwagenachse aufnimmt.
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Nun begibt sich die kleine Fuhre auf die Fahrt zum Anschluss des Brennstoffhandlers, vorbei an weiteren Hagenauer Gewerbebetrieben.
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Bote moderner Zeiten: Eine V60 (Fleischmann) rollt mit ihrer kurzen Ubergabe Richtung
Hagenau-Hauptbahnhof. Rechts am Ladegleis steht ein seltener Gast, ein K2 der BLS
(Brawa), der wohl irgendeine Direktfracht aus der Schweiz hierher gebracht hat.

Kurze Zeit spéter rangiert an derselben Stelle die HOYA, eine Leihgabe der Kleinbahn Hoya-
Syke-Asendorf. Sie hat einen gedeckten Giiterwagen der Pfalzischen Schmalspurbahnen an
den Schuppen der Landhandelgenossenschaft geschoben (Modelle von ,N-tram*).
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Wie und warum es die 94.1, eine wiirttembergische Tn (,imotec”) in den Norden verschlagen hat, ist unbekannt. Sie passt aber gut zum

moglich und viel von der Atmosphére einer
vergangenen Epoche spirbar sein.

Denkbarware, dass die auf diesen Seiten
gezeigten Motive von einem Eisenbahn-
freund stammen, der Anfang der 1960er-
Jahre auf Besuch bei Verwandten in Hage-
nau die Gelegenheit nutzte, seinen ersten
Kodak-Farbfilm auszuprobieren. Offensicht-
lich sind die Bilder gelungen. Was heute
leicht mit einer Drohne fotografiert werden
kénnte, ist ihm wohl durch die Besteigung
eines Lagerhausdaches gegluckt.

,Hagenau West”
entstand im Leichtbau

Es sollte ein leicht zu transportierendes
Diorama entstehen. Daher habe ich eigens
eine zerlegbare Vitrine sowie einen passen-
den Transportkoffer, in dem alles Platz fin-
det, gebaut. Aus Gewichtsgriinden fiel die
Wahl auf Leichtschaumplatten, die mir in
der Grof3e von 100 mal 70 Zentimetern zur
Verflugungstanden. Diese mehrlagigen Plat-
ten gibt es in unterschiedlichen Starken,
etwa in drei, finf und zehn Millimetern. Sie
sind UV-bestandig und bestehen aus din-
nen Massiv-Polystyrol-Platten und einer Zwi-
schenschicht aus geschaumtem Hartpoly-
styrol und sind extrem leicht. Praktisch alles,
der Transportkoffer, das Vitrinenoberteil
sowie der Rahmen und Grundaufbau des
Dioramas besteht aus diesen Platten. Im
Unterbau mehrfach verstrebt und nur am
Ubergang zur Schiebebiihne mit Aluwinkeln
versteift, ist das Ganze auflerst stabil. Die
Plexiglasscheiben kénnen in entsprechen-
de Nuten eingesetzt werden, die aus mehre-
ren Schichten der Funf-Millimeter-Platten
entstanden. Im Vitrinenaufsatz sorgen zwei
Tageslichtleuchtstoffrohren fir eine gute

ebenfalls exotischen Schmalspur-Transportwagen (Hammerschmid), auf dem die ausgeliehene HOYA nun wieder zuriickgebracht wird.
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Gleisbau mit Material von , N-tram”

Das alles benétigt man zum Bau: feine Flachfeilen, Pinzetten ,N-tram“-Gleisbausatze von links nach rechts: Spur-Z-Schwellenroste
(von sehr kraftig bis sehr fein), Trennscheibe und Kreisséageblatt eines einfachen Gleises, sowie einer Weiche EW 190 1:9, mattschwarz
fiir eine Kleinbohrmaschine, eine Schnabelspitzzange sowie ver-

verchromte Neusilber-Kleineisen, dartiber Gleislehren und
schiedene watenfreie Seitenschneider. Das Werkzeug sollte sehr Bearbeitungslehren aus Messing; in der Mitte Schwellenroste fiir eine
hochwertig sein. Pinzetten mit besonders weicher Spannung bie-

Weiche und ein einfaches Gleis in Nm; daneben Schwellenroste fiir
ten beim Halten feinster Teile ein Gefiihl dafiir, welchen Druck
man auf das Teil austibt.

eine Weiche EW 190 1:9 sowie ein einfaches Gleis fiir N-Normalspur,
ganz rechts einige briinierte Code-40-Schienenprofile.
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Mit einem wasserfesten Filzstift werden die Da die Weiche im Herzstiickbereich im Stimmt alles augenscheinlich, kann auch im
Umrisse des Schwellenrostes auf dem Gegenbogen liegen soll (Y-Weiche), wird mit

Untergrund angezeichnet.

Zungenbereich mit dem Filzstift angezeich-
net werden.

einem Kurvenlineal die Lage ermittelt.

Ist alles getrocknet, folgt das lose Einsetzen

der Gleisklammern mit einer Pinzette. Mit
Leim verstopfte Locher bohrt man auf.

Der markierte Schwellenbereich wird mit
WeifBlleim bestrichen, die gelaserten Schwel-
lenroste werden verklebt und beschwert.

Mit einer kleinen Schnabelspitzzange wer-
den die Klammern so weit wie moglich
nachgedriickt, ...

Mit einer feinen, sehr exakt schliefenden

Pinzette legt man die Schienenplattchen
liber die Schienenklammen.

... um sie dann mit einem kleinen
Schraubenzieher vollstandig und biindig mit
der Schwellenoberkante einzudriicken.

Ist das Schienenprofil eingelegt und mit
Spurlehren fixiert, schlieft man die
Klammern mit der kréftigen Pinzette.
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Sobald beide Schienen befest:gt sind, kann Nun ist auch der Schwellenrost des abzwei- Mit Hilfe einer Bearbeitungslehre feilt man

man mit einem feinen Kreissageblatt den genden Gleises mit allen Kleineisen sowie die Schienenprofile fiir das Herzstlick exakt
Kamm des Schwellenrostes abtrennen. der zweiten Bakenschiene versehen. im halben Winkel des Herzstiicks ab.

Nach dem Verloten des Herzstiicks werden Fiir den elektrischen Anschluss des Herz- Die genau biindig eingesteckten Litzen lotet

die Kleineisen der Fliigelschienen einge- stiicks und der Weichenzungen werden man unter Verwendung von etwas L6tol und
setzt, wegen der engen Verhéltnisse hier Bohrungen gesetzt (1,1 mm), durch die mit wenig Lotzinn von unten an die zuvor
auch mit halben Schienenpléattchen. diinne verzinnte Litzen gefiihrt werden. blank gefeilten Schienenfiifie.

Die mit der Bearbeitungslehre fiir Zungen- Um ein Verdrehen der Fliigelschienen beim Die Stellstange wird in einem Hilfsrahmchen

profile zurechtgefeilte Weichenzunge muss Biegen zu vermeiden, sollte man mit zwei geliefert. Die Kunststoffhiilse wird vor dem
noch von Hand nachbearbeitet werden, Flachzangen auf einer Stahlplatte oder Zusammenklappen mit Zweikompo-
auch eine Knickstelle ist anzubringen. einem Stahlwinkel arbeiten. nentenkleber gesichert.

Zwischen Fliigelschienen und Zungenschienen ist der Spalt zu beachten, der zur elektrischen Trennung zwischen Herzstiick und
Weichenzungen notwendig ist. Im entspannten Zustand sollten die beiden Zungen in etwa Mittelstellung einnehmen. Die Stellstange ist mit
einem Polystyrolstreifen unterlegt, um ein besseres, spielfreies Stellen zu ermaéglichen. Bis auf die Radlenker ist die Weiche nun so weit fer-
tig, dass mit dem Beizen der Schwellen, der farblichen Nachbehandlung und dem Einschottern begonnen werden kann.



Beleuchtung. Oben liegt eine groRe Offnung,
um bei Stérungen und zum Entkuppeln hin-
eingreifen zu kbnnen.

Der Transportkoffer mit den Maflen 72
mal 29 mal 24 Zentimeter besteht aus drei
Schichten und ist mit Nuten fur die Plexiglas-
scheiben und den Hintergrund ausgestat-
tet. Die Ecken sind durch Beschlage fur In-
dustriekoffer geschutzt und alle Kanten sind
mit Aluprofilen gesichert. Das Diorama, die
Vitrine mit Beleuchtung und der Koffer wie-
gen zusammen etwas weniger als funf Kilo-
gramm, sind also durchaus auch als Reise-
gepack mit der Bahn transportierbar.

Der direkt sichtbare Teil des Dioramas ist
etwa 50 Zentimeter lang und durch die Bru-
cke begrenzt. Dahinter befindet sich die
Schiebebiihne mit zwei Schmalspur- und
drei Normalspurgleisen. Die Bihne ist nur
um ein Gleis verschiebbar, da sie nicht tber
die Breite des Schaustlicks hinausgescho-
ben werden sollte. Sie dient zum Umsetzen
von einem Gleis zum nachsten und/oder
dem Abstellen von Fahrzeugen.

Spiegeltrick vor der
Schiebebihne

Um die Atmosphare des Dioramas nicht
durch die Sicht auf die mehrgleisige Schie-
beblhne zu storen, ist hinter der einglei-
sigen Briicke ein Folienspiegel eingesteckt
(selbstklebende Spiegelfolie auf finf Milli-
meter dicker Leichtschaumplatte). Die
Durchfahrt unter der Bricke muss dabei
naturlich frei bleiben. Um die lllusion einer
WeiterfUhrung der Gleisanlagen zu erzeu-
gen, wurden die Gleise der Schiebeblhne
ebenfalls eingeschottert. Schaut man aus
dem Blickwinkel eines Fuf3gangers unter
der Brucke hindurch, setzen sich die Gleis-
anlagen wie selbstverstandlich fort. Am hin-
teren Rand stoRt der Blick auf die Fassade
eines Gewerbebetriebes, die direkt hinter
derSchiebebihneals Halbreliefangebracht
ist. Vor dieser Fassade verlauft eine Back-
steinmauer, die das Fabrikareal abgrenzt.
Sie stehtjedoch auf der Schiebebihne, wird
also beim Verschieben mit bewegt. Damit
sich nun beim Verschieben der Buhne kein
Abgrund hinter dem letzten Gleis auftut, wird
gleichzeitig ein kleiner Spiegel mitgezogen,
der das hintere Schmalspurgleis spiegelt
und den Eindruck hinterlasst, das Gleis
ginge hinter der Mauer weiter. Die sichtbare
Spiegelkante ist durch ein Rohr getarnt, das
scheinbar von der Briicke herabkommt.

Auf dem Aufmacherbild auf Seite 86 ist
der Effekt gut zu erkennen. Ein @hnlicher
Spiegel istam vorderen Gleis angebracht.

Dioramenbau: Mit einer normalen Holzbeize
werden die Schwellen der fertig verlegten
Gleise eingelassen.

Die Airbrush-Pistole hilft beim leicht lasieren-
den Auftrag rostbrauner Farbe, die mit ver-
diinntem klarem Einlassgrund vermischt ist.

Im StrafSenbelag eingebettete Gleisab-
schnitte werden mit einer wasserverdiinnba-
ren, lufttrocknenden und nicht schwinden-
den Modelliermasse eingestrichen.

ANITSAND
Baugréfe HO
200 my

Sfirieh:  wiaus HOLL, PF
D - 80750 MUNC!

Vor dem Aushérten der Modelliermasse las-
sen sich die Spurrillen mit einem ange-
feuchteten Zahnstocher Lage fiir Lage her-
ausarbeiten.

6

Zur Darstellung alterer Gleisanlagen eignet
sich zum Beispiel ,,Gleisschotter Rostbraun
N“von Minitec. Am Rand der Ladestraf3e
wird zusétzlich und vorsichtig ...

... Granitsand (Asoa) verteilt. Mit einem
Zahnarztspachtel lasst sich der grob aufge-
brachte Sand im Wege- und LadestrafRen-
bereich gut glatten.

Mit einer Pipette traufelt man den Schot-
terkleber (Weiflleim, Wasser, Spiilmittel) vor-
sichtig und gefiihlvoll von aufSen auf. Um
den Kleber in der richtigen Richtung weiter
einsickern zu lassen, kann man das
Diorama auch leicht kippen.

Die Gebéude werden bereits vor dem
Verwittern passgenau den Fundamenten
angeglichen, um sie zuletzt méglichst naht-
los auf dem fertig eingefarbten und gestal-
teten Untergrund aufstecken und befestigen

zu kénnen.
VGB SPEZIAL
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In ,Hagenau West"“ ist nur Rangierbetrieb mit Gleiswechsel iiber die Schiebebiihne durchfiihrbar. Diese kann um einen Gleisabstand verscho-
ben werden. Um vom vorderen Ladegleis auf das Dreischienengleis zu gelangen, sind mehrere Sagezahnfahrten notwendig. Je nach Stellung
der Schiebebiihne endet entweder das hintere Gleis (Schmalspur) oder das vordere vor einem kleinen Folienspiegel.

Hinter der Blechbude unter der Brlicke
endet, je nach Stellung der Bihne, das
Schmal- oder das Normalspurgleis. Das
wirkt etwas seltsam, da ein Prellbock fehlt,
aber ganz ohne kleine Kompromisse geht
es eben nicht. Da die Beleuchtung auch die
Schiebeblihne einschliefit, entstehen beim
Blick unter die Bricke keine Irritationen.

Zum Fahren dient mir ein HeiBwolf-Reg-
ler, der feinflhligste Rangierbewegungen
ermoglicht. Die Schiebeblhne und die bei-
den Weichen werden Uber Stellstangen von
Hand bedient. Die ,N-tram“-Kupplungen
|6se ich von oben miteinem Stab, andessen
Spitze ein kleiner Magnet sitzt. Mit diesem
werden die Kupplungshaken angehoben.
Auch auf dem kleinsten Raum ist somit
durchaus ein abwechslungsreicher Betrieb
maoglich. [ Wolfgang Besenhart

Das Betriebsdiorama misst 54 mal 18,5 Zentimeter. Eine eigens dafiir angefertigte Vitrine
beherbergt Beleuchtung und Technik. Fiir einen abwechslungsreichen Betrieb ist der rechte
Teil als gestaltete, mehrgleisige Abstellschiebebiihne mit Spiegeln ausgefiihrt.

FOTOS: WOLFGANG BESENHART

Die Kastenlok ist auf einen Schmalspurtransportwagen verladen worden. Geht auch in Hagenau die Dampfepoche zu Ende?

VGB SPEZIAL
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Laser-Cut-Bausitze von BuBi-Model

Diese und weitere ab sofort bei uns im Sortiment ...
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madellbahh=hgp

mbs-sebnitz.de ebnitz ..auch in 1:87 und 1:120 erhaltlich

129-N60014 Empfangsgebaude 23,40 € 129-N6Q035 4 Empfangsgebaude 45,00 € ;29"\‘6?(044
= ¥ N ergwer

23,20 €

129-N60065
Empfangs-
gebaude

16,80 €

129-N60039 : o 129-N60015
Brauerei ) £ . L Stellwerk

16,70 €

129-N60052
Gitterbriicke _

15,20 € WEESES

129-N60077 129-N60050 129-N60003

Aussichtsturm_12,40 € ﬁ*“i"’g‘a 2 14,00 €

Windmiihle

129-N60036 Briicke

17,00 €

129-N60112
FW-Gerate-

129-N60031
Bunker

" 129-NG0083 Werkhalle

Ab 30,- € Warenwert liefern wir Ihnen die Ware innerhalb Deutschlands portofrei nach Hause.
Modellbahnshop Sebnitz Michael Tillig e.K. | Lange StralRe 62 | 01855 Sebnitz | info@mbs-sebnitz.de
Tel.: 03 59 71-80 93 50 oder 80 50 9 | Fax: 03 59 71-80 45 8 | WhatsApp: 03 59 71-80 93 50

Anderungen und Irrtiimer vorbehalten! Redaktionsschluss 13.03.2020, Grafik und Design Modellbahnshop Sebnitz




B ANLAGE

WEST VIRGINIA AUF EINEM QUADRATMETER

Noch haben die Menschen in der Bergbau-Gegend

keinen Grund, ,grumpy” zu sein, also miesepetrig oder

grantig. Die Kohlengruben florieren.

GRUMPY
VALLEY

nde der 1950er-Jahre warenim Berg-
L baurevier im Osten der USA noch
zahlreiche Kohlenminen in Betrieb.
= Sie hatten sich meistensin den Fluss-
talern angesiedelt. Die Kohle liegt hier rela-
tivnah an der Oberflache, so dass viele Stol-
len mehr oder weniger waagerecht in den
Berg getrieben werden konnten.
Die Bergarbeiter lebten mit ihren Famili-
enineinfachen Hausern, die durch die Berg-

werksgesellschaften gebaut wurden, in der
Nahe der Mine. Dinge des taglichen Bedar-
fes wurden in Laden, die ebenfalls von den
Minenbesitzern betrieben wurden (Compa-
ny Stores), zu ertraglichen Preisen angebo-
ten und gern gekauft.

Die einzelnen Bergwerke waren durch
kurze Stichbahnen beziehungsweise Ne-
benstrecken mit den gréferen Kohlensam-
melbahnhdéfen verbunden. Auf den kleinen

Fast naturbelassen wirkt Grumpy Valley
auf den ersten Blick. Doch die Berge sind
von Kohlen-stollen durchléchert. Rechts
erkennt man einen Minen-Ausgang.

Strecken wurden ununterbrochen leere
Kohlenwagen den Werken zugestellt und
die beladenen Wagen abgeholt.

> i

Feierabend am ,,Company Store“. Die Bergarbeiter leben in einer fast abgeschlossenen, von der Kohlengesellschaft bestimmten Welt.

VGB SPEZIAL



Heute istdas alles langst Geschichte. Die
ehemaligen Kohlenreviere zahlen zu den
armsten Landstrichen in den USA. Fast un-
|6sbare strukturelle Probleme ziehen ent-
sprechende gesellschaftliche nach sich.

Rund um meine frei erfundene ,,Grumpy
Valley Mining Company*“ im Kohlenbergbau-
revier von West Virginiaim Sommer 1959 ist
die Welt allerdings noch in Ordnung.

Die Gleise der Minenbahn flihren durch
ein enges, mit dichten Laubwaldern be-
wachsenes Tal. Der sich in vielen Windun-
gen schlangelnde kleine Fluss wird mit Hilfe
zahlreicher Bricken Uberquert. Aufgrund

Kurze Zige verkehren
in dichter Folge

der engen Bogenradien und starkerer Stei-
gungen kénnen nur kleine Lokomotiven vor
kurzen Zlgen eingesetzt werden. Umso
hoheristdie Frequenzauf der Strecke - zum
Leidwesen der Autofahrer am Bahnuber-
gang. Sie mussen auf der Hut sein, denn die
Sichtverhaltnisse sind unglinstig. Immerhin
sind die unablassigen Hornsignale der Die-
selloks weithin horbar.

Hin und wieder wird einem der Kohlenzu-
ge auch ein Personenwagen angehangt, in
dem im Wesentlichen die Arbeiter der Koh-
lenmine beférdert werden. Doch sogar die

kleine Bergarbeitersiedlung, durch welche
die Kohlenziige standig rumpeln, besitzt
einen eigenen Haltepunkt. Er wird aber
wenig genutzt, die Leute hier sind es ge-
wohnt, an Ort und Stelle zu bleiben. Weite

. SNEART
Viele Kleinigkeiten sorgen fiir US-Feeling auf der Anlage, seien es die verzweigten
Freileitungen, die Telefonzelle oder typische Strafienschilder.

Grumpy, West Virginia
Summer 1959

Reisen kénnen sie sich ohnehin nicht leis-
ten. Wenn man doch raus muss, nutzt man
aulerdem lieber einen der modernen und
gunstigeren Greyhound-Busse, die auch
dieses abgelegene Talchen erschlieflen.

VGB SPEZIAL |
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Die Bauwerke der Kohlenmine verdecken geschickt die schon zweigleisig gefiihrte Einfahrt in den Schattenbahnhof.

Das Konzept meiner kleinen Ausstel-
lungsanlage ist bewusst einfach gehalten.
Einsimples Oval genligt. Um zumindest zwei
unterschiedliche Zuggarnituren zeigen zu
kénnen, liegtim verdeckten Bereich ein Aus-

Cl5) veB sPEzIAL

weichgleis. So verkehrt je ein Zug mit leeren
beziehungsweise beladenen Kohlenwagen
im Wechsel. Die Gleise im sichtbaren Anla-
genbereich entstanden im Selbstbau mit
Code-40-Profilen. Jede funfte bis zehnte

: . — g .
Die vergleichsweise engen Bogenradien auf der kompakten Anlage fallen wenig auf, weil nur kurze Fahrzeuge eingesetzt werden.

Schwelle besteht als Lotstitzpunkt aus kup-
ferbeschichtetem Pertinax. Auf die Holz-
schwellen dazwischen wurden die Profile
mit Stabilit geklebt. Hinter der Kulisse ver-
wendete ich Minitrix-Standardgleise, die




beiden Weichen werden aufgeschnitten. Als
Fahrregler dient ein SFR-2000 von Heif3-
wolf, der den Loks verschiedener US-Her-
steller (Bachmann, Atlas, Life-Like) sehr
gute Fahreigenschaften verleiht.

Der Landschaftsunterbau entstand aus
Uber Kreuz aufgeleimten Streifen aus Zei-
tungspapier. Nach dem Trocknen wurde das
Papier mit erdbrauner Dispersionsfarbe ge-
strichen. Das ergibt einen erstaunlich stabi-
len Untergrund.

Fur die Nachbildung der Felsen verwen-
dete ich Gipsabgusse. Dazu wurden mit
Knetgummi Formen von Original-Kohlestu-
cken abgenommen und mit Gips ausgegos-
sen. Fur die farbliche Nachbehandlung eig-
neten sich verdiinnte Dispersionsfarbenam
besten.

Fir die Nachbildung der ,,Company Hou-
ses“wurden Pola-Bausatze abgeandert. Die
Kohlenmine desselben Herstellers konnte
ich hingegen nahezu unverandert Uberneh-
men. Das kleine Bahnhofsgebaude ent-
stand komplett im Selbstbau. Abbildungen
im US-Magazin ,Model Railroader“ haben
mir dabei geholfen. Beim ,General-Store*
und ,Rick’s Cafe“, den vor dem Bahnuber-
gang gelegenen Gebauden, handelt es sich
um lasergeschnittene Holzbausatze von
Micro-Trains.

Zur Landschaftsgestaltung verwendete
ich handelsibliche Streufasern und -flo-
cken. Zum Teil diente mir aber auch selbst
gefertigtes Streumaterial aus eingefarbtem,
sehr feinem Holzmehl zur Begriinung. Die
Laubbdume und Busche entstanden in be-

PENNEYLVANIA

b Al L |

Eine Fairbanks-Morse H16-44 der Pennsy (Atlas) bespannt den Leerzug. Das Modell ist mit
der typischen Trainphone-Antenne (Atzteil von Gold Medal Models) ausgestattet.

Ein Hingucker ist das selbst gebaute Trainorder-Signal, mit dem das Vorhandensein von
Fahrbefehlen angezeigt wird. Laut Signalstellung liegt gerade kein besonderer Befehl vor.

www.menzels-lokschuppen.de
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Vor dem beladenen
Kohlenzug verrichtet eine
Baldwin VO-1000 ihren
Dienst. Das Modell
stammt von Atlas und ist
im Farbschema meiner
privaten, fiktiven
,Pittsburgh & Ohio RR.“
(P&O) lackiert und
beschriftet.

oft die beste Losung. Der Betrieb tiberfor-
dert den Bediener nicht. So bleibt gentigend
Zeit fiir Erklarungen und Schwatzchen.

wahrter Weise aus Seeschaum oder Island-
moos, das ich mit Streumaterialien nachbe-
handelte.

Das Wasser des Flusses wurde aus ver-
dickter Acrylatdispersion (aus dem Labor
eines groflen Lackherstellers, ahnlich dem
Modellwasservon Noch) geformt. Nachdem
Trocknen habe ich eine hochglanzende Klar-
lackschicht aufgetragen.

Bei der US-Trestle-Briicke handelt es sich
um ein Kunststoff-Modell eines unbekann-
ten Herstellers, das ich vor Jahren zusam-

i
2 e, 7

mengebaut fur zwei DM auf einer Modell-
bahn-Ausstellung erstanden habe. In den
roten Fassern befindet sich im Original
Loschwasser, falls die Konstruktion durch
Funkenflug einmal in Brand geraten sollte.
Die Metallbricke stammt aus dem Gitter-
briicken-Sortiment von Arnold aus den
1970er-Jahren. Ich habe sie allerdings
etwas verfeinert und farblich verandert.
Viele Kleinteile und zum Teil selbst be-
malte Figuren vervollstdndigen meine klei-
ne Modellwelt. [ Heinz-Ulrich Grumpe

Kaum ist der Kohlenzug durch, rumpelt schon wieder ein Leerzug (iber die Briicke. Die Kinder stort es in keiner Weise.

E VGB SPEZIAL
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RIETZEAUTOMODELLE

MAN Lion’s City DL 07 - BVG Tchibo Black'n"White
16975 | 1:160 | (D)

Streetscooter Work L - Deutsche Post
16300 | 1:160 | (D)

Mercedes-Benz L - 319
16038 | 1:160 | 2 Stiick

Fahrkartenautomat - NS Group N.V.
16403 | 1:160 | (NL) | 3 Stiick

Fahrkartenautomat - DB
16400 | 1:160 | (D) | 3 Stiick

Unser komplettes Sortiment finden Sie in unserem Online-Shop unter www.rietze-shop.de oder im Fachhandel.

MAN Lion’s City DL 07 - BVG Imagekampagne
16986 | 1:160 | (D)

Streetscooter Work L - DHL Berlin
16301 | 1:160 | (D)

Iveco Daily - Bus
16069 | 1:160 | 2 Stiick

Fahrkartenautomat - Deutsche Reichsbahn
16404 | 1:160 | (D) | 3 Stiick

Fahrkartenautomat - OBB
16401 | 1:160 | (AT) | 3 Stiick

Made in Germany

Mercedes-Benz 0 404 - Die Post Riazzino
16983 | 1:160 | (CH)

WAS RTW - DRK KV Berlin City e.V.
16180 | 1:160 | (D)

Iveco Daily - Brandweer
16170 | 1:160 | (NL)

Volkswagen Caddy - Brandweer
16980 | 1:160 | (NL)

Fahrkartenautomat - Rhatische Bahn
16402 | 1:160 | (CH) | 3 Stiick

Rietze GmbH & Co. KG * 90518 Altdorf b. Niirnberg * Tel. 09187-9600 * www.rietze.de
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v LEMKE HOBBYTRAIN K/A\L-Elwé MINIS Spur/scale

setzt : Mal3stabe LS/ Models

Alle neuen Lemke 2020 Kataloge

erhalten Sie fiir 10 €
inklusive Versand ab sofort

von uns... L~ LEMKE Kol N

: 2020
...oder noch besser beim guten :
Fachhandel Ihrer Waht: - b

Modellbahnshop elriwa, Wachau - Modellbahnshop

Sebnitz, Sebnitz - Modellbahn Bertram, Leipzig -

Grundkotter, Radebeul - Modellbahn am Mierendorff-

platz, Berlin - Turberg, Berlin - Lokschuppen Dim-

chen, Berlin - Modellbahnbox Karlshorst, Berlin -

Modellbahnen Pietsch, Berlin - Ziige und Mehr, Ham-

burg - Hesse Modellbahnen, Hamburg - Anke Haar

GmbH & Co. KG, Lilienthal - Spielwaren Hartfelder,

Hamburg - Harburger Lokschuppen, Hamburg-

Modellbahn-Shop Lippe, Detmold - Train & Play KG,

Hannover-Mitte - Modellbahnladen Giitersloh,

Gitersloh - Spielzeugland Eschwege, Eschwege -

Modellbahnzentrum Weif3, Hildesheim - Menzels

Lokschuppen, Disseldorf - Spielwaren Kieskemper, e
Warendorf - Modellbahnladen Kramm, Hilden - ST it ) ATO
Modellbahnen Licht, Miinster - Modellbahnland - LEMKE .,
Arts, Viersen - Matschke, Wuppertal - Modellbahn o coltection
Apitz, Wuppertal - Wilhelm Schmidt GmbH, Wissen - Modell- —

bahn im Autohaus, Siegen - Hiinerbein OHG, Aachen - Eurotecnica Balter, Hel-

lenthal Losheim - Lindemann, Kéln - Modellbahn Angermann, Bonn - Spielwaren Werst,

Ludwigshafen - Bieger Spielwaren, Hofheim/Ts - Diba, Kaiserslautern - Spielwaren Heg-

mann, GroBheubach - Modellbahn Kénig, Mannheim - Das Lokmuseum, Gammelshausen -

Joes' Modellbahnlaedle, Frickenhausen - Modellbahnecke Petry, Germersheim - Eisenbahn
Treffpunkt BA, Waiblingen-Beinstein - Spiel&Technik Klingeberger, Konstanz - Modellbahn

Seyfried, Pforzheim - Spielwaren Hartle, Marktoberdorf - Gleis11, Miinchen - Obletter, Miin-

chen - BW Bahn, Miinchen - Eisenbahn-Dorfler, Nirnberg - Modellbau Fischer, Hauzenberg -
Modellbahn Sigmund, Niirnberg - Ritzer Modellbahn, Niirnberg - Modellbahn Piirner, Wiesau
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