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STUURSTAND

Spoorboekje en vertrekstaten: tot op de minuut nauwkeuriqg. (foto Rob
Mooij)

Op tyd...

Met de definitieve aankomst op 12 juli 2024 van de koninklijke trein in het
Spoorwegmuseum is de laatste altijd punctueel op tijd rijdende trein van
de Nederlandse sporen verdwenen. Toegegeven: het viel niet mee om die
trein op tijd te laten rijden: voorafgegaan door een voortrein, rijdend met
twee machinisten én een tractieopzichter met een directe hotline naar de
Centrale Verkeerleiding, reed de trein altijd op tijd. Zeker zo belangrijk
was dat hij op de juiste plaats stopte. Ook hier werd niets aan het toeval
overgelaten zodat het koninklijke rijtuig altijd met de juiste deur voor de
rode loper tot stilstand kwam.

Op het huidige spoorwegnet lijkt het amper mogelijk om treinen op tijd

te laten rijden. Gelukkig is de infrastructuur van een andere partij en kan
er naar elkaar verwezen worden. De ene keer zijn de rails versleten of zijn
complete stations voor zes weken van het netwerk gescheiden, de andere
keer zakken de viaducten langzaam weqg in de veengrond waarop ze met
een te lichte fundering gebouwd zijn. Als treinreiziger moet je afwachten
of er wordt gestopt op het station waar je naar toe wilt. Om problemen met
de autoriteiten te voorkomen wordt er, om nog een beetje op tijd in het
eindstation aan te komen, wel eens een station overgeslagen. Dat er niet
overal een rode loper voor de gewone reiziger is uitgerold, is te begrijpen.
Maar waarom het slechts een enkele keer per jaar lukte om een trein én op
tijd te [aten rijden én op de juiste plaats te laten stoppen, blijft een raadsel.
Typerend voor de huidige punctualiteit is dat zelfs het koninklijke rijtuig

(maar zonder de koning aan boord) enkele minuten te laat op zijn laatste
bestemming arriveerde.

Rob Mooij

Volg ons online:
@ railhobby.nl € railhobby @ railhobby @ modelspoorhobby
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Houtoverslag

DRAAIENDE EN HIJSENDE KRAAN

Voor incidentele houtverlading van rail naar weg (of omgekeerd)
worden op loswegen soms mobiele kranen ingezet. Op het diorama
van Rob Mooij kan een Wiking-kraan in schaal 1:87 draaien en
hijsen. Het geheim zit ‘m in de aandrijving.

ver de langs de losweq te plaatsen spoor-
wagens was ik het snel eens, maar de
lading van de vierde wagen bleef lange tijd
een vraagteken. Dat is een rongenwagen
waardoor er veel mogelijkheden voor de belading zijn.
Wel moet er beweging bij de wagen zijn, deze staat
immers op een losweg met andere functionele
modellen. Een hijskraan zou de beweging kunnen

maken, bijvoorbeeld het overslaan van een flinke
nouten Kist, een machinedeel of buizentransport.
Jiteindelijk is gekozen voor de kleine houtoverslaqg.
Wel moet er een geschikte hijskraan komen. Bij een
houtoverslag was vaak een (houten) derrickkraan,
een laadboom, te vinden en op Duitse modelbanen is

op kleinere stations vaak een spildraaikraan of een
bokkraan te zien.




TEKST & FOTO’S: ROB MOOIJ
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Wiclkraan DE GIEK IS MET EEN
Het bestuderen van foto’s van diverse Nederlandse TU s s E N D E E L V E R LE N G D

loswegen leerde dat bokkranen weinig, en spildraai-
en derrickkranen nauwelijks langs het spoor werden
gebruikt. Een mobiele kraan zou getrouwer over
komen, bijvoorbeeld een kleine draadkraan, zoals
een Fuchs 300. Uit mijn collectie voertuigmodellen
lichte ik de Krupp Ardelt-wielkraan van Wiking. Dit
model isin diverse uitvoeringen zowel met een rups-
als bandenonderstel geleverd. Aan de belangrijkste
nadelen, de nogal korte giek en het plasticachtiqg
uiterlijk, is zeker wat te doen. De giek bestaat uit
twee delen zodat een extra giekdeel, gemaakt uit
vierkante buis van Maquette, gemakkelijk is tussen
te voegen. Dit type kraan heeft geen zogeheten
boomstoppers, maar voor een betrouwbaar model-
bedrijf wil ik de mast in een bepaalde stand fixeren.
Daartoe is van dun staaldraad tussen de onderste
kabeltrommel en de mast een afstandhouder (annex
boomstopper) gebogen. »

o Het pak hout kan ook gewoon op de losweg
worden gezet.

De omgekeerde afstempeling van de kraan is
duidelijk te zien. De DAF 2600 was de trots van
menig trucker in de jaren zestiq.

e Proefpassing van de beide mechanieken. Op de
naaimachinespoel wordt de hijsdraad gewikkeld.

Railhobby 476 // ¢
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Naaimachinespoel

Zoals gebruikelijk zijn de aandrijvingen voor hijsen en
draaien onder het tafereel ondergebracht. De beide
identieke 12V DC-motoren bleken een hoog onbelast
toerental te hebben en werkennuop 6 V DC.Om

een natuurgetrouwe bewegingssnelheid te krijgen,
moet een flinke vertraging worden aangebouwd. In
de kraanhuisbodem heb ik een messingbuis gelijmd
waarbij de daarin gestoken tweede buis de verbin-
ding met het mechaniek vormt. Door een oude naai-
machinespoel met hoge wangen als ondergrondse
hijstrommel te gebruiken, zal de hijsdraad niet snel
naast de trommel belanden. De vier voeten onder

de afstempeling zijn aan het kraanonderstel mee-
gegoten. Weliswaar had dit soort kranen een veel
beperktere afstempeling dan de huidige exemplaren,
maar een kraan zonder die voorziening is geen gezicht.
De meegegoten voeten heb ik voorzichtig losgezaaqgd
en één voor één op een stukje styreenplaat gelijmd.
Het geheel is, geplaatst onder de afstempeling, net
hoog genoeg om de kraan te dragen. Een kraan in actie
vraagt om een machinist en om deze op zijn werkplek
te krijgen moet de cabinedeur geopend worden. Dat
gaat met een scherp mes zonder problemen. Na het
schilderen van het kraanhuis en het plaatsen van de
machinist is de deur beglaasd en in geopende stand
teruggeplaatst. De opzet was dat het te gebruiken
mantelblok een één-schijfsversie zou worden zodat de
last aan twee draden zou hangen. Echter, de draden
blijken ook na diverse aanpassingen steeds in elkaar te
draaien zodat uiteindelijk een kraanhaak zonder schijf
in gebruik genomen is.



BUNDEL BALKHOUT
VAN VERZAAGDE
IJSLOLLYSTOKJES

Zeildoek

Op de tweeassige rongenwagen waarmee het te ver-
laden hout wordt aangevoerd passen twee bundels.
Het gegeven dat hout tijdens transport meestal met
zeildoek wordt afgedekt, maakt het uitbeelden van de
helft van de lading een stuk eenvoudiger. Rond een

op maat en in vorm gebracht blokje hout is printer-
papier als opengeslagen zeil gevouwen en daarna
bruin geschilderd. De tweede helft van de lading ligt

al open en blijkt behoorlijk gevarieerd te zijn. Op de
wagenbodem ligt een dubbelpak dikke planken van
Kibri met daarop een pakket hardhouten planken -
verzaagde huidbeplanking uit de modelscheepsbouw

- en een pakket balkhout dat zal worden verladen. Het
bestaat uit verzaagde ijslollystokjes die tot een bundel
gezaagd hout zijn gemaakt. Voor een meerbedrijfs-
zekere exploitatie bestaat de kern van de bundel uit
metaal. De huisstroppen zijn van zwart garen enom
die goed op hun plaats te houden, zijn ze waar mogelijk
met houtlijm gefixeerd.

Rongenoplegger

Met de kraan kan het pakket hout van de rongenwagen
worden gehaald en op de losweqg geplaatst. Leuker
zou zijn als het hout op een vrachtwagen zou worden
overgeslagen. De doos met voertuigen leverde een
Brekina-rongenoplegger en een DAF 2600 zou een
passende trekker kunnen zijn. Het vitrinemodel van
een Brekina DAF glom als een gerestaureerde oldtimer
en is daardoor voor de losweg niet geschikt. De kort
voor het uitkomen van dit Brekina-model gekochte
resin cabine van de DAF 2600 heb ik op een Kibri-
trekkerchassis geplaatst. De rongenoplegger van
Brekina oogde erg Duits en is door het bijna 2 mm
verlagen van de chassishoogte (na het afnemen van
de laadvloer) vernederlandst. Zowel trekker als opleg-
ger krijgen een lichtgroene matte kleur en een lichte
weathering. Na het aanstippen van enkele details
zoals de lampen en spiegels, is de wagen met twee
schroeven vast op zijn plaats gezet. Bij enkele proef-
verladingen bleek het wenselijk om twee rongen iets
te verlengen en te gebruiken als uitrichtpunt. Het

valt nauwelijks op maar werkte matiqg, zodat later

een uit 0,3 mm dik verenstaal gebogen beugel is
toegevoeqd. /

TECHNIEK

o De eerste stap van de verlaadcyclus: de last op
de rongenwagen is aangeslagen.

De bodem van het kraanhuis is aangepast. Door
het kroonsteentje onderaan de aandrijving
kunnen kraan en mechaniek snel en eenvoudig
ge- en ontkoppeld worden.

o Het van de wagen hijsen van het pakket hout.

De kraan zwenkt met de last in de richting van
de oplegger.

De last wordt op de wagen geplaatst. De twee
verlengde rongen vooraan de trailer zijn later
met een kleine beugel als geleider aangevuld.

Railhobby 476 / ©



Railinfo

SPOORNIEUWS UIT NEDERLAND, HET BUITENLAND
EN BERICHTEN VAN MUSEUMBEDRIJVEN.

Op 6 augustus is de OBB 193 962 onderweg ter hoogte van Montzen met de omgeleide Nightjet trein uit Wenen en

Berlijn naar Brussel. (foto Ronnie Beijers)

Omleidingen Nightjet

Door werkzaamheden op het traject Utrecht - Arnhem
moest de OBB-Nightjet van 29 juli t/m 13 augustus
omrijden via Geldermalsen - Betuweroute - Elst. Helaas
dienden zich enkele keren aanvullende problemen aan

met het dieptepunt op de eerste dag van de omleidingen.

De Nightjet naar Wenen trok bij Arnhem de boven-

leiding naar beneden en door een tekort aan beschikbare
hotelkamers moesten reizigers in de stilstaande trein

10 / Railhobby 476
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overnachten. Dit haalde zelfs de nationale pers. Ook

in Belgié moest de Nightjet tussen Brussel en Wenen/
Berlijn omrijden. Reden waren de spoorwerkzaamheden
tussen Trooz en Verviers van 5t/m 25 augustus. In
tegenstelling tot Nederland, rijdt de Belgische NJ alleen
op dinsdag, donderdag en zaterdag. Sinds februari 2024

rijden deze treinen met een ELL Vectron in Nightjet-
kleurstelling.-MVE
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Strukton 1740 passeert met de geplukte NSR 4014 en 4040 van Hengelo naar Amersfoort Goederen als

trein 51771 op 8 augustus Assel. (foto Tiemen Schenk)

Slooptransporten ICM

Strukton verzorgt in opdracht van NS het transport
van terzijde gesteld NS-materieel. Onderdeel hiervan
is het brengen en ophalen van geplukte ICMm-trein-
stellen. In Hengelo worden de treinstellen ontdaan
van belangrijke onderdelen voordat ze naar de sloper
worden gebracht. De te plukken stellen worden

eerst opgehaald uit Arnhem Goederen en vanuit
daar via Amersfoort naar Hengelo gesleept. In de
Overijsselse plaats wordt het treinstel in het NS
Onderhoudsbedrijf geplaatst, waarna Strukton
een geplukt stel meeneemt naar de Amsterdamse
Houtrakpolder.-TS

Stadler Class 99 op InnoTrans

Van 24 tot en met 27 september werd de tweejaar-
lijkse InnoTrans in Berlijn gehouden. Stadler presen-
teerde daar onder meer de nieuw ontworpen Class 99
voor leasemaatschappij Beacon. Lessee is het Britse
GB Railfreight. De Class 99 is een aan het kleinere
Britse baanprofiel aangepaste EuroDual. Het vermo-
gen in elektrische modus is 6 MW, terwijl bij gebruik
van de Stage V-dieselmotor ruim 1,7 MW beschikbaar

-—

is. Met de Co’Co’-asindeling kunnen de dertig in april
2023 bestelde locs 500 kN trekkracht op het spoor
overbrengen en ligt de topsnelheid op 120 km/h. Door

toepassing van hybridetechnologie wordt een grote
reductie van de CO? uitstoot bereikt. Op veel geélek-
trificeerde spoorlijnen worden nu diesellocs ingezet,
daar kan met de nieuwe machines straks eenvoudig
naar bovenleiding worden omgeschakeld.-HvdM »

ot |

e e
g . B . .

Presentatie van de Class 99002 bij de fabriek in Albuixech bij Valencia. (foto Stadler Rail)

Railhobby 476 /#/ 11
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Medewerkers van Lineas monteren stille remmen in een goederenwagen. (foto Lineas)

Stilspoor tussen Diest en Leuven

Het eerste stilspoor voor goederentreinen in Belgié
oopt vanaf de Duitse grens vanuit Limburg via
Hasselt, Diest, Aarschot, Leuven en Mechelen naar
de Antwerpse havens. Dat is goed nieuws voor de
bewoners langs de spoorweq. Tegen 2030 moet het
goederenvervoer per spoor verdubbeld worden en
om dit duurzaam te realiseren, moeten goederen-
vervoerders concrete oplossingen bieden voor de
herrie die goederentreinen veroorzaken. Daarom
heeft spoorvervoerder Lineas de gietijzeren rem-

blokken op vijfduizend wagons vervangen door die van
composiet. Dat zorgt voor vermindering van geluid op
het gehele traject, ook als niet wordt geremd, door-
dat de ruwheid van de wielen afneemt. Sinds 2017
installeert Infrabel railpads, de kleine rubberen zolen
of matten die tussen de spoorstaven en de betonnen
dwarsliggers worden geplaatst en de geluidsoverlast
met drie decibel verminderen. Dat komt overeen met
de helft van de geluidsoverlast die wordt veroorzaakt
door trillingen bij het passeren van treinen.-MV

Ter hoogte van Boxholm passeert op 20 mei een Snélltaget vanuit Stockholm C richting het zuiden. (foto
Harold van der Meer)

Snilltaget verlengd tot Dresden
Bij wijze van proef heeft Snélltaget het treinenpaar
300/301 (Stockholm C - Berlin Hbf) verlengd tot
Dresden. De nachttrein rijdt die slag tot en met

3 november elk weekend om te peilen of er voldoende

vraaqg zal zijn om deze trein in een nieuwe dienst-
regeling op te nemen. Vanaf 27 november (vertrek

12 // Railhobby 476

uit Stockholm) wordt een extra rit gemaakt naar
Dresden die op zondagen (tot en met 15 december)
naar het noorden terugrijdt. Het idee hierachter is
dat de populaire kerstmarkten in zowel Dresden als
Stockholm op een milieuvriendelijk manier kunnen
worden bezocht.-HvdM
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TCS 101003 is op 5 augustus met Sziget-Express 1 en de Duitse 103004 (ex-DB 101 033) in opzending als
trein 13417 bij Utrecht Vaartsche Rijn op weg naar Venlo. (foto’s Rob Bemelen)

Baureihe 101 doorkruist Nederland

Sinds 1993 in het Hongaarse Boedapest het Sziget- het beginpunt verlegd naar Utrecht Centraal en
festival plaatsvindt, is het aantal bezoekers - met werd gereden via de grensovergang Venlo. Daardoor
een onderbreking in 2020 en 2021 door de covid- zijn alle grote grensovergangen door deze trein aan-
pandemie - telkens toegenomen. De festivalgangers gedaan. Dit jaar liep vanaf Bad Bentheim de Duitse
komen met bussen, treinen of eigen vervoer. De sinds 101 van TCS in opzending mee. Voor het eerst kwam
enkele jaren rijdende Sziget-Express is door verschil- een loc van de Baureihe 101 (bij TCS ondergebracht
lende spoorwegmaatschappijen vervoerd met als in de serie 103) een stuk verder in Nederland dan
startpunt Amersfoort Centraal. Omdat dit station dit Venlo, waar deze locs inmiddels geen bijzonderheid
jaar door werkzaamheden niet bereikbaar was, werd meer zijn.-RB »

Railhobby 476 # 13



Op 18 augustus passerende TCS 101002, Spoorwegmuseum 1656 en TCS 111001 Helmond onderweg van
Blerick naar Utrecht Maliebaan. (foto Marcel van Eupen)

La

Ontwikkelingen Spoorwegmuseum

Het Spoorwegmuseum beschikt sinds juni over het locatie in Blerick naar het Spoorwegmuseum over-
ECM-certificaat (Entity in Charge of Maintenance), gebracht, een dag later bracht Hondekop 386 ‘Blauwe
nodig om materieel op het hoofdnet in te zetten. In Engel’ DE 41 naar Blerick. Na onderhoud aan de DE 41

juni werd op het museumterrein de vernieuwde kinder-  zal deze voor drie jaar in bruikleen naar de ZLSM gaan.
speelplaats geopend. Daar zijn de reserve cabines van Hondekop 386 zou voor reparaties in Blerick blijven,

een gele SGM-kop en een groene Plan V/T geplaatst. maar keerde door plaatsgebrek dezelfde dag los terug
Die maand is ‘Koploper’ 4011 aan het museumbestand naar Utrecht. De kleurrijke ‘Hippel’ 673 ging voor
toegevoeqd, het treinstel isin 1993 door NS in dienst rangeertaken naar Blerick. Loc 1302 krijgt de Berlijns
gesteld en heeft onder meer in KLM-outfit gereden. blauwe kleurstelling met L-sein; in augustus stond de
Op 18 auqustusis de 1656 door TCS van de opslag- zesasser in de grondverf.-MVE

Hondekop 386 brengt op 19 augustus de DE 41 vanuit Utrecht naar Blerick en rijdt hier America binnen.
(foto Ronnie Beijers)




RAILINFO

Tunnel station Ede-Wageningen vervangen

Tijdens de treinvrije periode van 29 juli tot en met

13 augustus zijn de laatste spoorwerkzaamheden

bij station Ede-Wageningen uitgevoerd. Nadat op

23 februari het nieuwe station in gebruik is genomen,
zijn eind juli de resten van het oude station gesloopt
en de oude voetgangerstunnel verwijderd. De naast
de spoorlijn gebouwde nieuwe tunnelbak is in drie
delenin recordtijd geplaatst. Zo’n twaalf uur voor op
het schema kon al een begin worden gemaakt met het
herstellen van het spoor. De nieuwe fiets- en voet-

gangerstunnel biedt straks een snelle verbinding
tussen noord en zuid. In juniis in het nieuwe station
een zogeheten huiskamer geopend waar reizigers op
hun trein kunnen wachten en kunnen werken. Overi-
gens hebben vooral de roltrappen en liften regelmatiqg
te maken met storingen, wat reizigers met een beper-
King voor problemen stelt. Tijdens zware regenbuien
stroomt de hal onder het spoor nogal eens vol. Aan
oplossingen wordt gewerkt en in het voorjaar van
2026 moet het hele gebied opgeleverd worden.-HvdM

De nieuwe fiets- en voetgangerstunnel is ingeschoven en zal Ede noord en zuid straks met elkaar verbinden,

5 augustus. (foto Harold van der Meer)

Dinner Train failliet. doorstart wordt onderzocht

Train Charter Event (TCE) die het rijdende restaurant
Dinner Train exploiteerde, is eind augustus failliet
verklaard. In 2019 nam TCE het concept van Het
Panorama Rail Restaurant na faillissement van
Railpromo over van de curator. Het vier jaar eerder
gestarte bedrijf maakte onder meer gebruik van

een panoramarijtuig uit de fameuze Rheingold- en
Rheinpfeil-treinen. Dat TCE al enige tijd in zwaar
weer verkeerde was door het intrekken van de ritten
deze zomer al duidelijk; de effecten van de corona-
pandemie ijlden nog steeds na. Ook zou het veelvuldig
door storingen getroffen rijtuigpark, gehuurd van
Train Charter Services (TCS) een oorzaak zijn. Een
curator is gevraagd te onderzoeken of een doorstart

mogelijk is. In hoeverre TCS door het faillissement van
TCE getroffen wordt, zal de toekomst leren.-HvdM /

Bij de passage op 24 maart van Veenendaal-

De Klomp tekenden zich al donkere wolken boven
de TCS 10200 (ex-NS 1835) en de Dinner Train af.
(foto Harold van der Meer)
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Van Belmermeer
naar Santvoorde

NEDERLANDSE MODELBAAN IN SPOOR 1

Als thema werd gekozen voor een museumspoorbaan,
zodat met locomotieven uit alle tijdperken en verschillende
landen kan worden gereden. Zo ontstond de BMBS, de Baarnsche
Miniatuur Buurt Spoorweg, van Belmermeer naar Santvoorde.
De schaal 1:32-baan naar Nederlands voorbeeld zullen
we nader belichten.




TEKST & FOTO’S: TON OOSTEROM

BAAN IN BEELD
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o’n veertien jaar geleden begon de bouw
van een grote modelbaan in het zogeheten
Koningsspoor: schaal 1. Dat werd mogelijk
omdat achter het nieuwe huis in Baarn
een flinke schuur staat. Peter Belmer is al lang
bezig met modelspoor. Aanvankelijk was dat in HO
met Marklin, maar uiteindelijk wilde hij met een
grotere schaal aan de slag. In zijn vorige woning
was geen ruimte voor een vaste baan in schaal 1.
De rails lagen op zolder op de grond, waar je over-
heen moest stappen om de was op te hangen. In
de grote schuur kon een spoor 1-baan van vijf

bij zes meter worden gecreéerd. Peter vindt het
een groot voordeel dat zelfbouw in schaal 1 meer
mogelijkheden biedt dan bij kleinere schalen; alle
details kunnen worden weergegeven. De model- »

o De standen van de locloods naar Hilversums
voorbeeld zijn goed gevuld.

e Het lokaaltreinstation Santvoorde is in een van
de hoeken ondergebracht.

De NS 239 ‘Sik’ is zelfbouw.

o De wisselstraat op het linkerdeel van de baan. ,
Enkele van de naar voorbeeld van de spoorlijn >
Hilversum - Utrecht gebouwde portalen zijn ge- |

plaatst, de bedrading moet nog worden aange-
bracht.

Railhobby 476 /# 17



DE LOCOMOTIEVEN ZIJN
GEBOUWD VAN 0,8 MM
MESSINGPLAAT

baan is aangelegd naar Nederlands voorbeeld en

in tegenstelling tot HO en in mindere mate in N,
zijn in spoor 1 geen Nederlandse modellen verkrijg-
baar. Dus moet alles zelf worden gemaakt, iets dat
hij graag doet. Niet alleen rollend materieel, maar
ook seinen, overwegen en bovenleiding.

Zelfbouw

Op de baan rijden drie zelfgebouwde locs: een

‘Sik’ (NS 2/300), NS 2200 en een vierkante tram-
loc, een zogeheten kastenloc, van de ‘Gooische
Moordenaar’. Alle locomotieven zijn gebouwd van
0,8 mm messingplaat. De ‘Sik’ ontstond naar teke-
ningen uit De Modelbouwer. Die waren in schaal
1:45 (spoor O) en zijn vergroot naar 1:32, spoor 1.
Toen hij later een echte ‘Sik’ tegenkwam en een
rolmaat op zak had, merkte hij dat bij deze werk-
wijze ook alle compensaties en aanpassingen die

in een tekening sluipen, worden mee vergroot.

Ook de NS 2200 is gebouwd naar tekeningen van
De Modelbouwer, maar voor de maatvoering diende
een 2200 op ware grootte. Op een rangeerstation
in de buurt stond een 2200 op zondagen afgesteld
en hij kreeqg toestemming om daar met een rolmaat
en kladblok aan de gang te gaan. Dat de detaille-
ring ver is door te voeren, blijkt uit de los te draai-
en tankdoppen van de dieseltank. Ook de plunjers
van de remcilinders zijn beweegbaar.

Ook voor de tramloc, Gooische Stroomtram 16,
vormden de tekeningen van De Modelbouwer de
basis. Bij de Museumstoomtram Hoorn Medemblik
kon Peter bij het daar aanwezige broertje van

de 16, de Gooische Stoomtram 18, met rolmaat,
schrijfblok en fototoestel de details en de maten
vergaren. De onderdelen van de appendages zijn
geleverd door ‘Spur 1 Werkstatt’. Momenteel

bouwt hij een T3 van Marklin om naar een ‘Bello’,
NS 7700. De motoren voor de locomotieven zijn
van de Spaanse firma Tren uno; deze passen met de
vertraging en stroomafneming in een 3D geprinte
behuizing tussen de wielen waardoor in de kap van
de locs plaats is voor andere zaken. De geétste
fabrieksschilden voor de ‘Sik’ en de 2200 zijn door
= = - Philotrain geleverd. Voor de tramloc en de NS 7702
worden ze door de Tramfabriek op bestelling op het
formaat voor spoor 1 geétst.
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Bovenleiding

De op de monumentenlijst staande gebogen
betonnen portalen van de spoorlijn Hilversum

- Utrecht zijn door Peter in model nagebouwd.
Daarbij heeft hij geen enkele concessie gedaan:
alle onderdelen zoals bij het voorbeeld, zijn in
de constructie verwerkt. De uit trespa gefreesde
portalen zijn exact op maat; door Peter zijn ze
ter plekke opgemeten. Ze bevatten inclusief alle

bouten en moeren 103 onderdelen. Ook de stan-

5.

€660 06 060 6

De nieuwe Kevers op de autotransportwagens
zullen bij de importeur worden gelost.

De werktrein is beladen, spoorarbeiders vertillen
zich aan de dwarsliggers.

Druk treinverkeer op het rechterdeel van de
baan.

Het spoorverloop is op het bedieningspaneel van
Rocrail af te lezen. De hefbare spoorbrug aan de
linkerkant is niet apart aangeduid.

Met de uitneembare achtergrondplaat komt het
tafereel van de spoorbrug beter tot z’n recht.

De bovenleiding op de spoorbrug is in aanbouw.

De DB 38 1970 (een Marklin P8) staat langs het
perron.

»

BAAN IN BEELD
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daard NS-bovenleidingportalen zijn zelfbouw

en uit een veelheid aan onderdelen opgebouwd.
Een tijdrovende klus. Bij beide portaaltypes zijn
messing bouten en -moeren van 0,7, 1, 1,2 en

1,4 mm gebruikt.

De vele gebouwen zijn afgeleid van wat erin
Nederland te vinden is. In het oog springend is
de grote locloods midden in de baan. Voor de
bouw heeft Peter gebruikgemaakt van originele
tekeningen van de locloods die in Hilversum
neeft gestaan. De polygonale loods op de model-
naan heeft dertien standen, die in de radiostad
nad er zeven. De draaischijf is iets groter dan

de Hilversumse, zodat ook grotere stoomlocs
gedraaid kunnen worden.

Vanwege de vlizotrap en om voldoende loop-
ruimte te houden zijn de sporen aan de linker-
zijde iets ingekort; daar kunnen kortere tender-
locs afgesteld worden. Peter is liefhebber van
stoomlocomotieven, maar helaas zijn er geen
stomers naar Nederlands voorbeeld in de handel,
zodat er tot nu toe alleen Duitse machines op de
baan zijn te vinden. Dat wordt anders als de om-
bouw van de T3 naar een NS 7700 is afgerond.

20 // Railhobby 476
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Het railmateriaal is van de voormalige, van spoor O-
en 1-modellen bekende Duitse firma Hubner. Het

in 1966 opgerichte bedrijf isin 2007 aan Marklin
verkocht. Oprichter Wolfgang Hubner is in 2016
overleden. Peter prefereert het railmateriaal van
deze fabrikant boven dat van Marklin. Inmiddels
voert Marklin het voormalige Hibner-railmateriaal
als Marklin-rails. Zeker de HUbner-wissels munten
uit door de gekozen constructie. De op de baan
toegepaste overgangsbogen geven een realistische
loop van de treinen bij het ingaan van een boog.

De achtergronden zijn gemaakt van de in de bos-
rijke omgeving van Baarn gemaakte foto’s, zoals
kasteel Groenveld en de Lage Vuursche. Deze zijn
op grote panelen geplakt.

GOTISCHE PORTALEN
UIT 103 ONDERDELEN

Digitaal

Alle locs hebben een sounddecoder; doorgaans

gaat het inbouwen wat gemakkelijker dan bij klei-
nere schalen. De aansturing gaat met Rocrail. Met
dit programma zijn zonder te scrollen tot vijftien
functies te schakelen, een verbetering ten opzichte
van de vier bij de eerder gebruikte Intellibox. Het
treinverkeer kan automatisch worden afgewikkeld, »

@ In de wisselstraat op het rechter baandeel geven
vrijbalken het vrij profiel aan.

Een vreemde eend in de bijt is de Zwitserse
Ce 6/8 Il.

Een van de topstukken, de S 3/6 alias DB 18 478
staat op de draaischijf.

Wachtende reizigers op station Belmermeer.
De spooraansluitingen op de draaischijf zijn

maximaal benut. In de slakkenput kunnen leds
nagloeiende sintels weergeven.

Ook in de linkerhoek is de ruimte met onder- en
bovenkasten optimaal benut.

® 0660 60 ©
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DE BAAN WORDT MET
ROCRAIL AANGESTUURD

maar met de hand rijden en rangeren blijft moge-
lijk. De communicatie tussen Rocrail en de baan
gaat via melders, reedrelais of hallsensoren, die
door magneten onder de locomotieven geschakeld
worden. Rocrail kan hiermee de locdecoders aan-
sturen. Door het plaatsen van een enter-melder
en een in-melder, kan in het baanplan een blok
gecreéerd worden. Rocrail zorgt er dan voor dat
een locomotief in tien stappen in het baandeel
tussen de enter- en de in-melder netjes afremt
fot de plek waar deze moet stoppen. Zo zijn er
geen railonderbrekingen nodig om stopsecties te
creéren. Rocrail zet alle wissels en seinen bij een
opdracht om van het ene blok naar het andere te
rijden in de juiste stand. Alle functies, zoals de
diverse geluiden van locdecoders, kunnen via
deze en andere melders in de baan door Rocrail
aangestuurd worden. Ook zijn random-functies
aan te sturen. Op het beeldscherm, waar het
baanplan in blokken is gedeeld, is te zien waar
welke trein of loc zich bevindt.

/Zowel het rangeren in het depot als de aansturing
van de draaischijf is geautomatiseerd. Op de
draaischijf is een spoor met een slakkenkuil aan-
gesloten. Uit de kuil komt rook tevoorschijn en

er is flakkerend vuur te zien. Om treinen rond

te kunnen laten rijden - de baan is langs de vier
muren gebouwd -, kan bij de toegangsdeur een
dubbelsporig brugdeel met lieren omlaag
gedraaid worden. Desgewenst kan achter de

brug een achtergrond worden geschoven. Als

de treinen rijden zal bij binnenkomst in de schuur
moeten worden gebukt. De bovenleiding op de
brug is nog in uitvoering. #

@ De bruine NS-dieselloc 2204 is geheel zelfbouw;
de schroefkoppelingen zijn functioneel.

@ Tramloc 16 van de Gooische Stoomtram is uit
0,8 mm messingplaat gebouwd.

@ Een T3 op de draaischijf.

@ De T3 is op het slakkenspoor geplaatst.

J%ies EXTRA ONLINE
Meer foto’s vindt u via de online

uitgave op Railhobby.nl/extra-online
Gratis voor (print +) online abonnees!




VOLG ONS OP
SOCIAL MEDIA

Wist u dat u Railhobby ook online kunt volgen? Word lid van
de nieuwsbrief en ontvang het laatste nieuws in uw inbox. U vindt
ons ook op Facebook, Instagram en YouTube, waar we de mooiste
foto’s en video’s van grootbedrijf en modelspoor delen.

l('\

YouTube

Op ons YouTube-kanaal
staan meer dan 90 films.
U vindt hier video’s
over modelspoorbeurzen,
ondersteunende films
bij artikelen uit
Railhobby en after-
movies. Abonneer u
op Youtube.com/
modelspoorhobby en

mis niets.
I
Facebook en Nieuwsbrief
wwll ey Instagram Dankzij de nieuws-
o Op Facebook en Instagram delen brief weet u als eerste
we het laatste nieuws op het gebied wanneer de nieuwste
van grootbedrijf, winacties, beurs- uitgave online staat en
nieuws en leest u als eerste alles blijft u op de hoogte
s over primeurs van diverse fabrikanten. van leuke aanbiedingen
e — Blijf op de hoogte en volg Railhobby en het laatste nieuws.
: vandaag nog! Ga naar Railhobby.nl/
—— R_/ nieuwsbrief.

VOLG RAILHOBBY ONLINE:
& railhobby.nl € railhobby railhobby ©) modelspoorhobby
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NS draai- en

wielstellenbedryf

Haarlem

EEN VRIJWEL VOLLEDIG GEAUTOMATISEERD PROCES

Na het startschot in 2013 kon, in wat voorheen de wielenwerkplaats
werd genoemd, enkele jaren later een geheel nieuw productieproces
in gang worden gezet. Harold van der Meer bracht een bezoek aan
het draai- en wielstellenbedrijf van NS in Haarlem.

et hetinregelen van de apparatuur en het
opleiden van het personeel was een traject
van meerdere jaren gemoeid. Waar er in de
eerste weken gemiddeld één wielstel van
de ‘band’ rolde, zijn het er heden ten dage twaalf tot
veertien per dag. De capaciteit is toereikend voor het
vernieuwen van meer dan 3000 wielstellen per jaar,
maar eerst terug in de tijd.

Volwielen in plaats van wiel-
banden

Op de huidige locatie van NS Treinmodernisering
stond tot 1842 het station Haarlem van de Hollandsche
|Jzeren Spoorweg-Maatschappij (HIJSM). Door de
uitbreiding van het materieel was er behoefte aan een
centrale onderhoudswerkplaats, waarvoor in 1844

de eerste schop de grond inging. Bij de uitbreidingen
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TEKST & FOTO’S: HAROLD VAN DER MEER

zo’n vijftig jaar later werd onder meer de wielenwerk-
plaats gebouwd, in 1913 volgden verdere uitbreidingen
en het wielenbedrijf verhuisde naar de nieuwe hallen
31en 32. Door de vele gebouwen ontstonden allemaal
‘eilandjes’ wat voor het productieproces niet ideaal
was. Na de eeuwwisseling werd besloten een deel

van het werk af te stoten en het gehele terrein van de
werkplaats te reorganiseren. Zo werd ook de wielen-
revisie, tegenwoordig onder de naam Revisie Loop-
werken en inmiddels ondergebracht in hal 12, aan-
gepakt. Tot 2017 bestond dit uit het vervangen van
wielbanden. Als die de afkeurmaat hadden bereikt,
werd het wielstel uitgenomen en de banden met
branders doorgesneden, waarna de wielbanden van
het binnenwiel gehaald konden worden. De nieuwe
wielband werd in een inductieoven verhit, waarna
door het uitzetten van het materiaal de band om het
binnenwiel gekrompen kon worden. Een sprengring
zorgde voor extra borging waarna de wielband op de
draaibank het juiste profiel kreeg en op maat werd
gebracht. »

o De wielstellen na reiniging en verwijderen van
de lagers in hal 13, de voorwerkstraat, klaar

voor intern transport. Alle foto’s zijn gemaakt
op 30 april 2024.

Het voorterrein van werkhal 13 met diverse
typen wielstellen.

De eerste fase van het proces dat de wielstellen
zullen doorlopen.

Na het afpersen van de diverse delen en het
de-coaten wordt de wielas met lasermetingen
gecontroleerd.

REPORTAGE

DE WIELSTELLEN
KRIJGEN EEN
MAGNETISCHE QR-CODE
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Volwielen zyn de nieuwe norm

Het idee om van de losse wielbanden over te gaan
naar de zogeheten volwielen, is ingegeven door ont-
wikkelingen in de markt en uit kostenoogpunt. Als
gevolg hiervan zijn minder productiestappen nodig
en wordt het proces van vernieuwen van wielen
eenvoudiger en goedkoper. Een groot deel van het
proces is geautomatiseerd, waardoor een deel van
het personeel een andere functie heeft gekregen.

Bij binnenkomst in de in 2017 opgeleverde hal vallen
direct de reinheid, het binnenvallende daglicht en het
geringe geluidsniveau van het productieproces op. De

20 / Railhobby 476
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penetrante geur van verbrand ijzer en oud vet is ver-
leden tijd. Groene banen geven de looproutes aan en
bij iedere machine staan veiligheidspoortjes. Als een
poortje niet is gesloten, kan de machine zijn taak niet
uitvoeren. In de hal zijn twee gescheiden processen
ondergebracht; het draaistellenbedrijf aan de ene en
het wielstellenbedrijf aan de andere kant. Boven een
deel van de productiehal is het kantoor met zicht op
de wielstellenstraat gevestigd; de lunchpauze kan op
het dakterras worden genoten. De vele zonnepanelen
op het dak maken de BREEAM gecertificeerde hal
energiezuinig. Ook aan de natuur is aandacht besteed:
kasten voor vleermuizen en vogels zorgen voor slaap-
en nestgelegenheid.

Bouw niecuwe wielenstellenhal

Voordat volgend jaar een nieuwe hal in gebruik wordt
genomen, komen de ‘vuile’ wielstellen van alle bij NS
rijdende treinstellen in hal 13 aan. De nieuw te bouwen
hal sluit straks aan op die uit 2017, waardoor een opti-
male productielijn ontstaat. Met een ander project, de
bouw van een treinstellenhal, is inmiddels begonnen.
Daar kunnen straks complete treinstellen zoals de acht
bakken tellende ICNG voor het verwijderen van de
draaistellen worden gelift, maar ook kunnen airco’s

en andere grote componenten snel uitgewisseld
worden zodat de onttrekking van het treinstel korter
zal duren. Belangrijk is immers dat NS zoveel mogelijk
treinen volgens dienstregeling kan inzetten. De voor
hal 13 bestemde wielstellen worden vanuit de diverse
onderhoudsbedrijven van NS met vrachtwagens aan-
geleverd. In het vooropnameproces worden de lagers
van de assen verwijderd, gereinigd, gecontroleerd en
van nieuw vet voorzien. Afgekeurde exemplaren gaan
naar de schrootbak. Voor de wielstellen per heftruck
naar de nieuwe revisiestraat worden overgebracht,
Krijgen ze, evenals alle andere onderdelen, een unieke
magnetische QR-code.



REPORTAGE

Schoner proces

Het gehele proces kan terecht indrukwekkend worden
genoemd. Er is een duidelijke scheiding tussen de
‘vuile’ processen en het daarop aansluitende schone
lijnproces. Het in Haarlem binnengekomen wielstel
wordt op een robotwagen - een zogenoemde ‘shuttle’ -
gelegd, gescand en richting afpersinstallatie gereden.
Na eveneens geautomatiseerd overhevelen naar de
pers, wordt onder druk olie in de beide kanalen - elk
wielcomponent heeft een eigen oliekanaal - gespoten,
waarna met enorme kracht het wiel van de as wordt
geperst. De olie zorgt hierbij voor een betere geleiding
zodat er geen groeven in de as ontstaan. Eenzelfde
procedure volgt bij de remschijven. De afgenomen
herbruikbare delen worden gecodeerd en in rekken
geplaatst om daarna het revisieproces in te gaan. De
wielen die bij NS worden gebruikt zijn afkomstig van
twee producenten zodat men niet van één partij afhan-
kelijk is. De reizigerstreinen moeten immers blijven »
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e De as van een wielstel wordt voor het spuiten
voorbewerkt.

o Binnen strenge toleranties kunnen geringe af-
wijkingen op de draaibank worden weggedraaid.

o

Via een kettingsysteem worden de wielassen na
afplakken door de spuit- en droogstraat geleid.

AN

delen aan die op de specifieke wielas gemon- :
teerd dienen te worden. -’

VIRMm 8653 is gelift en staat op zelfrijdende
dolly’s. Indien noodzakelijk worden de draai-
stellen naar Revisie Loopwerken gebracht.

e De robot van het onderdelenmagazijn levert de 1-1 e .2 .




NS KENT ZEVENTIEN
TYPEN DRAAISTELLEN
PLUS VELE SUBTYPEN
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rijden en met zo’n 13.000 wielstellen in 6400 draai-
stellen is niet alleen onderhoud essentieel, maar vooral
de beschikbaarheid.

Terug naar het proces: de nu kale wielassen worden na
de-coating - het met schuurborstels verwijderen van
de oude conservering en ongerechtigheden - naar een
3D-meetmachine getransporteerd. Het meten gebeurt
driedimensionaal met een nauwkeurige taster. De
controle op scheurtjes of breuken wordt zowel ultra-
soon als magnetisch uitgevoerd. Op twee draaibanken
kunnen geconstateerde oneffenheden binnen de vast-
gelegde, strakke toleranties worden weggedraaid. Aan-
sluitend gaat de wielas naar de conserveerstraat, waar
een spuitrobot de grond- en aflak aanbrengt, uiteraard
alleen op de delen waar geen onderdelen gemonteerd
gaan worden.

Opbouw gerenoveerd wielstel

Aansluitend kan de opbouw beginnen; feitelijk het
proces in omgekeerde volgorde. In de oppers-pers
worden de wielstellen weer samengesteld, waarbij de
gecodeerde onderdelen exact op de specifieke positie
worden gemonteerd. In het dagelijkse vakjargon
worden hier simpelweqg de codes A t/m E voor gebruikt.
De maatvoering van elk deel dat in de onderdelenstraat
ligt - waarover straks meer - moet matchen met dat van
de wielas. Zo komt wiel A met binnenmaat X op positie
A op de wielas met asmaat X, etc. Tijdens het gehele
proces worden de maten van de onderdelen opgeslagen
en doorgegeven aan het volautomatische magazijnsys-
teem dat de onderdelen op de specifieke positie A t/m
E voor de uiteindelijke samenstelling klaarlegt. In de
meest geavanceerde machine in deze productiestraat,
de profileermachine, wordt alles driedimensionaal
gecontroleerd en kan zo nodig nog een correctie op de
wielmaat worden uitgevoerd. Bij de balanceermachine
wordt bepaald of de onbalans binnen de grens van

75 gram/meter zit. De laatste stap is de montage van
de lagers en na de eindcontrole is het wielstel klaar om
naar de Supply Chain Organisatie te gaan, die zorgt
voor de levering aan de diverse onderhoudsbedrijven.

Onderdelenstraat

De gedemonteerde remschijven worden gemeten en

op scheurtjes gecontroleerd en op een verticale draai-
bank worden de boringen van nieuwe componenten
gedraaid. De vele verschillende type wielen vormen
hierbij een uitdaging. Zo heeft de SNG wielen met dikke
flenzen in het midden, waardoor de verticale draaibank
aangepast moest worden om de gehele binnenkant te
kunnen afdraaien. Remschijven worden hergebruikt of
vervangen. Hieraan worden, behoudens controles, geen
werkzaamheden verricht. Een remschijf gaat gemiddeld
drie keer zoveel kilometer mee als een wiel. Zoals hier-
voor gezeqgd, worden de onderdelen in het magazijnsys-




teem opgeslagen en aansluitend gemonteerd. Globaal
worden voor alle grote handelingen zoals afpersen,
controleren, conserveren en oppersen een vaste ‘tak-
tijd’ aangehouden. Al met al een redelijk strak schema
waarin storingen in het ene deelproces vertraging in
het volgende geeft. Procedures en protocollen moeten
daarom strak gevolgd worden. Alle data worden in het
Manufacturing Execution System opgeslagen; zo kan
bij eventuele calamiteiten achterhaald worden waar in
het proces iets fout is gegaan.

Draaistellen

Niets ten nadele van de eerder genoemde processen,
maar op de afdeling draaistellen wordt nog op de
traditionele manier ‘gesleuteld’. Complete draaistellen,
zowel loop- als motordraaistellen, worden binnen-
gebracht en geheel gedemonteerd. Op de tractiemoto-
ren na - die zijn bij het Componentenbedrijfin Tilburg
in onderhoud - wordt elk onderdeel binnen Revisie
_oopwerken gecontroleerd en gereviseerd. Wat opvalt
s dat niet alleen elk type treinstel zoals SNG, ICNG en
-lirt een eigen specifiek draaistel heeft, maar er ook
binnen een treinsteltype, zoals de VIRMm, per deel-
serie grote verschillen zijn te zien. Denk alleen al aan
de draaistellen met en zonder magneetrem. Er zijn
binnen NS maar liefst zeventien typen draaistellen te
vinden met daarbinnen diverse subtypen.

-g#‘

Bij binnenkomst wordt het draaistel gekanteld zodat
assen en andere aanbouwdelen gedemonteerd kunnen
worden. Remmen, remschommels en dergelijke worden
bij de onderdelenherstelling onderhanden genomen.
Veersystemen, zoals in een ICR-loopstel, worden
uitgenomen en pas dan valt op onder wat voor druk
een schroefveer in het frame gemonteerd is. Frames
en onderdelen die opnieuw gecoat moeten worden,
gaan naar een extern bedrijf en worden na terugkomst
in het opbouwproces opgenomen. Het draaistelframe
wordt na montage van alle onderdelen weer gekanteld
en verder afgewerkt, waarna in de proefstand wordt
getest of de druk per wiel gelijk is. Hierin mogen,

om de veiligheid van de trein te waarborgen, slechts
minimale verschillen zitten. De wielstellen die in dit
proces worden uitgenomen, worden gecontroleerd en
bij geconstateerde gebreken ‘bij de buren’ opgenomen
in het wielstellenproces. Indien de wielstellen aan de
normen voldoen, worden ze opgeslagen voor later ge-
bruik. Al met al een bijzonder proces waarbij één doel
voorop staat: het veilig laten rijden van de treinen. #

@ Overzicht van de in 2007 opgeleverde Evert
Eising Hal.

Het oppersen van de volwielen in de oppers-
pers; de wielen worden tegengehouden en de as
op de juiste positie gedrukt.

Het balanceren van een wielstel.

Na de profileermachine komen de assen aan in
het laatste deel van het proces: de montage van
de wiellagers. Daarna kan het eindproduct naar
de afnemer.

Demontage van een VIRM-draaistel aan het
begin van het revisieproces.

EXTRA ONLINE
Meer foto’s vindt u via de online

uitgave op Railhobby.nl/extra-online
Gratis voor (print +) online abonnees!

MET DANK AAN: ING. M. DE HAAN, HOOFD BEDRIJFSBUREAU RLW BIJ NS TREINMODERNISERING.
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Verzamelband

Modelspoor
MODELSPOORBEURS ZIUTPHEN Evenement
am

21 & 22 december 24

HANZEHAL te ZUTPHEN

Met o.a. diverse rijdende modelspoorbanen,
verkoopbeurs (vele standhouders) activiteiten voor kinderen

Met boek-

Fanny Blankers Koenweg 2/ 7203 AA ZUTPHEN

binders pe Iden (350 gratis parkeerplaatsen, op 7 min. loopafstand van het NS-station)
en jaartal- Openingstijden: 10.00 tot 16.00 uur
k/ Stlc ke rs Toegangsprijs: kinderen tot 12 jaar onder begeleiding gratis,
(t/m 2024). volwassenen € 10,-

BEStEl Via Beursdata 2025: 20 & 21 december
Railhobby.nl/shop T sy

info@modelspoorbeurszutphen.com
* axclusief verzendkosten www.modelspoorbeurszutphen.com

Stationstraat 16c¢
8431 EV Oosterwolde

B & ] \‘
Trel ntleooSt bel 0516 520 224

info@treintjecost.nl

Modelireinen - Modelbouw - Speelgoed

VERLENGDE MAANDERWEG 87, ED . 031 - 65 32 32 PEPERKAMPMODELBOUW.NL

W %@W@\L 0?0/ W\M
? ! Groringen g
UW ADVERTENTIE HIER® I el %%’ﬁ ov\Qw\@

" Leek ®

Neem contact met ons op: ,_ pi® ]
info@medialijn.nl N M;@ﬂ i

of 0314763735 JRailhobbya | [, "=

Marklin, Roco, Fleischmann, Piko, Busch, Faller, etc.

www.treintjeoost.nl

Geen modelspoorwinkel in de buurt? = De online winkel met
Bestel direct online op Modelspoorgigant.nl ~ Passie voor modelspoor

- Grote voorraad modelspoor scenery
- vanaf € 85,- gratis thuisbezorgd

- Gratis retourneren binnen 60 dagen
- Bezoek onze winkel in Hillegom

Mj_‘?—

MODELSPOORGIGANT

Passie voor qw modelspoor

marklin EEXE=S1 TRIX [N

j voiimer NI PIKO



FOTO: MUSEUMSTOOMTRAM HOORN-

MEDEMBLIK

RAILNIEUWS

De laatste
NIEUWTJES

Altijd op de hoogte van het laatste nieuws.

Jubileum Noord-
Nederlands Trein
& Tram Museum

Op 10 oktober 2024 viert het
Noord-Nederlandse Trein &
Tram Museum het 10-jarig
jubileum. Het museum in
Zuidbroek werd in 2014 offi-
cieel geopend door toenmalig
staatssecretaris Wilma
Mansveld. Tijdens een res-
tauratieperiode van dertien
jaar (2001t/m 2014) werd het
museumstation in oude staat
teruggebracht. Hierbij werden
de verdwenen bovenverdie-
ping en zijvleugels hersteld.
Speciaal voor het jubileum

s het museum van 10 t/m

13 oktober geopend.

Stoomtreinen-
festival

In het weekend van 7 en 8
september 2024 vond bij
de Veluwsche Stoomtrein
Maatschappij het stoom-
treinenfestival ‘Terug naar
Toen’ plaats. Liefhebbers
konden vroegere tijden
herbeleven tussen Apeldoorn oo =

en Dieren. Op beide dagen l'OOle'u station

waren een groot aantal Vanaf oktober 2020 zijn de stations
gerestaureerde stoomloco- en perrons in Nederland rookvrij.
motieven actief. Met een Om dat kenbaar te maken, hangen
dienstgewicht van 130 ton er op stations borden met huisre-
en een grootte van bijna gels. Toch blijkt dat het niet voor
23 meter zijn dit de grootste iedereen duidelijk is dat er niet
machines die in Europa gerookt mag worden op stations
hebben gereden. Daarnaast en dat vapen onder hetzelfde rook-
waren er diverse stands met verbod valt. Daarom starten ProRail
modelbaanartikelen en en NS met een campagne om deze
occasions aanweziqg. boodschap extra onder de aandacht
te brengen.

FOTO: NS

WIST U DAT U ZICH NOG
KUNT AANMELDEN VOOR HET
RAILINTERVIEW? MAIL NAAR
REDACTIE@QRAILHOBBY.NL

Stoomcursus machinist en stoker

Museumstoomtram Hoorn-Medemblik introduceert vanaf oktober
2024 de “Stoomcursus’. Gedurende een dagdeel krijgt u de kans om
in de schoenen van een machinist en stoker te staan. Tijdens deze
stoomcursus is er individuele begeleiding op stoomlocomotief 30 uit
1908. Naast de introductie vindt er ook een voetplaatrit naar Wognum
en vice versa plaats enis er een uur de tijd om onder begeleiding de
locomotief te rijden en te stoken.

Meer informatie vindt u op Stoomtram.nl/evenementen
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Het ‘Alkmaars Viertje’
in model

2: NIEUWE DAKOPBOUW

In Railhobby 475 is de geschiedenis van het Blokkendoos ‘Alkmaars
Viertje’ door Peter Wijshake aan u voorgesteld en heeft hij met de grote
verbouwing een begin gemaakt. In deze aflevering gaan we verder met
de dakopbouw van de twee motorrijtuigen en de beide tussenrijtuigen.
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TECHNIEK

Staatsieportret van Blokkendoos
motorrijtuig mCv 9436. Deze is ont-
staan uit stuurstandrijtuig Ces 8103.
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DE LOOPPLANKEN
LIGGEN OP
AFGEKNIPTE NIETJES

oor beide motorrijtuigen geldt dat de

complete dakopbouw nieuw gemaakt moet

worden. Trek als eerste met potlood de

hartlijn midden over het dak van waaruit alle
maten te bepalen zijn. Ik heb een moderne Roco mCv
als referentie voor de maatvoering genomen; de plaats
van de stroomafnemers is daaruit te bepalen. Bij de
Roco-onderdelenservice (via uw vakhandel of ETS-
modelspoor) heb ik de volgende onderdelen besteld:
106449 (isolatoren en dakschakelaar), 130745 (dak-
veiligheid met vonkhoorn) en 130744 (loopplanken bij
de stroomafnemers); elk tweemaal. In figuur 2 staan
de boormaten voor de steunen. Voor de complete dak-
opbouw zie de figuren 3 (mB“D) en 4 (mCv).

Loopplanken

Alle loopplanken komen op metalen steunen te liggen,
die we simpel en voordelig van 9 mm nietjes maken.
Aan de hand van de tekeningen bepalen we waar

alle gaten moeten komen. Als ze zijn afgetekend en
geboord, beginnen we met het aanbrengen van de
pantograafsteunen, acht voor elke stroomafnemer.

De volgende stap zijn de regengoten uit messing staf
van @ 0,5 mm. Op de foto’s is te zien, dat deze niet
recht loopt maar enigszins gebogen. In het midden is
de afstand tot de hartlijn 14 mm, aan de einden lopen
ze in een fraaie booqg uit. Ik heb de vorm empirisch
bepaald en toen dit naar tevredenheid was, deze deels
vastgelegd met Tamiya-tape en daarna vastgelijmd
met secondelijm (op de laatste stukken van 1,5 cm

bij de kopeinden na). Pas na het verwijderen van de
tape worden ook die laatste delen gefixeerd. Om de
bochten bij de uiteinden mooi van vorm te krijgen, heb
Ik ze met Tamiya ‘de hoek om getrokken’ en vastge-
lijmd. Een beetje in de goede vorm voorbuigen kan
geen kwaad, het voorkomt dat er teveel kracht op de



TEKST: PETER WIJSHAKE, FOTO’S: PETER WIJSHAKE & ELVIRA WIJSHAKE, TEKENINGEN: ELVIRA WIJSHAKE

lijmverbinding komt te staan. Na een uurtje kunt u
de overstekende stukjes afknippen en met een vijl de
hoeken goed afronden. De lijmresten worden met een
glasvezelpotlood en fijn schuurpapier verwijderd.

»

€ De mB“D 9156 en profil.

e Met een scherpe priem worden de gaten voor de
steunen voor geprikt.

e Uit 9 mm nietjes worden de beugels geknipt en
gebogen waarop de steunen voor de stroom-
afnemer worden gelijmd. De kleine schroeven-
draaier zorgt voor de goede (en constante)
breedte.

o Met een pincet worden de beugels in de gaten

gepositioneerd. Zorg dat de bovenzijde horizon-

taal loopt. Aan de binnenzijde fixeren met
secondelijm.

e Terwijl de gebogen regengoot met Tamiya-tape
op zijn plek wordt gehouden, wordt op de vrij-
liggende delen met een haakpen secondelijm
aangebracht.

De uiteinden van de regengoten worden met
Tamiya-tape ‘de hoek omgetrokken’, Daarnais
het geheel met secondelijm gefixeerd.

Bij de gesloten kop van de mB“D lopen de
regengoten aan de kopkanten in een flauwe
boog uit.

e Voor het goed positioneren van de beige strips
(de poten van de stroomafnemer vallen in de
binnenste gaten), wordt de pantograaf tijdelijk
gemonteerd. Met een cocktailprikker worden de
strips tijdens het drogen van de lijm goed op de
steunen gedrukt.

Met een dun (wit) kunststof profiel worden de
steunen op de juiste hoogte uitgelijnd. Hierop
komen later de loopplanken. Als de secondelijm
(binnenzijde) droog is, worden tape en hulp-
profielen verwijderd.

TECHNIEK

Railhobby 476 # 35




32
62
12 7 93 F 10 e 9
; ] o i — l‘
ol
_ _ — O_ _ _ _ _ _ _ _ o _
o o
—— 2
_-""\\‘:-____-___-_______ o ¢ | —p— \
4 |
27
Figuur 2: Boorgaten steuntjes mB*D en mCyv &)

Let op: de dakoversteek bij de mB*D is groter dan bij de mCyv; hier 25 mm
@ bij optellen (afstand hart stroomafnemer - dakrand is 34%i.p.v. 32 mm)
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Hierna worden de beugels van de lange loopplanken
aangebracht. De lengte van de horizontale ligger is

4 mm, de breedte van de loopplank. Met een 1,4 mm
hoge kunststof mal is de maatvoering van de steunen
gelijk gehouden. Vastzetten met secondelijm. Merk op
dat deze beugels alleen aan de buitenzijde door het
dak gestoken zijn. Als alles goed uitgehard is, kunnen
we ze simpel ombuigen, zodat het losse uiteinde het
dak raakt.

Het opzetten van de stroomafnemers gaat met lucht.
De luchtleidingen (blauw in de figuren 3 en 4) beginnen
in het cabinedak van de hoofdstuurstand en liggen plat
op het dak en lopen vlak voor de stroomafnemers via
een stangisolator (uit Roco-set 106449) naar de hef-
cilinder omhoog. Om ze op het dak te bevestigen, heb
Ik om de 15 mm gaten geboord (priem en dan handboor,
diameter 0,5 mm). Met plat- en rondbektangen worden
de leidingen in de gewenste vorm gebogen en daarna
vast gezet met circa 5 cm lange koperen aders van een
elektrakabel. Hiervan worden lussen gemaakt die door
de eerder geboorde gaten gestoken worden. Daarna de
leiding door de lussen halen en aan de binnenzijde aan-
trekken. Met een platbektang worden de poten rondge-
draaid en per twee lussen aan elkaar getrokken, waar-
door de leiding mooi strak op het dak wordt gespannen.
Als alle lussen zijn aangedraaid, worden ze met een
druppel secondelijm gefixeerd. De Roco-strips (voor
onder de stroomafnemers) en alle loopplanken (uit set
130744) kunnen nu op hun plek gelijmd worden. Let op
dat alles aan de binnenzijde niet te veel uitsteekt; de
passing met de lichtgeleiders voor de interieurverlich-
ting is erg nauw.

Onder hoogspanning

Voor mijn Alkmaars Viertje wilde ik graag de binnenste
stroomafnemers omhoog hebben; dat betekent dat de
dakschakelaar moet worden aangepast en omgedraaid.
Bij Roco’s mBD staat hij ingesteld op de buitenste
panto’s. Ook deze komt op beugels op het dak te zitten.
Vanaf de dakschakelaar loopt de hoogspanningsleiding
over de dakveiligheid (met vonkhoorns) via een smoor-
spoel naar de dakdoorvoer, rood aangegeven in de figu-
ren 3 en 4. Merk op dat de plaats van de dakschakelaar
bij de mCv met stalen dak op een andere plaats zit dan
die bij de mCv met houten dak. De smoorspoel maken
we uit messingstaf 0,45 mm: even met een tang in een
gasvlam van het fornuis houden totdat hij uitgegloeid
is. Na afkoelen kan de staf eenvoudig opgewikkeld wor-
den, bijvoorbeeld om een kopspeld. Bij de mB“D staat
hij haaks op de rijrichting, bij de mCv evenwijdiqg daar-
aan. Bij de mB*D loopt de leiding na de smoorspoel in
het midden van het reizigersgedeelte omhoog, om via
een soort rechthoekige toren met bovenop eenisolator
naar binnen te gaan. Het is lastig te omschrijven, zie



DE SMOORSPOEL
MAKEN WE UIT
MESSINGSTAF 0,45 MM

hiervoor de detailfoto’s. Bij de mCv gaat de doorvoer
van de kabel door het dak bij de tussenwand (bij de
verticale klinknagelrand in de zijwand). De condensa-
tor (vierkante kast) is met een dunne leiding verbon-
den met de vonkhoorn (groen in de tekeningen). De
oorspronkelijke ventilatoren zijn te grof; Philotrain en
Kleinspoor leveren mooie kleinere varianten. Ik had
nog kleine Roco-exemplaren van een eerdere verbou-
wing over die nu van pas komen.

Metalen frame

Na de kap komen het metalen chassis en het kunst-
stof onderstel aan de beurt. Als eerste de mB“D:

van het onderstel verwijderen we de bovenliggende
printplaat door het l[osdraaien van vier schroeven en
het doorknippen van de draden. Het frame is met vier
schroeven vast aan het onderstel bevestigd, de twee
binnenste houden tevens de motor op zijn plaats. Na
losdraaien houden we de volgende attributen over:
het kunststof onderstel, metalen frame, motorblok,
een veer (verbinding motor-draaistel), draaistel met
tandwielkast en de schroeven. Het loswrikken van het
voorste draaistel met de tandwielkast is lastig, maar is
met wat geduld te doen. We leggen alles terzijde »

TECHNIEK

@ Figuur 2: boorgaten van de steunen van de dak-
opbouw mB4D en mCuv.

Aan één zijde zijn de beugels voor de lange
loopplank aangebracht. Hieronder wordt de
luchtleiding voor de hefcilinder aangebracht,
daarna worden ze vlak omgebogen.

@

De luchtleiding is aangebracht, de loopplank is
op de dakbeugels gelijmd. De korte bruine strip
is tijdelijk geplaatst om de lengte van de lucht-
leiding te bepalen.

13

Als de luchtleiding is geplaatst, volgen de lange
loopplanken. Dit gebeurt met een tandartshaak
en secondelijm.

@ De loopplanken liggen op hun plek; op de mCv
moet de dwarsgeplaatste plank nog op de
beugels vastgelijmd worden.

15,
16,

De smoorspoel wordt gemaakt door het opwik-
kelen van een uitgegloeide messing staf om een
kopspeld.

Detail dakopbouw mB4D.

@
®

Detail dakopbouw mCyv.

Detail dakopbouw mCyv.
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NIEUWE BAGAGEDEUREN
ZIJN OP MAAT GEVIJLD

en beginnen met het metalen frame. Met een figuur-
zaagbeugel en zaagbladen voor metaal worden op de
plaats van de nieuwe bagagedeuren enkele grotere
inhammen gemaakt. Indien u de beschikking heeft
over een freesbank is de klus gemakkelijker te klaren.
Achter de nieuwe deuren moet een verstevigingsstrip
gelijmd worden en we willen voorkomen dat er te veel
kracht op komt te staan.

Bagagedeuren inlijmen

Om de deuren te monteren, wordt met een combinatie
van MEK en secondelijm een verbindingsstrip aan de
achterzijde vastgezet. Aan de bovenkant heb ik twee
extra lippen gelijmd (geel op de foto) en wel zo, dat het
raam van de deur vrij blijft. De nieuwe bagagedeuren
kunnen nu exact op maat worden gevijld en op hun
plaats gelijmd. Daarna volgt het boren van de gaten
voor de handgrepen en deurklink.
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DE APPARATENKASTEN WORDEN MET
EEN PLAAT KUNSTSTOF DICHTGEMAAKT

Onderstellen

De onderzijde van de mB“D heeft tussen de apparaten-
kasten twee grote lelijke kasten, waarvan elk nut mij
ontgaat. Beide kunnen met een smal zaagblad in de
meshouder en een scherp afbreekmes worden losge-
sneden. In het ontstane gat wordt een nieuwe 2 mm
dikke plaat kunststof gelijmd waarvan de maat proef-
ondervindelijk wordt vastgesteld. Let op dat u niet
boven de oorspronkelijke bodem uitkomt, daar anders
het metalen frame niet goed aansluit. De vier appara-
tenkasten krijgen met een plaat kunststof een nieuwe
achterkant. De onderbouw van de mCv moet geheel
opnieuw geconstrueerd worden. [k heb me hierbij laten
leiden door de moderne Roco-versie. De apparaten-
kasten komen uit de voorraad. De remcilinders zijn
naar vrije interpretatie nagebouwd van Roco. In het
volgende deel gaan we verder en ronden we de model-
bouw af. #/

EXTRA ONLINE

_ Meer foto’s en eerdere delen vindt
% u via de online uitgave op

i34z Railhobby.nl/extra-online

Gratis voor (print +) online abonnees!

bagageruimte.

@ Het aanbrengen van de messing spant in de

@ Ter plekke van de nieuwe bagagedeur is het

metalen chassis smaller gemaakt.

@ De bevestiging van de nieuwe bagagedeuren.

Eris ruimte gelaten om het raam straks binnen
de dikte van de deur te lijmen. De gaten voor de
handgreep en deurklink zijn geboord.

@ Figuur 3: dakopbouw motorwagen mB#4D.

@ Figuur 4: dakopbouw motorwagen mCv.

De aangepaste bodemplaat van de mB4D; de

lelijke kasten zijn weggesneden.
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1d Hants Railway

SR 34070 ‘MANSTON’ ONDER STOOM

Op zaterdag 24 februari 2024 vormde 2'C1' 34070 ‘Manston’
de trekkracht voor een goed georganiseerde fotocharter
op de Mid Hants Railway in het Zuid-Engelse Hampshire.

De dag begon met een goederentrein, gevolgd door een
typisch groene Southern-reizigerstrein.

an het eind van de jaren 1930 was het
bestand aan stoomlocomotieven van de
Southern Railway (SR) achterop geraakt

bij die van de andere drie maatschappijen
van de 'Grote Vier', de Great Western Railway (GWR),
London, Midland and Scottish Railway (LMS) en
London and North Eastern Railway (LNER). De nieuwe
hoofdingenieur, Oliver V.S. Bulleid, kreeg de opdracht
een nieuwe locomotief te ontwerpen die zowel de

zwaarste sneltreinen als goederentreinen kon trekken.

40 / Railhobby 476

Southern Railway 21C1
Merchant Navy Class

Zijn ontwerp was gebaseerd op de asindeling 2’CT’
die op papier geschikt was voor gemendgd vervoer,
belangrijk om de opdracht binnen te halen. Vanwege
de beperkingen in oorlogstijd mochten er geen
sneltreinlocomotieven worden gebouwd. Tussen
september 1941 en juli 1942 werden door Eastleigh
Works tien locs gebouwd; de ketels kwamen van toe-
leveringsbedrijven. De machines werden genummerd



TEKST & FOTO’S: AD VAN STEN

21C1-21C10 en vernoemd naar rederijen die havens in
het werkgebied van de SR aandeden. Na proefritten
werden enkele wijzigingen aangebracht, met name om
het gewicht te verminderen. Nog eens tien locs met
grotere tenders vormden de tweede serie, gebouwd
tussen december 1944 en juni 1945 en genummerd
21C11-21C20. Hoewel besteld door de SR, werd de
derde serie van tien locs tussen september 1948 en
april 1949 aan British Railways (BR) geleverd en met
de nummers 35020-35030 in dienst gesteld. »

o De 34070 nadert vanuit Alresford met een uit
historische materieel samengestelde reizigers-
trein het station Ropley. Vanuit het station is
het sein stoptonend. Alle foto's zijn op

24 februari 2024 gemaakt.

Naamplaat van loc 34070 ‘Manston’.

De meeste sheeuw is verdwenen als de 34070
‘Manston’ over de Watercress Line rijdt. Sein-
beeld: trein van Waterloo via Earlsfield of van
Southampton via Richmond.

o De 34070 ‘Manston’ is bij zonsopkomst met
een korte goederentrein onderweg tussen de
stations Ropley en Medstead and Four Marks.
Het frontsein geeft een down mainline goe-
derentrein aan; bij reizigerstreinen geeft dit
seinbeeld, afhankelijk van het traject, het ver-
trekstation aan.

HISTORIE
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DE ‘MANSTON’ WAS IN
1947 DE LAATSTE VOOR
SOUTHERN RAILWAY
GEBOUWDE LOC

De zware boottreinen reden tijdens de oorlog niet,
zodat de locs voor sneltreinen naar Southampton

en Exeter werden ingezet. De Merchant Navies
vertoonden enkele problemen, waarvan de meeste
tot het onorthodoxe ontwerp waren te herleiden.

Op slechte kolen liepen ze goed, maar het verbruik
was, in vergelijking met soortgelijke locs van de
'Grote Vier', relatief hoog. Door rook en stoom was
het zicht voor de bemanning slecht, een probleem
dat met windleiplaten niet kon worden verholpen.

Na de oorlog werden veel sneltreinen in ere hersteld.
Naast gewone reizigerstreinen trokken de machines
fot eind jaren zestig prestigieuze sneltreinen zoals
de 'Bournemouth Belle', 'Thanet Belle', ‘The Man of
Kent', 'Night Ferry' en de 'Golden Arrow'. Incidenteel
werden ze voor goederentreinen ingezet. In 1949,
toen Bulleid de SR verliet, besloot BR de gehele serie
te renoveren. Daarbij werd de stroomlijnbeplating
verwijderd, maar het vermogen bleef ongewijzigd.
De overgang van de South Western Mainline van de
Southern Region naar de Western Region en komst
van diesellocs leidden vanaf 1964 tot het uit de dienst
nemen van de serie.
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Southern Railway 21C101 West

Country Class

De West Country Class en de Battle of Britain Class
waren een verkleinde versie van de Merchant Navies.
/e hadden dezelfde onorthodoxe ontwerpkenmerken,
maar waren kleiner en hadden een lichtere asdruk. De
Merchant Navies waren voor veel trajecten te zwaar,
zodat daar locs van de West Country- en de Battle

of Britain-serie werden ingezet. De eerste serie van
twintig locs werd in april 1941 besteld, maar door de
oorlog werd de eerste locomotief, de 21C101 ‘Exeter’,
pas in mei 1945 geleverd. De North British Locomotive
Company leverde de ketels, terwijl Brighton Works

de rest van de locomotieven bouwde. Nog voordat de
bouw van de eerste serie van start was gegaan, werd
een tweede order voor tien in Brighton te bouwen locs
geplaatst. Van de zestig SR-locomotieven werden er
vijftig vernoemd naar steden in de West Country en de
overige naar vliegtuigen, eskaders en personen die be-
trokken waren bij de Battle of Britain. Nadat de SR in
BR was opgegaan, volgde een order in drie series voor
veertig locs. De laatste van de honderdtien gebouwde
Pacifics werd in januari 1951 geleverd en als 34110

‘66 Squadron’in dienst gesteld. Bulleid hanteerde
hetzelfde merkwaardige nummeringsschema als bij

de Merchant Navy Class, beginnend bij 21C101 en
eindigend bij 21C170 ten tijde van de nationalisatie.
British Railways hernummerde de bestaande [ocomo-
tieven in 34001-34070 en de nieuwe in 34071-34110.
De locs waren zeer betrouwbaar en reden reizigers- en
goederentreinen op hoofdlijnen in het gebied van de
SR van Plymouth tot Kent, maar ook op secundaire
lijnen. Daar de West Country/Battle of Britain-klasse
met dezelfde problemen als de 21C1 kampte, volgde
de ombouw van zestig locs naar het concept van de
Merchant Navies. Elektrificatie en strategiewijzigingen
bij SR leidden tot buitendienststelling van de gehele
serie. De laatst gebouwde loc was €én van de tien, die

in 1963 na twaalf jaar dienst werd afgesteld. »

HISTORIE

5

6

Evenals de andere stationsgebouwen langs

de lijn is dat van Ropley, inclusief het plaats-
kaartenkantoor en andere toebehoren, geheel
gerestaureerd.

Aankomst in Ropley uit de richting Alresford. De
voetbrug stond vroeger in het Londense King’s
Cross. De SR gebruikt frontlampen of -schijven
van 15 inch diameter om het type trein aan te
duiden. Van de zes posities konden er maximaal
vijf worden getoond.

De boog bij Gundleton ligt in een fotogenieke
ingraving. Het voorsein (gele arm) toont stop,
achter het laatste rijtuig is het laatste deel van
het bord Whistle te zien, fluiten voor het voorbij
de boog liggende overpad.

Met vijf rijtuigen is de 34070 ‘Manston’ tussen
Ropley en Medstead and Four Marks onderweg.
Dit frontsein werd onder meer gebruikt voor
diensten van London Bridge en Portsmouth via
Mitcham Junction naar bestemmingen op het
centrale en oostelijke deel van het SR-net.
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De 34070 ‘Manston’ vastgelegd bij Bishop’s Sutton ten westen van Ropley.

Battle of Britain 34070
‘Manston’

De ‘Manston’ verliet in november 1947 de fabriek
in Brighton als 21C170. Het was de laatste voor de
Southern Railway gebouwde loc en werd toegewezen

aan Ramsgate voor dienst op de hoofdlijn naar Londen,

waar zij BR-nummer 34070 kreeg. Op 31 mei 1948
reed de loc de eerste ‘Thanet Belle Pullman’ tussen
Ramsgate en Victoria. In november 1949 werd zij over-
geplaatst naar Stewarts Lane voor de belangrijke
diensten naar Folkestone, Dover en Brighton. In juni
1955 volgde stationering in Dover, voor inzet in onder
andere de continentale boottreinen, waaronder de
‘Night Ferry’. Met de voltooiing in 1961 van de elektri-
ficatie van de Kent Coast Line was er geen geschikt
werk meer in Dover. De loc werd in mei 1961 toege-
wezen aan Ashford en vertrok in oktober dat jaar naar
haar laatste standplaats. Vanuit Exmouth Junction
deed zij dienst op het uitgebreide Southern-netwerk
in Devon en Noord-Cornwall en op de hoofdlijn tussen
Exeter en Salisbury. De loc ging in augustus 1964 uit
dienst en in december voor sloop naar Woodham's in
Barry. Na daar achttien jaar te hebben gestaan, werd
de loc door de Manston Locomotive Preservation
Society gekocht enin juni 1983 overgebracht naar
Richborough Power Station in Kent en vandaar voor
restauratie naar de Great Central Railway in Lough-
borough.

Na een moeizame fondsenwerving werd de loc in
september 1998 overgebracht naar Sellindge in Kent,
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waar enkele Bulleid Pacifics in verschillende stadia van
revisie stonden. In 2001 ging de ketel voor revisie naar
Crewe, de drijfwielen naar Swindon en het draaistel
naar Herston. Zoals de meeste Bulleid Pacifics die in
Barry werden gered, had ‘Manston’ geen tender, zodat
het team in Herston een nieuwe bouwde. Loc 34070
‘Manston’is in 2008 bij de Swanage Railway gestatio-
neerd en wordt regelmatig aan andere historische
spoorlijnen uitgeleend. Na een frontale botsing met
de 80104 in juli 2017 werd de 34070 in de herfst van
2018 voor herstel naar de Tyseley Locomotive Works
overgebracht. De langdurige revisie was in oktober
2022 afgerond en in november 2022 kon de loc weer
onder stoom worden gebracht. #

Museumbedryf

Dein 1865 geopende Mid Hants Railway, ook
Watercress Line genoemd, werd in 1973 gesloten.
Vier jaar later werd het 16 km lange traject Alton

- Medstead and Four Marks - Ropley - Alresford
etappegewijs als museumlijn heropend. De stations-
gebouwen, seinhuizen, seinpalen en abri’s en
andere toebehoren zijn gerestaureerd. Het depot

in Ropley kent een grote vierstandige locloods

en een tweesporige werkplaats. Meer info op
www.watercress.co.uk.
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Wegvoertuigen
juist verlicht

LEDVERLICHTING IN MODELAUTO’S

Jarenlang was het beeld op modelbanen dat, op de auto’s na,
zo ongeveer alles verlicht kon worden. De laatste jaren is ook
het inbouwen van verlichting in auto’s gangbaar geworden,
maar er zijn valkuilen, zoals de tijdperken. In dit artikel
beperken we ons tot statische automodellen.

s u wegvoertuigen van werkende verlichting
wilt voorzien, is het goed het voertuig en
het uit te beelden tijdperk nader te bekijken.
Een eenvoudige auto als de Volkswagen
Kever heeft op verlichtingsgebied een metamorfose
ondergaan. Van de aanvankelijk kleine 6 Volt-arma-
turen werd het met grotere armaturen en een spanning
van 12 Volt al een stuk beter. De komst van de halo-
geenlamp is aan de Kever voorbijgegaan, evenals de

nu gangbare xenon- en ledverlichting. Zeker als auto’s
van voor 1960 een voorbeeldgetrouwe verlichting
moeten krijgen, komt er veel inventiviteit bij kijken.
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Oldtimer Opel

De in oudere automodellen gespecialiseerde model-
bouwer André de Wilde heeft de Opel 4 tons vracht-
wagen uit 1914 van Artitec van verlichting voorzien.
Waar moderne auto’s van de bekende merken meestal
eenvoudig zijn te demonteren, ligt dat voor de uit
esin en messing etsdelen opgebouwde Artitec-
modellen anders. Het met de hand uitboren van de
ampen is lastig en dat geldt ook voor het plaatsen
van de leds op de messing houders. Bij de koplampen
wordt, om het midden te bepalen, begonnen met een
0,3 mm boor. Daarna wordt het gat met een steeds




TEKST: ROB MOOIJ, FOTO’S: ANDRE DE WILDE

grotere boor vergroot en verdiept. Aan de gele
smd-leds serie 0403 heeft hij lakdraden gesoldeerd
door eerst het kaalgeschrapte deel van 1 mm voor

te vertinnen. De smd-led wordt in een instrument-
makers bankschroef geklemd en de eerste draad
aangesoldeerd. Als dit een mooi glimmende verbin-
ding geeft, volgt de tweede draad. Na testen worden
de draden getwist zodat ze minder snel losgetrokken
worden. Let op dat u geen kortsluiting veroorzaakt.
Overigens zijn er bedrade smd-leds te koop, dat werkt
wel zo gemakkelijk. Bij auto’s naar ouder voorbeeld
met vrijstaande koplampen zoals de Opel, is het
netjes wegwerken van de draden en het plaatsen van
de smd-leds op de messinglamphouders lastig. De
aansluitdraden zijn eerst naar onder en dan via de
motorruimte weggeleid en nauwelijks zichtbaar. Het
achterlicht is gemakkelijker te realiseren omdat auto’s
in die tijd slechts één klein achterlicht hadden.

Horch

Een later tijdperk vraagt om een andere aanpak. De
Horch 850 van Wiking is met wat wrikken te demon-
teren. Omdat de wagen in een bruidsscéene zal worden
geplaatst, is eerst het rechter achterportier open »

De Opel met brandende koplampen. Ook het ene
brandende achterlicht van de blauwe Ford is
ondanks de grootte goed zichtbaar.

e Fietser met ladder en werkende verlichting.

e De Munga van Roco Minitanks met werkende
voor- en achterlichten en knipperlicht.

De keurig weggewerkte, hier nog gedoofde,
smd-leds in de vrijstaande koplampen van de
Opel van Artitec.

TECHNIEK
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DE KOPLAMPEN WORDEN
0,3 MM VOORGEBOORD
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gemaakt. Het brandend maken van de koplampen
blijkt eenvoudiqg: als de armaturen zijn uitgeboord
kunnen de leds worden geplaatst. Voor de stadslichten
op de spatborden is een andere techniek gevolgd:

de led is de wielkast geplaatst en een dunne transpa-
rante kunststof draad (uit een sierlamp) fungeert als
lichtgeleider. Een gat van 0,3 mm is voldoende om de
lichtgeleider door te laten en voor het juiste effect te
zorgen. Ook de kleine achterlichten zijn op deze wijze
brandend gemaakt. Voor het juiste effect zijn de lamp-
groepen apart schakelbaar. Bij de beide laatste zijn
leds serie 0603 gebruikt: deze zijn iets groter, geven
meer licht en zijn eenvoudiger uit te richten. Let op dat
er geen lichtlekkage is.

Mercedes-Benz

Toen Busch eind jaren zeventig gele mini-leds en een
knippermodule uitbracht, heeft André de Munga van
Roco Minitanks van een werkend zwaailicht voorzien.
Toen de knippermodule defect ging, is het model nog-
maals onderhanden genomen. Nu niet alleen met een
werkend zwaailicht, maar ook met brandende voor- en
achterlichten. Laatstgenoemde functioneren via licht-
geleiders. De constructie van de Brekina-touringcar
Mercedes-Benz LO 3500 blijkt geen problemen te
geven. De koplampglazen zijn los ingezet en aan de
achterkant grijs gemaakt; door het kleine formaat is
het verwijderen van de verf lastig. Omdat de bus open
ligt zijn een chauffeur en enkele passagiers geplaatst.
De achterlichten branden via lichtgeleiders. Ook
fietsers kunnen bij donker veilig over de modelwegen
rijden, getuige de fietsende werkman met ladder.




SMD-LEDS 0403
ALS KOPLAMPEN

Tips

Koudwitte leds komen feitelijk alleen in aanmerking
bij de nieuwste generatie auto’s en treinwagens.
Warmwitte kunnen voor wat oudere auto’s worden
toegepast, maar voor de echt oude zijn deze nog te
wit. Geel is te geel. maar er is veel te winnen door op
de warmwitte led een flinterdun laagje Talens Glass &
Porcelain Transparent te doen. Als het resultaat toch
te geelis, kan het voor een nieuwe poging eenvoudig
worden verwijderd. Gebruik bij voorkeur 0,1 mm lak-
draad waarvan aan het eind voor het vertinnen met
een mes 1 mm van de isolatie wordt weggeschraapt.
Knip een eventueel uitstekend deel na het solderen af.
Eeniets dikkere draad is vaak moeilijker te verwerken

en weg te werken, maar geeft minder kans op storingen.

Zorg er bij het twisten voor dat de beide draden geen
verbinding maken. De mini-leds serie 0403 en 0603
zijn in diverse kleuren te koop. Vergeet niet om een
voorschakelweerstand te plaatsen; de waarde is af-
hankelijk van de gewenste lichtopbrengst en gaat
voor koplampen tot 5 kQ) of hoger. Bij lagere waarden
is het of de auto grootlicht voert. Reken bij achter-
lichten tot een waarde van 40 kQ), maar dat wordt ook
door de hoogte van de voedingsspanning bepaald.
Rode leds branden al snel zo fel dat het lijkt of de
chauffeur constant op het rempedaal trapt. Om de
levensduur van de leds bij het gebruik van wissel-
spanning te verlengen, dient een beschermdiode
geplaatst te worden. /

TECHNIEK

e De Horch 850 met alleen de stadslichten bran-
dend.

o De Horch met brandende koplampen. Bij het
geopende achterportier is aan de binnenzijde
deurbekleding aangebracht.

o De Hansa Lloyd Merkur (Artitec) in zomeruit-
voering is niet alleen voorzien van verlichting,
maar ook van een motor.

e De achterlichten van de Mercedes-Benz-bus
worden via lichtgeleiders aangelicht. Links de
bos transparante lichtgeleiders.

De koplampen van de Brekina Mercedes-Benz
LO 3500 zijn duidelijk zichtbaar.
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Vernieuwing emplacement
Amersfoort West

GROTE OPERATIE BlJ EEN SPOORWEGKNOOPPUNT

Station Amersfoort is een van de grote knooppunten van

ons land waar dagelijks vele reizigers en goederen uit en naar
verschillende richtingen passeren, zelfs naar het buitenland.
In dit artikel nemen we een kijkje achter de schermen van het

emplacement dat afgelopen zomer op de schop is genomen.

L ]

Y/ =
TR -

7 W

Het spoor en de wissels naar de sporen
1t/m 4 zijn verwijderd. Middenspoor 3
tussen de beide perrons wordt onder
meer door de Pon-treinen gebruikt.
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oor het intensieve treinverkeer waren de
rond de dertig jaar oude wissels aan vervan-
ging toe. Direct na de viering van 150 jaar
Qosterspoor heeft aannemer Dura Vermeer
in opdracht van ProRail de grootschalige aanpassingen
van de infrastructuur in en bij Amersfoort Centraal
aangepakt.

Historie

In het artikel 150 jaar Oosterspoor deel 2 in Railhobby
474 is al het een en ander over station Amersfoort
geschreven. In 1901 werd op de huidige locatie het
station Amersfoortin gebruik genomen en het werd al
begin vorige eeuw een belangrijk spoorwegknooppunt.
Regelmatig werden in Amersfoort diverse nieuwig-
heden voor het eerst toegepast. Zo kwam daarin 1962
de eersteroltrap in een Nederlands station. Met de
stations Amsterdam en Arnhem kreeg Amersfoort
Centraal bediende treinaanwijzers (CTA), waardoor

de handbediende vertrekklokken en -aanduidingen
vervielen. Amersfoort behoorde tot de eerste stations
waar vanaf 1967 het vertrek van de treinen niet per
perron, maar per spoor werd aangekondigd. In 1969
werd het eerste perron verbouwd tot eilandperron,
waardoor reizigers richting Zwolle en Deventer
crossplatform konden overstappen. Het stations-
gebouw werd in 1997 vervangen door nieuwbouw,
maar de historische bebouwing op het tweede perron
is behouden. In 1996 werd Amersfoort verrijkt met een

derde eilandperron waardoor de kopsporen op perron |
en 2 overbodig werden.
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Wissels

Bij de spoorvernieuwing zouden alle oude wissels
simpelweg door nieuwe vervangen kunnen worden,
maar door het aantal wissels te verminderen wordt de
doorstroom van treinen beter. Dat is tevens een duur-
zamere oplossing. Immers, minder wissels betekent
minder onderhoud en minder kans op verstoringen.

In 2020 is dit aan de oostzijde van Amersfoort door-
gevoerd en heeft Dura Vermeer in samenwerking met
Movares zowel wissels vervangen als geheel verwij-
derd. Van de 55 wissels werden er veertien definitief
verwijderd. Dit jaar was de westzijde aan de beurt en is
daar het sporenplan aangepast. Al enkele maanden
voor de grote buitendienststelling begonnen de voor-
bereidende werkzaamheden: het (ver)leggen van
kabels, aanbrengen van het baanlichaam voor het
verlengen van het uithaalspoor richting Baarn, het
verleggen van het spoor naar de dive-under, werk rond
de overweg Soesterweg en de relaishuizen. Van de

42 wissels zijn er 29 teruggekomen; een aanzienlijke
vermindering. De oude wissels in Amersfoort hadden
een hoekverhouding van 1:10. Deze verhouding wordt
niet meer toegepast omdat ze in aftakkende stand
met maximum 40 km/h bereden mogen worden. De
nieuwe wissels zijn slanker en laten een snelheid van
60 km/h toe. Door het kleinere aantal wissels en de
grotere hoekverhouding, kunnen treinen met een
hogere snelheid binnenkomen. De bij wissels storings-
gevoelige gasverwarming maakt plaats voor duur-
zamere elektrische verwarming. Bovendien is de
afhankelijkheid van (buitenlands) gas minder groot
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en is er minder CO2-uitstoot. Het werk aan de wissels
vond plaats tijdens de grote buitendienststelling van
6 t/m 19 juli, enkele weken na de feestelijkheden rond
150 jaar Oosterspoor. In deze periode was er van en
naar Amersfoort beperkt of geen treinverkeer moge-
lijk. Van 29 juli t/m 14 augustus was het treinverkeer
naar Den Dolder en het opstelterrein Bokkeduinen
gestremd. Van 15 t/m 18 augustus reden er opnieuw
geen treinen van en naar de Keistad omdat de beveili-
ging van het aangepaste emplacement in dienst werd
gesteld. Bijkomend werk was het opsporen van bom-
men uit de Tweede Wereldoorlog die langs het traject
naar Utrecht mogelijk in de grond kunnen zitten en
verwijderd moeten worden. In de treinvrije perioden
Zijn bussen ingezet. »

o De oude situatie van het westelijke deel van
het emplacement van Amersfoort gezien vanuit
oostelijke richting.

e Diverse werkzaamheden aan de wisselstraat en
het leggen van nieuwe kabels.

e Voorafgaand aan de grote buitendienststelling
was er beperkt treinverkeer mogelijk. (foto’s 3
& 4 Han Landman)

Bij de nieuwe wissels en het nieuwe spoor is
schone ballast aangebracht.

TEKST: HAN LANDMAN & TON OOSTEROM, FOTO’S (TENZIJ ANDERS VERMELD): PRORAIL

Railhobby 476 /# 55



SLANKE WISSELS
GESCHIKT VOOR
60 KM/H

Bovenleiding

Als wissels worden vervangen door nieuwe met een
andere hoekverhouding, moet ook de bovenleiding
worden aangepast. Hierdoor moeten bovenleidings-
masten en -portalen worden vervangen en nieuwe
soms op een andere plek worden geplaatst. Voor het
fundament van nieuwe palen moet ruimte worden
vrijgemaakt om de sokkel te kunnen plaatsen. Vooral
de werkzaamheden aan de bovenleiding hebben,
naast het installeren van de nieuwe beveiliging, voor
de lange buitendienststelling gezorgd. Veel monteurs
hebben in ploegendienst draden getrokken en aan de
uithouders en hangdraden bevestiqgd.

Pon

Ter hoogte van het Soesterkwartier staat enkele
keren per week een goederentrein met nieuwe auto’s
te wachten om naar de Pon-aansluiting te kunnen
rijden. Als de goederentrein uit Duitsland op het
emplacement van Amersfoort is binnengelopen,
volgen enkele rangeerbewegingen. De trein moet via
spoor 28 worden omgerangeerd om uiteindelijk naar
Pon te kunnen rijden. Hiervoor wordt de trein langs de
laad- en losplaats De Birkt richting Baarn gezet. De
overweg Soesterweq is tijdens rangeren soms twintig
minuten gesloten. Een dieselloc rijdt de trein vervol-
gens naar middenspoor 3. Wanneer de sporen1en 2
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vrij zijn, kan de trein de hoofdsporen kruisen om naar
Leusden terijden. Na de spoorvernieuwing gaat het
veel eenvoudiger. Het opstelspoor voorbij De Birkt is
verlengd, zodat de overweg niet wordt geblokkeerd.
Daarna hoeft de Pon-trein alleen nog op spoor 3 te
wachten tot hij naar Leusden kan rijden.

Beveiliging

Niet alleen de wissels, ook de rails en dwarsliggers
zijn vervangen. Vijf kKilometer spoor is inclusief het
ballastbed en de bovenleiding in zeven weken tijd
vernieuwd. Met Railpro-onderlossers is 24.000 ton
ballast gestort. Tevens is de drainage aangepakt

om de afwatering bij hevige regenval te verbeteren.
Omdat rond het emplacement westzijde in de bossen
en grasgebieden beschermde diersoorten leven, heeft
de aannemer in samenspraak met een ecoloog voor
de nachtelijke werkzaamheden groene bouwlampen
geplaatst die geen overlast aan deze dieren geven.
Omdat er geen treinverkeer was, zijn tevens vanuit
Amersfoort de kabels in de richtingen Barneveld,
Hilversum en Utrecht vernieuwd. Dat verkleint de kans
op wissel- en seinstoringen en vergroot de veiligheid.
In vier relaishuizen is alle logica en techniek voor de
beveiliging van het spoor ondergebracht. De oude
Elektronische Beveiliging Siemens (EBS) van zowel
Amersfoort Centraal, Amersfoort Goederen, Amers-
foort Aansluiting en Amersfoort Schothorst, heeft
plaats gemaakt voor het moderne PLC-interlocking
(Programmable Logic Controller). Het relaishuis in de

voormalige verkeersleidingspost aan de Barchman »

5.

6.

©
Q
10,

Terwijl op de voorgrond een spoorstaaf wordt

doorgeslepen, trekt een kraan een wisselsegment
uit de ballast.

Onder het viaduct van de Amsterdamseweg
worden onderdelen van een wissel gedemonteerd.
De achterliggende hoofdsporen zijn door een hek
gescheiden.

Nieuwe ballast wordt in Railpro-zelflossers aan-
gevoerd. (foto’s 7 & 8 Han Landman)

VolkerRail 203 met Railpro-zelflossers met bal-
lastwagens aan de haak.

Bij het verwijderen van wissels wordt zwaar
gereedschap ingezet.

Nieuwe rijdraden worden vastgezet.
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MODERNE
PLC-BEVEILIGING
VERVANGT EBS

Wuytierslaan - met de verhuizing naar Utrecht sinds
2019 buiten gebruik - en dat bij het Smallepad naast
het oude NCS-stationsgebouw, zijn uitgebreid. Op het
emplacement Bokkeduinen en bij de Zielhorsterweg
Zijn nieuwe relaisgebouwen neergezet. In totaal is zo’n
700 km kabel gelegd. De ombouw en het testen van
het beveiligingssysteem is mede oorzaak van de lange
buitendienststelling.
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