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Baan in beeld: Altmiihltal Reportage: Bluebell Railway Doen: aanleggen spoorsioot
R0c0-baan op Spielwarenmesse Sussex, afsluiting Brexit-serie ducttape, styrofoam, jachtlak en turf
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~ < Nadesh ﬁhg van de’“ kolenmuneﬁ vonden zowef de I(olenwagens als het emplacement In Nuth emplom in de
bietencampagne, de in het najaar terugkerende periode van vier maanden waarbij de suikerbieten van het
Limburgse land per trein naar de suikerfabriek in Roosendaal werden getransporteerd. Het aantal beschik-
bare voormalige bruine kolenwagens was niet toereikend, waardoor ook de toenmalige nieuwe blauwe open
goederenwagens voor dit vervoer werden ingezet. Als trekkracht fungeerde de serie 1200. In 1995 sloot de
suikerfabriek, waarmee een einde kwam aan het bietentransport per trein.
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37130 Elektrische locomotief serie 1200

Highlights
 Met digitale decoder mfx+, DCC en MM
e Uitgebreide geluidsfuncties

€ 329,99

46019 Set met drie open goederenwagens type Eo van de NS

Highlights
 Open goederenwagen gebruikt voor het vervoer van suikerbieten € 109,99*
In gesloten treinen

Nu in de winkel!
47193 Set met twee open goederenwagens type Eanos van de NS

Highlights
 Open goederenwagen gebruikt voor het vervoer van suikerbieten € 84,99*
In gesloten treinen

Terug van weggeweest! Maandag, woensdag en vrijdag van Telefoon: +31 (0) 522 /8 21 88
Marklin/Trix/LGB Telefoonservice E-mail: service@marklin.nl

14:00 tot 16:00 uur
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Spanning. In tweeérlei opzicht kwam door de berichten over

toenemende capaciteitsproblemen op het spoor dat woord

oij me op. Het aantal reizigers neemt sneller foe dan aanvan-

kelik gedacht: in een jaar tijd is er sprake van een stijging

met 4,6% in plaats van de geraamde 2,59%. Dat gaat knellen
en dus neemt de spanning zowel bij de vervoerder als rei-
ziger toe. Recente berekeningen geven aan dat het platond
van de capaciteit drie jaar eerder, in 202/ wordt bereikt. Het
wordt spannend hoe de groei kan worden opgevangen. NS
heett bij ProRail een verzoek ingediend om negen perrons van

viit stations te verlengen. Daarnaast wil NS op enkele linen

meer treinen laten rilden. Het materieelpark wordt vitgebreid.

Quder materieel vioeit af, maar er komen 206 Sprinters
SNCG) en Q9 [Creinstellen (ICNG) bij. Ook in de jaren ‘80
was er sprake van een reizigersgroei. loen werd geconclu-
deerd dat het verlengen van treinen en dus ook de perrons
te kostbaar was. Vandaar dat gekozen werd voor dubbel-
deksmaterieel. CDA kamerld Amhaouch pleit al langer voor

dubbeldekkers en heett over de capaciteitsproblemen vragen
gesteld aan de minister. Al het nieuwe materieel is enkeldeks;
bij dubbeldekkers is de toegankelikheid voor minder valide
reizigers een probleem. Behalve de capaciteit op materieel-
gebied doemt er nog een probleem op: door alle nieuwe trei-

nen raakt de energievoorziening in de knel. We krijgen steeds
meer last van de wet van de remmende voorsprong. Begin
iaren 20 werd gekozen voor 1500 volt gelijkspanning. Dat
was toen heel modern. In Belgié begon men wat later met
de elektrificatie met een tweemaal zo hoge spanning (3kV) en

in Duitsland nog later. De technische ontwikkelingen maakte

het daar mogelik om 15 kV 16%/s Hz spanning in te voeren.
Daarmee kan prima een HSL worden gevoed. Wij zitten nu
met een verouderd systeem opgezadeld. De spanning is wel-
iswaar opgevoerd naar 1850 volt, maar bij een vertrekkende

trein zakt deze soms in fot 1250 volt. Onderzoek wijst uit dat

er al meer dan zestig knelpunten ziin. Om hier op korte termijn
iets aan te doen zit er niets anders op om het aantal ondersta-

tions (nu 250) en schakelstations uit te breiden.

worden weergegeven.

Foto: Chris van Diesen

genset van ViTrains nu ook in HO

Dat kost veel geld en biedt geen duurzame oplossing. Er
wordt al enige tiild gestudeerd om de spanning structureel te
verhogen. Bij een hogere spanning kan er meer vermogen
aan een trein worden overgebracht. Het moderne systeem
(25 kV - 50 Hz) blijkt te kostbaar, maar it berekeningen van
ProRail blikt overstappen naar 3 kV gelikspanning rendabe

te ziin. Dat bespaart energie en de maximumsnelheid zou fot

De Nederlandse 1500 volt zou naar 3000 volt moeten
worden omgebouwd.

200 km/h kunnen worden verhoogd. Nu gaat dat niet zomaar.
/o moet onderzocht worden of de isolaties voor de hogere
spanning overal foereikend ziin, zowel bij de infra als bij het
materieel. Dan moet het materieel wel kunnen worden aan-
gepast. Ouder materieel, zoals SGM, valt sowieso at en het
is maar de vraag of het voor ICM nog lonend is. Bij nieuwer

materieel met moderne tractie-installaties is ombouw makke-
iiker realiseerbaar. Gesuggereerd wordt om een dergelike
ombouw stapsgewijs vanuit het zuiden (in aansluiting op het

Belgische net) in te voeren. Bij historisch elektrisch materieel

wordt het lastig en vrij kostbaar om dit in de toekomst nog op

de baan op te krijgen. Voor het Beneluxtreinstel dat nu wordt
gerenoveerd is het geen probleem: dat kan van origine op

3 kV gelikspanning riiden. Al met al komen er voor het spoor
spannende tiden aan.
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MODELTREIN-SPECIALIST modeltrein
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*amersfoort
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Alles op het gebied van modelspoor en modelbouw!

TrenSelect

markliin PIKO

Tﬁ“lTé Krommestraat 16 - 3811 CC Amersfoort
033-4617841 / 06-41700707
info@modeltreincentrum.nl - www.modeltreincentrum.nl
Ke rkweg 147-A, 6155 KM Puth Wij kopen ook uw verzameling in. Neem vrijblijvend contact op.

|nf0 @trelnseIeCt' nl Modelspoor: Fleischmann, Roco, Marklin, Trix, Piko, Artitec, Arnold,
- ESU, Exact-Train, Brawa, Noch, Busch, Heki, Faller, Viessmann,
www'trelnseleCtnl Vollmer, Kibri, Uhlenbrock Verf: Humbroll, Revell, Tamiya, Mig, Vallego.
Bouwdozen: Revell, Tamiya , Airfix, Italeri, Billing-Boats.

ioisn 19-20 OCT 19 LIMBU RG HAL GENK
www.euromodelbouw.be  +32 (0)3 239 56 38 BELGIUM
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Reportage: Out of Alrica, deel 2

Machinist Cassee Carstens geniet met redacteur Guus Ferrée van stoomritten op de Red Devil in Zuid-Atrika.

20 Uitgelicht: SNGF dubbeldekkers
bij NS

et proetbedrijf van eind 1980 op de
Gooilin kan met de Franse dubbeldekkers
van Virains in HO worden herhaald.

26 Voorbeeld & model:
Love me tender, deel 2

Veel landen kenden hun eigen locomotiet-
ontwerpen, ook bij de tenders lijken de
ontwerpers uit de - nog te componeren -
wereldhit van Elvis Presley inspiratie te heb-
ben geput. Zoveel typen locs, (biina) zoveel
typen tenders.

30 Uitgelicht: Tenders in model, deel 2

Modelspoortabrikanten bliken aan de
vitvoering van de tender net zo veel aan-
dacht te besteden als aan hun locomotie-
ven. Dat geldt voor alle schalen.

44 Doen: Ketelhuis Bensdorpfabrieken

Het complex van de voormalige chocolade-
tabriek op de modelbaan van de MSCH
wordt door Rob Zwart verder ingevuld: het
ketelhuis met de hoge schoorsteen en wer-
kende stoommachine.

90 Baan in beeld: Altmiihital
Op de Spielwarenmesse 2019 in

Neurenberg verraste Roco de bezoe-
kers met een overtuigende modelbaan.

Railhobby brengt de meterslange baan voor

u in beeld.

62 Reportage: Bluebell Railway

In de maand dat de Brexit effectief lijkt te
worden rondt Dick van Beek met het op

de grens van Fast- en West-Sussex rijdende
museumbedrijf de serie over Britse tfram- en
spoormusea af.

76 Doen: Spoorsloten maken

Met Styrofoam, ducttape, jachtlak en kwast-
naren creéert modelbouwer Myron van
Ruijven rechte en haakse slooties.

.. 6N de rubrieken

11 Column door Paul Bender

12 Rail Actueel

39 Railnieuws

09 Railpers

/0O Modelnieuws

/5 De Vijt van .. N-SpoorStore-Freebitnl

81 Spoorpenningen door Eelco Storm

82 Preview Railhobby 417 (= 2019/11)

Doen: seinhuis Post B Roosendadl

Na de watertoren van Tilly Models bouwt
Chris van Diesen het bekende seinhuis.

Railtest: Ardelt-stoomkraan Marklin
Alles aan de /O-tons spoorkraan is overtuigend, van
constructie tot geluid
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SEINHUIS ROOSENDAAL

Post Bin 1:8/

Het bekende seinhuis van Roosendaal is enkele jaren geleden naar een nieuwe plek
bij de locomotiefloods verplaatst en aansluitend geheel gerestaureerd. Het karakte-
ristiecke ontwerp verdiende het om in 1:8/ te worden omgezet. Na de watertoren van
Roosendaal ging Tilly Models met het seinhuis van deze stad aan de slag. Chris van

Diesen heeft de kit gebouwd en doet verslag.

De seinzaal is via een lange stalen trap bereikbaar.

s O Railhobby.nl 416



TexsT & FOTo’s MODEL: CHRIS VAN DIESEN, TEKST & FOTO’S VOORBEELD: TON OOSTEROM > >

Het in 1907 opgeleverde en door spoor-
wegbouwmeester Ir. George W. van Heu-
kelom ontworpen seinhuis Post B stond
tussen de goederensporen. De voor die
tijd zeer moderne centrale seininrichting
was een ontwerp van Ir. C.G.J.W. Koop-
man van de Staatsspoorwegen. Veel ran-
geerwerk viel weg met het in gebruik
nemen in 1973 van de Kijfhoek en door het
wegvallen van de Europese binnengrenzen
en het vervallen van lokale bedrijfsaan-
sluitingen liep het aantal in Roosendaal
(Rsd) afgehandelde goederentreinen snel
terug. Sinds Post B in 1994 buiten gebruik
werd gesteld stond het jarenlang te ver-
pieteren. In de hoogtijdagen telde Rsd
vijf seinhuizen, vanuit Post B werd het
uitgebreide goederenemplacement inclu-
sief heuvelspoor bediend. Nabije seinen
werden via steldraden getrokken, de ver-
der weg staande elektrisch bediend. Voor
een goed overzicht over de sporen ligt
de seinzaal op vijf meter hoogte. In 1945
ontstonden de aaneengesloten raampar-
tijen, maar gelukkig zijn de bovenlichten
met roedeverdeling behouden gebleven.
Spoorhistorisch bewuste inwoners en de
politieke partijen wilden het seinhuis en de
locloods, eveneens anno 1907, als industri-
eel monument voor het nageslacht bewa-
ren. Dat is gelukt: in 2002 werden beide
tot Rijksmonument verklaard. In 2008 kon
BOEi (Nationale Maatschappij tot Behoud,
Ontwikkeling en Exploitatie van industri-
eel erfgoed) het seinhuis en de locloods
verwerven en werden de herbestemming
en restauratie in kaart gebracht. Het 240
ton zware seinhuis werd in de nacht van

1. Seinhuis Roosendaal vanuit het
zuidwesten op 24 juni 2011, twee
jaar voor het werd verplaatst. 2. Om
vandalisme tegen te gaan, is Post B
met hekken afgezet en zijn de ramen
op de begane grond afgedicht, 24
juni 2011. 3. Alle onderdelen uit de
kit uitgestald. 4. Proefpassing nadat
de bouwdelen van gietbomen en
bramen zijn ontdaan. 9. Bij het ver-
wijderen van de gietboom aan het
plafond lijkt een daklijst te ontbre-
ken; deze is los meegeleverd. b. De
piron staat als een huis. De zeltbouw
kachelpijp is geplaatst. I. Het dak is
in de basiskleur gezet. 8. Het
interieur van Peco is voor een sfeer-
impressie los geplaatst. 3. De bak-
stenen muren, houten omloop en
gevelbetimmeringen zijn in de basis-
kleuren gezet. 10. De voegen na een
wasje met verdunde zwarte verf.

9 op 10 april 2013 naar z'n nieuwe plek
bij de loods verplaatst. Door de bodem-
vervuiling (honderd jaar kolenpark) was
woningbouw daar niet haalbaar. Post B
is vervolgens van de eerste steen tot de
laatste dakpan gerestaureerd. Een groot
deel van de installatie - vijftien wisselhan-

dels, 21 seinhandels en dertien handmatig
bediende seintoestellen van Siemens &
Halske - is nog aanwezig. Overigens is ook
de in Railhobby 415 beschreven waterto-
ren van Roosendaal uit 1917 een Rijksmo-
nument. In Railhobby 376 (februari 2016)

is de geschiedenis van het grensstation en
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het door MSV Post B in HO gebouwde sta-
tion Rsd anno 1936 compleet met locloods
en kolenpark gepubliceerd.

MODEL

Het bekende seinhuis, met zijn typische
vormen en rondlopend bordes, verdiende
het om in 1:87 te worden gerealiseerd.
Jeroen Gerlofs van Tilly Models besloot
na de watertoren van Roosendaal ook het
seinhuis Post B van dit grensstation om te
zetten in een resinbouwkit. Het seinhuis is
in twee uitvoeringen verkrijgbaar. De situ-
atie tot medio 1945 met de oorspronke-
lijke raamindeling en de beide dakkapellen
(artikelnummer 87101, € 53,50, tp. Il) en
in de uitvoering na 1945, tot de renova-
tie in 2014. De beide dakkapellen zijn ver-

dwenen en de ramen zijn vergroot (87102,
€ 51,50, tp. llla). Met de bodemmaten 12,5
x 4,5 cm neemt het seinhuis ook in HO niet
veel ruimte in. In dit artikel bouwen we de
variant tot de jaren ‘45, dus met dakkapel-
len.

Als we de bouwdelen uitleggen zien we
een aantal resin onderdelen: de beide
bouwlagen, vloer van de etage, het dak,
de regengoten en het plafond. Uit kunst-
stof gegoten zijn de ramen, trap en bor-
deshekken. De ruiten kunnen uit een plaat
plexiglas worden gesneden. De opzet van
het gebouw is makkelijk: slechts vijf delen.
Van de muren, plafonddelen en daken die-
nen de gietbomen te worden verwijderd
en glad geschuurd. Let er bij het verwijde-
ren van de plafondplaat van de verdieping

s 8 Railhobby.nl 416
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van de gietboom op dat de bijgevoegde
sierlijst moet worden geplaatst. Deze komt
op de plaats van de verwijderde gietboom.
Het met kruispannen gedekte schilddak
vraagt niet veel aandacht; het is uit een
stuk gegoten. Om de beide pirons op de
dakeinden goed vast te kunnen zetten
heb ik de gaten in het dak iets uitgeboord
en de ornamenten met lijm bevestigd. Zo
kunnen ze tegen een stootje en blijven ze
goed zitten. Tijdens het bouwen check ik
de foto’s van Post B op internet en bleek
er een kachelpijp uit het dak te steken. Een
stukje styreen werd schoorsteenpijp en
door het in het dak geboorde gat gesto-
ken. De kachel kan worden aangesloten.
Vervolgens zetten we het dak met Tamiya
gunship grey TS-48 in de lak. Daarna krijgt
het een wasje met verdunde zwarte verf en
mag het een paar dagen uitharden.

SEININRICHTING

De vloer met omloop van de verdieping
schilderen we ook met Tamiya gunship
grey. Omdat de grote ramen een goed
zicht in de seinzaal geven heb ik een
sein- inrichting met meubilair van Peco
geplaatst. De set bestaat uit een (eenvou-
dig weergegeven) handelinrichting, kache
met vloerplaat, kast met bureaulamp, stoe
en een fauteuil (artikelnummer 553, circa
€ 20). De set telt nog meer, zoals een
brandkast, wandklok, enz. Het geheel sluit
niet geheel aan met de werkelijkheid, maar
het gaat mij om het sfeerbeeld als je door
de ramen naar binnenkijkt. De interieur-
delen plaatsen we eerst los om een idee
te krijgen hoe de seinzaal het beste kan
worden ingericht. Ondertussen krijgen de
bakstenen muren en het houtwerk hun
basiskleur. Voor de bakstenen gebruik ik
Humbrol 70 mat, voor de houten vloer van
de omloop Humbrol 62 mat en voor de

11. Omloop, vloer, dak, daklijst en
dakkapellen zijn geschilderd en kun-
nen worden geplaatst. 12. Het ge-
schilderde en gedrybrushte interieur
en de seinwachter staan op hun plek.
13. De glaszetter is op de verdieping
aan het werk. 14. Het personeel zal
de muurlantaarn boven de trap bij
de avond- en nachtdiensten weten
te waarderen. 19. De kozijnen en
deuren bestaan uit aparte delen, een
strakke kleurscheiding is verzekerd.
16. De bouwvakkers hebben hun pan-
nenbier genoten. 11. De beide dak-
kapellen kunnen worden ingehesen.
18. Een simpel stukje styreen werd
schoorsteen.



betimmering langs de bovenrand van de
gevels Humbrol 34 mat. Als het gebouw in
de basiskleuren staat lijkt het nergens op,
maar dat komt goed tijdens het voegen,
een wasje en de drybrush. Als de verf ge-
heel droog is - laat het 24 uur goed uithar-
den - gaan we de bakstenen voegen. Dat
doe ik met Faller StralBenfarbe-verf, kleur
beton (180507, € 8,50). Eenvoudig aan te
brengen met een penseel of wattenstaafje.
Door de gevels direct weer schoon te
vegen blijft er verf in de voegen achter. De
bakstenen geveldelen geven het gebouw
direct de juiste toon. De eventuele waas
die op de bakstenen achterblijft spoelen
we onder de kraan met een beetje Cif
weg. Als alles droog is, krijgt het hele ge-
bouw inclusief het timmerwerk een wasje
van verdunde zwarte verf. Hou dit wasje

heel subtiel: een deel verf op drie delen
terpentine. Laat de vloeistof goed in alle
delen van het gebouw lopen. Het hout-
werk krijgt ook een wasje, maar maak deze
wat meer zwart: een deel verf op een deel
terpentine. Door het wasje oogt het hout-
werk meer vervuild. Ondertussen brengen
we de set van Peco op kleur.

DAKKAPELLEN

Met de dakplaat en de dakkapellen zijn
alle hoofddelen in de verf gezet en kunnen
we het seinhuis opbouwen. Alle ramen zijn
wit, deze heb ik voorzien van Alabastine
spuitplamuur wit. Voordeel is dat deze verf
keihard wordt en geen beschadigingen aan
de kozijnen zal geven als ze in de muren
worden gedrukt. Daarnaast is het in tien
minuten droog zodat we snel door kunnen

De oostgevel van Post B, de kant die reizigers vanuit de trein zagen (en zien).

>>

werken. Het natuursteen en de sierbanden
zijn aangezet met Humbrol 28 mat en aan-
sluitend een drybrush met Humbrol 34 mat
wit. Dat geldt ook voor het interieur. Als
de etagevloer is geplaatst kan deze wor-
den ingericht, compleet met seinwachter
die voor een van de grote ramen het ran-
geren gadeslaat. De grote ramen drukken
we met het met Kristal Klear vastgezette
glas op hun plek in de gevel. Het meege-
leverde plexiglas is zeer helder en door de
dikte van het materiaal goed strak.

Op de foto’s op internet ontdekte ik ook
een kleine lantaarn boven het bordes bij
de trap. Op zoek naar een soortgelijk
model in 1:87 kom je al snel bij Viess-
mann uit, maar deze muurlantaarns vond
ik, ook in 1:160, te grof. De kop van de
ledlantaarn van Digikeijs leek me geschikt
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(artikel DR60201, set 4 stuks, € 11,95). De
kop van de lantaarnpaal heb ik afgeknipt,
de draden weer vastgesoldeerd en de lan-
taarnkop in het in de gevel geboorde gat
gestoken.

Op de begane grond kunnen de deuren
worden geplaatst. Deur en deurpost zijn
verschillende delen, dus strak schilderwerk
is het gevolg. De passing van de deuren
in de deurposten is iets te krap, met het
wegsnijden van een randje van het kozijn is
dit verholpen. Na het testen van de buiten-
lantaarn kan de complete verdieping met
plafond worden geplaatst. De draden lei-
den via een gat in de vloer naar beneden.
De dakdekkers kunnen aan de slag. Na het
pannenbier krijgt het een drybrush met
witte verf zodat de dakpanstructuur goed
tot uiting komt. De beide dakkapellen
zijn afgewerkt. Ook de ruiten in de kleine
ramen met roedenverdeling zijn met Kris-
tal Klear vastgezet; als deze glashelder zijn
opgedroogd kunnen ze worden geplaatst.
Het gebouw is dan in feite klaar. Nu nog
de trap, de hekken langs de omloop, de
daksteunen en de regengoten. De 22 dak-
schoren verven we met witte Alabastine
spuitplamuur en plaatsen deze na droging

onder de dakrand.
B

De metalen trap heeft een kleur meege-
kregen van Motip, zilvergrijs, verkrijgbaar
bij de bouwmarkt. Ook de leuningen
krijgen deze kleur. Hier wijk ik af van de
handleiding: ik gebruik niet de leuningen

19. Post B, de seinwachter heeft een
goed zicht op de goederensporen.
20. Het gebouw is wind- en water-
dicht. 21. Tussen dakkapel en dak is
daklood (alufolie) gelegd. Een dry-
brush van het grind laat de structuur
goed tot uiting komen. 22. De 22
dakschoren zijn geplaatst. 23. De
trap met bordes is geplaatst. 24.
Kant-en-klaar van Tilly Models of zelf
meten en knippen. 29. De trapleunin-
gen en hekwerken van Faller bete-
kenen wat extra werk. 26. De decals
met de letter B en de witblauwe
zandloper zijn aangebracht. 21. Wat
zou Post B zijn zonder zijn B?

Meer foto’s en het eerder versche-
nen artikel (watertoren R'daal in 415)
vindt u eenvoudig via de online uit-
gaven op www.railhobby.nl.

Gratis voor online en online+print
abonnees!
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en railing uit de bouwkit, maar die uit een
set van Faller. Dat betekent dat alles op
maat moet worden geknipt. De railing van
Faller is wat fijner uitgevoerd; de meege-
leverde hekwerken hebben als pré dat ze
de vorm van de omloop volgen. Als de
railingen zijn geplaatst is het tijd voor de
puntjes op de i: een waterdecal van de
letter B op de beide kopgevels en het wit-
blauwe schild (zandloper) dat aangeett dat
het gebouw bij calamiteiten moet worden
beschermd. Die mogen natuurlijk niet ont-
breken. De decals zijn door een bevriende
modelspoorder met een decalprinter ver-
vaardigd. Met Post B hebben we een mooi
seinhuis met een nostalgische uitstraling
dat een goede vertaling is van het voor-
beeld naar 1:87. lk heb het met veel ple-

zier in elkaar gezet, dat zal bij u zeker ook
het geval zijn.
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opeermaat

TeEKST & FOTO: PAUL BENDER, TEKENING: ERWIN DE GRAAF

®  De speermaat.

! spoorbreedte = 1500 mm
l speermaat = 1360 mm
¥

spoormaat = 1426 mm
spoorwijdte = 1435 mm

De locatie van deze verschillende maten is weergegeven in figuur 29.

Figuur 29; De verschillende maten tussen de twee wielen (1:25)

Erwin de Graaf

De speermaat, met permissie ontleend uit het boek van Erwin de Graaf.

Over iets simpels als wissels zijn gemakkelijk meerdere boeken
vol te schrijven. Een van de betere uitgangspunten daarin is het
Nederlandstalige boek ‘Wissels in beeld’ van Erwin de Graaf.
lets vergelijkbaar valt te zeggen over het ‘Karlsruher-model’, al
zou ik daar zo 1-2-3 geen goed boek bij weten te benoemen.
lk ga er gemakshalve maar vanuit dat iedereen weet wat een
wissel is, al blijkt volgens het bovengenoemde boek dat, hoe-
wel het simpel lijkt, the devil in the details is. Voor diegenen die
niet zo snel paraat hebben wat het ‘Karlsruher-model’ is: het
gaat hierbij over de combinatie van tram en het hergebruik van
niet of nauwelijks meer in gebruik zijnde (lokaal)spoor. Het uit-
breiden van een grootstedelijk tramwegnetwerk met de niet of
amper meer gebruikte spoorwegen is voor het eerst werkend
gekregen in Karlsruhe waarbij de plaatselijke tram gebruik
ging maken van de Albtalbahn. Inmiddels zijn vele voorma-
lige spoorlijnen onderdeel geworden van het tramnetwerk van
de stad Karlsruhe en is het nauwelijks meer mogelijk om alle
uitlopers van het net binnen een dag te bezoeken. Het is een
bijzondere ervaring om in Karlsruhe in een tram te stappen die
min of meer door de stad sukkelt om dan na enige tijd in de
buitengebieden op een voormalige spoorlijn met 90 km/h te
rijden. Eens te meer omdat je op sommige routes ook stukken
over het normale DB-net rijdt, waarbij het spoor zowel door
ICE, normale reizigers- en goederentreinen en de AVG-trams
wordt gebruikt. Het combineren van spoor en tram bracht vele
problemen met zich mee die om een oplossing vroegen. Denk
aan zaken als verschil in bovenleidingspanning, in maximum-
snelheid in stad (tram) en buitengebieden (spoor) en meer van
dat soort zaken. Een van de uitdagingen bij de ontwikkeling
van het ‘Karlsruher-model’ was het verzinnen van een oplos-

sing voor iets ogenschijnlijk simpels als de groefbreedte aan de
binnenkant van de spoorstaven. Daar waar de groefbreedte,
de afstand tussen rail en contrarail, bij spoor 43 mm is, is die
bij trambedrijven, om onder andere te voorkomen dat fietsers
teveel problemen krijgen, rond de 30 mm. Op zich lijkt dit een
klein verschil en makkelijk aan te passen, totdat je je realiseert
dat dit kleine verschil de nodige redenen heeft en aanpassin-
gen daarin de nodige consequenties hebben. Bij wielstellen
bestaat er zo iets als de speermaat. Dit is de afstand tussen
de binnenkanten van de wielen. Hierbij is het makkelijk om te
denken: wat maakt die nu uit. Totdat je bedenkt dat deze een
belangrijke rol speelt hoe een wielstel over een wissel heen
rijdt en dan met name over de punt- en kruisstukken. Daar
moet je voorkomen dat het wiel de verkeerde kant op gaat en
dus het juiste spoor blijft volgen. In dit proces speelt de con-
trarail (aan het andere spoorbeen ter hoogte van het punt- of
kruisstuk) een rol en om die rol goed te vervullen ligt de speer-
maat binnen nauwkeurige toleranties, namelijk +/- 3 mm. Even
een paar centimeter er af halen is dus niet zomaar een optie
en het heeft de nodige, universitaire, hoofdbrekens gekost
om een wielprofiel te ontwikkelen dat zowel over spoor- als
tramrails kon rijden. Inmiddels heeft het Karlsruher-model vele
navolgingen gekregen, inclusief het bijbehorende wielprofiel.
oen ik enige tijd geleden iemand vertelde over dit bijzondere,
in Duitsland ontwikkelde, wielprofiel was het commentaar van
de luisteraar enigszins ontluisterend. ‘Ach’, sprak hij, terwijl de
NTM 101 over de Engelsman heen reed, ‘dat wisten ze bij de
NTM (Nederlandse Tramweg Maatschappij) al lang geleden
goed werkend te krijgen.” Maar goed, misschien slechts een
Kniesoor die daar op let.

Railhobby.nl 416 1]
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BESTELLING ICNG-B

De Nederlandse Spoorwegen heeft
achttien snelle intercitytreinen besteld
bij de Franse treinfabrikant Alstom om
naar Brussel te rijden. Met de aankoop
is zo'n 200 miljoen euro gemoeid. Het
gaat om zogeheten ICNG-B-treinstellen
(Intercity Nieuwe Generatie - Belgié) die
zowel in Nederland als in Belgié kunnen
worden ingezet. De treinstellen hebben
standaard acht rijtuigen waarmee er
ruim achtduizend extra zitplaatsen voor
de hogesnelheidsverbinding naar Belgié
beschikbaar komen. De nieuwe ICNG-B
is de definitieve vervanger van de Fyra.
De Fyra werd in 2012 geintroduceerd
op de lijn Amsterdam - Brussel maar na
enkele weken kwamen er meerdere pro-
blemen aan het licht. Uiteindelijk werden
de Fyra-treinstellen na veertig dagen in
de ban gedaan. Het debacle kostte de
NS 69 miljoen euro. Sindsdien rijden er
treinen met Traxx-locomotieven op het
traject. De bestelling van NS komt bo-
venop een eerdere order van 79 hoge-
snelheidstreinen. De nieuwe treinstellen
zullen de huidige treinen in 2025 vervan-
gen. Overigens zijn de eerste twee van
de 79 ICNG-stellen ook van het type
B. Dat was een bewuste keuze omdat
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De mock-up tijdens de presentatie van de ICNG in Amersfoort. (foto Myron

van Ruijven)

NS zo kon voorsorteren op een moge-
lijke latere bestelling. Alstom heeft dit
type treinstel dan al in productie gehad
en kent het bouwproces. Beide meer-
stroomsysteem treinstellen worden in-
middels uitgebreid beproefd. Het gaat
om achtdelige stellen met een lengte
van 165 meter. Gekoppeld geeft dat

een lengte van 330 meter. Of de NS in
2025 weer een concessie krijgt voor het
hoofdrailnet in Nederland is voor deze
nieuwe order niet relevant. Mocht een
ander bedrijf de aanbesteding winnen
dan is NS verplicht om voldoende mate-
rieel te kunnen bieden.-GF

RAILPROMO FAILLIET

De nodige schulden achter zich latend
zijn Railpromo bv en Railpromo Fleetser-
vices bv op 6 augustus door de rechtbank
in Roermond failliet verklaard. Ook het
moederbedrijf Lucatu bv van Luc Peulen
bestaat niet meer. Tot de activiteiten van
het in 2013 opgerichte bedrijf behoorde
onder meer de Dinner Train. Het rijdende
restaurant zou dit jaar over een deel van
Nederland worden uitgerold, maar de in

s |2 Railhobby.nl 416

RFS-locs 101001 en 101002 rijden op 22 juni van dit jaar met d

het eerste weekeinde van augustus ge-
plande ritten vanuit Almere werden niet
meer uitgevoerd. De toer langs 37 sta-
tions bleek een brug te ver. Tal van mensen
hadden voor een van de geplande ritten
van de Dinner Train geboekt en betaald.
Ze kunnen naar alle waarschijnlijkheid naar
hun geld fluiten. De curator was bij het ter
perse gaan van dit nummer in gesprek met
mogelijke overnamekandidaten om de ge-
programmeerde ritten alsnog doorgang te

ey
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laten vinden. De Dinner Train werd in april
2017 geintroduceerd. Voor die tijd, in 2015
en 2016, werd de merknaam Panorama
Rail Restaurant gebruikt. Sinds vorig jaar
werden voor de Dinner Train drie 1700'en
gekocht die net als de rijtuigen blauw wer-
den bestickerd. Railpromo verhuurde deze
locs ook aan derden. Zo huurde de Bent-
heimer Eisenbahn vorig jaar een loc voor
het rijden van containertreinen.-GF
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e Dinner Train langs Maartensdijk. (foto Matthijs Schreurs)
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SLoop 1700 -
In vervolg op het artikel in Railhobby |
415 waar is geschreven over de sloop-
transporten tussen de Amsterdamse
Dijksgracht en de Houtrakpolder, gaat
de reis in dit nummer verder naar de
eindbestemming: HKS Metals in de Am-
sterdamse Westhaven. Nadat op 19 juli
als eerste de locs 1713, 1701 en 1771
per dieplader naar de sloperij werden
gebracht, waren de 1708, 1773, 1776 en
1712 op 25 juli aan de beurt. Het trans-
port werd verzorgd door de firma Klomp
uit Zwolle. Op 27 augustus werden de

1718, 1728, 1769 en 1715 afgevoerd.-MS

NS-loc 1776 wordt op 25 juli naar slope-
rij HKS Metals in de Amsterdamse West-
haven gebracht. (foto Matthijs Schreurs)

De beide historische, elektrische locs
1251 en 1304 maakten op zaterdag
3 augustus een rit door de kop van
Noord-Holland. Op deze dag werd de
Pride in Amsterdam gehouden. Daarom
reed er een gezelschapstrein van Mun-
ster naar de hoofdstad. Het materieel
van deze trein zou normaliter overdag
W E‘_ TR overstaan en kon daarom worden in-
— itk hH gezet voor een rit naar Den Helder en
i = =" Zandvoort aan Zee. Voor het eerst sinds
vijftien jaar was er weer een 1300 voor
een reizigerstrein te zien. De 1304 van
FairTrains en de 1251 van RailExperts
reden met de zes rijtuigen vanaf Am-
sterdam Centraal via Uitgeest naar Den
Helder. Een rit waarvoor belangstellen-
den zich online konden opgeven. Na
Den Helder ging de reis verder via Anna
Paulowna naar Haarlem. Hier stond een
fotostop op het programma. Na Haarlem
werd Zandvoort aangedaan en daarna
ging het ensemble, dat als sandwichtrein
reed, terug naar Amsterdam Centraal.
Later die avond gingen de Duitse gasten
met de rijtuigen terug naar Minster.-MS

(Boven) Station Haarlem vormt op
3 augustus het decor voor een ren-
dez-vous van de 1251 en de 1304.
(foto Eric Sallevelt)
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(Onder) Met loc 1251 passeert de
extra trein op 3 augustus de over-
weg aan de Bloemendaalseweg,
vlak voor het station van Overveen.
(foto Matthijs Schreurs)

Railhobby.nl 416 13 e
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NSR 1764 + DD AR 7374 + DD-AR 7336 + 1732 rljden bij Zwolle (Hanzeboog) 14 augustus (foto Matthus Schreurs)

DD-AR

In Railhobby 415 is vermeld dat de DD-
AR-stammen dit jaar worden ingezet in de
stoptreindiensten tussen Zwolle - Utrecht
Centraal (5600) en Apeldoorn - Almelo (-
Enschede) (7000). Met het wijzigingsblad
van 2 september 2019 in het vooruitzicht
is definitief besloten de DD-AR uit de om-
loop 5600 te halen en deze serie te laten
rijden met DDZ en SNG. In verband met

de hittegolf waar Nederland deze zomer
mee kampte werd al het DD-AR-materieel
aan de kant gezet. SNG- en SLT-treinstel-
en hebben airconditioning, iets wat de
DD-AR en SGMm bij hitte node missen.
Bij SGMm-treinstellen kunnen de schuif-
ramen open, iets wat bij DD-AR-trein-
stammen op de benedenverdieping niet
mogelijk is. Doordat in het verleden de
groene bankjes diverse keren door de

open ramen uit de trein zijn gegooid is
het volledig openschuiven van de ramen
niet meer mogelijk. De bovenverdieping
is Uberhaupt niet voorzien van schuifbare
ramen. Op 24 augustus werd de DD-AR
planmatig gebruikt op de Veluwelijn. De
laatste trein bestond uit loc 1762 en stam
7373.-MS

COENHAVEN

Als follow up over de melding in Rail-
hobby 415 over de Coenhaven waarin
werd geschreven over de opgeknapte
Pier Azié, berichten we over het gebruik
van de kadesporen. Op 8 augustus deed
een tweetal treinen de Coenhaven aan.
Nadat de enige geelgrijze 6400 van DB
Cargo een sleep van 34 Fccpps’'n had
laten beladen, kwam later diezelfde mid-
dag ook de 6465 met een set lege Fccp-
ps'n naar Pier Azié. In de tussentijd heeft
een divers aantal vervoerders gebruik
gemaakt van de heropende spooraanslui-
ting. Zo hebben RTS, VolkerRail en ook
Strukton Rail de weg naar kade gevon-
den. Op 27 augustus had een G1206 van
het laatstgenoemde bedrijf een stel Fc-
cpps'n gebracht waar ze vanuit langs de
kade aangemeerde schepen met nieuwe
ballast werden beladen.-MS
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DBC 6461 staat op 8 augustus in de Amsterdamse Coenhaven. (foto Matthljs

Schreurs)



Breng heeft voor de oplossing gezorgd
om het materieeltekort bij Arriva teniet
te doen. Sinds zondagavond 18 augus-
tus rijden de Breng-stellen 5041 en 5044
voor Arriva tussen Arnhem en Tiel. Dit
omdat de Arriva-Achterhoekstellen 254
en 366 naar Friesland zijn overgebracht
om daar tijdelijk het treinenbestand te
versterken. Het dochterbedrijf van de
DB kampt in het noorden door aanrij-
dingen en treinstellen die in revisie zijn
met een tekort aan materieel. De ver-
voerder wil de vloot geheel vernieuwen
waarbij het materieel van een nieuwe
look en geavanceerde batterijpakketten
wordt voorzien. Arriva heeft een nieuwe
concessie verkregen voor het ov in het
noorden voor de periode van 2020 tot

2035.-RD

Medio juli werd in Roosendaal begon-
nen met het slopen van de acht loco-
motieven uit de reeks 73 die tot 2018
door RRF werden ingezet. RRF kocht
de 101 tot en met 108 in 2008 en 2009,
maar een succes werd het niet. Bij de
meeste machinisten waren ze vanwege
hun nogal spartaans interieur en kans op
strandingen niet erg geliefd. De Botlek
was in 2018 het laatste inzetgebied voor
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Breng-stel 5041 heeft als stoptrein 31164 Elst verlaten en is op weg naar Tiel.

(foto Rob Dammers)

de drie nog dienstvaardige locomotie-
ven uit de serie. In de jaren daarvoor
waren ze in alle hoeken van het land te
zien, onder andere in Amsterdam, Vlis-
singen Sloe, Bergen op Zoom en Sittard.
Afgelopen zomer werden ze op em-
placement Waalhaven Zuid verzameld
en gereed gemaakt voor transport naar
Roosendaal. De 101 bleek in zo'n slechte
staat te zijn dat transport per spoor niet
wenselijk was. Bij Shunter werd de lo-

>>

o

comotief daarom omgetoverd tot een
cabrio door een deel van de cabine te
verwijderen. De rest ging in de nacht van
17 op 18 juli gesleept naar Roosendaal,
waar direct werd begonnen met het af-
tappen van vloeistoffen en verwijderen
van de huiven. Eind augustus waren de
locomotieven in Roosendaal nog wel
aanwezig, maar in verre van rijvaardige
staat.-SB
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Twee van de zeven gestripte RRF T73's in Roosendaal, 30 juli. (foto Sander Broerse)
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COLLECTIE WIM PATER

Wim Pater uit Winschoten, bekend col-
lectioneur van meterspoormaterieel,
heeft deze zomer voor het eerst zijn his-
torische, open O-wagens van de OEG
laten rijden. De eer had de Museums-Ei-
senbahn Bruchhausen-Vilsen. Op don-
derdag voorafgaand aan het weekeinde
van 3 en 4 augustus van de Eisenbahn-
freunde vond een fotorit plaats waarbij
de elf bakwagens werden getrokken
door de vierkante loc ‘Plettenberg’, ge-
noemd naar de gelijknamige Kleinbahn
waar de machine dienst heeft gedaan.
Van de ingezette wagens was nr. 702
uit 1878 de oudste. De wagen met een

=
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radstand van slechts 2,5 meter heeft een
laadvermogen van 5 ton. De overige
exemplaren uit zijn omvangrijke collectie
hebben een grotere radstand. Ook een
vierassige wagen gaf acte de présence.
De 'Plettenberg’ uit 1927 paste goed bij
dit ensemble. Wim Pater die op de laat-
ste kilometer van de fotorit als remmer
op een van zijn eigen wagens fungeerde,
kreeg het ook voor aanvang van deze
dag warm. Nadat hij zijn open wagens
naar Bruchhausen-Vilsen had laten bren-
gen kwamen op 20 juli de tweeassers
864 en 886 niet door de keuring. Ze wer-
den daarom twee dagen later met enige
spoed naar de MalLoWa-werkplaats in
Klostermansfeld gebracht waar de wiel-
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Loc 'Plettenberg’ is met elf open OEG-wagens op 1 augustus onderweg bij

Arbste. (foto Sevrien Ferrée)

EBS

De Erfurter Bahn Service (EBS) gebruikt
voor het rijden van haar kaliloogtrein
tussen Gerstungen en Sehnde eigen en
gehuurde elektrische locomotieven. Het
vervoer van de ketelwagens begon vorig
jaar als gevolg van lage waterstanden
waardoor de inzet van binnenvaartsche-
pen niet meer rendabel was. EBS werd
toen ingehuurd voor het overbrengen
van de chemische stof. Blijkbaar be-
viel de tijdelijke samenwerking want
de keteltrein rijdt nog steeds. Als trac-
tie worden verschillende locs gebruikt,
variérend van eigen machines zoals de
143 822 en de zwarte 140 789-9 en 140
/72-5 tot gehuurde locs van de MEG en
FKW. Op het eerste gedeelte, tussen
Heimboldshausen en Gerstungen, over
de Werratalbahn, wordt dieseltractie in-
gezet.-ES
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EBS 140 789-9 +
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140 772-5 rijden met de
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stellen onder handen werden genomen.
De 886 kreeg een wielstel van de 879 en
keerde die avond voor de fotorit terug
naar Bruchhausen-Vilsen. De 866 en 895
arriveerden een week eerder uit Enge-
land waar ze opnieuw waren geschilderd.
De eerste aflevering was niet naar de zin
van de eigenaar. Na het tweede week-
einde van september werd de OEG-trein
opgehaald.

Wim Pater heeft zijn verzameling de
laatste maanden flink uitgebreid. Begin
juli werden vijftien metersporige goe-
derenwagens of wat daar van over was
van het eiland Wangerooge naar Delf-
zijl verscheept. Daartoe behoorden de
voormalige OEG-wagens 805 en 808
en de onderstellen van twee vierassige
tientonners. In 2016 bezocht Wim Pater
het eiland maar de DB wenste het over-
tollige materieel niet te verkopen. De
betrokken medewerker zat tegen zijn
pensioen aan en had niet veel trek om
een koopovereenkomst op te stellen.
Die kans kwam deze zomer. De directie
van de DB had voor 17 juli een bezoek
aan Wangerooge aangekondigd waar-
bij alle opstelsporen van oud materieel
moesten zijn ontdaan. Ook verwierf hij
metersporige goederenwagens uit Zwit-
serland, afkomstig van het Bahnmuseum
Kerzers en Kallnach. De opslagruimte op
het bedrijventerrein kreeg een andere
invulling waardoor een deel van de col-
lectie moest worden afgestoten. Pater
verkreeg zo twee gesloten wagens, een
bagagerijtuig en een gewoon rijtuig.-SF

loogtrein van Gerstungen naar Seh-

nde ter hoogte van Dehnsen, 22 augustus. (foto Eric Sallevelt)



Met een keur aan stoom- en diesello-
comotieven werd in het museumde-
pot in Chemnitz-Hilbersdorf van 23 tot
25 augustus het jaarlijkse Heizhausfest
gehouden. Tot de gastlocs behoorde
de 91 134; de 1'C-tenderloc geldt als
de oudste bedrijfsvaardige, normaal-
sporige stoomloc in Duitsland die een
staatsspoorwegen achtergrond heeft.
De loc werd in 1898 door Grafenstaden
geleverd en draagt een messing plaatje
met de naam van de dit jaar overleden
oud-machinist Dieter Heilmann, de laat-
ste machinist die in dienst van de Reichs-
bahn op deze machine heeft gereden.
In de jaren zestig werd de loc, die nog
rangeerdiensten in Schwerin uitvoerde,

buiten dienst gesteld. Aan de voorma-
ige Reichsbahner (3 april 1944 - 23 janu-

ari 2019) is het te danken dat de 91 134
nog bestaat en rijvaardig is. De tender-
loc had in Chemnitz gezelschap van de
van origine Pruisische 91 846. Ook de 58
261, 86 001, 57 3297, 43 001 en veel an-
dere machines gaven acte de présence.
Een andere bijzondere gast was de rij-
vaardige gelede loc E77 10. Een schot
in de roos waren de korte pendelritten
op vrijdag met stoomloc 35 1097. De
in perfecte staat van onderhoud verke-
rende ex-DR-machine vormde een groot
contrast met de 35 1019, die op 18 au-
gustus 2017 tijdens een zwaar onweer s
avonds op een opstelspoor ontspoorde.
Blijkbaar is de verzekeringsmaatschappij

.l—"- |

De uit 1898 daterende loc 91 134 wordt geflankeerd

door de 91 846 en 57 3297. Chemnitz, 23 augustus.
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nog niet tot uitbetalen overgegaan, de
loc staat kommervol in een uithoek van
het museumterrein. Op zaterdag werd
smalspoorloc HF 2738 in het zonnetje
gezet. Geladen op een normaalspoorwa-
gen werd het feit gevierd dat de machine
een eeuw oud is. Die dag reden de 35
1097 en 95 027 vanat Floha naast elkaar
op de lijn naar Freiberg. Dat is inmiddels
traditie tijdens het stoomfestival. Enkele
particuliere spoorwegbedrijven toonden
in Chemnitz hun dieselmaterieel en elek-
trische treinstellen. Zoals European Loco
met hun groenzwarte 232 413 en Regio
Infra Service Sachsen (RIS) met de licht-
grijze 218 468-7 die enkele weken eer-
der in dienst was gesteld.-ES
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Regio Infra Service Sachsen toonde in Chemnitz de 218
468-7. {foto’s Eric Sallevelt)

Het jaarlijkse Lokschuppenfest in het voormalige DB-depot Sie-
gen dat in het weekeinde van 24 en 25 augustus werd gehouden

stond in het teken van oude, elektrische Bundesbahn-locomotie-
ven. Onder stralende weersomstandigheden werden onder meer
de E10 348, 141 248-5 en de in Siegen gestationeerde in Turis-
tikkleuren gespoten 103 220-0 van het DB Museum Koblenz ge-
toond. Ook de net buiten dienst gestelde 115 114-1 en 151 121-1,
eveneens deel uitmakend van de collectie uit Koblenz, werden ge-
showd. Verder waren de in Rheingoldkleuren gehulde E10 1239 en
de103 226-7 van de Lokomotiv-Club 103 e.v. Wuppertal aanwezig,
net als diverse diesellocs en stoomloc 57 3088, gebouwd in 1910.
Deze vijfassige goederentreinloc die na haar buitendienststelling
tijdens de viering van 150 jaar spoorwegen in Duitsland van hot
naar her werd gesleept, behoort eveneens tot de collectie van het
DB Museum. De 57 3088, die op het laatst haar leven sleet als
monument in Haltingen, kan niet meer over grote afstanden in op-
zending meegaan. Voor aanvang van de festiviteiten werd ze ten
behoeve van een fotosessie voor Railhobby op de draaischijf ge-
reden. Zie daarvoor het volgende nummer. Het Uerdinger-ensem-
ble 798 829-8 + 006 677-1 pendelde op beide dagen ‘s middags
naar Kreuztal. Voor de Rheingold E10 1239 komt er binnenkort
een einde aan het actieve leven. De keuringstermijn verloopt na

g —————m S T S S ————— | pr—
in Siegen. V.l.n.r.: E10 1239, 110
348, 141 248, 103 226 en 103 220, 24 augustus. (foto Eric
Sallevelt)

L

Elektrische veteranen

acht jaar en 40.000 museumkilometers later op 28 oktober. In het
weekeinde van 31 augustus en 1 september reed ze met een extra
trein van Munster naar Hamburg en terug. Daarna ging ze naar
Dortmund. De exploiterende club hoopt voldoende geld bijeen

te krijgen voor een nieuwe revisie. De E10 1239 is eigendom van
de DB.-ES

Railhobby.nl 416 1/ e
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IMIARKLIN RECLAMELOC

Ter gelegenheid van het 160-jarig bestaan rijdt sinds de zomer
DB-loc 101 064 rond in een bijzondere livrei. De sneltreinloc
behoort toe aan DB Fernverkehr en rijdt intercity’s door geheel
Duitsland. Op woensdag 21 augustus kreeg de loc een onver- 3%,
wachte dienst toebedeeld. Door een defect aan een ICE-trein- R, " o
stel werd trein ICE 925 (Hamburg Altona - Minster - Dortmund " ” =
- Bonn - Mainz - Frankfurt/M) geschrapt en werd Marklinloc 101
064 ingezet om de reizigers met de vervangende IC 2901 naar
hun bestemming te brengen.-ES
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DB-loc 101 064 rijdt op 21 augustus met IC 2901 ter hoogte
van Bornheim richting Frankfurt/M. (foto Eric Sallevelt)

HANS LINTS

In de huidige dienstregeling verzorgt de
Hanseatische Eisenbahn GmbH (HANS)
de exploitatie van het Elbe-Altmarkt-net.
Het bedrijf werd in 2014 opgericht en
komt voort uit de reizigerstak van de Ei-
senbahngesellschaft Potsdam (EGP). Beide
bedrijven maken nu deel uit van ENON
GmbH, dat in Putlitz het hoofdkwartier
heeft. In december 2018 ging HANS rijden
op de verbindingen RB 33 Stendal - Tan-
germiinde en RB 34 Stendal - Rathenow.
Het contract heeft een looptijd van vier jaar.
In het verleden reden hier ook dubbeldeks
motorwagens. De Lints type 27 die naar
ML) ™ L e — = B pondlif R R Ui Tangermunde rijden zijn overgenomen van
HANS 640 121 rijdt op 25 juli als RB 62275 langs de loodsen van de Magdebur- Hexx.-GF
ger Getreide GmbH in Miltern. (foto Guus Ferrée)

=" """_". - re— o P

SCHWERBAU 140 797

Sommige locomotieven komen zelden
voor de lens. Het zijn ‘Einzelgangers’ =

en ze rijden voor bijvoorbeeld bouwbe- ey
drijven overal en nergens. Geen vaste
routes, niet volgens dienstregeling.
Ex-Bundesbahnloc 140 797, nu in dienst
van aannemersbedrijf Schweerbau uit
Stadthagen, is zo'n bijna ongrijpbare lo-
comotief die je hooguit na spotmeldin-
gen, persoonlijke tips of een portie geluk
kunt zien. Loc 140 797, in 1971 door
Kraus-Maffei met fabrieksnummer 19524
aan de DB geleverd, is daar zo'n expo-
nent van. De vierasser reed in de laatste
week een aantal ritten met een trein be-
laden met betonnen dwarsliggers op de
oost-westlijn langs Sunstedt, een dorp
in de buurt van Helmstedst, richting Han-
nover. De lading was bestemd voor de
sanering van de Schnellfahrstrecke Han-
nover-Gottingen. Dit traject werd in de-
cember 2018 voor de duur van een jaar richting Hannover. (foto Hans Koning)
buiten dienst gesteld.-HK

18 Railhobby.nl 416
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Op 23 juli is IntEgro 155 045 met een ketelwagentrein onderweg bij Sunstedt.
(foto Guus Ferrée)

REICHSBAHN FLAIR

De spoorlijn Maagdenburg - Oebisfelde ademt nog steeds de
oude Reichsbahn-flair uit de jaren ‘80. Met armseinen, bezette
seinhuizen en oude overwegposten. Omdat Kothen momenteel
wordt omgebouwd zijn deze scenes in Sachsen-Anhalt alleen nog
hier en in Sangerhausen te zien. De reizigersdienst wordt sinds
december 2018 met nieuwe Lint 41-motorwagens van NS-doch-
ter Abellio uitgevoerd, die vervingen de Desiros van de DB. Vol-
gens een uurdienst rijden de motorwagens van Alstom tussen
Maagdenburg en Haldensleben en om de twee uur rijden ze door
naar Oebisfelde en Wolfsburg. Ook goederenverkeer is hier te
zien, van particuliere bedrijven en DB Cargo.-HK

Op 24 juli dendert DBC 232 280-8 met trein 53301 van
Haldensleben naar Maagdenburg-Rothensee door Barle-
ben. (foto Hans Koning)

CHEMIN DE FER DU Boca

Inmiddels is het een traditie geworden,
de jaarlijkse fotosafari bij de Belgische

museumorganisatie Le Chemin de Fer du
Bocg in Spontin. Het evenement, waar
tal van historische stoom- en diesellocs
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NMBS 29 013 rijdt op 16 augustus met een korte goederentrein bij Sevenne.
(foto Hans Koning)
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EERSTE LUSTRUM INTEGRO 1535
045

De goed onderhouden zesassige eloc
155 045 viert dit jaar het eerste lustrum
in dienst van IntEgro/Press. Nadat ze
op 11 februari 2014 uit de materieellijst
van de DB was geschrapt kwam ze die
maand in bezit van de huidige eigenaar.
De machine, die in februari 1984 als 250
238-3 aan de Deutsche Reichsbahn werd
geleverd, kent een lange carriere in het
goederenverkeer en diende aansluitend
bij de Deutsche Bahn, DB Cargo, Railion
en DB Schenker. De door LEW (fabrieks-
nummer 17194) gebouwde loc heeft
naar alle waarschijnlijkheid nog vele

jaren voor zich, in tegenstelling tot haar

DB Cargo-collega’s die bij de firma Ben-
der in Opladen tot handzame stukken
schroot worden verwerkt.-GF

aan deelnemen, is onderdeel van het
treinenfestival dat dit keer van 15 tot 18
augustus op de kalender stond. Veel fo-
tografen, onder wie veel Nederlanders,
reizen af naar Spontin om diverse die-
sellocomotieven en motorwagens in ge-
varieerde historische samenstelling vast
te leggen. Dit jaar was ook stoomloco-
motief 29.013 van de NMBS Holding als
gast aanwezig. Voor de fotomomenten
werd ruim de tijd genomen en ook de
gekozen locaties op deze landschappe-
lijk mooie toeristenlijn zijn fotogeniek.
De ruim honderd deelnemers kunnen
terugkijken op een geslaagde fotodag.
Het getoonde materieel bestond naast
NMBS-stoomloc 29.013 uit motorwagen
4006 (niet bedrijfsvaardig) en diesels
5205, 5512 TVM, 5528, 5540, 7305 en
7402.-HK
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oNCF-dubbeldekkers op proef
NS

Fen paar jaar geleden trot Chris van Diesen op internet een toto van een NS 1100

met een voor hem onbekende sleep rijtuigen. Na onderzoek bleken dit Franse dub-
beldekkers te zijn, de VB2N-rijtuigen. In HO gemaakt door Jouet, Lima en Vilrains, maar,
behalve op eBay, niet meer verkrijgbaar. Nadat Chris de Vilrains-rijtuigen op de

Spielwarenmesse 2019 in Nurnberg opmerkte, kan sinds kort een NS 1100 met SCNF-

rijfuigen op een Nederlandse modelbaan in tijldperk IV worden ingezet.

Eind jaren ‘70 nam het aantal treinreizigers flink toe waardoor gen met dubbeldeksrijtuigen opgedaan. Het bleek mogelijk een
NS mogelijkheden zocht om de capaciteit te vergroten. Langere stam VB2N-rijtuigen (Voitures Banlieue Deux Niveaux), compleet
treinen waren geen optie, omdat dan voor veel geld perrons ver- met stuurrijtuig, te huren. Na enkele succesvolle proefritten,
lengd zouden moeten worden. Dan maar de hoogte in, was het werd besloten de rijtuigen in de praktijk te testen. En zo kon het
idee. Bij de Franse spoorwegen had men al de nodige ervarin- gebeuren dat de argeloze stoptreinreiziger tussen Amsterdam

i
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Een SNCF-stuurstand op een Nederlandse overweg. Omdat het kan!

s 0 Railhobbynl 416



TEKST MODEL & FOTO’S (TENZIJ ANDERS VERMELD): CHRIS VAN DIESEN, TEKST VOORBEELD: TON OOSTEROM >>

CS en Amersfoort in oktober 1980 werd geconfronteerd met dit
afwijkende materieel. De stam werd getrokken door een eloc
serie 1100, ook van Franse origine. Van belang was vooral na
te gaan of het in- en uitstappen vlot zou verlopen, immers het
aantal reizigers per rijtuig nam behoorlijk toe. Na een maand op
de Gooilijn te hebben gereden ging het materieel weer retour
SNCF. De inzet van dubbeldekkers beviel goed, zodat NS be-
sloot dergelijke rijtuigen aan te schaffen.

Ten opzichte van de SNCF-dubbeldekkers werd een aantal wij-
zigingen doorgevoerd. Naast de niet overgenomen zitplaatsin-
deling 3+2 was de belangrijkste de hoogte. De stahoogte in de
Franse rijtuigen is voor de doorgaans lange Nederlander met
1,92 m (benedendek) respectievelijk 1,94 m tamelijk laag. Het rij-
tuig moest dus hoger worden wat door het ruimere Nederlandse
omgrenzingprofiel geen probleem bleek. Ook moest de situe-
ring van de trappen anders worden. De balkons werden boven
de draaistellen gedacht en de trappen naar beide verdiepingen
net voorbij de draaistellen. Dat ging ten koste van enkele zit-
plaatsen, maar met klapstoelen kon dat redelijk worden gecom-
penseerd. Daarnaast wilde NS dat de reizigerscompartimenten
door een deur werden afgesloten. De stahoogte werd met 2,01
m weliswaar hoger dan in Frankrijk, maar te laag om bagagerek-
ken te monteren. Van de Engelsen werd afgekeken om ruimte
tussen de rugleuningen van de banken te creéren. Helaas is die
oplossing na renovatie van het materieel hier en daar verdwe-
nen. Waren de Franse zitplaatsen met 46,2 cm nogal krap, bij
NS werden ze 52,5 cm breed. Waren de SNCF-dubbeldekkers
van Franse makelij, het NS-DDM-1 werd gebouwd door Talbot in
Aken en kwam vanaf 1985 in dienst. Ook in het buitenland trok

1. Het stuurstandrijtuig Bxe zo uit de doos. Strakke belij-
ning, fraaie kleurstelling. 2. Twee tussenrijtuigen met op
de voorgrond de 1e/2e klasse. De eerste klasse is her-
kenbaar door de gele lijn boven de instapdeuren.

J. Aan de eindwagen Bx met aflopend dak wordt de loc
gekoppeld. 4. Bij alle rijtuigen is een flink pakket met
onderdelen gevoegd. 9. De ledstrip van de bovenverdie-
ping loopt door tot beide portalen. 6. De koppelingen
van REE Models zijn niet meer leverbaar, die van ViTrains
zijn een uitstekend alternatief. De geleidepinnen zitten
dan aan de onderkant. 1. De wielen hebben voor de
stroomafname een loopvlak achter de flens. Dat blijft al-
tijd schoon. Geniaal! 8. De in de NEM-schacht geplaatste
koppeling resulteert in goed kortgekoppelde rijtuigen.
J. Geen gehannes met het loshalen van de bakken. Ge-
woon uit elkaar trekken of - op recht spoor - tegen elkaar
duwen en klik!

dit materieel de aandacht; afgeleid van het NS-ontwerp schaften
DB en SBB dubbeldekkers aan. De Franse trein bestond uit een
aan een eloc 1100 gekoppeld koprijtuig Bd, vier tussenrijtuigen
VB2N, waarvan een 1e/2e klas, en een stuurstandrijtuig Bx.

MODEL

Nadat ik de foto van de rijtuigen met een 1100 had gezien ben
ik nagegaan of ze ook in 1:87 beschikbaar zijn. Niet alleen Jouef
en Lima hebben de rijtuigen gemaakt, ook ViTrains heeft een
complete set uitgebracht. Voorzien van veel meer details, mooi

Railhobby.nl 416 2| e
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Onderweg ontmoet de proeftrein een Mat 54 HK4 van Artitec.

10. De draden van de koppeling volgen dezelfde weg

als die van de stroomafnemers. Doordat de koppeling
op z'n kop zit kunnen de kabels niet in het spoor haken.
11. Laat de stroomafnemers bij de stuurstand zitten, die
van de overige rijtuigen kunnen voor een soepeler trein-
loop desgewenst worden verwijderd. 12. Een draaistel
met verwijderde stroomafnemers is weer op z'n plaats
geklikt. 13. Via F3 kan de interieurverlichting worden in-
geschakeld. Het frontsein is wit, zonder blauwe gloed.
Als het witte stekkerblok zwart wordt gekleurd is het via
de deuren niet zichtbaar. 14. De verlichting op beide ver-
diepingen is warmwit. 19. Tweepunts frontsein, de kop
moet nog van details worden voorzien.

spuitwerk en exact op schaal. Helaas werden ze niet meer ge-
maakt en voor de modellen die op eBay en in Franse winkels
waren te vinden werden forse prijzen gevraagd. Tot mijn verras-
sing zag ik op de Spielwarenmesse in Nurnberg begin dit jaar
op de stand van Lemke een vitrine met een hele serie van deze
rijtuigen. Mijn vraag of ze opnieuw worden uitgebracht werd

77 Railhobbynl 416

positief beantwoord. ViTrains zou dit jaar met een driedelige
set en twee losse rijtuigen gaan komen en - belangrijk - met het
juiste SNCF-logo. De set - met interieurverlichting - heb ik direct
besteld, de losse wagens 1e/2e klasse en 2e klasse kwamen al
een week na de beurs uit. In juli arriveerde de driedelige set met
stuurstand- (Bx) en eindrijtuig (Bd), eveneens met interieurver-
lichting. Nu de vijfdelige trein beschikbaar is - het juiste aantal
voor het NS-proefbedrijf - heb ik deze van koppelingen en de-
tails voorzien en er een Roco 1100 voorgeplaatst. De Neder-
landse modelbaan is weer een fraaie en authentieke trein rijker.
De set (artikelnummer 1122L, € 324,90) bestaat uit een stuur-
standrijtuig met functiedecoder, een 2e klasse tussenrijtuig en
een eindwagen met het aflopende dak dat met de locomotief
was gekoppeld. Los verkrijgbaar zijn de rijtuigen 1e/2e klasse
(artikelnummer 3159L) en 2e klasse (3160L, € 74,30 per stuk).
Alle rijtuigen hebben ledverlichting op beide etages. De mo-
dellen zijn ook zonder interieurverlichting leverbaar, de artikel-
nummers missen dan de letter L. Let bij het kopen van deze
rijtuigen, als ze als NS in 1980 worden ingezet, op het artikel-

nummer; alleen deze hebben het voor het proefbedrijf juiste
SNCF-logo.
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De trein met SNCF-dubbeldekkers zet zich in Amsterdam CS in beweging voor een rit naar Amersfoort, oktober 1980.
(foto Kees Sinke)

16. De bakken worden op beide verdiepingen goed uitgelicht. 17. Als alle techniek in orde
is, kunnen de losse onderdelen worden geplaatst. 18. De stuurstand voorzien van de zelf te
plaatsen toebehoren. 19. De kopkanten hebben minder onderdelen (er blijft veel over). Alles

past uitstekend.

MAGNETISCHE KOPPELINGEN

De rijtuigen zien er goed verzorgd uit; het lakwerk is netjes en
strak, de opdrukken zijn helder en dekkend opgebracht, de rui-
ten zijn helder en de sponningen alukleurig aangezet. De grote
deuren en ramen bieden een prima inkijk in het interieur. Bij
alle rijtuigen is een flink aantal kunststof en soms geétste on-
derdelen voor zelfmontage bijgevoegd. Bij de stuurstand is hier
zeker een uurtje mee gemoeid, maar het front knapt er erg van
op. Alle rijtuigen zijn voorzien van verende buffers, vouwbal-
gen, kortkoppelingsmechaniek en NEM-schachten. De Bx heeft
front- en sluitseinen, maar geen A-sein. Door NS werden twee
knipperbollen als sluitsein op het stuurstandrijtuig geplaatst. In
model ga ik dat niet toepassen, maar het is met de Artitec-knip-
perbollen en leds goed te realiseren. Hoewel bij alle rijtuigen
gewone koppelingen en ViTrains-kortkoppelingen zijn gevoegd,

ga ik ze van magnetische koppelingen van REE Models voorzien.
Deze geven de stroom via de magneten door naar het volgende
rijtuig. Dat is hier een pluspunt, want de functiedecoder kan alle
vijf rijtuigen aansturen waardoor interieurverlichting digitaal kan
worden geschakeld.

In de handleiding van ViTrains staat aangegeven hoe de kop-
pelingen moeten worden geplaatst, gebaseerd op hun eigen
magnetische koppelingen (artikelnummer 6082, 4 stuks, € 32). |k
had nog twee verpakkingen magnetische koppelingen van REE
Models liggen en die heb ik gebruikt. Deze zijn niet meer lever-
baar, maar die van ViTrains zijn een uitstekend alternatief. Het
verwijderen van de kap is eenvoudig. De nagel of cocktailprikker
langs de rand van de bodem halen en de zijwand springt los.
Dat staat ook in de handleiding beschreven, hoewel ik de hierin
genoemde schroevendraaier beslist afraad. Bij uitschieten is de
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De Franse dubbeldekkers, vijf rijtuigen en een stuurrijtuig, achter loc 1150 onderweg naar Amsterdam, oktober 1980.

(foto Jan Philipsen)

schade aan het model niet te overzien. Een houten cocktailprik-
ker of vingernagel werkt wel zo veilig.

STROOMAFNEMERS

Als de kap van het stuurstandrijtuig is afgenomen zien we boven
het voorste draaistel de print die de front- en sluitseinen en de
twee prints die de interieurverlichting aansturen. ViTrains advi-
seert bij de Bx de stroomafnemers van de wielstellen te laten
zitten. Na het vastsolderen van de kabels van de koppeling aan
de verlichtingsprint kan de kap weer worden gesloten. De an-
dere rijtuigen vragen iets meer werk. Daar raadt ViTrains wel aan
om de stroomafnemers te verwijderen. Deze geven toch een
aanzienlijk druk op de wielen waardoor een sleep van vijf rijtui-
gen een flinke trekkracht van de loc vraagt. Als de wielstellen
uit het draaistel zijn verwijderd kunnen de stroomafnemers met
een spitsbektang worden verwijderd. Trek vervolgens de draden
van de koppeling door en soldeer ze op de ledstrips. De koppe-
ingen plaats ik op z'n kop met als voordeel dat de draden dan
zonder boog direct de bak inlopen. Dat maakt voor de werking
van de koppeling en de schuifbeweging van de koppelingge-
leider niet uit, maar de draden kunnen zo niet in het spoor han-
gen. Plaats daarna de wielstellen terug en klik het rijtuig aan
de klaarstaande stuurstand. Via F3 kunnen we testen of de bin-
nenverlichting brandt. Als dat het geval is kunnen we de proce-
dure voor de andere rijtuigen herhalen. De wielen hebben voor
de stroomafname een binnenliggend loopvlak achter de flens.
Deze komt niet in aanraking met de rails en blijft dus schoon.
Waarom doen andere merken dat niet? Een geniale vondst! Als
alle koppelingen zijn geplaatst en de verlichting op de F3-toets
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20. Op een namiddag in oktober 1980 passeert een stam
met SNCF-dubbeldekkers de Dijksgracht in Amsterdam.
(foto Kees Sinke) 21. Loc 1150 met SNCF-dubbeldekkers
vertrekt in de mistige ochtend van 16 oktober 1980 uit
het nog oude station Weesp. (foto Jan Philipsen)

reageert, kunnen de kappen worden teruggeplaatst en kunnen
we met de details aan de slag. De tussenrijtuigen vragen op de
kopkanten wat luchtslangen. Plaats de luchtketels onder de wa-
genbak alleen bij vitrinemodellen; bij spoorbedrijf (rijden) zal het
draaistel anders niet genoeg kunnen uitzwaaien. De stuurstand
vraagt meer onderdelen, waarvan een deel is geétst. Als ze zijn
geplaatst is het front zonder meer imposant te noemen. De pas-
vorm van de <ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>