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Xﬂﬂn"‘ﬂm | everbaar de nieuwe modellen NS AB7500

ClasSICHO181® Een niet te missen wagen achter uw NS locomotief

Het nieuwe NS AB7500 programma:

EX10004 NS C 7151 RIC tijdperk 3

EX10005 NS AB 6243 tijdperk 3
EX10006 NS AB 6233 tijdperk 3
EX10007 NS B 6158 tijdperk 3
EX10008 DR B4uip 204-205 tijdperk 3
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Nieuwe serie korter gekoppeld

1 III I Ill Hl Th

EX10009 PKP BChxz 012 234 tijdperk 3 i
EX10011 NS C 7155 RIC tijdperk 3
EX10012 NS B 6153 tijdperk 3

EX10013 NS A 7540 RIC tijdperk 3

| ——

EX10014 NS A 7542 RIC tijdperk 3
EX10015 NS B 7152 RIC tijdperk 3
EX10016 NS B 7153 RIC tijdperk 3
EX10017 NS A 7532 RIC tijdperk 3
EX10018 NS B 7154 RIC tijdperk 3
EX10019 NS AB 7534 RIC zilver dak tijdperk 2
EX10020 NS AB 7522 RIC zilver dak tijdperk 2
EX10021 NS AB 7542 RIC zilver dak tijdperk 3

EX10022 NS AB 7544 RIC grijs dak tijdperk 2
EX10023 NS AB 7540 RIC grijs dak tijdperk 3
EX10024 AB 7536 RIC tijdperk 3

EX10025 AB 7545 RIC tijdperk 3

EX10026 A 7545 RIC tijdperk 3

EX10027 B 7156 RIC tijdperk 3

EX10028 NS A 7536 RIC tijdperk 3

EX10029 NS B 7157 RIC tijdperk 3

EX10030 NS AB 6240 tijdperk 3

De AB7500 rijtuigen zijn door veel modeltreintijdschriften beoordeeld. Allen waren zeer positief.

Nu ook leverbaar zijn de verlichtingsets voor AB7500. (Cat.nr. MS 11064)

Nieuw leverbaar zijn Oppelns (0.a. frico’'s) en Nordhausen, Klagenfurt en Duisburg kolenwagen en
vele Gbs varianten van de DB, DR en SBB. Al onze wagens hebben de volgende voordelen:

1. metalen onderzijde, zeer goede rijeigenschappen waardoor ze niet ontsporen

2. zeer fijn gedetailleerd.(vele metalen etsdelen, verende buffers, loepzuivere opschriften,
geetste koersborden, enz.)

3. alle onderdelen zijn vanaf fabriek degelijk gemonteerd.
Voor alle wagens zijn AC assen leverbaar. Voor de AB7500 zijn AC slepers beschikbaar.

|lJsvogellaan 15 NL-4143AT Leerdam info@exacttrain.nl www.exacttrain.eu

SCULPTAMOLD

EXCLUSIEF VERKRIJGBAAR BlIJ BENTINK'MODELSPOOR

Sculptamold is veel meer
dan alleen de basis van

uw modelbaan! 3
Met Sculptamold kan een prachtig
landschap, met name grillige
rotspartijen, gerealiseerd worden
door dit op te bouwen met
Sculptamold. Het is eenvoudig klaar
te maken en weegt weinig.

Een ander voordeel is dat er snel een
goed eindresultaat gerealiseerd kan
worden en er zijn weinig tot geen
nabewerkingen nodig.

De verwerkingstijd van Sculptamold,
voordat het drooq is, is enkele uren
tot één dag, om eventuele kleine
aanpassingen te doen.

- MEDELING CONPOUNG -
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LEES HET VERSLAG
VAN WIMWIJNHOUD
OP ONZE WEBSITE!

Allemaal goede redenen om
Sculptamold eens te proberen
voor uw modelbaan!

Meer informatie?
www.sculptamold.nl

‘WBENTINKwW

MODELSPOOR

BENTINK MODELSPOOR
Loseweg 39
7315 BB Apeldoorn

T055-5212270
info@bentinkmodelspoor.nl
www.bentinkmodelspoor.nl




In 201/ werden wereldwiid bedrijven opgeschrikt door
het WannaCry-virus. Door de cyberaanval werden meer
dan 200000 pc's in 150 landen getroffen en rackten vele
bestanden versleuteld. Er was sprake van schade bij onder
meer ziekenhuizen in Engeland en autorabrieken van Renault
in Frankrik. In Nederland bleef de schade beperkt; de
(O-parkgarages en een confainerterminal bij Rotterdam had-
den er last van. Gelukkig werd NS niet getroffen, maar ook
bii ‘ons spoorwegbedrijt werd duidelijk dat de ICT kwetsbaar
is. Ook bij de Duitse Spoorwegen ging het behoorlijk mis. Zo
verschenen op de treinaanwijzers op het perron teksten met
eisen over losgeld. Reden om zich bij de DB achter de oren te
krabben en te beraden hoe zich tegen dergelike aanvallen
beter te wapenen. Er wordt nu gewerkt aan een draaiboek
wat in dergelike situaties te doen. Vaak tunctioneren bedri-
ven nog binnen de nationale grenzen. lidens de Inteligent
Rail Summit in Wenen in 201/ werd benadrukt dat problemen

grensoverschriidend kunnen ziin. Op Europese schaal gaan
treinen immers de grens over. Daarom is het zinvol op interna-
tionaal niveau naar oplossingen te zoeken. Ook bij de Summit
van 2018 in Malmé is de internationale samenwerking op ICT-
gebied een issue, zoals het verzamelen van data. Bij het spoor

komen de storingen niet altid door aanvallen van buiten. De
techniek kan het ook laten atweten soms veroorzaakt door

ougs in de systemen. De reiziger hoort dan een omroepbe-
richt in de vorm van: ‘Wegens een sein- en wisselstoring rijden

er geen freinen tussen.. Meestal is er met de wissels en sei-

nen zelt niets mis, maar wel met de aansturing. Grote versto-
ringen ziin gelukkig zeldzaam, maar ze komen wel voor. Als

de schermen van de treindienstleider zwart blijven kan hij niets

meer: het treinverkeer komt tot stilstand. Zeker wanneer dat

oij een groot knooppunt zoals Amsterdam of Utrecht plaats-
vindt is de hinder omvangrik. In de loop der jaren zin de

beheersgebieden van de treindienstleiders vergroot en reikt
een verstoring ver. Reizigers kunnen ergens op de vriie baan
in een stilstaande trein vast komen te zitten. Zie dat maar eens

snel op te lossen. De financiéle schade is dan vaak groot en

Bij de Alstom fabriek in het
Poolse Katowice wordt hard
gewerkt aan de |IC nieuwe
generatie. Railhobby doet
verslag.
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Foto: Myron van Ruijven
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In een moderne seinzaal beschikken de treindienstleiders
over diverse computerschermen. Vallen ze uit, dan is de
treindienstleider echt onthand. (foto Ton Oosterom)

kan zelts tot Kamervragen leiden: Hoe gaan we dit voorko-

men?¢ Het is kostbaar alles redundant (dubbel) uit te voeren.
Er worden wel back-ups gemaakt, maar het lukt niet altiid een
storing snel op te hetfen. Soms gaat het na een update van

de software aan het begin van de dienstregeling al fout. Dan
blijkt er toch iets mis te zijn met die sottware. Overigens: ook

bii banken komt dit euvel wel voor, zodat klanten niet kunnen
pinnen en transacties niet kunnen worden doorgevoerd. In de
tid van de klassieke beveiliging met mechanische wissel- en

seinbediening kwamen storingen veel minder voor. Ja, er brak
wel eens een trekdraad of een wissel liep vast door opge-
hoopte sneeuw, maar omvangrijke storingen waren er niet. De
veiigheid is echter een ander ding. Bij de klassieke beveiliging
was de mens de zwakke schakel. Een gemist sein door de
machinist kon dan grote gevolgen hebben. Na de introductie
van AIB en in het hedendaags digitale tiidperk ziin ernstige
spoorwegongevallen sporadisch, maar nooit voor 100% uit te

sluiten. Vertragingen zijn dan het gevolg. Langzaam begint bij

grote bedrijven en ook bij het spoor het beset door te drin-
gen dat de betrouwbaarheid van de ICT steeds belangrijker
wordt.

Ton Oosterom

2 Exact-Train 2 Bentink Modelspoor 4 PIKO

4 Tillig 16 Modelbouw Centrum

Hilversum 16 Modelspoorgigant.nl 16 Somberg
Modelbouw 16 Peperkamp Modelbouw

16 Beelen Modelbouw 16 Domburg Train Support
21 Treinselect 21 REOS/Train-safe.nl 21 RAIL

21 Freebit/N-Spoorstore 48 Hobma Modelbouw
48 TreintjeOost 48 Nijverepublishers.nl

48 Van Zuthem Autominiaturen 83 Train Service
Danckaert / ESU 83 Emsland Modellbau

84 Artitec

w
(A m
(NN
Q
c
L
L
l—
(0 m
g
(]
<

Railhobby.nl 407 3 e

STUURSTAND e



NIEUWE
CONSTRUCTIE!

Nu In de winkel verkrijgbaar.

52800 Dieselloc BR V200 DR periode llI 149,99 €*
52801 ~ Dieselloc BR V200 DR periode Ill 189,99 €*
52802 Soundloc BR V200 DR periode llI 239,99 €*

52803 ~ Soundloc BR V200 DR periode Ill 249,99 €*

Highlights: Compleet nieuw ontwerp | Krachtige
motor | Fijn lakwerk en bedrukking | Los aangezette
chroom strips | Zeer gedetailleerd weergegeven
draaistellen | Digitale interface PluX22 naar NEM 658 |
Digitaal schakelbare verlichting in machinistenhuis

en machineruimte | Af fabriek geintegreerde
ichtwisseling wit/rood | AC versie af fabriek uitgerust
met PIKO SmartDecoder 4.1 PluX22 met mfx
ondersteuning | Voorbereid voor inbouw van sound;
chassis voorbereid voor inbouw van luidspreker |
Sound versies met innovatieve PIKO SmartDecoder 4.1
sound PluX22 en een zo groot mogelijke luidspreker

* adviesverkoopprijs

Scaletrading PIKO Spielwaren GmbH

Gabriél Metsustraat 10 Lutherstr. 30 of#{0 -

7312 PS Apeldoorn D-96515 Sonneberg www.piko.de St n l O ] YOI] T“he
info@scaletrading.nl hotline@piko.de

www.scaletrading.nl www.piko.de

Interesse in Tillig, topmerk voor TT, HOe, HOm en ook HO?
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_ vraag naar de info-flyers, bij uw dealer.
U kan ze ook downloaden via www.modeltrainservice.com en www.tillig.com

Import: Train Service Danckaert www.modeltrainservice.com e-mail: contact@tsdbvba.be




Reportage: Sandaoling, Earth, Wind & Fire, deel |
Het laatste Chinese stoombolwerk nadert zn einde. Een boeiende reportage in woord en beeld van Sevrien Ferrée.

6 Uitgelicht: seinhuis schaal 1

Guus Ferrée bouwt het lasercut brugsein-
huis van Marklin in schaal 1.

18 Techniek: Egger-Bahn &

Tramfabriek

Rob Blom voorziet HOe Egger-Bahn-
tramloc Feuriger Elias van een eigentijdse
update.

22 Reportage: NS ICNG

Alstom bouwt in Polen de nieuwe IC-stellen

van NS,

28 Doen: Schaapskooi Blaricum in 1:87
Modelbouwer Rob de Zwart bouwt de

schaapskooi in het Goois Natuurreservaat
naar de originele tekeningen.

Railtest: DR V 200

s de Taigatrommel in model net zo lawaaiig als het
voorbeeld?

32 Historie: DR V 200

Reichsbahn locs werden door machinisten
hoog gewaardeerd.

90 Baan in beeld: Portchullin

Een landelijk Schots doorgangsstation in

schaal OO,

90 Interview: GM&S Piet Peetoom

Hans van der Linde zal de laatste messing-

kit van GM&S, de NS 6 100, bouwen.

66 Doen: Hotel Noordzee

Thonis van der Weel bouwt van twee en
een halve bouwkit een grand hotel.

78 Doen: Dijkhuis Tilly Models, deel 2

Modelbouwer Chris van Diesen levert de
dijkwoning op. Haalt de woning tijdperk
VII?

... en de rubrieken
10 Rail Actueel
1/ Column door Paul Bender

AQ Railnieuws

/2 Modelnieuws
/7 Railpers
82 Preview Railhobby 408 (= 201Q/02)

Reportage: ProRail Incidentenbestrijding

Myron van Ruijven brengt het hersporen van een

tweeassige ketelwagen in beeld
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MARKLIN LAAT 87 JAAR GESCHIEDENIS IN KARTON HERLEVEN

BN Ma|estueus Drugseinnuis

Het is nog een relatief jonge tak van sport, het bouwen van lasercut bouwpakketten

voor spoor 1. Marklin leverde afgelopen najaar een dergeliik model van het monu-

mentale brugseinhuis Kreuztal Nord. Dat was eens wat anders dan het gepriegel op

de vierkante HO-centimeter. Vol verwachting gingen we aan de slag.

Het is een trend die stilletjes al een tijdje
aan de gang is, modeltreinfabrikanten
die zich op het terrein van scenery bege-
ven. Marklin brengt al jaren een kleine
maar fijne selectie aan (lasercut) model-
len uit. Althans, het bedrijf brengt het
onder de eigen naam uit, maar laat de
gebouwen en complexen door een ge-
specialiseerde ‘onderaannemer’ aanleve-
ren. Het omgekeerde gebeurt ook. Daar
zien we bijvoorbeeld Busch de wondere
wereld van het veldspoor betreden.
In HOf wordt hier het 600 mm spoor in
miniatuur aangeboden. En in TT ook de
nodige goederenwagens. De meeste
van DR-signatuur, maar toch. Spoor en
landschap groeien naar elkaar toe.

FUNCTIONEEL MET STIJL

Het bouwpakket bij Marklin van het afge-
lopen jaar was seinhuis Kreuztal Nord. Een
seinhuis dat momenteel de status van mo-
nument heeft en in Kreuztal staat, gelegen
aan de Ruhr-Sieglijn. Het strak gepleisterde
gebouw waar de spoorbeveiliging elek-
tromechanisch werd geregeld, dateert uit
1931 en heeft dan ook de typische ken-
merken van spoorse inrichtingen uit die tijd.
Strakke lijnen, dus weinig toeters en bellen,
ingetogen maar aan de andere kant ook
weer duidelijk zichtbaar. Functioneel met
stijl, elegant.

Het is voor het eerst dat we iets gaan
bouwen in de spoorgrootte 1:32. Dat is
aan de bouwdoos (artikelnummer 56161,
€ 159,95) zelf niet direct af te zien, pas bij
het openen valt op hoe groot de diverse
delen zijn. Dat neemt niet weg dat het in
elkaar zetten van een dergelijk gebouw wil

6 Railhobby.nl 40/
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1. Het trappenhuis in wording met er naast de staander die het andere eind van
de werkruimte gaat dragen. 2. De recht-toe-recht-aan bouw van het eigenlijke
seinhuis is gemakkelijk te maken. 3. Het dak heeft een simpele constructie.

zeggen dat je dan eerder klaar bent dan
met een HO-model. We beginnen met het
opstaande deel. Met recht-toe-recht-aan
muurdelen. Het dikke, gelaserde karton laat
zich gemakkelijk verwerken. Hier geldt net
als bij de kleinere groottes: less is more, al-
thans genoeg. Je hoeft maar weinig lijm op
een tandenstoker te doen om het geheel te
fixeren. Wel doen we, als de binnenmuren
staan, aan de binnenkant op de hoeken wat
extra houtlijm. Het is meer voor het gevoel
dan dat het echt moet. Aan de andere kant,

het eigenlijke seinhuis dat er op rust is wel
wat zwaarder dan bij de HO-variant. Die is er
ook, maar daarover later meer.

DUBBELZIJDIG PLAKBAND

Na de ruwe versie worden de vier
ramen voorzien van dun, dubbelzijdig
plakband en daarmee het ‘glas’ ge-
fixeerd. Dat gaat veel sneller dan lijmen
met bijvoorbeeld UHU Hart. A propos:
als benodigdheden, behalve houtlijm
en dubbelzijdig plakband, hebben we
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Seinhuis Kreuztal Nord in volle glorie. Marklin laat 87 jaar geschiedenis in karton herleven.

alleen een goede schaar voor het knip-
pen van de ruiten en een fijn, scherp
hobbymes nodig. En niet te vergeten
een kleine vijl om de aanhechtingen van
het gelaserde karton weg te halen. Daar
kan beter te veel dan te weinig tijd in
worden gestoken. Als je zo'n seinhuis
ziet met her en der de doorgesneden
stipjes waarmee de onderdelen hebben
vastgezeten dan doet dat afbreuk aan
het eindresultaat. Na het opstaande
deel volgt het eigenlijke seinhuis, dit
wordt afgewerkt met ramen en gepleis-
terde muren. Aan de onderkant komt
aan beide lange kanten een strook

met in totaal tien vakken. Zorg er voor
dat de vier kleinste aan de rechterkant
komen, dus aan de kant van het staande
deel met daarin de niet zichtbare trap.
Dat geldt ook voor de achterkant. Deze
vakken worden vervolgens voorzien van
lichtgele stroken met daarop mooi vorm
gegeven klinknagels. Die hebben exact
de juiste grootte.

AFWERKING DAK

Het dak vormt deel drie in de ontstaans-
geschiedenis van 'Reiterstellwerk Kreuztal
Nord’, zoals het karakteristieke brugsein-
huis bij de oorspronkelijke eigenaar te

boek stond. Dat dak vormt een interes-
sante constructie met de aan het eind
gebogen stroken. We werken het dak
niet af met het dakpankarton zoals in de
verder duidelijke beschrijving staat aan-
gegeven: tijdens het proefpassen bleek
dat het hier en daar wat extra kracht kost
om de lipjes van de eigenlijke werkruimte
in de uitsparingen van het dak te krijgen.
Dan kun je beter wat kracht zetten op
een niet afgewerkt dak omdat er anders
wel eens wat donkere gedeelten zouden
kunnen ontstaan op de plek waar we de
toppen van de vingers hebben gezet. De
een heeft wat vettiger vingers van zich-

Railhobby.nl 40/ 7 e
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zelf dan de ander. Pas nadat de ruwbouw
van het dak op de horizontale vleugel is
gelijmd werken we het verder af. Voor de
schuine nokpannen hebben we nog een
foefje: gebruik in dit geval wel wat meer
ijm. Deze moeten in het midden - aange-
geven door een aangebrachte lange kerf
- worden gebogen en daarna vastgelijmd.
Dat buigen doen we voorzichtig over het
zo ver mogelijk uitgetrokken hobbymes
en maken het daarna zacht door een
lichte overdaad aan houtlijm. Dan is het
gemakkelijker verwerkbaar.

ROLLEN VAN DAKGOTEN

Het aanbrengen van de lange dakgoten
heeft ook z'n eigen bewerking nodig.
Die moeten rond worden gebogen. Maar
hoe? Het bouwpakket biedt na enige be-
studering zelf de oplossing. De kit bevat
twee lange, witte, dunne en ronde stukken
kunststof die als regenpijpen zijn bedoeld.
Die leggen we op het niet bewerkte (dus
waar je de lange kerven niet op ziet) op-
pervlakte en buigen zo het karton om. Een
kind kan de was doen. Het resultaat is ver-
bluffend. Overigens hebben we die witte

m— 8 Railhobby.nl 40/

4. Het dak en het brugdeel hebben een prima passing. 9. Het trapportaal en
het bijgebouw krijgen vorm. B. Het brugseinhuis staat stevig op de ‘benen’.
1. Het trappenhuis is bijna opgeleverd. 8. De ingetogen stijl van het brugge-

deelte komt goed tot uiting.

regenpijpen weggelaten. Die zien er op de
een of andere manier niet uit. Met name
de wijze waarop ze aan de onderkant,
het fundament van de staander aan de
linkerkant, naar voren steken geeft geen
aantrekkelijk beeld. Al zal die perceptie
ongetwijfeld per persoon verschillen.

Het bijgebouwtje is nu toe aan zijn ont-
staansgeschiedenis. Dit is een makkelijke
klus die verder geen toelichting behoetft.
Gebruik bij het aandrukken van de dakpla-
ten desnoods een dunne handschoen of
een theedoek om net als bij dat van het
seinhuis donkere drukplekken te voor-
komen. Het is niet aangegeven in de
beschrijving maar je zou de deur van het
bijgebouw kunnen halveren en zo een
openstaande ingang kunnen fingeren. Het
gebouw komt zo meer tot leven.

BETONNEN STAANDER

We zijn toe aan de net genoemde, met
'‘beton’ beklede staander die aan de lin-
kerkant komt en daar als draagconstruc-
tie fungeert. Dit vijfde onderdeel is het
gemakkelijkst. Bedenk hierbij wel dat
wat de lezer op de foto’s ziet de variant

is waarbij een elektrisch spoor 1-model
onder het seinhuis door kan rijden. Daar-
door is het fundament van de staander
en het trapgebouw hoger. Dat staat bij
het begin van de bouwbeschrijving dui-
delijk aangegeven. Het seinhuis wordt
met dat extra fundament wel een stuk
manifester en dus nadrukkelijker.

HANG- EN SLUITWERK

We beginnen nu met de fine-tuning: het
vastlijmen van de staander. Zorg er voor dat
u het verlijmen van de pleisterplaat aan de
onderkant niet vergeet. Dat was ons door
het - alweer - proefpassen bijna overkomen.
De plaat in de lipjes van de staander druk-
ken en vastlijmen aan de onderkant van het
seinhuis. Ook aan de andere, overstekende
kant moet een dergelijk dun stuk vierkant
karton worden gelijmd. Daarna kan de
apart gemaakte trap worden vastgelijmd en
de beweegbare deur worden voorzien van
hang- en sluitwerk. Lijm de deur niet vast,
wat kan bewegen moet zo blijven. Er kan
altijd een figuur bij de trap worden gezet
om het geheel te verlevendigen.

Het leukste komt nu, het aanbrengen van
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9. Het kleine bijgebouw achter het
trappenhuis is klaar. 10. De achter-
kant van Kreuztal Nord heeft ook
zo z'n bekoring. 1. In 1:32 komen
de klinkers van de draagconstructie
goed tot hun recht. 12. De nokken
zijn met extra lijm aangebracht.
13. Een rooster in detail. Deze
constructie geeft het bouwpakket
extra reliéf. 14. Het bruggedeelte
maakt indruk door de valroosters
voor de ramen.

halveerd. Ja, hier spreekt een ervaringsdes-
kundige. Last but not least lijmen we een
paar opschriften op het gebouw en hebben
we een mooi, strak seinhuis in een voor ons
niet eerder toegepaste modelgrootte met
de afmetingen 400 x 180 x 380 mm. Het is
te gebruiken in de tijdperken II-IV. En anno
nu als niet meer functioneel monument.
Een mooie tijdspanne.

i.-..g_‘u__ | ;;'-‘. TR s ,'-f'- e . "' DlORAMA

| Of we tevreden zijn? Het is even wen-

nen, zo'n groot model. Maar zeker leuk

om te doen. Je ziet gewoon meer de-
tails. En het is nou typisch iets waar-
mee een diorama kan worden gemaakt.
Diorama’s zijn de nieuwe trend bij het
modelspoor. Veel jongeren zijn klein
behuisd, steken geen honderden uren
meer in deze hobby en kiezen voor het
maken van een relatief klein, op zich-
zelf staand tafereel. Daar kan seinhuis
Kreuztal Nord mooi een eerste aanzet
toe geven.
Voor wie dit bouwpakket te groot is kan
het seinhuis in HO bouwen (nr. 72794,
40) of in Z (nr. 89601, 30). De afmetin-

gen zijn dan 133 x 92 x 162 mm respec-
tievelijk 53 x 36 x 64 mm.

de ‘stalen’ roosters voor de openslaande
ramen. Op die manier wordt voorkomen
dat er iets op het spoor kan vallen en de
daar onder hangende rijdraad kan worden
aangeraakt. Na het goed afvijlen van de
hechtpunten leggen we de roosters in de
frames en tippen de raakpunten aan de on-
derkant zes tot acht keer heel voorzichtig
met wat lijm aan. Als dat voldoende is uit-
gehard - een haardkachel in de woonkamer
doet in dat opzicht wonderen - steken we
de roosters in de lipjes onder de betref-
fende ramen en laten het opnieuw goed
fixeren. Daarna kunnen de bijbehorende
stangen aan de zijkanten worden aange-
bracht. Zorg er voor dat de kop van die
stangen goed wordt losgesneden uit het
karton. Anders wordt dat deel qua dikte ge-
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Motorwagen 503 rijdt in het laatste licht door het buurtschap Achterdijk bij Arkel, 15 november 2018. (foto Hans Koning)

Met ingang van de nieuwe ov-dienst-
regeling - 9 december 2018 - heeft Ar-
riva op de Merwedelingelijn, zoals in
de vorige Railhobby is geschreven, het
stokje overgedragen aan concurrent
Qbuzz. Het is de eerste keer dat het
dochterbedrijf van de DB in Nederland
op spoorgebied het veld moest ruimen
voor een andere aanbieder. Arriva had
op zijn beurt de exploitatie van de 49
kilometer lange verbinding Dordrecht -
Geldermalsen in 2007 overgenomen van

de NS. Dat gebeurde nadat deze in 1992
geélektrificeerde lijn een jaar eerder aan

de provincie Zuid-Holland was overge-
dragen, zoals ook andere provinciale
overheden verantwoordelijk werden
voor de exploitatie en dus de aanbeste-
ding van secundaire spoorlijnen. Ooit
reden hier onder meer DE3-en en later
Plan V's, Arriva gebruikte voor zijn dien-
sten Spurt-treinstellen van Stadler. Die
blijven volgens de aanbestedingsregels
in gebruik bij Qbuzz dat ze in de kleu-
ren van R-Net laat bestickeren. Van de
Merwedelingelijn die dwars door het
gebied van de vroegere Waterlinie is ge-
legd en tal van mooie fotopunten kent
zoals bij Werk op de Spoordijk, een rond

J .-i & 1..;. : g 4

1880 gebouwde artilleriestelling aan de
Diefdijk bij Leerdam, maakten het afge-
lopen jaar dagelijks ruim 7000 reizigers
gebruik. Arriva wist sinds 2007 bijna
jaarlijks een reizigersgroei van zes pro-
cent te realiseren. Daar waren de komst
van nieuwe haltes en het gebruik van de
moderne Spurt mede verantwoordelijk
voor. De nieuwe exploitant hoopt op
hetzelfde succes: de dienstregeling tus-
sen Gorinchem en Geldermalsen is in elk
geval dusdanig verbeterd dat de gebrui-
kelijke groeicijfers wel eens zouden kun-
nen worden bestendigd.-GF

Een Arriva-stel rijdt over de brug bij Werk op de Spoor-
dijk, op de voorgrond een groepsschuilplaats.
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Treinstel 503 snelt over de brug over het Merwedekanaal
in Arkel. (kleine foto’s 15 november 2018 Guus Ferrée)
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SNG 2711 staat iets voor middernacht onder de kap van station Haarlem ge-
reed om als sprinter 6395 naar Leiden Centraal te vertrekken, 16 november

2018. (foto Bruno Batenburg)

PRINTERS IN DIENST
De NS gebrmkt smds 12 november de
eerste Sprinters Nieuwe Generatie (SNG)
in de gewone dienstregeling. De (beide)

stellen rijden bij wijze van proef een

|
|

omloop van de treinserie 6300 tussen
Den Haag Centraal en Haarlem. Dat is
de verbinding waar ze met ingang van
de nieuwe dienstregeling op 9 decem-
ber alle omlopen van deze serie voor

113 '.".Izg ll' |“ti ‘111”‘.

>>

hun rekening zullen nemen. Op deze
manier wil de NS het nieuwe, in Spanje
gebouwde materieel met reizigers aan
boord testen. Voor die tijd reden deze
Sprinters zonder passagiers tussen onder
meer Amersfoort, Deventer en Zwolle
terwijl een uit drie stellen (tien bakken)
bestaande trein ook een keer een slag
maakte tussen Amersfoort en Enschede.
De ritten in de reguliere dienstregeling
vormen de laatste fase van de CAF-stel-
len voordat ze officieel in dienst wer-
den gesteld. De NS heeft 118 van deze
elektrische treinstellen besteld. Ze zijn
energiezuinig en goed toegankelijk
met een rolstoel. De aflevering van het
SNG-materieel dat wegens de weerbar-
stige, onnavolgbare spoorwegcultuur in
Frankrijk per schip van Spanje naar Am-
sterdam wordt vervoerd, duurt tot 2020.
De Sprinters stromen de komende tijd in
op onder meer de verbindingen Leiden -
Hoorn, Groningen - Assen en vanaf april
alleen in de spitsuren, Zwolle - Gronin-
gen en Leeuwarden - Meppel.-GF

RheinCargo DE676 op 17 november met 37 lege Eanos’en ter hoogte van Eindewege naar Bottrop.
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RheinCargo rljdt sinds 29 oktober bijna
elke dag een beladen cokestrein van
de cokesfabriek in Bottrop naar het
Zeeuwse Sloe. Het gaat naar verluidt

—
v

Het is nog maar de vraag of de NS over-
gaat tot het inzetten per eind 2019, begin
2020 van Vectron-locomotieven voor
de Intercitydienst Amsterdam - Berlijn.

‘Utrecht’ overweegt om moverende reden

om tijdelijk vervoer als gevolg van de
lage waterstanden op de rivieren. Bij de
OVET in de Sloehaven wordt de trein ge-
lost. De trein bestaat uit een locomotief
class 66 en een aantal Eanos-en. Ook

om mogelijk de overstap te maken naar
andere elektrische locomotieven. Het zou
gaan om de betrekkelijk nieuwe Duitse
serie 187. Het gaat in elk geval om twaalf
nieuwe locs. De woordvoerder van NS
Internationaal, Ton Boon, hierover geen

andere spoorvervoerders profiteren van
deze situatie die nog een tijd kan voort-
duren. Pas bij veel neerslag in de Alpen-
landen stijgt het waterpeil in de rivieren.

-MS (foto Matthijs Schreurs)

reactie geven op de vraag of de NS voor
een andere loc dan de Vectron kiest: ‘De
marktuitvraag voor locomotieven voor de
intercity Berlijn is in voorbereiding. Dat is

de eerste stap van het totale proces. Dit is

niet het moment om hierop in te gaan.’-GF
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SNELLERE INTERCITY

De NS doet dit jaar een proef met een
snellere intercity op de verbinding Am-
sterdam - Groningen. Als de proef slaagt
worden de extra snelle treinen mogelijk
in 2021 in de dienstregeling opgeno-
men. Mogelijk twee keer per uur als
spitstrein, aldus de NS. Dat gaat niet
ten koste van de intercity’s die nu tus-
sen beide steden rijden. De testtrein rijdt
tussen Lelystad en Zwolle 160 km/h. De
stations Lelystad en Assen worden over-
geslagen. De reistijd van ruim twee uur
wordt daardoor een kwartier korter. De
NS wil met de proef onderzoeken wat er
op het gebied van treintechniek, infra-
structuur en in de dienstregeling nodig
is om de treinen sneller te laten rijden.
De reistijd tussen Amsterdam en Gronin-
gen kan met nog een kwartier worden
bekort als NS over nieuwe beveiligings-
technieken beschikt en nieuw materieel,
dat 200 km/h kan rijden. Bijvoorbeeld de
Intercity Nieuwe Generatie, ICNG, dat
momenteel door Alstom in Katowice,
Polen wordt gebouwd. De reis duurt

EINDHOVEN - DUSSELDORF

Medio 2025 komt er een directe treinver-
binding tussen Eindhoven en Dusseldorf.
Dat al langer levende plan is door staats-
secretaris Van Veldhoven aan de Tweede
Kamer aangeboden. Momenteel kunnen
reizigers ook tussen beide steden reizen
per trein, maar dan moet er in Venlo wor-
den overgestapt. Een reis met een directe
trein duurt dan 1 uur en 40 minuten, nu
bedraagt die reistijd zo'n twee uur. De
verwachting is dat de verandering zo'n
250.000 extra reizigers zal opleveren, een
stijging van 40 procent. Met de aanbeste-
ding is inmiddels een begin gemaakt. De
staatssecretaris wil ook op andere plaat-

DOLIME VERVOER

Per 1 januari heeft Lineas het dolimever-
voer tussen Bressoux en Veendam over-
genomen. Railtraxx zal het deel tussen de
groeves van Hermalle-sous-Huy en Bres-
soux voor zijn rekening blijven nemen. In
de periode van 1 januari 2016 tot en met
31 december 2018 heeft DB Cargo zoals
in het decembernummer (RH 406) werd
belicht, het vervoer mogen verzorgen. In
de periode daarvoor hebben ook Railion,
HTRS en RRF het vervoer geregeld. De
tractie op het deel tussen Bressoux en
Veendam zal naar alle waarschijnlijkheid
door twee diesellocomotieven uit de
serie HLR 77 worden voorzien.-MS
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Intercity’s bij eind- en beginstation Groningen. (foto Hans Koning)

dan ongeveer anderhalf uur. De NS wil
in de toekomst ook de reistijd op andere
trajecten bekorten. Op het baanvak Am-
sterdam - Breda kan al 160 tot 200 km/h

worden gereden. Het baanvak Amster-
dam - Utrecht - Nijmegen is geschikt
voor 160 km/h. Nu mag overal maximaal

140 km/h worden gereden.-DvB

NS 1744 met een IC uit Berlijn bij De Lutte, 7 november 2018. (foto Dick van Beek)

sen betere internationale treinverbindin-
gen. Bijvoorbeeld tussen Amsterdam en

B
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Berlijn en ze opteert voor meer treinen
tussen Amsterdam en Londen.-GF
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Op 16 november 2018 is de 6515 met een lege dolimetrein onderweg naar
Bressoux bij het dorpje Oost-Maarland. (foto Matthijs Schreurs)




LANDGRAAF - AKEN

Als alles volgens de planning is verlopen
kan er sinds 9 december met elektrische
treinstellen van Arriva tussen Heerlen en
Aken worden gereden. Het ontbrekende
gedeelte, Landgraaf - Herzogenrath,
is het afgelopen jaar onder de rijdraad
gebracht. Dat betekent dat de nieuwe
elektrische treinstellen van Arriva tussen
beide steden kunnen rijden. In april 2018
was er al een eerste symbolische hande-
ling voor dit project, het samenbrengen
van de bovenleiding. Daarna volgde

een wellicht nog complexer karwei, het
afstemmen van de verschillende (vei-
ligheids)systemen. ProRail en Strukton
werkten daaraan op het Nederlandse ge-
deelte van dit baanvak, RPS (Rail Power
Systems) en DB Netz op het Duitse deel.
De elektrificatie van het 6,5 km lange
traject tussen Landgraaf en Herzogen-
rath ging daarmee de afsluitende fase in.
Met ingang van de nieuwe dienstrege-
ling rijdt er een keer per uur een directe
trein tussen Maastricht en Aken. De elek-
trificatie van het genoemde baanvak was

>>

een gemeenschappelijk project van Pro-
Rail en de provincie Limburg. Het was het
eerste dat voor betere treinverbindingen
in het zuiden van het land en Duitsland
moest zorgdragen. Met het programma
genaamd EurekaRail bemoeien zich
ook de provincie Noord-Brabant en het
ministerie van Infrastructuur en Weten-
schap voor betere comfortabele, interna-
tionale spoorverbindingen met Belgié en

Duitsland.-GF
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Op 11 november 2018 is treinstel 824 als trein 10585 onderweg als deze ter hoogte van Nispen bijna de grens passeert.

(foto Bruno Batenburg)

GEREVISEERDE MS75

Als onderdeel van de toelating op het
Nederlandse deel van het traject, wor-
den de gemoderniseerde treinstellen
MS75 van de Belgische spoorwegen

PESA LINK

Zoveel reuring als er de afgelopen
jaren was over het Poolse treinstel van
het type Pesa Link, zo rustig en relatief
anoniem werden ze vanaf augustus in
dienst genomen. Dat gebeurde als eer-
ste op de lijn Dortmund - Lidenscheid,
vervolgens werden ze in oktober ge-
introduceerd op de verbinding Dort-
mund - Iserlohn - Dorsten en nu tussen
Unna en Neuenrade. Het gaat hier om
de tweedelige stellen van het type 632.
De driedelige motorwagens van het type
633 gaan als alles volgens de laatste
planning verloopt in maart tussen Hagen
en Kassel (RE 17) en op de verbinding
RE 57, Dortmund - Brilon/Winterberg
rijden. In september 2013 maakte het
verantwoordelijke Zweckverband Nah-
verkehr Westfalen-Lippe bekend dat de
DB de bieding van het Sauerlandnet had
gewonnen en daarvoor de series 632
en 633 wilde gaan gebruiken. Door een

sinds week 44 ingezet als pendeltrein
tussen Roosendaal en Essen. De trein-
stellen werden in de oorspronkelijke uit-
voering al jaren ingezet naar Nederland,
maar door de revisie moet de toelating

aantal cruciale ontwerpfouten duurde de
typegoedkeuring van het EBA veel lan-
ger dan op voorhand was gerekend en

opnieuw worden geregeld. De stellen
hebben de rode huisstijl moeten verrui-
len voor de nieuwe NMBS-jas.-BB

moest de DB nog enige tijd doorrijden
met oud materieel. En dat was niet altijd
naar de zin van de reizigers.-GF

DB-stel 632 105 verlaat Dorsten op 9 november 2018 voor een rit naar Dort-
mund. (foto Hans Koning)
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met Vectron 193 318 in Amersfoort, 12 november 2018.

i
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De RXP 9901 staat
(foto Bas Meijer)
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DBC Vectron 193 318 werd op 12 no-
vember overgebracht van Roosendaal
naar Amersfoort. De loc keerde terug na
diverse test- en toelatingsritten te heb-
ben uitgevoerd in Belgi€, voor de toela-
ting van het loctype. Nog voor 2020 zou
de toelating voor de Vectron in Belgie
moeten zijn geregeld. Op maandag-
avond is de 9901 van Rail Experts als
trein 92101 op spoor 9 aangekomen en
zal de Vectron na omlopen naar spoor
9b brengen, een kopspoor buiten het
station. Hier blijkt de loc enige dagen
later te zijn besmeurd met alternatieve

beschildering.-BM

Op zaterdag 10 november werd het
DM’?0-stel 3426 van het Spoorwegmu-
seum in Utrecht overgebracht naar de
grote loods in Blerick. Het is de bedoe-
ing dat de 3426, die net als de nog ac-
tieve zustertreinstellen van dit type buiten
dienst werd gesteld, voor langere tijd in
het Limburgse opgeborgen zal staan.-MS

Na vertrek uit Utrecht Maliebaan
passeert stel 3426 ter hoogte van
de Wolter Heukelslaan een fraai
gekleurde bomenrij, 10 november

2018. (Matthijs Schreurs)

BENTHEIMER EISENBAHN 115 reden met medewerkers van Alstom
De drie nog niet goedgekeurde Lint-mo-
torwagens van de Bentheimer Eisenbahn
hebben op 22 november hun afnamerit
gemaakt. De treinstellen VT 112, 114 en

en de BE een slag tussen Salzgitter-Wa-
tenstedt via Wolfenbuttel naar Braunsch-
weig Hbf en terug. Tot zover het goede
nieuws. De overbrenging van de eerste
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BE-motorwagens VT 112, 114 en 115 maken tijdens de afnamerit op 22 novem-
ber een tussenstop in Wolfenbuttel. (foto Gert Meenken)
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twee stellen die was gepland voor 6
december ging uiteindelijk niet door.
Bij het ter perse gaan van dit nummer
bleek dat het Eisenbahn Bundesambt
(EBA), de Duitse instantie die voor de ty-
pegoedkeuring moet zorgen, niet over
voldoende capaciteit beschikte om dat
proces voor de geplande overdracht op
6 december te kunnen realiseren. Dat
impliceert dat de stellen nu begin janu-
ari van Salzgitter naar Nordhorn worden
overgebracht. De verandering van het
bestemmingsplan, nodig om nieuwe hal-
tes te kunnen bouwen en het baanvak
Bad Bentheim - Neuenhaus in te richten
voor een maximumsnelheid van 80 km/h
was eind november geéffectueerd. Des-
ondanks hoopt de directie van de BE om
het reizigersverkeer medio juni te kun-
nen oppakken. Of het vervoerbedrijf,
dat een licentie heeft gekregen voor drie
jaar, door de vertraging een half jaar res-
pijt krijgt is nog niet bekend.-GF
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Een machtig gezicht, VSM 64 415 als voorspanmachine voor de 65 018 van de SSN tijdens diens afscheidsrit. (foto Eric Sallevelt)

SSN 65 018

De SSN heeft het al langere tijd boven
de markt hangende afscheid van tender-
loc 65 018 op 17 november ingeluid. Dat
gebeurde op deze zonnige zaterdag met
een deels besloten rondrit die voerde
van Rotterdam - Gouda - Utrecht - Wolft-
heze - Arnhem naar Dieren. Vandaar reed
de trein over de VSM-lijn waar voor de
deelnemers enkele fotostops werden ge-
houden. Dat gebeurde onder meer met
de 64 415. Na een laatste fotosessie in
Beekbergen ging het via dezelfde route
terug naar Rotterdam. Daar wordt de loc
ontdaan van een aantal onderdelen die
naar de 23 023 gaan. De SSN beschikt
sinds 1981 over de 1D2-machine. In 1981
kreeg de stichting de gelegenheid om
de 65 018 voor tien jaar te huren. Aan

MBS

De ketel van loc 5 van de MBS wordt
naar alle waarschijnlijkheid deze maand
naar Stork Thermeq in Hengelo overge-
bracht. Daar wordt, zoals twee jaar gele-
den bij de ketel van loc 8107, een revisie
doorgevoerd. De ketel zal naar alle waar-
schijnlijkheid een jaar in de voormalige
metaalstad verblijven. Voor het herstel
van de grootste stoomlocomotief van de
MBS is een crowdfunding actie opgezet
die ook op het lokale bedrijfsleven is ge-
richt. De respons is boven verwachting.
Inmiddels is na een lange aanloop be-
sloten het kantoor van de Haaksbergse
VWV in het monumentale station van de
MBS onder te brengen. Het pand uit
1884 is daardoor veel vaker geopend.
Ook wordt als eyecatcher tijdelijk een
Sik voor het stationsgebouw neergezet.
Het afgelopen jaar toonde een stijging

het eind van deze periode werd de SSN
eigenaar van de enige bestaande expo-
nent van de DB-serie 65. In Rotterdam
kreeg ze een revisie en werd na elf jaar
weer in dienst gesteld. Tussen 1984 en
1993 zijn er veel ritten mee gereden.
Eind ‘93 ging de 65-er buitendienst, in
1998 onderging de loc een grote revi-
sie in het Dampflokwerk Meiningen. De
ketel werd voor tweederde vernieuwd
en er werden een nieuwe water- en ko-
lenbak geplaatst. In mei 1998 kwam zij
terug naar Rotterdam. Tot oktober 2016
bleef de 65 018 in dienst. Toen werd er
noodgedwongen afscheid genomen.
De machine moest diverse onderdelen
gaan afstaan ten gunste van loc 23 023
die werd gereviseerd. Maar doordat
er fouten met de nieuwe steunbouten

wat betreft reizigersaantallen. De grens
van 30.000 wordt doorbroken. Dat komt
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waren gemaakt ondervond het herstel
van de 23 023 vertraging en gingen de
onderdelen terug naar de 65. Tot 17
november 2018. De 18 exemplaren van
de serie 65 werden tussen 1952 en 1956
door Krauss-Maffei aan de DB geleverd.
Vanuit diverse depots werden ze ingezet
zoals Essen Hbf, Darmstadt, Disseldorf
en Limburg. De machines werden in
het voorstadsverkeer in het Ruhrgebied
(trek-duw treinen) maar ook voor middel-
zware goederentreinen ingezet. Aschaf-
fenburg werd het laatste onderkomen
voor de 65-ers. De SSN-loc werd daar
als laatste op 28 december 1972 als 065
018-4 buitendienst gesteld. Begin 1975
ging ze naar museum DDM in Neuen-

mark-Wirsberg.-ES

mede door de succesvol verlopen na-
jaarsstoomdag in oktober.-GF

De ketel van MBS-loc 5 wordt in januari naar de fabriek van Stork Thermeq in
Hengelo overgebracht. (foto Sevrien Ferrée)
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HO: Brekina Opel Blitz
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" Snelle Visser” € 19.95 N-spoor THS-Realix VAM wagens - oplage per nummer: 50 stuks

VAM Recycling € 49,95 Regam Gas uit Afval € 39,95

MCH

s fmnief fﬁm

Meer informatie: www.mchminiatuurnieuws.nl en www.9mm.news

MODELBOUW CENTRUM HILVERSUM

Hoge Larenseweg 3, 1221 AJ Hilversum
Bel 035-6832877

info @ modelbouwcentrumhilversum.com

MCH is ge&peciu“seerd in alle gnngbure 2-rail ge|ii|<s.!mom merken. Bij ons
vindt U Fleischmann = Roco - Artitec = Mehano - Rivarossi = Jouet = Piko -
TRIX = Brawa - Bachmann Liiipur - LS Models en in 3-rail nﬂ’ruurhik Marklin

openingstijden:

dinsdag t/m vrijdag 9:30 - 17:30 vur
zc:ierdug ©9:30 - 16:30 uur

donderdag keopavond 19:00 - 21:00 vur

Cok voor N-spoor: Fleischmann - Piko = Minitrix
zondag & maandag gesloten

~ Hobbytrain - Kato - Amold

www.modelbouwcentrumhilversum.com

Permanente grote occasionatdeling - dagelijks geopend Permanente grote occasionatdeling - dagelijks geopend

Zelfde service als in de

winkel maar dan beter

- Grote voorraad en eerlijke prijzen

- Niet tevreden? Ruilen binnen 60 dagen
-Vaak al de volgende dag in huis

- Gratis verstuurd boven de € 20,-

Bouwpakket voor uw baan nodig?
Bestel direct online op modelspoorgigant.ni

De modeltreinspecialist
voor Twente

Dinsdag 09.00 t/m 18.00 uur
Woensdag 09.00 t/m 18.00 uur
Donderdag 09.00 t/m 21.00 uur

vrijdag 09.00 t/m 18.00 uur
zaterdag 09.00 t/m 17.00 uur

Geopend:

www.sombergmodelbouw.nl
E-mail: sombergmodelbouw @xs4all.nl
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Grotestraat zuid 136 - NL 7607 CW Almelo - tel (31) (0) 546-812981

MODELBOUW

Gespecialiseerd in bouwdozen, HO-auto’s
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treinen en scenery. Geen radio control B

Al 20 jaar Beelen Modelbouw

E-mail: beelenmodelbouw@zonnet.nl
Website: www.beelenmodelbouw.com
Geopend: Vrijdag - Zaterdag 10.00-17.00 uur

2e Daalsedijk 177 - 3551 EH Utrecht
Tel. 06-5351 4559
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WM train su pport
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www.domburgtrainsupport.nl

MODELBOUW EDE

VOOR IN- EN VERKOOP VAN GEBRUIKT MATERIAAL. LEVERING VAN ALLE MERKEN.

WWW.PEPERKAMPMODELBOUW.NL

VERLENGDE MAANDERWEG 87 - EDE - TEL: 0318 653232

Problemen?

echﬂia K

BIJ U THUIS!!
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TEKST: PAUL BENDER O-

RhB tractor Tm 2/2 20 van Bemo in schaal HOm. (foto Daniel Schoeren)

Hoewel het iedereen vrijstaat om bij het maken van schaalmo-
dellen een willekeurige verhouding te kiezen, kwam men er al
vroeg achter dat het wel makkelijk is om daar wat afspraken voor
te maken. De tegenwoordig meest gehanteerde schaal HO komt
van ‘de helft van nul’. Spoor 0 heeft een verhouding van 1:45 bij
een spoorbreedte van 32 mm. Geheel logisch is half nul dus 1:87
bij een spoorbreedte van 16,5 mm. Een van de eerste commer-
cieel verkrijgbare schalen was spoor 1, ofwel 45 mm spoorwijdte
en 1:32. Een nadeel van spoor 1 en 0 is dat het ruimtebeslag
voor een kleine baan al aanzienlijk is. Toen de techniek beschik-
baar kwam om zaken als de aandrijving voor een redelijke prijs
te verkleinen ontstonden de kleinere schalen. Eerst HO, later TT
(1:120, 12 mm), N (1:160, 9 mm) en Z (1:220, 6,5 mm). Inmiddels
zijn er nog kleinere schalen. Dit zijn de min of meer bekende
(genormeerde) schalen. Maar er zijn veel meer varianten. Schaal
S is er een van (1:64, 22,5 mm). Maar ook bij voorbeeld ‘2mm’
of te wel 2 mm per voet. Je komt dan uit op 1:54 en een spoor-
wijdte van 9,42 mm. Kortom, net geen N. Dit alles gaat uit van
normaalspoor van 1435 mm. Indien er smalspoor wordt nage-
bouwd kan, bij gebruik van genormeerde schaal-spoorwijdte,
of de spoorwijdte kleiner worden of de schaal groter. Bekende

voorbeelden zijn Bemo met Zwitsers smalspoor op 1:87 op 12
mm spoor en LGB met 1:22,5 op 45 mm spoor. Grotere schalen
bestaan ook en zijn eveneens genormeerd. Bekend zijn de 3,5,
5" en 7 ¥4" spoorwijdte van miniatuurspoorbanen. Ook dit zijn
wereldwijd bekende schalen. Amusant is dat in het westen van
Amerika 7 V4" de standaard is en in het oosten 7 2". Daar is
ooit iets niet goed gegaan bij het overnemen van de gegevens.
Daar waar de eerste commerciéle modellen niet al te schaalge-
trouw waren is de trend om steeds dichter bij de juiste maat-
voering te werken. Een van de trucjes die nog wel eens wordt
toegepast is het verkleinen van de lengteschaal. Dit omdat dan
met name lange rijtuigen minder lang worden en makkelijker
door krappe bogen kunnen. Bij HO is jarenlang een lengtenorm
van 1:100 gebruikelijk geweest. Aanleiding voor dit verhaaltje
was een recente advertentie van Marklin waarin vol trots een
schaal van 1:93,5 werd vermeld, terwijl HO dus al jaren 1:87 is.
Het bleek hierbij om een ‘nieuwe’ lengteschaal te gaan tussen
1:87 en 1:100 in. Maar goed, zolang ik iedere keer als ik bij de
SHM hoor dat er een nieuw Bemo-startset is gearriveerd en er
iets anders staat dan je zou verwachten, is het slechts een Knies-
oor die op dat soort details let.
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UPDATE EGGER-BAHN "FEURIGER ELIAS

(Jptimale rijeigenschappen met
Tramfabriek-aandrijving

Naast de eigen modellen levert de
Tramfabriek van Sven van der Hart
ombouwsets voor diverse grootse-

rie modellen. Gezien het eigen pro-
gramma van vierkante locs lag het

voor de hand dat er voor de Egger-

Bahn OEG Henschel loc Feuriger

Elias' een ombouwset zou verschijnen.
Modelbouwer Rob Blom gaat met de

ombouwset aan de slag.

Egger-Bahn is opgericht door de gebroeders Egger en presen-
teerde op de Neurenberger Messe in 1963 de eerste smalspoor-
prototypen in schaal 1:87. Voor de tweeassige dieselloc met
kipwagens werd gebruik gemaakt van N-rail. 75 cm spoor heeft
in HOe dezelfde spoorwijdte als de 9 mm van schaal 1:160. Al vrij
snel werd het programma met diverse locs, rijtuigen en goede-
renwagens en een compleet HOe-railprogramma met elektrische
wissels uitgebreid. Toeleveranciers van scenery zoals Vollmer
zagen mogelijkheden het smalspoor in een HO-baan te integre-
ren zoals in de brochure ‘1000 Moglichkeiten mit Vollmer-Teilen’
uit 1965 werd beschreven.

HENSCHEL-LOC

Egger-Bahn wilde echter niet dat hun smalspoor alleen als ‘bij-
baan’ werd beschouwd. Niet alleen was de tijd er nog niet rijp
voor maar bleken ook de rijeigenschappen te wensen over te
laten. Zo werd ‘Magnakraft’ geintroduceerd waardoor de trek-
kracht op de eigen (ijzerhoudende) rails aanzienlijk zou werd ver-
groot. Helaas had de rails last van roestvorming met de daarbij
behorende contactproblemen zodat het voordeel al snel in een
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EGGER-BAHN

nadeel veranderde. In 1965 werd de OEG Henschel-loc met
bijpassende vierassige rijtuigen als tramset uitgebracht. Naast
meningsverschillen tussen de beide Egger-broers en externe
investeerders bleken de kwaliteitsproblemen van de aandrijving
- Egger-Bahn heeft drie typen motoren toegepast - een bott-
leneck waarna de firma eind 1967 met de productie stopte. De
matrijzen werden door Jouef overgenomen die het deels in het
eigen smalspoorprogramma integreerde. Met de voorbereidin-
gen aan de aangekondigde drieassige Zillertalbahn loc type U




Het complete OEG-tramstel.

GGER BAHN

H'D-modeltmin ter wereld met 9 mm. rails

h,..‘

Interessanter dan ooit!

1. Egger-Bahn prospectus uit 1964. 2. Egger-Bahn cata-
logus van 1965. . Vollmer speelde handig in op het Eg-
ger-Bahn-smalspoor.

werd door Liliput verder gegaan.

Anders dan de andere Egger-Bahn modellen die in eigen beheer
werden vervaardigd, is het model van de 'vierkante’ OEG Hen-
schel-tramloc ‘Feuriger Elias’ bij Lima in ltalieé geproduceerd. Dit
verklaart dat Lima ook zelt het OEG-tramstel in eigen verpakking
op de markt kon brengen. Van deze loc zijn derhalve modellen
van Egger-Bahn, Jouef en Lima verschenen.

OMBOUWSET TRAMFABRIEK

Sven van der Hart heeft een vrijwel perfecte ombouwset voor de
OEG Henschel-loc uitgebracht. Op het schilderwerk van de in
3D geprinte ketel na is het eigenlijk gewoon ‘plug-and-play’. De
ketel past perfect op het ‘ready-to-run’-onderstel. Aanbevolen is
de ketel eerst in een primer te zetten voordat de donkergroene
kleur wordt aangebracht en de appendages en ketelringen con-
form het origineel in verschillende kleuren kunnen worden ge-

schilderd.

(DE)MONTAGE

Als de verf van de ketel droog is kan de loc worden gedemon-

TexsT & FOTO'S (TENZIJ ANDERS VERMELD): ROB BLom >>

Forderband 2)" 1965

Teil B Fordergut-Kies

teerd door de schoorsteen eruit te draaien. Vervolgens kan de
opbouw eenvoudig van het onderstel worden afgenomen. Het
zwarte kunststof onderstel zit in het Egger-Bahn frame geklemd
en kan nu eenvoudig worden losgenomen. Nadat de rijvaardige
Tramfabriek-aandrijving in het onderstel is geplaatst plaatsen
we de ketel op de aandrijving. De foto laat zien dat in losse
toestand de bedrading door de ketel licht omhoog wordt ge-
drukt. Dit verdwijnt als de behuizing op het onderstel is terug-
geplaatst en de schoorsteen in het Tramfabriek-onderstel wordt
geschroefd. Daarmee is de ombouw afgerond.

Railhobby.nl 40/ 19 e
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Treinset - Vurige Elias” (Stoomtram)

4. Egger-Bahn-set ‘Vurige Elias’. 9. De ‘Feuriger Elias’-set
van Lima. (foto Ruud Wittekoek) B. Drie verschillende
Henschel-locs, rechts de Jouef-versie. I. De verschillende
motoren zijn goed zichtbaar, v.l.n.r. Microperm, Jouef en
Mabuchi. 8. Het onderstel los van de Egger-Bahn-aandrij-
ving.

RIJEIGENSCHAPPEN

De rijeigenschappen na de ombouw zijn verbluffend goed.
Het model vertoont een groot regelbereik met omgerekena
een maximumsnelheid van circa 28 km/h bij 12 Volt ge-
ijkspanning. Bij een normale gelijkspanningsvoeding rijdt de
loc al bij circa 3 Volt; met een speciale regelaar voor klokan-
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kermotoren kruipt de loc al bij 2 Volt, iets wat uniek is bij een
tweeassige aandrijving. Het gewicht van de loc is na ombouw
van circa 42 gram tot 30 gram gereduceerd. Er is echter ge-
noeg ruimte in de loc aanwezig om onzichtbaar ballastge-
wicht aan te brengen en daarmee de tractie te verhogen. Als
kers op de taart zou het rijgedrag nog verder verbeterd kun-
nen worden door het aanbrengen van een klein vliegwiel op
de motoras. De ombouwset kost 129. De investering oogt
weliswaar hoog voor een relatief oude tramloc, maar biedt de
smalspoorliethebber een perfect rijdende nostalgische HOe
smalspoortramloc.




RESUME

Egger-Bahn was met dit concept zijn tijd ver vooruit. Het HOf-veld-
baanspoor van Bosch met kiepkarren en mijnlorries is in feite op
Egger-Bahn geinspireerd en mede door de huidige aandrijvingen
succesvol. Voor HOe past het Egger-Bahn programma qua concept
goed bij de Minitrains-modellen en - op kleinserie gebied - bij het
Minilandprogramma van Joe Works (Gerard Suisse), Flying Zoo en
de huidige, helaas moeilijk verkrijgbare modellen van het Japanse
World Kogei. Op smalspoorgebied zijn er nu een groot aantal mo-
dellen voor HOe en HOm - in het origineel overeenkomend met
750/760 respectievelijk 1000/1067 mm spoorwijdte - met bijpas-
sende rijtuigen en goederenwagens verkrijgbaar. Met de modellen
van onder andere de Tramfabriek kan een volwaardig lokaalspoor
in model worden gerealiseerd. In de video - zie Railhobby ExtraOn-
line - is de loc met tien gram lood verzwaard en kruipt, geregeld
met een Teichmann-regelaar, over de rails. Klokankermotoren heb-
ben problemen met pulsaansturing en willen het liefst een gladde

J. De in 3D geprinte ketel van Tramfabriek. 10. De aan-
drijving wordt door Tramfabriek gemonteerd geleverd.
11. De geschilderde ketel met de ruimte voor de snaar-
aandrijving. 12. De aandrijving is op het Egger-Bahn-on-
derstel geplaatst. 13. De ketel staat provisorisch op het
onderstel. 14. Na de ombouw biedt de open zijkant een
goed zicht op de ketel.

gelijkspanning. Het unieke van de Teichmann-regelaar - voor ana-
loog bedrijf - is dat, anders dan bij een conventionele voeding, bij
een ‘blokkade’ van de loc de wielen gewoon doordraaien.

Meer foto’s vindt u eenvoudig via de online uitgave op
www.railhobby.nl

Gratis voor online en online+print abonnees!

EXTRA ONLINE
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PRESENTATIE EERSTE TREINSTEL ICNG IN WORDING IN POOLSE

CHORZOW, DEEL 1

thermometer

NS hanteert zelf de

Over twee vliegen in een klap gesproken. Twee jaar geleden ondertekenden de

NS en Alstom een contract voor de levering van /9 plus 2-treinstellen van het type

Intercity Nieuwe Generatie, [CNG. Die gaan over twee jaar rijden. En als

halverwege dit tildpad ook nog een hypermoderne productiehal bij de producent in

het Poolse Chorzéw in gebruik wordt genomen, dan is dat reden voor een bezoek

aan die voormalige tramfabriek. Met projectleider Maarten Bakker als gids.

Goedkeurend loopt Maarten Bakker door de ruim bemeten,
schone, nieuwe montagehal die volgens de jongste eisen op
het gebied van veiligheid is gebouwd en ingericht. Even tevo-
ren had de Program Manager Intercity Next Generation van NS
echniek zoals zijn volledige functieomschrijving luidt, op een
podium met een aantal andere Nederlandse en Poolse bobo's
alsmede Alstoms tweede man voor Europa, Gian-Luca Erbacci,
ten overstaan van een paar honderd werknemers een gloedvol
betoog afgestoken over het treinstel waar zij aan werken. En als
slotakkoord een speldje met daarop de nieuwe ICNG aange-
boden aan Barbara, een van de vrouwelijke werknemers van de
Poolse vestiging van Alstom. Met daarbij de belofte dat iedere
werknemer met deze geste zal worden verblijd.

Terwijl de pers voor het eerst de fabriek betreedt, is het voor
Maarten Bakker de zoveelste keer dat hij door de montagehal
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loopt. Later zal hij uitleggen waarom hij de fabriek zo veelvuldig
bezoekt. Maar eerst wil hij zijn bezoek - ook de Poolse pers
is uitgenodigd voor dit feestje - laten genieten van de nieuwe
werkruimte. En van de in zijn ogen fraaie treinstellen die straks
onder meer met 200 km/h als nieuwe Intercity Direct tussen Am-
sterdam en Breda gaan rijden. Overigens worden bij Alstom SA
- in Railhobby 408 wordt uitgebreid stilgestaan bij de historie
van deze fabriek - ook soortgelijke treinstellen voor Trenitalia
gemaakt. Of we die liever niet willen fotograferen. "Wat het ver-
schil is’, herhaalt Maarten Bakker de vraag. De Italiaanse bakken
zijn antraciet van kleur, die van de NS zijn zwart. En er is nog
een evident verschil. ‘De ltaliaanse treinstellen hebben een ver-
laagde instap. De ramen zijn daarbij niet allemaal op dezelfde
hoogte aangebracht. Als NS hebben we er voor gekozen om de
bovenkanten van de ramen op gelijke hoogte te houden. Ons
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nieuwe materieel is verder goed toegankelijk voor mensen met
een beperking'.

KLIMAATKAMER

Bij de montagehal lopen we van het eind naar het beginproces.
Dat wil zeggen dat we beginnen bij de plek waar de ramen wor-
den geinstalleerd. Het eerste treinstel van de NS blijft daarna hol
van binnen, er komt geen interieur in. ‘We laten eerst zeven test-
treinen bouwen. Die worden tot 2021 uit den treure beproefd.
Het gaat daarbij vooral om rijden en remmen. Het gewicht van
het interieur’, schetst Maarten Bakker de komende gang van
zaken, ‘wordt met gewichten nagebootst. We gaan niet alleen
naar het testcircuit in het Tsjechische Velim en naar de bekende
klimaatkamer in Wenen maar de stellen worden ook tijdens rit-
ten elders in Europa uitgebreid aan de tand gevoeld. Daarbij

De eerste NS ICNG-kopbak begint vorm te krijgen in de Alstom fabriek in Chorzéw, 29 november 2018.
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wordt met een enkele trein gereden maar ze worden ook met
een of twee extra stellen gekoppeld. De grootst denkbare com-
binatie is twee keer acht bakken. Drie keer vijt bakken kan ook.
Of een vijfje gekoppeld met een achtdelig treinstel.’

De projectleider van de NS beaamt dat nieuw spoorwegmate-
rieel nu veel langer wordt beproefd alvorens het op het Neder-
landse net wordt toegelaten. ‘De eisen worden steeds verder

1. De deuren van de eerste bak zijn al voorzien van het
NS-geel. 2. Het besturingspaneel is gemonteerd en ziet
er overzichtelijk uit. 3. Detailopname van de gas- en
remhendel. 4. Ter beveiliging van de vloer is er tijdens
de werkzaamheden een vloerkleed in de kopbak gelegd.
Een gedeelte van het plafond is klaar.
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In een andere hal worden de casco’s voor de ICNG’s gemaakt. Op de voorgrond een tussenbak voor NS.

opgeschroefd. Dat betekent dat het langer duurt voordat alles
is getest. Vergeet ook niet dat er steeds meer treinen op het
Nederlandse net dicht op elkaar gaan rijden. Dat impliceert dat
wat instroomt vanaf het begin goed moet zijn. Zo niet, dan krijg
je uitval en ontstaat er een domino-effect in de dienstregeling.’

Dat zijn mede de lessen die van het Fyra-debacle zijn geleerd?
Zonder daar direct op in te gaan zegt Maarten Bakker: "We
hebben de manier van werken waar ik zo op terugkom ook in-
gevoerd bij de Flirts van Stadler en ook bij de huidige bouw
van SNG-materieel bij CAF in Spanje. Een jaar geleden zijn we
begonnen met de voorbereiding van de productie. We zijn met
een aantal specialisten naar de fabriek in Katowice geweest en
zijn samen met de mensen hier om de tafel gaan zitten. Wat
gaan we controleren en wanneer doen we dat in het gehele
proces? We hebben precies aangegeven waar we op letten bij
het maken van hun controleplannen. Samen met Alstom wordt
steeds aangegeven wanneer het casco gereed is voor de vol-
gende stap in het productieproces. Dat is hier nog nooit ge-
beurd. Als iets niet goed is wordt dat aangegeven, worden er
foto’s gemaakt en intern besproken. We kunnen gewoon door
de fabriek lopen en daarbij ook de andere aspecten beoordelen.
Alles is bespreekbaar. In het verleden zijn in Chorzéw casco’s
van diverse treinstellen gebouwd. Maar de verdere atbouw ge-
schiedde elders zoals de Lints in Salzgitter. Dit is de eerste keer
dat hier ook de gehele finishing geschiedt. Wekelijks wordt de
voortgang door de controleteams geévalueerd. Dat was wen-
nen voor de mensen hier. Nee, bij de levering van de Italiaanse
treinstellen gebeurt dit niet. Daar geschiedt het pas als het
eindproduct klaar is. Maar uiteindelijk is het voor Alstom ook
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veel profijtelijker als de klant voor en tijdens de productie er de
thermometer insteekt. Dan kan er tijdig worden ingegrepen als
iets niet goed gaat. Dat is goedkoper dan achteraf van alles te
moeten herstellen.’

We lopen de zojuist ingewijde montagehal uit en betreden met
een select clubje de hal waar de ruwbouw plaats vindt. Behalve
de eerder verstrekte veiligheidsschoenen en -bril wordt het
welzijn vergroot middels de door Maarten Bakker uitgereikte
oordoppen. In deze hal is het schrille geluid van schuurmachi-
nes hoorbaar, zijn lassers met kikvorsachtige bescherming bezig
een aluminium bodem te verstevigen, worden gaten geboord.
En zien we een grote freesmachine een eerste aanzet voor de
toekomstige ramen geven. Een bezoeker met meer dan gemid-
delde technische kennis merkt op dat er geen lasertechniek voor
het snijwerk wordt toegepast. Maar verder valt er geen onverto-
gen woord te horen.
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