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Dijkhuis Tilly Models Illlemoturwagen omG Doen: Polderschuit
typisch Nederlandse dijkwoning oastrol replica SGB Ome Geesje bij SHM  zelfbouw in mode
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 Nieuwe Nederlandse modellen
26613 NS PTT Posttrein
Highlights:

 Mfx-decoder met uitgebreide licht- en geluidsfuncties
* [ngebouwde binnenverlichting

€ 359,99*

© Leen Dortwegt

42904 Set drie NS ICK-rijtuigen
Highlights:

* Rijtuigen voor het eerst in schaal 1:93,5
e Alle rijtuigen met LED-binnenverlichting
e Een rijtuig met ingebouwd sluitsein

€ 229,99

15537 Containerwagen Den Hartogh MINITRIX

€ 44,99%

www.marklin.n m
* Aanbevolen verkoopprijs. De producten kunnen in detail van de modellen afwijken. Prijs, data en maten kunnen afwijken. www.trix.nl
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Als de maand december op de kalender ver-
schiint - bij mij voorzien van OBB-eloc 1144
231 met een wintersportchartertrein op de
Giselabahn nabij besneeuwd St. Johann in Tirol
- begint het te prikkelen. Niet zozeer vanwe-

ge de teestdagen die de laatste maand van
het jaar kent, maar door een evenement dat
zich pas in het nieuwe jaar zal aandienen. De

Internationale Spielwarenmesse in Neurenberg,

de wereldwiid grootste speelgoedbeurs. De
/QOe versie zal worden gehouden van 30
ianuari tot 3 februari 2019. Wat zullen de

modelspoor- en sceneryfabrikanten voor ons

modelspoorders aan nouveautés in petto heb-
ben? De geruchtenstromen op internettora in

binnen- en buitenland zoemen luider naarmate

de openingsdag van de beurs dichterbij komt Eyecatcher op de Marklin-stand op de Spielwarenmesse 2018. (foto
Gevoed door bewust of onbewust verspreide  Myron van Ruijven)

berichten. Zal mijn favoriete loc, rijftuig, wagen,

treinstel, truck, locloods, of noem-maar-op, deze

keer worden aangekondigd? Voor de meeste modelspoor- zen, een wat oudere hal die het met een lager platond en

ders blijit het lastig nieuws en take nieuws van elkaar te zonder daglicht moet stellen. De op de beursvioer fotogro-

| . | terende Railhobbyredacteuren zullen met de moderne /A
onderscheiden, we ontberen immers de gaven waarover de

zeker content ziin. Nu is het atwachten wat ze voor de lens

Amerikaanse president schijnt te beschikken.

zullen krijgen. Naarmate de eerste beursdag nadert zullen
De atgelopen beurs waren er volgens opgave van de orgo-

iz 2900 evemonion o e clens ZOOO0 bessedkers o meer en meer fabrikanten hun geheimen prijs geven. Fijn voor

130 landen, dllen - in principe - werkzaam in de branche de modelspoorder, handig voor de redactie die ook aan de

- . . | Spielwarenmesse 2019 een Neurenbergspecial zal wijden.
De beursorganisatie werkt continue aan innovatie, de laat-

| | | Aan die special wordt al tiidens beurs en in de ICE op de
ste jaren werden nieuwe hallen, restaurants en andere taci-

iteiten toegevoegd. OF er de komende beurs nieuwe bouw- terugreis naar Utrecht gewerkt. Redactie, studio, vitgever en

kundige voorzieningen ziin zal na aankomst blijken, duidelijk drukkerij staan dan in de starfolokken om de special zo sne

is dat de sectie modelspoor in hal /A onderdak zal vinden. mogelilk bij u in de bus te doen vallen en in de schappen in

Omdat deze hoge en van veel daglicht voorziene hal gro- de winkels en kiosken te doen belanden. Ondertussen wordt

ter is dan hal 4A waar het modelspoor jarenlang zijn stekkie de spanning langzaam opgevoerd

had, wordt een deel van /A gevuld met ander spul. Zolang
het maar onder de noemer speelgoed valt. Eerder dit jaar

Dolt Heibloem

ging het gerucht dat het modelspoor naar hal / zou verhui-

2 Gebr. Marklin & Cie 4 Trainservice Danckaert /
T s ESU 4 Tillig 9 Freebit.nl 3 ModelBouwCompany
L ”Ij : NS 1224 IN BRUIN J Emsland Modellbau 29 Domburg Train Support
S ¥ ! | 29 Beelen Modelbouw 29 Peperkamp Model-
bouw 23 Modelbouw Centrum Hilversum 29
Somberg Modelbouw 29 Modelspoorgigant.nl
99 Modelspoorbeurs Houten 39 Van Zuthem
Autominiaturen 99 TreintjeOost 39 Gijs van
Appeldoorn Modelspoorfotografie 99 Nijverepu-

blishers.nl 69 Nederlandse Modelspoordagen
69 REOS / Train-safe.nl 63 Modelspoorbeurs
Zutphen 83 Noch 83 Schuca 84 Artitec

De zojuist uitgeleverde bruine

1224 naast de Berlijnsblauwe
1223, beide van Roco.
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Foto: Chris van Diesen
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www.loksound.nl
e-mail: contact@tsdbvba.be

Voor de Top nieuwigheden van ESU voor 2018: vraag naar de info-flyers, bij uw dealer.
U kan ze ook downloaden via www.loksound.nl

Interesse In Tillig, topmerk voor TT, HOe, HOm en ook HO?

HG-Bahnen . I SchmalsPﬁrbahnen 1] StraBenbahnglels

Voor de Top nieuwigheden van Tillig voor 2018: vraag naar de info-flyers, bij uw dealer.
U kan ze ook downloaden via www.modeltrainservice.com en www.tillig.com

Import: Train Service Danckaert www.modeltrainservice.com e-mail: contact@tsdbvba.be
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De treinreis van Dolime, van Hermalle-sous-Huy naar Veendam. Sander Broerse bezoekt de bron van de kalktreinen.

b Doen: Polderschuit 44 Baan in beeld 74 S6B omC 909 te gast bij SHM
Modelbouwer Cor Rood laat van eenvou-  Grote en zeer complete Méarklin-baan De replica van de NS-oliemotorwagen
dige middelen een polderschuit in HO te van de Pakistaanse tamilie Mahmood. maakt haar debuut tijldens de tramreest-
water. week in West-Friesland.

90 Mijnmodellen
17 Uitgelicht: Roco NS 1200 Na de serie rond de sluiting van de laatste 18 Dijkhuis Tilly Models, deel 1
Bruin en Berlijnsblauw, de outtit in tijdperk Duitse kolenmijnen een overzicht van mij- De karakteristieke Nederlandse dijkwo-
| met aansluitende locnummers. nen in model niNg wordt door modelbouwer Chris van

Diesen in de dijk gezet.

20 Historie: Baureihe 45 94 Reportage fotoritten SHM
Guus Ferrée belicht ontstaan, bouw en Een drietal ex-NS tramlocomotieven in .. N de rubrieken
inzet van de DR serie 45. Het bleet een unieke setting als riildende totomodellen. 10 Rail Actueel
zorgenkindie. 39 Railnieuws

62 Go Digital, deel 3 43 Column door Paul Bender
30 Techniek: Rempl’oeven VIRM 2/3 Servo's ziin er analoog en digitaal. Robert 60 De Vijt van .. ModeltreinWinkel
/andzakken aan boord. Vooratgaande Mooij weet er meer van. 66 Modelnieuws
aan de revisie wordt het remproevenpro- /'3 Railpers
gramma dooﬂopen, 82 Preview RC]”hObby 40/ = 2019/01)

Railtest: Marklin BR 45 Sluitseinen
De zwaarste en grootste Duitse goederenstoomloco- Doen: Arie den Heijer maakt de Artitec sluitseinen
motiet aan de tand gevoeld zonder tunctiedecoder knipperend.
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POLDERSCHUIT IN MODEL

Beladen of onbeladen

Kloetend, bij gunstige wind zeilend en met de komst van diesel- en benzinemotoren

tuttend met de Lister of Albin. We hebben het over de schuit voor het vervoer van en

naar het land. We volgen Cor Rood bij de minutieuze bouw van een polderschuit in

schaal HO.

De koeien mogen straks met de trein naar de markt in Purmerend.

De schuit was in het begin van de vorige eeuw een belangrijk
vervoermiddel voor waterrijke gebieden. Tot de opkomst van
het gemotoriseerde wegverkeer en de verkaveling de schuit
overbodig maakten. Schuiten en spoor waren lange tijd onlos-
makelijk verbonden. Bovenkarspel-Grootenbroek, Aalsmeer,
Broek op Langedijk zijn hiervan goede voorbeelden. Jaap Veld-

m—— O Railhobby.nl 406

huis wilde op zijn baan ‘t Venhuizer spoortje de karakteristieke
platbodems inzetten en dan ben je aangewezen op zelfbouw.

IMAATVOERING

Bij een platbodem beginnen we natuurlijk met de bodem. Als
materiaal heb ik zwart schutblad ofwel de kaft gebruikt die ge-
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Vervoer per rail en over water op ‘t Venhuizer spoortje.

De boot komt dan dieper (beladen) of hoger (onbeladen) te lig-
gen. Voor de boeg en achterkant heb ik de juiste rondingen
gesneden. Door deze aan te passen ontstaat een spitsere punt
of vlakke steven. Vooraf heb ik met stevig papier bepaald wat de
mooiste vormen opleverde; de foto’s geven hiervan een beeld.
De middenflap dient om de zijflappen bij elkaar te houden, een
lijmverbinding op alleen de zijflappen is niet stevig genoeg. De
middenflap komt binnen te liggen en de zijflappen leggen we
tegen elkaar. Na het fixeren met secondelijm ontstaat de vorm
van een schuit. Eventueel nog wat snijden en vijlen om de boeg
en steven de juiste lijn te geven. De boot is niet waterdicht. Dit
kunnen we eventueel oplossen met wat vulmiddel, maar nodig
is dit op modelwater niet.

DEKPLATEN

Uit dezelfde zwarte kaft maken we de dekplaten voor de boeg
en de steven. lets breder dan nodig en dan vastlijimen. Daarna

het overstekende randje afsnijden en vijlen. Voor een goede
hechting en breder lijmvlak heb ik wat opvulstukjes onder de
dekplaat geplaatst. Meestal hadden de schuiten een rode rand;
kwam je dieper te liggen dan was de kans groot dat de schuit op
de bodem van de sloot eindigde. Deze is eenvoudig te maken
door een rode strip styreen tegen de zijkant te lijmen. Het roer
bestaat uit zwart plastic met daaraan de stuurboom. Hoe ver u
met de detaillering wilt gaan kunt u zelf bepalen. Ligt de schuit
aan de voorkant van de baan dan zou ik de vlonders en de rib-
ben in de schuit zeker uitbeelden. Wat verder naar achteren zijn
deze details van minder belang. Als laatste volgt de weathering,
de boten werden voor het werk gebruikt dus ze mogen er ge-
bruikt en stoffig uitzien. Met de lading kunnen we alle kanten
op, van keurig gestapelde sluitkool, een holder of kleine trekker,
kratten met fruit, tulpenmanden, opgezakte aardappels, een
hooibaal, de koeien of ander kleinvee. Natuurlijk wel naast het
spoor, aan de loskade. Dit blad heet niet voor niets Railhobby.
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J. Waarom kloeten als je windje mee hebt. 10. Snel met de melk naar huis, voor het karnemelk wordt.
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De Modelbouw Specialist

e Treinen e Scenery ¢ Modelbouw

Onze Merken:
Marklin

ROCO
TRIX
Brawa
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Modellbahnsteuerung
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Uw aanspreekpunt voor Digitaal II_\I*I::;;;I::; o

Ombouw van modeltreinen naar digitaal. T;IT;::; B
EUEEEED. Vallejo

Advies systemen 1] Humbrol =

Digitale modeltreinen Proxon o

Workshops En nog veel meer... m

Hulp thuis Modelbouw Company -
o De Hertog 10

Digitale demodag 1831EK Koedijk o

T: 072- 582 55 62 w

Digitaal Service Freebit.nl i 140D to 1700 e -
Eekmolenweg 26, 7241 CM, Lochem e ™ S0 o0 1800 n

0572-712003, info@freebit.nl cree A0ApTenIOD E

www.digitaalservicefreebit.nl WWW.MODELBOUWCOMPANY.NL

DigitoaiService
Freebit.nl -
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; Ook voor kiﬁderen is er genoeg te doen op Emsland Modelbouw

Internationale modelspoorbanen + meer dan 50 handelaren
op de grote internationale verkoops- en 2de handsbeurs ... non-stop
d presentaties, mini-trucker shows, demonstratie van model-




MATERIEEL NAAR BLERICK

Op zaterdag 20 oktober 2018 vond een
bijzondere overbrenging van een aantal
locomotieven plaats. Na ruim een jaar
in Amersfoort te hebben gebivakkeerd,
werd het materieel naar Blerick overge-
bracht. Daar krijgen de locs een vast on-
derdak. Als trein 63136 passeert de Rail
Force One 1831 met het geheel rond het
middaguur te Zaltbommel. In de trein
bevinden zich de RailReLease 9905 (de
voormalige 1836), de 1252, 1254, 1255
en 1218 van Fairtrains en de RailRelLease
9902 (de voormalige 1834). Na aankomst
in Blerick zijn de machines in de muse-
umloods geplaatst. Hier zal ook aan het
materieel worden gewerkt.-BB
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De 1831 met de 9905, 1252, 1254, 1255, 1218 en 9902 te Zaltbommel. (foto
Bruno Batenburg)
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MERWEDELINGELIJN

Op 8 december 2018 rijdt Arriva voor
het laatst tussen Dordrecht en Gelder-
malsen. Daarna wordt het stokje over-
gedragen aan Qbuzz, dat zich hiermee
voor het eerst op het spoor begeeft.
De concessie voor exploitatie van de
Merwedelingelijn (zoals de spoorlijn
tussen Dordrecht en Geldermalsen ook
wel genoemd wordt) werd in 2016 sa-
mengevoegd met die van het stads- en
streekvervoer in het DAV-gebied (Drecht-
steden, Alblasserwaard en Vijfheeren-
land) en aansluitend aanbesteed. Qbuzz
won de aanbesteding en neemt dus niet
alleen het busvervoer in die regio’s over,
maar wordt daarmee ook spoorvervoer-
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De stoptrein van Geldermalsen naar Dordrecht vertrekt uit het station Beesd. (foto Sander Broerse)

der. Op de MerwedelLingelijn zijn voor
Arriva tien elektrische GTW-treinstellen
in dienst, onderverdeeld in acht drietjes
en twee tweedelige treinstellen. Zij ver-
huizen bij het overgaan van de conces-
sie mee naar Qbuzz en krijgen in de loop
van 2019 een opknapbeurt inclusief de
R-Net-kleurstelling (zoals de Flirts van
de concessie Gouda - Alphen aan den
Rijn). De stellen krijgen nieuwe stoelen,
usb-oplaadpunten en wifi. Ook de stati-
ons langs de lijn worden in R-Net-huis-
stijl gebracht. In de periode dat Arriva
de treindienst op de Merwedelingelijn
uitvoerde werden drie nieuwe stations
geopend en nam het aantal reizigerski-
lometers met 50 procent toe. Studies om

de treindienst met ingang van de nieuwe
concessie naar Rotterdam te verlengen
kwamen tot een verrassende conclusie.
Juist door het huidige eilandbedrijf, dat
met weinig materieel en geheel los van
het hoofdrailnet wordt geéxploiteerd, is
er sprake van een zeer stabiele dienstuit-
voering. Koppeling aan de sprinter naar
Rotterdam zou van te grote invloed zijn
op de dienstregeling op de drukke, gro-
tendeels enkelsporige Merwedelinge-
lijn. Qbuzz mag het kunstje ingaande 9
december dus als vanouds tussen Dor-
drecht en Geldermalsen doen, maar dan
voor het eerst in de geschiedenis van het
bedrijf over de ijzeren wegen.-SB
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Nadat de reizigers op 5 oktober in Alkmaar zijn uitgestapt, rijdt RFS-101001 tussen Alkmaar en Heiloo als LM 20181 naar
Miunster. (foto Matthijs Schreurs)

RAILPROMO

Net als voorgaande jaren reden er ook
dit jaar extra Miller treinen van Munster
naar Alkmaar. Waar in voorgaande jaren
de tractie door RailExperts werd geleverd,
gebeurde dat dit jaar door RailPromo. Dit
bedrijf beschikt over drie eigen 1700-en

BASF VAN KETELS NAAR
CONTAINERS

Chemieconcern BASF gaat de komende
jaren een deel van haar ketelwagens
vervangen door containerdraagwagens,
waarop speciaal voor het bedrijf ont-
wikkelde vloeistofcontainers kunnen
worden geladen. Op die manier moet
het transport tussen de fabrieken van
het bedrijf en die van leveranciers en
afnemers efficienter worden. In plaats
van een ketelwagen naar de juiste aan-
sluiting te moeten rijden, kan een con-
tainer eenvoudig overgeslagen worden
van spoor naar truck en vervolgens naar
de juiste locatie in Ludwigshafen worden
gereden. Dit systeem moet de doorloop-
tijden flink versnellen, want in de huidige
situatie duurt het soms dagen voor een
ketelwagen op de juiste plek op het im-
mense fabrieksterrein in Ludwigshafen
staat. Door het gebruik van containers
ontstaat daarnaast een efficiéntere inzet
van wagens: de ketel en wagen staan
los van elkaar waardoor een defect niet
automatisch een stilstaande lading bete-
kent. Voor een bedrijf dat enkele duizen-
den ketelwagens in gebruik heeft kan dit
grote voordelen opleveren. Overigens
zal de instroom van containers nog niet
het einde van alle ketelwagens bij BASF
betekenen: in eerste instantie stromen

waarvan er twee in dienst zijn en eigen
kleuren hebben gekregen. De locs heb-

ben ook een nummerwisseling ondergaan.
De ex-NS 1781 is nu de RFS (Railpromo

Fleeding Services) 101001 en de ex-NS
1772 is sinds enige tijd de RFS 101002. Dit
jaar hadden vier treinen die uit Euro-Express

de wagens in op de relaties van en naar
Ludwigshafen en zelfs daarbinnen zal
een aantal vervoeren van conventionele
ketelwagens afthankelijk blijven. Deson-
danks zal het aanzicht van de ‘rijdende
pijpleidingen’ (de chemiependels tussen
de diverse fabrieken van BASF) in de
komende jaren flink veranderen. De con-
tainers kennen diverse verschijningsvor-

SN NN N

(foto Sander Broerse)

De DBC 6423 met een BASF-containertrein in de Botlek, 12 oktober 2018.

rijtuigen waren samengesteld Alkmaar als
eindbestemming. Daarvan maakten er drie
in Geldermalsen een stop. Vanuit Alkmaar
werden de Duitse passagiers per bus naar
hun eindbestemming Egmond aan Zee
vervoerd. Vanuit Geldermalsen werden de
reizigers naar Tiel vervoerd.-MS

men, met onder andere groene, blauwe
en rode kopwanden. De vierassige
containerdraagwagens type Sgmmnss
zijn in het groen en oranje gestoken.
In Nederland worden de wagens sinds
oktober vanuit de Rotterdamse Botlek
ingezet. Na belading bij Rubis gaan ze
naar Ludwigshafen.-SB
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RAIL FORCE ONE

Begin oktober is de Gefco autotrein,
lange tijd een van de vaste diensten
van Captrain, overgegaan naar Rail
Force One. Waar Captrain de wind wat
tegen heeft, groeit RFO. De nog jonge
vervoerder weet in hoog tempo ver-
schillende treindiensten op te zetten
en is dan ook bijna overal in het land
te zien. Nadat de 1829, die in juli met
een lichtgrijze RFO-livrei op de baan is
verschenen, lange tijd werd ingezet voor
de staaltreinen tussen Beverwijk en de
Amsterdamse Houtrakpolder is de loc
nu weer regelmatig aan de Duitse grens
te vinden. Vanuit Bad Bentheim worden
de BLG-treinen en sinds kort ook de Ge-
fco’s naar Amersfoort gebracht, om ver-
volgens met een van de 600-en van RFO | i . - .
naar Leusden te worden gereden. Als de Op 13 oktober is RFO-loc 1829 met een lege sleep Gefco-wagens nabij Hen-
auto’s zijn afgeladen wordt de lege trein gelo onderweg naar Bad Bentheim. (foto Len van der Maar)

weer naar Duitsland gebracht.-LvdM
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R g | .. e NMBS

. R maas i i - De nationale Belgische spoorwegmaat-
' o ol schappij NMBS zet in het weekeinde
tweedelige, elektrische treinstellen van
het type MS66 in. Dat gebeurt in hoofd-
zaak in Wallonié. Op zater- en zondagen
verzorgt dit klassieke materieel een in-
tegrale treindienst op vier verbindingen:
Herstal - Verviers Central, Antwerpen
Centraal - Binche (in combinatie met
MS75), Aachen Hauptbahnhof - Spa
Géronstere en Liege-Guillemins - Fle-

malle.-MS

MS66 636 komt op 6 oktober de
spoortunnel van Trooz uitgereden
als stoptrein 5262 van Herstal naar
Verviers Central. (foto Matthijs
Schreurs)

NIEUWE 232 EBS

De Erfurter Bahn Service (EBS) heeft tijdens het traditionele
spoorwegfeest dat de Thiringer Eisenbahnverein elk najaar in
het museumdepot van Weimar houdt, haar nieuwe 232 083 in de
zwarte huisstijl gepresenteerd. Deze door LTS Woroschilowgrad
gebouwde zesasser werd in 1974 als 132 083-7 aan de Deutsche
Reichsbahn geleverd. Na het samengaan van DR en DB kreeg de
loc op 1 januari 1992 het huidige nummer 232 083. Op 12 januari
2009 werd deze machine, toen in dienst van Railion Deutschland,
terzijde gesteld. Vijf jaar later werd ze opgeborgen in de vroe-
gere revisiewerkplaats in Chemnitz. Daarna, op 15 september
2017, kwam de Russische loc in handen van EBS. Na een revisie en
een nieuwe look volgde de presentatie in Weimar. Daar stond op  TFSssis 55 I o s
dat moment ook de 132 010 van de MEG die aan het museum te =~ EBS-loc 232 083 op het terrein van het vroegere depot
leen was gegeven, maar niet lang na het einde van het genoemde van Weimar, 14 oktober 2018. (foto Eric Sallevelt)
spoorwegfeest naar Polen werd vervoerd.-ES
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MEMORY1948 TRIALS

Het gros van de bekende, Britse spoor-
musea houdt in de herfst een Autumn
Steam Gala. Een meerdaags evenement
in september en oktober dat meestal in
het teken van een bepaald thema staat
en waarvoor een of meer gastlocomotie-
ven worden uitgenodigd. Zo ook bij de
Great Central Railway dat van 4 tot en
met 7 oktober herdacht dat het 70 jaar
geleden was dat de zogeheten ‘Locomo-
tive Exchange Trials’ werden gehouden.
In 1948 werden door de net opgerichte
British Railways, de nieuwe, genationali-
seerde spoorwegen die zijn voortgeko-
men uit de Big Four, LNER, LMS, GWR
en SR, trials gehouden waarbij locomo-
tieven van deze maatschappijen over an-
dere dan de gebruikelijke lijnen reden.
Doel was te kijken waar deze machines
het beste tot hun recht kwamen. De
beste kwalificaties konden dan worden
gebruikt bij het ontwerpen van nieuwe
standaardseries voor de BR. Zo reden
locs van de LMS van Euston naar Car-
lisle, van de LNER van Kings Cross naar
Leeds, GWR’s locs tussen Paddington
en Plymouth en werden op de lijn Wa-
terloo - Exeter SR-machines gebruikt.
Soms gebeurde het dat tenders van ver-
schillende series werden uitgewisseld,
bijvoorbeeld om over een grotere wa-
tercapaciteit te kunnen beschikken. Zo
werden enkele Southern-locs gekoppeld
met ex LMS-tenders die van zogeheten
waterscoops waren voorzien, periscoop-
achtige buizen die tijdens de rit in het
midden van de tender in een waterbak
werden neergelaten zodat die zonder
te stoppen kon worden gevuld. Tijdens
het gala van de Great Central Railway,
het enige particuliere spoorwegbedrijf
in Groot-Brittannié dat over een (voor-
malige) dubbelsporige hoofdlijn tussen
Loughborough en Leicester beschikt,
kwam onder meer loc 6990 ‘Witherslack
Hall” in actie. Die machine reed 24 en 25
juni 1948 met een meettrein over het ge-
noemde traject. Ook een 2'C-loc van de
serie B1 van de LNER gaf tijdens de tri-
als acte de presence. Deze 1264 ‘Oliver
Bury’ representeerde loc 1251 die in de
zomer van 1948 werd beproefd. Tijdens
het vierdaagse evenement waar tien ma-
chines aan deelnamen, waren ook enkele
voorbeelden te zien van BR-standaardse-
ries die uit deze test werden ontwikkeld
zoals de 9F 92214 die sinds het kam-
pioenschap van voetbalclub Leicester
met deze naam is getooid, de Britannia
Pacific 70013 en de Standard Class 5

73156. In een van de volgende edities
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Loc 6990 ‘Witherslack Hall’ en de Standard 9F 92214 rijden bij Kinchley Bridge,

Swithland, richting Leicester. (foto Dick van Beek)
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De City of Wells (rechts) representeert de West Country Class die vanaf 1949
werd gebouwd. Swithland-Sindings, 7 oktober 2018. (foto Guus Ferrée)

evenementen een lineside pass kunnen
krijgen.-DvB

van Railhobby komt een uitgebreid arti-
kel over de Great Central Railway en hoe
(buitenlandse) bezoekers voor dit soort
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GEEN ‘DER RHEIN’

Het zou de berging van de eeuw wor-
den. Op 21 oktober zou de oudste
Duitse stoomlocomotiet uit de Rijn bij

Germersheim worden getakeld. Daar
ligt de in 1852 door de Kessler fabrie-

ZHESM

Het Spoorwegmuseum in Utrecht heeft
op 5 oktober een overeenkomst gete-
kend voor het in permanente bruikleen
geven aan de Stichting Hofpleintrein
van NS-motorwagen mBD 9952. Het
ex ZHESM-motorrijtuig 61 uit 1914
werd na de val van de Muur in 1989 in
Geestgottberg in de DDR ontdekt. Na
enkele jaren werd het aangekocht door
het Spoorwegmuseum en in 1996 uiter-
liik opgeknapt in Klostermansfeld. Bij
de werkplaats MaLoWa werd toen ook
SS-loc 13 gerestaureerd. De voormalige
motorwagen die het publiek moest gaan
tonen hoe NS-materieel na de oorlog
in andere landen werd gebruikt is nooit
naar Nederland overgebracht, mede
omdat het museum al over de in oude
luister teruggebrachte ZHESM 6 be-
schikt. Bovendien staat in Utrecht een uit
Roemenié teruggehaald en in desolate
staat verkerend bagagerijtuig. De Stich-
ting Hofpleintrein gaat de motorwagen

ken in Karlsruhe gebouwde machine al
166 jaar onder een laag modder nadat
ze van het dek van een binnenvaartschip
was gevallen. Experts dachten eindelijk
de juiste locatie van deze industriéle
schat te hebben gevonden. Alle media

D R AL A CT U E = |«

waren in staat van paraatheid gebracht.
Maar bij de voorbereidingen op de uit-
eindelijke baggerwerkzaamheden bleek
het loos alarm. Geen loc en veel geld
weggespoeld. Alleen de kater bleef.-GF

De voormalige ZHESM-motorwagen na de uiterlijke opknapbeurt in Kloster-
mansfeld, 6 oktober 1996. (foto Guus Ferrée)

restaureren in de staat na 1926 en neer-
zetten op de monumentale hofbogen
van de in 2010 buiten gebruik gestelde

voormalige spoorlijn van de ZHESM in
Rotterdam.-GF

SHM-1

De SHM kan terugzien op een geslaagde
jubileumviering in de laatste volle week
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van oktober. Het 50 jaar geworden mu-
seum zette in de herfstvakantie twee
gasten in, de omC 909 van de SGB en

"

MBS loc 8107 rijdt met de laatste tram van de feestweek op 28 oktober langs
de Broekdijksloot in Midwoud. (foto Guus Ferrée)
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loc 8107 van de MBS. De motorwagen
pendelde op een dag na dagelijks tus-
sen Hoorn en Medemblik en Twisk en
Medemblik. De Kikker uit Twente reed
afwisselend met de 7742 met reiziger-
strams tussen beide plaatsen. Ritten
die over het algemeen goed bezocht
werden. Een ander hoogtepunt in het
kader van het jubileum vormde de fo-
torit op 16 oktober waarvoor voor het
eerst sinds zestig jaar drie bedrijfsvaar-
dige NS-stoomlocs bijeen waren. Meer
over dit evenement vindt u op pagina 54.
Voor de SHM betekende het jubileum-
jaar een nieuw record. Werden vorig jaar
158.000 reizigers vervoerd, dit jaar zal
de teller waarschijnlijk bij zo'n 172.000
uitkomen. Dat is althans de verwachting
van directeur René van den Broeke. De
SHM maakte op de donateursdag, 20
oktober, bekend dat 2019 in het teken
staat van het thema goederentram. ‘Dat
betekent concreet dat we een aantal
keren per jaar met goederentrams ge-
trokken door loc 6513 tussen Hoorn en

Wognum gaan pendelen’, aldus Van den
Broeke.-GF
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De 2459 rijdt met een aantal wagens door de herfstkleuren in Vetschau, 20 oktober 2018. (foto Koen van der Lee)

ZLSM

In het Zuidlimburgse werd tijdens het
weekeinde van 20 en 21 oktober bij de
ZLSM op de voormalige Miljoenenlijn het
'End of Season Gala’ gehouden. Gastlo-
comotieven waren de 2205 van Stichting
Historisch Dieselmaterieel, de 23 076
van de Veluwse Stoomtrein Maatschap-
pij en van laatstgenoemd museum ook
dieselloc 2459. Voor deze loc was het
voor het eerst sinds jaren dat er een uit-

stapje naar een andere museumspoorlijn
werd gemaakt. Deze gelegenheid werd
dan ook aangegrepen om een fotorit te
houden. Met een fraai samengestelde
goederentrein werd het lijntje naar Vet-
schau op de mistige zaterdagochtend
bereden. Daarmee kwam voor het eerst
sinds begin jaren ‘90 een 2400 op Duits
spoor. Tijdens deze fotorit reed ook
stoomloc ‘Anna’ - die op 19 oktober
officieel aan de ZLSM is overgedragen

SHM-2

Ter versterking van het rijdend materieel heeft de SHM in september het
gerestaureerde tweeassige rijtuig van de Staatsmijnen in gebruik geno-
men. Dat bedrijf gebruikte deze wagen samen met veertien soortgelijke
rijtuigen voor het vervoer van mijnwerkers in het zuiden van Limburg.
Het door Werkspoor in 1917 afgeleverde rijtuig dat de oorspronkelijke
aanduiding SME 86 heeft gekregen en werd gebruikt door de staats-
mijn Emma, is voorzien van een nieuwe houten bak. De opbouw heeft
een opmerkelijke roodbruine kleur gekregen. Volgens directeur René
van den Broeke van de SHM is die kleur tevoorschijn gekomen na het
verwijderen van diverse lagen verf. ‘Dat heeft ons gesterkt in het sterke
vermoeden dat het rijtuig met deze kleur destijds in dienst is gesteld.’
Rijtuig 86 deed zes jaar dienst en ging toen over naar de NS waar het als
C 1290 in het materieelpark werd opgenomen. Later werd het omge-
nummerd in C 290. In 1930 verdween de tweeasser uit de reizigersdienst
en ging een nieuw leven tegemoet als bovenleidingmontagewagen. Pas
in 1969 werd deze ex-SM wagen buiten dienst gesteld. In datzelfde jaar
werd de Tramweg Stichting de nieuwe eigenaar, daarna de SHM dat de
Limburgse wagen in eerste instantie een NS-uiterlijk gaf.-GF

Het fraai gerestaureerde SME-rijtuig 86 bevindt
zich op 15 oktober 2018 voor de rijtuighal in Hoorn.
(foto Sevrien Ferrée)

- met een aantal goederenwagens mee.
Een Kof was eveneens van de partij. Ook
op zondagochtend werd met deze goe-
derentrein gereden. Vanuit Simpelveld
ging het naar Wijlre, om daar na het
omlopen in een keer door te rijden naar
Kerkrade. Aansluitend werd opnieuw te-
ruggereden naar Simpelveld, waarna de

loc in de reizigersdienst terecht kwam.-
KvdL
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De NS 20 staat op 29 september naast het stationsgebouw van Baarland. (foto Matthijs Schreurs)

DIESELWEEKEND SGB

Met drie gastoptredens stond de jongste
editie van het Dieselweekeind dat op 29
en 30 september bij de SGB werd gehou-
den te boek als zeer geslaagd. Het gein-
viteerde materieel werd gevormd door
de NS 20 'Kameel’ van het Spoorwegmu-
seum, dieselloc 2454 van de Vereniging

MBS

De traditionele Najaarsstoomdag die
elk jaar bij de MBS in de herfstvakan-
tie wordt gehouden, heeft een nieuw
bezoekersrecord opgeleverd. Kwamen
vorig jaar 3900 bezoekers af op dit eve-
nement, dit jaar gaven 4500 reizigers
acte de presence. Die zagen onder meer
twee gastlocomotieven op en neer pen-
delen tussen Haaksbergen en Boekelo.
De SHM had loc 16 gestuurd. Deze in-
dustrieloc uit 1943 die tot volgend jaar
in Twente blijft, werd als vervanger ge-

stuurd van de 8107 die in het Westfriese

Loc 5 "Yvonne' uit Maldegem rijdt tijdens de Najaars-
stoomdag tussen Boekelo en Boekelo Zoutindustrie.
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tot Behoud van Spoormaterieel Haarlem
en de 2225, eigendom van de Stichting
Museum Materieel Railion. Dit jaar werd
een speciaal arrangement aangeboden
met ritten met de motorwagen-replica
‘'omC 909" en de NS 20. Voorafgaande
aan het Dieselweekend was een rit voor
donateurs met de ‘Kameel’ van Roosen-

reed. Door het Stoomcentrum Malde-
gem werd de tweeassige loc Yvonne
afgevaardigd. Deze door St.-Léonard
(Luik) onder fabrieksnummer 947 in
1893 gebouwde machine behoort tot
de oudste bewaard gebleven Belgische
stoomlocomotieven. Na jaren van inacti-
viteit werd ze op 5 mei 2012, tijdens het
jaarlijkse Stoomfestival in Maldegem in
gerestaureerde staat aan het grote pu-
bliek getoond. De loc begon haar leven
bij de SA des Charbonnages Maireux
Bas-Bois in Soumagne (Luik) en werd
daarna nog een paar keer doorverkocht.

daal naar Goes gepland. Van daar zou
met de C 909 de lijn van de SGB worden
bereden, maar de motorwagen was nog
niet gereed. Daarom werden ook andere
ritten door de NS 20 verzorgd, waaron-
der twee ritten van Hoedekenskerke
naar Baarland. Na Baarland houdt het
(berijdbare) spoor van de SGB op.-MS

Uiteindelijk werd Maldegem de eige-
naar. Tijdens de Najaarsstoomdag reed
de ‘Yvonne' zowel met een reizigers- als
een goederentrein. Ook de gastloc van
de SHM deed met verschillende treinen
van zich spreken. In voorspan met de
'Magda’, de Belgische Cockerill van de
MBS, reed ze onder meer een reiziger-
strein. Verder kwam ook dieselloc 162 in
actie. Voor het eerst werden een week
eerder tijdens de Military ritten van en
naar Boekelo gereden, onder meer met
de Magda en de 660. -GF (foto’s Hans

Koning)

MBS ‘Magda’ en SHM loc 16 zijn zojuist uit Boekelo ver-
trokken voor een rit naar Haaksbergen, 21 oktober 2018.



e JITGELICHT

De geheel rode bufferbalk bij de bruine 1200 valt op, maar beide locs zijn even stoer en elegant.

ROCO" S NIEUWSTE 1200

rlegant bruin voor een stoer

werkpaard

Onlangs heetft Roco twee nieuwe NS 1200-modellen vitgeleverd, de Berlijnsblauwe

1223 en de bruine 1224. Een welkome aanvulling voor de op Nederlands voorbeeld

georiénteerde modelspoorder. Chris van Diesen neemt de stoere klassiekers onder de

loep.

De 1223 is afzonderlijk verkrijgbaar en heeft ten opzichte van
zijn eerder uitgekomen blauwe broer, de 1206, geen NS-logo en
roosters die met de kap zijn meegespoten. Dit geeft de 1223-zij-
kanten een ander aanzicht. Een variant waar menig modelspoor-
der op zat te wachten. Vlak voor het uitleveren van het model
kregen de fans nog een verrassing: het lage locnummer dat in
de aankondiging stond was gewijzigd in een hoger nummer.
Roco had geluisterd naar de kritiek uit de modelspoorwereld.

De NS 1223 is uitgevoerd met L-seinverlichting, twee rode sluit-
seinen aan de bovenzijde en is qua techniek in verschillende va-
rianten leverbaar. Gelijkstroom analoog, artikelnummer 73832,

€ 279,90, idem met sound 73833, € 364,90. In wisselstroom
wordt het model in een versie uitgebracht: digitaal met sound,
79833, € 364,90, tijdperk IIl.

NS 1224

De nieuwste telg, de bruine NS 1224, is alleen in een set te
verkrijgen. Deze bestaat uit de loc en vier verschillende goe-
derenwagens. Als uitbreiding is een tweede set met vier goe-
derenwagens beschikbaar. De eerste locs serie 1200 waren bij
aflevering turkooise, de laatste werden in het bruin afgeleverd.
Een minder besmettelijke kleur. De 1224 heeft de oude driede-
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De bruine 1224 en Berlijnsblauwe 1223 naast elkaar.

lige roosters in de zijwanden, deze zijn in de bruine kleur van de
kap meegespoten. De stroomafnemers en dakluiken zijn licht-
grijs. De zijramen in de cabines zijn als driedelige schuiframen
met dunne spijlen uitgevoerd. Geen handgrepen op de neus
en een duidelijk afwijkende snor op de voorzijde. De snor en
de bruine rand rond de lampen zijn strak om de onderste sein-
lampen aangebracht. De seinverlichting bestaat uit twee pitjes
onder en twee rode seinlampen aan de bovenzijde.

Het bijbehorende goederenmaterieel bestaat uit een bruine

gesloten goederenwagen, een bierwagen van Brouwerij Oran-
jeboom (met een ander nummer dan de onlangs geleverde losse
Fleischmannwagen), een zwarte onbeladen open bakwagen en
een stalen open bakwagen in bruin met kolenlading. Die laatste
wagen komt door zijn fraaie lading goed tot zijn recht. De drie
andere wagens in de set zijn wat eenvoudiger uitgevoerd.

De set is leverbaar voor het tweerailsysteem, artikelnummer
61459, en het drierailsysteem, 61460. Beide versies zijn voorzien
van sound en kosten 454,90, tijdperk lll.
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1. De sierlijn op de zijkanten zit er strak op, nieuwzilveren nummerplaten worden bijgeleverd. 2. Let op de zesdelige roos-
ters in de zijkant van de blauwe 1200. Dit is de eerste keer dat ze zo is uitgeleverd. 3. De bruine variant heeft driedelige
roosters, nieuwzilveren nummerborden worden meegeleverd. 4. Het roodbruin is goed getroffen, de oranje-gele bies
loopt dekkend over de bruine lak mee.

s |8 Railhobby.nl 406



i

5

\,
|\

E)

¥ G
iy

."h

IPPI7 7 Ll
W77/ 1 LA

| II ;-* ' il
' iis
A %

R

J;f_ﬂ'

De vier wagens die bij de set worden geleverd.

GOEDERENWAGENS

Onder artikelnummer 76134 is een vierdelige aanvullende set ver-
krijgbaar. Deze bestaat uit een viertal tweeassige NS-goederenwa-
gens. Een bruine gesloten wagen met vlak dak die, in tegenstelling
tot de foto’s op de website van Roco, niet met spaakwielen is uit-
gerust, een tweeassige ketelwagen van Ketjen Amsterdam, een
platte wagen beladen met twee kabelrollen en een gesloten grijze
goederenwagen voor het vervoer van los gestort graan. De set

komt op 77,90. Wisselstroomrijders kunnen de wielen bij een Ro-

J. Beide strakke neuzen voor de lens. Nu nog wachten
op een bruine 1200 zonder snor. B. De aanvullings-set
met vier wagens. Vooral de ketelwagen en platte wagen
beladen met kabelrollen zijn mooi uitgevoerd. 1. De tech-
niek in de bruine loc. In het zwarte blokje de speaker en
de geluiddecoder. Ten opzichte van eerder uitgeleverde
1200 modellen is er niets veranderd.

co-dealer gratis omruilen voor AC-wielen zodat de wagens zonder
problemen op drierailmodelbanen kunnen worden ingezet.

Zowel de blauwe als de bruine loc zijn fraaie kunstwerkjes te
noemen. Er was enige kritiek op het uitleveren van de bruine
1224 in een set, maar als we de website van Roco mogen ge-

®

loven is er van de AC-set nog maar een kleine voorraad en ver-
koopt de DCC-set ook goed. Roco kan nog wel even doorgaan
met de productie van NS 1200-modellen. Zo hebben we nog
geen Berlijnsblauwe modellen met A-sein en missen we nog een
niet gerenoveerde geelgrijze loc met A-sein. Veel fans zullen
zich afvragen of er nog een bruine variant zal komen zonder de
kenmerkende snor die de NS 1224 nu heeft. En of die modellen
dan los te koop zullen zijn of in een set. Neurenberg staat voor
de deur. Over enkele weken weten we meer.

Meer foto's vindt u eenvoudig via de online uitgave op
www.railhobby.nl

Gratis voor online en online+print abonnees!
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Loc 45 002, vereeuwigd op 20 juli 1937 in Bw Offenburg, enke

le weken na de aflevering.

STERKSTE DUITSE LOCS BAUREIHE 45 KWAMEN NOOIT GOED UIT DE VERF

Altljd een zorgenkinaje

Het was een ontwerp waarvoor in eerste instantie louter superlatieven golden. De

grootste, de sterkste, de 28 locomotieven die samen de Reichsbahn serie 45 vormden,

vertelden hun eigen verhaal in de Duitse spoorweghistorie met indrukwekkende getal-

len. Maar sterktes kunnen tegelijkertijd ook zwakheden zijn. Daarom kreeg een aantal

machines na de oorlog een nieuwe ketel. De 45-ers bleven echter zorgenkindjes.

Het moet voor Carl Bellingrodt, de onbetwiste grootmeester
van de Duitse spoorwegfotografie, een eyeopener van jewelste
zijn geweest toen hij op 20 juli 1937 in depot Offenburg voor
het eerst oog in oog stond met de zwaarste stoomlocomotief
die tot dusverre voor de lens van zijn camera poseerde. Het
was de 45 002, een reus met de asindeling 1'E1’, gecomple-
teerd door een vijfassige tender. De nieuwkomer was zeven
weken eerder, op 25 mei in Bw Kassel door de Reichsbahn in
dienst gesteld en zag er nog onberispelijk uit. Mooie, gladde,
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schone ketel en fraai, adequaat gepoetst rood onderstel. Bel-
lingrodt moet niet alleen door de afmetingen onder de indruk
zijn geweest, de belastinginspecteur die de spoorwegfotogra-
fie bijkans tot kunst had verheven moet ook versteld hebben
gestaan van de elegantie die de 45 002 ten toon spreidde.
Want dat kracht en gratie hand in hand kunnen gaan bewees
deze loc uit de fabriek van Henschel. Een lompe machine was
het bepaald niet, de lengte van 25,645 meter en het (dienst)
gewicht van 128 ton ten spijt.




TeksT: Guus FERREE, FOTO'S: CARL BELLINGRODT, COLLECTIE SEVRIEN FERREE D> D>

1. Front van de 45 002. Rechts Bw Offenburg, links het
RAW. 20 juli 1937. 2. DRB 45 026 op het terrein van Hen-
schel in Kassel. Juni 1941. 3. Op 6 juli 1952 passeert DB
45 012 met een goederentrein Partenstein.

ECONOMISCHE CRISIS

Het prototype van deze serie was een paar maanden eerder
in de publiciteit getreden. Begin april 1937 had de 45 001 de
fabriekshallen van Henschel aan het Hollandische Platz in Kassel
verlaten en reed in typisch, regenachtig april-weer de eerste me-
ters op eigen kracht. Nog zonder de grote Wagner windleipla-
ten en cilinderbekleding werden de eerste meters afgelegd. De
geboorte van de grootste Duitse goederentreinloc was een feit.
En dan te bedenken dat in Duitsland jarenlang weinig aandacht
was besteed aan de ontwikkeling van nieuwe goederenlocs. In
de jaren twintig was de bouw zelts nagenoeg geheel tot stil-
stand gekomen toen het Duitse rijk aan de overwinnaars van de
Eerste Wereldoorlog zo'n vijfduizend locs moest afstaan. Van de
bestaande series werden alleen de G 8 en G 10 doorgebouwd.
Na de fusie die tot de oprichting van de Deutsche Reichsbahn
leidde werden alleen tien voorserie machines van de nieuwe se-
ries 43 (tweecilinder) en 44 (driecilinder) gebouwd. Waarna tot
1928 nog eens 25 exemplaren van de eerstgenoemde 1'E-loco-
motieven werden afgeleverd.

LANGZAME GOEDERENTREINEN

De klad kwam er helemaal in toen in 1929 een mondiale economi-
sche crisis uitbrak waar ook Duitsland zwaar door werd getroffen.
Het goederenvervoer per spoor liep drastisch terug. Veel goede-
renlocs belandden op een zijspoor, zelfs de in de jaren twintig afge-
leverde Pruisische E- en 1'E-locs. En verder dankte de DRG massaal
de oudste machines af. Het weinige geld dat de Reichsbahn ter
beschikking had voor nieuwe ontwikkelingen ging op aan de con-

structie van nieuwe snel- en lokaaltreinlocs. Het wegverkeer was
sterk in opkomst en daar diende een gepast antwoord op te wor-
den gegeven. De snelle, nieuwe locs zorgden voor een aanpassing
van de dienstregeling. Maar daarbij diende zich het probleem aan
van de veel langzamere goederentreinen. Begin jaren dertig reden
die met een gemiddelde snelheid van 50 km/h.

Daarom werd in eerste instantie begonnen met het moderni-
seren van een aantal locs zodat ze sneller konden rijden, al was
dat voor de langere termijn natuurlijk niet de oplossing. Om die
reden werden er meer 44-ers besteld en werden op den duur de
series 41 en 45 ontwikkeld. Waarbij de 41 van de 45 was afge-
leid. Eerstgenoemde 1'D1'-loc kon treinen rijden met 90 km/h,
de veel zwaardere 1'E1'-machine eveneens. Beide ontwerpen
waren aan elkaar verwant, net als met die van de sneltreinserie
06. Zo waren de grote ketels van de 06 en de 45 identiek aan
elkaar. Voordat deze machines werden gebouwd was er vanuit
de Reichsbahn zelt een dringend beroep gedaan om een snelle
goederenloc te ontwerpen. Zo stuurde de Reichsbahndirectie
Karlsruhe eind 1933 een brandbrief met die strekking naar Ber-
lijn. Dat schrijven was niet van doorslaggevende betekenis maar
veroorzaakte wel extra druk op de nieuwbouwplannen. Het
duurde nog tot april 1937 voor het eerste prototype zich pre-
senteerde. Er werd heel wat heen en weer gepraat over de eisen
voordat het definitieve ontwerp bij Henschel op papier stond,
vooral over de ketel was veel te doen geweest. In totaal werden
28 exemplaren gebouwd. Ze hadden een enorm vermogen van
2760 pk, een trekkracht van 29.200 kg en een keteldruk van 20
atmosfeer. Ter vergelijking, een 44-er uit de serieproductie had
een vermogen van 2120 pk en een trekkracht van 27.380 kg. De
45-ers waren gekoppeld met een vijfassige tender van het type
2'3 T 38. Die waren afgeleid van het type tender waarvan de
sneltreinlocs van de serie 45 waren voorzien. Het was de eerste
tender in Duitsland die geheel was gelast. Die bevatte 10 ton
kolen en 38 kubieke meter water.
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4. DB 45 016 verlaat Wiirzburg met E 504 naar Regens-
burg, 6 juni 1951. 3. Tijdens een proefrit met de niet
zichtbare 52 128 maakt loc 45 004 (LVA Gottingen) op 22
augustus 1950 een tussenstop in Rheine. 6. In Bw Wiirz-
burg bevindt zich op 20 juli 1951 de rijvaardige 45 019.
1. Loc 45 019 rijdt met een lange goederentrein bij Retz-
bach, 5 juni 1951. 8. Voorzien van mooie ketelringen: 45

019 staat op 20 juli 1951 in Bw Wiurzburg.

KETEL ONDER VERGROOTGLAS

Het prototype werd na aflevering uitgebreid aan de tand ge-
voeld, uitvoeriger dan tot dan toe gebruikelijk. Dat had onge-
twijfeld met de grote afmetingen te doen. De proefritten namen
ruim 50 dagen in beslag waarbij de 45 001 meer dan 14.000 ki-
lometer aflegde. De verwachtingen waren hoog gespannen over
het nuttig effect. Die waren op zich goed. Het was bovendien
de sterkste goederenloc ooit in Duitsland gebouwd. Daar staat
tegenover dat vergelijkbare Franse locs die met een viercilinder
drijffwerk waren uitgerust, nog betere cijfers lieten zien. De ketel
bleef onderwerp van gesprek nadat ook het tweede prototype
was afgeleverd. Vooral het achterste gedeelte lag na twee jaar
intensieve dienst onder een vergrootglas. Steunbouten braken
en er ontstonden scheuren in de vuurkist. De zogeheten elasti-
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citeit van de ketel liet te wensen over. Daarom werden nieuwe
steunbouten van koper geplaatst. Dergelijke reparaties mochten
alleen door gespecialiseerde vakkrachten worden uitgevoerd.
Bij de serielocs werden nog een paar andere veranderingen
doorgevoerd. Omwille van een betere gewichtsverdeling werd
de rookkamer kleiner gemaakt.

DEPOT WURZBURG

De bouw van de serie 45 duurde tot 1941. Op 1 september dat
jaar werd de 45 028 (Henschel/tabrieksnummer 24821) in depot
Wirzburg in gebruik genomen. Om slechts twaalf jaar later al-
weer uit het materieelpark van de DB te worden geschrapt, op
beide prototypes na die in eerste instantie in Offenburg waren
gehuisvest maar die na luttele tijd ook naar dit Beierse depot
werden overgebracht. In Offenburg kwamen de locs overigens
regelmatig omdat hier het gelijknamige Reichsbahnausbesse-
rungswerk (RAW) was gehuisvest dat verantwoordelijk werd
voor het groot onderhoud van de 45-ers. En die hadden regel-
matig schade aan de ketels en de cilinders. Ofschoon de 45 001
en 45 002 in hun eerste periode goede prestaties neerzetten
was het daarna gedaan met de vooruitgesnelde roem van deze
machines. Door de dreigende oorlog konden ze niet meer opti-
maal worden ingezet op de voor hen best geeigende trajecten.
In feite was de mythe van deze indrukwekkende locomotieven
voorbij voordat hun loopbaan goed en wel was begonnen. De
oorlog was er ook de oorzaak van dat Henschel nog maar 26
locs bijbouwde in plaats van de ruim 50 die waren gepland. Een
hoge snelheid was voor goederentreinlocs nu ook geen eerste
vereiste meer. Het RAW Gottingen werd aangezocht om de in-
dienststelling van de 45 003-028 voor zijn rekening te nemen.

SNELTREINEN

Naarmate de oorlog vorderde en geallieerde bommenwerpers
ook het dieper in Duitsland gelegen Beieren in het vizier kre-
gen, stegen de kansen voor de 45-ers van Bw Wirzburg, hoe
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Loc 45 002 rijdt in 1938 met een goederentrein naar Basel langs Schallstadt.

bizar dat ook klinkt. De locs waren in het voordeel door hun
grote water- en kolenvoorraden waardoor ze lange afstanden
konden overbruggen zonder extra brandstof in te hoeven te
nemen. In 1944 werden de 45-ers zelfs gebruikt voor het rijden
van sneltreinen voor soldaten die op verlof naar de Heimat
gingen. En voor gewone D-treinen, voor zover die nog werden
ingelegd. Negen machines werden getroffen tijdens luchtaan-
vallen. Een machine, de 45 024, bleef achter in het door de
Sovjetunie bezette Duitsland. De 45 002 zou evenmin terugke-
ren bij depot Wurzburg. Die was in februari 1945 in Kitzingen
door een bom getroffen. Na het einde van de oorlog kwam
een handvol machines weer in dienst, maar eind 1946 was de
gehele serie ‘abgestellt’. Dat kwam niet alleen door schade aan
de ketels maar ook door de geringe werkplaatscapaciteit. De
DRB gaf prioriteit aan het opknappen van andere locomotie-
ven, de 45-ers die administratief nog altijd in Wirzburg thuis
hoorden maar op diverse plaatsen in Beieren (onder andere in
Neurenberg, Ochsenfurt, Rottendorf, Schweinfurt) waren op-
gesteld, stonden nu te boek als reservemachines. De 45 011
werd in maart 1949 als eerste opgeknapt en toebedeeld aan
het Versuchsamt Gottingen waar ze voor proef- en meetritten

werd gebruikt. Ruim een jaar later volgde de 45 004 dit voor-
beeld.

NIEUWE KETELS

Vervolgens begon in Wirzburg de tweede loopbaan van de ove-
rige 45-ers. Vier machines kregen bij Krupp in Essen een nieuwe
ketel, de 45 019 als eerste, daarna de 023, 010 en 016. Tussen
januari en april 1951 stroomden ze weer in waarbij opviel dat ze
opvallend veel kolen gebruikten. Overigens maakten ze zich ook
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weer een tijdje nuttig in dienst in de sneltreindienst en reden
onder meer de E 504 (Frankfurt/M - Regensburg op het traject
Wirzburg - Neurenberg). Bij Krupp werden in 1952 ook de 45
008, 009, 012, 014 en 022 opgeknapt. Maar het bleef aanmod-
deren met deze machines, steeds weer traden er schades aan
de ketel op. Uiteindelijk sloot de veel besproken serie haar car-
riere af bij het Lokversuchsanstalt (LVA) Minden, een organisatie
binnen de Deutsche Bundesbahn die onder meer verantwoor-
delijk was voor de toelating van nieuw materieel. Als zodanig
deden de 45 010, 016 en 023 dienst als remloc. Hun uiterlijk
veranderde daardoor ook want de grote Wagner-windleiplaten
maakten plaats voor moderne Witte exemplaren. Deze machi-
nes werden toen ook gebruikt door het BZA Munchen.

BEDRIJFSFILMS

Begin jaren zestig mocht Bw Minden de drie genoemde 45-
ers ook in de reguliere goederentreindienst gebruiken als er te
weinig 44-ers voorhanden waren. Ook figureerden de locs in
bedrijfsfilms van de Bundesbahn. De 45 023 was ondertussen
gehuisvest in Bw Munchen Hbf. Loc 45 010 werd in juni 1968
nog getransfereerd naar Bw Muhldorf waar ze onder andere
meedeed aan proefritten met de 218 001. Op 15 november
1968 werd ze als laatste 45-er buiten dienst gesteld. Maar ze
verdween niet anoniem de hoogovens in. De 45 010 werd toe-
gewezen aan het Verkehrsmuseum in Neurenberg. Bij de grote
brand die het depot van het Verkehrsmuseum op 17 oktober
2005 trof werd de 45 010 zwaar beschadigd. Zeven jaar later
werd ze in Meiningen opgeknapt en staat nu in een hal in Lich-
tenfels als levend bewijs dat de Duitse locindustrie echte gigan-
ten kon bouwen.
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Niks mooier dan een 45-er met een lange sleep goederenwagens.

GROTE TREKKRACHT MARKLIN 45 022

/waargewicht met allure

Het is een HO-model dat in de categorie valt van de series 05 en 06 van de Duitse

spoorwegen, die van de zware jongens. Anders kun je de 45 022 van Marklin, de

enige | E1-stoomloc die zowel bij de DRG als DB heett gereden, niet noemen. Groot,

groter, grootst geldt zeer zeker voor deze loc. Kroniek van een gewichtig model.

Het hoeft geen verder betoog door te stellen dat de Duitse serie
45 de zwaarste en grootste stoomlocomotief is die voor de goe-
derendienst is ontworpen. Maar de enorme grootte betekende
ook meteen de zwakke kant van dit ontwerp. Meer achtergrond
over deze opvallende locs op pagina 20.

MODEL

Je zou het niet zeggen maar het model (artikelnr. 37454) van
de 45 022 is er een van een driecilinder. Wie goed kijkt ziet
dat de constructeurs van Marklin dat subtiele aspect niet heb-
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ben ontkend dan wel hebben weggemoffeld. Onder de grote
schortplaat die van de rookkastdeur naar de voorste bufferbalk
loopt zien we duidelijk de derde cilinder zitten. Een deel van het
drijffwerk is zelfs aan de achterkant van die schortplaat onder een
kleine hoek aangebracht. Dat stemt tot tevredenheid, ook al
zie je dit onderdeel natuurlijk niet tijdens het rijden. Het maken
van modellen is de edele kunst van het weglaten. Soms gebeurt
dat wel eens te rigoureus. Een derde cilinder is nu een keer
een saillant onderdeel van een locomotief. Al beinvloedt het
wel of niet aanwezig zijn ervan niet het rijgedrag van dit model




zoals bij het grote voorbeeld wel zou zijn vastgesteld. Drie cilin-
ders lopen nu eenmaal veel rustiger en stabieler. Het imposante
model, want dat is het zonder twijfel, is voorzien van een oud
type ketel en heeft bovendien nog steeds de oorspronkelijke
grote Wagner-windleiplaten. Die geven de machine een, zoals
de oosterburen dat zo treffend weten te formuleren,’wuchtige’
uitstraling. De afwerking van het geheel is des Marklins, er zijn
diverse losse onderdelen aangebracht maar je kunt deze 45-er
toch met een gerust hart aanpakken zonder bevreesd te zijn dat
je daarna met een handvol afgebroken details zit opgescheept.
Die onderdelen behelzen onder meer de leidingen die van de
beide zandhouders naar de drijfwielen lopen. Die zou je in reliéf
met de gehele ketel mee kunnen gieten, maar losstaand vallen
ze meer op. Vroeger zag je ook nog wel eens dat de vuurkist
van een Marklin model wat uitbolde omdat de motor erin was
ondergebracht. Ook dat is gelukkig definitief verleden tijd. Op
dit gedeelte van de ketel is bij de 45 022 niets aan te merken.
Het zou bij zo'n lange ketel ook te zeer zijn opgevallen.

Bw WURZBURG

Volgens de opschriften is het voorbeeld van het model in Bw
Wirzburg gestationeerd. Dat was in de tijd dat de hootdlijnen in
deze regio nog niet waren geélektrificeerd een belangrijk stoom-
depot van de Deutsche Bundesbahn. Volgens de opschriften die
aan de zijkant van het omlooprooster aan de onderkant van de
ketel zijn aangebracht, is de laatste revisie uitgevoerd op19 fe-
bruari 1952. Tijdperk Il derhalve. De opschriften zijn overigens
scherp en daardoor duidelijk leesbaar. De rode stip rechtsonder
op de zijkant van het machinistenhuis is een teken dat de loc een
stalen vuurkist heeft. Op de beide cilinders is een fabrieksbordje
aangebracht van fabrikant Henschel die deze mastodont in 1941

onder fabrieksnummer 24815 afleverde. Voor wie de 45 022 als

TeksT: Guus FERREE, FOTO’S: SEVRIEN FERREE DD

vitrinemodel wil gebruiken of alleen door heel ruime bogen laat
rijden worden twee zuigerstangbeschermingen en luchtslangen
meegeleverd. Ze geven het model net wat meer cachet.

AANDRIJVING

Het model wordt aangedreven door een krachtige motor die
onder een hoek van zo'n dertig graden in de vuurkist is ge-
plaatst. Die drijft via tandwielen het achterste drijfwiel aan dat
op zijn beurt door middel van tandwielen met de overige drijt-
wielen is verbonden. Daarvan zijn de tweede en vierde voor-
zien van antislipringen. Vanzelfsprekend kan een dergelijk lang
model alleen functioneren als die wielstellen zijdelings ver-
schuifbaar zijn. Dat is bij deze locomotief dan ook het geval.
De eerste, derde en vijfde as kunnen het verst "uitwijken’, drie
millimeter naar elke kant. De minimum radius bedraagt 500 mm,
een royale boog inderdaad. Anderzijds ziet het er niet uit als een
dergelijk model door een krappe boog zal knarsen. Marklin zelf
noteert 360 mm. Dan wordt in onze ogen echter het grote voor-
beeld wel heel veel geweld aangedaan. Je moet voor dit soort
locs eerlijk gezegd ook een passende modelspoorweg hebben.
Het is not done om ermee op een secundaire enkelsporige lijn
te rijden. In werkelijkheid waren deze machines 200 ton zwaar.
Daar kon je niet overal mee rijden. Dat geldt onzes inziens ook
voor het model.

ONDERSTEL

Het onderstel van de 45 022 is alleszins keurig weergegeven.
Zelfs de zandpijpen bij de wielen zijn niet vergeten. Dat ging
in een moeite door bij het maken van de gietvorm van dit on-
derdeel. Je kunt alleen een kanttekening maken bij de kleur
rood die is gebruikt. Die heeft een ietwat te bruine toon. Zijn
we bij de wielen beland. Het valt meteen op dat de diameter
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van de voorste en de achterste loopas van elkaar verschillen.
En zo hoort het ook. De diameter van het voorste loopwiel is
in 1:1 precies 1000 mm. De drijfwielen hebben een doorsnede
van 1600 mm en het achterste loopwiel heeft een diameter van
1250 mm. De afmetingen van de voorliggende miniatuur 45 022
liggen alle rond de 1:87 waarden. De koper koopt in dit opzicht
dus bepaald geen kat in de zak.

Het aantal spaken van de drijfwielen van de ons door model-
speciaalzaak Somberg in Almelo ter beschikking gestelde loco-
motief bedraagt 17, het juiste aantal. Het loopwiel in de voorste
bogie telt negen spaken, een aantal dat overeenkomt met het
grote voorbeeld. En dat laatste geldt eveneens voor het achter-
ste loopwiel dat elt spaken heeft. Ook dat aantal komt overeen
met het werkelijke loopwiel. Tussen de achterste drijfwielen ont-
waren we luchtcilinders van verschillende atmetingen. Marklin
houdt zich wat deze details betreft goed aan de 1:1-loc. Of dat
ook geldt voor de lengte van dit model? Dat heeft, gemeten
over de buffers een lengte van 295 mm. De echte 45 022 meet
25.645 mm. Omgerekend naar 1:87 komt dat neer op 294,7 mm.
De fabrikant heeft wat dat betreft een perfecte vertaling naar
het model gemaakt. De drijfstangen zijn gemaakt van metaal.
Daarom is het jammer om te constateren dat onder meer de
beide kruiskoppen, een deel van de kruk en de zuigerstangen
van grijze kunststof zijn. Afgezien van het kleurverschil heb je
het hier te maken met continu bewegende delen. Kunststof past
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1. De kruiskop en de zuigerstang zijn van kunststof, niet
echt mooi. 2. De tender is van het type 2'3T38. Derge-
lijke tenders kwamen niet veel voor bij de DRG/DB. d. De
ketel is mooi matzwart en het aantal spaken van de loop-
en drijfwielen klopt met de werkelijkheid. 4. Ook aan het
machinistenhuis is te zien dat de serie 45 een standaard
ontwerp was.

daar niet bij. Bovendien: een grijze zuigerstang. Het is een der-
gelijk duur model niet waardig.

IVIETALEN KAP

Door de metalen kap heeft het model een prima trekkracht. Op
een vlakke baan kon ons testmodel moeiteloos 30 vierassige
goederenwagens trekken. Op een helling met een stijgingsper-
centage van ruim drie procent waren dat er nog altijd twintig.
Van waggelend rijgedrag dat we paar keer op een Duitse mo-
delsite tegenkwamen, was geen sprake. Mocht dat bij het door
de lezer aangeschafte model wel zo zijn dan kan dat via een in-
greep door Marklin alsnog worden verholpen. Het is maar dat u
het weet. Die kap van metaalspuitgietwerk geeft het model een
mooie, zijdemat-achtige glans. De oud-model ketel is versierd
met zes aluminium gekleurde metalen ringen. Dat is conform
het grote voorbeeld. Na de oorlog gebeurde dat vaker bij be-
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paalde locs. Dat waren in hoofdzaak sneltreinmachines. Dat een
goederenmachine zo werd opgedoft is opmerkelijk. Blijkbaar
had de 45 022 als grote goederentreinlocomotief een streepje
voor. Deze 45-ers draafden nog wel eens op om een spoorweg-
tentoonstelling extra luister bij te zetten. Die mag je dan extra
koesteren. En ze werden ook met enige regelmaat gebruikt voor
het rijden van testtreinen.

GOEDE LUIDSPREKER

Het model heeft zoals te verwachten is diverse digitale functies.
De mfx-decoder zorgt in combinatie met een goede luidspre-
ker voor onder meer het weergeven van gefluit, het piepen van
remmen, het karakteristieke geknal van de luchtpomp, geruis
van de injecteur, werken van de waterpomp, het onderhoud
op de voetplaat tussen machinist en stoker en het vullen met
kolen van de tender. Dit alles wordt gelardeerd met het in- en
uitschakelen van de frontseinen en het flakkeren van vuur in de
geopende vuurkist. Het machinistenhuis is van binnen minimaal
nagebootst. We zien slechts twee apart aangebrachte details
waaronder een enkel handwiel. Een rookgenerator is niet aan-
wezig, iets wat je eerlifk gezegd bij een model dat op een cent
na vijffhonderd euro kost, wel zou verwachten. Het zal onge-
twijfeld met pecunia te maken hebben; ook bij Marklin hebben
boekhouders blijkbaar de macht. De loc kan van rookset 7226 (
25) worden voorzien.

GROTE TENDER

Loc en tender zijn wat onderlinge afstand betreft op een accep-

tabele manier met elkaar gekoppeld. De tender heeft vijf assen.
De beide voorste zitten in een draaistel dat als gevolg van een
langszij gemonteerde leiding een beperkte draaibaarheid heeft.
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9. Op de bufferbalk staat geschilderd dat de loc op
19.2.1952 uit de werkplaats is gekomen. B. Een aantal lei-
dingen op de ketel is apart aangebracht.

Om het rijgedrag van deze tender, die met uitzondering van
de condenstender van de serie 52 tot de grootste in Duitsland
behoort, te optimaliseren zijn de eerste twee vaste wielstellen
zijdelings beweegbaar. Dat geldt zowel voor 1:1 als 1:87. Voor
de volledigheid, de tender is van het type 2'3 T38. Dat laatste
getal wijst op de 38 kuub water die kon worden meegenomen.
Opvallend: in de begeleidende boekjes in de grote doos wordt
geen enkele informatie over de achtergrond van deze locs ge-
geven. Opmerkelijk, want ze behoren tot de bijzondere hoofd-
stukken die zijn geschreven in de Duitse spoorweggeschiedenis.
De 45-ers reden met kolen- en gemengde goederentreinen. En-
kele foto’s bij het grootbedrijfverhaal laten zien hoe dergelijke
treinen er uit zagen. Ze zijn probleemloos met modellen van
de diverse modeltreinfabrikanten in HO na te bootsen. Marklin
bracht dit jaar daarvoor een speciale set uit (nr. 46208). Die be-
stond uit zeven tweeassige openbakwagens van het type Om
die met kolen waren beladen. De Om’s weerspiegelden twee
verschillende constructies.

Voor de volledigheid: degenen die de 45 022 hebben aange-
schaft kunnen dit model gebruiken tot en met '1955". Op 29 juni
van dat jaar werd deze machine buiten dienst gesteld, slechts
veertien jaar na de indienststelling. De oorlog overleefde deze
loc in Schweinfurt. Medio 1960 werd ze gesloopt.
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