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Railtest: HO-loc E 44 Huisvuilvervoer Piko SmartGontrol-Light
van Brawa & Marklin naar de geschiedenisboeken doordacht concept
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Electrische locomotief 1223

Na de 2e Wereldoorlog lag het Nederlandse spoorwegnet plat. Bovenleiding was veelal verdwenen. Men startte dan ook met stoomtractie.
De NS directie besloot echter in te zetten op grootschalige elektrificatie. Daarom werden ruim 100 elektrische locomotieven besteld: de
series 1000, 1100, 1200 en 1300. De serie 1200 werd dankzij het Marshall plan met Amerikaanse hulp ontworpen en gebouwd. Heemar
was hoofdaannemer, Baldwin leverde de elektrische installatie en Werkspoor bouwde de locs. NS wilde 75 locs van de serie 1200, maar
om politieke redenen werden dat er maar 25. Door de hoge opbouw en de grote neus was hun Amerikaanse afkomst duidelijk herkenbaar.
De serie 1200 was ongetwijfeld de meest populaire e-loc van de NS. Geliefd bij het personeel vanwege de veiligheid en de extreem rustige
loop, 0ok bij hoge snelheden. En populair bij de treinliefhebbers vanwege zijn stoere uiterlijk. Het model is een nauwkeurig uitvoering van de
1223, zoals deze van 1963 tot 1968 gereden heeft.

Electrische locomotief 1223 van de NS, periode lli:

AN 7382 | =
Art. Nr.: 73833 B
Art.Nr.: 79833 | AL . . e

» In de Berlijnshlauwe kleur zonder logo
» Voor het eerst met Klima luchtfilters
» Met omgekeerde L-verlichting.

WWW.IroCO.CC

Voor meer informatie over deze modellen Kkrijgt u bij uw winkelier.
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Het was zon berichtie in een lokale krant dat je in de zomer-
periode makkelik over het hootd kon zien. 'Keolis wil de Wet
personenvervoer |laten aanpassen naar aanleiding van de
vele roodseinpassages door ziin machinisten op het traject
Enschede-Zwolle.

Woorden die waren gedebiteerd door directeur Emiel
Broersma van Keolis. Nu ken ik de beste man een beetje, dus

het was een welgemeend verhaal. Want in eerste instantie
dacht ik, toen ik het bericht las, dat Broersma was bevangen

door de warmte. Het was deze zomer immers lange tijd boven
het kookpunt in Nederland. Een wet aanscherpen omdat je als
oedriit de ene na de andere bok schiet. Het liikt me de omge-

keerde wereld. En dan druk ik me nog diplomatiek uit. Wat
is het geval? De sinds december 201/ bij Keolis aangestel-

de machinisten hebben de afgelopen tijld verdacht vaak een

Twee Flirts van Keolis verlaten Hengelo op weg naar Raalte.
(foto Sevrien Ferrée)

rood sein genegeerd. Broersma wijt dat aan het feit dat zijn
oedrijif met louter nieuwkomers moest beginnen. Hij wil, zoals

oij busbedrijven gebeurt, dat medewerkers van de ene naar

de andere concessiehouder overgaan. Van NS Reizigers, de na nog geen jaar, heeft directeur Cees Anker gezegd dat
vorige exploitant van Enschede - Zwolle en Zwolle - Kampen, er niet meer wordt geinvesteerd. Dat gaat wat worden, de
ging niet één van de 180 medewerkers over. Broersma kan komende veertien jaar. Daar komt bij dat het bedrijf niet goed
zich beter op ziin hootd krabben waarom niemand van werk- voor de mensen op de werkvloer zorgt. Afgelopen winter,
gever wisselde in plaats van te jeremiéren tegen een journalist. toen Keolis-medewerkers werden ingezet om de - dramati-
Keolis leidt om te beginnen machinisten op binnen drie maan- sche - treinenloop van Eurobahn (een dochter van Keolis) naar
den, tegen een jaar bij de NS dat daarvoor de lin Gouda Bad Bentheim en Hengelo te begeleiden, werd gevraagd
- Alphen gebruikt. Die laatsten krijgen door hun opleidingssta- om in het Duitse grensstation een simpele keet neer te zetten
tus minder befaald dan hun collega’s in vaste dienst maar nog om daar tegen de kou te kunnen schuilen. Het verzoek werd
altiid meer dan die van Keolis. Een veel betere opleiding zorgt atgewezen, terwijl bekend was dat het stationsgebouw van
er voor dat een machinist niet met een treinstel pardoes in de Bentheim werd gerenoveerd en geen beschutting kon bie-
Enschedese wasstraat belandt. Toch? Maar ja, een gedegen den. Keolis leidt behalve machinisten ook treinbegeleiders op.
opleiding kost geld. En dat wil Keolis zo min mogelijk uitgeven. Tidens de cursus wordt verteld dat ze altiild met zn tweeén op
Verder ziin allerlei arbeidsvoorwaarden bij dit bedriif een pad gaan. Maar eenmaal klaar blijkt dat ze vaak in hun een-
stuk minder. Niemand levert graag in. Logisch dus dat geen tie moeten werken. Dat is goedkoper. Niet bepaald een uiting
enkele NS-er de overstap maakte. Bij de onderhandelingen van goed werkgeverschap. liid voor zeltretlectie.

over salaris en rechten zat Keolis recht tegenover de afge-
vaardigden van de grote buur. Er zat geen milimeter rek in. Guus Ferrée
Bij Keolis zorgt de top alleen goed voor zichzelf. En nu dl,
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FALLER 120290 CONTAINERKRAAN

Intermodale hub. Omzetstation voor het containerverkeer naar
het originele voorbeeld van de DUSS-terminals van DSD-HIL-
GERS in Basel-Weil aan de Rijn, bestaande uit een rail gebon-
den portaalkraan voor het transversaal verplaatsen van units
langs de overslagsporen en een brugvormige kraanarm met
machinistenhuis, loopkat en telescopische grijpers, die als ser-
viesachtige ophanging de om te zetten units, zoals bv. contai-
ners en wisselbakken opneemt en op de juiste plaats neerzet.
Geschikt voor het maken van transportprocessen op spoorweg
terminals en rivier havens met toeleveringen, die ook vanaf het
wegennet kunnen plaatsvinden. Lengte van het geheel is varia-
bel op te bouwen. Model zonder aandrijving. Aandrijfset incl.
motor en aansturing los verkrijgbaar.

WWW. hobbytlme Nl




North Holderness Light Railway, een niet gebouwde Zijliin in Yorkshire alsnog in OO gerealiseerd

b Techniek: Piko NS 2200 schaal N 32 Railtest: E 44 van Brawa en

Modelbouwer Martin Domburg voorziet Marklin

98 Adieu Fleischmann

Na 66 jaar stopt de productie van gede-

de loc van werkende blauwe zwadailichten  Dubbeltest met hoge scores bij de DRG 44  gen HO-treinen. Een terugblik met aandacht
en sound. 007 en DB 44 088 voor de Nederlandse importeurs, de
Fleischmann Kurier, Franse modellen en de
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OMBOUW PIKO NS 2200 IN N

Geluid en zwaallichten

De door Piko mooi uvitgevoerde NS 2207 mist een paar cruciale features die zijn

HO-broer wel heett. Zoals werkende zwaailichten en cabineverlichting. Door de ont-

wikkelingen in microformaten komt ook geluid binnen het bereik van een 2200 in

schaal 1:160. Modelbouwer Martin Domburg voorziet de NS 2207 van Piko van

werkende zwaailichten en geluid.

Het eindresultaat lijkt veel op het origineel, maar nu met werkende knipperlichten en geluid.

De serie 2200/2300 is misschien wel de
meest bekende dieselloc die ooit in Ne-
derland heeft gereden. De bakbeesten
waren op vrijwel alle sporen - en in ver-
schillende uitvoeringen - te zien. Ook in
modelspoor, althans in HO. Mede door
de actieve Nederlandse importeur is de
2200 door Piko ook in schaal N uitge-
bracht. Zeer gedetailleerd, uitzonderlijk
waarheidsgetrouw, met zeer goede (rij)
eigenschappen en leverbaar in diverse

m— 6 Railhobby.nl 404

uitvoeringen. In het bruin, het bekende
geel/grijs en NS Cargo rood. Waarbij
de bruine en de geel/grijze uitvoeringen
met verschillende seinbeelden verkrijg-
baar zijn.

WIELCONTACT

Een veel voorkomend probleem met
de N-modellen van Piko is de stroomatf-
name. Het is zeker niet nodig de loc voor
controle op te sturen, want z'n zwakke

plek is de coating op de wielen. Dit
probleem is bij nieuwe producties door
Piko inmiddels opgelost, maar vooral de
2200- en 1200-modellen hebben in het
begin problemen met het wielcontact.
De oplossing is simpel maar bewerkelijk:
polijsten. lk laat de loc hiertoe op een
wielenreiniger van Minitrix (die met de
koperen haartjes) in beide richtingen
even draaien om hem vervolgens - in
beide richtingen - een half uur op volle
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snelheid op de baan te laten rijden. Dit
proces herhaalt zich tot het probleem is
verdwenen, zo nodig acht tot tien keer.
Uiteindelijk is het probleem opgelost.

FREESBANK

Het model laat zich gemakkelijk openen
door het loshalen van de luchtslangen
voor en achter en het lossen van de
twee schroeven onder de koppelingen.
Hierna kan de kap worden gelift en laat
het model de techniek zien: de vrij grote
motor die met korte cardanoverbren-
ging via wormwielen de assen aandrijft
met daarboven de printplaat met de
front- en sluitlichten en een Plux12-con-
nector. We laten dit voor wat het is en
beginnen met de kap. Hierop komen aan
weerszijden zwaailichten en in de cabine
een klankkast met luidspreker. Op de
printplaat komt naast de decoder een
geluidsmodule te liggen waarvoor we
in de huif wat ruimte moeten creéren.
Aangezien deze van metaal is, moet er
worden gefreesd. Dat frezen geeft frictie
en dat resulteert in warmte. Dus, voor-
dat de freesbank kan worden aangezet,
verwijder ik alle kunststof onderdelen
van de kap. Aan de binnenzijde zit een
schroef waarmee cabine en huif kunnen
worden gescheiden. Nu kunnen de ge-
luiddemper en schoorsteen en de drie

1. Twee breinen die samen gaan
werken, de Uhlenbrock MicroMo-

duld en de Zimo MX623P12. 2. De

Piko NS2207 een mooi model zo
uit de verpakking. d. Als de kap is
verwijderd komt de techniek bloot
te liggen. 4. Om te kunnen frezen
zijn alle kunststof onderdelen ge-
demonteerd. 3. De cabine wordt
compleet gestript.

TeksT & FoTo’s: MARTIN DOMBURG >>

kleine kappen die voor de geluiddemper
zitten worden weggehaald. Ook haal ik
het dummy zwaailicht weg zodat na het
frezen een gat voor een werkend knip-
perlicht kan worden geboord.

De kale huif - ingebed in een vezeldoek
om de lak te beschermen - wordt in de
freesbak vastgezet, de gewenste frees-
maat ingesteld en aan de binnenzijde
verdwijnt de verdikking laagje voor
laagje. Ik gebruik een Proxxon-freesbank
met X/Y-verstelling voor maximale nauw-
keurigheid. In de huif zit een uitsparing
voor de decoder, handig om te kunnen
zien hoe ver ik kan gaan zonder dat er
een extra ventilatiepunt zou ontstaan.
Als alles is uitgefreesd blaas ik de huif
met een luchtpistool schoon en volgt een
controle op scherpe randen en bramen.
Vervolgens gaat de huif rechtop in een
boorkolom voor het boren van een gat
net onder de knipperlamphouder. Een
wat lastige klus omdat het materiaal ruim
5 mm dik is en, niet onbelangrijk, door
het topsein er slechts 0,5 mm speling
tot de lichtgeleider is. Met veel boorolie
en lage snelheid gaat de 0,2 mm boor
door het metaal naar binnen. Voorzichtig
en vooral niet te wild, want bij warmte
smelt de lichtgeleider. Na borstelen van
de kap met eco-wasbenzine blaas ik het
geheel met een luchtspuit droog. Nu
zouden de kunststof onderdelen weer
teruggeplaatst kunnen worden, maar lie-
ver doe ik dat als de loc helemaal klaar
en getest is.

ZWAAILICHTEN

Laat zien dat je er bent. Deze gouden
regel in het verkeer geldt ook op het
spoor. Nu de huif klaar is rest daar nog
één ding en dat zijn de zwaailichten. Ge-
zien de inzet tot 1985 moesten het rode
worden. Vanaf 1985 werden de rode
zwaailichten vervangen door blauwe, om
verwarring met voertuigen van hulpdien-
sten te voorkomen. De 0402 smd-leds
voorzie ik van twee lakdraden. Het zijn
uiteraard geen echte zwaailichten, maar
knipperlichten. Als de lakdraden zijn aan-
gebracht kunnen ze door de houder en
het geboorde gat naar binnen worden
geleid. In feite kan de kap nu op de loc,
maar ik prefereer dat pas te doen als
deze helemaal klaar is. De kapjes die op
de leds komen zijn geleverd door Model-
CarParts in Tilburg, gespecialiseerd in rij-
dende voertuigen in N en HO; ze worden
gebruikt bij het ombouwen van onder
meer ambulances en brandweerwagens
in het digitale MCC-systeem. Voordat we
de kapjes in de gewenste kleur schilder-

Railhobby.nl 404 7 e
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den boren we ze iets uit zodat ze met
secondelijm gemakkelijk op de smd-
leds kunnen worden geplaatst. Omdat
ook de smd-led in kleur is ontstaat een
mooi rood oplichtende kap. Het cabine-
zwaailicht vergt wat meer werk, maar is
minder lastig dan het zwaailicht op de
huif: de cabine is van kunststof. Uit de
cabine verwijderen we het interieur en
het plafond met de lichtgeleiders. Vlak
boven het topsein komen twee gaten 0, 1
mm, groter is in verband met de lamp-
houder niet mogelijk. Het plafond krijgt
een boorgat om de draden naar de ca-
bine te geleiden. Door de lichtgeleiders
van het A-sein en de twee rode sluitsei-
nen in het plafond luistert de positione-
ring van de doorvoeren erg precies. Ook
hier is er een obstakel: vanuit de cabine
moeten de draden naar de in de huif ge-
plaatste decoder worden geleid terwijl
de doorgang door de drie lichtgeleiders
wordt geblokkeerd. Gelukkig is er rond
de geleiders wat ruimte om de draden
door te voeren, twee lakdraden en twee
luidsprekerdraden. De positionering

s 8 Railhobby.nl 404

luistert nauw om lichtverlies aan het eind
van de geleiders te voorkomen. Het aan-
brengen van het zwaailicht gaat exact als
op de huif, met een rode 0402 smd-led
en een rode ledkap.

TECHNIEK OP MICROSCHAAL

Nu het werk aan de huif en cabine is
voltooid komt de elektronica aan de
orde. De printplaat moet flink worden
aangepast. Als locdecoder heb ik ge-
kozen voor de Zimo MX623P12; deze
geeft een mooi resultaat in de rijeigen-
schappen. De Doehler & Haass DH12A
zou beter presteren, maar is door het
ontbreken van lichteffecten niet bruik-
baar. Omdat de aux 3- en aux 4-uitgan-
gen logicpegel zijn, gebruik ik de aux 1
en aux 2 voor de knipperlichten. Op de
plux-connector zijn die echter voor de
twee sluitseinen gebruikt. Dit wordt de
eerste aanpassing. Van de decoder knip
ik de poten van aux 1 en aux 2 weg en
verbind vervolgens de twee correspon-
derende aansluitingen van de connector
op de printplaat door met FOf (wit voor)
en FOr (wit achter), zodat de sluitseinen
altijd met de corresponderende front-
seinen branden. Uiteraard check ik altijd
dat wit-voor met rood-achter is gecom-
bineerd en andersom. De doorverbindin-
gen aan de onderzijde van de printplaat
gaat met twee draden. Hiervoor moet de
printplaat worden gedemonteerd. Hier-
toe haal ik de rode en zwarte draden -

b. Hardnekkige afslankkuur in de
freesbank. 1. De 3D-printer is de
klankkast voor de luidspreker aan
het bouwen. 8. Met een boorkolom
wordt een gat voor het knipperlicht
geboord. 9. Na het freeswerk is de
binnenzijde een stuk ruimer. 10. De
twee 0402-leds op hun plek. Aan
de voorzijde is naast de houder een
kras ontstaan die nog moet worden
bijgewerkt. 1. Het plafond kan na
doorvoer van de draden weer wor-
den gemonteerd; de interieurplaat
is ontdaan van interieur.

de stroomdoorvoer vanaf de draaistellen
- van de printplaat af. Ook maak ik de
grijze en oranje draden van de motor
los. De print komt met het losdraaien van
een kleine schroef vrij. Er komt nog een
extra draad bij, de blauwe V+ die we ook
aan de connector solderen. Deze gebrui-
ken we straks als anode voor de leds en
de V+ van de soundmodule. Als dit is



uitgevoerd kan de printplaat worden te-
ruggebouwd en kunnen de draaistellen
en de motor weer worden aangesloten.
Maar we zijn er nog niet: op de printplaat
zitten twee vierkante zwarte smd-spoe-
len die om ruimte te creéren moeten
worden verwijderd. Aangezien ook de
decoder liever geen spoelen en con-
densatoren heeft geeft dat geen schade
aan de loc. Wel moeten de vrijgeko-
men loodpads worden doorverbonden,
omdat met het verwijderen de motor-
verbindingen zijn onderbroken. Als dit is
uitgevoerd kan de decoder erin voor de
eerste test.

SOUNDMODULE

Zoals gezegd komt er geluid in het
model. Eigenlijk speel ik een beetje
vals, want het model krijgt niet het
echte geluid van een NS 2200. Dat ge-
uid is alleen beschikbaar voor het Piko
HO-model, maar die decoder past niet
in de N-versie. |k ben uitgeweken naar
de Duitse BR 212 waarvan het geluid
het dichtst bij dat van de 2200 komt.
Kenners zullen het direct horen, maar
ik vind het niet storend. Een NS 2200 in
schaal N met geluid is op zich al uniek.
lk koos voor de Uhlenbrock MicroModul
als soundmodule. Deze past in de huif en
de soundfile van Uhlenbrock is goed. De
soundmodule communiceert over SUSI
met de decoder. SUSI is een commu-
nicatieprotocol dat vierdraads is uitge-

voerd. Standaard is dit voorzien van een
positieve spanning (V+) en een Ground
(GND) maar ook van een data- en clock-
bus. Over de data worden de gegevens
verzonden, zoals snelheid van de motor
of functies. De clockbus zorgt ervoor
dat alle data tussen de modules, in dit
geval de soundmodule en de decoder, in
timing gelijklopen. De vier draden bren-
gen we van de soundmodule naar de de-
coder die hiervoor op de achterzijde drie
loodpads heeft (GND, Data en Clock).
De positieve V+ gaat naar de blauwe
draad die we op de connector hebben
gesoldeerd. Zonder speaker geen ge-

>>

12. De luidspreker LS1308 van
Doehler & Haass en rechts de
klankkast. 13. De luidspreker is
luchtdicht in de klankkast verlijmd,
de draden zijn door de lichtge-
leiders gevoerd. 14. De klankkast
zit op z'n plek in de cabine. 19.

Als de decoder en soundmodule
zijn geplaatst kan het aansluiten
beginnen. 16. Bovenzijde van de
aangepaste Zimo-locdecoder en
de Uhlenbrock-soundmodule. 11.
De printplaat van de loc wordt
aangepast om functie-uitgangen te
besparen.

luid, maar dankzij Doehler & Haass is dit
mogelijk. De LS1308 is dusdanig klein
dat hij in vrijwel elke loc past. De speaker
heeft een klankkast nodig. Deze maak ik
met de 3D-printer. Zo kan een aan de
beschikbare ruimte afgestemde - in dit
geval is dat de cabine - luchtdichte re-
sonantiekamer worden gebouwd. Om
ruimte voor de luidspreker te verkrijgen
wordt de plaat, waar het interieur op
is gegoten, vlak gefreesd. Ook de op-
staande rand haal ik weg, evenals in de
cabine een deel van de vierkante koker
waar de schroef doorheen gaat om de
cabine vast te zetten. Als de klankkast
met de vastgelijimde luidspreker in de
cabine is geplaatst, kunnen de luidspre-
kerdraden door het plafond en door de
gaten langs de lichtgeleider worden ge-
leid. De cabine is klaar en de laatste fase
kan van start.

DE PUZZEL COMPLEET

Wat bij dit soort ombouwen altijd een
ding is zijn de draden. Vooral de uit de
kap komende draden die ergens op het
frame moeten worden bevestigd. In HO
is een stekkerverbinding netjes onder te
brengen. In schaal N is dat nog niet echt
het geval, tenzij je een fabriek met ma-
chines en enginering tot je beschikking
hebt. Daar dit niet haalbaar is, sluit ik
de draden vanuit de huif en cabine met
wat overlengte aan op de modules. Zo
gaan de twee luidsprekerdraden naar
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De kap ligt vlak naast de loc om bij het aansluiten de gewenste overlengte van de draden te krijgen.

de soundmodule en de twee knipper-
lichten naar de decoder. Voor de twee
kathodes (min) van de leds soldeer ik op
de afgeknipte pinnen van aux 1 en aux
2 een groene en een paarse draad. Met
een smd-weerstand van 680 Ohm en een
stuk krimpkous sluit ik elke led op een
eigen ingang aan. Dit is nodig omdat
ze anders niet onathankelijk van elkaar
kunnen knipperen. De beide anodes
(plus) sluit ik aan op de al aangebrachte
blauwe V+ waarop ook de soundmodule
wordt gevoed.

Als alles gereed is en getest komt het
lastige werk, het wegvouwen van de
draden zodat de kap netjes op het frame
kan worden geplaatst zonder dat er dra-
den tussen de printplaat en het metalen
chassis klem komen te zitten. Gaande-
weg heb ik hier handigheid in gekregen,
maar bij de eerste ombouwen was het
een heel gepuzzel. Als de kap is ge-
plaatst kan de loc worden ingeregeld en
kan een unieke NS 2200 in schaal N met
geluid en zwaailichten worden ingezet.

e | O Railhobby.nl 404

Wie zelf aan de slag wil of zijn model wil
laten ombouwen kan nadere info en een
filmpje van de ombouw vinden op dom-

burgtrainsupport.nl.

De bedrading is er klaar voor: kom maar op met de kap.
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De tweede kolentrein van het pakket is zojuist door de locomotieven 2102 en 2101 bij overslagbedrijf EECV in Europoort

West geplaatst. (foto Sander Broerse)

EXTRA TREINEN DOOR LAAG
WATER

Medio augustus bereikte de Rijn bij
Kaub de kritieke waterstand van 140
centimeter. Met het gevolg dat vol be-
laden schepen niet meer over de rivier
konden varen. Slechts een derde van het
laadvermogen kon worden benut. De
binnenvaart draaide door de inzet van
extra schepen overuren. Het spoor bood

HSL TERUG IN NEDERLAND

Op 5 augustus 2018 reed HSL onder
eigen toelating weer op het Nederlandse
spoorwegnet. De 186 181 reed die dag
een ketelwagentrein van Bad Bentheim
naar de Rotterdamse Botlek. Na zestien
maanden afwezigheid was de come back
daarmee een feit. De toelating van HSL
Logistik BV werd in april 2017 na een
reeks ernstige veiligheidsincidenten door
de Inspectie Leefomgeving en Techniek
(ILenT) ingetrokken. Het Duitse moeder-
bedrijf van HSL Logistik verbrak daarna
de banden met de Nederlandse dochter,
die daardoor uitstel van betaling moest
vragen. Het Nederlandse werk werd on-
dergebracht bij Independent Rail Partner
en Rail Force One. Nog geen maand
later, in mei 2017, werd door de Duitse
moeder HSL Netherlands opgericht om
toelating tot het Nederlandse spoorweg-
net te krijgen. Voorzien van een nieuw
management is die toelating nu rond
en kan HSL Logistik via de Nederlandse
dochter weer vrij in Nederland opereren.
Ook het materieelpark is vernieuwd: bij
de Franse leasemaatschappij Akiem zijn
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uitkomst door een groot aantal extra
treinen in te leggen, hoewel die door
het personeelsgebrek door de zomer-
vakantie pas laat op gang kwamen. Rail
Force One reed vanaf begin augustus
extra containertreinen tussen de havens
van Rotterdam en die van Mannheim
en Trier. De opvallendste constructie
kwam uit de hoek van DB Cargo voor
extra kolentreinen van Rotterdam Eu-

drie locomotieven geleased die geschikt
zijn voor inzet in onder andere Neder-
land en Belgie. Het gaat om de blauwe
186 381, de rode 186 382 en de roze 186
383. Ze zijn alle drie voorzien van opval-
lende, wervende teksten op de flanken en
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ropoort naar Duitsland. Bij gebrek aan
eigen middelen stelde het bedrijf alleen
de wagens beschikbaar en werd Rhein-
Cargo voor de tractie ingehuurd. Op
haar beurt schakelde RheinCargo collega
Independent Rail Partner (IRP) in voor de
tractie in Nederland. Ook op de Duitse
noord-zuidlijn reden in augustus meer
goederentreinen dan in de vakantiepe-
riode gebruikelijk is.-SB

de bekende oranje, horizontale strepen.
Samen met de 186 181 zijn vier elocs voor
diensten in Nederland en Belgié beschik-
baar. In Nederland maakt HSL gebruik
van de diensten van RailExperts voor de
aansturing van de treinen.-SB

HSL 186 383 op 14 augustus 2018 bij Rotterdam Zuid. (foto Sander Broerse)




EC OMLEIDINGEN ALLGAU

Bijna een half jaar zijn dagelijks de vier
EuroCity’'s tussen Munchen en Zurich
over de Allgau-lijn in Beieren geleid.

Dat gebeurde wegens elektrificatie
van het traject Geltendorf - Memmin-
gen - Hergatz. Dit tracé maakt deel uit
van de verbinding Munchen - Buchloe -

De vertraagde EC 191, getrokken door de 218 422-4+ 218 421-6, slingert door
het dal bij Wolfsried, 25 juli 2018. (foto Sevrien Ferrée)
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OuD(ST)E DUBBELDEKKERS OP
OuDE LUN

In verband met werkzaamheden van 17
tot en met 19 augustus tussen Leiden
Centraal en Den Haag Centraal/Hol-
ands Spoor was de treindienst tussen
Haarlem en Leiden aangepast. De In-
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ageveensemolen in Lisse. 17 augustus 2018. (foto Matt

tercity Amsterdam Centraal - Vlissingen
v.v. was opgesplitst in de series 702200
Amsterdam Centraal - Haarlem v.v. en
de 2200 Rotterdam Centraal - Vlissingen
v.v. De Sprinter Haarlem - Leiden - Den

Haag Centraal (6300) reed niet verder
dan Leiden Centraal. De treinseries

>>

Hergatz - Lindau dat uiteindelijk geheel
onder de draad zal worden gebracht.
De werkzaamheden begonnen 24 maart
en eindigen op 15 oktober. Normaliter
rijdt alleen het EC-paar 196/197 over
de landschappelijk mooie Allgau-lijn die
via Kempten en Immenstadt naar Lindau
voert. Met name het deel rond Ellenberg
en de omgeving van Wolfsried is fraai en
geaccidenteerd. Het gaat bovendien om
een tweesporige, niet geélektrificeerde
hoofdlijn waar intercity’s, regionale trei-
nen van de DB en de particuliere ver-
voerder ALEX, buurtgoederentreinen
en andere doorgaande goederentreinen
rijden. De standaard door twee 218’s ge-
trokken EC's, waarin een panoramarijtuig
meeloopt, rijden volgend jaar opnieuw
een half jaar lang via Kempten. Dan
wordt aan de elektrificatie tussen Mun-
chen, Buchloe en Lindau gewerkt. In een
uitgebreid zomerartikel zullen we laten
zien waar de beste fotolocaties langs de
slingerende Allgau-lijn zijn te vinden.-SF

-. '&L-

hijs Schreurs)

6300 en 702200 waren gedurende de
werkzaamheden aan elkaar gekoppeld.
Beide series werden geheel door DDM-
1-stammen bereden. Daardoor waren er
de hele dag vier verschillende stammen
tussen Amsterdam Centraal en Leiden
Centraal onderweg.-MS
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HSB

Nog altijd kampt de HSB met perso-
nele krapte, een stevige campagne om
aan nieuwe medewerkers te komen ten
spijt. Verder is het slecht gesteld met de
mallet-locomotieven. De locs 99 5901
en 99 5902 blijven tot nader orde buiten
dienst. De dritte in Bunde, loc 99 5906
is weliswaar op papier bedrijfsvaardig,
maar ze wordt vooralsnog niet ingezet.
Dat betekent dat de Traditionszug, de
museumtrein van de HSB in de regel
door de 99 222 wordt gereden. Als deze
machine niet beschikbaar is wordt een
‘Neubaulok’ ingezet. Dit materieel wordt
ook in het Selketal gebruikt. Omdat niet
alle groene rijtuigen van de Traditions-
zug momenteel ter beschikking staan
wordt deze trein versterkt met gewone
creme-rode rijtuigen. Dat komt de uit-
straling van dit historische ensemble niet
ten goede. Nog een andere ontwikke-
ling: tenderloc 99 6001 is weliswaar al
langere tijd terug uit het revisiebedrijf
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HSB Ioc 99 7237 is met trein 8963 onderweg blj Bad Suderode Op de Selketal-
bahn rijden geen mallets meer. (foto Guus Ferrée)

Wanneer de door Krupp gebouwde ma-
chine weer onder stoom wordt gebracht
is nog niet bekend.-GF

Meiningen maar staat in verband met
nog uit te voeren kleine werkzaamheden
nog steeds werkloos in Wernigerode.

| EC PRAAG-HAMBURG
~— De sinds afgelopen zomer bestaande EuroCity verbinding tus-
| | sen Praag en Hamburg is een succes. De eerste aanzet daarvoor
| _ 7 werd gegeven toen de Tsjechische spoorwegen CD op 22 no-
e - e = 1 » e vember 2017 de nieuwe Vectron voor die dienst introduceerden.
T De CD huurt voor deze treinen bij ELL tien van deze locs. De

'l-:..

i ,‘ ﬁ"‘“ EC’s worden met de DB gezamenlijk geéxploiteerd. Sinds de-
K4 W ) : _ﬂ,,‘, A _"""T'-?{; gt cember 2017 reed deze trein tussen Praag, Dresden en Leipzig,
Ve P il i N vanaf deze zomer is de verbinding doorgetrokken tot Hamburg.

CD 193 289 rljd‘t met EC 379 ter hoogte van het vroe-
gere DDR-grensstation Schwanheide, 7 augustus 2018.
(foto Guus Ferrée)

De reistijd is na een aantal saneringen van het gebruikte tracé
gereduceerd tot zo'n vier uur. Voor de komst van de Vectrons
werden zoals bekend locs van de CD-serie 371 gebruikt. Die
worden nu op de R 18 Praag - Luhadovice ingezet.-GF

EINDE LEIPZIG ENGELSDORF

Het grote rangeeremplacement Leip-
zig Engelsdorf wordt grotendeels op-
geheven. Alleen de goederentreinen
naar Tsjechié worden hier vooralsnog
met diesellocs van de DBC-serie 294 sa-
mengesteld. De reden is dat in Halle na
viereneenhalf jaar bouwtijd een van de
modernste rangeeremplacementen van
Europa is ontstaan. De Duitse staat en
de DB hebben gezamenlijk 180 miljoen
euro in dit project gestoken dat is gerea-
liseerd op de plek waar 130 jaar lang een
ander rangeeremplacement heeft gele-
gen. Op 36 sporen wordt nu het gehele
rangeerbedrijf elektronisch afgewikkeld.
Per dag kunnen 2400 wagens worden
behandeld. Genoeg om het goederen-
verkeer over de as Berlijn — Munchen,
maar vooral richting Zuidoost-Europa op
een adequate manier te verwerken. Het
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nabijgelegen depot, Betriebshof, wordt
over een paar jaar gesloten als in Halle
een nieuw complex is gebouwd. Het hui-
dige Bw werd op 1 december 1905 in
gebruik genomen en in 2001 door de DB
afgestoten. Sinds twee jaar is het in han-
den van de Railmaint Groep. De oude
locloods die ooit onderdak bood aan

\ AL

stoomlocs van de series 50, 52, 52.80,
58.30 en 86, is afgezet met hoge hekken
omdat het geheel inmiddels een treurige
bouwval is geworden. Het aangrenzende
opstelterrein wordt momenteel nog ge-
bruikt door DB Cargo, CD Cargo en
dochterbedrijven van de DB als de MEG
en RBH.-ES

T g e
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Over enige tijd voorbij: locs in het oude depot van Leipzig Engelsdorf, 9 mei

2018. (foto Eric Sallevelt)



Het SSN-convooi op weg naar
Beekbergen, 31 augustus 2018.
(foto Len van der Maar)

TERUG NAAR TOEN

Jaarlijks wordt bij de VSM in het eerste
weekeinde van september de manifestatie
‘Terug naar Toen’ gehouden. Alle rijvaar-
dige stoomlocs worden volgens dienstre-
geling ingezet, met zowel personen- als
goederentreinen. Ook zijn de ex-NS die-
sels van de VSM dan te zien. Volgens de
beste tradities was ook nu het een en
ander aan gastmaterieel aanwezig. Het
Spoorwegmuseum in Utrecht stuurde de
mP 3031 met een stam rijtuigen bestaande
uit een plan D, E en W. De Stoom Stich-
ting Nederland (SSN) in Rotterdam werd
vertegenwoordigd door de 01 1075 en de
65 018. Laatstgenoemde locomotief raakt

MUSEUMSTEL 3426

Woensdag 29 augustus markeerde het
einde van een tijdperk bij de Nederlandse

w

Museumtreinstel 3426 rijdt op 29 augustus langs Soestduinen met eindbestem-

later dit jaar een aantal appendages kwijt
aan de 23 023 die een revisie ondergaat.
De VSM toonde het publiek in Beekber-
gen ook de jongste aanwinst, de vierassige
Amerikaanse dieselloc die het NS-nummer

Spoorwegen. Met de officiéle overdracht
van DM’90-stel 3426 van NS aan het
Spoorwegmuseum in Utrecht is de laatste

ming het Spoorwegmuseum. (foto Len van der Maar)

ILINT IN BEDRIJF

Het is een van de grote mijlpalen in
de geschiedenis van treinenfabrikant
Alstom uit Salzgitter-Watenstedt. Op
zondag 16 september om 13.00 uur, ver-
trok een door waterstof voortbewogen
Lint-motorwagen met een aantal geno-
digden uit het station van Bremervorde.
Het emissievrije treinstel 654 601 rijdt
sindsdien volgens de dienstregeling tus-
sen de steden Cuxhaven, Bremerhaven,
Bremervorde en Buxtehude onder regie
van de Eisenbahnen und Verkehrsbe-
triebe Elbe-Weser GmbH. Een unicum in
Duitsland en Europa, en naar alle waar-
schijnlijkheid wereldwijd. Opdrachtgever
voor dit bijzondere proefproject is de
Landesnahverkehrsgesellschaft Nieders-

achsen.-GF

>>

2019 heeft gekregen. Ten behoeve van
een eerste presentatie had de loc snel een
groen jasje gekregen.-LvdM

dieseltrein bij NS uit dienst gegaan. Het
treinstel werd voor de overdracht vanuit
de loods in Blerick, naar Utrecht gere-
den. De rit voerde van Blerick naar Venlo,
waarna via Den Bosch, Geldermalsen en
Utrecht CS Amersfoort werd bereikt. Daar
werd de Buffel afgetankt en begon de
laatste etappe van de reis. Om ongeveer
tien voor half drie kwam de Buffel aan in
het Spoorwegmuseum. Het stel werd aan
Peter-Paul de Winter, hoofd collecties van
het NSM, overgedragen. Afgezien van
NS-personeel dat tussen Heerlen en Her-
zogenrath op Duitse Talent-dieseltrein-
stellen rijdt heeft de NS geen bemoeienis
meer met dieselmaterieel, de diesels van
NedTrain, dat officieel weer tot de NS be-
hoort, niet meegerekend.-LvdM
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De door waterstof voortbewogen motorwagen 654 601 rijdt sinds 16 septem-
ber tussen Cuxhaven en Buxtehude. (foto Guus Ferrée)
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OMLEIDINGEN BE

In verband met de bouw van een brug
in Nordhorn en de vervanging van acht
handwissels door elektrische, konden de
treinen van de Bentheimer Eisenbahn
vanaf 6 augustus niet via Bad Bentheim
over de eigen lijn naar Coevorden rijden.
Daarom moesten de BE-treinen tot en
met 31 augustus via Nederland rijden om
op de plaats van bestemming te komen.
De gebruikelijke grind- en graantreinen,
alsmede de Pinnow- en Malmo-shutt-
les reden via Hengelo, Almelo en Ma-
rienberg naar Coevorden-Heege. Ook
werd een aantal treinen via Hengelo,
Deventer en Zwolle naar de vestingstad
gedirigeerd. De BE gebruikte daarvoor
de eigen G 2000 locs D 21 en D 22 en
huurde een soortgelijke machine van IRP.
Op 17 augustus werd loc 101001 van Rail-

promo (ex NS 1781) gehuurd om de Coe-
vorden-shuttle naar Kijthoek te brengen.
De BE 01 (ex NS 1835) die deze trein nor-
maliter voor haar rekening neemt, werd
ingezet om de Malmo-shuttle naar Bad
Bentheim te brengen. Dat ging via Zwolle,
Deventer en Hengelo. Van deze route
werd ook gedurende de laatste week van
de omleidingen gebruik gemaakt omdat
de verbinding Almelo - Mariénberg we-
gens werkzaamheden was gestremd. De
gehuurde 101001 werd overigens nog
twee weken voor BE-treinen ingezet. Op
29 augustus ging symbolisch de eerste
spa de grond in voor de uitbreiding van
de nieuwe werkplaats in Nordhorn. De
beide overdekte sporen worden voor de
nieuwe Lint-motorwagens van 30 naar
60 meter verlengd. De kosten bedra-
gen 5 miljoen euro en worden door de

ED RAIL ACT U E F |«

deelstaatregering van Niedersachsen in
Hannover gedragen. Die heeft ook be-
paald dat de Lints gedurende twintig
jaar in Nordhorn moeten worden onder-
houden, ook als er over tweeéneenhalf
jaar mogelijk een andere exploitant van
het reizigersverkeer op de lijn Bad Bent-
heim — Nordhorn — Neuenhaus (- Emmen)
zou komen. Begonnen is met de aanleg
van drie opstelsporen die naast de werk-
plaats zullen komen. De sporen moeten
er half oktober liggen als de eerste Lint
wordt verwacht. Die rijdt dan met dertig
genodigden van de Alstom fabriek in Sal-
zgitter-Watenstedt naar Nordhorn. Eind
november worden de laatste van de vijf
treinstellen in de Graafschap begroet.
Medio april, mei wordt begonnen met de
nieuwe reizigersdienst.-GF

Railpromo 101001 rijdt met de Coevorden-shuttle langs
het afvalwateringskanaal tussen Coevorden en Grams-
bergen, 17 augustus 2018. (foto Sevrien Ferrée)

EINDE DR-sTOOM

Op 29 oktober is het dertig jaar geleden
dat er voor het laatst bij de toenmalige
Deutsche Reichsbahn een normaalspoor-
stoomloc reed. De in Halberstadt gehuis-
veste 50 3539-7 reed toen met op de bok
Manfred Schulz en Horst Eichhorn met
trein P 8457 (Halberstadt — Maagden-
burg — Thale - Halberstadt) de geschie-
denisboeken in. Met enkele foto’s in het
station van Thale werd dit bijzondere
moment vastgelegd. Bw Halberstadt was
in die jaren onder meer bekend voor het
inzetten van twee Reko 50-ers door de
‘Kohlenbomber’, een zware kolentrein
die uit vierassige bakwagens was samen-
gesteld. In de jaren tachtig kon de Reichs-
bahn in tegenstelling tot de Bundesbahn
de stoomtractie nog steeds niet missen.
Daar was een energiecrisis mede debet
aan. In West-Duitsland werd op 26 ok-
tober 1977 in Emden de laatste actieve
stoomloc van de DB terzijde gesteld.-GF
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Loc D 21 van de Bentheimer is met de Pinnow-shuttle als
trein 41798 onderweg in Gramsbergen, augustus 2018.
(foto Guus Ferrée)
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Reichsbahn-loc 50 3646 vertrekt uit Wolkenstem (foto Gunter Kuschy, collectie

Hans Koning)



ICE viA BETUWEROUTE

Als gevolg van werkzaamheden van
11 tot en met 26 augustus bij Drie-
bergen-Zeist was er geen doorgaand
treinverkeer mogelijk tussen Utrecht
en Arnhem. Reizigers werden met bus-
sen vervoerd tussen Utrecht Centraal
en Ede-Wageningen. De internationale
treinen werden omgeleid via de Betu-
weroute. De ICE’s reden vanaf Utrecht
via Geldermalsen naar de aansluiting
met de Betuweroute bij Meteren. Bij de
aansluiting nabij Elst verlieten de hoge-
snelheidstreinen de doorgaande goede-
renlijn en bereikten ze enkele minuten
later Arnhem Centraal.-MS

Overbrenging Keolis - Het gebeurt
zo nu en dan, de overbrenging

van reizigersmaterieel van Keolis
dat bij Shunter in de Rotterdamse
Waalhaven in onderhoud is. De Lint
41-treinstellen die tussen Zutphen,
Hengelo en Oldenzaal pendelen,
gaan daar met enige regelmaat
heen. Op 5 augustus is de door
LTE gehuurde loc 189 208 (ex ERS)
met treinstel 39 onderweg ter
hoogte van de Westermaat in Hen-
gelo. Nog een paar minuten en de
eindbestemming is bereikt. (foto
Sevrien Ferrée)

>>

DB ICE 4601 op de Betuweroute bij Valburg, 18 augustus 2018. (foto Matthijs

Schreurs)

ONDERHOUD KIJFHOEK UITGE-
STELD

Het spoor is aan slijtage onderhevig en
behoeft van tijd tot tijd onderhoud. Zo
ook Nederlands grootste rangeerterrein
Kijkhoek. Het heuvelsysteem is verou-
derd en moet worden vervangen. Op
15 juni was er een aanrijding tussen een
platte wagen van een werktrein en een
ketelwagen, beladen met het brandbare
styreen. De wagen raakte niet bescha-
digd, zodat dit geen verdere gevolgen
had. Omdat kort na elkaar zich al eer-
der incidenten hadden voorgedaan,
heeft de gemeente Zwijndrecht dit bij
staatssecretaris Stientje van Veldhoven
aangekaart. ProRail legde op 18 juni het
heuvelproces op de Kijthoek voor nader
onderzoek stil. Hieruit kwam naar voren
dat er fouten zijn gemaakt. ProRail en
Strukton zijn van de procedures en vei-
ligheidsinstructies afgeweken. Volgens
de gemeente zou om economische re-
denen de volgende dag het rangeren
zonder haar toestemming zijn hervat. De

gemeente Zwijndrecht vindt dit onac-
ceptabel en trok aan de bel. ILT (Inspec-
tie Leefomgeving en Transport) besloot
op 19 juni de onderhoudswerkzaamhe-
den stil te leggen en stelde verscherpt
toezicht in. Strukton, ProRail en ILT gaan

de veiligheidsrisico’s analyseren. Pas als
er structurele verbeteringen zijn doorge-
voerd om de veiligheid te garanderen,
kan ILT besluiten de onderhoudswerk-
zaamheden te hervatten.-TO

Pas nadat de veiligheid is verbeterd kunnen de onderhoudswerkzaamheden op
Kijfhoek worden hervat. (foto Aad de Meij)
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ALEX

Tot het eind van dit jaar heeft het ov-be-
drijf Landerbahn, dat met Alex-treinen in
onder meer Beieren rijdt, een loc van de
serie 218 van Railsystems RP gehuurd.
De loc wordt sinds mei op de lijn Immen-
stadt - Oberstdorf ingezet door de uit-
val van eigen machines. Alex mist twee
Eurorunners van de serie 223, een we-
gens een defect en de andere door een
grote revisie. In eerste instantie werd
de creme/oceaanblauwe 218 447 met
de blauwe rijtuigen gekoppeld, daarna
kwam loc 218 469 ten tonele. Deze ma-
chine, getooid met het fantasiebeeld
van Betty Boom, hield de gemoederen
enigszins bezig. Betty Boom is een ou-
derwetse pin-up, zittend op een bom.
De politieke partij Groenen zou daar
aanstoot aan hebben genomen. Het feit De door Alex gehuurde loc 218 447 rijdt met de vertraagde ALX 84165 bij Un-
dat de loc na een tijdje het veld moest tertalhofen, 26 juli 2018. (foto Sevrien Ferrée)

ruimen had daar echter niets mee van
doen. Reden is dat de 218 469 in onder-
houd ging. Railsystems gebruikte nadien
de 218 447 weer voor treinen van en naar
Oberstdorf. Die loc kwam halverwege
juli weer terug in de Allgau. RP beschikt
over vijf 218-en: 402, 447, 469, 480 en
490. Ook is het bedrijf eigenaar van de
225 001. Alex gebruikt sinds enige tijd
ook twee niet-standaard blauwe Railrun-
ners. Zo rijdt er een Bodo'-loc rond, de
20-013, die reclame maakt voor het Bo-
densee-Oberschwaben Verkehrsverbund
waar het Landkreis Lindau eind vorig jaar
id van is geworden. Verder doet bij Alex

de donkerblauwe ER 20-015 dienst.-SF

Alex 20-013 is op 24 juli 2018 in
‘Bodo’-livrei onderweg bij Gor-
wangs. (foto Guus Ferrée)

SZIGET EXPRESS

Het jaarlijkse Sziget Festival lokte ook
deze zomer weer duizenden Neder-
landse muziekliethebbers die per trein
van Amersfoort naar het Keleti pu-station
in de Hongaarse hoofdstad Boedapest
werden gebracht. Door de grote lengte
van de trein, 17 bakken, was het voor het
eerst dat dit grote, centraal in de hoofd-
stad gelegen station werd aangedaan.
Tussen Amersfoort en Bad Bentheim
werd de Sziget Express getrokken door
de 101001 van Railpromo. Het festival,
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dat van 8 tot 14 augustus plaatsvond, = . ol e R R S P

wordt gehouden op het Obuda-eiland LM e | R TR 5 g e~ e

middenin Boedapest. De muziek varieert Railpromo loc 101001 brengt een lege Sziget Express van Amersfoort naar Bad
van Elektro tot Hip Hop en van Reggae Bentheim. Hengelo, 17 augustus 2018. (foto Sevrien Ferrée)

tot Funk.-SF
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Loc E 101 van de Zeche Ibbenburen nadert met een lege trein de poort van de mijn, 14 juni 2018. (foto Guus Ferrée)
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IVIIJN IBBENBUREN

Als op 4 december in Duitsland St. Bar-
bara-dag wordt gevierd, zal dat bij de
medewerkers van de mijn Ibbenblren
ongetwijfeld gemengde gevoelens te-
weeg brengen. Dan wordt niet alleen een
ode gebracht aan de beschermheilige
van de mijnwerkers, op deze dag komt
ook de laatste met kolen gevulde lorrie
naar boven. Het is daarna snel voorbij
met de inzet van de beide door Krupp en
AEG in 1963 geleverde elektrische locs
E 101 en E 102. Want op 31 december
wordt het complete spoorwegbedrijf van
deze mijn voorgoed gesloten, verklaart
Martin Westphal, chef van het ‘Eisen-
bahnbetriebs’. ‘De locs worden dan ter-
zijde gesteld. Weliswaar heeft de E 102
midden juni nog een tweede verlenging
van de revisietermijn gekregen, het on-
derhoud van de beide BoBo-locs - die
ook op accu’s kunnen rijden - is te duur.
Reserve onderdelen zijn niet meer te krij-
gen. Alles wat moet worden vervangen
dienen we nieuw te (laten) maken. Nadat

- _‘#\-—-_

Ibbenbliren afgesteld. (foto Guus Ferrée)

de laatste lorrie met kolen naar boven is
gebracht worden de beide locomotieven
nog korte tijd ingezet om de voorraad
kolen naar het station van Esch te trans-
porteren. Wat er in het nieuwe jaar nog
igt wordt met vrachtwagens vervoerd.
De kolen die de nabijgelegen elektrici-
teitscentrale van TWE nodig heeft wordt
door een andere vervoerder aangele-
verd. Wie dat is weet ik nog niet.” Wat
er met de goed onderhouden locs E
101 (fabrieksnummer 4398) en E 102 (nr.
4399) zal gebeuren is evenmin bekend.
In elk geval gaat een machine naar een
museum. De ongeveer 100 Klibelwagens
worden gesloopt, evenals de lorries die
ondergronds worden gebruikt. Martin
Westphal - hij gaat in 2019 met pre-
pensioen - vertelt dat al op 1 juli van dit

jaar de target van dit jaar, 736.000 ton

<olen, werd gehaald. ‘Door de overge-
bleven 890 medewerkers is goed werk
geleverd. Na 1 juli zijn we doorgegaan
maar ondertussen werd ondergronds
'schon massiv ruckgebaut’.’ De elocs rij-
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de kant van de mijn
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den zonder dienstregeling op de in 1927
geopende en in 1963 geélektrificeerde
5,2 km lange verbindingslijn tussen lb-
benbluren en Ibbenburen-Esch, aan de
doorgaande lijn Rheine - Osnabrick.
Tot 2017 reden de Kibelwagens naar
de haven van Uffeln. ‘Maar de licenties
van onze machinisten werden niet meer
erkend om tussen Esch en Uffeln over
DB-sporen te mogen rijden. Omdat ons
spoorbedrijf wordt opgeheven hebben
we onze machinisten geen nieuwe cursus
aangeboden. Daarom rijdt sinds vorig
jaar DB Cargo de kolentreinen van Esch
naar Uffeln.” Het spoorwegpersoneel van
de mijn begint elke ochtend om 4.00 uur.
Tussen 6.00 en 7.00 uur wordt er naar
Esch en terug gereden. Soms wordt er
ook ‘s middags gereden. Omdat de lijn
een stijging van 25 promille kent rijden
de locs altijd aan de kant van Esch. Met
een zeltgebouwd stuurstandrijtuig op
kop wordt vervolgens naar de mijn te-
ruggereden.-GF
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Apart is het zelfgebouwde stuurstandrijtuig dat altijd aan

staat. (foto Hans Koning)
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Nieuwsgierig naar het

Faller Car System Digitaal?
Maar u mist een heldere uitleg?

Geopend:

Treinen groot

en kiein IN Sneek!
Kijken en laten rijden

Station Sneek Centraal

HUDELSPOOR Dr. Boumaweg 17b, Sneek

M5 e um www.modelspoormuseum.nl

Uitleg van de expert

- Geen digitale kennis vereist

- Welke materialen heb ik nodig

- Hoe werken de digitale voertuigen

- Aan de slag met de digitale software

- Maken van eigen scenario’s zoals brand

AEE

FALLERSTORE NL

De modeltreinspecialist
voor Twente

Dinsdag 09.00 t/m 18.00 uur
Woensdag 09.00 t/m 18.00 uur
Donderdag 09.00 t/m 21.00 uur

vrijdag 09.00 t/m 18.00 uur
zaterdag 09.00 t/m 17.00 uur

BEEI.EN MODELBOUW

Gespecialiseerd in bouwdozen, HO-auto’s
treinen en scenery. Geen radio control

Al 20 jaar Beelen Modelbouw

E-muil: beelenmodelbouw@zonnet.nl
Website: www.beelenmodelbouw.com
Geopend: Vrijdag - Zaterdag 10.00-17.00 vur

2e Daalsedijk 177 - 3551 EH Utrecht
Tel. 06-5351 4559

www.sombergmodelbouw.nl
E-mail: sombergmodelbouw @xs4all.nl

- 3
.

Problemen?

MODEI.IIOI.IW EDE
VOOR IN- EN VERKOOP VAN GEBRUIKT MATERIAAL. LEVERING VAN ALLE MERKEN.

WWW.PEPERKAMPMODELBOUW.NL

VERLENGDE MAANDERWEG 87 - EDE - TEL: 0318 653232
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Wie de jeugd heeft..

Met enige regelmaat wordt er in de (model)spoorhobby ver-
zucht dat de hobby vergrijst. Het zou niet of nauwelijks moge-
lijk zijn jongeren te interesseren voor dit soort activiteiten. Een
organisatie als de Harzer Schmalspur Bahnen doet op dit mo-
ment op hun website, in lokale en landelijke media een bijna
constante oproep voor de (betaalde) functie van stoker. Het
blijkt dus niet of nauwelijks mogelijk jonge mensen geinteres-
seerd te krijgen voor iets wat de HSB zelf omschrijft als relatiet
zwaar werk waarbij vies worden, lange dagen maken, werken in
weekenden en vakanties een vast onderdeel van de taak zijn.
Toen ik in 1979 begon als vrijwilliger bij de Museumstoomtram
Hoorn-Medemblik waren mijn medehobbyisten soms even oud
als ik maar veelal ouder. In de jaren ‘80 was er zelfs iemand die
al voor zijn 21e zijn stoommachinistexamen had gedaan, op de e — . ———
dag van zijn 21e verjaardag, vroeg in de ochtend beédigd kon
worden en die dag zijn eerste dienst als zelfstandig stoomma-
chinist kon doen. Toen ik na een periode van afwezigheid begin
deze eeuw weer terug kwam bij de SHM was de personele situ-
atie niet echt veranderd. Veel leeftijdsgenoten, maar een aan-
zienlijk deel van de mensen was ouder dan ik. Jongeren waren
op de vingers van een hand te tellen. De instroom van nieuwe
medewerkers komt met name van (vroeg)gepensioneerden. En
toch: er is nog steeds hoop. Hoewel er bij de SHM, nog, geen
sprake is van een gestructureerd programma als ‘Kids week’,
zoals bij er is bij de Ffestiniog & Welsh Highland Railway, wordt
er toch geprobeerd jongeren betrokken te krijgen en te houden.
De afgelopen jaren zijn we bij de SHM met enige regelmaat in
aanraking gekomen met jongeren van 14-15 jaar die een gedre-
ven belangstelling hebben voor een hobby als stoken op een
stoomlocomotief. De omstandigheden waarin de hedendaagse
jeugd leeft zijn anders dan een paar decennia geleden. Regels
met betrekking tot minimum leeftijd, opleiding en verzekeringen
werken niet allemaal mee bij het flexibel inspelen op wensen en
behoeften van jongeren, wat het zeker lastig maakt hun aan-
dacht en interesse vast te houden tot de tijd dat ze zestien zijn.
Toch lijkt dit bij de SHM te lukken. Twee stokers van 16 en een
bijna handvol stokers onder de 25 jaar en zelfs een machinist in
opleiding van 23 jaar. Kortom, hoewel het zeker geen gelopen
race is om de jeugd te blijven trekken, blijkt het met wat extra in-
spanning te realiseren om voor jonge aanwas te zorgen. En daar-
mee een valkuil als die van de HSB te ontlopen. Als het voor iets
als stokers op stoomlocomotieven lukt, dan moet het ook voor
andere delen van de spoorweghobby te doen zijn. Op beurzen
zie je met enige regelmaat railclubs die workshops voor kinde-
ren houden om ze zo in aanraking te brengen met onze hobby.
Ook zijn er modelspoorclubs met speciale jongerenatdelingen.
Maar ook in tijdschriften, op websites en in fora zou er best wat
meer aandacht aan jongeren besteed mogen worden. Het was
tenslotte een artikel in het jongerenblad KIJK over museumlijnen
in Nederland wat mij en anderen kennis deed maken met de
wereld achter museumspoorlijnen. Met de nodige aandacht en Jong talent Daan Mulder als stoker bij de SHM, 17 au-
flexibiliteit is een aanwas onder jongeren zeker mogelijk en is gustus 2018.

het hopelijk niet slechts een kniesoor die daar op let.

IrPHBOSBOOM
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Het m/s Helena wordt met de vaste handkraan gelost.

VRACHTSCHIP HELENA 150 TON VAN ARTITEC, DEEL 2

Motoraak met lading

De kiellegging en de opbouw tot aan het dek van het door Artitec in HO uitgebrachte

klassieke binnenvaartschip heeft u in Railhobby 403 kunnen lezen. In deze atlevering

rondt Chris van Diesen de bouw van het schip af zodat het, na de tewaterlating, met

vrachtgoed kan worden beladen.

Direct na het uitpakken van de
bouwdoos vroeg ik me af wat voor la-
ding met dit type schip werd vervoerd.
Een belletje naar Artitec gaf de uitslag:
voornamelijk stukgoed. Denk aan jute
zakken kolen of dergelijke. Los gestort
goed had de schipper liever niet. Kolen
in zakken? Nou, dat komt mooi uit, want

77 Railhobby.nl 404

Artitec heeft zakken met kolen in het as-
sortiment. Van twee verpakkingen (arti-
kelnummer 487.801.20) heb ik de lading
met een Roco-zaag op maat gezaagd
zodat ze in het ruim passen. Met de la-
ding zat het dus goed, maar eerst verder
met de bouw van het schip.

Voor de Helena kan als thuishaven Dor-

drecht of het Duitse Duisburg worden
gekozen. De stad staat met de naam van
het schip op twee geétste borden die
(tegen elkaar gelijmd) op het achterdek
worden geplaatst. Na de borden ge-
heel zwart te hebben geschilderd en ze
een dag te hebben gedroogd, schuren
we de tekst met fijn schuurpapier met



ronddraaiende bewegingen voorzichtig
blank. Niet te hard duwen en af en toe
controleren of het messing al vrijkomt en
de tekst laat blinken.

IVIAST

Als de mast en laadboom op kleur zijn
gebracht kunnen de stukjes metaal aan
de boven- en onderzijde worden afge-
knipt. Door ze pas na het schilderen af
te knippen hebben we tijdelijke hand-
vatten. De opbouw, het stuurhuis en het
woongedeelte, bestaat uit een gietdeel.
Met het schilderen van wanden, dak en
dek zijn we snel klaar. In de stuurhut komt
een groot en fraai messing stuurwiel, hier
kunnen we de ramen plaatsen. Een trans-
parant stuk kunststof voor de ramen is

bijgevoegd, maar ik maak de ruiten met
Kristal Klear. Dan zit het glas goed pas
in de sponning en het geeft het model
meer sfeer. Als de ramen goed helder
zijn geworden kan het dak worden ge-
plaatst en de opbouw met een drybrush
worden verouderd. Als de unit op de
romp is gedrukt krijgt het model direct
meer aanzien. We gaan verder met het
plaatsen van de details, de sloep met
kraan, de vlaggenmasten, het daklicht,
de ankers en als laatste de mast.

Het optuigen van de mast bewaren we
voor het laatst, als het kleine spul is ge-
daan. Als de werktekening geheel is af-
gevinkt kunnen de transfers op de romp
worden gezet. Aan het voor- en achter-
schip komen witte sierstrepen en op de

TeksT & FoTo’s: CHRIS VAN DIESEN >

1. De lading voor de Artitec DAF-
trucks (zakken kolen) zagen we

op maat voor het ruim. 2. Na de
lading kunnen de dekluiken wor-
den geplaatst. 3. De naam komt
tevoorschijn als het zwart geverfde
bord over fijn schuurpapier wordt
gehaald. 4. De opbouw zit in de
verf en heeft een drybrush gehad.
9. Het daklicht, de sloep, ankers

en andere onderdelen staan in de
zwarte verf. B. De steun voor de
giek is op het dek geplaatst. I. De
houders voor de bak- en stuur-
boordlichten en het bovenlicht zijn
geplaatst. Onder de messing tralies
is met Kristal Klear het glas nage-
bootst. 8. De navigatielichten zijn
op kleur gebracht (rood bakboord,
groen stuurboord).

boeg de naam Helena. Voor het plaatsen
van de sierstrepen nemen we de tijd. De
transfers zijn van goede kwaliteit en als
ze de eerste of tweede of ... derde keer
niet naar zin zitten, zijn ze er weer af te
halen om opnieuw te worden geplaatst.
De kit bevat gelukkig wat extra sierstre-
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De beladen Helena aan

bakboordzijde.
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Terwijl de schippersvrouw in de roef koffie zet wordt de lading gelost.

pen. Als de decals op hun plek zitten,
zet ik met Decal Set vast. Zo komen ze
niet meer los en liggen goed vlak op
de romp. De Nederlandse vlag is een
decal die op een voorgevormde messing
vlag kan worden geplakt. De basis heb
ik eerst zwart gespoten zodat er geen
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goudkleurige randen zichtbaar zijn, bo-
vendien hebben decal en messing niet
exact dezelfde afmeting. Laat de decals
een paar uur drogen/uitharden anders
bestaat de kans dat ze tijdens andere
werkzaamheden aan je vingers kleven.
Een kwestie van ervaring.

TUIGAGE

De mast is snel geplaatst, de houder past
goed en de mast staat gelijk goed recht.
Het optuigen van de mast gaat met touw-
werk aan bak- en stuurboord en naar de
plecht. Door de messing onderdelen ver-
eist dit wat geduld, goede ogen of anders

J. De sloep is afgewerkt met rode belijning. 10. Op de achterkant van het woongedeelte geeft een decal het bouwjaar en
de tonnage aan. 11. De kraan met sloep is geplaatst, de roeispanen liggen klaar. 12. De decal met sierlijnen geeft de ach-
terzijde cachet. 13. De sierlijnen met scheepsnaam en de beide ankers zijn aangebracht. 14. Het anker aan het achterschip
hangt naast het roer. 19. De mast met het rondhout en de onderdelen voor het optuigen. 16. Voor de tuigage gebruiken
we EZ Line Stretch, een zeer dunne rubberendraad. 1. De messing haken steken in de messing ogen om de lijnen strak te

spannen.

Railhobby.nl 404 25 e



een loep. Met de tuigage wint het geheel
direct aanzien. Het messing schilder ik pas
zwart als alles op z'n plek zit. De laadboom
is met een kleine messing scharnier aan
de mast bevestigd. De mast en laadboom
worden - zoals bij het voorbeeld - in positie
gehouden met diverse lijnen die naar ver-
schillende delen van het schip lopen. Daar
geen draad in de bouwkit wordt meegele-
verd, gebruik ik, om de lijnen goed strak te
krijgen EZ Line Stretch, een zeer dun rub-
ber elastiek dat niet rafelt. Dit is leverbaar
in grijs (staaldraad) en bruin (touw). Voor
de Helena gebruik ik de bruine variant. Het
is gemakkelijk te knopen of rijgen aan de
messing onderdelen en te verlijmen met
een druppel secondelijm. Het blijft elas-
tisch en houdt de tuigage strak gespannen.
Met het plaatsen van de grote lier en het

———— )6 Rc::i|hobby.n| 404

18. Het vastzetten van een lijn vergt wat geduld. 19. Pas als alle tuigage naar
wens zit schilderen we het messing met een klein penseel zwart. 20. De laad-
boom komt los in het scharnier te hangen. 21. De draden worden voor het af-
spannen met lijmklemmen strak gehouden, dan met secondelijm fixeren en de
lijn op maat afknippen. 22. De lier is geplaatst en kan een kleurtje krijgen. 23.
De laatste stukken touw liggen te drogen. 24. We zijn er, het geheel is afge-
spannen. 29. Als allerlaatste plaatsen we de reddingboei aan de stuurhut.

26. De stuurboordzijde van de motoraak.

ophangen van de reddingsboei aan de
voorzijde van de stuurhut kan het schip
te water worden gelaten. De Helena (ar-
tikelnr. 50.138, 65,90) kan het ruime
sop kiezen en haar lading in de haven
afleveren. Voor de loswal heb ik tijdens
de scheepsbouw een diorama met kade
en straatspoor gebouwd. De Helena ligt
aangemeerd om te worden gelost. Meer

over de bouw van de kade in een vol-
gende uitgave van Railhobby.

Eerdere delen en meer foto’s vindt
u eenvoudig via de online uitgave
op www.railhobby.nl

Gratis voor online en
online+print abonnees!

EXTRA ONLINE
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The Flying Dutchman

De 100ste Vectron BR 193 van ELL Austria GmbH wordt verhuurd aan LTE NL. Deze mijlpaal i1s de reden voor een
bijzondere uitvoering: The Flying Dutchman. Als model exclusief bij Marklin en Trix.

.‘E VS b . m— - e |
_m' I | =B fﬁ— T g '
o £ o e %ﬂ#u@#- & _ ————

P 4 g _ >
-""d h. _.. -
- I

------

(c) LTE.

> ""-i- ‘
S B E:
"Er?f"_. |
o

1Ilu
LDE: EJ%EGENEF'

Bestel nu

37219122874 Elektrische locomotief serie 193 € 239,95 Model: Elektrische locomotief in metalen uitvoering, met digitale mfx/DCC

decoder en uitgebreide geluidsfuncties. Speciale motor, centraal ingebouwd.
Voorbeeld: Elektrische locomotief voor meerdere systemen Vectron, BR 193 van 4 via cardan aangedreven assen. Antislipbanden.
ELL Austria GmbH, verhuurd aan LTE-NL. Met de rijrichting wisselend driepuntsfrontsein en 2 rode sluitseinen, in conven-
De uiterst interessante ,,Flying Dutchman®- vormgeving is speciaal voor de tioneel bedrijf, digitaal schakelbaar. Frontseinen aan loczijde 2 en 1 elk afzon-
aflevering van de 100ste locomotief van ELL ontworpen. derlijk digitaal uitschakelbaar. Wanneer het frontsein aan beide zijden van de
De locomotief is zo uitgerust, dat hij van Rotterdam via Duitsland, Tsjechig, loc is uitgeschakeld, is aan weerszijden de dubbele A-verlichting ingeschakeld.
Oostenrijk, Slowakije en Hongarije helemaal tot aan de Zwarte Zee in Roemenié Verlichting met warmwitte en rode ledlampjes. 4 mechanisch werkende dak-
kan rijden. Zoals momenteel in gebruik. stroomafnemers. Lengte over de buffers 21,8 cm.

m Wwwmarklin.nl n www.facebook.com/maerklin
* Aanbevolen verkoopprijs. De producten kunnen in detail van de modellen afwijken. Prijs, data en maten kunnen afwijken. WWW.trix.n www.facebook.com/trix



m HISTORIE

E 44 GELDT ALS EEN VAN DE BESTE DUITSE ELEKTRISCHE SERIES

ten behoeve van de Deutsche Reichsbahn betekende een ongeken-
de trendbreuk. Een in grote aantallen gebouwde elekirische loc met

draaistellen. Dat gat het bedrijt een tlinke boost.

Even terug in de tijd, eind jaren twintig. Duitsland zucht onder
de gevolgen van de mondiale crisis. De Deutsche Reichsbahn
(DRG) ondervond dagelijks aan den lijve wat de impact was van
die zwarte periode. Goederenvolumes waren flink afgenomen.
Het bedrijfsleven was geimplodeerd, de broekriem moest flink
worden aangehaald. Zo was het bedrijf niet in staat om meer
dan de reeds gebouwde 31 exemplaren van de elektrische serie
E 75 aan te schaffen. Om na de crisis niet bij tal van ontwikke-
ingen achteraan te lopen besloot de locomotiefindustrie eind
jaren twintig zelf een innovatieve, elektrische loc te gaan ont-
wikkelen die bovendien strak aan de prijs diende te zijn. Elek-
trische locomotieven waren in die tijd beduidend duurder dan
stoomlocs. Ter verduidelijking, een sneltreinmachine van de
serie 03 kostte 185.000 Reichsmark, een loc van de serie E 75
350.000 RM. Geld dat de DRG niet in kas had. Siemens-Schuc-
kertwerke (SSW), BMAG/Maffei/ Schwartzkopff en BMAG/Berg-
man Elektrizitatzwerke ontwikkelden elk een prototype van een
elektrische draaistellocomotief zonder loopas. Ze hadden vier
aangedreven assen die elk door een zogeheten één fase ‘Tatzla-
germotor’ werden aangedreven. Met deze voor eigen rekening
ontwikkelde locs wilden de fabrikanten de DRG prikkelen om de
bouw van een nieuwe generatie elektrische locs niet te negeren.
De drie consortia leverden de E 44 001, E 44 101 respectievelijk
de E 44 201 (1932) af. De E 44 001, waarvoor SSW sterk had ge-
leund op E 1501 en E 16 101, werd in 1930 met een zogeheten
grijze Fotografieranstrich gepresenteerd.
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Bewierookt manus|e van alles

De ontwikkeling van de elektrische locomotieven van de serie E 44

INZET IN SILEZIE

Halverwege 1930 nam de Reichsbahn het eerste prototype in
gebruik om deze uitgebreid aan de tand te voelen. De nieuwko-
mer was bedoeld om reizigerstreinen op vlakke en hellingrijke
trajecten te rijden en zware goederentreinen op het vlakke land
en in dubbeltractie op heuvelachtige lijnen. Kortom een multi-
functionele machine. De eerste officiéle rit met de E 44 001 was
op 26 augustus 1930. De elektrische lijn Maagdenburg - Bitter-
feld - Leipzig vormde daarbij het decor. De loc werd zowel voor
reizigers- als goederentreinen ingezet. Dit tot grote tevreden-
heid van het bedienend personeel dat snel enthousiast raakte
over de nieuwe machine. Voornamelijk de goede rijeigenschap-
pen werden bewierookt. Na ruim een half jaar werd de E 44 001
overgebracht naar Silezié waar ze twee maanden werd getest
tussen Gorlitz, Hirschberg en Breslau. Hier legde dit prototype
1428 kilometer af in de reizigersdienst en 339 kilometer in het
goederenverkeer. Daarna volgde een overbrenging naar Beie-
ren.

Vanuit depot Minchen Hbf werd het prototype op diverse lijnen
in het Zuid-Duitse ingezet. De goede rijeigenschappen die zich
ook hier openbaarden, leidden er toe dat de maximumsnelheid
van 80 km/h naar 90 kilometer werd verhoogd zonder dat con-
structiewijzigingen aan de draaistellen en de aandrijving nodig
waren. Met reizigers- en goederentreinen reed de E 44 001 tus-
sen Munchen en Garmisch-Partenkirchen en op de Aul3enferne-
bahn en Mittelwaldbahn. Na het beéindigen van het succesvolle
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proefbedrijf nam de DRG de loc op 10 mei 1933 over van SSW. atie van Duitsland bij Henschel nog een paar niet afgebouwde
Voor de volledigheid, de E 44 001 was in eerste instantie ge- ocs. Het begon met een opdracht van twintig E 44-ers die SSW
tooid met het nummer E 44 070. Pas in mei 1932, toen de loc in samenwerking met Henschel bouwde voor de op 1 juni 1933
definitief eigendom van de Reichsbahn was geworden, kreeg ze geélektrificeerde, doorgaande lijn Munchen - Augsburg - Ulm
het nummer E 44 001. - Stuttgart. De beide fabrikanten baseerden zich sterk op het
concept van de E 44 001 maar voerden een aantal verbeteringen
INAGELEVERDE LOCS uit die voortkwamen uit het proefbedrijf. De meeste wijzigin-
Van de onder nummer E 44 101 gebouwde locomotief wer- gen hadden betrekking op het elektrische deel. Later, tegen het
den tot 1934 twee kleine series afgeleverd, E 44 102-109. Ze
stonden als E 44.1 te boek, vanaf 1939 als E 44.5. De machines 1. Prototype E 44 001 in 1933 opgenomen in Berchtesga-
met een weerstandsrem werden ingezet op de verbinding van den. (foto Hermann Maey, collectie Sevrien Ferrée) 2. De
Freilassing naar Berchtesgaden en Salzburg. De E 44 201 bleef tweede proefloc E 44 101 van BMAG. . De derde test-
een Einzelganger, dit prototype kreeg geen verdere navolging. machine, E 44 201, kreeg verder geen navolging.
Maar op basis van de succesvolle E 44 001 werd een serie locs 4. E 44 095+18 43 zijn met D 40 onderweg bij Kronach, 3
ontwikkeld waarvan tot het einde van de Tweede Wereldoorlog juni 1939.

174 stuks werden gebouwd. Bovendien stonden na de capitu-
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einde van de jaren dertig, werden veranderingen noodzakelijk
als gevolg van de naderende oorlog. De Duitse regering had
een lijst van zogeheten Heimstoffe opgesteld, metalen die zo-
veel mogelijk andere, voor de oorlogsvoering onontbeerlijke,
grondstoffen moesten vervangen. Dat de serie E 44 gedurende
de periode 1939-1945 kon worden doorgebouwd kwam omdat
deze productie het predicaat KEL 1 (Kriegselektrolokomotive)
had gekregen.

IFLORIDSDORF

Later werden behalve Henschel ook Krauss-Maffei en de Oosten-
rijkse fabriek Floridsdorf bij de bouw van de serie E 44 betrokken.
In Wenen werden in 1941 en 1942 de E 119-125 afgeleverd. De
in serie gebouwde locs, de E 44 013 en 014, werden op 16 res-
pectievelijk 25 maart 1933 als eerste door Bw Stuttgart in dienst
gesteld en voldeden aan de (hoge) verwachtingen. Ze reden 2000
tons goederentreinen met 75 km/h over een vlak traject en be-
reikte met een 1190 tons goederentrein op een stijging van vijf
promille een snelheid van 65 km/h. Een reizigerstrein van 900 ton
werd op een vlakke baan probleemloos met 90 km/h gereden.
De E 44-ers ontwikkelden zich tot geziene gasten op het Duitse
elektrische net, inclusief dat in Silezié. Daar kreeg Bw Hirschberg
in 1936 de beschikking over acht van deze machines, E 44 043-
050. Tegen het einde van oorlog waren hier nog vier E 44-ers in
gebruik. Toen het Rode Leger steeds verder oprukte werd ge-
probeerd om de E 44 047 en 127 met de E 17 123 en E 95 05
richting westen te brengen. Maar de ‘vluchtende’ locs strandden
in Polaun dat niet veel later Tsjechoslowaaks grondgebied werd.
In hun beste tijden legden de E 44-ers per maand duizenden kilo-
meters af. Met dien verstande dat de bovenbouw van de spoorlij-
nen er dan wel goed bij moest liggen. De motoren konden geen
harde schokken verwerken. Niet voor niets bracht de DR in het
begin van de jaren zestig de maximumsnelheid terug tot 75 km/h
waardoor de locs minder sleten.

OORLOGSSCHADE

Eind 1939 waren honderd E 44-ers in dienst. Ze waren verdeeld
over de directies Augsburg (11 locs), Breslau (7), Halle (8), Linz
(Qostenrijk, 4), Munchen (25), Neurenberg (27) en Stuttgart (18).
Het gros reed tussen Munchen en Stuttgart en tussen Muinchen,
Neurenberg en Saalfeld. Tot mei 1945 waren in totaal 177 locs
van de serie E 44 aan de Reichsbahn geleverd. Daarvan waren
er 174 in gebruik genomen. De E 44 129 was tijdens een lucht-
aanval op de fabriek verwoest en werd in mei 1943 meteen als
toekomstige loc geschrapt. Die heeft het DRB-nummer nooit
gekregen. De drie nog niet overgedragen locs, E 44 176, 177
en 179 werden in december 1945, januari en augustus 1946 als-
nog in dienst gesteld. Uiteindelijk overleefden 122 min of meer
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rijivaardige exemplaren van de serie E 44 de Tweede Wereld-
oorlog. Een aantal was als gevolg van beschietingen dusdanig
beschadigd dat ze in 1945/°46 uit de materieellijsten werden
geschrapt. Het ging onder meer om de E 44 003, 033, 041, 061,
067, 072, 074, 104, 122 en 173. Al eerder, in 1943, waren de E
44 005, 007 en 026 dit lot beschoren.

In het westen van Duitsland bevonden zich 83 bedrijfsvaardige
en 35 beschadigde locs. Daarvan konden er in de loop der jaren
alsnog dertig worden opgeknapt. Verder werden tussen 1950
en 1951 de E 44 180-183 atfgebouwd waarvan tijdens de oorlog
de bouw was begonnen. Tenslotte werden in 1955 ook de E
44 184-187 afgeleverd. De E 44-ers van de Deutsche Bundes-
bahn waren in 1956 verdeeld over de depots Augsburg, Bam-
berg, Freiburg, Minchen Ost, Neu Ulm, Offenburg, Stuttgart,
Tubingen en Wirzburg. Vier jaar later kreeg ook Bw Freiburg
een aantal van deze machines nadat de Hollentalbahn en de
Dreiseenbahn een ander stroomsysteem hadden gekregen (15
in plaats van 20 kV). Hier kwamen locs te rijden met een weer-
standsrem die was ontwikkeld voor het rijden op hellingrijke tra-
jecten. Ze kregen een ‘w’ achter het nummer.

NAAR DE SOVJETUNIE

Ondertussen waren in het verspreidingsgebied van de DR Ost,
de latere DDR, 55 locs achtergebleven. Daar kon, voor zover ze
al konden rijden, weinig mee worden gedaan want door de op-
mars van het Russische leger waren veel geélektrificeerde spoor-
liinen beschadigd. Daar kwam bij dat de nieuwe machthebbers
op 26 maart 1946 verordonneerden dat er een einde kwam aan
het herstel van het elektrische net. Vervolgens werden 47 exem-
plaren van de serie E 44 en een drietal zwaar gehavende als on-
derdelenleveranciers richting Sovjetunie afgevoerd. Dat lot was
ook 25 locs serie E94 beschoren. Dit in het kader van herstelbe-
talingen. Nabij Perm werd een proefbedrijf begonnen, maar niet
nadat de locs waren omgespoord tot breedspoor (1524 mm).
Een succes werd het niet. Uiteindelijk kon de Deutsche Reichs-
bahn in 1952 het gros van de afgevoerde elektrische locs terug
kopen. In totaal werden 44 locs E 44 teruggestuurd, samen met
twee andere exemplaren.

Het kostte de medewerkers van het revisiebedrijf in Dessau
veel energie om de machines weer rijvaardig te maken. Daarbij
werden ze ook met een gebrek aan goede materialen gecon-
fronteerd. Het duurde dan ook enige tijd voordat de eerste loc
rijvaardig was. Die eer viel te beurt aan de E 44 051 die op 26
juli 1955 in Kéthen de eerste meters op eigen kracht aflegde.
Een dag later begon het proefbedrijf tussen Halle en Kothen.
Leipzig en Halle waren de belangrijkste depots voor deze serie.
De locs kregen in 1970 de aanduiding 244, tegen 144 twee jaar
eerder bij de DB. De Oost-Duitse machines hadden een lichtere
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kleur groen en rode draaistellen. Hun inzet in het oosten duurde
tot 30 juni 1994. Een enkele loc had na de eenwording tot Deut-
sche Bahn het leven gerekt als verwarmings- en rangeerkar. Op
genoemde dag reed de 114 103 met een goederentrein van
Bad Kleinen naar Rostock Seehafen. Na 61 jaar was daarmee de
reguliere inzet beéindigd. Saillant detail: na de terugkeer van
de elektrische tractie in de DDR werden in november 1961 de
eerste drie vrouwelijke machinisten aangesteld. De werkomstan-
digheden op onder meer de E 44 lieten dat toe.

21 LOCS BEWAARD

Bij de Bundesbahn, waar een aantal locs nog werd voorzien
van een trekduw-installatie en twee locs oceaan-blauw werden
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geschilderd met een creme neus (144 021 en 071), werd het
hootdstuk E 44 in 1984 afgesloten. Dat gebeurde met een af-
scheidsfeest op 21 en 22 juli in Bw Wirzburg. Opvallend veel
machines (21) zijn bewaard gebleven. Daaronder ook de E 44
001. Het grote aantal geeft aan hoe belangrijk deze locomotie-
ven zijn geweest.

9. Loc E 44 039 presenteert zich vijf weken na aflevering
op 19 juli 1935 in Bw Miinchen Hbf. 6. DRB E 44 045,
voor de oorlog opgenomen in Hirschbach. 1. E 44 059
staat in Minchen Hbf gereed voor vertrek met FD, 5 juli
1950. 8. DB-loc E 44 1181, opgenomen in 1968.
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Presentatie van de Marklin (achter) en Brawa E 44-er in HO.

HO-LOCS E 44 007 (BRAWA) EN E 44 088 (MARKLIN) VERGELEKEN

[ussen goed en pest

Het gebeurt niet vaak dat een bepaald type locomotiet door twee merken gelijktijdig

wordt uvitgeleverd. Dan doet zich de kans voor om een actuele, vergelikende test te

doen. Bij de Duitse E 44 is dat het geval. Zowel Brawa als Marklin hebben van deze

elektrische loc een 1:87-model op de markt gebracht. Interessant om de verschillen op

een rijtje te zetten.

Eerst wat globale indrukken. De groene Marklin-machine lijkt
in eerste oogopslag een wat uitgekleed model. Maar schijn be-
driegt. De locs van de serie E 44 waren een sobere verschij-
ning, ook bij de Bundesbahn, het voorbeeld van de fabrikant in
Goppingen. Wat ook opvalt: veel aandacht is besteed aan de
rood geschilderde pantografen. Lees voor de maidentrip op uw
modelspoorweg hierover wel de gebruiksaanwijzing. Maar daar
later meer over.

Het Brawa-model - somber/sober Reichsbahngrijs met zilver-
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kleurige panto’s (let op de rode scharnierpunten, kwestie van
veiligheid) - oogt iets subtieler. Dat heeft niet alleen met de
gravures te maken. De draaistellen hebben twee zandhouders
meer. Dat geeft net een gedetailleerdere uitstraling. Al heeft dat
louter met de uitvoering te maken. Verder heeft de Brawa-loc
zandpijpen en zien we aan de onderkant van de bak een paar
filigrane haken. Dat maakt het plaatje af. Het verschil bij de gra-
vures zit in kleine details. De beide neuzen hebben aan weerszij-
den luchtinlaten. Het Marklin-model telt er zestien, de E 44 van




Brawa eentje meer. Natuurlijk komt geen enkele weldenkende
modelspoorliethebber op het idee om in de winkel deze lucht-
inlaten te tellen, maar het geeft aan hoe hoog een grootserie-
fabrikant anno nu de lat legt. In hoeverre de consument daarin
mee gaat bepaalt hij of zij natuurlijk zelf. Afgezien natuurlijk van
eventuele prijsverschillen.

LANGERE DAKOVERSTEEK

Twee andere verschillen trekken de aandacht: de E 44 007 van
Brawa heeft een korte dakoversteek bij beide cabines. Die zijn
niet licht afgerond zoals bij de E 44 088 van Marklin, maar ein-
digen in een schraag aflopende lijn. Overigens is de langere
dakoversteek van de Marklin-loc conform het grote voorbeeld.
Net zoals de eerder gememoreerde, kaler ogende draaistellen.
Verder steekt bij het wisselstroommodel de aan het draaistel
vastgemaakte bufferbalk wat meer naar voren. Bij de Reichs-
bahn-machine is geen opening zichtbaar. Constructief een vol
punt voorsprong voor Brawa.

De opbouw van het dak leent zich ook goed voor een vergelij-
kend ‘warenonderzoek’. Wie denkt dat Brawa door de naam de
concurrentie op dit onderdeel de loef afsteekt heeft het echter
mis. Tussen beide merken is hier niet veel verschil. De grootte
van de klinknagelimitaties is hetzelfde, de rode elektrische lei-
dingen zijn qua doorsnede nagenoeg identiek. Die van Brawa is
ietsje dunner, een tiende millimeter. De kleine isolatoren van de
E 44 007 zijn duidelijk wat fijner. Maar ook binnen de optische
normen De grote isolatoren daarentegen wijzen geen verschil
uit. De stangen tussen de baanruimers aan de beide fronten zijn
bij het Brawa-model net wat fijner uitgevoerd. Daarmee zijn alle
optische verschillen genoemd.

MARKLIN

Marklin brengt een eenmalig model uit van de E 44 088, een
vierassig model dat volgens de fijn gedrukte opschriften thuis-
hoort in Bw Bamberg, destijds ressorterend onder de Bundes-
bahndirectie Neurenberg. In augustus 1959 heeft deze loc de
laatste revisie gekregen. Het is dus een duidelijke representant
van tijdperk Ill. Het model voldoet in een ocogopslag aan het
beeld dat je van een moderne, eigentijdse Marklin-locomotief
hebt: robuust, op het ocog redelijk kloppend met het grote voor-
beeld en met de nodige, relevante losse onderdelen die al in
de fabriek zijn aangebracht. Dus geen gepruts met breekbare
details achteraf. Bij dat min of meer clichébeeld dat je van de
producten uit Goppingen hebt, hoort ook het feit dat onderde-
len soms aan de grovere kant zijn. Een aspect dat onlosmakelijk
met het robuust-zijn is verbonden. Dat geldt ook ten aanzien van
de E 44 088. De handgrepen en de traptreden bij beide cabines

TeksT: Guus FERREE, FOTO’s: Dick VAN BEEK >
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1. De E 44 088 van Marklin met een typische tijdperk

Il trein. 2. Subtiel verschil bij de gravures. Het Marklin
model (links) heeft 16 luchtlamellen op de zijkant van de
neus, de Brawa loc 17, conform het grote voorbeeld.

J. Zoek de verschillen. De groene Marklin E 44 heeft een
langere dakoversteek en de bufferbalk steekt meer naar

voren.

zijn aan de grote kant. Het is mooi dat ze vrijstaand zijn aange-
bracht, maar de weergave had wat subtieler mogen zijn. Marklin
dacht slim te zijn door de klinknagels achter de handgrepen weg
te laten. Geen haan die daar naar kraait, tenzij je een soortgelijk
model van een ander merk ernaast zet.
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4. Marklin (links) en Brawa E 44 van voren. Interessant
zijn de verschillen op de neuzen. 3. Staatsieportret van
Marklins E 44 088. De buffers zijn niet exact op schaal.

EED R A | LT S T«

geval niet. De draaistellen zijn opvallend ‘los’ aan het onderstel
vastgemaakt. Dat impliceert dat ze eventuele oneffenheden in
het modelspoor op een adequate manier kunnen opvangen. De
beide bufferbalken zijn gelijk het grote voorbeeld aan de draai-
stellen gefixeerd. Dat doet denken aan modellen van veertig
jaar geleden waarbij het niet om een imitatie van het grootbe-
drijf, maar uit oogpunt van een gemakkelijke constructie werd
gedaan. Ook bepaalde ‘stalen’” DB-rijtuigen van Liliput werden
toen zo geconstrueerd. Marklin had overigens van deze gele-
genheid gebruik moeten maken om de E 44 te voorzien van
verende buffers. Dan was het model qua kortkoppel- en bogen-
techniek op een nog hoger niveau beland.

HOOG GEWICHT

Alle vier de spaakwielen van beide draaistellen worden aange-
dreven. Dat gebeurt door een krachtige motor die in het midden
van het model is geinstalleerd. De beide cardanassen zorgen
voor de overbrenging. Bij elk draaistel zien we een enkel wiel
dat is voorzien van een antislipring. Dat komt wat zuinigjes over.
Waarom niet het dubbele aantal? Bezuiniging? De rijeigenschap-
pen zijn desondanks goed. Daar heeft het vrij hoge gewicht van
480 gram ongetwijfeld mee te maken. De vijfpolige Blihler-mo-
tor vormt in combinatie met de onderhand vertrouwde en be-
proefde mfx+-decoder een uitstekende krachtbron. We hebben
het model zowel met een lange goederentrein als met een uit
zeven vierassers bestaande reizigerstrein beproefd. De loc uitte
geen enkele wanklank. De trekkracht is opzienbarend groot. Wat
dat betreft past de E 44 088 goed in de traditie van de drierailgi-
gant. Bij 16 Volt heeft het model een maximumsnelheid van 117

DRAAIENDE BUFFERBALKEN

Enige reflectie ten aanzien van de robuustheid past overigens
ook bij dit model. De eerder aangestipte sobere uitvoering van
de beide draaistellen kan leiden tot een verkeerde duiding van
dit model. Die draaistellen zien er bijna minimalistisch uit, met
een paar gaten in de zijkant. Want de E44-ers van de Bundes-
bahn waren inderdaad echt voorzien van zulke ‘kale’ draaistel-
len, met aan beide kanten houders voor het strooizand tegen
het doorslaan van de wielen. Het idee dat je, om het oneer-
biedig te zeggen, een instapmodel in handen hebt klopt in elk
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km/h, bij 13 Volt zijn “echte’ snelheid van 90 km/h.

De gravure van de kap die van het gebruikelijke spuitgietwerk
is gemaakt, kan eveneens de toets der kritiek anno 2018 goed
doorstaan, de puntjes van kritiek in het begin van deze test ten
spijt. Het valt op dat de klinknagels van de kap mooi zijn weer-
gegeven en klein van afmeting zijn. De lengte van deze E 44 is
15.290 mm. Dat komt in 1:87 overeen met 175,7 mm. Het model
heeft een lengte van 175,7 mm, gerekend over de buffers. Met
andere woorden, de lengte van de nieuwkomer is perfect. De
drijffwielen hebben een doorsnede van 1250 mm in 1:1. In model



zouden die 14,4 mm moeten zijn. Marklin voorziet het model van
wielen met een diameter van 14,0 mm.

WITTE ISOLATOREN

Ooit was de E 44 een model dat tot de jaren vijftig generatie
HO-modellen van Marklin behoorde. Een onverwoestbaar model
zonder tierlantijntjes. De E 44 088 (artikelnummer 37444, 379)
uit 2018 kan echter beslist niet als zodanig worden betiteld. Om
de doodeenvoudige reden dat er eveneens veel in de digitale
techniek is geinvesteerd. Dat is onder meer te zien bij het ge-
bruik van de digitaal aangestuurde pantografen. Neem voor het
in dienst stellen van uw model de gebruiksaanwijzing door. Veel
kopers laten die onder het motto ‘dat weten we onderhand al-
lemaal wel” ongelezen in de doos zitten. Maar daar kun je bij
deze loc wel eens van een koude kermis thuiskomen. De panto’s
moeten eerst handmatig worden ontgrendeld. Pas daarna kun-
nen ze digitaal op en neer worden bewogen. Het is maar dat u
het weet. Voor een dergelijke tere constructie is het overigens
geen slechte keuze om de menskracht uit te schakelen.

Met de afwerking van het dak scoren de constructeurs van Mark-
in zoals gezegd een meer dan ruime voldoende. Zelfs de kleine
fluiten op de cabines ontbreken niet. De stroomafnemers zien
er filigraan uit en zijn net als de apart aangebrachte leidingen
voorzien van de juiste kleur rood. De isolatoren hebben een
donkerrode kleur. Daar kun je een vraagteken bij zetten. Op
gedateerde kleurenfoto’s uit die tijd zie je dat de porseleinen
isolatoren wit zijn. Behoorlijk vervuild wit, maar van rood is geen
spoor te ontdekken. Hier kan een fijne kwast en wat witte verf
een historisch juiste touch bewerkstelligen. Anderzijds heeft de
DB-museumloc E 44 1170 rode isolatoren. Zeg het maar. Bij het
op en neer bewegen van de fijne, door Sommerfeldt ontwik-
kelde pantografen komt overigens een bijzonder geluid uit het
soundaanbod van deze digitale loc. Als de panto’s zijn neergela-
ten hoor je een apart, klapperend geluid zoals dat bij het grote
voorbeeld te horen is. De overige geluiden zijn min of meer
standaard. Van een reutelende motor tot knarsende remmen.
En u krijgt er een korte workshop Duitse taal bij, met al die aan-
kondigingen op een station.

LZELFWERKZAAMHEID

De verlichting: het model heeft met de rijrichting wisselende
frontseinen en twee rode sluitseinen. De verlichting met witte
en rode leds, geeft een mooi beeld. De imitatielampen zijn
subtiel weergegeven en komen het algemene beeld ten goede.
Jammer dat in beide cabines achter het middelste raam een
witte afdekplaat prijkt. Als dat zwart was gemaakt viel dat niet
op. Weer een stukje zelfwerkzaamheid. Voor de volledigheid,
de E 44 088 is ook als gelijkstroommodel bij Trix verkrijgbaar,
artikel 22710.

BRAWA

De E 44 007, volgens opschriften in messing kleur gehuisvest
in Bw Miinchen Hbf, is een typische vooroorlogse verschijning.
Door de voorbereiding op de naderende oorlog kreeg de Deut-
sche Reichsbahn (DRB) met een versoberingspakket te maken.
Dat betekende niet alleen dat nog te bouwen stoomlocomotie-
ven zo veel mogelijk werden gestript van niet relevante onder-
delen (schijtwielen, minder ramen in het machinistenhuis, stalen
vuurkist, et cetera), het nieuwe materieel kreeg ook een andere
huisstijl, donkergrijs. Waarbij de E 44-ers nog wel messing bor-
den op de zijkanten kregen. Dat was later vanwege de productie
van hulzen ondenkbaar. De grijze kleur (Blaugrau 4h, RAL 7018

Deutsche Bundesbahn

E 44088

b. De 'kale’ maar authentieke uitvoering van het draaistel
van de E 44 088. I. Het nummer is bij het Marklin model
opgedrukt, net als de overige bordjes. 8. De pantografen

van de E 44 088 zijn door de firma Sommerfeldt ontwik-
keld.
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zoals de kleur officieel te boek staat) is correct en mat aange-
bracht. Een zwarte bies over de volle lengte die doorloopt over
de neus geeft het geheel een elegante uitstraling.

EXACT OP LENGTE

Net als het Marklin model is de E 44 007 van Brawa niet bepaald
icht. De door ons ter beschikking gestelde analoge vierasser
(nr. 43400, 299,90) weegt 370 gram en heeft een lengte van
175,7 mm. Dat impliceert dat deze loc exact op schaal is, wat
lengte betreft. De inmiddels veel besproken draaistellen hebben
in totaal zestien zandreservoirs, Brawa maakt daar zelf vol trots
melding van in het curriculum vitae van het model. Die reservoirs
hebben overigens een authentieke donkergrijze kleur, de kleur
van de bovenbouw. Een detail dat aangeeft dat dit model in
de top van de grootserielocs is beland. De aspotten zijn voor-
zien van gegraveerde opschriften van de leverancier, heel mooi.
Twee hebben bovendien een aangesloten kabel die naar het
motorcompartiment loopt. Daar staat tegenover dat de blad-
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9. Onderkant van de Marklin E 44. 10. Staatsieportret van
Brawa's DRB E 44 007. 11. De draaistellen van het Bra-
wa-model hebben donkergrijze zandreservoirs, de wielen
flenzen van 0,8 mm.

veren geen tekening kennen. Een beetje vreemd dat Brawa die
als een lage, vlakke driehoek heeft weergegeven. Marklin heeft
aan dit onderdeel meer aandacht besteed. Ook hier zien we dat
er slechts twee antislipringen zijn aangebracht. De tegenoverlig-
gende wielen van de aan de binnenkant gelegen wielstellen zijn
de gelukkige. De spaakwielen zijn mooi matzwart gespoten en
hebben een diameter van 14,0 mm. In werkelijkheid hadden de
E 44-ers aangedreven wielen met een doorsnede van 1250 mm.
Omgerekend naar schaalgrootte HO kom je uit op 144 mm. Ook
voor dit E 44-model geldt dat het dak een grote aantrekkings-
kracht heeft. De subtiele pantografen van het Reichsbahn type
SBS 10 zijn heel secuur weergegeven en zilverkleurig gespoten.
Het zijn de pantografen die we ook kennen van de eerder dit
jaar in deze rubriek beschreven eloc van de serie E 75. Jammer
dat ook het sleepstuk zilverkleurig is geworden. Dat heeft Mar-
klin in dit opzicht beter gedaan.

PRIMA RIJGEDRAG

De E 44 088, die een strakke bovenbouw heeft en een onderstel
van metaalspuitgietwerk, wordt aangedreven door een motor
die is ingeklemd tussen het ‘interieur’ van het motorcomparti-
ment en de printplaten. De aandrijving bevindt zich in het mid-
den met aan beide kanten een vliegwiel en drijft via twee korte
cardanassen de assen van beide draaistellen aan. Tijdens een
proefrit reed het model vrij stil en rustig. Omgerekend rijdt de



‘Deutsche Reichsbahn

E&44 007

I

analoge E 44 007 120 km/h, dat is beduidend sneller dan de 90
km/h die in het grootbedrijf werd geregistreerd. Dat gebeurt
bij 12 Volt en 160 milliampere. Staat 90 op de ‘teller’ en de
stroomtoevoer wordt abrupt gestopt dan staat de loc na dertien
centimeter stil. De beide vliegwielen doen dus op een adequate
manier hun werk. Ook dit model beschikt niet over verende
buffers. Met een loc van dergelijk hoog niveau kan dat als een
kleine omissie worden beschouwd.

WELKE KEUZE?

Tot slot, het eindoordeel. Het Marklin model van de E 44 088
kost als digitaal model met sound 379. Geen exorbitant groot
bedrag, maar beslist ook geen koopje. Je krijgt er in elk geval
een goed en overtuigend model voor. Voor de analoge Brawa
versie - bij dit merk kun je nog kiezen uit wel of niet digitaal -
tik je 299,90 af. En 344,90 voor een digitaal basismodel (nr.
43401) en 449,90 voor een digitale Extra loc met sound (nr.
43402). Het verschil tussen beide laatstgenoemde modellen zit
'm verder in een aantal lichtfuncties. Bijvoorbeeld een verlicht
motorcompartiment. Als decoder wordt het type D+H Multipro-
tokoll gebruikt.

Resumerend, voor het complete digitale model verdient Marklin
dan wel Trix de (lichte) voorkeur. Wie de kakofonie aan geluid
op zijn of haar modelspoorweg niet nog verder wil uitbreiden en
voor een zo natuurgetrouw, zeg maar gerust topproduct gaat,
kiest voor de E 44 007 van Brawa dat in de vorm van de E 44 181
(nrs. 43408-43411) ook een zijdematte, groene DB-versie (met
rode spaakwielen en rode panto’s) op de markt heeft gebracht.
Dat model heeft overigens dezelfde ‘sobere’ draaistellen als het
naoorlogse Marklin-model. De keuze is uiteindelijk aan u, beste
lezer.

12. Ook bij Brawa is het locnummer op de zijkant ge-
drukt. Een reliéfbordje zou fraaier zijn geweest. 13. De
Reichsbahn stroomafnemers van het type SBS 10 zijn bij
de Brawa E 44 007 goed weergegeven. 14. Onderkant
van het Brawa-model.
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met knipperbol van Artitec voor tijdperk Ven Vi smalspoor in Bretagne 700 mm in Prignitz overtuigt door afwerking La Gare de Primery perfectie in HO van Walschaerts drijfwerk serie 2200 in onderhoud
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NORTH HOLDERNESS LIGHT RAILWAY

Yorkshire in 00

Holderness is het oostelijk deel van Yorkshire, East Riding, het vlakke deel van
het Engelse graafschap boven Hull, ingeklemd tussen de heuvels (Wolds) en de
Noordzeekust. Een team van de South Lakeland Railway Modellers, Cumbria, heeft de

nooit gebouwde North Holderness Light Railway in schaal 1:76 naar de jaren 1950

alsnog in modulevorm gerealiseerd en op Eurospoor 2017 aan het Nederlandse

publiek getoond.

Ondanks een reeks aan plannen is de North Holderness Light
Railway die North Frodingham via Leven, Brandesburton, Long
Riston en Tickton met Beverley zou moeten verbinden nooit
gebouwd. In Beverley, hoofdstad van het district, zou de 12,5
mile lange zijlijn op de in 1846 geopende Yorkshire Coast Line
aantakken. De plannen leken eind 19e eeuw serieus: op de te-
geltableaus in diverse stations in de regio, waaronder dat van
York, stond de lijn al aangegeven. In 1898 werden door de
North Eastern Railways (NER) tekeningen voor het benodigde
rollend materieel gemaakt en op 8 juni 1899 werd de aanleg bij
wet bekrachtigd. Daar de kosten voor de verwerving van grond
en de aanleg intussen van £ 32.800 naar £ 74.000 waren opge-
lopen zou de lijn als smalspoor worden aangelegd. Deze zou
voornamelijk voor goederenvervoer dienen: landbouwproduc-
ten als graan, veevoer en groenten alsmede hout en kolen. De
dan noodzakelijke overslag van via het smalspoor aangevoerde
goederen op normaalsporige wagons werd door NER kennelijk
niet als een bezwaar gezien. Arbeidskrachten waren goedkoper
dan bouwmateriaal en spoormaterieel. Het reizigersvervoer zou
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in het relatief dunbevolkte gebied niet veel verdiensten geven.
In 1903 werden ook de opbrengsten van het goederenvervoer
te laag geacht om de aanleg te rechtvaardigen en verdwenen de
laatste plannen in de prullenbak. Boeren en handelaren waren
tot de komst van de vrachtwagen op vervoer per boot en paard
en wagen aangewezen.

NORMAALSPOOR

Don Annison en Phil Steen van de South Lakeland Railway Mo-
dellers kozen na uitvoerige research om het eindstation van de
geplande spoorlijn in normaalspoor na te bouwen. Daar con-
crete voorbeelden ontbraken hebben ze zich voor de spoorweg-
gebouwen op die van de Easingwold Railway georiénteerd. Ook
het door Oakwood Press uitgegeven boek over deze spoorlijn
vormde een goede basis voor het ontwerp en de bouw van het
emplacement met gebouwen en installaties, de huizen, werk-
plaatsen, boerderijen, schuren en andere voorzieningen.

De 24 tt lange en 2’3" brede baan (7,30 x 0,70 m) is in modu-
les van 1,20 m opgedeeld met aan een eind een fiddle yard
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met drie sporen. Naar Engelse norm is North Holderness niet
als rondlopende baan ontworpen: de enkelsporige lijn vertakt
in een aantal kopsporen. Voor de weinige reizigerstreinen is
een perronspoor beschikbaar, maar belangrijker zijn de goede-
rensporen waarvan er twee aan weerszijden van het havenbek-
ken eindigen. De nieuwbouwloods aan het brede deel van de
haven beschikt over een loopkraan die tot over het water reikt.
Voor de overslag van boomstammen is bij het zuidelijke spoor
een hijsinstallatie geplaatst, ook op andere plekken langs de
havenkom staan kranen. Als goederentreinen de haaks op de
sporen lopende Townside Road kruisen zet een spoorbeambte
het wegverkeer stil. Gezien het aantal wachtende voertuigen
kan daar enige tijd mee zijn gemoeid. De kleine goederenloods
staat tegenover het stationsgebouw zodat het wegverkeer
niet hoeft te worden gekruist. Op het hoge goederenperron
staat een handbediende kraan, het andere losspoor heeft een
veeverlading. De bij Grange Road staande locloods is via een
zaagbeweging over het goederenraccordement bereikbaar.
De kolenbunker staat aan de noordzijde van het emplacement

TeksT & FoTto's: DOLF HEIBLOEM >>

— -
- .

" i\;j- .

1. Loc 0-6-0T no. 69001 plaatst een tweetal wagens bij
het havenspoor bij Canalhead Mill Brown & Son. 2. De
passagiers zijn uitgestapt, de loc heeft de rijtuigen over
het wissel teruggezet en is omgelopen. J. Reizigers
wachten op het perron op de 1 PM naar Beverley. 4. De
halte van de streekbus ligt tussen de uitwaaierende ha-
vensporen. Door de vele rangeerbewegingen heeft de
seinwachter het druk.

zodat voor het bunkeren de overweg in Grange Road voor elke
treinbeweging moet worden gesloten. Die moet overigens ook
dicht bij rangeerbewegingen op de korte goederensporen en -
uiteraard - bij binnenkomende en vertrekkende treinen. Reden
voor veel automobilisten die overweg te mijden en via Townside
Road te rijden. De streekbus, ee<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>