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Railtest: 2x Roco Doen: sloop
jubileum o0 jaar jong Raillogix 1618 & NS 1701 een werkend model

Jaargang 41, Railhobby april 2018 - nr 399 - € 6,99 / € 7,99 (BE)




De D-treinwagens Plan D uit 1950 en de “Ronde Koppen™ uit 1939

De rijtuigen van de serie Plan D waren de eerste naoorlogse D-treinrijtuigen van de NS met toelating tot bijna geheel Europa. Zij werden gebouwd door Werkspoor en
Beijnes in 1950 en 1951. Het ontwerp was gebaseerd op de zogenaamde “Ronde Koppen® rijtuigen uit 1935/ 1939, waarvan Roco de AB7400 als model brengt met
koersborden Amsterdam-Brussel. Plan D waren de eerste NS rijtuigen met TL verlichting. Zij werden afgeleverd in de fraaie, doch besmettelijke turquoise kleur. Vanaf
1954 werden zij blauw geschilderd. Aanvankelijk reed Plan D in de bekende Express treinen Amsterdam- Maastricht, Amsterdam Enschede en Den Haag/Rotterdam
Maas - Groningen/ Leeuwarden. Met de komst van de Plan E rijtuigen verhuisden ze naar de internationale verbindingen. Als bijpassende elektrische locomotief heeft
Roco de 1200 in diverse uitvoeringen. Een fraai uitgevoerd model met vele apart aangezette onderdelen en goede rijeigenschappen.

NS D-treinwagen 1¢/2¢ klas NS D-treinwagen 1¢ klas

Art Nr: 64996 ERV:RARE! » A7406 (vanaf 1956)

NS D-treinwagen 3¢ klas NS D-treinwagen 1¢/2¢ klas

Art. Nr.: 64997 A HFEI]T N\ stvGl  » AB 7402
ArtNr: 64998 [ERPREG » AB 7408

WWW.roCco.ccC

Voor meer informatie over deze modellen krijgt u bij uw winkelier.



De Metropoolregio Rotterdam Den
(IMRDH)  is

voor de concessies voor het ov in de

Haag verantwoordelijk

regio, dus ook voor de ombouw van

de Hoekse Llijn naar een metroverbin-

ding. Dat deze ombouw niet vlekkeloos 5
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verloopt is een eutemisme. En dan de
absurde kostenoverschrijding van € Q0
milioen. Natuurlijk: er kunnen zich tegen-
slagen voordoen, maar als je al ruim een
jaar geleden signalen krijgt dat het niet
goed gaat en dan vervolgens te weinig
ot te laat actie onderneemt, is dat op [
z'n zachtst gezegd slordig. Uiteindelijk is
de reiziger de dupe, die anderhalt jaar
is aangewezen op fraag vervangend
busvervoer. Het laatste nieuws hierover
is te lezen in de rubriek Rail Actueel. Blijft
de vraag waarom deze spoorliin perse
een metro moest worden. De trein voldeed immers goed,
de reizigers waren tevreden en men had een rechtstreek-
se verbinding met Rotterdam Centraal. In de spits kon de
capaciteit wel wat beter, de frequentie kon worden ver-
hoogd, maar om daarvoor nu een metro te introduceren..

Ondanks de perikelen rond de Hoekse Llin denkt MRDH

alweer groter. De Rotterdamse burgemeester Aboutaleb,

voorzitter van de MRDH, lanceerde bij de viering van 50
jaar metro in Rotterdam het plan om van de Oude lijn, van

Leiden naar Dordrecht, ook een metro te maken. Dit is een
van de plannen die staan in de OV-visie Rotterdam 2018-
2040. De voorgestelde nieuwe metroverbinding moet een
extra halte krijgen bij het nieuwe Feyenoord stadion en
Feyenoord City, dat een stad op zich is. Maar er ziin nog

meer plannen. Zo houdt de Rotterdamse burgervader een

pleidooi om de tramlijn 1, die nu loopt van Den Haag naar

Delft, door te trekken naar Blijdorp, via het Rotterdamse
viegveld. Ook wordt er gedacht aan =zelfriidend ver-
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THE CORN MILL

generaties steenwinning.

Foto: Dolf Heibloem

Een dubbeldiorama van twee
Engelse korenmolens en drie
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De Rotterdamse burgervader Aboutaleb is meester in besturen, zelfs van NS-
loc 2225 bij de voormalige werkplaats Feyenoord in 2013. (foto Ton Oosterom)

voer. Kortom: men wil een forse investering in light rail in

de Randstad om een verkeersintarct te voorkomen. Door
sommige specialisten worden echter vraagtekens gezet bij
ight rail of metro als ideale oplossing voor het probleem.

Door critici wordt als oorzaak genoemd dat de historische
centra niet geschikt zijn voor het toegenomen autoverkeer.
De aandacht zou dan juist moeten uvitgaan naar meer
investeringen in binnenstedelik en regionaal hoogwaardig
ov-vervoer. Het ombouwen van de Oude lijn van spoor
naar metro is dan ook een curieus idee en, gezien de erva-
ringen met de Hoekse lijn, een kostbare aangelegenheid
Er rilden over deze spoorliin immers ook goederentreinen
en intercity's van Amsterdam en Den Haag via Rotterdam
naar het zuiden vice versa. Hoe het daarmee zit, wordt in
deze plannen niet duideliik gemaakt.

Ton Oosterom

2 Modelleisenbahn Miinchen GmbH 4 Bouwman
en Bouwman 4 Train Service Danckaert 19 Som-
berg Modelbouw 19 Peperkamp Modelbouw

19 Beelen Modelbouw 19 Domburg Train Support
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Spoorwegfotografie 31 Modelspoorbeurs Houten
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www.loksound.nl
e-mail: contact@tsdbvba.be

Kom even bij ons langs op : in het Spoorwegmuseum te Utrecht op 9-10-11 maart.

MODELTREIN EXPO
ON TRAXS! Verkrijgbaar.

RaIION

Voor de Top nieuwigheden van ESU voor 2018: vraag naar de info-flyer, bij uw dealer.
U kan ze ook downloaden via www.loksound.nl

LIVE SPEELGOED:

“r LOCATIE

VEILING AGENDA 2018

Bouwman
Bouwman

ZATERDAG 19 MEI - ZATERDAG 6 OKTOBER
ZATERDAG 23 JUNI - ZATERDAG 24 NOVEMBER

www.veilinghuisbouwman.com |... ...

Vintage 1ovs O Collactibles

Veilinghuis Bouwman & Bouwman | Saturnusweg 6a Brummen | Tel: 0575-560393
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René en Frank van den Broeke vertellen over 50 jaar Museumstoomtram Hoorn-Medemblik.

20 Doen: gelede NZH-bus

Modelbouwer Rob Mooij verlengt een

Mas

ica-standaardbus tot een gelede.

24 Historie: Carl Bellingrodt

De meestertotograat maakte 100 jaar
geleden ziin eerste spoorfoto. Een terugblik
in woord en beeld

32 The Gorn Mill

In Baan in Beeld een Brits-Nederlandse
industrieelhistorische productie.

De jaren 30 woning van Til

nige modelbaan een goed figuur.

De NS 1701 in gele

1618 met op Franse
design.

40 Railtest: Roco serie 1700

huisstijl en Raillogix

ocs geinspireerd

92 Historie: Plan V naar Troned

Nieuwe loopbaan voor Mat 64 op de
voormalige vliegbasis Twenthe.

a6 Doen: sloopkogelkraan

y Models slaat op me-

~en Wiking-dragline wordt een werkend
10-model. Klaar voor de sloop.

18 Techniek: high-tech
veldspoordiesel

Een mix van Control Systems en lipo-cellen
en scratch building met karton en styreen.

.. 601 de rubrieken

10 Rail Actueel

30 Column door Paul Bender

o4 Railnieuws

60 Modelnieuws

/0 Railpers

82 Preview Railhobby 400 (= 2018/05)

Hans van der Linde vervolgt in deel 2 de (ver)bouw

van zadeltankloc NS 8825
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= DOEN
DE JAREN ‘30 WONING

Vrijstaand huis - HO -

Tilly Models

Het Nederlandse Tilly Models heett in 2014 een degelijke jaren "30 woning uitge-

bracht. Een vrijstaande woning waarvan er bij Funda vele zijn te vinden en die - zeker

in de Randstad - bij verkoop tegenwoordig snel van eigenaar wisselen. Forens en

modelbouwer Chris van Diesen komt op weg naar z'n werk dit type woning

dagelijks tegen en besloot de familie Preiser aan een authentiek Nederlands

onderdak te helpen.

De bouwkit is onder artikelnummer 87067
nog steeds verkrijgbaar. Het resin-model
heb ik volgens het bouwschema gebouwd
maar wel het geadviseerde kleurenschema
aangepast. De dakpannen op het opval-
lend scherp gestoken, over twee verdie-
pingen bijna tot beneden doorlopende
dak, worden oranjerood. De erker, afge-
ronde voordeur en de uitbouw maken het

huis tot een eye-catcher. Door de bouwer
moet het casco uit vier muren en de beide
grote dakdelen worden samengesteld. De
erker, de kleine dakkapellen en de lange
en korte schoorsteen zijn uit een stuk ge-
goten. Bijgevoegd is een bouwhandleiding
met Humbrol-kleurnummers. De opbouw
van de kit is simpel. Na het nodige schuur-
en vijlwerk kunnen we direct aan de slag.

Van de vier muren is de complexe knik in
de zijmuur meegegoten, dat versnelt de
bouw. De uitbouw aan de achterzijde kan
gelijk met het huis worden opgebouwd.
De twee dakdelen kunnen worden gepast,
maar we lijmen deze pas vast als de bui-
tenmuren zijn geschilderd. Met de muren
nemen we de beide schoorstenen gelijk
mee. Als de onderbouw met de uitbouw is

1. Doordat de verspringingen in de muren zijn meegegoten en de uitbouw uit een deel bestaat is de bouw gemakkelijk.
2. De beide (flinke) dakdelen. 3. De schoorstenen en plexiglas raamfolie. 4. De erker en de dakkapellen zijn uit een stuk ge-
goten. 9. De kit telt veel ramen en deuren. B. Een duidelijke handleiding wordt meegeleverd.

O Railhobby.nl 399



TeksT & FoTo’s: CHRIS VAN DIESEN >

De jaren '30 woning in opgeleverde staat.

Railhobby.nl 309 7 e
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uitgehard, brengen we het gehele huis op
de gewenste baksteenkleur. Voor we met
het dak verder gaan krijgen de muren een
was met wat zwarte verf en een drybrush
met wit. Als de proefpassing van het dak
naar wens was, kan het dak worden vast-
gezet. Aan de voor- en achterzijde van het
huis kan dat door de scherpe V-vorm niet
fout gaan, maar wees alert bij de beide
zijmuren. Let zeker bij de muur met de knik
op of het dak daar waterpas op aansluit.
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SPUITPLAMUUR

Als de dakdekkers klaar zijn, kunnen we
het dak zijn oranjerode kleur geven. Ui-
teraard bent u vrij de pannen een andere
kleur te geven. Aansluitend gaan we ons
toeleggen op de ramen en deuren en
werken we de kit verder af. De ramen zijn
los bijgevoegd, dat maakt het schilderen
gemakkelijk. Alle ramen zijn wit, dus na
het schuur- en vijlwerk zijn deze met
een bus spuitplamuur wit gespoten. Dat

G
CLL 7L

klinkt vreemd, maar spuitplamuur is heel
fijn, droogt snel op en wordt keihard.
Zo kunnen de ramen in de openingen
worden gedrukt zonder dat het eerder
aangebrachte verfwerk schade oploopt.
De pasvorm van de ramen is uitstekend.
De ruiten knippen we op maat uit het
meegeleverde plexiglas, met een drup-
pel Kristal Klear zetten we ze vast. Om
glas-in-lood in de bovenramen en de
erker na te bootsen kras ik het glas met
een scherp mes in. Als de glaszetter naar
huis is plaatsen we het dakbeschot aan
de voor- en achterzijde. Helaas braken
ze bij het schuren; uit styreen heb ik vier
nieuwe gesneden. Een strakke snijlijn bij
de nok en vervolgens de beide delen
tegen het dak geplaatst en na drogen
uitstekende onderkanten op maat afge-
sneden.

Het plaatsen van de kleine schoorsteen
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1. De muren zijn geschuurd en ge-
vijld. 8. En al snel staan alle vier de
muren overeind en zit de uitbouw
aan het huis. 9. Het dak wordt zon-
der lijm gepast. 10. Check of het
dak waterpas op de gevel rust. 11.
Als de muren droog zijn kan het
dak worden verlijmd. 12. Het dak

is in een frisse oranjerode kleur
gestoken.



13. De eerste ramen kunnen wor-
den geplaatst. 4. Ook de zolder
heeft een heel klein raam. 19. De
bovenlichten van de huiskamerra-
men zijn ingekrast voor een glas-
in-lood effect. 16. Het huis begint
tot leven te komen. 11. De erker is
voorzien van kozijnen en glaswerk.
18. Het dakbeschot is voorzien van
nieuwe styreen strips. 19. Het dak-
beschot moet aan de onderkant
nog op maat worden geknipt. 20.
Het nieuwe dakbeschot is op maat
atgeknipt en het houtwerk van de
uitbouw is geschilderd.

in de nok is eenvoudig. Deze staat al snel
loodrecht en kan worden verlijmd. De
grote schoorsteen vraagt meer aandacht,
ook deze moet loodrecht komen te staan.
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Verlijmen met gewone dunne superlijm zit
er niet in; vast is iImmers muurvast. Daarom
heb ik de lange schoorsteen met secon-
dengel vastgezet. Dat geeft een langere
werktijd voor de gel is uitgehard en kun-
nen we op ons gemak van alle hoeken
nagaan of de schoorsteen inderdaad mooi
recht staat. Niet tevreden? Dan kan het
geheel nog een beetje in de juiste hoek
worden gedrukt.

De grote openslaande tuindeuren en die
naar de uitbouw worden groen geschil-
derd. Het houtwerk van de uitbouw wordt
wit. De beide dakkapellen zijn wit geschil-
derd, voorzien van glaswerk en aan de
bovenzijde afgewerkt met daklood. Klaar
voor plaatsing. Langzaam komt het huis
tot leven. In Railhobby 400 plaatsen we
alle deuren, zorgen we dat het dak door
het aanbrengen van daklood lekvrij is en
zetten we alle puntjes op de i.

Meer foto’s vindt u eenvoudig via
de online uitgave op
www.railhobby.nl

Gratis voor online en
online+print abonnees!
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VIRM's 9557 (VIRM 4) en 8675 (VIRM 3) passeren de anbrug te Arnhem 2 september 2016. (foto Myron van Ruijven)

VIRM WORDT GEMODERNISEERD
NSR gaat 45 dubbeldekstreinstellen van
de types VIRM 2 en 3 moderniseren. Het
gaat om materieel dat bij Bombardier
werd gebouwd en nog geen twintig jaar
oud is. Die kunnen door de komende
facelift nog eens zo'n periode mee. De
verbouwing, waar zo'n 500 miljoen euro

EUROSTAR

De aanloop duurde lang, maar op dins-
dag 20 februari 2018 werd eindelijk de
persrit gehouden waarmee de nieuwe
verbinding van Eurostar tussen Londen
en Amsterdam werd voorgesteld. Het
is de bedoeling dat vanaf 4 april de Eu-
rostar in vaste dienst gaat rijden. Dat
gebeurt twee keer per dag. De treinen
vanuit de Britse hoofdstad rijden als
echte HSL en leggen de afstand naar
Amsterdam af in 3:41 uur (3:01 uur naar
Rotterdam). In de tegenrichting is het
een ander verhaal. In Brussel-Zuid wordt
na aankomst uit Nederland een volledige
security- en paspoortcontrole doorge-
voerd. Doordat het treinstel hier een
uur stilstaat wordt de reistijd verhoogd
tot 4,5 uur. Reden voor deze omslach-
tige controles is het ontbreken van een
grensverdrag tussen Nederland, Belgié,
Frankrijk en Groot-Brittannié om aan alle
veiligheidsmaatregelen te voldoen. Dat
verdrag had al lang geratificeerd moe-
ten zijn maar als gevolg van Brexit lopen
politieke en bestuurlijke ontwikkelingen
achter de feiten aan. Met alle gevolgen
van dien voor de reizigers. De nieuwe

s |0 Railhobby.nl 399

mee is gemoeid, wordt uitgevoerd bij
NedTrain in Haarlem en behelst onder
meer het aanbrengen van comfortabe-
ere stoelen, nieuwe verlichting en op-
aadvoorzieningen in zowel de eerste als
tweede klas. In totaal gaat het om een
kleine 250 bakken en 25.000 stoelen.

Over drie jaar moeten de eerste aange-

terminals op Amsterdam CS en Rotter-
dam Centraal zijn klaar voor gebruik en
door ProRail opgeleverd, Ook NS Inter-
national is klaar voor de start. Eurostar,
dat stelt dat de uitstoot aan CO2 per
reiziger 80% lager ligt dan bij een ver-

paste treinstellen in dienst worden ge-
nomen. In Haarlem wordt al sinds 2015
gewerkt aan het moderniseren van de
eerste generatie VIRM. Dat project dat
81 treinstellen behelst wordt al geruime
tijd uitgevoerd maar heeft wel de nodige
vertraging opgelopen.-MvR

gelijkbare lijnvlucht, verwacht dat begin
2020 de situatie is genormaliseerd. De
dienst wordt uitgevoerd met treinstellen
type Velaro-Eurostar, gebaseerd op de
e320 van Siemens. Die hebben een maxi-

mumsnelheid van 320 km/h.-KS
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Eurostart 4032 maakt tljdens de persrlt van 20 februarl 2018 een stop in Rot-

terdam Centraal. (foto Kees Sinke)



INZET EX-NS 2400'N

n Frankrijk worden vandaag de dag nog
altijd twee van de NS atkomstige 2400-
en gebruikt. De in begin jaren negen-
tig aan de SNCF verkochte diesellocs
zijn na inzet bij de aanleg van diverse
LGV-lijnen stuk voor stuk terzijde gezet.
Dochteronderneming VFLI heeft tot de-
cember 2007 met enkele van de ex-NS
locs gereden. Wat minder bekend is, is
dat de 2411 en 2425 hierna zijn doorver-
kocht aan Redland LaFarge. Dit bedrijf
heeft een steengroeve in Cusset en ten
behoeve van rangeerwerk zijn de beide
genoemde machines daar in 2008 gere-
viseerd. De locs dragen de nummers ‘1’
(2411) en '2' (2425). Regelmatig is een
van de locs in de weer met het beladen
van ballasttreinen voor VFLI of SNCF. De
treinen worden op het station van Cusset
gesplitst en in twee delen van steenslag
voorzien bij de verderop gelegen groe-

ve.-KvdL

-
.

LaFarge 1 (ex-NS 2411) is onderweg met een sleep beladen Fanps’n in Cusset,
23 februari 2018. (foto Koen van der Lee)

De DBC Vectrons 193 300 en 193 301 staan na een
proefrit in Emmerik, 19 februari 2018. (foto Aad de Meij)

DBC VECTRONS TOEGELATEN

De Vectrons van DB Cargo zijn sinds eind februari in Nederland
toegelaten. LTE was de eerste vervoerder met toelating voor
Vectrons in Nederland en had deze in week 39 van 2017 op
zak. Omdat de locomotieven van DB over een ander software-
en landpakket beschikken, moest de toelating opnieuw worden
geregeld. In eerste instantie zullen er vijf Vectrons komen die in
Nederland worden ingezet, maar uiteindelijk gaat het om 60 in
Nederland en Belgié inzetbare locomotieven. Vooralsnog zullen
de locs alleen voor internationale ritten worden ingezet. Dat be-
tekent dat de resterende machines van de serie 1600 nog enige
tijd buiten schot blijven. Aan de 193 300 en 193 301 was het
de eer om als eerste DB-Vectrons over het Nederlandse spoor
te rijden. Voor het opleiden van machinisten zijn beide locs in
Nederland gestationeerd.-MvR

EXIT IERSE CONSTRUCTIE

NSR gebruikt sinds begin dit jaar geen
locs, rijtuigen en treinstellen meer die
via lerland worden geleased. Sinds 1999
huurde het bedrijf materieel dat via de in
Dublin gevestigde dochteronderneming
NS Financial Services was aangekocht.
Ook Abellio, een ander dochterbedrijf
van de NS Groep, maakt gebruik van
deze constructie. Die is lucratief omdat
in lerland de vennootschapsbelasting
12,5% bedraagt, de helft van de Neder-
landse. In de Tweede Kamer zijn daar-
over in het verleden kritische vragen
gesteld. Of een bedrijf waarin de Ne-
derlandse staat aandelen had, aan be-
lastingontwijking moest doen. Stond dat
maatschappelijk ondernemen niet in de
weg? Die constructie is door NS versneld
afgebouwd. Eerder maakte ‘Utrecht’ met

voormalig minister Jeroen Dijsselbloem
van Financién de afspraak dat in 2024
zeker negentig procent van alle treinen
die in Nederland worden gebruikt onder
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Nederlands fiscaal regime zouden vallen.
Materieel dat na 2015 is gekocht zoals
de Flirt-treinstellen, zijn direct in Neder-
land aangeschaft.-GF

"’;.‘ :

De Flirts van de NS zijn niet via de lerse constructie maar direct in Nederland

aangeschaft. (foto Guus Ferrée)
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MINDER GOEDERENVERVOER

Het goederenvervoer over het spoor in
Nederland is vorig jaar afgenomen in
vergelijking met 2016. Volgens netbe-
heerder ProRail speelde de sluiting van
kolencentrales in Duitsland de vervoer-
ders parten. Bovendien kampten de
goederentreinen met een lange nasleep
van problemen bij het Duitse Rastatt.
Door het inzakken van een bouwput
in het spoor bij Rastatt, ten zuiden van
Karlsruhe, was langere tijd geen trein-
verkeer mogelijk. Via lange omleidin-
gen moesten de treinen hun weg naar

—

—
l—

ltalie en Zwitserland vervolgen. Met alle
gevolgen van dien. Ook de in vergelij-
king hoge kilometervergoedingen zijn
de vervoerders een doorn in het oog. Al
met al daalde het aantal goederentrei-
nen van en naar de haven van Rotterdam
met 2200 tot 29.950. Wel werd er door
buitenlandse ondernemingen als gevolg
van werkzaamheden op de hoofdroute
tussen de Duitse havens en Belgie wat
meer van het Nederlandse spoor ge-
bruik gemaakt. Maar ook door de vlakke
tracés is Nederland steeds meer in trek.
Vervoerders kunnen via Nederland

ED RAIL ACT U E F |«

zwaardere ladingen transporteren en
zodoende besparen op de inzet van lo-
comotieven. Een voorbeeld zijn goede-
rentreinen die van Belgié, via Nederland
naar Zweden rijden, zoals de Volvotrein.
Het zogeheten transitverkeer groeide
met 1100 treinen tot bijna 5000 in het
afgelopen jaar. Het totale aantal trein-
kilometers daalde in een jaar tijd met 6
procent tot 9 miljoen. De verwachting is
dat in dit jaar het goederenvervoer weer
in de lift zal zitten. Daar werkten de lage
waterstanden in februari en maart alvast
aan mee.-GF

Captrain 1621 rijdt met een keteltrein langs Deurningen, 19 november 2017. (foto Guus Ferrée)

HOFPLEINLIJN

Het zat al in de pijplijn maar nu is de
kogel door de kerk: het voormalige
ZHESM-treinstel dat ooit na de Wende
in Geestgottberg werd teruggevonden
en later bij de werkplaats MaLoWa in
Klostermansfeld opdook komt naar Ne-
derland. Het is via crowdfunding aan-
gekocht door de Stichting Hofpleinlijn
Rotterdam. Het door de Duitsers in de
oorlog naar het oosten gebrachte stel
wordt opgeknapt en moet een blij-
vende herinnering aan het Rotterdamse
luchtspoor worden. Bij het ter perse
gaan van dit nummer was het bestuur
van de stichting nog in gesprek met een
transportonderneming voor het vervoer
naar de Maasstad. De benodigde ver-
gunningen waren nog niet binnen. Bij
het terugbrengen van het verdwenen
interieur zal met leerlingen van vakop-
leidingen worden samengewerkt. Het
treinstel werd destijds na overbrenging
naar Klostermansfeld al eens uitwendig
onder handen genomen.-GF
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Zo zag het ZHESM-treinstel er in 1996 uit
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nadat het uiterlijk in Klostermansfeld

onder handen was genomen. (foto Guus Ferrée)



INOG RODE LINTS

In weerwil van eerdere bedoelingen zet
Keolis op de verbinding Zutphen - Hen-
gelo - Oldenzaal nog steeds enkele rood
bestickerde Lint-motorwagens in. Het
grootste gedeelte van dit materieel dat
de afgelopen koude winterse periode
met de nodige uitval kampte - onder
meer doordat een tweedelige motor-
wagen in Hengelo een draaistelrevisie
moest ondergaan - heeft inmiddels de
nieuwe, blauwe Keolis-livrei. Door pro-
blemen met de bestickerde stellen kon-
den de rode 41 en 44 nog steeds niet
van ‘jas’ wisselen.-GF

Keolis motorwagen 41 rijdt in de
oude Twentse kleuren door Del-

den, 28 februari 2018. (foto Sevrien
Ferrée)

>>

EUROBAHN RIJDT WEER

Eurobahn is volgens verwachting op
maandag 26 februari opnieuw begonnen
met de exploitatie van de gehele verbin-
ding Bielefeld - Bad Bentheim - Hengelo.
Precies op tijd, ‘s ochtends om 6.34 uur
vertrok trein 20357 uit Hengelo richting
grens. De eerste dagen viel het met ver-
tragingen en of treinuitval mee, maar in
de loop van de week werden de storin-
gen in de dienstregeling manifester. Met
als uitschieter vrijdag 2 maart toen een
paar treinen niet van Bad Bentheim naar
Hengelo doorreden. Omdat de interci-
ty’'s van de NS in de ochtenduren niet
reden door een draadbreuk in Barneveld,

’ | K8 F; : A

liepen veel reizigers in Hengelo vast. Pas
na het middaguur normaliseerde de situ-
atie zich en reden de Flirts van Eurobahn

Eurobahn treinstel ET 4.06 rijdt bij de uitgang van de Koppelboer nabij Olden-
zaal, 4 maart 2018. (foto Sevrien Ferrée)

¥

¢

BENELUXTREINEN

Bij het verschijnen van dit nummer rijden
de Benelux treinen niet meer over het
oude spoor van en naar Belgiée. De HSL is
sinds 8 april hun werkterrein geworden.

Als herinnering aan de voorbije periode
hier een foto van de IC 9240 die met de
E 186 012 voorop en de E 186 001 ach-
teraan via het linkerspoor naar Brussel
snelt. De opname werd op 25 februari

de grens weer over.-GF

2018 gemaakt in een weiland aan de
Bontstraat, in het gehucht Heikant (ge-
meente Essen). (foto Eric Sallevelt)
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PERIKELEN HOEKSE LIJN

De Hoekse Lijn heeft een bestuurlijk
slachtoffer gevergd. De Rotterdamse
wethouder Pex Langenberg (Dé6) is
in februari afgetreden nadat duidelijk
was geworden dat ambtenaren hem
een te rooskleurig beeld hadden voor-
geschoteld. De opening loopt door te-
genvallers aanzienlijke vertraging op.
De belangrijkste oorzaak is de beveili-
gingssoftware van Siemens. Deze vol-
deed tijdens testen niet aan de eisen.
Ook werden er tijdens werkzaamheden
niet geregistreerde kabels in de grond

aangetroffen en bleken de beweegbare
bruggen bij Maassluis en Vlaardingen
niet goed te sluiten. Bij Vlaardingen
West verschoof een deel van het talud,
maar dat heeft verder geen gevolgen.
De totale meerkosten zijn geraamd op

90 miljoen waarvoor op 14 februari een
akkoord voor de financiering is gesloten.
De kosten worden gedeeld: Rotterdam
betaalt 35 miljoen, de RET en Metro-
poolregio Rotterdam Den Haag dragen
elk 27,5 miljoen bij, op voorwaarde dat
de concessie wordt verlengd tot 2030.
De optie om de doortrekking naar Hoek

van Holland Strand te schrappen is door
de overeenkomst gelukkig van de baan.
De resultaten van een onderzoek in op-
dracht van de gemeente Rotterdam wer-
den op 22 februari in de gemeenteraad
besproken. Hier kwam naar voren dat
de verantwoordelijke wethouder te laat
actie heeft ondernomen en de raad niet
tijdig heeft geinformeerd. Tegen beter
weten in werd vastgehouden de metro-
liin in vijf maanden gereed te hebben.
Hoewel er eind 2016 al signalen waren
dat het niet goed ging kwam de wethou-
der pas in juni vorig jaar in actie.-TO

|4 Railhobby.nl 399

EMA IN HET NAUW

Al vele jaren houdt een groep vrijwilligers
oude trams uit binnen- en buitenland in
ere op de Elektrische Museumlijn Am-
sterdam (EMA). Op het traject Haarlem-
mermeerstation - Bovenkerk wordt met
name in de zomermaanden regelmatig
heen en weer gereden. Door geplande
woningbouw dreigt de club zijn plek in
Amsterdam kwijt te raken. Daarom zijn
de vrijwilligers van de EMA met een pe-
titie voor het behoud van hun locatie be-
gonnen; deze zal aan de gemeenteraad
van Amsterdam worden aangeboden.
Mocht de plek niet te behouden zijn dan
wordt geijverd voor een alternatieve lo-
catie in de hoofdstad.-HK

Medewerkers van de Electrische
Museumlijn Amsterdam zijn een
petitie begonnen die moet leiden
tot behoud van hun locatie in Am-
sterdam. (foto Hans Koning)



DE GOMPLETE HOBBYQOU-WEBSHOP!

Hobbyou is dé webshop waar u terecht kunt voor
al uw Railhobby tijidschritten en -benodigdheden.
Bestel eerder verschenen uitgaven, online artikelen
of leuke producten voor uw modelspoorbaan!

hohhou.nI/modeIspoor

| e, D T T
| TR Railhobby 39/ Neurenbergspecial 2018 ‘
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Deze special is maar liefst 100 pagina’s dik en bevat een alfabetisch overzicht van nieuwe

producten die in 2018 worden verwacht. Bovendien een fotoreportage waarop de laatste ‘
trends te zien zijn, interviews over digitaal rijden, een uitgebreid verslag over de grootste
primeur op de beurs: de Hondekop 4 van Artitec en natuurlijk een verslag van onze jubile- ‘
um loc, de NS 2240. Kortom, een extra dik naslagwerk met notitiepagina over alle nieuwe
modelspoorproducten. Onmisbaar!

Prijs: € 9,99 hobbyou.nl/neurenberg18 ‘
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 Braunvieh koeien - schaal HO ‘ rG— — — — — — -
| eel grijze ‘

| NS 2240

Speciaal voor het 40 jarig bestaan
| van Railhobby verkopen wij een ‘
geel grijze NS 2240, geprodu-
| ceerd door Piko. De loc is lever- ‘
<leur, licht bruin rond de buik, baar in zowel analoge als digitale
donker bruine neuzen en hebben | variant. Prijs vanaf € 149,99, ‘
donkere horens. Prijs: € 9,90, hobbyou.nl/jubileumloc
hobbyou.nl/koeien | ‘ ‘

Het ‘Brown Swiss” of ‘Braunvieh” koeienras vindt zijn oorsprong in het Al-
| pengebied. Het ras is wijdverspreid over de wereld en de totale wereld
| populatie wordt geschat op 7 miljoen dieren. Het ras is vooral te vinden
in Zwitserland, Oostenrijk, het
noorden van ltalié en het zuiden
van Duitsland. Onze Braunvieh
<oeien hebben een grijsbruine

o |
[ gl
 Jubileumboek RTM - Van oud naar goud | |

Dit boek verscheen ter gelegenheid van het 50-jarig bestaan van de 5
‘ Stichting w/h Rotterdamsche Tramweg Maatschappij (RTM) te Oud- ‘
dorp. In het boek worden zowel het oude bedrijf als het RTM-mu-
seum belicht. Niet alleen passeert het vroegere trambedrijf in al ‘
zijn aspecten de revue, maar ook worden vaak onderbelichte zaken

| behandeld, zoals het uitgebreide goederenvervoer, de revisies van
de stoomlocs en de speciaal voor de RTM gemaakte onderwerpen.

De ups en downs, het wel en wee en het uiteindelijke resultaat van
‘ 40 jaar museumtram komen in dit boek ook uitvoerig aan bod.
I_Prijs: € 44,75 hobbyou.nl/jubileumboek-rtm-oud-naar-goud
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Het herstel van loc 8107 gaat gestaag
verder. De in 1901 door Breda ge-
bouwde machine, die de status heeft van
de oudste rijvaardige NS-stoomlocomo-
tief, zal vermoedelijk eind maart, begin
april worden opgestookt. Op vrijdag 15
februari werd de ketel officieel goedge-
keurd en was de tweeassige tenderloc
nagenoeg gereed. Aan beide kanten
ontbrak nog een drijfstang, de schroef-
koppeling was nog niet gemonteerd en
de naar voren geplaatste bel - volgens
de situatie midden jaren dertig - moest
nog worden geschilderd. Ook ontbra-
ken nog wat opschriften. Ook ‘inwendig’

wachtten nog diverse klussen. De nieuwe — ——— S I

nummerplaten werden tijdens de restau- o SR e R

ratie en transformatie van Staatsspoor- MBS Ioc 8107 kort voor de opleverlng De koppelstang en schroefkoppellngen
wegen naar NS-loc door een particulier moeten nog worden geplaatst. (foto Sevrien Ferrée)

geschonken. Bij de MBS krijgt ook die-

selloc 12 en grondige opknapbeurt. Het

plaatwerk van deze in 1920 door O&K is grotendeels vervangen en de motor Stichting 162 waarmee de MBS warme
in Nordhausen gebouwde tweeasser is gereviseerd door vrijwilligers van de banden onderhoudt.-SF

Bombardier is begonnen met de levering van Traxx-locomotie-
ven aan de nationale spoorwegmaatschappij van Israél. In okto-
ber 2015 bestelde Israel Railways 32 Traxx AC-machines, met
een optie op nog eens 32 stuks. De eerste locomotieven zijn
inmiddels via Bremen naar Israél verscheept. Ze worden genum-
merd als serie 3000. Een van de overbrengingsritten werd op
23 februari uitgevoerd. De beide IR-locs 3004 en 3006 werden
door RailAdventure loc 139 558 van Kassel Rbf naar Bremen
overgebracht. De route voerde via Osnabrick omdat er op de
verbinding Hannover - Bremen ter hoogte van Verden aan het
spoor werd gewerkt.-MR

RA-loc 139 558 passeert op 23 februari 2018 in Jeggen
met de nieuwe IR 3006 en 3004. (foto Marco Rodenburg)

Vrijwilligers van de Stichting 162 zijn in een werkplaats in Die-
men druk doende met de restauratie van een gesloten goede-
renwagen die atkomstig is van het Amerikaanse leger. Deze
lichte, tweeassige boxcar van het USA Transportation Corps
(USATC) werd in Duitsland gevonden. Het frame is inmiddels
onder handen genomen, de wanden worden net als ten tijde van
de Tweede Wereldoorlog gemaakt van triplex. Daarom wordt
binnen de club van ‘Gamma-wagen’ gesproken. De benodigde
wielstellen zijn eveneens aanwezig. In 1944 werd dit materieel in
grote aantallen als bouwpakket vanuit Amerika naar Groot-Brit-
tannié verscheept en in Hainault, Essex in elkaar gezet. Om dat
werk snel en efficiént uit te kunnen voeren was er voor verbin-
dingen met bouten en moeren gekozen. Na het einde van de
oorlog nam de NS een aantal van deze wagens korte tijd in ge-
bruik.-GF Restauratie van een goederenwagen van het USATC in
Diemen, 10 februari 2018. (foto Guus Ferrée)
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CO2-NEUTRALE ICE-WERK-
PLAATS

De Deutsche Bahn heeft op 23 februari
in Keulen-Nippes een nieuwe onder-
houdswerkplaats ingewijd voor de
nieuwe ICE 4 (serie 412). Het is het eer-
ste CO2-neutrale ICE-gebouw in zijn
soort en geldt bij de DB als pilotproject
voor innovatieve, duurzame technieken.
Daarom was voor deze gelegenheid het
ICE 3-treinstel (motorwagens 403 514 en
019) van een groene in plaats van een
rode sierstreep voorzien. Om de ener-
gieneutrale doelstelling te halen wordt
onder meer gebruikt gemaakt van zon-
necollectoren en aardwarmte. Fossiele
brandstof komt er niet meer aan te pas.
DB Fernverkehr heeft rond 220 miljoen
euro in deze werkplaats die 400 arbeids-
plaatsen biedt, geinvesteerd. De bijna
450 meter lange en 50 meter brede
hal heeft vier sporen die elk een lengte
hebben van 410 meter. Daar komen rei-
nigingssporen nog eens bij. Vanaf maart
worden hier de nieuwe, door Siemens

BAUER-TREIN

De ‘Bauer’-trein waarmee vervuilde
grond uit de omgeving van Basel naar
Veendam wordt vervoerd en vandaar per
truck naar een verwerkingsbedrijf in de
Eemshaven, kent de laatste weken ver-
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gebouwde IC 4-stellen voor de dage-
liikse dienst geprepareerd. Eind dit jaar
moeten vijftien ICE 4 dit afleverings-
traject hebben doorlopen. Vanaf 2019
wordt hier ook het reguliere onderhoud
uitgevoerd en vier jaar later voert het
personeel ook grote revisies volgens IS
700 door. Verder wordt onderhoud aan
ICE 2 en ICE 3-materieel gedaan. De
locatie van de nieuwe werkplaats heeft
een lange traditie. Reeds in de jaren zes-
tig van de negentiende eeuw ontstond
hier een ‘Central-Werkstatte’ van de
Pruisische spoorwegen, later werd het
een Reichsbahn-Ausbesserungswerk.
De DB sloot dit revisiebedrijf in 1978.
Daar ook de grote goederenoverslag
in Keulen-Nippes al lange tijd niet meer
wordt gebruikt was er voldoende ruimte
voor de nieuwe onderhoudswerkplaats
met een hallenoppervlakte van 21.500
m2. Het complex ligt vier kilometer van

station Keulen Hbf aan de lijn Keulen
-Neuss - Krefeld.-JA

schil in tractie. De lading, verpakt in gele
containers op Sgns-draagwagens, werd
op 15 februari vervoerd door de zilver-
kleurige DE 61 van RheinCargo. Een an-

dere machine van het type Class 66 van
hetzelfde bedrijf, de in rode HGK-kleu-

Voor de opening van de duurzame
onderhoudsplaats voor ICE-materi-
eel in Keulen-Nippes werd een ICE
3 van een groene sierstreep voor-
zien. (foto Jan Asshauer)

ren gestoken DE 668 bracht deze trein
op zondag 18 februari naar Veendam.
Op zondag 4 maart was het weer de

beurt aan de DE 61.-GF

DE 668 van RheinCargo rijdt in rustig tempo met trein 42626 naar Veendam. Hengelo, 18 februari 2018. (foto Guus Ferrée)
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DB SERIE 143

Het Betriebshof Seelze zou volgens de planning met ingang
van 26 februari nog maar een handjevol elektrische locs van de
serie 143 gebruiken. Deze voormalige vierassers van de DR die
na de eenwording van Duitsland bij de nieuwe DB ook in het
westelijk deel werden ingezet en daarbij ook tot Venlo reden,
zouden op de zogeheten Emsland-omloop vervangen worden
door 151-ers. Deze oudgedienden zijn op hun beurt vrijgeko-
men door de instroom van nieuwe machines van de serie 187.
Ook de gedateerde 155-ers zijn daardoor vrijgespeeld voor het
rijden van goederentreinen op de Emslandlijn. Maar de praktijk
is weerbarstiger gebleken. Een groot deel van de laatste, offi-
ciele omlopen werd verzorgd door veertien 143-ers die vooral
autotreinen van en naar Emden reden. Daarvan zijn er ook na
genoemde datum een aantal in dienst zoals de 143 152, 232,
250 327, 334 en 837. Dat neemt niet weg dat deze markante
machines in de loop van dit (voor)jaar alsnog zullen worden uit-
gefaseerd. Wat resteert zijn dan nog enkele korte diensten van
Seelze naar Braunschweig/Peine. Elders in Duitsland rijden de
machines nog in de reizigersdienst.-GF

DBC 143 856 is op 22 februari 2018 bij Jeggen met een
goederentrein onderweg naar Osnabruck.
(foto Guus Ferrée)

PROEFRITTEN FYRA

Trenitalia, de nieuwe bezitter van de
Fyra-treinstellen van het type V250, is
begonnen met de eerste proefritten. Bij

Trenitalia heeft dit veel besproken, door
AnsaldoBreda gebouwde materieel de
aanduiding ETR 700 gekregen. In totaal
heeft dit bedrijf zeventien treinstellen

overgenomen. Rond de komende zomer
worden ze in dienst gesteld.-GF

i S R T

HECTOR RAIL KOOPT ME 26

De Siemens fabriek in Kiel leverde zo'n
twintig jaar geleden twaalf zesassige die-
sellocomotieven aan de Noorse spoor-
wegen (NSB). Die gaf de als serie Di6 in
het materieelpark opgenomen, markante
machines na de nodige problemen ech-
ter terug aan de fabrikant. Nadat de locs
onder handen waren genomen bracht
Siemens de locs onder in de eigen lease-
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pool Dispolok. In 2003 gingen ze ten-
slotte naar Vossloh dat de fabriek in Kiel
had overgenomen. Ze werden op de
Marschbahn (EImshorn - Westerland op
het eiland Sylt) gebruikt waar sterke die-
sellocs nodig waren. Nadat DB Regio de
exploitatie van de Marschbahn in handen
had gekregen gaf NOB het grootste deel
van deze diesellocs aan Vossloh terug.
Drie van deze machines zijn ondertussen

ebruikt, alleen niet meer door de NOB. (foto Guus Ferrée)
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in dienst van HLG, twee stuks, de 2700
02 en 03, worden verhuurd aan RDC
Autozug Sylt terwijl ook nog twee exem-
plaren door NIAG worden gebruikt. De
overige vijf DE 2700-locs (04, 07, 08, 09,
11) zijn nu door Hector Rail gekocht. Die
vervoerder gaat de zesassers vanaf april
in de goederendienst inzetten, onder
meer voor keteltreinen tussen Nossen
en Coswig.-GF



De modeltreinspecialist
voor Twente

Dinsdag 09.00 t/m 18.00 uur
Woensdag 09.00 t/m 18.00 uur
Donderdag 09.00 t/m 21.00 uur

vrijdag 09.00 t/m 18.00 uur
zaterdag 09.00 t/m 17.00 uur

Geopend:

www.sombergmodelbouw.nl
E-mail: sombergmodelbouw @xs4all.nl
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Grotestraat zuid 136 - NL 7607 CW Almelo - tel (31) (0) 546-812981

MODELBOUW

Gespecialiseerd in bouwdozen, HO-auto’s

# o

treinen en scenery. Geen radio control e

MODEILBOUW EDE

Al 20 jaar Beelen Modelbouw

E-mail: beelenmodelbouw@zonnet.nl
Website: www.beelenmodelbouw.com

Geopend: Vrijdag - Zaterdag 10.00-17.00 uvur

2e Daalsedijk 177 - 3551 EH Utrecht
Tel. 06-5351 4559

)YOMBUR

WSMtrain support
."_
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1 www.domburgtrainsupport.nl

VOOR IN- EN VERKOOP VAN GEBRUIKT MATERIAAL. LEVERING VAN ALLE MERKEN.

WWW.PEPERKAMPMODELBOUW.NL

VERLENGDE MAANDERWEG 87 - EDE - TEL: 0318 653232

Problemen?
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816 models

gw partne®

BIJ U THUIS!!

HO: Brekina Opel Blitz

HO: Fietsenrek + flets : : : .
" gnelle Visser™ € 19.95 N-spoor THS-Realix VAM wagens - oplage per nummer: 50 stuks

“ Joy Limonade™ € 10,90 VAM Recycling € 49.95 Regam Gas uit Afval € 39,95

 wadmwad !'-'ml Q :; _ d 1 _ 1 :
"ﬂ‘__‘ . - . EGAM 52 o 2t

Meer informatie: www.mchminiatuurnieuws.nl en www.9mm.news

MODELBOUW CENTRUM HILVERSUM

MCH is gespecialiseerd in alle gangbare 2-rail gelijkstroom merken. Bij ons
vindt U Fleischmann = Roco = Artitec = Mehano - Rivarossi = Jouef - Piko ~
TRIX ~ Brawa - Bachmann Liliput = LS Models en in 3-rail natuurlijk Mérklin

openingstijden:

dinsdag t/m vrijdag 9:30 - 17:30 vur
zaterdag 9:30 - 16:30 vur

donderdag koopavond 19:00 - 21:00 vur

zﬂndug & muﬂndﬂg gesloten

Hoge Larenseweg 3, 1221 AJ Hilversum
Bel 035-6832877

4 _ Ook voor N-spoor: Fleischmann - Piko - Minitrix
info @ modelbouwcentrumhilversum.com

- chb}druin - Kato - Amold

www.modelbouwcentrumhilversum.com

Permanente grote occasionaldeling - dagelijks geopend

Permanente grote occasionaldeling - dagelijks geopend

Eerste klas spoorweg ansichtkaarten en foto’s
koopt u bij

GIJS VAN APPELDOORN SPOORWEG
FOTOGRAFIE

Autominiaturen Van Zuthem
Meppel

als eerste de nieuwste Herpa-modellen

In voorraad.
Bestel de laatste uitgave van de gecombineerde ansichtkaarten en foto

verder in ons assortiment: Artitec, Brekina, Busch, Starmada catalogus (CAF) voor € 1,50.

kijk voor vele doorlopende AANBIEDINGEN op

www.vanzuthem.nl

verkoop vindt uitsluitend plaats op beurzen en per postorder
U vindt ons in Houten op de treinenbeurs en de Namac-beurs
en in Eefde op de HO-autobeurs

e-mailadres: auto@vanzuthem.nl
geen winkel - wel postorderservice

Of maak gebruik van de kennismakingsaanbieding: 10 foto’s met motie-
ven uit 10 landen en de catalogus (KENSET) voor slechts € 7,95.

Bestellen kan door het juiste bedrag o.v.v. de tussen haakjes geplaatste
bestelcode over te maken naar giro NL67INGB0005361459 t.n.v.

G. van Appeldoorn, Renswoude. Om toezending mogelijk te maken
ook postcode en huisnummer vermelden.

De prijzen zijn inclusief verzendkosten binnen Nederland.

INTERNATIONALE KWALITEITS FOTOGRAFIE
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MASTICA DAF DEN OUDSTEN LIJNBUS

Ombouw naar gelede NZH 7941

Nieuw is het idee niet: het bouwen van een gelede bus op basis van twee Mastica/

Limo Cars-streekbussen. Ooit verschenen er beschrijvingen in de Modelkroniek en

later ook in Railhobby. Eén ding hadden beide gemeen: echt helemaal kloppen deed

het niet. Nu werd daar wel gewag van gemaakt, maar zou dit niet anders kunnen?

Fen door Rob Mooij op een ruilbeurs opgeduikeld gebouwd exemplaar gat de door-

slag: dit zou de basis voor een zo nauwkeurig mogelijk gebouwde gelede DAF Den

Oudsten-bus gaan worden.

1. De op een beurs gekochte donorbus van Mastica.

2. Het verzagen is begonnen, de achteras is al vervangen.
J. De nieuwe, brede, instapdeuren en aangepaste bus
kop.

Over de geschiedenis van de gele standaard streekbus zou je
een boek kunnen schrijven. Sterker nog: dat is gedaan en er is
te lezen dat die standaardbus, gezien het aantal gebouwde vari-
anten, helemaal niet zo standaard was. Modellen van die streek-
bus zijn er ook: in minder variaties dan het voorbeeld, maar wel
goed gelijkend. De bekendste is die van Mastica/Limo Cars die
als bouwpakket vanaf half jaren ‘80 tot begin ‘90 te koop was.
Mastica was voor zijn streekbus uitgegaan van een bus met de
oorspronkelijke smalle instapdeuren. Met de komst van de strip-
penkaart verschenen er, om het instappen te versnellen, ook
bussen met twee brede deuren en daardoor een langere voor-
overbouw. Deze langere buskop resulteerde, om binnen de 12
meter lengte te blijven, in een kortere wielbasis. Dit is ook te
zien aan de meer vierkante dan rechthoekige ramen tussen de
deuren van een bus met brede voorinstap. Ook de gelede bus-
sen hadden brede voordeuren. Om het drama - voor de model-
verbouwer - compleet te maken hadden de gelede bussen een
nog iets kortere wielbasis op de motorwagen. Een eerste serie
gelede bussen had nog een achterkant die was afgeleid van een
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normale bus; gezien de forse uitzwaai kregen de vervolgseries
een versmalde achterzijde. Deze en andere wetenswaardighe-
den en meerdere tekeningen van carrosserievarianten zijn te vin-
den in het eerder genoemde boek ‘De Gele rijders’ van P. v.d.
Meer met tekeningen van Peter van der Welle.

Omdat ik een NZH-gelede bus uit de eerste serie wilde, heb
ik de in dit boek afgedrukte tekening van een gelede bus met
versmald uiteinde verkleind tot 1:87 en gebruikt als bouwteke-
ning. Mijn andere wensen waren gestuurde voor- en volgwa-
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De voltooide, instapzijde.

genassen, een soepele vouwbalg en een zo voorbeeldgetrouw
mogelijk interieur. Mastica leverde bij de bussen mooie, stoere
banden, maar die passen naar mijn idee beter onder een kipper
of ander bouwvoertuig. De Mastica-banden en -velgen zijn aan
de rommeldoos toegevoegd en voor alle drie de assen koos ik
wielen van Herpa. Gingen de eerdere verbouwingen nog uit van
twee Mastica-bussen: ik had er maar één. Wel biedt de doos
met onderdelen hulp. Van een eerdere verbouwing had ik een
complete bodemplaat, een interieurbodemplaat en wat bankjes
overgehouden. Gezien het vele zaag- en lijmwerk wil ik de ver-
bouwing zoveel mogelijk in kunststof (lees: styreen) uitvoeren.

WIELBASIS

De ombouw begint met het voorzichtig ontmantelen van de
donorbus. Bij gebouwde modellen is het altijd een verrassing
welke lijm er in welke hoeveelheden is gebruikt. Bij het voor-
zichtig losnemen van de achterzijde van het donormodel bleek
er weliswaar weinig, maar wel een zeer kleetkrachtige lijm te
zijn gebruikt. Er zat niet anders op dan om alles wat afgenomen
zou moeten worden voorzichtig los te zagen. Hiervoor gebruik
ik een instrumentmakerszaagbeugel en een cirkelzaagblad in de
mini-boor. Na een uurtje kijken, meten, nogmaals kijken, meten
en zagen was ik ongeveer op slopershoogte. Op de werkbank
stond te midden van vele losse delen een gehavend busmodel
dat nog het meest deed denken aan een autobus op een slo-
perij. Het interieur hield onverwacht lang stand: het zat uitein-
delijk wel los maar ook klem. Het dak is, om onnodige schade
te voorkomen, blijven zitten. Als eerste is de wielbasis van de
motorwagen op de juiste lengte gebracht. De wielkasten van de
voorwielen zijn compleet met de zijbeplating als één geheel los-
gezaagd. Aanvankelijk wilde ik een Herpa-besturingsset inbou-
wen maar door het gebrek aan ruimte in de wielkasten heb ik
hier vanaf gezien en bedacht een eenvoudigere oplossing voor
het gestuurd zetten van de wielen. Ondanks deze keuze dient
er flink wat materiaal uit de wielkasten te worden weggefreesd.

Omdat de bus zich slecht liet demonteren heb ik bij de recon-
structie van de rechterzijwand tussen de eerste en tweede deur
wat dichterlijke vrijheid toegepast. De drie ramen horen een
gelijke breedte te hebben. Uiteindelijk heb ik twee ramen iets
sterker verkort en is het derde min of meer ongemoeid gelaten.

BUSFRONT

De volgende stap is de reconstructie van de buskop. Van twee
op elkaar gelijmde platen styreen zijn nieuwe, brede instapdeu-
ren gemaakt. Deze zijn aan de buitenzijde van hetzeltde ietwat
bolle ziiwandprofiel van de originele buswand voorzien. Met een
driehoekige sleutelvijl zijn de deuren ‘gedeeld’ (lees: optisch ge-
scheiden). Omdat dit onderdeel koud tegen de zijwand gelijmd
te kwetsbaar zou zijn heb ik een nieuw stuk bodemplaat in de
buskop gezet. Als laatste is de linkerzijwand hersteld: hier geen
deur maar een blinde plaat onder de oude, met een half raam
ingekorte, teruggeplaatste raampartij. Het busfront is aangepast
(kleine lijnfilmkast) en passend gemaakt maar in afwachting van
de definitieve inbouw van het interieur nog niet vastgezet. Het
uitgebouwde interieur kan niet zonder meer worden terugge-
plaatst. Bij de betaaltafel zat een gat, de vijfzitsachterbank kon
vervallen, de uitsparingen voor de wielkasten zaten verkeerd
en enkele banken dienden in vis-a-vis opstelling te worden ge-
plaatst. Ter hoogte van de achteruitstap heb ik het interieur ge-
deeld. Bij de betaaltafel is een vloer ingebouwd, de instaptrede
verbreed en zijn de wielkastuitsparingen aangepast. Alleen en-
kele banken moeten iets worden verzet of omgedraaid. Ook hier
wreekt zich de gebruikte lijm. De bankjes laten zich nauwelijks
zonder beschadigen losnemen. Maar uiteindelijk staat alles op
de gewenste plaats.

VOLGWAGEN

De beide zijwanden van de volgwagen heb ik op een plaat 0,75
mm styreen getekend. Om een zijwand van voldoende dikte te
krijgen is deze plaat op een tweede gelijmd en daarna als 1,5

Railhobby.nl 309 2| e




e

e

mm dikke wand uitgezaagd. Na het uitzagen zijn de zijwanden
in profiel van de buswanden gebracht. De tweede bodemplaat
uit de rommeldoos is aan de achterzijde ingekort en versmald.
De beide nieuwe zijwanden laten zich hier goed en stevig tegen-
aan plaatsen. Een probleem was de achterzijde van de bus. Als
deze volgens tekening zou worden uitgezaagd zou bij het raam
door de dunne raamstijlen een te slap geheel ontstaan. Daarom
heb ik een geheel vlakke gesloten achterwand geplaatst en deze
daarna van een uitsparing voor het raam voorzien. Voor het
zover was heb ik de enkele wielen van de volgwagen geplaatst.
De uitvoering is grotendeels gelijk aan die van de vooras met
dit verschil dat de beide verticale lagerbussen eerst aan een ho-
rizontaal geplaatst dwarsprofiel zijn gezet - de wielkasten waren
ontworpen voor een dubbellucht achteras. Nu de voor- en de
volgwagen op eigen wielen staan is ook de scharnierconstructie
tussen de beide wagendelen gebouwd. Omdat deze later niet
zichtbaar is heb ik gekozen voor maximale sterkte en dus een
wat grovere constructie. Het scharnier is uitgevoerd in kunststof.
Bij de volgwagen maakt deze deel uit van de bodemplaat. Aan
de bus is een stevige kunststof lip gelijmd waardoor de volgwa-
gen met zijn lip onder die van de bus hangt. Een M2-bout en
-moer vormen de scharnierpen. De moer is op een strip blik ge-
soldeerd die op de scharnierlip van de bus is gelijmd. De bout is,
gezien de nog te monteren vouwbalg, van onderaf te plaatsen.
Voor het interieur is uitgegaan van de aanwezige interieurbo-
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4. De bestuurbare wielen in de vergrote wielkasten en de
verzaagde bodemplaat. 9. Aanpassingen aan het interi-
eur, de volgwagen is in aanbouw. B. De volgwagen nog
zonder wielkasten. 1. De volgwagen met interieur en de
vouwbalg. 8. De wagen en volgwagen nog zonder vouw-
balg.

demplaat. Deze is ingekort, afgeschuind en bij de wielkasten
iets beter passend gemaakt. De banken zijn volgens voorbeeld
geplaatst zodat de bodemplaat hier en daar iets is aangepast.
Voor de ontbrekende vijf banken is de voorraad reservedelen
aangesproken. Omdat boven de wielkasten geen bodemplaat
was, zijn de bankjes hier na het plaatsen van het interieur direct
op de wielkasten gelijmd.

Tussen de bedrijven door is er aan het dak van de volgwagen
gewerkt. Dit bestaat uit drie lagen styreen. Aan de onderzijde
zijn twee geleide strippen aangebracht die er tijdens het vele
passen en meten en bij de eindmontage voor zorgen dat het
dak op €én manier kan worden geplaatst. De dakluiken bestaan
uit styreen, de geleiderails zijn gemaakt van een oude gitaar-
snaar. Op de zij- en achterwanden zijn de kenmerkende sier-
strips aangebracht. Om niet te veel van de voorwagen af te
wijken bestaan die uit 0,25 mm dikke styreenstrips die uit een
plaat zijn gesneden. In het achterpaneel is de kenmerkende kast
voor de nummerplaat gemaakt. De lampimitaties bestaan uit de
koppen van kleine messing nagels. Om de raamstijlen niet te vet
te laten zijn heb ik de sponningen zwart gemaakt. Nadat de uit
doorzichtig verpakkingsmateriaal gesneden ruiten zijn geplaatst
kan het interieur worden teruggeplaatst. De bus is voorzien van
een chauffeur.

VOUWBALG

De laatste uitdaging is de vouwbalg. Het idee om voor de vouw-
balg een handelsmodel te kannibaliseren was snel geschrapt.
Een avondje knippen en vouwen met een vel Ad-papier bracht



meer inzicht. Uit wat dikker, gekleurd papier zijn de beide vouw-
balgdelen gesneden en gevouwen. De richtingfilm, lijnnummers
en de tekst ‘let op zwenkt uit lengte 18 meter’ op het achterraam
zijn home-made via de computer en printer. De nummerborden
zijn van Reitsma. Bij het zoeken naar deze oude transfers kwam ik
een set decals tegen om van een Mercedes Benz-bus de uitvoe-
ring van het Nederlandse Rode Kruis te kunnen maken. Gelede
NZH-bussen waren voorzien van een smalle band schrikstrepen
onder de ruiten. Door de 6 mm brede strepen in drie stroken
van 2 mm te delen ontstonden voldoende schrikstrepen voor
de gehele bus. Opgemerkt dient te worden dat de strepen aan
één zijde verkeerd om staan. De deuren inclusief de nooddeuren
hadden geen schrikstrepen. Het aanbrengen van de watertrans-
fers is een fluitje van een cent. Als laatste zijn details zoals de

J. De bus is geschilderd, de decal moet nog worden
gesneden. 10. De voltooide bus links voor bezien, 099
Groepsvervoer. 11. Het versmalde kontje dat toch ook
iets uitzwaaide.

lampglazen, grille, enz. met een tipje verf opgehaald.

Anno 2017 zijn de beschreven standaardbussen, op enkele mu-
seale exemplaren na, al lang van de Nederlandse wegen ver-
dwenen. De Nederlandse industrie heeft in die jaren degelijke
en betrouwbare bussen gebouwd die in het verre buitenland
vaak nog een (zwaar) tweede leven tegemoet zijn gegaan. Wat
voor de grootbedrijf bussen geldt, gaat ook op voor de Mastica
verkleining. Het bedrijf is reeds lang ter ziele, maar na zoveel
jaren blijkt nog steeds de goede kwaliteit, niet alleen van het ge-
bruikte materiaal maar ook van de goed doordachte constructie
en het uiterlijk. Toegegeven, het was een hele klus maar met een
beetje van Mastica en een beetje van mezelf ben ik meer dan
tevreden met het resultaat: de gelede standaardbus zoals die
in het recente verleden algemeen op straat aan te treffen was.

Bron

De Gele Rijders, standaardstreekbussen in Nederland bouw-
jaar 1967-1988, P. v.d. Meer met tekeningen van Peter van
der Welle, uitgeverij de Alk 2004, ISBN 90 6013 257 2.
Gebruikte transfers voor de striping: FVC-decals nr. 587026.

De geleding bestaat uit gevouwen grijs karton.
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CARL BELLINGRODT MAAKTE RUIM EEUW GELEDEN ZIJN EERSTE SPOORFOTO

Meesterfotograar in
nerinnering

Ruim honderd jaar geleden maakte Carl Bellingrodt zijn eerste toto van een stoomloc.

Het werd de opmaat voor een bijzondere collectie. Bij zijn verscheiden liet Duitslands

bekendste spoorwegfotograat tienduizenden negatieven achter. Een kijkje in het leven

van een zeer gedreven mens.
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De Reichsbahn locs 17 305 en 24 020 vertrekken op 10 mei 1939 uit Libeck Hbf.

i, s
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Het waren bijna allemaal expedities die de Carl Bellingrodt pad, een stuk met de benenwagen of de bus, een handvol fo-
in zijn jonge jaren ondernam om treinen in Pruisen, Beieren to’s op mooie standpunten en met de laatste trein weer naar
of waar dan ook binnen de grenzen van Duitsland te kunnen huis. Het moet hem ongetwijfeld steeds veel energie hebben
fotograferen. 's Ochtends met een van de eerste treinen op gekost. Kom daar nu eens om. Met de auto en de digitale ca-
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mera ligt bij wijze van spreken heel Europa onder handbereik.
Heel wat anders dan met een rugzak en een zware platenca-
mera een deel van Duitsland doorkruisen. Want dat was zijn
handelsmerk, een king-size camera die met glasnegatieven
werkte. Een bezoek aan een ver gelegen lokaallijn leverde
drie, soms vier opnamen op. Wel vaak van bijzondere kwali-
teit: door het gekozen standpunt en door het grootformaat
negatief. Zijn 10x15 cm Nettel Rollo camera leverde uiterst
scherpe foto’s op. Al was het wel oppassen geblazen met
deze camera want de snelste sluitertijd was 1/300-e van een
seconde. Daardoor hebben foto’s van rijdende treinen soms
enige bewegingsonscherpte aan de voorkant. Blijkbaar was
Bellingrodt niet onbemiddeld, slechts betrekkelijk weinigen
konden eind jaren tien van de twintigste eeuw zich een ca-
mera permitteren.

STAATSIEPORTRETTEN

Wie stoomtractie zegt, en Duitsland, voegt daar in een adem
vaak automatisch ook een naam aan toe: Carl Bellingrodt. Die
in stoomkringen overbekende fotograaf geldt als synoniem
voor geweldige opnamen van Reichsbahn en Bundesbahn. Fo-
to’s die fraaie landschappen, vergezichten maar ook stations
en kleine en grote depots als decor hebben. Carl Bellingrodt
is ook degene die de standaardnormen voor het fotograferen
van statische locomotieven heeft bepaald. Schuin van voren
en met de stoomverdeling in de onderste stand, zodat het
gehele drijfwerk was goed te zien. Kenmerkend voor zijn be-
roemde staatsieportretten waren de wit weglopende randen.
Het ging voor honderd procent om de locomotief. Daarom
hield hij in de donkere kamer tijdens het atdrukken met zijn
bewegende handen het licht aan de onderkant tegen. Het
was een bepaalde stijl die je mooi vond of niet. In het oog
springend was het in elk geval wel.

Carl Bellingrodt was ook nog eens een begenadigd model-

1. Deze oude Pruisische T7 is nog als 89 7813 bij de DRG
terecht gekomen. 2. Loc ‘6504 Mainz’ behoort tot het
Pruisische type T4. 3. Rendez vous van de locs 17 1172
en 17 1110 in hun eigen depot Stendal. 4. De experimen-
tele loc T 18 1001 op de draaischijf in Bw Hamm. De loc

werd in 1924 door Krupp afgeleverd. In bedrijf 1940.

spoorliefthebber. Zijn voorliefde gold daarbij grootspoor. Hij
had tientallen locs, rijtuigen en goederenwagens die over een
grote modelspoorweg reden. Over alles was nauwgezet na-
gedacht.

PRUISISCHE LOCS

Die man, geboren in Keulen op 7 april 1897, bouwde in de
loop van vele jaren een archief op dat uit meer dan 55.000
negatieven bestond. In hoofdzaak zwartwit glasnegatieven.
Later ging hij ook over op het gebruik van kleur. Omdat het
ouderlijk huis niet ver van het belangrijkste station van Keulen
lag, is het aannemelijk dat de kleine Carl op die plek gefas-
cineerd raakte door het fenomeen stoom. Hier, bij het grote
Hauptbahnhot, gelegen naast de beroemde dom, reden im-
mers de Pruisische locomotieven af en aan. Van zijn zakgeld
werden perronkaartjes gekocht. En niet zelden haalde zijn
moeder hem hier op voor het avondeten. Er was geen andere
plek waar haar zoon zich ophield.

Carl Bellingrodt leek dan ook voorbestemd voor een carriéere
bij het spoor. Maar die droom werd nooit gerealiseerd. Men-
sen met een bril werden niet aangenomen bij de Pruisische
spoorwegen en hij kwam terecht bij de Belastingdienst van
het koninkrijk Pruisen. Zoals het een goede Pruisische amb-
tenaar betaamt werd hij al snel overgeplaatst. Ambtenaren
moesten zo min mogelijk wortel schieten en afstand houden
van de burgerij om belangenverstrengeling tegen te gaan. Zo
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Later kreeg deze loc het DRG-nummer 12 1234.

belandde de jonge Bellingrodt in Rotenburg, de plaats waar
hij op 27 januari 1917 zijn eerste foto van een trein maakte.
Met dank aan een feest ter ere van de verjaardag van de
Duitse keizer die hij drie jaar eerder al eens had vereeuwigd.
Alle hotemetoten in Rotenburg zijn daarbij aanwezig, dus ook
de politiemensen die normaliter zouden kunnen ingrijpen als
er verboden foto’s van het spoor worden gemaakt. Wat zo
was de wet in die tijd, midden in de Eerste Wereldoorlog.

TOONAANGEVEND ARCHIEF

Bellingrodt had de smaak te pakken. Met fiets en trein trok
hij er op uit. Met enige regelmaat was hij een lange dag weg
en kwam met luttele opnamen terug. Van topkwaliteit. Want
Bellingrodt ontwikkelde zich al snel tot een spoorwegfoto-
graaf van formaat. In 1930 was de gepassioneerde fotograaf
een van de eerste deelnemers aan het een jaar eerder door
werktuigbouwstudenten aan de Technische Hogeschool van
Darmstadt opgerichte Lokomotivbildarchiv des Verkehrszen-
tralamtes der Deutschen Studentenschaften, later omgedoopt
in Deutsches Lokomotivbild-Archiv (DLA). Daar zaten ook
mannen bij als Werner Hubert, Rudolf Kallmtnzer, Ginther
Scheingraber en Hermann May. Laatstgenoemde was de man
van het eerste uur van dit collectief. Later werd het archief
overgebracht naar een grote ruimte in het Rijks Verkeersmi-
nisterie in de hoofdstad Berlijn. Het glasplatenarchief van Hu-
bert werd tijdens de Britse luchtaanval op Dresden op 13/14
februari 1945 vernietigd. Dankzij de verkoop van afdrukken
voor die tijd en vooral het intensieve ruilen met May en Bel-
lingrodt is toch een groot aantal foto’s bewaard gebleven.
Bovendien reproduceerde laatstgenoemde veel opnamen van
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Nog met Pruisische opschriften ‘632 Stettin’ verlaat deze 2'B-machine met de D49 Rostock Hbf in de zomer van 1926.
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zijn vriend Hubert. Daardoor konden ze, ofschoon de negatie-
ven vernietigd waren, alsnog worden afgedrukt en verspreid.

ZWARE TIJDEN

Het archief van Carl Bellingrodt overleefde de oorlog ove-
rigens wel. Zelfs de zware aanval op Barmen - 30 mei 1943
- miste de uitwerking op zijn woonhuis. De Bellingrodts had-
den toen wel het nodige geluk: een Amerikaanse bom was
hun huis ingeslagen maar niet ontploft. Ook de chaos na de
capitulatie en de plunderingen die daarop volgden gingen
aan hem voorbij. Het waren zware tijden in Duitsland, de be-
volking had te kampen met een grote schaarste aan eten en
kolen. In grote steden heerste hongersnood zoals ook het
geval was in het westen van ons land. Alles en iedereen stond
in het teken van overleven. Maar ongebroken ging Carl Bel-
lingrodt, van wie niet helemaal duidelijk is geworden of hij in
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De fabrieksnieuwe 01 088 rijdt in de zomer van 1934 met sneltrein D 125 ter hoogte van Dresden Klotsche. De opname is

van Hubert en bleef dankzij de ruil met Bellingrodt bewaard.

de oorlog wel genoeg afstand van de nazi's had genomen,
in 1949 verder met zijn hobby en stak veel energie om de in
alle windrichtingen verstrooide opnamen van de DLA-collec-
ties weer bijeen te brengen en ook om die van de twee jaar
eerder aan bloedvergiftiging overleden collega fotograaf en
vriend Hubert enigszins compleet te krijgen. Ook zeldzame
fabrieksopnamen werden weer opgespoord, gereproduceerd
en vermenigvuldigd.

Het beeld van de Deutsche Bundesbahn, de rechtsopvolger
van de oude Reichsbahn in de Bondsrepubliek, veranderde
snel. De elektrificatie werd weer ter hand genomen, al wer-
den er ook nieuwe stoomlocs gebouwd: de series 10, 23, 65,
66, 82, ze kwamen alle voor zijn lens. In die dagen reden die
moderne machines soms nog met houten rijtuigen. Een gro-
ter contrast was niet denkbaar. Bellingrodt veranderde mee
met de steeds moderner wordende DB. Diesellocomotieven

9. Ook een Pruisische veteraan: Reichsbahn loc 55 209 in
Bw Letnathe. B. Een bijzondere constructie is tenderloc
77 106, opgenomen in Bw Kaiserslautern. 1. Deze accu
motorwagen AT 593/594 haalde een maximumsnelheid
van 60 km/h en had een actieradius van 250 kilometer.

en elektrisch materieel werden ook doelwit van zijn reizen.
De proefritten van de nieuwe E03, de dreunende V200-en,
het maakte niet uit. Het spoor in Duitsland kende een brede
horizon. Ook voor de oorlog richtte Carl Bellingrodt zich met
enige regelmaat op andere tractievormen. Mooi zijn z'n foto’s
van accumotorwagens. Of motorwagens van de serie VT 137,
Of van elektrische locs die Breslau Hbf uit reden. Stuk voor
stuk iconische opnamen die voor het nageslacht bewaard zijn
gebleven.
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Een bekende Bellingrodt opname. Loc ‘Mammut’ van de particuliere Halberstadt-Blankenburger Eisenbahn rijdt op 13 juni
1932 met een reizigerstrein over het 29 meter hoge Krocksteinviaduct in Neuwerk.

BINNENVAART

Ondertussen ging hij nog steeds vergezeld van zijn uit 1923
stammende platencamera op pad. Dat deed Bellingrodt nota
bene tot de jaren zestig. Het was altijd weer een opgave om
daarmee te werken, maar hij wist dat dit een garantie was van
het verkrijgen van hoge kwaliteit foto’s. Later kwamen daar
ook kleuropnamen bij, getuige de paar boeken die daarover
zijn gepubliceerd. Die grote hoeveelheid negatieven en fo-
to’'s namen een enorme ruimte in. De negatieven zaten in
vakjes aan de wand. Het moet voor zijn vrouw Annegret niet
altijd gemakkelijk zijn geweest om samen met de twee doch-
ters met zo'n gepassioneerde man te moeten samenleven.
Het was de prijs die zij voor de hobby van hun man/vader
betaalden. Regelmatig kwamen er in die tijd mensen langs
in hun in 1938 betrokken woning aan de Siegesstral3e 94 in
Barmen, pal naast het spoor. Bezoeken die steevast in het
teken stonden van de passie spoorwegen. Het was een klein,
hecht clubje. Carl Bellingrodt verkocht hier ook afdrukken van
zijn foto’s aan derden. In het begin voor 50 pfennig. Wie dat
niet van zijn weinige zakgeld kon betalen kreeg 10 pfennig
korting. Die opnamen waren alle zelf afgedrukt. Dat verklaart
ook de verschillen in kwaliteit die soms te zien waren. Die
Postkarten, zoals de 9 x 12 cm foto’s werden genoemd, zijn
er ook de oorzaak van dat zijn archief in veelvoud onder lief-
hebbers is verspreid.

Overigens hoorde ook de binnenvaart tot zijn interessege-
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bied. Talloos zijn de opnamen van stomende sleepboten en
rijnaken. Dat verklaart ook waarom Carl Bellingrodt zo graag
langs de Rijn vertoefde. Hij kon daar treinen en schepen met
elkaar verbinden. Bovendien vormde de omgeving van de
Rijn met de omzomende bergen een mooi decor voor zijn
opnamen. Zijn tochten maakte hij meestal alleen. Zeker in
vroegere dagen. Slechts af en toe werd hij vergezeld door
een lid van de inner circle rond de grootmeester. Zijn foto's
vormden voor velen het uitgangspunt voor een fototour. Zo
overtuigend waren zijn opgezochte locaties.

VOORTZETTING ARCHIEF

Echt oud is Carl Bellingrodt niet geworden. Na een langdu-
rige ziekte overleed Carl Bellingrodt op 24 september 1971
op 74-jarige leeftijd. Zijn naam en faam waren toen al lang in
binnen- en buitenland gevestigd. Zijn weduwe Annegret zette
de exploitatie van zijn archief nog enige tijd voort. Afdrukken
kon je nog steeds kopen. Na een tijd werden de negatie-
ven verkocht aan uitgeverij Eisenbahn Kurier. Helaas gingen
tijldens het transport tal van glasnegatieven kapot. Nadien
verschenen veel van zijn opnamen in boeken. Vooral voor de
bekende Baureihen-serie is en wordt nog steeds veel uit dat
archief geput. Met medewerking van zijn dochter Ursula Ar-
lowski verscheen in 2004 bij uitgeverij GeraMond een boek
over 'Meisterfoto’s aus der groBBen Eisenbahnzeit’. In het-
zelfde jaar kwam ook het onder regie van Hansjlirgen Wenzel
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DRG-loc E95 01 werd in 1927 in dienst gesteld. Ze was ontwikkeld voor het rijden van zware goederentreinen.

8. Mooi voorbeeld voor modelspoorders: DB 23 016 rijdt
in 1953 met de uit houten rijtuigen bestaande trein P
1230 bij Kap-Stolzenfels. 3. Reichsbahn loc 73 085 werd
als serie D Xl bij de Beierse spoorwegen in dienst ge-
steld.

gepubliceerde boek over het leven van Carl Bellingrodt en
zijn meesterfoto’s bij het EK-Verlag uit.

Van een hele andere orde is het in 2011 begonnen project
om 15.000 foto’s (!) van Bellingrodt in verschillende foto-
boeken af te drukken. De eerste drie delen, uitgegeven tus-

sen 2011 en 2013, gaven de Reichsbahn-tijd weer. Maar na
de plotselinge dood van de uitgever en Bellingrodt-expert
Helmut Brinker in het voorjaar van 2015 ligt dit ambitieuze
project stil. Of er ooit nog nieuwe delen komen staat in de
toekomst geschreven. Degenen die deze reeks hebben: ‘Carl
Bellingrodt - Das fotografische Werk, Band 1: Reichsbahnzeit
- Baureihen 01 bis 45; Band 2: Reichsbahnzeit - Baureihen 50
- 99: Band 3: Reichsbahnzeit: Elloks, Triebwagen, Osterreich;
DGEG-Medien, Hovelhof 2011/12/13’, hebben niets minder
dan collector-items in handen. Dat past eerlijk gezegd ook
wel bij de hoofdpersoon.

Railhobby.nl 309 20 e
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TEKST: PAUL BENDER

5eel het nieuwe

Bijna 50 jaar geleden werden vermoedelijk de eerste ideeén op-
geschreven voor wat later ‘Spoorslag ‘70’ is gaan heten. Spoor-
slag ‘70 heeft ons onder andere de klokvaste, symmetrische
dienstregeling en intercitytreinen opgeleverd. Ook de manier
waarop de NS zich presenteert stamt uit die tijd. De beweg-
wijzering werd geliniformeerd door middel van pictogrammen,
er kwam een nieuw (en ogenschijnlijk tijdloos) logo. Een ander
uitvloeisel was de grote vergeling. Dit gold niet alleen voor de
spoorwegen maar ook het overige openbaar vervoer zou die-
zelfde kleur geel gaan gebruiken. Daarmee werd het feitelijk
niet alleen NS-geel, maar openbaar vervoer-geel. Aan de keuze
van deze kleur geel lagen meerdere zaken ten grondslag. Een
van de redenen was dat de gekozen kleur een zogenaamde mo-
nochrome kleur was. Dat wil zeggen dat de kleur maar een enkel
pigment gebruikt. Dit in tegenstelling tot de meeste kleuren
waarbij de kleur wordt bereikt door het gebruiken en mengen
van meerdere pigmentkleuren. Een van de voordelen van een
monochrome kleur is dat die een hoge weerstand heeft tegen
verkleuren. En dit is bij materieel wat dag in, dag uit buiten moet
staan en regelmatig met agressieve middelen wordt gewassen
een groot voordeel. En de verf heeft bewezen inderdaad lang
behoorlijk kleurvast te zijn. De kleur had een nadeel: het ge-
bruikte pigment was niet echt milieuvriendelijk. Bij de bekende
gele Heinekenkratten heeft het niet meer gebruiken van deze
pigmentstof geleid tot de huidige groene kratten. Bij de NS
is de wijziging minder opvallend geweest. Ergens rond de le-
vering van de dubbeldekkers is er een andere verf geintrodu-
ceerd. Ogenschijnlijk dezelfde kleur geel als die van Spoorslag
'70, maar met een groot verschil: de kleur verbleekt relatief
makkelijk. Daar waar bijvoorbeeld een Plan T of V tijdens hun
levensloop eigenlijk altijd dezelfde kleur behield, verbleekte het
materieel na de dubbeldekkers relatief snel tot een veel fletser
geel. Dit kleurverschil tussen oorspronkelijke en nieuwe verf was
met name goed te zien bij het zogenaamde postzegelen, waar-
bij de verf slechts lokaal werd bijgewerkt. De afgelopen jaren is
er een derde kleur geel geintroduceerd. Eentje die veel meer
richting oranje gaat. Hiermee is het verkleuren niet verholpen,
maar is het eindresultaat van die verkleuring minder dramatisch
dan van de ‘tussenkleur’. Dus feitelijk hebben we inmiddels drie
kleuren ‘NS-geel’. Maar goed, misschien slechts een kniesoor
die daar op let.
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& NV. Nederlandse Spoorwegen

Gevestigd te Utrecht
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Fipzuur ziin badoeld als nulpmiddel

NS-normblad
0-8B

Juni 1966

Normblad NS bij de introductie van het logo, juni 1968.

D¢ getallen b de mastlitnen in de crderst
i

v ondarlinge mhaatvoerhoudingern.

NS-embleem

®
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Merken modelbouwtreinen: Scenic's:
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- Kom langs! U bent van harte wefkom

Woensdag Aankomsttijd 10.00 - vertrektijd 17.00
Donderdag Aankomsttijd 10.00 - vertrektijd 17.00
Vrijdag Aankomsttijd 10,00 - vertrektijd 20.00
Zaterdag Aankomsttijd 10.00 - vertrektijd 17.00

De Hertog 10, 1831 EK Koedijk | 072-5825562

Merken modelbouwpakketten:

Marklin, Roco, Fleischmann, Piko, Busch, Faller, etc.

Naar een hobby evenement dat nooit verveelt.
u

MODELSPOORBEURS

EXPO HOUTEN

Meidoornkade 24 - 3992 AE Houten
Industrie gebied Doornkade

Algemeen deelnemerssecretariaat:

A. Hobma, Pascalweg 6-A - 6662 NX Elst
Tel.: 0481-353288 - Fax: 0481-353519
www.modelspoorbeurs.nl
e-mail: info@modelspoorbeurs.nl

Verkoop van modeltreinen:

Maddog-Trains BV is een van de grootste
internetwinkels in Europa op het gebied van
“pre-owned” (niet noodzakelijk gebruikte)
modeltreinen. Denk aan oude winkelvoorraden,
vitrinemodellen etc. Gespecialiseerd in Marklin (ook Z), en andere merken verkopen
wij het liefst nieuw of als nieuw materiaal, maar dan voor “gebruikte” prijzen.

Inkoop van modeltreinen:

Wij zijn altijd op zoek naar treinbanen en treinverzamelingen. Marklin, maar ook ande-
re merken zijn welkom. Extreem grote verzamelingen (meer dan 100 lokomotieven)
zijn geen probleem. lets te verkopen? Stuur ons een mailtje op klaasjan@maddog-
trains of bel Klaas-Jan op 06-40466893.

aTals
PR B

Indien u liever niet via de website besteld, kunt u een email sturen naar:
info@maddog-trains.com

Wij zijn gevestigd in Nieuwkoop, maar hebben geen winkel.
Afhalen alleen op afspraak.

BEURSDATA HOUTEN 2018

5 mei - 30 juni - 25 augustus
13 oktober - 10 november
8 december

De beurs in Houten wordt gehouden in
3 hallen met een groot aanbod van nieuwe
en gebruikte modelspoorartikelen.

De beurs 1s open voor bezoekers van
10.00 tot 15.00 uur.

PARKEREN GRATIS ENTREE € 7 -
Jeugdigen tot 12 jaar onder begeleiding GRATIS.
VIP-bus NS HOUTEN---EXPO CENTER
Retour € 5 .-

Uw advertentie hier?

Neem contact op met de salesatdeling via
adverteren@scalapublishing.nl

of telefonisch via 033-4892919

RAILHOBBY.

Tijdschrift voor modelspoor en grootbedrijf

Opnieuw in 2019:
JAN MASSINKHAL NIJMEGEN
ZATERDAG 23 MAART

Onze modelspoorbeurzen:
HET trefpunt voor de modelspoorhobbyist!
Wilt u uw modelspoor-artikelen verkopen’?
Op onze beurzen kunt u tafelruimte huren
om deze artikelen aan te bieden.

TOT ZIENS OP ONZE BEURZEN,

WAAR U MEESTAL VINDT WAT U ZOEKT.
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De stoomkorenmolen bij Market Rasen anno 1880.

THE CORN MILL

Cen driedimensionaal schilderi]

Een korenmolen in het Engelse East Anglia in combinatie met drie generaties steenwin-

ning. Het gekwalificeerde modelbouwteam bestaande uit Derk Huisman, Henk Wust
en de Britten John en Jane Jacobs tekende voor het op Rail 2016 gepresenteerde
dubbeldiorama. Een internationale coproductie waarbij de voorgrond met de gebou-
wen door de Engelsen is gebouwd en het smalspoor en de achtergrond door de

Nederlandse equipe. Hoewel die scheidingslijn niet zo Brexit-scherp lijkt te zijn.

In gezamenlijk overleg en afstemming hebben de vier model- geland. Jane is expert in het nabouwen van huizen en gebouwen
bouwers specifieke aspecten onder zijn of haar hoede genomen. in model en het schilderen van achtergronden terwijl John zich
Uitgangspunt waren sfeerrijke taferelen uit Midden- en Zuid-En- uitleeft bij het rollend materieel en details in de scenery zoals
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1. Achter de stoomkorenmolen staat de waterkorenmolen als contrast. 2. De gele Gemeinder-loc plaatst een tweetal kolen-
bakken bij de stoomkorenmolen. 3. Achter de korenmolens ontvouwt zich het Engelse heuvellandschap. 4. De onderhouds-

ploeg is in het lage dienstgebouw ondergebracht. 9. Druk spoorverkeer op de drie kopsporen met op het havenspoor loc
Fairlies Patent nr. 2 'Elisabeth Maria’.

Railhobby.nl 309 33 e
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b. Arbeiders staan klaar als de ‘Jane’ met de scheepskraan zal worden gelost. 1. Loc ‘Laura’ heeft een goederenwagen in

de loods geplaatst. 8. Zicht vanaf de rivier op de loswal. 9. De steenfabriek van de firma D. Houseman Sand & Gravel met
rechts de aanzet van de fiddle yard.
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Loc ‘Laura’ passeert komend van de fiddle yard de steenbrekerij.

Railhobby.nl 399 35
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Het is onduidelijk waarom de Police de crusher bezoekt. Een milieudelict, een cold case-onderzoek naar de scheepsramp?

hekwerken, lantaarns, borden en opschriften. Derk tekende voor
het smalspoor in schaal 1:76 - schaal 009 naar Engelse normen,
de bekabeling en elektrische aansluitingen. Landschapsvirtuoos
Henk ontwierp en bouwde het landschap waarbij het perspec-
tief, de zichtlijnen en verdwijnpunten, zoals bekend van onder
meer het befaamde Punta Marina, de leidraad vormden. Voor
de kijker kent The Corn Mill drie hoogtelijnen. De baan bestaat
uit drie modules van 40 x 80 cm met rechts een aan te kop-

10

10. Forse transportbanden brengen het gedolven gesteente
enige tijd geleden op de rotskust zijn geworpen.
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pelen enkelsporige fiddle yard voor het wisselen van complete
smalspoortreinen. Aan de linkerzijde eindigen de sporen bij de
overslaghaven en de steenfabriek. De bediening van de wissels
verloopt doeltreffend en bedrijfszeker via op de voorzijde van
de modulebakken verzonken geplaatste wipschakelaars. Door-
dat de bediening aan de voorzijde van de baan gebeurt is er
altijd contact met de bezoekers mogelijk.

aan het oppervlak. 1l. Gezien de onttakeling zal de boot al



GRINDWINNING

Op het rechterdeel van de module wordt de winning van zand
en grind weergegeven, uitgebeeld naar de drie in Engeland
gebruikelijke methoden. De incline zoals die tot circa 1925 in
Wales werd gebruikt, herkenbaar aan het opgebroken stuk
spoor. Daarnaast de onderaardse delving in de jaren 1900-
1940 uit Midden-Engeland met gegraven tunnels en trans-
portbanden en rechts de Amerikaanse crusher (steenbreker)
van D. Houseman Sand & Gravel zoals die tegenwoordig in
heel Europa is te vinden. De korte in Amerika gebruikelijke
stortgoten zijn tot de Europese maatvoering verlengd. Op
de rivieroever is op de waterlijn het wrak van een vissersboot
zichtbaar.

KORENMOLEN

Jane en John zouden de gebouwen op de voorgrond van de
diorama’s voor hun hoede nemen, Derk en Henk die op de ach-
tergrond. Het grote gebouw op de voorgrond is gebaseerd op
de uit 1880 daterende korenmolen bij Market Rasen. Het bevat
de stoomkorenmolen met pakhuis en is nog steeds in bedrijf. In
model de situatie rond 1955. De daarachter gebouwde water-
molen werd tot medio 1690 als korenmolen gebruikt. De oude
watermolen is door Henk van een afbeelding van een schilderij
in een boek over Midden-Engeland nagebouwd. De beide ko-
renmolens schetsen de ontwikkeling van de techniek van water
naar stoom. Voor het fabrieksgebouw het gebouw voor de on-
derhoudsdienst van de molen en de Morris Minor van de di-
recteur. In de rivierhaven wordt het transportschip ‘Jane’, een
voormalige landingsboot, gelost.

Het middelste deel geldt als overgang tussen industrie op de
linker- en rechtermodules en wordt gedomineerd door een brug

12. De restanten van het tunnelcomplex worden door de
verwrongen smalspoorrail gemarkeerd. 13. Tussen de
steenbrekerij en de pub loopt het spoor door een ingra-
ving. 14. Pub 'The Wheatsheaf’ ligt strategisch op een
splitsing van wegen en op korte afstand van de fabrieks-
complexen. 19. Op de volgende pay day zullen de fusten
zeker worden aangeslagen.

en de onvermijdelijke pub. De ‘'The Wheatsheaf’, gebouwd door
Jane, is strategisch tussen de beide industrieén gelegen, op pay
day zal de waard het zeker druk hebben. Het natuurlijk land-
schap springt hier het meest in het oog. Voor de toekomst is
een vierde module met haven voorzien. De haven is fantasie,
hierdoor kon de voorzijde smal worden gehouden en ontstaat
er dieptewerking in de modules.

ROLLEND MATERIEEL

Loc Fairlies Patent nr. 2 ‘Elisabeth Maria’ is zelfoouw door Jan
van Mourik en bestaat twee onderstellen van Fleischmann schaal
N tweeassers nr. 7000 waarbij de motor met vliegwielen in het
middendeel is geplaatst. Boven de draaipunten geplaatste
wormwielen zorgen voor een soepele loop door de krappe
bogen. Ook loc ‘Laura’ rijdt op een door Derk Huisman aange-
past onderstel van een Fleischmann 7000. John Jacobs bouwde
hierop de kap uit een witmetalen bouwkit. De gele Gmein-
der-loc staat op een onderstel van de Japanse firma Caramel.
De loc heeft een verticale motor met vliegwiel en kan vijf tot zes
Eggerbahn-kipwagens trekken. De bovenbouw is eigenbouw.
let goederenmaterieel is deels van Piko, zonder beschrifting,
en Engelse bouwpakketten.
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Als abonnee van Railhobby heeft u
vele voordelen™:

QO 10x alles over spoorwegen en
modelspoor thuisbezorgo

QO 2x per jaar een speciall

© Railhobby in huis voordat het blad
in de winkel ligt

O een welkomstgeschenk naar keuze
QO Railhobby lezen op de iPad/tablet

O toegang tot het online archief
met alle nummers vanaf 1990

(O nooit een nummer missen

*Abonnees met een print-+online abonnement incl. specials krijgen bovenstaande
voordelen. Prijswijzigingen voorbehouden. Indien u een vriend abonnee maakt, ontvangt u
beiden bij een jaarabonnement een kortingsbon voor www.hobbyou.nl t.wy. € 5,-.




Roilhobby kost in
de winkel € 6,90

Uw KORTING!

2196

|

10 reguliere vitgaven

voor € 55 50

10 reguliere vitgaven
+ 2 specials
+ online toegang

+ welkomstgeschenk

voor € 80 -
Kijk voor meer abonnementen op de website.
Geef uw hobbyvriend op en ontvang allebeil een kortingsbon t.w.v. € 5,- voor hobbyou.nl.

Ga noar www.railhobby.nl/abonnementen
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Ja, ik word abonnee van Railhobby!
Naam: Voorletters:

Adres: Postcode:
Plaats: Land:

Telefoon: Geb. datum:
E-mail:

Ik wil graag een:

(O print+online jaarabonnement inclusief specials € 80,- Beste deal () print+online jaarabonnement zonder special € 66,-

(O print jaarabonnement € 55,60 (O online jaarabonnement € 26,90

Bij een print-+online jaarabonnement kies ik het welkomstgeschenk:

(U Weathering poeders, 5 stuks, t.w.v. € 12,80 Q Lighttrainspecial t.w.v. € 11,94 (U Andreaskuis dubbel HO t.w.v. € 12,60
(O Andreaskruis enkel HO t.w.v. € 12,10 (O A4 Snijmat t.w.v. €10,95

Ik geef mijn hobbyvriend(in) op en wij ontvangen allebei € 5,- korting op besteding in de webshop (i.p.v. een welkomstgeschenk). Mijn hobbyvriend(in) wil graag:
(O een print-+online jaarabonnement exclusief specials € 66,- (U een print-+online jaarabonnement inclusief specials € 80,-

Abonneenummer huidige abonnee:
Ik, of mijn hobbyvriend(in), betaal(t) als volgt:

(U Scala Publishing BV mag het abonnementsgeld automatisch van mijn rekening af'schrijven.
Q) Ik wacht op de e-factuur en betaal € 2,50 toeslag.

IBAN: BIC: Handtekening:
d) Hierbij ga ik akkoord met de algemene abonnements- en incassovoorwaarden (www.uitgeverijscala.nl/abonnementsvoorwaarden).

Stuur deze bon (of een kopie) in een gefrankeerde envelop naar Scala Publishing BV, Postbus 38, 3800 AA Amersfoort.

*Het abonnement kan elk gewenst moment ingaan en loopt tot wederopzegging. Bovenstaande prijzen zijn geldig in Nederland. Kijk voor prijzen in het buitenland op de website. Het welkomstgeschenk wordt
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De NS 1731 is inmiddels voorzien de handrails en luchtslangen.

NS 1731 EN RAILLOGIX 1618

[weemaal Roco voor de 1ens

Onlangs heeft Roco twee nieuwe locomotieven vitgeleverd. De NS 1731 met het stads-

wapen van Purmerend en de Raillogix 1618. Vooral deze laatste blijkt populair bij de

modelspoorliethebbers; want hij was in no-time bij Roco uvitverkocht.

De Raillogix 1618 stond gepland voor uitlevering in 2017 maar
dit is februari 2018 geworden. De 1731 is onlangs in Neurenberg
aangekondigd en ligt nu al in de winkels. Het model van deze
loc is al geruime tijd in het programma van Roco opgenomen
maar heeft door de jaren heen de nodige updates gekregen.
Ook bij deze versies zijn verbeteringen doorgevoerd, zo zijn de
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pantografen veel fijner uitgevoerd dan bij eerdere producties.
De laatste grote update dateert van 2009 met het uitkomen van
de 1601: een aangepaste kap met de roosters op de zijwanden
op de juiste hoogte, los aangezette ruitenwissers en een los
aangezette voetplaat boven de buffers met meer details. Met
daarnaast ledverlichting en meer gedetailleerd weergegeven



Raillogix 1618 '"Hans Broere’.

appendages tussen de draaistellen. Het spreekt voor zich dat
deze aanpassingen voor de beide nieuwe modellen zijn behou-
den, met als extra de eerder vermelde luxere stroomafnemers.
De Raillogix-loc ziet er met het Frans ogende kleurenschema
met de rood meegenomen roosters overtuigend uit. Aan het
lakwerk is veel aandacht besteed, dit ziet er puntgaaf uit met
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scherp gestoken kleuren en dito en leesbare opschriften. De
witte en rode sierlijnen lopen kaarsrecht op de zijwanden en
volgen de scherpe vouwen van de daklijn en de ronding van de
neus. Bij cabine 1 heeft het topsein een doorlopende rode band.
Echter, op de andere kop stopt deze in een scherpe vouw bij het
topsein. Conform het voorbeeld. Van de beide stroomafnemers
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HANS BROERE

1. Bij cabine 1 loopt de rode sierstreep bij het topsein door. 2. Bij cabine 2 wordt de belijning bij het topsein onderbroken.
3. De nieuwe panto’s doen het model zeker goed. 4. Het daklandschap van de Raillogix-machine. 9. Het design geeft de in

Frankrijk gebouwde loc een Frans tintje. 6. Het UIC-nummer is duidelijk te lezen. . Het eerbetoon aan Hans Broere op de
zijwanden. 8. De loc in profiel. Een plaatje.
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De NS 1731 en profiel.

.
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1731

J. Zowel loc- als UIC-nummer zijn scherp gestoken. 10.
Het wapen van Purmerend siert beide zijwanden. 11. De
NS 1731 ziet er prima uit. 12. Andere zijde van de loc met
het stadswapen naar voren. 13. De onderdelen voor zelf-
montage. 14 Het zware chassis met keurige printplaat.

op het donkergrijze dak zijn de sleepstukken aan de uiteinden
met donkergrijze verf aangezet. De voet van de pantograaf is
eveneens aangepast.

De draaistellen en de cabinetrappen zijn in donkergrijs uitge-
voerd. In het midden vinden we geen tabrieksplaat maar de
naam 'Hans Broere'. Een eerbetoon aan de overleden vader van
Raillogix-manager Raymond Broere. En profiel ziet de machine
er goed uit. Het kleurenschema is een van de mooiste die ik op
deze serie heb gezien. Had NS destijds maar voor zo'n design
gekozen.

NS 1731

Met de NS 1731 met het stadswapen van Purmerend komt er
weer een nieuwe 1700 beschikbaar. In de verbeterde uitvoe-
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De NS 1731 en Raillogix 1618 zo uit de doos.

19. De print plaat met achtpolige interface en motor met

twee vliegwielen. 16. De front- en sluitseinen worden met
kleine leds verlicht. 1. Lichtlekkage wordt door de inge-

stoken kunststof plaat voorkomen.

ring was tot dusverre alleen loc 1754 uitgebracht, in 2012. Na
diverse 1600- en 1800-modellen is de 1731 zeker welkom. Het
stadswapen en NS-1731 - Roco heeft voor een laag nummer
gekozen - is tussen stelbalk en rooster scherp gestoken aange-
bracht. Het UIC-nummer op de stelbalk vinden we op een 1700
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voor het eerst. Gelijk de Raillogix-machine heeft de 1731 de
nieuwe, fraaie stroomafnemers. Daarnaast heeft de loc boven
beide cabines airco-units. In tegenstelling tot de zilverkleurige
cabinetrappen bij vernieuwde machines van de serie 1600, 1700
en 1800 heeft de 1731 grijze cabinetrappen.

TECHNIEK

Onder de kunststof kap huist een metalen frame dat zorgt voor
een goed gewicht en goed rijgedrag. In het midden ligt een
goede motor met twee vliegwielen (ook een verbetering sinds
de nieuwe kap). In de kap is de koperen strip verdwenen. Dus
geen bedrijff meer mogelijk via de bovenleiding. Op de motor
vinden we een compleet nieuwe print, nog wel met een oudere
8-pins decoderconnector. De print van de verlichting is verbe-
terd en voorzien van kleine (maar felle) leds die door een stukje
plastic goed van elkaar worden gescheiden. Er is geen lichtlekk-
age naar welk seinbeeld dan ook. De bekende onderdelen voor
zelfmontage zijn bijgevoegd, de cabinehandrails, de koppelin-
gen (keuze uit een gewone of Roco-kortkoppeling) en de nodige
slangen voor op de bufferbalk.

De updates die met een nieuwe versie worden doorgevoerd zijn
zeker een pre, maar wellicht is de loc klaar voor een complete
overhaul. Een nieuwe kap, nieuw chassis en dan een echte kort-
koppeling. Front- en sluitsein, cabineverlichting, rangeersein en
interieur? Onze Franse modelspoorcollega’s<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>