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... wie im Original

NOCH rots gietmallen
systeem.
De top in rots bouw!

Met de nieuwe rots gietmallen en de professionele
giet pasta (Art.nr. 60918) maakt u voordelig en
zeer realistische rotsen, rotswanden of berghel-
lingen. De Natuurkleuren-Set (Art.nr. 61200) is
ideaal om de rotsen daarna een natuurlijke kleur
te geven.

61231 Gietmal
»Alpspitze”

61230 Gietmal ,, Zugspitze*
61232 Gietmal ,,Hochvogel*
61233 Gietmal ,Widderstein*
61234 Gietmal ,,Mittagsspitze*
61235 Gietmal ,,Rote Wand*

www.noch.com - You{[Tl) www.noch.com/youtube

NOCH GmbH & Co. KG, Lindauer Str. 49, D-88239 Wangen/Allgdu
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745857 Garage klein

745802 Garane aroot
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745819 Garage m
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745499 Carport

~ GARAGE TE KOOP

Herpa staat voor kwaliteit in de schaal 1:87, met veel de- Perfect te combineren met de Herpa bedrijfsvoertuigen, zijn de ni-
tails is het een exacte kopie van het grote voorbeeld. Deze euwe Herpa garages. Onder de naam Herpa Military zijn er verschil-
gedetailleerde voertuigen laat je natuurljk niet gewoon bui- lende gebouwen te verkrijgen die ook voor civielevoertuigen gebruikt
ten aan de straat staan, die moeten in de garage worden gezet.  kunnen worden op bijvoorbeeld de modelspoorbaan of een diorama.

De bouwpakketten en andere accessoires zijn bij uw
Herpa dealer verkrijgbaar.

Herpa Miniaturmodelle GmbH . LeonrodstraBBe 46-47 . 90599 Dietenhofen . Telefon: 09824/951-00 . www.herpa.de
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Het is niet onopgemerkt gebleven,
de komst van oud-NS loc /427 naar
Twente. De ridende ster van de
Museumstoomtram  Hoorn-Medemblik
stond in alle lokale media vermeld en
atgebeeld. Mede daardoor werd de tij-

delike rentree van deze tenderloc een

groot succes. Maar de grootste winst
zat ‘m in de samenwerking, in de sterk
gegroeide onderlinge verhoudingen. lets
wat overigens ook geldt voor de meeste
andere railmusea in den lande. Over en
weer wordt door de jeugd op elkaars
locs gereden en gestookt. Jongeren

hebben de macht. Ze gaan niet gebukt

SHM-loc 7742 staat op maandag 2 oktober 2017 in het donker gereed voor ver-

trek uit Haaksbergen. Het is die dag 80 jaar geleden dat de reizigersdienst op
den. Die jonge kerels hebben regelmatig lijn Ruurlo - Boekelo - Hengelo (O) werd gestaakt. (foto Sevrien Ferrée)

contact. Facebook, Twitter, voor ouderen

onder allerlei ressentimenten uit het verle-

misschien wel eens lastig en onrustig, voor de youngsters rolspeler uit Twente bood zin diensten om niet aan en
van nu de navelstreng met de veranderende wereld. En andersom reed de //42 als vriendendienst door het cou-
dus met elkaar. Een appje en ze hebben weer contact isselandschap, tussen Haaksbergen en Boekelo. Anno nu is
Online verbroedert, althans in dit onderhavige geval. De et allemaal veel soepeler geregeld. Volgend jaar bestaat
50-jarige MBS zocht op een gegeven moment een gast- De Tram een halve eeuw. Natuurlijk werd daar tijdens het
loc. Het was logisch dat het Twents museum bij de collega’s atgelopen bezoek van Bello bij de MBS over gesproken.
in Hoorn terecht kwam. Bello’ had vroeger immers ook echt Je moet het ijizer smeden als het heet is, dus werden er al
zelf dienst gedaan tussen Enschede en de Achterhoek, op wat interessante balletjes opgegooid. Het hoett niemand te
de vroegere GOLS-lijn. En al was die loc hier al eens eer- verbazen dat de vrijwiligers van de MBS volgend voor-
der op bezoek geweest, ze blijft een attractie van formaat. jaar in de rij staan om bij de collegas in Hoorn te gaan
Alleen al door de naam. Geen enkele andere stoomloco- rijden en stoken. En niemand moet ook verbaasd opkijken
motief in Nederland geniet zo'n grote naamsbekendheid. als dan ook een loc uit Twente acte de presence geett. En
Fén verzoek aan de SHM en het was geregeld. Hoe dat dat ook andere musea een voertuig uit hun collectie zullen
vroeger ging? Toen anderen het in het Noord-Hollandse atvaardigen. Met dank aan de jeugd. Die geen weet heert
voor het zeggen hadden. In 1992 was de komst van de van garanties uit het verleden. D'r an met het spek, wordt in
//42 onderdeel van een vraag-en-antwoord spelletie. In Iwente gezegd. En zo is het. Gezamenlijk iets aanpakken,
Hoorn was de juridische expertise nodig van een zwaarge- daar komt altijd wat moois van. Jongeren, bedankt!

wicht van de MBS. Die wilde helpen maar dan moest de

Bello wel naar Haaksbergen. En zo geschiedde. De hootd- Guus Ferrée
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wordt op 7 november 2017
in de haven van Antwerpen
gelost.
Foto: Myron van Ruijven
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www.loksound.nl
e-mail: contact@tsdbvba.be

+++ EC0S 2.1 - 6 A, MM/DCC/SX/M4
+++ Mobile Control Il, draadloze afstandsbediening
+++ Mobile Control || compatible met ECoS, ECoS
2, ECoS 2.1 en CS1 reloaded.
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Top nieuwigheden voor 2017. Voor meer info en andere
nieuwigheden verwijzen we naar de info-flyer, verkrijgbaar in het
Duits of Engels bij uw dealer. Of downloaden via www.loksound.nl

De modeltreinspecialist
voor Twente

Geopend: Dinsdag 09.00 t/m 18.00 uur
Woensdag 09.00 t/m 18.00 uur

Donderdag 09.00 t/m 21.00 uur

vrijdag 09.00 t/m 18.00 uur

zaterdag 09.00 t/m 17.00 uur
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www.sombergmodelbouw.nl

Grotestraat zuid 136 - NL 7607 CW Almelo - tel (31) (0) 546-812981 .
(31) (0) E-mail: sombergmodelbouw @xs4all.nl

tu:l: Brekina O'EE' Blitz Il:lﬂ: Figuenrek ‘ fiets N-spoor THS-Realix VAM wagens - oplage per nummer: 50 stuks
Snelle Visser™ € 19,95 Joy Limonade” € 10,90 VAM Recycling € 49,95 Regam Gas uit Afval € 39,95

MCH -
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Meer informatie: www.mchminiatuurnieuws.nl en www.9mm.news

MODELBOUW CENTRUM HILVERSUM npenings.ti]clan: MCH is gespecialiseerd in alle gangbare 2-rail gelijkstroom merken. Bij ons

dinsdag t/m vrijdag 9:30 - 17:30 vur vindt U Fleischmann = Roco - Artitec = Mehano - Rivarossi - Jouef - Piko -
Hoge lﬂrenseweg 3, 1221 AJ Hilversum znierdc:g 9:30 - 16:30 vur TRIX - Brawa - Bachmann Liliput - LS Models en in 3-rail natuurlijk Mérklin
Bel 035-6832877 dmderdug kmﬂnd 19:00 - 21:00 vur Ock voor N-spoor: Fleischmann - Piko — Minitrix

info @modelbouwcentrumhilversum.com zondag & maandag gesloten - Hobbytrain - Kato - Amold

www.modelbouwcentrumhilversum.com

Permanente grote occasionafdeling - dagelijks geopend Permanente grote occasionafdeling - dagelijks geopend
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Am Bahnhot, een depot in schaal 1 met veel stoom en rook

6 Hunt’sche bekolingsinstallatie

In twee atleveringen stelt Railhobby de
grote en grootse historische kolenbunker
van Marklin aan u voor.

30 Historie: BR 232

oedenkingen ook in Nederland een gewi
de krachtpatser.

34 Railtest: BR 232 van ESU

De Russische Ludmilla was na aanvankelijke

De zesasser blijkt een topmodel, niet alleen

door de vele digitale functies.

40 Doen: station Horrem
Tiidperk lll N-spoorder Ton Oosterom

bouwt het Faller station uit tildperk V.
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Omnummeren van een Dg van Artitec.

46 Elektronica: L-sein in de NS 2200

Chris van Diesen voorziet de Piko NS
2200 van een extra led

54 Doen: bouwlift

Modelbouwer Rob Mooij realiseert een
werkende bouwlift in HO.

a8 NS DE1in wintertooi
Martin Welberg steekt de rode DE1 van

Artitec in een winters jasje.

72 Reportage: Bello in Twente
Steroptreden van SHM-loc / /472 bij de
MBS.

76 Doen: monumentale panden in
Utrecht

Modelbouwer Ed van den Berg bouwt een
drietal historische panden in schaal 1:8/

.. 6N de rubrieken

12 Rail Actueel

23 Column door Paul Bender
4Q Railnieuws

64 Modelnieuws

/S Railpers

82 Preview RH 395 (= 2018/01)

Inbouw L-sein in NS 232/ van Piko.
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FEN KUNSTWERK VOOR KOLEN, DEEL |

HUNt sche bekolingsinstallatie
saarpricken van Marklin

Het hart van een depot voor stoomlocomotieven is de bekolingsinstallatie. Zonder

brandstof kan geen meter worden gereden. Kolen werden met behulp van manden in
de kolenbak gestort. Of de locs werden met een kraan beladen of, nog imposanter,
met een Hunt sche stortbunker. Die van Saarbricken leverde /00 ton kolen per dag.
Marklin brengt die installatie als HO-bouwpakket. Een waar kleinood dat door Guus

Ferrée in een tweetal afleveringen aan u wordt voorgesteld.

Een bekolingsinstallatie volgens het patent van de Amerikaanse den Burg van De Kleine Meppel die bij Marklin een bouwkit
firma C. W. Hunt uit New York. Bedoeld voor de steeds groter osweekte. Eerder had ik op een modelspoorbeurs een soortge-
wordende depots. In model een niet bepaald simpel lasercut ijke, efficiénte stortbunker gezien, een imposant kant-en-klaar
bouwpakket, een stevige uitdaging. Met dank aan Huub van H0-model van Micro Metakit. Gebouwd uit strak, donkergrijs
il

s & Railhobby.nl 394



TeksT: Guus FERREE, FOTO's: DicKk VAN BEEK D>

De HO-bekolingsinstallatie van het systeem Hunt die van 1898 tot 1945 in Saarbricken stond.

gespoten messing en slechts in 159-voud geproduceerd. Voor
de somma van ruim € 2100,-. Dan is het Marklin-model (artikel-
nummer 75502) met € 299,- beduidend goedkoper. Hoewel,
Marklin? Het bouwpakket werd in opdracht van de fabrikant uit
Goppingen geleverd door Modellbau Laffont, het eenmansbe-
drijfje van Stefan Laffont uit Aken dat bekend staat om hoog-
waardige lasercut-producten. Met als specialisme gebouwen en
installaties in opdracht voor verenigingen. ‘Saarbrucken’ is een
lichtend voorbeeld van 's mans kunnen al moet er heel wat in
tijd worden geinvesteerd om het model te kunnen opleveren.
Aan de hulpmiddelen ligt het niet: een scherp hobbymes, een

kleine vijl (houten nagelvijltjes voldoen ook goed), een snijmat,
Heki-betonvert, roest, een flacon houtlijm, plasticlijm en monta-
gekit. Met een handvol tandenstokers kan de lijm op de kleine
plekken worde aangebracht.

BETONNEN LIGGERS

De basis van de installatie is gemakkelijk om te maken. Een ge-
ruststelling want later wordt de bouwer behoorlijk uit zijn of haar
comfortzone gehaald. De grote bruine gelaserde mdf-stukken
kunnen probleemloos aan elkaar worden gelijmd. Ofschoon
minder lijm in het geval van lasercut bouwpakketten altijd is te
prevaleren boven een royale hoeveelheid, kan in dit geval een
royalere toediening geen kwaad. Let voor het lijmen goed op
dat de afstanden zoals aangegeven op de tekening daar ook
inderdaad mee overeenkomen. Het aanbrengen van de zes lig-

1. Het fundament van de installatie is gemakkelijk te
maken. De afmetingen zijn 220 x 534 mm. 2. Stap 2: de
ruwbouw wordt voorzien van een ‘betonnen’ beplating.
J. Deze driehoekjes zijn bestemd voor het maken van
de acht slakken- en sintelkuilen. 4. De slakkenkuilen zijn

compleet, op drie sporen kunnen locomotieven worden
behandeld.

Railhobby.nl 394 / e
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Drukte bij de bekolingsinstallatie in Saarbrulcken.
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Fifty shades of grey.

>>

gers waar de railstaven op komen te liggen is een minutieus
werkje. Eerlijk gezegd passen ze niet in de openingen. Daardoor
worden ze wat dunner gevijld. Bij het passen kan het gebeuren
dat je wat te hard drukt en dit onderdeel knikt. Oppassen dus.
Wel goed vastlijmen. Later rijden hier immers de locomotieven
overheen. Als de basis met de slakken- en sintelkuilen klaar is
valt de bruine kleur op van de mdf-delen. Met name de hierbo-
ven genoemde ‘betonnen’ liggers zijn in dat opzicht een storend
element. Ook de inhammen die zijn bestemd voor een stukje
Marklin- of Trix-onderbouw laten een bruine kleur zien terwijl dit

! . _ _ A [ SR
=

9. De liggers waarop de spoorstaven komen te liggen
zijn aangebracht, evenals de stroken waarop de roosters
komen te liggen. B. Na een schilderbeurt zijn alle bruine
vlakken en oneffenheden bedekt met een natuurlijke
kleur. Ook de roosters tussen de rails zijn aangebracht.
1. De staanders hebben verschillende vormen. Ze zijn elk
uit drie delen samengesteld. 8. De achterste langscon-
structie staat. De grote vlakken worden in verband met
de stabilisatie later weggesneden.

Railhobby.nl 394 Q e



}

L J

[ ———
O c—
¢
ige]

i
=N

»
>

N
s

- il
i

vV
b
A
i —— el L

>
>

,,
i

7
N
N\

E

d I

|

C

., .

deel van het fundament van de bekolingsinstallatie van beton
werd gemaakt. Daarom schilderen we met Heki betonverf nr.
7102 niet alleen de bruine delen maar ook de betonnen pla-
ten aan de beide uiteinden. Het voordeel is dat er niet alleen
een mooi egale kleur ontstaat, maar alles ook een betonnen
structuur krijgt en deze verf ook de wat kleine kieren plamuurt.
Want hoe secuur we alles verlijmen, het is en blijft (dun) karton
dat nog wel eens vervormt. Ook de vier zijkanten krijgen deels
een likje lichtgrijze verf. Als de installatie later op een groot
depot wordt ingebouwd zijn er geen bruine randen te zien.
Om voor een mooie deklaag te zorgen verven we het funda-
ment twee keer. De kleur grijs is nagenoeg identiek aan die van
het karton. Daardoor hoeft de slakkenopvang niet te worden
geschilderd. Zeker niet als die later deels wordt gevuld met
echte, fijngemaakte slakken uit een asla. De bouwdoos bevat
rails voor Marklin en Trix. We kiezen voor het laatste. Dat be-
tekent dat we het metalen rooster dat tussen de railstaven ligt,
niet van een elektrische draad hoeven voorzien, de voeding
bij het drierailsysteem. Om de metalen glans wat te temperen
zijn de drie roosters behandeld met in wasbenzine opgeloste
zwarte olieverf. De blanke railstaven heb ik geschilderd met
Revell Aqua Color nr. 83 roest.

OPEN CONSTRUCTIE

Dan nadert klus twee, de bouw van de eigenlijke stortinstallatie.
Bij het bestuderen van het grote voorbeeld zien we dat de con-
structie niet is voorzien van zijvlakken. Ook het monster van de
Hunt'sche Bekohlungsanlage op de site van Modellbau Laffont
laat een opengewerkte constructie zien. De bouwbeschrijving is
echter vaag. '‘Dreiecke heraustrennen, nicht benotigt’. Zou het
omwille van de stabiliteit zijn? We gaan aan de slag en laten de
driehoekige vlakken zitten. Later, na een telefoontje met Stefan
Laffont, snijden we ze alsnog weg zoals het hoort. Voorbeeld-
foto’s uit het Saarland hebben we mondjesmaat ontdekt. Dat
komt wellicht omdat die in 1945, tijdens de Tweede Wereldoor-
log, al werd plat gegooid. De grijze onderdelen zijn mooi gela-
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9. Alle staanders aan de achterkant zijn verlijmd. 10. De
stortbunkers hebben een bijzondere constructie.

serd. Let op wat de voorkant van de dwarsconstructie is. Door
de laserbewerking hebben bepaalde profielen een wat lichtere
kleur en zijn ook de nodige klinknagels zichtbaar. Zorg er voor
dat de diverse onderdelen met zachte hand worden losgesne-
den, anders kunnen dunne profielen gemakkelijk vervormen. We
beginnen met het lijmen van de zes hoge en vier lage staanders.
Die bestaan uit drie lagen. Probeer ze meteen goed passend
te lijmen. Verschuiven is bijna ondoenlijk als de lagen op elkaar
liggen. Het is van belang om de staanders perfect te krijgen. Ze
vormen de kern van de stortinstallatie.

TIEN STAANDERS

Als de staanders aan de achterste dwarsconstructie zijn gelijmd
moet de voorkant worden bevestigd. Een van de lastigste kar-
weitjes van dit bouwproces. De voorkant moet in de uitsteeksels
van de tien staanders worden gedrukt. U raadt het al, dat lukt
niet. Daarom lijmen we eerst een deel vast, laten dat goed fixe-
ren en drukken daarna weer een paar lipjes in de uitsparingen.
Breng nooit lijm aan op die lipjes: die zouden daardoor zacht
worden zodat ze moeilijk in de betreffende uitsparingen zijn te
steken. De eerlijkheid gebiedt te zeggen dat ik een paar lipjes
heb weggesneden. Anders was het nooit een mooi resultaat ge-
worden. Wordt vervolgd.



AMERIKAANS SYSTEEM IN EUROPA

De geschiedenis van de bekolingsinstallaties van het type
Hunt gaat terug tot het einde van de negentiende eeuw. De
spoorwegen zijn in grote delen van de wereld bezig aan een
ongekende opmars. De stoomlocomotieven worden tot het
uiterste belast. Hoe vaker ze kunnen worden ingezet, hoe
beter. Dat impliceert onder meer een snellere aanvulling
van de kolenvoorraad. Normaliter is dat een tijdrovende be-
zigheid. Vandaar dat er wordt gekeken naar nieuwe beko-
lingsinstallaties. Zo wordt de hooggeplaatste kolenbunker
ontwikkeld. De kolen worden met een kraan geladen en de
zwarte brokken storten zo in de tender van de loc.

GROTE DEPOTS

Vooral de Verenigde Staten kennen veel grote depots. Die
bezitten vaak een bekolingsinstallatie van de C. W. Hunt
Company, gevestigd in New York. De kolen worden met be-
hulp van een bekerelevator, een systeem van stalen trechters
aan een soort lopende band, uit een grote, ondergrondse
opslag geschept en in grote bunkers gestort die zo'n 200 ton
elk kunnen bevatten. Het is een efficient, mechanisch proces
dat maar door een medewerker hoeft te worden bediend.
Minder dus dan bij een traditionele bekolingsinstallatie. Het
voordeel is dat door die kleine trechters continu kolen wor-
den geschept. Bovendien kan de grote kolenvoorraad op een
gemakkelijke manier worden aangevuld. Om het succes ook
elders te munten wordt door fabrikant Hunt de blik op Eu-
ropa gericht. De Amerikanen gaan een samenwerking aan
met J. Pohlig A.G., een Duits bedrijf uit Keulen-Zollstock met
nevenvestingen in Brussel en Wenen. Pohlig was actief op het
gebied van onder meer kabelbanen, transportsystemen en
bruggen. Dankzij de goede naam lukt het deze concessiehou-
der om al vrij snel de nodige aandacht voor de Amerikaanse
installatie te genereren. In weerwil van de getoonde interesse
wordt er nog geen handjevol van verkocht. In 1898 wordt
de eerste 'Hunt'sche GroBBbekohlungsanlage’ in Saarbricken
(Bahnhof St. Johann) en Antwerpen in gebruik genomen.
Daarna volgen drie jaar later soortgelijke exemplaren in Mun-
chen Hbf en Wenen (Kaiser Franz-Joseph-Bahnhof). Die van
Munchen is identiek aan die van Saarbrucken, maar heeft een
wenteltrap in plaats van een schuine opgang. Daardoor zou
die in licentie van Pohlig zijn gebouwd. In Brussel verscheen
een halve constructie, met slechts twee grote stortbunkers.
In Koblenz zou er ook een worden gebouwd. Die order werd
nooit verzilverd omdat er onvoldoende geld beschikbaar was.
Het bleef dus bij vijf stuks.

BEKERELEVATOR

De ondergrondse kolenvoorraad is duizend ton groot. De
bekers waarin de kolen worden geschept worden met be-
hulp van kettingen continu omhoog getrokken. Bovenin de
installatie worden de kolen automatisch in de achter elkaar
liggende stortbunkers gestort. Van hieruit valt het zwarte
goud via vier stortbanen in de respectievelijke tenders. De
inhoud van 200 ton kolen per bunker is voldoende voor de
nachtdienst. Dat impliceert dat de luidruchtige bekerelevator
dan niet hoeft te worden ingeschakeld en er slechts drie man
nodig zijn voor het bekolen van locs. In weerwil van de gun-
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1. Hunt’sche bekolingsinstallatie depot Brussel. (foto
collectie Hans Peter Mayer) 2. Advertentie voor de
Amerikanische Verlade-Einrichtungen uit 1901, het aan-
tal van 70 gebouwde of in bouw zijn installaties lijkt aan
de optimistische kant. (collectie Hans Peter Mayer) 4.
Hunt’'sche bekolingsinstallatie in BW Saarbriicken. (foto
collectie Hans Peter Mayer)

stige exploitatiekosten van de Hunt'sche bekolingsinstallatie
kon dit Amerikaanse systeem toch niet overtuigen. Dat kwam
mede doordat deze constructies na oplevering niet konden
worden uitgebreid. Ook blijkt het elevator-systeem gevoelig
voor storingen. Het principe van de hoge stortbunkers bek-
lijft wel en wordt sindsdien gecombineerd met mobiele grijp-
kranen. Ook in Nederland komen deze bekolingsinstallaties
voor, zoals in depot Eindhoven. Desondanks blijven de beide
Duitse installaties vele jaren in gebruik. Die van Saarbricken
bleef in gebruik tot ze in 1945 bij een geallieerde luchtaanval
werd vernield. De wat grotere kolenbelading van Munchen
werd pas in 1967 gesloopt nadat depot Miunchen Hbft zijn
laatste stoomlocs terzijde had gesteld.
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PRESENTATIE SNG

Donderdag 19 oktober 2017 presen-
teerde NS Reizigers de Sprinter Nieuwe
Generatie. Dat gebeurde in de werk-
plaats van Amsterdam Zaanstraat. NS
plaatste in 2014 een order bij CAF voor
118 treinstellen, goed voor ruim 20.000
zitplaatsen, die in de fabriek van CAF in
het Spaanse Beasain worden gebouwd.
Tijdens de perspresentatie kon er voor
het eerst een blik op het definitieve in-
terieur worden geworpen dat een frisse
en open uitstraling heeft. De trein is toe-
gankelijk via brede deuren die samen
met de schuiftrede een gelijkvloerse
instap bieden. Het treinstel is voorzien
van ledverlichting die zich in kleurtint en
helderheid aanpast aan de lichtomstan-

Stuurtafel van de SNG.
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SNG 2703 tijdens de presentatie in Amsterdam Zaanstraat. (foto’s Bruno Batenburg)

digheden volgens het systeem dat ook
bij de ICNG zal worden toegepast. Op-
vallend zijn de grote lichtbakken boven
de balkons waardoor ook daar een op-
timale verlichting is gerealiseerd. In het
gehele treinstel is in de lengterichting
een blauwe lichtstrip geplaatst tussen de
zijwand en het plafond. De kunst in het
interieur is net als bij de Flirt geinspireerd
op Mondriaan waardoor de treinstellen
een identieke uitstraling hebben. Zoals
gebruikelijk bij het nieuwe materieel zijn
ook de SNG-treinstellen voorzien van
een wandcontactdoos en usb-aansluiting
tussen de zitplaatsen voor het opladen
van telefoons en laptops. Het treinstel
heeft twee plaatsen voor rolstoelge-
bruikers naast het rolstoeltoegankelijke,

Tweede klasse interieur, let ook op
de blauwe lichtstrip.
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ruime toilet. De cabine vertoont sterke
overeenkomsten met die van de SLT en
Flirt. Dat is gedaan om voor de machi-
nisten eenheid te creéren in de bedie-
ning van de treinstellen. Het treinstel is
voorzien van ETCS, waardoor het ook
kan worden ingezet op spoorlijnen die in
de toekomst met dit veiligheidssysteem
zullen zijn uitgerust. Vanaf het moment
dat de oplevering seriematig begint,
ligt het in de planning om wekelijks een
treinstel af te leveren. Het transport van-
uit Spanje gaat zowel per spoor als per
schip. De bedoeling is de treinstellen
vanaf september 2018 op diverse trajec-
ten in Noord-Holland en de noordelijke
provincies in te zetten.-BB

Eerste klasse interieur.




Vectron 193 262 staat in Waalhaven Zuid klaar voor een eerste instructierit, 4 oktober 2017. (foto Sander Broerse)

VECTRON TOEGELATEN

In week 39 kreeg de Vectron toelating
tot het Nederlandse spoorwegnet. De
eerste gebruiker in Nederland is LTE
Netherlands, dat haar machines huurt bij
European Locomotive Leasing (ELL). Ze
dragen een opvallende kleurstelling met
overwegend witte flanken met groene
en zwarte accenten. Een LTE-logo zit er
(nog) niet op, waardoor ze nu nog een
beetje kaal rondrijden. De inkt van de
toelating was nauwelijks droog, of de
193 262 maakte zijn eerste instructierit
vanaf het Rotterdamse emplacement
Waalhaven-Zuid naar Tilburg. LTE gaat
de machines vooral inzetten op de as
Nederland — Polen, maar (incidentele)

THYSSENKRUPP EN TATA

De voorgenomen fusie tussen de hoog-
ovenbedrijven van ThyssenKrupp in
Duitsland en Tata Steel in IJmuiden kost
4000 medewerkers hun baan. De helft
verdwijnt bij het concern in Duisburg.
Wat de uitwerking is op de gezamenlijke
productie en dus ook op de eigen trein-
diensten is nog onduidelijk. Duidelijk is
dat het spoorwegbedrijf van Thyssen-
Krupp onder druk staat. Dat komt onder
meer door een rangeerongeluk waarbij
een machinist om het leven kwam en de
betreffende loc zwaar beschadigd werd.
Twee andere diesellocs zijn in revisie en
drie stuks staan buiten dienst. Bij Tata in
|Jmuiden worden drie locs door Bemo
Rail gemoderniseerd. Daarbij wordt
onder meer gekeken naar de uitstoot en
de geluidsoverlast. De machines moeten
in het voorjaar van 2018 weer beschik-

baar zijn.-GF

andere inzetten zijn natuurlijk mogelijk.
De Vectron werd in 2010 gepresenteerd
als opvolger van de Eurosprinter en is
leverbaar in diverse varianten, van een
dieselversie tot een ‘last mile functie’
waarmee een eloc korte afstanden zon-
der bovenleiding kan rijden. In Neder-
land kennen we de Eurosprinter vooral
als Baureihe 189. Ten opzichte van de
serie 189 voldoet de Vectron aan de
nieuwste bots- en veiligheidseisen en
beschikt over een iets groter vermogen.
Siemens heeft van de Vectron al meer
dan 500 stuks verkocht, vooral aan de
grote leasemaatschappijen als ELL en
het ‘zwarte’ MRCE. DB Cargo sloot deze
zomer een raamovereenkomst met Sie-

.

mens voor de levering van honderd Vec-
tron’s, waarvan er zestig geschikt zullen
zijn voor inzet in Nederland en Belgie.
De eerste vijf uit deze serie worden vanaf
eind dit jaar geleverd en zullen waar-
schijnlijk het einde betekenen van de
serie 1600 bij DB Cargo. Ook vervoer-
ders als BLS Cargo, SBB Cargo, Captrain
en PKP Cargo hebben voor Nederland
geschikte Vectron’s besteld. Die van DB
Cargo niet meegerekend, bedraagt het
aantal voor Nederland geschikte Vec-
tron’s inclusief de bestellingen 57 stuks.
Daarmee wordt de variatie op het Ne-
derlandse spoorwegnet nog groter dan
ze nu al is.-SB

| o | &

Loc 873 van ThyssenKrupp rijdt met gevulde torpedowagens op het fabriek-
sterrein in Duisburg, 25 mei 2017. (foto Guus Ferrée)
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ONTWIKKELINGEN RAILPRO
HIPPELS

In het weekend van 28 en 29 oktober
werden twee Railpro Hippels tussen
Hoorn en Enkhuizen ingezet voor het
rijden van ballasttreinen. Op het traject
had grootschalige spoorvernieuwing
plaatsgevonden. Beide ingezette Hip-
pels zijn oude bekenden, waar sinds kort
het één en ander aan is gewijzigd. Rail-
pro had nog één geel-grijze Hippel, dit
was de laatste in commerciéle dienst. Tij-

De hernummerde Hippels 602 en 606 staan met e
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SMMR 2225 passeert Nijkerk, 19 oktober 2017. (foto Bruno Batenburg)
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dens deze inzet was te zien dat de loc in-
middels gedeeltelijk in de nieuwe Railpro
kleurstelling is gebracht. De diesel stond
tot 2013 bekend als de 647 en droeg
toen nog het NS-logo. Hierna kreeg de
Hippel het nummer 602, maar heeft dit
tijdens de schilderbeurt verruild voor het
nummer 606. Het nummer 602 is echter
niet verdwenen bij Railpro. De andere in-

gezette Hippel is namelijk hernummerad
naar 602 (ex-604). In het UIC-nummer
van de 604 werd altijd al 602 vermeld,
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en sleep FCCPPS’en in Enkhuizen, 28 oktober 2017. (foto Rens Bloom)
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zodoor de nummering door deze wisse-
ling weer gelijk is getrokken. De Hippels
werden voornamelijk in dubbeltractie in-
gezet. Op de foto is een dubbeltractie
van de Hippels te zien bij station Enkhui-
zen. Op de achtergrond is langs het per-
ron DDM 7213 met NSR 1751 te zien. De
treinstam ging 27 oktober kapot, waar-
door deze de opvolgende dagen tijdens

de werkzaamheden stond opgesloten in
Enkhuizen.-MvR

SMMR 2225 INGEZET

Loc 2225 van Stichting Museum Materi-
eel Railion werd op donderdag 19 okto-
ber gebruikt voor het overbrengen van
een aantal wagens. Allereerst werd als
losse loc van lJsselmonde naar Amers-
foort Vlasakkers gereden. Hier werden
op het militaire emplacement een aantal
wagens opgehaald, waarna werd door-
gereden naar 't Harde. Daar werd de rest
van de op te halen wagens aangehaakt.
Vervolgens werden de wagens naar de
Kijffhoek gebracht. De locomotief werd
onder het mom van een conditierit in-
gezet. Op de terugweg naar de Kijthoek
passeert het konvooi als trein 60501 de
boog bij Nijkerk.-BB
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6420 NAAR NOORWEGEN

Spoorwegmakelaar RailbrokerZ doet
steeds meer zaken met DB Cargo. Het
bedrijf weet regelmatig diesellocs van
de serie 6400 aan nieuwe (buitenlandse)
afnemers te slijten. Zo zal het Noorse
Grenland Rail binnenkort het aantal van
deze locs verdubbelen tot vier. Railtraxx
uit Belgie kreeg zoals eerder gemeld in
september de groen geschilderde 6475,
6482 en 6484. Later volgde de 6481.
Ook NRC Rail, een goederenvervoer-
der uit Noorwegen, schafte twee van
deze vierassers aan, de 6407 en 6420.
Dat gebeurde al in maart. Shunter in
Rotterdam zorgde vervolgens voor een

Captrain 1621 brengt NRC-001 naar Bad Bentheim. Zenderen, 19 oktober 2017.

Inzet: de groene cabine van de ex 6420. (foto’s Guus Ferrée)
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opknapbeurt en een nieuwe groen/grijze
outfit. Hier kreeg de loc ook verlichting
aan de onderkant en werden spiegels
aangebracht. Als eerste werd de 6420
die het Noorse nummer 001 heeft ge-
kregen, naar het noorden gestuurd. Een
transport met een grote bijsluiter. De loc
zou op 6 oktober 2017 door Captrain
loc 1618 naar Bad Bentheim worden
overgebracht. Als gevolg van storm Xa-
vier die een dag eerder over Duitsland
raasde en veel schade aan het spoor
veroorzaakte, strandde de bewuste ke-
teltrein in Almelo. Ze bleef hier tot 16 ok-
tober 2017 staan alvorens opnieuw naar
Bad Bentheim te worden gestuurd. Van
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Buffels 3427 en 3446 passeren een onbewaakte overweg in Veendam, 14 okto-

ber 2017. (foto Myron van Ruijven)

daar ging de dieselloc terug naar Neder-
land. De 001 werd uiteindelijk in twee
etappes naar Kijfhoek getransporteerd.
Op 19 oktober lukte het vervolgens wel
om de Noorse loc naar Bad Bentheim te
brengen. Inmiddels is de loc al lang en
breed in Noorwegen waar ze vooral in
de rangeerdienst wordt gebruikt. NRC

Rail krijgt later nog de 6407.-GF

AFscHEID DM'90

De NVBS heeft op zaterdag 14 oktober
afscheid genomen van het Dieselmateri-
eel '90. De vereniging deed dat met een
extra rit naar museumspoorlijn STAR.
Vanuit Zwolle vertrokken Buffels 3446
en 3427 naar Veendam en verder. Hier-
door was de Buffel waarschijnlijk voor de
laatste keer op noordelijke diesellijnen
te zien. Eenmaal in Veendam werden
de treinstellen omgerangeerd. Hierdoor
stonden twee koppen met graffitti-tags
tegen elkaar aan. De fotografen werden
zo niet meer gehinderd. Vervolgens werd
de gehele museumlijn met fotostops on-
derweg gereden. Na een groepsfoto bij
het eindpunt Musselkanaal aanvaardden
de treinstellen de terugrit. Tegen het
einde van de middag bereikten de But-
fels bij Veendam het hoofdnet om naar
Zwolle door te rijden.-MvR
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LINTS SYNTUS NIEUWE STIJL

De Lint 46H-motorwagens van Syntus
rijden rond met de nieuwe Overijsselse
huisstijl blauw-wit. De tweedelige stellen,
die van een eigentijds rood Twents jasje
waren voorzien zijn in de HSA-loods in
Winterswijk bestickerd. Motorwagen 45
beet het spits af, daarna volgden de res-
terende stellen. Het materieel dat rijdt
tussen Zutphen, Hengelo en Oldenzaal
is qua tenue nu enigszins identiek aan
dat van de beide Lints en Flirt 3-stellen
van Arriva die op de Vechtdallijn rijden in
Overijssel. Syntus levert ook de machinis-
ten die rijden op de nieuwe Flirt 3-stel-
len die de Eurobahn, net als Syntus een
dochter van Keolis, inzet op de RB61 tus-
sen Bielefeld, Bad Bentheim en Hengelo.

in eerste instantie om degenen die des-
tijds op de Grensland Expres reden. Of
de Flirts op 10 december de grens over
gaan is te bezien. Halverwege november

Syntus 45 bij nadert station Lochem, 6 november 2017. (foto Guus Ferrée)
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teem stellen nog steeds niet voor Neder-
land toegelaten. Er dreigt voor Eurobahn
dus eenzelfde doemscenario als vorig
jaar voor Abellio op de Duitse verbinding

Bij de machinisten die tussen Hengelo en

Bad Bentheim worden ingezet gaat het waren de acht vijfdelige tweestroomsys- naar Arnhem.-GF
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