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Schoonhoven (Driehuis) Westerveld Intercity Nieuwe Generatie
Het emplacement anno 1920 /elfbouw haltegebouw Vanaf 20211in dienst
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16 & 17 december 2017

MODELSPOORBEURS ZUTPHEN

/ i \

HANZEHAL te ZUTPHEN

Tijdens de beurs vele verkoopstands & diverse rijdende modelspoorbanen aanwezig. Ook veel items voor de jeugd!

Fanny Blankers Koenweg 2/ 7203 AA ZUTPHEN (350 gratis parkeerplaatsen, op 7 min. loopafstand van het NS-station)
Openingstijden: 10.00 tot 16.00 uur

Toegangsprijs: kinderen tot 12 jaar onder begeleiding gratis, volwassenen € 7,-
Beursdata 2018: 17 & 18 maart / 22 & 23 december

www.modelspoorbeurszutphen.com / Tel. 06 44 32 41 11 'i




Trots liep Maarten Bakker door de voorma-
ige wagenloods in Amersfoort. De program-
ma manager genoot van alle positieve aan-
dacht voor zijn geesteskind, de IC Nieuwe
Generatie. Nu geldt voor el nieuw type
materieel dat het van een nieuwe generatie

is, maar het ontwerp mag er zijn. ken stoere

kop, waarbij het einde van de neus wel wat

op die van de vermalediide V-250 leek, en
een interessant interieur. Kunst tot op het toilet
aan toe. Voor 800 milioen euro mag je ook
wat fraais verwachten, niet?¢ Nu alleen wat
aan die ver uitstekende bagagerekken doen.
Fen beetje reiziger stoot daar al snel zijn
ot haar hootd aan. In weerwil van alle open
doekjes en loftuitihgen die Maarten Bakker

cum suis op dinsdag 3 oktober ten deel vielen,
een paar kanttekeningen bij de keuze voor
dit materieel. Op de vraag waarom de NS geen dubbel-
dekstreinstelen had besteld antwoordde Bakker dat het
merendeel van de reizigers én het personeel liever enkel-
dekstreinen heett. Natuurlik heeft dit type voordelen, je

kunt immers op zich sneller in- en uitstappen. Maar is dit
geen verhulende marketingtaal? De NS klaagt regelmatig
over grote capaciteitsproblemen. Perrons kunnen niet meer
worden verlengd. Het vlug in- en uitstappen wordt met de
overvolle treinen steeds problematischer. Bij de enkeldeks
IC Direct wordt al een tiidje extra personeel op de perrons
ingezet om de mensen beter over de lengte van de treinen
te verdelen. En dan heb je het over een trein bestaande uit

maar zes bakken. Een beetie triest beeld is het wel

Met andere woorden, de NS heeft dringend dubbeldek-
kers nodig. Utrecht hoett het wiel niet opnieuw uit te vin-
den. De DB, SNCF, SBB en de NMBS zijn al overgegaan
op dubbeldeks IC's. Om de doodeenvoudige reden dat

er per strekkende meter perron en trein meer reizigers in

passen. Spreiding over steeds langere treinen bij een korte

De NS 2200

railtest doorgelicht.
Foto: Chris van Diesen

Inzet: NS ICNG vanaf 2021
in exploitatie.
Foto: Guus Ferrée

De geel-grijze NS 2342 in de

De NS heeft met de IC Nieuwe Generatie voor een eenvoudig treinstel
gekozen. Een dubbeldekker zou meer soelaas hebben geboden. (foto
Myron van Ruijven)

stop werkt niet. Beter vijt dubbeldeksbakken dan acht bak-
ken enkeldeks langs het perron. Dus juist in Nederland,
met ziin sterk aangescherpte dienstregeling, zou je meer
dubbeldekkers moeten inzetten. De reden om niet voor
dubbeldekkers te kiezen is waarschijnlik deze: een gelijk-

vloerse instap is lastig bij de in ons land gekozen perron-
hoogte van 80 cm. Boven de draaistellen zit je met ruim

een meter vloerhoogte, op het benedendek op circa 55
cm. Alstom, producent van de IC NG, heeft daar overigens
wel een adequate oplossing voor: het OMNEO platform.

Dat bestaat uit enkeldeks instappartijen die op perronni-

veau tussen de dubbeldeksbakken zijn aangebracht. Maar
dat is een constructie waar je als vervoerbedrijt wel una-

niem achter moet staan. Luidt het antwoord ontkennend

dan lijkt de conclusie gerechtvaardigd dat de NS gewoon

een eenvoudige, simpele trein wil hebben. Want dat is het

type Coradia waar de nieuwe |IC van is atgeleid. Europese

degelijkheid in een zwart (verrassend), blauw en geel jasje.

Guus Ferrée
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xa(:l.lraln Kijk ook op onze website www.exacttrain.eu of op facebook.com/exacttrain
ClassicHot$7®
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Deze zeer gedetailleerde wagens werden in de jaren ‘30, 40,
50 en '60 ingezet als binnenlandse en buitenlandse
personentreinen achter:

i NS stoomlocomotieven (0.a. 1700, 2100, 3700
3900, 4300, 5000, 6000, 6100, 6300, enz.).

7. NS elektrische locomotieven (BB300 (SNCF), 1000,
1100, 1200 en 1300).

3 NS diesellocomotieven (2200 en 2400).

4 Achter buitenlandse stoom-, elektrische- en

diesellocomotieven in geheel Europa.

De 18 catalogusnummers komen in olijigroen, standgroen en
Berlijns Blauw leverbaar. Poolse en Oost Duitse uitvoeringen
Komen 00k leverbaar. Voor meer informatie zie onze website.

Jsvogellaan 15 NL-4143AT Leerdam info@exacttrain.nl

«3 ModelBouwCompany

Merken modelbouwtreinen: 3¢anic‘s Merken modelbouwpakketten:
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Kom langs! U bent van harte welkom

Woensdag Aankomsttijd 10.00 - vertrektijd 17.00
Donderdag Aankomsttijd 10.00 - vertrektijd 17.00
Vrijdag Aankomsttijd 10.00 - vertrektijd 20.00
Zaterdag Aankomsttijd 10.00 - vertrektijd 17.00

De Hertog 10, 1831 EK Koedijk | 072-5825562

Op spoor 2 van uw

boekhandel gearriveerd Met boekbinderspelden
o — en jaartalstickers.

Leerrijk tijdperk doorgelicht: Ontdek de achtergronden van :€ 1 4 ' 9 5

Benelux Rail 1970-19380 stroomlijn: Aerodynamica Rail
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Aerial & Picke

6 Bagijnetoren, deel 2.
Chris van Diesen legt de laatste hand

aan de HO-uitgave van het middeleeuwse
Delttse bolwerk.

22 Dg in HO

Vier varianten van de goederentreinbege-
eidingswagen Dg in HO van Artitec nader
oelicht.

24 Baan in Beeld: Schoonhoven

Dick van Beek bouwde het stationsgebouw
en emplacement van Schoonhoven anno

1925

34 Silowagens Tagnpps van SBB Cargo
Presentatie van de grootvolume silowagens

van B-Models.

Vuurloze locs in Duitsland, deel 2.

s, de kabelspoorbrug van de komkommertabriek.

38 Toekomst: SNG en ICNG

Testbedriit CAF Sprinters en presentatie
Alstom Intercities.

46 Railtest

Functionerende rode zwaailichten op de

geel-grijze NS 2342

94 HSL Berlijn - Neurenberg
De Duitse hogesnelheidsliin VDES8 in exploi-
fatie.

98 Doen: DAF YA 616
De DAF YA 616 artillerietrekker van

Denissen Modelbouw voor u gebouwd
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62 (Driehuis) Westerveld

Modelbouwer Rob Mooij puzzelt over de
haltegebouwen.

66 Uitgelicht: Scharfenbergkoppeling

Artitec koppelt de Hondekoppen van Piko.

.. N de rubrieken
12 Rail Actuee
21 Column door Paul Bender

3/ Railnieuws

43 Railpers
68 Modelnieuws
82 Preview RH 394 (- 201//12)

Hedendaagse historie: Wolsztyn
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De Bagijnetoren te Delft
N mode

In Railhobby 392 lieten we de toren achter zonder dak en ramen; in dit laatste deel

wordt het model wind- en waterdicht gemaakt. Niet alleen aan het tegenwoordig op
de Delftse spoortunnel staande torengebouw is sinds de bouw rond het jaar 1500
het nodige gewijzigd, ook in model lijkt deze traditie te worden voortgezet. Chris van

Diesen onthult de laatste ontwikkelingen rond de Bagijnetoren.

Tussen het schrijven van de eerste afleve-
ring en het vervolg als deel 2 hebben zich
markante ontwikkelingen rond het model
voorgedaan. Zoals bericht in deel 1, heb-
ben de ontwerper van de kit, A. van Doe-
veren, en Bentink Modelspoor de intentie
het model van de Bagijnetoren in 2018
opnieuw uit te brengen. Na het lezen van
de eerste aflevering heeft Van Doeveren
mij laten weten dat bij het model op een

1

aantal punten verbeteringen zullen wor-
den doorgevoerd. Zo zal de achterzijde
van de toren uit €én gietdeel gaan be-
staan. Dat geldt ook voor het dak van de
toren en de complete buitentrap aan de
voorzijde van het gebouw. De Bagijnet-
oren zal daardoor voor de toekomstige
bouwer alleen maar gemakkelijker zijn te
bouwen. De nieuwe bouwdelen heb ik al
gezien, ze zien er piekfijn uit.
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GLAS-IN-LOOD RAMEN

Goed, we waren gebleven bij het glas-
werk in de toren. De laatste foto in deel
1 liet zien dat ik de ramen niet op maat
had geknipt. Daardoor past de voorge-
vel van de toren niet tegen de voorkant
van de toren zelf. De ramen worden als
het ware tussen beide muurdelen op-
gesloten, dus deze ramen dienen op
maat te worden gesneden. Een puntje

1. Het messing etswerk aan de
binnenzijde van de toren zit op z'n
plek. 2. Het glaswerk zit weer net-
jes in de gevel, de voorgevel kan
met de toren worden verlijmd. 3.
De toren is klaar, het fraaie dak kan
worden geplaatst. 4. De pasvorm
van het dak is uitstekend.
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Een grandioos model, vol goed uitgevoerde details.

van aandacht bij het bouwen. Na deze
aanpassing - de ramen waren gemakke-
lijk weer uit te nemen - heb ik de eer-
ste messing glas-in-lood roosters in de
kozijnen geplaatst. Dat geeft het model
direct wat meer smoel. Ondertussen ben
ik begonnen met het woonhuis dat naast
de toren komt te staan. Ook hier worden
de kozijnen in wit aangezet. Na drogen

kan het glaswerk worden geplaatst. Voor
het huis hoeven de ramen niet precies
op maat te worden gesneden, ze kun-
nen gewoon aan de binnenzijde achter
de openingen van de ramen worden ge-
plakt. Na het plaatsen van het raam- en
messingwerk kan de losse voorgevel van
de toren aan de rest van de toren wor-
den vastgelijmd.
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Nu deze gevel aan het huis vastzit, is
goed te zien dat de toren en het huis ten
opzichte van elkaar iets verspringen. De
dakdekkers kunnen aan de slag. Aan de
voorzijde moet het dak op de gevel aan-
sluiten. Hoewel de pasvorm goed is, is
het gewenst het dak droog (zonder lijm)
uit te lijnen en pas bij akkoord te verlij-
men. Secondelijm in gelvorm werkt pret-
tig, deze droogt iets langzamer zodat er
tijd is om te corrigeren. Na het dak van
de toren volgt dat van het aanpalende
woonhuis. De beide daken zitten elkaar
niet in de weg. Het maakt niet uit welk
dak je als eerste plaatst. Let op dat de
schoorsteen aan de voorzijde van het
huis zit. Voor het lijmen eerst droog pas-
sen; door het verfwerk aan het dak is er
wellicht wat vijlwerk nodig. Paste het
zonder verfwerk prima, een dun laagje

Railhobby.nl 393 7/ e
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vert kan net het verschil maken.

De voorzijde van het dak met de nokpan-
nen heb ik als eerste geplaatst. Als deze
naar wens zit, schuiven we de achterzijde
er in en lijnen deze met de nokpannen
van het andere dakdeel. Het geheel ligt
recht en er zijn geen kieren bij beide
dakdelen te zien. De toren en het woon-
huis sluiten erg goed op elkaar aan.

Na het plaatsen van de schoorsteenpijp
- ook deze heeft een perfecte pasvorm
- kunnen we beginnen aan de afwerking
van het gebouw. Zoals het schilderen
van de traptreden en de drempels onder
de deuren. Ook het dakornament van de
toren krijgt een kleurtje. Na het plaatsen
van de ramen aan de binnenzijde hou-
den we wat messing etswerk over. Dat
kan bij toekomstige bouwklussen wel-
licht van pas komen. Van Doeveren laat
in de bouwbeschrijving goed zien hoe
het etswerk moet worden geplaatst. Bij
deze kit had ik deze helaas niet, maar
met hulp Van Doeveren heb ik het mes-
sing etswerk op de juiste plaats kunnen
zetten. Toekomstige bouwers kunnen op
een handleiding van de toren terugval-
len.

Let bij het plaatsen van het etswerk aan
de buitenzijde dat de opliggende stro-
ken aan de buitenzijde van het gebouw
zitten. Om deze extra detail te geven
kunnen die met zwart worden aangezet. De voorgevels na drybrushen.
De passing van al het etswerk aan de
buitenzijde is perfect. Het past precies in
de raamopeningen. Dat maakt dat de kit
prettig te bouwen is.

LUIKEN

Nu de daken, ramen en etsdelen zijn
geplaatst is het de beurt aan de luiken.
Op de toren zijn er enkele meegegoten,
maar de kit bevat ook enkele losse lui-
ken. De losse luiken een kleurtje geven is
simpel. Plak ze met de te lijmen zijde op
een stukje dubbelzijdig tape en schilder
deze met Humbrol mat 82. Dit lichtbruin
is precies de juiste kleur. Ook de deu-
ren en andere luiken op de toren krijgen
deze kleur. Tijdens de droogtijd plaatsen
we het kleine ornament op het dak van
de toren. In het bouwproces stootte ik
dat er gelijk weer af en dat zorgde voor
een kwartiertje zoeken op de vloer.
Zoiets zal iedereen wel hebben mee-
gemaakt, er valt tijdens het bouwen of
plaatsen van treinenonderdelen van iets

op de grond en je bent zo 15 minuten J. Plaats eerst het dakdeel bij de schoorsteen, het andere schuift dan onder de
verder. Een gladde vloer in de hobby- nok. B. De dakhelften sluiten naadloos op elkaar en de toren aan. 1. Schilderen
ruimte is echt handiger dan tapijt. Als van de traptreden; in de nieuwe kit zal de trap uit één gietdeel bestaan.

de luiken en deuren droog zijn krijgen 8. Je kunt overal goed bij. Vergeet de drempels onder de deuren niet.

ze een lichte drybrush met witte verf. De

s 8 Railhobby.nl 393
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De achterzijde van de kit met de schietgaten. De pasvorm tussen de twee gebouwen is perfect.

10 111 LEERERVARREARARRAG. 55

9. Het etswerk geeft het bijgebouw een boost. 10. Het gebouw is bijna klaar. 1I. De ramen van de toren zijn meegegoten,
nauwkeurig schilderen met een fijn penseel. Denk ook aan de grote deuren en de onderzijde van de trap.
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De Bagijnetoren in 1:87.

details als hang- en sluitwerk komen dan
vanzelf tevoorschijn. Tenslotte zetten we
de muurankers aan met wat zwarte verf,
of simpeler, gebruik een zwarte water-
vaste stift als je niet zo handig bent met
het penseel. Hiermee is de Bagijnetoren

Newusjes

Vg

.L _-'H

voltooid. De toekomstige bouwers van
deze fijne kit wens ik veel bouwplezier.
Het is een mooi gebouw met veel histo-
rie en kleine maar fijne blikvanger op uw
modelspoorbaan of een (A4-?)diorama.

EXTRA ONLINE

Meer foto’s vindt u eenvoudig via
de online uitgave op
www.railhobby.nl

Gratis voor online en
online+print abonnees!

12. Het schilderen van de losse luiken gaat handiger als ze op afplaktape zijn vastzet. 13. Het ornament siert de toren.
14. Op een drybrush van de luiken en het aanzetten van de muurankers na is het gebouw klaar.
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al uw scenery RESESISIES

- Faller - Kibri
-Vollmer - Heki Wat maakt ons anders?

- Busch - Uhlenbrock - Op voorraad, morgen in huis

- Vanaf € 20,- gratis bezorgd
- Duidelijke levertijden
- 60 dagen bedenktijd

- - 2000 afhaalpunten
= Levering via PostNL
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Gespecialiseerd in modelbaanbesturing * Roco/Fleischmann Service Parther « Workshops
Marconistraat 15, 8013 PK Zwolle
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De modeltreinspecialist
voor Twente

Geopend: Dinsdag 09.00 t/m 18.00 uur
Woensdag 09.00 t/m 18.00 uur

Donderdag 09.00 t/m 21.00 uur

vriidag 09.00 t/m 18.00 uur

zaterdag 09.00 t/m 17.00 uur

nl_|

E

MOCELEOUW

& o
.

www.sombergmodelbouw.nl

id 136 - NL 7607 - 1 46- 1
Grotestraat zuid 136 - NL 7607 CW Almelo - tel (31) (0) 546-81298 E-mail: sombergmodelbouw @xs4all.nl



6400°EN VOOR RAILTRAXX

De 6475, 6482 en 6484 zijn op 8 sep-
tember overgebracht naar Belgié. De
drie 6400-en zijn verkocht en werden
de afgelopen maanden bij Shunter in
Rotterdam Waalhaven opgeknapt. Het

= | e

—. - . o

RRF 561-

03 is met RTX 6475, 6482 en 6484 vertro

transport vertrok vanuit Roosendaal,
waarbij RRF 561-03 de locs als trein
41681 naar Antwerpen Noord bracht.
Opvallend aan de gereviseerde locomo-
tieven is de nieuwe groene huisstijl van
Railtraxx. Ook is het inmiddels verplichte

kken van station Roosendaal, 8 september 2017. (foto Jaap de Groot)

D R AL A CT U E = |«

Belgische beveiligingssysteem TBL1+ in-
gebouwd. De locomotieven zullen vooral
dienst doen in de Antwerpse haven en
in de omgeving van Genk. Ook de 6481
is voor Railtraxx bestemd. Aan deze loc
werd echter nog gewerkt.-MvR
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BENTHEIMER EISENBAHN

De tijd van voorbereiding is voorbij, de
hand gaat nu aan de schop. Zoals de
renovatie van station Neuenhaus, de
verlenging van de werkplaats in Nord-
horn en de sanering van drie kilometer
baanvak in het Bentheimer Wald. Om
te vieren dat de invoering van de reizi-
gersdienst per 9 december 2018 weer
een stap dichterbij is gekomen, werd
op 5 september door de Bentheimer Ei-
senbahn een extra rit met genodigden
gehouden. Deze rit, uitgevoerd door de
locs D24 en D5 met daar tussen BE-rij-
tuig 201 - het zusterrijtuig 202 wordt
momenteel gereviseerd - voerde langs
de genoemde projecten. Aan boord
was, behalve de diverse burgemeesters
van gemeenten die langs de lijn Neuen-
haus-Bad Bentheim liggen, ook ver-
keersminister Olaf Lies van de deelstaat
Niedersachsen die zich voor de komst
van de reizigerstreinen heeft ingezet.
In het Bentheimer Wald gaat de firma
Lindschulte de bovenbouw met zoge-
heten Ruttelstopsaulen versterken. Dat
zijn buizen met 30 cm diameter die 2,5
tot 3,5 m door het ballastbed de lemen
grond in worden geboord zodat onder
druk tot 1 ton grind per kubieke meter
kan worden aangebracht. Zo wordt de
bovenbouw tot 10 cm verhoogd en sta-

s |2 Railhobby.nl 393

bieler. Door het leem blijft regenwater
lang staan, wat verzakkingen veroor-
zaakt. Volgens BE-chef Joachim Berends
komen die verzakkingen jaarlijks voor.
‘Het gebeurt zelfs dat de buffers van
locs en goederenwagens daardoor over
elkaar heen glijden.’ Na afloop werd in
het slot van Bad Bentheim de verkeers-
overeenkomst ondertekend waardoor
het reizigersverkeer vanaf 9 december
2018 een feit wordt. Overigens is de eer-

;fq. *a

der gemelde komst van twee G2000-die-
sellocs mede ingegeven door de nieuwe
reizigersdienst. De vijf Lints gaan volgens
een strakke uurdienst rijden en een keer
per twee uur kan een goederentrein van
en naar Coevorden rijden. Vertragingen
zoals die nu voorkomen zijn bij de BE
dan taboe. Daarom zijn de zwaardere en
snellere locs nodig.-GF

_______
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De locs D24 en D5 van de Bentheimer Eisenbahn staan gereed voor een extra
rit naar Bad Bentheim. Neuenhaus, 5 september 2017. (foto Sevrien Ferrée)
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Strukton loc 303001 brengt als trein 42780 de voor Connexxion
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13 september 2017. (foto Maarten de Regt)
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Na Syntus heeft ook Connexxion dit jaar
de bestelde Flirt-treinstellen binnenge-
kregen. Strukton-loc 303001 bracht op
13 september de beide Flirts 5038 en
5039 van Bad Bentheim naar Amers-
foort. De door Stadler in de Zwitserse
fabriek in Bussnang gebouwde stellen
zijn bedoeld voor de Valleilijn. Trein
42780 vertrok om 10.48 uur stipt op tijd
uit Oldenzaal en bracht de Flirts volgen
dienstregeling naar het eindpunt. Als de
in april 2017 bestelde stellen dit jaar in
dienst zijn genomen, worden de beide
Breng GTW's die als extra materieel op
de Valleilijn dienst doen teruggegeven.
Mogelijk gaat er een naar Arriva dat met
materieeltekort kampt. De komst van
beide driedelige, in de huisstijl van Con-
nexxion gestoken Flirts was nodig om
het toegenomen reizigersaanbod op te
kunnen vangen.-GF
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Binnenkort is het typische geluid van
Plan V weer te horen: Mat '64 466 gaat in
2018 charterritten rijden, waarbij de op-
brengsten naar het goede doel gaan. De
466 stond de afgelopen maanden opge-
steld in Amersfoort en ontsprong daar-
mee de dans naar de snijbranders. Het
treinstel was één van de Plan V's die deel
uitmaakten van de Mat '64-afscheidsrit.
Het treinstel ging na de rit mee naar Am-
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bestemde Flirts 5038 en 5039 naar Amersfoort. Barneveld,

>>

Il i
i :
ey e :
LR
R, i

PN k

In de fabriek van Stadler in Bussnang werd in juni nog druk aan de oplevering
van Flirts voor Connexxion gewerkt. (foto Guus Ferrée)

sterdam Werkplaats, maar al gauw werd
het treinstel ter opslag naar Amersfoort
overgebracht. Inmiddels is gebleken dat
dit voor het behoud van het treinstel
was gedaan. De opbrengsten van de
toekomstige ritten gaan naar de KWF
Kankerbestrijding. Het treinstel wordt
hiervoor in de rode kleur van het KWF
gewrapt. Er wordt een stickerlaag over
het treinstel aangebracht, waarbij de
originele lak behouden blijft. Eind au-

gustus is het treinstel overgebracht naar
Haarlem Werkplaats. Hier is de 466 op-
geknapt en werden graffiti en NS-logo's
verwijderd. Het treinstel zal namelijk niet
onder attest van de NS gaan rijden. Eind
september stond het treinstel klaar voor
de overdracht en technische keuring.
Naast de museale Plan V’'s 876 en 904,
lijkt een derde treinstel hiermee behou-
den. Binnenkort meer over dit onder-
werp.-MvR
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Ex-Locon-materieel op Amersfoort Goederen, 23 september 2017. (foto Bas Meijer)

LOCON-LOCS VERKOCHT

Een groot deel van Locon’s materieel-
park is verkocht. Het gaat om de 9701,
9802, 9902-9906, 9908 en 9909. Koper
is Rail Innovators Holding. Onder de
holding vallen de bedrijven RailRelLease
(Lease spoorwegmaterieel), Raillogix

(Logistiek dienstverlener spoor) en Rail
Force One (vervoerder). De locs zijn on-
dergebracht bij voertuighouder RailRe-
Lease en kunnen aan vervoerders, zoals
Rail Force One, worden verhuurd. Een
aantal machines zijn inmiddels ontdaan
van de Locon-bestickering en hebben

een nieuw UIC-nummer, met daarin de
afkorting RRL (RailReLease). Hippel 9701
stond begin oktober in Roosendaal, het
andere materieel nog in Amersfoort. De
9903 werd al verhuurd aan Rail2U/Rail-
promo, het overige materieel is nog niet
in dienst gesteld.-MvR

PROEFRITTEN oMC SGB

Het duurde langer dan gepland, maar
het voorlopige eindresultaat mag er zijn.
Op 26 augustus maakte de replica van
een NS omC een eerste rit bij de SGB.
De omC is een kopie van een tweeassige
motorwagen van de serie omC 901-908
die in 1927 in gebruik werd genomen
op de in dat jaar geopende tramlij-
nen in Zuid-Beveland. Al diverse jaren
wordt gewerkt aan de bouw van deze
Ome Ceesje zoals de bijnaam van dit
materieel was. Om staat voor olie-mo-
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De nieuwe omC 909 nadert tijdens de eerste proefrit op
de vrije baan het vroegere stationsgebouw van ‘s Gra-
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torwagen, de C is de gebruikelijke aan-
duiding voor 3e klasse. Er komen zelfs
twee omC's. De nieuwbouw maakt deel
uit van het project Toeristische Hoofdas.
Bij de reconstructie van de wagens heeft
het Zeeuwse museum hulp gekregen
van leerlingen van de bedrijfsschool van
Heerema uit Vlissingen. Die bouwden
een onderstel op basis van de aanwezige
Uerdinger railbussen. De bak wordt door
SGB-ers aan de hand van oude tekenin-
gen gebouwd. Van de serie omC 901-
908 is geen enkel exemplaar bewaard

] -
e

bl

venpolder-'s Heerabtskerk, 26 augustus 2017. (foto Rei-

nier Zondervan/SGB)
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gebleven. De nieuwkomer heeft het
aansluitende nummer omC 909 gekre-
gen. Tijdens de dieseldag in het laatste
weekeinde van september werd de mo-
torwagen voor het eerst aan het grote
publiek getoond. Momenteel wordt de
aatste hand gelegd aan het interieur.
Het streven is om de omC met Hemel-
vaart 2018 in gebruik te nemen. In Goes
worden vervolgens twee Uerdinger rail-
bussen te koop aangeboden.-GF

De SGB gaat twee Uerdinger railbussen in de verkoop
doen. (foto Sevrien Ferrée)
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DM’90 3447 is onderweg naar Zwolle en passeert de kapot getrokken bovenleiding, 17 september 2017. (foto Myron van

Ruijven)

ZWOLLE - KAMPEN GEELEKTRIFI-
CEERD

De werkzaamheden op de Kamperlijn
zijn nagenoeg afgerond. Het gehele
spoortraject is vernieuwd en voorzien van
bovenleiding. Bij de werkzaamheden is
het aansluitwissel naar Zwolle Katwolde
opgebroken, net als het emplacement
in Kampen. Eén van de opstelsporen in

25 JAAR STAR

In het weekend van 16 en 17 septem-
ber hield de Stichting Stadskanaal Rail,
kortweg STAR, het jaarlijkse festival
'Stadskanaal onder Stoom’. Hierbij werd
tevens het 25-jarige jubileum van de
stichting gevierd. Er werd groots uit-
gepakt met behalve de inzet van het
eigen rollend materieel, het bezoek van
diverse gastlocomotieven. Dat waren de

162, SSN 01 1075, 2454 en 7742. Het
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STAR 52 8060 en SSN 01 1075 zijn on

Kampen is tijdens de werkzaamheden
gebruikt voor het beladen van ballast-
treinen. Vanaf 28 augustus konden de
reizigers weer per spoor tussen Kampen
en Zwolle reizen. Tot begin december
2017 wordt het DM’90-materieel inge-
zet, waarna de Flirts van Syntus de dienst
gaan uitmaken. Het nieuwe station Zwolle
Stadshagen zal in december worden geo-

succesvolle evenement zorgde door de
duizenden bezoekers voor drukke per-
rons en volle treinen. De STAR zette
naast het vele gastmaterieel hun eigen
stoomlocomotief 52 8060 en dieselloco-
motief 2278 in. De grote machines zoals
de 01 1075 en 52 8060 werden ingezet
tussen Stadskanaal en Veendam, terwijl
de kleinere locs waaronder de 7742 en
162 de lijn van Stadskanaal naar Mussel-
kanaal domineerden. Ook de vuurloze

pend. Op 11 september werd de nieuwe
bovenleiding door een vrachtwagen met
kraan kapot getrokken. De niet veel later
naderende trein reed vervolgens tegen
de loshangende draden zodat een kleine
ravage ontstond. De bovenleiding werd
niet direct gerepareerd, waardoor de be-
schadiging enkele weken - zoals gewoon-
lijk - dieselend werd gepasseerd.-MvR

stoomlocomotiet 6326 kwam in actie.
Aan de fotografen werd gedacht door
het verstrekken van de locomotiefomlo-
pen en het op beide dagen laten rijden
van een goederentrein. In de werkplaats
bij het station van Stadskanaal konden
tijdens een modelspoorbeurs diverse
modelbanen worden bezichtigd. Voor
de werkplaats was een minispoorbaan
aangelegd waar een ritje kon worden
gemaakt.-BB
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DRAAISTELREVISIE 2454

De draaistellen van locomotief 2454
zijn gereviseerd. Dit gebeurde in hoog
tempo in de werkplaats van Spoorijzer
in Roosendaal dat een nostalgisch decor
vormde. De 2454 stond daar zo'n twee
weken opgebokt. De wielen waren onder-
tussen per vrachtwagen naar de Strukton-
werkplaats in Zutphen gebracht waar
ze zijn afgedraaid en geinspecteerd.
Het reviseren van de draaistellen was

Myron van Ruijven)

EXTRA RIT KAMEEL

Het voormalige inspectietreinstel van
de NS, de DE 20 ‘Kameel’, bracht op 20
augustus een bezoek aan Twente. Het
was een door particulieren gehouden rit
die onder meer naar Hengelo voerde.

'''''

------

van der Maar)
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De 2454 bij Railpark Roosendaal, 26 augustus 2017. (foto

De ‘Kameel’ rijdt op 20 augustus 2017 door Zenderen. Het gaat om

van belang om de locomotief weer op
de hoofdbaan toegelaten te krijgen. Op
11 september was het werk voltooid en
twee dagen later vertrok de 2454 per
dieplader naar de STAR in Stadskanaal.
Een rit die overigens met twee lekke
banden gepaard ging. Na vele jaren van
afwezigheid was hierdoor een locomo-
tief van de serie 2400 in het noorden
te zien. Decennia lang verzorgden deze
locs, met de serie 2200, het goederen-

Van daar ging het gezelschap via Del-
den over de enkelsporige, niet geélek-
trificeerde lijn naar Zutphen. En verder
via Deventer en Amersfoort terug naar
Utrecht Maliebaan. Het treinstel begon
de rit met een slag naar Arnhem en reed
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vervoer in Noord-Nederland waaronder
de lijn Veendam - Stadskanaal. Voor de
2454 was het de eerste keer sinds tijden
dat er langere afstanden konden worden
gereden, het evenement was dan ook
een uitstekende beproeving. Behou-
dens een klein mankement op de laatste
rit van zondag heeft de machine zich uit-
stekend gehouden.-BB

Samen met een drietal rijtuigen passeert de 2454 Wilder-
vank, 17 september 2017. (foto Myron van Ruijven)

vandaar via Deventer en Almelo naar de
voormalige metaalstad. Helaas voor de
fotografen werkte het weer op deze zon-
dag niet erg mee.-LvdM

een door particulieren georganiseerde rit. (foto Len



EERSTE RIT SYNTUS

Het was een memorabel moment, de rit
van Syntus treinstel 7401, in de nacht
van 16 op 17 augustus tussen Zwolle en
Enschede. Het was voor het eerst dat
een elektrisch treinstel op eigen kracht
reed over een baanvak dat is beveiligd
met het ATB NG-systeem. Het treinstel,
dat eerder diverse ritten vanuit Amers-
foort uitvoerde, maakte die nacht twee
slagen tussen de beide steden. Met aan
boord medewerkers van Syntus, Pro-
Rail en Ricardo dat de toelating regelt,
werd onder meer de ATB-NG getest.
De proefritten werden uitgevoerd in op-
dracht van de Inspectie Leefomgeving en
Transport. Ook de twee volgende dagen
reed de 7401 proefritten. Op 10 decem-
ber neemt Syntus de exploitatie van En-
schede - Zwolle en van Zwolle - Kampen
van NSR over. Op 27 september werden
de nieuwe stellen 7304, 7405 en 7303
naar Nederland gebracht.-SF

>>

Syntus treinstel 7401 maakt op 17 augustus 2017 rond 00.45 uur een korte
stop in station Nijverdal. Het is de eerste rit van elektrisch materieel op de

lijn Zwolle-Wierden. (foto Sevrien Ferrée)
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Trelnstel DE1 41 rljd‘t als extra trein 28201 ter hoogte van Holten rlchtlng Almelo 22 augustus 2017. (foto Sevrien Ferrée)

DE1 41 NAAR ALMELO

Ten behoeve van een bijrol in de theater-
productie ‘Het verzet kraakt' reed DET
41 op 22 augustus van Utrecht Maliebaan
naar Almelo, waar het museumstel een
maand lang figureerde bij de toegang
naar het in de openlucht opgevoerde
theaterspektakel. De rit naar Almelo zou
via Zwolle en Deventer voeren, maar
bij Nijkerk had een shovel een kabel
kapot getrokken met een seinstoring
als gevolg. Daarom moest de Blauwe

Engel via Deventer naar Zwolle en weer
terug naar de koekstad om naar Twente
te kunnen reizen. In Zwolle moest een
aantal genodigden worden opgehaald.
Door een fotowedstrijd voor de DE1
41, uitgeschreven door de lokale krant,
stond het ter hoogte van Holten zwart
van de mensen. In Almelo verdween
het treinstel dat als eyecatcher voor de
theatershow diende maar met de optre-
dens verder niets van doen had, achter
met landbouw plastic afgedekte hekken.

Dit om te voorkomen dat het stel, dat
‘s avonds na de voorstellingen werd be-
waakt, ten prooi zou vallen aan vandalen
en graffitispuiters. Op 25 augustus reed
het treinstel, met aan boord de tien win-
naars van de fotowedstrijd, terug naar
het Spoorwegmuseum in Utrecht. In de
trein was ook Willem van Walderveen,
zoon van een van de verzetsstrijders die
aan de roofoverval had meegedaan.-SF
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MBS

De komst van loc 7742 van de SHM op
18 september naar Haaksbergen luidde
het slotakkoord in van de viering van 50
jaar MBS. De loc die ooit in NS-dienst
door Twente en de Achterhoek reed
maakte op woensdag 20 september
een geslaagde proefrit naar Boekelo.
Vier dagen later was de tenderloc voor
het eerst in de reizigersdienst op haar
oude stamlijn te bewonderen. Daarna
volgde op 2 oktober een optreden in
een extra rit ter gelegenheid dat precies
80 jaar geleden de reizigersdienst op de
GOLS-lijn werd opgeheven. Later volgde
een fotorit met een historische NS-goe-
derentrein waarna de 7742 tijdens de
traditionele Najaarsstoomdag haar op-
wachting maakte. ‘Bello’ kwam met
alle aanwezige, rijvaardige MBS-stoom-
locs op de baan. Het werd een grootse
dag. Helaas kwam de 8107 niet in actie.
De ketel van deze oudste, rijvaardige
NS-stoomloc wordt in tegenstelling tot
een eerdere planning pas eind oktober
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Rendez vous tussen de Wlsmar en loc 7742. Zo'n beeld was tussen 1936 en
1939 in Enschede Zuid mogelijk, de plek waar de MBS in 1967 haar activiteiten
begon. Haaksbergen, 22 september 2017. (foto Sevrien Ferrée)

in Haaksbergen terug verwacht. Begin
volgend jaar wordt ze onder stoom ge-

bracht. Op 28 december 2014 werd het
vuur gedoofd.-GF

Parade van oude elocs in Siegen, van links naar rechts 141 248-5, 111 001-1, 103 225-7 en E10 1239, 28 augustus 2017.

(foto Eric Sallevelt)

SCHUPPENFEST SIEGEN

Het museumdepot van Siegen vormde
in het weekeinde van 26 en 27 augus-
tus het decor van een Schuppenfest,
een spektakel waarbij diverse elektri-
sche oudgedienden acte de préséance
geven. Boven de draaischijf en naar een
aantal sporen van de polygonale loods
hangt nog steeds bovenleiding. Tot de
machines die hun opwachting hadden
gemaakt behoorden de bedrijfsvaardige
E10 1239 en de 103 226-7, twee machi-
nes die werden afgevaardigd door de
Lokomitiv-Club 103 uit Wuppertal. De
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103 is overigens uitgeleend door het
DN Museum in Neurenberg. Voor deze
zesasser waren voor haar optreden in
Siegen specifieke frontplaten gemaakt.
Maar die konden vooralsnog de goed-
keuring van de Lokomotiv-Club niet weg-
dragen. In Siegen bevindt zich ook de
103 220-0 in de bonte kleuren als Tou-
ristik-loc. Deze machine behoudt haar
aparte uiterlijk. Echter alleen de loc; een
stam bijpassende rijtuigen zit er niet in.
Dat zou te veel van het museumbudget
vergen. Ook present waren de 141 248-5
en de 151 121-1. Deze laatste machine

pronkte nog met haar rode Railion-jasje.
Maar niet lang meer. Er wordt gespro-
ken over de historische kleur: groen of
oceaanblauw/beige. De meeste stem-
men neigen naar het laatste. Ook krijgt
zij haar originele ronde buffers terug. Als
extra gast was vanuit Koblenz-Lutzel die-
selloc 212 372-7 met twee Bm-rijtuigen
gekomen. In Koblenz was echter beslo-
ten dat loc 111 001-4 het transport voor
haar rekening diende te nemen en dat
betekende dus een extra eloc voor deze
geslaagde, tweedaagse happening.-ES



TRAMFUSIE RUHRBAHN

Voor het eerst sinds jaren zijn twee tram-
bedrijven in Duitsland samengegaan.
Op 1 september 2017 zijn de Essener
Verkehrs-AG (EVAG) en de Mulheimer
Verkehrsgesellschaft (MVG) officieel ge-
fuseerd en gaan sindsdien verder onder
de naam Ruhrbahn GmbH. Het hoofdkan-
toor staat in Essen omdat het ov-bedrijf
van die stad het grootste is. De namen
van de afzonderlijke bedrijven verdwij-
nen. Voortaan gaat het in het Roergebied
alleen nog maar over de RUHRBAHN,
zoals de nieuwe onderneming met hootd-
letters wordt geschreven. Het bedrijf telt
na de fusie drie U-Bahn-, elf tram- en
84 busliinen. Er wordt gereden met 184
trams en 237 bussen. Met rond 2500 me-
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Trams van de Ruhrbahn worden onder meer gestald in een hal die vroeger deel
uitmaakte van het DB-Ausbesserungswerk Muhlheim. (foto Jan Asshauer)

dewerkers wordt een verzorgingsgebied
van 760.000 mensen bediend. Het is het

REVIVAL DERDE KLAS?

Natuurlijk, de derde klas van vroeger
komt niet terug, maar vanaf 10 december
kunnen reizigers in de Thalys kiezen uit
drie ‘smaken’. Tot nu toe was de keuze
Comfort 1 of 2. Maar vanaf de nieuwe
dienstregeling kun je een ticket kopen
voor Standard, Comfort en Premium. Tha-
lys wil hiermee concurrerende tarieven
bieden en een efficiéntere indeling rea-
liseren. Standard is het goedkoopst, mits
vooraf geboekt. De reiziger krijgt daarbij
Wifi. Wijzigen van het kaartje kan tegen
bijbetaling van 15, bij annuleren 50%
terugbetaling. Comfort is vooral bedoeld
voor zakenreizigers in de ex Comfort 2
klasse. In Comfort is meer luxe en rust dan
in Standard. De Premium reizigers krijgen
de meeste luxe. Maaltijden en drankjes
worden aan de zitplaats geserveerd, er
zijn kranten en tickets kunnen worden

gewijzigd of geannuleerd. Uiteraard is
er sprake van een behoorlijk prijsverschil:
Standaard Amsterdam - Parijs is er vanaf
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op een na grootste openbaar vervoersbe-
drijf binnen de vervoersregio VRR.-JA

TERUG NAAR TOEN

Het eerste weekeinde van september
stond bij de VSM traditiegetrouw in het
teken van het Terug naar Toen-evene-
ment. In navolging van vorige jaren werd
ook nu de historische rijtuigstam van het
Spoorwegmuseum ingezet. Die rijtuigen
werden door de motorpost mP 3031
naar Apeldoorn gebracht. Daar werd het
konvooi inclusief de bruine motorpost
door de net opgeknapte VSM-dieselloc
2459 overgenomen en vervolgens in
Loenen tentoongesteld en door tal van

bezoekers bewonderd.-LvdM

VSM-loc 2459 op 1 september
2017 onderweg naar Eerbeek. (foto
Len van der Maar)

€ 44 (de Standard mini zelfs vanaf € 29,
niet wijzigen, geen restitutie), Premium
kan oplopen van € 135 naar € 205,-.TO

De Thalys onderweg naar Antwerpen passeert station Noorderkempen (lijn 4 in
Belgi€). Reizigers hebben nu de keus uit drie 'klassen’. (foto Ton Oosterom)
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Bw Uttbergen

TEKST: PAUL BENDER

Je ongemakkelljxe waarhel

Bw Otfbergen

Bijna alle spoorboeken (behoudens een handvol opleidingsboe-
ken) zijn geschreven door en voor hobbyisten. Op zich is daar
niets mis mee, maar het lijkt wel te resulteren in een wat (te)
rooskleurig beeld van de dagelijkse werkelijkheid. Zeker de tijd
dat er nog met stoomlocomotieven werd gereden heeft een
hoge geromantiseerde en mystieke waarde gekregen. De vele
foto’s laten prachtige plaatjes zien van stoomlocomotieven met
treinen in het landschap, veelal voorzien van prachtige pluim
of stilstaand op stations. De bulk van de foto’s is genomen op
grotere afstand en bij voorkeur ‘driekwart voor’. Dit laatste
levert qua compositie inderdaad prachtige plaatjes op, maar
geeft soms verrassend weinig detailinformatie. Foto’s van ach-
teren waarblij je eens, deels, in het machinistenhuis kunt kijken
of op de tender kijkt, halen zelden publicatie. Foto’s waarbij de
werkplek echt goed te zien is zijn helemaal schaars, anders dan
de incidentele fabrieksfoto. Maar die foto’s zijn veelal clean en
afstandelijk.

Voor de dagelijkse realiteit moeten we teruggrijpen op de ge-
publiceerde verhalen van stokers en machinisten. Daarin zijn wel
voorbeelden te vinden van het harde en zware werk dat een
stoomloc met zich mee bracht. Maar daarbij ben je dus erg af-
hankelijk van het visuele inlevingsvermogen van de lezer. En de
foto’s die dergelijke boeken bevatten zijn vaak toch weer die af-
standelijke of driekwart-voor foto’s. Maar het verstoken van een

In diesem Buch finden Sie alles,
was Sie schon immer iiber den Alltag
in einem Bahnbetriebswerk (Bw) der

Dampflokzeit wissen wollten.

§ EzM

—— S A——

tot twee volle tenders kolen, het schoonmaken van het vuur en
de asla en het leegscheppen van de rookkast was zwaar, warm
en vies werk. Ook het regelmatig beklimmen van waterbakken
en vullen hiervan was zwaar, gevaarlijk en soms nat werk. Vaak
ook nog eens uitgevoerd in sneeuw, regen, wind of juist bij hoge
temperatuur. En hiervan is weinig terug te vinden in de diverse
boeken.

Tussen al deze (foto)boeken is '‘Bw Ottbergen’ door Francois
en Bernard Huguenin een aangename verrassing en uitzonde-
ring. Hoewel dit boek zeker de nodige hierboven omschreven
foto's bevat, bevat het ook veel opnamen gemaakt in het Bw
(Betreibswerk, locdepot) en dan ook nog eens van locomotie-
ven van achteren en van boven. En verder veel foto’s van locs
(veelal BR 44) tijdens de diverse werkzaamheden op het depot
om de locs dienstgereed te maken. Opvallende zaken zijn onder
andere de relatief kleine kolenbelading, met kleine kraantjes en
dus niet met de grootste kolenbunkers, de strategisch beladen
tenders, met zoveel mogelijk kolen zo ver en hoog mogelijk naar
voren en de relatieve viezigheid van de werkzaamheden.

Punt van aandacht is wel: het gaat hierbij om de eerste druk. De
tweede druk bevat gelukkig deze foto’s die mogelijk als schok-
kend kunnen worden ervaren niet meer. Maar goed, slechts een
kniesoor die daar op let.
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Je 0g's van Artitec

De goederentreinbagagewagens type Dg, ook wel conducteurswagens genoemd, zijn

onlangs door Artitec uitgeleverd, in maar liefst zes varianten in de tijdperken Ill en V.

Chris van Diesen neemt een viertal onder de loep.

De tussen ‘54 en '58 op onderstellen van uitgerangeerde goe-
derenwagens gebouwde Dg’'s werden door de NS in goe-
derentreinen ingezet. Tijdens de reis kon de conducteur de
wagenpapieren bijwerken en de trein via schuin geplaatste
spiegels in de gaten houden. De Dg had een dienstafdeling
met tafel en driepersoons zitbank en een bagageafdeling met
kolenkachel, wc en schroefrem. De wagens werden tot begin
jaren ‘70 ingezet. Een aantal werd omgebouwd tot werkwagen
of voorverwarmingswagen, elf zijn behouden gebleven.

IVIODEL

De wagens zijn in de bekende Artitec-doos met stevige plastic
binnendoos verpakt. In de handleiding is aangegeven waar be-
paalde onderdelen moeten worden geplaatst. Bij alle wagens
zijn de onderdelen voor alle tijdperken bijgevoegd waardoor
u na het plaatsen wat overhoudt. De daarbij soms overtollige
knipperbol - het sluitsein - zal zeker zijn weg naar een loc of
andere goederenwagen vinden. De wagens zijn fraai en strak
uitgevoerd met heldere en scherpe opdrukken en hebben een
goed gewicht. In de NEM-schacht kunt u elke willekeurige (kort)
koppeling steken. De ramen zijn helder en liggen vlak in de
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1. De groene BS D 2438, fraai glaswerk in de uitbouw. 2.
De vaalbruine variant, duidelijke en scherpe opdrukken. 4.
De beide donkerbruine Dg’s, het wc-raam is wit gekleurd.
4. Als de wagen is gemonteerd komt een compleet interi-
eur met kachel en wc te voorschijn. 9. De uitbouw bestaat
uit transparante kunststof waardoor de ramen vlak in de
wanden liggen. B. Bij alle Dg'’s zijn onderdelen voor alle
tijdperken bijgevoegd. U houdt dus altijd wat over. I. De
onderzijde kent veel details. 8. Ik kon het niet laten een
Dg met een omnummerset van Kleinspoor naar mijn favo-
riete tijdperk te wijzigen.

wand, ook geldt ook voor de kleine ruiten in de uitbouw. De
beide bordessen zijn in reliéf uitgevoerd.

De groene variant is te plaatsen in tijdperk Illb/lllc en draagt
nummer NS D 2438. Het dak is donkergrijs. De af fabriek ge-
monteerde onderdelen zoals de schoorsteen en luchthappers
op het dak en de handgrepen en handrailings bij de bordessen
zitten stevig vast. Het model is vast te pakken zonder bang te
hoeven zijn dat er iets af zal breken. De sluitseinhouders moe-




TEKST & FoT0O’s: CHRIS VAN DIESEN

ten nog in aanwezige gaten in de zijkanten van de wagenkast
worden gestoken.

De vaalbruine NS D 2555 past eveneens in tijdperk llIb/lllc. Be-
houdens de opschriften en de remkraan is de wagen identiek
aan de groene variant. De remkraan op de stelbalk is ingekleurd:
een wit vlak met rode handle.

De donkerbruine wagens zijn in verschillende tijdperken te
plaatsen. De NS D 2592 in tijdperk llIb-lllb, deze wagen kan van
de meegeleverde knipperbol worden voorzien. De wagen met
computernummer 30 84NS950 0 060-3 is te plaatsen in tijdperk
IV. Beide modellen hebben een fraaie diepbruine kleur.

INTERIEUR

Als we de wagen openmaken blijkt deze een compleet interi-
eur te hebben. Met scheidingswand, kachel, wc en remkraan.
De modellen hebben door de metalen plaat op de bodem een
goed gewicht. De plaat is vastgezet waardoor er geen gevaar is
voor rondslingerend metaal tijdens het rijden of onderhoud aan
de wagen. Om de ramen vlak met de wanden te krijgen heeft
Artitec een trucje uitgehaald met de beide uitbouwen. Deze zijn
geheel van transparante kunststof en daarna in de juiste kleur
gespoten. Zo liggen de ramen, ook de smalle ramen van de
smalle vlakken van de uitbouw, gelijk met de kast. Door de ge-
ringe dikte zijn deze glashelder en kun je zelfs door de smalle
ramen naar binnen kijken. De uitbouwen zijn gelukkig niet ver-
lijmd, maar met een stevige pinverbinding aan de body geklikt.
Dat biedt opties voor pimpen en aanpassen van het model.

Zoals gemeld worden bij alle Dg’s dezelfde onderdelen meege-
leverd. Dat betekent dat u bij de groene variant de knipperbol-
len overhoudt en bij de latere versies en het tijdperk IV-model
de sluitseinhouders. De kleine gaten in het model die dan open-
blijven zijn niet storend. Indien u de Dg gaat weatheren zouden
de niet gebruikte gaten en passant kunnen worden dichtge-
maakt. De metalen rangeerhandgrepen kunnen met een drupje
lijm onder de buffers worden geplaatst. De diverse slangen en
de imitatie haakkoppeling kunnen alleen worden geplaatst als
de wagen aan het einde van de trein is opgenomen of in een
vitrine is opgesteld. De onderzijde van de wagen toont de rem-
eidingen, remwerk aan de wielstellen en de afvoer van de wc.
De koppelingen zijn soepel en veren goed terug naar de recht-
stand. De wielen draaien mooi vrij. Voor wisselstroomrijders
zijn er bij de vakhandel andere wielstellen verkrijgbaar; deze
zijn eenvoudig te wisselen. De bufferschalen zijn los ingestoken
op de bufferhulzen en bij eventuele breuk gemakkelijk te ver-
vangen. Het eenvoudige demonteren van het model maakt het
verleidelijk er meer mee te doen. Zo heb ik met de transferset
nummer 40 van Kleinspoor een Dg voorzien van een nieuw com-
puternummer, NS-vignet en het opschrift Depot Amersfoort. In
een latere Railhobby zal dit nader worden toegelicht. Voorlo-
pig heeft u keuze uit zes modellen: tijdperk lllb/lllc: NS D 2438
groen (art. nr. 20.214.01), NS D 2519 bruin (20.214.02), NS D
2555 vaalbruin (20214.03), NS D 2592 bruin (20.214.04), NS D
2698 bruin (20.214.05); tijdperk IV: 30 84NS 950 0 060-3 bruin
(20.214.06). Prijs alle Dg's 48,50.
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= BAAN IN BEELD

BESSEL DE JONG BRENGT EMPLACEMENT SCHOONHOVEN ANNO
1925 WEER TOT LEVEN

(p een Klein stationnetje

Hij zocht een klein station om in model na te bouwen. Op een site ontdekte Bessel de

Jong de atbeelding van een prentbrietkaart van station Schoonhoven, ooit eindpunt

van de normaalsporige tramlijn uit Gouda. De presentatie van dit kleine emplacement

in Utrecht tildens de Modeltrein Expo 2017 zorgde voor heel wat ah-gevoelens.

Het stationsgebouw van Schoonhoven kende Bessel de Jong
wel. Maar hij wist niet dat het een spoorse achtergrond had. Als
inwoner van het nabijgelegen Lopik kwam hij er wel eens langs.
En dacht dat het een verbouwd woonhuis was. Want die vorm
heeft het rond 1902 gebouwde en voor opening van de lijn in
1914 verbouwde pand immers ook. Het witte stationsgebouw,

m——— 24 Railhobby.nl 393

tot 2016 in gebruik bij openbaar vervoerbedrijft Connexxion,

prijkt nu in volle g
Jong (Den Haag,
Nadat hij zijn zoe

orie op de HO-modelspoorweg die Bessel de

1969) met eigen handen vorm gaf.

<tocht naar een klein station had beéindigd

toog Bessel de Jong naar het Utrechts archief. Daar bevond zich
alles wat nodig was om het eindpunt van het ‘Schoonhovense
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spoortje’ in de Krimpenerwaard in 1:87 na te maken. ‘De teke-
ningen van alle gebouwen zijn er aanwezig. lk heb alles onder
ogen gekregen, tot en met de funderingen en afwateringen toe.
De constructie van het station kent wat dat betreft geen ge-
heimen meer voor me. lk weet precies waar alle dwarsbalken
horen’, zegt hij met een milde glimlach.

In 2011 werd een begin gemaakt met project Schoonhoven. In
dat jaar werd de ruwbouw van het stationsgebouw in de stei-
gers gezet. Dat gebeurde nadat Bessel de Jong er foto’s van
had gemaakt en het pand eigenhandig had opgemeten. ‘Maar
pas na mijn bezoek aan het Utrechts archief in 2014 ben ik van
deze module serieus werk gaan maken. Bij elkaar opgeteld ben
ik er twee jaar mee bezig geweest, met enkele tussenpauzes.’
Met modelbouw had de gedreven bouwer al de nodige erva-
ring voordat hij met zijn Schoonhovenproject begon. Kleinere
emplacementen, kleine diorama'’s, zelfs de derde prijs van een
Beneluxspoor-dioramawedstrijd prijkt op zijn palmares. ‘Die prijs
motiveerde me om door te gaan. Vandaar de zoektocht naar
een leuke stationsomgeving. Naar iets exclusiefs. Al bleek later
dat er iemand uit Gorkum is die op een zolder dit thema ook
heeft uitgebeeld. Zijn module is wat dieper dan die van mij. En
hij toont het emplacement in latere jaren, ik heb voor 1925 ge-
kozen. De afmetingen van mijn modeltramweg: vier meter lang
met een diepte die van 60 naar 80 centimeter gaat. Dat is bij
de eerste aftakking. Met een knik halverwege, dan breek je de
doorgaande lijn. Dat heb ik dus bewust gedaan. Vanaf dit punt
liggen alle sporen visueel achter elkaar. Een kopse zijde heb ik
bewust open gelaten. Dan kun je er veel beter op het lijnenspel
kijken. Aan de andere kant gaat het spoor over naar een fiddle
yard. Die moet ik nog afbouwen, vooruitlopend op uitbreiding
richting Bergambacht en Gouda.’

Behalve tekeningen diepte Bessel de Jong ook allerlei foto’s op

TeksT: Guus FERREE, FOTO’s MODEL: Dick VAN BEEK >>
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1. De locloods bij het eindpunt van de lijn telde drie spo-
ren. Bessel de Jong bouwde hem na met styreenplaten.
2. Station van Schoonhoven, een loc van de Dierenserie
wacht op de terugrit naar Gouda. Alle locs vertrokken
met de schoorsteen voor naar deze stad. 3. Een retirade
is een vast onderdeel van een station, ook in vroegere
dagen. Dus ook te zien in Schoonhoven. 4. De kleine goe-
derenloods van Schoonhoven.

van de tramlijn Gouda - Schoonhoven. Bekende en onbekende
opnamen van trams, gereden door locs van de Dierenserie en
de serie 8100. 'Het gros is gemaakt in de jaren dertig van de
vorige eeuw, tot de noodgedwongen sluiting in 1942. Dat moest
op bevel van de Duitsers. Die hadden railstaven nodig voor het
aanleggen van nieuwe lijnen in Rusland. Ik heb begrepen dat dit
spoor uiteindelijk bij Stalingrad is beland.’

De digitaal bestuurde module ‘Schoonhoven’ is opgebouwd uit
drie bakken. De sporen zijn gemaakt van Tillig elite. Met dien
verstande dat de dwarsliggers wat meer uit elkaar liggen. 'Het
was een officiéle tramlijn. Dat betekende dat er geen mooi
ballastbed was aangelegd. Kiezels en puin vormden de onder-
grond, de dwarsliggers lagen in het zand. Om dit na te maken
heb ik heb echt zand gebruikt en dat met de airbrush bewerkt.
Op die manier krijg je in mijn ogen het beste resultaat. Zand kun
je alleen met zand imiteren.’

De gebouwen zijn allemaal eigenbouw, waarbij styreenplaten
en -profielen de basis vormden. Behalve het stationsgebouw
bouwde Bessel de Jong een goederenloods, een retirade zoals
een toilet op een perron werd genoemd, een takkenloods en
de relatief grote locomotiefloods. Ook de kolenlaadplaats en
het simpele waterreservoir zijn ‘'made in Lopik’. In de takken-
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De firma Van der Wal had een eigen opslag bij het emplacement.

9. De 8123 en 6723 staan naast elkaar opgesteld, de reis
naar Gouda kan beginnen. B. Loc 8123 (het complete
drijfwerk ontbreekt nog) rangeert met een open wagen.
1. Loc 6723, een exponent van de Dierenserie, wacht in
station Schoonhoven op een nieuwe inzet.

loods bevonden zich droge takken die bij het opstoken van de
locomotieven werden gebruikt. Een bosje takken ligt ook daad-
werkelijk in de loods. Luchtroosters geven aan dat de bewuste
ruimte goed werd geventileerd. Aan details geen gebrek. Dat
geldt ook voor een bewegende perronchef. Die gaat door een
geopende deur naar buiten. Een leuke spitsvondigheid. Ook de
roldeuren van de locloods kunnen bewegen. Omhoog en weer
omlaag, net zoals destijds in werkelijkheid. Hierin bevond zich
vroeger een koude reserve van de Staatsspoorwegen in, de eer-
ste exploitant van deze tramlijn. De loods staat er nog steeds,
al is het originele gebouw na beéindiging van de tramdiensten
afgebroken. Maar later is het naar de oorspronkelijke vorm her-
bouwd.’

Het decor van zijn modelspoorweg die, zoals gememoreerd, het
midden van de jaren twintig weergeeft, wordt gevormd door
een lange bomenrij die Bessel de Jong op internet heeft ge-
vonden en die nu in bedrukte vorm als achtergrond fungeert. ‘lk
heb voor een soepele overgang gezorgd door de ondergrond
wat naar achteren te laten aflopen en een kleine ruimte naar
de achtergrond te creéren. Die bomenrij was bepalend voor de
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omzoming van het emplacement. Daarom ga ik op den duur
hier half relief en echte modelbomen neerzetten. Die maak ik
uiteraard zelf.’

Het rollend materieel beperkt zich tijdens de presentatie in
Utrecht tot een van messing gemaakte 6700 en een 8100,
twee locseries die de tractie op de lijn bepaalden. '‘De loc van
de Dierenserie heb ik van Gert Arkema, een goede bouwer
die bij mij in het Mitropa-team zit. De 8100 is eigenbouw.
Helaas is het drijfwerk nog niet klaar. Eerlijk gezegd wacht
ik op een kitje van Mikel Castelyn. Maar die kwam niet op
tijd op de markt, reden waarom ik zelf ‘even’ zo'n machine
heb gebouwd. De kenmerkende rijtuigen voor deze lijn had
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ik ook zelf gebouwd. Ze waren van kunststof maar helaas zijn
ze krom getrokken. Voor deze tramlijn werden Werkspoor-rij-
tuigen van de Staatsspoorserie BC 1-10 gebruikt. Ik ga ze nu
opnieuw maken, met behulp van de Werkspoortekeningen en
etsplaten. Die techniek ga ik me nu eigen maken. lk zal daar-
bij een beroep doen op mijn Mitropa-groepje. De rijtuigen
worden exact op schaal gemaakt. Wat je nu op mijn module
ziet zijn geétste kitjes van ETCH-models, bouwpakketten van
tramrijtuigen die in de jaren tachtig werden aangeboden. Ze
ogen redelijk maar zijn niet conform de werkelijkheid.” Het
goederenmaterieel bestaat onder meer uit grijze NS-bakwa-
gens van Fleischmann.

Voor zijn presentatie in het Spoorwegmuseum werd door RTV
Utrecht een item over Bessel de Jong gemaakt. Het leverde hem
vele positieve reacties op. ‘Veel mensen kenden het stationsge-
bouw maar wisten niet dat er ooit een emplacement bij heeft
gelegen. Het heeft best wat los gemaakt. lk verzamel nu de ver-
halen rond de lijn. Je merkt dat RTV een lokale zender is met een
landelijk bereik. Van Loek Achterberg wiens vader machinist op
deze tramlijn is geweest - hij werd na de opheffing in 1942 over-
geplaatst naar Venlo - heb ik eerder een foto gekregen waarop
zijn vader in Schoonhoven staat afgebeeld. Hans Kaas heeft daar
later een schilderij van gemaakt. Zo is het Schoonhovense spoor-
tje weer gaan leven.’

Railhobby.nl 393 2/ e




BESTAAN IN DE MARGE

De tramlijn Gouda - Schoonhoven behoorde niet tot het
winstgevende deel van de Staatspoorwegen en later de NS.
De verbinding trok vooral door het lange voorspel de aan-
dacht. Zelden kende de aanleg van een tramlijn zo'n lange
aanloop als die tussen Gouda en Schoonhoven. Of zoals de
correspondent van de Courant Nieuws van den Dag het ver-
woordde: ‘Heden, zaterdag 14 November, is de spoorlijn
Gouda - Schoonhoven officieel geopend. De geschiedenis
van deze lijn is een ware lijdensweg geweest. Veertig jaren
lang was er sprake van aansluiting van Schoonhoven op het
spoorwegnet, maar telkens werden de plannen verijdeld of
moest de uitvoering der werkzaamheden worden gestaakt.
Ten slotte heeft het Rijk de aanleg der lijn op zich geno-
men, gesteund door een groote financieele bijdrage van de
gemeente Schoonhoven.” ‘Maar ook bij de aanleg der lijn
vanwege het Rijk bleven de teleurstellingen niet uit. Talloze
malen verzakte de weg, waardoor het tijdstip der opening
telkens moest worden verschoven. Stellig zou de opening
luisterrijk geweest zijn, als de tijJdsomstandigheden gunstiger
waren geweest. Thans is het zonder publiekelijke belangstel-
ling gegaan, in tegenwoordigheid van officieele personen uit
de belanghebbende gemeenten.’

Voor de volledigheid, de eerste plannen voor de aanleg van
een tramlijn in de Krimpenerwaard dateerden al van 1869,
maar de daadwerkelijke komst van de tram duurde nog 45
jaar. Dat kwam vooral door de zachte veenbodem. Die ver-
zakte keer op keer, reden waarom er veel meer zand voor de
aanleg van het baanlichaam nodig was dan op voorhand was
geraamd. Ruim 880.000 kuub werd in de bijkans bodemloze
grond gestort. De noodlijdende particuliere |Jsselstoom-
tram (IJSM), een van de plannenmakers, was toen (1893)
al lang overgenomen door de Maatschappij tot Exploitatie
van Tramwegen (MET) onder wier regie de 16,8 km lijn naar
Schoonhoven met een spoorwijdte van 1067 mm werd aan-
gelegd. Omdat het geld op was werden in november 1903
de werkzaamheden stil gelegd. De aanvoer van al dat zand
betekende bijna de doodsteek van dit langlopende project.
Het station van Schoonhoven was toen overigens al opge-
leverd. Pas jaren later, op 15 juli 1910, kwam de redding.
De MET kreeg een compensatie van 285.000 gulden van het
Rijk en de Staatsspoorwegen namen de lijn over. De officiéle
datum van de nationalisatie is 1 oktober 1910. Omdat de
werkzaamheden jaren hadden stilgelegen en de SS een nor-
maalspoortraject wilde hebben naar Schoonhoven moest er
eigenlijk een geheel nieuwe spoorbaan worden aangelegd.
Op de lijn deden tweeassige tenderlocs van de series 600

1. Het stationsgebouw van Schoonhoven bestaat nog
steeds. Alle relevante vormen zijn anno 2017 intact.
(foto Hans Koning) 2. Het stationsgebouw Schoon-
hoven was in 1903 al grotendeels opgeleverd. Pas in
1914 werd het als zodanig in gebruik genomen. (foto
Hans Koning) 3. Op de plaats van de oude locloods in
Schoonhoven werd later in dezelfde stijl een busremise
gebouwd. (foto Hans Koning)

(later NS-serie 6500) en 8100 dienst. De machines waren
daartoe voorzien van tramkoppelingen. Locs die hier dienst
hebben gedaan zijn onder meer de 602, 605, 606, 608, 609
en 612. Ze reden de reizigerstrams met nieuwe, vierassige
rijtuigen van de serie AB1-10 (NS BC221-230). Tot de 8100-
en die in depot Schoonhoven waren gehuisvest - het depot
werd in 1914 vergroot waardoor het onderdak bood aan vier
tenderlocomotieven - behoorden de 8125, 8126, 8128, 8129
en 8130. Laatstgenoemde machine deed dienst tijdens de
laatste dag van exploitatie.

Een lang leven was de nieuwe verbinding niet beschoren.
Tijdens de Tweede Wereldoorlog raakte Schoonhoven haar
tramlijn kwijt. Net zoals dat elders in Nederland het geval
was, vorderden de Duitse bezetters de railstaven. Het staal
werd naar het oosten versleept om daar te worden gebruikt
om beschadigde baanvakken mee te repareren of stellingen
mee te verstevigen. Zo reed op zondag 23 oktober 1942 de
laatste trein van Gouda naar Schoonhoven. De bielzen bleven
uiteraard liggen, al werden die deels door de inwoners van
het dorp voor de kachels gebruikt. De spoordijk werd later
afgegraven en het zand werd onder andere gebruikt voor
de begraafplaats IJsselhof in Gouda. Na de oorlog werd de
spoorlijn niet hersteld. Daartoe was de toegevoegde econo-
mische waarde te gering.
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MODELBOUW

Gespeciullseerd in bouwdozen, HO-auto’s
treinen en scenery. Geen radio control

Al 20 jaar Beelen Modelbouw

E-muil: beelenmodelbouw@zonnet.nl
Website: www.beelenmodelbouw.com
Geopend: Vrijdag - Zaterdag 10.00-17.00 vur

2e Daalsedijk 177 - 3551 EH Utrecht

BEELEN

Tel. 06-5351 4559

MODELBOUW EDE

VOOR IN- EN VERKOOP VAN GEBRUIKT MATERIAAL. LEVERING VAN ALLE MERKEN.

WWW.PEPERKAMPMODELBOUW.NL

VERLENGDE MAANDERWEG 87 - EDE - TEL: 0318 653232

Stationstraat 16¢
8431 EV Oosterwolde

-
Trel ntieOos‘i
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info@treintjeoost.nl
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:WS'EE”W”*‘ Mdrklin, Roco, Fleischmann, Piko, Busch, Faller, etc.

Autominiaturen Van Zuthem

Meppel

als eerste de nieuwste Herpa-modellen
In voorraad.

verder in ons assortiment: Artitec, Brekina, Busch, Starmada

kijk voor vele doorlopende AANBIEDINGEN op
www.vanzuthem.nl

verkoop vindt uitsluitend plaats op beurzen en per postorder
U vindt ons in Houten op de treinenbeurs en de Namac-beurs
en in Eefde op de HO-autobeurs

e-mailadres: auto@vanzuthem.nl
geen winkel - wel postorderservice

(Orting axKtie-
-

Maddog-Trains BV is een van de grootste internetwinkels in Europa op het gebied van “pre-owned” (niet
noodzakelijk gebruikte) modeltreinen. Denk aan oude winkelvoorraden, vitrinemodellen etc.
Gespecialiseerd in Marklin (ook Z), Roco, Fleischmann en Lima verkopen wij het liefst nieuw of als nieuw
materiaal, maar dan voor “gebruikte” prijzen.

Naast onze Ebay store hebben wij ook een eigen (recent vernieuwde) webstore, www.maddog-
trains.com.

Waarom bij ons kopen?

-altijd bijna 3000 artikelen op voorraad

-verzenden binnen Nederland gratis®

-verzending wereldwijd

-garantie: om wat voor reden niet tevreden, altijd geld terug
-ruim 75% van ons materiaal is nieuw, maar is voor de prijs van “gebruikt’
-inkoop van diverse merken

-reparatie en ombouw

-scherpe prijzen

-deskundig advies

-officieel Esu dealer

-wekelijks 20-100 nieuwe items op de website
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productgroep in het zonnetje met een speciale kortingactie.
Dus...neem snel een kijkje op onze (vernieuwde) website.

Indien u liever niet via de website besteld, kunt u een email sturen naar:
info @maddog-trains.com

*Voor alle aankopen boven E25,-. Daar beneden verzendbijdrage van slechts E3,80.

Naar een hobby evenement dat nooit verveelt.
\'-_-""'

MODELSPOORBEURS
EXPO HOUTEN

Meidoornkade 24 - 3992 AE Houten
Industrie gebied Doornkade

Algemeen deelnemerssecretariaat:

A. Hobma, Pascalweg 6-A - 6662 NX Elst
Tel.: 0481-353288 - Fax: 0481-353519
www.modelspoorbeurs.nl
e-mail: info@modelspoorbeurs.nl

BEURSDATA HOUTEN 2017

11 november
9 december
(Tijdens de beurs van 9 december
tevens Houten Digitaal)

BEURSDATA HOUTEN 2018

20 januari - 10 maart - S meli
30 juni - 25 augustus - 13 oktober
10 november - 8 december

De beurs in Houten wordt gehouden in
3 hallen met een groot aanbod van nieuwe
en gebruikte modelspoorartikelen.

De beurs 1s open voor bezoekers van
10.00 tot 15.00 uur.

PARKEREN GRATIS  ENTREE € 7 .-
Jeugdigen tot 12 jaar onder begeleiding GRATIS.
VIP-bus NS HOUTEN---EXPO CENTER
Retour € 35 .-

OPNIEUW IN 2018:
JAN MASSINKHAL NIJMEGEN
ZATERDAG 24 MAART

Onze modelspoorbeurzen:
HET trefpunt voor de modelspoorhobbyist!
Wilt u uw modelspoor-artikelen verkopen?
Op onze beurzen kunt u tafelruimte huren
om deze artikelen aan te bieden.

TOT ZIENS OP ONZE BEURZEN,
WAAR U MEESTAL VINDT WAT U ZOEKT.
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DE LAATSTE ACTIEVE VUURLOZE STOOMLOCS IN DUITSLAND, DEEL 2

|aale doorzetter nij Felix

ochoeller

De laatste vuurloze stoomlocs in Duitsland zijn bezig aan hun countdown. Het script

voor het slotakkoord is bijna geschreven. Alhoewel, bij papiertabriek Felix Schoeller in

Osnabrick kon het eindsignaal nog wel even uitblijven.

Donderdag 13 juli 2017. Osnabruck-Listringen. Locatie: Papier-
fabriek Felix Schoeller aan de Burg Gretesch 1. Om half een 's
middags hebben we afgesproken met Werner Niekamp, een
vrolijke, ongecompliceerde veertiger die even op de dienstfiets
komt aanrijden om kennis te maken. ‘De loc gaat over een uur of
zo rangeren. Vermaak je maar op het terrein. (Wijzend). Daar heb
je de kantine waar je een kop koffie uit de automaat kunt halen.’
Zo. Daar staan we dan midden in Osnabrlck. Bij een licht prut-
telende locomotief die ons bekend voorkomt. Het is een drieas-
sige machine van het standaardtype FLC dat in de jaren tachtig
door het Reichsbahn Ausbesserungswerk (RAW) ‘Helmut Scholz’
in Meiningen, in de voormalige DDR, werd gebouwd. En die
we nog kennen van bezoeken aan dit revisiebedrijf en waarmee
we bij de sodafabriek in Stral3furt ook al eens hadden kennis-
gemaakt. Deze machine zag in 1987 het licht, onder fabrieks-
nummer 03 189. Op de zijkant van het machinistenhuis prijkt de
naam van loc 1: ‘Felix Schoeller jr." De drieasser zette de eerste
schreden overigens elders. Op 29 december 1987 werd ze aan
het VEB Bergbau- und Huttenkombinat ,Albert Funk’ in Freiberg
(Saksen) geleverd. Via de Freiberger Zellstoff- und Papierfabrik
in Weissenborn kwam de loc in 1991 in Osnabruck terecht. Een
product van de in het westen vermaledijde DDR, al staat nie-
mand daar nu nog maar een seconde bij stil.

Op het terrein van de papierfabriek, opgericht in 1895, is het
bij aankomst rustig. Er rijden wat heftrucks en een enkele truck
komt aangereden. Zon en wolken wisselen stuivertje, het is een
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bepaald niet onaangename julidag. We kijken rustig rond, lopen
naar wat potentiéle fotopunten. Om zes uur ‘s ochtends en een
uur ‘s middags wordt er volgens Werner Niekamp gerangeerd.
Deze week kwamen er gesloten wagens binnen op maandag en
dinsdag die halverwege de week aan DB Cargo werden overge-
geven. Op vrijdag zullen de overige wagens de poort worden
uitgereden. ‘We hebben wel eens gedacht om DB Cargo het
rangeerwerk te laten doen. Maar dat is ontzettend duur. Daar
komt bij dat bij de fabricage van papier veel stoom wordt ge-
bruikt. Nu kunnen we daar mooi onze vuurloze loc mee vullen,
anders zou de stoom via de schoorsteen verdwijnen’, verklaart
Werner Niekamp.

Dan komt Goswin Kotte aangelopen. De 46-jarige rangeerder is
tevens bestuurder van een heftruck. Dat geldt ook voor machi-
nist Josef Schenk (63) die zich tien minuten later meldt. Als het
tweetal is verenigd - ze werken vandaag in de eerste ploeg, van
06.00 uur tot 14.45 uur - begint het rangeren. Lange, gesloten
wagens worden verplaatst, een trein die is bedoeld voor over-
name door DBC wordt samengesteld en buiten de poort gere-
den. Vervolgens drukt de loc een paar wagens een hal in. Het
gebouw slokt de hele trein op. Dit zagen we niet eerder. Een
half uur is de loc druk in de weer. Daarna plaats Josef Schenk de
loc tegen een imposant, historisch, wit gebouw. Het stamt nog
van voor de oorlog en werd, getuige een herinneringssteen, op
16 februari 1945 bij een bombardement zwaar beschadigd. Drie
jaar later werd het complex waar op de bovenste verdieping (de
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vormt een fraai ensemble met de rangerende loc 1. (foto Dick van Beek)

'Hollander Saal’) lompen voor de papierproductie werden ver-
malen, hersteld. Nu zijn er kantoren in gevestigd. Op de begane
grond is een spooraansluiting gemaakt die naar een expeditie
ruimte voert.

‘Daar rijden we al vijf jaar niet meer naar binnen’, laat Josef
Schenk weten. Maar een paar meter voor de ingang stoppen
is geen probleem. ‘Rangeren met deze loc is een 'Erfahrungs-
sache’. Als je in de regen veel gewicht aan de haak hebt dan
moet je weten wanneer je zand moet strooien. We hebben ove-
rigens aan de zijkant van de loc een compacte compressor aan-
gebracht. In de DDR stond 20 atmosfeer druk op de ketel, bij
ons is dat tien bar. Meer druk kan de stoomtoevoerlijn niet aan.
Onder de zes, zeven bar functioneert de luchtpomp niet meer.
Vandaar dat we een compressor op het hoofdreservoir hebben
aangesloten om op die manier goed te kunnen blijven remmen.’
Loc 1 van papierfabriek Felix Schoeller zou wel eens de laatste

p | ’4:‘.}-

dienstdoende vuurloze locomotief in Duitsland kunnen zijn. In
augustus 2016 kreeg de 50 ton zware machine een ‘Hauptunter-
suchung’ (HU), een grondige revisie waardoor ze weer tien jaar
mee kan. ‘Die revisie hebben we op het eigen ‘Hot’ uitgevoerd.
De loc stond opgebokt in een tent op het buitenterrein. Daar
werkte een monteur van de firma Reuschling uit Hattingen aan
de loc, ondersteund door een paar van onze ‘Handwerker’. We
hadden voor die oplossing gekozen omdat dit een goedkopere
manier van werken was dan de loc eerst naar Hattingen te bren-
gen’, aldus Werner Niekamp. Want ook bij een loc die goed-
koop is in onderhoud en exploitatie wordt op de centjes gelet.

ROMONTA AMSDORF

Bij deze onderneming, gevestigd in de boezem van het Mans-
felder Land, in Saksen-Anhalt, een troosteloze cocktail van
leegstaande fabrieken, uitgeloogde landschappen en hoge
werkloosheid, rijdt nog altijd de vuurloze loc F 067 die werd
gebouwd door het Raw Meiningen. De groen geschilderde stan-

daard drieasser (1985/03 067) van het type FLC rijdt maandag,
woensdag en vrijdag met gesloten wagens Montan wax naar

1. Loc 1 van de papierfabriek Felix-Schoeller in Osna-
briick rangeert op 13 juli op het fabrieksterrein. (foto
Guus Ferrée) 2. Vijf jaar geleden reed loc 1 nog met goe-
derenwagens dit vooroorlogse fabrieksgebouw binnen.
(foto Guus Ferrée) 3. Loc 1 rijdt met enkele cellulose be-
laden wagens een grote hal binnen die aan de rand van
het fabriekscomplex staat. (foto Dick van Beek)
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Guus Ferrée)

het nabijgelegen station van Roblingen. Een product dat onder
meer als basis dient voor schoensmeer.

Op een zonnige vrijdagochtend 28 juli worden we na een paar
mailwisselingen ontvangen door Peter Sperling, een zachtaar-
dige, non-conformistische vijftiger met grijzende paardenstaart.
Hij steekt een sigaret op, zuigt bedachtzaam aan de gedroogde
tabak en zegt dan met zachte, vlakke stem. 'Helaas rijdt de loc
niet. Er is iets met een pomp stuk gegaan.’ Waarom de loc dan
aan de voeding staat, willen we weten. Na een belletje met een
collega krijgen we het antwoord: ‘Dat is beter. Op die manier
blijft de loc onder druk staan.” Het euvel is wellicht te wijten
aan de pittige diensten die de loc de afgelopen jaren moest
maken. De Romontafabriek ligt vlak bij een grote bruinkoolaf-
graving. Grote hoeveelheden puin die vrijkomen bij de realisatie
van Stuttgart 21, een megalomaan en door veel burgers betwist
plan om Stuttgart een nieuw, millenniumproof station te geven,
werden een paar keer per week met gele containers naar Ro-
blingen gebracht vanwaar deze treinen naar het terrein van de
waxfabriek werden gebracht. Uiteraard gereden door de F 67.

Hier werd het puin overgeladen in vrachtwagens en naar de na-
bijgelegen bruinkoolgroeve gebracht waar het werd gedumpt.
'Vorig jaar is dit transport officieel be€indigd en wordt het puin
naar andere locaties gebracht. Maar af en toe komen er nog van
deze treinen naar ons toe. Niet iedere nieuwe verwerker kan
deze grote hoeveelheden puin aan’, aldus Peter Sperling.

Voorlopig staat de loc die in 2014 bij de nabij gelegen werk-
plaats van MalLoWa in Klostermannsfeld de laatste revisie on-
derging, onder stoom maar werkloos aan de kant. Een blauwe
dieselloc, een onmiskenbaar DDR-product, neemt de honneurs
tijdelijk waar. Drie machinisten kunnen de vuurloze loc bedie-
nen. Ze moeten het nu met dieselgeronk doen. De vuurloze ma-
chine werd nieuw aangekocht door het VEB Braunkohlenwerk
‘Gustav Sobotka’ in Roblingen, verkaste later naar de Mittel-
deutsche Braunkohlen AG en ging daarna naar de huidige ei-
genaar. Romonta, afgeleid van ROhMONTanwachs uit Amsdorf
is een bruinkolen- en chemisch bedrijt dat ‘s werelds grootste
producent is van Montan wax. Dat een vuurloze loc in het lo-
gistieke proces normaliter een hoofdrol speelt is meer dan een

4. De voorganger van de huidige, dienstdoende loc in Osnabriick, de door Henschel gebouwde loc 2, is als museum ma-
chine bewaard gebleven. (foto Hans Koning) 9. Loc F 067 staat op non-actief door een defecte pomp. Amsdorf, 28 juli
2017. (foto Dick van Beek)
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voetnoot waard. Toch!?

Voor de volledigheid: vlak bij de ingang van de fabriek aan de
Chausseestral3e in Amsdorf staan op een deels omheind spoor-
tje een paar oude locs en wagens die het DDR-verleden van
Romonta levend houden. Daartoe behoort ook een drieassige,
vuurloze loc F 118 die in 1959 onder fabrieksnummer 146647
door LKM werd afgeleverd aan het VEB Gustav Sobotka in Ro-
blingen, naar Amsdorf werd ‘getransfereerd’ en sinds 1997 als
ietwat zielloos gedenkteken fungeert.

SUIKERFABRIEK PG SEMBORO

n Nederland worden in de industrie al lang geen vuurloze
ocs meer gebruikt. Wel staan in Indonesié nog twee door
Nederlanders aangeschafte drieassers onder stoom. Bij de

suikerfabriek PG Semboro, gevestigd in het gelijknamige Dienstgewicht:
stadje bij Jember op Oost-Java, rijden twee O&K-machines

op het 700 mm net rond. Ze behoren tot de laatste stoom<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>