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Herengracht Turkooise NS 1101 MSC Deventer

Grachtenpanden en bruggen Digitaliseren en ledseinen Grenshaanvak met druk treinverkeer
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Nieuwe Nederlandse modellen

mfx marklin

START UP

€ 229,99

37129 Elektrische locomotief EETC 1251 € 329,99"
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48831 NS-goederenwagen ,Frico” € 32,99

48949 NS-wagen met open laadkisten € 34,99 46305 Set NS-zelflossers Tds € 109,99" (3 wagens)

Ook nog leverbaar

BR OUW ERY DE 3 HOEF UZE RS

48772 NS-bierkoelwagen € 32,99 46626 Set NS-bollenwagens € 109,99 (3 wagens) 46317 Set NS-zelflossers € 109,99" (3 wagens)

m www.marklin.nl n www.facebook.com/maerklin

* Aanbevolen verkoopprijs. De producten kunnen in detail van de modellen afwijken. Prijs, data en maten kunnen afwijken.
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Hekken, zoals hier bij Soestduinen, helpen niet om het aantal zelfdodingen tegen te gaan. Hooguit houdt het spoorlopers

tegen. (foto Myron van Ruijven)

Ook zo moeten schuddebuiken toen u op de radio voor
het eerst de nieuwe slogan van ProRail hoorde? Verbindt,
verbetert, verduurzaamt. Goh, je moet er maar opkomen.
En erger, ook nog durven uitzenden. Als er één bedriif is
dat niet verbindt, dan is het ProRail wel. Vraag het maar
eens aan de partijen die dagelijks met deze hardwerken-
de semiambtenaren van doen hebben. Onderling weten
de diverse koninkrijkjes binnen het bedrijf elkaar nauwelijks
te vinden, laat staan dat naar buiten foe op een adequa-
te manier wordt gecommuniceerd. Een actueel voorbeeld?
Vorig jaar werd de spoorverbinding Wierden - Zwolle geé-
lektrificeerd. Nu moet het traject opeens geschiki worden
gemaakt voor 140 km/h. Dient onder meer een boog bij
Raalte te worden veranderd, dus ook de nieuw aange-
brachte bovenleiding. Het wordt tild dat in Utrecht eens
procesmatig wordt gedacht, en niet louter projectmatig.
Verbindt, verbetert en verduurzaamt. Zet daar ook gerust
verstiert bij.

Verbetert? Wat een let. De railbedding in Nederland is al
niet een van de massiefste in Europa. Werd er een tiidje
terug binnen ProRail een ballonnetie opgelaten om een
proet te doen met een dunnere grindlaag. Zogenaamd uit

UNIEKE
TRANSFORMATIE

Onder grote belangstelling

loc 6513 door de SHM in
gebruik genomen.
Foto: Eric Sallevelt

Turkanise NS TI01
Digikaisertn &N fEEEREN

wordt op zaterdag 1 juli 2017

oogpunt van verbetering. Een gotspe. Natuurlijk louter uit
bezuinigingsoverwegingen. Gelukkig is het de laatste tijd
angstvallig stil rond dit omstreden plan, om een eufemis-
me te gebruiken. Het bontst maakt het de afdeling hekken.
Trots werd onlangs kont gedaan van het feit dat veertien
miioen euro kan worden besteed aan het plaatsen van
nieuwe hekken. Opdat er nog minder zelfdodingen komen.
Natuurliik, een loffelijk streven. Wat ProRail niet vermeldt is
dat dat aantal jaarliiks schommelt rond de 200. Triest, maar
waar. Hekken helpen niet. Mensen die een eind van hun
leven willen maken kiezen nu vaker voor een perron, zo
horen we van machinisten. Dus voor het oog van verschrik-
te reizigers, onder wie ook kinderen. De hekken lossen niks
op, ze verplaatsen het probleem. Schijnveiligheid.

Oh ja, nog iets. De komende tijd komen er meer ProRailers
bij met een handhavingsbevoegdheid. Ze mogen ook een
fotograaf die netjes op veilige afstand staat van het spoor,
aanspreken. En naar zijn of haar identificatie vragen. In het
onderhavige geval maak ik gegarandeerd gebruik van
mijn zwijgrecht. Om opspelend maagzuur te voorkomen. |k

gruwel nu eenmaal van paarse krokodillen.
Guus Ferrée
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xaCI'"‘aln Kijk 00k op onze website www.exacttrain.eu of op Tacebook.com/exacttrain
ClassicHorsr®
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Deze zeer gedetailleerde wagens werden in de jaren ‘30, '40,
50 en '60 ingezet als binnenlandse en buitenlandse
personentreinen achter:

] NS stoomlocomotieven (0.a. 1700, 2100, 3700,
3900, 4300, 5000, 6000, 6100, 6300, enz.).

7. NS elektrische locomotieven (BB300 (SNCF), 1000,
1700, 1200 en 1300)

3, NS diesellocomotieven (2200 en 2400)

4. Achter buitenlandse stoom-, elektrische- en

diesellocomotieven in geheel Europa.

Bl B! B! Ml IRIi®m im |®m |\® . 1 De 18 catalogusnummers komen in olijfgroen, standgroen en
| Berlijns Blauw leverbaar. Poolse en Oost Duitse uitvoeringen
comen ook leverbaar. Voor meer informatie zie onze website.

Jsvogellaan 15 NL-4143AT Leerdam info@exacttrain.nl

www.loksound.nl
e-mail: contact@tsdbvba.be
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Top nieuwigheden voor 2017. Voor meer info en andere
nieuwigheden verwijzen we naar de info-flyer, verkrijgbaar in het
Duits of Engels bij uw dealer. Of downloaden via www.loksound.nl
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Wedergeboorte van de NS 6513 bij de SHM.

22 NS 1100 turkooise 40 Historie: NS 2200 74 Historie: BR 97
Het Roco-model wordt gedigitaliseerd en De komst van de serie 2200 leidde bii NS Stoomkenner Guus Ferrée blikt terug op de
voorzien van eigentijdse ledfrontseinen. de ontstoming in. Pruisische G 10 in casu BR 57.10
26 Reportage: Wijnen & treinen 42 Railtest 1: NS 2200 van Piko 78 Railtest 2: BRa7 van Brawa
Wiin- en treinliethebber Gijs van Aanvankelik waren de reacties wat lauw, Worden de verwachtingen bij de stoere
Appeldoorn weet beide goed te combine-  hoe komt de loc uit de test? Een dieselloc-  vijfasser bewaarheid? Een stoomloctest.
ren. fest.
.. 8N de rubrieken
32 Baan in Beeld: MSG Deventer 46 San Salvatore 12 Rail Actuee
Het ontstaan van groot HO-grensbaanvak Fen bijzonder kabelspoor in Lugano klimt 21 Column door Paul Bender
wordt door Klaas Hamstra belicht. sinds 1390 in twee etappes naar 882 m. 49 Railnieuws
56 De Vijt van .. Maddog-Trains
o0 Diorama Herengracht, deel 1 57 Railpers

Modelbouwer Thom Raven beschrijit de 66 Modelnieuws
[ver)bouw van het hoofdstedelike diorama. 82 Preview RH 392 (= 201//10)
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Het artikel atscheid DMQO wordt in
Railhobby 392 gepubliceerd.
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Stoomgemaal De Tuut, in deel 3

volgt de finishing tfouch van deze Manuel van der Wal voorziet de rijtuigen Plan D van Roco van verlichting
grote bouwkit. en sluitseinen.
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BOUWVERSLAG IN 3 DELEN, HET SLOT

stoomgemaal De Tuut

Hadden we stoomgemaal De Tuut in Railhobby nummer 390 achtergelo-

ten in de basiskleuren en zonder dak, in dit afsluitende deel werkt

modelbouwer Chris van Diesen het forse model tot in de puntjes af.
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Deze kant van het gemaal staat aan de weg die er voor langs loopt.

De beide gebouwen en de schoorsteen
hebben met het warme weer van de af-
gelopen periode goed kunnen drogen
en de muren zijn klaar voor hun wasje
met verdunde zwarte verf. Als ook deze
behandeling droog is, kunnen we het ge-
heel een drybrush met witte verf geven.
En ook dat mag dan weer rustig drogen.
De ketels kunnen, als we deze van een
drybrush met wit hebben voorzien op het
fundament van het ketelgebouw worden
geplaatst. De draden van de leds wer-
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ken we in de basis weg, daarvoor is er
voldoende ruimte. Zowel het ketelhuis
als de machinekamer hoeft niet met de
basis te worden verlijmd, u kunt er voor
onderhoud altijd gemakkelijk bij. Als de
muren staan te drogen, ga ik aan de slag
met de ramen en deuren. De deuren
zijn simpele, deze zijn alleen groen. De
ramen hebben echter twee kleuren. Daar
moet je even rustig voor gaan zitten. Als
de groene verf goed droog is - ik heb
hiervoor een spuitbus gebruikt - zet ik

met een dun penseel de gele randjes
op. Even de adem inhouden tijdens het
zetten van de streek van het penseel en
de belijning staat er netjes op. Enkele
ramen moeten ook aan de binnenzijden
groen worden gespoten, deze komen
in beeld als u in de machinekamer kijkt.
Welke dat zijn ligt aan de plaatsing van
De Tuut op uw modelbaan. Als u daar al
tijdens het bouwen rekening mee houdt
hoeven niet alle twaalf ramen te worden
behandeld. Zodra de kozijnen droog zijn




en het heldere glas is geplaatst, kunnen
we deze in de gevels plaatsen. De ramen
van de machinekamer heb ik op maat ge-
sneden, bij inkijken in het interieur staat
dat beter. De andere ramen zijn ruim op
maat gesneden, dan is er minder kans
op eventuele lijmresten. Als u de ramen
met Kristal Klear vastzet vallen lijmresten
amper op.

Van de twee kleine ronde kozijnen heb ik
elk raam ingevuld met Kristal Klear, dat
geeft een goed resultaat. De binnenzijde
van de muren van de machinekamer zijn
van een lichtcreme kleur voorzien. Hier
komen zes hanglampen die het interieur
sfeervol zullen verlichten en dan moeten
de wanden ook mooi zijn. Als alle ramen
op hun plek zitten plaatsen we beide
gebouwen op hun basis en checken we
of ze goed op elkaar aansluiten en de
stoommachine door de ramen goed uit-
komt. Dat zit wel snor. Het ziet er goed

TeksT & FoTo’s: CHRIS VAN DIESEN >>

1. De beide gebouwen hebben een wasje met verdunde zwarte verf gehad en
een drybrush met wit. 2. De ketels zijn met de bodemplaat van het ketelge-
bouw verlijmd. 3. De ramen zijn van een kleurtje voorzien. 4. De ramen van
de machinekamer worden aan beide kanten met groene verf gespoten. 9. De
ramen van het machinehuis zijn geplaatst. 6. De deuren van het ketelgebouw
komen later, voor leuke inkijk op de gloeiende ketels blijft een deur open

staan.

uit. Als beide gebouwen tegen elkaar
staan (los, niet verlijmen) gaan we aan
de waterzijde van De Tuut de bordessen
plaatsen.

BORDES

Het bordes heb ik eerst met wat stukjes
tape vastgezet om te kijken of alles goed
uitkomt. Na wat justeren volgde hier en
daar wat aan vijlwerk en heb ik ook deze
delen in de basiskleur gezet. Het bordes
bestaat uit delen van hout, beton, bak-
steen en stalen trappen. Door de vele
details krijgt het model een industriele
uitstraling. Een deur in de onderbouw
van de machinekamer geeft toegang tot
de binnentrap die van de kelder naar de
machinekamer met de stoommachine
leidt. Als het bordes is geschilderd krijgt
het geheel een wasje met verdunde
zwarte en een drybrush met wit. Daarna
kunnen de delen worden geplaatst. Het

grote plankier langs het ketelhuis verlij-
men we met de basis, evenals de beide
groene trappen. Door de bovenkant
van de trapleuning bij de waterinlaat
niet met het ketelhuis verlijmen blijft het
gebouw uitneembaar. Het hoge, kleine
bordes met trap naar beneden zetten we
aan de basis van de machinekamer vast.
Deze trap niet op het lage deel van het
bordes vastzetten. Zo kunnen beide ge-
bouwen los van elkaar worden geplaatst
en voor onderhoud worden weggehaald.
Het grote bordes langs de machineka-
mer verlijmen we aan het gebouw.

De eerder genoemde grote hanglampen
gaan we zelf maken. Zes stuks. Ik gebruik
zes hoedjes van een bouwkit van Busch
en boor er van bovenaf een gat in. De
draden van de rijstkorrellamp van Faller
leiden door het boorgat. Zo heb je snel
zes hanglampen. Als de draden in elkaar
zijn gedraaid en rechtgetrokken verven

Railhobby.nl 391 7/ e




we de groene hoedjes zwart. De lam-
pen zijn klaar voor montage. In de twee
styreenstrips die we tegen de bovenrand
van de binnenmuren van de machineka-
mer plaatsen boren we elk drie gaten.
De draden van hanglampen steken hier

doorheen zetten we met een druppel su-
perlijm vast. De machinekamer kan door
zes lampen worden verlicht.

let wordt tijd het dak op te gaan. De
beide dakdelen goed nalopen, van even-
tuele bramen ontdoen en proefpassen als

beide gebouwen tegen elkaar staan. Zo
nodig licht bijvijlen of schuren. Als beide
daken goed zitten kunnen ze met secon-
delijm worden vastgezet en op kleur ge-
bracht. Schilderen in de basiskleur grijs,
drogen, wasje met verdunde zwarte verf

1. Het fundament en gebouw van de machinekamer. 8. De muren van de machinekamer zijn aan de binnenzijde van een
kleurtje voorzien. 3. De heldere ramen geven een fraaie inkijk op de stoommachine en de tegelvloer. 10. Proefplassen (zon-
der lijm) van de beide gebouwen. 11. Stukjes tape houden de bordessen bij het proefpassen op hun plek. 12. Voor onder-
houd zijn de gevels ook aan de waterzijde goed bereikbaar. 13. Het bordes is pasklaar en kan een kleurtje krijgen. 14. De
deur naar de kelder van de machinekamer is geplaatst. 19. Alle delen van het bordes zijn voorzien van kleur, wasje en dry-

brush. 16. De bordessen en trappen zijn geplaatst. 11. De inlaat met het rooster tegen drijfvuil. 18. Het bordes is zo verlijmd
dat de gebouwen en onderstukken kunnen worden losgenomen.

mm—— 8 Railhobby.nl 391



en vervolgens een drybrush met hier en
daar wat mosgroen en daarna met wit.
Het reliéf in de pannen komt nu goed
naar voren. De daklijsten horen eigenlijk
groen te zijn, maar ik vond het créeme
beter staan, dus vandaar. Als beide
daken helemaal afgewerkt zijn is het tijd
voor de details. Aan het fundament van
het ketelhuis komt een reddingsboei (zie
deel 1) en op het bordes een fiets van
Artitec. Met het plaatsen van het fijne
hekwerk is het bordes opgeleverd. Denk
er water, kroos en eenden bij, en er is

>>

Bovenaanzicht van stoomgemaal De Tuut.

een top sfeertje ontstaan.

SCHOORSTEEN

Het dak van de machinekamer wordt
met een schoorsteen afgerond. Hier en

daar plaatsen we een afwaterings- of
regenpijp aan het gebouw. De schoor-
steen bestaat uit drie delen, hoe goed

19. De hoedjes van de lampen. 20.
Boorgaten voor de doorvoer van
de kabels. 21. Rijstkorrellamp van
Faller. 22. De eerste hanglamp

is klaar, dit proces nog vijf keer
herhalen en de kappen zwart schil-
deren. 23. De dwars geplaatste
balken langs de dakrand van de
machinekamer. 24. De lampen
hangen, dit geeft een sfeervolle
verlichting.

Railhobby.nl 391 Q e
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je ook schuurt en vijlt, de scheidingen
blijven zichtbaar. De oplossing hiervan
is het aanbrengen van spanbanden rond
de schoorsteen. Dat verbergt de kleine
kieren en het maakt de schoorsteen te-
vens fotogenieker. De spanbanden zijn
gemaakt van aluminiumfolie, grijs gespo-
ten en in dunne reepjes gesneden. Met
Kristal Klear zijn ze op de schoorsteen
bevestigd. Dit proces heb ik ook toege-
past als daklood bij de schoorsteen op
het dak van het ketelhuis. Van dit veelzij-
dig toe te passen basismateriaal heb ik
altijd een stuk in huis. Ook kieren in het
dak zijn er goed meer weg te werken. Na
enkele weken bouwen is het model klaar
voor de oplevering. Het stoomgemaal
is een bijzonder ontwerp en prettig te
bouwen. lk hoop dat u er evenveel ple-
zier aan zult beleven als ik, want zeg nou De waterkant (richting de polder) van het gemaal, dit deel staat met de voeten
zelf, een Hollands landschap kan toch in het water.

niet zonder gemaal?

20. Na proefpassen kunnen de daken worden verlijmd. 26. De beide daken zijn nog nat van de verf. 21. Het dak na een
wasje met zwart en een drybrush met wat mosgroen en wit. 28. Het plaatsen van details zoals een fiets en reddingsboei.
29. De schoorsteen is met een loodslab afgewerkt. 30. Een afvoerpijp op de kelderruimte van de machinekamer. 31. Losse
afvoerpijpen en leidingwerk aan de onderbouw van de ketelruimte. 32. Spanbanden om de schoorsteen geven dit bouw-
werk meer finesse. 33. De bouw van stoomgemaal De Tuut is afgerond.

s 1O Railhobby.nl 391



JUWEELINIS

START YOUR CREATION.

WANT ER IS MAAR EEN
MINIATUUROPSTELLING
PERFECT, DAT IS...

...DIE VAN JEZELF!

€ 14,99 per stuk verkrijgbaar vanaf juli 2017
BESTELLEN? stuur een mail naar info@bevro.nl

ASSORTMENT SCRAFYARD
ASSDIATIMENT PARC A FEJRATLLE
ASSORTIMONT SLO>[R1)

actie powered by:

BEVRO

4R2NT

De modeltreinspeciralist
voor Twente

09.00 t/m 18.00 uur
09.00 t/m 18.00 uur
09.00 t/m 21.00 uur
09.00 t/m 18.00 uur
09.00 t/m 17.00 uur

Dinsdag
Woensdag
Donderdag

vrijdag
zaterdag

Geopend:

Op spoor 2 van uw

Benelux Rail

1070-10Q %0

a

Leerrijk tijdperk doorgelicht: Ontdek de achtergronden
stroomlijn: Aerodynamica Rail

Benelux Rail 1970-1980

| |
|

boekhandel gearriveerd
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www.sombergmodaelbouw.n/
E-mall. sombergmoaelbouw@xs4all.n/

Maddog-Trains BV, specialist in “pre-owned” modeltreinen

-Nieuw: wekelijkse korting aktie-

Maddog-Trains BV is een van de grootste internetwinkels in Europa op het gebied van “pre-owned” (niet
noodzakelijk gebruikte) modeltreinen. Denk aan oude winkelvoorraden, vitrinemodellen etc.
Gespecialiseerd in Marklin (ook £), Roco, Fleischmann en Lima verkopen wij het liefst nieuw of als nieuw
materiaal, maar dan voor “gebruikte” prijzen.

Naast onze Ebay store hebben wij ook een eigen (recent vernieuwde) webstore, www.maddog-
trains.com.

Waarom bij ons kopen?

-altijd bijna 3000 artikelen op voorraad

-verzenden binnen Nederland gratis*

-verzending wereldwijd

-garantie: om wat voor reden niet tevreden, altijd geld terug
-ruim 75% van ons materiaal is nieuw, maar is voor de prijs van “gebruikt’
-inkoop van diverse merken

-reparatie en ombouw

-scherpe prijzen

-deskundig advies

-officieel Esu dealer

-wekelijks 20-100 nieuwe items op de website

Mﬂ[ll]llG N

7 = l ; —
i Stay on track with us! - e -

Nieuw: iedere 2 weken zetten wij een merk of = = RS
productgroep in het zonnetje met een speciale kortingactie. =~ - oo

wiww.maddog-trains.com

Dus...neem snel een kijkje op onze (vernieuwde) website.

Indien u liever niet via de website besteld, kunt u een email sturen naar:
info@maddog-trains.com

*Voor alle aankopen boven EZ25,-, Daar beneden verzendbijdrage van slechts E3,80.
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Op 25 mei 2017 werd een afschmdsfeest voor de Spessartlljn gevierd. De 194 158 2 en de 151 026-2 fungeerden als op-

druklocs. (foto’s Eric Sallevelt)

EINDE VAN DE OUDE SPESSART-
LIJN

Op 15 juni kwam er een einde aan een
bijzonder hoofdstuk uit de geschiedenis
van de spoorwegen in Duitsland. Op die
dag reden voor het laatst goederentrei-
nen over de 163 jaar oude Spessartlijn
(Wurzburg -) Heigenbrlicken - Laufach
(- Aschaffenburg) in het zuiden van het
land. De DB heeft tussen de nieuwe halte
Heigenbricken en Laufach voor € 450
mio een nieuw tracé aangelegd waar-
door de lijn een vloeiender en vlakker
verloop kent en zware goederentreinen
geen opdrukloc meer nodig hebben. Op
28 augustus 2006 werd voor de bouw
groen licht gegeven. Een groot deel van
het nieuwe baanvak ligt onder de grond:
alleen dankzij de aanleg van de Falken-
bergtunnel kon het traject enigszins
worden ‘gladgetrokken’. Het fenomeen
opdrukloc vormde jarenlang de grote
aantrekkingskracht van deze lijn: zware
treinen kwamen alleen met opdruk naar
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De laatste opdruklocs zullen aan de laatste goederentrein
koppelen die over de Spessartlijn zal rijden, 15 juni 2017.
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boven. Destijds werden daar stoom-
locs van de serie Beierse serie E1 (tot
1914), 94 (1945-1957), 95 (1945-1957)
en 96 (1914-1947) voor gebruikt. Later
kwamen daar voor korte tijd diesellocs
van de serie V188 (1949-1951) in actie.
De elocs van de serie E50 waren zelfs
speciaal voor deze op 26 augustus 1957
geélektrificeerde lijn gebouwd. Ook de
E94 (1958-1987) en 151 (2003-2017) fun-
geerden als opdrukmachines.

Er zouden tegen het einde van de och-
tend van de laatste dag nog twee opdruk-
goederentreinen naar boven komen. De
laatste was trein 51291 (Hagen Vorhalle
- Neurenberg). Met deze trein, gereden
door loc 185 162-5 mocht ik meerijden
met opdrukloc 151 164-1 (met daarach-
ter de 151 012-2). Meester Albert wenkte
naar mij dat ik op de loc kon komen, alsof
hij mijn gedachten kon lezen. De trein
bestond uit slechts tien wagens en had
helemaal geen opdruk nodig, en dan nog
door twee 151-ers. Tijdens de rit hoorde
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ik Meester Albert diverse keren zeggen:
'Ich Schiebe die letzte Guterzug.” Na de
laatste opdrukdienst gingen de beide
151-ers - met vier propvolle cabines met
machinisten - nog eenmaal naar boven om
definitief afscheid te nemen. Eerst naar
station Heigenbriicken en daarna linker-
spoor door de tunnel naar Betriebsbah-
nhof Heigenbriicken West. Om 11.11 uur
reden ze terug naar Laufach en was het
voor beide opdrukmachines afgelopen.
Andere treinen kwamen luid toeterend en
met zwaaiende machinisten voorbij. Loc
189 024-3 kwam als laatste goederentrein
uit de tunnel richting Aschaffenburg. De
111 206-9 met RE4608 was de laatste
reizigerstrein naar beneden. ICE 621 (403
028) ging de boeken in als de ‘laatste re-
guliere trein op de Spessartrampe’. Om
12.00 uur ging de spanning van de bo-
venleiding en werden de seinen gedoofd.
163 jaar treindienst over de oude lijn Lau-
fach - Heigenbricken zat erop.-ES

Bij Hain rijdt DBC 185 392 met een goederentrein ter
hoogte van het nieuwe tracé, 15 mei 2017.



TIENDE V100 voor RRF

Rotterdam Rail Feeding heeft een tiende
V100 in het bestand opgenomen. De 203
160 van Sonata Rail komt na de zomer
als RRF 25 in dienst. De locomotief kwam
in 1974 bij de Deutsche Reichsbahn
(DR) in dienst als 110 637 en zwierf tot
haar buitendienststelling in 2000 door
Oost-Duitsland. In 2007 kreeg ze een
grote revisie bij Alstom in Stendal. In
2009 werd ETCS aangebracht, om daar-
mee op de InnoTrans 2010 gepresen-
teerd te worden in het oranje, blauw en
wit van NBE Rail. In die gedaante reed
de loc tussen 2012 en begin 2017 bij
Locon in Nederland. Daarbij werd de loc
vooral ingezet voor afvaltreinen, zoals
die uit Noordwijkerhout en Apeldoorn.
Na het overbodig raken bij Locon werd
de 203 160 door VolkerRail overgeno-
men die hem korte tijd later doorver-

kocht aan RRF. De loc krijgt bij VolkerRail
een revisie en wordt in de kleuren van

CAPTRAIN EN LTE STARTEN
GRAANVERVOER

Begin juli zijn Captrain en LTE gestart
met het rijden van graantreinen. Gedu-
rende twee maanden rijden beide ver-
voerders rond 60 treinen naar Rotterdam
Europoort. Op de spooraansluiting van
Alco Energy worden ze gelost. Met een
productiecapaciteit van 480 miljoen liter
per jaar is het de grootste bio-ethanol
raffinaderij van Europa. Het complex
ging tot begin 2016 door het leven
onder de naam Abengoa. Een naam
vooral wordt gelinkt aan stankoverlast
en de opgelegde dwangsommen. Toen
Abengoa in mei 2016 het faillissement

>>

Loc 203 163 in Locon-dienst bij Moerdijk op 27 september 2011. (foto Sander

Broerse)

RRF geschilderd. Behalve de 203 160
beschikt Sonata ook over de 203 163, in

aanvroeg waren er al geruime tijd geen
treinen gezien. De goede graanoogst
in Oost-Europa laat weer treinverkeer
zien. Voor de ‘last mile’ - tussen em-
placement Europoort en de aansluiting
van Alco Energy — wordt het pruttelende
‘Bakkie’ 676 ingezet, ex Locon 9702. De
loc werd bij zijn vorige werkgever spora-
disch ingezet voor het rijden van de af-
valtrein in Apeldoorn. Deze zomer heeft
onderhoudsbedrijf Jacko Fijn Techniek
de loc overgenomen en opgeknapt. Op
2 juli was sinds lange tijd het gepruttel
van een Bakkie in Europoort te horen.
De 63 jaar oude loc die in 1955 als NS

611 in dienst werd gesteld draagt nog
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dezelfde kleurstelling. Deze is (nog) niet
verkocht.-SB

de Locon-nummers en -kleuren. Captrain
en LTE rijden elk ongeveer de helft de
graantreinen. Captrain gebruikt de locs
1618, 1619 en 1621 met locwissel in Bad
Bentheim. Daar LTE meersysteemloco-
motieven serie 186 en 189 inzet is een
locwissel niet nodig. Wie het Bakkie in
actie wil zien kan dat het beste op een
werkdag aan de Merwedeweg proberen.
Vanaf de openbare weg zijn de spoorse
activiteiten bij Alco Energy goed te vol-
gen en buiten het fabrieksterrein vast te
leggen. Tussen emplacement Europoort
en de losput worden enkele keren per
dag wagens uitgewisseld.-SB

|E

‘Bakkie’ 676 rangeert met graanwagens op het terrein van Alco Energy Rotterdam langs de Merwedeweg in Europoort, 3

juli 2017 (foto Sander Broerse)

Railhobby.nl 391

13 co—



m» RAIL ACTUEEL

iy ¥ B — I.-.:L l;:l 'c‘.:l ﬂ"‘ F H
k= \/VERKOOP -*3 40
:_IL_ .:_I_-u- 5 |._4:r ' .'.lr .;-:I'_'\-\.I ;-_ .ﬁ"h I'_':_ i {;‘_‘1_ A /| If }-’ ‘:-'\'_"'."_‘? l'w':lb— I-I

Na tien jaar verkoopt de Bentheimer Ei-
senbahn toch haar V200. De vierassige
loc D20 die in 1965 door Krauss Maftfei
als V200 147, later 221 147, aan de Deut-
sche Bundesbahn werd afgeleverd en op
18 juli 2008 in Coevorden ten doop werd
gehouden, blijkt te zwak en te storings-
gevoelig. Daarom wordt ze dit jaar met
de D21 en D22 van de hand gedaan.
Twee locs G2000 komen het materieel-
park versterken. Hermann Thien, verant-
woordelijk voor het rollend materieel,
erkent dat de D20 onvoldoende trek-
kracht heeft. ‘Heuvelaf van Coevorden
naar Bentheim gaat nog, maar omge-
keerd is ze toch te zwak. En ja, ze staat
regelmatig in de werkplaats. Ook nu
weer.” ‘Nu’ is 29 juni als de D20 in de
eigen werkplaats in Nordhorn staat. De
werkplaats wordt aan de voorkant met
vijftien meter uitgebreid. Daardoor is het
volgend jaar mogelijk om de vijf nieuwe
Lint-motorwagens te onderhouden die
vanaf december 2018 van Bad Bentheim
naar Neuenhaus gaan rijden. ‘Door de

= =

BE-loc D20 bevindt zich op 29 juni 2017 in de eigen werkplaats in Nordhorn.
(foto Guus Ferrée)

wordt ook onderhoud aan andere parti-
culier materieel verricht. In juni wachtte
onder meer dieselloc 9 van de NIAG op
een draaistelrevisie.-GF

werkplaats te verlengen kan een tweede-
ige Lint op het buitenste spoor staan en
wordt het tweede spoor bestemd voor
locs en goederenwagens.” In Nordhorn

K i I..||"'I w _ W ]
o

L "1 . 3 B

- ) .

Rl

Op het terrein bij de werkplaats in Nordhorn staat NIAG loc 9 (ex DB 216 111-5) naast ex NS 1833 (plukloc). (foto Guus Ferrée)
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Half juni reed NS dlverse testritten ten
behoeve van stoorstroommetingen bij
het FLIRT-3 materieel. Tijdens deze
metingen werd onder andere een com-
binatie van drie vierdelige treinstellen
gebruikt. Een combinatie die in de nor-
male dienst niet is te zien. Op 22 juni
werd met de treinstellen 2511, 2501 en
2519 als trein 93204 Diemen Zuid — Zut-

phen een testrit gehouden.-MdR

NSR 2511, 2501 en 2519 passeren

een bunker bij Vechten.
(foto Maarten de Regt)
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ARRIVA

Steeds meer ex-Veolia materieel dat op
de Maaslijn reed, heeft de bestickering
van de nieuwe exploitant Arriva gekre-
gen. Het grootste deel van de GTW's
rijdt nu in de blauwwitte huisstijl van
de DB-dochter. Ook de Lint-motorwa-
gens zijn voorzien van de nieuwe livrei.
Opvallend is dat Arriva van de acht ge-
huurde Lints in de gewone dienst de
helft gebruikt. In tegenstelling tot de vo-
rige dienstregeling rijdt dit materieel nu
ook buiten de spits tussen Nijmegen en
Venray. Vooruitlopend op de voorberei-
dingen om de Maaslijn van een tweede
spoor te voorzien is op bepaalde plekken
archeologisch bodemonderzoek door
de firma Veldwerk uitgevoerd. Dat ge-
beurde onder meer bij Klein Oirlo. Ove-
rigens vertelde een omwonende uit dit
Limburgse buurtschap dat er nog geen
grond voor de spoorverdubbeling is aan-
gekocht omdat de provincie daar geen
geld voor heeft. Het tweede spoor zou
aan de oostkant komen te liggen.-GF

SYNTUS

Na de roll-out van de eerste Flirt van
Syntus op 1 juni in het Zwitserse Erlen
volgde op zaterdag 13 juni de over-
brenging van de stellen 7401 en 7402.
Op 20 juni zijn vanuit Amersfoort de
eerste proefritten op eigen kracht ge-
reden. De overbrengingsrit werd vanuit
Konstanz uitgevoerd met de 221 106-8
van de EGP. De loc die eerder nieuwe
NS-Flirts en dito materieel voor R-Net
naar Nederland heeft gebracht. In Bad
Bentheim werden beide Syntus-stel-
len ‘s ochtends overgenomen door loc
303001 van Strukton die het transport
naar Amersfoort zou brengen. Een snelle
overbrenging viel in het water door een
aanrijding tussen Hengelo en Almelo.
Er moest in Oldenzaal twee uur worden
gewacht. Daarna ging het in vlotte vaart
naar Amersfoort waar de stellen binnen
de omheining van Bokkenduinen werden
geplaatst. Pas begin december volgt in
de nachtelijke uren het proefbedrijf tus-
sen Enschede en Zwolle, met Zwolle -
Kampen de beide verbindingen waar de
16 nieuwe Flirt 3-stellen gaan rijden.-GF

Strukton loc 303001 is ter hoogte
van de insnijding bij de Koppelboer
op weg naar Oldenzaal, 13 juni
2017. (foto Hans Koning)

>>

De Arriva-stellen 384 + 276 rijden door Tienray, op weg naar Nijmegen,
29 mei 2017. (foto Guus Ferrée)
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De Syntus stellen 7401 (rechts) en 7402 staan klaar in Bad Bentheim om door St-
rukton te worden opgehaald, 13 juni 2017. (foto Guus Ferrée)
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Veolia 315+355

NS SCHIKT MET VEOLIA

De NS heeft een schikking getroffen met
concurrent Transdev BBA over de aan-
besteding van het openbaar vervoer in
Limburg. Het bedrijf begon een rechts-
zaak tegen de NS om een schadevergoe-
ding. Beide partijen hebben afgesproken

NMBS VERDWAALT?

Nog tot eind 2017 rijden twee Belgische
rijtuigstammen in de Beneluxdienst tus-
sen Amsterdam en Brussel. Ze bestaan
uit rijtuigen van de types 16 en 110. Door-
dat de Belgische spoorwegen het ma-
terieel minder frequent reviseren dan
we in Nederland zijn gewend, ogen de
rijtuigen niet erg modern. Enkele reizi-
gers spraken op social media van ‘de
gordijntjestrein’ - naar de tijdens het
rijden uit de ramen wapperende gordij-
nen. De NMBS zijn verantwoordelijk voor
deze twee ‘stammen’, van het stellen
van ‘treinbegeleiders’ tot het uitwisse-
len van rijtuigen. In de nacht van 1 juni
vond een dergelijke uitwisseling plaats.
Vanuit Oostende werden enkele rijtui-
gen naar Brussel overgebracht, om daar
in de Benelux te worden gerangeerd.
Achterop die rijtuigen liftte ook het 111
stuurstandrijtuig 19819 mee, bestemd
voor een binnenlandse Intercity. Door
onoplettendheid en miscommunicatie
kwam het stuurstandrijtuig achter de
trekkende loc van Beneluxtrein 9215

s |6 Railhobby.nl 391

rijden op 9 juni 2016 langs Boshuizen. (foto Sevrien Ferrée)

om geen details naar buiten te brengen
over de hoogte van de tegemoetkoming.
‘Utrecht’ had de aanbesteding in Limburg
in eerste instantie gewonnen door onder
meer gebruik te maken van vertrouwe-
lijke informatie van een oud-manager van
Veolia. Het kostte de toenmalige NS-top-

naar Amsterdam terecht. Alsof dat niet
genoeg was, werd de fout pas kort voor
Antwerpen ontdekt. Het verhaal gaat dat
de rangeerdienst in Vorst (bij Brussel)
zich naar heeft gezocht naar het rijtuig,
tot werd ontdekt dat het in een Bene-
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NMBS-stuurstandrijtuig 19819 achterop d

(foto Sander Broerse)
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e trein te Rotterdam, 2 juni 2017.

man de kop. Transdev had als moeder-
maatschappij van Veolia ook een zaak bij
de Autoriteit Consument & Markt (ACM)
aanhangig gemaakt. Na een onderzoek
legde de ACM NS eind juni een boete
van bijna € 41 mio op. Overigens heeft
NS daar bezwaar tegen aangetekend.-SF

luxtrein reed. Achter de trekkende 2807
kwam het rijtuig tot Amsterdam In trein
9236 keerde het naar Brussel terug. Een
unieke gebeurtenis, niet eerder kwam
een |11-rijtuig zo diep in Nederland.-SB
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De DE1-41 van Het Spoorwegmuseum, hier bij doorkomst in Soest, gaat als blikvanger fungeren voor een theaterstuk in

Almelo. (foto Myron van Ruijven)

BLAUWE ENGEL NAAR ALMELO

De DE1-41 van Het Spoorwegmuseum
rijdt op 22 augustus met genodigden
via Zwolle en Deventer naar Wierden.
Vanaf dit station gaat het museumstel
leeg naar het opstelspoor in Almelo. De
uitgenodigde reizigers reizen vervolgens
met een reguliere trein naar die stad
door. De Blauwe Engel, die 25 septem-
ber naar Utrecht teruggaat, fungeert al
die tijd als eyecatcher bij de theatervoor-

VERTRAGING HOEKSE LIJN

De eerste metro op de Hoekse Lijn gaat
niet zoals gepland met ingang 1 septem-
ber rijden, maar ruim vijf maanden later.
De vertraging wordt veroorzaakt door
aangetroffen bodemvervuiling, asbest en
onbekende in gebruik zijnde kabels die
eerst moeten worden verlegd. Maar ook
met de levering van onderdelen voor het
beveiligingssysteem zijn problemen. Dat
betekent dat reizigers langer zijn aange-
wezen op het vervangende busvervoer
van de RET. Wat de financiéle en andere
consequenties zijn van deze tegenvaller
was bij het ter perse gaan van dit num-

mer niet bekend.-GF/TO

SGMm 2977 is op 26 maart 2017
uit station Vlaardingen vertrokken.
(foto Myron van Ruijven)

stelling 'Het verzet kraakt’ die tegenover
het station zal worden opgevoerd. De
voorstelling, waaraan diverse acteurs
van de kaskraker ‘Soldaat van Oranje’ in
spelen, is geént op een door het verzet
in Almelo uitgevoerde bankoverval, de
grootste in zijn soort in Nederland. Of-
schoon het treinstel dateert uit de jaren
vijftig, oogt het voor niet-kenners als
materieel dat in de oorlogsjaren werd
gebruikt. Het publiek krijgt een verzets-

diner geserveerd - met tien man aan
lange tafels eten uit een grote pan - en
wordt aansluitend met de voorstelling
geconfronteerd. De bankroof die op 15
november 1944 werd uitgevoerd leverde
ruim 46 miljoen gulden op. Uiteindelijk
kregen de bezetters het geld weer in
nanden en werd enkele van de betrok-
ken verzetsstrijders geéxecuteerd.-GF
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De Stoomtram Hoorn-Medemblik
heeft zaterdag 1 juni de Merryweather
stoomtramloc 2 van de Rijnlandsche
Stoomtram-Maatschappij in permanente
bruikleen gekregen van Het Spoorweg-
museum. De stoomtram werd officieel
overgedragen tijdens de inauguratie van
de ‘nieuwe’ NS-loc 6513 (zie artikel in
deze Railhobby). Dat gebeurde met een
royale handdruk tussen Peter-Paul de
Winter, hoofd collecties van het NSM en
René van den Broeke, directeur van de
SHM. De RSTM 2 is de oudste in Neder-
land aanwezige stoomtramlocomotief.

Ze is niet rijvaardig.-ES

RSTM loc 2 in glanzende conditie
na de officieéle overdracht in Hoorn.
Rechts de 6513, 1 juni 2017. (foto
Eric Sallevelt)

Zo'n 25 jaar geleden reden er nog 70
vuurloze locs in het Ruhrgebied rond. Nu
is dat er zegge en schrijve nog een. Op
een totaal van slechts een handjevol in

R

" a g Ty = i

!.,_E- 2 —

=TT A T T - :::_. - o
. . y

s

Mo , F
=4 ™ P . . - % "
i a5 1 o - . 1‘5‘. o -_'I-..:_ -:._ S -
o escc i P, v
by : e A e e 1 g =
d r r"- ol i i iy & . 2 J
5 7 oy | A
T

i -
i

- LR T i
gy P L o gt -.-‘ _.J—r "h‘lr'- -l-"-'-_'_ -
L Aot = P
e Wi
- - e

) e

: "::.i.:!f-.._ w I:.
. ‘l o LB

Guus Ferrée)

s |8 Railhobby.n|l 391

e

|
14

1%
=

i
i i
I

L

|
{
i

L
1

uii%
i
MI |

!
%iﬁi’iﬁp

¥ tel

El Emdw i_'ﬂfiiht

wl¥,

Duitsland. Bij de firma INEOS in Herne,
aan de noordkant van het Ruhrgebied
wordt de door Krupp in 1958 afgeleverde
loc 5 van maandag tot vrijdag ingezet.
De drieasser rangeert alleen met ketel-

!

wagens en brengt en haalt die op van
het nabijgelegen overgavespoor waar ze
door DBCargo zijn geplaatst en worden
gehaald. In het komende nummer meer
over deze laatste der Mohikanen.-GF




BROHTALBAHN

Voor de aluminiumtrein die sinds jaren
drie keer per week door de Brohtalbahn
tussen Spellen en Koblenz-Litzel wordt

gereden, werd dit voorjaar de tractie ge-
leverd door de gehuurde 215 085. Deze

voormalige DB-machine verving enige
tijd de eveneens gehuurde V160 002, bij-
genaamd Lollo, die wegens een defect
in revisie is. De trein wordt bij de firma
Voerde Aluminium in Spelle beladen en
gaat naar Aleris Aluminium in Koblenz.

Hoe lang de inzet van de 215 085 duurt
is niet te zeggen. De Brohtalbahn onder-

zoekt de aanschaf van een eigen, grote
dieselloc.-GF

DUITS MASTERPLAN GOEDEREN-
VERVOER

De Duitse minister van verkeer Alexander
Dobrindt heeft op 23 juni het masterplan
voor het goederenvervoer per spoor ge-
lanceerd, het ‘Bundesprogramm Schiene
4.0'. De uitwerking van een rondetafel-
conferentie die het ministerie in 2016
organiseerde. 'Het moet mogelijk zijn
de bescherming van het klimaat, econo-
mische efficiency en flexibiliteit van de
logistiek beter op elkaar af te stemmen’,
aldus het Verband der Bahnindustrie in
Deutschland’ (VDB), de koepelorganisa-
tie van spoorwegindustrie in de Bondsre-
publiek. ‘Het goederenvervoer per spoor
is hiertoe de sleutel.” In het masterplan
kunnen vernieuwingen systematisch
worden ingevoerd. Het sluit aan op de
maatregelen van de Bondsregering voor
een geruislozer spoorwegverkeer, zoals
een premie voor geluidsarme goederen-
wagens en het verbod op ‘luidruchtige’
exemplaren in 2021. Schiene 4.0 omvat
een tiental pakketten met maatregelen
waaronder infrastructuur die op de he-
dendaagse vervoerseisen is afgestemd.
Zoals nieuwe lijnen, uitbreiding van be-

staande trajecten en verlenging van pas-
seersporen om langere goederentreinen
mogelijk te maken. Voor de korte termijn
zijn vijf maatregelen vastgesteld waaron-
der een project voor de digitalisering en
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de automatisering van goederentreinsa-
menstellingen. De VDB stelt voldoende
capaciteit te hebben om de uitdaging
van Schiene 4.0 aan te kunnen.-HvL.

BEG 225 133 is met twee ketelwagens voor KAO onderweg in Emmerich, 4 mei

2016. (foto Myron van Ruijven)
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NIEUW: RAILHOBBY PROJEGTEN — OVER ROLLEND MATERIEEL

n oktober 201/ verschijnt weer een nieuwe uitgave van Railhobby Projecten.
Met als thema Rollend Materieel: locomotieven, rijtuigen, goederenwagons en

treinstellen, in zowel model en grootbedrijf. Een vitgave met de beste, eerder verschenen,

artikelen uit Railhobby verzameld én twee nieuwe artikelen. Een echt collectors item!

Nl] E 8,99 inclusief gratis verzending!
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1/m 25 september *17 \

20%

Restel voor 26 september de nieuwste Railhobby Projecten
via hobbyou.nl/rollendmaterieel of stuur onderstaande bon op.
U krijgt de uitgave rond 10 okfober met korting én gratis verzending

thuisgestuurd. korting

RAILHOBBY.

RAILHOBBY, - RAILHOBBY.
PROJECTEN et PROJECTEN

PROJECTEN

g
t s wlllT D Heett u eerdere delen van Railhobby Projecten gemist?

Deze ziin nog te bestellen via
hobbyou.nl/railhobbyprojecten of stuur de bon op.
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Modeltips voor een perfect resultaat

O lJa, ik bestel Railhobby Projecten - Over Rollend Materieel voor slechts € 8,99 en profiteer van 25% korting.
O laq, ik bestel Railhobby Projecten - Over Baan en Bouw voor slechts € 9,99

O lJa, ik bestel Railhobby Projecten - Over Industrie en Landschap voor slechts € 9,99.

O lJa, ik bestel Railhobby Projecten - Over Stad en Landschap voor slechts € @,90.

Naam en voorletter(s):

Adres:

m/v

Postcode:

Plaats:

Land:

E-mail:

Telefoon:

Geboortedatum:
IBAN:

BIC:

Handtekening:

@ lk machtig Scala Publishing BV om het geld automatisch van mijn rekening af te schrijven en ga akkoord met de algemene voorwaarden (www.uitgeverijscala.nl/verkoopvoorwaarden).

Stuur deze bon (of een kopie) in een gefrankeerde envelop naar Scala Publishing BV, postbus 38, 3800 AA Amersfoort, of bestel via www.hobbyou.nl/railhobby

*U ontvangt 26% korting op Railhobby Projecten - Over Rollend Materieel indien u voor 26 september 2017 bestelt. U betaalt dan geen verzendkosten (minimaal € 195) en ontvangt € 1- korting.

Voor de overige projecten betaalt u € 9,99 exclusief verzendkosten.
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HET SPDRENPLAN
veor de modelbaan

UIMGEVERS VAN TECHN. BOEKEN EN TUDSCHEIFTEN - DE MUBDERKRING NV, -

UNTGEVERL) VAN TECHN. BOEXEN EN TUDSCHRIFTEN - DE MUIDERKRING M.Y. - BUSSUM - NEDERLAND

* DE EXPLOITATIE
* VAN DE
MODELBAAN

Binnen de spoorwegliteratuur zijn ‘de lage nummers’ onbewust
een vaststaand begrip. Met deze groep wordt de eerste lich-
ting NVBS-ers (Nederlandse Vereniging van Belangstellenden
in Spoor- en Tramwegen) met de lage lidmaatschap nummers
bedoeld. Denk hierbij aan namen als H. Waldorp, N.J. van
Wijck Jurriaanse en S. Overbosch. Voor de modelspoorders
die het Nederlandse grootbedrijf nabouwen is er echter eentje
die ogenschijnlijk in de vergetelheid is geraakt, H. F. Enter.
Hij was werkzaam bij NS en adviseerde bedrijven die eigen
spooraansluitingen hadden. In latere jaren is dat uitgebreid
met het ondersteunen van de in opkomst zijnde Nederlandse
museumlijnen. Aan die laatste inspanningen hebben we SGB-
loc ‘Enter’ te danken. Enter was ook betrokken bij de bouw
van Madurodam.

Als je een natuurgetrouwe modelbaan wilt bouwen helpt het
om te weten en te snappen hoe het spoor in het grootbedrijf
in elkaar steekt. Voor modelbouwers is zijn rol als auteur van
veel artikelen in Miniatuurbanen, Hobby Bulletin en een aantal
boeken niet te onderschatten geweest. Enter besprak in de tijd-
schriften met regelmaat baanplannen. Hierbij legde hij de baan-
plannen naast de ontwerpregels en praktijken zoals die voor het
(Nederlandse) grootbedrijf gelden. Er zijn een paar generaties
modelbouwers groot geworden met regels als ‘in de hoofdbaan
geen aftakkend bereden wissels’ en ‘het gebruik van meegebo-
gen wissels dient te allen tijde te worden voorkomen’ Het eerste
drieluik, ‘De spoorbaan thuis’, ‘Het sporenplan van de model-
baan’ en '‘De exploitatie van de modelbaan’ is echt klassiek
geénte spoorweg(model)bouw, het tweede drieluik ‘Moderne

N

modelspoorwegen reizigers’, ‘'Moderne modelspoorwegen goe-
derenvervoer’ en ‘Spoortje spelen’ laat de invloeden zien van
‘Spoorslag ‘70, het huidige NS-logo, de grote vergeling en de
transitie naar een modern spoorwegbedrijf.
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