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Sven Vahldiek werkte jaren als leidinggeven-
de bij de MAN-busfabriek in Salzgitter. Tot
de productie een paar jaar geleden naar
de Turkse stad Ankara werd overgeheveld.
Goedkopere arbeidskrachten. Natuurlijk. En
MAN was daar al actief. Daarop stapte de
manager over naar de buurman aan de over-
kant, Alstom, waar treinen worden gemaakt.
Nu geeft de veertiger leiding aan de Alstom
vestiging in Braunschweig. Waar treinstellen
worden gemoderniseerd en schadegevallen
hersteld. Een mooie switch in zijn loopbaan.
Sven Vahldiek is als ‘sales director’ dan ook
een tevreden man. Maar of die functie over
pakweg tien jaar nog bestaat? Tijdens de
Innotrans, de internationale hoogmis voor
de spoorwegindustrie die eind september in
Berlijn werd gehouden, hoorde je achter de
coulissen dat Chinese investeerders steeds meer tech-
nische bedrijven opkopen. Het accent ligt daarbij op
hightech. Maar ook firma’s die in de wat behoudendere
spoortechniek zijn gespecialiseerd worden overgenomen.
Nu al wordt 70 procent (l) van alle hogesnelheidsmate-
rieel in China (en Japan) gebouwd. Techniek die in eer-
ste instantie duidelijk niet van eigen bodem kwam. Nu is
de spoorwegindustrie een nichemarkt, in Duitsland, maar
ook daarbuiten. Een aspect dat nog wel eens wordt ver-
geten. Dat neemt niet weg dat enige zorg op zijn plaats
is. Als een bedriif eenmaal in Chinese handen is wordt
de kennis langzaam maar zeker weggezogen en naar
het moederland overgebracht. Daar worden over een
x-aantal jaren gewoon treinstellen en locomotieven voor
de Europese markt gefabriceerd. Dat kan niet anders.
China exporteert van alles, daar kan rollend materieel
zo bij. Eenmaal in Chinese handen heeft de Europese
spoorwegindustrie het nakijken. Chinese bedrijven, of ze
nu eigendom zijn van de staat of niet, krijgen overheids-

COVER

ARTITEC PLAN U
RAILTEST

SR

Gerestyled!
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in Railtest, in het kopstation
van een landelijke nevenlijn
en eerdaags in de model-
spoorwinkel.

Foto: Karst Drenth

De Rode Duivel is gearriveerd,

I STUURSTAND ea=

Productie van een Lint voor de DB bij Alstom in Salzgitter-Watenstedt.
(foto Sevrien Ferrée)

steun die in het westen verboden is. Veel lijntjes komen
samen bij de Chinese communistische partij. Peking wikt
en beschikt. Politiek en commercie vermengen zich als
spaghetti op een pastabord. Nederland heeft niks te vre-
zen, hier is de enige fabriek van enige betekenis eind
jaren zestig opgeofferd op het politiecke schaakbord.
Maar het zou jammer zijn als de spoorwegtfabrikanten
die elders in Europa nog een redelijk bestaan leiden en
nog leading zijn, worden opgekocht en achter de horizon
verdwiinen. De Europese Unie moet zich daarover eens
over achter de oren krabben. Natuurlijk wordt dan met-
een protectionisme geroepen. Maar is dat erg? Als de
laatste treinenfabriek in Europa zijn poorten heeft geslo-
ten is belangrijke kennis weg en zijn duizenden arbeids-
plaatsen verdwenen. Noem dat maar niks. En spoor bete-
kent mobiliteit, iets dat in Europa een veel belangrijkere
rol in de samenleving speelt dan in China. Het is te hopen
dat Sven Vahldiek bij Alstom zijn pensioen haalt.

Guus Ferrée
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36 Baan in beeld, Clutton, een Engelse modelbaan in 4 mm scale

22 Techniek: Draaischijf 20 m, deel 2,
de finishing touche

Hans van der Linde rond de bouw af met
verven, onkruid, verweren en de inbouw in
de baan.

28 Railtest: Plan U van Artitec onder
de loep

Als primeur presenteert Railhobby het
ore-productie model van dit dieselmateri-
eel.

34 Bouwen: bouwkeet in lasercut

Voor de startende lasercut bouwer, een
simpele keet.

i
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in schaal O

°raktifk: workshop verweren van een Omm van Lenz

44 Historie: Plan U, deel 2

Geliik met de introductie van Plan U door
Artitec rond Peter van der Meer Plan U af
met revisies, exploitatie en sloop.

90 Techniek: ADE Silberlinge stuur-

standrijtuig als bouwkit
Rob Blom bouwt het bekende rijtuig met de
opvallende pauwenoogstructuur.

a0 Historie: RTM deel 3, het museum-
bedrijf
De RTM viert in 2016 haar S0-jarig jubile-

um. Guus Ferrée belicht het museumbedrijf.

60 Techniek: zelfbouw Mat46 in HO,
deel 2

Draaistellen, we-ramen en koppelingen.
Peter Wiishake gaat verder met de bouw
van het stroomliinmaterieel

78 Reportage: VIRM

Crote revisie van markant materieel door
NetTrain in Haarlem.

.. 6N de rubrieken

17 Rail Actueel

20 Uitgelicht: Piko NS 1200 schaal N
954 Railnieuws

99 Railpers

/2 Modelnieuws

82 Preview RH 384 (- 2016/12)

Innotrans, de toekomst op de tweejaarlijkse beurs

voor railvervoer in Berliin
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Het verweren van een
Lenz Omm

Het verweren van rijdend materieel is net zo belangrijk als het bouwen van een mooi
vitziende modelbaan. Zo uit de verpakking, hoe gedetailleerd de modellen ook zijn,

ogen ze allemaal nogal plastic- en speelgoedachtig. Dit is niet de uitstraling die op je
modelbaan wilt hebben, waar je veel tijd en moeite hebt besteed het er zo natuurge-
trouw uit te laten zien. Weathering specialist Martin Welberg neemt ons mee naar het

verweren van een goederenwagen in schaal O.

3l
801629
Ommr 32

.
“

Het eindresultaat met tevens wat van het mengsel pigment met wash op de buffers en bufferschachten.

Soms zijn kleine ingrepen als een beetje
matte blanke lak en wat pigmenten of
pastelpoeders zoals die van Panpastels
al genoeg om de plastic look van een
model te verwijderen. Met de Omm 42
van Lenz wilde ik nog wat verder gaan
met natuurlijk uitziende verwering van
het model. Met een aantal technieken
en materialen die binnen de militaire
modelbouw al jaren worden gebruikt en
zo langzaam maar zeker ook hun intrede
doen bij de spoorwegmodelbouw. Het

s & Railhobby.nl 383

lijkt vaak moeilijker dan het is, maar met
een dosis gezond verstand, het kijken
naar de voorbeelden, een vaste hand
en een portie geduld blijken modellen
op realistische wijze te kunnen worden
verweerd.

We beginnen met het afplakken van de
plekken met beschrifting. In het echt
worden deze delen vaak gereinigd, voor
het vermelden van de bestemming of
wijzigen van coderingen omdat de gege-

vens van de eigenaar zijn gewijzigd. Als
het afplakken klaar is brengen we een
zogenaamde fade aan, een zeer dunne,
transparante verf die ervoor moet zorgen
dat de originele kleur een wat door de
zon en weersinvloeden gebleekt uiterlijk
krijgt. Meestal gebruik ik op een rood-
bruine ondergrond een mix van Vallejo
matte lak, een witte model wash en een
wat roodbruine roestkleur model wash
als toevoeging. De mengverhouding is
globaal vijf delen lak, vier delen wit en



een tot twee delen roest, aangevuld met
tien delen acrylic thinner. Deze een ultra
dunne mix spuiten we met een airbrush
in meerdere dunne lagen met een druk
van 15 Psi (ca. 1 bar) vrij egaal over het
model. Daarbij maak ik gebruik van de
double action functie van de airbrush
om met alleen lucht de lagen droog te
blazen. Een van de aspecten die bij acryl-
verf vaak over het hoofd wordt gezien
is het belang van dunne lagen en het
opbouwen van kleur. Bij te dikke lagen
ontstaan in de verf putten en sinaasap-
peleffecten en droogt deze glanzend. In
deze stap van het faden verwijder ik met
enige regelmaat wat van de afgeplakte
delen en neem deze dan weer mee in de
volgende laag tot de fade naar wens is.
Bij het aanzetten van grotere vlakken
en het niet meenemen van delen langs
de rongen en balken kunnen alvast wat
schaduwen worden neer gezet. Hoewel
dat ook met kwast kan, vind ik dat een
airbrush meer grip op het resultaat geetft.
Ook bij de volgende stap wordt de air-
brush gebruikt. Uit een stuk stevig pa-
pier heb ik een masker gesneden die fijn
om de rongen past. Weer werkend met
lage druk worden dunne lagen Ammo
by Mig tracks-primer over het frame van
de wagen geneveld. Door het gesneden
masker telkens een stukje te verplaatsen
werken we het frame rondom rustig af.
De donkerbruine kleur is in mijn ogen
perfect voor de wagenbodem. Remstof
en andere viezigheden zetten op het on-
derstel in combinatie met het zwart vaak
een onbestendig vies bruin kleurtje af.

MARTERHAREN KWAST

Als alles droog is gaan we verder met
wat in de militaire modelbouw chipping
worden genoemd. Dit houdt in dat je
met behulp van een fijne penseel de
atbladderende vert weergeeft. Hier ge-
bruik ik een marterharen kwast 000 of
0/3 van goede kwaliteit. Het penseel
moet voor dit werk zijn puntige vorm
behouden en niet te kort van haren zijn.
Bespaar hier niet op, kwasten van goede
merken als de Da Vinci series 10 of de
Winsor & Newton series 7 behouden -
mits goed onderhouden - voor een lange
tijd hun vorm en kwaliteit. Ook de pen-
selen van bijvoorbeeld Model Enginee-
ring zijn van prima kwaliteit maar hebben
een driehoekige steelvorm, dat moet je
liggen. lk begin het proces van het chip-
pen met een lichtgrijze tint van Vallejo.
Deze komt volgens mij overeen met de
kleur grondverf die onder de toplaag zit
en geeft meer diepte aan de chips. In

een bakje druppelen we wat Modelcolor
verf en in een tweede bakje een aantal
druppels acryl verdunner of gedemine-
raliseerd water. We mengen de verf tot
een melkachtige consistentie. |k gebruik
een acrylic thinner omdat op de vert dan
beter vloeit. Voor het mengen van de
kleur bevochtig ik het penseel iets door
hem in water te dopen en daarna op
een stuk keukenrol te ontvochtigen. Het
penseel moet vochtig maar niet nat zijn.
Hierdoor voorkom je ook dat de verf zich
in de schacht zuigt, dat komt de levens-
duur van het penseel niet ten goede.

Dan nu het chippen, kijk hoe iets er bij
het voorbeeld uitziet. Daar zie je vaak
dat de randen en scherpe hoeken in de
loop van de tijd kaal worden. Daar be-
gint het roesten. Met wat verf aan het
penseel stippen we langs de zijkanten
van de profielen. De Omm heeft wan-
den die rondom in stalen profielen zijn
gevat. We brengen diverse abstracte
patronen langs de randen aan. Probeer
hierbij de vormen zo onregelmatig en
abstract mogelijk te houden en voorkom
herhalingen. Op de planken breng ik
stippels, strepen en andere vormen aan

TeksT & FOTO's: MARTIN WELBERG 2> >

1. De Lenz Omm vers uit de doos.
2. Een van de nog onbehandelde
kopzijden. 3. Afgeplakte delen die
telkens in verschillende lagen van
de fade worden verwijderd.

4. De gebruikte materialen voor de
fade, Vallejo matte varnish, white,
wood en thinner. 9. Een papieren
masker voorkomt dat de onderste
delen veel van de dunne fade mix
meekrijgen en daardoor een rozige
tint zouden krijgen.

op plekken waar de kans op beschadi-
gen het grootste is. Nadat we de wagen
rondom in de eerste chips hebben gezet,
nerhalen we dit proces op de stalen bal-
ken en profielen met een donkerbruine
cleur van Ammo by Mig, deze heet ook
chipping en geeft een donkere roest-
kleur aardig weer. In opnieuw abstracte
patronen werken we over de grijze chips
heen en voegen op andere plekken zo af
en toe met de fijne punt wat puntjes en
streepjes toe. Na deze stap gaan we ver-
der met de chips op de wagenwanden,
deze zouden van hout moeten zijn hoe-

Railhobby.nl 383 7/ e




wel het model geen nerven of dergelijke
toont. Het zou derhalve ook geprofileerd
blik kunnen zijn, maar hierover kon geen
verdere informatie vinden. Houten wan-
den dus, en in dat geval grijp ik terug op
de tint weathered wood van AK interac-
tive. En herhaal hier het proces wat ook
in de voorgaande stappen is gedaan. Als
laatste handeling zetten we de hele bo-
venbouw in een laagje zijdeglans blanke
lak. De wagen laten we voor minstens 24
uur drogen. Acrylverf lijkt redelijk snel
droog te zijn maar krijgt pas na 24 uur
zijn eindsterkte die nodig is voor verdere
behandeling met enamel washes en verf.

PIN WASH

Voor de volgende stappen zijn er en-
kele enamel washes en streaking effects
nodig. Mijn voorkeur gaat - vanwege de
natuurlijke tinten - uit naar de producten
van Ammo by Mig. Voor het gebruik van
enamelproducten zijn goede penselen
een pre maar niet echt noodzakelijk, ze
slijten vrij hard. lk gebruik hiervoor vaak
Da Vinci-junior penselen in de grote
0, 1 en 2 plus wat Model Engineering
fiine penselen in 0/3 en 0/5. De laatste
zijn makkelijk voor de zogenaamde pin
washes. Dit is het aanbrengen van een
donkere wash in de dieperliggende
delen en op klinknagels en andere de-
tails. We gebruiken hiervoor een don-
kere tint. Het nut van de pin washes is
het meer naar voren laten komen en ac-
centueren van de details. Het aanbren-
gen van de laag zijdeglans is om de wash
meer en makkelijker te laten vloeien en
na te bewerken. Met een fijn penseel
met scherpe punt brengen we de wash
aan op alle delen die moeten worden ge-
accentueerd. De naden tussen de plan-
ken, klinknagels, boutkoppen en dies al
meer. Dat we tijdens het aanbrengen van

0 REH RusT TEETUS

de wash soms wat ruig te werk gaan en
er wat van de wash op delen komt waar
we het niet hebben willen is niet zo'n
probleem. Nadat we de wash een mi-
nuut of 15 hebben laten drogen dopen
we een penseel nr. 0 in de odourless
thinner, halen deze even over een keu-
kenpapier en verwijderen de droge
wash van de plekken waar we hem niet
willen hebben. Dit is een groot voordeel
van enamelproducten, deze zijn na een
korte droogtijd opnieuw te activeren en

BEL b
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te bewerken. lets dat met acryl niet gaat.
Het nadeel is dat het totale project meer
tijd vergt, omdat het is aan te raden om
tussen de lagen toch zeker een droogtijd
van 24 uur aan te houden.

Ondertussen pakken we de wielen aan.
Deze voorzie ik van rust (roest, Vallejo),
dat een zekere fijne structuur heeft. We
gaan relatief ruw te werk en letten niet
op wat verf op de loopvlakken. Na twee a
drie lagen, afhankelijk van het gewenste
resultaat, laten we de wielen drogen en

b. De wagen na de behandeling met de fade mix. 1. Te zien is dat opschriften bij de fade mix waren afgeplakt. 8. De uitge-
nomen wielen worden ontvet en gereinigd met airbrush cleaner. 9. Vallejo rust texture voor het schilderen van de wielen.
10. Schilderen met een kwast nr. 6 in diverse lagen, de loopvlakken worden met airbrush cleaner gereinigd. Tl. Spuitwerk
van het onderstel met Ammo by Mig Jiminez surface primer A.Mig-2007 tracks primer. 12. Detail van het spuitwerk van het
onderstel met Ammo by Mig Jiminez surface primer A.Mig-2007 tracks primer. 13. Chipping kleuren, Vallejo Modelcolor
70.990 light grey en Ammo A.Mig-044 Chipping.
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verwijderen de verf van de loopvlakken
met een in airbrush cleaner gedrenkte
wattenstaafje. Na deze behandeling laat
ik ze 24 uur drogen en geef ze nog een
laag trackwash van Ammo by Mig. Ge-
morste wash is met odourless thinner
snel te verwijderen.

KOPSCHOTTEN

Na de droogtijd gaan we verder met de
zijkanten en kopschotten van de wagen.
Deze krijgen een behandeling met een
streaking product van Ammo, in dit
geval de streaking grime for DAK. Een

beige/wit product dat de regensporen
moet weergeven. We brengen deze met
een 0/3 penseel aan op de bovenzijde
van de zijwanden met wat naar beneden
lopende sporen. Zoals we bij de donkere
was zagen is het product na een korte
droogtijd goed te bewerken met een
iets vochtige, in odourless thinner ge-
doopte penseel. Hier gebruik ik er vaak
twee, een ronde en een beitelvormige
penseel en manipuleer de regenstrepen
totdat ze naar wens zijn. Tussendoor de
penselen af en toe reinigen op een stuk
keukenpapier en opnieuw licht bevoch-

tigen met schone odourless thinner. Dit
is een proces dat we eindeloos zouden
kunnen herhalen. Ik voer het vaak vier
a vijf uit met twee tot drie verschillende
kleuren zoals Rainmarks en streaking
grime for panzer grey. Eigenlijk passen
we de zelfde handelingen toe op de me-
talen delen die een wat roestig uiterlijk
moeten hebben, maar hier beginnen we
met een light rust wash en brengen deze
aan op en rond de chips die we heb-
ben geschilderd. Na een droogtijd van
een kwartier beginnen we de kleur te
vervagen door er met een in odourless

14. Basis chipping opgezet met een penseel 000 in een licht grijze tint als zijnde de grondverf die onder de beschadigin-
gen zit. 19. Basis chipping met licht grijze verf in detail, de grondverf wordt weer zichtbaar. 16. Na het aanbrengen van de
Ammo chipping kleur op alle stalen delen. 11. De stalen delen na de chipping. 18. Chipping van de houten delen met AK in-
teractive 783 weathered wood. 19. Close up van de houten delen. 20. Pin washes op de naden en details met een donkere
enamel wash. Ammo A.Mig-1008 NATO-camouflages wash. 21. Het aanbrengen van extra roest accenten. Ammo light rust
wash A.Mig-1004, Tracks wash A.Mig-1002 en Streaking rust effects A.Mig-1204.
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thinner gedoopte penseel rustig rond
de chips te deppen. Neem hiervoor een
000 of 0/3 penseel en werk in alle rust
met stippende bewegingen totdat het
resultaat bevredigend is en er een oranje
waas om de chips zit. Ik herhaal dit in de-
zelfde werkgang met streaking rust en
trackwash, een iets donkerdere en een
donkere roestkleur waardoor er door
het nat-in-nat werken een geméleerd
klerenspel ontstaat. Onthoud hierbij dat
ook ik niet het natuurtalent ben en dit
ook met vallen en opstaan heb geleerd.
De enamel is er relatiet eenvoudig bijna
volledig weer af te poetsen met een wat-
tenstaafje gedrenkt in odourless thinner.
Als we tevreden zijn over de streaks en
de roestplekken laten we het geheel 24
uur drogen voordat we er een stoffig ui-
terlijk aan gaan geven. Dit doen we met
een beigekleurig enamel product van
Ammo dat na droging de droge stof die
zich in kieren en naden vormt weergeetft.
Door dezelfde handelingen toe te pas-
sen en de in odourless thinner gedoopte
vochtige penseel te gebruiken, kun je
de kleur en pigmenten langdurig mani-
puleren tot ze op de gewenste plekken
zitten.

Als laatste voegen we wat details toe in
de vorm van vet op de veren en aspot-
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Effects A
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ten. Hiervoor gebruiken we een tweetal
producten van AK interactive. We men-
gen op een palet een kleine hoeveel-
heid van het pigment Smoke met de
wash Shafts and Bearings grease tot een
lekker papje dat we op de aspotten en
de veren smeren. Door het pigment zal
het mat drogen maar door er een aantal
laagjes van de wash overheen te zetten
krijgt het geheel een wat meer vettige
glans.

Deze technieken zijn uiteraard niet aan
spoor O en grotere modellen voorbe-
houden, maar kunnen met wat gevoel en
geduld ook bij de kleinere schalen wor-
den gebruikt. In dit artikel komt slechts
een klein gamma van de materialen die
er zijn en gebruikt kunnen worden aan
de orde. Naast acryl en enamel hebben
we ook nog de beschikking over olieverf,
pastel, pigmenten, aquarel en gouache
verven. Deze hebben allemaal hun ei-
genschappen en specifieke toepassings-
gebieden. Daar zal ik in de toekomst nog
op terug komen.
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22. Goed zichtbare roesteffec-

ten en het aanbrengen van een
eerste laag streperige effecten

om het weggewassen vuil na te
bootsen. Streaking grime for DAK
A.Mig-1201. 23. Tweede laag

met rainmarks effects van Ammo,
A.Mig-1208. 24. Effect na het be-
handelen met een in odourless
thinner gedoopte en een droog-
gedepte penseel. 29. Derde laag
met streaking grime for panzer
grey, A.Mig-1202. 26. Resultaat na
behandeling met een vochtige pen-
seel, de nature effects A.Mig-1401
Light Dust is al aangebracht.

21. Uiteindelijk resultaat na de be-
handeling met een vochtig penseel.
28. Als laatste wat vettigheid op de
veren en aspotten. 23. Een meng-
sel van een AK interactive enamel
wash 2032 Shafts and Bearings
grease met het pigment Smoke AK
2038. Met wat extra lagen wash
voor de glans.



obalt

DE wisselmotor
voor de rest van je leven

www.re-os.nl/cobalt

C

Cobalt CBDIiP wisselmotor, levenslange garantie, een-
voudige montage, sterk, betrouwbaar, hartstukschakeling
- voor alle DCC systemen |

- ook voor analoog bedrijf I:jf zz
- per stuk € 27,50 voor? haakse
- per 6: € 159.50 montage

- per 12: € 299.50
bezoek de website voor meer info en verkoopadressen

REOS - Postbus 1 - 9860 AA Grootegast T:06 53 512 833
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Maddog-Trains BV, specialist in “pre-owned” modeltreinen
-Nieuw: wekelijkse korting aktie-

Maddog-Trains BV is een van de grootste internetwinkels in Europa op het gebied van “pre-owned” (niet
noodzakelijk gebruikte) modeltreinen. Denk aan oude winkelvoorraden, vitrinemodellen etc.
Gespecialiseerd in Marklin (ook Z), Roco, Fleischmann en Lima verkopen wij het liefst nieuw of als nieuw
materiaal, maar dan voor “gebruikte” prijzen.

Naast onze Ebay store hebben wij ook een eigen (recent vernieuwde) webstore, www.maddog-
trains.com.

Waarom bij ons kopen?

-altijd bijna 3000 artikelen op voorraad

-verzenden binnen Nederland gratis®

-verzending wereldwijd

-garantie: om wat voor reden niet tevreden, altijd geld terug
-ruim 75% van ons materiaal is nieuw, maar Is voor de prijs van “gebruikt’
-inkoop van diverse merken

-reparatie en ombouw

-scherpe prijzen

-deskundig advies

-officieel Esu dealer

-wekelijks 20-100 nieuwe items op de website

Nieuw: iedere 2 weken zetten wij een merk of S
productgroep in het zonnetje met een speciale kurtmgactle i

Dus...neem snel een kijkje op onze (vernieuwde) website.

Indien u liever niet via de website besteld, kunt u een email sturen naar:
info@maddog-trains.com

*Voor alle aankopen boven EZ25,-. Daar beneden verzendbijdrage van slechts E3,80.

Uw advertentie hier?

Neem contact op met de

salesardeling vio
adverteren@scalapublishing.nl

of telefonisch via 033-4892919
RA".HOBBY{;__

Tijdschrift voor modelspoor en grootbedriff

Weet U aI wat U van

Sinterklaas Kkrijgt?

De grootste Faller collectie in HO & N

www.fallerstore.nl
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FALLERSTORE.NL

Onze voordelen:

- Grote voorraad in HO & N
- Vanaf € 20,- gratis bezorgd

- Koop nu, betaal later

- 60 dagen bedenktijd

- Snelle levering via PostNL
- Veilig uit Nederland




View vanuit een hoogwerker: VSM 23 076 nadert station Beekbergen, 4 september 2016. (foto Myron van Ruijven)

TERUG NAAR TOEN

Een rit met 6 aan elkaar gekoppelde
stoomlocs, een geslaagd optreden van
SSN tenderloc 65 018 en een nog lang
niet afgeschreven Mercedes die op een
onbewaakte overweg in Lieren in on-
zachte aanraking kwam met de 52 8139.

let zijn de meest memorabele feiten van
de jongste editie van Terug naar Toen,
het jaarlijkse spoorfeest bij de VSM.
Met de bestuurster van de auto liep het
goed af, maar haar auto was rijp voor de
sloopt. Van de loc was een trapje van de
tender verbogen, een euvel dat later kon

worden hersteld. Mede door het mooie
weer was het op 3 en 4 september druk,
druk en nog eens druk. Tienduizend be-
zoekers werden er geregistreerd. Het
concept Terug naar Toen is na al die
jaren nog steeds niet aan verandering
toe.-ES
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NSR loc 1755 staat gereed om met een heringetreden stam DDM-1 naar Zand-
voort te vertrekken, 30 augustus 2016. (foto Guus Ferrée)
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DDM-1 SINDS S SEPTEMBER

Ze reden al een paar weken bij wijze van
proef tussen Amsterdam en Enkhuizen.
En onderhielden samen met DDZ al een
tijdje de verbinding Haarlem-Zandvoort.
Met ingang van 5 september gaat het
volle vaart vooruit met de uit de elf mot-
tenballen gehaalde dubbeldeksstammen
van het type DDM-1. Ze rijden sinds die
tijd ook in de spits tussen Haarlem en Be-
verwijk en op de verbinding naar Enkhui-
zen. De NS beschikt nu over ruim 8700
zitplaatsen extra die de ergste capaciteit-
snood moeten lenigen. Het bedaagde
materieel kreeg een relatief summiere
opknapbeurt in de werkplaats Amster-
dam Zaanstraat. Het is de twee keer dat
DDM-1 als herintreder in dienst treedt.
Op 10 januari 2011, een paar maanden
nadat de laatste stammen door de NS
buiten dienst waren gesteld, werden ze
van stal gehaald omdat in die winter de
Sprinters regelmatig uitvielen.-GF



SPOORVERNIEUWING
NIJMEGEN-RAVENSTEIN

In het weekend van 3 en 4 september
vernieuwde spooraannemer Swietelsky
het spoor nabij Wijchen en Niftrik. Hier-
bij werd het traject Nijmegen - Raven-
stein tijdelijk als werkgebied beschouwd.
Onder de projectnaam BBV Gelre wer-
den oude dwarsliggers en spoorstaven
vervangen voor nieuwe exemplaren.
Voor het rijden van onder andere bal-
lasttreinen schakelt Swietelsky de hulp in
van DB Cargo. Zodoende aan de 6438
de taak die zondag een ballasttrein te rij-
den. Na het lossen kan de sleep lege wa-
gens in de richting van Nijmegen worden
afgevoerd. Op de foto nadert de trein
station Nijmegen met links het bedrijf
Smit transformatoren. Dat kende een
spooraansluiting om transformatoren per
spoor te kunnen vervoeren. In 2003 reed
het laatste vervoer over de aansluiting,
waarna het spoor in 2007 gedeeltelijk is
opgebroken. Vandaag de dag is er op

AFSCHEID MAT "64

Op 25 september werd door de NS af-
scheid genomen van Plan V. Hiervoor
was een afscheidsrit georganiseerd,
waarvoor de stellen 449, 469 en 466
sinds april bewaard en rijvaardig waren
gehouden. Samen met de 876 van het

het terrein nog straatspoor
te vinden.-MvR

Spoorwegmuseum vormde dit het viertal
wat de afscheidsrit reed. De rit begon in
Maastricht, en reed via Eindhoven, Arn-
hem, Zwolle en Amersfoort naar Utrecht
Maliebaan. Honderden mensen zwaai-
den de trein onderweg uit. De museale
876 bleef achter in Utrecht Maliebaan,

>>

DBC 6438 nadert met een sleep Fccpps’'n een
rood sein in Nijmegen, 4 september 2016. (foto
Myron van Ruijven)

terwijl de 449, 469 en 466 een uur later
weer vertrokken, op weg naar hun eind-
bestemming, Amsterdam Werkplaats.
Een week eerder werd met het kwartet
een testrit van Eindhoven naar Vlissingen
gereden.-MvR

De 449, 469, 466 en 876 rijden tijdens een testrit door Kruiningen op weg naar Vlissingen. (foto Myron van Ruijven)
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VEOLIA

Openbaar vervoerbedrijf Veolia maakt
zich op voor een vertrek uit Limburg.
In december neemt Arriva het stokje
over op de Maaslijn Nijmegen-Roer-
mond en op de Heuvellandlijn in het
zuiden van Limburg. Dat gebeurde na
het corruptieschandaal waarbij Abellio,
de aanvankelijke winnaar van deze veel
besproken aanbesteding, naar het ver-
domhoekje werd verwezen. In de zomer
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CT Ioc 1619 rljd‘t met trein 47702 ter hoogte van

Ferrée)

ALUMINIUMTREINEN CAPTRAIN

Sinds september wordt Captrain inge-
huurd voor het rijden van aluminiumtrei-
nen van de Rotterdamse havens naar Bad
Bentheim. En vandaar naar de Tsjechi-
sche grensplaats Decin. De vervolgreis
voert de zogeheten aluminium brood-

|4 Railhobby.nl 383

waren alle GTW-treinstellen al ontdaan
van de speciale bestickeringen op het
motorcompartiment. Alleen de rode
bedrijfsnaam Veolia prijkte nog op de
verder goed onderhouden stellen. Ook
de beide Breng GTW'’s 5045 en 5049,
afkomstig uit de Achterhoek, geven nog
acte de préséance. Voor Veolia is het al
met al een zuur slotakkoord. In juli werd

het bedrijf door het College van Beroep
voor het bedrijfsleven (CBb) in het on-

e
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gelijk gesteld in de zaak tegen de NS.
Als onderdeel van de aanbesteding van
het ov in Limburg die NS-topman Timo
Huges in vorig jaar de kop kostte. Veolia
vroeg in 2104 de NS om informatie over
relevante spoorse feiten maar Utrecht
weigerde over de brug te komen. De
daaruit vloeiende klacht werd eerder al

door de ACM verworpen en nu ook door
het CBb.-GF

jes verder naar Hongarije. Het gaat om
gemiddeld twee treinen per week. Het
aluminium wordt geladen in de Waalha-
ven. Een van de afnemers is Alcoa in de
Hongaarse stad Székesfehérvar. Alcoa
is een groot Amerikaans concern dat in
Székesfehérvar onder meer dunne alu-

Holten in de richting van Bad Bentheim, 13 september 2016 (foto Sevrien

minium platen maakt voor de auto-in-
dustrie en velgen voor trucks en bussen.
Halverwege september had Captrain al
vier ritten gereden. Behalve de eigen loc
1619 kwam daarbij ook een keer de ge-
huurde 4401 van RRF in actie.-SF



------

DB 641 034 s

- ot - = i

ﬁn "lj :'I::' _.-"-!lll. il E s B - [ — P g— B G
. 53 L ._l:-_l" i ] T !.:r 5 -y i I hi i

Toaitls L SIEEE b N o | .

Op 29 juli presenteerde de Deutsche
Bahn de eerste van vier motorwagens

van de serie 641 in het lichtgrijs. Van ori-
gine zijn ze DB-rood. Dit stel, de 641 034,
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topt op 18 september 2016 bij de halte Engelsdorf-Werkstatten. (foto Guus Ferree)

onder de naam ‘Der Geithainer’ tussen
Leipzig Hbf en Geithain wordt ingezet.
Een 44 km lange verbinding die gemid-
deld in 46 minuten wordt afgelegd. De
door Alstom Salzgitter gebouwde mo-
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torwagens van het type Coradia A-TER
zijn ontworpen voor de dienst op heuvel-
achtige lijnen en zijn bij de Franse spoor-
wegen een bekende verschijning.-GF

In september beschikte DB Cargo nog
over een enkele rijvaardige 13%-er en
drie 140-ers, alle gehuisvest in Seelze.
Die zet ze regelmatig in voor goederen-
treinen van Seelze naar Braunschweig
Rbf terwijl één loc in het Roergebied
onderweg is. Twee van deze oudgedien-
den hebben een onderhoudstermijn die
begin volgend jaar afloopt. Desondanks
is de verwachting dat eind 2016 het slot-
akkoord van het hoofdstuk 140 wordt
geschreven. De vierassers zijn niet meer Eawt o _ | R
nodig en worden vervangen door locs S~ ORI S e e AT T T e T
van de serie 143 terwijl ook de instroom weig Rbf) on-
van de nieuwe 187-ers op gang komt.
Weliswaar heel langzaam, maar toch.-SF

derweg bij Woltorf, 17 augustus 2016. (foto Sevrien Ferrée)
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Het was een jubileum waar stoomliethebbers al lang naar had-
den uitgekeken, het 25e depotfeest in Chemnitz-Hilbersdort.
Een museum met twee naast elkaar liggende locloodsen en
draaischijven. Het grootste in zijn soort in Europa. Alle bekende
series waren vertegenwoordigd terwijl ook een aantal gastlocs
acte de préséance gaf. Zoals de 03 2115, 03 1010 en 95 027.
De beide laatste machines reden zelts een rit parallel aan el-
kaar. Het evenement werd met een geslaagde fotonachtsessie
besloten.-GF

Locparade in Chemnitz-Hilbersdorf op 20 september
2016. Met onder meer de 58 261 en 57 3297. (foto Guus
Ferrée)
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De NMBS 2832 met dito rijtuigen passeert met 53 mi-
nuten vertraging op 31 augustus 2016 om 9:30 uur met
trein 9215 uit Brussel Dordrecht Zuid. (foto Sander

Broerse)

BENELUXDIENST ZORGT VOOR
UITDAGINGEN

Het afgelopen voorjaar stroomden vrij
onverwachts enkele Belgische rijtuig-
stammen de Beneluxdienst in. De rijtui-
gen voor de Intercity Amsterdam-Brussel
worden de laatste decennia standaard
door NS geleverd, terwijl NMBS voor de
tractie zorgt. De revisiewerkzaamheden
aan de type ICRm-rijtuigen en de toe-
genomen inzet, zorgden er begin 2016
voor dat er tekort aan rijtuigen voor deze
dienst dreigde te ontstaan. De oplossing
werd gevonden in het (opnieuw) huren
van enkele stammen Belgische rijtuigen
typen 16 en 110. Ook in 2009 en 2011
vingen deze in de Beneluxdienst tekor-
ten op. Zo plotseling als de rijtuigen dit
voorjaar verschenen, verdwenen ze ook
weer. Plotsklaps werden de stammen
uit de dienst genomen. Tijdens het rij-
den was het een passagier gelukt om de
deuren van een rijtuig te openen. Een
daarbij gemaakt filmpje ging ‘viral’ en
haalde zelfs het NOS Journaal. De enige

DIESELWEEKEINDE BlIJ SGB

De SGB hield 10 en 11 september een
geslaagd en goed bezocht dieselweek-
einde. Er waren enkele niet alledaagse
gasten te zien, zoals de drieassige MBS
loc 451, Shunter 203 102 en de SMMR
2225. Behalve met personentreinen be-
staande uit fraaie rijtuigen, werd er met
korte goederentreinen gereden. De locs
werden afwisselend voor diverse treinen
gezet. Ook de eigen railbussen reden
hun diensten.-MvR

Dieseltractie bij de SGB op 10
september 2016. (foto Myron van
Ruijven)
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oplossing om de gemoederen te sussen
was de rijtuigen aan de kant te zetten
en af te voeren naar Belgié. De revisie
aan het ICRm werd vertraagd zodat er
meer stammen beschikbaar kwamen.
Met een reserve van nul stammen reed
de Beneluxdienst de zomer door. Dat
duurde tot 28 augustus. Toen maakte
de eerste stam 16/110 haar rentree in de
Beneluxdienst. Twee weken eerder was
de stam door de 2844 van het Belgische
Vorst naar de Amsterdamse Dijksgracht
overgebracht. Ondertussen werden de
Nederlandse (hoofd)conducteurs opge-
leid om een herhaling met de deuren te
voorkomen. Deze moeten nu immers ge-
sloten blijven.

Begin september kwam een tweede Bel-
gische stam in dienst op de Benelux. Een
derde stam volgt. De eerste stam start
in Brussel op trein 9215 (gevolgd door
trein 9236 en 9255), de andere doet dat
in Amsterdam op trein 9228 en rijdt ver-
volgens nog trein 9247 en 9268.

Ook bij de locomotieven voor de Be-

De Nederlandse 186 111 kleurt mooi bij de ICR-rijtuigen
in de Beneluxdienst. Bij Dordrecht Zuid is de trein op 23
juli 2016 onderweg naar Brussel. (foto Sander Broerse)

neluxdienst staan de ontwikkelingen
niet stil. Sinds het verdwijnen van de
reeks 11.8 uit deze dienst, worden Bel-
gische locs reeks 28 ingezet. Deze van
oorsprong voor de goederendienst be-
stemde locs uit de bouwserie 186 zijn
voor het merendeel grijs met mintgroene
koppen. Vorig jaar werden aan dat be-
stand twee lichtgrijze locs toegevoegd:
de 2844 en de van NS gehuurde 186
142. Inmiddels is de 186 142 verdwenen,
maar rijden er weer twee NS-machines in
de Beneluxdienst. Het gaat om de 186
111 en 186 122, gestoken in de geel/
blauwe NS-kleurstelling. De software is
aangepast, waardoor ze niet langer op
de hogesnelheidslijn kunnen rijden, maar
daardoor wel in Belgié. De huur van
beide NS 186-ers duurt naar verwachting
tot eind september 2016. Samen met de
2861 en 2863 (zilvergrijs met blauwe
band) zijn er nu vier kleurvarianten uit de

Traxx-familie in de Beneluxdienst aan te
treffen.-SB




Dankzij een omleiding kon CLR-loc 155 103-5 met een keteltrein naar Hamburg bij Woltorf worden vereeuwigd, 26 augus-

tus 2016. (foto Sevrien Ferrée)

In Duitsland wordt spoortraditie met
hoofdletters geschreven. Dat komt
onder meer tot uiting bij het onderhoud
van oudere locs die eigendom zijn van
particuliere bedrijven. Kijk naar de MEG
die nu zelfs locs hun oude Reichsbahn

De zeven Lints die Arriva van NS Finan-
cial Services heeft gehuurd om met in-
gang van december 2016 dienst te gaan
doen op de Maaslijn, worden in de Al-
stom werkplaats in Braunschweig gemo-
derniseerd en voorzien van de actuele
Arriva kleuren. In het voormalige stoom
Ausbesserungswerk (AW) wordt het
Syntus-folie vervangen door een strakke
laklaag. Chef werkplaats Sven Vahldiek
verklaart met nadruk dat folie in de ban
is gedaan. Hij wijst tijdens een bezoek
dat RH onlangs aflegde op een nieuwe,
grote verfcabine. ‘We zijn in staat om
heel strak te spuiten. Met als deklaag
een speciale anti-graffiticoating. Al wor-
den er verfbussen verkocht waarin een
oplosmiddel voor die deklaag zit. Ook
de Arriva-treinstellen worden gespoten,
inclusief de rode leeuw die groot wordt

afgebeeld’.-HK

nummer teruggeeft. Ook bij de Press en
andere bedrijven is het tractiematerieel
om door een ringetje te halen. Een ma-
chine die met een lange staat van dienst
onlangs bij Cargo Logistik Rail in gebruik
werd genomen is de 155 103-5 (later 250
103-9). De DB stelde de loc op 23 de-

cember 2014 buiten dienst. CLR kocht
de vierasser op 22 maart 2016 en gaf de
machine in de werkplaats Dessau een
grote revisie. Sindsdien is hij in de goe-
derendienst te zien, vooral tussen Berlijn
en Hamburg.-SF
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De voormalige motorwagen 30 van Syntus wordt in Braunschweig bij Alstom
veranderd in een Lint van Arriva, 8 augustus 2016. (foto Hans Koning)
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BREDA GEREED VOOR DE
TOEKOMST

Het mag na alle media aandacht ge-
noegzaam zijn bekend, op 8 september
werd het nieuwe station van Breda door
staatssecretaris Sharon Dijksma officieel
geopend. Dat gebeurde met veel feest-
gedruis, extra ritten met de SSN locs 65
018 en 01 1075 en de in Breda gebouwde
tramloc ‘Ooievaar’ die over historische
grond reed. Het bestaande, in 1970 in
gebruik genomen station, inmiddels al
het vierde van de garnizoensstad, is ver-
vangen in het kader van de aansluiting
op de HSL. Het nieuwe gebouw moest
meerdere functies krijgen. Daarin is ont-
werper Koen van Velsen goed geslaagd.
De cijfers spreken tot de verbeelding:
22.000 m? kantoor- en 9500 m? winkel-
ruimte, 150 woningen, een parkeerdek
voor 720 auto’s en een stalling voor
6500 fietsen. Door het toepassen van
veel baksteen heeft de architect een ver-
binding willen maken met de bebouwing
aan beide kanten van het station. De
bouwkosten zijn niet binnen de raming
gebleven: begroot was 133 miljoen euro,
maar door geluidsoverlast bij het heien

S s
—-— N +L' .-— -q.‘. ML i

De toegang aan de noordzijde, het
parkeerdek is via de witte traverse
bereikbaar. (foto Ton OQosterom)
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Ter gelegenheid van de opening reed het Mat'54-stel
766 naar Breda en trok veel bekijks. Rechts de hellingba-
nen naar het parkeerdak. (foto Ton Oosterom)

s |8 Railhobby.nl 383

l-_

ALHEARS KA

ED RAIL ACTU E |« S

‘Il
"-!‘J
q..
;‘

’5-‘1‘:
"1'
r

"‘i'ﬁ

'hﬂ- .'

HTM tramloc 8 'Omevaar rijdt met HTM-goederenwagen 21 en RTM I‘IJtUIg
AB334 over historische grond. Op de Speelhuislaan ligt nog een deel van de
oude stamlijn, die een aansluiting had naar de machinefabriek Breda, voorheen
Backer en Rueb. Over deze lijn reed de loc 108 jaar eerder de fabriek uit. (foto

Myron van Ruijven)

iep dit op tot 145 miljoen. In vier jaar
hebben de aannemers Ballast Nedam en
Hurks het complex afgerond. Het station
beschikt over zes perronsporen. Over de
buitenste sporen (2 en 9) kunnen door-
gaande (goederen)treinen passeren.
Hoewel de perrons overbouwd zijn is er
via vele openingen voldoende daglicht.
Twee parallel lopende tunnels verbinden
de stationshallen aan de noord- en zuid-
zijde. Bij de eerdere stationsgebouwen
lag de stationshal aan de zuidzijde. In het
nieuwe gebouw ligt de stationshal, met
de winkels en het nieuwe busstation aan
de noord- of Belcrum zijde. De zuide-
lijke toegang is bescheiden uitgevoerd.

Breda heeft een directe verbinding met
de HSL. Elk half uur vertrekt de Intercity
Direct richting Rotterdam. Eind 2017
hoopt men rechtstreeks naar Antwerpen
te kunnen rijden. Daar de NMBS geen
getrokken treinen over de HSL toestaat,
zal met twee Traxxen in trek/duwbe-
drijf worden gereden. Deze configuratie
wordt als treinstel gezien.-TO

Meer foto’s vindt u eenvoudig via
de online uitgave op
www.railhobby.nl

Gratis voor online en
online+print abonnees!

EXTRA ONLINE
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Als speciale attractie reed de stoomtrein van de SSN, ge-
trokken door loc BR 65 018 en 01 1075 op zater- en zon-
dag vier slagen naar Roosendaal. (foto Ton Oosterom)
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AANDERWEG 87 - EDE - TEL: 0318 653232

3 LENGDE

Autominiaturen Van Zuthem

Meppel

als eerste de nieuwste Herpa-modellen
In voorraad.

verder in ons assortiment: Artitec, Brekina, Busch, Starmada

kijk voor vele doorlopende AANBIEDINGEN op
www.vanzuthem.nl

verkoop vindt uitsluitend plaats op beurzen en per postorder
U vindt ons in Houten op de treinenbeurs en de Namac-beurs
en in Eefde op de HO-autobeurs

e-mailadres: auto@vanzuthem.nl
geen winkel - wel postorderservice

Eerste klas spoorweg ansichtkaarten en foto’s
koopt u bij

GIJS VAN APPELDOORN SPOORWEG
FOTOGRAFIE

Bestel de laatste uitgave van de gecombineerde ansichtkaarten en foto
catalogus (CAF) voor € 1,50.

Of maak gebruik van de kennismakingsaanbieding: 10 foto’s met motie-
ven uit 10 landen en de catalogus (KENSET) voor slechts € 7,95.

Bestellen kan door het juiste bedrag o.v.v. de tussen haakjes geplaatste
bestelcode over te maken naar giro NL67INGB0005361459 t.n.v.

G. van Appeldoorn, Renswoude. Om toezending mogelijk te maken
ook postcode en huisnummer vermelden.

De prijzen zijn inclusief verzendkosten binnen Nederland.

INTERNATIONALE KWALITEITS FOTOGRAFIE

MODELBOUW

Gespecialiseerd in bouwdozen, HO-auto’s
treinen en scenery. Geen radio control
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Uw vriendelijke modelbouwwinkel

E-mail: I:eelenmudelbouw@znnnet nl
Website: www.beelenmodelbouw.com
Geopend: Vrijdag - Zaterdag 10.00-17.00 vur

2e Daalsedijk 177 - 3551 EH Utrecht
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Stationstraat 16¢
8431 EV Oosterwolde

bel 0516 520 224
info@treintjeoost.nl
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,Steenwik Marklin, Roco, Fleischmann, Piko, Busch, Faller, etc.

Naar een hobby evenement dat nooit verveelt.

MODELSPOORBEURS
EXPO HOUTEN

Meidoornkade 24 - 3992 AE Houten
Industrie gebied Doornkade

Algemeen deelnemerssecretariaat:

A. Hobma, Pascalweg 6-A - 6662 NX Elst
Tel.: 0481-353288 - Fax: 0481-353519
www .modelspoorbeurs.nl
e-mail: info@modelspoorbeurs.nl

BEURSDATA HOUTEN 2016

12 november - 10 december

(Tijdens de beurs van 10 december
tevens Houten Digitaal).

BEURSDATA HOUTEN 2017

7 januari — 15 april — 20 mel
1 juli - 26 augustus — 7 oktober
11 november — 9 december

De beurs in Houten wordt gehouden 1n
3 hallen met een groot aanbod van nieuwe
en gebruikte modelspoorartikelen.

De beurs 1s open voor bezoekers van
10.00 tot 15.00 uur.

PARKEREN GRATIS  ENTREE € 7 --
Jeugdigen tot 12 jaar onder begeleiding GRATIS.
VIP-bus NS HOUTEN---EXPO CENTER
Retour € 35 .-

NIEUW IN 2017:
JAN MASSINKHAL NIJMEGEN
ZATERDAG 26 MAART

Onze modelspoorbeurzen:
HET trefpunt voor de modelspoorhobbyist!

Wilt u uw modelspoor-artikelen verkopen?
Op onze beurzen kunt u tafelruimte huren
om deze artikelen aan te bieden.

TOT ZIENS OP ONZE BEURZEN,
WAAR U MEESTAL VINDT WAT U ZOEKT.
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Het totaalbeeld van de loc. Let niet op de achterste pantograaf die schuin staat, het is een handmonster. Bij de seriepro-
ductie zullen beide pantografen correct gemonteerd zijn.

EEN KIJKJE IN DE KEUKEN VAN DE FABRIKANT

Klein maar o zo fijn:
PIKO NS 1200

/oals eerder aangekondigd, komt Piko met een model in schaal N van de NS 1200,

Recent maakte de tabrikant ons blij met een aantal exclusieve pre-productie foto's.
Het eerste model, in de uitvoering van tijdperk lll zal nog dit jaar in de winkels komen

te liggen. Wij lichten de foto's van de eerste handmonsters voor u toe.

UITVOERING

Op de foto's ziet u de eerste productieproeven van de verschil-
lende onderdelen van de NS 1200. Bij de serieproductie van de
loc, die dit jaar zal worden uitgebracht, zullen details van de ge-
toonde foto’s iets kunnen afwijken. Zo heeft het eerste produc-
tiemodel, het tijdperk lll-model, geen handgrepen op de neus
en niet de getoonde moderne, maar in plaats daarvan, de cor-
recte tijdperk lll-roosters. Deze preview geeft u dus ‘slechts’ een
impressie van wat er van de modellen mag worden verwacht.

MODEL

Qua proporties en detaillering ziet het model in schaal 1:160

s 70 Railhobby.nl 383




TEKST CHRIS VAN DIeseN, FoTto’s PIKO GmeH O-
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De stoere neus meer in detail. Let eens op de handgrepen op de bufferbalk bij de rangeertreden. En dat in 1:160.

er zeer goed uit. Alle handgrepen zijn van metaal en worden
los aangezet. Ook de luchtslangen op de bufferbalk worden los
aangezet. De handgrepen lijken overbemeten, maar zijn slechts
0,3 mm dik, het maximaal haalbare bij productie uit staaldraad.
Ter vergelijking: de deurhandgrepen op een Fleischmann NS
1600 in spoor N zijn 0,4mm.

De afstand van de assen onderling is asymmetrisch zoals ook bij

1. Speciaal voor de 1200 werden er nieuwe stroomafne-
mers ontwikkeld. De kabels staan los van het dak, de
roosters liggen vlak in de wand. 2. De draaistellen zijn
mooi diep gedetailleerd en netjes uitgevoerd. De rad-
stand is asymmetrisch zoals bij het voorbeeld. 3. Stroom-
afnemer omhoog, ook de dubbele sleepstukken zijn
filigraan uitgevoerd.

- — . T—

r — -

NS/

[

de echte NS 1200. De kettingen voor de handremmen zijn op
de fijn gedetailleerde draaistellen goed zichtbaar. De ventilatie-
roosters zijn los ingezet zodat de uitvoeringen voor de verschil-
ende tijdperken de juiste rooster in de zijwanden zullen krijgen.
De pantografen zijn fijn uitgevoerd, met de bekende dubbele
schuitjes. De diverse leidingen liggen los van het dak. Zelfs een
imitatie van de hefcilinders ontbreekt niet.

GELUID

Voor de NS 1200 zal een sounddecoder beschikbaar komen. De
speaker is onder de loc ingebouwd, tussen de draaistellen. De
locgeluiden zijn in eigen beheer in Nederland door Piko opge-
nomen en gesampled en zodoende volledig authentiek. Deze
NS 1200 van Piko in 1:160 belooft een snoepje te worden, hele-
maal in lijn met het reeds bekende model in 1:160 van de Piko
NS 2200.

Railhobby.nl 383 2]
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NEDERLANDSE 20 m DRAAISCHIJF, DEEL 2

Bouwpakket

MK Modelbouwstudio’s in HO

Op een modelbaan met stoomtractie mag een draaischijt eigenlijk niet ontbreken.

Hans van der Linde vertelt over de bouw van de messing bouwkit van de 20 m

draaischijt van de Staatsspoorwegen. In deel 1 kwamen de bouw en het solderen aan

de orde, nu gaan we verder met het verven en de atbouw van de draaischijf.

Met mijn stoomdepot wil ik de jaren
1930 uitbeelden. De tijd van de Grote
Depressie nadat in 1929 de beurs van
New York onderuit was gegaan. Maar
tegelijkertijd was het de glorietijd van
de stoomlocomotieven in de olijfgroene
kleur, de kleurstelling van de Nederland-
sche Spoorwegen (ook al werd deze pas
officieel in 1938 opgericht). Aangezien
het merendeel van mijn stomers in die
kleurstelling zijn gehouden, heb ik de
draaischijf op die periode afgestemd.
Dit had tot positief gevolg dat nage-
noeg alle onderdelen uit het bouwpak-
ket nodig waren. De draaischijf moest
worden voorzien van het windwerk, de
motor en het bordes met de stoppen- en
schakelkast en het portaal. Bij het origi-
neel liep de elektrische voedingskabel
van een hoge paal naast de draaischijf
naar het portaal. Een nadeel was dat de
draaischijf in die tijd een aluminium kleur
had, wat niet direct tot mijn verbeelding
sprak. Maar aangezien de draaischijf zou
worden verouderd, zouden kleuren als
bruin en zwart toch de overhand krijgen
en viel met de aluminium basiskleur wel
te leven.

Bij mijn oriéntatie rond draaischijven bij
het grootbedrijf heb ik diverse websites
en boeken geraadpleegd. Er bleken veel
verschillende uitvoeringen te zijn ge-
weest. Meestal was het bordes aan de
andere kant van de brug geplaatst dan
bij het model het geval is. Voor zover ik

27 Railhobby.nl 383

1. Nadat het portaal is gevouwen zijn de naden voor extra stevigheid met
soldeer nabehandeld. 2. Water kon via putten onder de deksels worden afge-
voerd. De gemetselde goot die de putdeksels verbindt, vormt ook in model
het laagste gedeelte van de kuil. 3. De rail en dwarsliggers hebben verschil-
lende kleuren bruin gekregen. 4. Voor een gevarieerder beeld is een deel van
de bakstenen met een lichtere of donkerdere kleur overgeverfd. De kuiprand
moet nog met een lichtere kleur worden bewerkt.

kan nagaan hadden alleen de draaischij-
ven in Hengelo en Eindhoven het bordes
aan dezelfde kant als bij het model. Deze
hadden een portaal, wat de gelijkenis
met het model verder versterkt.

VERVEN

Als de draaibrug in elkaar is gesoldeerd
kunnen alle onderdelen worden schoon-
gemaakt. Daarbij waren er naast de
draaibrug nog enkele onderdelen die
niet waren gemonteerd. Namelijk het
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De SS 752 van Artitec op de draaischijf.

windwerk en de elektrakasten, de motor,
het portaal, de loopwielen, vergrendel-
kasten, het putdeksel en de rails. Som-
mige onderdelen waren uit noodzaak
nog niet aangebracht, andere omdat
het verven dan gemakkelijker gaat. Alle
messing delen zijn met een glasvezel-
potlood zoveel mogelijk geschuurd
zodat zuurresten en overbodig soldeer
werden weggewerkt. Gebruik plastic
handschoenen (klus-handschoenen uit
de bouwmarkt) en een beschermbril
tegen wegschietende stukjes glasvezel.
Blaas de afgebroken vezels niet weg,
maar veeg ze met een kwast op een
stuk papier. Na het schuren worden alle
geschuurde onderdelen onder de kraan
afgespoeld. Alle messing delen heb ik
vervolgens met een oude tandenborstel,
gedrenkt in een vloeibaar schuurmiddel
(bijvoorbeeld Cif), verder schoonge-
boend, onder de kraan afgespoeld en
met een haardroger droog geblazen.
Vanaf dat moment heb ik de onderdelen
niet meer met blote handen aangeraakt
om ze niet (opnieuw) vettig te maken.
Vettigheid en verf zijn immers niet zo'n
goede combinatie. Doordat de centrale
as van de aandrijving aan de draaibrug

was bevestigd en afgeplakt, kon deze bij
het verven als handvat dienen. De on-
derdelen van kunststof heb ik met lauw
water en enkele druppels afwasmiddel
ontvet en daarna afgespoeld.

AIRBRUSH

De losse onderdelen heb ik met de kwast
geverfd. Ook de kuil is met de kwast ge-
daan. De baksteenrode verf van Humbrol
bleek niet overtuigend. Na overschilde-
ren met Humbrol 29 (dark earth) oogde
het beter. Om de eentonigheid van het
grote oppervlak te doorbreken heb ik
veel van de minuscule bakstenen lichter
of donkerder gemaakt door Humbrol
nr. 29 te mengen met een druppel wit
c.q. zwart. De bakstenen hebben nu vijf
verschillende kleuren waarbij de oor-
spronkelijke baksteenrode kleur hier en
daar nog een beetje doorschijnt. Een
leuk idee met een prima resultaat, maar
het is sneller opgeschreven dan uitge-
voerd. De dwarsliggers en de kuilrail
zijn roestkleurig geschilderd. Daarna is
een waas in dezelfde kleur met een air-
brush langs de rail gespoten, alsof de
roest is uitgelopen. In de ruimte rona
de rail en het laagste gedeelte van de

TEKST EN FOTO’S: HANS VAN DER LINDE >>

9. De loopwielen zijn roestbruin ge-
schilderd en nabewerkt met oranje
weathering poeder. B. De stan-
daard stroomdraden bleken te dik

en zijn door dunnere vervangen.

Railhobby.nl 383 23 e



m» TECHNIEK

Loc SS 752 wordt gedraaid.

kuil waar de putdeksels zijn opgenomen
bleef bij het origineel (regen)water het
langst staan. Hier was dan ook vaak al-
gaanslag en onkruid te zien. De algaan-
slag is nagebootst door te ‘wassen’ met

olijffgroene verf (Tamiya XF-58). Door
de haren van een dikke kwast geheel in
de verf te dopen, op een schoteltje uit
te smeren en de kwast enkele keren in
een glas water te dompelen wordt het

opgezogen water naar het schoteltje
overgeheveld en de verf verdunt. De
zeer verdunde verf wordt gebruikt om
accenten op de muren aan te brengen.
De zo aangebrachte verf dient direct met

1. Om het brugdek er gebruikt uit te laten zien, is deze met de airbrush roestbruin en zwart gespoten. 8. Het met we-
athering poeders verder vervuilde brugdek. 9. De zijkanten zijn met de airbrush en weathering poeders onderhanden
genomen. 10. Regenwater heeft roest van het bordes overgebracht op het omhulsel van de motor. 11. Vanaf het portaal
wordt de elektriciteitskabel langs de basis naar het bordes geleid. 12. Hoewel na montage van de brug nauwelijks te zien,
maken de elektriciteitskabels het geheel wel ‘af’.

24 Railhobby.nl 383



Locs 3505 en 4329 face to face.

keukenpapier te worden opgedept (niet
geveegd). Het onkruid bestaat uit twee
kleuren course turf van Woodland Scenic
(T62 Brunt Grass en Té63 light green). Na
mengen is het met houtlijm rond de ralil
en de goot tussen de putten gelijmd.
Door een waas roestbruin met de air-
brush werden de wat felle kleuren meer
een geheel met de kuip.

De draaibrug en het portaal zijn waar
mogelijk gespoten. Gewoonlijk gebruik
ik daarvoor de airbrush, maar uit de in-
structievideo’s op de site van Humbrol
leek het spuiten met spuitbussen een
goed alternatief. Het is me prima be-
vallen. Belangrijk is de eerste laag niet
dekkend aan te brengen maar meerdere
dunne laagjes te spuiten. Dat kost wat
meer tijd, maar het resultaat is er naar.
Door tijdens het spuiten de spuitbus te
blijven bewegen voorkom je dat details
dicht worden gespoten en er druipers
ontstaan. Bij het gebruik van airbrush of
spuitbussen moet de ruimte goed wor-
den geventileerd.

De onderdelen zijn eerst in de grond-
verf gezet. De bovenkant van de brug-
rail werd met Tamiya-tape afgeplakt en
met grijze grondverf gespoten. Daarna
volgde de ‘Metalcode Polished Alumi-
nium’. Het ziet er dan akelig schoon en
glimmend uit. Door met een katoenen

doek te wrijven wordt de glans nog gro-
ter. Dit heb ik op een testplaatje uitge-
probeerd, maar het ging me te ver om
de draaibrug nog meer te laten glim-
men. Hij moet er immers verouderd en
vervuild uitzien. Om dat te realiseren
zijn de spoorstaven en de directe omge-
ving roodbruin gespoten. Ook werd het
nodige aan (zwart) vuil op de brug aan-
gebracht. Vooral de bovenzijde van de
draaibrug en de onderzijde van het por-
taal moesten het ontgelden. Locs lekken
olie en de schoorstenen van de stomers
en uitlaten van de diesels zorgden voor
roetaanslag op het portaal. Op enkele
plekken tussen de rails zijn zwarte vlek-
ken gemaakt om gelekte olie te imite-
ren. De zijkanten van de brug zijn met de
airbrush van een flinke waas roestbruin
voorzien. Met weathering poeders zijn
daarna de klinknagelrijen van een roes-
tig uiterlijk voorzien, hierbij is ook een
ichtere kleur roest gebruikt. De zwarte
oopwielen zijn roestbruin geschilderd
en met oranje weathering poeder nabe-
werkt.

AFRONDING

Toen ik over het eindresultaat tevreden
was heb ik de onderdelen met een spuit-
bus matte vernis behandeld. Hierdoor
krijgt het een egaal uiterlijk en worden

>>

12. De elektriciteitskabels tussen de
kasten en de motor.

13. De omgeving van de rails is met
een airbrush van een roestbruine
waas voorzien. Het laagste punt in
de kuil is gewassen met een alg-
groene kleur.

Railhobby.nl 383 28 e
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Met de tender op de uiterste stand achter de loc past Bachmann’s NS 4329 nog net op de draaibrug.

14. Rondom de rail wordt begroeiing met houtlijm vastgezet. 19. De houtlijm
wordt vervolgens met twee kleuren vlokken ruim besprenkeld waarna ze in de
lijm worden gedrukt. 16. Na droging wordt de kuil omgedraaid en uitgeklopt
zodat alleen het gelijmde onkruid overblijft. 1. De goot is voorzien van be-
groeiing. Om het contrast tussen de kleuren te verminderen en het er natuurlij-
ker uit te laten zien, is een dunne waas roestbruin over het onkruid gespoten.

26 Railhobby.nl 383

Gebruikte verven:

Vert/spuitbus: Humbrol 1 (grijze pri-
mer), 27002 (polished aluminium me-
talcote), 49 (varnish matt)

Vert/kwast: Humbrol 113 (rust matt),
29 (dark earth matt), 34 (wit) 33 (mat
zwart), 79 (blue grey matt, elektrakas-
ten, motor), 174 (signal red satin), 56
(aluminium, details kasten)
Weathering/kwast: Humbrol we-
athering poeders (smoke, iron oxide,
rust)

Weathering/airbrush: Tamiya XF-68
(NATO brown, dwarsliggers looprail),
XF-64 (red brown, roest op draaibrug
en bij looprail), XF-1 (black, vuil op
draaibrug), XF-58 (olive green, alg
aanslag)

Instructievideo Humbrol:
www.humbrol.com

Website auteur:
http://mwpl-pegasus.weebly.com




De NS 4329 rijdt de draaibrug op die even ervoor door de leerling-machinist

naar de juiste positie is gedraaid.

de poeders gefixeerd. Daarna kon de af-
plaktape van de rails worden verwijderd
en de losse onderdelen op hun plek ge-
lijmd. De draaibrug kon met kuil en aan-
drijving in het depot worden ingebouwd.
De paal met elektriciteitsdraad is naast
de draaischijf geplaatst. Deze bestaat
uit een satéprikker waarin om de vijf mm
een gaatje is geboord voor de klimtre-
den uit 0,4 mm messingdraad. De span-
kabel tussen paal en portaal bestaat uit
0,3 mm messingdraad. Deze zit aan de
paalzijde vast en ligt los op de top van
het portaal. Ter nabootsing van de elek-
trakabel is om de spankabel zwart vis-
draad gewikkeld dat aan beide uiteinden

met een druppeltje secondelijm aan de
spankabel is gelijmd.

Een video met het eindresultaat en het
functioneren van de draaischijf kunt u op
mijn site bekijken. Met dit bouwpakket
voorziet MK Modelbouwstudio’s in een
fraaie en relatief gemakkelijk te bouwen
Nederlandse draaischijf.

Eerdere delen en meer foto's
vindt u eenvoudig via de online
uitgave op www.railhobby.nl
Gratis voor online en
online+print abonnees!

18. De draaischijf is gereed om
met de rest van de aandrijving
te worden verbonden. 19. Als de
draaischijf in de modelbaan is ge-
plaatst kan de kier met sierpleis-
tervulmiddel met structuureffect
worden opgevuld. 20. Na droging
kan het vulmiddel in de kleur van
de plaat worden geschilderd en
kunnen de spooraansluitingen wor-
den gelegd. 21. De aansluitingen
zijn verzorgd. De twee sporen die
de draaibrug op de foto verbindt
zijn de enige die in elkaars ver-
lengde liggen zodat ook materieel
dat langer is dan de draaibrug
over de draaischijf kan rijden. De
schroeven tussen de dwarsliggers
zijn tijdelijk en ook de Faller loc-
loods zal door een Nederlandse
versie worden vervangen.

Railhobby.nl 383 2/ e
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De Artitec Plan U in haar volle lengte in een omgeving die karakteristiek was voor haar inzet.

De Rode Duivel is gearriveerd!

Railhobby werd wederom door Artitec in staat gesteld u een primeur te presenteren.
Wij mochten het allereerste, gecompleteerde productie-goedkeuringsmodel van de
anderhalf jaar geleden aangekondigde Plan U voor u testen. Dit model wordt gebruikt

om de aanstaande productie van alle modellen vit de reeks te fiatteren. Het 3-rail

digitaal-met-sound model gaan we van buiten en van binnen voor u ‘controleren.

VOORBEELD

Het grote voorbeeld van het geteste model betreft de Plan U
nummer 139. Zowel in deze als de vorige uitgave van Railhobby
is Plan U door Peter van der Meer uitgebreid belicht. Treinstel

28 Railhobby.nl 383

139 werd in maart 1963 in rood/grijze livrei door Werkspoor
afgeleverd. Met schuifdeuren en zonder ATB-leiding op het dak.
Daar de 139 uit de derde leverserie stamt, waren de looprij-
tuigen voorzien van lage grijze schorten onder de wagenbak
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en stonden er twee hoge uitlaten op de machinekamer van
de mBDk. De ATB-dakleiding werd rond 1966 aangebracht,
gevolgd door de witte NS vignetten in 1969. De stuifsneeuw-
gevoelige schuifdeuren werden eind 1970 vervangen door de
grijze zwaai-zwenkdeuren. Tenslotte werd de 139 in juni 1973
geel/grijs geschilderd, waarmee de inzetperiode van het be-
sproken model op de modelbaan eindigt. Hiermee was de 139
het treinstel, dat het langst met grijze deuren in een rode trein
heeft gereden. Uiteraard bent u zelf vrij in het verlengen van de
'inzetbaarheid’ op uw modelbaan.

MODEL

Het model is in zoverre bijzonder omdat dit het eerste in
groot-serie uitgebrachte model is van een driedelig NS-trein-
stel. Artitec zet hiermee de ingezette, historische en logische
liin van DE 1 via DE 2 naar DE 3 voort. Voor een model is het
bijzonder dat we te maken hebben met een trek-duw trein
met twee rijtuigen en een ‘locomotiet’. De ABk en de B zijn de
niet-aangedreven rijtuigen, de aandrijving is ondergebracht in
de mDBk. Overigens is dit geheel in overeenstemming met de
1:1 uitvoering. Voor de ontwerpers geldt als bijzondere uitda-
ging dat het treinstel in beide rijrichtingen goede rijeigenschap-
pen moet hebben. Deze staan of vallen met het ontwerp van de
koppelingen tussen de bakken en de plaatsing en sterkte van
de aandrijving.

Door de grote verscheidenheid aan mogelijke uitvoeringen (in
totaal 26!) stonden de ontwerpers voor de opgave om binnen
aanvaardbare kosten een constructie te bedenken die met mini-
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male mal- en productiekosten toch alle varianten mogelijk zou-
den maken. Bij dit model van Plan U zien we dat terug in de
verschillende deuren, de dakopbouw en de schorten onder de
looprijtuigen. Omdat het maken van de grote mallen voor de
kappen van de rijtuigen verreweg het duurst is, werd gekozen
voor een universele mal, die in de basis de kenmerken van alle
uitvoeringen bezit. Middels verschillende los monteerbare on-
derdelen voor de diverse deuren (schuif- versus zwaaizwenk-deu-
ren, cabinedeuren met groot en klein raam, bagagedeuren met
of zonder rooster) én diverse dakconfiguraties van de motor-
ruimte (korte en lange uitlaten, één of twee uitlaten, wel of geen
rookleiplaten) konden alle gangbare uitvoeringen worden gere-
aliseerd. Artitec heeft uit de 26 mogelijke uitvoeringen een se-
lectie gemaakt van zeven verschillende varianten. Deze zijn alle
beschikbaar in 2-rail analoog, idem digitaal, digitaal-met-sound,
3-rail digitaal en 3-rail digitaal-met-sound.

OPBOUW

De opbouw van de looprijtuigen volgt een klassiek concept. De
wagenbak bestaat uit één stuk gespoten kunststof. De bedrukte,
glasheldere ramen worden in de wagenbak geklikt. De bodems
zijn via een goed te demonteren klikverbinding onder de wa-
genbakken gemonteerd, de diverse pasnokken zorgen voor een
stabiele en precieze montage. Onder de bodems zijn de goed
getailleerde draaistellen vastgeklikt. Ook voor de draaistellen
koos men een modulaire opbouw, zodat bij varianten vanaf 1966
ook de ATB-opnamespoelen gerealiseerd konden worden. Aan
alles is te zien dat de fabrikant van het Plan U ervaring heeft met
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De ABk van de 139 vastgelegd in een voor het werkgebied van Plan U typerende omgeving.

1. De ABk van het Plan U treinstel. De typerende lijn

van de eerste klasse afdeling zit er heel goed in. Het

stel draagt het stelnummer 139, in de uitvoering met
grijze deuren heeft dit stel begin jaren 1970 geruime

tijd rondgereden. 2. De B-bak, geheel tweede klasse.
Karakteristiek zijn de uitsparingen in de lage schorten,
de kachel-schoorsteen en de ventilatieroosters boven

de deuren. 3. Het meest typerende rijtuig van Plan U: de
mBDk. Voor de helft motor- en bagageruimte, de andere
helft reizigersaccommodatie.
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het maken van dergelijke rijtuigen.

Zoals bij bijna alle 1:87 modellen zijn er ook aan het Plan U-mo-
del enige concessies gedaan. Om een universele wagenbak
te behouden, werden kleine details, die anders een compleet
andere mal zouden vereisen, weergegeven via een strakke
bedrukking. Zoals de ventilatiesleuven van de toiletten en de
koersrollen. De koersrollen zijn hierdoor niet verlicht, wellicht
iets voor de handige knutselaar. Wel zijn voor de koersrollen het
merendeel van de bestemmingen waarop Plan U heeft gereden
meegeleverd. Dit zijn waterslide transfers die, keurig op maat,
eenvoudig zijn aan te brengen. De aangedreven mBDk volgt
in grote lijnen het concept van de andere rijtuigen. Het enige
verschil is het aangedreven draaistel. In het oog springende de-
tails op de daken van alle rijtuigbakken zijn de ventilatieroosters
en —filters voor de verwarmingsinstallatie, de atdekking voor de
waterreservoirs van de toiletten en de sierlijke dunne dakribbels
met de dakgoten. Het dak van de mBDk is in het bekijken waard.
Fijn gegraveerde roosters, los ingezette dakluiken boven de mo-
torinstallatie, glasheldere ramen en separaat aangebrachte uit-
laten. Zelts aan de hijsogen voor het uittakelen van de diverse
aggregaten is gedacht.

Het lak- en spuitwerk is bijzonder strak te noemen. De rode en
grijze lak is heel mooi in een naar mat neigende zijdeglans op-
gebracht. Het grijs komt, zoals bij veel treinmodellen, misschien
wat licht over, maar is conform de originele aflevering. De daken
en schorten werden in het grootbedrijf of lichter na diverse was-
beurten en de inwerking van zonlicht of donkerder na een lan-
gere tijd van gebruik zonder grondige reiniging. Met de grijze
basiskleur is een goed uitgangspunt voor beide toepassingen
getroffen. Een lichte weathering zou het dak, de frontschorten
en de draaistellen zeker niet misstaan.
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Alle andere kleuren zijn via bedrukking gerealiseerd. Scherpe
scheidingen en strakke belijningen zijn daarvan het resultaat.
De bedrukking is volledig dekkend opgebracht. Extra opvallend
daarbij is ook de strakheid van de moeilijke rubberranden om de
seinbalk en het neussein. Verder zijn alle in het wit uitgevoerde

opschriften compleet, haarfijn en goed te lezen opgedrukt. De
meeste zelfs zonder loep.

Alle rijtuigen bezitten een compleet op de bodem geschroefd
interieur. Bij dit controlemodel waren de kleuren van de ban-
ken van eerste en tweede klasse verwisseld. De banken tweede
klasse waren in 1:1 blauw, in de eerste klasse rood van kleur. In
de productieversie wordt dit gecorrigeerd.

DE KOPPEN

Verreweg hét moeilijkste van een Nederlands stroomlijntreinstel
is het uiterlijk van de koppen. De op meervoudige krommingen
gebaseerde vorm is lastig te modelleren, zelfs wanneer er over
de originele Werkspoor tekeningen kan worden beschikt. Het
moet gezegd worden dat Artitec daarin uitstekend is geslaagd.
De koppen stralen geheel de stoerheid van het voorbeeld uit.
De kenmerkende delen als de (los ingezette) seinenbalk met be-
drukte rubberafdichting, het neussein met de (bedrukte) rubber-
rand, het trekoog, de ‘vouw’ in de neus, de ophangpunten voor
de ladders, de handgrepen onder de ramen, de ‘spoiler’ onder
het middelste raam, de gebogen hoekramen, de ruitenwissers
én de vouwen in het ‘voorhootfd’ van het dak van de kop zijn alle
tot in de kleinste details en met perfectie weergegeven. Dat de
fabrikant de techniek van het bouwen van mallen goed verstaat,
is te zien aan de nauwelijks zichtbare scheidingsnaden die de di-
verse maldelen tijdens het spuitgietproces op elkaar laat aanslui-
ten. Naast de cabinedeuren vinden we los aangezette 0,3 mm
dikke, metalen handrails. Onder deze deuren bevinden zich bij
het 1:1 voorbeeld kleine ladders. Deze voegt Artitec in twee uit-
voeringen bij: voor de vitrine- en de rijversie. Bij de vitrineversie
worden de ladders aan de wagenbak gelijmd. Erg mooi, maar
dan zijn bogen van 600 mm of ruimer vereist. Bij de rijversie,
waarbij de ladders op de draaistellen kunnen worden gestoken,
kan het treinstel bogen van 358 mm doorlopen.

>>

4. De zeer goed getroffen kop van de ABk. Zowel de
kwaliteit en scherpte van het spuitwerk en de bedrukking
als ook de detaillering staan op een hoog niveau.

J. Het middendeel van de ABk, met zwenk-zwaaideu-

ren en ventilatie roosters. Het is stel 139 en heeft dus

de korte schorten ter bescherming van de appendages
onder de bak. 6. De overgang tussen ABk (links) en B
(rechts), netjes kortgekoppeld. Scherpe detaillering van
de draaistellen. 1. De deurpartij van de B van boven ge-
zien. Zeer nauwkeurig nagemaakt zijn alle attributen van
de verwarming (roosters, filters en schoorsteen), de wa-
terbak voor de toiletten en de ATB-leiding.

Ook van de Scharfenbergkoppeling worden verschillende versie
meegeleverd, De sierkoppeling kan door een functionele kop-
peling worden vervangen. Het af fabriek gemonteerde schort
met kleine uitsparing kan door een exemplaar met een grotere
uitsparing worden vervangen zodat er gekoppeld door krappe
bogen kan worden gereden.

TECHNIEK

De techniek van dit Plan U model is uitgekiend in elkaar ge-
stoken. Alle rijtuigen hebben een centrale boven het interieur
liggende print. De kappen kunnen daardoor eenvoudig worden
afgenomen terwijl de volledige techniek aan de bodem blijft
zitten. Dus geen losse bedrading met moeilijke stekkerverbin-
dingen naar de daken van de bakken. De printen in alle rijtuigen
worden direct vanuit alle wielen van alle draaistellen gevoed. De
assen van de draaistellen zijn gedeeld en geisoleerd uitgevoerd.
Ze lageren met puntlagers in een messingstrip die in de kunststof
van de draaistellen is verwerkt. Deze messingstrip steekt door
de bodem heen en valt daar op een verende strip fosforbrons.
Door deze constructie doen alle 24 wielen van het treinstel mee
in de stroomafname. En wordt een zeer soepele loop gewaar-
borgd, met alleen een geringe wrijving van de puntlagering. De
draaistellen zelf zijn middels driepunt lagering onder de bodems
bevestigd. Dit zorgt enerzijds voor een stabiele, wiebelvrije op-
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legging en anderzijds voor voldoende bewegingsvrijheid om
oneffenheden in de rails te kunnen volgen. De 3-rail modellen
beschikken over AC-wielen met hoge flens, de 2-rail modellen
hebben NEM-wielen. De rijtuigen zijn onderling gekoppeld door
een achtpolige kortkoppeling, met naast de elektrische- ook een
robuuste mechanische klikverbinding.

De achtpolige koppeling zorgt ervoor, dat er geen extra func-
tiedecoder in het stuurstandrijtuig (de ABk) hoeft te worden
geplaatst. Alle elektrische functies worden vanuit de rijdecoder
aangestuurd. De decoder krijgt op zijn beurt via de koppelingen
de stroomtoevoer die door alle draaistellen wordt geleverd.
Aan de onderzijde van de centrale printen zijn de warmwitte
leds van de binnenverlichting aangebracht. Deze geven een
beschaafd, maar duidelijk en goed verdeeld licht. In de kop-
bakken is een print met twee witgele leds en één rode led via
draden op de centrale print aangesloten en gemonteerd in een
kunststof houder met exacte uitsparingen voor de lichtdoor-
laat. Door deze combinatie is het mogelijk alle gangbare sein-
beelden te tonen. De onderste front- en sluitseinen worden via
lichtgeleiders aangestraald, zonder lichtlekken of doorschijnen.
Het neussein heeft zijn eigen lichtgeleider waardoor ook het

8. Het reizigerscompartiment en de conducteursruimte
in de mBDk. Op de koersrol kan één van de bijgeleverde
bestemmingsdecals geplaatst worden. De jaloezieén
van de koelinstallatie staan in de gesloten stand. 9. De
139 mBDk had, tot haar revisie begin jaren 1980, twee
lange uitlaten op het dak. Deze verroestten al snel, wat
goed is uitgebeeld. Dit pre-productiemodel mist nog de
zwarte rubber opdruk rond de patrijspoortramen. 10. De
kop van de mBDk in zijaanzicht. Van alle trapjes worden
een vitrine- en rijuitvoering meegeleverd. Hier is de trap
onder de cabine de vitrine- en onder de bagagedeur de
rijvariant. 1l. De neus van de mBDk, een zeer karakteris-
tieke pose. De stoerheid van het grote voorbeeld straalt
er van af. De front- en sluitseinen zijn goed afgeschermd
en lekken geen licht.
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rangeersein kan worden getoond. Bij de digitale uitvoeringen,
waarin ESU LokPilot-decoders zijn ingebouwd, is door middel
van functiemappen de aansturing van de verschillende seinbeel-
den geregeld. Ook kunnen de seinen van beide koppen wor-
den uitgeschakeld, zodat bij twee gekoppelde stellen de seinen
boven de koppeling zijn gedoofd.

De modellen met geluid beschikken over een ESU LokSound-de-
coder, met dezelfde verlichtingsmogelijkheden. Het geluid
wordt door een grote luidspreker onderin de bodem van de
mBDk ten gehore gebracht. De sound is door ESU verzorgd en
opgenomen in en bij een 1:1 Plan U. Door de goede kwaliteit
van de opnames en een mooi sound-schema komt het geluid
zeer authentiek over. Van het klonkerige opstarten, via het rus-
tige tokkelen in stationair naar het hoog fluitende turbo-geluid
als de motor op toeren komt. Ook zijn diverse soundeffecten
zoals tyfoon, remmen en het snerpende piepen van een trein die
over een wisselstraat of krappe boog rijdt beschikbaar.
Dezeltde decoder stuurt ook de grote motor aan, die in een
ballastgewicht in de bodem van de mBDk ligt. De motor is ge-
heel afgedekt door de bodem van het interieur. De motoras is
voorzien van een vliegwiel, een cardan voert naar het aange-
dreven draaistel onder de kop van de mBDk. In het motordraai-
stel eindigt de cardan in een as met worm, die via een klassiek
uitgevoerde tandwieloverbrenging de beide assen aandrijft. De
worm-tandwiel overbrenging is laag uitgevoerd, zodat ook deze
geheel onder de vloer van de mBDk bagageruimte blijft. Dus
uit het zicht. De twee wielen van de binnenste draaistelas zijn
voorzien van antislipbandjes.

Deze vorm van aandrijving staat garant voor voldoende trek-
kracht in combinatie met een aangenaam rustige en stille loop.
Omdat de motor geheel is afgedekt is deze nauwelijks te horen.
Het rijgedrag van het treinstel is voorbeeldig, zowel getrokken
als geduwd. Het model heeft geen moeite met (Engelse) wissels,
(tegen)bogen en krappe boogstralen. Omdat de kortkoppelin-
gen veerbelast zijn, trekken de bakken na de boog dicht tegen
elkaar aan.

De Plan U wordt geleverd in een glanzend bedrukte, stevige
hardkartonnen doos, waarin zacht schuimmateriaal en plastic




inlegvellen zorgen voor een goede bescherming tijdens opslag
en transport.

CONCLUSIE

Het uitkomen van dit mooie model van de DE-3 is zeker het be-
langrijkste Nederlandse modelspoornieuws van 2016. Voor een
vanaf prijs van € 399,- voor de analoge modellen tot € 527,90
voor de digitale uitvoeringen met sound, is het Artitec gelukt
een keurig model van Plan U neer te zetten met een prima
prijs-kwaliteitsverhouding. De compromissen, door de wens
van het uitbrengen van de meest karakteristieke uitvoeringen,
vallen niet of nauwelijks op. Hiermee is een belangrijk hiaat in
de historie van Nederlandse dieseltreinstellen in tijdperk lll en [V
gesloten. Tot slot een kleine ‘reminder’ voor Artitec: Voor deze
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12. Ook aan de weinige appendages onder de bodems

is aandacht besteed. Luchttanks, compressor, verwar-
mingsolietank en kachel zijn op de correcte posities
aanwezig. 13. Het systeem voor de verwarming van de
rijtuigen: Olietank met vulpijpen en uitsparingen in de
schorten en de oliekachel zelf (rechtsboven). De toiletpij-
pen hebben een verdikking aan het eind.

DE-3 en voor de DE-1 reden er nog andere dieseltreinstellen
(Mat'34 DE 3, omBC, Mat’'40 DE-5) bij NS, die in de uitvoering
en kwaliteit als deze Plan U wel eens zeer op prijs gesteld zou-
den kunnen worden...

14. De mBDk ontdaan van de kap. Alle elektronica bevindt zich op het frame van het rijtuig, dit geldt voor alle bakken.
Hierdoor kunnen de kappen probleemloos worden afgenomen, door met acht cocktailprikkers de wanden licht te spreiden
en de bodem uit te nemen. 19. De daadwerkelijke aandrijving. Een eerder klassieke oplossing, maar toch speciaal. Het aan-
gedreven draaistel heeft een zeer laag profiel, waardoor deze niet in de bagageruimte steekt. De krachtige motor ligt in
de motorruimte, en is daar nauwelijks te zien en bovendien afgedekt met de bodem-vloerplaat. 16. De sleper voor de door
ons geteste 3-rail variant doet redelijk stil, maar betrouwbaar zijn werk. 11. Voor de eerste keer zien we in een test een
achtpolige stroomvoerende kortkoppeling op een treinstel. Met als voordeel dat er in het niet-aangedreven rijtuig geen

extra functiedecoder hoeft te worden geplaatst.
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Bouwkeet In lasercut

In februari 2011 maakte Joswood, specialist in lasercut modellen, zijn debuut op de

grote speelgoedbeurs in Neurenberg. Het assortiment bestaat vit huizen, kleine tot

grote industriéle complexen en spoorgerelateerde gebouwen. Naar voorbeelden uit

het Roergebied en het Bergische Land. Van het bouwen van de bouwkeet in HO die

de redactie toen meekreeg was het nog niet eerder gekomen. Hoewel het huisje in

een avond werd opgeleverd.

De keet is opgeleverd.

Op de website staat de keet omschreven als Lampenbude, lam-
penkeet. Een relict uit de stoomtijd dat, als het de tand des
tijds heeft doorstaan, anno nu als opslaghok door het leven
kan gaan. Het bouwsetje bevat zeven snijdelen, uitgevoerd in
verschillende kleuren en structuren. Na het vergelijken van de
bouwbeschrijving met de rond 25 onderdelen heb je een goed
inzicht in de het bouwproces. Handig is de lettercodering van
de gebruiksaanwijzing met potlood over te nemen op de res-
tranden van de snijdelen. Het gebouwtje bestaat uit een binnen-
huis waarin ruimte voor de deur en de ramen is uitgespaard en
een buitenwand met houtreliéf. Met een hobbymes snijden we
de vloer en de binnenmuren op de hoekpunten los. De bouw-
delen zitten slechts op twee of drie plaatsen vast, herkenbaar
aan de naar het bouwdeel wijzende hoekpunt. Het bouwdeel is
verder geheel vrij gelaserd. Let er bij het plaatsen van de deur
en ramen in de binnenwand op dat deze in de goede positie
staan. De beide ruiten knippen we uit het strookje transparante
plastic. Deze met iets houtlijm vastzetten. Het monteren van het
binnenhuis is simpel. Met de strakke, breed uitgevoerde nok-
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ken steek je vloer en wanden aan elkaar. Het zit als gegoten!
Voor de zekerheid heb ik de raakvlakken licht met dun vloeibare
houtlijm vastgezet. Even goed aandrukken, of beter, met een
elastiek aangedrukt houden. Als de lijm droog is plaatsen we
de in houtreliéf uitgevoerde wanden. De uiteinden van de lange
wanden bedekken de zijkanten van de kopwanden. Vervolgens
het uitsnijden en inlijmen van de vensterbanken en de funde-
ringsplaat. Ter hoogte van de deur heeft deze plaat langere bal-
ken waarop de drempel komt. Ten slotte de dakspanten, zeven
stuks met dwarsverbinding en twee zonder bij de kopgevels.
De dakspanten blijken als gegoten te zitten in de uitsparingen
van binnen- en buitenmuren. Alleen de kopspanten heb ik met
liim gezekerd, de andere zaten als een huis. Na het dak op de
vouwlijn voorzichtig te hebben gevouwen heb ik dit met de
spanten verlijmd. Even aangedrukt houden en na montage van
de (kartonnen) deurklink is de keet klaar. Binnen een uur na het
openmaken van de verpakking kan het gebouwtje worden op-
geleverd. Verweren is door de lasercut niet nodig. Het lijkt alsof
het al decennia lang in gebruik is.
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SHOP ONLINE EN IN FYSIEKE
HOBBYWINKELS MET DE
HOOGSTE KORTINGEN!

Railhobby lezen wordt nu nég leuker
want als abonnee profiteert u gratis
van de Hobbyvoordeelclub t.w.v.
€ 4,95. U krijgt diverse kortingen bij
meer dan 2300 winkels in Nederland.
Daarnaast ontvangt u bovenop de
korting ook cashback op uw rekening

gestort! Bij elke bestelling spaart u
dus voor extra voordeel!
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HOE WERKT DE HOBBYVOORDEELCLUB?

. Ga naar www.hobbyvoordeelclub.nl
2. Meld u gratis aan. Geen abonnee?
U betaalt eenmalig € 4,95

1. De snijdelen uitgespreid. 2. Lossnijden op de weinige

bevestigingspunten. 3. De bouwdikte van de binnenmu- 3. ShOp online en beklj k de
ren. 4. Bij lasercut kun je met weinig gereedschap vol- . .
staan. 9. Het plaatsen van de dakspanten. extra abonnee-acties.

Joswood, art. 19007, € 13,-
Bodemmaat 50x20 mm, hoogte 30 mm

Benodigde gereedschappen: hobbymes, dunne houtlijm M E I-D U N U G RATI S AA N U P
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= BAAN IN BEELD
FEN ENGELSE MODELBAAN IN 4 MM SCALE

Down train to Glutton

Loc 4131, een type Large prairie, aangepast model van Airfix, buigt met een sleep kolenbakken af naar de goederenspo-
ren.

In de signal box is het inrijsein op veilig gesteld. Loc
4652/ met de Bristol 10:1/ down trein loopt om 10:4/
binnen aan het tweede perron van Clutton railwaysta-
tion. Terwijl enkele reizigers vit Bristol instappen, zoe-
ken de wachtenden op het perron een vrije coupé. De
kruier tilt vanat de handkar enkele colli in het bagage-
compartiment. Het uvitrijsein komt op rijden en met een
tluitsignaal zet de trein zich om 10:48 in beweging.
Richting Frome. Het spoor kent een lichte stijging, maar
de stoker heeft voor het binnenlopen al voldoende druk
opgebouwd om de Class 2-loc met twee coupérijtuigen

over de heuvel te brengen. Op deze zondag is er geen
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Tijdens Rail 2015 kon dit tafereel dage-
lijks worden bewonderd. Afgewisseld
met andere stop-, expres- en goederen-
treinen, zowel up als down en geregeld
vanuit de twee klassieke signal boxes.
Initiatiefnemer Tim Venton koos voor zijn
landelijke station Clutton in schaal 1:76,2
voor de norm P4 van de Scalefour Soci-
ety, schaal 4 mm/ft, of te wel een spoor-
wijdte van 18,83 mm. Dit betekende dat
veel moest worden aangepast of zelf
gebouwd, van rails en wissels tot r<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>