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De keuze al gem aakt?
Misschien moet u even wachten .......

De Sint geeft één hint, het is géen diesel 1 of 2 die u vindt.

Houdt onze website in de gaten.
zie: www.artitec.nl

n.b: De Sinterklaas-set is dit jaar ook kant-en-klaar te koop.
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HSL Zuid in fosen
dienst

1 Hoeael dc infrostru, tuur uor t cle HSL'lijt r

Ol norrnouugereed is. zttl lpt nogtu.l er ert
' 

duren uoordol er hctgesnclheidstreinen

met 300 km/h uan Amsterdam naar Parijs zullen

rozen. De lijn zol gefoseerd in gebruik worden

genomen.

TEE BREDA: FS ALN

442+448 Prodotto ltolio
t n Ook ltolië deed mee in de strijd om cla
J U 

I nr",r, otiunolc tteinrciziger binrrn de

TEE-qedoclrte,'n kwom in 1957 rnr'l

lrct tueedeliqe treinstelAln 142/448. In het

lrcrdenkingsjaar uon 50 joarTEE ín mr:del zijn

er in 2007 door twee uerschillende fabrikanten

rnodellen in 1 .87 uitgebrctt:ht, tenuíi\ díuerse

kl eín serie fab ri ko n te n oa n kct nd i g í n ge n u oor

modellen in zowel N ctls H0 hebben gedaan.

Een oplegger voor het
flescontoinervervoer

36 In een eerder ortikel uerschenen cle

flescontainer en de speciool uoor díl

Deruoer a0nqep0ste

loadkistenwagen uoor het uoetlícht. Met

de e I nome nan een mo de I bo uw m ctn ife s tatie

uoor de deur was het rnodel annuankelíik

beaust niet geschílderd om zc,t beter als

illustratief uoorbeeld uoor de rnateríactlkeuze te

kunnen dienen.

in

22 Pionier von de
stroomlijntrein

Amerikoonse
EN

Louise-Morie, de Vloomse40
Ardennen in N, stort von een serle
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NSS oÍ SSN

};pk.$. rijdogen von Stoomgroep Roding Spoor in Hollondsche Roding bezoekt, rooktotsnei
libn&br de indruk von zoveel enthousiost bedreven modelspoor. De deskundigheid
woordoor de vele kleine live-steommochines functioneren, en de liefde woormee dezelfde
onderhouden, zo niet vertroeleld worden, grensl oon het ongelooflijke. Eenmool de eerste
verbozing voorbij, wordl het gepresenteerde nouwkeuriger in ogenschouw genomen - we
blijven per slot lieÍhebber von het deloil. Opvollend is don dot de 23 023 ols eigendom von
hel Nofionool Smolspoormuseum dol immers mel de ofkorting NSS door hel leven gool,
gesierd wordl. De combinolie smolspoor en 23 023 vinden we wotverworrend. Vondoor de
vroog oon en het onlwoord von de mochinist: het schild is per ongeluk op z'n kop
gemonteerd en tot vondoog hod niemond dot nog gezien. Dus toch moor ols 23 O2g von de
SSN, de Stoomslichting Nederlond.-NR

o

&fseheiei oude Dulfse êlocs
De historie uande seríes I I0en I4i goatterugtot 1g50. Denetopgerichte Deutsche

Bundesbahn die nog uolop uon de stoomtroctie gebruik maakt, richt zich uoor de
nabiie toekomst op diesel- en elektrische treinen. Als eerste aonzet wordt ouer het

ontwikkelen L)an tuee stondaardtypen elocs gebroínstormd. In eerste instantie
wordt uon een uierassige multifunctíonele machíne uitgegoon, die uon de serie E 44

is ofgeleíd. De Deutsche Bahn neemt steeds meer afscheid uan haar oude
elektrische locomotieuen. De serie I 4l is at compleet weg, cle machines uan de serie

I l0 doorentegen worden nog steeds gebruikt. Loc I l0 405-g rtjdt op l0 juti 2006
langs de Rijn bij St. Goarshausen. (foto Seurien Fenée)

Posfer



,,
:::t'Ííi&anders is de spoorwegbeleuing in Nederland ten opzichte uan uele andere

,,, tarden. Naar uerluidt heeft nagenoeg elke Zwitserse monager een koffer met

een Z-baan onder handbereik in ziin kantoor. In Duitsland bestaot een compleet

spooruegkanool, Bahn W, waarop erg ueel spoors genoegen te beleuen uolt.

In Nedertand fikt het tíj uoor de waardering uan het modelspoor wctt te keren'

mede door de sinds een kwaft eeuw georganiseerde modelspooreuenementen

als Techniek in Vrije Tijd, Rail en Eurospoor, moa{ uan horte is het nog steeds

niet. De EO zendt bii herhaling de serie 'Rail Auoy'uit, een combinatie uan

spoorweginfo en culturele uitstapi es. Daarnaast

wordt nu een serie spoorwegitems door RTL 7 op

de buis gebracht. De actnkondiging daoruan

bereíkte ons per persbericht dat ik híerbij een op

een ouerneem: 'Op zondag I 1 nouember start op

RTLT de serie 'Spanníng op het spoor'. In deze

zesdelige serie maken de kijkers kennis met de

wondere uereld uan het bouwen en onderhouden

uan het spoor. De serie uolgt de werkzoamheden

aon uerschillende projecten die ProRail op dít

moment realiseeft. Het werk gebeurt steeds onder

een hoge tíjdsdruk: het moet op tijd kloctr tuant de

treinen moeten weer riiden!

Elk deel uan de seríe zoomt ín op een concreet

bouw- of onderhoudsproiect. Om het uerk te

kunnen doen ís het treinuerkeer stilgelegd. Voak is

dat 's nochts zodat de reizigers er zo min mogelLlk

hinder uan onderuinden. De bouwuakkers moeten

uerdwenen zíjn als de eerste trein ueer gactt rijden

De klokt tikt onuerbiddelíjk door. gaan .':e de

deodline halen?
'spanning op het spoor' brcngt de druk aaaronder geu'erkt wotdt ur-telbcnr en

herkenbaor in beeld. Passen de drie spoorbruggen die in Haarlem worden

ueruongen? Lukt het om de ueruanging uon het wisselcomplex op tíid af te

ronden? Hoe wordt de tegenslag opgelost? Wat doen de uerkeersleiders om

eruoor te zorgen dot de treinenloop ondonks het werk zo weinig mogeliik

uerstoord wordt? IJitzendíne: wekelijks, RTL 7, uanaf zondog 1 1 nouember

2007, tussen 1 7.30 en 18.00 uur.'
Dat betekent dus uídeorecorder geprogrammeerd of de etensbordjes op de

schoot. Op bíjgaande foto ziet u een L)on de hoogstandies uan enkele jaren

geleden, om precies te ziin het weekend uan 2 en 3 september 1995, bij de

plaatsíng uon de tweede brug ouer het Amsterdam'Riinkanctal nctbii Weesp-

Groot werk, dot bewonderíng afdwíngt. Misschien zit de plaatsing uon deze

brug wel in de serie. Wie weet.

Nico uctn Roon
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ZíchtvanuitdecabinetiidensderítvanuitRotterdamnaardeHsL.Op deachtergrondisdetngangvandetunnelRotterdar::_=^
Naast beide sporen staan actíeve Stop Merk Borden (SMB). De baan is in level 1 geschakeld. óndá, d" rechter SMB brandt c= ... _:
opríilamp ln beide sporen zíjn enkele Eurobalíses zíchtbaar. Enke/e balises zíjn met kabels aan 'de vaste wa!, verbonden.

HSt-t/J/V /VA GEIV OEG GEREED

Hoewel de infrostructuur von de HSL-lijn nogenoeg
gereed is, zol het nog wel even duren voordot er
hogesnelheidstreinen mei 300 km/h von Amsterdom
noor Porijs zullen razen De lijn zol gefoseerd in gebruik
worden genomen, Op het moment von schrijven
woren de plonnen zodonig, dot vonof l0 oktober het
proefbedrijÍ zou beginnen, of dit gereoliseerd is kunt u
op de RH-site vinden,

.:.iam-Ant-
..-ren. Zo
:r- ioude-

- ,-r in Ne-

: Llan zal
- .rc inge-

:'.',

'iin het proefbedrijf wordt met één Trau-locomo-
.iief en enkele omgeschilderde Benelux-rijtuigen
de reizigersdienst gesimuleerd. Hieronderwordt
verstaan het in een testfase uitvoeren van de toe-
komstige reizigersdienst. echter nog zonder pas-
sagiers. Tijdens deze testfase wordt het perso-
neel geïnstrueerd en hoopt men eventuele kin-
derziekten er uit te halen. Op voor.waar<.ie dat <1it

poefbedrijf succesvol verloopt, wil men met in-
gang van de nieuwe dienstregeling vanaf zon_

6

dag 9 december met de werkeiijke treindienst
slarten. VatraI die dalunt kunner r ,elzigerS ge-
bruik maken van de nieuwe spoorverbinding.
Vooralsnog zal er eerst een halfuLrrdienst tussen
Amsterdam en Rotterdam via Schiphol zijn. Er
wordt dan nog niet maxintaal 300 maar 160
km/h gereden.Voor de uitvoering van cle dienst
zijn dan drie Traxx-elocs beschikbaar.
Het zal echter nog wel even duren voordat over
de HSLJijn naar België doorgereden kan wor-

Voordathetproefbedrijfri.:-. > . - :: .-':.ait.zrjn
er nog rele lests ttodrq Z. .. ... .,pl cr-a-

tuur als de treininstallaij-: ::-. = =; getest wor-
den. De HSL-lijn is ro, r'2.=- :,.-. ETCS-beveili-
ging (European Tlair r_ : :r', ,1 Si.stem). ETCS
maakt deel uit van i:-: i-.topean Rail Traffic
Management Svstr.r-r t-RT\lS) Een gedetail-
leerde beschrijlin! ',:,:i ETCIS is te lezen in de
seinenspecial \al rr )l iblz 108). Voor rr,ie
niet (meer) over.deze special beschikker-r,
gaan we hier rroq e\ cn op de werking in.
Bii het huidiee s\steem met seinen lanqs cje
baan worden de treinen via het korlsluitprinci-
pe gedetecteer-d. Bevindt zich op hei sllor eetr
trein. dan $,orden via de wielstelle fi ,.c sporen
elektnsch met elkaarverbonden. H.-r.c,roront-
staat er een bezetmelding en zal he: >-,tr iichter
de ti'ein rood tonen (in spoorle t:t =.-.. het sein
komt in de stand stop). Veilaa: . - irein het
blok. dan toont het sein geel {'hc: :::,r iran \roor-
afgaande sein groen) en zal hr: . .-=.irlc sein
weer rood tonen, enz. Het hurc :-. =.. .,Liqinqs-

.:$en :actieve SMB vx*::,:1.::*l
dichtbij gezien. Flk SMB



Twee test/oco motieven op de HSL: de ÓSA-
Taurusloc E190.050, die het
wereldsnelheídsrecord van 357 km/h voor
locs op z'n naam heeft staan, naast de
RRFl B díeselloc, een ex-BR 203 met slechts
een maximumsnelheíd van 100 km/h.

systeem, de ATB, gaat uit van dit principe. In dit
kader voert het te ver om de u'-'tking van de

ATB te beschríilen. In de hieiloor genoende
special kunt u er meer oler lezen. De nieuu,e

beveiliging gaat Llit van een geheel ander prin-

cipe dan het huidige systeem.

Basis van het nieuwe systeem, dat functioneert
volgens Europese standaarden, is aan de wal-
kant de zogenaamde lnterlocking. Dit is de ap-

paratuur in het seinhuis, die de signalen naar
de F,rrrobalises in de baan stuurt. Een antenne
onder de trein pikt deze signalen op. Deze sig-

nalen rvorden door de boordcomputer in op-

drachten vertaald. die op een scherm zichtbaar
worden gemaakt. De machinist krijgt als hetwa-
re de seinbeelden op het scherm, zodat de sei-

nen langs de baan niet meer nodig zijn. Op de

HSL ontbreken ze dan ook. Wel ziin er nog

blokken gedefinieerd, nu secties genoemd. De

scheidingen lussen de seclies worden mel een

Stop Merk Bord (SMB) aangegeven. Dit is een

vierkant blauw bord met gele piil die naar het

betreffende spoor wijst. De treindienstleider
kan net als bij seinen elk SMB uit of in de stand

stop zetten (in gewoon Nederlands groen of
rood).

Levels
Belangrijk zijn de zogenaamde Eurobalises (ge-

definieerd volgens Europese standaarden).
Onder de trein hangt een antenne, die signalen

Geen sneiheidsduivel, maar wel een
krachtpatser is de diese//oc Classó5. Ook

deze machine, dte we al eerder op de
Betuweroute tegenkwamen, is voorzíen van

een door Bombardíer geleverde ETCS-
ínstallatíe.

De ÁCTS-dies elloc 7104, type MaK G120ó, voorzíen van een door A's::- := e ': -ce ETCS-

ínstallatte, ís veel gebruíkt voor het uitvoeren van duurtests.



De Taurus onderweg naar Rotterdam. De loc staat tamelijk schuin door de sterke verkanting die bij de hogesne/heden nodiq ;.
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r"an deze balises kan opvangen. . = _ =: - .eer clat
de trcin met de antenne o\ej- È- . .,..se rijdt,
$.,rdl nieu\^e inlormatiedo.,,. - nt\an-
ge n.

Een passieve Eurobalis, dus zonder aanges/oten kabels, gefotografeerd op de Betuweroute

I

ETCS kent 4 levels, genummerrl .. :,.
r In level 0 is ETCS-apparatuur.,.,.

r3.
. rtIezig,

maar niet actief.
. In level 1 is ETCS wel actief. \is _. rtm lop-
drachten niet opgevolgd worder.. 2,. :ret sys-
teem ingrijpen. er zaI een ren,lr...-.: ',olqen.

Vnur de dala-overdrachl z.ir ,... . r ge.

noemde balises nodig. In ler t. I :rLteien dat
wel actieve balises zijn. Dezr 1, :,tiscs ontvangen
r,ia een kabel gegevens uit .lf Interlocking. De-
ze gegevens zi.in van allcrlei aar.d: is de volgen-
de sectie vrij, maximum tr)egestane snelheid,
overgang naar het ASTB-gebied, overgang naar
een andere spanning. korlst van tunnels en via-
ducten en dergelitke Zelfs hellingen met per-
centages worden aangegeven. De machinist
krijgt dan ook veel meer en eerder de nodige in-
formatie dan bii het huidige systeem.
Op de HSL komen rve zowel actievc als passte-
ve balises teqen. Hierdoor is het moqeiiik de
HSL in level 1 of 2 te schakelen. (Opnierking: de
Betuweroute beschikt alleen oler lerel 2). De
actieve balises bevinden zich uir,slultend bij
eveneens actieve SMB's. Het aantai :ictieve ba-
lises met bijbehorend SMB is ecbier beperkt.
Wanneer deze balises en SNÍB s r':r. uit elkaar
liggen, duurt het dus ev€tl \.o.]r.ciii er een 'up-
grading'van de gegevens plaais,, rdl Hierdoor

- -,', ].i6 +L'
i - 

,'l È'iii :+ a - i:



is de capaciteit van het baanvak beperkt. Een

bijzonderheid is dat de actieve SMB's voorzien
zijn van een oprijlamp of overschrijdingslicht.
De witte lamp gaat branden wanneer er een rij-

weg is ingesteld ten minste tot aan het volgend
SMB met lamp en er meer dan 75 seconden
zich een trein bevindt in de sectie voorafgaan-
de aan het SMB. Rijdt de trein zo snel, dat bin-
nen deze termijn het SMB wordt gepasseerd,

dan blijft de lamp uit. Bij de passieve SMB's die
alleen in level 2 werken, ontbreekt de lamp.
r In level 2 worden zowel de actieve als de pas-

sieve balises gebruikt. Deze passieve exempia-
ren dienen in hoofdzaak voor de plaatsbepa-

ling van de treinen en zijn dan ook niet met een

kabel verbonden. Het versturen van gege\Iens

gebeurt in 2 anders dan in level 1. De signalen
worden vanuit de Interlocking door het RBC

(Radio Block Center) via het GSM-R-netwerk

naar de trein verstuurd. Ook nu weerverlaalt de

boordcomputer de signalen in commando's.
Omdat er meer passieve balises en SMB's ziin
en de data continue worden verzonden, neemt
de baanvakcapaciteit aanzienliik toe. In de

praktijk blijkt het GSM-R-net wat gevoeliger

voor storingen. Als het contact met het RBC uit-

valt en niet binnen een bepaalde tiid wordt her-

steld, zal de trein automatisch stoppen. Dit is
wel zo veilig, maar veroorzaakt wel vertragin-
gen. Men zal er alles aan doen om de storings-
gei'oeligheid te verminderen. Toch heeft men
besloten het proefbedriif en de reizigersdienst

te stanen in level l. Hierbij is u'el de maximum-
snelheid beperkt tot 161,) kmlh
o Lerel.tlrp'\-: r'a-';, ..- ..., l
.' ir. , :-- .:.....' . '-.' . . -

:\'B- :. :'.
lat::- . r: r :--..: i - :':':: -. 

=

.-.r i r.È.

Zarid(reIl

a'. ai. il ilÈn

'.;1.-.r ,!É.1. Hei zal echter
r oordar ler el lJ z n intrede

lnvoering
De inroering van het nieuwe beveiligingssys-

:ÈÈ:r gaat niet zonder slag of stoot. Er moet heel
',., ::i -i:i:-;i 'r, |1619;1 ah orens alles naar behoren
.-. - . =-r . Zo is het van groot belang dat de

z,-- i:--.:::- - l: la:s,ties goed Verlopen. Hiermee
\\ 1-..a- ..:- . rl-:ol', an het nieUlr-e SJ'Steem Op

u€ tcsiaar.=.1;3: )iiqekeerd bedoeld. Ove-

rigens. ortk o. L,',:t'::.:.:' ..il oe lJk\'-boveniei-
dingspanning ol-, :-.É. : -.s::.:'-;s 1 lLlt,)\ -geliik-

spanningsnet Vice !et.sa i:l, :.5ir.ai rerlopen.

Zowel de baatrappalatu r'"...ti-- i J- rrtrin

wordt uitvoerig beproefd. Ook staan er duur-

proeven op het programma. Hierbij worden zo-

veel mogelijk kilometers gereden en zoveel mo-

gelijk schakelingen getest om te zien of de ap-

paratuur zich goed houdt. Voor het uitgebreide
testprogramma wordt een grote diversiteit aan

materieel gebruikt. Op de HSL ziin we al diverse

materieeltypen tegengekomen. Enkele hiervan
zijn op de foto's te zien. Door al deze noodzake-

lijke tests is het niet mogelijk gebleken de lijn
eerder in dienst te stellen. Zeker bii de HSL,

waar straks met hoge snelheden gereden zal

worden, speelt men op safe en wil men niets

aan het toeval overlaten. Vandaar de heersende

opvatting: liever de lijn wat later open, dan voor
verrassingen komen te staan. O

Teksl & Íolo's: Ton oosïerom

Een beeldscherm in de MAK G120ó. Op het scherm ís de nodige tnformatie te zrcn:

uíteraard de snelheid (de loc rijdt momenteel 93 kn/h), hetkader links met de onderstreepte
2 geeft aan, dat ETCS level 2 actief ís. Het symbooltje midden onder dat líikt op: )-l geeft aan

dat er verbinding met het RBC is.

Zicht vanaf de bijríjderstoel in de MaK G120ó tíjdens het naderen van de Groene Hart tunnel
ríchting Rotterdam.



Schoduw over oude
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Het zit er op, De tijd voor
de lootste elektrische
locomotieven von de
serie l4l von de Deutsche
Bohn is voorbij, Eind opril
von dit joor werden de
lootste exemploren von
deze eens 45] stuks

omvottende serie buiten
dienst gesïeld, Hun ploots
voor regionole
reizigerstreinen is door
moderne treinstellen en
ondere elocs ingenomen,
De serie l4l en I l0 die
ïegelijkertijd werden
ontwikkeld, sloon
centrool in deze eerste
of levering,

l0

*. .i'

DB 141 294 staat met een reíztgerstrein
rtchttng Rheíne gereed voor vertrek in
Bad Benthetm, 25 juni 2A01. (foto Guus
Ferrée)

:::' 
'"':i:r,

il: De tiistorievan deseries 1 10en 141 gaatterugtot
:ir1950. De net opgerichte Deutsche Bunclesbahn

die nog volop van de stoomtractie gebruik
maakt, richt zich voor de nabije toekomst op die-
sel- en elektrische treinen. Als eerste aanzet
wordt over het ontwikkelen van twee standaard-
typen elocs gebrainstormd. In eerste instantie
wordt van een vierassige multifunctionele ma-
chine uitgegaan, die van de serie E 44 is afgeleid,
een nuttige locomotief voor de gemenqde
dienst die echter alweer diverse (voorctorlogse)
jaren achter de rug heeft. Ook wordt het plan ge-

opperd om een zesasser te bouwen. Daanroor
staat de Duitse Krokodil, de E 94. model.
Achter de ontwikkeling van de multifunctione-
le eloc wordt de serieaanduiding E 46 geschre-
rren. Maar niet lang daarna wordt dat doorge-
streept en komt op de tekentafels de serie E 10

r,oor. Voor die aanduiding wordt gekozen, om-
dat deze machine uiteindelijk het karakter van
een sneltreinlocomotief krijgt en een hogere
maximumsnelheid dan de serie die voor de ge-

mengde dienst is bedoeld. In 1952 worden i,ijf
exemplaren van de serie E 10 afgeleverd. De
prototypes hebben op verzoek van Bundes-
bahn Zentralamt, de instantie die verantwoor-
delijk is voor onder meer de ontwikkeling van
het materieel bij de Bundesbahn, verschillende
specificaties. Ook het uiterlijk verschilt onder-
ling, maar daarover later meer.

De dríe tractíevormen van c: i:- -;ast
elkaar.Van línks naar rechts '-' ' ]7, een
215 en 051 633. Saarbriicke- -:'
september 1970. (foto Bob ('--=

Al gauw wordt duidelijk dat i,,.. -- . .

elektlische sLandaardloc,,n
- Sefles

et vol-
doende zijn om aan de vraaq :1::.. .-...,racht in
de toekomst te voldoen. \'ai,. ,'-'.' -,, ..,,-rrdt be-
sloten om zich op de ontrr tk;=. -.- .. ,.trie ver-
schillende types te richtei. : -.-.
noemde srreltreinseri- E .. ...

renlreinserie E40rbci.t, .. -
de orrtwerpald.l'rrg .-

.: _i àJ Q€-

:: -: qoede-

:-. .-. ii:ran op
r;ns/ Krauss-

Maffei) en de E 41. Dit c-r'. :..-rr is speciaal
voor de lokale en |eqjr,,tr.'.r It.zigetsdienst be-
doeld, evenals r.ool rit .rrie goederendienst
op geëlektrificeer-de zii.r,nen. Deze loc draagt
het stempel van BBC Henschel. Last but least
komt er noq €rcn zrrare. zesassige eloc bii die
specifiek voor cle goederendienst is bestemd.
Dit ont$'erp komt van AEC/Krupp.
Bii de onhuikkeling van de serie E 41 . na de in-
voerrnq rn 1968 van de computernumnlers om-
gecloopt tot serie 141, speelt het geu'icht een
belangrijke rol. Omdat deze machines loorna-
meiijk voor treindiensten op secundaire ver-
bindingen worden gebouwd. is de arsdruk van
groot belang. Die mag niet hoqer zijn dan 15

ton. De locs krijgen gelaste draaistellen en een
bak die eveneens uit gelaste stalen delen is op-
gebouwd. Alle 45 i locs rvordcn r oorts voorzien
van een trek/duwinstallatie. Op die manier kan
op de eindstations veei tijd t'orden bespaard.
Het tijdrovende omlopen behoort tot het verle-



Dultse elocs

den. De l1i ers t'or-derr raak gekoppeld a:rn

een stam rijtuigen \.an het tl pe Zilverling.
In de reizigersdienst slaat, zeker in de begintijd,
bij menig passagier de schrik om het hart van-

wege de knallende geluiden die deze stan-
daardlocomotieven produceren. Ze krijgen de
bijnaam Knallfrosch. vrij vertaald brulkikker.
vanwege het harde geluid dat de schakelkasten
veroorzaken. Dit eeluid blijft tot het laatst een
i'an de karaktertrekken van deze machines die
overal in Duitsland worden ingezet.
De serieproductie strekt zich uit van 1956 tot
1971. De riier motoren leveren een vermogen
van 2400 kW en een maximumsnelheid van 120

km/h.
Vanwege hun grote inzetbaarheid zijn deze
machines in heel Duitsland te zien. Ze rijden
zelfs met een aangepast kleurenschema S-

Bahn{reinen. Na de hereniging van Duitsland
duiken ze ook op in de nieuwe deelstaten, al
worden ze daar na enige tijd door de door de
Reichsbahn ontwikkelde locs van de serie 143

veruangen. Op het laatst van hun indrukwek-
kende loopbaan zlin ze nog op twee locaties in
Duitsland te zien. Rond Frankfurt en Kassel

worden de overeebleven vijf machines 141228,
100,101,402 en 439 tot het eind van het afgelo-
pen jaar gebruikt in het zogeheten Regionalver-
kehr. Maar op 26 december 2006 gaan de pan-

tografen naar beneden; op 26 maart volgt het
definitieve oordeel. Het kwintet dat een van de
meest succesvolle naoorlogse ontwerpen op
het gebied van elektrische tractie vertegen-
woordigt. wordt definitief uit het materieelpark
geschrapt, z-gestellt op z'n Duits. Een come-
back zoals voor enkele lotgenoten van de serie

Loc 141 238-ó rijdt met een uit drie verschillende huísstíjlen bestaande stam Zílverlingen bíj
Teglíngen, 5 maart 2004. (foto Sevrien Ferrée)

Met een trek/duwtreín ís loc 141 425-9 onderweg tussen Salzbergen en Mehríngen, 29 julí
2004. (foto Sevrien Ferrée)

n
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i40 geldt, is daarmee onmogelijk geworden.
Frappant, want de afgelopen jaren zijn diverse
141'ers terzijde gesteld die gelet op hun revisie-
termijn, nog enkele jaren mee hadden gekund.
De E 10, bezig aan het laatste hoofdstuk maar
nog niet helemaal weg te denken uit het be-
stand van de Deutsche Bahn, behoort ook tot
de naoorlogse successtory's. Met die kantteke-
ning dat deze machines uiteindelijk met twee
verschillende uiterlijken werden gebouwd.
Met de 'normale'vierkante bak, dus net zo als
de E 41. En met een wat spitsere neus.
Loc E 10 001, het door Krauss-Maffei gebouwde
prototype dat in september 1952 trots door de

E 10 121 wordt als museumloc regelmatig
voor het rijden van extra treinen ingezet.

Salzbergen,28 mei 2005. (foto Sevrien
Ferrée)

Met een Regionalzug aan de haak snelt 110
497-5 bij het eerste zonlícht door
Hermannspiegel, 19 april 200ó. (foto Guus
Ferrée)



Beide uitvoeríngen van de serie E 10 naast elkaar. Links 110 252-4, rechis 1 i Cr -". ,-7
Emmerich, 15 januari 2006. (foto Guus Ferrée)

DB wordt gepresenteerd. onderscheidt zich ui-
terlijk van het tweede prototype clat door Krupp
is geleverd. door de beide fronten. De eerstge-

noemde machine heeft twee voorruiten. de
derde heeft er drie. Bovendien is de neus van
de E 10 001 enigszins vlak, tenvijl de tweede loc
een gebogen vorm kent. De E 10 00ll heeft ook
een eigenzinnig voorkomen. De drie cabinerui
ten hebben een afu,iikende naat ten opz!chte

ren ook en bedragen 16.i00 mm (E 10 001),
16.650 mm (002) en 15.900. Ook de beide an-

dere proeflocs, E 10 004 en 005, hebben deze
lengte. Het gewicht loopt uiieen van 80 tot EIJ

ton. De maximumsnelheid is in alle gevallen
gelijk: 130 km/h.
De productie beslaat een tijdspanne van 1 3 jaar

en begint in 1956 en eindigt in 19{,19. De be-

diiit.ntlnnei:z:eLtttcr. : t.-: - . :

oktober 1962 en lri maari i:";l irt:,: r r Ktauss-

Maffei en Siemens-Sclruckei-t de . . r:r,rtie\ en
E 10 i265 en 1270 gebour'r'd \ie: .r .-.r: .le.ssie-

ke donkerblauw maar in dc nieur'.t tL:isstjil
, rème/kobaltblarttv. En mcl ' r .-..'.i ,.-
den vormgegeven front. Dai loopt iels na..r .1-r-

ren toe en heeft precies in hc.t midde: +-.n

sche|pe naai. De Duitsers sprcken iaru -an
- ... . I \/. ..

van cle E l0 001. Daa,i konrt bi' i:,, ,tt z

naast cle derrr zriir ,, i rL.-,,, t t=.-.. l,- .. =....-.=.. ..,
serieproductic ,.ttor'ziet tn e:n r,,r :i,r
voorruiten. geen zilr.amen en ecn lichi gerbogcn

neus. De lerrgtes tan de dril I'r',rt, 't; pes r;rr'ii'-

I!'i Ê;.f:f.i,! ri Ëê,*ï



De links wegríjdende NS-loc 17 ó4 heeft extra
Loc 1 1 0 207 -B zal deze trein van hteruít verder
Ferrée)

treín uit Utrecht naar Bad Bentheím gebracht.
rijden tot Hannover, 15 apríl 2005. (foto Guus

maximumsnelheid van 160 kmih. Tot de ande-
re wijzigingen behoort ook een extra zijmit.
Omdat de luchtweerstand dankzi.i deze cosme-
tische ingreep duidelijk minder is geworden,
besluit de DB vanaf de E 10 288 alle nog af te le-
veren locs van deze serie als zodanig te bou-
wen.
Een aantal van deze machines krijgt de TEE-
kleuren cr'ème/purperrood. Ze rijden onder
meer de befaamde Rheingold tussen Basel SBB
en Emmerich. Speciaal voor dit soort snelle
treinen is de E I tl.12 ontworpen. Niet voor niets
behoort deze selie tot de komst van de eerste
loc van de serie E t-13 tot het paradepaardje van
de Deutsche Bundesbahn.
De succesvolle lc-rcs zijn in qrote delen van
Duitsland voor sneiii.einen aan te treffen. Vlet
ingang van 1990 rr orden ze ook op het spoor-
wegnet van de Deutsche Reichsbahn gebruikt.
Ze worden order meer. ,n depot Berlin-Rum-
melsburg gehuisvest. \laar-ce glans is er dan al
een beetje af. Midden jaiel rachtig klagen de
machinisten hun nood. De i,:,cs rijden in toe-
nemende mate slechter en sltcl:rer. Nadat het
onderzoek naar de oorzaak is ;,iqerond. wordt
de maximumsnelheid in 19Ef r,,: i lt) km/h ver-
laagd. De exponenten van de str',e E 10. 12 on-
dergaan hetzelfde lot. Dat inrplictert .lat ze uit
de lC-dienst worden teruggeuoiien. Op 1 ja-

nuari 1988 besluit de DB deze n-rachines om te
dopen in serie 1i4. De 112 2tii-l ,,.r en 112 308-
312 mogen wel met 160 km/h bliiren rijden.
Maar deze locs krijgen op I januai i I 991 wel de
serieaanduiding 113. Reden is het feit dat de
DR-locs van de selie I ll h. . -cLl\\ c nummer
112 na het samengaan mei de DB kr-ijgen toe-
bedeeld.
Nadat breuken in tancluielen rvorden gecon-
stateerd, wordt op 20 der:enber 1991 de oeka-
ze uitgevaardigd dat de sei.ie 1113 nog slechts
voor een maximumsneihe,cl ran 120 kmih
wordt toegelaten. De eens z{., ir.rlse Rheingoid-
locomotieven worden met d;rnsien in het re-
gionale verkeer opgczadelc. \laai nret I'oor
lang. \'ant door" een qet-.:-r. aan snelle elocs
rr'rrrde'n de tandnielen,,rr!angen en mogen
de I lil er-s \\'eer met 1r:ii I krr/h SneltÍeinen rij-
den.
Eer ander'e technische rngreep wordt tussen
1!19:3 en i';r!5 uitger oeld. Ten behoeve van het
f orenzenverkeer- klii gen I 3 1 locs een trek/duw-
installatie.
In 2000 worden voor het eerst meer.dere locs
van de serie 110 buiten dienst qesteld. Al is het
nog te vroeg om van een countdo$'n te spre-
ken. Midden 2007 rijden er biiroorbeeld nog
145 machinesvan deserie E 10 12 rond. Zezijn
onder meer in Braunschrreig. Dortmund Bbf,
Frankfurt/M 1 en I\hinch-.n Hbf gehuisvest. Van
het oorspronkeiitke ontrverp zijn dan nog 34

exemplaren actiei. Vermeldenswaard is nog
het feit dat DB .\utoZug tussen december 2005

en aplil lt-lt.t6 en in januari 2007 in totaal 35 locs
heefl or elgenomen. Daaronder bevinden zich
20 stuks van de serie E 10-12. DB AutoZug heeft
deze nieuwkomers in de nieuwe serie 115 on-
derqebracht. Zo bliiven deze locomotieven tot
het einde toe van zich doen spreken. O

In de volgende aflevering wordt de serie E 40
(140) beschreven.

Ieksl: Guus Ferrée

Loc 113 2ó7-9 van DB Autozug rijdt op
kwam op 1 januarí 2007 bíj dit bedrijf in
Sevrien Ferrée)

.j

l.!

18 mei 2007 ter hoogte van Elze. Deze machíne
dienst en zal nog het serienummer 115 krijgen. (foto

'a"r-""-
..:?.

, .1,,. .

:t.. -::; -,4 1,1'

DB 1 10 437 -1 wacht ín station Bad Hersfeld op het vertreksein voor de rtt naar Fulda, 1 I april
200ó. (foto 5evrien Ferrée)
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Stichting TEE

In augustus arriveerden bij de

Stichting TEE Nederland in Le-

lystad twee Wàrtsilà SACEM

dieselmotoren met aggregaat.
Het is de bedoeling om in de

toekomst deze motoren, die af-

komstig zijn uit in Hasselt ge-

sloopte Plan U-stellen te
gebruiken voor de nieuw te
bouwen motorwagen. Hoe en

wanneer ligt nog in de toe-
komst verborgen.-HR

Arnhem
Het toekomstige Nationaal His-

torisch Museum krijgt een pas-

sende verbinding met het cen-
traal station in Arnhem. De be-
doeling is de oude tramlijn, die
na de oorlog verdwenen is, via

de Cattepoelseweg terug te
brengen. Het is de wens van de
wethouder van verkeer om dat
met replíca's van oude GETA-
tramwagens te doen. Het Ne-
derlands Openluchtmuseum en

Bu rgers' Zoo zouden zo ook va n

de nostalgische tramlijn moe-
ten kunnen profiteren. Mocht
een tram niet lukken, dan wllde
wethouder v3n 1,sr(ssr ce \.'e'-

binding rnet oLtce:To e\,/cus-

sen laten onderhouden. Tro

leybussen zijn ook goedkoper
en gemakkelijker aan te leggen.

Hoe dan ook, bij de opening in

2011 moet er een tram of trol-
ley rijden, vindt de wethouder.-
HR

VTOB
De revisietermijn van de muse-

um Eierkopf VTOB is verstreken

en daarom gaat het stel voorlo-
pig aan de kant. Onderzoek

Stichting RoMeO
Hefsinds augusius 1983 in En-

golànd,ver:blijvre,nde Allan-mo-
torrijtuiQ r109 0it,:1.95:1 ris door
de St. RoMeO aangel<ocht.
Het in niet al te beste staat ver-
kerende voertuig zal binnen-
kort naEr Nederland .wordên
overgebracht. De combinatie
523 +'1020 kreeg met een'-dubi
bele pech te maken. Door een
storing in de bekabeling van

de railremmen is deze bekai:e-
ling verbrand en moet vervan-
gen worden. Later derail leerde
de 1020 ook nog eens en be-
schadigde daarbij de automa-

moet uitwi.jzer o{ ee^
re\,'s:e '. a^ -:, -- -

rnen, want n 195,i keerde hei
Duitse voetbalelftai met dit
treinstel terug van de gewon-
nen WK-Íinale in Bern.-HR

Museumstoomtrom
Hoorn-Medemblik

Restau'atie van personen ri jtu ig

ABB van de Zeeuwsch-Vlaam-
sche Tramweg-Maatschappij
(ZVTM) is dankzij de A-status
van dit 'mobiele monument'
van start gegaan. Rijtuig ABB

..:'l - '--': :..' :- =:..=-'-
^---_ i: .- 

=

:a:.--r -a--'.--- 3 .:?:-trtr:
a s qecc-:c -e3.c eêi-sie- ei'
rweede- as'._t-ig l^er reizige-s-
vervoer op het d.ch te tramnet '^
het centrale en oostelijke deeL

van Zeeuws-Vlaanderen. Het
deed dienst tot in de Tweede
Wereldoorlog en kwam niet on-
geschonden uit de strijd. Na de
oorlog werd het een zoge-
naamd 'plukrijtuig' en leverde
het onderdelen aar de overige
achttien rijtuigen van dit type.
Vijf daarvan waren inmiddelstot
dieselele<trische motorrijtui-

::- .:'::-.,1 :- -':l rverd

9LY

<".- .1"-9 ::.'- <:. Daarna

ging n as c-,.:.: t--geren.

Op 1 december .1 
998 ver iet de

baL Zeeuws-Vlaanderer om '
de collectie van de Museunr-
stoomtram opgenomen te wor-
den.
De gemeente Medemblik is

niet van plan voór 1 november
een eenmalige subsidie aan de
Museumstoomtram Hoorn-Me-
demblikte verstrekken. Het col-
lege legt met dit voorstel aan

de raad een verzoek van de
commissie 'Reddingsp an' ter-
zijde. ln februari besloot de ge-
meenteraad van Medemblik
bereid te zijn mee te helpen de
nood bij de Museumstoomtram
te lenigen. Niettemin stelt het
co lege de raad nu vooT om met
betaling van de bijdrage in het
iquiditeitstekort in ieder geval

tot 1 novemberte wachten. Om
die tijd zijn de verschillende op-
ties door de speciaal ingeste de
commissie Reddingsplan Mu-
seumstoomtram financieel uit-
gewerkt. Hierna neemt het col-
lege een besllssing om wel oÍ
niet tot uitbetaling over te
gaan.-H R

De repltca van de Arnhemse tram ín het Openlucht Museum. Als de wethouder van verkee'^e: aileen

voor het zeggen heeft, wordt het verkeersbeeld ín de binnenstad van Arnhem met nog nree- '! an

deze fraaie wagens verrijkt. (foto Hans Reints)

De 537 híe:l als
rqài1i1fm ory

hèt'rHudiion-
pi"in,,'D" tra*

kan'dàor een
,ièd.er gehuurd
worden en daar
bíj zelf zijn
route bepalen.
(foto Hans

Reints)

tische deur:b_elnvloeding van

de remise Hillegersbqrg, ln de
Centrale Werkplaats wordt bij
de ó0ó de vloer hersteld en de

ex-sneeuwwagen 2ó02 wo.rdt

tot motorrijtuig 49'1 terugver-
bouwd.
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V'"'eleen lijrrmacr
geerr treinen

De hogesnelheidslijn (HSL) Ant-
werpen en de Nederlandse grens,

een investering van 780 miljoen

euro (l), zal nog een tijd onge-

bruikt blijven liggen. De voor sep-

tember 63.gekondigde trein-

dienst tussen Noorderkempen
(Brecht) en Antweroen-Cenlraal is

uirgesteld. De doo' NMBS bij An-
geÍ Trains gehuurde locs z jn nog
nlet in Belgié gehomologeerd.

De NMBS heeftzelf nog geen en-

kele loc uitgerust rret ETCS, hel

Eu ropese bevei ligin gssysteerr op

de HSL.

Al voor 2000 besloot de nog niet

gesplitste NMBS om de hoge-

snelheidslijnen van Antwerpen

naar de Nederlandse grens en

van Luik naar de Duitse grens uit-

slurtend met t ILS urt te rusten.

SEIN SEIN
HUIS BRUC

WONINC
BAAN IiUïNE

SCHOOL MEESTER SïATION LOODS

Interne en externe waarschuwin-

gen dat er nog geen enkele erva-

nng net LILS- was. \ve'oe- 9e.
negeerd. De NMBS wilde bli.1k-

baar de beste van de Europese

klas zijn, hoewel er geen verplich-

ting van de EU was om EïCS te in-

stalleren. De reizigers zijn de dupe

van die ambitie.

Het was efficiënrer en economi-

scher geweesl om de HSL tussen

Antwerpen en de grens ook uit te
rusten rlet de beproefde Belg'-

sche TBL tweede generatie.

Brecht zou da. al enkele maan-

den hebben geprofiteerd van de

snel le verbirdin g met Antwerpen.

Nu hebben we wél een nieuwe lijn

maa" géén treinen om er op te rij-

den. Een grof schandaal.

Frankríjk beloofde voor 2000 aan

Europa om de nreuv,re LGV Esr

'Ëuropees' te beveiligen. Maar

l<ante foto's gep aatst. Echter,

wie de verantwoording as, con-

stateerde dat er één naarn te
veel stond. Die van Bernard

Lambert. Naar een schets van de

ontwerper van de baan, Patrick

om de ingebruikneming van de

lijn niette vertragen, werd wijselijk

besloten het nationale systeem te

installeren en geleidelijk over te
schakelen op het Eulopese sys-

teem. Zo geschiedde. De LGV Est

werd kort na de voltooiing op 10

juni probleemloos in gebruik ge-

no.nen.

Europa heeft overigens nooil ver-

boden, ooknietaan de NMBS, om

op een HSL ook een nationaal be-

veiligingssysteem te installeren.

ln december kan de NMBS mis-

schien beginnen met de trein-

dienst tussen Antwerpen en

Noorderkempen. Maar zeker is

drt n;et. Evenmin zeker is of de

eerste Thalys in het najaar van

20OB over de HSL zal gaan rijden.

Zullen ETCS en GSM-Rail van

meet af perlect werken? Infrabel,

de beheerder van het Belgische

spoorwegnet, en operator NMBS

houden best rekening met kinder-

ziekten. Ais klap op de vuurpill

koos Nederland voor een andere

ETCS -versie dan Belgie. Bijna kaí-

kaiaans.

Het niêt tot de EU behorende

Lwrtserlano rs net eerste turooese
land waar ETCS sinds kort Íunct'o-

neert oP een oruk bereoe^ sPoor-

lijn. De in juni geopende n euwe
Lótschberg Basistunnel werd van-

aí dag '1 met ETCS geexplorteerd.

Je Z\'. :Se'i+ ; 3i. -;.1 -t het

trernmateriee gescii<: voor

LAAD
DÍENST I'ERRON

WONINC HOUT

0

Devriendt, heeft hij een fraale

tekenrng gemaakt, die helaas

door fouten bij de opmaak niet
'^ het artikel zelí opge"orrer is.

Hierbij alsnog de plaatsing van

de tekening annex railplan van

ETCS. Zwitseriand kon het zich

niet permilleren de nieuwe lijnen

niet te gebruiken.

Ten slotte een kort commentaar

van onze zeer deskundige redac-

:e-' r,go De Bor.

lk '"..:;j 
r.,anu;t België even reageren

op de cer'kelen rond de HSL. Het

arï (e, ,; :r Gazel van Antwer-

pen is eel co."ecte weergave van

de Be gisc"e e. Nederlandse) si-

tuatie.

Ruim twee 'áe ' .i coet wisten

goed geinforr:-eê'ce spoorweg-

amateurs al wa; -; in de pers

komt. In Neder anc scnijnt het bij

de belastingbeta er siilaan door
te dringen dat de HSI bijna af is,

maar dat er geen treinen rijden.

ln december wordr de peperdure

HSL tussen Luik en Aken opgele-

verd. Wanneer er treinen rijden

weet men niet. Misschien einde

2008 of 2009. Momenteel wor-

den de ïhalys
PBKA omgebouwd met EïCS.

Wánneer men een aantal Thalys-

treinen omgebouwd heeft, kan

de treindienst aanvatten.

Leesveroe- - ceze Rairhobbyeen

bijdrage van Ton Oosterom over

het onderwerp HSL.

" ECTS, European ïrain Control

System is onderdeel van het

[RïMS, European Rail Traffic Ma-
-agemenr system.

HOUT
ZACERU

10{l cm

de TT-baan Sourbrodt. Excuses

aan u, de bouwer en aan Ber-

nard voor deze omissie.-red.

(lekening Bernord Lombert)

DIIAAl
5Cr riJF

woNtNG

NOITMAALSPOOR

SMALsPOOR

SEI\
Il U]S

SCHAAL TT
r r r-'''-

50

Souri'bi'odl in cie Beigi-
scl^re Hoge Venen

Deze TT baan is in RH 2OO7l10

geplaatst. Behalve de boeiende
tel<st over ontstaan, bouw en ex-

ploitatie waTen een aanta mar-
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HSL, weleen lijn moor
geen trein

Tijdens de recente Ferpress-ver-

gadering in llmenau in Thuringen

vertelde een collega hetvolgende
verhaal. Hij had onderzoek ge-

daan naar de bekendheid van de

landeiijke spoorwegen. Uit dat

ondezoek bleek, dat een Duitser

die nooit in de trein zit, meer van

de DB aÍ weet dan een Nederlan-

der die dagelijks met de trein reist.

Na het lezen van arlikelen in de

Volkskrant en de Telegraaf over

de problemen met de HSL moet
je wel geloven dat genoemde col-

lega gelijk heeft. Het journaille in
Nederland (uitgezonderd de

mensen bij Railhobby) heeft bed-

roevend weinig kennis van de

spoorwegen. Het artikel in de

Volkskrant was een dieptepunt in

de verslaggeving over de HSL.

Gevolg een reeks vragen van le-

zers die er helemaal niets meer

van begrepen. Vragen als: 'De

HSL rildt toch niet met locomotie-

ven en losse rijtuigen,'en'DeTha-
lys rijdt nu toch ook.' En hoe zit dat
nu met die beveiliging? Gelukkig

beschikt de redactie van Railhob-

by over deskundige redacteuren

en een rondje langs deze vakmen-

sen levert onderstaande com-

mentaren op.

Beveiliging HSL

In het vorige Forum belooíden we

u in te gaan op de vraag naar de

prob,lemen met de beveiliging

van de HSL. Het is eigenlijk heel

simpel, maar daarmee misschien

ook wel heel complex. Het gaat

om de versie van de beveiligings-

software die in de bestekken ver-

eist is. Nederland hanteerde een

oudere versie. De Belgen hebben

een nieuwere uitgave en die ver-

schillen geven blijkbaar nogal de

nodige problemen. Zie het artikel

uit de Gazet van Antwerpen.

Wie nu denkt dat de HSL een ty-

pisch Nederlands o'oblee- s,

heefi ^et - s. O:< - 3: c ë -:^'
-^ ^ -- :^--

cÊs<!^c g: ,c-'r-: sten. B 1 cie

Gazet van Antwerpen en De Tijd
werken vakjournalisten die het
volk op de l^oogre houden.

Veelvrage^ die wij kregen gingen

over de vraag over de locomotie-

ven. Het is de bedoeiing om tus-

sen Amsterdam en Rotterdam

een surrogaat HSL te laten ri.1den,

bestaande uit omgebouwde en

overgesch'lderde Benelux-rijtui-

gen en Traxx-locomotieven van

de BRlBó (zie de foto van Guus
c^--:^\

Voor alle andere perikelen lees
.e: onCersraande artikel uit de

Cazei ',,a- Annveroen en verwon-
ce' .,.

l97A-200a

ln het juli/ougustus nummer mookten we ol melding
von het von heuglijke feiï, dot Roilhobby in 2008 dertig
joor bestoot Omdot dit mogelijk wegens uw vcko^-e

oon uw oondocht is onïsnocr, bes-::e^ .. e :'
Op^re-.'. Cl'3C:^- lC

ln die dertig jaar is het een en an-

der op (mode1)spoorgebied ge-

beurd. Door de introductie van

de module door Railhobby ver-

huisde het modelspoor van de

donkere zolder naar de verlichte

hallen van de Jaarbeurs (Techniek

in Vrije tijd) en veel later dankzij de

Modelspoorgroep Den Bosch

naar de Brabanthallen. De com-

puter deed zijn intrede op de mo-

delbaan. Railhobby was bij die

ontwikkeling door Márklin direct

betrokken. Het Amerikaanse nro-

delspoor, tot dan toe een wereld-

norm, werd door de Nederlander

ingehaald en voorbijgereden.

Maar ook aan het grote voor-

beeld, de trein eén op éen, ging

de tijd nietzonder gevolgen voor-

bij. De Hondenkoppen werden

door de VIRM's, GTW afgelost en

de 1200'en moesten de 1ó00 en

1700 laten voorgaan. Er ontston-

den nieuwe railondernemingen:

Arriva in het Noorden, Veolia in

het Zuiden en over de Kippenlijn

rijden nu Protos-treinstellen van

Connexxion met het opschrift

Vallellijn. De allernieuwste ont-

wikkeling is u misschien ontgaan,

maar de spoorl ijn Zwol le-Kampen

gaat in de toekomst als sneltram

rijden. Railhobby houdt u op de

hoogte.

De septemberuitgave van de

3'1 ste jaargang van ons tijdschrift
zal in het teken van al deze veran-

deringen staan. We doen daarbij

een beroep op onze lezers ons te

helpen. Wat was voor u de be-

langrijkste gebeurtenis en of ver-

andering op (model)spoor ge-

bied? Waaraan hebt u dierbare

herinneringen? Laat het ons we-

ten door middel van een bijzon-

der (kranten)bericht, een mooie

foto of een minidio misschien. Bij

voldoende deelname organiseeft

de redactie een feestelijke bijeen-

komst om uw producten en

ideeén te bespreken en te foto-
graferen en met u het september-

nummer 2O0B samen te stellen.

lnlichtingen via (0ó51) 2591 09 oÍ
(035) ó94 O0 ó0. Uw reactie per
'postduif' aan: Postbus 1983,

120082 Hilversum of perelektro-
nische brief aan: railhobby@scala-

publishing.nl of aan

pakl. mavdr@casema. nl.



@ :::1,. i::: ,|.!z I E \r\7

Treinste/ 2ó01 vertegenwoordígt het eerste exemplaar van de
nieuwe generatie Sprinters. Siemens, Krefeld, 21 september
2007. (foto Sevríen Ferree)

noltout Sprinte,

Op vrijdag 21 september is bij
Siemens in Krefeld de eerste
Sprinter van NS Reizigers gepre-
senteerd. Het betrof treinstel
2ó01. Siemens en Bombardier
kregen in 2005 de opdrachtvoor
de evering van achttien vierdeLi-
ge en zeventien zesdelige Sprin-
ters te bouwen. De eerste stel-
len komen over een jaar in dlenst
tussen Den Haag CS-Utrecht CS

en Den Haag CS-Gouda Gover-
welle. Ze vervangen in hoofd-
zaak Plan V's. Overigens gaat

hettempo van de aflevering om-
hoog van twee naar vijí stellen
per maand.
Tijdens de rollout, waarbij ee^
grote afvaardiging van NSR aan-
wezig was, werd bekend ge-
maakt dat beide fabrikanten nog
eens 32 vierdelige en 32 zesdeli-
ge Sprinters zullen bouwen. Het
gaat om het verzilveren van

twee opties van het initiêle con-
tract uit 2005. De nieuwe order
heeÍt een ,ruaarde van 399 mll-
joen euro. Deze Sprinters wor-
den geleverd tussen oktober
2009 e^ ^o,, e'nber 2010.-GF

GTW-motorwagen 242 is zojuist uít station Dronríjp vertrokken, 14 apríl 2007 . (f oto Sevrien Ferrée)

Arrivo

De instroom van de nieuwe GTW
2/6- en 2/B-treinstellen bij Arriva
en de daarmee gepaard gaande
versnelde afvoer van de laatste
DH-motorwagens in juli heeft er
toe geleid dat de dienstregeling
op de zijlijnen in Groningen en
Friesland is aangepast. De snel-
lere Spurt, zoals de bijnaam van
de door Stadler gebouwde wa-
gens luidt, kan sneller optrekken
en heeft minder tÍjd nodig om
bepaalde trajecten af te leggen.
Dat heeft er toe geleid dat er
meer tussenstops kunnen wor-
den gemaakt. De nieuwe dienst-
regeling die op '1 0 september is

ingegaan, impliceert, aldus een
persbericht van Arriva, een bete-
re dienstverlening voor de be-
woners van Sauwerd, Kropswol-
de, Sappemeer, Uithuizersmee-
den, Uithuizen, Zwaagwestein-
de, Grijpskerk en last but least
Groninqen Noord.

'18

Aanvankelijk was het de bedoe-
ling dat de wijzigingen in de
dienstregellng in december van
dit jaar van kracht zouden wor-
den. Maar het openbaarvervoer-
bedrijf wilde bewoners nu alvan

de hogere snelheid van de
GTW's laten profiteren. De
treindienst tussen Groningen en
Delfzijl blijft ongewijzigd.
Van maart 2008 tot begin 2OO9

is er qeen treinverkeer tussen

station Harlingen en Harlingen
haven mogelijk. Dit in verband
met werkzaamheden ter verster-
king van de zeekering in deze
havenstad. Er komt vervangend
busvervoer.-G F

Treinstel 229 maakt een tussenstop ín station Kropswolde, 1 4 maart 2007 . (f oto Sevríen Ferrée)



Connexxion

De eerste twee Protos-treinstel-
len zijn niet op 10 maar op 23

september op de Valle;lijn in ge-
bruik genomen. De lnspectie
Verkeer en Waterstaat, de in-

stantie die toestemming moet
geven voor de toelating van rail-

gebonden voertuigen op het
Nederlandse spoorwegnet, gaf
pas op 21 september het groene
licht voor de reizigersexploitatie
van dit materieel. Reden voor de
vertraging was het feit dat
Lloyd's Register Rails, het bedrijf
dat de toelating verzorgt, Ílinke
stoorstroom had gemeten. Voss-

loh, dat de installatie van de trac-
tie-installatie regelt, had die
stoorstroom niet waargenomen.
Lloyd's zou volgens Vossloh veel
te dicht op de spoel van de pan-
tograaf hebben gemeten, waar-
door er een flink elektromagne-
tisch veld werd waargenomen.
lVet stoorstroom als consequen-
tie. Het materieel rijdt daarom in
eerste instantie met half veTmo-

gen. En de Protos-stellen mogen
niet harder dan 120 km/h rijden.
De offlcié e maximumsne heic
beoraagr '1 ó0 [r r- De ^ge-
bruikname werd zondag 23 sep-
tember met een klein sober
feestje en een persrit gevierd.

Reden voor die soberheid was
het Íeit dat Connexxion een
boete van 1ó0.000 euro van de
provincie Gelderland, de op-
drachtgever, heeft gekregen.
Dit in verband met het feit dat
het nieuwe materieel niet begin
september werd ingezet, zoals
in de voorwaarden van de offer-
te was opgenomen. Voor elke
dag dat de Protos-stellen niet
reden, werd een boete van
10.000 euro geheven. Het be-
drag zal op FTD worden ver-
haald. Of dat zal lukken is de

vraag. Het zou wel eens het fail-
lissement van het bedrijf kunnen
betekenen. Het bedrijf leverde
op maandag 24 september het
derde stel (5033) af. Midden ok-
tober moeten alle vijf bestelde
treinstellen in gebruik zijn.

Connexxion zal in eerste instan-
tie van Railflex gehuurde machi-
nisten gebruiken voor het rijden
met de Protos op de Valleilijn.
Dat gebeurt omdat de eerste
lichting door Connexxion opge-
leide 'meesters' is overgestapt
naar NS Reizigers. Blijkbaar om-

dat de behoefte aan het rondje
om de kerk op de Veluwe toch
minder aansprak. Ook de ar-
beidsvoorwaarden bij het groot-
ste vervoersbedrijf van ons land
zou een rol hebben gespeeld.
NS Reizigers verlengde de huur
van vier Plan V-rijtuigen die op
de Valleilijn tot 22 september re-
den. Treinstel 480 blijft tot eÍnd
oktober rijden. De beide Wadlo-
pers van Connexxion kwamen
niet in actie omdat ze in Barne-
veld niet konden keren.-GF

Op 17 september staan het prototype en de 503'l op het opstelterrein Amersfoort-Bokkeduínen.
De opleídingsritten waren weer eens afgeblazen. (foto Guus Ferrée)

TT

Het onderhoudsbedrijf Tilburg
heeft z'n langste tijd op de huidi-
ge locatie gehad. De gemeente
Tilburg en NedTrain hebben

een overeenkomst getekend
voor de verhuizing van het on-
derhoudsbedrijf naar het indus-
trieterrein Loven Noord. Met de
overeenkomst is een bedrag van
óó,9 miljoen euro aan schade-

loosstelling gemoeid.
Het terrein van de werkplaats te-
genover het NS-station gaat over
in handen van de gemeente Til-
burg. Hiermee gaat een lang ge-
koesterde wens van de gemeen-

te in vervulling. Het is de bedoe-
ling dat op deze toplocatie wo-
ningen en kantoren worden ge-
bouwd. Een deel van de histori-
sche opstallen zal bewaard blij-
ven. NedTrain is eveneens tevre-
den over de ove'eenstemming
waarove'meer dan vier jaar is on-
derhandeld. Deze overeenstem-
ming is in goed overleg tussen
beide partilen tot stand geko-
men. Daarmee is een onteige-
n in gsprocedu re voorkomen.
De twee belangrijkste punten
voor NedTrain waren: nieuwe
huisvesting en financiële com-
pensatie. NedTrain zal uiterlijk in

2010 verhuizen naar de nieuwe
locatie op Loven Noord. Het
geld dat de gemeente aan Ned-
Train en NS Vastgoed betaalt,
wordt gebruikt om de activitei-
ten in synergie met de rest van
het bedrijf te herschikken en
naar Loven Noord te verhuizen.
Over de inrichting van deze
nieuwe locatie wordt op dit mo-
ment nog volop nagedacht.-GF

Het buttenterrein van 'Tilburg' staat vríjwel altijd vol met materíeel. Links MRCE-loc óó1 5 van ERS,

rechts NSR-/oc 1709, 25 november 200ó. (foto Sevrien Ferrée)

Nedlroin Tilburg



ïussen station en locloods ín Zittau wordt een nieuwe hal voor de
smalspoorríjtuigen gebouwd. (foto Guus Ferree)

t* r'

De toekomst van het 750 mm
smalspoornet rond Zittau in het
zu'doosten van Duitsland is ge-
red. In het kader van het Histo-
ricMobilfestival dat op 1O augus-
tus van di1 jaa. is gehouden, is er
een nieuw verkeerscontract tus-
se^ de Sácrsiscl--Obe' ausiïze.

Loc 99 731 vertrekt op 30 apríl 2007 met treín 200 uit Zíttau. (foto
Guus Ferrée)

Smqlspoor Ziltou Eisenbahngesellschaft mbH
(SOEG) en het Zweckverband
Verkehrsverbund Oberlausitz-
Niederschlesien (ZVON) onder-
tekend. Door deze nieuwe over-
eenkomst is het vooftduren van

het spoorwegverkeer op de
smalspoorlijnen Zittau-Olbers-
dorÍ-Kurort Oybin en Ber-tsdorf-

Kurort Jonsdorf in elk geva ver

zekerd van 1 januari 2009 en 31

december 2023.Yoor de goede
orde, dit smalspoornet werd op
25 november '1 B9O geopend. ln
de jare^ achrig var de vo.ige
eeuw /eek voor dit bedrijf het
doek door de zich steeds maar
uitbreidende bruinkore^winn ^g
in dit gebied te vallen. Maar dat
gevaar is allang geweken. Na de
eenwording van beide Duitslan-
den werd de winning van deze
brandstoí hier gestaakt. Op het
terrein van de mijn is nu een
groot recreatiegebied g"-
creëerd.
Voor het plaatselijke toer'sme
zijn beide verbindlngen nog al-
tijd van groot belang. Dat de
SOEG opnieu,.,v wlnnaar van de

jongste aanbesteding is gewor-
den, komt omdat het bedrijf niet
alleen de goedkoopste offerle
had aangeboden, maar ook de
beste kostendekking had gepre-
senteerd.
Om het materleel beter tegen
de weersinvloeden te kunnen
beschermen, wordt momenteel
een tweesporige rijtuighal ge-
bouwd, die tussen de oude lo-
comotiefloods en het station is

gelegen. De SOEG zet in de
goed onderhouden treinen ook
open rijtuigen in. Dit soort mate-
rieel, dat in vroeger dagen erg
populair was, is tegenwoordig
op warme dagen ook erg in bij
het reizigerspubliek.-G F

Als trein 210 is de 99 731 onderweg ín Zittau richting Kurort Jonsdorf , 29 april 2007 . (foto Guus Ferrée)
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Dublin

Alstom heeft van de lrelands Re-

public Agency opdracht voor de
levering van 1B Citadis-trams ten
behoeve van het openbaaruer-
voerbedrijf (LUAS) van Dublin ge-
kregen. De order heeft een waar-
de van 5'1 ,2 miljoen euro. Vier
motorwagens zijn voor de zoge-
heten Reo Line bestemd, vier an-

dere voor de Green Line, terwijl
acht exemplaren op de uitge-
bouwde verbinding van Sandy-

ford naar Cherrywood zullen wor-
den gebruikt, die eveneens deel
van de Green Line uitmaakt. De

resterende twee trams gaan rij-

den op de Docklands-lijn.
De 40 meter lagevloermotorwa-
gens worden in de Alstomfa-
briek ln Barcelona gebouwd. De

aflevering begint in december
2008. Per maand zullen vervol-
gens twee Citadis-trams naar
Dublin worden verscheept. Het
contract werd in het Red Cow-
depot in het bijzijn van Martin
Cullen, de lerse ministervan ver-
keer, onderlekend. De bewinds-
man zag voods met eigen ogen
hoe al e 2ó tramstel en die op ce
Red Line rijden, worden voorbe-
reid om te worden verlengd van

30 tot 40 meter. Dat impliceert

dat deze li.1n straks een verho-
ging van de cacacitei: ,.,a- '. e=--

)e .=- ^-=.=- r- j+ -r)-=:
r',.rorclen ,a Spanle j.bouuuo un

per schip van Barcelona naar ler-

land gevaren. De eerste ver-

|- /': :

l: I .,r: : - l= : -: lf ' : c-
^ ^.^A ^+ ,::- :--::;.' C-OO-Ct gewor-

den. A stom heett wereldwijd
meer dan 930 trams van dit type
verkocht, die bi1 24 verschillen-

-::31'-.ê- -::^s-z ^. ^Ne-
.3'e^c ^e:-: Ra-os.ac:ail dit
ri:ateriee aangeschaf:. De gele-
verde wagens hebben tot dus-
verre een miljard reizigers ver-
voerd en B0 miljoen kilometer
afgelegd. -GF

Een dertígmetertramstel in Dublin, 25 apr'íl 2007. Deze trams worden met tien meter verlengd. rtoto
Sevrien Ferrée)

Moezellijn

De exploitatie van de bekende
Moselstrecke, de spoorvregver-
binding Lussen Koblenz, Trier en

Perl langs de rivier de Moeze ,

blijft in handen van DB Regio
AG. Het Zweckverband Schie-

nenpersonennahverkeh r Rhein-

land-Pfalz-Nord, dat voor de ex-

ploitatie van dit traject verant-
woordelijk is en de lijn had aan-
besteed, heeÍt dat bekend ge-

maakt. Ook de Pellenz-Eifel-
bahn Andernach-Kaisersesch en

de Moselweinbahn Bullay-Tra-
ben Trarbach krijgen straks weer
het vertrouwde DB-rode mate-
rieel te zien. DB Regio mag de
reizigerstreinen van 15 decem-
6er 2009 tot 1 4 december 2024
laten rijden. Het contract omvat
2,4 miljoen treinkilometer. Mo-
menteel heelt de Deutsche
Bal'r zoa s oekend de regie van
het reizigersverkeer over de Mo-
se li.1n. Maar de particuliere
spoorwegonderneming Trans
Regio is momenteel exploitant
van de Pellenz-Eifelbahn en de
Moselweinbahn. Dat bedrijf ge-
bruikt voor de treindiensten mo-
torwagens van het type Regio
Shuttles. Het contract voor deze
twee zijlijnen heeft een looptijd
van vijf jaar. Het verkeersvolume
bedraagt 750.000 treinkilome-
ter perjaar. Trans Regio raakte al

eerder de exploitatie kwijt van

de verbinding Kaiserslautern-
Kusel. Ook deze lijn is door DB

Regio terugveroverd.-G F

Een 1 43 van de DB ríjdt langs de Moezel nabij Pitnderích, 13 julí 200ó- (foto Sevríen Ferree)
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Pionier von de Amerl
BURLINGIOIV ROUTE EN

Met de Zephyr von de Chicogo, Burlington & Quincy Roilrood
(en de enkele moonden eerder gei'nïroduceerde M 10000 von de Union

Pocific) begon het stroomlijntijdperk von de Amerikoonse spoorwegen, De
loncering von een HO-model von deze trein is voor Roilhobby oonleiding de

Zephyr-trein in twee ortikelen voor het voetlicht te brengen, ln het eerste ortikel
de voorgeschiedenis en oniwikkeling von de Zephyr, ln hettweede deel een

vervolg hierop en een presentotie von het model,

i l'L r ÍI lLt il,t1 1

=- +-



koo nse stroom I ij ntrei n

Eínddoel van de promotieritvan 24 meí 1934
was de City of Progress-tentoonstelltng in
Chicago, waar de Zephyr naast een zwarte
stoomlocvan de Burlington poseerde. (foto
Denver Public Library, Western Hístory
Collectíon, Otto Perry 4707)

*,%pheá*
Burlington s Streomline Motor ïroin

Toen Ralph Budd. directeurvan de Chicago, Bur-
lington & Quincl spooirvegmaatschappij, op de
avond van 2 1 mei 1931 op de nationale radio de
'non-stop run van zijn nieuwe Zephyr-stroomlijn-
trein van Denver naar Chicago aankondigde,
nam hij een giote gok Hij rvist niet zeker oÍ de
met veel publiciteit omgeven promotietour wel
zou slagen. De ster van de r-eis t'as namelijk eer-

der die dag met een defect motorlager in Denver
aangekomen. Met het nodige kunst- en vliegwerk
lukte het echter de trein l'eel aan de praat te krij-
gen. Een uur later dan gepland vertrok de Zephyr
om 5.05 uur in de mor"gen uit de \lile High City'.
Iets meer dan denien uur later arrir eerde de trein
na een non-stop reis van 1015 mijl ln Chicago.
Met topsnelheden van 1 12 mijl per uur en een ge-

middelde snelheid van 77,6 mijl per uur lestigde
de Zephyr daarmee een nieuw record.
Einddoel van de promotierit lvas het ten'ein lan
de City of Progress{entoonstelling. die destijds
jaarlijks in Chicago werd gehouden. De Zephvr"
pronkte daal naast een qrote z\\'ane sioomlocG
motief r an de Burlington. Een beiere nanier om
Cje iu,,t-:.tjll.: .'....-, iè..'.',:i.d. - piopagÊtpn
-," as :'a:i" e,,'r-s ;=:t iaat-.
H;: .ap,-,::- ,aqel rras niel het enige probleem
cai aij cie recordpoging met de Zephvr.trein roet
in het eten dreigde te gooien. Tijdens de rit brak
een staitkabel van de motor en bereikte de lucht-
druk in het treinstel door het veelvuldige gebruik
van de hoorns een bedenkeli.jk laag niveau.
Technici van de Burlington en motorfabrikant
Winton slaagden er echter in de trein veilig naar
Chicago te loodsen. Daarmee bespaarden ze de
Burlington niet alleen een enorme blamage,
maar ook nog eens een flinke som geld. Burling-
ton had voor de voorbereiding van de rit name-
lijk het voor die tijd enorme bedrag van 50.000

dollarvoor de beveiliging van de 1070 openbare
en 619 particuliere spoonvegovergangen tussen
het begin- en einddoel uitgetrokken. Het geld
was voor medewerkers die de orenvegen met
vlaggen moesten bewaken als de trein met hoge
snelheid passeerde.

Publiciteiï
De Zephfi.u'as in l93l het gesprek van de dag.

De rit van Denver naar Chicago was onderdeel
\ian een uitgebreid promotieprogramma dat de
moderne gestroomlijnde trein tussen mei en no-

r ember Iangs222 steden voerde en enkele hon-
derdduizenden belangstellenden naar de rails
lokte. De Chicago, Burlington & Quincy (kortweg
Burlington) kon de publiciteit goed gebruiken,
want het ging aan het begin van de jaren defiig
niet goed met de reizigerstrein in de VS. Sinds de
krach van Wallstreet in 1929 verkeerden de Ver-

enigde Staten in een diepe economische crisis
die de reizigersaantallen behoorlijk had doen
slinken. Daarnaast werd de concurrentie van de
auto en het vliegtuig steeds meer voelbaar. Om
een indrukte geven: tussen 1930 en 1939 groeide
het wegverkeer in de VS met 100 procent en het
vliegverkeer met 711 procent. Directeur Ralph
Budd realiseerde zich dat een drastische ingreep

Voorpagina van de promotíefolder voor de
Zephyr uit 1934.

Na een ingríjpende restauratíe in 1997
kreeg de Pioneer Zephyr een plaats ín het
Museum of Science & Industry, waar het in
een hal tussen de parkeergarage en de
entree is ondergebracht. Bezoekers kunnen
het treinste/ daardoor van alle kanten
bekíjken - ook van bovenaf . (foto MS&D
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nodig was om het tij te kelen. Het oppeppen van
bestaande treinen leek hem zinloos. De ouder-
wetse en door stoomlocomotieven getrokken
treinen met zware geklonken rijtuigen waren een
deel van het probleem en niet de oplossing. Er
waren nieuwe treinen nodig: Iicht van gewicht
en snel, r,oozien \,an een moderne aandrijving
en met lage exploitatiekosten. Nieuwe ontwikke-
lingen rn de spoonvegtechniek maakten die
droom rverkelijkheid.

Roestvost stool
De Burlington was niet de enige maatschappij die
met het probleem van tet-uglopende reizigersaan-
tallen worstelde. De inefficiènte stoomtractie kon
daarop geen antwoord bieden. In de jaren hvintig
hadden divene spoorwegmaatschappijen al
proeven met door verbrandingsmotoren aange-
dreven spoor"wegmaterieel genomen. Het ging
daarbij meestal om vierassige 'railbussen', in de
volksmond vanwege het motorgeluid ook wel
aangeduid als'doodlebugs' (bromvliegen).
Maar er speelde nog een andere innovatie. The
Budd Company uit Philadelphia had als toeleve-
rancier van de automobiel- en luchtvaaitinclus-

De Pioneer Zephyr op het emplacement van het uníon station van Denver, Co op 1 juni
193ó. Let op het grote contrast van de glimmende Zephyr-ïrein en de donkergroene
Pullman-ríjtuigen op de achtergrond. (foto Denver public Library, western Hístory
Collection, Otto Perry 4710)

De eerste maanden van z'n bestaan werd de Zephyr voor allerleí promotreritten gebruikt.
Op 1 ó iuni 1934 reed de trern een specia/e rít over de Dotsero Cut-off van de Denver & Rio
Grande Western. Bij afleveríng waren de draaístellen van stroomltjnbekledíng voorzíen. (íoto
Denver Public Líbrary, Western Hístory Collectton, Otto perry 470ó)

succe.s. de nieuwe constructiemethode met
roertlast staal wel. In 1932 experimenteerde
Budd lelcler met de 'Green Coose' en in 1933
bour',r:e hei bedriif voor de Texas & pacific
spoon\ eqrra.ilcchappii een tweedelig treinstel
met verbranciingsnrc)tor. de'Sih'er Slipper'.

Bestelling
Ralph Budd volgde de ont,,vikkelineen bij The
Budd Company (Ralph Budd en Edrvard Budd
waren overigens geen familie) met meer dan nor-
male belangstelling. Hij meende dar dit bedrijf
wel eens de geschiktste pafiner bij de ontwikk+
ling van een lichtgewicht sneltrein zou kunnen
zijn. In het najaar van 1932 reisde Ralph Budd
voor een afspraak met zijn naamgenoot naar phi-
ladelphia. Daar raakte hij zo onder de indruk van
de technische kennis van The Budd Company,
dat hij naarverluidt nog tijdens het eente gesprek
een compleet nieuwe trein bestelde.
Daarbii koos hij niet voor rubber wielbanden, zo-
als op de \licheline. maar \,oor conventionele
stalen lvielen. .\fleverrng I'an de nieuwe trein
werd op het r,'oorjaar lan 1934 bepaald. De con-
structie van de trein was hiermee geregeld, de
aandrijving nog niet. Motodreinen uit de jaren
twintig maakten vrijwel zonder uitzondering ge-
bruik van benzinemotoren. Locomotieven en
motorwagens met dieselmotoren waren er wel,
maar de eerste diesels waren groot en weinig be-
trouwbaar. Budds mening over dieselmotoren
veranderde echter radicaal toen hij in juni 1933
op de City of Progresstentoonstelling in Chicago
een compacte dieselmotorvan fabrikant Wtnton
ontdekte. die voor de opwekking van elektriciteit
werd gebruikt. Budd vroeg Winton of hij een van
de motoren voor zijn nieuwe trein kon kopen,
maar Winton weigerde, omdat men het nieuwe
ontwerp nog niet rijp genoeg achtte. Het bedrijf
was echter wel bereid een iets I'erbeterde versie
voorde trein te bouwen. Budd bestelde de motor
nog dezelfde maand. Het fameuze motottype
201Awas hiermee geboren. EMD zou het - na de

De kop van de Pioneer Zephyr in het
Museum of Science & Industry in Chicago.
(foto MS&t)

trie veel eryaring met de verurerking van roestvast
staal opgedaan. Roestvast staal was aan het be-
gin van de jaren deftig een nieuw materiaal, want
het was pas in 1927 door de Duitse fabrikant
Krupp uitgevonden. Door de malaise in de auto-
industrie was oprichter en eigenaar Edward
Budd gedwongen zijn belangen te spreiden en
zocht hij naar toepassingsmogelijkheden van
roest\ast staal bij de bouu ran spooru",egrijtui_
gen. Voor het 'lassen' van het materiaal had
Budd een nieuwe methode ontwikkeld en die
gepatenteerd. De traditionele lasmethoden ble-
ken de positieve eigenschappen van roestvast
staal namelijk teniet te doen. De nieuwe metho-
de van Budd heette 'shotwelding'. Met grote pre-
cisie werden gedurende I /60 of l/1 20 van een se-
conde enorme stroomstoten door een laspunt
gevoerd, waardoor de metalen onderdelen als
het ware aan elkaar smolten. Aan het begin van
de jaren dertig had Budd aan enkele experimen-
tele treinen meegewerkt. Via relaties in de auto-
industrie kwam het bedrijf in contact met ban-
denfabriek Michelin, en werkte het mee aan de
experimentele 'Micheline', een sooft railbus met
rubber banden. De rubber banclen waren geen
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Door het grote succes van de Zephyr, kreeg
hettreinstel in 1935 al een extra
tussenrijtuíq, zoals op deze foto ín het
station van Omaha in Nebraska op 27
september 1 935 is te zíen. (f oto Denver
Public Líbrary, Western History Collectíon,
Otto Perry 4708)

Pioneer Zephyr 990A in Creston, lowa in
1950. Boven de koplamp is een groot'Mars
líght' aangebracht om automobílísten op
overwegen te waarschuwe n en dteren te
verjagen. De stroomltjnbeplattng van de
draaístellen ts oak verdvvenen.

overname van Winton - ook toepassen in de eer-
ste E- en F-units.

Htp
Door de snelle ontwikkeling van de luchtvaarl
stond de stroomlijnvormgeving aan het begin
van de jaren denig volop in de belanqstelling. De

spoonvegmaatschappijen maakten daar gretig
gebruik van. Stroornlijnvormqeving was 'hip'
(hoewel dit woord nog niet was uitgevonden),
en bleek ook nog eens het brandstofgebruik te
kunnen terugdringen. Budd-concurrent Pulman
Standard bouwde in 1933 'The Rail Plane'. dat
qua vormgeving niets anders dan een vliegtuig-
romp op wielen was. De eerste stroomlijntrein in
de VS, de M10000 van Union Pacific. rvas on!
worpen met gebruikmaking van een l indtunnel.
destiids een sensationeel nieutr e ne:irllt .

Ralpl-B ddli-r d-s1,,111.'r, i,.-
nieun'e tlein o\ er aan dc technici r an cle Buclcl

cornpanl'. Het exter-ieur Van de Zephyr is het
werk van Albert Dean. die in 1931 aan het Mas-

sachusetts Institute of Technology was afgestu-

deerd. Exterieur en interieur tonen duidelijk de
sporen van de Afi Deco, de heersende kunststro-
ming van die tijd. Het interieur was het werk van
Paul Philippine Cret en John Harbeson. werk-
zaam bij het aÍchitectenbureau Harbeson.
Hough, Livingston & Larcon, dat door Budd voor
de vormgeving van de trein was ingehuurd. Het
bureau zor: later bij de vomgeving van circa der-
tig andere stroomliintreinen betrokken zijn.
waaronder de Super Chief van de Santa Fe.

Dean ontwierp een trein r,an drie rijtuigen, met
gemeenschappelijkc tr-rssendr-aaistellen. Daar-

mee wilde men gervicht besparen. en dat lukte.
De bijna 200 voet (circa 60 metei') lange Zephyr
woog niet meer dan honderd ton. ongeveer
evenveel als een klassiek'hear'y,v-eight reizigers-

rijtuig. De Burlington wilde de Zephl'r tussen

Kansas City (Missouri) en Lincoln (Nebraskal in-
zetten. Deze lijn lag in een grotendeels onbevolkt
gebied en de reizigersdienst was aljarenlang ver-

liesgevend. De overheid stond echter niet toe dat
het reizigersverkeer op dit traject zou worden
stopgezet. De Burlington hoopte dat de Zephyr
dankzij de lage exploitatiekosten nog wat geld in
het laatje zou brengen. Het bedrijf venvachtte
echter niet veel van het reizigersverkeer. want de
Zephyr telde slechts 72 zitplaatsen. De winst zou
r,ooral uit het venroer van post en expresgoede-
ren moeten komen. Het voorste rijtuig van de Ze-
phyr bestond dan ook, behalve uit de machinis-
tencabine en de motorruimte, uit een railway
post office (RPO - een rijdend postkairtoor) en

een opslagruimte voor post. In het tweede rijtuig
was de helft van de ruimte ger-esenreerd voor ex-
presgoederen en een kleine keuken. Verder wa-
ren er in dit rijtuig 20 zitplaatsen. Het derde rijtuig
bevatte,l0 zitplaatsen in een open companiment
en 12 luxe zitplaatsen in een 'obseruation loun-
ge'. Het laatste rijtuig was afgerond en voorzien
van grote vensters waardoor de reizigers een

riant uitzicht hadden op het voorbijh'ekkende
landschap.
De nieuwe trein ging lange tijd zonder naam

BOSTON & MAINE' ';, ,', : ,

Hef spreekwoord zegt clal een gued voor-
beeld goed doet volgen. Maar dat geldt niet
voor de Zephyr{reinen van de Burlington.
Spooruegmaatschappijen óntdekten al snel
dat treinstellen weinig flexibel zijn als het om
onderhoud gaat. Een defect aan een riituig be
tekent meestal dat een complete trein naar de
werkplaats moet. De meeste spoontegmaat-
schappijen besteiden voor het stroomliinen
vár1 hul treinen daarom losse locomotieven
en rijtuigen, Op elke regel is natuurlijk een uit-

zondeling, Spgorwegmaatschappii Boston &
Maine bestelde ií.1934 een stroomlijntreinstel
dat. met uitzondering van de baeageruimte in
het tussenrljtulg. een nagenoeg exacte kopie
van de PioneerZepiyr was. ln februari 1935

kwam het lrei,nstel als Flyinq Yankeè in dienst
tussen Boslon (MassachusettsJ en Podland

door het leven. Pas in het voorjaarvan 1933 boog
de directie van de Burlington zich over de naam-
geving van het niellwe vervoermiddel. Men was
het er al snel over eens dat de naam een positieve
uitstraling moest hebben, zodat die ook voor pu-
bliciteitsdoeleinden geschikt was. Een van de di-
recteuren stelde rtoor de naam met een Z te laten
beginnen. omdat de trein het'laatste rvoord op
het gebied van spooll,vegtechniek zou zijn. Een
blik in het woordenboek let'erde echter alleen
namen op als zy-'murgl, (het f ermentatieproces bij

r Maine ). De rrein reed tor 19r7. De Boston &
Maine schonk het ropn aan de Edaville Rail-
road in Carter'. \íassachusetts. Daar verbleef
het treinstel bijna 40 jaar,. loldat.he! in,.1997
door spoorrregliefhebber Bob MorelL werd
gekochr. Zijn duel is het tleinslel bedrijÍsvaar-
dig -e restaureren. Het treinstel ging naarClen
ir \ew Hampshire. waar het enige tijd op een
terreintje langs de openbare weg aan de ele-
menten was blootgesteld. Op dit moment ver-
blijft de trein in de werkplaats van de Clare-
mont Concord Railroad in Claremont Junc-
tion !q Ner{ llampshiiè. Heizal waarschijnlijk
nogrenkêle járeí duren vóordat de restauratie .,

is afgerond.
Meer inJormatie over het oorspronkelijke
treinstel, en d9 regtauqalle is tq vinden.op de':,
website www, f lyinqyankee.com,
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De dienstregeltng met de Burlington-
treínen tussen Lincoln, NE en Kansas City,
MO in 194ó. De Zephyr-treínen staan
díkgedrukt.

het brouwen van bier) en zyzzle (sputteren). Het
toeval wil dat Ralph Budd zojuist de Canterbury
Tales van Chaucer had gelezen. De proloog van
dit boek maakt melding van Zephyrus, de Griek-
se god van de wind, die als de kracht van weder-
geboone en vernieuwing wordt opgevoerd.
Budd hoefde niet lang na te denken. De naam
'Zephyr'was geboren.

Testritten
ln het voorjaar van 1934 was de trein klaar en hij
kwam als nummer 9900 op de rails. The Budd
Company was zich bewust van de publiciteits-
waarde van de nieuwe stroomlijntrein en huurde
op 7 april behalve een fotograaf eif stoere kerels
in spodtenue in. die de trein aan een dik tour.r uit
de fabriekshal trokken. De dagen daama waren
voor testritten in de omgeving van Philadelphia
ingeruimd. TÍjdens die ritten bereikte de trein
een snelheid van 104 mijl per uur (zo'n 160

km/u). De compacte dieselmotor, de eerste in
een stroomlijntrein, bleek probleemloos te wer-
ken. De officiële presentatie van de trein was op
18 april op het Broad Street Station van de Pen-

nsylvania Railroad in het hart van Philadelphia.
Marguerite Cotsworth, dochter van de directeur
reizigersverkeer van de Burlington, doopte de
trein door een fles champagne tegen de neus ka-
potteslaan. De ceremonie werd'live'op de radio
uitgezonden, in die tijd ook nog een betrekkelijk
nieuwmedium.
Na de officiële doop begon de Zephyr een pro-
motietour door het oosten van de VS, waarbij
2900 mijl werden afgelegd en bijna 380.000 be-

langstellenden naar de trein kwamen kijken. Na
hetoostenvan deVS waren de oveÍigestaten aan
de beufi. Tot november 1934 zou de trein niet
minder dan 222 steden bezoeken. De nonstop rit
van Denver na Chicago was een van de hoogte-
punten van de promotietourvan de Zephyr. De
trein legde de 1015 mijl tussen beidesteden in 13

uur, 4 minuten en 58 seconden af. Een absoluut
record, want de snelste stoomtrein deed nog al-

tijd 26 uur over dit traject. Ter vergelijking: van-
daag de dag legt de CaliforniaZephyrvan Amtrak
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Op deze routekaart utt de jubíleum-
díenstregeling van '194ó (de Burlington
bestond 1 00 jaar) zijn de route van de
promotierít van 1934 afgebeeld (ín geel) en
het traject van Kansas Cíty naar Lincoln,
Nebraska. (fotobewerking C. Koelewijn)

Op 7 apríl 1934 trokken elf stoere kerels
Zephyr 9900 uít de fabriek van Budd in

Philadelphía. Op deze foto zíjn de grote
luchtínlaten boven de cabíne goed

zíchtbaar. (foto Chicago, Burlington &
O.utncy, collectie C. Koelewijn)

het traject af in ruim 1 7 uur.
Tijdens de promotieritten werd de Zephyr ook
nog even filmster. De trein trad op in de film Silver
Streak van filmstudio RKO met Sally Blane en
Charles Stanett als tegenspelerc. (wordt ver-
volgd) O

Teksl: Cock Koelewijn

Foto's: colleclie Cock Koelewijn
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Stoomloc Tubize 20ó9 na restauratíe. (foto Axel Vermeulen)

Stoomloc Tubize tijdt
weer no 40 iqor

De stoomlocomotief Tubize met
het fabrieksnummer 20ó9 werd in

1927 bil de S.A. Ateliers Méta ur-

giques de Tubize gebouwd, sa-

men met enkele zustermachines.
De N.V. Metallurgie van Hobo-
ken, een firma gespecialiseerd in

de verwerking van non-ferrome-
talen, kocht de machines.

Na de Tweede Were door oq
werden de stoommachines bij

Focquet, een handelaar in twee-
dehandsocomotieven, omge-
bouwd tot diesellocomotieven.
Men behie d het frame en de
wie assen. Omdat Tubize 2069
als laatste Í'el een grote .evisie

had ondergaan, bleef de machi-
ne deze verdieseling gespaard

en werd als strategische stoorn-
reserve bewaard.
In het begin van de jaren tachtig
kregen enkele spoorwegama-
teurs van BVS (Belgische Vrien-
den van de Stoom) lucht van het
bestaan van deze stoomloco-
motief en slaagden er in de ma-
chine te verwerven. ln '1 990
droegen ze de machine over aan
de stichting Tubize 20ó9, die
speciaa werd opgericht voor de
resta u rati e.

Beide verenigi-gen wer<ten in-
tens samen om de loc in zijn oude
glorie te restaureren. De werk-
zaamheden duurden bijna ó jaar.

Tijdens het seizoen 2007 kwam
de machine na 40 jaar inactiviteit
weer tot leven op de toeristische
museumspoorlijn van de BVS tus-
sen Dendermonde en Puurs.-PE

Trqxx test in België

Met het oog op de ingebruikna-
me van de hogesnelheids ijn
tussen België en Nederland ver-
lopen er in Belgiè de laatste
maanden testen met de Bom-
bardier Traxx E 186 112. De

NMBS huurt de machines via de
leasingmaatschappij Angel
Trains. De machines E 1Bó 1 

.1 i
tot E '1 Bó 125 ziin gesci^ <: co ::
rijden in Duits and, Be giè,
Nederland en Oostenrilk.
Deze locomotieven moeten in

afwachting van de aflevering van

de in ltaliê bestelde Ansaldo-
treinstellen de Benelux-t"e'.en
trekken. Voor de NMBS komt
daarbij nog de tractie van de tr-
eindienst op de verbinding Ant-
werpen-Noorderkempen. De

NMBS opende in september in

Brecht, halverwege Antwerpen
en de Nederlandse grens, een

nieuw treinstario-. Op ó decem-
ber 200ó kwam de trein tot in het
Belgische ran geerstation l\lont-
zen. De machine deed enke e

testen op de basis Coucou hal-
verwege Brussel en de Franse

grens. Na enkele testen keerde
de machine op 1 1 december al

terug naar Duitsland.
In januari 2007 was het de beurt
aan de E 186-111 voor testen op
de Maas-Athus-lijn. ln februari
kwam de E lBó 1 12lerug -aa'
Belglë. Wece"s:e:-- s.-: .':-
3 =-:- :"='a ^ . ,:::' ='?= 

' '3

den vaiu r het stat on DJorn k.

Vanaf maaft maakte de E '1 Bó

112 weer de dienst uit. De
NIVBS begon met de opleiding
van de machinisten van Antwer-
pen-Noord die in de toekomst
de treinen naar Nederland en
Noorderkempen moeten bestu-
ren. Bij deze gelegenheid wer-
den de Traxx'en getest op de
n euwe hogesnelheidsl jn.

Voorts waren er nog testen op
de Maas-Athus-lijn en in de om-
geving van Doornik. In het de-
pot Schaarbeek voerde de
NMBS stationaire testen uit.-
HdB

De Traxx E 1Bó 1 1 2 in het statton Aat op 10 december 200ó. (f oto
Fílíp Bauwer)

", ; 6' l un 1,,: lla ot a' e :.J a,i ioes,àr,á. 0áé nre t; r; tonàAg1 w 1 1 4 7 i n

een Nohab-k/e urenstelling naar Ettelbruck. (foto Hugo de Bot)

:' 
','. 

ÈàU,íie.íoháftlig., 
',.,,,,..,Ji;;,""n 

de á"reir.he vereni-

.,.,,,,,,tóCÓmotfetêíi.in, ELi.,, .' ..,.',.gi;g 'Toeristisch Spoorwegpa-

'...'lt,,E!!9 ,,,.,,,.t1,n "";"' doorverkochl D:
,:,,,, ,,r :,;r, 1, 'vst.niging schilderde de ,m,a..:

,Op: 9,,9n,:1..0r, jnnl qiganisêeider:r' ' chine om in het oorspronkeriijke: ,

de Luxemburgse stad Ettel- NMBS-livre' .net het nummer
brLlck een groot spoorweg- 202.020. Ook de CFL '1 ó03

lfeeet..rDe:slád:51aáQdê:er in om kwam terecht bij T:S.P:ren':'be-:,
:d,ivqasq:!CIIêmbsigse en bui- hield zijn Luxgó:bu1gse,,Jliètu':,,'

ténlàndsè :r ' Èriàchines naar ren. De CFL'1ó04w0rd.àl;jn,dq,l

:1L;XààUrig te halen. Het werd jaren tachtig i" ll,qxqáÈ91g,;ii,,
i'eèÀ'indrukwekkende locpara- manlr:mén1:b9lchêimd;i,.. .::i

de. Op de sporen stonden di- Een Duitse vereniging uit
verse oude en nieuwe machi- Stuttgart maakte voor dit eve-
nes opgesteld. Het hele week- nement een excursie met de
end reden historisch:e stoom- vroegere Deensèl IMY 1147:.in,,,

en d'ese treinen op en aí. een blauwe uitvoering met
Ook vie' 'Bolle Neuzen' warên Nohab-logo. Deze machine is

op de aíspraa(,:Vg,!::dè,.tl{ie1,19....1;,,.1;11mom-q1lgel:1i: eige-1dom vq1

comotievên'die:rdè r CFiL:,tjóràt::l,' Eiihhiólzr Ra i l. De m a atscha p p ij

waren er drie op het appel. De bezit overigens nog dlversé
CFL'1 ó02 werd ooit door Màrk- gewezen Deense Nohab-loco-
lin België aangekocht en na- motieven.-HdB
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na ontvangst van bealing indien u op hetzelfde adres het aÍgelopen jaar geen abonnement op Railhobby heeÍt gehad.
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TEE BREDA: FS ALn 442+448 PRODCTTC ITAUA

Ook ltoliè deed mee in de strijd om de iniernotionole treinr:eiziger binnen de TEE-

gedochte en kwom in 1957 met het tweedelige treinstel ALn 4421448,ln het
herdenkingsjoor von 50 joor TEE in model zijn er in 2OO7 door twee verschillende
fobrikonten modellen in I :87 uitgebrocht, terwijl diverse kleinseriefobrikonten

oonkondigingen voor modellen in zowel N ols H0 hebben gedoon,We nemen u

mee terug in de tijd met het grootbedrijf en kijken noor de beschikbore modellen,

::: D_e.li.veedeligedieseltreinstellenALnzijndoorde treinstellenwarenALn442.20l-209(metkeuken) (dietussenMilaanenMarseillereed)werdenin

spoon'vegen,indienstgenomenvanafdezomer- nummerd.ALnstaatvoorAutomotriceLeggeraa wagens ALn 990 bijgeplaatst. Tussen het crè-
dienst 1957. De elektrificatie was nog niet zover nafta. Zeven stellen zijn in 1957 afgeleverd, de me/rode TEE-stel en de donkerbruine koppel-
gevorderd dat er elektrisch grensoverschriidend beide laatste een jaar later. Ze boden plaats aan stellen was geen doorloop. Wel hadden de beide
treinverkeer mogelijk was. Gekozen werd daar- in totaal 90 passagiers. Beide bakken hadden een ALn 990 motolwagens een doorloop via een
om voor aandriiving met dieselmotoren of gas- onderdevloergeplaatste dieselmotor, dievan el- vouwbalg in de stroomlijnkoppen.
turbines. De negen treinstellen, automotrices in ke bak het voorste draaistel van tractie voorzag. De indeling van beide motol"wagens was ver-
hetltaliaansejargon,zijndoordeltaliaansefabri- In de winterdienstregeling werd meestal een schillend.De442hadeenrelatief grotekeuken,
kant van spool'wegmaterieel Breda (voll.: BRE- tweedelig treinstel ingezet, in de zomermaanden herkenbaar aan de drie smalle ramen. De maal-
DAFERROVIARIAS.p.A.inStabilimentodiSesto, werden de meeste diensten met een koppelstel tijden werden, zoals in een vliegtuig, op de zit-
San Giovanni) gebouwd. De 140 km/h snelle uitgebreid. Op het ltaliaanse trajectvan de Ligure plaats geserueerd. De exploitatie hiervan was in

mFrmm
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FS ALn 442/448 passeert rond 1 9ó5 als TEE
Lemano Geneve-Milaan kastee/ Chillon aan
het Meer van Genève. (foto Carl
Bell i ngr odt, coll ectí e Eísenb ahn M agazi n)

handen van de CIWL, de'Compagnie Internatio-
nale des Wagons Lits'. Het in vis-à-vis-opstelling

uitgevoerde reizigersgedeelte telde zeven ziï-
groepen met in totaal 42 zitplaatsen. De douane
had een afgesloten coupé tot zijn beschikking.
Het rijtuig telde tu,ee instapbalkons. Aan de kop-
pen van beide bakken waren deze 1,20 m breed,
aan de zijde van de doorloop 90 cm. Tussen het
balkon aan de kopzijde waren twee wc's en een

klein bagagerek ondergebracht. Via een door-
loop bereikte je het andere riituig (serie 448). Dit
aan de roldeur herkenbare rijtuig had, grenzend

aan de stuurstand, een apad en royaal bemeten
compadiment voor de bagage. Een smalle cor-
ridor met twee wc's leidde via het balkon naar de
eveneens open afdeling met acht zitgroepen met
leunstoelen 1+2 in vis-à-vis-opstelling met in to-

taal 48 plaatsen. Naast het tweede balkon waren
bagagerekken geplaatst. Omdat de grote bagage

vanaf het perrort via cle roldeuren in het bagage-

companiment kon t orden geplaatst. r'ormde de
krappe uitvoering van de balkons geen bezu.aar.

Via de in totaal vier toegang-sdeulen r erllep het
uit- en instappen snel. De ontu'erpers hebben
binnen de beperkte ruimte een optimaal com-
forlniveau gecreêerd.

De TEE-diensten von
ALn 4421448
TEE 'MONT CENIS' (Milaan-Ly-

on,4{-i2 km). Deze TEE ging op
2 iuni 1957 riiden. Omdat het
Ita[aanse materiee] nog niet

klaar v''as (ook in 19ii rraren er dus klaarblijke-
lijk al probiemen in de pr.oductiesfeer bij Bre-

da) werd de dienst rnet een Frans stel van de se-

rie RGPB25 (geen TEE-stel r gereden. \'anai 19

mei 1960 kwam het Italiaanse stel in cliersi oir
deze route, die van Milaan r"ia Tolino P.\. -

P S ), Ulzio, Bardonecchia, (Frejus{unnci.
13.657 m lengte), Modane, Saint Jean de NIau-

rienne, Chambery naar Lyon voerde. De naam
van deze trein siamt van het gebergte 'Mont Ce-

nis. waar de Frejus-spoonvegtunnel onderdoor
loopt en dat zich over de beide landsgrenzen
u itstrekl. Va n u ege hel hoge sl ij gi n gspercen I age

op deze route, speciaal aan de ltaliaanse kant
tot aan de Frejustunnel, werden de stellen,
evenals op de Brennerroute, tot aan het maxi-
mum van hun kunnen gedreven. Vertrek Milaan
om 7.25 uur, aankomst in Lyon om 12:49 uur.
Retour ging om 18:00 uur, de aankomst in Mil-
aan lag op 23:22 uur. Het reizigersaanbod op de-

ze route is nooit echt spectaculair geweest, van-

TEE Lígure als koppelstel in station Savone aan de kustlijnVentímiglta-Genua, 1972. (foto
Franco Del['Amíco)
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TEE Mediolanum ter hoogte van Moncucco nab;-'

deel van de Brennerlijn ges/oten. (foto FS, coltec,
Cc = :z':c. Na verlegging van de líjn is dit
'= ='a':c Dell'Amico)

'rl 448/442 (Tekening Alwin Hierl)
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daar dat het overgrote deel van de diensten caLi

ook met één stel konden n orden qereden.

TEE'LIGURE (Milaan-lvlarseil-

le, 549 km). Deze dienst is op 12

augustus 1957 in exploitatie ge-

gaan. Het veftrek stond voor
6:25 uur in Milaan. aankomst in
Maneille St. Charles om 13:30

uur. De terugrit vertrok om 16:45 uur, aankomst
in Milaan om middernacht. Stationnementen
werden gemaakt in Genova P.P. (Cenua), Savo-

na, Imperia, San Remo, Ventimiglia, Monaco, Ni-

ce-Ville, Antibes, Cannes, St. Raphaël en Toulon.
Op het grensstation Ventimiglia werd door de lta-

liaanse en Franse machinisten van stoel gewis-

De 442 bakken van beide merken. Boven
ACME, onder Roco. Een aantalin de tekst

genoemde verschillen ztjn zo al dutdelijk
waarneembaar.
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De 448 bakken, waarbij ook hier weer geldt
tel de verschíllen.
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seld. De naam 'Ligure' stamt af van de ltaliaanse
regio LiguÍië. De landschappelijk bijzonder aan-

trekkelijke route voerde de passagiers vaak langs

de Liqurische, resp. Franse Middellandse-Zee-
kust. In tegenstelling totde andereTEE'swerd de-

ze trein vaak met een extra stel verlengd, later
krvam daar op het ltaliaanse deel van de route
vaak nog een stel van het type ALe/Le 840 bij. Dit
* alen bijzondere stellen, omdat ze multicourant
u ar.en. geschrkt voor zowel gelijkstroom als 3Ja-

se draaistroom. \\'aar een behoorliik deel ran
Noord-ltalië noq mee vootz ien r'r'as.

TEE \IEDIOL\\L\1 (Nrilaan-

Mirnchen. 59:3 km). De TEE-

route ging van start op 15 okto-
ber 1957. De naam 'Mediola-

num' is afkomstig van de La-

tijns-Romeinse benaming voor
Milaan. De trein reed op deze route vanaf de win-
terdienstregeling 1957/1958 tot de winterdiensl
regeling 1966i1967 metéén retouwerbinding per

De onderkanten van de stellen: boven
ACME, onder Roco. Duidelijk te zíen is waar
de aandrijvtng bij het Roco-stel zit. Bij het
ACME-stelis dat te zíen aan het draaistel
met de kleine rondíngen aan de onderkant.
De onderztjden van de bakken van ACME
zijn identtek.

dag. Verlrek Milaan 6.00 uur, ter hoogte van de
Brenner werd een kwaftier gestopt voor de nodi-
ge grensperikelen. aankomst in Munchen om
13.34 uur. De tiid tot aan het begin van de retour-
rit werd gebrlrikt om de trein weer op orde te
brengen. Vertrek uit l\lunchen om 15:45 uur, aan-
komst in N{ilaan laat in de ar,ond om 23.05 uur.
Gestopt werd ondeil eg uitsluitend in Mi-
laan,Verona, Trento. Bolzano. Brennero, lnns-
bruck, Kufstein en uiteraard op het eindpunt,
Munchen Hbf. Tijdens de zomerdienstregeling
werd tot 1968 ook in Rovereto tGardameer) ge-

stopt. De reistiid bedroeg ongeleer 7 uur en 20
minuten (inclusief de stationnementen). wat bii
een afstand van 593 kilometer op zo n beetje de-

zelfde reistijd neerkwam, die vandaag de dag de
EC/lC's voor dezelfde afstand nodig hebben.
Omdat de rijkwaliteiten van de ALn 4481112 op
de steile Brennerroute (vanwege de eigenlitk te
zwakke aandrijving en daarbij dus overbelas-
ting) steeds meer problemen gaf . reed op 3l mei
1969 voor de laatste keer. na 12 jaar TEE-dienst

een ]taliaans TEE{reinstel van de FS als TEE \le-
diolanum or er cie Brenner. De TEEr erbinding
\1'.rnrler-\l..aal r.. er'c r arai riai rloment door
-.:. IEE-.i'-.:r..e. \T i i.5 BII t,r-tl 13n de DB geLe-

,--.:-,. Dii',\'as (-r.rk qeen onr erdeeld succes. Van-
,,r ege cle sterle hellingen w,as het aantal tussenrij-
tuigen ook al tot maximaal vijf teruggebracht.
Desondanks raakten de remmen ovetverhit en
kwam het stel na een dalwaadse rit met gloeien-
de remblokken op het station van Innsbruck aan.
De reistijd werd, in vergelijking met de FS, met
één uur teruggebracht.Vanaf 1 966 werd deze ver-
binding dooreen getrokken trein gereden. Op de
andere TEE-routes bleven de treinstellen ALn
4421448 tot 1972 in dienst. De naam 'Mediola-

num' als trcinverbinding bleef in stand tot 2 juni
1984.

TEE'LEMANO' (Milaan-Genè-

ve,371 km). Vanaf I juni 1958

ging deze magistraal in dienst.
De naam is afkomstig van het
Lago Lemano, de Latijnse be-

namlng r,oor het Lac Léman,
wat weer de Flanse naam rs voor het Meer van
Genèr.e. \a r erlrek uit N{ilaan stopte de trein te
Domodossola. Brig. Lausanne, (vanaf l-6-1969

Sion'). Genève. Het traject voerde onder andere
langs het Lago Maggiore en het Meer van Genè-
ve. \'ertrek uit Milaan om 9:05 uur, aankomst te

Genève om 13:18 uur. De retourrit veltrok om
19:40 uur, aankomst in Milaan om 23:45 uur. De

TEE-verbindng Lemano was de eerste die, na het
verdwijnen van de Aln-treinstellen uit de TEE-

dienst, als getrokken trein gereden werd. in de re-
gel met als trekkracht een loc van het type E444

('Tartaruga') en de nieuwe FIAT'Gran Confort'-
rijtuigen, ook in de rood/crème TEE-kleuren (in-
gaand 28mei 1972).

Ongevollen
De TEE-diensten begonnen met de zomerdienst
van 1957. In 1972 maakten de dieselstellen plaats

G,g':
1*::mi
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voor met elocs getrokken treinen. Als experi-
ment is een treinstel ALn 442+448 met een tus-
senrijtuig type Ln 60 uitgebreid. Aan de numme-
ring van de stellen is het aantal zitplaatsen te her-
leiden. Dit rijtuig bood dus plaats aan 60 reizigers
eercte klasse. Instapdeuren bevinden zich aan
beide koppen met aangrenzend een wc en een
bagagerek. De driedelige stellen waren voor de
binnenlandse exprestrein Turijn-Milaan-Verona-
Venetië-Trièste bedoeld. Onder treinnummer
R587-R590 heeft deze in 1958 en 1959 gereden.
Na een ongeval in de Simplontunnel op 8 no-
vember 1969 is de ALn 442.202 in 1969 door de
ALn 442.209 veruangen. Het ongeval op 30 no-
vember 1971 in het station van het Zwitserse Leuk
aan de Rhónelijn tussen Sion en Brig was aanlei-
ding de ALn 448.207 door de ALn ,148.209 te ver-
vangen. In 1972 zijn de stellen in ALn 442.2001-
2008 en ALn 448.2001-2008 omgenummerd.Ze-
ven motorwagens442 zijn bij een tussen 1974 en
1979 uitgevoerde verbouwing in ALn 460.2001
en 2003-2008 omgenummerd. Toen de TEE-au-
tomotrices op I oktober 1972 uit de TEE-dienst
werden teruggetrokken , zljn ze tot treinstellen
1e klasse omgebouwd en in ALn 460+448 2001-
2008 omqenummerd. Alle TEE-opschriften rn,er-

den verurijderd. Op de plaats van de keuken en
de zijgang kwam een open afdeling rnet drie
coupés met 21 zitplaatsen en een aangepaste
raamindeling. Het bagagecompartiment bleef
ongewijzigd. De stellen werden eerst in exprest
reinen vanuit het depot Bari in het zuiden van
Italië ingezet en veruolgens in het noorden van-
uit het depot Treo voor de diensten vanuit Ve-
netië en Milaan naar Calalzo di Cadore in de Do-
lomieten. Tussen 1983 en 1999 zijn ze gesloopt.
Stel ALn 448+460 is behouden. Motorwagen
448.2007 is met een keur aan ander rollend ma-
terieel onder een grote kap van het Museo della
Scienza e Tecnica in Milaan opgesteld.

De BREDA-TEE in model
ln H0 was het eerste model uit de stal van Riva-
rossi afkomstig. Dit model is inmiddels al wel
zo'n dedig jaar oud en allang uit de collectie r,er"-

dwenen. Recentzijn erg mooie modeilen lan Ro-

co en ACME (de laatste in de Benelux \.ettegen-
woordigd door LSM) vercchenen. Kleinseriefa-
brikanten laten zich niet afschrikken door de
grootseriemodellen. Voor uitlevering in 2008-
2009 heeft Lematec (voorheen Lemaco) de ALn
442448 als'Lemano','Ligure' en'Mediolanum'
aangekondigd. In N is de ALn 442+448 twee- en
driedelig door Finescale in Munchen (www.fi-
nescalemuc.de) aangekondigd, terwijl het Zwit-
serse Lematec/Lemaco ze in 1:87 als speciale
productie voor de ltaliaanse firma G. Anuffo Mo-
dellismo in Turijn (www.artuffo.it) veruaardigt.
Maar laten we even kijken naar de recent be-
schikbaar gekomen modellen in 1:87. Deze zijn,
afgezien natuurlijk van de vitrine. zeker interes-
sant voor rijders naar Italiaans. Zwitsers, Oosten-
rijks en Duits voorbeeld in tijdperk 3. In het echt
zijn de stellen nooit in Nederland geweest. Na-

tuurlijk kunt u die waarheid op uw modelbaan

Koppíe koppie TEE. Let op de fraaie
ruitenwissers van ACME. Het zwarte

streepje op de kleurscheiding werkt erg
decent. Ook is bij het ACME-model

duídelijk het luikje te zien, dat in het geval
van het koppelen van twee ste//en

uítgenomen m o et w orde n.
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geweld aandoen. Roco was de eerste met de
ALn4421448 201, na twee maanden door ACME
met de ALn 4421448 203 gevolgd.
Maken we een snelle vergelijking tussen beide
stellen, dan zien we dat het geheel individuele
ontwikkelingen zi.in geweest. Het eerste opval
lende vercchil is de kleur van beide stellen. Bij
Roco heeft het crème een bijnawarmgele tint ge-

kregen, die bij ACME maakt een wat bleke in-
druk. Om bii de aandrijving te komen en/of een
digitale decoder te plaatsen, moet de kap wor-
den venvijderd. Bij Roco moet dat door het fors

uitbuigen van de kap of het gebruiken van de on-
vermijdelijke satéstokjes. De aandrijving zit bij
het Roco-stel op het voonte draaistel van de ALn
448 (met de grootste bagageruimte) en drijft daar
via een cardanas en tussentandwielen het voor-

IÈryir-, :ry+e€ï,3-*l+.

We noemden het al ín de tekst: de
handgrepen van ACME zíjn erg kwetsbaar
Ook storend is de naad tuss en bak en
schortbeplating.

ste draaistel aan. Dat draaistel is voorzien van
twee antislipbandjes. Dit concept met een laag
geplaatste motor zorgt voor een vri.le doorzicht
vanaf de eerste coupés. Bij de stroomafname zijn
alle assen van beide bakken betrokken. De rijei-
genschappen zijn zondermeer goed, het vlieg-
wiel geeft een redelijke uitloop. De front- en sluit-
seinen zijn bij lage snelheid, dankzij de LED's, al
goed zichtbaar.
Bij ACME is het niet direct duidelijk waar de kap
nu losgehaald moet worden. Dus wordt het een
beetje voorzichtig rukken en buigen, wat er uit-
eindelijk in resulteert dat kap en bodemplaat ge-

scheiden worden. De motor bevindt zich ter
hoogte van de keuken in de ALn442 boven op
het draaistel. Dit betekent ook dat zowel de keu-
ken als de zijgang geheel geblindeerd zijn, om
het zicht op de motor en aandrijving te ontne-
men. Vanaf de motoras loopt een snaar naar het
draaistel, alwaar via tandwielen de assen in be-

weging worden gezet. Het kleine vliegwiel op de
motoras zorgt voor geen enkele uitloop. Wan-
neer de rijregelaar in een keer wordt openge-
draaid, is eerst een heel kort slippend geluid van
de snaar hoorbaar voordat het stel gaat rijden.
Die rijeigenschappen zijn overigens prima, dus
daar is niks mis mee. Het aandriifconcept is in
mijn optiek ongelukkig gekozen, zekergezien de
huidige stand van de techniek. Bij normaal ge-

bmik r an de analoge rijregelaar of een digitale
decoder zal dit door het instellen van optrekken
en afremmen echtel pnma kunnen functione-
ren. Ook hiel ziin de f ront- en sluitseinen al bij la-
ge snelheid goed zichtbaar door het gebruik van
LEDls.

Bij beide stellen zijn de opschriften scherp en
goed leesbaar. Bij Roco staat een revisiedatum
van 15.9.63, To(rino), bij ACME ontbreken die ge-

gevens. De draaistellen bij hetRoco-stelzijnbeter
en scherper gedetailleerd dan het ACME-exem-
plaar. Daarentesen lijkt het Roco-model wat ho-

*.t l -

Het verschíltussen het wat hoger staande Roco-model en het ACME-model zonder dubbele
tyfoon is duidelijk.



ger op de draaistellen te staan. De bakken van
beide merken zijn keurig gespoten. Bij ACME is

de constructie van de bak op de bodemplaat niet
optimaal: er is een wat storende naad tussen de
bak zelf en de schortplaten zichtbaar. Bij Roco
vormen bak en schorlplaten één geheel. De

handgrepen aan weersziiden van de instapdeu-
ren zijn bij Roco van metaal, bij ACME van kunst-
stof. Daar wreekt zich het materiaal, want een
van de kunststof exemplaren brak al vrij snel af.

Er zijn geen reserve-exemplaren meegeleverd.
dus daar ligt nog wat ruimte voor de fabrikant. Bij
alle ramen van beide modellen zijn duideliik

ventilatieklappen aanwezig. Erg fraai om te zÍen

zijn ook de geklonken raamsponningen. Bij het
ACME-stel zijn de koersborden als TEE 'Lemano'

reeds aangebracht. bii Roco rraakt u die keuze
zelf met de biiger oegde \raler.'\iides. De ca^er
vrn l'-i,l, n, 'Jellen.,*r ' r .-';,K .i:. B.'.\'-\1E 2.--

ten hei"en dei geëtste roosters in beluchtiirgko-
kers, bij Roco zijn de kokers wel aarrwezig maar
glad. Bij ACME ontbreekt de dubbele lyfoon bo-

ven de cabine, waarschijnlijk omdat hetstel deze
nog niet had bij indienststelling. De ruitenwissers
c-ip de cabine van het ACME-model verdienen
een compliment. die van Roco daarentegen lij-

ken bijna uit een productie van twintig jaar gele-

den te komen.
De bakken worden bij beide merken onderling
gekoppeld via een zespolige elektrische koppe-
ling met een klikverbinding. Het koppelen van
meerdere stellen gebeurt bij Roco met een spe-

ciale koppelbalk die van onderuit aangebracht
moet worden. Bij ACN4E moet aan de voorzijde
een schotje uit de schorlplaat genomen worden,
waarachtereen NEM-schachttevinden is. Erhoe-
ven bij beide modellen hoegenaamd geen on-
derdelen meer te worden gemonteerd. Bij ACME
worden nog wel twee zakjes met onderdelen
meegeleverd, die gemonteerd kunnen worden
als het model permanent in de vitrine verdwijnt.
In die zakjes zitten ook nog extra draaistelzijkan-
ten, die bii het berijden van nauwere boogstralen
aangebracht moeten worden.
Het interieur is bij beide modellen in lichtgrijs
weergegeven. Bij ACME straalt de gastvrijheid je

tegemoet, omdat een aantal tafels al gedekt zijn,
corrpleet met borden, bestek en wijnflessen. De

echte purist kan hier met een fijn penseel z'n hafi
rphalen. In de lengterichting ziin zelfs de baga-
qerekken aangebracht. Kom er maar eens om...
Je cabine-interieurs zijn beide lichtgroen, even-

zo zijn de frontruiten licht getint. Opvallende de-

ails zijn de verurarminqselementen voor de ruit-
'. enrarming.

Bij het ACME-model ztjn de tafels reeds
gedekt. Nu de kwast n og voor de 'finishing
touch'.

Uiteindelijk is ook bij beide modellen aan de on-

dezijde de aandrijving weergegeven. Tenslotte
zit bii Roco de gebruikelijke gebruiksaanwijzing

met exploded-viewtekening bijgesloten, evenals
een onderdelenlijstvan het model. Bij het model
van ACME zit een erg summiere gebruiksaanwij-
zing, maar wel vergezeld van een in het ltaliaan-
se opgesteld boekwerkje van 24 pagina's met een
lerhaal over het voorbeeld en de totstandko-
ming lan het model.
De uitcinde iiike keuze maakt u zelf. Wij hebben
hier een aantal zaken de revue laten passeren die
ons echt ooi'ielen. De ker:ze vool een bepaalcl
model n-raakl u erh:ei zelf aan dc nanc \ an cÍte.
ria die u zelf bepaaii. Het z,:: rei,jt :raaie stellen.
met elk zo hun ergen kenmerken. De re.st is aan u.

Als corisument. Buon appetito... O

Teksl: DolÍ Heibloem en Rob Ellermon

ModelÍolo's: Rob Ellermon

Meï donk oen Alwin Hierl, Munchen voor inÍo en

lekeni ngen

Roco's weggewerkte aandrijving met de
Ia agge pl aatste moto r. De gl i mmen de
cardanas loopt van de motor naar de
tandwtelkast op het draatstel, die weer ter
hoogte van de bagageruímte ztt.

De aandrijving van ACME. De motor drijft
via een snaar een as met wormwíelen aan,
die op hun beurt weer de tandwíelen op de
as tn bewegíng zetten. De geleídenok
bovenop het draatstel drukt hter evenwel
een stuk van het ínter'ieur naar binnen en dat
kan ntet de bedoeltng zíjn.

Spoorwegmuseum:

Museo NozionoLe dello Scienzo e delLe

Technologio
i./ia S Vrilore 21 l-20123 N4iioon

L nternet: v^.,w. museocienzo. org

Bronnen:

- Les TEE Trons EuÍop Express, l\,4ourice

Merlens, uiï9, Lo Vie du Roil l985
- Roco Reporl nr, B0 (3/2007)

Alwin Hierl, l\llunchen

LileÍotuuÍ:
- ll ïËË Bredo, door Fronco Dell'Amico,

uitgove ACI\ilE, 2005, B0 blz, prijs co

€20 + porto, zie www.roilhobby.nl

Te6hnlsohe'gegevens:

A0n10l gebouwde tÍeinsïellen: 9 sïuks, woorbij 4

exïro lussennjluigen (Ln 60, dus 60 ziïploolsen)

zijn gebouwd, die nieï in oe regdliere TEE-inzetlen

weÍden opgenomen,

Lengle (l.o.b.): 56,'l 5 m

Aontol dieselmotoren: 2 qiedere bok hod een eigen

dieselmolor, die vio een cqrdonos heï drooislel

ondeÍ de koppen von hetlÍelngleloqndreêt.
lÍolorvermogen: 2 x 360 kW (= 2x 490 pk),

horizonlool onderdevlQer ingebouwde I 2 CilindeÍ
boxermotoren (ruimte besporend door geringe

hoogle), doorentegen wel gemokkelijk

loegonkelijk von builen0l voor onderhoud.

Exïro hulpdiesel voorrde.qqndrijving von een

geneíaïoÍ, nodig . voór :elekïíicileilproduciie (von

o.o koelkosï). dieselhydroulische 0ondrijving

metvijfveIgt'relllng.9nr, ' 
:r '

Dien6l$er)v.icht:'l 04 tor.! :,

Rodsïond per drooistel: 3 meler

Aclierodius (bij volle br0ndsÍoftonks): ong. iB00
km

Topsnelheid (TEE-norm): I 40 km/h

A0nt0l zilploolsen: Aln 442:42. Aln 448:48
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De officíële aflevering: de eerste flescontainer wordt van de spoorwagen gereden.

,Geglst 
bestek'

EEIV O P LE G G E R V O O R H ET F LESC O/VIA //VF RV E RV O E R

ln een eerder ortikel verschenen de flescontoiner en de speciool voor ditvervoer
oongeposte loodkistenwogen voor het voetlicht, Met deelnome oon een

modelbouwmonifestotie voor de deur wos het model oonvonkelijk bewust niet
geschilderd om zo beter ols illustrotief voorbeeld voor de moterioolkeuze te kunnen

dienen, Om toch iets om honden te hebben werd bedocht dot het wellicht ook
leuk zou zijn om ook de tweede fose von het flescontoinervervoer uit te beelden,

Bewust wordt hier gesproken over uitbeelden, omdot ik heloos moor één
voorbeeldfoto hod zodot er dus hier en door gebouwd is volgens 'gegisï bestek',

,,|a:

!.{iót $e laadkistenwagen werden de in Delfzijl ge-

'iiirlcÊè flescontainers naar de toen nieuwe contai-
nefterminal van Rotterdam Noord Goederensta-
tion gebracht. Voor het laatste stukje naar de Ver-

enigde Glasfabrieken ffegla) te Schiedam
kwam het wegveruoer in actie. DAF had voor het
vervoer van de 'standaard' Iaadkisten een slim-
me oplegger ontwikkeld, waarmee laadkisten in
kofte tijd van en weer op een spootr/agen ge-

plaatst konden worden, laadkisten op de weg
konden worden geplaatst en weer opgepikt en
zelfs konden worden gekiept. Bij het ontwikke-
len van de wagen was dus bijna met alle zaken re-

kening gehouden. Bij één ding hadden de ont-
werpers in 1935 nooit stil gestaan: de in 1965 ont-
wikkelde flescontainer. Was deze op een spoor-
wagen in staande positie nog net te veruoeren:
eenmaal verticaal geplaatst op een wegvoeftuig
was de container alsnel te hoog. Als de container
echter liggend vervoerd zou kunnen worden,
was er geen vuiltje aan de lucht. Omdat het kan-

3ó

telen van de flescontainer met de oude stan-

daard laadkistenoplegger niet mogelijk was,

werd speciaal voor het flescontainerueloer een
nieuwe oplegger onhrikkeld, die uiteindelijk
ook bij het uitbeelden van het flescontaineltrans-
port op de modelbaan niet ontbreken mocht.
In vergelijking met de originele laadkistenop-
legger verloont de nieuweling enkele opvallen-
de overeenkomsten én verschillen. Beide wa-
gens zijn eenassers: de oude heeft een schom-
melas (dit is één aslijn bestaande uit twee korte
assen met daarop 4 wielen met vrij smalle ban-
den), de nieuwe heeft slechts één doorgaande
as met daarop twee (maar nu bredere) ban-
den. Beide wagens zijn relatief kort van lengte
en van beide wagens kan de achterzijde hy-
draulisch geheven worden teneinde de contai-
ners van de spoorwagen te kunnen oveïne-
men. De oude wagen heeft over de gehele wa-
genlengte een beweegbaarsubframe dat deve-
le opties mogelijk maakt: de speciale flescon-

tainerwagen heeft aan de achterzijde een korte
90" kantelbare tafel waarmee een container al-

leen gekanteld kan worden. Dedig iaar techni-
sche vooruitgang resulteerde in een mooi strak
ontwerp voor de flescontainerwagen waarbij
zelfs aan de veiligheid van de overige wegge-
bruikers (in de vorm van een afschermbuis
voor (brom)fietsers) was gedacht.
Bouwen begint met een bruikbare schets die he-

laas niet voorhanden was en derhalve op basis

van één, overigens vrij duidelijke en informatie-
ve, foto gemaakt is. Veelwas duidelijk, alleen de
fijne details van het kantelmechaniek bleven in
nevelen gehuld. Begonnen werd met het teke-
nen en bouwen van die zaken die wel bekend
waren. Het chassisraam is gemaakt van messing
U-profiel en bestaat uit twee delen: een U-vormig
gedeelte voor de lage achterzijde van de wagen
en een V-vormig gedeelte voor de verhoogde
voorzijde. Voor de broodnodige stevigheid zijn
ook direct de dwarse verstijvingsprofielen ge-



plaatst, waarbij die in het V-vormige deel dusda-
nig gepositioneerd is dat hierin later de 'king-pin'
geplaatst kan worden. Pas na het op elkaar sol-

deren van de beide chassisgedeelten zijn de ka-

rakteristieke afschuinin gen aan gebracht.

De enige niet zelf gemaakte onderdelen zijn de
banden, de velgen en de metalen as. Deze delen
kwamen uit de rommeldoos en zaten ooit onder
een oplegger van Herpa. Op basis van de maat-
voerinq van deze onderdelen is van wat reststuk-
jes messing een aslichaam en een veerpakketi-
mitatie gemaakt, die geheel eenvoudig onder
het chassisraam gesoldeerd is. Aan het chassis

ziln twee stabilisatiepoten en twee opleggersteu-
nen bevestigd. De stabilisatiepoten bevinden
zich aan de buitenzijde van het chassis iets voor
de achteras. De opleggersteunen bevinden zich
binnen het chassisraam ter hoogte van de over-
gang van het lage naar het hoge chassisgedeelte.
Alle vier zijn ze gemaakt van een stukje vierkan-
te messing buis. Voor de koppelingspen (ook
wel king-pin genaamd) is de keus gevallen op
een kofi messing kopspijkertje dat in een in de
voorste dwarsligger geboord gat rs lastgezet.

Een klein plaatje blik vormt de u,agenr'loer in het

hoge gedeelte van het chassis. Eveneens van
blik zijn de twee spatborden die eenvoudig aan
het opleggerchassis gesoideerd zijn.
Zo langzamerhand was ik dan toch op een voor-
af minder duidelijk gedeelte van de oplegger
aangekornen. Op de foto was duidelijk te zien

dat de container op een kieptafel geplaatst was,

die uit een vlakke plaat leek te bestaan. Nu kan

een eenvoudige vlakke piaat. ongeacht van

welk materiaal, nooit voldoende stevig en stiif
zijn om als kieptafel te dienen. 1n rrodel nei-d

toch eerst maar eens met die e enr oudige r.lakke
plaat begonnen. Deze is geknipt utt een testie

blik waaraan een stukje messingbuis als schar-
nier gesoldeerd is. Op de blikken kieptafel zijn

twee stukjes U-profiel bij wijze van geleiderails
qesoldeerd. Al passend, proberend en metend
werd duidelijk dat de kieptafel gekoppeld aan

de flescontainer wel voldoende stevig zou kun-
nen zijn. Ook werd de mogelijke plaats van de

hydraulische cilinder nu duidelijk. Een telesco-
pische cilinder als bij een kiepwagen was hier
niet mogelijk, omdat deze meestal enkelwer-
kend zijn. (Er is wel oliedruk nodig voor de uit-
gaande slag maar het weer inschuiven geschiedt

door het gewicht van de kiepbak.) Gezien de
heen een weer gaande beweging moet dit een

dubbelwerkende cilinder zijn geweest die een-

voudig in het chassis was opgehangen. Onder
de tafel werd een kort armpje gesoldeerd, waar-
aan de cilinderstang bevestigd kon worden. De

tafel kon nu kiepen maar hoe was de flescontai-
ner hier op of af te rijden? Om deze beweging te

realiseren is een tweede cilinder in het midden

van de wagen geplaatst. Hiermee waren de tech-
nische problemen 'opgelost'. Om de wagen ook
op de weg toegelaten te krijgen, zijn er aan de
achterzijde nog twee paneeltjes voor de verlich-
ting en de kentekenplaat bevestigd.
Het kleurenschema is eenvoudig gehouden:
oplegger zwart, flescontainer en velgen lichl
grijs. Het flescontainernummer is met OostJn-
dische inkt aangebracht. De bordjes voor de
verlichting en de nummerplaat werden een-
voudig gewit. Twee stippen rode verf tenslotte
geven de beide achterlichten weer. !O

Bouw, leksl & illuslroÍies: Rob Mooij

De bijna voltooide maar nag ongeschílderde oplegger bezíg
met eerste 'rek en strek oefeningen'.

matên in mm voor H0

ffi

Exploded-víew van de deels nog losse onderdelen die de
wagen zullen gaan vormen.

De voltooide en nu tevens geschilderde wagen in

achteraanzícht.

i:t

Na het kante/e n van de fles kan het transport de weg op: op
naar de Vegla.
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\Loulse-Morle'
GL

DE VLAAMSE ARDF/V/VE/V OP SCHAAL I :I óO

De ofgelopen joren wos de modelboon 'Louise-Morie' regelmotig te
gost op modelbouwevenementen in binnen- en buitenlond, op het
eerste zicht is het een wot vreemde boon, Gebouwd in school N, meer
don ocht meter long, moor nog geen holve meter diep en mef slechts
één long enkel spoor, een wel erg zuinig ontwerp, Het betreft don ook
moor een holve modelboon, de 'ochterkont' von een groter geheel,
dot - eens ofgewerkt - het stotion von Ronse zol voorstellen, Op het
boonplon kunt u zien dot dit tweede deel von de boon een heel onder
verhool wordï,

40
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Het volledige baanplan. Het íngekleurde deel van de

tekening, Louise-Marie, is al af . Het andere deel wordt nu in

de club gebouwd. (Bernard Lambert)

&*#
&#Wi'ikmet uwgoedvinden zouwillen doen, bes-

& t&zer, is u het verhaal van deze modelbaan ver-

tellen, variaf de eelste ondezoekingen en schet-

sen tot aan de afwerking. Niet zozeer een opsom-

ming van wat er op de baan te zien is, dat zal u

wel tussen de regels lezen, maarveeleerwil iku
een blik achter de schermen gunnen. Het hoe en

waarom van de modelbaan als hetware. Ookzal
ik u regelmatig versJag van de wêrken aan het

tweede deel, in ons clublokaal in Wervik uil
brengen, waar u trouwens alti.id welkom bent. Ik
zal het hierbij vooral hebben over de afrverking

van de baan. Het leggen van de sporen en van de

elektrische bekabelinq zijn immers vrii klassiek
gebeurd, en dat is in Railhobby al uitvoerig en

voortreffelijk aanbod gekomen. Ikwil dittenslot-
te graag wat interactief houden. Aarzel daarom

vooral niet, als u vragen hebt of indien u zou wil
len dat een bepaald onderwerp aan bodzou ko-

men, om dit te laten weten aan de redactie. Ik zal

er in de mate van het mogeliike op terugkomen
in een of ander artikel.

Woorom Ronse ?
Optentoonstellingen wordt onsvaak devraag ge
steld oÍ de baan de weergave is van een bestaan-

de locatie. Op het bevestigende antwoord - we
hebben er in onze qlub immers een gewoonte

,i,

ri

ir

ti,

0 1 2m

Ommegangstraat

Savooistraat

tunnelDe hoogtelijnen op de
topografische kaart. De

bedding van de Molenbeek
bevindt zich op een hoogte

van 40 m, hettopje van de
spílberg haalt net geen

'100 meter.
(tek. Bernard Lambert)

staUon

Drieborrebeek

Muziekbosstraat

Populierstraat

Nolenbeek

_i-.---''-'-''
0 1km
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v@rste rand modelbaan

achterste rand modelbàan

- 

p€il van de sporen

van gemaakt om alleen bestaande emplacemen-
ten in model na te bouwen - volgt dan steevast
de vraag wat ons ertoe gebracht heeft om uitge-
rekend voor dit qodvergeten oord te kiezen.
Ik zou kunnen antwoorden dat het te maken
heeft rnet herinneringen uit de tijd toen treinen
nog met stoom reden en hoe ik - vijf of zes jaar
oucl - op bezoek bij mijn grootmoeder te Ronse
heel even in de t-ookpluim van een aanstormen-
de locontotiel lei"drveen, tenvijl ik de passerelle
oventak. \laar daarmee zou ik mijn collega-mo-
delbour'vers ran de club onrecht aandoen. Er
pleiten echt rvel meer en tretere argumenten om
dit station te kiezen als thema voor een mode.l-
baan. Meer daarovei'in een volgend anikel, Iaat
ons nLr eerstsamen op stap gaan in Louise-Marie.

Een beetje geschiedenis
Louise-Marie, gelegen op de flank van de Nlu-
ziekberg, is in werkelijkheid geen dorp maar een
parochie. Al in de tijd van wat in België het'Hol-
lands Bewind' (1815 1830) heette, werd overv,/o-
gen om op de plaats 'Wilde Palmen' een kerk te
bouwen. Immers, de mensen die er woonden.
zaten in een uithoek van hun gemeente en een
heel eind gaaus van hun parochiekerk. Dit was
niet bevorderlijk voor het naleven van de weke-
lijkse kerkverplichtingen, zeker met het toen be-
staande wegennet dat enkel uit aardewegen be-
stond. Voor de naam van de nieuwe qemeente
had men 'Wiliemsrode' in gedachten, men
neemt aan omdat een van de grondbezitters iets
goed had te maken ten opzichte van Koning Wil-
lem I van Nassau. Maar door de politieke onrust
en de omwenteling van 1830 werden de plannen
tijdelijk opgeborgen.
Pas na een vijftiental jaren Belgische onafhanke-
Iijkheid werden ze weer opgehaald. Ditmaal zou
cie nieulve parochie evenwel'Sinte-Marie' heten.
Hct rrridden r an de negentiende eeuw was niet
\r),rr.niets een peiiocie rraar-in de N'lariadevotie
:. 1..; . :!.-tt rl stlds de Belgische onafhanke-
. .- - ,, --t-:.. :t u :lt r\ Èiliq reclenen meer om
', -..'. =..-.. =:::ti-.!tn.datspreektvanzelf.

- - ... . :r . ii - :trtslotte. duikt voor het eerst

-: :.-:.t-. r .,rs+\larie op. Dit had waarschi.jn-
. .- . =s .= raken met het feit dat, uitgerekend op
,- -ra:,,'an de eerste steenlegging van de kerk, de
::iSiÊ Belgische Koningin, Louise-Marie
c Orléans, te Oostende overleed.

De modelbcon
Hoe boeiend deze kerkelijke geschiedenis ook
moge zijn, de belangstelling van de modelbou-
wer gaat doorgaans uit naar andere sporen in het
landschap. Het zou nog eens tien iaar duren na
het oprichten van de parochie vooraleer de eer-
ste trein door de tunnel van de Spilberg het sta-
tionnetje van Lousie-Marie kon binnenrijden, on-
denveg van Oudenaarde naar Ronse. Het station
zelf ligt overigens niet in de dorpskern, maar een
flink eind er vandaan, in het dal van de Molen-
beek. Het is uiteraard deze omgeving die we op
de modelbaan hebben nagebouwd.
Hierbij was ons uitgangspunt om de werkelijk-
heid zo waarheidsgetrouw mogelijk op schaal
weer te geven.

We begonnen met alle afstanden en afmetingen
over te nemen van topoerafische kaarten en ka-
dasterplannen, tot de hoogtelijnen toe. Dit Iaatste
lijkt op het eente zicht misschien wat overcire-
ven. Nochtansheeft hetons geleerd datwe bij het
ontwerpen van een modelbaan vaak geneiqd
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Het reiiëf op schaal: het spoor klimt slechts 45 mm over een afstand van B meter .

Bernard Lambert)

2m

. (tek.

-::: - .

Twee stoomlocs van het type ó4 s,€oe^ sê- c.-e-::=
he uvel a chti g e I a ndsch a p. (f oro p ere r f -c -e:- :s

Een dieselloc van het type ó2 sleept een kolentreín van de Waalse steenkoo/bek kens naar de
haven van Gent. (foto Peter Embrechts)

42



zijn om het reliëf felte overdrijven, terurijl een rus-

tige, natuurlijke glooiing net dat is wat men nodiq
heeft om een voorbijrijdende trein goed te laten

uitkomen.
Ook het aanhouden van de werkeliike afstanden

is geen verspilling van kostbare ruimte, maar ver-

leent de modelbaan net een hoge graad van re-

alisme. In de eerste plaats omdat dit toelaat om
met lange treinen te rijden zonder dat deze de

baan meteen helemaal gaan opvullen. Een zwa-

re dieselloc met een sleep van een twintigtal ko
lenwagens valt in Louise-Marie helemaal niet uit
de toon. Maar bovenal verleent deze lengte de

modelbaan een extra dimensie, die van de tijd.

Een trein die de modelbaan oprijdt aan de recl-r-

terkant, over de Molenbeek, doet er een volle mi-

nuut over om het station te bereiken, precies zo-

als in de werkelijkheid. Men krijgt dus ruim de tijd
om de trein door het landschap te zien naderen

en weer wegrijden. En omdat er maar één spoor
ligt, duurt het dan nog wel even voor een volgen-

de trein aankomt. Het is een beetje 'trainspotten',

maar dan in het klein.
Beide uitgangspunten, een natuurlijk relièf en

waarheidsgetrouwe afstanden. noodzaken tot

het maken van keuzes. Men kan niet veel weer-
geven op de modelbaan, die grotendeels uit een

sooft overgangsleegte zal bestaan. N{aar het is net

die leegte die lan 'Louise-\larie een biizondere
baan maakt.

Het londschcp
Door de jaren heen heeft Louise-N'larie. nu heb ik
het even over het echte dorp. zijn landelijk ka-

rakter behouden. Sinds de komst van de trein is
daar in anderhalve eeuw tijd weinig opvallends
gebeurd. Enkele boerderijen, vercpreide huizen,

een kleine naalderij vlakbii het station, wat wii in
Vlaanderen qemeenzaam 'een gat' plegen te

noemen
De uitdaging bestond erin om deze landelijke, in-

gedommelde sfeer- op een modelbaan o\-er te

brengen. In wezen valt ei.heel n eintg ie belcr en.

het is zomer, de oogst is net binnengehaald. cie

mensen zijnbezigmet hun alledaagse be.sognes

en at en toe wordt de rust verctoord ... door een

voorbijrijdende trein,
Bovendien hebben we erovergewaakt om het rit-

me en de samenhang van het landschap te be-

houden. In een dichtbevolkte streek als Vlaande-

ren, waar grond een schaars en waardevol goed

is, hebben eeuwen van verkavelen en henrerka-

velen hun sporen nagelaten. Er is in het land-

schap al lang geen plaats meer voor onbestemd
niemandsland. Elke weg, elke tuin, elk perceel is

netjes afgebakend, met paalties, met een haag of
met allebei. Bomen staan niet verspreid in het

Iandschap, zoals peterselie in de koeltoog bij de

slager, maarstaan integendeel in rijen of in groe-

pen, waar ze op een of andere manier nuttig zijn

voor de eigenaar of voor zijn pachter.

Ook huizen staan waar ze horen te staan. name-

lijk langs de straat, met alle bijhorende drukte en

rommel. Maar achter de huizen is het landschap

noq ongerept groen. Op de modelbaan hebben
we dit contrast nog versterkt door twee huizen
die in de werkelijkheid Iangs de sporen staan niet
na te bouwen, om zo het onderscheid tussen de
drukte van de stationsomgeving en de rust van de
omliggende heuvels nog beterte laten uitkomen.
Die rust en die leegte zijn het die eruoor zorgen
dat alle aandacht kan gaan naar de voorbijrij-
dende treinen.

Op stop door de modelbaon
Laat mii toe. om dit eerste arlikel af te sluiten, om
samen met u plaats te nemen naast de machinist
en door dit stukje Vlaamse Ardennen te rijden.

Een treinstel van
het type 45 rijdt

over de Molenbeek
naar Louíse-Maríe.
De kleurstellíng is

recenter dan
tíjdperk IIl, maar ín

Louise-Marie valt
zoiets níet uít de
toon. (foto Peter

Embrechts)

Niets /aat vermoeden dat zích hier ooit het station van Louise-Maríe bevond. (foto Peter
Embrechts)

De ooe,denj langs de Populierstraat, als een
qt6 n sie1sr,2 opgenomen ín het landschap.
,,f oto P e:e r Enb rechts)

Onze r-cii. rs zi ,pas r ertrokken uit het station van

Ronse ei, i..; de steile klim naar de tunnel van

Louis+\ Iarie aan. Zodrawe de laatste huizen van

de stad achter ons hebben gelaten, rijden we
o\ er een verhoogde berm door de vallei van de

\lc,,lenbeek. Deze ziet erhier, omzoomd doorho-
ge populieren, zo vredig uit dat het moeilijk te ge-

loven is dat uitgerekend het heldere water van

deze beek een van de redenen was voor talriike
textielfabrikanten om zich in de negentiende

eeuw in Ronse te komen vestigen.

Even verder komen we al aan de oveleg van de

Populierstraat. Rechts staat een mooie hoeve in
de voor de streek kenmerkende bouwtrant, be-

staande uit een volwaardige, gelijkvloerse en een

halve eerste verdieping met halfronde ramen. ln
werkelijkheid is deze hoeve nu een buitenver-
blijf, maar dat zal in 1960, het tijdperk dat op de
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De Muziekbosbrug lígt in een helling, n.ree met de glooiíng van de heuvels. (foto Peter
Embrechts)

modelbaan weergegeven wordt, nog niet het ge-

val geweest zijn. De gebouwen werden gelukkig
nauwelijks verbouwd, zodat de reconstructie ge-

makkelijk was. De loods staat in werkelijkheid
wat verder langs de straat, maar werd achter de
boerderij geplaatst omwille van de geringe diep-
te van de modelbaan. De echte loods is boven-
dien volledig gesloten, maar daar heb je op een
modelbaan niet veel aan. Daarom hebben we
hem veruangen door een open type, zoals je er
op het Vlaamse platteland honderden tegen-
komt. Of hoe we de werkelijkheid soms toch rvat
geweld aandoen om het model er nog echter te
laten uitzien.
De serre is een bouwpakket van Faller, het enige
op de baan, in een vorig leven nog gekocht als
H0-mode1.

Voorbij de Populierstraat trekt het spoor een die-
pe sleuf in de flank van de N4uziekberg. Op het
diepste punt, meteen ook het einde van de klim
naar Louise-Marie, wordt de uitgraving door de
Muziekbosbrug overbrugd, een strakke bak-
steenconstructie. Zowel de brug als de bermen
en de uitgravinger) waren overigpnr voorzren
voor de aanleg van een dubbel spoor, maar het
tweede spoor kwam er nooit.
Op het einde van de uitgraving komen we eerst
langs het waarschuwingssein dat machinisten
die in tegengestelde richting de helling afrijden,
venr itligt dat ze weldra het station van Ronse zul
len binnenrijden. Nog verder wrtrden de sporen
door een kiern bospad gekmist. dat niettemin de
naam \\'iinqaardstr-aat kr-eeg. Werden hier ooit
druiven verbourvdl Het zou kunnen. de helling is

naar het zuidwesten gericht en tegen koude
noordenwind beschut. Nu lijkt het vooral een ge-

droomde omgeving voor kinderen om op
woensdagnamiddag te komen spelen.
Even verder rijdt de trein over de Savooistraat het
station van Louise-Marie binnen. De brug werd
recent grondig gerenoveerd, maar we vonden
nog genoeg aanwijzingen om een reconstructie
van de oorspronkeliike brug te maken.
De geboulen in de omger,ing van het station
hebben u'e ook allemaal in mindere of meerdere
mate gereconstrueerd in hun originele toestand:
recente bijgebouwen, grote raampanijen, nieu-
we materialen werden weggedacht, om een sa-

menhangend straatbeeld uit het midden van de
twintigste eeuw weer te geven. Van het huis recht
tegenover het station hebben we het dak ger,vij-

zigd, afgaande op een oude postkaart. Dit liet ons
toe om toch één gebouw te voozien van een lei-
endak, een frisse afwisseling tussen al die rode
dakpannen.
Het stationsgebouw zelf staat er niet meer. Het
werd in de zomervan 1984 gesloten en kort daar-
na gesloopt. naarverluidt daags nadat alle ramen
en deuren nog een laatste verfbeud gekregen
hadden. Maar geen nood, zoals gebruikeliik in
de beginjaren van de spoorweg werden er meer-
dere stations naar eenzelfde ontwerp gebouwd,
zodat we op andere locaties een en ander kon-
den gaan opmeten. Bovendien konden we nog
oude postkaarten en een oude geveltekening op
de kop tikken en bezorgde het archief van de
NMBS ons foto's van voor- en achterkant.
De maalderij hebben we flink moeten inkorten,
alweer wegens ontoereikende diepte van de
baan. Om de verhoudingen toch te laten klop-
pen, werden een aantal voorlopige volume-ma'
quettes gemaakt en op de baan gepositioneerd,
vooraleer de definitieve maquette te maken.

re.ï"-:s
Ë-' Ïr.ji:a a;€

Het waarschuwingssein is een
een Belgisch setn. (foto Peter

model van Viessman, door clubrovenaar Arnold verbouwd tot
Embrechts)

De onbewaakte overgang aan de Wijngaardstraat en de 'duiker' van de Drieborrebeek. (foto
Peter Embrechts)
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Wanneer de trein Louise-Marie verlaat, komt hij

eerst voorbij de goederenkoer. Opnieuw wordt
het voordeel van de lengte duidelijk. Op het

spoor staan een drietal wagens. en nog is er een

zee van ruimte over, precies zoals in de werke-

lilkheid. De laadmal is, net als het station, al lang

verdwenen. Daarom zijn we naar Ruien getrok-

ken, een tiental kilometerverderop, om een nog

bestaande laadmal op te meten. Deze is onder-

tussen ook tot schroot herleid.

Tenslotte duikt de trein de tunnel in, onder de

Spilberg, om aan de andere kant af te dalen naar

Oudenaarde, langs de oevers van de Schelde. In

Vlaanderen komen tunnels, gezien het vlakke

landschap, nauwelijksvoor. Naast deze van Loui-

se-Marie, met een lengte van bijna 500 m. vindt
men er nog twee: een in ceraardsbergen en een

in Voeren.
Bovenop de Spilberg loopt de Ommegangstraat,

zo genoemd naar de jaarlijkse 'Fieitelomme-

gang'. Elk jaar op drievuldigheidszondag (de

zondag na Pinksteren ) wordt hetschrijn van Sint-

Hermes, voorafgegeaan door een belleman, in
een grote cirkel rond de stad gedragen. Op die
manier hoopt men Ronse en haar inwoners te-

gen het kwade en tegen geestesziekten in het bij-

zonder te beschermen. Op de weg van Louise-

Marie naar de Muziekberg zet iedereen, dragerc

van het schrijn incluis, het plotseling op een lo-

pen over een afstand van een paar tientallen me-

ter. Hiermee wordt een incident uit 1724 her-

dacht, waarbij een groep struikrovers probeerde

het schrijn te bemachtigen.
Hel kapelletje langs de Ommegangstraai is in
werkeliikheid een elektriciteitscabine. \'.an der-

gelijke gebounlie.s r.indt men er irel nieer ii
Vlaanderen. Stedenbouu roncl de Íuncii',,ne,<

architectuur van de nutsbedrijt en niaat. ntets. ze
ker in een landeiiike omger,ing. en dus rverd er

naar een oplossing gezocht. In het katholieke
Vlaanderen van het midden van de twintigste

eeuw was het anhvoord vlug gevonden. Een Ma-

riabeeld vooraan, een transformator erachter, en

iedereen tevreden.
Zo eindigt deze wandeling dan toch nog waar ze

begonnen is, bij kerkelijke geschiedenis. In een

volgend artikel zal ik u vertellen over Ronse, over

hetbelang van hetspoorvoordestad en haartex-

tielindustrie, en over wat dit allemaal kan bete-

kenen voor een modelbouwer.
De modelbaan Louise-Marie zal te zien ziin op
'smalspoor aan Zee . op 1 7 en 18 november 2007

te Oostvoorne. (l

Teksï: Bernord LomberÍ.

Voor wie ons een bezoekje wil brengenl

Modelspoorclub P0ciÍic, Speldenslro0ï 20, 8940

Wervik, Belgié

Allijd vooÍoÍ bellen noor 0032475 / 543 065 oÍ moi-

len n0oÍ bern0rd. lombert@scorlel.be

Literoluur

LEFEVER, VAN PAEMEL & VUYLSÏEKE, I 50 j00r Loui-

se-Morie, BUSINARIAS 2003

DEVOS E, Ronse in de Vloomse Ardennen, Leuven,

DovidsÍonds 2002

EXTRA ONLINE
Meer lezen over heï projecl

"Louise Morie"? Kijk op

wwv.Íoilhobby, nl

Grotis voor obonneesl

De huízen bij het statíon ín model, op de voorgrond een treinstel van het type 45 ín de

oorspronkelijke kleurstellíng, een ander meesterwerkje van onze Arnold. (foto Peter

Embrechts)
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Het station ín model, de
fíguurtjes zijn van Preiser,

maar zelf geverfd. (foto Peter
Embrechts)

De maalderíj ín model. Het
gebouw ís in werkelijkheid
groter, maar de bePerkte

diepte van de baan líet dit níet
toe. (foto Peter Embrechts)

De goederenkoer, waarvan s/echts het eerste dee/ ge plaveid is. (foto Peter Embrechts)
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De 110 129-4 werd op 29 maart 1989 gefotografeerd in Keulen. In tegenstelling tot het Mínítrix-model heeft deze loc aecombineerde front-
en s/uitseinen en geen handgrepen onder de ramen.
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De I l0 238-3 von
Mlnitrix in de Roiltest

PRIMA PRIJS/PRESTATIE
:! :li

)'ti{$ ,no"rt een uit standaardcom-
li pohenten opgebouwde locomo-

tief worden. De locs kwamen als E

10 001 t/m E 10 005 in de boeken te-

recht en werden onder andere op

de Geislinger Steige uitgebreid ge-

test. De machines gingen vanuit
Neurenberg voor zware sneltrei-

nen en het lange afstandsverkeer

dienst doen, maar hun maximum-
snelheid van 1 30 km/u werd steeds

meer een beperking. Het concept
was goed, maarhet inzicht groeide

dat er iets anders moest komen.
De DB onturikkelde een nieuweioc-
programma gebaseerd op de en-a-

ringen met de E 10. Hetwerden de E

1 0. 1 voor sneltreinen tot snelheden

van 150 km/u, de E 40 voor goede-

rentreinen, de E 41 als universele 1o-

comotief en E 150 voor zvvare goe-

derentreinen. In 1954 werden er 31

stuks E 10. 1 besteld die in 1957 wer-

den geleverd. Die leveringen gin-

gen doortotin 1969 toen de 1 10 510-

5 in dienst werd gesteld. Het zal dui-

delijk zijn dat die locs niet allemaal

hetzelfde waren, temeer daar er

drie fabrieken bij betrokken waren

en het gebruik ook tot modificaties
leidde. De details daanran laten we

buiten beschouwing en lvie het pre.

cies wil weten kan bij het Eisen-

bahn-Fahrzeug-Archiv van uitge
verij Alba in Dtisseldorf terecht. Wel

noemen we een fundamentele wij-
ziging aan het uiterlijk definitief in-

gevoerd vanafnummerE 10 288. De

locs kregen een betere ombouw en

mochten nu 160 km/u rijden. Vanaf

Hier rijdt de gestroomlíjnde
variant, het Strijkijzer, vanuit de

Nordwesttunn el het centraal
station van Maínz binnen. De
niet rechthoekige ramen van

het machinístenhuis zijn een van

de opvallende verschillen met
de eerdere series.

No WO ll moest in Duitslond het spoorwegbedrijf zo snel
mogelijk gemoderniseerd worden, Dot wos geen
eenvoudige zook omdot er geen locomotieven
geproduceerd mochten worden en de middelen voor de
ontwikkeling ervon ontbroken, No de vorming von de DB kon
worden besloten om voor elektrische locomotieven een
nieuwbouwprogrommo op te storten en de industrie ontving
in 1949 een ontwikkelingsopdrocht vcn een vierossige eloc
die 130 km/u mcest kunnen rijden en een vermogen kon
opbrengen von rond de 3500 kW,

eind jaren tachtig kregen machines

uit de reeks kuren, ze gingen steeds

onrustiger rijden en de toegelaten

snelheid moest terug naar 120

km/u.

Het model
Op de Speelgoedbeurs kondigde
Minitrix een variant van de elektri-
sche sneltreinlocomotief 110 van
de DB aan en het model zou tegen
een aantrekkelijke prijs in de han-
del komen. In het programma zat
al een crème met blauwe loc uit
de later gestroomlijnde bouwserie
E 10 waarvan het voorbeeld vanaf
1963 voor snelle hoogwaardiqe
treinen werd ingezet, zoals de
Rheingold. Deze loc had r.anrvege

zijn vorm de bijnaam Stdikijzer'
gekregen.

Nu is er dan ook de 1 10 23&3 die in
1962 in dienst gesteld als E 10 238.

Het voorbeeld hien'an rvas minder
snel gelijnd. Het model is gespoten

in turkoois met beige kleuren en is
daardoor te plaatsen in de periode
na 1975 en staat onder nummer
12568 in de catalogus.
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De 1 1 304-3 te Betzdorf op 2

augustus 1991. Let op de

andere frontseinen en de iets
gewijzígde omlíjstíng van de
vensters. (foto Nico van Roon)

De loc is bedoeld om de modelrij-

tuigenset van de in 1983 gestarte

Flughafen Express te trekken. Deze

treinen brachten passagiers van de

vliegvelden Kóln/Bonn en Man-

nheim/Ludwigshafen naar de

luchthaven van Frankfurl. De maxi-

mumsnelheid van de locs was al te-

ruggebracht naar 1 10 km/u.

In tegenstelling tot de andere van

de series van de 110 zijn de front
en sluitseinen bii deze loc niet ge-

combineerd. ze zitten n'el sanen
in een houder op het ir.ont. De ma-

ten van het roorbeeld zijn naurr'-

Een staatsiefoto van het Mínitrix-model. Let op de draaistellen.

Ê9

x-

keuriq or ei-qerronen. r:aar de de-

lail!ering r an rle kap is erg llak. Àl-

ieen op het dak tref je apart aange-

zette onderdelen aan en de draai-

stellen laten ook r.eel details zien.

De constructie van het model is

klassiek: een massief metalen fra-

me met daarin de vijfpoliee motor

dre via een worm op beide uitein-

den van de motoras en kunststof

tussentandwielen de assen van de

draaistellen aandrijven. Op de mo-

Als de kap verwijderd
is, wordt de printplaat
met de decoder-
tnterface en de

bovenletding-
schakelaar ;

zichtbaar. E
t

*
Ë*

& ffiffiffiffiffiffiffiHffi #tr
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\Op het dak zíjn de

bel a n g rijkste í sol ato r e n e n

sch ake I a a r s ge pl a atst.

toras zit ook aan iedere kant een

vliegwiel.

Veel uitloop kan er niet gemeten

worden. Wel valt op dat de loc erg

weinig lawaai maakt. De snelheid

is aangepast aan de 100 km/u van

het voorbeeld in zijn nadagen zo-

als uit de grafiek blijkt, hoewel de-

ze serie oorspronkelijk veel sneller

mocht rijden.

De trekkracht is niet geweldig; on-

danks twee antislipbandies slipt

de loc in kleine bogen met ze\.en

vierassers aan de haak. Op ruimer

aangelegde trajecten zijn er geen

problemen. Wel bleek dat de 110

problemen op meegebogen Profi-

wissels van Fleischmann heeft.

Het lijkt erop dat de remstangen

aan de zijkant van de draaistellen

tussen railstaaf en wielgeleider

klem komen te zitten. Bij ander

ewissels trad dit probleem niet op.

De kap kan verwijderd worden

door de zijkanten uit te buigen en

de kap van het frame te halen. Bij

dit model gaat dat betrekkelijk ge-

makkelijk, de methode zelf keurt

Railhobby zoals bekend af. Je

moet ongewone krachten zetten

op een model. De seinverlichting
gebeurt door middel van leds.

Front- en sluitseinen branden wis-

selend met de rijrichting en ze zijn

ook nog eens uitstekend afge-

schermd. De aansluitingen van de

leds en de motor zitten op een lan-

ge printplaat bovenop het frame.

Een decoderinterface maakt een

probleemloze digitalisering moge-

lijk. Onder de kap op de print zit

ook een schakelaar om de panto-

grafen in te schakelen.

Het model is voorzien van een

kortkoppelgeleiding voor de kop-

2. Moqïvoering

(qlle molen in mm) VooÍbeeld

Lengle over de buÍfers 1 6440

AÍstond ïussen de drooipunïen 7900

Rodslond drooisïellen 3400

Wieldiomeïer l25O

(wisselend mel

TesÍesulïqlen von de elok seÍe I I 0 von Miniïrix (schoql N)

I . Voorbeeld is de eleKrische locomolieÍ I l0 238-3 von de DB in tïdperk lV uitvoering

Model

102,7

49,3

21,2

7,8

pelingshouders met daarin gewo-

ne N-koppelingen die echter een-

voudig veruangen kunnen wor-
den door kortkoppelingen.

De adviesprijs van dit model be-

draagt €99,00 en daawoor krijgt u
een technisch volwaardige model-

loc met goede rijeigenschappen.

De detaillering van de kap is matig.

maar alles wat je meer aan dit mo-

del doet levert meer productiekos-

ten op en een hogere verkoopprijs.

De handleiding is een opmerking

waard, er staat een duidelijke ex-

ploded-view van het model in en

l0
b
-7

7

9

dat is in deze schaal niet altijd van-

zelfsprekenci ge\\eest. O

TeksÍ & lest: Ruurd de Jong

GÍoolbedrijtfolo's: Colleclie Alberl

Rozenboom

ModelÍolo's: Nico von Roon

Snelheid en stroomopname van de Minitrix 110 238-3 in N
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Testresultaat van de í10 238-3 van de DB in N van Minitrix



De Benelu,'. !r.=.,,-',..:=..-.',an 1976 heeft al
eeidei in R:.. - - : . =.sidan. In de edities 4, 7-

8.9 en .-'.:-,.-.::..r.-:.-.g 1-992 worden de diver-
se r':r.- -- -.. _- -,: lreschreven. In dit artikel
ee.- .. r'. - - .-.:ii or erzicht van wat model-
s: r -:. > ..,.: \eciellands en Belgisch voor-
-:: - :.-.-.': croen Om de eerSte Benelux
ir'-::. . ..,. : .tin modelbaan in te zetten.

l: s-tursiond
- . - -,:.siandrijtuigen van de Benelux

r-.. --.rr' uit 1976 waren op restauratierijtui-
=: i.an D uit 1951 gebaseerd. De (toenmali-
-- \S-irerkplaatsen Tilburg en Haarlem na-
..-.=.l acht van deze rijtuigen grondig onder
.-.:rden en bouwden ze om naarstuurstandrij-
.-.:gen. Aan de kant van de bagageruimte
r', erd de rijtuigkop afgedicht en op het dak ver-
.cheen een koepel voor de machinistencabi-
ne. Aan de kant van de restauratie maakte cle

Wie de Benelux trek/duwtrein von 197ó in H0

wil nobouwen, heeft een probleem, Geen
von de rijïuigen von deze trein is op dit
moment ols konï-en-kloor model verkrijgboor,
Het is zelfs nog erger, Sommige modellen,
zools de rijïuigen Plon W en de postrijtuigen,

zijn helemool niet meer in model verkrijgboor,
Er ziI dus niets onders op don de ontbrekende
modellen vio beurzen en veilingsites op de
kop te tikken en zelf oon de slog te goon,

De Benelux von

vourvbalg plaats voor een rechthoektge stalen
constructie met daarop een rubberen buis-
balg.
Wie graag wil modelbouwen. kan zelf een Ro-
co Plan D ombouwen. Wie minder tijd heeft,
kan gebruikmaken van de resin kap die Klein-
spoor in 2006 heeft uitgebracht.
Roco ler ei.t onder het nummer (44291/45762)
eer-r schittelend model van de Plan D restaura-
tie. Hei doet er niet toe welke kleur dit rijtuig
heeft. r'art r-riteindelijk moet de stuurstand
toch r orden geschilderd. Om de rrerf beter te

laten dekken. kan het echter verstandig zijn
uit te gaan van een donkerblauw rijtuig.
De ombouw begint met het demonteren r,an
het Roco-rijtuig. Verwijder het vensterglas en
berg dat op een veilige plek op. Liim het dak
aan de rijtuigbak. Dat kan met tri of vloeibare
lijm van bijvoorbeeld Revell. N,lits goed aange-
bracht, laat dit na droging geen lijmsporen
achter. Vul ven'olgens de twee laatste vensterc
tussen de bagagedeur en de stuurstand, de ra-
men in de kopdeuren en de smalle ramen
naast de balgopening op met op maat gesne-

den plaatjes polystyreen. Vul ook de opening
r''oor de kopdeuren op. Lijm daar.voor enkele
plaatjes polystyreen van 1 mm dik op elkaar,
vul eventuele kieren met vulmiddel en laat het
geheel goed drogen. Vijl of schuur de deuren
weg. De naden mogen niet meer zichtbaar
zijn. Breng desnoods enkele lagen vulmiddel
aan en schuur net zolang tot de kop mooi glad
is. Laat de wagenbak enkele dagen drogen. zo-
dat het styreen goed is uitgehard.
Het ingrijpendste deel van de verbouwing is
de plaatsing van de koepel. Hien'oor moet

De Be[gische riituigen van de model-Benelux zijn omgebouwd uít Franse IJIC Y-ríjtuigen van Roco. De Heris-modellen verschenen
pas aan het begin van deze eeuw op de markt.



De Roco Plan W ís een compromis op basis van een verkorte (1 :100) Sílberling, maar oogttoch behoorlíjk realístisch.
\Het mode/ heeft zelfs de originele 'Sprinter-schuiframen'.

1976In model

eerst een deel van het dak worden vemrijderd.
Zaag - gemeten vanaf de kopwand - een 57

mm lang deel van het dakweg tot op 3 mm bo-
ven de regengoot. Vijl de zaagsnede mooi
glad en liim een plaatje van 0,5 mm polystyr-
een op het ontstane gat. De koepel is uit stuk-

ies transparant poh stvreen van 1,5 mm dik op-
gebouwd. Teken de benodigde vensters af en
snij die uit. Vijl ven olgens de randen van de
vensterc onder een hoek r an 15 mm graden
schuin af. Lijm de ondei.delen op de bodem-
plaat van de koepel, Bepaal de tuiste hoek tus-

In 2007 komt de nieuwe hogesneiheidslijn
tussen AmsteÍdam en Antwerpen/Brussel
in <lienst. Dat betekent niet allàen nieuwe
treinen over een nieuwe lijn, maar ook het
einde van de Benelux-diensi in de huidige
vorm. In 2007 heeft de Benelux-dienst er
precies 50 jaar opzitïen. Voor Railhobbl is

dit 'jubileum' aanleiding voor een terug-
blik. Deel I en 2 van deze serie gingen over
het grootbedrijf. Deel 3 over de Hondekop-
pen \an 1957 in model. Dit vierde deel be-

handell de blauwe trek/duwtrein uit 1976

in model.

De Benelux-tretn van 197ó ten voeten utt, compleet met postrijtuíg.
(fotomontage door Cock Koelewijn)

5l

De beíde Heris-rijtuígen zíjn prachtí9, maar de kleur blauw ís

duidelijk líchter dan dte van het grote voorbeeld.



le:zijaanzichtvandestuurstandbewijstduidelijkdatditríjtuigopdePlan D-restauraties uít1951 isgebaseerd.

De constructie van de baanruimer op het voorste draaistel van
het koprijtuig. (tekeníng Cock Koelewijn)

Close-up van de kop van het stuur-
standrijtuig, De Roco-kortkoppeling
is door een schroefkoppelíng en
remleídíngen van hetzelfde merk
vervangen. De kopverlichting van
het rijtuíg ontbreekt nog.

De 25.5 in Benelux-kleuren is op
het toen m alig e Li m a-model
gebaseerd. De Faíveley-
eenbeenpantograaf komt uit het
assortiment va n Sommerf el dt.

sen de zijvensters van de koepel en de wagen-
bak met een mal. Let op dat er geen lijm op het
transparante polvstyreen kon-rt. Goed laten dr-
ogen. Het neusdak I'an de koepel bestaar uit
een stukje polvstrreen lalt r,l.; :rir rik Snii
eei: r'echthoetl uit en maak mei een boi mes oi
-È1 scrioe\-endlaaiertje aan de binnenzijde
lan clit plaatie tr,r'ee inkeruingen. Deze inker-
i ingen beginnen op de hoeken van het koprij-
tuig en lopen in de richting van het midden-
venster. Buig het plaatje voorzichtig naar bin-
nen en lijm het op de bodemplaat van de koe-
pel. Ter hoogte van het middenvenster rust het
plaatje op een stukje polystyreen van 1 mm,
zodat de neus mooi afloopt. Het dak van de
koepel bestaat uit een plaatje 1 mm dik poly-

styreen. Brenq net als bij het neusdak twee
kerflijnen aan en vouw het dak voorzichtig
naar buiten. Liim het op de vensteis en laat het
leheel goed drogen. De aflopende achterkant
lan de koepei bestaat uit gestapelde plaatjes
pol1'stvreen. Als het stapeltje goed is ge-

drooqd, kunnen oneffenheden met vulmiddel
worden weggewerkt en kan het dak met een
vijl en schuurpapier in vorm worden qebracht.

. buig a rtukje drod tot
4n brède LJ

ll
2. &i8 dc uiteinds enl8

mr bovcn

{r-ï

Éckuiróc rcrtindinpk"Ht Constructie van de baanruimer op het kopdraaistd
l. buig een stulqc draad tot ren grotê U
LEttrrië, inkepingen in het draaistd
3. liim twec plaaties plartic in dc inkepingen
4. lijm dc draad met llisonkit tusscn de phatles

h.ig dc ricinèn irc lg
bim a lim dc labdr'
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De Belgísche Benelux-loc. Bij de verbouwtng tot Benelux-loc ís een van beide pantografen verwiiderd. Op de tekentng zíjn duídelíik
de dakleidingen te zten die hiervoor in de plaats kwamen. Het rooster tussen de míddelste 'patrijspoorten' ontbreekt helaas bii de

modellen van Líma en Màrklín. (tekening Peter van der Welle, digitale bewerkíng Cock Koelewtjn).

ffiitNéánziituw*w

Voor de buisbalg aan de niet-kopziide van het
riituig moet een 'doosie' uit plaatjes 0,5 mm
polystyreen worden gemaakt. De balg komt
uit de rommeldoos of kan uit enkele stukjes

f ielsventielslang n'orden gemaakt.

De frontseinen ziin uit stukjes poh stvreen r an

3 mm gemaakt. die op maat r,orden geriild.
Lijm de stukjes op de kop en boor gaatjes rroor
de LED's.
Het draaistel onder kop krijgt een baanruimer.
De kortkoppeling maakt plaats voor een 'ech-

te' koppelhaak, remslangen en elektrische ka-

bels (Roco 400 1 4).
Wie van de Kleinspoor-kap gebruik maakt,
heeft minder werk. Het bouwpakket bestaat

uit een kap. een buisbalg, een inrichting van
de stuurstand en raampjes voor de koepel.
Voor de ombourr,' is een Roco Plan D nodig,
waarvan het chassis. het interieur en het ven-
sterglas worden gebruikt. De Kleinspoor-kit
komt met een printplaatje en LED's voor de

frontverlichting. Bij de bourvdoos gaat het
meeste werk in het schildeLen r an de kap zit-

ten. Kleinspoor levert voor het gele ,''lak op de

neus een afwrijftransfer mee. maar het is beter
de kap geel te spuiten en het gele r'lak ai te
plakken voordat de blauwe laag t ordt aange-

bracht. De Kleinspoor-kap kan voor een Bene-

lux-sluurstand en hel latele meetriituig ttot'
den gebruikt. Wie de stuurstand bouwt, moet
een extra raampje openvijlen.

Plon W-rijtuigen
In de Benelux-trek/duw reden twee tot drie
Plan W-riituigen mee. Op dit moment zijn deze

rijtuigen niet (meer) in model verkrijgbaar.
Roco bood het riituig ooit in Benelux-kleuren
aan (.44292) . De bedrukking van dit rijtuig was
prachtig, maar helaas had Roco de Plan W ge-

baseerd op een Duitse Silberling, waardoor de

draaistellen en de apparatenkasten onder de
rijtuigbak niet in overeenstemming waren met

De Lima-loc is aan een ztjde voorzten van schroef-
koppeling en remleidingen van Roco. De andere

zijde ts immers permanent aan de Belgische
rijtuigen of het postrijtuig gekoppeld.

Aan het dak van de Benelux-loc
zíjn díverse verbouwingen nodí9.
De twee pantografen worden
verv a nge n d oor e en F aiv eley-ee nbeen-
pantograaf van Sommerfeldt en een dakleíding.



H et Klei nsp o o r- stuu rsta n d rijtui g i n

twee varianten.

het Nederlandse voorbeeld. Ook de knikken
in de zijwand aan de koppen van het rijtuig
waren niet conform het grootbedrijf. Wie de
Roco Plan W-modellen wil hebben, moet op
zoek op internet of een beurs. Wie niet opziet
tegen schilderen. kan ook een 'normale' blau-
we Plan \\i kolr-.n en cleze zelï in Benelux-kleu-
ren brengen. De op-s111ji1s1t \,\ ar€n ooit bii
THS Veikriigbaar. Le , -:, r.' -.i >,.-..trt.r'i:.r :,.1

aileror'ir.q,\'r:... ..

dendelen tlet cje tan-,trr q€É.. \a --.. r'-. > = ...
de jaren 8(l zijn alle berregende cie jen I an Lie

deuren geel geschilderd, waardoor.ze u,at bre-
der liiken. Het Roco-model heeft de 'brede' ge-
le deuren.

Rijtuigen 14

In 2005 bracht Heris prachtige modellen van
de Belgische l4-rijtuigen in Benelux-kleuren
uit. Het A-rijtuig heeft catalogusnummer

L*=

Detaíl van de Belgische ríjtuigen: bíj gebrek aan beter zíjn de Franse draaístellen door
O ostenríjkse Schlíeren- d r a aistel le n verv ang e n.

Aan de restauratiezijde is de ouderwetse
vouwbalg door een buísbalg vervangen.
De N5-werkp/aats Tilburg bouwde hiervoor
een specia/e constructíe ap de kop.

54

Na een grote revisíe werden alle bewegende de/en van de plan W-r'ijtuígen geel
geschilderd. Roco heeft dat ook op het model gedaan.
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De ongeschílderde Kleinspoor-kit komt
comp/eet met cabine-ínterieur en LED's
voo r d e kopve rl t chtí ng.

12112, het AB-rijtuig 12126. De rijtuigen zijn
hier en daar nog wel verkrijgbaar. Naar ver-
luidt is het de bedoeling een nieuwe oplage
rar dp rijtuigen uit te br'r '.t .

De Heris-riituigen hebben een naclti. L)c

kleut '.arrr',1., H,'..1., ' ..' ...... . --
al af r,an het diepr blarrn t an cie echie Beirt'
Iux. Wie een Benelux-lrek/dur.v rvil nabou-
wen, moet dus kiezen. Hetzij alle rijtuigen in
het vale blauw van de Heris-rijtuigen schilde-
ren, hetzij de Heris-rijtuieen overschilderen.
Die laatste optie biedt de mogelijkheid ook
groene NMBS-rijtuigen te gebruiken. maar bei-
de opties hebben als nadeel dat er nieuwe
transfcrs n'ret riituignummers nodig zijn. De 14-

rijtuigen van de Benelux op de foto's ziin uit
Franse UIC \lriituigen van Roco omgebouwd.
De draaistellen zijn ven'angen door C)osten-

riikse Schlieien-draaistellen van Roco. Boven-

dien zijn op hct dak losse rrentilatoren ge-

plaatst. Die moeten norden samengesteld uit
stukjes polystyreen st:ri.

Postrijtuigen
De drie postrijtuigen die ooit in Brnelux-kleu-
ren op de rails verschenen. klrnnrl rr'ot'den
gebouwd uit Mastica-bouwsets. Ook hiei :s cie

verkrijgbaaLheid problematisch. BolenriierL
zijn voor dit rijtuig opnieuw transfers nociig.
De ovale postplaatjes zijn verkrijgbaar bi; Phi-
lotrain. De postrijtuigen zijn, afgezien van cie

stuurstroomkabels. geheel gelijk aan de 'nor-

male' postrijtuigen van de NS. Het meeste

werk gaat in het schildercn van de rijtuigen zit-

ten.

NN/IBS 25.5
Modellen van de NMBS reeks 2551-2558 zijn
(nog) niet verkrijgbaar. In de jaren '90 bood Li-

ma een reeks22123 aan in Belgische kleuren,
die met de ondergang van het ltaliaanse merk
uit de winkels is verdwenen. Wellicht is het

L zagrncden rftckcncn qr dal nn dak vcrwiidercn

2. plaa{c 0,5 mm inliimen.

M
Do vorrcHllondo ondcldeilcn verr d. kocpol

l
l0rmbr,xllmh.
ífvr6Í er)

ognrrrrkrr llrnrbr,rllrnrh,
orrrrwr*r(lx) wrul

De constructíe van de machínistencabine tn drte stappen
(tekeníng Cock Koelewtjn)

a = 3 ÍnÍn.
b=55mm

tr I ll l I
3. kocpd plratscn ên ncus efdekken tÍtct phatJG 05,
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Close-up van de stuurstanden van de Keinspoor-modellen. Let op: het dak van de donkere
cabine moet eígenlijk zwart zijn.

model nog via internet of op beurzen te vin-
den. Rond flp gsgrrrris5eling kwam Márklin
met een geheel nieurr qeconstrueerde Belgi-
sche 22123 op de markt. Dit model is qua de-
taillering stukken beter dan het Lima-exem-
plaar, maar ook lan dit model is nog geen 25.5

vercchenen. Dat is jammer, rvant een model
van de Benelux-loc is lan 1976 tot 2006 op een
modelbaan naar \ederlands oi Belgisch toor-
beeld inzetbaar.
Om een aulhentieke lJ.i aar de mociel-Bene-
lux te kunnen koppeien is een kleine verbou-
wing nodig. De standaard pantografen op het
dak maken plaats voor een eenbeenpanto-
graaf van Sommerfeldt. Bovendien moeten de

De Kleinspoor-kit is geschikt voor
een Benelux-stuurstand en het

latere meetrijtuig. Wie de Benelux-
versie bouwt, moet een extra
raampje openvíjlen dat op het
m e etr ijtu t g w as d t chtg e m a akt.

Eerdere ortikelen in deze serie:

Deel I (grooïbedrijf) RN2001lO2

Deel 2 (grooïbedrijD RH 2007/03
Deel 3 (model Benelux-hondekoppen)

RH2007t]-B

dakleidirrgen ir orden aangepast. De tekening
maakt een en ander duidelijk. Omdat de 25.5

standaard met de zijde zonder pantograaf aan

de trein was gekoppeld, kan de haakkoppe-
ling aan de andere zijde plaatsmaken voor
een schroefkoppeling, remslangen en elektri-
sche verbindingskabels van Roco (set 40014).

Wie voor de verbouwing van de Lima-loc ge-

bruik maakt, kan de rij-eigenschappen verbe-
teren door de simpele Lima-ringmotor te ver-
vangen door een exemplaar van ModelTor-
que. Deze motor komt gewoon in de plaats

van het Lima-motoranker. Opschriften voor de
25.5 waren verkrijgbaar in eàn set van THS.

Schilderen
De Benelux{rek/duwtreinen waren bij afleve-
ring donkerblauw met een gele band over de
gehele lengte van de trein. Maar er zijn wel en-

kele kleine varianten:
De locs waren bij aflevering geheel blauw,
maar kregen al snel korte gele banen vanaf het
eerste rooster op de zijwand tot aan de front-
seinen. Aan het begin van de jaren'80 hebben
enkele locs met een gele baan over cle hele
lengte van de loc rondgereden.
Heris heeft het dak van het 14 AB-rijluie blauw
geschilderd. Er zijn inderdaad enkele rijtuigen
met blauwe daken geweest, maar normaal ge-

sproken waren de daken lichtgrijs.
Zoals boven beschreven zijn de bewegende
delen van Plan W-deuren na een revisie geheel
geel geschilderd. Het dak van de koepel op de
stuurstand was bij aflevering zwart. Na klach-
ten van machinisten over hoge temperaturen
zijn de daken wit geschilderd. Kleinspoor le-
vert onder nummer 03 een kleLrr'NS-blarrw' die
ook voor de Benelux geschikt is. Bij het model
op de loto's is het b]auw destijds op de kant-en-
klare Plan W's afgestemd. Die kleur is uit Revell
blauw 5 lglanzend,) en Revell 281 thalfmat t ge-

maakt. De kleuren zijn in de verhouding 2:3 ge-

mengd. Het resultaat is een mooie diepblauwe
Benelux-kleur. Voor het geel kan het 'NS-geel'

van Kleinspoor (nummer01) worden gebruikt.

Conclusie
De Benelux{rek/duw is in model al net zo inte-
ressant als in het grootbedrijf. Een samenraap-
sel van locs en rijtuigen die een welkome af-

wisseling op de bekende materieelsoorten van
de NS vormt. Omdat diverse rijtuigen en de loc
op dit moment niet (meer) in model verkrijg-
baar zijn, is het samenstellen van een natuur-
getrouwe model-trek/duw er niet eenvoudiger
op geworden. Maar dat is voor de ware model-
spoorliefhebber natuurlijk een uitdaging waar
hij zijn hand niet voor omdraait... lC

Tekst: Cock Koelewijn

Foio's: Rob Ellermon
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Vltrine
Van de Sovjet-Unie vroeg men
zich af of het de 2'1ste eeuw zou
lalen, r an 56.p6ige modei-
spoo'-e.ken kan men zich in-
.ric'iels afuragen of ze de kerst
rcg zullen halen. Het is nog iets
:e \",roeg om halve en hele waar-
reCen te openbaren, maar dat
er rust heerst in modelspoor-
land? Niet echt. ln dit voorlaat-
ste nummer van 2007 hebben
wij voor u weer een rijke hoe-
veelheid nieuws verzameld. U

kunt voor Sinterklaas alvast uw
keuze maken.-red.

EXïRA ONLINE
Meer lezen over dil onderwerp?
Klik op dil blokje in de online
uilgove op wlwv.Íoilhobby,nl

Groïis voor obonneesl

fdïfirË{frn 5nA
De elocs serie Re 4/41van de Zwit-
serse SBB hebben na aflevering in
januari1946 ruim 50 jaarhun dien-
sten bewezen. ln totaal zijn 50 ma-
chines geleverd, genummerd Re

4/4 401-450. De met een gewicht
van 57 ron relatieÍ lichte locs zijn
door SLM gebouwd. Maximum-
snelheid 125 km/h. Het waren de
eerste draaistellocs bij de SBB zon-
der loopassen. De loc had grote
overeenkomsten met in de in 1939
door SBB in dienst genomen lijn-
diesel Am 4/4 en de in 1944 door
de BLS ger'ntroduceerde Ae 4/4.
Markant verschil is dat de machi-
nist bij de BLS kon zitten, terwijl
zijn collega op de Re 4/4 de dienst
staande moest uitvoeren. Vanaf
oc 417 werd af fabriek evenweJ

een k/apzitting ingebouwd. Vanaf
nummer 425 werden er technische
wijzigingen doorqevoerd, waar-
door de locs 20 cm langer werden.
Vanaf nr. 427 vrerden bij de bouw
de kopdeuren achterwege gela-
ten. Het beperkte zicht van de ma-
chinist op de baan werd hierdoor
een stuk beter en het tochten een
stuk minder. ln I958 is de nurrrrne-
ring gewijzigd naar Re 4/4 10001-
10050. Bij aílevering waren de locs
in het donkergroen getooid. Bil de
revisies vanaf 1984 werd rood de
huisstijl. Loc Re 4/4 I 400'l 5, het
Màrklin-model, is altijd groen ge-
bleven, bil de buitendienststelling
in '1 997 stond de teller op
7.078.496 km. Van het HO-model
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Loc Re 4/4 1A01 5 van Màrklin, aan

de apparatenzíjde heeft de
zijwand een dubbele rij roosters.

Her rriseumm odel van de NMBS
5401 van Márklín.

Een exclusieve serie van de NM85
reeks 55 van Márklin voorVan
Biervliet.

zijn kap, draaistellen en beschrif-
ting overtuigend, de rijeigen-
schappen zijnzonder meer goed.
Van de tredebakken kunnen de zij-
kanten een tipje donkergrijze veó
gebruiken e n ie :reden zelf a u-

k'eu'ge. A s :in sr,.g :a uc.i <a.
(aan de voorzilde) de koppeling
worden afgenomen en de meege-
leverde remslangen ingestoken.
Als opvolger van de zware snel-
treinrijtuigen uit de jaren 1930 be-
stelde de SBB bij het Zwitserse SIG

een nieuwe generatie rijtuigen.
Het gewicht was zo'n B tot 12 ton
minder dan hun voorgangers. In

totaal zljn er inclusief bufíet-, baga-
ge- en stuurstandrijtuigen zo'n
'1 100 Leichtstahl-rijtuigen ge-
bouwd. Met het assortiment uit
Góppingen kan een complete
trein worden samengesteld: A
2231 (48 zitplaatsen),85581 (72

plaatsen), middeninstapper B 6124
(80 plaatsen), WR'1 0'1 21 (restaura-

tie) en D (bagagewagen). De loep-
fijn opgedru<te revisietermijnen
liggen tussen 8.1 0.ó5 en 1 6.09.66,
dat plaatst de rijtuigen in tijdperk

ll1. Bij de zitrijtuigen is een inge-
trokken vouwbalg bijgepakt. Aan
de kop en staaft van de trein kan
de uitgetrokken versie hiermee
worden verwisse d. De handgre-

. pen zijn met de kap rneegegoten,
desgewenst kan het verticale deel
met een fijn penseeltje geel wor-

r den geschilderd. Met een Re 4/4 I

vormen de Le,chtstahl-rijtuiger-
, een uitgelezen geheel.-DH
: Màrklin heeft haar overproductie

in de Belgische reeks 55 door de
ontw,Lkeling van exclusieve series

i handig weggewerkt. Van Biervliet
heeft deze kans gegrepen en heeft

r twee nummervarianten 5533 en
552ó laten ontwikkelên. Het gaat
om een modellen die ingezet wor-

. den in het grens overschrijdend
r verkeer met Nederland en Duits-

land. Het nurmer 5533 draagt
I duidelijk zichtbaar het opschriít
' ATB + PZB90. Hettweede model

552ó draagt enkel de verwijzing

Ël .r\

naar het Nederlandse ATB-sys-
teem. Deze laatste reet a.s er.ige
een witte buííerrand zoals ook in

Luxemburg het geval is. De schil-
dering is geslaagd. Alleen moeten
de trapjes boven de buífers in het
zwart en met een gele rand uitge-
voerd zijn. Het model is verkrijg-
baar met een speciaal voor Van

Biervliet ontwikkelde LokSound-
decoder 3.2 met 1ó functies waar-
onder de Iangzaam dovende cabi-
neverl ichtlng.

ln overleg met 22 Belgische han-
delaars brengt Màrklin jaarlijks een

speciale serie van een bestaand
Belgisch model uit. Voor 2007 is

gekozen voor êen beperkte reeks

van de museumversie 5404
(37663). Deze bolle neus is met
dubbele frontverlichting uitgerust
en is in de originele kleuren ge-
schilderd. Hoewel Màrklin dit mo-
del al in talrr.lke varianten heeft
aangeboden, gaat het ditmaal om
een exacte kopie van het museum-
model met bijzonder veel aan-

dacht voor een correcte schilde-
ring en juiste weergave van de op-
schriften. Op de neus prijkt het
vliegend wiel. Het model is voor-
zien van een mfx-decoder en ge-
luidsmodule met dieselgeluid. On-
danks de perfecte afwerking en

goede rijeigenschappen heeft
Màrklin nagelaten een íunctionele
sluitverlichting in te bouwen.-PE

*
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Exclusief voor de Nederlandse
markt heeft Busch twee modellen
in schaal 1:87 uitgebracht. De

meest exotische is ongetwijfeld de
Rolls Royce waarmee het politie-
koros Goo; en Vechtstreek vor.g
jaar probeerde nieuwe agenten te
ronselen. De gepimpte klassieker,

een S ver Clolo, was voorzien van
waarschuwingsstrepen op de zij-
kant en van een lichtbalk op het
dak. De Rolls wordt in een eenma,
lige serie van 500 stuks gemaakt,
kost 1B euro en wordt geleverd in

een mooie verzamelbox. Verkriig-
baar als ar-tikel BA 44400.
Exclusief voor Nederland is ook de
rode Opel Kadett C uit de raren ze

ventig. Het modei heeft he: em-
bleem van de brandweer van Til-
burg op de beide deure.. De com-
mandoauto heeÍt als exrra's een
zwaailicht op het da<. Oor van dit
'nooel (artrkel n'.41 J2 7l- e(
slechts 500 gemaê<i.
Van een andere c.cctre is de zwa-

re Oost-Duitse tractor van het type
Fortschritt ZT 305-A. Deze machi-
ne behoort tot de succesvolle pro-
dJCten van het VEB TraktorenwerL
Schónebecl. uit oe DDR. De.n,nis-
terraad van dit land gaf in 19ó2 het
startsein voor een verbetering van
de Iandbouw. Daartoe hoorde ook
de ontwikkeling van een nieuwe
tractor. Dat werd het type ZT 300.
ln totaal werden tussen september
1967 en begin'l 983 ruimT2.OOO

van deze trekkers gebouwd. Daar-

toe behoort ook het type ZT 303
dar van een vierwielaandr,,ving
was voorzien, en van het type ZT

305. Deze laatste was een verdere
ontw kkeling van de ZT 303 en was
speciaal bedoeld voor het werken
op akkers en weilanden in heuve/-
rijke en bergachtige gebieden.
Deze rrachines, die een slijgings-
percentage van 45o/o (sic) aankon-
den, hadden grotere voorwielen,

een /uchtgeremde vooras en dub-
bele achterwielen. Net als alle an-
dere ZT-mach nes wês deze versie
voorzien van een gesloten cabine.
De trekkers deden de naam Fort-
schritt alle eer aan. Ze werden niet
voor nlets naar diverse landen uit-
gevoerd. Er was zelfs een tropen-
variant met een open cabine ont-
wikkeld. Deze trekkers, bedoe d
voor de LPG's, de collectieve
b,oerderijen, waren robuust, be-
drijíszeker en gemakkelijk in het
onderhoud. Busch heeft onder ar-
tikelnummer 42820 een model,
gespoten in de karakteristieke olijf-
groene kleur, gemaakt. Alle rele-
vante details zijn aangebracht, tot
en met de dubbele achterlichten.
Tot het nieuws van de fabrikant uit
Viernheim behoren voofts een
MercedesW 123van de brand-
weervan Bremen, een klassieke

Porsche 35óB en de Smarl Fonwo
07. Ook de geweatherde Land
Cruiser van Toyota maq niet onver-
meld blljven.-GF

Deze Rolls Royce Sílver Cloud werd vorig jaar door het politiekorps Gooi
en Vechtstreek voor de wervíng van aspírant-agenten gebruikt.

tl.=.itF^^il'rJi È trl-r

De stuurstarC. jtuigen ABt 4 zijn in

1 95o 6oo' c: SBB ,^ d e^st gero-
men. Van 1993 1.996 zilr ze,,,oar
inzeL op de S-Ba- ^ .:- Z .- .- :-
gebouwd. Daarbij v.rerC ce 'e < as

se tot bagageruimte verbour,,rd en

werd de aanduiding BDt. Net Zwit
se'se RailTop heeft de uitvoe- r^-

gen 'net zilverkleu..g da( uitge-
bracht, zoals bij aflevering, met
grljs dak anno jaren '70 en als BDt,
zowel met groen als rood front en
in de S-Bahn-k euren blauw met
wit en rode kop. De front/sluitsei-
nen wisselen aurorraiisch met de
rijrichting. De witte ancen be-
staan uit wire ed.. A = .:-, t s zij^
zowel voor gelijk- a s rr,,sse s:...m
leverbaa., de laaLsle s,/ao7 .-
van een {luistersleepschoen. Uil

tijdperk lllb, eind laren 1950, stamt
-'ruig {gc J'5" r^Ê.^or-C n

ABD. ):',:- g ^=e - . .e cl3
:e: arer 31,,'3-gg '.313;r',,.,i.C:r ee

omnummeringen ondergaan. Bij

de modernisering in 1955 werd
het open bordes aan de kant van
de 1e klasse in een portaal met
vouwbalg als overgang naar het
volgende rijtuig gewijzigd. De rij-
tuigen in HO zijn zeer gedetailleerd
uitgevoerd, de beschrifting is uit-
muntend. De draaipunten van de
assen zi.jn in messing gelagerd. De
aí fabriek gemonteerde handrails
zijn alle vrijstaand uitgevoerd, het
interieur is tweekleurig.-DH

ABt zoals bíj aflevering ín 1959 en
ABF van RaílTop.

Heljon
le ja: be ',',,;rs: r.=:z .r Deense No-
^3c ' s:-:a O Car hij ook in dit
seornent van de markt thuis ls. Het
nieuwe model oogt robuust en
weegt ruim drie kilo. Hiervoor krijg
je een bovenbouw in kunststoí en

een verzwaard chassis met twee
krachtige motoren met vliegwiel
die verl caal in de draaiste'len zijn
gemonteerd. Deze constructie
staat garant voor een zeer rustige
loop en buitengewone rijeigen-
schappen. Opvaliend detail ziln de
draaiende ventilatoren in het dak.

Onder de kap vinden we qeen
aansluiting vooT een decoder. Er

ziln twee kleurvarianten van het
Deense voorbeeld verkrijgbaar:
een bruine versie met een gevleu-
geld wiel en een rode met zwarte
flanken. Het model is geschikt
voor een Belgische en Luxemburg
se versie, maar dan moeten eerst
nog enkele belangrijke details
aangepast worden.-PE

Heljan en zíjn Nohab-versie van
de bolle neus in schaal 0.
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Yrix
Railhobby kreeg de gelegenheid
tijdens een persbijeenkomst in

Góppin gen de jon gste bedrijfsfilo-
soÍie te vernemen en de nieuwste
modellen te fotograferen. In deze
f losof'e neen-t de zelfstandige po
sitie van Trix ten opzichte van het
moederbedrijf Márklin een belang-
rijke plaats in. Zo heeít men de an-

dere insteek van de tweerailrijder in

vergelijking met de drlerailrijder tot
een bedrijfspolitiek tem gemaakt.
Niet langerzal een Màrklin-mode
automatisch 1 :'l als Trlx-model ver-
schijnen, maarzal aan de specríi=<=

doelgroep met l.oge.e o-re : - ^;
tegemoetqekomen worcer. .',ia:

onder meer betekent .n ncar .le-
taal in de opbouvr var de modeilen

- immers een sterk punt van Màrklin

- en een consequente schaal van

1:B7.f rix hoopt hetzelfde nlveau

van vroegerte kunnen behalen.
Als eerste voorbeelden van de ei-
gen weg toonde Trix de ICE 1 die in

een realistische lengte van 13 tot 'l 5

eenheden geleverd zal worden, be-
antwoordend aan de inzet van het
origineel op resp. de Linien 4 e^ ó.

Binnen de TRAXX-fami ': ,.'.':-:=-

de BR'185.2 en 1 46.2, ::-r=:-: l
De'85verscf .'- -'='. ::=.:'
RaIo^ .-oc!..:= r:' -: .:'--.
de--;c. : . - -' :=.-,:-i:--: -:-..e

dubb: ::<s'_ -_::-. -:: s oi is de
':== ' -'. : -:':s:^,eerd. Dit mo-
:= ,.:. -:; r,et helemaal gerêed,

:: :.:craken de volledige beschrií-
: rgen. Bij alle modellen wordt uit-
gegaan van de modernste stand

van de techniek. De verlichting zal

in alle gevallen bestaan uit warm-
witte led's. Bij de ICE en de dubbel-
deksrijtuigen wordt ee'r'.lterieur
qeleverd.

De uitvoering van de BR 14ó.2 bijTrix

De ICE 1 zal in een 1 3- tot 1S-delíge samenste//ing leverbaar zijn, Tríx

De ÓBB 1012 was nog als kaal model te bewonderen, Trix. De BR 185.2 komt a/s Railion Logistics op de ratls, Trix.

Brcrvo
Nieuw is een HO-moCe ,.,:r :e 75

004. Ee^ rende. oc oie a s se-ie I :
voor de toenmalige Wurttembergi-
sche Staatsb,ahn werd gebouwd.
Van de 9ó gebouwde .nachines gin-
gen erin 192093 overnaarde
Deutsche Reichsbahn Gesellschaft.

Deze universele'l'C1'-tenderlocs
waren in alle depots van de spoor-
wegdirectie Stuttgart gehuisvest.

Door hun uitstekende rijeigen-
schappen reden ze zelís lichte snel-
treinen. Op 21 juni 19ó3 werd de 75
042 als laatste vertegenwoordiger
van deze serie buiten dienst ge-

kele geën ga geerde stoom lieÍheb-
bers om de loc te behouden sor-

teerden niet het gewenste effect.

Van de Duitse 75'ersziln nu Wurt-
tembergische, Saksische (Gntzold)

en Badische varianten (Liiiput) te
koop. Het nieuwe Brawa-model is

verkrijgbaar als nr. 4008. Er is ook
een digitale versie te koop (nr.

4009).

Voor de prijs van 260 à 27 0 euro,
krijgt u een op zich fraai model, waar

wel een paar kritische voetnoten bij

' .-'1 ..-':-- :=::-..,-. --.....
,J. _= -- J --

.'=-'+ 1-:=^ le; ..' )= ---S'-
ge'sroonve'del -g n ^er p asric

wordt uitgevoerd. Dat geeft niet al-

leen opvallende kleurverschil en,

een dergelijke mix van plastic en
metaal is eigenlijk niet meer van de-
ze tijd. Brawa laat deze modellen in

China maken. De leverancier kan de
plasl'c delen toch wel ir. ressing
kopiëren... Aan de andere kant, de
ve'e leidingen voor l^et ^racl.inisten-
huis aan de rechterkant zien er wel
heel strak uit.

Frappar-t is ool, dat e. voo. dr e-

: --:s-'or':seinen is gekozen. Terwij

:e Re chsbahn toch echt met twee
antaarns voor en achter reed. De

bovenste verlicrting kan na erig ge-
priegel worden verwijderd. De elek-
trlsche leiding aan de kant van de
eerling-machinist is van zacht plas-

tic en goift een beetje op en neer.

Deze afwerking oogt hee goed-
koop. Zonde, dit doet de uitstraling
geen goed. De verhoogde kolen-

bak kwam bil deze locs in de Reichs-

bahntijd in een aantal gevallen wel

voor.

De nieu,.,,,e oc kan worden gekop-
perC met twee nieuwe rijtuigmodel-

Het H0-model van

de DRG 75 004 is
een moot product
geworden, maar
heeft desondanks

een paar zwakke
onderdelen.



len. Het gaat om de Reichsbahn-se-

ries Di 21 en CPostid 21. Van de
eerstgenoemde serie kocht de DRG

tussen 1 921 en 1923 2236 van deze
tweeassers dat daarmee het meest
gebouwde rijtuigtype van de voor-
oorlogse Duitse spoorwegen werd.
Er werden 22íabrieken bi.j de bouw
betrokken. In eerste instantie stond
deze 1 B ton zware tweeasseT te
boek als serie Di 21, later, in 1928
toen de Reischbahn de vierde klasse

had afgeschaft, werd dat gewijzigd

in Cid21 . De rijtuigen, die een rad-
stand van 8,50 m en een lengte van

13,92m hadden, waren de voorlo-
pers van de bekende Donderbus-
sen. Met deze rijtuigen stapte de

Reichsbahn voor het eerst op een
grootschalige manier over op stalen

in plaats van houten wagens.

Tot dusverre waren deze tweeassers

alleen als bouwpakket van de firma
Reitz Modellbau verkrijgbaar. Brawa

vooziet nu in die leemte. Deze der-
deklasversie is te koop als artikel

45752 en heeft het bedrijísnummer
B0 074 Stuttgart. De poswariar-t
(45753) heeft de aonir-istrarieve
aanduiding 99 503 Stuttgart. Het
gaat om een model dat is aígeÍeid
van verbouwde Di 21. De centrale
werkplaats in Kansruhe voorzag in

1 930 vijf van deze rijtuiqen van een

postafdeling. ln 1934 werden er nog
eens 30 stuks omgebouwd. De mo-

dellen zijn strak afgewerkt en vallen
op doorde opvallend dun weerge-
geven handgrepen aan het dak, de
apart aangebrachte dakluchters en

de rijkelijk gedetailleerde onder-
kant. Let eens op de wielen.-GF

De tweeassige Cíd 21 van de DRG

behoort tot de meest gebouwde
ríjtuigen í n D uitsl and.

uil cHtrDfrt Lt!Lít

De 770.08ó ce.= ' :.:. ,:,:.-
oorlog dienst. D=2" 

= 
,t-+z: :e:=

voorkant van ne: - z:' - ;::-- - :

Flaischmonn
Het heeÍt lang gedu-': -=.'-'
delijk biedt Fle scl'r,a-- - -:=
spoorwegliefhebbers n' .: .::-:
om modellen die voor de ex::--
zijn bestemd, aan te schaffen. \..=-

dat vorig jaar voor het eersr exc --
sieí Poolse modellen ook buiten
dit land werden aangeboden, zij^
nu eveneens N- en H0-modellen
uit Zwitserland, Luxemburg, Tsje-
cho-Slowakije en Oostenrijk te
koop.

De grootste aantallen hebben be-
trekking op Oostenrijk en Zwitser-
and. Uit eerstgenoemd land wordt
een stoomlocmodel van de
770.086 (93 4071A), Bó 501 (80

408ó) A en39 202 (93 4139 A) aan-

geboden. Volgens een medede-
ling van de fabrikant zijn deze drie
machines afkomstig uit tijdperk lll.
Dat is onjuist. De Bó 50'1 is een mu-
seumloc van de ÓGEG en niet zo-
als wordt gesuggereerd, van de
Oostenrijkse spoorwegen, ÓBB.
Deze Bó'er is afkomstig uit de
vroegere DDR en houdt het glori-
euze tijdperk van deze serie in dit

- ==' z't... Eerlijk gezegd voelden
r,: --s -a ce aankoop een beetje
::r:- r=-: coor Fleischmann, hoe

- :'- -='.-::: ook mag z'n.
,- - - -:: -:e: ookvan een kant-
:=.:- -_l ,',:-l:^ !3CrZien. De

-:: -:: -: '--: 
=:^ aantal Van

l:i= .:-:. .:- r:<: ' 3-rachines
- ::-:: r,'-'' -:::'e<3-C de loC

- -- - - -^.1^
tu-ca:':=, -:== ^ a :-r:- 3-j'cr
een','i:'<"- '-=- a=-:€ l= <ar-
rên \/;n -: ..'-= :-- ^ l_- - . -=
-^ +^^A^-ze LC UU' -- =. i: i:-:=:::::

rarren, ge-- s.:i: - ::::::3:
burg-ltzling 

'. 
a^ :- S: -.,-==- -:-

kalbahn.

Het Oostenrijkse Hl ":=:-: -:-:
wordt mer een platre :,2==' =l
5214 A), een open ba<,',,c:- :l
5215 A), zuurwagen 9A 5221 A ,

viswagen (93 5307 A), drieass ge
werkwagen (95 5380 A) en een

zel{losser gecompleteerd. Stuk

voor stuk materieel uit de jaren vijf-
tig en zestig. Tijdperk ll dus. Het
rnteressantst is ongetwijÍeld de
tweeassige viswagen die door een

samenwerkingsverband van

Weense handelaren werd gebruikt
voor het vervoer van levende vis.

ln N zien we een stoomloc van de
serie ó4 (93 70ó3 A), 638 (93 7 1 67)

en een Herkules-dieselloc met de
opdruk van European Bulls (87

7261 A). Bij het rollend materieel
worden een klapdekselwagen (90

8213 A), een Leig-eenheid (90

830ó A) voor het vervoer van ex-
presgoed en een werkwagen (93

B3óB A) aangeboden. Ook deze

modellen zijn alle voozien van op-
schriften anno jaren vijÍiig en ze

sti g.

Tsjecho-Slowaki.je is ve::=gen-
lvoordigd door een stcomioc van

de serie 537 (ex-DRB-serie 94, art.

^r. 99 4093) e.r i\"ee ',.arianien van
j= cekence scruiicakwagen, Er is

=c^ c :-,ie i,,,e.kr.ragen variant (98

:3i3 e- e=- gewone uitvoering
(99 5333). In alle gevallen gaat het
om 1:87-modellen.

Luxemburgs materieei is eveneens
verkrijgbaar. We zien in H0 een

tweede- en een derdeklassnel-
treinrijtuig van Duitse origine. Ook
is een drieassig bagagerijtuig te

koop, dat ook een Duitse historie
verraadt. In N wordt een leaseloc
van de serie 1 85 aangeboden. De-

ze machines deden rot vorig jaar

dienst bij de CFL in afwachting van

de bestelde elektrische locs van

Bombardier.

Zwitserland wordt vertegenwoor-
digd doortwee elocs in schaal l:87
(twee var.anten var de eloc serie

Re 48ó van de firma Lokoop) terwi.ll

in N een eioc van de serie 'i85 van

RRRSB Logistic (9ó 7385 S) en een

speciale trek/duwmachine van de
serie 450 van de S-Bahn van ZLlrich

(7753 S) verkrijgbaar is. De bijbe-
horende dubbelsdeksrijtuigen
(B'1 54 en 8155) alsmede het stuur-
standrijtuig (8153) worden even-
eens te koop aangeboden. U heeft
dan een complete, zeer moderne
Zwitserse trein ter beschikking.

Over het algemeen kan worden
gezegd dat de afwerking zeer au-

thentiek is. Bij dit soort collector-
items gaat het vooral om de 'exoti-
sche' opschriften. En dat is toeval-
lig een discipline waarin de fabri-
kant zich onderscheidt.-G F

AtracÍief ís deze wagen voor het vervoer van levende vis ten behoeve
van samenwerkende Weense vishandelaren.
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Longs de lijn

Wie regelmatig met de trein door ons land reist zal het opgevallen zijn
dat er bij de stations en langs de lijn diverse grote en kleine anonieme
gebouwen staan. Dit zijn veelal onder- en schakelstations dre samen
met de relaishuisjes noodzal<elijl<zijn voor hetgoed functioneren van

::#lï:ï:*en 
van deze markante gebouwries Vanaf EUrospOor

Station Vlaardingen-Centru m staar model voor het schal<el-

station met relaisgebouw die onrworpen zijn door lr.van Ravenstijn.
Het hoge gebouw mer de dubbele explosievrije deuren is het schal<elstation.
Het lagere gebouw (war hier achter het schal<elstation staat) is een relaishuis
ten behoeve van de beveiliging en de nabij gelegen beweegbare brug. Bij deze
gebouwen vinden we vaak de schal<el- en relaisl<asten die u al in de Railhobbyshop
vindt, in de vorm van het pal<l<et modelaccessoires.

Nietalle schakelstations zien er hetzelfde uit.Langs de Oude Lijn,dievan Schiedam
naar Haarlem loopt,vinden we een afwijkend model. Deze marl<ante gebouwtjes
vallen op door hun zeer spits toelopende hoge dal<en. Door het viersporig mal<en

van de Oude Lijn stonden veelvan deze schal<elstations in weg en zijn de meesten
helaas gesloopt om ruimte te maken voor de nieuwe sporen. Ool< hier heeft
Sleutelspoor voor Railhobby een plot van dit type schakelstation ontworpen.
Het model waarop deze plot is gebaseerd,staat nog steeds in de buurt van Vogelen-
zang-Bennebroel< maar zal eerdaags ook aan de slopershamer ten prooi vallen.

De gebouwtjes zijn geplot op velleties stfreep,in A4;formaat. Om ze te bouwen
heeft u voldoende aan een scherp hobbymes,fijn schuurpapier,een zoetvijltje,
blokhaak,stalen liniaal en waterdunne lijm.Voor een bouwbeschrijving verwijzen wij
u naarde shop op www.railhobby,nl of naar www.sleutelspoor.nl.

,,:,:,::,r 
Maak het totaalbedrag 'ittli,..

over op girorel<ening 1926691

(pgstchequerekening België 000- | 666899-5'l)

t.n.v.UitgeverijScalaBVteAmersfoort,,,r:

o.v.v. het gewenste product (en de schaal N of H0) en

eventueel uw abonneenummer. Alle prijzen zijn :

inclusief btw en verzendkosten. Na ontvangst van

betaling krijgt u uw bestelling opgestuurd.

ons (elektrisch) spoorwegbedrijf.Omdat deze atrri- ..,:.,,, Elacralo^ t,on nnt.. ,""Ëy.,""1'..-1".o:.u:.. ,::l:: Bestellen kan ookvta
buten nauwelijl<s in de handel te vinden zijn. he"r' | ,
Sleutelspoor Ëxclusief voor Raithobby ..n .rniui verk rilgbaar """ 

"""""ïï#.:::*ï:.:J*,bouwpal<l<etten van deze markante gebouwrjes Van àf F, ,^_ :: á '_

ffitr

Prijs per stuk
Abonnees Niet-abonnees

€ 6,75 (Belgié € 7,75) € 7,25 (België € 8,25)

De specials
von Roilhobby

Seinen special
€ 17,50 (Be/gië € 19,5A)
(Niet-abonn ees € 20,7 5 I

Be/gië € 22,50)

Staalspecial
€ 16,95 {Belgë € 18,95)
(Niet-abonnees€ / 9,50 I

Belgíë € 21,95)

Lighc-train special
€ 16,50 (Belgë € 18,50)
(Niet-abonnees € / 9,50 I

Be/grë € 2l ,50)

Raccordementen special
€ 15,95(België € 17,95)
(Nietabonn'ees € 18,95 I

België € 20,99)

Tijden special
€ I 5,90 (BelgiC € 17,90)
(Niet-obonnees € / 8,90 I

Be/gie € 20,90)

Depot special
€ 14,75 (Be/gië € ló,75)

W%



De Belgische bolle neus van Roco a/s reeks 53 ín periode IV

i{ssr:
De nieuwe ICK-rijtuigen in juiste

lengtemaat zijn al weer even op de

markt en hebben al weer het nodi-

ge stoí doen opwaaien. Duidelijk
is, dat een 1 00% aanpassing van

de rijtuigen naar NS- voorbeeld de

rijtuigen fors duurder zou maken.

Nietemin bijzonoe".aaie aanw n-

sten voor de mode baan. De DR-

rijders kunnen nu ook de BR 50
'l 304-0 op hun baan zetten. De oc

is met Giessl-ir-ecleJ's LrigerJS:,

wa- l'et vero-ui< g.nst;g be.n-

vloedde. Een veruangende ronde

schoorsteen is bijgevoegd. De loc

is uiteraard op het gebruik van een

digitale decoder en de nbouw van

een rookontwikkelaar voorbereid.
Recent is ze weeT in het program-
ma opgenorren: de Roco-un.ver-

seelkoppeling. Die had zich in het

verleden al op een grote belang-

stelling van de modelspoorders
mogen verheugen, vanwege het

heel zachte (kort)koppelen en ook
voorontkoppelen. Rangeren zon-

der enorme dreunen bestaat nu

weer. Konden we n het septem-

bernummer van Railhobby als hot
issue melden dat de Nederlands/
Zwitserse TEE RAm verkrijgbaar
was, nu ligt ook de Nederlandse

versie als DE4 1002 in de winkel.

Het model is volledig op schaal en

is ook standaard voorzien van digi-
tale geluidsdecoder die ook ana-

loog van zich laat horen, zij het met
de nodige beperkingen. ln de loop
van het jaar zal ook een startset le-

verbaar worden (verkrijgbaar in zo-

wel NS- als SBB-uitvoering met
daarin, naast het TEE-trelnstel, een

vo'led ge Multimaus-beslurings-
eenheid.

Roco brengt a1 enige tijd het oude
programma met Belgische mode -
len opnieuw uit. Ditmaal is de

groene uitvoering van de NMBS-

reeks 20 aan de beurt. Deze krach-

tige locomotief is geschikt voor zo-

wel reizigers- als goederendienst.
Het model is een verbeterde uitga-

ve van de oude uitvoering. De an-

tenne op het dak is verwijderd en l

de baanruimer is aangepast. On-

der de kap vinden we een moder-
ne uitvoering van de klassieke cen-

trale motor met vliegwiel en een

aangepaste printplaat met deco- :

derstekker. De schildering met
doorlopende witte band 'n perio-
de lV is períect uitgevoerd en de

opschriften zijn van een zeer hoge

kwa liteit.

Eveneens nieuw bij Roco is een

kleurvariant van de Belgische bolle '

neus. Deze keer heeft de Oosten-
rijkse fabrikant gekozen voor de

reeks 53 met dubbele koplampen

en met een donkergroene schilde-

ring met smalle gele banden die

elkaar op de kop kruisen. In deze

schildering heeft de loc gereden in
periode lV tot aan de vervanging

van de neus met een zwevende ca-

bine. De afwerking van het model

is perfect met uitzondering van de

handgrepen die omgekeerd ge-

monteerd zijn en die in werkelijk-
heid in deze uitvoering geen knik

vertoonden. De loc is beschikbaar

in AC- en DC-uitvoering, en kan

eventueel met een ESU-geluidsde-

coder gekocht worden.-RE

De lCR-rijtutgen van Roco zijn exact 1:87

Fraaie variant van de BR 50 voor de DR bíi Roco.



Lost but not leost
BEKROCIVDE MODELBAAN OP NIVEAUS

Deze Engelse uitdrukking
'de lootste, moor niet de
minste,' goot zeker op
voor de winnoor in de
cotegorie C von de
Ro i I plonwedstrijd 2005,

de heer P, Pons uit
's-Grovenzonde,

In een von de lootste
roilplonnen, gepubliceerd
in de reeks Op goed
(model)spoor stoon de
schijnwerpers gericht op
zijn Mórklin-boon,
De meeste inzendlngen
in deze cotegorie woren
met Mórklin-moïeriool
gebouwd, Niet zo

verwonderlijk, ols je
bedenkt dot het grootste
deel von de Roilhobby-
lezers Mórklin-rijders zijn,
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,: OveiMarttinwerd inhetverledennogweleens
1i.3ehámper gedaan, maar de inzendinqen in

groep C bewezen dat dit ten onrechte is. Onder
die inzendingen waren heel mooie, creatieve
ontwerpen, die de naam modelbaan ten volle
waard zijn. De bekroonde baan uit 's-Graven-

zande is overigens niet zomaar een model-
baan. Er is behoorli.jk over nagedacht en het
concept is daarna minutieus uitgewerkt. Het is
qua aanleg, gebruikt rollend materieel (tijdper-
ken en land) en signalering geen superbaan,
geen hoogstand.ie van besturinqstecl-rniek,

kerpoot van de baan. Niveau 2 ligt boven het
schaduwstation. Hier, aan de rechterkant, be-
vindt zich het station Altburg. Dit hoofdstation
van de baan omvat een depot, een museum en
de nodige opstelsporen. Op niveau 3 rijden
geen treinen. Deze etage is gereserveerd voor
de stedelijke scenery naar Duits voorbeeld. Die
scenery is geplaatst tegen een achtergrondde-
cor. Die achtergrond is een voorbeeld van de
creativiteit van de bouwer.
De achtergrond, bomen en wolken zijn op het
behang geschilderd. De stedeli.jke achtergron-
den daaruoor zijn op een heel speciale manier

maar het geheel is op een uitermate creatieve
maniervorm gegeven.
Die creativiteit r,vas dan ook voor de jury, be-
staande uit vakmensen op het eebied van het
model en het grote spoor, reden om de eerste
prijs in de categorie C aan deze baan toe te ken-
nen. De maker zelf zegt, heel bescheiden, van
zijn baan: 'Het is geen modelbaan, maar een
miniatuurbaan.'

Drie niveous
De baan is gebouwd op drie niveaus. Niveau 1

is gereserueerd voor het schaduwstation op de
korle poot van de L. Dat station is bereikbaar
via de deels zichtbare sporen op de lanqe, lin-



se schema's vastge-

legd en staat garant \'oor
een inleressante dienstrege-
ling r anaf en ronci her station

Signclerin g schoduwstotion
Om te kunnen zien of de sporen bezet zijn.
wordt van de Márklin contactrails gebruik ge-

maakt. Aan de voorzijde van de baan zijn led's
aangebracht, die de stand van zaken in het
schaduwstation signaleren. Gewone schake-

der verhoogde het bedrag wel eens. Met je acht
ste jaar beginnen en nu 50 jaar laterwerken aan
je zoveelste baan. Het is en blijft een genoegen.'
Tot voor enkele jaren was de heer Pons werk-
zaam in het ondenvijs. Toen hij in 2006 na 38
jaar voor de klas afscheid nam was er een enve-
lop met inhoud. Die inhoud werd gebruikt om
er een derde 'bolle neus' (Nohab-diesel) van
aan te schaffen'.

De roilplcntekening
Aan de hand van de schetsen van de bouwer,
heeft onze grafische man, Roel Linker, de baan
via elektronische weg prachtig vormgegeven.
De beide niveautekeningen laten zien welke rij-
mogelijkheden er zijn. Om de opbouw voor de
lezer te verduidelijken, heeft de tekenaar een

3D-animatie gemaakt. Hierin wordt het bij-
zondere karakter van deze baan zicht-

baar.
Het stationsgedeelte meet vanaf

het hoekpunt 3.00 meter, de
grootste breedte is1 .10 meter

De linkerpoot meet vanaf
het hoekpunt 3,75 meter, de

breedte is 0,80 meter. Op de detailteke-
ninq van niveau 1 zijn de kruipruimten aanqe-
geven. C

Redoclie: Poul Kleyer (mel lekslbijdÍoge vqn P. Pons)

Tekening boonplon: Roel Linker

ontstaan. Pons knipre afbeeldingen van huizen
uit folders en catalogi. Ze rverden in verschil-
lende lagen geplaki om zodoende diepte te

suggereren.

Rcilplon
De heer Pons heeir ziin rallplan uii eer' boekie.
maaraangepasl ,larl.i-..tu;tjr i . z', . rr,,n jng.

Zoisdelinkerpoorr' nd i,,,: ! rcr ,'-ll\\'êlp.
In de begeleidende briei bit ziin inzending
schreef hij hierover: 'lk heb miin railplan voor
een deel uit een boekje, maar aairgepast aan
de situatie in mijn woning. De linkelziide van
mijn baan is zelf ontworpen. Bij de bourn'daar-
van bleek een kruipgat nodig te zijn om in
noodgelallen te kunnen ingrijpen. Mijn baan
staat in eer-i iogeerkamer. Het tweede deel, lin-
kerzijde. werd geboun'd nadat een van mijn
zonen het hurs uitging. Samen met een ande-
re zoon heb ik verlichting boven de baan aan-
gebracht. Er zijn vier tl-bu izen Niet alleen fijn
voor bezoekers, maar ook om duidelijk te
zien wat je doet als je aan het rr et'k bent. Een

van mijn kleinzonen, 2 iaar ouc1. rreet al feil-

loos de knop te vinden.'
Het railmateriaal is zoals gezegcl r an \lárklin.
M-rails, sommige wel vijftig jaar oud. Oiet'
kwaliteit gesproken. De besturing van de
baan is analoc.rg, want 17 locomotieven te la-

ten ombouwen was voor Pons geen optie.
Het geomodel is naar Duits voorbeeld en doet
denken aan een stad in het middelgebergte.
Het tijdperk is ruim genomen en loopt van tijd-
perk III tot aan tijdperk IV (1950 tot 1990). Dat
is goed aan het bestand van tractievoenuigen
te zien.
Behalve stoomlocomotieven van de series 74,

81, 89, S 3/6 en P8 voeren diesels als de 212,

216,218, V 200 en railbus 795 de boventoon.
Daarmee kan een aardig stukje gereden wor-
den. De omloop van het materieel is in diver-

laars bedienen de stroomloze gedeelten. Aan
de stand van de knoppen is te zien of ze stroom-
loos zijn of niet. De seinen - volgens de klassie-
ke beveiliqinq - u orden bediend op de beken-
de \'1árklin-manier. maar langzaamaan worden
deze seinen vell angen door modernere typen.
De heel pons is al r iiftig jaar actief in de hobby
en hoe is dat begonnen? Hij zegt hier zelf van:
'\\iel. iemand had een treinbaantje. Weer een
andel had een grote baan. In de plaats waar ik
opgegroeid ben. u,as een speelgoedwinkel.
Achterin was de treinenafdeling. En elke zater-

dagmiddag was het een drukte van belang. En

maar kijken. Mijn vader zei: "Koop elke week
maar een rail. En als ie genoeg hebt een loco-
motief en transformator, want alleen een rond-
je rijden dat verveelt." Het ging niet zo hard.
Een kwartje zakgeld in de week, maar mijn va-
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Het banenplan van MSCM De Pijl met de opstellíng van de modules zoals die te zien was op Raít 2003 ín Leiden.

MSCM De Pijl heeft zijn lokolen in de gebouwen von hel vormingsstotion von
Muizen bij Mechelen, Op de eerste verdieping onderhouden zij reeds meer

don 30 joor een voste modelboon, Begin joren negentig werd de
huurovereenkomst met de NMBS bedreigd door de komst von een

contoinerterminol woordoor de vereniging een oontol lokolen moest
ofstoon. Reden om de leegstoonde zolder op te knoppen en de octiviteiten

een nieuwe wending te geven met de stort von een moduleboon,
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Luik Gouvy in model
t/J/V 42 IN MODULES BIJ IVISCM DE PIJL



De modulebaan van MSCM De Pijl werd voor de eerste maal op Rail 2003 ín Leiden
getoond. Om een afwísselend landschap mogelijkte maken, werd lijn 42 van de NMBS a/s
thema gekozen. Lijn 42 ligt ín het oosten van Belgíë en verbindt Luik met Luxemburg vía
Gouvy.

Tweeledenhebben destations Trots-PontsenVielsalm nagebouwd. Hetstationvan
Vielsalm bestaat uit acht modulebakken.

-tïit l::

::!rir!i

V,ijftien jaar later zii Llt P., n.rg steeds in dezelfde
iókalen. De zolderr.r:.e:inq r'vercl volleclig ge-

renoveerd en uilge:'r tro met een atelier, een op-

slagplaats. een rli;rr+ ', Lror \.erschiliende modu-
lebanen. en natuur-..;r rtok een nieuwe bar. De

werkzaami-rccieir a-.a1rr !lI raste modelbaan \\er-
den tijdelitk op Èi.-- ..tag pitje gezet uit r lees clat

de club de gelr, ,!l\'ii:l '. i'Oeg Of laat toch z, 'i: tt,rt-
lerr r,ilat-.r.t.h . ..'..irr'-.' - .i"-*
volg zinloos zrjn ge\,, a-i.. :ra:ir i.-..-:.-. '.r e|il alir:

aanda, ht op dr ur.r' it^ ....- ,t -. ... rrt'-
modulebaan naai Belqis, l. .. .,: .J r. :.. : .

Eruaring met de bouw van module-s z( ):Lls iar \r-
derland was begin jaren negentig in BeLgrè nc,ei-
lijk te vinden. Ook niet in de modelbouir,club De

Piil. Alles stond bij wijze van spreken nog in de
kinder-schoenen. Ideeën werden verzamel<l cn
planncn lelden gemaakt. Voor de coórdinatie
werd een modulebaanmanager aangesteld.
Vanaf dat moment kon de ontwikkeling definitief
van start gaan. Der iru)iaande NEM-normen voor
modules werclen .r. tr!ení)mcn. Collectief werd
hout ingekocht Êil \ €izi;cL{d. Hierdoor werd niet
alleen de kostprijs gedmk.. ::r:;:rr streefde de club
eveneens naar uniforrniteii : .,r. lpbouw van de
modulebakken. De belangrii^s:r :.1ak van een
modulemanager is naast coór'r-lrri :+ en het op-
lossen van technische problemen. zt,r':Érr \()or.

de eenheid in de gebouwde modu,rs Dit is

noodzakelijk om wildgroei te voorkonrer. Dar

deze opdracht verregaande gevolgen hccit. ll iikt
uit de discussies die over de keuze van de ballast
en de kleur van het strooimateriaal werden g+
voerd. Maar ook over de sporen en wissels, cle af

werking van het landschap, de elektronica en het
besturingssysteem werden talrijke nachtelijke
uren gevuld.

Li)n42
Om een afwisselend landschap mogelijk te ma-

ken werd lijn 42 van de NMBS als thema gekozen.
Lijn 42 ligt in het oosten van België. Zij loopt van-
af Luik in de richting van Luxemburg over Trois-

Ponts en Vielsalm, Via het grensstation Gour,y
ïot de eerste helft van de jaren negentig was de líjn niet geélektrifíceerd. Er wordt
uitsl uíten d m et díese ll ocomotí eve n ge re d en.
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gaat het verder naar Luxemburg. Deze spoorweg-
verbinding ligt in het noordelijk gedeelte van de
Belgische Ardennen. Ze loopt door een zeer ge
varieerd landschap en volgt de bedding van twee
riviertjes. de Salm en de Amblève. In het noorden

grenst de spoorlijn aan de Hoge Venen en in het
oosten heb je de r:itlopers van de Duitse Eifel.

Tot de eerste helft van de jaren negentig was de
lijn nog niet geëlektrificeerd en was ze volledig op
dubbelspoor aanqeleqd. De oude armseinen

werden enkele jaren daaruoor veruangen door
het moderne lichtseinstelsel. Alle treinverkeer
werd met diesellocomotieven afgewikkeld, waar-
onderde reeks 55 van de NMBS en deserie l8van
de CFL. Ook de bolle neuzen en de reeks 62 wer-
den regelmatig op deze lijn gezien. Daarnaast had
je nog motonvagens en treinstellen voor het loka-
Ie reizigersverkeer en enkele internationale trei-

nen. Met andere woorden voldoende mogelijk-
heden om een gevarieerde exploitatie mogelijk te

maken. Ook de stoomliefhebbers komen aan

hun trekken. [n Trois-Ponts en Gour,y waren des-

tijds locdepots aanwezig, die stoomlocs van het
type B0 en B1 in hun bestand hadden. Bovendien
werden de zware goederenlocomotieven type 25

en 26 regelmatig op deze lijn ingezet.

Vanaf het midden van de jaren negentig is de
NMBS gestart met de elektrificatie van Iijn 42. Op
sommige plaatsen werd het spoor op enkelspoor
teruggebrachl. De diesels zijn intussen vewan-
gen door elektrische meerspanningslocomotie-
ven van de reeksen 13 en 15 van de NMBS en de
serie 3000 van de CFL. In tegenstelling tot het
gr<iotste deel van het NMBS-net wordt de lijn niet
met .JL)L)L) r'olt gelijkspanning gevoed, maar met
l5 k\'/5t-tHz zoals dit ook in het noordelijk deel
r an Luremburq het qeral is.

Om de opbouw van een modulebaan een snelle
start te geven, hebben twee leden van De Pijl de
stations Trois-Ponts en Vielsalm nagebouwd. Bei-

de stations bestaan uit respectievelijk negen en
acht modules. Hiertussen kunnen een onbeperkt
aantal bakken worden opgesteld. Momenteel
telt de volledige baan 74 modules waaruan 16 in

I'i

rY. i,*,

.,.!!Àl

De realtsatíe van het landschap gebeurt op
basis van vezelpap. Deze bestaat uit
houtvezels en plaaster díe met een spate/
op een ondergrond met ísolatíeplaten
wordt uitgesmeerd.

De achterwand van de modules ís gemaakt
van schildersdoek díe aan zelfgemaakte

fríezen is opgehangen. Boven elke fries ís

ee n TL-l amp op g eh a ng e n.

Beide stations Vielsalm en Troís-Ponts zijn
met een hoekmodule verbonden, zodat zij
vísueel van elkaar gescheíden worden. Deze
modules worden door de vereniging
gefínancíerd. Alle andere modules zijn
eigendom van de indívíduele leden.
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Het station van Vtelsalm werd volledig nage-
bouwd. Ook het in-.eríeur werd niet
vergeten.

Lijn 42 worC: gebruikt voor transport van
erts- en kolenwagens naar de staalfabríeken
van Luxemburc. Ee.. gele díeselloc reeks 55
verlaat het stai,c' van Trois-Ponts met een

lege ertstretn. He: station van Troís-Ponts is

volted,g r,,:ge',rsr met het moderne
/ichtseinste/se l. H r e rd o o r zijn r ealístísch e

treínbewegtngen rnet Belgísche en
Luxemburgse I o co m att ev e n m og elijk.

Naast de dagelijkse pendeltreinen en
g eb ru t kelíjke goederenloco moti eve n za g j e
op ltjn 42 regelmatíg internationale tretnen
vanuit Nederland. Hier getrokken door een
blauwe NMBS reeks 55 en een CFL serie
1 800.

.l:l

::1Èi:

eigen beheer. In het laatste geval gaat het vooral
om de hoekmodules. Alle andere bakken zijn ei-

gendom I'an de individuele leden.
Voor de bouwvan het landschap isgekozenvoor
vezelpap en Sl_vrodur. Deze techniek werd reeds

uitvoerig be-sproken in RH 2004/04 en bestaat uit
houtvezeis en plaaster die met een spatel op een

isolatieplaat Sti rodurrvorden uitgesmeerd. Zij la-

ten toe lichte conshtcties te maken, die vol-
doende stevig ziin en tegelijk een stootje kunnen
verdragen. Andere bouwmethodes met onder
meêrplaasteren kippen93355lijken immersveel
gevoeliger te zijn voor beschadiging tijdens het
transpoft van de bakken.

Roil2003
\ISCN,I De Pijl was in 2003 aanwezig op Rail 2003

in Leiden. Het was de eerste maal dat de club met
een afgewerkte modulebaan naar buiten kwam.
Door de baanmanager werd in overleg met de le-

den en de organisatie in Leiden een aangepast
plan voorgesteld. Het ontwerp in L-vorm omvat
de stations van Trois-Ponts en Vielsalm. Beide
stations zijn verbonden met een afgedekte hoek-
module, zodat een visuele scheidinq qereali-

seerd wordt. De volledige opstelling telt 42 mo-
dules over een totale lengte van 58 meter. Op één
plaats is een aftakking voorzien, die naar verdo-
ken opstelsporen leidt. De achterwand van de
modules is van canvas of schildersdoek ge
maakt, die aan zelïgemaakte friezen in gelast

staal is opgehangen. Boven elke fries is een TL-
lamp gehangen.

Op de modulebaan wordt vooral met materiaal
uit de jaren tachtig en begin negentig gereden.
Naast pendeltreinen tussen Luik en Gouly, zie je

eveneens autoslaaptreinen naar Italië en de inter-
nationale trein vetrekkend van Zandvoort, Haar-
Iem of Amsterdam naar Luxemburg. Daarnaast

heb je nog een selectief aanbod van goederen-
treinen met erts- en kolenwagens naar de staalfa-
brieken in Luxemburg. Af en toe zie je een Iokale
houttranspontrcin. Enkelesteengroeven langs de
lijn zorgen daarenboven voor bijkomende bewe-
gingen naar plaatselijke raccordementen.
Voorde bedieningvan de modulebaan heb je mi-
nimaal vijf leden nodig. Twee leden regelen het
verkeer in een van de stations. Eén medewerker
staat in voorde bedieningvan de opstelsporen en
het oplossen van kleine technische storingen.
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Een moderne d:esel van de reeks 7B staatin
voor het houitra-sport richting Luik.
Dagelijks worcier'' iege wagen aangevoerd.

Twee leden zoli-:r ,. oor de individuele besturing
en opvol gi ne,, :,:. r: : r'ondrijdende treinen.

Digitoo
Voor de beslun:,q is gekozen voor het digitaal
systeem van Zirn,, Dit betekende een totale om-
mekeer in de maniel lan rijden zoals tot dan op
de vaste modelbaai-. let geval was. In het begin
van de ialen neger-.lg hadden de meeste vereni-
gingen nog rr'eir.< erlaring met digitale bestu-
ringssrstemen. -\,,r-. noest bijgevolg nog uitge-
zochtwolden. De keiize voorZimo was nietvan-
zelfsprekend. De r, ,qe kostprijs compenseerde
echter de geboder ;r,. aliteit en de bedrijfszeker-
heid. De centrale eerneden worden door de
club gefinancierd en rie inbouw van een deco-
der in de modelien n rrrclr c,rnder deskundige be-
geleiding uitgevoercl. \1,-rmenteel hvijfelt nie-

mand nog aan de voordelen van digitaal rijden.
Elke loc krijut een eiqen nummel-en met een
walk around wordt de trein aan de r oorzijde van
de modulebak door zijn persoonliike rrachinist
of eigenaar begeleid. In de stations kan de loc
aan een nieurve bestuurder overgedragen \\'or-
den, die de trein op zijn beurl verder opr,olgt tot
de trein zijn bestemming bereikt.
Intussen is het Zimosysteem volledig ingebur-
gerd en zijn alle modellen met de nieuwe deco-
ders van de laatste generatie omgebouwd. Door
de globale aankoop kan de prijs gedruktworden.
Dit laatste betekent echter niet dat alle leden naar
het digitaal systeem omgeschakeld zijn. Integen-
deel, het valt op dat de meeste leden die betrok-
ken zijn bij de bouw van de modulebakken,
slechts enkele modellen met een decoder uitge-
rust hebben. Deze treinen reserïeren zij uitslui-
tend voor de modulebaan. Het voordeel is dat zij
met een beperkte investering bij het digitale ex-

Oud en nieuw materieel ontmoeten elkaar op een madulebaan. ()p de achtergrond een
stoomloc type B'l zoals je dit in de jaren'5A nog kon tegenkomen.

periment betrokken worden en eivaring kunnen
opdoen. Een kans die weinigen laten liggen. Ver-

der kunnen zij thuis of op de vaste modelbaan
van de club nog steeds analoog bezig blijven.
Slechts enkele leden hebben de totale omscha-
keling gemaakt en riiden volledig digitaal. Voor-
lopig blijkt dit nog een minderheid te zijn.

Toekomst
De modulebaan zoals ze in Leiden is gepresen-

teerd, is nog niet voliedig afgewerkt. De achter-
grond werd in de laatste fase van de voorberei-
ding van de expo klaargemaakt, waardoor nog
veel elementen zoals bomen, huizenriien en der-
gelijke ontbreken. Ook het landschap moet ver-

der gedetailleerd en levendig gemaakt worden.
De nieuwe uitdagingen ziin ongetwijfeld de ten-

toonstellingen in binnen- en buitenland. Afhan-
kelijk van de beschikbare ruimte en geïnteres-

seerde leden kunnen de modules in een nieuwe
opstelling gepresenteerd worden. Zonder de in-
zet van deze leden zou de realisatie van een aan-
gepast banenplan trouwens onmogelijk ziin.
Intussen zit de Pijl niet stil. De club leeft meer dan
ooit. De dreiging van een mogelijke verhuizing
behoort tot het verleden. De activiteiten op zol-
derworden momenteel niet meer beperkt tot lijn
42. Enkele leden zijn met een modulaire Márklin-
baan gestart. Anderen willen plaats reserveren
voor schaal 0 en sommigen dromen van een
spoorgedeelte in spoor I. Opvallend zijn de in-
schrijvingen van jonge spoonvegliefhebbers die
de modelbouw een nieuwe toekomst moeten ge-

ven. Met de begeleiding en het begrip van de or-r-

dere leden moet dit zeker lukken. e

Teksl & Íoïo's: Peler Embrechls

Tekening: Bernord LombeÍl

7t



Al ba-Modellba hn-Praxis-
Spezial

auteur/samenste C'-'
UitgrA ba Pub c: c- l
rJruk, 1ó+ pa.-:. " :- . :
foto's, SBI'l :-:-:-:- - :

€14 9a

3r. js

De 3e druk i'an dit boekje da-
teerde alweer van ruim 10 jaar
geleden, cius tijd voor een riante
update. Auteur Christian Wilke
heeÍl deze taak op zich geno-
men en zich er met verve van
gekweten- In rap tempo neemt
hij ons mee door een stukje kleu-
rengeschiedenis, geeft uitleg
over de RAl-kleuren (oud en
nieuw), het kleurenpalet van de
Duitse spoorwegen en gaat
daarna verder in op het gebruik
van de verfspuitbus plus de di-
verse verfsoorten, het mengen,
gronden, milieu en gezond-
heidsaspecten (zeker zo belan g-
rilk), de diverse soorten airbrus-
hes, tips voor diverse gereed-
schappen en gaat diep in op de
techniek van het spuiten en
schilderen. Uiteraard komen de
missers ook aan bod, zodat u

ook daarvan kunt leren. Het kan
nooit alleen maar goed gaan.
Weatheren is een kunst op zich
en kan ook op diverse manieren
(droog, nat, drybrush, poeders)
worden toegepast. Hoofdstuk ó
tenslotte is gewijd aan het be-
schriften van modellen. Als laat-
ste rs een uitgebreide legenda
met (web-)adressen van produ-
centen en een nuttig overzicht

'.'an alle huidige RAL-kleuren en
:e producenten daarvan toege-
.:egd. U dient wel de Duitse
-:: rachtig te zijn, maar dat zal
. ::- ^et overgrote deel van de
-.::: scoorders niet zo'n pro-
: =:-:-r. ln dit boekje zijn le-
:: .::':eelden voor model-
::-.'.='s cc ale niveaus. Van

72

harte aanbevolen dus voor ie-

dereen die nét iets meer met z'n
modelbaan wil doen dan de trei-
nen zo uit de doos op de baan

zetten of z'n vers geplakte plas-
tic huisje zo onbehandeld neer
te zetten. Niet meer doen, maar
eerst dit boekje lezen. Ur^,, baa^
en modellen gaan ê' zc,.:3
meer van leven.-RE

Houten wagens lJzeren
mannen

door Hans Kaas. U tg.: Uquilair, Ros-

malen. i e druk, formaat 24,6 x 33,6

cm, 2OB pag, >300 foto's, SBN 90-

71 51 3-58-0. Prijs €32.-

Hans Kaas heeft inmiddeLs a

heel wat boeken op zijn naam

staan. In al die pennenvruchten
laat hij ons als lezer iedere keer
weer kennismaken met het wel
en wee van het oude spoorle-
ven. Hij doet dat op een heel

plezierige manier. Je hebt er
weinig voor nodig om in ge-
dachten naar de tijd van weleer
terug te gaan. De verhalen pak-
ken je als een spannend jon-
gensboek. Kaas neemt ons mee
naarzijn vroege jeugd, waarin hij
van zijn vader vertelt, die onder-
machinist was, van smokkeltoch-
ten tijdens de oorlogsjaren tot
perikelen met een nauwelijks
remmende Sik. Rond de jaren

vijftig van de vorige was de NS

een van 's lands grootste werk-
gevers met zo'n 28.000 em-
ployés. Het was in hoge mate
een familiebedrijf, waar zonen
vaak in de voetsporen van hun

vader traden. Zo ook met Hans

Kaas. Hij werkte nagenoeg 40
jaar bij het nationale spoorbe-
drijf en heeft voor dit boek ook
weer in zijn spoorse verleden
gegraven. Het is zeker geen

boek geworden dat zich op al-
lerlei geschiedkundige en we-
tenschappelijke beginselen kan
beroepen. Nee, het is gewoon
lekker kijk- en leesboek. Het
bee dmater aa is alLemaal in

z,,Ya rL"\^",it weergegeven, de ene
jolo 

r,rat scherper dan de ander.
i< rvijt dit maar aan het feit dat
een kwa itatieve fotocamera n

die tijd niet voor iedereen was
weggelegd. Het boek ademt
sfeer en die sfeer pakt je, vanaf
het eerste verhaal. Leuk om te
hebben, nog veel leuker om te
lezen en te kijken in een lekkere
stoel of aan de tafel en aan je
kinderen of kleinkinderen te la-
ten zien: kijk, zo was het toen.
Niet echt een goeie ouwe tijd,
maar wel een boeiende. Zo
boeit ook dit boek.-RE

LOKI Spezial Re 4/41

door Franz Eberhard en Hansue i

Gonzenbach. Uitg.: Fachpresse Zj-
rich AU \e IItd I

buchversand@avd.ch), íormaat A4,

132 l:2., 195 foto's waarvan 4ó in

zwarllwit, 9 tel<eningen, 7 tabellen,
Durtse tekst, SBN 3-9522945-9-4,

prijs Sfr 28,50.

De eerste door het Zwitserse Lo-
ki uitgebrachte special veT-

scheen in 1991. De sinds 2000
uitgebrachte specials beha nde-
len elk een specifiek type mate-
rieel. De nu verschenen 27 e spe-
cial behandelt de vierassige eloc
Re 4/4 I van de Zwitserse SBB.

De Re 4/4 is een doorontwikke-
ling van de SBB-bagagemotor-
wagen RFe 4/4 en de BLS A4
4/4. Heï was de eerste draaistel-
loc bij de SBB zonder voorloop-
assen. Kenmerk was het relatie-
ve geringe gewicht van de ma-

chine. Bij frontale aanrijdingen
moest daardoor vaak niet alleen
het plaatwerk worden ver-
nieuwd, maar ook de gehele
stuurstand. De schrijvers belich-
ten het gehele spectrum van

ontwerp via prototype, wijzigin-
gen en verbouwingen, TEE-

diensten en kleurvarianten tot
aan de buitendienststelling,
sloop of verkoop aan andere
spooruvegmaatschappi.jen. Een

aantal machines is nog steeds
rijvaardig en wordt met enige re-

gelmaat op Zwitserse en Duitse
baanvakken ingezet. ln24 pagi-
na's worden de ooit in N, TT, H0,

O en spoor 1 uitgebrachte mo-
dellen van de Re 4/4 I in beeld
en tekst belicht. De special biedt
de Zwitsers georiënteerde (mo-

del)spoorhobbyist een goed in-

zicht in de ontwikkeling en 50
jaar inzet van deze elegante loc.-
DH

$.ii:.,.r& ê s..Í\t E níO
,Alle aanmeldingen berusten
op aanbiedingen van de orga-
nisatoren. Railhobby is niet
aansprakelijk voor de juistheid
van de berichten. Opgave van
Railmemo's aan e-mail:
railmemo@scalapublishing.nl
of Postbus 1 983, 1 2OO BZ

Hilversum,

NVBS-sectie Twenthe
Zaal: Parochiecentrum St. Jo-
seph, Nieuwe Schoolweg 2, En-

schede. Aanvang: 'l 9.30 uur.

Toegang: €2,00.
2'T november: Op tijdreis door
Nederland 1979-1996. deel 1.

Diaprogramma gepresenteerd
door Maarten van der Velden.

NVBS-afdeling oost (Arnhem)
Zaa : Ontspanningscentrum 'De

Uithoek', Noordelijke Parallel-
weg, Wijk Heijnoord, Arnhem.
Aanvang: 20.00 uur. Toegang:
€ 1 ,85.
7 november: Wagon-Lits en Mit-
ropa. Diaprogramma door Otto
Dijkstra.

Railtheater Voorburg
Zaal: 'De Voorhof', Herenstraat
77, naasï de Oude Kerk. Aan-
vang: 20.00 uur. Toegang:
€3,00.
2 november: 'Smalsporig door
Zwitserland deel 2.' Diapro-



gramma, Presentator en reis ei-
der: Bert van der Kruk.

9 november: 'NS ooor de jaren

heen.' Filmprograrnma, samen-
stelling en productie: Willem
Dijkman.
23 november:'Buurtspoorwe-
gen en stadstram in België.'
Fimprogramma, presentator:
Rob de Haan.

30 november: Turkiye Rail

(1984), Een vergeten spoorlijn
('l 989) en Ceske Rail (1989).

Films uit de nalatenschap van

Paul Rozendaa. Presentatie:
Willem Dijkman.

Zeeuwse Trein Model ruilbeurs
Op 17 november- van 10.00-
15.00 uur in Conqrescentrum
'De Stenge', Stengeplein 1,

Heinkenszand (bij Goes). To-.-
gangsprijs: vo wassenen € 1 ,50,
kinderen € 0,50. Info: O1 13-
220493

Treinenbeurs
Op 4 november ín zaa Va ken-
horst, Oirschotsedi < 23 re Eind-
hoven. Openingsr Ce^: 10.00-
15.00 uur. Entree €2 0C. lnlich-
tingen: tel.: ,-a-2550041 ,

e-mail m.vanhoutum@chello.nl
of www.hermano.nllmodel-
spoor.

Cinema First Floor
15 november: Filmavond: 1.

Wandelen in Zwitserland , deel 2
(57 min.),2. De Lótschberg-
basisrunnel, Connecting Europe
(29 r n.) en 3. Flevolijn, een trein
op nieuw land (35 min.). Cinema
First Floor is te vinden op de eer-
ste verdieping van modelbouw
Heyerman aan de Misterweg 7a

te Winterswijk. Aanbeveling: te-
lefonisch reserveren: 0543-
519849 of per e-mail: info@hey-
ermanmodelbouw.nl. Aanvang:
20.00 JUr. Toegangsprijs:
€3,50.

Open Dag
Op zondag 4 november van
1 1 .00-17.00 uur organiseert de
m.s.v. De Percee deze dag in

Bierbrouwerij 'De Keyzer', Wijc-
ker Grachtstraaï 26 te Maas-
tricht. Inlichtingen: www.deper-
cee.nl oÍ tel. 043-3261 1 86.

Tentoonstelling'Smalspoor
aan Zee'
Op zaterdag 17 november van
10.00-17.00 uur en zondag '1 B

november van 10.00-1ó.00 uur
organiseert de Voornse Model-
spoor Vereniging voor de 2de
keer de tentoonstelling 'Smal-

spoor aan Zee' in de grote zaal
van Hotel 't Wapen van Marion
aan de Zeeweg ó0 te Oostvoor-
ne. Entree € 4,00 p.p. Ruime
pa rkeergelegen heid.

Modelbouwdagen
De Model Rail Groep Veendam
organiseert op 24 e.25 novem-
ber zijn jaarlijkse Noordelijke
Spoor- en Modelbouwdagen in

de Sorgvliethal, Jan Salveplein 1

te Veendam. Openingstijden:
10.00-17.00 uur.

Spijkspoor
De modelspoorclub Spijkspoor
organiseeft op 3 december een

beurs in Delta te Poortugaal.
Openingstijden: 10.00-15.00
uur. Toegangsprijs: volwasse-
nen €2,00, kinderen tot en met
'1 2 jaar mits onder begeleiding,
g ratis.

Trix Express clubdag
De Trix Express Club organi-
seert haar jaarlijkse clubdag
'Blijft boeien en bloeien' op 25
november in de Reigerzaal van
Hotel Nuland (van der Valk),
Rijksweg 25 te Nuland (bij Den
Bosch). Openingstijden: '1 '1 .00-
1ó.00 uur. Toegangsprijs vol-
wassenen € 4,00. Kinderen on-
der de 12 jaar en onder begelei-
ding gratis. lnfo clubdag:
0621 57 1565.

Modelspoordag en ruilbeurs
Vijfde modelspoordag in het
Rijnlands Revalidatie Centrum,
Wassenaarseweg 501 te Leiden
op 24 november van 10.00-
J ó.00 uur. Toegang: gratis. Info:
Gerben Posthumus, Groenhoe-
ve laan 22,2343 BR Oegstgeest.
Tel.: 071 5172027 of het Rijn-
lands Revalidatie Centrum 071

5195244.

Beursagenda
17 nov.: Joure, Zalencentrum
't Haske, Vegelinsweg 20.
Openingstijden: 10.00-15.00

Mórk ^ SW 04

[n de Rolhes . ,,,j . an líorklin de SW 01

5r,.' ,-::. -: :c:td geur:eld. Dit
dieseltreir,s:,.i behootÍ tot de zogenoomde

Eierkópfe Ë.n t on de;e stellen haolde de

gesc h ie (le., : t c!or-,r h.et Duítse uoetbal elftol

c\c. in I9i7 in Bern het

aere ld ko n'. tioe nsc |top t- e rc t' erde noor

DtiL:slctnd terug te ijden.

Nieuwe generotie
Sprinter

NS Reízígers stoat eon de uoorouond uan

een interessonte onluikkelíng. De trein

Qte dogetuRs I,J mtuoen retztgers

DerDoert. aordt de spil in het londalijke

mobi I i t ei tsuroo gstuk. Het ecrs! e

exemplctctr uon de nieuue gcnerolie

Sprinter helcetde op urijdog 2l september

z'n.fiftest hour.

De Mogie von
Messing EE

Messing modellen. Er kleeft een bepoctlde

mctgie 1an. Volgens sommigen is het de

ho ge sc hoo I uan de spoorw e gmode lb o ua.
Toch hoeft hei bo,uwen Don een rijclende loc

in messing hoeft'nieq àuelQleuen moeilijk te

-ijn Zeker niet met een inleressonte kit uon
'De Grote Sik' in H0 of 0 díe hier een

w e de rge b oo rte o nde rgaa t.

Railhobby 2007 ll2 verschijnt rond 26 november



Op de rails 1970 tl n I 97 4,197 6tl n
I 979,2000 tJm 2006. | 50,- euro.

ïel. na | 9.00 uur 0 | 0-4721984.

Jaarboek Spoorwegen Nieuwenhuis

I 979 - I 99 4 tea6. )aarboel< Tram

Stoer/Hoogerhuijs I 979 - I 99 4 teab.

Te1.07864 | 2690 .

Te koopi Diverse railvideo's op VHS, van

Railan, Burgvideo, Uquilairen andere.

Mail voor lilst rh0 I @home.nl
Systeem LAUER PCC I 00 modules I 00-

l0en2x 100-l I (nieuw) 100-10,100-l I

en 2x | 00- I 2 (gebruikg €475,-.

Te|.0654262961.

Marklin 37606 in OVP. Nog nooitgere-

den. Prijs: 600,00 Euro lnfo/foto:

p.vdzwet@snelnet.net.

I SJaarboel<en Spoor-wegen I 980 - I 997

Uitgeveril de Alk bv - Alkmaar voor Euro

30,-. Tel. 0223-6 I 6927.

Beurs SPIJKSPOORzat 3 noven zar

I dec in DELTA te Poonugaal van I 0- | 5

uur. Veel goed aanbod treinen en auto's.

Toegang maar €2,-

GROTETREINENBEURzEN
(alle beurzen van I 0- I 5 u.)

OKTOBER: Utrecht(26tlm 28), EURO-

SPOOR, Jaarbeurs Utrecht,

Jaarbeursplein 6, vr | 0- I 8 uur, zalzo

09.30- I 7.30 uur.

NOVEMBER: joure (zat 17), P arty

Zalencentrum 'r Haske, met demonstra-

tie inbouwen decoders, Vegelinsweg 20

EUROSPOOR2007
- jaarbeurs Utrecht, 26-28 okt.:

Dit jaar groter dan ooir met minstens 50

werkende modelbanen uit binnen- en bui-

Gevraagd oude/gebruikte complete

treinbanen, treinen en toebehoren: H0-

N-2, defect oí lopend.

Te1.0546-532789.

Gevraagd: treinverzameling of blikken

speelgoed door lieíhebber. DÍscrete.

serieuze afwikkeling. Kontante

betaling. Tel. 0299-640354.

Gevr. (grote) treinbaan oftrein-
verzameling. Márklin. Fleischmann. mini

Trix e.d. Hoge prijs en contantgeld. Tel.

0299-37 I 238 of
fax:0299-690 | 93.

Te koop gevraagd: H0 en N treinbanen.

Tel.070-3208802 of 0ó-5 I 843998.

Vezamelaarvraagte koop H0 en N trei-
nen. Fax en/oftel.0528-342497 .

Nederlandse venalingvan Roco Lokmaus

spoorweg-of modelspoorgebied? Plaats dan als all-in abonnee een GRATIS'Railmarl<t' .

Letop! Vol isvol! Niet-abonneesbetalen€l 5,-perplaatsing(geldigbetaalmiddel bijsluiten). Vuldeboninop
www.railhobby.nlof gebruikonderstaande coupon en stuur deze in een gesloten envelop naar:

Railhobby ' Railmarkt' Postbus 38' 3800 AA Amersfoort

AANGEBODEN / GEVRAAGD 1s.v p omcrkean)

2 nr | 0760, mag ook een kopie zijn.

Tel.079-35 I 5380

tenland, meer dan I kilometer model-

spoormarkt, gunstige prilzen, demon-

straties en veel, veel meer!

Als u van treinen houdt mag u

EUROSPOOR niet missen!

26tlm 28 ol<tober2007,

Jaarbeurs Utrecht. Kijk voor informatie

op:www.eurospoor.nl

Kaartverkoop aan de 
J 
aarbeu rskassa start

een half uur voor beursopening. Voor
inÍormatie: telefoon (0299) 640354.

. De trein in het klein

door MSCM De Pijl

Open dagen op I -2-3 en 4 november, van

I 0.00tot I 8.00 uur.

Vormingsstation, Leuvensesteenweg

443, Mechelen (België).

inío :www.de-pijl.be

lntern. Veil ing Oude Speelgoedtreinen
22en23 december2OOT

www.veilingenvercauteren.be in VEI Ll NGH U lS BERNAERTS
Verlatstraat 1 B-22 ANTWERPEN

Nu met nog meer excellente
mogelijkheden om uw
modelbaan te ontwerpen

WinRailS het modelbaan ontwerp-
programma voorzowel standaard rails
(ruim l50leveranciers)alsvoorhetont- .,
werpen metflexibele rails (of vooreen
combinatie van standaard rails met f lex rails) is nu uitgebreid met o.a.
de vol gende extra voordelen: Werktafel templates, bovenleiding, kortslui-
ti n g detecti e, hoogte co ntro le kru ise nd e ra i Is, teken too ls, pa ra | | el spi ra len,
voorflex rail nu ookweergavewaar
kleinste radius, afzaaglengtes iinks/rechts,flex rail optimaliseren,
Landschap indeling en keuze aÍdruk bereik, etc.,etc., etc..

Meer informatie en demo: www-winrail.nl

MVB ScientiÍic, deTuunS, 9163JWNes-Ameland.
Tel O51 9-543391. Fax 051 9-542961. info@mvb-nl

E

tz

R

#
I

I

*

Zoekt u iets ? Heeft u iets aan te bieden óf is er een interessant evenement op

Uw Railmarkt mag niet meer dan I 30 lettertekens bevatten. Nietvoor handelaren!

Postcode.............

ClubCardnr.

Handtekening

Naam ...................

Straat .. ..

Woonplaats

Telefoon..........

R0ilhobby is een uiigove v0n tiilgeverj Scol0 BV

en velschljnl I 0 mool perloor.

Xenonweg 31, postbus 38,3800 M AmersÍood

tel 033-4892900, foxr 033-4802281
inÍo@scolopublishing.ni

\4liw\/ ro hobby nl

KvK Êem ond 31037747

HooÍdredoclie
Ruurd de J0ng, PouL KleyeÍ, Nic0 vOn R00n,

Ad de ZwoiÍ

Redoctie
Hugo de Bo1, Rob Ellermon, PeÍer Embrechis,

DolÍ He b oern, Ton oo$erom, H0ns Reinis,

H!ib [.100sk0nï, Peier v0n der Welle,

PeïeÍWilshoke

Redoclie-odres
Stichting Roilhobby

Poslbus I 983, I 200 BZ Hilversum

tel 06 51259109, opwerkdogenlljdens konlooruren.

ro hobby@scolopub shing.nl

Medewerkers
Ard Bonn nk, Joop Edel, Guus Ferrée,

Cock Koelewijn, BeÍnord L0mberï, Roel Linker,

H0ns v0n LiÍh, P0ul L0m0n, Rob lV]00ij,

K00s 0sk0m, Alberl R0zenbo0m, P0u T! p,

Ben Wenïink

Normenbureou
Posfbus I 983, I 200 BZ Hilversum

1e1 06 53544736
fomen ro hobby@scoloplb shlng nl

Kopij
0ngevr00gd in0ez0nd€n bijdr0gen worden

0lleef in beh0ndeling genomen indien 0p

dlskeile 0onge everd. A e bldrogen d enen

vooÍz en 1e zjjn von n00m en odres \/on de

inzendeÍ/e gen00r. nzend ngen kunnen

zondeÍ opgove von redenen geweigerd

worden. lndien lerugzending v0n kopii wordl

gewensl dienieen v0 d0ende geÍr0nkeerde

retouÍenve oppe le worden bijgeslolen.

Vormgeving
Prepress Siudi0 GerlJon vOn de WolÍsh00r
tel 033-4805455

LiïhogroÍie
Scor Porlnerc BV, tel 033'4808559

[Jilgever
[/ik Felvoc yon

Adverïentie-ocquisiÍie
Hons Reinls

lel 0l I I 672502, Íox: 0l)1 612461
mob el: 06-53544736 b g.g. 033'489291 I
s0les_r0!lh0bby@sc0L0publishing.n

Advedeniie 0dnrin slrole iel 033-489291 9.

fox 033 4802281

Joorobonnemenï
Allif obonnemeni €45,50
Belg!e €52,50
Andere londen €81.
0f ne obonnemeni €19.95
Ardere onden €22.50
Postg ro Neder ond I 926691

P0sïchequeÍekening Be giè 000 I 666899 5l
L0sse nummeÍs NedeÍlond €520/€5,75 (Belglë)

0n nenummer€1,99
Alle pnjzen zUn inclusieÍ Bl^/.
Net0bonnemenï kon e k oewensl momed ingo0n

en w0rdl0uiomOlisch ver engd, lenzij ! lwee m00f-
den vóórvervoldoïum schriftellk opzegt U onlvongl

een we komslgeschenk ndien eí 0p hebelÍde 0dres

hel olgelopen j00r geen 0b0nnemenl op R0 h0bby s

geweesl.

Lezersservice
0ude nummeÍs/obonnemenien:

1e : 033-489291 0
obonnemenlen@sco opublishing n

OCopyright 2006
Niels uildeze uilgOve mOg worden veruee voudigd

en/OÍ 0penb00rworden gem00ki d00r m ddel v0n

druk,Íotokop e, n'ricrofilm ofwelke 0ndere wijze don

ooL ronde vooÍ0!00rde sc* iflelijte'6ss'pn1 ng

von de uilgeveÍ

Druk
Hollord o deVolhording

issN 0165-455t



www.4-4-qll.nl iisfrffisg

€5,95
Ê-{*

- 
lt* ffillc{tessr

*ïlH Hll""snetaítikeF
I+! :
lr h d ! Èn

iol:

VAN €29.95
VOOR: € 19,95

Binnenverlichting met l4 leds.

Voor alle riituisen. 
€g,gs

@
Geweldige metolen contoiner-
krqtrn' 

€54g,oo
DCC-Bosicdecoder. no. S?S9&

:ïi311" €ss,CIo
Gelede trsm mel moior.
no. 63091

€97,00
BEZOEK ONZE SPECIAALZAKEN WAAR U EEN SUPER TREINENASSORTIMENï VINDT !I

Wes"rfink Treinenhuis
Sfe*n*truci 20 Arnhern
ïe l. S?S - 4'123226

ít'Xeiier & SN*ssing

Weslewcgenslrsal ?7 Roilerda rr':

ïel" 0l* - 41455?l

Wapst*d
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