
N.SPOOR
NIJMEGEN

DOET WEESP

VAN RIJNSBURG
NAAR ROSENHEIM
EIil

TIJDSCHRIFT VOOR SPOORWEGEN EN MODELSPOOR

Dê Protoi ih
Nêdê-làhd

SERIE VT I I.5 IN MODEI
EN GROOTBEDRIJF

ffi.'

llilllJilllilruilil il tfltiltfltfltfi



Zie voor
de volgende
noviteiten
onze website
www.artitec.nl
- stalen roeiboot
- zeilbootje
- warenhuis
- notariaat
- industriële schoorstenen
- Franse watertoren
- Franse goederenloods

Programma 2007
Diverse kits en kant-en-klare modellen
nu verkrijgbaar via uw winkelier

1 Duitse fietsen '1920-1960,aEsà

Amerikaanse Triumph
motor in H0 motor in H0

Sportvissersboten in H0

en informatie over de DE 1

wffi
Programma 2006

@

Bakfiets in H0 en N Bakkerskar in H0 en N

Zie www.artitec. nl voor verkooppunten



gflnP

Gebaseerd op Nederlandse gebouwen uit de I 9e en de 20e eeuw,met een
groot-stede/ijkkorokter.Verkrijgboor in H0 en in N.
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Blokpost l3 (H0)
Railhobby-ontwerp,op basis van het
I 50 .iaar. oude ór{glhèe-lier,haó&ê',V Wouden-
berg aan de oude NRS-lijn (Utrecht-ArÀhóm)

Abonnees € 20,95 (Be/gië € 22,95)
(Niet-obonnees € 25,9 5 I België € 27,9 5)

Bijgebouw (N)
Abonnees € 17,75 (Be/grê € 19,75)
(Niet-obonnees € 20,7 5 I België € 22,7 5)

Maak het totaalbedrag ,..

over op girorekening 1926691 ,,,,

(pástchequerekening België 000- I 666899-5 I )

t,,,,,' t.n.v Uitgeverij Scala BVte Amersfoort,

oiv;'v. hetgewenste product (en de schaal N of H0) e'n

:lllleventueel uw abonneenummer. Alle prijzen zijn .

,ri:ncl usieí btw en verzen d ko ste n. N a o ntvangst van

,1, betaling kriigt u uw bestelling opgestuurd.

Bestellen kan ookvia
.railhobby.nl

- 
Genoemdeprijzengeldendm3l december2007.
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Seinen special
€ 17,50 (België € 19,50)
(Niet-obonn ees € 20,7 5 I

België € 22,50)

Staal special
€ 16,95 (België€ 18,95)
(Niet-obonnees € / 9,50 I

Belgrë € 2l ,95)

Light-train special
€ 16,50 (België € 18,50)
(Niet-obonnees € I 9,50 I

Be/gië € 2l ,50)

Raecordementen speci al

€ 15,95 (Belgë€ 17,95)
(Niet-abonnees € I 8,9 5 I

België € 20,99)

I iJden sPecral

€ 15,90 (Betgië€ t7,90)
(Nietobonnees € / 8,901

België € 20,901

Depot special
€ 14J5 (Be/gië € 16,75)
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De specio/s
von Roilhob
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Bestelservice

Eerdere uitgaven van
Railhobby bestellen?

vwvw.railhobby.nl

P o kket m o d el- occess o ires
2 schal<el l<asten, I tel efoon paal, 4 vri j bal l<e n,
l0 palen met I 9 borden,4 printplaten met
bewegwijzerborden.Zowel in H0 als in N.

Abonnees € 17,99 (Be/gië € 19,99)
(Niet-obonnees € / 8,99 I Be/gië € 20,99)

Verzomelbond
Met boekbindersspelden
en jaartalsticl<ers.

€ I3,95 (België€ 16,95)

Codes Prijs per stul<

Abonnees N iet-abonnees

I 9003 € 6,75 (België €7,75) €7,25 (België € 8,25)

I 900 t, I 9002, I 9004, I 9007,
r 9008, | 90 r 5, 30002, 300 I I

€ 8,75 (België € 9,7s) € 9,50 (België € 10,50)

r 9005 € ll,- (België€ 12,-) € 12,- (België € I 3,-)

I 9007
ilprcinl

r 9008
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4B De modellen VT I 
.l.5 

von de DB

lnhoud

De wonderlijke GTW
een trein die de
wereld verovert

) Ll ^ 
orfus.rus 2006 heefi hct nortrcletr

1-Í | t\tn Nuletlatrl kenniskuttrren mohetr
I rtret epn niettu .so.)t'l lpin;cle Gl14

(Gelenk Ttieb lVagen) uctn het Zrttserse Stadler

Rail. \,'ctrtr de toekr-trrLstige clienst tussen Nijmegen

en Roqmr:nd heeft octk Vectlia Nederlond tíen

twee- en zes clriedelíge diesel GTW's besteld.

Spoorwegen in de VS,

de hooÍdlijnen @
30 De uijf Closs I mctotschctppíjen.

In onze serie ouer de hoofdlijne.n

in de Verenígrle Stoten zijn de

crísis en de opleL:ing in de RH-cLfleueringen

2007/1 en 9 behctndeld. In deze ctfleueríng

uorden de uijf grote zogerruontde Clctss I
maatschappijen tn de VS besproken.

Von l(m ,.. tot Km ...
Weesp stctctt ttueentctctl in cie

be langste I I í n g : b i nne n deze rubrie k

en als rnodttloíre aeergctue door de

u ere n i gi n g N S p o r.t r N ij me ge n

40

66 Sourbrodt in de Hoge Venen,
een morkonte TT-boon
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Genieten
l:: r::, ,:l:,,1
lil i::.t\4iJn,psp6ep von mochinist is voor velen erg oontrekkelijk.

:: VohiVege hel mobiele l<orol<ter en de mogelijl<heid

bijzondere dingen le zien. Zo is deze Íoto genomen op

29 november 200ó om 2 uur's middogs bij een ol loge zon

die de molen in een mooi licht zette, vlok voor Lisse in de

richling Hoorlem. Het gele driehoekige snelheidsbord loot

mij de snelheid verlogen von .l40 
noor .l30 

km/h voor de

boog bij Lisse. De opnome is dus gemookï bij 140 km/h.

Dit uitzichÍ is wel hel mooiste in mijn proktijk ols mochinist,

genietend von olle vormen von weersomstondigheden en

bijvoorbeeld deze molen.-Cees Cremer

Li*L:e lqlccn* [isenh*f:n
Het Salzburgerland en Oberósterreicl't zíjn uoor uelen fctuoriete

uokontiebestemmíngen. Beide regio's kennen uele ínteressante

tram- en k:kaollijnen en spooraegmuseo. Het zijn wctre

schatkamers uol nostolgisch materieel. Enkele uerbindíngen

lopen geuoar zoals de tot Stern & Halfetl behorende Lokalbohn
Lamboch-Haag om Hausruck. Een landstreek waor de natuur

een hondje helpt om mooíe situaties Dost te legqen.

Motorwagen 5 (191 I) rijdt op de fcttct door Gmunden ter

hoogte uan de holte Tennisplotz, 12 meí 2007.

Poster
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Post T werd de bedíening

uonuit Amersfortrt

oL)ergenomen. Met ols

belongrijk resultaot dat de

bomen langer gesloten dan

geopend wnren. Nu aordt de

laotste hand gelegd aan de

fietstunnel onder het station

door, woarmee de grote

oDeraeg L)oor L)oetglngers en

fíetsers zijn functie uerliest, niet

Door 1uto's. Die ouerweg gaat

dus uerdwíjnen.

:i: ::l

1;:,9íjdend dctor het prochtíge Fríese londschap, bijuoorbeeld uon Heerenueen
::: riCktíng Assen, langs en door dorpen als Mildam en Jubbego, eruaar je zelfs in

uakontíetíjd een rust zools die in het aesten uon Nederlond L;olstrekt onbekend
is. Het is er niet olleen rustig, het is ook een prachtige rcute, met L)eel mooi groen

en fraaie huizen. In Frankrijk heb je hele streken woor het nogenoeg

uítgestoruen is, ctlthctns uolgens onze uestelíjke Nederlandse eruoringen. In

Canoda kon het op de highaoys gebeuren dat mínutenlang geen enkele auto je
tegemoetkomt. En daar geldt not(i bene een moxímumsnelheid uon meestol 80

km/h en soms 90 km/h. Hoe anders ollemaal in Nederland. Waorom uertel ík u

dit? In díe twee genoemde buitenlctndse streken is het redetÍjk gebruikelijk dat
ouerbodíg geworden bouwwerken gewoon blijuen staan, r.tuergeleuerd aan

weer en uind. Boomkruinen groeíen door het dak en struiken uerbergen de

geuels. Men heeft er de ruimte en aoarom zou je kosten maken om iets te

slopen. Hoe anders in Nederland. Een ouerbodig geworden bouwuerk aordt
gesloopt en direct ueruangen door een níeuwbouwproject. Dat ís een uon de

uele zoken woaraan je herkent dot Nederland toch wel erg uol is.

Neem nu Híluersum. 't Is zomaor een uoorbeeld, mctar wel korakterístíek.

Tot welk jaar precies Post T bij de 'grote ot)erweg' bemond geueest ís, kan

achterhoold worden, moar dctt is uoor nu niet interessant. Na de bemensing uon

Automobilísten zullen richting centrum een andere route moeten kiezen. Wie ter
plaotse bekend is, weet dot de bínnenstod uon Hi[uersum nogenoeg een doolhof
is. Spottend wordt wel gezegd dat je Hiluersum aLleen met een uolle tank
benzine uít kunt komen. Bij het bekendmaken uon deze moatregelen is mij het
aaorom niet helemaal duidelíjk geworden. Voor de Hiluersummerc hopen wij
dot de nieuwe tunnel hun transportproblernen ríc:htíne centrum oplossen. We

zullen in de nobíje toekomst ongetwijfeld Lezen dot het t)erkeer in Hiluersum

Derder L)astgelopen ís. Post T gctat ook uerdwijnen. Die hctd geen functie meer en

stoot alleen moar in de aeg. Het is zomaar een uoorbeeld ttan wctekeren met

ruímte díe er in wezen helemoal niet is.

Nico uon Roon
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lmponerend
porodepoordj e
SER/E VT I I ,5 LOODSTE DB TEE-TIJDPERI( B//V/VF/V

Het lijkt olweer een eeuwigheid geleden, ln mei 1987, precies twintig jocr
geleden, nom de DB in de vorm von de TEE Rheingold ofscheid von hoor
lootste Trons Europo Express, Het wos het einde von een b(l)oeiende
periode woorin het reizen per trein in een Europo zonder grenzen het
middelpunï vormde, Een tijdperk dot oonvonkelijk door de
dieseltreinsïellen von de serie VT I 1 5 werd gedomineerd,

Een van de eerste treinstellen van de seríe VT
co ll ecti e Eise nb ah n M agazi n)

6



Een zevendelig treinsteltrldens een proef rit
voor het begin van hetTEE-tíjdperk. (foto DB,

coll e ctt e Et se nbahn M ag azi n)

TEE'Helvetia' verlaat Hamburg Hbf . De opname ís eind
coll ectí e Eí se nbahn M agazi n)

1957 gemaakt. (foto DB

In 1952 werd het materieelpark van de DB met de seríe W 08.5 uitgebreid. Hier zien we het
prototype tijdens een tussenstop ín station Weínheim/Bergstr. Víjf jaar later werden deze
stellen in de TEE-díenst opgenomen. (foto DB, collectie Eisenbahn Magazin)

Het nieuwe TEE-matérieel van de
DB werd gereden door speciaal

opgeleide machinisten. (íoto DB,

collectí e Etse nbahn M ag azt n)

Wie.2c ooit aan den lijve heeft meegemaakt,

-ei,hun sonore gebrul heeft horen en kingsize

neus zien voorbijdenderen. zal ze niet gauw
meer \rergeten. De Duitse dies-'ltreinstellen l'an
de serie VT 1 1 .5 maakten niet alleen met hun in-

dringende gedreun indruk, ook clc imponeren-
de lengte van dit materieel leidde ertoe dat de-

ze voor de TEE-dienst ontwikkelde treinstellen
hii menige"n r oor altijd op hel nelr lies zijn ge-

brand.
De historie van dit materieel van het fenomeen
TEE r,loeit in feite voort uit het sterke naoorlog-
se streven naar een verenigd Europa. Naar een

Europa waar oorlogen moeten ziin uitgeban-
nen. Waar grenzen veruagen, waar landen z<tu

nauw aan elkaar zijn vastgeknoopt, dat ze niet
meer zonder elkaar kunnen. De oprichting op
25 maart 1957 van de Europese Economische
Gemeenschap had dan ook veel psychologi-

sche biiwerkingen. Ook de ratif icatie in dat jaar

van het Verdrag van Rome droeg daartoe bij.
Doorgaande internationale treinen pasten ook
bij de eerste pogingen om tot een verenigd Eu-

ropa te komen. De Deutsche Bundesbahn had
voor dit doel negen exemplaren van het diesel-

treinstel VT 11.5 door de firma's Linke-Hof-
mann-Busch (Salzgitter-Watenstedt), Weg-

mann & Co. (Kassel) en MAN (Neurenberg) in



(VMf). Het spreekt vanzelf dat deze comforta-
bele dieseltreinen een airconditioning aan
boord hadden. Het vermogen van de venchil-
lende technische installaties was dusdanig dat
er maximaal tiendelige tieinstellen konden
worden samengesteld. In dat geval werd de
standaardlengte van 130,68 meter verlengd tot
182,8 meter. De elektrische installaties werden
door onder meer BBC, Bosch, SSW en AEG ge-

Ieverd. Elke motonvagen had een dieselmotor
die een vermogen r,an 810 kW (1100 pk) Iever-
de. Deze 12-cilindermotoren werden door
Daimler-Benz (tvpe \'lB 820 Bb), MAN (L 12 V
17,5121 B) en N{avbach (MD 650) geleverd. Al
deze motoren hadden een toerental van 1500
omwentelingen per minuut. De cilinderdoor-
snede was 175, 180 respectier,elijk 185 mm.
Ook was elk motorrijtuig \an een hulpdiesel-
motor voorzien, die voor de stt'oomvoorziening
werd gebruikt.
Nog even terug in de tijd. In iebmari 1957 wer-
den de eerste proefritten met de tussenrijtuigen
gereden. In mei van dat jaal reed voor het eerst
een compleet treinstel. Dat uas uit de W 11

5001,vM 11 5101,VM 11 5202 \'\1 11 5302,VM 11

5401, VM 5102 en VT 11 5002 samenqestelcl.

De VT 11.S-treinstellen voldeden prima. Het luxe rijcomfort heeft daar ongetwíjfeld veel
toe bijgedragen. (foto BZA MAnchen, collectie Eísenbahn Magazin)

samenwerking met het Bundesbahn Zentral
Amt in Munchen laten ontwikkelen. Ze kregen
de serieaanduiding VT 11.5. Bij de invoering
van de computernummering op 1 januari 1968
werd dit materieel in de boeken opgenomen
als serie 60 i . De negentien motoi.rt/agens waren
een product van MAN, tussenrijtuigen werden
geleverd door LHB en Wegmann. Voor de vol-
ledigheid, bij het ontwerp van de keuken en het
restauratiegedeelte was de DSG betrokken.
Met dil matelieel konden in principe negen
treinstellen worden samengesteld. Een motor-
wagen kreeg de status van reseruebak. In prin-
cipe zouden deze TEE-treinen uit zeven eenhe-
den bestaan. Maarhet kwam ook voor dat ze uit
negen of tien bakken werden samengesteld.
De meest voorkomende variant - de zevendeli-
ge stellen - bestond uit twee motorrijtuigen
(VTa en VTb) die zich aan de uiteinden van de
trein bevonden. Daartussen bevonden zich
twee rijtuigen met ruime compartimenten die
als VMc en VMg werden aangeduid. Verder za-
ten er een VMd (met open afdeling) en een
VMe (barrijtuig) bij. Ook liep er nog een keu-
kenrijtuig met een restauratiegedeelte mee

Na de verbouwing tot gasturbínemotorwagen zag de kop van de ó02 003-ó er uiterlíjk heel
anders uit. (foto DB, collectie Eisenbahn Magazin)

TEE 155 'Parsífal' (Parijs-Hamburg) verlaat Keulen Hbf .

Theodor Horn)

8

Een treinstel van de serie ó01 rijdt als lnterCity door Hamburg-
Wilhelmsburg, zomer 1973. (foto Benno Wiesmilller)

(foto



lC'Karwendel' (ó01 005 + ó01 009) staat op 3 maart 1979 in Seefeld gereed voor vertrek
(f oto Eí se n b a h nb i I d a r ch i v Ko ch)

Ook kregen ze een andere luchtinlaat. De sil-

houet van de neus werd er niet mooier op. In de
herfstvan 1973 werden met het treinstel 602 002

004 - de serieaanduiding was veranderd van 60 1

in ti02 - de eerste instructieritten voor het perso-

neel uitgevoerd.
De maximumsnelheid van de 220 ton zware VT
1 1.5 bedroeg 140 kmih. Elk coupérijtuig telde 36

zitplaatsen, in het rijtuig met de open afdeling
konden 33 reizigeis zitten, tenviil in het restaura-

tierijtuig voor 17 gasten plaats was. Aan de stijl-
vol vorm gegeven ronde bar tot slot konden ze-

ven rlensen een plekje vinden. De rijtuigen ken-
merkten zich door een forse breedte: 3,012 me-
ter. De bakken waren onderling met een Schar-

fenberg-koppeling verbonden. Daardoor kon er
snel een langere of kortere trein worden gefor-
meerd.
Veel aandacht was aan de inrichting van de ma-
chinistencabines besteed. Deze bevond zich
hoog boven de lange neus, reden voor de Duit-
sers om plechtig van een Fuhrerkanzel te spre'
ken. De diverse meters waren heel overzichtelijk
in het midden van de cabine aangebracht. Het
bedieningspaneel bevond zich rechts. vlak on-

der de voorruit en telde behalve de gebruikelijke
handels en krukken nog een twintigtal knoppen.
Omdat dit prestigieuze TEE-materieel niet op tijd
kon worden afgeleverd, werden er in eerste in-

stantie tÍeinstellen van de serie VT 08.5 gebruikt.
Deze driewagenstellen kwamen voor het eerst in
1952 op de rails. Deze gestroomlijnde treinstel
len rrerden tot eind 1954 geproduceerd en kwa-

lnteressant is de wijziging die vanaf 1970 werd
doorgevoerd. De beproefde dieselmotoren wer-

den bij een vijftal motonvagens velvangen dooÍ
gasturbines van het gpe AVCO-Lycoming TF 35

die door de firma Klóckner-Humboldt-Deutz in
licentie waren gebour'vd en bii \lA\ in \eulen-
berg werden ingebouwd. Deze motoren lever-

den twee keer zo veel vermogen als hun voor-
gangers: 1620 kW (2200 pk). De benodigde
brandstof werd met twee pompen (2 x 14 liter
per minuut) ingespoten. Ze kregen door deze
nieut'e motoren een enigsziirs ger.r'ijzigd uiter-
liik. De uitlaat pal roor het machinistenhuis
n'er.d r err angen dool een groter e-remplaar'.

-'.-*{**

De IC 103 'Markgraf' (Frankf urt/Main-Basel SBB) rijdt op 1B juli 1977 bij de aftakking Dammerstock, twee kilometer ten zutden van Karlsruhe
Hbf . (foto Gilnther Dillíg)
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0peningstijden:
Vrijdag z6 oktober : to.oo -

Zaterdag z7 oktober: 09.30 -
Zondag z8 oktober : 09.30 -

Toegangsprijs:

rB.oo uur
r7.30 UUr

r7.3O uuÍ

Volwassenen
Kinderen z t/m rr jaar € Z,So
r2 Kassa's staÍten 30 minuten voor beursopening,
dus geen of nauwelijks wachtrijen

Lokatle:

laarbeurs Utrecht
(7 minuten lopen van het station)
Jaarbeursplein 6, 352t AL Utrecht, NL

Telefoon :(ozgg) 64cas4 tax (ozgg) 6+stgt
E-mail : eurospooÍAeurospoor.nl
Website : www.eurospoor.nl

Gyatis posteÍkalender 2oo8 vooÍ elke .bezoeker

,NTïr'lÍ',
HOmï1NZllm
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Het leukste
spoorboe$e van

Nederland

Zeg je modelspoori dan zeg je Conrad.Want bil Conrad vind je echt alles voor
de beginnende en de doorgewinterde modelspoor lieÍhebber. Bestel daarom

nu de nieuwe modelspoorcatalogus van Europa's nummer 'l in elektronica
en techniek, want die staat wederom bol van de artikelen die uw hobby
nóg leuker en gemakkelijker maken. Dus.,.klikkerdeklik naar Conrad.nl

Ktikkerdektik naar Conrad.nl



men uit de fabriekshallen van MAN, Diiwag (W
0B 501-520), WMD 0/M 08 501-522) en Rathgeber

en WWV 0/S 08 501 513). Dit karakteristieke ma-

terieel, dat landelijk bekend werd omdat het

Duitse elftal dat in 1954 na een legendarische fi-

nale tegen Hongarije wereldkampioen voetbal
werd (das Wunder von Bern) ermee van Zwit-

serlancl naar Munchen werd gebracht, kreeg een

klein bordje TEE voorop de neus (althans: een

deel van deze treinstellen). Ook na de instroom

van de VT I I .S-stellen waren ze nog een tijdie on-

ontbeerlijk. Tijdens de winterdienstregeling
1957/'58 reden zelfs met enige regelmaat gekop-

peld met de grotere broer mee als versterkings-

materieel.

TEE-verbindingen
De TEE-verbinding Helvetia (Hamburg-Altona-

Ziirich) kreeg de primeur van de eerste W 1 1.5

Dat historische feit werd op 14 oktober 1957 ge-

schreven. Successievelijk stroomden deze stel-

len ook op de andere lijnen in, waar de DB bij de

exploitatiewasbetrokken: Diamant (Dortmund-

Antwerpen), Mediolanum (Munchen-Milaan),

Een treínstel van de serie ó01 riidt als lnterCíty door Hamburg-wilhelmsburg, zomer

volledigheid: de paspoortcontrole geschiedde

tijdens de rit. De controle van de bagage werd
nog maar sporadisch, steekproefsgewijs uitge-

voerd.
Vermeldenswaard is nog het feit dat van januari

tot december 1958 de VT 11.5 017 te bewonde-
ren was tijdens de EXPO die in Brussel wercl ge-

houden. In april van dat jaar werden met een

soortgelijk treinstel proeven op de veerboot
Theodor Heuss genomen. Maar tot een daad-

werkelijke treindienst'overzee' komt het niet. ln

1958 wordt een viefial extra tussenrijtuigen afge-

leverd: VM 11 5i 17-5120. Vier iaar later komen

daalde VM I I 512 l-5123 bij.
Het Duitse TEE-net groeide na verloop van tijd

steeds verder uit. Er kwamen getrokken TEE-ver-

bindingen zoals de Rheinpfeil en de Blauer En-

zian (Hamburg, Hannover, Munchen) bij. Maar

hier speelden de VT ll.Streinstellen geen rol.

Hienroor werd elektrische tractie gesteld. Tegen

het einde van de iaren zestig was het met de

treindiensten in TEE-verband gedaan. Het mate-

rieel was voorbestemd voor een nieuw concept.
het Intercity-verkeer. In september 1967 werden

met uitzondering van treinstel 601 014/0i9 dat

het TEEtijdperk tijdens de parades die ter gele-

genheid van het 1 50-jarig bestaan in Neurenberg

werden gehouden, vertegenwoordigde. ln
maaÉ 1987 werden 11 motonvagens en 38,tus-

senbakken aan de Zwitserse handelsmaat-

schappij JELKA die de nieuwe aanwinsten in de

werkplaatsen van de FERVET in Castelfranco

Veneto en Bergomowilde laten opknappen, ver-

kocht. Inderdaad werden tussen 19BB en 1992

tien VT's en 37 tussenrijtuigen naar Italië overge-

bracht. Van de bij de DB verblijvende treinstel-

len worden de laatste exemplaren op 1 mei 1988

buiten dienst gesteld, met uitzondering van de

reeds gememoreerde museumtrein 601 01"1/019.

Eén exemplaar schreef historie doordat het na

de val van de Muur door de Deutsche Reichs-

bahn tijdelijk werd gehuurd. Dit uit ltalië terug-

gekeerde treinstel,601 006/601 015 reed de In-

tercity Max Liebermann, van 1 augustus tot 29

september i990 vanuit depot Berlin-Rurnmels-

burg, een vaste dienst tussen Hamburg en Ber-

lijn. Een unieke ontwikkeling waar niemand in
1957 ooitaan had kunnen denken. In december
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Ruhr-Paris (Dortmund-Parijs), Parsifal (Ham-

burg-Pari js). Saphir (Frankfun-Oostende) en last

but not least de TEE Rhein-Main. Deze naam

stoncl voor de treindienst Fiankfurt/N'lain-Am-

sterdam. Ook hier reden aanvankeliik de ge-

stroomlijnde stellen van de serie VT 08 5 tot ze

op 2 december 1957 door het nieuwe TEE-mate-

rieel werden afgelost. Deze nieuwe dieselstellen

bleven hier tot en met 27 mei 1967 de boventoon

voeren. Bij het begin van de zomerdienstrege-

ling van dat jaar namen getrokken elektrische

TEEtrein hun plaats in. De locomotietrvisseling
geschiedde in Emmerik. In de regel nam een NS

1100 de trein over om naar Amsterdam door te

rijden.
ln het W-tijdperk $lT = Verbrennungs Triebwa-

gen) vertrok de TEE 31 dageliiks om 7.00 uur uit

Frankfurt/Main om veruolgens 12.53 uur Amster-

dam CS binnen te lopen. De retourrit, de TEE 32,

begon om 17.00 uur in Amsterdam CS en eindig-

de om 22.59 uur in Frankfurt/Main. De gemid-

delde snelheid op de heenrit bedroeg 84,8 km/h,

de rit naar Duitsland werd met een gemiddelde

van 83,4 km/h afgelegd. Dat kwam omdat er in

Keulen wat langer werd gestopt om de

(zaken)reizigers voldoende overstaptijd voor de

TEE Saphir te geven, die van hieruit verder reed

naar de Belgische kustplaats Oostende. Voor de

de eerste proefritten tussen Frankfurl/Main en

Munchen uitgevoerd. De maximumsnelheid
was inmiddels verhoogd tot 160 km/h. Om zicht-

baar te maken dat deze treinstellen tot het Inter-

cih.r'erkeer waren toegetreden, dat op 26 sep-

tenber 1971 officieel weLd ingevoerd, kregen ze

een groot rood bord op de neus met de tweeie-

gelige tekst Inter City. Ze werden in het zuidelijke
gedeelte van Duitsland: Frankfurt, Miinchen,

Stuttgart, Wiesbaden ingezet. Een stel reed ech-

ter een noordeliike dienst en had Bremen als

eindbestemming.
Bovendien werden ze ook voor het rijden van

speciale reisbureautreinen, het zogeheten Tou-

ristik-verkeer, gebruikt. In 1979 werden alle stel-

len in de verkoop gedaan. Maar dankzij het feit

dat er veel extra treinen werden geboekt, kwam

nagenoeg de gehele vloot weer in bedrijf. Depot

Hamm werd de nieuwe thuisbasis voor de serie

601. Het bord met de aanduiding Inter City ver-

dween. In plaats daarvoor kwam het bekende

DB-embleem. Maar de jaren begonnen onder-

hand toch te tellen en in 1984 eingen de W
1 1.5'en voor het laatst naar de werkplaats. Enke-

le jaren daaruoor, in 1978, waren alle turbine-

stellen QT 602) al aan de kant gezet. Ze volde-

den minder dan waarop was gerekend. In 1985

viel het doek en werden ze buiten dienst qesteld,

ging het weer terug naar ltalië. Maar daarmee

was nog geen slotakkoord geschreven. In de-

cember 1992 presenteerde de nieuwe eigenaar,

TTALY LXPRESS, het verbouwde en tot zeven rij-

tuieen ingekorle treinstel in Turiin. Het was de

bedoeling om er exclusieve ritten mee te rijden.

Aan boord rvas zelfs ruimte voor het houden van

conferenties. Er was zelfs een kapsalon inQe-

richt. Diverse lange ritten volgden waarbij Frank-

rijk, Duitsland en Zwitserland werden aange-

daan. Maar een doorslaand succes werd het niet

en de eigenaar raakte in de financiële proble-

men. Andere eigenaren zoals Rail ltaly en SFM

deden van zich spreken. Maar het werd nooit

echt wat met dit project. Totdat de firma ESC uit

Augsburg het in Bodio opgestelde treinstel

kocht. Het blauw/wit geschilderde stel werd
naar Augsburg gebracht, uitgebreÍd tot een elf-

delig treinstel en voorzien met de naam 'Biue

Star Train'. AIs restaurant doet hei nu dienst in

het Bahnpark Augsburg. Begin dit jaar werd een

van de beide motonvagens in de oude ver-

trouwde crème/rode TEE-kleur geschilderd. Als

herinnering aan het 50-iarig bestaan van het

fenomeen TEE. Een mooi gebaar. De cirkel is nu

weer rond.

Teksl: Guus Ferrée
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JOCADIS BELGIE

P.V.B.A.
BRUSSELSESTRAAT 53
7850 EDINGEN
Tel. (02) 395 7105

GROTE KEUS N.M.B.S. ROLLEND
MATERIAAL - SIGNALISATIE -
VRACHTWAGENS.
BESTE PRIJZEN!
50 MERKEN VAN ROLLEND
MATERIAAL _ 70 MERKEN TOEBEHOREN _
OKKASIES - BOEKEN - FOTO'S
WWW.JOCADIS.BE WEBMASTER@JOCADIS.BE

Bakx Modeltreinen

Nu met nog meer excellente
mogelijkheden om uw
modelbaan te ontwerpen

winRail 8 het modelbaan ontwerp-
programma voor zowel standaard
rails (ruim 150 leveranciers) als voor
het ontwerpen met flexibele rails {of

!
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voor een combinatie van standaard rails met flex rails) is nu uitge-
breid met o.a. de volgende extra voordelen:Werktafel templates,
bovenleiding, kortsluiting detectie, hoogte controle kruisencle rails,
teken tools, parallel spiralen, voor flex rail nu ook weergave waar
kleinste radÍus, afzaaglengtes links/rechts, flex rail optimaliseren,
Landschap indeling en keuze afdruk bereik, etc.,etc., etc..

Meer informatie en demo: www.winrail.nl

MVB Scientific, deTuun 8, 9163 JW Nes-Ameland,
Tel O519-543391. Fax 0519-542961. info@mvb.nt

overzichteli
band voor sl

Uw joorgong fraai

www.railhobby.nl of
I 3,95 ('Belgiê € I 6,95)

(incl. ve kosten) over: op girorekening
cheque 000- I 666899-5 !r,
Scala BV re Amersfoorr

rzamelband Railhobbyl, ,t,, '



TT wot is dot ?
In Railforum van september

schreven we over het jubileum

van TT Nederland. Daar kwam

ook de naam ROKAL in voor,

maar wie herin-erl z,ch in mo-

delspoorland de naam ROKAL

nog? Rokal was in de jaren vijf-

tig/zes-tig een vreemde eend in

de bijt. Het merk maakte model-

len in schaal '1 :120, een ideale

schaal eigenlijk. Maar de West-

Europese modelspoorwereld

was er niet rijp voor. Papa speel-

de nog met zijn spoortje in 0 en

H0. Achter het lJzeren Gordijn

maakte TT wel opgang. En TT

leek helemaal verloren met de

introductie van het N-sPoor.

Maar overal en ook in Neder-

land hielden trouwe TT-aanhan-

gers vol. Tijdens de Landelijke

Modelspoordagen van 2007

vierde TT Nederland het 25-lari-

ge jubileum. Trjdens de ten-

toonstelling hebben veeL be-

zoekers kunnen genieten van

verschillende TT- banen, riet al-

leen uit Nederland, maar ook uit

Belgiê, Duitsland en Engeland.

Opvallend was daar de inreres-

se van de jeugd, iets wat tame-

lijk zeldzaam was de laatste tijd.
Sommigen jeugdige bezoekers

zijn zelfs trvee Cagen gev/eest

en hebben een gem ddelde be-

zoektijd van ongeveer '1 0 uur

over twee dagen gehaald. Dit

geett ondanks de ve"gr,,zing in

het modelspoor een goede

hoop op de toekomst.
Ook TT Nederland blijft zich

roeren en wil over 25 jaar een

SO-jarig bestaan vieren. Daarbij

de idea e schaal van 1: '1 20 on-

ier oe aarcacr: c ij'.'en bren-

gen.

Een grote omwenie ing in TT-

land is wel de val van de Berlijn-

se muur geweest. Het werd in

het westen gemakkelijl<er om

aa- TT-modelspoorartikelen 1e

komen. Het aanbod werd gro-

ter, maar de prijs steeg sneller

dan het aanbod, terwijl de kwali-

teit achterbleef bij wat men van

de bekende merken in de diver-
se andere schalen gewend was.

Ook daar s de laatste.laren ver-

andering in gekomen en de TT-

rijder l<an nu beschikken oveT

een redelijk aanbod van rollend

materieel en scenery.

Helaas staar- de laatste ja"en

ook ir het teLen van een verm;n-

derend aantal modelspoorders

en dat lijl<t geen geschikt kli-

maat om TT in Nederland op

grote schaal nieuw leven in te
blazen. Het aantal jeugdige be-

zoekers aan de tentoonstelling
voedt de verwachting dat on-

danks dit alles TT, mogelijk ten

koste van N-spoor, toekomst

heeft.-PaKl

De beveiliging
bijde HSL

Uit de lezerskring zijn er vragen

gekomen over de HSL. ln de

pers schrijft men over de proble-

men bij de beveiliging. Het Ne-

derlandse systeem zou níet

compatibel zijn met dat in Bel-

gië. Hoe deze vork precies aan

de steel zit zoeken wij voor u uit.

ln een komend Forum leest u

meer.-red.

TT, de ideale maat. Op kleine ruímte veel modelspoor met hoge detatlleríng.

De Gooise trom

,in het nummer bráChtèn' wQ'een :r:èpQrtlge

over de Gooise tram, althans over wat daar

van anno heden nog terug te vinden is. Een

van de relikwieën van de tram in de vesting

Na9,rden,19,het uithat gbglq ;4n het vroege-

;q:ttèàfe: *am-iichi,: j:n:rde: rMàrktstl:aa,!., hoek

CàtienhàEêstraê!:lrNràài.:arànléi.dinq, ván: de

Hét eude yíthangbor;i op de hoek van:

Marktstraat en Cqttenh4gestraat, . '

pub,licarie in Ra:ilhobby hóeft de uitbater he!

bord laten :restaureren. Hij vond het oude

bord 'om je dood te schamen'. Het nieuwe

Èord,heeft naast de oude ook een módern

tre(è ge(reaeii,'Op,de onderkànt van stoom-

locomotief, de '] 8, staat te lezen: www.ves-

tinggilde.nl. Wie wil weten wat dat betekent,

moel mqql eens googlen oí binf enstaPpqn gl
reen Vestingb:iertje bestellen.-PaKl :
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Gastramlocomotieven behoorden tot het eerste rollend
materieel dat in Dessau werd gebouwd. (collectie FTD)

Protos komt
uit troditierike

fobriek
De bekendste Duitse fobrieken voor

spoorwegmoterieel stoon voorol in de oude
deelstoten, Voorbeelden zijn Siemens in

Munchen (ex-Krouss-Moffei), Bombordier in
Kossel (ex-Henschel) en Aken (ex-Tolbot) en
Alstom in Solzgitter (ex-LHB), Op Oost-Duitse
bodem heeft Bombordier olleen nog een
poor fobrieken in Górlitz, Hennigsdorf en

Boutzen, Moor hier en door ontstoon uit de
DDR-rui'nes weer interesso nte fo bri konten,

Zools FTD Fohrzeugtechnik Dessou,
producent von de Protos von Connexxion,

::l ''::,

,ti:De tiàllen zijn groot, opvallencl schoon en
:::ogafi veel minder oud dan ze in werkelijk-
heid zijn. Veel van de 115 procluctiemede-
werkers zijn betrokken bij de bouw van de
vijf tweedelige elektrische treinstellen die
voor Nederland zijn bedoeld. Ze worden om-
zoomd door opvallend hoge steigers. In de
bakken zijn monteurs bezig met het aanbren-
gen van het remsysteem en vele meters beka-
beling. De vloeren zijn kaal. Van enig idee
hoe het interieur er komt uit te zien is geen
sprake. Daaloor moet de bezoeker bij het fa-
briekseigen prototype zijn, dat ten tijde van
de rondgang door de fabriek aan de rand van
de Bauhaus en Junkers stad de eerste proef-
ritten uitvoert tussen Eindhoven en Horst-
Sevenum.
De in 1995 opgerichte fabriek FTD Fahrzeug_
technik Dessau AG is de opvolger van Wag-
gonbau Dessau der DWA en kan bogen op
meer dan een eeuw spoorvegtraditie. A1
moet er worden bijgezegd dat FTD geen
doorstart van DWA is. Dat is een feit dat Birgit
Hartmann, marketing en pr-manager, graag
in deze kolommen zag afgedrukt. 'FTD is ont-
staan door management en werknemers buy-
out. We verdienen momenteel met 123 me-
dewerkers hier ons brood. De laatste jaren is
heel wat door ons gepresteerd,' vertelt de ge-
boren Dessause. Ze refereert daarbij aan rij-
tuigbakken voor bijvoorbeeld de Lirex, het
experimentele treinstel dat samen met Als-
tom LHB werd ontwikkeld. de VT 611 van cle
DB, Stadtbahntramstellen van het type GT 8-
70 maar ook complete kopmoclules voor bij-
voorbeeld de GTW 216van Stadler. de Cargo-
Sprinter, de metro van de Chinese stad Grr-
angzhou en de nieuwe NGT6{rams voor Des-
sau zelf.
Daarmee is het palet van FRD noq niet com-

De lounge van de Connexxíon-protos is
strak vorm gegeven.
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De geschiedenis van de spoonregfabrikant
uit Dessau Saat terug tot 1895. De Deutsche

Continental Gasgesellschaft richt in dat jaar

samen met de GasTraction Company London

de Deutsche Gasbahngesellschaft op. Tot

1899 worden hier motoru'ragens voor gastram-

bedrijven en op gas rijdende locomotieven
gebouwd. Gastrams ziin echter niet zo suc-

cesvol als elektrische trams. Met ingang van

1900 heet de onderneming Dessauer Wag-

gonfabrik (DWF). De productie wordt tot Wa-

gen aller Art firr Voil-, Klein- und StraBenbahn

uitgebreid. De gaspatenten laat het bedrijf val-

ien. In 1903 worden in Dessau 240 goederen-

wagens, 30 bagagewagens en 49 riituigen vier-

de klas qeleverd. De Pruisische staatsspoor-

wegen worden een goede klant. In 1914 zijn

er 20 bureaumedewerkers en 300 mensen in

de productie werkzaam. Vier jaar later is dat

aantal tot 750 qesteqen. In dat jaar verlaten

1150 goederenwagens en 155 rijtuigen de fa-

briekspoort.
De Dessau-Wórlitzer Eisenbahn bestelt in
19i4 een door benzol aangedreven motonva-
gerr. Heï wordt het begin van een nieuwc

bloeiperiode. want tot 1941 levert Dessau 370

exemplaren van dit tvpe aan de DRG en veel

particuliere spoonvegbecirijr en. ln I !l:3(i komt

het grootste deel van de aandelen in handen

van Orenstein & KoPPel.

Gedurende de Tweede Wereldoorlog wordtrn

vooral goederenwagens en militaire wagens

gebouwd. Er komen ook andere productielij-

nen. Er worden onderdelen voor de in dezell
t.le stad gelegen vliegtuigfabriek I'an Junkers

gefabriceerd. Tot de arbeiders behoren Britse

krijqsgevangenen en gevanger-ren uit Buchen-

wald. In 1945 vernietigt een luchtaanval grote

delen van de fabriek maar een jaar later be-

gint de productie al weer van goederenwa-
gens. Daarna ontwikkelt het bedrijf zich als

specialist voor koelwagens waanian er vele

duizenden naar het Oostblok en China gaan

In de jaren zeventig telt VEB Waggonbau Des-

sau meer dan 3100 werknemers.
Na de Wende wordt de fabriek een GmbH en

komt in 1990 in handen van Deutsche Wag-

gonbau AG (DWA) uit Berlijn. ln die tijd wor-

den lagevloertrams en dubbeldeksrijtuigen
gebouwd. Maar DWA neemt vrij snel weer af-

scheid van Dessau. Het traditierijke concern

dat nog 746 medewerkers telt, sluit daarom in

1995 de poorten. Dankzij doortastend optre-

den van het management en een aantal vroe-

gete wetknemets ontslaat er een nieulre on-

dernemening: Fahrzeugtechnik Dessau

GmbH. die aan 173 mensen werk biedt. In mei

2006 koopt ZAO Transmashholding de aan-

delen. Ten tijde van ons bezoek aan de fa-

briek, in april 2007, verdienen 165 medewer-

kers hun brood bij I]TD.

ZAO Transmashholding is de grootste spoor-

wegfabrikant in Rusland. Het conglomeraat
telt talrijke fabrieken. Die staan onder meer in

\ol'otscherkassk en Kolomna. In 2Oili ler et'

de het conceln 1ll elektrische locortotier en.

llr dicsellocs. l();.1 rijtuigen en tussenberk-

ken voor elektrische treinstellen. 56 notonla-
gens, 109 metr-orijtuigen, 162'1 goederenrva-

gens en 505 dieselmotoren en dieselgenerato-

ren voor locomotieven en schepen. Trans-

mashholding heeft 60.000 medewerkers in

dienst.

pleet ingekleurd. Het productaanbod omvat
verder allerlei verschillende aandrijfinstalla-
ties. Veel succes heeft de fabriek met elektri-
sche deurmodules die bii moderniseringen
van trams in een keer geheel compleet wor-
den ingebouwd. 'Elektrische bediening,' legt
Birgit Hartmann uit, 'heeft veel voordelen ten
opzichte van pneumatische installaties. Het
onderhoud is minder en gemakkeliiker. En je

hebt er niet veel kracht voor nodig. Deze aan-

drijvine neemt ook mindei ruimte in beslag.'
Een voorlopig hoogtepunt in Dessau was ech-

ter van een andere orde. Dat was de luxe za-

kentrein Metropoiitan die 1998/99 aan de

Deutsche Bahn werd geleverd.
Dit jaar baarde FTD opzien door een order
van 9,55 miljoen euro voor de bouw van vier
zesassige lagevloertrams voor de PÓstling-

bergbahn in het Oostenrijkse Linz in de

wacht te slepen. Vier Europese fabrieken
hadden zich voor deze aanbesteding voor de

levering van deze dubbelgelede trams opge-

geven. die uit monumentale overwegingen
een Retro-look krijgen. Dessau kreeg ook nog
een extraatje: het mag drie motorwagens uit
de jaren vijftig revitaliseren. Anders gezegd.

het bedrijf levert een ander onderstel, brengt
een nieuw interieur aan en mag de spoor-
wijdte van 1000 mm veranderen in 900 mm.
Want de Póstlingbergbahn wordt in maart
2009 onderdeel van het tramnet van Linz.
Dooi de lerkoop tan viif Protostreinstellen
aan Connexrion n'aagde de Oost-Duitse

spoor-u egpi-oducent zich vorig iaar voor het
eerst op de markt voor complete treinen.
Voor een fabriek die als let'erancier t,an wa-

genbakken en componenten bekend stond,
was dat een verrassende stap. De presentatie

van het zilvergrijze treinstel tiidens de inter-
nationale vakbeurs Innotrans in Berlijn afge-

lopen najaar trok dan ook veel belangstel-

In de DWA-tijd werden onder meer dubbeldekstreinstel/en gebouwd Dríe staan er momenteel op het terrein van FTD
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ling. Birgit Hartmann verkondigt dat het pro-
totype van de Protos er eerder was dan de or_
der uit Nederland. FTD heeft hose verwach-
tingen van dit lagevloertreinstel. nadat het
bedrijf vrij lange tijd geen aansprekende or-

Een van de voor de Connexxion bestemde bakken zit op 27 aprtr van dit jaar nog in de
grondverf.

ders wist te verwerven. De marketing-ma-
nager vertelt dat met de ontr,vikkeling ervan
al in 2005 is begonnen. Het contract met Con-
nexxion werd in het voorjaar van 2006 gete-
kend. Dat was enkele weken voordat FTD in

*L,\

De NGTó-trams van Dessau hebben een kop die bij FTD werd gebouwd. Tramstel 310 rijdt
op 27 april 2007 in de Fr. Hesse-StraBe.

ló

Deze as ís klaar om ín het draaistel te
worden ingebouwd.

mei van dat jaar door ZAO Transmashhol-
ding werd overgenomen, de grootste speler
op de Russische spoorwegmarkt.
'Voor ons was die overname heel belangrijk.
Transmashholding heeft heel goede contac-
ten op de immense thuismarkt. Wellicht
wordt ook voor Rusland een Protos-concept
uitgewerkt, maar we hebben nu meer interes-
se óm dit treinstel in de rest van Europa te
kunnen verkopen. Het profiel is wat veran-
derd, zodat de Protos nu ook in ltalië zou
kunnen rijden,' vertelt Birgit Hartmann.
Clonnexxion betaalt zo'n vier miljoen euro
per stuk voor de Protos. Daarbi.j zijn reserve-
onderdelen inbegrepen. Het qrootste open-
baarvervoerbedrijf van Nederlancl wil niet
om onderdelen verlegen zitten en heeft een
flink aantal bijgekocht.
Met de Protos heeft Dessau een materieel-
concept ontwikkeld, dat door grote flexibili-
teit ten aanzien van aandrijving en interieur
opvalt. Birgit Hartmann: 'Dit treinstel is zo
ontwikkeld dat alles van de vloer kan worden
verwijderd. Het interieur kan in korte tijd
worden gewijzigd. Naar wens kan elk soort
interieur worden aangebracht.'
Ze wijst daarbij naar Connexxion. Deze maat-
schappij vervoert op de Valteilijn veel scho-
Iieren. Daarom bevindt zich in de protos een
discogedeelte met statafels, een snackauto-
maat en lcd-schermen aan de wand. 'Al die
ingrediënten zijn sterk op communicatie ge-
richt,' legt Birgit Hartmann uit. Maar als Con-
nexxion deze treinen om welke reden dan
ook op een andere spoorlijn met een ander
reizigersprofiel wil gaan gebruiken. dan kan
het interieur en ook de plaatsing van de stoe-
len zo worden veranderd. In verband met de
hoogte van de perrons in Nederland heeft
Connexxion voor een vloerhoogte van 810
mm gekozen. Het percentage lagevloer be-
draagt 60, het hogevloergedeelte 40 %.

Net zoals het prototype van de Lirex van Als-
tom, waar Dessau bij de bouw betrokken
was, is de Protos als lichte staalconstructie
ontwikkeld. Birgit Hartmann erkent dat alu-
minium ook voordelen heeft, maar voegt er

-t::: .'
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Bij de Protos zítten de powerpacks op het dak.

direct aan toe dat aluminium meer massa in
verband met de statische belasting nodig
heeft. 'Met onze kennis met staal en gelet op

de huidige ontwikkelingen op dit gebied kan
er een prima product mee worden gebout'd.
Maar ook met aluminium heeÏt FTD etlarinq.
kijk naar de Nlelropoliratr-ti'tuiq, .

De Protos voldoet al aan de toekr)Illstige ELI-

ropese crashnorm plE\ 1i1,7. Deze is in \e-
derland al r-an kracht. in Duitslancl echter
nog niet.
Connexxion heeft zoals bekend vijf tweedeli-
ge Protos besteld (asindeling Bo'2'+2'Bo').
Het 103 ton zware en 54500 mm lange trein-

stel heeft een maximumsnelheid van 160

km/h. Het vermogen bedraagt 4 x 3'10 kW. De'

ze treinstellen kunnen later nog met tussen-

bakken worden verlengd. Die hebben alle

een aangedreven draaistel. Dat impliceert
dat een langere trein niet aan rijprestaties in-

boet. Maximaal kan met vier treinstellen qe-

koppeld worden gereden. De Protos wordt in
eerste instantie als een elektrisch treinstel ge-

bouwd ( 1 ,5 kV =). maar FTD kan dit t\ipe ook

met een dieselelektrische aandr.ijving leve-

ren. Hybride varianten behoren evcneens tot
de mogelijkheden. Alle elektrische aandrij-

vingen zijn op het dak geïnstalleerd. Zo kun-

nen deze powerpacks snel worden verwis-

seld. Een ander voordeel van deze construc-
tie is dat het onderhoud gemakkelijker kan

worden uitgevoerd. Monteurs hoeven niet

meer onder de trein te kruipen of hun werk in
inspectieputten te doen. De onderkant van
de trein is glad. Vanaf een stellage kunnen ze

op een doeltreffende manier het onder-

houdswerk doen.
Birgit Hartmann verkondigt dat diverse

spoorwegbedrijven in Europa grote interesse

in de Protos hebben getoond, ook uit Neder-
land. De kracht zit 'm onder meer in het feit
dat Dessau kleine aantallen kan bouwen.
'Concrete toezeggingen hebben we nog niet.
Iedereen wacht af hoe de prestaties zullen
zijn.' O

Teksl & Íolo's: Guus Ferrée

Tijdens de bouw staat de Protos stevig in de steigers. De reminstallatie wacht om te

worden ingebouwd.

F ,s."_ .tË *.--*r.
;€= '%

_ et#?*

GFtr

.'*ï=:



Gonnexxion

Als alles volgens de jongste pian-
ning is verlopen, rijden sinds '10

september de eerste twee Pro-
los-treinste'len van Connexxion
over de Valleilijn tussen Amers-
foort en Ede-Wageningen. Het
bedrijf had bij het ter perse gaan
van dit nummer nog geen datum
vooT een officièle openingshan-
deling bekend gemaakt. Eind au-
gustus had Connexxion nog maar
twee van de bij FTD in Dessau be-
stelde treinstellen van het type
Protos in bezit. Met het prototype
van FTD werden eind augustus
opleidingsritten tussen Amers-
foort en Stroe gereden; het eigen
treinste/ 5031 reed tussen Eind-
hoven en Horst-Sevenurn nog
een aantal toelatingsritten. Die
waren noodzalcelijl< omdat een
aanta I constructiewijzigingen wa-
ren doorgevoerd. Jos Boxelaar,
een van de dr e door l- | D opge-
leide instructeurs, vertelt dat de
beide motordraaistellen in eerste
instantie onder de cabine zaten.
'Het front is al zwaar, door daar
ook de beide zware aandrijfdraai-
stellen te plaatsen werd het
meeste gewicht naar de bulten- Opvallend zijn de vele leidtngen aan de burtenkant van de
kant verplaatst. Tijdens proefrit- draatstellen. Omdat deze compactmoesten ztjn om ruimte voor
ten met het prototype hebben we de lage vloerconstructte te wínnen, was aan de bínnenkant van de
in het midden betonblokken ge- draatstellen geen plaats voor deze leidingen. (foto Guus Ferree)
legd. Daardoor werden de rijei-
genschappen verbeterd en was
het treinstel beter in balans. Daar-
op werd bes'oten dat oij onze
stellen de motordraaistellen met
de motorloze draaistellen zouden
worden verwisseld. Dat impli-
ceerde wel extra proefritten voor
de toelating. Ook is besloten de
deur van het n-acrinistenhuis n,et
alleen naar buiten maar ook naar
binnen te laten draaien. ln geval
van calamiteiten kan een machl-

nist dan op twee manieren de
deur openen.'
Jos Boxe aar wijsr tijdens ee- ;n-

structie die pJaats heeft op het
opstelterrein Amersfoort-Bokke-
duinen op het feit dat het om een
bijzonder zwaar treinstel gaat:
120 ton tegen 73 ton van een
even lang Plan V-treinstel.
'Deze trein heeft een enorrn qoe-
de kooiconstructie. En wordt ook
gekenmerkt doorvilf zones die de

kjnetische energie opvangen, als
hettot een botsing mocht komen.
Twee daarvan zijn opgebouwd
rond de buffers die een bijzonder
lange constructie hebben.' De
reizigers kunnen door middel van
een bij de deur ingebouwde in-
tercom praten met de machinist.
'Het is aan deze iaatste of hij het
gesprek wii beantwoorden,'
merkt de Enschedese mentor-
machinist fijntjes op.-GF

:i

Stel 3501 werd na aankomst ín
N ed e rl an d g eb r uikt v oor
to e I ati n gsritte n. Ei n dh ove n, 1

augustus 2007. (foto Sevrien
Ferrée)

ln het prototype is ín het
midden extra gewicht
aangebracht om de
ríjei ge nsch a pp e n te v e rb ete re n.
(foto Guus Ferrée)

.:-..S

Het prototype van de Protos wordt ín Eíndhoven geflankeerd door
een Plan V-treinstel, 'l augustus 2007. (foto Sevrien Ferrée)
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Het prototype werd ín augustus naar het opstelterretn Bokkeduinen
in Amersfoort overgebracht. Van hieruit werden opleidíngsritten
naar Stroe gereden, 20 augustus 2007. (foto Guus Ferrée)



Synlus

De provincie Gelderland heeft
in juli besloten dat het bus- en

treinnet in de Achterhoek niet
onderhands aan Syntus zal wor-
den gegund. De huidige exp oi-
tant had in mei 'Arnhem' een

nieuwe bieding gedaan om het
openbaar vervoer vanaf decem-
ber 2009 verder te gaan verzor
gen. Syntus kwam tot die zet
omdat volgens het ministerie
van verkeer een zittende exploi-
tanï een onde"handse gunn ng

kan l<rijgen, indien het bedrijf
aan een aantal regels voldoet.
Synrus zou i- eerste .nstarlie op
1O juni uitsru;tsel over de nieu-
we bieding krijgen, later werd

Rondslodroil

Op 17 augustus is op de Eras-

muslijn tussen Nootdorp en

Den Haag Centraal een her.-

nieuwd proefbedrijf van start
gegaan. Het sein ging op
groen na een positief advies
van de onaíhankelijk veilig-
heidsdeskundige (lSA) en de
lnspectie van Verkeer en Wa-
terstaat (lVW).

Het proefbedrijf houdt in dat
met lege voeftuigen de
dienstregeling wordt getest.
Als het proefbedrijí naar te-
vredenheid verloopt, kan met
de exploitatie op deze lijn

worden begonnen. Dat is zo-

als bekend al het geval op het
deeltraject Rotterdam Hof-
pleln-Nootdorp.-G F

dat tijdstip naar 5 juli verscho-
ven. Inmiddels hadden concur-
renten als Connexxion en Arriva
van deze actie lucht gekregen
en dreigden het provinciebe-
stuur met een rechtzaak indien
er geen openbare aanbeste-
ding zou volgen. Beide bedrij-
ven kregen van Arnhem vervol-
gens ook de gelegenheid een
aanbieding te doen. Con-
nexxion blijkt een tramnet voor
Nijmegen in de aanbieding te
hebben, Arriva wil geld steken
in busbanen.
Of Veolia en andere maatschap-
pijen ook zijn benaderd, is niet
bekend.

De aanbieding betreft niet meer
alleen de Achterhoek, maar ook
Rivierenland (bus en treindienst
Arnhem-Tiel), de spoorlijn
Zutphen-Apeldoorn en Kan

Noord en Zuid.
In de vervoerswereld is met ge-
fronste wenkbrauwen naar deze
ontwikkelingen gekeken.'Een
onderhandse gunning is legaal
indien aan een aantal criteria
wordt voldaan. Onder meer op
het gebied van milieueisen.
Maar wat er nu gebeurt, een
aantal partijen uitnodigen, dat
kan absoluut niet. Het is of on-
derhands gunnen, of een Euro-
pese aanbesteding. Maar een

paar bedrijven aanschrijven, dat
kan ook tot juridische acties lei-
den,' aldus een ingewijde.
Het materieel is enige tijd terug
met de geleasde 3437 uitge-
breid. Deze Buffel heeft bij Syn-

tus het nurnmer 59 gekregen.
De doo'Syntus aan Connexxion
verhuurde Lint-treinste len 44
en 45 krijgen een naam. Stel 45

heeít in juli de oude naam van

Hennie Kuiper teruggekregen.
De naam van de Twentse oud-
wereldkampioen wielrennen
was na het bestickeren verdwe-
nen.-G F

rnntll! q[fin*r

Syntus-treínstel 29 is onderweg naar Arnhem, Zevenaar, 1 2 augustus 2007 . (foto Sevríen Ferrée)

De door Syntus aan Connexxion verhuurde motorwagen 44, op B junt 2007 btj vertrek uít Daarlerveen

opgenomen, heeft de naam van Henníe Kuiper teruggekregen. (foto Sevrten Ferrée)



Betuweroule

De Betuweroute blijft de gemoe-
deren bezig houden. Sinds de
opening op 1 ó juni hebben nau-
welijks goederentreinen van de
nieuwe verbinding met Emme-
rich gebruik gemaakt. Door tal
van niet afgeronde werkzaamhe-
den en klussen aa^ het spoor i-
deze Duitse grensstad, reden de
goederentreinen uit Rotterdam
als vanouds via Venlo en later
weer via Zevenaar de grens over.
Over de uitgebreide werkzaam-
heden aan het spoor bij Emme-
rich werd tijdens de opening met
geen woord gerept. Dagelijks
zouden er 24 treinen per dag
kunnen rijden, maar slechts een
handjevol heeft tot eind augus-
tus van de 4,7 miljard kostende
nieuwe verbinding met Duits-
land gebruik gemaakt. Als ge-
volg van allerlei nog niet afge-
ronde werkzaamheden is de rou-
te tot het ei nd van het jaa r va n za-

terdag tot en rnet dinsdag voor al-
le spoorvervoerders gesloten.-G F

Afgelopen zomer reden veel goederentreinen via Venlo de grens over. De locs ó51 5, 642ó en ó455
rijden op 1 augustus met een ertstrein ter hoogte van Heukelom. (f oto Sevrten Ferrée)

De DH1 -stellen 3102
en 3101 bevinden
zích op 15 julí 2007
nog ín Hengelo.
(foto Guus Ferrée)

Een treín van Veolia,
samengesteld uit de
3107 en een 3200, ís

op 1 augustus
onderweg bij

Tegelen. (foto
Sevrien Ferrée)

Wodlopers

Arriva heeft in de derde week
van juli afscheid van de laatste
Wadlopers genornen. De afleve-
ring van de GTW's verliep zo

voorspoedig dat in combinatie
met minder materieel in de zo-

mervakantie de laatste DH-trein-
stellen voortijdig konden wor-
den afgestoten. Deze motorwa-
gens worden in de leegstaande
goederenwerkplaats in Amers-
foorl opgeslagen. De kans dat
deze stellen aan een ander
spoorwegbedrijf kunnen wor-
oen verkocf,t, worde^ klein ge-

acht. Veolia is nu het enige be-
drijf dat nog met dit type mate-
rieel rijdt. Ze worden zoals be-
kend als Maashoppers op de
Maaslijn ingezet. De beide Wad-
lopers, 3101 en 3102, die tot
eino mei door Connexxion op
de lijn Aimelo-Mariênberg wer-
den gebruikt, staan nog steeds
ongebruikt op het emplacement
van Hengelo. Het was de be-
ooeling dat ze naar Veolia zou-
den gaan, om zo vaak met sto-
ringen kampende soortgenoten
bij te staan. Maar die deal ketste
af.-G F
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De diverse Duitse spoorwegon-
dernemingen hebben in de eer-
ste helft van dit jaar 'l 80,1 mil-
joen ton goederen vervoerd.
Dat is een toename van 6,1a/o oÍ
10,4 miljoen ton meer in verge-
lijking met dezelfde periode in

200ó. De sterkste stijging was

merkbaar bij het containerver-
keer. Dat vertoonde een plus
van 300 miljoen ton, omgere-
kend een toename van 20,57".

De sterk gestegen export van

China speelt daarbij een belang-
rijke, zo niet doorslaggevende
rol,

De goederendiensten met het
buitenland laten extra hoge
groeicijfers zien. Het binnenko-
mende grensoverschrijdende
verkeer steeg met 7 ,B% tot 29 ,B

miljoen ton. Goede'entreinen
van Duitsland naar het buiten-
land kwamen uit op een totaal
van 28,7 miljoen ton, een plus
van 6,67". Het binnen andse ver-

keer groeide ook, maar veel
minder spectaculair: 4,4oÁ en

kwam daardoor uit op '1 11 ,2 rnil-
joen ton. Het doorgaande ver-
keer l<wam uit op ee^ stijging
van 19,67", wat op '1 0,5 miljoen
ton neerkomt.
Bijzondere goederen die ook
per containers werden vervoerd,
r'aren het meesle volume in,

een plus van 19,2o/o, wat op 33,8
miljoen ton neerkomt. Daarna

volgde het transport van land-
bouwproducten (+17 7%) en

Veolia-loc 5001ó48 en ERS-loc 6603 rijden met de Melnik-shuttle even over de
Nederlandse grens bij De Poppe, 29 augustus 2007. (foto Guus Ferrée)

Duitslond plust

Veolio

Het goederenvervoerbedrijf Veolia car-
go dat al enige tijd in Nederland actief is,

beschil<t nu over twee diesellocomotie-
ven van het Vosloh-type G120ó. Beide
machines zijn geleasd van de Japanse fir-
ma MRCE en hebben een zwarte boven-
bouw met wit waarschuwingsvlak aan de
beide fronten. Een van deze locs, de
5001571, is voorzien van de naam Veolia
die in rode letters op het machinistenhuis
staat; de tweede machine, de 5001ó48,
heeft die bestickering niet. Bijzonder was

dat Veolia laatstgenoemde loc op
woensdag29 augustus door de ERS óó03
(Melnik shuttle) in het Duitse g'enssta-
tion Bad Bentheim naar Rotterdam liet
overbrengen. ERS is eind juni de contai-
nershuttle Maasvlakte-Neuss kwijt ge-
raakt aan de Rurtaibahn. Het gaat hierbij
om een trein die vijf keer per week rijdt.
Bijzonder is dat de Rurtalbahn in op-
dracht van ERS een keer in de week een
trein van het Duitse Neuss naar Zeebrug-
ge overbrengt.-GF

chemicaliën (+12,3%). Daaren-
tegen werd er minder brandstoÍ
per spoor vervoerd (-6,3%,25,1
miljoen ton) en mínerale produc-
ten (17,0 miljoen ton, -4,8%). De
verwachring is daL de forse groei
van Áet goederenverl<eer ^

Duitsland zich ook in de tweede
helft van het jaar doorzet. De cij-
fers werden eind augustus door
het Duitse bureau voor de statis-
tiek (Statistische Bundeamt) be-
kend gemaakt.-GF

t

Railion-loc 145 002-2 is met een grensoverschrijdende trein ten zuíden van Emmerich op weg rtchting Oberhausen,
10 maart 2007 . (foto Sevrten Ferree)
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Vernieuwde gevel
Anlwerpse stotion

Momenteel legt de NMBS de
laatste hand aan de Antwerpse
spoorwegkathedraal. Geduren-
de ruim twee decennia is het sta-

tion onder handen genomen.
Midden jaren tachtig werd met
de ve"nieuw ng van de .rajesru-

euze metalen spoonrueghal be-
gonnen. Aans uitend volgde het
graven van een spoortunnel on-
der het station . Op23 maart2007
nam de NMBS de nieuwe onder-
grondse Noord-Zuidverbinding
in gebruik. In eerste instantie
wordt de monumentale koepel in

de ha van het stationsgebouw
opgefr ist. Een eerw vuilalzelling
wordt weggegomd. In 1999
plaatste de NMBS een platform
onder de l<oepel om reizigers te-
gen vallend g as te behoeden.
Een belangrijk deel van natuurlij-
ke lichtinval ging toen verloren.
De koepel krijgt ook zijn koperen
bekleding terug. De Duitse be-
zetter nam tijdens de Eerste We-
reldoorlog het koper voor de
productie van oorlogstuig weg.
Ook de marmeren vloer van de
hal wordt in zijn oorspronkelijk-^
staat hersteld. Deze vloer ver-
dween voor het plaatsen van een
pompinstallatie voor de tunnel-
werkzaamheden.
In de loop der jaren gebeurden
wel eens ondoordachte ingrepen
aan het stationsgebouw. Zo ver-
wilderde 'ren ooit de twee mina-

Zo zag het station er langs
De Keyserler utt. (foto verz.

Hugo de Botl

retten op het einde van de meta*

en spoora . ln de jaren zestig

verdween de rozet aan de kant
r.'an het Astridplein. Langs de
<a.i van De Keyserlei verdween
o: bekroning van de gevel. De

:.','ee eeuwen die het sluitstuk

'.3- oeze gevelbekroning vorm
ce^ cingen destijds naar de
oo:- -:r:dierentuin Plancken-

dae . )= NMBS gaat nu de hele

ge.+ : :; De Keyserlei in zijn

oude g:-: nerstellen. De leeu-
wenbe: J:- komen naar Ant-
werper,:--g.-HdB

Het Antwerpse statíon nu. (foto Hugo de Bot)

Historische pendeltrom lqngs de Belgische kusl

Tram 9985 aan de Oostendse tramterminus op 3 juni 2007. (Foto
Bernard Lambert)

Op 2 en 3 juni 2007 werd een his-

torische tram ingezet tussen het
station van Oostende en Middel-
kerl<e. De tram verzorgde een

pendeldienst naar aanleiding van

het 'visweekend', een typische
zomers kustevenement in Wes-
tende-bad.
De tram is eigendom van de vzw
T.T.O.-Noordzee, wat staat voor
"Toerisme, Transport en Ont-
spanning aan de Noordzee". De-

ze verenig ng zorgt ervoor dat op
de hedendaagse moderne kust-

tramlijn af en toe ookeen prachtlg
gerestaureerde tram kan rijden.
De vereniging werd opgericht in

1978 en is gevestigd in De Panne.

Aanvankelijk behielp men zich

met een rijtuig van de dienst
'Weg & Werl<en', waaraan men

enkeie aanhangers van het type
'Standaard-Hout' of 'Standaard-

Destel bergen' koppelde.

ln 1985 zat de taak van de werk-
tram erop. In de werl<plaats te
Oostende, toen nog van de Na-

tionale Maatschappil der Buurl-
spoorwegen, werd het stan-

daardmotorrjtuig 9985 omge-
bouwd tot een kusttram uit de ou-
de tijd, met een hrstorisch verant-
woord interieur, schildering en

opschriften. Hierbij wordt er ech-

ter steeds voor gezorgd dat deze

voertuigen aangepast zijn om op
ee- veilige e- verantwoorde wijze

te kunnen deelnemen aan het he-

dendaagse verkeer. Het is dit rij-
tuig dat nu de pendeldienst ver-

zorgde.
Daarnaast geeft de vereniging
ook boeken uit en organiseert
men in samenwerking met W-
Ma/De Lijn speciale evenemen-
ten of verplaatsingen waarin de
tram centraal staat. -BL

Meer info : www.ttonoordzee.be



:,, tiii l\rl llsE ll l\rl l\r I E ll\rlts

Kort nieuws
ln de Centrale Werkplaats van

de RET wordt door de Stichting
RoMeO inmiddels weer aan de
beide riftuigen 606 en 2602 (ex-

491) gewerkt. In de remise Hil-
Legersberg gebeurt dit bij de
542 en de beide Schincilers '1 5

en 242.
Het Spoorwegnrrseun n

Utrecht heeft in juli het in 2003
buiten dienst gestelde Mu-rij-
tuig, slaaprijtuig W14750, met
NS-sterrenbeschildering, aan-

gekocht. Het rijtuig verblijft mo-
me-Leel in Be'ck. De ove'ige
in Oostende verb ijvende Mu-
rijtuigen van NS en OBB zijn

eind juni in Gent gesloopt.
Sinds vrijdag 20 juli jl. staat bij
de loods van Van Gend & Loos

in het Nederlands Openlucht
Museum de groene locomotor
285 met twee zgn. Geelban-
ders. Het materieel is afkomstig
uit Amersfoort en Roosendaal.
Het stuk spoor bil de loods van

vG&L heeft geen verbinding
met het tramspoor.
Bij de Elektrische Museumtram-
lijn Amsterdam zijn na langduri-
ge afwezigheid zondag 5 au-

SHD
De Stichtinq Historisch Díesel-
materiqel heeft vanuit Frankrijk
de mogelijkheid aangeboden
gekregen om een tweetal
2400'en binnen de collectie op
te nemeh. Het bêtreft de locs

24A3 en 2412. Inmiddels is

door het bestuur van de SHD

besloten over te gaan tot aan-

gustus jl. de Praagse motorwa-
gen 352 weer in dienst geno-
men.
De bil het Albtalbahnhof a s

monument opgestelde AVG-
loc 2 van het vor'ge 'nererspori
ge bedrijf is naar de werkplaats
in Ettlingen gebracht. De loc
wordt daar opgeknapt ten be-

hoeve van het 50-jarig bestaan
van de AVG, dat eind oktober in

Ettlingen gevierd wordt. Op 12

juli werd de ketel van de Adler
op het nieuw gebouwde frame
geplaatst. Eind oktober moet
de Adler weer als nieuw uitvlie-

9en.
Het DB-museum in Nurnberg

heeft een expositie over 5O jaar

Trans Europa Express ingerlcht.
Naast foto's, documenten en
modellen zijn de echte blikvan-
gers de VTó01 en VTó02.-HR

Museumstoomtrom
Hoorn-Medemblik

Op maandag 23 juli 2007 zijn
de eerste plaatsbewijzen aan
reizigers van de Museum-
stoomtram in het gerestaureer-
de station te Medemblik ver-
kocht. Vanaf die dag kunnen
bezoekers station Medemblik
in volle glor'e bezichr ge^ er ir
de fraai gerestaureerde wacht-
kamers tweede en derde klasse

op de tram-, boot- of autobus-
diensl wacIlen. l^ een vo'ig
Museunnieuws rraal<ler wj
reeds melding van de bij de
SHM in Hoor.r in aanbouw zij^-
de NS ó513. De loc wordt volle-
dig vanaf de origine e tel<enin-
gen geconstrueerd.-HR

STAR
ProRail heeft op zaterdag 7 1u i

j1. officieel de oude Boarnse

draaibrug in Al<krum aan Muse-
umspoorlijn STAR overgedra-
gen. Aannemer Haverkoft
Voormolen heeft de spoorbrug
in Akkrum zaterdagochtend
met behulp van een grote kraan

in twee delen uit het spoor ge-
hesen. De brug werd direct van-
uit de locatie op een vrachtwa-
ger' gelegd e^ naar de nieuwe
locatie in Stadskanaal afge-
voerd. De dubbelsporige draai-
brug wordt de komende maan-
den in Hoogeveen voor gebruik
bij Museumspoor ijn STAR aan-
gepast. Te Stadskanaal zal de
brug dit najaar de huidige en-
ke sporige brug over de Gassel-
ternijveenschemond gaan ver-
vangen. Vroeger lag hier ook
een dubbelsporige brug, van-
wege de splitsing van de spoor-
lijnen Stadsl<anaal-Gasseltern ij-

veen f Emmen/Assen) en Stads-
kanaal-Veendam.-H R

De basis van het vakkundíg geconstrueerde frame van de
toekomstige loc. Voordat dat er gereden wordt, zullen er
waarschijnlijk nog wel wat jaren verstríjken. (foto RE)

koop. De totale kosten, waar-
onder aanschaI en vervoer, zijn

begroot op 20.000 euro. Of de
koopovereenkomst kan wor-
den met de huidige eigenaar
(SNCF) aangegaan, l"angt ui-

teraard af van de beschikbare
financièn. Momentee verblij-
ven in Nederland de volgende
2400' en: Spoorwegmuseum,

niet-diènstvaardige 2498,
VSM.zusterloc 2459 en buiten-
beentie 2530, SHD 2275
(NMBS 7ó08, de enige 2200
die nooit geel/grijs is geweest)
en 2205 (NMBS 7ó18). Wil je
een bijdrage leveren aan dit
pi'ojfct; kljk dqt ,op www.die-
selLreinen.nl.-H R

De al in het beritand vàntde SHD.opgeÁamèÁ 7ó08 sàin,en met eén êx:RD van Plqn'E,
(foto Stichtíng SHD)
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Wereldveroveroor
DE WONDERLIJKE GTW

ln ougustus 200ó heeft het noorden von Nederlond kennis kunnen

moken met een nieuw soort trein: de GTW (Gelenk Trieb Wogen)

von het Zwitserse Sïodler Roil, Voor de toekomstige dienst tussen

Nijmegen en Roermond heeft ook Veolio Nederlond tien twee- en

zes driedelige diesel GTW's besteld, Zowel de treinen von het type
GTW ols de fobrikonï ervon, Stodler Roil, zijn een successtory,

Hê|verhaal begint in 1989 als ingenieur Peter
Sprihler hert dan nog kleine Stadler Rail koopt.
Stadler maakt dan al treinen voor kleine maat-
schappijen zoals de NitlB. de Meirinqen Innert-
kirchen Bahn. Na de kornst r,an Spuhler ver'
andert dat kleinschalige. ln nog geen vijftien
jaar weet Spuhler Stadler Rail in Br-rssnang
íkanton Thrrrgau * o t te laten uitgroeiên tot
een van de meest vooraanstaande fabrikan-
ten van rollend materieel in Zwitserland.
Voor deze prestatie ontving Peter Spuhler van
het genootschap van ingenieurs, betrokken
bij het openbaarvervoerin Zwitserland, op 15

juni 2006 tijdens de tentoonstelling Suis-

setransport'06' in Bern de 'Goldene Schiene'
(de gouden rail).
Het succes van Stadler is voor een groot deel
te danken aan het ontwerp van de GTW. De
eerste trein van dit t1'pe verliet de fabriek
in1995. Dit treinstel werd door de BTI (Biel-
Táuffelen-lns-Bahn) nu onderdeel van ASm
(Aare Seeland mobiel AG) gekocht. Sinds-
dien hebben talloze binnen- en buitenlandse
maatschappijen, waaronder Arriva, GWT's ge-

kocht.

Aan het RM (Regíonalverkehr Mittelland)
werden een aantal tweedelige GTW's
geleverd. Het RM bedíent het verkeer

onder andere in de driehoek Emmental,
Burgdorf , Thun. (foto Stadler Raíl)



De fraai gelíjnde GTW van de Seetalbahn, op de computer, gevísualíseerd door Roel Ltnker. (archtef SBB/SVEA)

Desígnstudie van de Seetal GTW ABe 520 uít begin 1998. (tek. archief SBB / SVEA)

Dé GTW bestaat niet. Er hebben in de loop
van de tijd talloze variaties lan de GTW de fa-

briek verlaten, zowel in normaal- als smal-
spooruitrroering. Aan Arriva ziin de tr,pes 2/6
en 2/8 geleverd. Aan het Italiaanse Sistemi
Territoriali werd in oktober 2006 een 1112(.*)
geleverd. Verder riiden GTW's onder andere
bij de Vinscher Bahn (lt), de Kurhessenbahn
(DB) en de Linzer lokalbahn (A). Bij verschil-
lende Zwitserse ondernemingen, CJ. MOB.
MThB, Thurbo (Thurgau Bodensee) en SBB,

rijden GTW's met elektrische aandrijving.

Het concept
Het concept r ar-r de CT\\r bestaat uit de strikte
scirerdinq tussen de iiandrijving en de rijtui-
qen \an het reiziqers.qedeelte. Àlle onderde-
len r an dc aanclliir ing ziln in de tractie-een-
heid (de locomotief ') ondergebracht. Deze
scheiding tussen tractie en passagiers maakt
het mogeliik de trillingen van het tractiedeel
door een goede isolatie buiten het reizigers-
deel te houden. Daarnaast is het bij storingen
of noodzakelijk onderhoutl eenvoudig om
onderdelen van de tractie-unit uit te wisselen,
waarna het treinstel weer snel in dienst kan.
Vanuit een middengang of van buiten af door
eenvoudig af te nemen luiken zijn alle onder-

SpeciÍicoties

Tech nisch

Totole lengïe 52,9 m
Breedïe rijïuigbokken 2,65 m

Breedle lroctledeel 2,10 m

Minimole rodius B0 m

Diomeier drijfwielen 860 mm

Diomoter loopwrelen 750 mm

V Mox

Gewicht bruïo

I l5 km/u

98,21

E lekÍodynomisch remsysteem,

remveÍroging 
'],2 

Íot 
'l,5 

m/sec.

ln gevol v0n nood is er een mogneïische

roilrem, vertroging 2.0 m/sec.

comfort
Ruimte voor kindem/ogens, rolsloelen en

fietsen

lnsïophoogïe vonoÍ perrons: 50mm

Zitpiooïsen: 1 2 I e klosse

I 6 2e klosse, roken

I 00 2e klosse niel-íoken

Sïoonploolsen: (mox.3 personen/m'z) I lB
Toileï meï geslolen sysleem

ReizigersinÍoím01ie: okoestische

(luidspÍekeD en opfisch (lichïkront).
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(lclen \jan cle tractie-eenht:icl rnt:t eeni.'oucligt:
miclilclcn te \rer\,irlqcn. llierdoc.rr is ltct oit-
clerhoLrcl varr rkr OT\V sterk \rer€reri\,oLrcligd en

drrs tiid besparencl.
De GTW's worden gebour'r'd inet elektrischt:
of clieselelektrische aernclrijving er zo vertcl-
,le ie rr;rlr,lLi'St.rdl"r. 'ii uiiz" \,rn qr'i,l) 'r-

ilien geurenst. ook met stooni. Het tractiedcc:l
is in een kort tweeassig tussenrijtuig onclcrge-
blacht. De hreraan gekoplrcldc lijtr-rigerr rus-

ten <lccls op cle tracticreerrheicl. Daalcloor tte-

rnt:n aslast t:rr clrrs ook cl-. adhesic aiirrzienliil<
toe. Ecn goecle adhesic: is r arr belang bij ltc't

atanzetter]. nr:rar ook tijclens het rcninlen.

De Seetolbohn
Voor clc ook bij dr: irccsle Neclerlarrclcrs Lre-

kenclc Sr:etalliahrr van LLrzern naar l,enzlturg
(de thuisbasis r.an Hcro conserven) ziin irt
2000 zcventien erlektiisc:he treinen r''an Itet tr,-
pc G'l'W 2/8 clc.rol clc SL3ts bestelci. Tussen ja-

rrrrari 2002 r:n ilr: zrinrer lan 2003 zijrr de trei-
rren jn qebruili gerorren. In Ir<:t buitenlancl
lrerrl rlc Seetalbahn vooral bekend \ianwcgc
ckr Seet:il-krokorlil (De 6/fi). die cloor Nil:irl<litr

en Trix in H() zijn uitgebr-ac:ht. Beschrilving en
spr:cific:aties latcrrr zic':n. clat de GTW een Lttti-

r,t:rseel. rn.rar- r,ooral flexibel ontwerp is. clat

zich soepel aan de lvensen viin clc klant laat
àanpaLssen. Zo r'r'as rioor de SBB cen mini-
rnumbooqstraal r.,an 80 metÊl-eerl \rereiste. Dit
in verband met de krappe boogstraal rran het

De bestuurderscabine van het RM-treinstel laat weiniq te wensen over. (f oto Stadler Raíl)

inliispoor in Lenzburg. N'laat- err \ /aren illeer
\\icnsen ciie met het specialc karakter t'an de

Sectalbal'rn verbancl houclern. Dcze spoorlijn
w'crd in 188i1 clool de Lake Valley of Slvitzer-

land Railwal,'Company limited, London aan-

qelegd. C)m kostcn te bespiircn in"erclen tie

rails in cle bcrrn van de bestaartcle straat gc

legd. clit om liostbare c,inteigeiringett en ilurtt
kunstwerken te r,r:rmijden. l)oor het stt:cds

ilrukker wordencle verkeer lr'erd dÊ straat ge-

De Duitse Ku rh essenb ah n

(DB) rijdt met diesel GTW.
(foto Sevríen Ferrée)

s..:i:;.a:.
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De bekende MOB heeft GTW's tn dienst- (foto Dolf Heíbloem)

regeld aangepast, waardoor de profielen van
de vrije ruimte van het weg- en spoorwegver-
keer elkaar op sommige punten overlapten.
Bij een sanering in 1992 en 1997 werden mini-
mumeisen geformuleerd.
.c Op enkele plaatsen nieuwe tracés aanleg-
gen,
c Gevaarlijke overï'egen r an halve bonen
voorzien,
c Het profiel van de vrije ruimte zo aanpas-
sen, dat de beide verkeerssoorten ruimtelijk
gescheiden zijn.
o Op bepaalde delen van het tracé op zicht
kunnen rijden.
De beide laatste eisen waren de reden om
nieuw rollend materieel te bestellen dat vol-

deed aan de volgende speciÍicaties:
'o groot remvermogen,

'o smalle rijtuigbakken,
c lage onderhoudskosten en ook Ínzetbaar
op andere lijnen r an de SBB.
c plaats r onr li' lur i,-r rv:zig-rs
\a een aantal proelrirten met een GT\\'r an de
\lThB rr'erd loor de GTW gekozen.
De Seelal ABe 520 beslaat uir een tractie-een-
heid en drie rijtuigen.De tractie-eenheid heeft
twee motoren die via een tandwielkast en
cardanassen een maximaal vermogen van
380 kW op de motorassen overdragen. Het
loopwerk stamt van Stadler, de motorunits
zijn ontworpen door Bombardier/Adtranz.
De tractie-eenheid is met een eenbeen-

stroomafnemer uitgerust. De spanning van de
bovenleiding wordt via de hoofdschakelaar
naar een olie gekoelde transformator geleid.
Van daaruit worden verschillende onderde-
Ien van besturing, verwarming en de aandrij-
ving van spanning voorzien. Voor de bestu-
ring is een gestabiliseerde spanning van 3 x
400 V / 50 Hz beschikbaar. De verwarming
draait op 1000 volt. De cabine heeft een af-
zonderlijke airco.

Teksl: Poul Kleyer

Tekening: Roel Linker

CJ: Chemins de fer Juro. West-

Zwitserlond/Delemoni (smolspoorl ij n

Glovelier-Soignelégier-Lo Ch0ux-de-Fonds)

MOB: Monïreux Oberlond Bernois (Lenk-

Zweisi mmen-lVonlreux)

MThB: N'lifïel ïhurgou Bohn. ActieÍ Ín het

gebied ïussen ZUrich en Bodensee,

Thurbo: Thurgou Bodensee

SBB/CFF/FSS (Schweizerische

Bundesbohnen/Chemin de Íer Fédéroux

Suisses/ Ferrovie Federoli SvizzeÍe)

(;) De oonduiding 216 belekent doï heï

voerluig zes ossen heeÍï, woorvoh lwee

oongedÍeven. 4/l 2 beïekenl iw00lÍ ossen

wooÍvon vier, verdeeld over lwee Íoctie-
units, oongedÍeven.

(**) Heï konïon (provincie) Thurgou

onlleent zijn noom oon de rivier de ïhur.
Die ontspÍingï in het Chuíirstenmossief en

eindigt no r.nqer d0n l50 km in de Rijn.

Meï donk oon Chrisïoph Douwolder (SBB),

Sobi'ine SChneebeli (Slodler) en Ton

Oosïerom (Roilhobby) en hef oÍchieÍ von

de SVEA.

\

o

Op deze foto van het tractiedeel zíjn de
zijluiken goed te zten. Het wapen is van
Vevey aan het meer van Genève. Het
landschapje toont Les PIéiades, het
bergachtige gebíed achterVevey (13ó0 n)

%ffi**ffi#

Arriva GTW
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Spoorwegen in de
VS, de hooÍdllj nen

DE VIJF CLASS I MAATSCHAPilJEIV ET
ln onze serie over de hoofdlijnen in de Verenigde Stoten zijn de crisis en de
opleving in de RH-cfleveringen 2OO7lAen 9 behondeld, ln deze oflevering

worden de vijf grote zogenoomde Closs I mootschcppijen in de VS

besproken, Twee in het westen (BNSF en UP), een in het middenwesÍen
(KCS), twee in het oosten (CSX en NS), Vio dochterondernemingen
spelen CPR en CN vonuit Conodo ook een duchtig portijtje mee,

Onderstoond een korte omschrijving vcn deze Closs l's,

g

Een íntermodale CSX-treín met de GP40-2'en ó241 en ó217 op de voormalige Baltímore -
Washington lijn van de B&O te Ríverdale MA op 24 maart 1995.

:l B'tillington Northem Santa Fe (BNSF, lengte
van het net: 51795 km). Bij de totstandkoming
in 1995 als door de fusie tussen de Atchison To-
peka & Santa Fe en de Burlington Northern was
dit de grootste spoorwegmaatschappij in de VS.

De Atchison Topeka & Santa Fe was vooral
sterk in het zuidwesten. terwijl Burlington Nort-
hern in het noordwesten sterk was. Door deze
fusie kwam de Union Pacific behoorlijk in de
tang te zitten, deze heeft om de fusie te voorko-
men geprobeerd de Atchison Topeka & Santa
Fe zelf te kopen wat niet gelukt is.

CSX (lengte van het net: 35650 km). ln 1980 fu-

seerde Chessie System met Seaboard System

om CSX te vormen. De betekenis van de afkor-
ting CSX geeft tegen het gebruik in geen indica-
tie waar deze maatschappij actief is: de C staat
voor Chessie, de S voor Seaboard, de X geeft

Een gemengde goederentrein van de BNSF met Dash9-44CW 5601 , SD40'en 7818 (nog in BN-k/euren) en 7313 steken het Pend Oreíllemeer
over nabíj Sandpoint ID ín de vroege ochtend van 1 juli 2003.
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KCS, een kleintje dat af en toe met de
groten mag meespelen? Híer líjkt het er wel

op: KCS SD40-2P ó1 1 íngeklemd tussen 3
BNSF-/ocomoti eve n (ex-AT &5F) en een

EMD-huurlocomotieí op de brug over de
Colorado River op de grens tussen

Caltfornta en Arizona, Toppock CA, 28 april
1999. Echter, KCS doet gewoon mee en

heeft een aantal tjzers ín het vuur met
betrekkíng tot de groeiende

v e rvoe rsstroo m u it M ext co.

aan dat de son meer is dan de delen. Zot'l'cl
Chessie System ais Seabord System waren het
resultaat van fusies. Zo omvatte Chessie System
de voormalige Chesapeake & Ohio. Baltirnore
& Ohio en de Western Marr,'land. cn Seaboard
Systen-r de voormalige concurrenten Atlantic:
Coast Line err Seabord Aii Line. tcr-wijl ook de
LoLrisr.ille & Nashville en de Clinchfield hierin
opqenomen waren.

Kansas City Southern (KCS. lengte van het net:
5002 km). De kleinste van de Class I's is actief in
het middenwesten en het gebied rond de Golf

*{

::*-= -- +<ê

1

j

Dash9-40CW 9194 NS heeft wagens
aígegeven bij de CPR en is nu op weg naar
het NS-emp/a cement te Binghamton NY op
4 oktober 2004. Tekenend voor de NS dat
het heeft afgezíen van de 400 extra PK's díe
de overgang van de Dash?- naar de Dashg-
generatte opleverde. De NS had
uitgerekend dat de extra brandstofkosten
niet tegen de voordelen van 400 pk meer
opwegen, vandaar dat de NS a/s enige
Dash9-40CW'en in dienst heeft, die
overigens door andere instellingen in de
brandstoftoevoer zo naar een Dashg-44CW
zíjn om te bouwen-

SDójM'en ó281 , ó144 en 6307 UP in
de Meadow Valley Wash even ten

zuíden van Caltente NV, 14 meí 1999.
Caliente is Spaans voor heet, het

landschap geeft aan wat dat ínhoudt

1
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Speelgoed den Uyl-lntertoys Nassaulaan 31, 1404 CM Bussum Tel.: 035-6915692 Parkeren naastde zaak

OP=OP NOG ENKELE STUKS lN VOORRAAD OP=OP

MARKLIN 5598'I SPOOR 1 P8

DIGITAAL MET GELUID
NU VOOR €999,-

MARKLIN 37781+
43749 DÉ. NS ICE 3

8 DELIG DIGITAAL
NU VOOR €699,-

vàn elk nr maximaal 1 per klànt

THS kleinseriemodellen in N-spoor
o 2-deliq Hondenlopleinlel ELD-2

O r dor"erqroen mei rode iÍepen t 1954-5ó I

a 11 NS q,oêr ret cr eme JrÊpen en sro- | 145ó 7A )

o lr NS groen. oem -et bl.se -Jome bonel ( 1 9,/0 )

a ln NS Àel. mer blouwe reclome borer 1 1920 )

vor deze"-ode len i" bepe'l e 
"oor-ood "oor de o,er 9e is wer

eer p'oducrie.eie gepono .nÍo'ree '.'.p 
,oo-o! Dais € 399,00

vor de rlondei\optuee e. *order ool bou*<er gele'erd

o Kop von de NS I 300 serie in N voor de renovotie gele

uitoering (en @k de rode I 307) € ó5,00
a Kop voor de MP3000 in N in Corgo-r@d. € 65,00
a Loodkroon vmr de Sil in HO, pÍlis € 45,00

Binnenkot *er beperkt leveóoor in N:
o Hbis volume goederenwcsen
t CemeoÈollenwosen

rHS Toco models ( N spor )

I nog zer beperkt l*erboor de NS=ik
( uitrGrins met Arbo-Hekwerk I € 18s,00

lxffitroPs-tïËfSl

Noviteiren vmruitblik 200ó in Nrpoor
r 4-delis Hondenkopreln$el in djverse uiNoerinsen

. 2 delis BENELUX Hondenkopíel

a De BUFFEL (2 delis dieselteinstel) (Toco models)

lnschriiving c.q. reseryerins is s#en$

MoDELe@w c.flrauu H'LvERtuM 
a" u.r*""l ..r t'.t.. i.i$ € 299.00 en ols dumm;*el

Hoge LoÍenseweg 3, l22l Al HiMersum

Bel 035-ó832877 oÍ íox 035"6470791

(zonder moior) € 199,00

'N: htp://emm.punt.nll 'Ho: hnp://mchminiotuurniews.punl n / 'gebruik htp://2dehcndsver[oop.punï nll

'Went:in{ Occasíons
Voor inruil, inkoop & verkoop van occasiontreinen

Krakkedel 26 Openingstijdenr
6686 l\lB DooÍnenbu.g VÍijdag 9 30 uur - 1 8 00 uur

Tel.: 0481 - 42 44 84 Zaterdag 9.00 uur' I 7.00 uur

www,wenti n koccasions. n I

lntern. Veiling Oude Speelgoedtreinen
22 en 23 september 2OO7

www.veilingenvercauteren.be in VEILINGHUIS BERNAERTS
Verlatstraat 1 B-22 ANTWERPEN

o
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.estraat zuid I J6

/ CW Almelo

Tel 0546-812981

Fax 0546-851 310

*:
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StevenVolPbY
óe modelbouvsPccialist

Krommestraat 25-27-29
Telefoon: 033-4617841

www.stevenvolp.nl AMERSFOORT
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Hoewel de CN in de VS eigen lijnen heeft, hebben medegebruíkrechten deze set CN-/ocom otteven, bestaande uít SD75lW's 5707,
5650 en Dash9-44CW 2ó3, buiten CN-gebied naar Bínghamton NY gebracht, 4 aktober 2A04.

EF*È.:-*'
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van \lerico en. r ra cee
en Panalna. Op-, ar.=.-. .

tuur\.an hei re i '.,:,..:.:.:.
wegende l.).r,\:r.. ÉS:::r - -

Norfolk Southe6 \-<. ::l5:e '' an het net: 3-13116

km). Onis:ir;..rr ,.: 1:!l uit een fusie tussen de
Southern RaLilrral en de Norfolk & Western als
reactie op de iusie tussen Chessie System en Se-

abord Svstem. Waarom fuseren als reactie op

::i_, :- _ -:I: :--..= , - l- -:-_ -S -=-' ---;. lt.
- - - ..: .. .. .. . .. : .. . - 'Z .l

--- .= , .,.s S<al,,,r.rt., Sr stent. lerrr ijl r oot- \ctt--
,r'i tr \\estern en Chessie Sy'steur hetzellcle

qold. Door de Chessie System en Seabord Sys-

tem fusie ontstonden veel nieuwe directe ver-
bindingen onder beheer van een maatschappij
waar de combinatie Southern Railway en Nor-
folk & Western een vaak tijdrovende o\rergang
van de ene naar de andere maatschappij nodig

l:,dden. Om concurlerend te blijven was een
iusie noodzakeliik.

Union Pacific (UP, lengte r,an het net: 52489
km). Een van de weinige maatschappijen die
nog onder de oorspronkelijke naam actief is,

ontstaan in 1862 als gevolg van de Pacific Rail-
way wet om samen met de Central Pacific de
oosl en westkust perspoor te verbinden. De UP
heeft jarenlang aanspraak kunnen maken op
de titel grootste spoorl,vegmaatschappij in de
VS, met de vorminq van de BNSF was de UP de-
ze titel tijdelijk kwijt, maar met de overname
van de Southern Pacific in 1996 werd deze weer
rreroverd.

Canadian National (CN, lengte \ran het net:
3 1 0ti6 km). Na de vonning in het begin van de
20ste eeurv toen een aantal noodlijdende maat-
schappijen dool de Canadese staat werden ge-

naast en samengevoegd, speelde de CN de
tweede viool ten opzichte van de CPR, maar na
priratisering in 1995 werd dat na enige jaren

omgekeerd. Hoei,vel de CN via dochteronder-
nemingen als de Grand Trunk Western al lange
tiid actief in de VS was, werd zij na de overname
van de Illinois Central pas een grote speler in de
VS-

Canadian Pacific Rail (CPR, lengte van het net:
22236 km). De oudste van de twee Canadese
transcontinentale lijnen was via de dochteron-
dernemingen SOO-Line, in het noordelijke deel
van het middenwesten. en Delaware & Hudson
(D&H), in destaten NewYorken Pennsylvania.
actief in de VS. In 2000 werden SOO-Line en D &
H in de CPR opgenomen. Deze maatschappij
richt zich de laatste jaren vooral op de activitei-
ten in West-Canada. O

Auleur & Íolo's: Gijs von Appeldoorn

Btj de vormíng van Conratl kreeg de toen nog zelfstandíge D&H medegebruík over een
aantal Conrail-lijnen waaronder de ex-EL-líjn van Binghamton NY naar Buffalo NY. Br1 de
overname door de CPR bleef het medegebruík gehandhaafd. Omdat zowel de CPR als de
D&H een tekort aan locomotíeven hadden, kon het gebeuren dat een D&H-treín door
locomotíeven van de andere CPR-dochterondernemíng in de VS de SOO-Iíne, werd
gereden. Hier SDó1'en 6016 en ó050, Attíca NY, 15 maart 1995.
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Ons.óerste uitgangspunt is Salzburg. De Salz-
::buiger Lokalbahn is een modern geleid
spoonvegbedrijf geworden, dat met moder-
ne. elektrische treinstellen op de lijnen Salz-

burg-Burmoos-Lamprechtshausen en op de
aftakking naar Trimmelkan rijdt. Deze ver-

binding is pas tien jaar in handen van de SLB

en is vooral van belang voor de aanvoer van
kolen naar een nabijgelegen energiecentra-
le. Met eigen locomotieven rijden de Oosten-

rijken ook met goederentreinen naar Duits-

land. ltalië err Kroatië. Deze acrjr iteiten wor.
den steeds verder uitgebreid. Maar er is ook
plaats voor reflectie. Dankzii het feit dat de
SLB in de persoon van Gunter Mackinger een

directeur heeft die zeer in spoonveghistorie
is geïnteresseerd, is er een aardig nostalgie-
bedrijf ontstaan. Dat doet herinneren aan het
fin de siècle,
De historie gaat teÍLrg tot 1885 toen er een

concessie voor een lokaallijn van Salzburg
naar Hellbrunn werd uitgegeven. Twee jaar

later werd de Gaisberg Zahnradbahn offi-
cieel geopend en in 1888 was de oprichting
van de Salzburger Eisenbahn en Tramwayge-
sellschaft een feit. Toen de nog steeds bestaande
lijn naar Lamprechtshausen in 1896 werd ge-

opend, bedroeg het gehele net van de SETG

leeds 50 kilomeler. Derrien jaar na opcnirg ran
de laatste stoomtramlijn werd de elektr"ische trac-

tie ingevoerd. De primeur had de in 1!r(l!l geG
pende Berchtesgadener Bahn. \ ,-,tr,t ii67. ., elb ir-
dingbestelde deSTEG tien r \lBC i-1rt., en ne Kc!
niglich Ba1'rische Staatsbahn negen motorl\a-
gens (NilBCL 101 109) bij de Vereinigten Nlaschi-

nenfabriken Augsburg-Niirnberg (MAN) voor
het gezarnenlijk geëxploiteerde net Salzburg-

Berchtesgaden-Kónigssee. Bovendien kocht de

Het SOlZbufgeflond en (MBCL 101) met aanhangrijtuis BCL 162,

beide uit 1907 en de ET 3 (MBC 3) die in

OberóSteffeichzijnVOOrVelen l90Bwerdgebouwd.Dezelaatsteisinde
rood/witte kleuren geschilderd en weer-

fOVOfiete VOkOntiebeStemmingen, spiegeltzohetuiterlijkdatindejarenveer-

Beide resio's kennen vere :::ï::m:'Jï:;ÏïJïl![ï-ïïï"Ïll
i nteresso nte tro m- e n I o koo I I ij n e n ii"jlj:líïï:ï rï:t,:'ï,"i::f"ïi'"ï
en SpOOfWegmUSeO, Hei Zijn WOfe teettzezichalswaardevolleexponentvan- de Beierse spoolegen. lnclusief <1e oor-

SChOtkOmefs VOI nOStOlgisch spronkelijke biezen op de zijkant. Bij de
Deutsche Reichsbahn droeg dit motorrij-

moterieel, Moor het iS niet ollemool tuigachtereenvolgensclenummers50l en

rozenseur en moneschijn, Enkete l3ïJi ïl,i:.i[' ffi:ïS:l,iï.,"l';
verb i n d i n g e n I ope n g evoo r zoo ls ll"ilË'Ë',ïJffjilt":;::3"t::}:ïff:
detotStern & Hofferl behorende merswaren.sVB,ET2TenSLBErT rndie

laalsle huedanigheid reed d-z- wrgen IuI

LOkOlbOhn LOmbOCh-HOOg Om 2004 in het nostalgieverkeer en werd tij-
dens de spits zelfs nog in de Qewone dienst

HOUSfUCk. Tijd VOOf een fOUnd-Up, ingezet.BiideSlBwordenVeelscholieren
veir,oerd. Een andere waardevolle repre-
sentant uit het elektrische bedriif is motor-

KBayStB 18 gesloten aanhangrijtuigen, de SETG rijtuig ET 33. Dit treinstel werd in 1951 door SGP

tekende voor vijf bijwagens. In 1910 stelde de geleverd. Dit bedriif kreeg in 1946 de opdracht
SETG nog eens drie treinstellen in dienst. Deze voor de bouw van een vier- en een tweeassige lo-

werden in licentie door de Waggon- und Maschi- comotief. drie motorrijtuigen en zes identiek uit-
nenfabrik in Simmering gebouwd. \a de bezet- ziende aanhangrijtuigen. Omdat het goederen-
tinq van Oostenrjjk door' \azi-Dr-rltslar,r in l lr.l5 \'el1 .rer in die tiid opeens f link toenam. werd de
ill-ra-s.:c: ira:er :.aa| B--r'al.Èsq:it:r ,,,.: rrc.È- ,iider Ïeranoel-d: de nr'eeasslge elektrische loc
lal Hiier'\\LrrdÊn aigebrc,rler. De nieurre moesteenriei'a.ssiqetor.den.Eneenvandedrie
nachthebberrr'ilde dat het baanr ak rr'elcl veran- tt.lot.rtl\,agens moest zonder aandrilving woiden
derd in een weg, omdat hij zijn villa in Obersalz- geleverd. Maar in 19ti3 kreeg aanhangrijtuig
berg perse met de auto wilde bereiken. BD/CD 326 toch vier motoren (met een vermo-
Twee van deze mooie motonragens hebben we- gen \ran 153 kW) en werd veryolgens als ET 33 in
ten te overleven. Het qaat om de huidiee ET 7 dienst$enomen. In l99lwerdhetstel qemoder-,

I

I

á:

i

Bíjzonder moot gerestaureerd ís dít treinstel van de vroegere
KBayStb, bestaande uit motorwagen ET 7 en aanhangrijtuig
BCL 1 ó2. Oíchtensiedlung, 10 mei 2007 .

Treinstel 22 1A6 van
de Línzer Lokàlbahn
is ondeiweg npar
N,eulmarkt;Kàlham,
Manzing, l'l m'etí ,

2007. l

Défràai'gere':: ..,,

iàri.éèrdê l

rÍiotorNagen 23.00:l
komt siechts een
enkele keer per jaar
voor een extra rit ín

actie. Station
Alkoven, 1'l meí
2007.

Een groter contrast ts nauweltjks denkbaar. Links
GTW 2/ó tretnstel 22.157, rechts motorwagen
23.001 (ex-Linz-Eferding-Waízenkirchen) bíj de
halte Kírchberg-Thíjrnau, 11 mei 2007.
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Rendez-vous in station Bad Wimsbach-Neydhartíng tussen twee
oudgedienden. Links ex-Extertalbahn matarwagen 201 1 1 (1 953),

rechts LVE-treínstel 24.103 uít 1912, 12 mei 2007.

niseerd. Na de instroom van de nieuwe motor-
wagenserie ET 55-58 in 2002 kwarn er een einde
aan de reguliere inzet. N1aar de carrière was nog
niet voorbij. Een jaar later werd de wagen onder
handen genomen en in de staat van aflevering te-

ruggebracht, dus met de donkerrode, donkerge-
lekleur. Metdebijbehorendebijwagen B301/306

heeft de SLB een complete lokaaltrein uit de ja-

ren viiftig en zestig ter beschikking voor het rijden
van extra ritten.
De goed onderhouden motonvagens rijden in de
zomermaanden elke zaterdag tan Salzburg naar
Lamprecl-rtshausen. Het is ook mogeJlik zeli deze

trein te boeken. ZelÍs een historisch buffetriituig
kan tijdens zo'n trip meelopen. Een andere optie
is het behalen van het amateurmachinistencerli-
ficaat. Dat geschiedt op het baanvak Birrmoos-
Trimmelkam. Voor 200 euro krijgt de betrokkene
les in het leren rijden, onderricht in de achter-
grond van het bewuste treinstel, een cabinerit en
de mogelijkheid zelf te rijden. Deze ritten worden
op zaterdag of zondag gehouden als er minder
frequent wordt gereden. Wie hierin is geïnteres-

seerd moet zich minimaal drie weken \ran tevo-

LVE-motorwagen 24.103 rijdt als een authentíeke lokaaltreín Iangs

het plaatsje Waldl. De extra trein heeftVorchdorf-Eggenberg als
eíndbestemmíng. Hter is de grote werkplaats van Stern & Hafferl
gevestígd. (foto Guus Ferréel

StH-motorwagen 23.103 is onderweg bij Laizíng, 12 meí 2007



ren bij de SLB melden. Meer actuele informatie
over de toeristische aspecten van dit bedrijf zijn
te vinden op de websiie wr,wv.slb.at.

Stern & Hofferl
De ingenieurc Josef Stern en Franz Hafferl richt-
ten in 1883 de bouwonderneming Stern & Hafferl
op. Beide ondernemers kregen in 1890 de op-
dracht voor de aanleg van de Salzkammergutlo-
kalbahn en de Schafbergbahn. Hun levenswerk
was de ontwikkeling van de lokaalspoorwegen
in de toenmalige Oostenrijks/Hongaarse monar-
chie. In totaal werkten ze 1 26 spooruegprojecten
uit, die een gezamenlijke lengte van 2700 km
hadden. Voor het uitbreken van de Eerste We-

reldoorlog waren 29 spoorliinen met een totale
lengte van 500 km gerealiseerd.

Tegenwoordig behoren zes bedrijven tot Stern &
Hafferl: de Linzer Lokalbahn AG (LILO), spoor-
wijdte 1435 mm, lengte 58,6 km, Lokalbahn
Gmunden-Vorchdod AG (1000 mm, 14,9 km),
Lokalbahn Lambach-Vorchdorf (1435 mm, 15,5

km), Lokalbahn Lambach-Haag am Hausruck
(1 435 mm, 26,3 km), Lokalbahn Vócklamarkt-At-
tersee (1000 mm, 13,4 km) en de tram van Gmun-
den. Deze laatste hoolt met een enkele lijn van
2,3 km ongetwijfeld tot het kleinste hambedrijf
van Europa. Stern & Hafferlzet behalve moderne
door Stadler gebouwde gelede treinstellen van
het type GTW 2/6 ook veel oud materieel in. Het
gaat om motolvagens en aanhangrijtuigen die
veelal van buitenlandse spoorweg- en trambe
drijven afkomstig zijn, zoals een Weshvaggon-
treinstel van de Extertalbahn, Dusseldorf. Bad
Eisener Klein Bahn en Zrvitserland. De hoofd-
werkplaats r.an dit mooie bedrijf bevindt zich in
Vorchdorf. Hiervalt altijd een aantal interessante
wagens te bewonderen. Depots zijn er in Efer-

ding, Waizenkirchen, Vorchdorf-Eggenberg.
Haag am Hausruck. Attersee en Gmunden.
Voorts is er een rijtuighal in Peuerbach. tenvijl er
in Bachmanning een tweesporige loods voor de
beide gelijkrichterwagens van de Lokalbahn
Lambach-Haag staat. Deze verbinding staat op
heï punt eind dit jaar te worden opgeheven. Op
instigatie van de plaatselijke politiek zou de stek-

ker er in december van 2006 al zijn uitgetrokken,
maar uiteindelijk kreeg het bedrijf nog een jaar

respiit. Oï de HaagerLies 2008 haalt, r'alt echterte

bezien. Op deze lijn rijden de moderne
tweestroomsysteem motom/agens 25.103 en 104.

Hier pendelt een enkele keer ook de oude ET
25.102 (Crazl1932) heen en weer. Deze lokaallijn
raakte enige tijd geleden een belangrijke klant
kwijt: de firma Bramac besloot om de.aanvoer
van cement en het transport van dakpannen via
de weg af te wikkelen. Sindsdien is er nauwelijks
nog sprake van goederenvervoer. Interessant is

de stroomtoevoer. De lijn Lambach-Neustadt-
Haag werd met ingang van 1 april 1933 elektrisch
(750 V gelijkstroom) bereden. Er ontstonden pro-
blemen toen de Oostenrijkse spoorwegen de
Westbahn elektrificeerde met 15 kV wissel-

stroom, omdat tussen Lambach en Neustadt de
rijdraad r an de LH hing. Die werd ventijderrl. Als

oplossing werd voor de bouw van twee gelijk-
richterwagens op basisvan het onderctel van een
goederenwagen gekozen.
Vermeldenswaard is ook de Attergaubahn.
Spooruegliefhebberc kunnen hier ook hun
jeugddroom vervullen. Op deze lijn bestaat de
gelegenheid zelf de tweeassige smalspoormotor-
wagen ET 20 104 van de voormalige PreBburger-
bahn uit 1913 tussen Attercee en Vócklamarkt te

rijden. Na anderhalf uur is de gelukkige een ter-

zake kundige hobby machinist. Bij de prijs van
129 euro is een oorkonde inbegrepen. Deze rit-
ten zijn alleen mogelijk bij vooraanmelding: at

tersee@stern-verkehr.at.

Langs de lijn naar Attersee bevindt zich het oud-

ste stationsgebouw van Oostenrijk. Het op de na-
tionale monumentenlijst geplaatste station van
Engelhof werd in 1 834 door de Pferdeeisenbahn
Gmunden-Linz-Budweis in gebruik genomen.
Op deze plek werden de goederentreinen sa-

mengesteld, die naar Linz en Budweis reden. Een
paard was in staat vijÍ met zout beladen wagens
te trekken. Na twintig kilometerwerden de paar-
den vervangen door frisse collega's en keerden
ze dezelfde dag nog naar hun eigen stallen terug.
Aan de achlerkant van station Engelhof waren cle

stallen gevestigd- Er was plaats voor 56 paarden.
Vermeldenswaard is nog de tram van Cmunden.
Het reguliere verkeer wordt met een Duewag-
tramstel gedaan. In het kleine depot halfweg de
lijn bevinden zich twee historische moton^/a-
gens:tramstel5 uit 1911 dat in de oorcpronkelijke
staat is teruggebracht, en wagen 100 uit 1898. De-
ze open tweeasserkwam in 1995 van de Póstling-
bergbahn waar hii het nummer IV droeg. Beide
wagens kunnen worden gehuurd en zijn met eni-
ge regelmaat op straat te bewonderen. In Gmun-
den wordt al enkele jaren geprobeerd de lijn van
het beginpunt naar het station Gmunden See-

bahnhof doorte trekken. Beide Stern & Hafferl-lij-
nen zouden dan met elkaar zijn verbonden. Het
gemeentebestuurstaat nog steeds niet te juichen,
omdat het bang is voor files in de belangrijkste
straat van het stadje.

Teksl & Íolo's: Guus Fenóe

io

Ex-Pressburg-motor:waglen ET 2A.,104 (191'3),:en de"bii1yagens,20220,(eI-,E'IB.U. S nr.2,:
1907) en 20.222 (ex'Stra8enbahn Ebelsberg-St. Eloiiàh,'1.9,1.,3),bíir//álsberg, 13 meí 2007



: %a.

*,e:

: : -d{!l

:...:



&
!:*:i- l:

IITEAF-4W
'€ ffi'

.,€à;.r
ie.-.ffi
ËryffiF4í "::€-
t ,€:
i':&;:.-4

'-:*-re

*.ffiT,ffi..'.;

-èdà€;

2t
,é

*i



Bouwen rond Weesp
vAlv Ktvt ,,, ToT Klll ,,,

Het oude statíon van WeesP in het
begín van de iaren zestíg gezien vanaf

de straatkant. Toen kon ie nog 'Pats

boem' voor het station parkeren. (fato
G e m e e nte a r ch i ef W e e sP)

Een oud schilderíjtje uit het bezit van

een bekende Weesper drukkerti |aat
de perronkant van het station zien.
(f oto Fi r m a Ruitenbeek)

'::l""-

:l:Eí inderdaad de volgende dag werd Neder-
ri:land met een watersnoodramp van onge-

kende omvang geconfronteerd: grote delen
van Zuidwest-Nederland waren door een
combinatie van de hevige storm en springtij
onder water gelopen. Honderden mensen
en vee verdronken.
Weesp was in die dagen een klein station
aan de spoorlijn van Amsterdam naar Naar-

den-Bussum, Hilversum en Amersfoort, de
zogenaamde Gooilijn. Buiten de spits reden
de treinen ieder half uur. Het station van
Weesp bestond uit een donker gekleurd ge-

bouw uit de begintijd (1872) van de spoor-
weg met aan iedere kant van het spoor een
betegeld perron met daarop een wachtka-
mer met kleine ramen in een ijzeren zetting.
Een rangeerspoor leidde naar een gebouw
van defensie aan het Amsterdam-Rijnkanaal
waar parachutes werden gevouwen. Verder
was er een bescheiden laad- en losruimte.
Dit spoor was tot in de jaren zeventig in ge-

bruik voor het overladen van stukgoederen.
Daarna raakte het in verval.
Het eerste station van Weesp werd in 1872 bii
aanleg van de Gooilijn geopend en weer in
1967 gesloopt. In 1967 werd het tweede sta-

tion geopend, dit werd in 1985 deels buiten
dienst gesteld. Een deel hiervan wordt nu als
fietsenstalling gebruikt. Het station heeft zijn
huidige omvang en vorm gekregen in 1985.

Het nieuwe station is destijds naast het oude
gebouwd. Daarom ligt het stationsplein van
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De oudste herinnering die de moker von deze Von km

,., tot km ,,, oon Weesp heefï, goot terug tot het joor
.l953, ïotzoterdog de 3le jonuorivon doï joor, De

trein, een donkergroene Mot, '46, van I ó.30 uiÏ

Amsterdom CS noor Amersfoort. wos zojuist

binnengereden in het stotion von Weesp, Het

oponthoud duurde opvollend longer don normool en

doï gof de mogelijkheid nieuwsgierig noor builen te

kijken noor het oude. een beetje vervollen,

stotionsgebouw en de kole betegelde perrons met

het houten hek dot de omheining vormde. Het

stormde zo hord dot het treinstel bij elke windvloog
heen en weer bewoog, 'Doï belooft wot,' merkte

een tegenover zittende possogier op.

toen met de oude huizen er nog aan, er nu liin werd door brede, felle discussies in de

wat onwerkeliik bij; zeker nadat het is ge- Gemeenteraad van Weesp (29 maart 1979)

transformeerd totparkeerterrein. en de Tweede kamer (19 iuni 1979) vooral
Het aanzien van Weesp veranderde ingrij- gegaan. Vooral de plaatselijke milieubewe-
pend na 1980 met de aanleg van de Flevolijn, ging liet luid en duidelijk van zich horen. De

de spoorlijn van Amsterdam via Weesp naar aangevoerde argumenten waren helaas niet

Almere en Lelystad. De aanleg van de deze altijd zuiver van toon. Allerlei tracés passeer-



den de revue. Uiteindeliik werd voor het hui-
dige traject gekozen.

De Zuidtok
Op 29 mei 1987 reed de eerste trein van
Weesp naar Almere Buiten en een iaar later
kon men tot Lelystad reizen. ln 1987 werd
ook met de aanleg van de Zuidtak, de spoor-
lijn van Weesp via Duivendrecht naar Schip-
hol, beqonnen. Door de aanleg van deze
Zuidtak werden de Gooilijn en de Flevo-

spoorlveg, Almere en Lelystad, rechtstreeks
me1 Schil'hol r erbonden.
Het omsingelen van Amsterdam Centraal
was noodzakelijk vanwege de groeiende
veruoersstromen van en naar Fievoland.
Arnsterdam CS had beperkte ruimte en kon
niet worden uitgebreid. De totale bouwkos-
ten van de Zuidtak bedroegen 380 milioen
guldens in 1988.

De 12,5 km lange ZLridtak werd op 23 mei
1993 in gebruik genomen. De lijn is geheel

ongelijkvloers aangelegd en telt dertig brug-
gen, viaducten en tunnels. Bij de opening
l'an de Zuidtak was de lay-out van Weesp
grondig veranderd. van klein rustig station
tot druk spoonvegknooPPunt.

Weesp onno 2007
Het hedendaagse Weesp telde op 1 januari

2007 17.529 inrvoners. Die inuoners zagen

lrun stad il dê alorl.f ên trr .nt : 'a.t nqtii-
pend veranderen. Oud-\\ eespers crt iarqe-
re tijd niet in deze I'estillgstad zijn 5=rr tesi
rrallen rtan de ene verbazinq irl de atldeie .

Van de oude rustige stad aan de rivier de

Vecht is anno 2007 weinig meer over. Alleen
de binnenstad met haar pittoreske gracht-
jes, de sluis, een goed onderhouden molen
en het ford op de Ossenmarkt herinneren
nog aan \rroeger. Aan zowel de noord- als de

oostkant en op hei terrein van de voormali-
ge chocolade fabriek van Van Houten wer-
den grote industrieterreinen ontwikkeld,
die voor toename van het verkeer verant-

woordelijk ziin, met als gevolg grote veran-

dering aan de buitenring van de stad. En

ook de om{eling r arn het station onderging
ingrijpende r,eranderingen.
Typerend voor het spotlrse \\'eesp ziin de at-

Het níeuwe station. Het verschíl met'toen' is wel heel groot. Het weerspiegelt de

veranderíng die Weesp heeft ondergaan en de belangrijke posítíe als spoorwegknooppunt.

:l' ,...

De uitrijsetnen aan de Amsterdamse kant. Het komt maar zelden voor dat er geen
!-^i- l^ -^ -l^^
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:zo b'ekend als Rqn en lJ. s9ê/;:maartc,ch
t;impasEnt ian otn g!1g zoàEhíer bry de
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Amsterdam Centraal

P rí n ci pe sporenpl an van
Weesp en omstreken.

8 meter in H0. wat alleen in module uitvoe-
ring mogelijk is. Zie de principetekening van
het emplacement.
Om het modelontwerp binnen de redelijke
(kamer')grenzen van 3,50 x 3,50 meter te hou-
den. moesten de sporen worden opgevou-
wen en de dubbele brug over het Amster-
dam-Rij nkanuaJ verplaalsl.
De baan is langs de wanden gedacht. De brug
of de bruggen, want er liggen er twee naast el-
kaar, zijn de toegang tot de middenruirnte.
De linkerkant verbeeldt de sporen naar Am-
sterdam CS en Duivendrecht/Schiphol. Aan

Lelvstad-----+

de rechterzijde bevinden zich de sporen naar
Naarden-Bussum. Hilversum en Almere Lely-
stad.
Ondanks de afmetingen van de baan zijn de
perronlengten (i,20 meter) eigenlijk te kort,
maar ze bieden toch plaats aan twee gekop-
pelde Plan V's of een set dubbeldekkers be-
staande uit vier rijtuigen. Intercity's stoppen
niet in dit Weesp. In Weesp heerst een druk
forensenverkeer omdat hier vier lijnen bij el-
kaar komen en er gelegenheid is tot cross-
over, overstappen op hetzelfde perron.
In het baanontwerp ligt het accent niet op het

takkingen naar Hilversum en Lelystad en,
over het Amsterdam Rijnkanaal en de snel-
rveg A 9, naar Amsterdam CS en Duiven-
drecht, Amsterdam RAI, WTC en Schiphol.

Het model
Om deze vertakkinqen onqeliikvloers te laten
verlopen zijn grote complexen fly-overs en
onderdoorgangen gebouwd. Het in model
nabouwen van deze bruggen en tunnels
vraagt veel ruimte als men de hellingen tot 4
à 5% wil beperken. Rechtuit, gestrekt zoals in
de werkelijkheid, vraag dit een lengte van 7 à
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De Gooíse kant met de sporen naar het Gooí en Almere/Lelystad

station zelf, maar op het complex van fly-
overs en tunnels. Het was een hele uitdaging
deze installaties uit te beelden. omdat ze heel
bepalend zijn voor het spoorse Weesp. Bo-
vendien bieden ze interessante litmogeliik-
heden op deze rlakke baan naar \eciei.iands
voorbeeld. Het creëren r an liimogeLiikheden
via een schaduwstation op een modelbaan
naar Nederlands voorbeeld is door het ont-
breken van bergen met tunnels niet eenvou-
dig. Toch heeft Weesp in model een Scha-

duwstation; het ligt hier onder het station-
semplacement.

Een rit
Laten we eens een rit rondom Weesp maken.
We vertrekken van spoor 1, het spoor naast
het stationsgebouw. Via een tunnel kruisen
we de weg naar Muiden. De tunnel is ge-

noemd naar meester Bouhul's (zie infoblok).
Via een ruime boog gaan \\:e onder het spoor
naar Naarden-Bussum door. Hier houdt een
vergelijking met de n''er.kelijkheid op. \rant
zowel de sporen naar Lell'stad al.s die naar
Naarden-Bussum gaan na de wegtunirel nog
over de dubbele ophaalbruggen over de ri-
vier de Vecht. In de modeluitvoering zijn de-

MEESTER B1AUHUYSTUT\/IVF|,,,,

Meester Bouhuys, ondenvij2er van de chiiste.
lÍjke school was de enige in Weesp die het
voor de joden durlde op 1e nemen toen de
Nazi g die begon te isoleren. Toen joodqg \!n.
derenleen lter moesten dragen, kwam de :

meester ook met een ster op schr,roJ. Hij zei te-

gen de kinderen dal ze mensen meL een ster
moesten groelen.

In de wintelvan 1941 kregen de Weesper jo-

den hel bevel naar Amsterdam te velhuizen.
Meester Bouhuvs zocht hen een voor een op.
rOp woensdag 29 april:nam.hij met zijn oudste
zoon alscheid op het perron. Tot weerziens

!;r&rg1

Het relaísgebouw bij het emplacement van Weesp. Om zoveel seinen en wisse/s te kunnen
bedienen heb je een behoorlijk relaisstatton nodí9.

6#

ze dubbele ophaalbruggen weggelaten. Via
h,, ee opklapbare brr-rggen die toegang tot het
middenterlein ger en. komen \\ e aan de -\rn-
sterdamse kant. Hiei kunnen ue kiezen uit
hetspoordatnaar.desporen 1 en 2 gaat of uit

stond er op een aftiche dat Daan Bouhuys op-
hlng. Helaas el kwamen nauwelijks mensen

1e1u g. D g synq go-ge we rd r gepl u,1r d erd ;-e,o,d len;,
de na de oorlog als garage. Na restauralie in
'l986 

was het arbeidsbureau er gevestigd en

sinds 1997 is het gebouw weerin gebrrik als
synagoge.
Meester Bouhuys werd tijdens de bezelting
o4tglagen, na dé:oqrlog !n efe.hersteld en,-el, '

is. heel symbolisch. geen straat maar eên lun-
nel vernoemd naar deze dappere school-
meester, de vader van de schrijfster Vies Bou-
h uys.

het doorgaande spoor met aansluiting aan de
perronsporen i en 6. Vanaf spoor 5 kunnen
we dan in de lichtinq Naarden-Bussum ver-
trekken.
Het complex van fly-overc en tunnel in com-
binatie met een schaduwstation biedt op de-
ze vlakke baan veel rijmogelijkheden. Vanuit
en door het schaduwstation kunnen onal
hankelijk van de stopdiensten sneltreinen via
de sporen 3 en 4 rijden. Dit kan natuurliik niet
zonder uitgebreide signalering. Het oplossen
van dit probleem is een leuke puzzel als men
bedenkt dat voor de aansturing van seinen
en wissels in werkelijkheid een compleet be-
dieningsgebouw is neergezet O

Teksl & Í010's (lenzil 0nders vermeld):

Paul KleyeÍ

Tekeningen: Morc lvlorlens

Hel sporenplon vcn Weesp is gelekend vcnoÍ
en met Íoesïemming von wwv.sporenplOn,nl
von sven Zeegers.
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ln:'1915 leverde l\4affei in Mrln-

chen de eerste machines van dit
rype aan de Beierse spoorwegen
af, d e oa- -ee over de sterkste

en n . -,-e l'D-locomolieven
'r D. :. : f ,o^oe^beschik<en.

De '18,2 ,'neter lange locs, die

een maximumsnelheid van ó0

km/h konden halen, vielen op
cioor hun hoog geplaatste ketel.

Daa.ooor lag hei rooster boven

rer frame. Het ontwerp van deze
l-rachines was gcinspireerd door
de Badische Vlll e, de eerste 1'D-
locomotrei dre rn 19Ul rn Duits-

tand werd gebouwd. Van de Bei-

erse locs werden tussen 1915 en

1919 in totaal 230 exemplaren
gebouwd. Ze golden a{s een ge-

slaagd ontwero. De construc-

teurs in Muncnen Allac^ ^adden
voor een viercilinder loc gel<o-

zen. Die dreven gemeenschap-

pelilk de tweede drijfas aan. De

drijfwielen hadden een diameter
van 1300 mm. Vermeldenswaard

is ook de toepassing van de toen
al verouderoe Adans-as als

vooflooPas.

De G 4/5 H, die met een tenoer

van het type 3f20,2 was gekop-

peld, werd in alle delen van Bei-

eren ingezet. De machines wa-

ren onder n ee. in grote deoots

als Mrlnchen-Ost en Regensburg

gestationeerd. Ze vormden in de

jaren'20 de ruggengraatvan het

goederentreinmaterieel. De 3ei-

erse spoorwegen, oÍ offrcree , de

Konigl.cn Bayrische Sl aa.se..e'
bahn was in '1 905 al in her bezit

vàn een G 4r$ qsssq'e't'e r^loc

gekomen, een 'natte' tweeclin-

derlocomotief. Van ceze serie

werden zeven stLks geoouwd.

Slecnts vier kwarne' - ^er mate-

rieelpark van de DRG rerecht. In

1927 werde' z+ .: a s sê'ie

5óo te boek staaró, afge,"'oerd.

Het voorbeeld van her Brawa-

rnodel is dus de later ontworpen

G 4/5 rl, eer' vierci i^det die van

een oververhitter voorzien was,

een technische constructie die

toen overal in zwang raakte. Men

kon door een verhoging van de

toegestane aslast dezelfde asin-

deling be^ouden en 'adar 'lr
Be e"se spoo'wec'
Prur'sisc h l

Stoer en
STOOMLOCOMOTIEF BR 5Ó 915

VAIV DE DRG GETEST

Browo heeft de serie in tijdperk I

ontwi k-kelde stoom locomotieven
met een HO-model vcn de Beierse serie

G 415 H uiïgebreid, no de oprichting
von de Deutsche Reichsbohn

Gesellschoft ook bekend ols de serie

5óB I r, Het woren opvollend vorm-

gegeven I'D-mochines die bestemd
wcren vocr ce goederendienst,

lVeer lveten over deze

Roillesl? Kijk op
wryw roilhobby n

Groïis voor obonneesl

De BR 5ó 519 in volle

gloríe. Goed ts hier

de hoge ketel te zíen.

,*r. ***,*'a]:: 6s-

:t* ;*,,. 'i1;&ê;, '',



DRG-lac 56 9ó7 presenteert zich met de kantvan de machinisL

Apvallend is de vierkante stoomdom op de hoog geplaatste kefeL
(foto H. Maey, collectie Eisenbahn Magazin)' '

Achter deze 56 8A5 van de Deutsche Reichgbghn,gáat de,,vfeê9.q.È,'.i:;-:..:.

G4/55156schuil'Delocwerdínt9lódo.ól..Mif{e=ionder
f ab ri eksn um mer 47 7 9 gebauwd,' ({ota H.''Maey, cóllectie FaenbÈ.liÓ.r ..:.:r

Màgazin)

aantal andere maatschappijen in

de Deutsche Reichsbahn Gesell-

scha'l (Dt(:) was opgegaa.. o ^-

qeh ^og '1 ó9 ocs va^ c: se-,e

G 4/5 h ree. Z+ < -:t-. c=:=':-
aanduiding 5ó: en cie numnieTs

5ó 801-809,5ó 901-1035 en 5ó

1101-1125. Het gros werd in de

periode tot 1934 br.riten dienst

gesteld. Slechts drie stul<s over-
leefden in Beieren de Tweede

Wereldoorlog. Maar lngezet
..:ê- -.. =' - _ ^ _'_' ^-- - :c->.=

. - - 1:

D-,.. - -.:: l.:=.,-.-.:o:
de Bad sc^e en Beierse series

beperkt. Ook in andere staten
van het Duirse rijl< werden soort-

gelijke machinès,'ingevoerd. ln

Saksen bijvoorbeeld ontstonden
de seiies IX V en lX -l V. lr rotaal

,', =-Ce. ;ai c,, : -:., =-C 
2l ^a-:-e

S::l-- :- 30 racr.eS Í,-: een

overvei-ii tter gebouwC. in het op

spoorweggebied toonaange-
vende Pruisen werd in 19iB de

eerste Pruisische G B aÍgeleverd.

In feite was dit de verkorte versre

van de G 12, een 1'E-goederen-
treinlocomotieí. Deze locs vol-
ieden zo goed dat er tot 1 920 in

rotaal 185 exemplaren werden
gebouwd. Het feit dat de DRG

alle machines van deze serie

overnam, zegt voldoende over
de kracht en de betrouwbaar-
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Deze foto laat het goed leesbare fabrieksschild zien, íets van het
bínnen!iggende drijfwerk en geheel rechts de specíale schroeven
v a n d e kopp elsta ngen. H et bijbehore n de sch roeven d r a aí e rtj e

wordt meegeleverd. Schuin links achter het voorste drijfwíel is

een glimp van de binnenlíggende cilinders te zíen.

Op de voetplaat staan een stoker en een machíníst. Deze foto laat

de veel te grote loc-tenderafstand zíen, maar door omzetten van

een schroefje van de kortkoppelíng kan die hersteld worden. In de

handleidíng ontbreekt dit gegeven tótaal. Beter was de Ioc kort
gekoppeld te verpakken, zie de tenderdeurtjes.

heid van deze driecilindeT ocs.

ln 1919 werd de eerste Pruisi-

sche G B' afgeleverd. Hierbij

ging het om een vereenvoudi-
ging van het bestaande ontwerp
van de G 83 in een tweecilinder
variant. f ot 1927 werden er 84ó
exemplaren van gebouwd. En

dan was er nog de seríe G B', de

bekende vierassige Pruisische

goederentreinloc waarvan óBB

exemplaren door de Deutsche

Reichsbahn tussen 1 934 en 1941

van een voorste loopas werden

voorzie^. Daa'door o. oe -i\ -

mumsne heid van 55 :c: 70 <- -
worden verhoogd, \.,/aarcoor ze

ook in de reizigersdienst konden
worden gebruikt.

Het model
Railhobby testte de analoge ge-

lijkstroomuitvoering van het mo-
del in de DRG-kleuren zwart met
rood drijfwerk, catalogusnum-

mer401 04. Uiteraard zijn de mo-

gelijkheden aanwezig om het

model te digrtaliseren door een

decoder in de tender in te bou-

wen, en daarin is ook ruimte voor
een luidspreker. Er is een 2'1 -po-
lige decoderinterface voor het

digitaliseren met een multifunc-
tiedecoder beschikbaar, maar

voor een 'gewone' decoder is

ook een B-polige NEM-interface

beschikbaar. Naast de tweerai -

is ook een drierailversie met

sleepschoen beschikbaa.. De

driera ilmoCe
j 

==- ,

<cc3 ce l,iee:a ais gewoon

analoog mode en met een mul-

tiÍunctiedecoder met sound.

Haalje het nieuwe Brawa-model

van de BR 5ó uit de doos, dan kilk

je je ogen uit: zo mooi is het mo-

del. De detaillering staat op een

hoog niveau, laten we het maar

kleinserieniveau noemen. De

hoogliggende ketei laat veel

ruimte voor een vrije doorblik en

er is zelfs iets te zien van de be-

wegende binnencilinders. Erg

mooi allemaal. Dat geldt ook

voor de fijne, apart aangezette

leidingen en appendages, die

het model sieren en door middel
van een aantal los meegeleverde
onderdelen kan men er een echt

prachtig vitrinemodel van ma-

ken.

2. Mootvoering

(olle molen in mm)

Lengïe over de buffers

Drooisïel os- 1 e gekoppelde os

1 e-2e gekoppelde os

2e-3e gekoppelde os

3e gekoppelde osJenderos

I e-2e en 3e-4e ïenderos

WieldiomeÍer gekoppelde wielen

Wieldiometer olle ondeÍe wielen

3. Gegevens

l\iloïoren : pooloontol

Aongedreven ossen

Antislipbondjes

Minimum boogrodius

4. Woordering

q. UilvoeÍing

Deïoillering

KleursÍelling

0pschriÍlen

Seinbeeld

Lichlr,visseling

AÍscherming/sterkle

I
I
B

t0
7

o

Dle detaillering heeft wel zijn

nadelen, maar eerst iets meer

over de rijeigenschappen, daar

is werkelijk niet veel op aan te
merken. De grafieker laten zien

dat de snelheid goed is en dat
het model ook erg langzaam kan

rijden, minderdan 5 km/u op een

gewone transformatorregeling.
Opvallend is wel de hoge start-

Testresullolen von de BR 56 von Browo

l Voorbeeld is de sïoomlocomolief 56 9'l5 von de DRG in tijdperk ll

uitvoeÍi n g

v00rbeeld

I 8250

2100

I 800

r 400

3850

I 900

r 300

BBO

5

4

2

360 mm

l:87 model

209,8 213,6

31,0 3t,t
20,1 20,1

t6,t t6,t
44,3 41 ,5

21 ,B 21 ,B

14,9 14,2

10, I 9.6

Vliegwielen 2

Seinen: olleen Íronïseinen bronden (wisselend meï de rUÍichting)

b. Rijeigenschoppen

Snelheid I0
Gedrog op wissels I0
Opkekken/ofremmen 9

Sïroomopnome 1

Geluidsniveou I
Trekkrochl 7

DB-loc 5ó 241 (depot Hohenbudberg) bevtndt zich in maart 19ó7 op
de draaischíjf van het gelíjknamíge depot. Het gaat om een GB' díe
na 1 934 een voorste loopas kreeg. (íoto Gerd Hof meíster/collectíe
Guus Ferrée)
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#Testresultaat van de BR 56.8 van de DRG in H0 van Brawa

12345678
Snelheid en stroomopname van de BR 56.8 in H0 van Brawa

- 
56s1hg;6 onbelaste loc

- 
Snelhe;d loc + testlrein

- 
Max snelheid voorbeeld

-Stroom 
onbelaste loc l

"**Stroom loc + testtrein 
]

De moeilijke hanteerbaarheid

merk je al bij het uitpakken van

het model, dan kunnen de deur-

tjes aan de tender achter de

handgrepen op het machinisten-

huis blijven haken en die hand-

grepen laten los. Probeer die
maar weer eens goed op hun

plaats te krljgen. Gelukkig zijn de

onderdelen erg flexibel, maar

lastig is het wel. Want vervormen

doen ze we en het model gaat er

dan enrgszins slordig uitzlen.

Kortom heel voorzichtig behan-

delen, want ook andere onder-
delen, zoals de trapjes aan de

rookkastdeur blijken graag een

eigen leven te gaan leiden.

Blj de maatvoering blijkt de loc-

tenderafstand te groot te zijn. Bij

toeval kwam uw recensent er-

achter dat die afstand aangepast

kan worden, de handleiding ver-

meldt niets. In de testtabel staat

de te grote tussenafstand, want

zo wordt het model verkocht,

maar de korlkoppeling tussen

loc en tender is verstelbaar.

De vijfpolige motor zit wegge-
werkt onder de metalen ketel op

het hoge frame van de loc. Een

worm drijft via tussentandwielen

de achterste gekoppelde as aan

en daarna moeten de koppel-
stangen het doen. Die koppel-
stangen draaien om schroefjes in

de wielen die een speciale kop
hebben, niet een zeskant of een

gleuí, maar rond met twee kleine
gaatjes erin. Daarvoor wordt een
speciaal schroevendraaiertje

meegeleverd, maar je moet wel

erg veel lef hebben om aan een

demontage van het model te be-
ginnen. Niet doen als het niet
nodig is.

De stroomtoevoer is goed gere-
geld en je ziet niets van de con-

tacten. Alle wielen van de loc

doen mee en die op de voorste

en achterste tenderas. Leds zor-
gen voor verlichting van de sei-

nen en in het machistenhuis zit

heel fraai een gloeilampje dat
apart ingeschakeLd kan worden.
Dat mach nistenhuis is al be-
mand met een stoker en een ma-

ch in ist.

Tenslotie
Brawa heeft een schitterend mo-

del op de rails gezet, goed be-

schouwd zelfs nog voor een ge-

matigde prijs als je naar de de-

taillering van het model kijkt. Af-
hankelijl< van de uitvoering za-

gen we prijzen van €400,00 tot
€500,00, dat is een bij de detail-
lerlnggraad passende prijs. De

degelijkheid van de verpakking

en de uitvoering van de ge-

bruiksaanwijzrng passen echter
niet bij die prijs, evenals het los-

laten van al erlei details zoals de
handgrepen op het machinisten-

huis. Het niet aangeven van de

mogelijkheid de kortkoppeling
tussen loc en tender in te korten

is een regelrechte blunder, want
de te grote loc-tenderafstand

valt bijna als eerste op omdat de

randen van de tenderdeurtjes
zichtbaar zijn en ze door het ha-

ken achter de randen van het

machinistenhuis soms scheef

gaan hangen. O

Teksl groolbedrijÍ: Guus Fenée

Test: RuuÍd de Jong

ModelÍolo's: Nico von Roon
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200

180

160

140

120
100

80

60

40

20

0

300

270
244
210
180

150

124

90

60

30

0

123456789101112
Gewicht: 419 g, trekkracht: circa 0,8 N Rijspanning in V >>

De tender met de elektronica. De leidíngen naar de loc lopen door
de links zichtbare koppeling. Op de prínt zijn de twee
decodertnterfaces zichtbaar. Op de 21-polige zit een prtntje met
doorverbindíngen die voor de analoge uitvoering nodig zijn- De

zwarte blokjes zijn connectors.

spanning. Het geluid is erg Laag Bijgeleverd is een uitgebreide
en de seinen functioneren goed. meedalige handleiding met ex-

De trekkracht is niet geweldig ploded-viewtekenlngen, maar

vergeleken metsoortgelijke mo- die zijn nauwelijks leesbaar, zo

dellen, maar ruim voldoende. vaag. Op de site van Brawa kunt

Technisch gezien is het model u een wel leesbare handleiding
gecompliceerd gebouwd en is downloaden, ga hiervoor naar

daarmee ook moeilijk te hante- www.brawa.de/produkte/ho en

ren en is het toch wel kwetsbaar. dan verder.
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Het model van W ó02 en de W 'l'l .5 van voren gezien. Duídetijk verschillend
zíjn de grote luchtínlaten op de neus van de ó02. Of het er allemaal mooier

op is geworden is de vraag. lmposant ts het wel. ..

lmposonte
modellen

DE VT I I ,5 VAN DE DB IN MCDEL

We nemen u in vogelvlucht mee longs de
modellen von een nog steeds bijzonder

imposonte ïrein, die toch wel het
internotionole visitekoortje wos von het

Duitse " Wi rtschcftswunder",

$ Deêerste modellen (in de meest gangbare
ïig$àal i:87) waren, voor zover nu na te gaan,

in 1963 afkomstig van het Duitse bedrijf "Tes-

mo" (begin jaren zeventig overgegaan in de
firma "Ortwein"). Een voor die tijd al best
mooie detaillering met matige techniek en
net zo matige rijeigenschappen, maar inmid-
dels als curiositeit verheven tot een soort
'cult-stel' en af en toe nog wel te vinden op
veilingsites zoals Ebay.

Inmiddels zijn modellen van dit treinstel in
zo'n beetje alle gangbare schalen verkrijg-
baar.
Laten we bij de kleinste schaal (2, in begrijpe-
lijk Nederlands 1:220) beginnen. Màrklin
heeft al heel wat jaren een model van dit die-
selstel in deze afmeting. Beide locomotief-
koppen zijn uitgerust met een met S-polige
motor en aandrijving op steeds 4 assen. Ver-
lichting van de locomotiefkoppen en mid-
denrijtuig gebeurt net behulp van onder-
houdsarme LED's. De bakken zijn onderling
kortgekoppeld met een speciale verbinding.
Op de koppen van de locs zit een niet functio-
nerende Scharfenberg-koppeling. De lengte
van de vierdelige basisconfiguratie is 347
mm. Als aanvulling is een set met drie tussen-
rijtuigen leverbaar. Dit jaar (2007) wordt spe-
ciaal ter gelegenheid van 50 jaar TEE een set
van de toenmalige "Saphir" uitgebracht.

Een stapje groter, in schaal N (1 : 1 60) is het de
firma Roco die als enige modellen levert. In
de loop r-an de jaren hebben al heel wat uit-
loeringen het daglicht gezien. r'an de origine-
le TEE s tot lntercitruitvoeringen en de be-
roemde "NIax Liebermann" uit het begin van
de .jaren negentig. De twee varianten van de
motorwagen, als VT 601 en VT 602 zijn even-
eens leverbaar geweest. Voor een actuele

Foto onder: De TEE 'Rheín-Main' uit
Frankfurt staat hier gereed voor vertrek op
het statíon Unterkeller. De scène, tot stand
gekomen dankzij de firma Preiser, is

. gebaseerd op een grootbedríjffoto van
Reinhold Palm, te zien op de cover van
'Díe TEE-Story' van Eisenbahn-Journal.
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Het ís zomer 197 1 als deze TEE zich aan de
zuidkantvan Kóln Hbf opmaaktvoor vertrek.
Alles ademt nog sfeer uit: nog geen hoge
bebouwing langs de Rijn, een waterkolom voor
passerende stoomlocs. H et compute rtij d p e rk
heeftinmiddels wel zijn intrede gedaan, want
de W 11 .5 ís inmíddels vernummerd naarW
ó01 . Maar zíjn omvang en majestueuze aanblík
hebben nog niets ingeboet. (foto Nico Smit)
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stand: www.roco.cc. De laatste uitvoering
(waarvan het 1:i exemplaar door Roco is ge-

sponsord, getuige het opschrift op de zijkant
van het stel) heeft de blauw-crème jas van het
exemplaar wat nu als restaurant in Augsburg
staat. Voor een railtest van dit N-model venvij-
zen we u naai'RH 85i 11/40 e.v.

Nog een stapje verder is TT. Hier ontstaat de
eerste lacune. daar er in deze schaal geen mo-
del van deze trein leverbaar is. De Duitse fir-
ma Airmodell' levert wel vacuumgetrokken
\ornrn van de motorwagen en tussenrijtui-
gen. maar die vragen een zodanige inzet van
urv bouwkundig vermogen, dat we ze hierver-
der buiten beschouwing zullen laten. Voor
diegenen die toch even willen kijken:
http://www.airmodel.de/shopd/shopd.html.

In H0 is het aanbod wat groter: twee grote
merken voeren het model nog steeds in hun
programma, in de loop van de jaren uiteraard
onderhevig aan (vooral) technische verande-
ringen. Dat geldt vooral voor het model van
Roco, dat het daglicht zag in 1983, zo'n24jaar
geleden alweer. (zie ook RH 1984/1/36 e.r'.)
En eerlijk is eerlijk: het kan nog steeds prima
mee. ln de loop van de jaren is de aandrijving
herzien en is ook het spuitwerk en de bedruk-
king van de opschriften duidelijk met zijn tijd
meegegaan. Was het vroeger zo dat een stel in
twee delen te koop was (een basisset met
twee locs en twee tussenrijtuigen én een set
met drie tussenrijtuigen), de laatste uitvoe-
ring wordt in een digitale uitvoering met twee
decoders in een startset geleverd, compleet

Twee Roco-modellen, namelijk die van de W 1'l

met Multimaus digitaal besturingssysteem
\,oor een enorm aantrekkelijke prijs
(cat.nr.'11260). Het stel bestaat uit tr,r'ee kop-
wagpns 'loc s) tr aarr an et éon is r oorz,pn i a n

de aandrijving en de decoderinterface en vijf
tussenrijtuigen. De Iichtwisseling in het ande-
re koprijtuig gebeurd via speciale contacten
op de assen. De bakken van de trein zijn on-
derling niet elektrisch verbonden, maar wor-
den gekoppeld door middel van speciale kop-
pelstaafjes met een soort klemoog. Er is in het
verleden ook een versie mét geluid geweest.
Met behulp van een losse locsound decoder

5 en de W ó02 van ná 1 970.

nr. 52439 kan dit ook bij uw exemplaar inge-
bouwd worden.

De tweede die een VT 1 1.5 in 1:87 in zijn actu-
ele programma heeft, is Márklin (Trix), onder
de laatste naam wordt de gelijkstroomversie
geleverd. Volgens oeroude Márklin-traditie is

dit treinstel geheel in metaal uitgevoerd, re-

den waarom dan ook beide motorwagens
met aandrijving zijn uitgevoerd. De basisset
wordt gevormd door de twee motorwagens
met twee tussenrijtuigen, terwijl de aanvul-
lingsset bestaat uit de overige drie rijtuigbak-
ken. De digitale decoder voor het aansturen
bevindt zich in een van de motorwagens. De-

ze zorgï er onder andere voor, dat steeds het
vooropiopende motorrijtuig stroom afneemt.
De trein vormt, aaneengekoppeld, een elek-
trische eenheid, waarbij de bakken onderling
ieder met een tienpolige (2 x 5) stekkerver-
binding zijn gekoppeld.
Ook qua uitvoering zijn beide merken (Roco
en MáTrix) volledig: in de programma's zijn
zowel de VT 1 1.5, BR 601 alsook de BR 602 le-
verbaar (geweest). Voor een actueel over-
zicht adviseren we u om de sites van de be-
treffende fabrikanten te raadplegen (www.ro-
co.cc en www.marklin.nl ).

De detaillering staat bij beide stellen, van zo-
wel Márklin/Trix als Roco op een actueel
hoog peil (ondanks het eerder genoemde feit
dat het Roco-stel al ruim de volwassen leeftijd
is gepasseerd), waarbij MáTrix het weliswaar

*'
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Dríe verschíllende schalen op een
rtj, van achter naar voor: H0, N en Z.

Het is dat u het zegt, schaal Z, maar de detaillering staat op een bijzonder hoog peíl (Màrklin)



Bovenaanzichtvan deVT 11.5 en deW
ó02 ín model. De verschillen spreken
voor zích. Zowel Roco als Màrklin/Trix
Ltrengen deze modellen (waarbíj Roco
ook de N-markt bedíent).

ffi*

Nog een zíjaanzicht waarbíj het verschíl tussen de 'gekoppelde' stellen duídetíjk is.

in technisch opzicht zal winnen, maai qua
prijs/kwaliteit r.erhouding valt hct r.oordeel
voor Roco uit. Zeker gezien het fcit dat het
verschil in prijs zeker de helft is. \ ool een ob-

.lectieve beoordeling r an de genoenrcle ieiten
(en meer) is cic ujieindeliik clc. ntodelspoor-
detaillist de aanger'r,ezen pl:riits. f kunt daar
dan zelf uw conclusics trekken aan de hand
van de geldcnde criteria.

En ja, dan de qrotere schalen. De Duitse klein-
serieproducent KISS heeft een aantal jaren ge-

leden relatief kleine aantallen geproduceerd
in dc schalen 0 en 1 (resp. 1:43,5 en 1:32, de

'Koningsschaal'). Inmiddels zijn deze pro-
ducties at lang bil hun eigenaren err clr.aarr:n

daar hun rondies of staan daal het bezoek te
vetmaken in de titrjne. De enige manier onr
mogelijk nog eens een stel in de genoemde
schalen te zien is het bezoeken van model-
spoorbeurzen in de hoop daar een club of
vereniging te vinden die een degelijk nodel
op hun baan hebben rijden. Mocht u toch be-
langstelline hebben. dan rest alleen nog de
firma KISS te contacten: www.kiss-model-
lbahncn.de.

Tot zover dit overzicht. We hebben cepro-

br:er.d dit zo volledrg rrogelijk te doen. We
kunnen echter niet garanderen dat we, on-
clairks onze nasoeuringen. iets over het hoofd
hebben gezien. Voor eventuele aanvullingen
van uw kant, als lezer, houden we ons dan
ook aanbcvolen. C

Teksl & Íolo's: Rob Ellermon

l\,1et d0nk oon Jurgen Íer Weel en Kuijpeís-
Hobbyhuis in Uirecht voor het beschikb00r sïeilen
von ïreinmodellen en 0on de firmo P0ul M. preiser

GmbH. (Herr Volker Preiser) voor het beschÍkboor
sïellen v0n een 00nï01 figuurtjes.

De firma Roco was een van de sponsorc die het mogelijk maakte dat een VT 1 1 .5 weer in rijdbare staat
werd teruggebracht. Het ste/ staat nu, in deze blauwwitte kleuren en opschríften van ESG , in Augsburg
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DE RELAISKAST
VAN R/J/VSBURG /VAAR ROSE/VHEIM rru

Deel l2 von deze serie (zie RH 2oo7 lo4) beschreef de bouw

von het grote locdepot, Aon het slot heb ik oongegeven dot
de volgende fose in de bouw von DRG-2000 de reloiskost

betroÍ, Deze oflevering heeft die kost ols onderwerp,

Al lereerst het concept.

Zónder terugmeldingen vanaf
de:baan kan een besturingspro-
gramma op de computer niets
beginnen. Het moetweten waar
zich welke treinen bevinden.
Daarvoor zijn terugmeldingen
nodig. Daartoe levert om te be-
ginnen een blok dat in één rich-
tlng wordt bereden, minimaal
twee meldingen aan. De eerste
is de melding dat het blok inder'-

daad door een irein ,.,,c'd: c:-
zet. Die me iinc \'/cr'3: i3c':-
duceerd door ee. -cc- e .--
Uhlenbrock, de GBM-.13.100

Deze modu e reageeri op de
spanningsval die optreedt als

een trein een blok binnenrijdt.
De G BM geeft echter niet alleen
een bezetmelding als een loc in

het blok rijdt. Dat geldt ook
voor de wagens. Op de wielas-
sen zijn smd-weerstanden van
'1 B kOhm gemonteerd, die het-
ze fde resultaat opleveren. lk
heb dat beschreven in afleve-
ring 11 (zie RN2006/12). De re-

_c -. ---:+:n

J-.oe < 7.6^1s22- zijn de

aans/uitstrips waarop de relais
worden aangesloten, en de
meeraderíge kabels voor de

externe verbtndtngen.

den om dat te doen, is duidelijk.
Verliest een trein onverhoopt
een of meerdere wagens, dan

blijft het blok een bezetmelding
afgeven.
De tweede melding is een doel-
melding. Die melding wordt ge-

maakt, wanneer een loc het ein-
de van het blok nadert en wil
weten of het volgende blok mag
en kan worden binnengereden.
Wijst de uitvraging door het
programma bijvoorbeeld uit,
dat het betreffende blok bezet

is, wordt of een alternatieve rour

te gekozen, dan wel gestopt.
Deze melding wordt verkregen
via reedcontacten, die onzicht-
baar onder de rails zijn gemon-
tee.d en door een rragneetje
dat onder de loc is bevestiqd,

Itc o o c.l I I C

*ttCorCIOO

De led's aan de voorzíjde geven de toestand weer van de in de baan
gem onte e rd e r e edcontacten.

&*/r1 Rhgí RÍ5}1

De 11 onderlíng reeds verbonden príntplaten uítgestald tn de
huískamer en gereed voor montage in de kast.
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worden geactiveerd. Er is per
blok zelfs nog een derde meL-

ding. Aan die melding kunnen
extra functies worden gekop-
peld (bijv. geluid of sneLheid).
Voor een van de twee bestu-
ringsprogramma's die ik ge-
bruil<, is die extra melding nodig
voor een tijdige uitvraging van
het vervolqtraject.
Wordt een blok in twee richtin-
gen bereden, dan zijn er naast
de bezetmelding van het gehe-
le blol< voor elke richting een
doelmelding en de genoemde
extra melding nodig. Per blok
zijn dat er dan dus vijÍ
De zichtbare stationssporen
hebben uitsluitend een bezet-
melding voor het gehe e spoor.
Het stuurprogramma regelt bij
een bezetmelding dat een trein
ook precies langs een perron
stopt, daar waar ik het wil. In de
schaduwstations - DRG-2000
telt er twee - heb ik ondanks ca-
meratoezicht een extra beveili-
ging aangebracht. Reedcontac-
ten zorgen ervoor dat een bin-
nenrijdende trein echt op tilcj
stopt ook al gaat er in de bestu-
ring iets verkeerd.
Aan terugmeldingen dus geen
gebrel<. Zoals ik in de vorige af-
levering a vertelde zijn het er
voor de gerele baan 127 .

Terugmeldponelen
ln afievering 1 t heb ik ook de
bouw van de bedieningstafel
beschreven. In de tafe zijn drie
panelen ingebouwd die met be-
hulp van led's aangeven we ke

sporen en blokken werkelijk zijn
bezet. Dat is moge ijk omdat de
GBM's van Uhlenbrock een ex-
tra relais hebben, die deze led's
aansturen. De panelen geven
ook de wisselstanden aan. De
Roco-aandrijvingen 10030 zijn
immers voorzien van extra con-
tacten, die o.a. hiervoor worden
gebruikt. Op deze wijze weet ik
zeker war de w sselstanden zijn.
De computer geeft daarvan na-
tuur ijk ook een [:'eeld, maar of
dat de echte standen zijn, kan
soms de vraag zijn. lmmers, de
computer gaat er vanuit dat een
wisselomzetting altijd wordt uit-
gevoerd. lVurphy heeft ons ge-
leerd dat dit niet altijd het geva
hoeft te zijn. Daarnaast, ook dat
is niet onbelangrijk, zijn de pa-
nelen vooral in het donker een
fantastisch gezicht.

En dat ztjn de aansluitstrips waarop de /ed's gesoldeerd zijn. Een
goede admtntstratie is dus onontbeerlijk.

De príntplaten opgehangen ín de relatskast. Om storingen sne/ te
kunnen oplossen, kunnen ze indivídueel uit de ophangíng worden
verwijderd en op de grond gelegd.

Functies von
de reloiskost

Tot nu toe werden de terugmel-
dingen bestemd voor de com-
pute. geleverd v a eer. ger'm-
proviseerde relaiskast. Nu de
eerste twee lagen van DRG-
2OO0 gereed zijn, werd het tijd
deze kast te vervangen door
een verbeterd exemplaar.
Waarom de naam relaiskast?
Het hart van de nieuwe l<ast

wordt door 1 1 printp aten ge-
vormd, waarop vele minirelais
zijn gemonteerd. Deze printpla-
ten hebben drie functies. Ais
eerste zijn er printplaten waarop
momentrelais zijn gemonteerd,
die kort aantikken als een reed-
contact wordt aangesproken.
Die relais nemen de verdere ac-
ties als het ware over. De reed-
contacten hebben in feite dus
een bescheiden rol. Dat komt
hun levensduur bepaald ten
goede. De momentrelais doen
twee dingen. Als eerste onder-
breken zij de spanning die op
de ed's staat, die aan de voor-
zijde van de kast zijn gemon-
teerd. Deze led's geven de be-
drijfstoestand van alle reedcon-
tacten aan. Mocht onverhoopt
een contact blijven hangen, dan
is dat vanaf de bedieningstafel
onmiddellijl< zichtbaar. In de
tweede plaats bekrachtigt een
geactiveerd n omenrrelais een
bistabiel relais die alle op een
andere printplaat zijn gemon-
teerd. Reedcontacten zljn altijd
in groepen van twee in de baan
gemonteerd. In de rijrichting
gezien zet het eerste contact
het bistabiel re ais op 'in'. Het
volgende schake t het uit. Deze
blstabie e relais geven de mel-
ding door aan de terugmeldmo-
dules die op de achterzijde van
de kast zijn gemonteerd. Daar-
toe moet een aansluiting van
een bepaalde terugmeldmodu-
le aan een potentiaalvrije massa
worden geleqd. De hier be-
schreven constructie zorqt er
dus voor dat de melding vanaf
de reedcontacten gedurende
een korte tijd wordt vastgehou-
den. Dat is noodzakelijk voor
een correcte werl<ing van de
stuurprogramma's.
Naast deze twee soorten prinl.
platen is er dus nog een derde.
Ook deze platen zijn uitgerust
met bistabiele relais, die echter
door schakeldecoders worden
aangestuurd. Zij bepalen voorDe achterzíjde van de kast met o.a. de terugmeldmodules.



blokken die rn twee richtingen
worden bereden, welke mel-
ding wel en v,re ke niet naar de
terugmedmodules doorgaat.
En dai rs natuurlijk afhankelijk
van de.i1r-ichting.
Voo. oe verwerking van de te-
rucr--elCingen afkomstig van de
GBM's zljn geen relais nodig. lk

z e op de terugmeldpanelen in

oe oed eningstafel wat hun toe-
s:a1d is. De bezetmelding is van

een zodanig lange duur, dat
geen enkel programma daar-
mee problemen heeft.

Bouw von de reloiskost
Zoals gebruikelijk vond de
bouw in de werkplaats in de ga-
rage plaats. De kast is gebouwd
rond het frame van wat eens een
make-uptafel was. De voorzijde,
zoals reeds verteld, laten de
led's zien, die de toestand van

de reedcontacten aangeven.
Eén zijkant bevat de aansluit-
strips met alle aansluitingen
vanaf de baan. De achterzijde
bevat de terugmeldmodules
(meestal de RM-DEC-BB van Lit-
tfinsky) en de schakeldecoders.
De andere zijkant levert de
energie voor de kast. Op de bo-
venzijde van de kast is Ce H:gi^

Speed lnteríace va. L--:^.<\,
gemonteerd. Deze zorcr vco'
de verzending van de me d n-

gen vanaf de terugmeldmodu-
les naar de computer.
De meeste tijd ging natuurlijk
zitten in de montage van de
printplaten. Gelukkig kon ik ten
dele gebruik maken van de
printplaten die in de oude re-
laiskast waren gemonteerd. De
printplaten hangen verticaal
aan de onderzijde van de bo-
venplaat. Ze kunnen eenvoudig
worden losgemaakt, zodaï ze

bereikbaar z jn voor eventuele
reparaties. De foto's laten dui-
delijk zien dat a leen al het aan-
tal kabels voor de onderlinge
aansluitingen indrukwekkend
groot is. lk zeg her n,el on te in'-
poneren, maar het totaal aantal
aansluitingen in de kast - vee al

soldeeraansluitingen - be-
draagt meer dan 5000. U zult
begrijpen dat een zucht van ver-
lichting op zijn plaats was, toen
dat monsterwerk klaar was.

Overigens, de minirelais zijn alle
afkomstig van Conrad.
Het geheel is van wielen voor-
zien, zodat ik de kast gemakke-
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lijk onder de baan kan uitrilden.
Opnieuw, wat kapot kan gaan,
gaat dat soms ook en dan moet
je er wel bij kunnen.

Aonsluiting vcn
de reloiskcst

De verhuizing van de relaiskast
naar de treinkamer qing zonder
veel problemen. Dit keer was

het balkon als tussenstation niet
nodig. Het trapgat was ruim ge-
noeg.
En toen kwamen natuurlijk de
uren van de waarheid: gaat het
aansluiten op de baan zonder
veeL problemen of heb ik on-
danks een zeer uitvoerige admi-
nistratie - elke draadverbinding
heeft o.a. een eigen nummer *
onder die 5000 aansluitingen

toch veel fouten gemaakt. Wel,
in alle eerlijkheid, het aantal fou-
ten kon op twee handen worden
geteld. En dan ging het meestal
om soldeerverbindingen die
niet goed vast zaten. Eigenlijk is

het aansluiten van de kast op de
baan heel snel gegaan. Ook dat
was een zucht van verlichiing
waard.
Maar juich nooit te vroeg. Bij

toeval ontdekte ik dat op vele
apparaten er plotseling i.p.v. 1ó

V wissel een spanning van 32 V
wisselstond. Dat is bepaald niet
gezond voor deze apparatuur.
Gelukkig hebben ze het over-
leefd. Natuurlijk lag een conclu-
sie voor de hand: ergens moest
een íoute ompoling hebben
plaatsgevonden en was bijv. de

massa niet meerde massa. Maar

waar ligt'ergens'? Aan de relais-
kast zelf kon het niet liggen.
Ook was het onwaarschijnlijk
dat de fout op de eerste laag

van de baan lag. lmmers, die
heeft jarenlang goed gefunctio-
neerd. Dus moest het wel er-
gens in de tweede laag liggen.
Dan nog kan het eindeLoos zoe-

ken betekenen. Gelukkig bracht
een goede ingeving - concen-
treer je op wat echt n.euw is -
me heel snel bij de'dader'.
Daarmee was dat probleem ge-
lukkig voorbij.

Progrommeren
Na zeven jaar bouwen zou dus
nu het moment aanbreken
waarop het station Freilassing
en het schaduwstation Rosen-

heim volledig geautomatiseerd
zouden werken en samenwer-
ken. Maar dat was eenvoudiger
gezegd dan gedaan. lmmers,
de stuurprogramma's moeten
de vee heid van opdrachten wel
in de goede volgorde kunnen
verwerken. Dat speelt vooral als

rijwegen elkaar aflossen. Om te
beginnen moet de ingestelde
rijweg worden beêindigd. Daar-

na moeten wissels etc. automa-
tisch worden teruggezet. En pas

dan mag een nieuwe rijweg
worden geschakeld, bijv. omdat
een trein staattewachten. Daar-
bij mogen geen fouten worden
gemaakt, want dan zijn ontspo-
ringen onvermijdelijk. Dat geldt
zeker in het station Freilassing

lciem. Op de bovenzijde is de interíace naar de computer gemonteerd.

ln de relaiskast is een eigen trafo voor de voeding ingebouwd



En geloof het of niet, er rijden
nu foutloos soms zes of zeven
treinen tegelijk. Het overzicht
daarop moet ik grotendeels aan
de computer overlaten. Het is
teveel om nog handrnatig te
kunnen aansturen. Dat kun je
beter beperken tot één trein,
die le met de hand door dit ge-
weid heenstu u rt. l\,4aar dat dit al-
les na zoveel hobbyuren werkt
zoals het werkt, geeft heel veel
voldoening.

Hoe verder?
De nadrul< zal in het komende
halfjaar vooral liggen op de sce-
nery. Het stationsplein van Frei-
lassing moet worden afge-
bouwd. lk verzeker u, dat wordt
iets bijzonders. Ook de rest van
laag 2 moet zijn defin itieve vorm
l<rijgen. Het is een nieuwe fase,
waar ik erg naar uitkijl<. Scerery
bouwen is een van de mooiste as-
pecten van deze hobby. U hoort
en ziet daarover t.z.t. meer. O

Tekst & foio's: Arie K. von der Vlis
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De omgeving van het locdepot heeft verder vorm gekregen. Hier de beek die onder het viaduct
doorstroomt.
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dat, zoals rk al eens heb urtge-
legd, niet op éen, maar op twee
boosters werkt, waarbij de pola-
risatie op de overgangen per-
fect moet ziln geregeld. Railwa-
re had enigszins tot mijn verba-
zing en ook een beetje tot mijn
teleurstelling daarmee proble-
men, omdat deelschakelingen
als het ware werden ingeslikt.
Nu heeft Railware een module
die de naam 'Hulpautomatise-
ring' heeft. Hiermee kunnen de
rneest gecompliceerde schake-
lingen in relatie tot activlteiten
op de baan tot stand worden
geb.acht, zoals het b nnen-i--
den van een blok. En dat kan
weer aan zeer ingewikkelde sets
van vooTWaarden worden ge-
koppeld. Ook kunnen tijdsver-
tragingen worden ingebouwd.
En zo kan ik doorgaan. lk ben er
nu achter dat onze hobby naast
het creatieve en de techniek
nog een derde dimensie kent:
die van het hersenbreken. Uit-
eindelijk is het me na veel ge-
puzzel gelukt met behulp van
die hulpautomatisering de zaak
op orde te krijgen. De details
bespaar ik u graag. Over'gens
moet ik nog nagaan hoe Win-
Digipet, het tweede program-
rna waarmee ik werk, op de
n ieuwe situatie reageert.
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In aansluiting op de vortge af levertng over nei iocdepot de v1 6 bij het díeselstation
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Viïr;rT*
Het produceren van speelgoed
in China staat in een kwaad dag-
licht. Het lijkt erop dat de firma's

die hun productie verplaatst
hebben eer koekje van eigen
deeo kri.jgen. Waarom kan China
goedkoop produceren? Daar

bestaan (nog) niet al die lastige

arbeidswetten en regeltjes en

dus moet je niet raar opkijken als

er eens iets mis gaat. Na '1 945

stonden producten uit Japan in

een kwaad daglicht, een product
uit dat land was een synonie"n
voor rommel. Hoe heeít zich dat
veranderd, ten koste van de lage

prijs. Al of niet in China geprodu-
ceerd, Vitrine toont weer een
groot aantal nieuwe producten
die naar ik hoop niet teruggeroe-
pen worden.-RDJ

ffiax*xreai*

Deze nieuwe firma brengt als eer-

ste model een bouwset in 1:87 van

de DE-locomotief NS-serie 40'1 -

415 uit, ook we 'Grote Sik'ge-
noemd. Het model s geheel van

messing en wordt compleet ge e-

verd met Mashima-motor en aile

benodigde onderdelen. Het mo-

del is voorzien van NEM ó52 inter-

{ace voor eventueel digitaal rijden

en heeft een gecompenseerde

De'Grote Sík' zoals die ook wel werd genoemd, fraai model bij Dutzrail

De complete bouwset van de
' G rote stk' v an D utzrail.

-

achteras. Tevens worden 25 ge-

bouwde modellen geleverd, die

van een Faulhaber'molor voorz en

zijn. De modellen zijn in schaal HO

(1 :87) en in gelijl<slroornuilvoerirg.
De prijs van een complete bouwkit
net-troe'io-o -..1--cr . :
bedraagi € 195,-, ce p' s 

"'a^ 
e-'-

qebouwd model € 495,-. Veer i^-

formatre kan worden gevonden op
de website www.dutzrail.nl, email:

inío@dutzrail. n l.-RÊ
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Uit de veelheid aan nieuwe pro-

ducten en modificaties melden wij

deze maand het volgende. Een set

met vier ri.ltuigen geeft enke e rij-

tuigen van het type Langenschwal-

bachervan de DRG weer. De set
bevat zitrijtuig 3de klasse met ba-

gagecompartiment C4itr Pr 14,

3de klasse C4i Pr 1 5, 2de en 3de
klasse BC4i Pr 1 4 en een bagage-
wagen PwPost4i Pr 14 met open,
gesloten of gemengde overgan-
gen. De post/bagagewagen heeft
een gesloten overgang.
Een l<enmerkend verschi van de

LangenschwaLbachers ten opzichte

van de gebruikelijke typen korte

bu urtverkeersrijtu i gen waren de

tweeassige draaistellen. Deze con-

structie werd vanal 1892 bijna 35

.1aar rarg onve"ande'd r-age.

bouwd. De derde serie werd vanaf

1 907 gebouwd. De badplaats Lan-

genschwalbach - tegenwoordig
Bad Schwalbach - kreeg in 1 BB9

een spoorwegaans uiting. Het tra-
ject naar Wiesbaden bevatte steile

helllngen, tot 33%", en boogstralen
van minimaal 200 meter. De Preus-

sische Staatsbahnen bouwden

speciaal voor dit bochtige tracé

deze riltuigen die naar hun be-

stemrning de bijnaam Langen-

schwalbacher kregen.

Een trein die tot het eind van het

stoomtijdperk tot de verbeelding
sprak was de Langer Hernrich, de

errstrêin van 4000 ton en getrok-
ken doortwee stoomLocs in Ems-

land en aan de MoezeL. Màrklin
verbeeldt deze trein in een set met
stoomloc 44 494 met tien ertswa-
gen type Fad-5O/OOtz met ver

schiLlende bedrijfsnummers. Aan-

vullend worden nog eens zes dito
wagens in een set uitgebracht,
waarmee de Langer Heinrich zelfs

met 1ó wagens kan rijden.

Een kleurvariant is de tweesys-
teemlocomotieí serie 'l 85 van de

Deutsche Bahn AG. Deze rode va-

riant wordt voor de goederen-
transpoftmaatschappi.j Railion

Duitsland/DB Logistics ingezet.

ln het oude kleurenschema maar

met nieuw DB-logo is opnieuw de

lCE 2 uitgebracht.
Het goederenvervoer is verrijkt
met een vierassige rongenwagen

Res ó7ó en een tweeassige platte
rongenwagen Kbs 443 met een

Me cedes-brs O 302. Een bijzon-

derheid voor autoliefhebbers is de
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Márklin brengt ín H0 een set met víer njtuigen van het type Langenschwalbacher van de DRG uit.

combinatie van autotransporter
Laaes 541 met B modellen van de
'St'icl--8', oe Merceoes-Be-z ry-
pen W1 14lW1 15 en C1 '1 4, en een

dito wagen met de modellen
Wl ló en C'l 07. De v e dss ge.o.
genwagen Rs ó84 rvordt qeleverd,

evenals de wagen met hui{ Rils

65,/

Bij de oldtimers is een set bestaan-
de uit stoonloc k asse T 5 van de
K.W.St.E. plus de rijtuigen 2de en
3de klasse (later BC4i Wu 00), 3de
klasse (ater C4i WLi 01) en 4de
klasse (later C4id WLI 98) en een

bagagewagen (later Pwi Wu 09).

De uitvoering is die van tegen het
einde van de Lánderbahn-ti1d.
Voor tijdperk-3-rijders is het Sch l.
zen-bagagerijtuig Pw4use-3t,, ar-

de DB I rgeb.acl-l -erc =-sr(o"r-
paftiment veftoont een karakteris-
tieke dakkoepe .

Voor de DRG tijdperk 2 zi)n de
coupórijtuigen BC-21 (2el3e) klas-

se) en BC-21 b (3e klasse) versche-
nen, in hetzelíde kader ook baga-
gewagen Pwi-23.

ln schaal Z verscheen het lang ver-
wachte treinstel VTl 1.5 van de DB.
Dit vierdelige stel (2 motoreenhe-
den en twee rijtuigen) wordt rn de
uitvoering voor de'Saphir' gepre-
senteerd. Deze trein onderhie d n

het vroeqe TEE net a,s-íf /4 75

de verbinding van Oostende naar
Dortmund. Daarmee is deze trein
ook interessant voor modelspoor- 

:,

ders naar Belgisch voorbeeld voor l

tijdperk lll. Als aanvulling op dit
treinste is eveneens een uitbrei-
dingsset met 3 riltuigen uitge- l

bracht. Daarmee is een redelijk
lange trein te verwezenlijken. In

wffi@sw&ffi%ft
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Een deel van de lCE2 van Màrklin HO.

werkelijkheid reed deze trein vaak
rnet ' 1 -iiI - ge. en .o( orotiever.
Voor €'1 805,- kunt u in schaal '1 rn-

stappen Tnet een set bestaande uit
dieselloc serie V 100 met stort-
goedwagen OOtz 50 en open wa-
ger Orrr 53, er- tende.loc serie
78 van de Deutsche Bundesbahn
met 2 Donderbussen B3yg 7ó1 en
AB3yg 75ó.-NR

EXTRA ONLINE
Meer lezen over diï onderwerp?

Klik op dii blokje in de online
uiigove op w\rl^/. roilhobby. nl

Groïis voor obonneesl

Ue bovenztlde van het I LL
treínstel VT 1 1.5 toont aan
dat in Z uiterst fíjn gewerkt

kan worden, Márklín.

Een tweeassige rongen met als lading een MB-bus, Márklin H0

ffiffiffiffi=ttffi

DeW 11.5ínZbij Màrklin
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Trix brengt in scraal H0 de set met
-2 ersr'. )c--: . . , de etstreir'
'Langer !3:^' ,r . Voor een be-
..c.._ -l _ : 'i. .e--eld" b j

fvlà:< - . l" -ze icle geldt voor de

'.' e'ass :: ':.genwagen Rs ó84

:- :: . 3c=n rnet huif Rils ó52. Va-
- :, :s :c een bestaande wagen

: _- r: .i./ee schuifwandwagens
^- :: :cschriften van bandeníabri-
<'- Continental en één rn een
-:,:rale uitvoering.
le ser e E 1 0.1 2 van de DB wordt

- ,oebracht n oe beige/tur(ooi-
zen uitvoering. Deze eloc met
haar aërodynamische íront en

speciale draaistellen kwam tege-
nnoêt aan de eis van steeds hoge-

re snelheden. Krauss-Maffei, l-len-

schei en Siemens ontwikkelden in

1962 een locomotie{ met een an-

gere overbrenging. De 31 locs

reb,be^ o.a. de DB-paradet'einen
'Rheirgold','Rhcirp'eil,'Rhein-

b itz','Helvetia' getrol<ken.-NR

!1tï'liít;x
Voor tijdperk 1 wordt de e oc EP

3/ó van de Kóniglich Bayerische

Staatsbahn gebracht, en wel in de

oorspronke ijke uitvoering';an
1 91 4 met stoomverwarmingsketel

voor de treinverwarmlng. Het res-

tauratierijtuig WR4um-ó4 van de

DB is een íraai rijtuig in het beken-

dc don.e"ode oes gl van de

DSG. Met het bouwlaar vanal 1964

is het een model voorti.jdperk lll.

De goederentreinlocomotief met

getrokken tender 52.80 van de

Deutsche Reichsbahn uit de DDR

is een 1'E h2-loc met kuiptender.
Basis voor de sene 52.80 was de

oorlogslocomotief 52. Vanaf '1 9óO

kregen 200 machines in de Reichs-

bahn werkplaatsen de nieuw-

bouwketel van de serie 50.35 met
mengvoorwarmer. De Reko-locs

vormden tot in de jaren '80 cie rug-

gengraat van het stoombedrijf in

de DDR. OoL na ret einde van de

stoomloctijd (bij de DR 1987) ble-

ven meeTdere machines behouden

en zijn tegenwoordig bi.l museum-

ijnen nog ingezet.-NR

l:{

De DB E 10.1?- trok beroemde treinen als 'Rheíngold', 'Rheinpfeíl', 'Rheinblítz' en 'Helvetta', Trix H0

F{{X:ai
Veel hekwerken in schaa HO z.1n

uit plastic geproiuceerd en ioen
daa'on \ee e :- )sz -: ;'.- .::-
te'w' het-'..:^::: .r..- .

vaak een dure aa^:: =r=^-= r :
NOCH blec: ce^<z l::.:c:c:s-
te asertechn e< ee^ .l:;ieker en

zeker íraat re noemen alternat eí in

karton. Uit een plaatje speciaal
karton is met behulp van deze

techniek een Íi igraan hekwerk ge-

sneden, dat eenvoudig met de

vingers of een pincet uitgenomen
kan worden. Paaltjes waarin de
houders van het hekwerk gesto-

ken kunnen worden, zijn uiteraard

'.,oorhanden. Met behulp van de
qê ( 3a-cI nsoonen (maarwi'
denker dan vooral aan houtlijm oí
kadonnaqe i nr) kan het geheei

vervolgens n ret modellandschap
geplaatst vJCíoen n totaal wor-
den vier hekvrer<er aangeboden:
Het vierde ige hek'.ier< voor villa

wijken 'Berlin' inclL,s ej een dubbel
toegangshek (artike '1 3350), een

eveneens v erdelige \e- e-g.-g
voor dit hekwerk zonder toe-
gangsdeur (artikel 'l 3352), het zes-

delige hekwerk 'Hessen' inc usief
een dubbel toegangshek (artike

1 35ó0) en het zesdelige hekwerk
'Sauerland' (artikel 1 3370). Bilko-

mend voordeel van de toegepas-
te techniek en materiaalsoort is

dat de prijs alleszins acceptabe
is.-KO
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De Reko-loc 52.80

van de Deutsch-.

Reichsbahn uit de

DDR is door Min -

trix uitgebracht.

Dankzij de

toegepastê
/asertechniek is dit
filigrane hekwerk in

H0 van NOCH uit
karton gesneden en

vormt een welkome

aanvulltng voor de

villawijk op uw

modelbaan.
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De ltaliaanse spoorwegen (FS),

vandaag de dag meer bekend ais

'Trenitalia', zijn druk bez g a het
materieel van de nieuwe XMPR-uit
monstering te voorzlen. Roco

brengt nu de ook gerenoveerde
ve'sie van de bekende loc Tartaru
ga (serie 444) in de frisse groen-
blauw-wltte uitvoering met rood
front, terwij ook twee Eurofima-rij-
tu gen ( 1 s en 2e klas) van deze jas

zijn voorz en. Eerder zijn al diverse
andere rijtuigen van deze kleurstel
ling voorzien, zodat met deze riltui
gen nu een behoorlijke tre n kan

worden samengesteld.
He'emaa ^ieJlr soêzi. c.c:c€,
zelílosser van het type Tadgs-v959

:i;::.1::::'-:'::: r: : :

'w

Een ltalí aanse sneltre t n

Coratl-rijtuígen.
van Roco met op kop de E 444.R'Tartaruga' van de FS, met aan de haaktwee frisse

Roco brengt een nieuwe uitvoering met dubbele frontseinen van deze
'Bol/e Neus' als 5315.

van DB Cargo. De rvagen is ook in

,iiroer nc:n van o.a. Ce SBB:n ce
FS lever5aar. De opscnr.ften gev-.n
aan dat alleen evensmiddeien ver-
voerd mogen worden. Voor de Be -

,:iscle mai-kt is deze vierasslge ron-
cren,"/agen van hettype Rs. De rc,n-

gen (-.ner -aJr oerie/e^ hor,zor--

taal of verticaai worden aange-
bracht. Een volgende AFB/Nohab-
variar: is voor oe Be.g ë .n de vorrr
van de 5315. De loc hoortthuis op
de ste plaats 'Latour' en is in ana-

loog, wisselstroom met/zonder ge-
luid en tweerail digitaal met ge uid
everb,aar. Onder andere ten be
hoeve van hei recent uitqebrachte
sma spoorjuweeltle Mhó zijn deze
drie vierassige goederenwagens
bedoeld, waarvan er twee beladen
zijn met echte op schaal zijnde
boomstammer,. In de internationa-
le goederendienst zien we in toe-
tterende nJte grote vie.assige
schuiÍwandwagens. in de uitvoe-
ring van SBB-Cargo rijdt deze
Habbiiins mogelijk brnnenkoft rond
op uw baan voor tijdperk 5. De

grote blauwe borden met opschrif

ten van de maatschappij zijn van
heel dun bedrukt messing en mce-
ten door de koper worden aange-
bracl-rt. Roco maakt met het uit-
brengen van een model van de lta-
liaanse TEE Aln 442-448 de cirkel
rond. Na eerder de VT1 I.5 van de
DB, de RGPB25 van de SNCF, re-
cent de RAm/DE4 van de SBB/NS
en nu drt vierde model van de FS

zijn nu de vrer oer-TEE's leverbaar.
Het model is prachtig gedetai -
leerd. Vooral het decente zwarte
streepje tussen het rood en crème
staat erg fraai. Er bestaat de mo-
gelijkheid twee ste en te koppelen

'ria een aparte meegeleverde l<op-

pelboom. Het ste beschlkt over
prima rileigenschappen en kan,
ondanks de lengte, door een

boogstraa van 3ó cm (R3) rijden. ln

een latere aflevering hoort en ziet
u meer van dit treinstel en het oro-
te voorbeeld.-RE

I

1

Twee vierassi ge goed ere nwag ens van
de DG-Cargo en de NMBS bij Roco.

!
',+g

Als TEE 'Mediolanum' ín te zetten van Milaan naar Minchen, dít nieuwe ltalíaanse TiE-tretnstel type Aln 442-448 van Roco.
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Openingstijden:
Donderdag t/m zaterdag 9.00 - I8.00 uur, zondag 9.00 - 17.00 uur

www.modellbau -Íriedrichshafen.de

GRATIS GROOT REGISTER

Met ruim l4oo hogeschool modetbaan technieken.
Aanvragen en toezendingen per post.

Thyssen Techniek, A.Thiimtaan 2!$ t842 Zl Harderwiik.
I
I
I

NOORD NEDERLAND s?ectaat adres
voor uw HOBBY

Modeltreinen
Modelplastic- en houtbouw
Radio bestuurde modelauto's - Auto verzamelingen
Kom langs - bel op = noteer adres!!ll

HOBBY - en MODELBOUW DRACHTEN
Raadhursplein 49, 9203 CZ Drachten. Tel. 0512-512230

INTERN. MODELSPOORBEURS HOUTEN
lnkoop-verkoop-ruil van alle bekende merken.

Zaterdag22 september en l0 november 2007

van 10.00-15.00 uur in Euretco Expo Centre.

Inl.: www.modelspoorbeurs.nl en/ofTel: 030-60 I 340 I ,

L - :y)yy:ryy---)

Openingstijden:

ffi
i'ffï"t

PeArd Cardboardrnodejs
bouwplatên,naàrNed€rïánds.Yooibeeld' .

F *$x***,;Hf*;'H
gmot assóiiiÍtent tkoppè]bêar) r lotoreëlistische áótergÍsnden

ttiêsw !
sËtf{rÈ sn*k

De scherpste
van

--*r""-;

prijzen en de beste service
Oost-Nederland
nog de BREEDSTE collectie

HËferMiffi
Misterweg 7 A - nabij Lidl - 7102 BD Wintenwijk - Tel. 0543 - 519 849' E-mail:

info@hevermanmodelbouw.nl -0pen: ma t/m vrij 13.30-17.30' Dinsdag gesloten'Za 10.30'16 00

Vrijdag en zalerdag S,CO - 18.00 uur, zondag 9.00 - 17.00 uur

treinen rijden zonder
Onze openingstijden zijn:

vertragi

woensdag: 14.00 " 17.00 uuÍ vÍijdag: 1o.oo - 12.00 uur zaterdag: 10.00 - 16.00 uut

donderdag: 1O.OO - 12"00 lur 14.00-17.00 uur

14.OO - 17.00 uur 19.00.21.00 uur

www.demodelzolder.nl

Gracht 55^, !74aGB Schagen, te!.O2242L9237

M9DEt

I
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Alles wat op de beurs van Neuren-
berg werd aangekondigd, is on-
derhand leverbaar, zowel kant-en-
klaar als in bouwset. Een voor-
beeld daarvan zi.1n de perronkar-
ren in H0, dre op ongeveer alle
(middel)grote stat;ons in binnen-
en buitenland te vinden waren. De
modelletjes zijn eenvoudig in el-
kaar te zetten met secondelijr .

Advies om vooraf de wielen oo te
boren en te schilderen.-RE

S!eis*hmsn*
Nieuw s een eenmalige set H0-
zelflossers van het type 87 5530
van DB Cargo. Het gaat om twee
vierassige wagens van het type
Fans 128 die destijds nog onder re
gie van de Reichsbahn werden ont-
wikke d. De set bestaat uit een wa-
gen met en zonder handrem. Eer-
der al werden sets vè^ oit Íraa,e

materieel uitgebracht. Met de bei-
de modellen meegerekend dre n

de catalogus staan, heeft Fleisch-

mann met de beide nieuwste num
mervarianten nu acht verschillende
wagens uitgebracht. Het bijzonde-
re van deze modellen is dat het
vooralsnog de enige zijn die in Chi-
na worden gemaakt. Althans, de
verschillende onderdelen komen
uit Azië. Maar de Neurenbergse fa-
brikant wil graag de regie voeren
en vood.orer- da- de lagens i"
Chlna stiekem worden nagemaakt
en via internet worden gedumpt.
Daarom worden de onderdelen in
Duitsland in elkaar gezet. Op die
manier is ook een strenge eindcon-
.role gegarandee.d. Goed n euws
voor de liefhebbers van Neder-
anos materieel, Er komt een n euw
nummer van de Lint van Syntus uit.
Op voorspraak van impofteur Hob-

byTime uit Almelo wordt deze
herfst een model met het nummer
43 geleverd. Deze motorwagen
draagt de naam van de bekende
Enschede schrijver Willem Wilmink.
De nieuwkomer (art. nr. 74423)be'
zit tevens een geluidsmodule.
Fleischmann komt in het najaar ook
mel een wisselslroomuitvoering

Het statíon tevens museum
als cardboardmodel

van Peard.

(nr. 7 1 423). lnmiddels is ook beslo-
ten volger d jaar de rode variant
van Connexxion uit te brengen. Dit
malerieel rijdt sirds eind mei var
dit jaar op de lijn Almelo-Ma-iër--
berg. Of het de 44 of 45 wordt is

nog niet bekend. Wel is inmiddels
vastgesteld dat het om een eenma-
lige serie van 500 stuks gaat.-GF

Voor het vervoer van al uw post en
bagage van perron naar perron:
deze perronkarren van Artitec.

$x*&r*
*mr*3b*sr*-
nn&d*{s
De firma heeft een

aantal leuke Ne-
derlandse items

uitgebracht. Het
grachtenpand Luttik

Oudorp (Alkmaar) is een
pand met een karakteristieke

trapgevel. Het model is meerlaags
op te bouwen (reliëf en is voor-
zlen van transparante ramen en
een verdulsteringsmasker. Lever-
baar zijn H01 1ó met afmetingen
'l 50 x 87 x 77, N 1 

'1 ó net armetin-
gen 83 x 46 x 41 en Zl 1 ó, metend
ó0 x 35 x 31. Station Sneek, de
perronzijde is aangepast aan de
mogelijkheid het modei in modu-
les te bouwen. Diverse onderde-
len maken reliëf mogelijk en tTans-

parante ramen zijn aanwezig. Ver-
sies zijn H0399 : 545 x I75 x 153,
N399 : 344 x 117 x 1 1 1, 2399 : 210
x 70 x 59. Verkoop vindt plaats op
beurzen.-RDJ

Fleíschmann brengtvolgend jaar een serie van 500 stuks op de marktvan de'nieuwe' Línt van Connexxion die
rijdt op de lijn Almelo-Maríënberg.



N-Spoor Nlj megen
doet cl joren Weesp
Cp beurzen wordt ons regelmotig gevroogd: 'Woorom Weesp door een club

uit Nijmegen?'Wel, omdot Jocques vcn der Komps grootste hobby het

bouwen vcn bruggen wos, Nodot hij de brug met oonloopbruggen von

Nijmegen gemookt hod, zocht hij een ondere uiïdoging, Tegelijkertijd (l99ó)

werd heï troject bijWeesp verdubbelC en dus wos zijn keus niet moeilijk' De

twee spoorbruggen over heï Amsterdcm-Rijnkcnool, dot moest het worden,

Voor de overige clubieden was dit traject inie
ressant, omdat het vier- en zessporiq rre'i'd en e t'

dus. afhankelijk van de lengte. 8 tot 1l tieinen
oir de baan kunnen riiden en er bij stoLing altijd
over andere sporen gereden kon rvorden.

Steeds beweging en dus bczoeker.s bij de baan.

Vandaar onze keuze voor dit traiect.

in RH 99/5-6 en RH 99/9a ziin cle plannen en het

begin van de uitr.oering vanaf 1996 van dit tra-
ject Weesp-Diemen in schaal N rrermeld. Het
tretreft ca. 3,5 kn-r hien'an, gebouwd op 11 mo-

dules van 120 x 60 cm, ,1 hoekmodules en 2

keerlussen/schaduwstations van 160 x 80 cm.
De baan kan in de lengte opgesteld worden (2t)

rretcr lang x 5 meter breed) of in een hoekop-
sttlling(1 1.5 meter x 11,5 meter x 5 meter). Het
qeesteskind van Jacqries van der Kamp is na

zrir. or ellijden in 1996 door de overige vijf le-

, rt.r zoals beloofd voortgezet. Inmiddels is het

. ..r . ir(rlendeels uitgevoerd, zoals de bruggen
'.:r. l-..i -\rrsterciam-Rijnkanaal, r'iaducten,

:,.. : .=.. ..r het stationsemplacement Weesp

r =- , .'- =:. r'rirdc perrons en gebouwen en het

Een detail van de sloperij 't Doek
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Een detail van het Hamstracomplex.
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Het Amsterdam-Rijnkanaal wordt gepasseerd vía de twee ímposante sta/en
vakwerkbruggen. Op de foto aan de Weesper zijde van het kanaal.

*;&* .È r:|; ,a.:
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fabriekscomplex van de Fa. Hamstra (rolgordij-
nen en voorzetramen) met kantoorgebouw en
villa. alles zoveel mogeli.ik op schaal naee-
bourrd. De baan is geheel ingestrooid. en de
begroeiinl r.an bomen en struiken is aange-
bracht.

Orgonisotie
Inmiddels bestaat de club sinds dit iaar uit B le-
den. Twee dagen per.rr'eek t ordt door 2 à 3 le-
den in het clubhuis aan de baan gewerkt. Om
een betere blokverdeling. bereiliging en een
automatische voorrangsregeling rrogelijk te
maken moest het plan door het bouuen i,an
een extra module 4 worden aangepast. Om de
baan compleet te maken is op verzoek van Rail-
hobby besloten nog een module 3R te bour,r'en.
rt'aarover later meer.
De zelf ontwikkelde elektrische/elektronische

Vlak voor de helling naar de brug over het Amsterdam-Rijnkanaal butgt de rondweg onder
de spoorlijn door naar het industríegebíed.

";"**5'ii*aai#i*li$*' *.4:; * i#,

verbindingen van de baan bestonden uit een
groot aantal 6,3 mm klinkstekerc. Dit systeem
bleek in de praktijk erg storinggevoelig, was erg
arbeidsintensief bij het op- en afbouwen en gaÍ
geen fraaie aanblik op tentoonstellingen. Te-
vens nam het storing zoeken veel tijd in beslag,
zodat de presentatie ernstig werd ventoord.
Besloten werd over te gaan op een ander sys-
teem van bekabeling. De keuze viel daarbij op
ti0-aderige kabels met stekers van oucle tele-
fooncentrales. Deze stekers hebben zelfreini-
gende contacten. zodat altijd een goede ver-
binding tot stand komt. Een kabel bestaat uit 60
draden in verschillende kleuren, die een vaste
plaats in cie stekers hebben. De stekerc zi.jn ver-
deeld in 5 rijen (À t/m E) van 12 posities (1 t/m
12)
Door op elke module i of 2 van deze kabels te
monteren, konden wij ruim 120 functies een ei-
gen gekleurde draad geven en deze vanuit het
bedieningspaneel op elke keerlus bedienen.
Door een schema van elke functie per rnodule
te maken en hieraan een bepaalde draad met
kleur en locatie te verbinden. bereikten wij een
praktisch storinqvrije uitvoering. Een groot
voordeel is ook dat bii een storing de plaats van-
af de schema's kan rvorden qevonden, bijv.
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sprek met hem vertelde hij tegen ons plan geen

bezwaren meer te hebben en hij bood ons zijn

hulp aan door de tekeningen en andere nood-

zakelijke gegevens te verstrekken. In april 2005

zijn wij gestart de modules 2R en 4R op de nieu-

we situatie aan te passen. Hieruoor moest het

Hamstracomplex verhoogd worden om het ri-

vierpeil van de Vecht realistisch in te passen.

Hierna is begonnen de nieuwe module 3R te

bouwen. Op enkele details na is de brug geheel

klaar. Zie voor een uitvoeriqe beschrijving van

dit project RH 2006/12.

De technische zoken
Vanuit de twee bedieningspanelen in de beide

keerlussen worden de treinen over het traject
gedirigeerd, handmatig of automatisch. Het ge-

hele traject bestaat uit ca. 150 meter rails (Peco

55), 21 wissels (G.S.N.M. Haarlem), 27 seinen

(Henckens Overloon) en 34 blokken, waaruanOverzicht over het statíon Weesp rn de modernste uitvoering.

Bewonderende blíkken bii het aanschouwen
van de modulaire modelbaan van NSpoor
Nrlrnegen trldens een demo in Weesp.

sein w, locatie x. kleur v en rrodule z. zodat de

storing snel kan l'olden r elholpen. Onldat aile

verbindingen tussen de ntodules zo eenr oudlg
mogelijk ziin uitgevoerd. lukt het ons om de

baatr met 3. I lrrt>oner 'n otrger eet 2 uulop le

bouwen en in ca. 1.5 uur, verpakt in de stan-

daardkisten weer in de aanhangwagen te plaat-

5en.

De baan is met grote precisie gebouwd. Station

Weesp met stationsgebouw, perrons met ver-

lichting. de tunnel en diverse viaducten, be-

bouwing, hekwerken en uiteraard de twee
bruggen kunnen de toets met de werkelijke si-

tuatie zeer goed doorstaan. De hoge kwaliteits-
norm geeft nog wel eens spanning onderling
als een rr erkstuk ter discussie staat, maar in
ovelleg en met doorzettingsvermogen (om het
opnieuu te maken) lossen we dat op.

Toekoms'l
Zoals eerder vermeld hebben we de mogelijk-
heid van een extra module 3R onderzocht. [n

RH 2005-l is in de Stuurstand een dringend be-

roep op N-Spoor Nijmegen gedaan om de in het

verleden genomen beslissing de br-uggen over
de Vecht niet uit te voeren. te herzien. Dit zou

de baan compleet maken. Wij kunnen, gezien

de bijzondere relatie die tussen Railhobby en

N.S.N. sinds lang bestaat, dit verzoek niet afwij-
zen en hebben de mogelijkheid bestudeerd.

De toezegging om de bruggen over de Vecht
niet in schaal N te gaan bouwen was gedaan

aan de bouwer van deze bruggen in schaal H0,

te weten de bevriende modelbouwer Mike van

Raay uit Nijrnegen. Tijdens een telefoonge-
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Passage van de ríjksweg A9, de bekende Gaasperdammerweg.
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Een reiztgers- en een goederentrein, beíde op weg richting Amsterdam, gezíen vanaf de

Amsterdamse ziide van het kanaal.



Aan de noordzijde van het statíon bevindt zich deze karakteristieke
voetgangerspassage.

De architectuur van het station is door NSpoor Nijmegen goed
gevangen.

Bii het Naardermeer staat molen De Onrust, op de f oto enígszins verplaatst. Deze zorgt voor
Hollandse sfeer op de baan.

ntcaspanntng gaat naar de prints en vandaar
naar de rails en de seinen. Hiervoor is een voe_
dinq met één trafo voor de verzorging van de
elektronicaspanninq, één trafo voor de rijspan_
ning en één trafo met wisselspanning voor de
verlichting op de baan gebouwd. Voor de ver_
lichting boven de baan is gekozen voorTL_buis_
jes 220 V met een contactdoos op elke module.
De bruggen zijn van messing profielmateriaal
gemaakt en gesoldeerd. De verf is wegens de
zeer kleine profielen handmatig aangebracht.
De gebour,ven (station. perrons. fabriekscom_
plex, etc) zijn uit kunststof platen en strips qe_

maakt. De modules uit \,1.D.F.6. gen l2 mm clik_
te.Wel wat zwaar in gewicht maar zeergoed be_
werkbaar. De bewerkte delen zijn met speciale
verf. vóóraf aan het instrooien, waterdicht ge_
maakt om het risico van zrvelling door vocht_
opname uit te sluiten.
De bomen en struiken zijn van zeeschuim íAni_
la Decor. Roermondr gêmaakl, die ook de bal-
last r,oor de rails heeft geleverd, aangebracht
met I erdunde latex. Het gras (Heki in schaal N)
i- , ,p r.1lr rde houtlijm ingesïruoid en <ie be-
groering (Heki 1600/01/02 en Silflore), is mer
lijm bevestigd. De autoweg A9 is op een meta_
len plaat in één geheel gemaakt. pilaren, vanq_
lail. ruto's. begroeiing. etc. en daarna onder.
het viaduct geschoven en vastgeschroefcl.

Tenslotte,
Er is veel aandacht aan de visuele afwerking
van de baan besteed, zoals module-aanslui_
ting, afscherming van het doek en de afgewerk-
te zijkanten van de modules. Dit komt de pre-
sentatie zeerten goede. Bij nog teveel banen op
de beurzen en tentoonstellingen mankeert hier
nogal eens wat aan. Een ander belangrijk punt
bij de presentatie is dat cle treinen met een zo
natuurgetrouw mogelijke snelheid moeten rij_
den. Soms lijkt het of alleen met Hsltreinen ge-
reden wordt.
Na 9 jaren bouwen aan deze baan zijn wij trots
op het resultaat en hopen nog vele mede-hob_
byisten te ontmoeten en hun met advies van
dienst te zijn. De foto's bij dit artikel illustreren
de detailrijkdom op de modelbaan en de ge-
drevenheid waarmee aan elk onderdeel van
het project gewerkt is. C
Teksl: Rien Kossen, voorziiter N-Spoor Nijmegen
Foto's: Nico von Roon

de printplaatjes (Van Meekeren) zichtbaar in
de keerlussen zijn ingebouwd. Deze elektroni-
ca is door onszelf aan de in onze locs inge-
bouwde Faulhaber-motoren aangepast. Via
potmeters worden de snelheid, optrek- en af_

remsnelheid natuurgetrouw ingesteld. Ook de
blokbeveiliging en de seinsturing vinden via
deze elektronica plaats.

Door de wisselmotoren (Tortoise U.S.A.) wor-
den de wissels aangestuurd, de bloksturing, de
puntstuksturing en via de seinstand het blok be-
paald. Ook de wisselbeveiliging (rood sein)
wordt hierdoor geregeld.
De stroomvoorziening vindt vanuit het midden
van de baan naar beide schakelpanelen plaats
en via deze naar de wisselmotoren. De elektro-
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Sourbrodt in de
Belgische Hoge \ênen
MARKAAíIE TT-BAAN A/V/VO I 9ó2

Tijdens een tentoonstelling von de

Antwerpse club MOBOV ontdekten
wij een zeer frooie TT-boon meï ols

themo het stotion Sourbrodï,

De bouwer Potrick Devriendt wos

onmiddellijk bereid zijn boon voor

een reportoge in Roilhobby te loten

fotogroferen, Tijdens het fotogro-

feren in zijn kelder vertelde Pctrick

enthousiost over zijn reolisctie,

't,

}n eerste instantie had ik op miin
.iolder een HO-baan met ener-

zljds het station Watsmes uit de

Hoge Venen en anderziids het

depot van Antwerpen-Dam ge-

bouwd. ln het project werd ook
een trambaan verwerkt. Daar in

Antwerpen destijds zowel de

stadstrams als de voeftuigen van

de Buurtspoorwegen ('Den Boe-

rentram') op rneterspoor reden,

besloot ik om de prijs wat te
drukken door de in de straatste-
nen ingebedde sporen niet in

HOm, maar in TT te leggen. Op
een veiling had ik een hele doos
TT-rails voor een wel erq zacht

prijsje op de kop kunnen tikken.
| -ao -cL.--. 1(]\eel-d s e. ws-
s3 s :a: :: ea^ oe dee qroerde

o- ec. Tl-caan raar Belgrsch

voorbeeld te bouwen. Deze keu-

ze was niet zo evident, want TT is

in België in tegenstelling tot Ne-

derland een heel marginale

spoorwiidte. Via het internet
vond ik in de voormalige DDR

zeer voordellg rollend materieel

van voornamelijk Berliner TT

Bahnen, Zeuke en Rokal. Vaak

werd ik aangenaam verrast door
de bereiowiltigheio en de vrien-

delijkheid van de Ossies.

De keuze van het thema was

a!:

De Vennbahn werd
door Duttsland
aangelegd. De sfeer
bleef in hoofdzaak
Duits- De treínen
reden er rechts en

ae seíninríchtíng,.::

'::

'l; 
*
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gauw gernaakt. Al jaren brachten
wij onze familievakanties in de
Belgische Oostl<antons door. De
overblijfselen van het uitgeb,rei-
de net van de door Pruisen aan-
geregde Vennbahn wa'en .ni.

niet onbekend. Het hele voor-
malige net had ik uitgebreid ver-
kend. Uiteindelijk lag een spoor-
wegemplacement voor het grij-
pen, namelijk het station van
Sourbrodt, ooit door ziln ligging
van enorm strateqisch be aro.
Op 4 km van het slal o^ ac ^Ê.

militaire Kamp Elsenbo:., \1.,aar-

mee het tot in 1944 ccoÍ eer
7óOmm-smalspoorbaar oo< \,eT

bonden was. ler e^ c ac?-:^r
werd tot iets ree- cá- ee1 _aa-
geleden nog voor' .ri itarre trans-
porten gebruikt. Hoewe de Venn-
bahn al sinds 1?89 voor alle goe-
derenverkeer ges oten was, leek
het er even op dat er een her-
nieuwde activiteit ontstond,
toen in 1999 de grote houtzage-
rij in Bullingen besloot het te ver-
zagen hout door de NMBS '.,an-
uit de haven van Antwerpe- :c:
in Trois-Ponts en verde'c..e'.-
Vennbahn te laten aa^'. ce'e-.
Intussen moest het sooc''e: te-
gen het wegven/ocí aíeggen.
Ook een poging om de Venn-
bahn toeristisch met nostalgi-
sche treinen te exploiteren liep
op een fail issement van de ex-
ploiterende maatschappij uit.
Het stationsemplacement Sour-
brodt ligt er momenteel inclusieÍ

het Saxby-seinhuis nog hele-
maal intact bij.
Wa:.e: "o e^ce -a:erieel en de
't'a:'.'-:-.--' aa:':ta. ^eË-
' =- 

-.' . a' a= )=3:' 2C?' S - _

een beetje gehoipen. ln 1919
bepaalde het Verdrag van Ver-
sailles dat de Oosrkantons in
Belgische handen kwamen. Het
uitzicht van de Vennbahn bleef
in hoofdzaak Duits. Treinen re-
den er -echts e. de hele seinin-
richting bleef behouden. Duitse
armseinen b even dienst doen.
Tot het einde van de stoomtrac-

De Belgische locomotíef type 53 voor het setnhuís. De loc is

helemaal ze[fbouw.

Een Belgische type ó4 (Pruísische PB) wacht ín het station met een stam ex-Pruisische coupérijtuigen
Op de voorgrond een Belgische type 53.

Een Belgische type 98 ( Pruísische T 14) op de draaischíjf .

'Donnerbiische' .

'r'

&
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Tentoonstelling
De ambitie bestond met dit
baantje naar buiten te treden om
het Belgische publiek met deze
oude TT-schaal kennis te laten
maken. ln overleg met het be-
stuur van onze modelbouwclub
MOBOV (Modelbouw Openbaar
Vervoer) werd besloten het ge-
heel in modules te bouwen. De

club had nog enkele bijna verge-
ten modulebakken liggen. Na

eer korte discussie n'et mijn

echtgenote nam ik een deel van

de woonkamer in en met wat tri-
plex en piepschuim ging ik aan

de s!ag. Na het leggen van de
rails kwam het landschap aan de
beurt. Met enke'e lagen piep-
schuim werden de oneffenhe-
den in het andschap gemodu-
leerd. Enkele in verdunde hout-
lijm gedrenkte keukenrollen de-
den de rest. De ondergrond
werd bruin geschilderd en de af-
werking gebeurde aan de hand
van strooisel, gras en vlokken van

Woodland Scenics en Hekí. Do-
ze- met oude Faller-boorrpjes
werden uit de kast gehaald en

met vlokken bijgewerkt. Een

aantal boompjes werd door het
hele gezin aan de hand van zelÍ
geplukte en vergaarde p antjes
vervaardigd. Deze werden met
houtlijm en vlokken van Heki be-
werl<t.

Voor de wegeninfrastructuur
werd een beroep op repen
schuurpapier gedaan, beschil-
derd met zwart en grijs, of repen

De leien op de gevel werden ter
p/aatse gef otogr af eerd. Ee n

collage van foto's werden op
het model geplakt. De dakleíen
ontstonden door strookjes op
elkaar te plakken.

Nabíj Sourbroo: cevoac
-:^L ^^- ^^-lt-!l t;c: cuerKà-lc

Else nbo. r. l n Sát, rorodt
was er dan ook een

belangrtjk verkeer van

legermateríeel.

tie bleven vele in 19'l B afgestane
Duitse wapenstilstandlocomo-
tieven dienst doen.
Voor de oaar g ngen yyij ter
plaatse alle gebouwen uitge-
breid fotograferen. De gebou-
wen werden tijdens onze vakan-
tie zorgvu dig opgemeten, wat
de graad van verueling bij de kin-
deren bij slecht weer aanzienlijk
verminderde. E l. e beweging van
mijn echtgenote, die gewapend
met vouwmeter en papier be-
hoedzaam het gebouw rond-
sloop, werd door autochtonen
gadegeslagen. Bij een her-
nieuwd bezoek lichtre zj een
gietijzeren deksel tussen de strui-
ken op. Zij werd dan ook prompt
door een lokale argwanende or-
dehandhaver ondervraagd. Deze
laatste, aangenaam verrast door
onze belangstelling, begroef zijn
handboelen en verleende na een
korl gesprek dan ook zijn gehele
medewerking.
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Nabrl de overweg bevindt zich het dorpsschooltje. De juf let op de kinderen tíjdens de spee/tr1d



architectenkarton waarvan de
bovenste deklaag werd afgesne-
den en daarna geschilderd. De
vla<te waa.op de houtzage' j van
de familie Peterges staat, werd
met zand uit de tuln gefabri-
ceerd.
De gebouwen werden helemaal
uit balsahout en l<arton nage-
maakt, De deuren en ramen wer-
den in karton getekend en met
een scherp hobbymes uitgesne-
den. Eventueel werden orr een
diepte te verwezenlijken ver-
schillende lagen op elkaar ge-
plakt. Voor het glas werden stuk-
jes transparant gebru ikt.

In de Hoge Vene^ ^ee'st ee^ rri-
niklimaat, het weer kan er erg
guur zijn. De neerslag bedraagt
bijna het dubbe e van die in

Brussel. De temperatuur ligt er
ook vijf graden lager. Om de
westgevel van het station angs
de straatzijde tegen het natuur-
geweld te beschermen bracht
men een muurbedekking van
leien aan. De Ieien bekleding
werd met zelfgemaakte digitale
foto's repetitief gekopieerd en
aan elkaar geplakt. Hetzelfde
procede werd gebruikt om de
bakstenen van de overige ge-
bouwen op schaal te krijgen.
Voor het eien dak van het ont-
vangstgebouw werd een blad
papier in een antracietkleur ge-
schilderd. Met een stift werd
over de hele lengte om de 2 mm
een streep getrokken. In de an-
dere richting werden dan stro-
ken van 2 mm geknipt. Deze

Auto's vínden voor TT was niet eenvoudig. In hoofdzaak werden
modellen uit het voormalige Oostblok gemaakt. Voor de overweg
een Wartburg en een FIAT 124 (eigenlíjk een Lada). Een |karus-bus
werd verbouwd tot een Belgísche Brosse/ 98 DAR van de
Buurtspoorwegen.

Een Belgísche type 231 v'oor de woning van de baanmeester.

stroken werden dan in een ver-
band op elkaar geplakt.

Rollend materieel
Vele locomotieven, rijtuigen en
goederenwagens zijn rn TT ver-
krijgbaar, ik hoefde ze a leen
maar n de Be gische kleuren om
te schilderen en een Belgische
nummerinq aan te brenqen. De
lage prils nam mijn faalangst
enigszins weg. Om de oaan toch
een meer Belgisch tintje te ge-
ven, bouwde ikzelf een oer-Bel-
gische type 53. Een machine
waarvan er ooit meer dan 400
werden gebouwd. De loc kwam
tot stand door de zaag in een
Duitse machine te zetten en ver-

der zelf een cabine te bouwen.
Bij BerlinerTT-Bahnen werd ooit
een NoHAB/AFB-diesel in Bel-
gische kleuren verkocht, echter
in een foute uitvoering. Van de
Deense uitvoering heb ik het
derde frontsein verwijderd en in
Belgische kleuren omgespoten.
Van een Rokal-rangeerdiesel DB
VóO heb ik na het afvijlen van de
sierstrepen het Belgische type
260, )ater reeks 80, gemaakt. De
stoomloc BR 52 van Tillig werd
tot het Belgische type 26 ontge'
bouwd. Hetzelfde gebeurde
net de BR 94 van Becr<n-ann in

Saksische uitvoering, die in het
Belgische type 98 werd vernum-
merd en herschilderd.
Voor de rijtuigen kon ik gewoon-
weg d';eassige Dritse r'jtuigen
en'Donnerbuchse' inzetten. De-
ze materiee soorten deden tot
diep in de jaren vijftig in de
Ooslkanrons dienst. Deze rijtui-
gen werden dan ook in NMBS-
groen geschiderd en omge-
nummerd. Bovendien kon ik en-
kele Duitse 'Eilzugwagen' op de
kop tikken. Het toeval wil dat de-
ze rijtuigen wel degelijk in de
Oostkantons reden.
Voor de goederenwagens lagen
de zaken nog eenvoudiger. De
meeste wagens behoorden in

1962toïde EUROP-pool en zo-
doende konden zowel Belgi-
sche, Franse als Duitse wagens
worden ingezet. Na wat zoek-
werk bleek dat Berliner TT-Bah-
nen zelfs ooit een Belgisch l<o-

lenwagentje in de oude groene
kleurstelling en de oude num-
mering op de markt bracht.
Duitse TT-rijders wisten niet

'a:,:: i: :i É.ig:e=ï
,í,1;::;!?-;sg'a

)e Belgísche diesel type 202 (later reeks 52) ontstond uit een omgeschilderde Deense loc.
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Ëen NMBS-diese/ type 260 rangeert bij de houtzageríj. Op de voorgrond een stoomloc type 2ó (BR 52).

goed wat ze rnet deze wagentjes
moesten aanvangen en stuur-
den ze graag richting België. Na
het verweren en beladen met
echte steenkool beleefde ik veel
plezier aan deze wagentjes.
lntussen werd ik helemaal ge-
grepen door her TT-virus. Na het
aanbod op het internet ging ik
op zoek naaT acrue e oroducties.
Uileraa'd moesr ik \vat u:eper'n

de portemonnee tasten. Bij

JATT vond ik een Duitse BR 38
(PB) en BR 9r (BR 9'l ) dre naar re-

spectievelijk type ó4 en type 93
'verbelgischt' werden. De T 14
(BR 93) werd naar type 97 omge-
schi derd en vernummerd.
Wagens van het type Eoas, Fals,

en Ks zijn voldoende beschik-
baar. Bij Tillig is zelfs een Regs

van de Nli4BS in tijdperk V ver-

krijgbaar. Tillig heeft ool< de
Luxemburgse NoHAB/AFB-lo-
comotieí in de catalogus staan.

Op mijn vraag naar een Belgi
scÁe ve-sie'eagee'den z ^ie
aíkerig.
De auto's op de baan is een heel

ander verhaal. De meeste be-
schikbare modellen in TT waren
in hoofdzaak Oost-Europees fa-

brikaat. lVet wat goede wil l<un

:4ËFp.qëtrs:È:

je een Lada voor een FlA.f 124

laten doorgaan. Wartburg en

Bad<as werden toen in Belgiè
geimporteerd. Een RON1AN-

vrachtwagen is niets anders dan
een oude MAN. Een IFA W50
kun je met vrjlen en plal<ken tot
een Bedford omtoveren. Deze

deden dienst bij het Belgische
leger. Een lkarus-bus werd tot
een echte Belgische Brossel 9B

DAR van de NMVB (Nationale

Maatschappij van Buurtspoor-
wegen) verbouwd.
Om af te sluiten enkele tips. Fen

baan in TT is echt niet duur. Via

het internet zijn er voor het ro -

ende materiee in de voormali-
ge Oostbloklanden goede za-

ken te doen. Via het internet
vind je diverse sites van TT-ama-
teurs en -fabrikanten. Voor de
gebouwen en scenery vind 1e

veel op ruilbeurzen. Je moet het
dan wel doen met H0-gebou-
wen. Niet meer dan een decen-
nium geleden brachten de fabri-
kanten veel te kleine HO-huisjes

en scenery op de markt. Vooral
de achtergrondgebouwtjes pas-

sen op de baan. Toch raad ik ie-

der aan zelfbouw te doen. Daar

beleefjeveel meerp ezieraan. iQ

ldee: Polrick DevÍiendl

Teksl: Hugo de Bol

Folo's: PeleÍ Embrechls
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ln de Oastkantons bevtnden zich veel houtzageríjen. Vroeger gíng het per spoor, nu via de weg
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Eurospoor 2007
l::l:ii

EUROSPOOR vindt dit jaar plaats van 26 t/m 28

oktober 2007. Het is voor de vijftiende maal clat

deze manifestatie georganiseerd u'oldt. Te.r

ere van dit jubileum zal het er,enement dit jaar
groter zijn dan ooit. Op een oppetr lakte van
23.000 vierkante meter (ruim 3 r oetbalvelden)
vindt de bezoeker er rrecr clan it-) t.erkende
modelspoorbanen Van ciii:rs uit binnen- en
buitenland, uitgebreide :rrrdeltreinverzame-
lingen, demonstraties,i,r nrodelbouwgebied,
stands van venegcri\ , ,r.diqeis en cletaillisten
en de modelsp.r.rrr-,e-rii. Op deze laatste kun-
nen allerhande qt: r .-iktr. treinspuJletjes en bij-
zondere mode..-.-. qelLriid en verkocht wor-
den.
Nieurr is ee: '. r,-chting over het digitalise-
Ien ïan dr .l-. -l: -raan dOor de Nederlandse
N,lodelsp, ,, 'r' : + ..=r arie (NMf . Veel kandidaat-
hobbvjsie:-, :'.. luirerig voor deze nieuwe
techniek-: l.l-: .lenkt dat veel kennis van
teclinie \ .- -.: -r Lrm treinen digitaal aan te stu-
ren. \Iaa,. - r.'.'en rletmodeltreinenwordter
juisteei-. - -.r.door.

{ i Í+ .,:,.d{,,
Modelspoo';='.' 9 -g Weert. Houten
treinen die rac c:'e':sch bediend worden

Franse modelbaan. Hier het model van de
brug'Pont de caí' ín de buurt van Nice.

Op de stand van Beneluxspoor bevindt zich
niet alleen de helpdesk waar hobbyisten met
al hun vragen terecht kunnen, maar kan de be-
zoeker zijn stem uitbrengen op de beste van de
16 inzendingen voor de minidioramawed-
striid. Hier pure modelspoorkunst. Het resul-

De Arbeítsgemeí nsch aft Neupetershain is
met het schitteren d e B ah nbetri ebswe rk
aanwezig. In RH werd deze modelbaan tn
se pte mb e r 2002 g e po rtr ette e r d.

EUROMODELBOUW GENK

Op 6 en 7 oktober a.s. brengt deze expo een
totaalspektakel te brengen met betrekking
tot de modelbouw en alles wat hiermee sa-
rnenhangt. Meer dan 1 00 modelbouwstands
rran diverse aard en honderden exposanten
uit Nederland. Frankrijk. Zwitserland. Duits-
land, Groot-Brittannië, Luxemburg en Bel
gië stellen hun modeilen en diorama's voor.
Meer dan 40 modeltreinbanen zullen in wer-
kine zijn, waarbij de diverse thema's van de
deelnemende landen duidelijk aan bod ko-
men. De aanwezigheid van de topmerken is

gegarandeerd.
De liefhebbers van afstandsbestuurde mo-
delbouw met varende, rijdende en vliegen-
de rnodellen kunnen genieten van diverse
shows, zowel binnen als buiten. Op een
kunstmatige vijver zullen neerdere boten-
clubs hun kunnen ten toon spreiden. Het
publiek irag zelf even het roer in handen te
nemen.

taat: miniatuLlrtjes, hoogstandjes en kleine ko-
ninkrijkjes. Allemaal met hetzelfde trefwoord:
de treinen in het diorama brengen het stukje
landschapskunst tot leven. Geen stilleven dus,
maar een compacte spoonvereld waar leven
in zit.De duizenden kindererr die EUROSPOOR

iaarliiks trekt zullen dit jaar ook aan hun trek-
ken komen. Er zal rnodelspoormateriaal ter be-
schikking qesteld worden waarmee ze naar
lrailelusl kunnen sp*len err e1pg1.i6enlelcn.
Daar-naast mogen de kinderen bij een aantal
clubs ook zelf de baan bedienen. En speciaal
voor de allerkleinsten wordt dit jaar een nieu-
we stand ingericht. die speciaal voor hen be-
doeld is.

En voor wie wel een modelbaan wil bouwen
en echt rriet achter de computer vandaan wil
komen? Bouw dan een virtuele modelbaan.
De Hobby computer gebruikersgroep legt u uit
wat cle ongekende mogelijkheden zijn om op
cle PC uw eigen modelbaan te creeren.
Maar natuurlijk wordt het overgrote deel van
de ruimte qevuld door de meer dan 50 won-
dercchone modelbanen die de show stelen.
Uit binnen- en buitenland komen clubs om
hun mooiste modelbanen op Eurospoor te to-
nen. De complete lijst deelnemerc vindt u op
onze site onder Nieurvs.

lnÍo

Joorbeurs Uirechl

Vrijdog 26 oklober von 
'1 0.00-l 8 00 uur

Zoterdog 27 en zondog 2B oklober von

09 30-'l7 30 LrLrr

Toego ngsprilzen:

Volwossenen € I 3,50
Kind ï/m I 1 joor €7,50

o

Model van de haven en overslag van de plaats Campbeltown (op het schiereíland Kntyre),
omstreeks'l87ó.

.Q,
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Eisenbahnen in
Nordamerika, deel 5
::rr Rolí Stumpf. Uitg.: EK Aspe<te

25, LSSN A170-5288, prijs€9,80.

Treinen in de Californische Feat-
her River, de geschiede^is van

de eersle Unive"sal- ocorlotie-
ven van General Electric, het ko-
lenvervoer in het Powder Rlver

Basin in Wyomi^g en een uitge-
breid artikel voor wie wil begin-
nen met Amerikaans model-
spoor. Het zijn slechts enkele
van de hoofdstukken in alweer
het vijfde deel van Eisenbahnen
in Nordameril<a, dat begin 2OO7

door Eisenbahn Kurier als EK-

Aspel<te 25 is uitgegeven. Op
een toegankelijke manier be-
schrijft auteur Rolí Stumpí de
spoorweg-scene in Noord-Ame-
rika, ondersteund door een

groot aantal schitterende foto's,
voor een belangrijk deel van ei-
gen hand. Behalve de eerder
vermelde onderwerpen bevat
het 100 pagina's dikke 'Sonder-
nummer' artikelen over histori-
sche Amerikaanse stoomlocs
(Tet zwart-wit [oto's), 'vinrage
diesels' bij'shortlines' op het
platteland, Train Simulator van

Microsoft en een verslag van de
bijeenkomst van American Rail-

roadfans in Switzerland waar
33OO bezoekers zlch konden
vergapen aan 3ó Amerikaanse
modelspoorbanen in diverse
schalen. Voor liefhebbers van
Amerikaanse (model-)spoorwe-
gen en railhobbyisten die eens
iets anders willen zien dan de zo-
veelste geel/b auwe VIRM is de-
ze uitgave een uitstekend begin-
punt.-CK

Werkspoor Utrecht-Zuilen
deel 1: Trams en Treinen
door W m van Scharenburg (tevens

uitgever), Utrecht. 2ó3 ó12.,212 af-

beeldingen in zwlw, ISBN 978-90-

80ó997-5-5, prijs € 25,- (exc . ver-

zendkosten, beste len: wvanscharen-

burq@hotma l.c om oÍ A3A-2443522).

Eigenlijk is dit boek deel 5 in de
serie die Van Scnarenburg in-

middels over de oude gemeen-
te Zuilen, sinds '1 954 gean-
nexeerd door Utrecht, heeft sa-

mengesteld. Zuilen was in de vo-
rige eeuw een bloeiende ge-
meente, waar zich een groot
deel van de zware industrie ge-

vestigd had. De bel<endste en

grootste waren de DEMKA en

Werkspoor. Over de laatste

heeft de auteur, die zich als ama-
teur-historicus met de geschie-

denis van Zuilen bezighoudt, nu

een boek samengesteld. Op
een pretrig verhalende manier
vertelt hij over de komst van

Werkspoor naar Zuilen, dat te-
vens een behooriijke uitbreiding
van de gerneente betekende,
doordat er een grote hoeveel-

heid woningen voor de arbei-
ders (Elinkwijk) werd gebouwd.
Werkspoor ontwikkelde zich
daarna tot een van de grootste
werkgevers in het Utrechtse,
waar in de hoogtljdagen zo'n
ó000 mensen hun werkplek had-
den. Werkspoor had diverse be-
drijfsonderdelen waar evenzo-
veel producten (o.a. bruggen,
staalconstructies, autobussen)
werden geproduceerd. Dit boek
gaat alleen over de railgebon-
den activiteiten van Werkspoor,
zonder nu een compleet beeld
te geven van al wat er in al dle ja-

ren is geproduceerd. Dus geen
tabellen met types, fabrieks-
nummers en jaartallen, maar een
boeiend verhaal over de op-
komst en ondergang van een ui-

termate mooi bedrijf. Een be-
drijf dat tussen 1952 en 1958
zelfs het grootste in zijn soort
was in Europa. Uiteraard worden
de producties van het bekende
NS-materiee aangeroerd, daar-
naast ook de belangrijke rol die
het bedrijf in de periode ná de
Tweede Wereldoorlog had,
toen alles op alles gezet moest
worden om het overgebleven
materieel weer rijvaardig te krij-
gen. Boeiend or'r te lezen zijn

ook de hoofdstukken waar het
gaat over producties van spoor-
wegmaterieel voo" Argentinië.
Ronduit triest is de gang van za-

ken wanneer het eind van de fa-
briek in Utrecht voor het voet-
licht komt. Eigenlijk zou je kun-
nen stellen dat de fabriek willens
en wetens door de toenmalige
regering om zeep is geholpen.
Het ontbrak duidelijk aan toe-
komstvisie (ook bij NS en andere
railgebonden bedrijven) waar-
door een bloeiend bedrijf, in

een periode dat het wat minder
ging, zijn poorten moest sluiten.
Bij het samenstellen van het
boek is de auteur teruggevallen
op de verhalen die oud-Werk-
spoorders in de loop van de ja-

ren aan hem hebben verleld, en

hij heeft van Íoto's uit diverse
privé-collecties gebruik mogen
maken. Er is ook gebruik ge-
maakt van bestaand fotomateri-
aal dat uit eerdere spoorse pu-
blicaties bekend is, alleen is de
kwaliteit van nogal wat repro-
ducties van een matige kwaliteit.
Desondanks: het is een plezlerig
leesbaar en interessant boek dat
de lezer goed inzicht i- ee-
boeiend, niet meer bestaand
bed rijf verschaft.-RE

Schmalspur Bahnen Band 2ó
onder redactie van Wolfgang Zeu-

nerc. Uitg.:Vedag Ingrid Zeunert, Gif-

horn,9ó ó2.,114 kleuren en 22zw/w

foto's, 44 tel<eningen, íormaaï 24 x

17 cm, ISBN 3-924335-5ó-7, prils (D)

€ 1 5,00.

Een vertrouwde uitgave met
korte berichten oveT banen i^

Duitsland, Oostenrijk en Zwit-
serland. Een hoofdstuk over de
Rhàtische Bahn en smalspoor-
banen wereldwijd. Uitgebreider
wordt aandacht aan de STLB-

Murtalbahn Unzmarkt-Tamsweg
en '1 0O Jahre Bremsberg bei den
Wieterdorfer Zementwerken ge-
schonken. Wat direct bij het
doorlezen van het boek opvalt,

is dat in deze uitgave veel aan-

dacht aan de modelbouw wordt
geschonken. Het bouwen van

een modelbaan wordL uirvoerig
beschreven. Ook worden weer
diverse nieuwe modellen in H0

gepresenteerd. Wat wil men
meer?-AZ

Spoor & Tram editie 18
Actualiteiten en achtergron-
den spoor- en tramwegen Ne-
derland 200ó
eindredactie Care van Gestel. U tg.:

De Alk, Alkmaar,l44ó 2.,íormaaï2l
x29,7 cm,3O0 foto's geheel in kleur,

ISBN 978 90 ó0131A4 6,pn1s€29,90.

Editie '1 B van Spoor & Tram
brengt ons weer actualiteiten,
overzichten en achtergrondin-
formatie over wat er in het voor-
bije laar gebeurde. Bij de hoofd-
sïuKken Reizigersvervoer, At-
voer en sloop, Railmusea en In-

Írastructuur vinden we een on-
derverdeling in Spoor en Tram.
Bij Goederenvervoer vinden we
nu alleen nog Spoor, mogelijk
komt daar in de komende jaren

verandering in. Wat vooral aan-

spreekt zijn de tussengevoegde
items zoals Transport over wa-
ter, Materieelpark: een kritische
noot, De dienstregeling 2007
die voorkomen in het hoofdstuk
Reizigersvervoer en in het
hoofdstuk lnfrastructuur natuur-
lijk, Wat kan er mis gaan en de
Betuweroute. Deze informatie
zou ik graag het toetje willen
noemen dat het boek toch meer
inhoud geeft. Wederom een

boek dat in de boekenkast van

hen die meer willen weten over
het Nederlandse spoorvervoer,
niet mag ontbreken.-AZ
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Alle aanmeldingen berusten
op aanbiedingen van de orga-
nisatoren. Railhobby is niet
aansprakelijk voor de juistheid
van de berichten. Opgave van
Railmemo's aan e-mail:
railmemo@scalapublishing.nl
ofPostbus 1983,1200B.2
Hilversum.

NVBS-sectie Twenthe
Zaal: ParochiecentTU!-' S:. Jo-
seph, Nieuwe Schoc',,ec 2,

Enschede. Aanvanc: -?.:C 
uur.

Toegang: €2,00.
24 ol<tober: Ex:: s:^: irams
deel 3, diapres3^ -:: : :cor Frits
van der Grag:.

NVBS-afdelin g oost (Arnhem)
Zaal: Ontspa^- -:s::-:r-um'De
Uithoek', \::-:: <: Parallei-
weg, Wij< -= '..':) Arnhem.
Aanvang: 2:.-- ,-'. oegang:
€1,85
3 ol<tobe : -:::: -,.:zen in Ne-
derland. D a :- l. )-beamer-
programrrê l::', . a. de Mee-
ne.

Railtheater Voorburg
Zaal'. 'De Voorhof', Herenstraat
77, naast de Oude Kerk. Aan-
vang: 20.00 uuT. Toegang:
€3,00.
5 oktober: Mooie klassieke tram-
wagens er inrerlol<ale ii-nen in
Dultsland. Diaprogramma, pre-
sentator G.J. de Gier.
'2 okrooer: De trams in het
Pooise Poznan, Beelden van de
NS ln de jaren '90 en de VSVI in
200ó. DVD-programma, presen-
tator Geert Wessels.
19 oktober: Filmprogramma:
Railjournaal 19ó5, BDEF-rirren
met stoomtractie 19ó8, NS in de
jaren zestig en 75 jaar Bern-
Lótschberg-Slmplon (BLS). Pre-
sentatie Historie Theater Voor-
burg:A. de Wolf.

Modeltreinenbeurs
Op 20 oktober organiseert de
Mode Spoorweg Vereniging
Weert deze beurs in het Buurt-
centrum Moesel, Chnstinelaan
25 te Weert va n 'l 0.00 tot 'l 5.00
uur. lnÍo: tel. 0495-53ó389 of
WWW.MSVW.N ,

Tentoonstelling Multispoor+
Op 13 en 'l 4 ol<tober in de voor-
malige wagenwerkplaats te Ven-
lo-Blerick, Marconistraat 7, in-
d-strienumrrer Venlo 4935. Een

internationale modelbouwten-
toonstelling en materieelshow
van grootspoor o.a. Stichting
Stibans. Toegangsprijs € 5,00.
lnfo: www.nimv.nl.

EUROSPOOR
'Een must'voor iedereen die iets
met treinen heeft. Van 26 t/m 28
oktob,er in de Jaarbeurs te
Utrecht. Openingstijden : vrijdag
van 09.30-17.30 uur. Zaterdag
en zondaq van'1 0.00-18.00 uur.
Meer info: www.eurospoor.n l.

Moduleclub Luxembourg
Op 28 oktober wordt de vijftien-
de internationale modelbeurs
gehouden in Steinsel in 'Centre
de Loisirs', (voormalige Basket-
balha'), AlzettestraBe. Ope^ing-
stijden: 1 0.00-1 7.30 uur.

Modelspoorshow
De rodelborwvereniging
'AVIC - Her Waegspoo.'organ;-

seert deze show op 20 en 21 ol<-

tober in de boerderij van de
speeltuinvereniging OKB, Mun-
nikweg BB te Alkmaar van 1 O.O0-

ó.00 uur. Toegang is gratis.

Beursagenda
7 okt.: Haarlem, Spaarnehal, Fie

Carelsenplein '1 (bij w.c. Schalk-
wijk).
Open ingstijden:
UUT.

10.00-1s.00

Pionier von de
Amerikccnse
stroomlijnïrein r,ïnrr
Met de Zephr tan de Clicogo,

Burlíngton & Quino Railrcad (en de

e n ke le maande n ee rd e r gei'n trr-t d u ceerde

M10000 uon de Union Poctiíc t begon

het stroomlijntíjdperk uan de Ànerikctonse

spourLDegen. De loncering t ot1 rr'n
H()-rnodel ton deze trein is uoor Railhobby

oanleiding de Zeplryr-trein uoor het

t oetlícht te brengen.

Louise-Morie,
de Vloomse Ardennen

op school I :l óO

De afgelopen jaren Lt)os de modelbactn
'Lctuíse-Maríe' regelmatíg te gost op

mode lbouueuenementen in binnen- en

buitenLand. Gebouwd ín schaal N, meer

dan ctcht meter lang, maar nog geen

halue meter diep en met slechts één long
enkel spoot. een uel erg zuinig ontwerp.

De stort L)on een interessant project.Luik Gouvy in model
MSCM De Pijl heeft zijn lokolen ín de

qebouwen uan het uormíngsstotíon L)an

Muízen bíj Mechelen. Op de eerste

uerdíepíng onderhouden zij reeds meer dan

.30 jctor een uaste modelbaon. Begín jaren

negentig werd de huurouereenkomst met
de NMBS bedreigd door de komst L)an een

containerterminol. Reden om de

leegstoonde zolder op te knoppen en de

actiDiteíten een níeuwe wending te geDen

met de stzrt Don een modulebaon.

Railhobby 2OO7 lll verschijnt rond 24 oktober
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Jaargangen Railhobby I 986 - 2006 voor
€ 30,-. Hobbybulletin I 978- I 986 voor
€ I 0,- Tel: 0299-37 | 803

G root aantal Amerikaanse
Spoorwegboeken, w.o. I 937 Car
Bu i I d er's Cyclopedia. Lijst op aanvraag.

d o nko rthout@tiscali.nl

4 Dl. gele Hondekop;4 dl. Thalys; nw.

Plko Lok 55 set; nw. I ó0 Lok set H0.
1e|.0597-647367

GROTETREINENBEURZEN
(alle beurzen van I 0- I 5 u.)

SEPTEMBER Koog a/d Zaan-West (zon

30) buurthuis 'De Vuister', Molenwerf
44 (uitstappen treinstation Koog-

Bloemwijk).
OKTOBER: Haarlem-Schalkwijk (zon

7), Spaarnehal, Fie Carelsenplein | (bij

winkelcentrum Schalkwijl<)l Utrecht
(26 t/m 28), EUROSPOOR,Jaarbeurs
Utrecht,Jaarbeursplein 6, vr I 0- I 8 uur,

zalzo09.30-17.30 uur.

EUROSPOOR2007
-Jaarbeurs Utrecht, 26-28 okt.:

Dit jaar groter dan ooit met minstens 50

werl<ende modelbanen uit binnen- en

buitenland, meerdan I kilometer
modelspoormarl<t. gunstige prijzen,
demonstraties en veel. veel meer!
Als u van treinen houdt mag u EURO-
SPOOR niet missen! 26 t/m 28 ol<tober
2007, Jaarbeurs Utrecht.
Kijl< voor informatie op:

www.eu rospoor.nl
Kaartverl<oop aan de Jaarbeursl<assa
srart een half uur voor beursopening.
Voor inÍormatie: telefoon (0299)

640354.

Gevraagd oude/gebruikte complete
treinbanen, treinen en toebeho-
ren: H0-N-2, deíect of lopend. Tel.
0s46-532789.

Gevraagd: treinverzameling oíblik-
ken speelgoed door lieÍhebber.
Discrete, serieuze aíwil<l<eling.

Kontante betaling. Tel. 0299-640354.

Gevr- (grote) treinbaan of treinver-
zameling. Márklin, Fleischmann, mini

Trix e.d. Hoge prijs en contantgeld.
Tel. 0299-37 I 238 offax: 0299-690 I 93.

Te koopgevraagd: H0 en N treinba-
nen. Tel.070-3208802 oí06-5 | 843998.

Verzamelaarvraagte koop H0 en N
trei nen. Fax en/ of te|.0528-342497 .

Bestelservice

Van Railhobbyvan hetafgelopen jaaren dit jaar

zijn nog exemplaren verkrijgbaar. U kunt ze eenvoudig

in huis halen door€ 7,50 (Belgiè € 9,20) inclusief

verzendl<osten per exemplaar over te mal<en op

gi rorekeni ng I 92669 I (Postcheq ue 000- I 666899-5 I ) t.n.v.

Uitgeverij Scala BV, Amersfoort, onder vermelding van

Railhobby en de betreffende nummers.

Voor een uitgebreid register,

kijk op www.railhobby.nl

R0 hobby is een riígove v0n lJ lgeveÍ.1 Scol0 BV

ên \/eÍschjnï l0 mool perjoor.

Xen0nweg 31, poslbus 38,3800 AA Amerslo0d

lel 033-4892900, Íox 033 4802281
nÍo@sco op!blishing.n
\M ro hobby I

Uitgever
Nrl k Felvoclyon

Lezersservice
Abonnemerlen/odÍeswijzigingen:

ie 033-4892910
obonnemenien@scolopub sh ng nl

HooÍdredoctie
Ruurd 0e Jong, Pou Kleyer, N c0 vOn R0on,

Ad de Zw0d Leden Rob E eÍmon, Do Í Heibl0em,

l(oos 0skom

Redoclre en Medewerkers
HLrgo de B0l, Peier Embrechls, Guus Ferree,

Se\/r en Fetrée, Cock Koe ewijn, Bern0Íd L0n'rbeiÍ,

Roel L nker. H0ns v0n Lilh, Huib lr/00sk0nï,

N'lorc l\40frens, ROb Nl00j, T0n oosieÍom, N0ns

Reints, P0ul Tulp, PeleÍWijsh0ke, Ben Wenï nk

Redoctie-odres
Si chi ng Ra hobby

Posibrs I 983. I 200 BZ Nl versrm
1e:06 5l 2591 09, op wekdogen lijdens konïooruren

roilhobb\/@sco opublish ng n

L.lilsluilend vooÍ fed0cll0nele z0ker

Normenbureou
Posibus I 983 I 200 BZ H \ieÍsum

re 06 53544736
noÍmen ro hobbv@sco opub sh ng nl

Kopij
0ngevr00gd ingezonden b jdÍ0gen worden

a leen ln behOndellng gen0men indien op

d skelle00nge everd A e b jdr0gen d enen

voorz en ie zln von n00m en 0dres vOn de

f zerdeÍ/eigen00Í lnz€ndingen krnnen

zonder Opgove von redenen gewe gerd

worden lnd enierugzend ng v0n kopl wordl
gewensl, dieni €ef v0ld0ende gefr0nkeeÍde

ÍetourenvelOppe 1e woiden b ges oien

Vormgeving
Prepress Siud 0 Ged J0n von de Wo Ísh00r': 033 4805455

Llïhogrofie
Sccn PcnnersBr iet 033-4808559

Adverlentie-ocquisilie
Hons Reinls

tel 0l I I 672502, ÍoN 0l I I 672467
mobe : 06 53544736 b g g 033 4892919
s0les r0llh0bby@sc0l0publisl'ring.n

Adverlenlle-0dm n sÍ01 e: 1e r 033 489291 9,

rox 033 4802281

Joorobonnemenl
All- n obonnemenl € 47,50
Begë €54,50
Ander€ onden € 85,

0nline obonn€menl € 22,95
Andere onden € 24,95
Postgiro Nederlond I 926691

P0stcheqlerekenlng Be g é 000 1666899 5l
Losse fummes Neder0nd € 5,50/€ 6,20 (Be g ë)

0nline nLrmmer€ 2,50
A eprilzenzjn ncllrsief BTW

Hel 0bOnnemenl k0n elk gewenst Tnoment ing00n

en w0rdl0ulomOlisch veí engd, lenzrj ! lwee m00n

den vóór veruO dolum schrilieL jk Opzegt lJ onlv0ngl

een we komsigeschenk nd en er 0p helzelÍde 0dres

helofgelopen j00Í geen 0bonnemenl0p R0 hobby is

geweesl

@Copyrighï 2007
N eis ! I deze rllgove m0g worden verveelv0rd gd

en/0íopenb00rworden gem00kidoor m dde \/0n

druk,Íolokopie, m croÍ lm 0lwe ke 0ndere wijze don

00\ 0 Oervoo0tg00 de.chÍi-e le-oes'enr|g
von de u lgever.

Druk
Hollond o Priniing

tssN 0t 65-455t

m.
qM'ilBf,$ur

t!tTSEVa*ti

sffie,4

Zoekt u iets ? Heeft u iets aan te bieden óf is er een interessant evenement op spoorweg-of
modelspoorgebied? Plaats dan als all-in abonnee een GRATIS'Railmarl<t'.

Letop! Vol isvol! Niet-abonneesbetalen€ 15,-perplaatsing(overmal<enopgirorekening 192669 lt.n.v.
Uitgeverij Scala BV o.v.v. Railmarkt). Vul de bon in op www.railhobby.nlof gebruil<onderstaande

coupon en stuur deze in een gesloten enveiop naar:

Railhobby' Railmarkt' Postbus 38' 3800 AA Amersfoort

AANGEBODEN / GEVRAAGD 6 u p.omcirketen)

UwRailmarl<tmagnietmeerdan l30lettertekensbevatten.Nietvoorhandelarenl

Naam ...................

Straat ..................

Woonplaats

Telefoon..........
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