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Zie voor
de volgende
noviteiten
onze website
www.artitec.nl
- stalen roeiboot
- zeilbootje
- warenhuis
- notariaai
- industriële schoorstenen
- Franse watertoren
- Franse goederenloods

Programma 2007
Diverse kits en kant-en-klare modellen
nu verkrijgbaar via uw winkelier

\ Duitse fietsen 1920-1960

e51È ei'À-

ffiffi
Programma 2006
Deze modellen zijn als kits en kant-en-klaar via

g*ow.g tr&e$à
Moderne fietsen in H0 ên N Hollandse fietsen in H0 en N

Sportvissersboten in H0

Zie www.artitec.nl voor verkooppunten en informatie over de DE 1

e+a qA

tu
Amerikaanse
motor in H0

Triumph
motor in H0

uw winkelier te verkrijgen
à-G"a**ffi.ffi%wffi

=ei:diÊg 'Ë!/ Lffilry'
Oude roeiboten in H0 en N

Bakfiets in H0 en N Bakkerskar in H0 en N
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Originele bouwploten
Geboseerd op Neder/ondse gebouwen uit de I 9e en de 20e eeuw,met een
groot-stedelijkkorokter.Verkrijgboor in H0 en in N.
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De speciols
van Roilhobby

ffiwwv
Bestelservice

Eerdere uitgaven van
Railhobby bestellenl

www.railhobby.nl

Codes Prijs per stuk
Abonnees Niet-abon n ees

I 9003 € 6,75 (Belgiè €7,75\ €7,2s (Belgiê € 8,25)

t 900 t, r 9002, t 9004, r 9007,
r 9008, r 90 I 5, 30002, 300 I I

€ 8,75 (Belgié €9,75\ € 9,50 (Belgiê € 10,50)

I 9005 € ll,- (België€ 12,-) € 12,- (België € 13,-)
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Blokpost l3 (H0)
Railhobby-ontwerp op basis van het
I 50 jaar oude origineel ter hoogte van Wouden-
bergaan,deoude NRS-lijn (Utrecht-Ainhem) :

Abonnees € 20,95 (Be/gië € 22,9 5)
(Niet-obonnees € 25,9 5 I België € 27,9 5)

Bijgebouw (N)
Abonnees € 17,75 (Be/gië € 19,75)
(Niet-obonnees € 20,7 5 I België € 22,7 5)

t9007

30002

P o kket m o d el-occess oires
2 schal<el l<asten, I telefoon paal, 4 vrijbal l<en,

l0 palen met l9 borden,4 printplaten met
bewegwi.izerborden.Zowel in H0 als in N.

Abonnees € 17,99 (Be/gië € 19,99)
(Niet-obonnees € / 8,99 I België € 20,99)

Verzamelbond
Met boekbindersspelden
en jaartalstickers.

€ 13,95 (België € 16,95)

Maak het totaalbedrag

over op girorel<ening 1926691

(postchequerekening België 000- I 666899-5 l)

,11,;,, 
t.n.v. Uitgeverij Scala BV te Amersfoort,

qv,v. het gewenste product (en de schaal N of H0) en

l:':àu"ntr""t uw abonneenummer. Alle prijzen zijn I

tt::inclusief btw en verzendkosten. Na onau.ngrauun '

,::... betaling lcriigt u uw bestelling opgestuurd.

:.,,,, Bestellen kan ookvia
',,,,,,, www.railhobby.n I

GenoemdeprijzengeldendT 3l c;::- :: ----

Seinen specral
€ 17,50 (België € 19,50)
(Nierabonnees€ 20,75 I

Be/gië € 22,50t

Staalspeciai
€ 16,95 (België€ 18,95)
(Niet-obonnees € / 9,50 I

België€ 21,95t

l-ight-train special
€ 16,50 (Be/gië € 18,50)
(Niet-obonnees € / 9,50 I

Be/gië € 21 ,54)

Raccordem enten special
€ 15,95 (Be/gië € 17,95)
(Niet-obonn ees € 18,95 I

België € 20,99)

r rloen sPeerar

€ 15,90(Be/gië € 17,90)
(Niet-abonnees € / 8,90 I

België € 20,90)

Depot special
€ 14,75 (Be/gië € 16,75)

I 9008

wffiryËffi &

300r r
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62

Jorige Gotthordbohn
volop in ontwikkeling

12
Wie haluerwege de negentiende

eeuw ouer de Gotthordpas wílde,

moest er een bone en urenlctnp,e tocht

per postkoets uoor ouer hebben. In 2007

bestoat de Gotthardtunnel I 25 joor en de

ctntuikkelingen staon niet stil.

Stroomofnemers
elocs BR 

.l89 
getest

27 De Durtse elektische Locomotieten

uon de Baureihe I 89 uan de DB en

Raílion zijn in de jcuen 2003 en

2001 op het Nederlondse spoot'LL)egnet

toegelaten. De BR 189 ís ook geschikt t:oor

het Nederlandse net.

Protos in de Roiltest

46 Als alles uolgens de plonning terloopt

neemt Connerrion in september t:an

dit joor t'ryf nteuLt.e h'eínstellen L)on het

\tpe Protos in gebruík. Conneríon.elf heeft uoor

een H]-model qe:orgd tan dít treinstel.

Rctilhobb,v kreeg de gelegenheid een eerste

exemploor cton u t'or:r te stellen.

Doqr reed êêhs.'.,.,

de sprookmokend:e

De Benelux-Hondel<op in model

Gooische
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Mochinistenview

::l cíónsluilende roil (RH 07104), een 'bon' onder een

ruitenwisser (RH 0ól02) oÍ een rongeerhondigheidje

(RH 0ólll) is een frooi perspectieÍ dot normool

gesproken olleen de mochinist mog zien. Door het

strenge cobinebeleid bii NS is het nouweliiks nog

mogelijk vonuit de mochinistenview het spoor te

zien. Als reiziger kun je olleen schuin de notuur

inzien, wot overigens heel erg vool< heel erg mooi

is. Onze medewerl<er Cees Cremer is een gelukkig

mens dot hij wel door de voorruii von zijn moterieel

mog kijken, zelÍs moet kijken. Bijgoonde Íoto is - u
hebt het ollong herl<end - genomen bij de twee

spoorbruggen over het Amsïerdom-Rijnkonool bij

Weesp in de richting von Amsterdom. Dot lootste js

o.o. te herkennen oon het oongebouwde fietspcd

Als u denkt dit bericht ol eerder gelezen te hebcer

don l<lopt dot. Ten onrechte werd deze teksï ir. R-

07105-06 bij Opmerkelijk bij de bruggen ove' ce

Singelgrochl ofgedrukt.-Red.
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Rond de langste dag uan het jaar wordt het pas lctat ctp de ctuond dctnker. Dat

maakt het mogelíjk treinen te fotograferen die gedurende de rest L)on het jartr in

hetduisterríjden.Eenuandíetreinenisdeuuíltrein(.uoordeliefhebbers 57631).

De treín ríjdt longs de Haorlemmer Trekuaart ríchting Haorlem, om uan daar :L1n

ueg te ueruolgen noar het Drentse Wijster. Op 4 juli 2006 spiegelt Railion-loc 6,108

zich uijf minuten na nertrek uit Noordwíjkerhout ter hoogte uon het bekende

mctlentje in Lisse ín het woter uctn de trekuaart. De Hoarlemmer Trektaart bestctat

dit jctar precies 350 joar en uormt daarmee al tueehonderd jaru' langer dan een

trein een uerbíndíng tussen Haarlem en Leíden. De strook grond tussen het water

en de spoorlijn is ontuikkeld tot ecologisclrc zone. Ouer enkele jctren zal een

díkke rietkraag de spoorboctn hier ongetwíjfeld aan het zicht onttrekken.

I

ó
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,:t: 'Re&en per treín draogt bij aon een goede gezondheicl. Ruim driekwart Don de
,,.:,:ttjeíhreízígers lctopt of fietst elke dag naar en uan het station. Ze besteden hier

gemíddeld 38 mínuten per dag cton en uoldoen daarmee ruimschoots aan de
Nederlandse Norm Gezond Bewegen (NNGB). Dit blijkt uit mobiliteitsonderzoek
uon NS, dat werd uítgeuoerd in 2005 en 2006,' aldus een perscommuniqué uan
NSG. Zo zíen we dctt de trein níet olleen deugt om uan A naar B te komen, maar ook
om de Nederlander een dogelijkse portie beu,tegíng te bezorgen.
Nu we het toch ouer beweging op en door het spoor hebben, kunnen we een onder
persbericht laten octnsluíten. 'De Mínister uan Verkeer en Woterstaat heeft per brief
aon de Tweede Kamer laten aeten dat het zijn streDen is eind dit jaor een deel uan
de HSL-Zuid in gebruik te nemen. Voorzien is dat de gehele hogesnelheidslijn in
2008 beschikbaar ís uoor treindiensten. De Minister loat uerder weten dat hij
uerwocht in september meer zícht te hebben op de realiteit uon de streefdato. NS
Híspeed, het hogesnelheídsmerk uon NS, zql doarom haar ffeindíensten gefaseerd

introduceren. Hierdoor kon NS Hispeed inspelen op de onzekerheden díe de Minister
nog uerwacht bij de afrcnding uan de bouw.' In deze mededelíng ouerheersen hoop
e n t, e ru ac hting. Co ncre tíse i n g ? A fu ac hten.

Nog tets onders. 'Troms op het spoor u'int h'oRoil hijst.roag. Het plon t'an Rob t'an
der Bijl en Arcadís om het regionaLe spoor aantt'ekkelíjker en goedkoper te

exploíteren, is gekozen als winnctar aan de ProRail Pt'íjstroag. De u'ínnaars srellen
uoor om troms te laten rijden op het spoor, de zogenoemde uerh'amming. De
díenstregeling kon hierdoor worden uitgebreíd en er kunnen meer stations of
opstapplctatsen worden gerealiseerd. De jury oordeelde dat het plan goed ís

onderbouwd uat betreft de kosten en boten. Voor de uitwerking uan dít plan is

medewerking uan andere partijen zools de prouincie noodzakelíjk. [...] Het plon
uoorziet in een pilot op de lijn Zwolle-Kampen. Deze pílot zal uoldoende eruaring en

informatie opleueren ouer de optimale uorm L)an L)ertromming. Ook de kosten uon
onderhoud en moterieel zullen door de pilot inzíchtelijk worden. Om de
uertramming mogelijk te moken moeten ondermeer de ueiliqheidssystemen worden
aangepast. Dan kunnen er zowel gewone treinen en goederentreinen als trams ouer
het spoor rijden.' Fronsende wenkbrauuen: is dit echt zo'n nieuw idee?
Aldus een excerpt uit diuerse persmededelingen. [k hoor u denken: 'Mooi, die
plannen, ik zíe het resultoctt wel te zijner tijd.' Het leukste plon echter staat in deze
uítgoue uan Roílhobby: de ctmbitíeuze plannen uan Sneek om L)an de regio een
pe rmanent, mi I ie uu rie nde lii k stoo mfesti i n te moken.

Nico uon Roon
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TEE 50 joor
HISTORISCHE TERUGBLIK

Dit joor is het vijftig joor geleden dot de eerste internoiionole
treinen onder de TEE-vlog gingen rijden, om precies ie zijn: mef
ingong von de zomerdienstregeling von 1957, Snelheid, service

-

ii,

lh eerste instantie waren het acht landen (Neder-
iland, Belgiê. Luxemburg, Frankrijk, Duitsland,
Italië, Oostenrijk en Zwitserland) waar de
rood/crème treinen reden. Van die landen wa-
ren er een paar die in eercte instantie niet actief
meededen (België, Luxemburg en Oostenrijk).
Na dedig jaar, aan het begin van de zomerdienst-
regeling van 1987, eind mei van dat jaar, was het
over. In die dedig jaar werd het TEE-netwerk uit-
gebreid over bijna heel Europa (behalve achter
het toenmalige 'lJzeren Gordijn'), met absolute
uitlopers naar Kopenhagen en Barcelona. Hans
Hanenbergh, TEE-kenner bij uitstek, neemt u
mee terug naar het moment waarop het allemaal
begon...
Je moet maar boffen: begin 1957 net als jong-

maatje op de afdeling dienstregeling verant-

en eerste klos comfort sïonden voorop,

De geestelijk vader van de
TEE, de toenmalíge presídent-
directeur van de Nederlandse,

ír. F.Q. den Hollander.
(foto coll. H. Hanenbergh)

woordelijk voor de tijdtafels e:- ,..:- reteen al
aan de TEE mogen ruiken. ' -:r'eext aardig
Frans, dus je moet met de co. ..:r'--ële dienst
enquêteshouden onderde re:2.;=:. Daarzeg je
geen nee tegen. En 1957 was i;--.:.::. ., rnaal toch
al een topjaar: ook de sene i --: 3etrokken
treinen in een twee-uurdiens: '.,.- -\:rsterdam
naar Duitsland was een nieur'.:'= =,,enals de
blauwe Beneluxtweetjes die >:::Êmber op
Brr.ssel gingen rijden. Cenoet -r gelnte-
resseerde om op de lijn kennis,:': .- -r 'en. De en-
quètetrajecten lraren welisria...: ' :ilc ptr tot
het Nederlandse parcours bept:..-: :a.ar leerde

ie het perconeel eenmaal kenre -.r r-eed je al
gauw door tot Dusseldorf en Br -.-.-.. De uitlver-
king van die vragenlijsten was r:.= :..ak van de
commerciële dienst, maar de .::.. ()rden en

Het is 1B mei 1957 en de pers ís in groten getale uitgelopen om kennís te maken met het fenomeen TEE, hier op Amsterdam CS in
de vorm van een N5/588- en een SNCF-TEE-treinstel. (foto L.J.P. Albers)
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(Tekening TEE-net: Marc Martens)

blazen, begrijpt dat 1954 zeker te vroeg was \roor
dit soort gemeenschappelijkheid.
\Vat Den Hollander met zijn Zwitserse collega OL
to \Vichser van de SBB wel voor elkaar kreeg,
londen cle andere landen niet nodig. De ltalia-
nen ginqen met hun elegante maar kleine trein-
stellen -\Ln 11?/-118 hun eigen weg, de Belgen in-
r esteeirien niet (- . . .wij zijn maar transiet-
land .. .ieDLitisersgingenmethunfraaielange
en eiegante .i.re .:e.selsiellen flT 1 1.5) vooreen
'grar-rdeur d.e ie'.-s bii de Fransen zou hebben
ver.wacht. Geioóii. ;e S\CF eigenlijk wel in een
initiatief dat niet rii. t.t.:t larcl krr am? Je zou het
haast zeggen. \len l.l.: r.i basisont\ferp van
een Rame Grande Paic,,r-r:. :aar lan de 625 pk
zo'n 825 pk et rroilà. zie t,.';.r' :t:: TEE FranEais.
Dan laten ze zo'n TEE r an P;rr-'s :t:.:.r'Zut.ich ook
nog gecombineerd rrjden niei ÈÉ:-r --ti:reniands
(groen) deel tot Mulhouse. \\ at ar :t..cit.,al niet
de bedoeling was.

Hoe het ook zij: op zondag 2 iuni 1!r.r, ir a.: :k de
eerste Nederlander die in Roosendaal ii' oe eei-
ste Franse TEE stapte, die het NS-net bereec. c,m

uiteindelijk in Amsterdam de eer'.ste \STEE naar
Parijs te zien veitrekken, begeleid door rlieqe-
nier/schrijver Adriaan Viruly die namens De T+
legraaf een snelheidswedstrijd per rliegtuig
(Convair) hield. Ja, de trein had een uur langer
nodig, maar de vliegende verclaggever moest
nog wel gaan dineren. En dat had Viruly in alle
luxe in de trein al gedaan. Dat dineren ging in de
NS-SBB-stellen iets chiquer dan in de Franse TEE,

waar maximaal 81 reizigers uit een piepkleine
keuken op hun klaptafelties werden voorzien
van een maaltijd die nauwelijks beterwas dan 50
jaar later in een (ook Franse) Airbus 320. .

Het niet gestandaardiseerd zijn van de TEE{iei-

ook de peisoonlijke vragen die je moest beant-
woorden gaven een aardig inzicht in de markt,
ook al heette dat toen nog niet zo.

Initratiefnemer van de TEE was zoals bekend de
toenmalige NS-president-directeur Ir. F.Q. den
Hollander, die één internationaal bedrijf voor
ogen had. met een Europees management. een
eigen maatschappij en eigen personeel. zoals ln-
tercontarnei . D;ralin kr.eeg hi' r jet htLrma.al zrin

zin. Het idee \\'as dan ook ziin ii:ci r'ei'i rti,in ri. \\'re
ziet hoe moeizaam der-gelijke rnternationaic er-
ploitanten het vandaag de dag hebben, begrijpt
beterwaarom het in 1954 niet lukte om de Euro-
pese collega-spoorrvegmaatschappijen (NS,

NMBS, CFL, DB, SNCF, SBB en FS) onderéén noe-
mer te krijgen.
De SNCF-collega van Den Hollander, Louis Ar-
mand, zei het bij de presentatie van het feno-
meen 'TEE' aan de pers als volgt: 'Vliegtuigmaat-

schappijen bestellen bij één firma dertig dezelfde
vliegtuigen; bij aflevering geeft de fabrikant ze de
kleuren en het logo van de betreffende maaf
schappij. De spoorwegen bestelden echter bij 5

verschillende leveranciers hun eigen treinonl
wep en bij afname geven we al de verschillende
g'pes dezelfde kleur. Niet echt het Europese den-
ken en handelen datwe nodig hebben.'Armand
vergat gemakshalve dat de SNCF zelf al helemaal
geen nieuw ontwerp liet bouwen, maar vooit-
borduurde op een bestaand dieseltreinstel dat
wat meer vermogen kreeg om 140 km/h te kun-
nen volhouden. Maar wie zich realiseeit dat de
eerste gezamenlijke Europese hogesnelheids-
trein (ooit gepland voor 20i2) inmiddels is afge-

Een foto die het tijdbeeld prachtig weergeeft: bezige kruiers, de conducteur geeft
uitleg aan een retzíger en op het perron heerst een rustíge drukte... Een FransTEE
treinste/ van het type RGP825 staat als TEE 'l'lle de France' gereed voor vertrek.
(foto coll. H. Hanenbergh)
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nen is geen beletsel gebleken voor een gezonde
ontwikkeling. Twintig jaar na de indienststelling
reden er ongeveer 40 TEE's door heel Europa die
jaarlijks zo'n 7,5 miljoen reizigers veruoerden. In
1972 waren dat er nog maar 5 miljoen.
Het TEE-net startte op 2 juni 1 957 met tien verbin-
dingen. Nederland had er toen vier ('lle de Fran-
ce'en 'Etoile du Nord: Amsterdam-Parijs, 'Edel
weiss': Amsterdam-Ziirich en'Rhein-Main': Am-
sterdam-Frankfurl-M.). Winter 1957 kwamen
daar drie Italiaanse verbindingen bij. In 1961

werd het 'noordernet' met het 'zuidernet' door
de vierspannings-TEE'Gottardo' en'Ticino' van
Basel/ZLirich naar Milaan verbonden. In 1965

ging de TEE-organisatie (overigens niet met in-
stemming van alle betrokken landen) in zekere
zin principieel ovelstag. Met het toelaten name-
lijk van de Franse binnenlandse rapide Le Vis-
tral' tot de groep TEE-treinen werd een van de uit-
gangspunten ('een TEE is een internationale
trein') verlaten. 'Le Mistral' voldeed wel aan de
overige vooruraarden: snelheid en comfort. Het-
zelfde jaar zag de overgang van de beroemde
'Rheingold Express' (in 1962 al van nieuw mate-
rieelvoorzien) naar hetTEElabel, tegelijk met de
binnenlandse sneltrein'Rheinpfeil' van Dort-
mund naar Mtinchen. Deze laatste kon door zijn
koersrijtuigen Nederland-Mirnchen, aange-
voerd per TEE- 'Rheingold', nog als internatio-
naal worden beschouwd.
In de daarop volgende jaren nam het aantal na-
tionale TEE's verder toe: rond 1970 in Frankrijk
met de beide 'Capitoles' Parijs-Toulouse, met de
'Stanislas' en de 'Kléber' naar Strassbourg, met
de'Rhodanien'en 'Lyonnais'op de route naarde
Cóte d'Azur en vooral met de 'Etendard' en de
'Aquitaine' tussen Parijs en Bordeaux. De TEE,
'Aquitaine'was de snelste van alle TEE's: de 579
km tussen beidesteden werd non-stop in 3 uuren
50 minuten afgelegd, een gemiddelde van 151

km/h.
Bij het terugkijken naar de TEE-geschiedenis val-
len turee hoofdzaken op: het afscheid van de die-
seltractie en het overschakelen op de door elocs
getrokken treinen. Getrokken rijtuigen maakten
op zeker moment de dienst uit. Wat het interieur
betreft was daar een zekere eenheid tot stand ge-

komen. Duits. Frans en Italiaans materieel was
qua exterieur weer niet gelijk, zelfs de uniforme
kleurstelling werd afgezworen. En ja, de Fransen
waren weer een uitzondering met hun roestvaste

INOX-rijtuigen.
Een technische uitschieter was de 'Catalan Tal-
go'tussen Barcelona en Genève. Een lange trein
met kofie lichtgewicht rijtuigen voor elk 17 reizi-
gers, voornamelijk ontwikkeld om sneller over
bochtige trajecten te kunnen rijden. De Talgo
ging aan de Spaans-Franse grens langzaam door
een sluis die in de richting van Frankrijk smaller
werd. De aspotten namen de dmk van de wielen
over, lichtten het rijtuig een beetje op en de wie-
len verschoven daarna op de kofte as naar de ge-

wenste stand. De 'Catalan' was een van de TEE's

die ook in de zomer (als het zakenverkeer terug-
loopt) in de belangstelling stond. Vooral Zwitser-
se vakantiegangen naar de Rousillon en de Costa
Brava gebruikten deze TEE. Momenteel rijdt de
'Catalan Talgo' van Montpellier naar Barcelona

in aansluiting op de middag-TGV uit Parijs, terwi.ll

de Talgo 'Mare Nostrum' zelfs naar en van Ali-
cante doorrijdt. EenzelÍde toeristische belang-
stelling kende de TEE 'Ligure', waarmee de
Noordltalianen naar de Franse en ltaliaanse Ri-

vièra reisden. In de winterspoftperiode waren de
'Rheingold'.'Edelweiss' (Zwitserland) en'Blauer
Enzian' (Salzburg) in trek.
Niet alle TEE s zijn even succesvol gebleken. In
de loop van de iaren verdwenen acht TEE's uit
het spoorboekje. o.a. de 'Mont Cenis, 'Diamant',
'Goethe' en 'Bavaria . De 'Paris-Ruhr' v.v. werd
'Moliere' en de Rhein-\lain'werd 'Van Beetho-
ven.'
De brug tussen het vooloorlogse Pullman-com-
fort van Wagon-Lits naar het gelijksoortige TEE-

comfoft werd door de TEE \listral' geslagen,

waarin nog\rier jaar een Pullman-r'iituig Parijs-Ni-
ce heeft meegereden. Dat u as r ooral voor een
bepaalde Riviéra-clientèle die de bel1e époque
maar niet konden vergeten. \'iii ran de TEE's

Een combinatie die tegelijkertijd kracht en elegantie uítstraalt: het Duitse TEE-stel van
hettype W 11.5. (foto coll. H. Hanenbergh)

Kan het Hollandser: een Nederlan ds ontwerp in de vorm van de DE4 TEE van NS/SBB, ergens op de 'Oude Lijn'. (foto coll. H.
Hanenbergh)
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gebeurde in Kempten nabij Aitrang (D) in 1971.

Daar ontspoorde de 'Bavaria' ten gevolge van de
te hoge snelheid in een boog, een ongeval dat 28
mensen het leven kostte.
Het einde van het TEE-tijdperk kwam uiteinde-
liik heel geleidelijk. Een voorname oorzaak van
dat einde was de overcapaciteit aan tractie die
een door een eloc getrokken trein had. Een der-
gelijke TEE had ma-ximaal zeven tot acht rijtui-
gen 1e klas en enkele exploitanten vonden dat
pure verspilling. Waarom de trein dan niet aan-
gevuld tot 14 à 15 rijtuigen met 2e klas accom-
modatie? Dat idee eenmaal geaccepteerd bete-
kende het einde van het exclusieve eerste klas
concept. Er volgde op vele TEE-routes een de-
gradatie tot Intercity met beide klassen. Enkele
jaren later ontstond het concept Eurocity'. wel-
iswaar met beide klassen, maar toch weer een
verzorgingsniveau à la TEE, dat wil zeggen: kli-
maatregeling in de trein en een volledig treinres-
taurant.
En zo zijn we dan aangeland bij de hogesnel-
heidstreinen die voor een groot deei in dezelfde
markt als de TEE opereren. Alleen is door hun
grote snelheid de concurrentieafstand met auto
en vliegtuig vergroot tot 500-600 kilometer. Dat is

het grote verschil met 50 jaar geleden, toen de vi-
sie van Den Hollanderervoorzorgde dat een be-

langrijk deel van de klanten voor de trein behou-
den bleef. Op de overdrachtsrit van de Mm/DE-
4 stellen aan de Canadezen (Northlander) naar
Luxemburg kon hii met gepaste trots aan de aan-
rvezige iournalisten lertellen hoe het destiids al
lemaa1 begonnen rr'as. En met mii mijmerde hij in
ce ::ac:irisienstoel in de achterste cabine hoe
;i; re:. .,oor-ai sam€n met de toenmalige SBB-

rhei Ofto \\'ichser. in gang had gezet. a

Tekst: Hons Honenbergh

De derlien TEE{rojecten von 1 957
(woorvon er I 0 von sïorl gingen op

2 juni 1 957):

SNCF-mqleÍieel:

TEE I 03-l 48 lle de Fronce:

Porijs-AmsÍerdom.

IEE 40/41 Arboléte: Porijs Zririch.

TEE 63'1/632 Monf Cenis: Lyon Miloon.

TEE I 55-l 90 Porsiíol: Porijs-Dortmund
(v.0.3/10/1957)

DB-mqterieel:

TEE I 85-l 86 Poris-Ruhr:

Poris Dortmund.

TEE 3 I -32 Rhein-lVoin: Fronkfurt-lV-

AmsÍerdom.

TEE 7 4-7 5 Sophir: Dorlmund Oosïende.

IEEn nB Helvetio: Zurich Homburg.

Ns-SBB-moi-eiiesl r:, , ', ,': "'
TEE I 45-l 48 Oiseou Bleu: Poris-Brussel

IEE 125-128 Eloile du Nord:

.Poris-Arns1efdom., :...;,....' . .

ïEE:30-3 I :Edel'weiss: Amsterdom-Zurich

F$1rno1e4ee11;

TEIE:lt51':.,l 56 Ligure: MoÍseille-Miloon
(v;0. l5/8/1957).
ïEE 75-76 Mediotonum:

ML)nchen-Miloon (v.0. 1 5-l 0-l 957).
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Een heel bíjzonder document was deze voorlopíge díenstregeling. Het omkaderde
deel ís nooit bewaarheid geworden. De Oost-Duitse DR (Deutsche Reíchsbahn) wilde
ook gaan deelnemen ín het TEE-project met de'Vindobona' . Het is er, door allerleí
oorzaken, nooítvan gekomen. (coll. H. Hanenbergh)

hebben de naam en routes van een voormaliqe
Pullman-trein overgenomen.
De ontwikkeling van het \ er1 oer met de TEE s

toonde tot en met 197,1 een ber.redrgende op
waadse lijn. Daarna is een stabilisatie ingetr+
den, in het verkeer met Nederland zelfs een te-

ruggang. Wie echter in tijd én geld goed kon r+
kenen nam de TEE. Dat gold vooral op afstanden
tot 300 kilometer, waar inchecktijd én voor- en
natranspod bij vliegreizen de TEE in het voor-
deel bracht. Over grotere afstanden vervuiden
TEE s een soorl'dakpanfunctie', van Bremen tot
Nlilaan had de Roland' nauwelijks klanten,
rrraar: een zitplaats u'erd soms wel op drie deel-
trajecten door r erschillende reizigers bezet.
Het pad lan de TEE is niet altijd over rozen ge-

gaan. In totaal ziin er rrel TEE's vier ernstige on-
gelukken gebeurd in 1962 botste de 'Cisalpin'

bij Montbard op een losgeraakte vrachtwagen
met als gevolg 9 doden. In 1961 bleef bij Laber-
gement-Ste. Marie een \r'achtauto op de over-
weg steken. De 'Cisalpin' kon niet tijdig stoppen,
wat drie doden tot gevolg had. In 1965 botste de
'Helvetia bij Lampenheim op pen nier-\ ri:sraan-

de eftstrein: drie doden. Het ernstiqste onqeluk

ís;z*'x !n Europa S*r

Jaren vijfttg folder om de TEE aan de
man te brengen. (coll. Níco Spilt)



Xntefrtoys den UVI frn Bussam NU OP ALLE VOLLMFR HO EN N
BOUWDOZEN 50O/. KORTING

marklin 26523 5 delige fulda set digitaal
van €499,- voor €299.-

marklin 39700 NS DE4 ïEE c sinus digitaal
van € 549,- vooÍ €449,-

SpeelgoeddenUyl-lntertoysNassaulaan31,'l404CM BussumTel.: 035-6915692 Parkerennaastdezaak vanetknrmaximàar rpeÍkrant

€Effiffi@Hre@o"u Ëffi|

Hoge lorenseweg 3. ]221 AJ Hibeísum

Bel 035-6832877 oÍ fox 035-6470791

THS kleinseriemodellen in N-spoor
o 2 delig Hondenkophe;nstel ELD-2

o ln donkergroen met rode *repen ( I 95a-5ó )

a h NS sroen met crème drepen en snor ( 1 95ó-70 )

o ln NS sroen, idem, met blouwe relome bonen { I 970.....1

o ln NS geel, meï blouwe reclome honen ( I 970.... )

Von deze modellen is beperkie umrocd, uor de overige is weer

een producrie serie seplond, informeer s.up. voorof. P,iis € 399,00
Von de Hondenkop*eetjes *orden ook bouwsett geleuerd,

de bouwset mel motor kost € 299,00 en cls dummy*el
(zonder moiorl € 199,00

o Kop von de NS I 300 serie in N voor de renovotie gele
uiiloerins (en ook de rode I 307J € ó5,00
. Kop voor de MP3000 in N in Corgo-rood. € ó5,00
a Loodkroon voor de Sik in HO, priis € 4s,00

Binnenkoil weer beperkt leverboar in N:
o Hbis volume goederenwooen

o Cementbol enwosen

THS-Toco modeLs ( N'spoor )

o nog zeer beperki leverbocr de NSrik
( uituoering met Arbo'Hekwerk I € 185,00

Noviteiïen vooruitb ik 2COó in N-spooÍ

o 4-deig Hondenkopnein$ê ;n dtê6e uituoeringen
a 2 delig BENELUX Hondenkops:el
. Dê BUFFEL (2-delio diesê hêinrê I lToco mode t
inschriiving c.q reservering is g*ers:

SpoorTT, schul I : I ?0 is de ideale schaal: minder ruimte dan HO maar veel
handelbaarder dan N. PSK |4odelbouw is al 20 jaar de meest complete
leverancier van ïT modelspcormaterialen in Nederland.

PSK Modelbouw, Zijlweg 177, X0l 5 CM Haarlem.
Teleíooo 023-5277?9 I , Fu 023-5?71624

INTERN. MODELSPOORBEURS HOUTEN

nze treinen rijden zonder vertragi
Onze openingstijden zijn:

woensdag: 14.00 - 17.00 uur vrijdag: 10,00 - 12.00 uuÍ zaterdag: 10.00 - 16.00 uur
donderdag: 10,00 " 12.00 uur 14,00 - 17.00 uuÍ

14.00 - 17.00 uur 19.00 - 21.00 uur

www.demodelzoldeÍ.nl
GÍacht 55Á, L74LGB Schagen, tel.022+2í-9237

M9DEL

I lnkoop-verkoop-ruil van alle bel<ende merl(en. )
2 7^tardrc lA 'ndrrctra an 11 oo^eo-haF 1nn7 a'1 ^'::Í1,:,i:ïïil:::Jl,'"?"'#i:ï,,1:o' I
I Inl,:www.modelspoorbeurs.nl en/oíTel:030-6013401. )L---:g;-yy"ryy---J

''{Alentirc{ Occasions
Voor inruil, inkoop & verkoop van occasiontreinen

Krakkedel 26 Openingstijden:
6686 MB Doornenburg Vrijdaq 9.30 uur' I 8.00 uur

ïel.: 04Bl - 42 44 84 Zaterdag 9.00 uur' I 7.00 uur

wvr/w.wenti n koccas ion s, n I



Donke schónl
ln Railforum van maart 20A7 her-

dachten wij Rudolf R. Merz a ias

Loisl, de man die jaren lang bij

zijn baanontwerpen de mooiste

aquarellen maakte. Wij kregen

een dankbetuiging uit Zwitser-

land voor de aandacht die door
ons aan het overlijden van Rudof

Merz werd geschonken. Dat hij

ook buiten de grenzen bekend
was sterkt de nabestaanden bij

het verwerken van het verdriet.-

SVEA

TT Nederlond 25 joor
Op 3'1 maart en '1 april vierde TT

Nederland haar 25-jarig be-

staan. Deze actieve veren;ging

leidt een wat terug getrokken

bestaan. Veel Nederlandse mo-

delspoorders kennen wel het

merk Rokal van vroeger, maar

weten nauwelijks dat er nu een

actieve vereniging bestaat.

En dat is jammer want de schaai

TT is een ideale schaal voo'w.e
te weinig plaats heeft voor H0

maar N te kle n vlndt.

In toekomstige uitgaven van ons

tijdschrift gaan we proberen wat

meer aandacht aan TT te beste-

den.-PaKl

Rood/witïe AKI
Naar aanleiding van het arlikel
'Beveiligde overwegen' in het

aprilnummer meldde de heer

J.C.van Lin uit Roermond dat de

beschrijving van de AKI onjuist

is. En hij heeft helemaa geliyk.

Hij schrijft: 'Een aki zoals in het

artikel beschreven, ken ik niet.

Een aki heeft drie lichten en wel
'1 wit en 2 rood. Het witte licht

knippert als er geen trein aan-

korrt met een lage frequentie.

De lwee rode lampen knipperer'

niet, maar branden om en om:

wissellicht. Uiteraard branden

de rode lampen als een trein zich

heeft aangemeld.'
Over hetzelfde arlikel kwamen

ook eèn aantal aanmerkingen

binnen van de heer G. van Ap-

peldoorn. Als deskundige heeft

hi een .ritvoerigetoelichting ge-

geven. Momenteel worden zijn

opmerkingen verwerkt. In een

aanvullende bijdrage komen we

hier uitvoerig op terug.-Red.

Kleine emplocementen, derl.ig joor geleden

Kent q hqm nog, de buurtgoe-
derentrein? De watouderen on-

dqr de lezers weten het nog wel.

rerwur Je rn aile vroegte op Je

trein stond te wachten om naar

je werk of school te gaan kwam

hij. In het begin met een stoom-

locomotief, vaak van de serie

4300, later met diesel van de se-

ne 22OO en nog later soms met

een 1000 of '1 100.

Even stoppen voor een over-

weg of een stop tonend sein,

wisseling van de frontse nen van

trein naar rangeerdeel, dan een

forse stoot op de fluit of de ty-
íoon en dan na het dalen van de

spoorboriren en het op geel

springen van het sein langzaam

binnenrijden, terwijl de klaar-

staande rangeerder op een van
' ; reed.de wagens sProng en me€

Dan begon het. Uit de schaduw

van een goederenloods kwam

een Sik tevoorschijn. Wagens,

een paar keiels, wuee G's en cjne

kolenbakken w,erden los gekop-

pe d. Na wat heen en wee' '.-
den stonden ze netjes op een

spoor om verder verdeeld te
worden.

De Sik was intussen onderweg
met een rijtje dat mee moest,

het geluid van koppelstangen

en het sissen. y3n:,:jg 1e.m1Ugh1

een nandgebaaren een sein van

de witte lamp. Dan ging het

weer verder naar het volgende

station langs de lijn. Het is bijna

overal voorbij. De buurtgoedê.
rentrein bestaat niet meer, de

opsrelsporen zijn weggehaald

of liggen er overwoekerd door

onkru:d oij.

Wij zijn benieuwd hoeveel van

de oude emplacementen en

raccorden'enten er nog liggen

in Nederland en Belgiè.

Beste lezer, kent u,zo'n typisch

overbl ijfsel van een voorbije tijd,
maak eens een schetsje en een

klein verhaaLtjó en sluur dat,

misschien met.'een oude foto,

naar de postbus 1983,1200 Bz

Hilversum. De foto krijgt u terug
en uw verhaal maakt kans op pu-

blicatie in Railhobby.-PaKl

Typisch voorbeeld van een racc-ordement zoa[s er uele

ho n d'e rd en w aren .i n Nededand. H et i.n. de itra at v e r zo nke n

spoor dat naqr een loqdg leidt, híer uan Van Gend en Loos; in '

de jaren zestíg nog te zien op het station van Naarden Bussum

Nu parkeren reizígers hier hun auto's. (foto PaKl)

Trcnsfers Arbo-Sik
ln het artikel 'Arbo Sik herbo-
ren' beschrijft Guus Ferrée

hoe Manuel van der Wal de

transfers voor de Arbo Sik

heeft vervaardigd. Reacties

van lezers duiden erop dat de-
ze omschrijving iets te sum-

mier is. Daarom zal deze tech-
niek in een nadere bijdrage
verder uiteengezet worden.-
Red.

De'Arbo' 357 ín model. De

omschrijving hoe de transfers

voor de Arbo Síkte ver-

vaardigen is iets te summier
geweest. (foto Guus Ferrée)



Jorige
Gotfhordbohn
in onMl kkellng

Wie holverwege de negentiende eeuw over de Gotthordpos
wilde, moest er een borre en urenlonge tocht per postkoets voor

over hebben, Met de opkomst von de spoorwegen zog men ol

gouw het belong von een betrouwbore internotionole
roilverbinding noor het zuiden, Zwitserlond en ltolië sloten op 15

oktober I Bó9 een verdrog - Duitslond trod in I 87l toe - en de
voorbereidingen voor de bouw von een spoorwegtunneltussen

Góschenen en Airolo konden beginnen ,ln 2OO7 bestoot de
Gotihordtunnel 125 joor en de ontwikkelingen stoon niet stil,

&tt:::i:':::::::l::l,a:r:i::i::i.,::iii

Bouwplaats Amsteg. (foto
Gotthard AlpTranstt)

Na de oprichting van de Gotthardbahn Gesell-
schaft op 6 december' 1871 begon in de vroege
heil'st r an 1872 r-anuit beide eindpunten de aan-
leg van de tunnel. Een moeilijk en zwaar karwei,
dat aan de Geneefse bouwondernemer Louis Fa-

vre gegund werd. De berg was weerbarstig met
zijn instortingen en waterdoorbraken; de boren
waren nog primitief. Maar op 29 februari 1BB0 be-
reikten de beide constructieploegen elkaar.
Louis Fravre maakte dit moment niet meer mee.
hij stierf het jaar daaruoor plotseling, terulijl hij in
de tunnel was. Ook 177 arbeiders overleefden de
bouw niet.

I nternotionole verbinding
Op I januari 1BB2 werd de Gotthardtunnel
(15003 m) opengesteld voor posttreinen.' Ook
de Gotthardbahn zelf, ruwr,veg van Luzern naar
Chiasso, naderde zijn voltooiing. In het traject la-

gen onder meer 70 tunnels, 108 bntggen langer
dan 10 meter en niet te verqeten de beroemde
keerlussen en tunnels bij Wassen ten noorden
van de Gotthard en Faido en Giornico aan de
zuidkant. Hetverschil tussen het ]aagste puntvan
de lijn bij Gubiasco en het hoogste in de tunnel
bedroeg bijna duizend meter. Tussen 20 en 25

mei vonden de officiëie openingsfeesten van de
Cotthardbahn plaats en 1 juni 1BB2 begon de nor-
male treindienst. Via lijnen die in het noorden en
het zuiden op de Gotthardbahn aansloten, was
nu de doorgaande internationale verbinding tus-

sen Basel en Milaan een feit. Al direct werd tus-Met de postkoets over de pas. (foto SBB)

t2
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sen beide sieden een nachttrein met slaapriitui-
gen ingelegd. De Gotthardtunnel was - lla de

Semmer.ing (1851). de Brenner (1867) en cle

N{ont-Cenis (1871) - de vierde transalpile spoor-

verbinding. Om een indruk tc geven rran het be-

larrg: trokken er in 1840 ongeveer 20.000 mensen

over de pas, in 1883 maakten er al meer dan

250.000 reizigeis gebruik viln de treilt. Aan goe-

deiengirrgei tn 1l1r:lrtnqer1'a1 I[l.rlÍ)r t16tr o1 111 ig
pas cn in he; e{'t.sle i ll i,il,r+ tr., ::.: -'.,:,r l':l:l
van dc Cloltil:lidiiaihn \\ rirrtll 1rL .' i, l ra, -.:. '

goederen cloor de tunncl r etloet.cl.

Uitbouw en elektrificotie
Hct verrroer ontwikkelde zich in een rap tempo
cn dat maakte verdubbeling van het enkelspori-
ge traject nodig. Allereetst werd een tweede

spoor in de tunnel op het traject Bellirrzona - Gi-

ubiasco gelegd (1883). Tussen 1890 en 1904

kreeg ven'olgens het grootste deel Van de Gott-

l-rardbahn tussen Bellinzona en Fluelen dubbel-
spoor. een totale iengte van 122 liilometer. Pas in

:'''.' .. '.r,lr ile ;iislL.it irt ,. att cl : r,r', ,'Éa: [-,É .1-

i.{ t

hardbahn in 1909 in hanclctt van de Scltr'veizeri-

sche Bundesbahnen. De stoomtractie was uiter-

aard heer en meester op de lijn. Toen het steeds

toenernende verkeer opnieuw een capaciteits-
r.ergroting van de lijn nodig maakte. besloot de

SBB in 1913 de Gotthardbahn te elelitrilicer.en

met 15 kV 116213 Hz. De l'et.kza:rmhertrtt ' t-'

gonnen roor hel uitbt.ektn ',arrt -É l=rr - ','.:
. \::
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De tunnelmond ín Airolo tíjd--ns de bouw
rond 1880. (foto SBB)
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De TEE Gottardo ín Góschenen, línks de tweede tunnelíngang gemaakt voor de

autopendeltreinen door de tunnel. (foto SBB)

//

È:.àrG

tr_ "'ii*
VÍ/-.,;i7e;:

ll..**,4{* tË:..i
- --\---.
J.:

l3



De trein van de officíële openingsrit op 22 mei 1BB2 is ín
Góschenen aangekomen. (foto SBB)

trernen zien passeren, zoals de Gotthard-Pul-
lman Express (Basel - Milaan) eind jaren twin-
tig, de TEE's Gottardo (Zurich - Milaan) en Ci-

salpin (Milaan - Pari.is) :) uit de jaren zestig, de
experimentele Overnight Expres (Amsterdam -
Milaan) uit 2001 en de hedendaagse Eurocity Ci-
salpino Tiziano (Milaan - Basel).

Auto in opmors
Al vanaf 1906 werd de Gotthardstrasse beperkt
voor auto's opengesteld. Toen het wegverkeer
sterk toenam, ging de SBB personenauto's als
'begeleide bagage' door de tunnel vervoeren
(1924). Het bleek een succes en er werden spe-
ciale wagens gebouwd, voorzien van rijbruggen
aan de kopkant, zodat een rijdende straat ont-
stond. Góschenen en Airolo kregen ei.gen laad-
perrons voor dit veruoer. Om het soepel af te wik-

Twee locomotieven Re ó/6 met een contatnertrein in de omgeving
van Bodío. (foto Albert Rozenboom)

kelen werd in Góschenen in '60 een tweede tun-
nelingang gebouwd, met sporen die 196 meter
verder in de oude tunnel uitmondden. De SBB
liet pendeltreinen rijden, tot honderd per dag in
beide richtingen. Werden er in 1938 8.865 auto's
vervoerd, in het recordjaar 1967 waren dat er
555.87 2. Daarnaast reden er langeafstandstrei-
nen door de tunnel met speciale wagens voor
het veivoer van complete vrachtwagens en con-
tainers. Na de opening van de Cotthard-wegver-
keerstunnel op 5 september 1980 denderden el-
ke dag duizenden vrachtauto's - rook en smook
uitbrakend - over de noord-zuidroute op weg
naar Italië en terug. Tot afgrijzen van vele Zwit-
sers die het milieu ernstig bedreigd en het land-
schap veruuild zagen. Het pendelverkeer voor
personenenauto's door de spoorwegtunnel
werd nog dezelfde dag gestaakt. Op 24 oktober

2001 verongelukte een tankauto rvaardoor een
vreselijke brand ontstond. die doden veroor-
zaakte en de wegtunnel maandenlang volledig
uitschakelde. De autopendels Góschenen - Ai-
rolo keerden voorlopig weer terug. zij het met
autowagens van de Lótschberg Bahn. want de
SBB had de zijne al gesloopt.

Nieuwe spoorwegtro nsverso le
Het wegennet en de spoorwegen konden het -
mede door de EU - groeiende veiloer niet meer
verwerken. Het vrachtverkeer oler de weg bete-
kende verder een onaanvaardbare vervuiling
van het milieu door de uitstoot van roet en CO,.
Een ingrijpende uitbreiding r,an de railinfrastruc-
tuur was nodig, omdat Zwttserland uit milieu-
overwegingen het goederenverkeer zo veel mo-
gelijk als gecombineerd spoollvegveruoer (con-
tainers, Huckepack, wisselbakken en Rollende
Landstrasse 3r wilde atrvikkelen. Bovendien kon
het land door de aanleg van nieuwe lijnen beter
op het Europese hogesnelheidsnet inspelen. De
rijtijd Basel - Milaan zou van ruim vijf uur tot iets
meer dan 3,5 uur worden teruggebracht. Via een
referendum in september 1992 stemde de Zwil
serse bevolking met ruime meerderheid in met
de bou\v Van de Neue Eisenbahn-Alpentransver-
saien (NLA1) - kortweg AlpTransit - een project
van circa vilftien miljard Zwitserse Franken. NE-

AT omvat de gecombineerde aanpak van de
twee grote noord-zuidassen, via de Cotthard en
via de Lótschberg. Hierdoor ontstaat een afge-
stemd infrastructuursysteem. geschikt om het in-
ternationale reizigers- en goederenverkeer dat
Zwitserland via Basel en Zurich binnenkomt en
bij Chiasso richting 1\tlilaan weerverlaat (vice ver-
sa), adequaat te behandelen. Aan de Lótschber-
gas is inmiddels tussen Frutigen en Gampel, aan
de lijn Genèr-e - Brig, een nieuwe basistunnel
van 34,6 kilometer lengte gebouwd. Hij gaat deze
zomer open. Aan de kant van de Gotthardas zijn
de werken nog veel groter. Hier komt een rlakke
spoorlijn met niet meer dan 12 %" stijging drl,.ars

door de Alpen. Daarvoor is een Gotthard-basi-
stunnel nodig van 57,3 kilometer lengte. de lang-
ste terwereld. Hij begint in Erstfeld en komt pas in
Bodio, ruim voorbij Airolo. rveer boven de grond.
Bij beide plaatsen sluit hij aan op het bestaande
net. Voofts moet tussen Thalwil en Litti in het tra,
ject Arth-Goldau - Zurich de Zimmerberq-basis-
tunnel II van elf kilometer worden geboord. Het
laatste deelproject is de Ceneri-basistunnel (15

km) tussen Camorino en Vezia. Als alles klaar is

ligt tussen Arth-Goldau en Lugano een zeer hoog-
waardige spoorlijn van 157 kilometer lenqte.

schematische voorstelling van het basisgríd met behulp van GPS. (tekening Alptransít
Gotthard, redactíe Albert Rozenboom)
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Dubbele buis
Omdat er twijfel rees of het totale NEAT-project

economisch haalbaar was, werd besloten de

nieuwe Lótschbergbasistunnel voorlopig voor
tweederde met enkelspoor uit te rusten en enke-

le aanvoerlijnen in de ijskast te zetten. Het Gott
hardtraject bleef overeind, zij het dat de Zim-

merberg-basistunnel II wordt getemporiseerd.

De eerste voorbereidende buitenwerkzaamhe-
den voor de spectaculaire Gotthardbasistunnel

begonnen in 1994. Hii zal bestaan uit twee en-

kelsporige buizen, die op \ eenig meter afstand

van elkaar liggen. Om de 325 meter worden ze

verbonden door kleine tunnels. rvaardoor
vluchtroutes via de tweede tunnelbuis ontstaan.

Bij Faido en Sedrun komen in de berg multi-
functionele posten, waar noodhaltes toor cala-

miteiten worden ingericht en overloopl-issels
aangelegd om in twee richtingen van iunneibuis
te kunnen wisselen. Op deze manier rvordt de

tunnel in drie lengtes verdeeld en is altiid maar

eenzesde buiten gebruik als zich iets bijzonders
voordoet. Wanneer de bouw alleen vanuit Erst-

feld of BodÍo plaatsvond, zou deze veel te veel

tijd in beslag nemen. Daarom werden bij Am-

steg. Sedrun en Faido schachten naar het voor-

ziene tunneltracé geboord om ook vanuit deze

:-r:en rerder te s-erken. Voor een deel wordt
:: :-r:a- ne: rrodeme machines geboord,

i'n1Jr Èai] c+=, :e:r:iken de bourvers explosie-
Ven. De kosre: '." ,-,.JÈr uD o:rgeveer acht miljard
franken geschai en '. o.gers n-anning zal de tun-

nel eind 2016 klaar ziin. De ingebi-r-rikneming

van het complete traject Base,, Zurich - Gott-

hardbasistunnel - Chiasso als topspoonr-eg is

voorzien voor 2019. Het tunneliubileum ran
2007 was slechts een mijlpaal in de onntikke-
ling... a
1 ) Een von de lwee doorvoor gebruikte B-

sïoomlocomoïieven (Nr. I I ) sïoot nu in heï

Verkehrshous in Luzern.

2) Viersponningstreinslel RAe TEE ll '1053 
uiï l96l is

bewoord gebleven en behoorï toï de rijvoordige

museumcollecÏie von de SBB.

3) Zie hiervoor Roilhobby 2007i03.

Tekst: Hons von Lilh

Noodstation

Faido toegangs tunnel

M ultíí u n ctí o n e el statí o n m et to e g a n gstu n n e I bí j
F aí d o. (teke n í n g Al ptr a n sít G otth a r d, r e d a ctí e

Albert Rozenboom)
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Het NEAl-project ín kaart.
(teke n í n g Al b e rt Roze nb o o m)
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Door de stremmíng in
Almelo reden de

Volvotreinen enkele
dagen via Zuthpen. Loc

ó434 ríjdt op 30 maart
2007 mettreín 4ó259

door Delden. (foto
Sevríen Ferrée)

Omleidingen

Als gevolg van uit de hand gelo-
pen werkzaamheden aan een
noodspoor bij Almelo waarbij
het ingenieursbureau Grontmij
zulke grote fouten Len aanzien
van het veiligheidssysteem
heeft gemaakt dat concurrent
Movares het karwei heeft over-
genomen en ProRail een extern
onderzoek laat uitvoeren naar
de gang van zaken, was er ;n

maart en april van dit jaar sprake
van relatief langdurige omlei-
dingen in het oosten van het
land. Zo reden de Volvo-treinen
deels via Emmerich en deels via
Hengelo-Zutphen. Ook de con-
tainershuttles van ERS werden
getroffen. Deze reden via Em-
merich de grens over. De reizi-
gers met de internationale trein
Schiphol-Hengelo-Berlijn wer-
den in eerste instantie met bus-
sen vervoerd. Met ingang van
dinsdag 3 april reden ze (stap-
voets) over het hulpspoor dat is
aangelegd omdat het spoor tus-
sen Almelo en Almelo De Riet
verdiept wordt aangelegd. Die
klus moet in 2009 zijn afgerond.
De Grontmij bestond het om de
beveiliging van het noodspoor
te koppelen aan de complexe,
oude relaisbeveiliging van het
station van Almelo. Het bedrijf
zou daarvoor niet de juiste vak-
kennis in huis hebben gehad.
Een betere oplossing was bij Pijn-
acker gekozen, waar op de Hof-
pleinlijn een soortgelijk werk
werd uitgevoerd. Daar werd de
noodbaan gescheiden elektro-
nisch beveiligd. De container
waarin die beveiliging was ge-
bouwd, had zo naar Almelo kun-
nen worden gevoerd. Het ge-
klungel in Almelo - veiligheids-
deskundigen spreken van 'on-
gehoorde ontwikkelingen'
leidde in april tot vragen in de
Tweede kamer toen de vele
computerstoringen bij ProRail
op de agenda stond. Op 19 april
reden de treinen tussen Henge-
lo en Almelo weer normaal.-GF

't6



HGK

HGK heeft in maaft de tractie
overgenomen van de Llnz shut-

tle. Zoals beke^d raakte vorig
jaar ACTS de dienst Emmerich-
Linz kwijt ten faveure van de
Ruhrtalbahn. De opdrachtgevers
waren destijds tot grote ontstel-
tenis van de directie van ACTS

zeer ontevreden over de gele-
verde dienstverlening. HGK, dat
verantwoordelijk werd voor de
dienst op het Nederlandse ge-

deelte, huurde diesellocs in van

de Ruhrtalbahn. Maar sinds dit
voorjaar gebruikt HGK daarvoor
eigen machines. Al kwamen

daarna ook af en toe weer RTB-

machines in bee d,-GF
HGK-loc DE ó68 rijdt op
Emmerich. (íoto Sevnen

1 april 20A7 
"-.c: 

ee. extra
Ferrée)

Li^z-s' -- = ::' ^:Jc:e \ an Westervoort naar

Roilion
Deulschlond

. ; ;f;ailion Deutschland heeft in-

middels de eerste twee uit
: l,l,:Wáaél1ana afkomstige ó400-
.':r:.en,rvàÀr.eén..;n ieuwe besticke-
:,,, :,i!.rtg,vQozie;r:;lHràt,gaai om de
::r,':ó4ó1:en:.dê:ó485:dtè beide in

.,:,,.rnrárQen.V;oilieltlit..t1Un, ..geh s ir
vest. Op het machinistenhuis

rr,I:,:?rjl:e;áó,dê'ei j!êl:t:d,Ê::ópieh,t!Í:.

ten Railion en DB Logistic aan-
gebracht. Ook zijn deze loco-

l,r',:mótiê:v€jn,::tóofzién,:tv€n:.Zgg:
funk. Door die typisch vorm-
gegeven antenne die voorop
de lange neus staat, hebben

', 

r,.,,2á:inmiddelg.ide blijnaáin sh a Ê
1,, r::rtkyr g:ákreEen.Raílíon Deutschland loc ó485 ríidt samen met ó481 en ó491 een : i r': i r'

kolentrein ter hoogte van Westervoort in de ríchtíng van Emmerich,

1 apríl 2007. Let op de antenne voor opde neus. (foto's Sevríen Ferrée)

NS Reiziqers

NS Reizlgers beleeft de laatste tijd weinig ple-

zier aan de '1 50 tweedehands lCK-rijtuigen. De

in 2001 van de DB overgenomen rijtuigen van

het type Bm 235 die bij PFA in Weiden werden
gemoderniseerd en aangepast, vertonen ou-

derdomsverschijnselen. Zo werden met ingang

van dit jaar noodgedwongen ICK-bakken uit de

treindienst genomen, omdat er scheurtjes in de

assen waren geconstateerd. Om na te gaan hoe

groot de schade was, dienden alle assen op de

eventuele aanwezigheid van scheurljes te wor-
den gecontroleerd. Die werkzaamheden wer-

den in hetTechnisch Centrum in Eindhoven uit-

gevoerd. Deze werkplaats van NedTrain neemt
ook het extra onderhoud aan het ICK-materieel

voor z'n rekening. De revisie van de assen had

vervolgens plaats in de DB-werkplaats in Wit-
tenberge in het vroegere Oost-Duitsland.-GF

Een tCK-rijtuig wacht bíi hetTechnísch Centrum in Eindhoven om te worden
gei'nspecteerd, 28 maart 2007. (foto Guus Ferrée)



Depol Wolszlyn

Met een imponerende parade is

op 28 april 2007 het feit gevierd
dat het stoomdepot van Wolsz-
tyn honderd jaar bestaat. Vanult
Hongarije (loc 109.109), Tsjechie
(475.111 en 423.0145), Duitsland
(18201) en Groot-Brittannlë (ten-
derloc 5521 van de Great Wes-
tern Railway) waren afgevaardig-
den gestuurd om dit bijzondere
evenement dat rond de 20.000
bezoekers trok, extra luister bij te
zetten. In eerste instantie was het
de bedoeling dat vanuit Duits-
land de locs 03 1010 (vanuit Ber-
lijn) en 03 2204 en 35 1019 (in
voorspan vanuit Cottbus) met ex-
tra treinen naar het voormalige
Pruisische depot zouden rijden.
Maar als gevolg van de langduri-
ge droogte die ook Duitsland in

april in de greep hield, mochten
er in verband met brandgevaar
geen kolengestookte locomotie-
ven in het beboste oosten van
Duitsland rijden. Alleen de olie-
gestookte 1B 20'l kreeg in Cott-
bus het vertreksein.
De parade vormde tijdens de
snikhete dag, het kwik steeg ruim
boven de dertig graden Celsius,
het hoogtepunt van het jubi eum.
Eerst reden de deelnemende
locs solo, daarna zij aan zij en ten-
slotte presenleerder de fraai op-
gepoetste en opgedofte machi-
nes zich in een lange rij aan de ve-
le toeschouwers. Dat het reest te
laat begon, mocht de pret niet
drukken. En dat de diverse extra
treinen ook veel te Laat binnen
rolden evenmin. Het publiek ver-

Bíjzonder was de aanwezigheid van deze Brítse tenderloc 5521
van de GWR. (foto Guus Ferrée)

De zware tenderloc Okz32-2
was een van de Poolse
machtnes díe ttjdens de
parade ín Wolsztyn
acte de présence gaf. (foto
Guus Ferrée)

bliek met losse flodders. Het aan-
doenlijke optreden symboliseer-
de de opstand van Polen ia 1919.
Jammer dat voor deze rrein een

naoorlogse loc was gespan-
nen. . . ..

Toen de locloods in Wolsztyn in
'1 907 was opgeleverd, telde deze
vier sporen. ln 19OB werden er
nog eens vier sporen bijge-
bouwd. Die omvang is anno 2007

nog steeds intact. De eerste loco-
motieven die in Wolsztyn werden
gehuisvest, waren van het Pruisi-

sche type T 3, later bij de PKP

voorzien van de serieaanduiding
TKh 1. Later deden machines van
de series 91 en 13.4 hier hun in-
trede. In Wolsztyn was tussen
1 BBó en 1 908 een kruispunt van

spoorli-nen ontstaan. Reizigers
konden van hier naar Poznan,
Leszno, Zbaszynek, Sulechow en
Nowa Sol reizen. Een deel van
die trajecten is de laatste jare^

buiten gebruÍk gesteld. Het de-
pot heeft echter overleefd. Nog
steeds rijden er stoorn ocs in de
reguliere dienst. De eindbestem-
mingen zilnPoznan en Leszno die
elke dag rnet een treinpaar wor-
den bediend. Als tractie fungeerl
in de regel de serie 0149. Maar
ook de Pt47-112 en de Pm3ó-2

worden wel eens ingezet. Of het
depot het 125-1arig bestaan
haalt, valt te bezien. Het kost
steeds meer moeite om de be-
daagde locs in een goede rijvaar-

dige staat te houden.-G F

-:: ::=,:{:.r ii;i'* -: :
rr j1.r:$ !Ji 1!i:.gr: +:-!.i-: i.r!r,:i-j,:lr : jf

maakte zich bij allerlei stalletjes
met spoorse hebbedingen.
Ook waren er diverse spoorse
demonstraties. Zo tilde de zware
dieselkraan EDK 2000 stoomloc
TKI4B-1 47 een stukje van de

grond. Het slotakkoord van de
memorabele dag werd gevormd
door de Pt47-112 die een korle
militaire trein aan de haak had.
Het in oude kledij gestoken pelo-
ton aan boord bestookte het ou-

I
;:

De fraai opgeknapte Tr5-ó5 (ex-DRG 56 51 'l , Orenstein & Koppel 1921 /89ó1) maakt zích op 28 april
2007 ín depot Wolsztyn gereed om naar het paradespoor te ríjden. (f oto Guus Ferrée)
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De PBSV-locs '19 en 20 staan op 7 apríl 2007 in Bad Bentheim gereed voor vertrek naar Róderau. (foto
Sevrien Ferrée)
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Benlheimer

De Bentheimer Eisenbahn heeft
sinds enige tijd de beschikking
over een nieuwe diesellocomo-
tief. Het is de drieassige D5 die
vooral in Nordhorn voor het ran-
geren met grindtreinen naar een
plaatselijke betonfabriek wordt
gebruikt. De uit lvluhlheim afkom-
stige dieselelektrische machine
heeft inmiddels de rode huisstijl
gekregen. Fabrikant is Gmeinder
die de loc van het type DE 500 C
in 1990 onder fabrieksnurnmer
5ó92 afleverde.
Overigens is de WAB het vervoer
van de grindtreinen van Róde-
raulElbe naar Bad Bentheim
kwijtgeraakt. Dit oulkvervoer .s

sinds het voorjaar in handen van
het eveneens particuliere bedrijf
PBSV uit Magdeburg dat twee
door Alstom Stendal gemoderni-
seerde ex-V100-en van de
Reichsbahn gebruikt om de trei-
nen van en naar het Grafschaft
Bentheim te rijden.
Volgens de directie van de Bent-

heimer Eisenbahn wordt er geke-
ken naar een nieuwe of gebruikte
zwa.e diesellocomotief. Er is con-
tact met de OMB in Neustrelitz
voor het kopen van een opge-
knapte V200. Directielid Joachim
Berends vertelt in een uitgebreid
interview met Railhobby dat nog
zaí worden gepubliceerd, dat er
echter ook contacten zijn met fa-

brikant Vossloh in Kiel.
'De locomotief die we willen heo-
ben, zal sterker zijn dan onze
sterkste machine nu. Het is de be-
doeling dat we met de nieuwste
aanwinst nieuwe diensten gaan
rijden tot Hannover en het Ruhr-

gebied. Nee, we gaan niet met ei-
gen tractie naar Rotterdam of
Amsterdam rijden. We hebben

,',,ai dat betreft een prima samen-
.'.ê'<'ng metACTS. Als in oktober
.a^ c:: jaar de Euroterminal ll in
C:e . :'cen wordt geopend gaan
we',',':'.,a<er containertreinen
naar c: ^a',e-s van Amsterdam
Laten rijce-. ) e frequenties wor-
den vernococ' aldus Joachim
Berends die er aa" ioevoegt dat
het bedrijf dit ,aa:'.,oor het eerst in
de historie de gre^s ,.,an een mil-
joen ton goederen zal doorbre-
ken. Dat komt omoat rn Coevor-
den-Heege in oktober van drt jaar
Euroterminal ll in gebrLrik wordt
genomen. Een containeroverslag
die als achtervang van de havens
van Rotterdam en Amsterdam zal

gaan fungeren. Het nieuwe ter-
rein dat ook directe weg- en wa-
terverbindingen kent, heeft een
oppervlakte van 7,1 hectare en is

het eerste grensoverschrijdende
industriegebied in Duitsland en
Nederland.-GF

Einde AAE

PEQlrn61si.ui6gen.ó4.3.09:wacht op 24 maart2007 ,in AlsfáÍlerop de
'nu al,hiitorísc6s.:1;sli grit.ná?f Aheus. (foto iávrien Ferrée)

Niet op 2 en 3 december 200ó toen de Euregio-Eisenbahn de
traditionele Nikolausritten hield, maar op 24 maarï 2007 werd

., vooq:het;l9als! f et traject Ahaus-Alstàtte bereden. Motorwa gen
,:W ó4j.09: Van de Prignitzer Eisenbahn reed op die zai,eido-S
een extra trein naar Alstàtte dat sinds 1967 het eindpunt van
deze lijn is. In 1903 maalde deze verbinding nog deel uit van de
Ahaus Enscheder Eisenbahn. Een particuliere spoorwegonder-
neming die in eerste instantie door lokale Twentse en Duitse
textielb,aronnen werd opgericnt om kolen uit het Ruhrgebied
op een goedkope manier naar Ahaus en Enschede te kr'rjgen.

INácláï:idé ïàlent van de PEG wéei:'náàr:Ahaus,was gereden,
',,,hàaid; :dàlvóó van de Bocholter:EisóÀb'a.Án ee;àllictra* tsrct
: a", Or,ie,tWêáassige personenrijtu,igàá,iá;, è.a,1 kàtelwa gen va n

,:!e !q1ggió.Ëisenbahn op,el:blglch! ze-:nàa1,de:ao1lega's van het

;lijdeqd,rspoorwegmuseu'mr !1.,Bochqh.!i1dsrl april 2007 is het
vé-rbodqn om over de IijlIAh? lts.-Alstàtté, te :rijden. De re gering

, rvàn r.dè.,:deelstaat Nóidihèirn:WèÈtfalrén,heeft inmiddels toê-
I, stemmin g gegevén :om tre! twà. !Í,ki!.oiÍeter lan ge baanvak op

te breken.-GF

BE-loc 5 rangeert in Nordhorn, 5 april 2007. (foto Guus Ferrée)
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Betuweroute
geopend

R4Chem heeft historie geschre-
ven door maandagochtend 1B

juni als eerste veryoerder ge-
bruik te maken van de twee da-
gen eerder door koningin Bea-

trix officieel geopende Betuwe-
route. Het bedrijf liet een graan-
trein naar Duitsland rijden. In to-
taal mogen er in deze fase twaalf
retourritten per dag worden ge-
maakt. Die mogen in dit gedeel-
te van het proefbedrijf pas van-
uit Kijfhoek veftrekken als de
voorliggende trein Zevenaar
heeft bereikt, Pas met ingang
van de nieuwe dienstregeling,
na aísluiting van de testfase in

november van dit jaar, zal het
aantal dagelijkse treinen in eer

ste instantie naar vijftig worden
opgevoerd. FulL swing ('1 50 trei-
nen per dag) gaat het pas echt in

20'1 3, als de Duitsers het derde
spoor van Emmerich naar Ober-
hausen in gebruik hebben geno-
men. Vij[tig treinen per dag is or-
ganisatorisch net te behappen
in het Duits/Nederlandse grens-
station. Al wijzen insiders er op
dat lang niet alle treinen via Em-

merich zullen rilden omdat er na

elf uur 's avonds geen overweg
wachter meer werkt. De ver
wachL'^g .s dar goedere^tre -e^
de Heilige Líjn op zullen rijden
en via Venlo hun tocht door
Duitsland zul len vooftzetten.

De opening van de 4,ó miljard
euro kostende Betuweroute
werd ontsierd doordat actie-
voerders GroenFront de feest-
treln na vertrek uit Barendrecht
bij Zwijndrecht het doorrijden
beletten. Die trein bestond uit
iocomotieven van alle toekom-
stlge gebruikers van de door
verkeersminister Camiel Eur-

lings als veiligste lijn van Neder-
land betitelde goederenverbin-
ding. De trein bestond voorls uit
de verschi ende typen goede-
ren\'/agens die,,, a Ceze spocr jr
zuLlen worden vervoerd. Enkele
optimisten spraken tijdens de
persconferentie voorafgaande

aan de openingshandeling van

de nieuwe Zijderoute. Vooral
Railion maakt zich sterk om op
termi.ln met goederentreinen
naar China te gaan rijden, met
de Betuwe"oute als beginpun[.
Er zijn al experimenten geweest
waarbij een trein er '1 B dagen
over deed om de plaats van be-
stemming in Aziè te bereiken.
Die tijd kan worden terugge-
bracht tot '1 0, 12 dagen. Ter illu-
stratie: een schip doet er gemid-
deld 28 dagen over om van Rot-

rerdam naar China te varen. -GF
(zie voor meer inío op de RH-si-

te)

De feesttrein d'íe werd gebruíkt voor de íngebruíkname van de Betuweroute was samengesteld
uit /ocs van de diverse gebruikers. Opmerkelíjk was de tweede plek in deze htérarchie van RRF.I

Kijfhoek, 1ó juni 2007. (foto Guus Ferrée)

Officiële openinq viêr sporen Anrsíerdonn - UÍrecht

Gezamenlíjke drukop de rode knop. (foto ProRaíl
berrÍ Serne)

Zaterdag 2 jurii heeft minister Camiel
Eurlings van Verkeer en Waterstaat
de spoórverdubbeling tussen Am-
sterdam en Utrecht ofíicieel ge-
opend. Een periode van 10 jaar plan-
nen en 7 jaar bouwen i.s hiermee af-
gesloten. De uit 1843 daterende lijn
zat al jaren aan het maximum van z'n

capaciteit. Voor goederentreinen
naar de Amsterdamse havens en de
hoogoVens (Cores) in lJmuideni wa-
ren te weinig paden .beschj(baar.
Stoptreinpassagiers richting Utrecht
konden zich in hun Sprinter: of Plan V
in Abcoude in alle rust in hun boekoí
tijdschrift verdiepen om een of twee
Inlercity'ste laten passeren. De klein-
ste verstoring in de treindienst had
de uitwerking van een olievlek naar
andere lijnen. Met de spoorverdub-
beling zitten stop- en sneltreinen el-
kaar niet meer in de weg. Doorgaan-

de treinen houden sinds 25 april
2OO7 de buitenste sporen (spoor 1 en

4) terwijl de stoppers de sporen 2 en

3 tot hun beschikking hebben. Door
wisselverbindingen op diverse plaat-
sen kunnen treinen desgewenst naar
het andere spoor worden geleid.
Hierdoor wordt de capaciteit van ^et
baanvak optimaal benut.
Naast hetrbekende ATB is tevens het
nieuwe Europese beveiligingssys-
teem ËRTMS geïntroduceerd. Op de
CVL in Amsterdam wordt de loop van

de treinen op n'onitors weergege-
ven. Bij eventuele verstoringen oí bij-
zondere omstandigheden kán de
lreindiensrleioer ingrijpen. Met de
spoorverdubbelil g:heeft hij (oÍ ziJ) nu

veel meer mog:elijkhedèn, de trein-
dienst soepel te laten ver:lopen, Een.

fotoreportagg vindt u op,on;e inter-
netsite onder Rái I nieuws.-DH
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Een uníek beeld van alle naoorlogse DB-stoomlocserÍes op een rij. Van línks naar rechts: 10 001 ,
23 023, ó5 A1 B, óó a02 en 82 008. Bachum Dahlhausen, 30 apríl 2007. (foto Sevríen Ferrée)

Nooorlogse DB-locs
ln het laatste weekeinde van

april werd in het museum in Bo-
chum-Dahlhausen een uniek
festijn gehouden. Rond de
draaischijf van het vroegere
DB^depot gaven vijf naoorlog-
se representanten van evenzo-
vele series acte de présence.
Het was voor het eerst dat een

:'l= .- 
t=-:.- -:)-.t:-:-c-

geo :c .J;-l.l-' . -:=- : .::'-
..t ^. ,., - -ug vvo5 uÈ dc ..

de semi-stroon.,.1",ác:.- -: :-
10 001. Voor het eerst sinds 3'1

jaar was deze 2'C1'-sneltreinlo-
comotief builen het musem in

Neuenmarkt-Wirsberg te be-
wonderen. De locs die in Bo-
chum te zien waren, kwamen

deels uit Nederland. De SSN le-
. ='de -ame ijk de 23 023 en ó5

I - :. l= :.:' c: ccs v,,aren óó--- --:: --: -:- - , - -=-, :: -i-3 -'l

i-:-: :'. :- -- i::::^^::^

mOnUTIleat:C -:, S,: :-S-=--
re;n in Linger. S ncs =- - = = :
ren is deze vijfassige tender oc
in handen van een museum ge-
komen.-GF

HIJSM
Treinstel 115 is begin april door
de 1 1 3 naar het service centrum
Zwolle gesleept, om een techni-
sche keuring voor toelating op
het Nederlandse spoorwegnet
te ondergaan. Voor de keuring
zou plaats vinden, hebben de
1 13 en 'l '1 5, samen met de daar
reeds aanwezige DE il 'l Bó van

de HSA en de DE I van het
Spoorwegmuseum, als decor
dienst gedaan voor diverse op-
tredens van de groep Mpingo in
de werkplaats. Helaas was de

1 1 3 daags voor vertrek door on-
verlaten noq snel van een nieu-
we laag graffiti voozien. Door
snel handelen van NedTrain kon
het stel toch nog in redelijke
staat aanwezig zijn. Na onder-
zoek is de 115 technisch weer
geheel goedgekeurd en is het
stel tot het Nederlandse spoor-
wegnet toegelaten. Voor de 1'1 3

en '1 15 (en natuurlijk ook alle an-
dere Plan U's) is de werkplaats
Zwolle tientallen jaren veftrouwd
terrein geweest. Vrijwel vanaf
hun in dienststelling in 19óO tot

het definitieve einde in 2002, en

in 2003 voor de gereviseerde
stellen, was de Lijnwerkplaats
Zwolle de vaste thuisbasis.

Slechts voor grote revisies en

schadeherstel werden de
Hoofdwerkplaatsen Haarlem en

Tilburg bezocht. Het is dan ook
niet verwonderlijk, dat de mede-
werkers van NedTrain Zwolle de
treinstellen van binnen en van

bu ren ken'e^ N et alleen is

daar een onschatbare hoeveel-
heid vakkennis aanwezig, maar
er zijn ook faciliteiten die de

H IJSM in Haarlem niet heeft, met
in het bijzonder voozieningen
om goed (en vooral veilig) op en
onder het treinstel te kunnen
werken. De 115 iswederom met
de 1 1 3 opgehaald, zodat de eer-
ste km's na vele jaren gezamen-
lijk konden worden afgelegd. Na
een lange rit over Zutphen, Arn-
hem, Tiel, Geldermalsen en Dor-
drechtterug naar Haarlem. Deze
omleiding was noodzakelijk,
omdat er diverse slremrringer-
doorwerkzaamheden en buiten'
dienststellingen waren. Beice
stellen hebben de proef p'.-'
doorstaan en zijn weer ter-g -
Haarlem.
De 1 15 biijf voor large : -c aa-
de kant, omdat het ste cosme-
tisch aangepakt worCr. Het steL

zit dusdanig onder de graffiti dat
de gele kleur nog nauwe ilks te
herkennen valt.-HR

De rode Plan U 115 + 113 op de plaattíjdens een rondrítte Emmen, 15-10-200ó
(foto HIJSM, P.A.N. Esselíng)



Muzikool MOB 100+
Jubileo zijn olïijd een goede oonleiding voor een feestje, Dii geldt ook voor

spoorwegmootschoppijen, en zeker voor de immer octieve MCB, de
Chemin de fer Montreux-Oberlond Bernois, Hoewel de geschiedenis von de
metersporige MOB tot I899 teruggoot, is het honderdjorige jubileum in 2004

op grootse wijze en muzikool gevierd, Met sonore olpenhoorns en swingende
jozz, Omdct de spoorlijn begin vorige eeuw in etcppes is opgeleverd, kunnen

we ook in 2OO7 legitiem noor het verleden terugkijken,



à DeS2,4 km lange berglijn Montreux-Zwei-
x*ifiíhen is tussen 1901 en 1905 in etappes

opgeleverd en in gebruik genomen. De tra-
jecten Montbovon-Chateau-d'Oex en Chà-
teau-d'Oex-Gstaad zijn op respectievelijk 19

augustus en 20 december 1904 feesteliik ge-

opend. In 1905 was de hoofdlijn tot Zwei-
simmen gereed en in 1912 volgde de 13 km
Iange zijlijn van Zweisimmen naar Lenk.
Montreux aan het Meer van Genève in het
kanton Waatland was per trein met Zwei-
simmen in het Berner Oberland en daar-
door met centraal Zwitserland verbonden.
Tot dan was het Saanenland slechts te voet,
met de postkoets of, in de winter, per slee
bereikbaar. Met de opening van de spoorlijn
nam het toerisme snel toe. Naast het Postho-
tel Róssli in Cstaad, tot dan een rustpunt

voor de postkoetsen, nam in Gstaad en an-
dere dorpen langs de lijn het aantal hotels
snel toe. Gstaad is de afgelopen eeuw tot
een mondain oord voor wintersporters en
zomerse jetseí uitgegroeid. De spooll,vegin-
genieurs hadden geen gemakkelijke taak: in
de'spoorlijn zijn 18 tunnels en 62 bruggen
opgenomen. De langste tunnel meet 2424
m, de langste brug 1 18 m. De steilste helling,
73%,ligt tussen Jor en Les Avants.

Jozztrein
Naast officiële plichtplegingen en toespra-
ken - daar ontkom je ook in Zwitserland niet
aan - vormde de treinenparade op de zeer
zonnige zaterdag het hoogtepunt. Voor de
genodigden en pers had de MOB een extra
trein Montreux-Chàteau-d'Oex ingelegd. Be-

staande uit de drie uiterst comfortabele Bel-
le Epoque-rijtuigen Ars 101, As 102 en As
103, aangevuld met een Leichtstahl A- en B-

rijtuig. Opgeluisterd door een jazzband
werd op het station Chàteau-d'Oex het Belle
Epoque-rijtuig 103 door Claude Nobs inge-
wijd. Nobs is directeur en grondlegger van
het inmiddels 39 jaar oude en wereldbe-
faamde Montreux Jazz Festival. De 63-jarige
muziek- en spoorliefhebber is nauw bij de
Jazztreinen van de MOB betrokken. Onder
de titels New Orleans Mountain Train en
Montreux JazzPanoramic Train ging het in
juli '03 swingend van Montreux naar Gstaad
en naar Rochers-de-Naye. Rijtuig 103 is ge-
tooid met het nieuwe wapen 'GoldenPass

Railway Luzernlnterlaken-Montreux'. uitge-
voerd in de stijlvan de CIWL, de Compagnie

Specia/e tr ei n M o ntr e ux- Ro ug e m o nt
bestaande uit Gde 4/4 ó002, A105,

salonrijtuígen As102, Arsl01 en
As103 en 8201 . Het logo op rijtuig
103 is nog afgedekt,29 mei 2004.

:{,
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Stoomtrein van de museumlijn BIonay-Chamby op het paradebaanvak bij Rougemont

ken. Bij een in etappes in gebruik genomen
spoorlijn is er bijna elk jaar wel reden voor
een fcestje. Op de jubileumdag in 2004 waren
de treinen van de gewone dienstreqelinq gra-

tis toegankelijk, evenals de beide slagen tus-

sen Chàteau-d'Oex cn Cstaad van de muse-
urnstoomtrein BIonay-Chamby. Zo'n 2500 lief-
hebbers hebben het feest bijgewoond. Een
verzamqling oldtimers en antieke autobussen

Internationale des Wagons-Lits Dc 103 is in
1930 door het Zwitserse SIG voor de CIWL ge-

bouwd en in de werkplaats in Chernex geheel
geresrluleerd. Hel nu r ln aire o vourzierre rij-
tuig wordt in de Golden Pass Classic opgeno-
men. Deze nieuwe. luxe trein rijdt in de sfeer
van de Oriënt Exprcs dagelijks van lVloirtreur
naar Zr'veisimmen en v.\r. De Belle Epoque-rij-
tuigen worden met enige regelmaat ingezet

\,oor gczelschappen, bruiloften, etc. Na de in-
wijding i'ervolgde de door loc GDe 414 6002
getrokken trein de reis naar Gstaad voor de
voigende feestelijke etappe.

Hoornblozers
De NIOB heeft er voor gekozen de bewoners
van de dorpen langs de lijn en de treingebrui-
kers zo veel mogelijk bij de jubilea te betrek-

lnwíjdíng ín Chàteau.d'Oex van de 103 door jazz klass:íeker Cláude
Nobs. Wqpen schlld op àe AsI03 Golden Pass RailwayíLuzern''' .
lnterlaken-Montreux.

Een Peugeot-cabrio met de BelleËpoque-rijtuígen als
tijdp e rkgenoten i n G sta ad.

Het kwartet àlpánhoornbila2êrs óp:het s.tati onsplein van Gstaard.

Automobíelen làlgs 9,n de nieAwe ABe 4/12 5003 op:spoor::l, in
Gstaad.
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ABDe B/8 seríe 4001 met twee Leichtstahlríjtuígen en twee ketelwagens.

gei.l Be : - i, rr-)1) l slf sLlwd, waarbij de beide
ca:,r:s -:- -,: rortalen met buitendeuren ziin
' :.,., ':=r: l': rak is geheel gestript en her-
: -,. : ri- :-i: oe nieuwe koprijtuigen

== -='-:= :-',, .l't::tstel is ontstaan. Het de-
si{:, , .,. r=: = -'... = ..-a:ereel is van Frangoi-
se Vinet \ i..:, r',r:.-.-- ...1]t i,:sign rn Vevey. De
Zwitserse benanrii,q \3- i I - siaat r oor 1e en
2e klasse met eleklrjse hr :...-..r-.;-\ rnq op.1 van
de 12 assen. De relatief kleinc ireikolaats in
Chernex heeft in de jaren 9[t cie r erlenging
van rijtuigen op zijn naam staan en de \ er-
bouwing in 1992 van twee tussenriitlrigen tot
panoramastuurstandrijtuigen voor de Cn'stal
Panoramic. Chernex voert ook het grooton-
derhoud uit voor de metersporige GFM.

Schoolklcs
Om ook de jeugd bij het jubileum te betrek-
ken, had de MOB een rvedstrijd onder de
scholen langs de spoorlijn uitgeschreven.
Schoolklassen mochten een ontwerp voor de
beschildering van de zijwanden van een
Leichtstahl-rijtuig insturen. Getuige de vele
tientallen ontwerpen die in Rougemont wa-
ren opgeprikt, heeft de jur1' hieraan een hele
klus gehad. Als afronding van de parade werd
de in zwart folie Verpakte 8208 onihuld. Ge-

woon op de enkelsporige hoofdlijn. Aan bei-
de kanten waren de rrinnende ontwerpen

;,;-':::',::i=

De 4/4 28, in 1924 gebouwd als CFZ4 4/4.

(postbussen) volgde de speciale trein. De au-
tomobielen uit tijdperk I, II en III stonden bij
de stations geparkeerd. Een fotogenieke aflei-
ding bij de soms wat lange speeches. Aflei-
ding brachten ook de sonore klanken van een
kwartet hoornblazers. Dat maakte het Zwit-
serse plaatje compleet. Na het alpenhoorn-
blazen werd in Gstaad de eerste van de vier
nieuwe lagevloertreinstellen ABe 4172 voor-
gereden. Het uiterlijk had de MOB tot het laat-
ste moment geheim gehouden. Voor de
dienst op de lijn Zweisimmen-Lenk en het re-
gionale verkeer Zweisimmen-Gstaad worden
in totaal vier treinstellen gebourvd. De 55 m
lange en B0 km/h snelle treinen tellen 139 zit-
plaatsen en bestaan uit twee stuurstandrijtui-
gen met lage vloer en met daartussen een mo-
torrijtuig met hoge vloer. Ze velangen de uit
1976-'79 daterende motoru,zagens Be 4/4 5001-

5004 met stuurstandrijtuigen Abt 5301-5304.

De beide stuurstandrijtuigen zijn nieur,r ge-

bouwd door RJ Bahntechnik in Biel en over
de weg naar de MOB-werkplaats in Chernex
vervoerd. Hier worden ze op gerenoveerde
draaistellen geplaatst en vindt de verdere af-

bouw plaats. Het motortussenrijtuig is door
de werkplaats in Chernex uit een motonva-

EXTRA ONLINE
Meer lezen over dit onderwerp?

Klik op dil blokje in de online

uifgove op www. roi Ihobby. n I

GroÍis voor obonnees!

Dieselloc Gm 4/4 2003 met bovenleídíngmontagewagen
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Het níeuwste, kleurrijke materieel van de MOB: ABe 4/12 nr 5003

met folie opgebracht. Een veelstemmig en
tweetalig gejuich van de schoolklassen uit
Gstaad en Rougemont begeleidde het uitpak-
ken van de wagen. Het Frans van Vaut (Waat-
land) en het Duits van het Berner Oberland
wordt moeiteloos naast elkaar gesproken.
Doordat de parade was uitgelopen en het uit-
pakken wat langer duurde dan het spoor-
boekje aangaf. werd dienstregelingtrein 230

uit Zweisimmen op zichtafstand even opge-
houden tot de onthulling voorbii tas. \'laar
ook de N{OB r iert maar één k-.er ziin I (l5e r er'-

jaardag.

Porode
Op zijsporen en doorgaande sporen van Chá-
teau-d'Oex, Gstaad en Rouqemont stonden di-
verse locs. motonvagens, rijtuigen en goede-
ren- en werkmaterieel afgesteld. Zowel van de
MOB als, zeer verrassend, van collega-smal-

spoorbedrijven. Van de GFM, de Beh 71 van de
Iijn naar Pléiades en materieel van het muse-
umbedrijf Blonay-Chamby. De parade van oud
en nieuw materieelvan de MOB vond plaats bij
Rougemont. De hellende graslanden Iangs de
enkelsporige hoofdlijn bleken een uitstekend
zicht te bieden op de in slow motion langsrij-
dende treinen. Door de zeer beperkte opstel-
mogelijkheden op de omliggende stations
kwam materieel wisselend en met ruime pau-
zes lan links of rechts. N'let zo ai en toe een
trein uit de ge.$'one drenslr.egelinq. Een spea-

kel bracht tn eetalig de nodige into. ln de tabel
vindt u een opsomming van het materieel dat
in de parade was opgenomen. Hoewel het vol
gende eeuwfeest pas in 2012 op de kalender
zal staan, zal een bezoek aan de MOB ook in
2007 een fotogenieke gebeurtenis zijn. ,ê

ïeksl & Íolo's: DolÍ Heibloem

lnÍo:

Porode MOB, 29 mei 2004

. BCFe 4/4 I I uit 
'1905 

met C 45 von de

museumlijn Blonoy-Chomby
. De 41428, in 1924 gebouwd ols CFZe

4/4, nu gebruikt bij boononderhoud
. BDe 4/4 molorÍijtuig serie 3000, onno

1 944- 1 946, meï sneeuwploeg
. BDe 414 serie 3000 meï

sïu u rsïo nd r lïu ig Abt serie 33O l
. ABDe B/B dubbel moïorrijluig serie 4001

uíï l968
. Gm 4/4 dieselloc 2003 onno I 976 met

bovenleidingmonlogewogen Xl (heï

oudsïe nog octieve rollende molerieel)
. BDe 414 36, in I 988 von de VBW

oveÍgenomen vooí Í0ngeeÍwerk in soonen
. Be 414 I 002, voorheen Biosco-

Acguorosso Bahn
. Be 414 I OO3. overgenomen von de FLP

in Lugono
. Be 4/4 sêrie 500] onno 

.1976 
met

sluursïond seÍie ABI 530'l onno I 979
. Be 2/6 ïype GTW (Gelenk Triebwogen)

von MOB serie 7000 en IVVR

. Gde 414 serie 6000 onno l9B3 met

Golden Poss Clossic-rijtuigen As I02, Ars

l0l enAs l03
. ABe 4112, nr 5003, het nieuwsle

lrei nslel
. Ge 4/4 serie BO00 onno I 995, ingeposl

in een Golden Poss Ponoromic

lnfo:

www.mob.ch :

wunry. My$ntilzeí ond. com

Opening deeltrojecÍen lr40B :

lTdeq l90l Montreux-LesAVontS

0l okt l9O3 Les Avonls-l\,4onïbovon

1 9 oug r904 MonÍbovon-Choïeou d'Oex

20 dec 
'l904 

Chóleou-d'Oex Gsïood

06 jul 1905 Gsïood-Zweisimmen

08 jun l9l 2 Zweisimmen-Lenk

Sneeuwploeg tussen de motorrijtuígen MOB BDe 4/4 seríe 3000 en MVR Beh 2/4'Astro
Pléíades' nr 71 .

26

j



Stroomofnemers
elocs BR 189 getest
De Duitse elektrische locomotieven von de
Boureihe I 89 von de DB en Roilion zijn in de joren

2003 en2OO4 op het Nederlondse spoorwegnet
toegeloten, Deze viersponningloc zol een

bekende verschijning zijn op de Betuweroute,

De BR I 89 kon niet olleen bij onze ooster- en

zuiderburen rijden, de loc is ook geschikt voor
het Nederlondse net,

De toelating is alleen geldÍg voor enkele tractie,
dus met één loc voor de trein. ln de toekomst is

het echter niet ondenkbaar, dat de locs in mul-
tiplebedriif. dus met twee locomotieven, in Ne-

derland zullen gaan rijden. Niet alleen op de
Betuweroute. maar ook op het bestaande 1500

volt net. Om toelating te krijgen voor deze dub-
beltractie rvaren diverse beproevingen nood-
zakelijk. In nolember 2006 zijn zogenaamde
dynamische tests uitgevoerd op het traject
Eindhor en-Horst-Sevcn u m.

De Duitse BR 189 en zijn niet van een ATB-in-
stallatie voorzien. Zonder .\TB mag deze loc
echter niet op het Nederlandse net rijden. Om
aan dit bezwaar tegemoet te komen. zijn de
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De proeven werden gehouden tussen Helmond en Horst-S evenum. Hier de twee /ocs BR 1 89-010 en 01 3 vlak voor vertrek uit Helmond
De stroomafnemers staan híer in de configuratíe 1-3.



De ATB-E installatie dte was opgesteld in de 189-010 en met kabe/s was
doorverbonden met de 1 89-013. Bij kopmaken moest handmatíg op het
kastje de ríjríchting worden ingesteld.

Ten behoeve van de ATB moest er ook een tíjdelijke ATB-
spoel worden aangebracht. Per loc werd dtt aan één zíjde
gedaan.

locs tijdelijk van de vereenvoudigde
ATB-E installatie voorzien. Deze ap-
paratuur is ontwikkeld door Lloyd's
Register Rail Europe, het voormalige
NedTrain Consulting.
Deze apparatuur kwamen we al eens
bij de proeven met de stoomloc
8R065 van de SSN tegen. Voor beide
locs was slechts één ATB-E unit aan-
wezig. De signalen vanuit de ene loc
werden met kabels naar de andere
loc doorgetrokken. Daarom was het
niet toegestaan de locs van elkaar te
ontkoppelen. Een groot verschil met
de ATB-E en de 'gewone'ATB is het
ontbreken van de cabinesignalering.
Er klinkt alleen nog een gong, wan-
neer eÍ een strenger criterium wordt
binnengereden, bijvoorbeeld van
120 km/h naar80 km/h. Aanvankelijk
was het de bedoeling om te rijden
met de twee locs, gekoppeld met een
rijtuig en een mP (motorpost). Dit
plan rvas vanwege het remgewicht
bedacht. De twee toegevoegde voer-
tuigen rvaren bedoeld om aan het ver-
eiste remvermogen te komen. Later
bleek. dat de BR 189 beschikt over
een extra remstand. Omdat bij NS de-
ze remstard op locs niet aanwezig is.

was dit bij de planning niet opge-
merkt. In deze remstand is het rem-
vermogen wel toereikend. u'aardoor
van het gebruik van het riituig en de
mP kon worden afgezien. Dit had nog
een bijkomend gunstig effect: de
proeven moesten met vooroplopen-
de BR 189'en worden uitgevoerd. Met
de mP voorop zou dus niet gemeten
kunnen worden. Nu besloten was de
locs solo te laten riiden, was het mo-
gelijk om in beide richtingen te me-
ten. Hierdoor werden in dezelfde tijd
meer meetgegevens verzameld.
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De middengang van de BR 1 89. Wie weleens een eloc 1ó00,
1700 of 1 800 van bínnen heeft gezten, valt dírect op hoe keurig
hier alles achter panelen ís weggewerkt, dit ín tegenstelling tot
een loc van Franse makelij. Het kastje van de ATB-installatie
was te vinden |ínks aan het eind van deze gang, achter een kast
Langs het plafond lopen enkele kabels van het ATB-kastje.

Opdrukmetingen
Wanneer van twee gekoppelde loco-
motieven van beide locs een stroom-
afnemer tegen de rijdraad staat, zal de
draad onder invloed van de opdruk-
kracht extra omhoog worden gedrukt.

Onder invloed van de rijwind zal door
het spoilereffect deze opdrukkracht
bij hogere snelheden alleen nog maar
toenemen. De lerplaatsing van de rij-
draad is aan maximumwaarden ge-

bonden. Wanneer deze verplaatsing
niet groter wordt dan 10 cm, blijft de si-

tuatie veilig. Bij grotere verplaatsingen
ontstaat het risico dat de stroomafne-
mers de horizontale uithouders raken.
De BR heeft in totaal vier stroomafne-
mers op het dak staan: één voor het
Duitse en Oostenrijkse net, één voor
het Zwitserse net (stroomaf nemer met
een smallerschuitje) en voor het 1500

volt bedrijf twee stroomafnemers. De-

ze zijn ook geschiktvoorhet Belgische
3000 volt gelijkspanningsnet. De loc
kan uiteraard ook op spoorlijnen met
25 kV rijden, zoals de Betuweroute.
Dan wordt de 'Duits/Oostenrijkse'
stroomafnemer gebruikt. De twee
stroomafnemers voor het Nederland-
se net kunnen afzonderlijk worden
opgezet. Met twee locs zijn dan vierva-
riaties mogelijk, waarbij loc 1 voorop
loopt:
Loc 1 -voorste; loc2-voorste
(configuratie 1-3)

Loc 1 -voorste, loc 2 - achterste
(configuratie 14)
Loc 1 - achterste; loc 2-voorste
(configuratie 2-3)

Loc 1 - achterste; loc 2 -achterste
(configuratie 24)
Iets ten oosten van Deurne was een
meetopstelling ingericht. Hier zijn in
de bovenleiding enkele opnemers



De meetlocatíe nabij Deurne, gezten v

anuit de 189 010. Ter beschermtng van
weersinv/oeden \,rare1 de conp-Lers .n

de witte tent opgesteld.

Een van de opnemers in de
b ov e nl e t d t ng. D e v e rtí cal e

verplaatsing van de ríjdraad werd met
de rgelíjke opnemers ger egistr ee r d.

aangebracht. die de verticale r.erplaatsingen
kunrrerr registrelen. De meelgtsge\"rs zijrr in

een computer opgeslagen. Er is met lerschillen-
de snelheden gelest. De rrretingen zi;n uitge-

voerd door het eerder gcirciemde Llol'd's Regis-

ter Rail Europe. Wat te verrvachten was, bleek
dat configuratie 2-3. waarbij de dichtst bij elkaar
staande stroomafnemers tegen de rijdraad
drukken, de qrootste verticale verplaatsing te

zien gaf. Staan de stroomafnemeis juist ver van

elkaar af, bij configuratie 1-,1 is die afstand het
grootst, is de verplaatsing het geringst.

Tijdens de metingen op 13 en 14 november200tj
werd vastgesteld. dat de maximale waarden
soms werden overschreden. In de werkplaats
Eindhoven zijn de opdrukkrachten gecontro-

leerd. Hierbii werd geconstateerd dat de DB de

stroomafnemels iets te zwaarhad afgesteld. NIet

nu juist afgestelde stroomafnemels zijn de me-

tingen op 15. 16 en 17 november met duidelijk
gunstiger resultaten herhaald. Voor de meest

ongunstige conliguratie is 100 km/h haalbaar.

Dubbeltractie kan nu ook in Nederland worden
toegelaten. Het is echter de \rraag hoe vaak deze
situatie te zienzalzijn.ln dat ger,al zijn de foto's

bij dit artikel een zeldzaamheid. .O
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Speciaal voor all-in abonnees!
Per I april 2007 ontvangen all-in abonnees geen nieuwe Clubcard meer.
U kunt als all-in abonnee blijven genieten van voordeel, u hoeft alleen
geen ClubCard meer te gebruiken. Het tonen van uw verzendetiket met
abonneenummer is voldoende. Ook op beurzen ontvangt u als all-in
abonnee extra korting op onze stand op vertoon van uw verzendetiket.
Deelnemers zijn: Het Nationaal Modelspoor Museum, Beelen Modelbouw
Trainstorm, M useum'Stichti ng voorheen Rotterdamsch e Tramweg
Maatschappij',Trein 2000, Noble Models en Railpress Toy's Shop.
Aanbiedingen voor all-in abonnees kunt u op wwwrailhobby.nl bekijken.



Gs, ombitieus
Friese StoomtreinK

2OOq zijn beslog gekregen hebben,

De heer Max Kooijmans tijdens zijn
g e d etaíl I e e r d e uite e nzettí ng v a n h et
project.

De onthulling van de offtciële naam van de Friese
Stoo mtr e i n M a atsch a p p ij.

Frieslond Stoom

ln een wervelende preseniotie is op dinsdog 15

meijl, een voor Frieslond groots en voor

Nederlond uniek project wereldkundig gemookt,

Frieslond wordï koploper in een dynomisch

stoomspektokel dot drie nieuwe elementen
omvot: de Friese Stoomtrein Mooischoppij,

Museum Treinen op Zee en de Stoom Stod Sneek,

Onder de bezielende leiding von voorol de heren

Mox Kooijmons en Piet Bijmon zol dit project in

'a ,:''ilgin 
ouasner is Sneek het waterspoltcentlxm

'iàn de provincie Fryslàn. Naast de 'sneekweek'

zijn er veel andere zomeractiviteiten. De laatste
jaren wordt er hard gewerkt om de toerist ook op
andere terreinen het nodige te bieden. Het 'Na-

tionaal Modelspoor Museum' is daar een goed

voorbeeld van. Daarnaast heeft de 'Stichting

Stoomtrein Friesland' de laatste jaren een aantal
stoomweekenden georganiseerd. Een stoom-
trein rijdend van Sneek naar Stavoren v.v., die
duizenden bezoekers vanuit het gehele land
naar Fryslàn weet te halen.
Maar in Friesland wil men meer: oud met nieuw
verbinden. Oude functies met nieuwe technie-
ken, gebaseerd op duurzaamheid en milieu.

Friese Stoomtrein Mootschoppij
Sinds 1 999 rvorden er gesprekken gevoerd om te
komen tot een eigen stoomtrein in Friesland. De

Stichting Stoomtrein Fryslen (SSF) is opgericht
in 2003 en zet zich in om met eigen stoomtreinen
van Sneek naar Stavoren te gaan rijden. Sneek is

ideaal als vertrekpunt vanwege de oude sporen
die daar nog liggen, de goede parkeeruoorzie-
ningen en de aanwezigheid van Het Nationaal
Modelspoor Museum dat in het gerestaureerde
station is gevestigd. De trein zal de 'Friese Stoom-
trein Maatschappij' heten en op een vast traject
tursen Sneek en Stavoren vanaf 2009 toeristische
treindiensten rijden. Dit langste toeristische
stoomtraject van Nederland loopt van Sneek,

met vaste haltes in lJlst, Workum, Hindeloopen
en Molkwerum naar Stavoren. In Oudega komt
een nieuwe halte.
De hoofdactiviteiten vinden plaats in Sneek.
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Hier komt een grote werkplaats voor twee

stoomlocomotieven, stalling voor de verschil-
lende rijtuigen, kantoorruimten en een bezoe-
kerscentrum. Voor het 'ouderwetse' ontwerp te-

kent bureau van Overbeek van Tromp Architec-
tuur BV te Joure. De loodsen worden van actieve
filters boven de schoorsteen van de stoomloco-
motieven voorzien, zodat bii het opstoken er
geen vervuiling naar buiten treedt. De rails voor
het emplacement zijn afkomstig van het oude in-

dustrieterrein in Leeuwarden en geschonken

door de gemeente Leeuwarden. Het veÉrek van

de trein vindt plaats in een eigen station dat deel

van de Stoom Stad Sneek uitmaakt.
In Stavoren komt op het oude emplacement een

nieuw eigen perron met omloopspoor. Op deze
wijze kan de stoomtrein van de baan af , zodat Ar-

riva er met de Spurt de reguliere
diensten kan uitvoeren. De aan-

kleding van het emplacement
zal in de geest en stijl van voor
de Tweede Wereldoorlog zijn.

Zo komt er een imitatie kolen-
bunker en een werkende water-

loren. De bouw van een draai-

schijf wordt nog onderzocht.
Eveneens in Stavoren komt op
het emplacement de oude
loods van de NTM waarin het

museum 'Treinen op Zee'wordt
gevestigd. De rails zijn afkom-
stig uit het Havengebied van

Harlingen en geschonken door
het Wetterskip Fryslàn.

De FSM kiest er voor om al het



ln de Stoom Stad Sneek komt een 250 meter lange H)-modelbaan, stoom maar elektrísch
gereden en bedtend.

wordt van gebruikte rails. wissels en stootblok-
ken gebruik gemaakt. De houten biels worden
niet herbruikt maarveruangen door miheuvrien-
delijke alternatieven. Voor zover mogelijk rvordt
van warmteopslag en zonne-energie gebmik ge-

maakt.
De totale projectkosten voor de aanpassingsn
aan het sein- en wisselstelsel (door ProRail in op
dracht van de Provincie Fryslán), de emplace
menten in Sneek en Stavoren (voor de gebou-
wen een bijdrage van de gemeenten en de pro
vincie), de rails, wissels en stootblokken (als
schenking ontvangen) en al het nieuw te bou-
wen rijdende materieel wordt geraamd op 12

miljoen euro.

Museum Treinen op Zee
In deze stichting in oprichting nemen deel:
Stichting Stoomtrein Fryslàn, Het Nationaal Mo-
delspoor Museum, Fries Scheepvaart Museum,
Zuiderzee Museum te Enkhuizen, het Spoonveg
Museum te Utrecht.
Het doel is het ontwikkelen en inrichten van een
interactief museum op het spooremplacement
te Stavoren rond de geschiedenis van het ver-
voer per trein en boot tussen Leeuwarden en
Enkhuizen. Daarvoorwordtvanuit Leeuwarden
de \Tll-locloods verplaatst. De loods is in ge-

bruik genomen bii de opening van de tramlijn
Leeuu'arden- St. Jacobiparochie. De opening
rvas op 2 januari 1899.

Het wordt een interactief Denk & Doe museum
rond het transporl van mens. dier en goederen
van Friesland naar het Westen. De loods wordt
als werkplaats van 1930 ingericht. In de werk-
plaats komt een stoomloc van de Friese Stoom-
trein Maatschappij te staan waarop kinderen en
volwassenen als stoker en machinist een virtuele
rit van Leeuwarden naar Amsterdam kunnen
maken. Inclusief een oversteek met de treinboot
Stavoren-Enkhuizen.

Stoom Stod Sneek
De 'Stichting Stoom Stad Sneek i.o.' presenteen

een planvisie waarin stoom in al haar facetten
aan de orde komt, ingepast in de omgeving en
met historische kwaliteiten. Een toeristische top-
attractie op Europees niveau met als thema
'Stoom'. ln een authentieke sfeer r an rond 1930

kunnen bezoekerc een dag door brengen met de
langste stoommodelspoorbaan ter wereld, een
stoomtram, stoomfiets. u'inkel met stoomspeel
goed, modeme stoornauto en stoom in de toe-
komst. Verder komt er op het buitengebied een
stoomcarrousel. kinderstoomtreintje, draisine
op stoom en een uitgebreide picknickplaats. De
Stoom Stad Sneek is geprojecteerd tussen het
station van Sneek met daarin Het Nationaal Mo-
delspoor Museum en de nieuwe locatie van de
Friese Stoomtrein Maatschappij aan de Kanaal-
straat.

Bij de ontwikkeling van het concept is nauw sa-

mengewerkt met de architect en conceptioner
van het Spoorwegmuseum in Utrecht, ir. Gerl-

Jan de Jong.

Voor de ontwikkelfase zal SSS een beroep doen
opsponsoren, fondsen en deverschillende over-
heden. Geschatte investering tussen de 40-50

miljoen euro. iO

Teksl: Persberichl (red0cïie Nico von Roon)

lllustroïies: Persberichl en Nico von Roon
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materieel op basis van oude technie-
ken nieuw te laten bouwen, maar met
de laatste state-of-ïhe-art toepassingen

ten aanzien van milieu, veiligheid en
toeristische beleving. De op biobrand-
stof rijdende en computergestookte
tenderlocomotieven serie 700 zijn
voorzien van actieve filters in de
schoorsteen. De serie 700 heeft voor
de Tweede Wereldoorlog van Leeurv-

arden naar Stavoren net onder andere
de boottrein naar Amsterdam gere-

den. Bij de Hollandse IJzeren Spoor-
wegmaatschappij droegen ze de num-
mers 701 t/m 751. De eerste loc werd in
dienst gesteld in 1B9B en de laatste in
1905. Het ontwerp komt van Sharp,

hé:àilrptu.Je h.-titi . 1'í,<
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Stewan & Co, Ltd, Atlas Works in Glasgow waar
ook de eerste serie is gebouwd. Er worden twee
werkende locs gebouwd en één niet werkende
loc t.b.v. het museum'Treinen opZee' .

Voor rangeerwerk en het afslepen van een ge-

strande stoomtrein wordt één diesellocomotief
van de serie 2400/ 2500 nieuw gebouwd.
Er worden 4 personenrijtuigen tweede klasse, 1

personenrijtuig eerste klasse, 1 gehandicapten-
/fietsrijtuig, 1 complete dineftrein bestaande uit
eerste klas authentieke rijtuigen voorzien van

moderne keukenfaciliteiten gebouwd.
De stijl van de personenrijtuigen is van voor de
Tweede Wereldoorlog rekening houdende met
de thans geldende veiligheidseisen. Voor de di-
neftrein geldt de Oriènt Expresse als voorbeeld.
In de voorbereidende fase is met de stoommaat-
schappijen ZISM (Simpelveld) en VSM (Beek-

r@.-;rr .
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Een eenvoudíge schets geeft alle ingredíënten voor
het stoomplan voor Fríesland weer.

bergen) samengewerkt. De eruaring van beide
maatschappijen is meegenomen in de ontwik-
keling van het milieuvriendelijke concept van

de FSM.

Om ook aan de praktische bezwaren van rijden
met stoom tegemoet te komen, heeft de FSM di-
verse maatregelen genomen: actieve filters bo
ven de schooÍstenen van de twee stoomlocs in
de remise; voor het stoken van de locs wordt
koolzaadolie gebnrikt, zodat fijnstof voorkomen
wordt; het stoken wordt elektronisch qestuurd

met als gevolg een optimaal rendement; actieve
filters in de schoorstenen van de stoomlocs voor-
komen de uitstoot van natte nevel (eenzelfde

maatregel geldt voor de dieselloc); de vrijko-
mende stoom wordt gecondenseerd en weer in
de watertank teruggeleid.
Voor de emplacementen in Sneek en Stavoren

4../ t,'/'./'.
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Kolenspoor Li mburg

Vanuít het statíon van As ís de vereníging het Kolenspoor actief op de oude
spoorlijn Eisden - Waterschei.

Meer don honderd joor geleden,

op 2 ougustus l90l om precies fe zijn,

hoolde André Dumont de ollereerste

steenkool boven in As in Belgisch

Limburg, De mijnen zijn intussen

gesloten, en de meeste sporen zijn

opgebroken, moor de herinneringen

blijven, De stichting Kolenspoor boot de
enig overblijvende spoorweglijn uit, die
de verschillende mijnsites met elkoor
verbindt, Een toeristische ottroctie die
wij u niet mogen onthouden.

Het station As is centraal gelegen in Belgisch
r: Lirnburg. Het station werd gebouwd in 1876

op de verbinding tussen Genk en Maaseik, die
aangelegd werd in 1871. Vanaf de jaren twÍn-
tig begon het station een belangrijke rol in het
transport van kolen te spelen en werd de lijn
met een verbinding naar Eisden uitgebreid.
Met de sluiting van de mijnen en het dalende
aantal reizigers (hoofdzakelijk mijnwerkers)
was ook het lot van het station van As in 1985

bezegeld. In 1989 is de spoorlijn Waterschei-

Tíjdens de rÍtten zorgt een oude Ferry Boat
goederenwagen voor het vervoer van de fietsen.



De lijn As-Eísden doorkruist het Nationaa/ Park Hoge Kempen en brengt de bezoekers van

het Kempísch Plateau naar de Maasvallei.

As-Eisden officieel buiten dienst gesteld en

werd zij voorbehouden voor de toeristische
exploitatie door het Kolenspoor. Intussen is

het station gerestaureerd en eigendom van de
gemeente As geworden. De vrijwilligers van
de stichting Kolenspoor huren de lijn van de

NMBS en geven bezoekers de kans om met
een toeristische trein de glorie van weleer
even opnieuw te beleven.
Het Kolenspoor werd officieel op 8 februari
1998 opgericht. Vanuit het station van As is de

vereniging actief op de oude spoorlijn Eisden-

Waterschei. Het gedeelte As-Eisden doorkruist
het Nationaal Park Hoge Kempen en brengt de

bezoekers van het Kempisch Plateau naar de

Maasvallei. De lijn eindigt bij het Station Eis-

den. Richting Waterschei neemt het spoor een

boog rond As en spoort dan in rechte lijn langs

de oude terrils (steenbergen, red.) naar het
eindstation Waterschei. Op wandelafstand
van dit eindpunt ligt het Fenix Stadion van
voetbalclub KRC Genk. Tijdens de zomer-
maanden zorgen 25 vrijwilligers voor de uitba-
ting van de toeristische lijn. Hieruoor hebben
zij zes rijr,aardige diesellocomotieven, zeven
rijtuígen en vier goederenwagens ter beschik-
king. Eer r r a r deze doêderênwagens is een ex-

Ferry Boat die in de iaren '20 van vorige eeuw
voor het venroel van vee naar Engeland inge-
zet werd. Nu wordt zii tiidens de zondagsritten
voor het vervoer van Iietsen aangekoppeld.

Overnochien
In 2004 heeft de stichting een slaaprijtuig van
de zustervereniging Stoomgroep \laldegem
overgenomen. Dit rijtuig is een vijftig jaar oude
Oost-Duitse Mitropa met 12 slaapplaatsen en
36 bedden. De luxueuze inrichting r.an de wa-
gen doet niet vermoeden dat het rijtuig tot
voor enkele jaren over de rails van het r,oor-
malige communistische Oost-Duitsland, het
straatarme Polen en de vroegere Sovjet-Unie
spoorde. Elke coupé is met een geriefliike sa-

nitaire hoek uitgerust. De houten bekleding
lijkt nog gloednieuw. Zelfs het knopje om een

ober te ontbieden ontbreekt niet. Dit rijtuig
werd door de vereniging als eerste onder han-
den genomen. De vloer was immers rot en op
verschillende plaatsen waren er roestgaten te
bespeuren. Vanaf de zomer van 2005 kunnen
kleine groepen in dit rijtuig een overnachting
boeken. Vooral wandelaars en fietsers lijkt de-
ze formule wel te smaken. Alle comfort is voor-
zien. Zelfs een douche nemen is mogelijk. Vol-
gens de initiatiefnemers van het Kolenspoor
wordt een dergelijke hotelformule nergens an-
ders toegepast.
Onlangs kreeg het Kolenspoor een subsidie
van 135.000 euro voor de aanschaf en de re-

novatie van een tweede slaaprijtuig. Hiervoor

In 19A1werd de eerste
steenkoo/ in As in Belgisch
Li mburg ontdekt. /ntussen
blijven van de intensieve

míjnbouw alleen nog enkele
stílle getuigen over.
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Het station As is centraal gelegen in Mídden Límburg en verbíndt de voormalige mr.lnsites van Eisden met deze van Waterscheí (Genk)

zijn ze op zoek naar een originele Wagon Lits
uit 1961. Beide rijtuigen zullen een vaste
standplaats op de stationssite I'an As krijgen.
Achter de twee rijtuigen zal een restaur-atieu.a-
gen worden gekoppeld, zodat's morgens een
degelijk ontbijt geserveerd kan worden.

Lekker eten
Topper is momenteel de Ragheno-restauratie-
wagen eerste klasse van 1951. Deze wagen
werd enkele jaren geleden aangekocht en

wordt regelmatig voor een trip naar Water-
schei ingezet. Het rijtuig is een exl2AR van de
N\lBS. Hij heeft een eiqen keuken met een ou-
denr-etse koelrurmte. Het riituig bestaat uit
twee luxe coupés en een open nrimte met 2 i
zitplaatsen. Met man en macht heeft de ver-
eniging gewerkt om de inrichting tijdig voor
het Valentijnsweekend van 2005 klaar te krij-
gen. Speciaal voor deze dag van de geliefden
wordt een bijzonder menu samengesteld. Tij-
dens de culinaire rit wordt een extra halte aan

de oude terril van Waterschei ingelast, zodat
je in een aangename omgeving rustig van het
dessert kunt genieten.

De Blouwe Wimpel
Ook de supporters van voetbalclub KRC Genk
maken met plezier gebruik van de treinverbin-
ding naar Waterschei. De Blauwe Wimpel, zo-
als de supporters de trein intussen noemen,
vertrekt voor elke thuiswedstrijd van KRC

Genk in Eisden en houdt even halte in As. Ter-
wijl de meeste Genk-supporters voor het voet-
balstadion in de file staan en op zoek zi.in naar
een parkeerplaats, stappen de treingebruikers
op honderd meter van het stadion uit de trein.
Na de voetbalmatch kunnen de supporters
van een hapje en een drankje nog eens nage-
nieten. Wel haalt de KRC Genk Express geen
grote snelheden. De maximaal toegelaten
snelheid bedraagt 40 kilometer per uur. De
rails zijn aan veruanging toe en volgens de
NMBS kost elke kilometer spoorliin onqeveer
375.000 euro. En dat kan de kleine vereniqinq
helaas niet opbrengen.

De toekomst
Tot nog toe heeft het Kolenspoor de wind in
de zeilen. Maar er hangen ook donkere wol-
ken over het voortbestaan van de vereniging.
Op de tekentafel liggen plannen om het oude
spoortraject een belangrijke rol te laten spelen
in de spoorontsluiting van het Maasland. Dit is
mogelijk door de fysieke verbinding tussen
Maastricht en Midden-Limburg volwaardig te
ontwikkelen. Wanneer alles volgens plan ver-
Ioopt, rijden tegen 2010 moderne trams en
treinen tussen Genk en Sittard. Op deze spoor-
Iijn van 30 kilometer zullen behalve reizigers
ook goederen worden vervoerd. Een specialeDe oude stoomloc Símone is buiten dienst gesteld en wacht op een dringende renovatíe
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tram of lightrail zal per rit tot 160 personen
kunnen verïoeren. Het traject zal grotendeels
over het oude kolenspoor lopen en moet drie
waterlopen oversteken. Daarvoor moet over
de Maas, het Julianakanaal en de Zuid-Wil-
lemsvaart een níeuwe brug gebouwd worden.
Aan deze realisatie hangt een prijskaartje van
ruim 200 miljoen euro. Dit is dan ook het enige
obstakel dat voorlopig kan verhinderen dat
het Kolenspoor zijn ondergang ongenadig te-

gemoet ziet.

Het wogenpcrk
De oudste stoomlocomotief van het Kolen-
spoor dateerl van 1926. Jammer genoeg is zij

niet meer rijvaardig. De loc draagt de naam Si-

mone en is afgestaan door Tessenderlo Che-
mie. De toenmalige directeurvan deze fabriek
noemde de locomotief naar zijn vrouw. Een

tweede locomotief is een diesel en dateert van
1951.2i is een geschenkvan nv Maasland. De
28 ton zware loc Type KS 230 met Vielstoffmo-

Met man en macht wordt aan de restauratíe
van een Oost-Duítse Mitropa met 12

slaapplaatsen en 3ó bedden gewerkt, zodat
kleine groepen hierin kunnen overnachten.

oude locomotief heeft in Duitsland een militai-
re carrière achter de rug en heeft slechts een
duizend uur gereden. Tot slot is er nog een Rus-

tonlocomotief uit 1 95 1. Deze diesellocomotief
is helemaal opgeknapt. Zij weegt 28 ton en kan
23 kilometer per uur halen. De stichting heeÏt
r,erschillende rijtuigen in dienst lvaaronder
drie K3-iijtuigen 'ex-NI\lBS r met een capaciteit
van 109 reizigers en twee Franse rijiuigen Type

USI voor telkens 80 passagiers.

Wie de komende maanden geen vakantiebe-

ln het station is speciaal voor kinderen een sma/spoo r met een locomotief NMBS reeks ó2 ín
gebrutk genomen.

tor is geschikt r,oor rei
zigerstreinen. Zij is

met een persluchtsys-
teem uitgerust, waar-
mee ook de wagens
afgeremd kunnen
worden. De 55 jaar

EXTRA ONLINE
Meer lezen over dit onderwerp?

Klik op dit blokje in de online

uiïgove op ww.roilhobby.nl
Groiis voor obonnees!

stemning heeït en er graag eens
een dagie op uillrekl. kunnen r,rij

een fietsbezoek aan het toeristische
Kolenspoor ten zeerste aanraden.
Een combinatie fiets en spoor is

een unieke formule die je met een be-
zoek aan de sites van de steenkoolmij-

nen kunt uitbreiden. Bovendien worden op
feestdagen extra ritten ingelegd. Naast de ge-

wone treindiensten bestaat de mogelijkheid
voor groepen speciale treinritten gekoppeld
aan culinaire arrangementen te organiseren.
Wie meer informatie wenst moet zeker een be-
zoek aan de website van de vereniging op
http://www.kolenspoor.be brengen. O

Teksl & Íoïo's: Peler Embrechls

Tekening: Bernord Lomberï
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VoetbalsupportersmakengretiggebruikvandeKRCGenkExpress of vandeBlauweWimpel zoalszíj dezespecialetreingedoopthebben.
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[Ux-Hon

ln 2007 komt de nieuwe hogesnelheidslijn tussen Amsterdom en

Antwerpen/Brussel in dienst, Dot betekent niet olleen nieuwe
treinen over een nieuwe lijn, moor ook het einde von de

Benelux-dienst in de huidige vorm , ln 2OO7 heeft de Benelux-

dienst er precies vijftig joor opzitten, Voor Roilhobby is dit
'jubileum' oonleiding voor een terugblik, ln deel I en 2 von

deze serie stond het grootbedrijf cenïrool, Dit derde deel goot
over het model en behondelt de Benelux-Hondekop uit 1957 ,

iffiwffi
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dekop ln model ;

l: Mastica was begin jaren '80 hét toverr,r'oord
': voor de serieuze modelspoor-det naar \eder-

lands voorbeeld. \1ei losse kunststof rr'and- en

deurelementen kon eindeliik de speelgoed-

achtige Hondekop van Lima n'erkeiiikheidsge-
trouw worden omgebouwd. Het Italiaanse
merk bood namelijk twee gelijke koprijtuigen
en twee gelijke middenbakken aan en dat
stemde niet overeen met het grote voorbeeld.
Bovendien liet de detaillering te wensen over.

Ruim 25 jaar later is de rol van de Lima-Honde-
koppen grotendeels uitgespeeld. Met de Piko-

Hondekop is een nieuw kant-en-klaar model
op de markt gekomen, tenvijl zowel de Lima-

Hondekoppen als de Mastica-ombouwsetjes
niet meer in de handel zijn. Toch is er nog

steeds vr-aag naar deze producten. Een terug-
blik. Lima bracht beqln jarer',,-r eer'.'ierdelige
H,-rndek,ro in de har.dei dle or.trei anoet.e bit
de Hcma rrerd ver.kochl. Untlanks de matige
detaillering werd het een bestseiler. Het rnodel
was dan ook een stuk goedkoper dan de Trix-
Hondekop, waarïan de bakindeling ook niet
klopte.
De Hondekop heeft al eerder in Railhobby ge-

staan. Ín RH 79l12 en B0/10 werd de ombouw
van een Hondekoptweewagenstel voor de

binnenlandse dienst beschreven. De wandin-
deling van de ABDk (koprijtuig 'k' voorzien
van eerste 'A'en tweede 'B' klasse met bagage-
ruimte 'D') werd opnieuw geconstrueerd,
waarbij van de uitgesneden originele Lima-

*'anden gebruikgemaakt werd. De indeling
,. an de Bk ir'as al correct. De doorzichtige glas-

aa^ J- 1"1 ' fleeiaa-\\ezjd
Het Hillegomse bedriif \lastica zag aan het be-
gin r,'an de jaren 80 een gat in de markt en pro-

duceerde ombouwsets voor het verfraaien van
de simpele Lima-treinstellen. De van fraaie
raamlijsten voorziene ruitjes werden los inge-
zet, waarmee de lelijke qlasbakken ven,ielen.
Mastica bood setjes voor de vierdelige Honde-
kop. de tweedelige (binnenlandse) Hondekop
en de afwijkende Benelux Hondekop-twee
aan. RH 85/01 bevat een handleiding voor de
ombouw van een vierdelige Hondekop met
Mastica-onderdelen. Het treinstel bleef na de
ombouw te breed, maar het resultaat mocht
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Detaíl van de eerstekiass enafdelíng, de coupé tussen de deuren
en de cabine deed de eerste jaren dienst voor meereízend
douanepersoneel.

gezien worden. De ombouwsetjes van Mastica
maakten het ook mogelijk andere typen NS-

materieel te bouwen. Met voorzetneuzen van
Combispoor en Spoorcuriosa was het zelfs mo-
gelijk treinstellen N'lat. '46, '40 en '36 in H0 te
bouwen. Railhobby heeft ook hierover diverse
artikelen gepubliceerd.

Benelux in model
Het vijftigjarige jubileum van de Benelux{rei-
nen is aanleiding voor de ombouw van een Li-
ma{reinstel tot een Beneiux-Hondekop uit
1957. Voor dezc omboun' zijn trvee koprijtui-
gen nodig. Een extra tussenrijtuig maakt de
bouw van het treinstel iets eenr oudiger. maar
is niel beslist noodzakclijk.
Mastica bood de ombouwset voor de Benelux-
Hondekop onder catalogusnummer 1305 aan.
Dit setje bevatte alleen de wanden. Het setje
met de ramen moest apart worden gekocht.
Aanvankelijk waren de raamlijsten geverfd
(aluminium of zwart), later waren ze kleur-

De dakopbouw van de Benelux-treinstellen week behoorlijk af van de treinstellen voor de
bínnenlandse dienst. Taco Models (verkrijgbaar via Spoorcuríosa) levert de onderdelen.
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Ook de Neder/andse Benelux-treinstellen hadden aanvankelijk f raaie
geëmailleerde treínstelplaten. In model zijn deze uit transfers van

gewone Hondekoppen samen te ste/len.

Tot medío jaren'70 waren de Benelux-treinstel/en voorzíen van een keuken. Twee ramen
waren híertoe kleíner uítgevoerd (dírect rechts van de deuren), de onderzijde was wit. Wíe

niet wil slijpen en vijlen kan voor dtt deel van het dak gebruíkmaken van een tussenrijtuig.

loos en moest de bouwer ze zelf maar in de ge-

wenste kleur brengen.
Het demonïeren van de Lima-rijluigen is een-
voudig: twee schroeven aan de onderzijde en
drie kunststof lipjes houden de kappen en bo-
demplaten bij elkaar. Ver"wijder alle ondeide-
len zodat alleen de losse kappen overblijven.
De Benelux{weetjes zijn voorzien van twee
pantografen. Op de ABKk (met keuken 'K') zit
de pantograaf voor het Nederlandse net (1 500

V), op de Bk de pantograaf voor het Belgische
net (3000 V). De pantografen zitten boven de
koppen van het treinstel. Daarom moeten de
stroomliinschuitjes boven de bakovergangen
worden r.envijderd. Dat kan met een slijptol,
enkele vijltjes en schuurpapier. Het verurijde-
ren van de stroomlijnschuitjes moet voorzich-
tig gebeuren, omdat de regengoten langs de
dakwanden niet mogen worden beschadigd.
Wie opziet tegen het wegslijpen van de
stroomlijnsch u itjes kan een tussenrijtu i g van

de Hondekop opofferen. Zaag dit dan in twee
gelijke stukken en lijm deze tegen twee gehal-

veerde koprijtuigen. Het enige wat nu res-



teert, is het wegwerken van de lijmnaden. Er

moet aan de koprijtuigen nog meer n'orden
veranderd. In tegenstelling tot de tr-einstellen

PIan F hadden de Benelux-Hondekoppen
geen luchtinlaten voor de cabinedeuren. Ook
het tyfoonrooster kan ik dit stadium worden
venvijderd. Taco \lociels heeit de juiste exem-
plaren.
Bij het in diers: s.e.len r an de Benelux-Hon-
dekoppen llanccen aan de voorziide alleen
de ondei-s:e :riee gele Lampen. In Nederland
lerd in -:;.i nei L-sein ingevoerd, kort daar-

op !e,.,, lci door een omgekeerd L-sein. [n

Bejq,ë ,,r eid het seinbeeld niet veranderd. Dit
gebeurde ook niet toen begin jaren'70 het
delde .\-sern op de neus verscheen. Dat

brandde alleen in Nederland. Bedenk daar-

om in dit stadium of ook het frontsein ge-

handhaafd moet blijven.

Zijwonden
De Mastica-wanden bestaan uit diverse losse

delen. Het is belangrijk om de nieuwe zijwan-
den zo recht mogelijk samen te stellen. Door
kromme wanden kunnen 'kattenruggen' ont-
staan. De wand- en deurelementen worden
volgens de bijgeleverde beschrijving losge-

haald en in de juiste volgorde gelegd. Zorgdal
de te lijmen vlakken goed vlak en haaks zijn.
Gebruik hien oor een blokhaak of een alumi-
nium hoeklijntie van de boun'markt r.an mini-
maal 30 ceniimeier iang. Lel de rrandele-
mel.ten fitFI C- ,.r ii- 1 q-'7.-r- ;.:.':' . , .. -

den et met dp nndêtii. ' l-.." : .'.c --
rand ian het n^e;li'ntir. D ...'..'t : ... -'.

goed recht zijn. eventuele kieren a:rn de bo-

venzijde kunnen later worden geplamuurd.
Zorg dat de zichtzijde vlak blijft liggen. Liim
de delen aan elkaar met MEK, irichloorethy-
leen of dunne vloeibare kunststoflijm. Deze

middelen smelten de kunststof en laten geen

residu achter. Het is verstandig hierbij goed te

ventileren, want deze Iijmmiddelen zijn
schadelijk voor de gezondheid. Door een

tweede hoeklijn op de wanddelen te leggen

kan het geheel met twee lijmklemmen wor-
den ingeklemd. Pas op bij de deuren. Deze

hebben lijmstrips die achter het wanddeel
worden gelijmd. Op deze plaats is de wand
dus dikker en die kan bij samenpersen gaan

golven. Los dat op door tussen de aluminium
strips enkele stukjes van een bierviltje te klem-
men. De gelijmde wand moet minimaal 24

uur drogen, zodat het zachte polystyreen
weer is uitgehard. Breng na het completeren
van de wanden de rubber strips onder de ba-

gageruimte r an de Bk aan.
Mastica levert de oorspronkelijke uitvoering
van de Benelux-Hondekop, dus met de klei-
nere ramen van de keuken. Aan het begin van
de jaren '70 is de keuken venvijderd en tot
een tweedeklasseafdeling omgebouwd. Wie
een latere versie van de Benelux-Hondekop
wilbouwen, moet de kleine ramen vervangen
door een stukje ziiwand met standaard twee-
deklassenramen. In dat geval zijn ook twee
nieuwe raampjes nodig, want die zitten niet in
de Mastica-set.
Als de vier wanden goed droog ziin, worden
ze in de kap gelijmd. Neem de maat van de zij-

wanden op en pas ze op de kappen. Teken de

maat af en snij of zaag de oude wanden er aan

één zijde uit. Houd bii bepalen van de maat
rrel rekening met de breedte r an de zaags:lÊ-

Jc. Dc :,'r'i È \--C- r:.. L :- :-- r'-

-' - :_ r-c.

:ia: -1 .\ ',?.:.':z,'-aj:a :-.a: aa:: SCf ei p nObbl'
ï-- L -i i..l ,., ..d.'n'i,r.J. lr ldal las op

vool uitschieten'). Wie bij het samenstellen

van de bakken voor de halve tussenrijtuigen
heeft gekozen, moet extra voorzichtig te werk
gaan, omdat het dak iets zwakker is. Dat is
simpel op te lossen door aan de binnenzijde
van het dak enkele verstevigingsstrips te lij-
men. De werkwijze voor de zijwanden is ver-
der precies hetzelfde.
Als de oude zijwand er uit is, wordt het ontsta-
ne gat aan de nieuwe Mastica-wanden pas ge-

maakt. Het lijmen gebeurt opnieuw met vloei-
bare lijm. Schroet de kappen weer op de bo-
demplaten, breng eventueel extra lijm aan en

herhaal de procedure voor de andere zij-

wand. Let op dat de kap niet aan de bodem-
plaat komt vast te zitten. AIs de iijm droog is,

moeten kieren met tweecomponentenpla-
muur van Alabastine of de bekende vulmid-
delen van Revell of Tamiya worden dichtge-
smeerd. Laat de plamuur goed drogen en

schuur de resten weg met schuurpapier met
korrel 400.
Taco Models biedt een setje met onderdelen
aan waarmee de dakopbouw kan worden na-
gebootst.

AÍwerking
Als de kappen klaar zijn, begint het schilde-
ren. Breng eerst een grijze grondlaag aan. Dat
kan bijvoorbeeld met een spuitbus van l\4otip

of met een verfspuit. Bleng diverse dunne la-
gen aan. Dat gaat beter dan een dikke laag. De

Berelur-Hondekoppen zijn hun hele leven
:r.auir' qeueest. De brede band rvas aanvan-
r.eiiik zandgeel. maar met de invoering van de

nieuu'e NS-huisstijl in 1969 werd deze 'NS-

geel'. Breng als eerste laag het geel aan. Be-

dek de gele banen op de zijwanden met tape

Ter vergelijking: rechts een groen tweetje
voor de bínnenlandse dienst (kleurstelling

jaren 'ó0), met een duídeltjk fraaíer
tyíoonrooster dan het blauwe stel.
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Bakx Modeltreinen

Nu met nog meer excellente .i

mogelijkheden om uw
modelbaan te ontwerpen \, t
winRait 8 het modetbaan ontwerp- \Ni
programma voor zowel standaard
rails (ruim'150 leveranciers) als voor
het ontwerpen met flexibele rails (of
voor een combinatie van standaard rails met Ílex rallsl is nu uitge-
breid met o.a. de volgende extra voordeien:Werktafel templates,
bovenleiding, kortsluiting detectie, hoogte controle kruisende rails,
teken tools, parallel spiralen, voor flex rail nu ook weergave waar
klei nste radius, afzaaglengtes li nks/rechts, flex rai I optimal Íseren,
Landschap indeling en keuze afdruk bereik, etc. ,etc., etc..

Meer informatie en demo: www.winrail.nl

MVB ScientiÍic, deTuun 8, 9163 JW Nes-Ameland.
Tel O519-54339í. Fax 0519-542961. info@mvb.nl

JOCADIS 
"ïï5=o

BRUSSELSESTRAAT 53
7B5O EDINGEN
Tel. (02) 395 7105

GROTE KEUS N.M.B.S. ROLLEND
MATERIAAL - SIGNALISATIE -
VRACHTWAGENS.
BESTE PRIJZEN!
50 MERKEN VAN ROLLEND
MATERIAAL _ 70 MERKEN TOEBEHOREN -
OKKASIES * BOEKEN - FOTO'S
WWW.JOCADIS.BE WEBMASTER@JOCADIS.BE

o

oooo

.estraat zuid 1 36

/ CW Almelo

Tel. 0546'8 1 2981

Fax 0546-851 310

Uw jaorgang fraai
overzichtelijk.:

één band voor slecht



van biivoorbeeld Tamiya of 3M en breng dan
het blauw aan. Laat het blauw drogen en plak
ook dit af . Spuit tot slot de daken donker'NS-
grijs' van THS of Kleinspoor. Als alles droog is

en de tape venvijderd kan worden, moeten de

treinstelnummers, klassenborden en niet-ro-
kenbordjes worden aangebracht. Deze zijn
onder andere bij Spoorcuriosa in Haarlem
verkrijgbaar.
Werk de kappen en bodernplaten met zijde-
glanslak af. Dat zorgt eruoor dat het treinstel
een mooie egale glans krijgt en beschermt te-

gelijk de transfers.
Als de verf goed is uitgehard, kunnen de ra-

men worden ingezet. Bij aflevering waren de

raamlijsten aluminiumkleurig. Later werd dat
donkergrijs. Lijm de ramen met vloeibare sty-

reenlijm of lijm uit een tube vast. Secondelijm
is af te raden, omdat dit bij verkeerd gebruik
een 'sneeuwwaas' kan achterlaten. Voor de

cabineramen heeft GM&S uit Haarlem een

mooi setje ontworpen, maar ingieten met Crys-

tal Clear (een soort houtlijmachtige substan-
tie) geeft ook een prima resultaat. Voor de

front- en sluitseinen worden witte (3 mm) en

rode (1 mm) leds gebruikt, in serie gescha-

keld met een weerstandje van 1 kilo-ohm.
De oude Lima-Hondekop was voorzien van

de bekende plastic trommelmotor met drie-
polig anker. Deze is lawaaiig en moeilijk te re-

gelen en voldoet niet meer aan de heden-
daaqse eisen. De afgelopen jaren zijn er diver-
se ruilmotoren op de markt gekomen. GM&S

biedt een compleet motordraaistel aan. dat
eenvoudig in het Lima-draaistei geschroefd
kan worden lzie RH 2UU5/tt!l'r \lode lTolque
heeft een metalen ringmotor die op de plaats

van de ronde Lima-motor gemonteerd kan
worden. Losse neustrapjes (870-20004) en

Scharffenberg-koppelingen (870-60121) zijn
r eikrijgbaar bij Philolrain.

Op de ABKk (línks) staat de'Neder/andse' pantograaf , op de Bk de'Belgische'. Let op de
rubberen stootstrip onder de deuren van de kleíne bagageruimte van de Bk (geen BDk,

daarvoor was de bagageruímte te klein).

i:i:,,,:!}l

Tot slot
Na het samenvoegen van de bakken ontstaat
een fraai treinstel dat decennia lang op de in-

ternationale route Amsterdam-Antwerpen-
Brussel u.as te vinden. In Nederland reden de

Benelur-Hondekoppen gekoppeld met bin-
r,-1.]::ilJ., H r .. i : l,rl. -:..r', ',r- ii;11,.11-

stellen \lat. lti of nog ouder'. Enkele raren ge-

Ieden kondigde Piko een modern geconstru'
eerd model van de Benelux-Hondekop aan.

Maar verder dan enkele plaatjes in de catalo-
gus is het nooit gekomen. Wellicht brengt het

succes van de eind 2006 geïntroduceerde

tweedelige Hondekop de Duitse fabrikant er-

toe zijn plannen nog eens te herovenvegen.
De Lima-Hondekoppen passen in elk geval

niet bij de nieuwe Piko-Hondekop. De Lima-
treinstellen zijn te breed en te kort. Bovendien
passen ze qua motorisering en detaillering
niet bil de moderne modellen. Tot de komst
\ an een echt nodel r an de Benelux-Honde-
kop zullen modelspooiders naar Nederlands
voorbeeld dus zeif aan de slag moeten... e

Teksï & Íolo's: PeleÍ Wijshoke

Het eíndresultaat in vogelperspectíef ,
met de Bk voorop en duidelijk zichtbaar de kleine

keukenafdelíng in de ABKk, die alleen aan

deze zíjde zíchtbaar was (vergelijk de íntroíoto).
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De eerste de beste?
DE PROTCS, IN SEPTEMBER CP DE VALLEILIJN, /VU //V DE RAILTEST

l= P'::cs, het Griekse woord
voc- tr: eerste, is als een modu-
: - -': stel ontwikkeld, waarbij
:: . : : dat de gehele aandrij-
. -: zich boven op het dak be-
. -:r. Net zoals het geval is bij
- =: experimentele Lirex-trein-
s.el van Alstom LHB, waarbij
aTD bij de bouw betrokken is

geweest. 'Er bevindt zich niets
onder het treinstel. Daar is het
kaa ,' voegt Coen Storm, pro-
jectleider bij Connexxion, er aan

toe. 'De verschillende onderde-
len op het dak hebben alle be-
paalde modulematen. Deze
constructie heeft het grote
voordeel dat componenten die

defect zijn geraakt of om een

andere reden moeten worden
vervangen, op een simpele ma-

nier kunnen worden verwijderd.
Dit treinstel hoelt niet meer bo-
ven een put te staan. Als bij-
voorbeeld de airco-installatie
kapot is gegaan, kan deze in

een mum van tijd worden ver-

vangen. Er hoeft alleen een

looprek onrheen te staan.'

De Protos's in eie: ce\/a ee.
trern die sne kan worden ge-

bouwd. Storm beaamt dat het

modulaire concept op zich niet
nieuw is. Maar hij voegt er direct
áan toe dat de fabrikant dat
concept hee ver heeft doorge-

Als olles volgens de plonning

verloopï, neemt Connexxion in
september von dit joor vijf nieuwe
treinstellen von het type Protos in

gebruik, Een door Fohrzeugtechnik

Dessou AG gebouwd tweedelig
stolen elektrisch rijtuig dot is besïemd

voor de Volleilijn Amersfoort-Ede-

Wogeningen, Connexxion is de
eerste spoorwegmootschoppij d ie

dit moterieel bij het voormolige
Woggonbou Dessou heeft besteld,

Connexxion zelÍ heeft voor een
HO-model von dii treinstel gezorgd,

Het model als eerste, volledig in het desígn van

de provincie Gelderland. Bij onstestmodel
antbraken de koeienvanEers en'de goede ,

draaistelschorten. Bij de serie zijn die aanwezig.

Roilhobby kreeg de gelegenheid
een eerste exemploor oon u

voor te stellen,

{t;
rcw rc€

V=lëe*



voerd. Bijvoorbeeld bij de deur-
systemen, een van de kerntaken

van het Duitse bedr'jf. 'E' is ge-

kozen voor een elektrische in

plaats van een pneumatische
deur. Die wordt in eigen beheer
gemaakt. Die deuren worden er

compleet in gehangen. De deu-
ren zijn bedacht voor hun tram-
concept. Dessau is daar bijzon-
der succesvol mee. Deze deu-
ren zijn onder meer bij de trams

van Karlsruhe terug te vinden.'
Het 103 ton zware materieel dat
een lengte van 54,5 meter
heeft, werd voor het eerst op de

in oktober 200ó gehouden in-

ternationale spoorwegvakbeurs
lnnotrans ln Berlijn tentoonge-
steld. Het daar gepresenteerde
prototype was weliswaar enkele

dagen in het lichtblauw gehuld,

dat de designers als huiskleur

van de Valleilijn hebben be-

dacht, maar het ging toch echt
niet om een treinste van Con-

nexxion. Die bevonden zich op
dat tijdstip nog in de pri ste fase

van hun ontstaan. In jar-ar,
200ó waren Connexxion en FTD

pas tot overeenstemming geko-

men, anderhalve maand later
werden de handtekeningen van

vertegenwoordigers van beide
partijen onder het contract ge-
zet. Projectleider Coen Storm

verklaart dat het destijds voor
alle aanbieders op de tender
Valleilijn een grote verrassing

Op 27 apríl 2007 wordt er nog druk aan de bouw van de Protos-

treinstellen voor Connexxion gewerkt- Het zal een hele klus worden
ze op tijd klaar te kri jgen. De treínstellen worden in opdracht van de
provincíe Gelderland van een lichtblauwe kleur voorzien, mooí maar

wel besmette/ijk, en ze zijn van een specia/e antigraffítícoatíng
voorzien.

Het zilvergríjs gespoten prototype wordt momenteel in Eindhoven

op kosten van'Dessau' door Lloyd's getestvoor goedkeuríng in

Nederland.

was dat Connexxion met de eer
ging strijken. Het openbaarver-
voerbedrijf dat op punt staat
door de Nederlandse staat te
worden verkocht, blijkt veel
punten te hebben gescoord
met de mededeling op 1 sep-
tember van dit jaar nieuw mate-
rieel op het traject Amersfoort-
Ede-Wageningen te gaan inzet-
ten.
'Dessau kon als enige de garan-

tie geven dat de vijf stellen op
tijd aanwezig zouden zijn. Na-

tuurlijk is er ook met andere fa-

brikanten zoals Bombardier en

Siemens onderhandeld. Maar

die bedrijven wilden niet leve-
ren, omdat orders beneden de
vijftig treinstellen niet interes-

sant waren en soms hing aan de

offerles een veel te hoog prijs-

kaa rtje.'
De Protos is zeer degelijk ont-
worpen. Het is beslist geen light
t'ain. De stalen ruwbouw is in ei-
gen beheer uitgevoerd. Er zijn

onderdelen van allerlei gere-
.ommeerde toeleveranciers
gebruikt. De remmen bijvoor-
beeld van Knorr, en Vossloh Kie-

pe heeft alle elektrische compo-
nenten geleverd. De treinstel-
len hebben 172 zitplaatsen en

een aparte ruimte voor de
jeugd. Een toilet en een ruimte
voor de steward ontbreken. ln

de plaatselijke pers verschenen

het afgelopen voorjaar verhalen



,-::

#.

,=

E:É
lÍ

Ë6
ÍË

t#
i**
lsi!

tà
iËt&
lË
!s
lRF&
;E
itr
t*

ffi

Een draatstel met
rechts de motor.

dat het aanta zitplaatsen onvol-
doende zou zijn. Maar volgens
Coen Storm valt dat wel mee.

Als de toestemming van Prorail

op tijd is kan er vier keer per uur

worden gereden en is er met vijf
-'e -stellen voldoende capaci-

:e it.

Het model
Aan de echte Protos wordt nog

hard gewerkt en ook het model
was nog niet helemaal af toen
het bij ons op de redactie kwam.

De koeienvanqers ontbraken en

de draaistellen zijn zo primitieí
dat daar betere exemplaren
voorzijn gemaakt. Helaas waren

die er niet op tijd voor de foto-
sessie, zodat we het verbeterde
model - zodra aanwezig op de

redactie - alleen op www.rail-
nobby.nl kunnen laten zien. In

de beoordellng zijn die aanpas-

s ^gen wel rreegenomen.

=abrikant van het Protos-model
s leopold Halling GmbH in We-
'e' . Ze zijn bekend door tram-
^-::e Len die ze onder andere
. -.' c'omotiedoeleinden in

::r-::^: ryraken, wel of niet ge-
^-:.-':::'J. rlet assortiment is

'- a:-- : :-:der .ret accessoi-

Tes 3- l-s -- ook treinstellen.
Za-. :: -:-: --.:: tram van Con-
nexx:- = -':-. assoftment,
daar- is ce :':.:- -- dus bijge-
komen. Via c: ,.::s :=.,,an Con-
nexxion kan c: -l--':::s voor
€ 230,- gekocr: .', -':.=- - er

goedkoop in verge < -: -e:
andere'tweetjes'zoa s ce -:^-
dekop van Piko en de Lin: ,.a-

Mehano en Fleischmann. Alleen
die laatste is duurder, maar wi^t
het op alle fronten van ons hui-

dige testmodel.
Het model bestaat uit twee na-

genoeg identieke delen, een

4a

Testresultolen vqn de Proïos in H0 von Leopold H0lling

l. Voorbeeld is hel tweedelige treinstel 5031 von de Volleilijn

met aanqedreven draaistellen

en een pantograaí, het andere

deel is niet aangedreven en

heeft geen pantograaf. Een bak

bestaat uit een kunststof bo-

demplaat met daaroverheen de

vloer van een compleet weerge-
geven interieur. In de neus on-

der de stoel bevindt zich een

kleine printplaat met leds voor
de seinverlichting. De aange-

dreven bak heeft per draaistel

een motor met klein vliegwiel.
Vía een cardanas wordt een

worm op het draaistel aange-

dreven, die via tussentandwie-
len de beide assen aandrijft. De

wielen op één as van het achter-

ste draaistel zijn van antislip-
bandjes voorzien. De overbren-
ging is voor een te lage snelheid
gedimensioneerd, de 'l ó0 km/h

van het voorbeeld worden bij

lange na niet gehaald.
Het model is uitstekend op
schaal, ook in de lengte en daar-

door ontstaat er wel een pro-
bleem, want de bakken zijn licht
en hebben doordat de ballast-

gewichten onder het dak zijn

geplaatst, een hoog liggend
zwaartepunt, waardoor een 'ge-

2. Mootvoering

(olle moten in mm)

Tolole lengte ïweetje

(over de koppeling)

H.o.h drooisïellen

Rodslond von de drooistellen

Wieldiomeler

Hoogte

Breedte

3. Gegevens

Motoren: poqloonlol

Aongedreven ossen

Antislipbondjes

Minimum boogrodius

Vliegwielen

Seinen : fronï- en slÍitseinen

(wisselend met de rijrichting)

4. WoqrdeÍing

o. Uilvóering

Detoillering

Kleursïelling

0pschrifien

Seinbeeld

Lichïwisseling

AÍschermingisïerkle

1

7

8

6

l
6

voorbeeld I:87 model

54500 626,4 625,5

1900 21 ,B 21 ,B

2500 28,1 29,1

760 8,7 8,1

4580 52,6 52,5

2820 32,4 32,6

3

4

2

42Omm

2

b, Rijeigenschoppen

Snelheid

Gedrog op wissels

Opïrekken/ofremmen

Siroomopnome

Geluidsniveou

7

6

1

o

7
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is strak uttgevoerd,

zíjn strak en goed

gevoed. Een decoderinterface
ontbreekt en ook voorzieningen
voor een interieurverlichting.
Onder het dak is wel ruimte om
een en ander in te bouwen.
De detaiLlering is gewoon, de
kap is mooi gedetailleerd, maar
aan de modules op het dak ont-
breken de leidingen en andere
attributen. Het spuitwerk van

ons testmodel vertoont een
paar onrege matigheden, iets
waar de eindcontrole van Hal-

ling beter op moet letten.

Conclusie
Niet iedereen zal de Protos een
mooi treinstel vinden, dat geldt
dus ook voor het model. Als mo-

del ziet het erwel mooi strak uit,

maar dat uiterlijk verbloemt de
erg eenvoudige technische uit-
voering. Door een metalen fra-

me toe te passen zou het modei
stabieler op de rails staan en

was het onmogelijk geweest dat
de cardanassen bij een ontspo-
ring uit de aandrijvingen vallen.

De prijs zal ongetwijfeld met de
te verwachten serie te maken
neober en rn dat opzicht heeft
de firma Ha ling de handicap
dat het voorbeeld ook interna-
tionaal werkelijk de eerste is. I

Teksl & Íolo's gÍoolbedrijÍr Guus Ferrée

Teksl roillesï: Ruurd de Jong

ModelÍoÍo's: Nico von Roon

De bakken zíjn met een stang, zonder kortkoppelgeleiding, aan elkaar vastgekoppeld. Een flexíbele
overgangsbalg aan beide bakken zorgt ervoor dat de trein als eenheid op de rails staat.

duwde' zigzagrit door een wis-

selstraat vaak met een ontspo-
ring eindigt. Vervelend is echter
dat bij zo'n onispori.c ncc \',,e

eens een cardanas \',/of o: ,,'e - o-

ren en de bak opengeschroefo
moet worden om die weer terug
te plaatse^. Vooral het weer ,n

elkaar zetten gaat door de

kwetsbaarheid van het interieur
moeilijk. Het is de prijs voor een

mooi open interieur en het ont-
breken van een metalen frame
zoals bij de Lint van Mehano. De

draaistellen hebben een kunst-

stof lagering en daardoor kan er

te veel ruimte tussen de motor-
as en de as met de worm op het

draaistel komen.

De rijeígenschappen zijn rede-
ijk tot goed, zolang niet al te
kleine boogstralen worden ge-

bruikt. De (ledJseinen branden,
voor en achter, bij de maximale

rijspanning te fel en dan is goed
zicrtbaa. dar de afscherming
verbeterd kan worden. Een top-
sein ontbreekt geheel en dat
bouw je ook niet gemakkelljk in.

Blj ons testmodel zit er tussen

beide bakken een elektrische
verbinding met een fragiel stek-

kertje voor de seinen van de

motorloze bak. Die verbinding
is feitelijk overbodlg, omdat de

seinen ook door de wielcontac-
ten van de draaistellen worden

De ramen zíjn netjes ingezet en het verfwerk

maar niet helemaal foutloos. De opschríften
leesbaar.

Het ínterieur bíedt alle ruímte voor de passagiers. Van de aandríjvíng is niets te zíen
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De HST in model
MCDELLE|V VOOR DE MODELSPOORDER

r- ê)

Ook de fraate 8-delige uitvoering
van de ICE-3 van de NS mag er ztjn
en ís in velerlei uitvoeringen
verkríjgbaar. Hier de motorwagen
met het NS-vignet en de
n aamstell t ng' Amsterdam' . (foto
Ben Wentink)

De TGV Atlantique wordt
door Mehano, Jouef en
Lima uttgebracht. (íoto

Ben Wentink't

No de vijÍ ortikelen over de HSL en HST in werkelijkheid wordt het ïijd voor de
werkelijkheid von het model. Wot bestoot er in modelvon heï HST-moterieel?

ledere modelspoorder wos en is nofuurlijk zeer ge'interesseerd in deze

ontwikkeling en voorzover het ook posïe in de keuze von het tijdperk woorin
men reed, werd uitgezien noor mooi gedetoilleerde modellen von deze snelle

treinstellen. Het is don ook niet verwonderlijk dot heel snel no de indienststelling

von de ïGV's modelspoorfobrikonten met modellen op de morkt kwomen,
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In de 1o,rp trr ':.r'ar hebben dan ook vele fa-

brikanten hei rSl r' ',1Ênd materieel in model
uitgebracht. zc,rrt, :.-- -iooor H0 als in N. ln
Frankrijk rvaar de ba.;e:-nai r an de TGV ligt,
werd al snel een mror. ,:itrrr Jouef uitge-
bracht. Spoedig gelolgd d,r,rr'Lima. De inge-
bruikname van de Duitse h,tgts:Le lheidstlei-
nen zorgde ervoor dat bekende Duitse en Oos-
tenrijkse fabrikanten deze trein in model uit-
brachten. Márklin, Trix. Fleisch-mann. Roco
en nadien Mehano en Kato zorgden en ool dat
de modelspoorliefhebber goed aan zijn trek-
ken kon komen. Zonder de intentie te hebben
volledig te zijn, volgen hierna van de diverse
typen hogesnelheidstreinstellen een aantal

50

uitvoeringen in zowel H0, N, Z als G van de
meest bekende Europese fabrikanten.

De Tholys-versies
Van de Thalys, dre thans tussen Amsterdam en
Parijs rijdt, hebben inmiddels een aantal mo-
dellen het levenslicht gezien. Van zowel Lima
als Mehano zijn fraaie modellen verschenen.
Lima bracht het bordeauxrode/grijze treinstel
in een 4-delige uitvoering van de Thalys PBKA
van de serie 4321 uit onder nr. Ll59878. Dit
tieinstel was uitgevoerd met de huldige be-
kende ronde kopvorm. Onder nr. L189786
bracht datzelfde Lima het treinstel uit als 4-de-
lige PBA met de oorspronkelijke hoekiee kop-

vorm à Ia de Franse TGV van het eerste uur. Na
het iaillissemonr r arr de Rirarossi-groep r,raar'-

toe o.a. ook Lin-ia. Pocher, Jouef en Arnold be-
hoorden. is aLleen Mehano nog met een aantal
uitvoeringen in de lagere prijsklasse over.
Nochtans zijn de modellen het aanzien waard
en njden ze bijzonder goed. De complete 10-

delige Thalys bestaande uit de 4-delige set
T680 (= sub.nr.Z08AB+Z10AB1), bevattende
de twee motoni/agens, een aansiuitend 1e

klasse en een 2e klasse rijtuig , de 3-delige set
T678, inhoudende een 1e klasse rijtuig (R2),

een barrijtuig (R4) en een 2e klasse rijtuig (R5)
en de 3-delige set T679 met als inhoud een 1e

klasse rijtuig (R3), en twee 2e klasse rijtuigen



Op de demobaan
v an M odelspoorv e reniging
'Baroníespoor' draaít de Thalys
alvast zíjn rondjes. Model van de
10-delige versíe van Mehano.
(foto Ben Wentink)

De ICE 1 wordt door vele fírma's geleverd, o.a. door Mehano. (foto Rob Ellerman)

(R6+R7), was vorig jaar nog voor een prikje te
koop. Overigens was dezelfde uitvoering van
de Thalys onder nr. T674 resp. T676 en T677
ook in 3-rail wisselstroom te koop. In spoor N

levert Kato onder nr.K410910 een fraaie 1O-de-

lige set van de PBKA in bor-deaux/zilver.

De TGV-versies
Van de TGV hebben diverse uitvoeringen het
levenslicht gezien bij zowel Lima als Jouef.
Van de TGV Sud-Est werd door Jouef onder nr.
740700 een 4-delige set van dit oranje/grijs uit-
gevoerde treinstel uitgebracht, voorzien van
een witte baan. Een set van drie tussenrijtui-
gen rverd eveneens uitgebracht onder num-
mer J40800. Van de TGV Atlantique van de se-

rie 301-405, uitgevoerd in zilvergrijs/blauw,
werd een 4-delige set bij JoueÍ onder nr.
74000r,t en e-n 3-delige set lussenrijluigen on-
der nr. i40lOtl uitgebracht.
Bij Lima werd onder nr. L149771 een 4-delige
set van de TGV Réseau uitgebracht, eveneens
in de kleur zilr,ergrijsiblauw. Ook bracht Lima
de dubbeldeksversies van de TGV Duplex on-
dcL nr Ll89903 uit en Jouef ondernr. J749100.

Van de TG\i Pendulare van de SNCF kwamen
onder nr. L199E73 1=1 en 1189873(-) een 4-de-

lige set uit van de griis/blauwe treinstellen.
Een uitbreidingsset met een Re, R4 en R5 resp.
1e klas, barrijtuig en 2e klas en een set met een
R2, R6 en R7 2e klas rijtuigen werd onder de
nrs. L14996i en L149962 uitgebracht. De
prachtige TGV La Poste, de posttrein die tot ie-
ders verbeelding sprak, uitgevoerd in kanarie-
geel werd door Jouef onder cat. nr. 747500 als
4-delige set uitgebracht. Van de Eurostartrein-
stellen Transmanche van de serie 3201-3232
die de verbinding Parijs-Londen-Brussel on-
derhouden, werd onder het nr. 748300 een
fraaie wit/gele 4-delige versie uitgebracht.
Nu de rol van Lima voorlopig uitgespeeld
schijnt te zijn, lijkt het alsof Mehano die rol
heeft overgenomen. In de catalogus staan in
ieder geval een groot aantal types vermeld
waaronder de Alstom TGV Atlantique in de
blauw/zilvergrijze uitvoering onder nr. T706,

met als aanvulling twee 3-delige sets T710 (in
wisselstroom T707). bevattende de rijtuigen
R2. R4 en R5 en set T711 (wisselstroomversie
T708J bei'attende de riituigen R3. R6 en R7. De
TGV Duplex staat onder nr. T688 in de catalo-
gus van dit merk vermeld. De Spaanse AVE-uit-
voering onder nr. T68l met eveneens twee
aanvullingssets. Ook is de Euromed van Als-

tom verkrijgbaar onder nr. T684, uiteraard met
de nodige aanr ullingssets.
In spoor N levert Kato een AVE van de serie als
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De ICE 1 kende nog een aangenaam Bord Restaurant. Híer in de uitvoering van

M eh an o. (f oto Rob Ellerman)
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Ook Márklín/Trix bracht de ICE 1 . Hier het complete víerdelige treinstel. (foto Nico van Roon)
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Van twee exemplaren Màrklín-lCE 1 de koppen bíj elkaar gestoken. (foto Nico van Roon)

1O-delige set onder nr. KA10719-1 en de Euro-
med-uitvoering onder nr. KA10719-2, even-
eens als 1O-delige set. Bovendien wordt onder
nr KA10327 een S-delige set aangeboden van
de Eurostar.

De ICE's
Van deze mooi gevormde treinstellen zijn
door de Duitse en Oostenrijkse modelspoorfa-
brikanten diverse types uitgebracht. Als eerste
kwam Màrklin met een uitvoering van de ICE-

1. In de loop der jaren is een enorme variëteit
aan lCE-uitvoeringen geproduceerd, niet al-
leen qua versie ICE-2 en ICE-3 maar ook in de
schalen H0 en Z. De laatste ontwikkelingen
zijn ICE s in digilale uilvoering roorzien van
instelbare geluiden.
In de catalogi lan zowel Márklin als Trix vindt
men de laalste jaren een groot aantal model-
len. Teveel om hiet allemaal te vermelden.
maar om toch enkeie te noenerL. Set ,1, , t1 is

een 5-dehge set r an de Br -106 ofteu el de iCE-3
o.a. aangeschaft door de NS. De 5-delige set
32783, eveneens lCE-3 van de serie,103 van de
DBAG. Onder nr. 40712 werd een ICE-2 uitge-
bracht in een 2-delige set die met een reeks rij-
tuigen tot een volwaardig treinstelwas uit brei-
den. Cat. nr. 78056 is een dergelijk tussenrij-
tuig voor de ICE-2. Een heel fraai model is het
tussenrijtuig voor de ICE-3 cat. nr. 43744 dat is
r,oorzien van een geluidsmodule. Van de
meeste modellen zijn voor het zustermerk Trix
dezelfde modellen veruaardigd en zijn ver-
kriigbaar terwijl Minitrix de ICE's in spoor N

heeït uitgebracht. In spoor Z bracht Márklin
ondel de nis 88712 een 4-delige set uit van de
ICE-3 r an de DB AG en onder nr. 88713 een 5-

delige set van de ICE-3 van de NS (8r.406).
Ook Fleischmann heeft een enorm aantal mo-
dellen uitgebracht in spoor H0 als in spoor N
piccolo. Onder nr. J1J0 (in N 7740) is een 2-de-
lige set van Br -101 of ICE-l uitgebracht, onder
nr.4450 (in N 7752) een e\.eneens 2-delige set
van de ICE-2 terwijl onder nr lJ60 (in N 7760)
een setvan de ICE-T werd uitgebracht. dus met
een kantelbakconstructie. \'oofts is een
enorm park aan verschillende ultroeringen
van de bijpassende rijtuigen uitgebracht in
beide schaalgrootten. Het Oostenrijkse Roco
bracht ook een aantal lCE-modellen uit. On-
der nr. 51 130 een 3-delige startset met een ICE-
1 en onder nr. 51230 een 3-delige startset van
de ICE-2 aangevuld met een qoederentrein

Van de eerste series
(foto Ben Wentink)

TGV de uítvoeríng van Líma. Op naar het warme zuiden

rDêrêeidêÍe:,qttikslên in de lopendê,qgrié

oveÍ de HSUHST:

RH 200619: HST, 25joor HST, deel !.r'.,

met dieselloc Br2 18. Daarnaast is in het pro-

JIan-nd -Og êen aatrtal l-SSe rti-lUigpn roor
de ÍCE- I rn ICE-l ran te ueiJen.
Ook Nlehano brengt thans een fraaie B-delige
set van de ICE-3 in NS-uitvoerins uit onder nr.
T689 voor een aangename prijs. Deze uitvoe-
ring is eveneens verkrijgbaar in geliikstroom
en digitaal al dan niet met geluidsmodule.
Tenslotte LCB, dat de ICE onder nr. 70600 als
een 3-delige eenvoudige startset brengt, die
met een tussenrijtuig nr. 30603 en een restau-
ratierijtuig nr. 30604 is uit te breiden.
Ditartikel zou bi.lzondersaai en nagenoeg on-
leesbaar worden als alle uitvoeringen die in
de loop van de afgelopen 25 jaar zijn veÍsche-
nen aangevuld met de andere typen die in Ja-

pan, Spanje, en de USA rijden en in model zijn
verschenen, waren opgenomen. Vandaar dat
een (beperkte) keuze is gemaakt uit de meest
voorkomende typen van de bekende merken.
Meer over de modellen en diverse uitvoerin-
gen, aanvullingssets in de diverse schalen is te
vinden in de catalogi van de genoemde mer-
ken. En wellicht dat Hornby, dat o.a. het merk
Lima heeft overgenomen binnen niet al te lan-
ge tijd ook weer op de markt komt met een
aantal uitvoeringen van de hoge snelheid
treinstellen als de TGV's. Afwachten dus. C

Teksl & ÍoÍo's: Ben H.J. Wenlink

F0t0 ICE-3 DB-AG meïtoesïemming Herr. Rolond

GroB von de Modellbohn-H0chenburg
- lvlodel ICE-3 NS welwillend ïer beschikking

gesteld dooÍ Brobont Modelbouw,
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Of genoemde pensioengids de
reden is dat er meer mensen
om inlichtingen vragen is een
vraag, maar opvallend is het
wel. Maar waarom is een tuin-
baan nu zo'n interessante nieu-
we hobby? Waarschijnlijk om-
dat een spoorbaan in de tuin
iets bijzonders heeft. Neem al-

leen al de modellen. Op de zol-
der moetje handschoenen aan-
trekken, met de LGB-voertui-
gen hoeít dat niet.
Vijftien jaar geleden begon een
van de redacteuren van Rail-

hobby in een niet overdreven
grote tuin met de aanleg van

een kleine LGB-baan. De voor-
naamste reden was onderzoe-
ken hoe het met de houdbaar-
heid van rails, wissels en

rollend materieel zo\)

ziln, maar daarbij speel-
de de fun van het'spoor
buiten' natuurlijk ook
een rol. In de achterlig-
gende jaren is er veel ervaring
opgedaan, met die ervaring
gaan we in dit artikel op herha-

ling.

Vrogen
Veel vaak gestelde vragen gaan

over de duurzaamheid van het

TERUGBLIK EN HERHATI/VG

Het spoor in de tuin mog zich in een
groeiende belongstelling verheugen,

ln de pensioengids 0ó107 von het ABP,

de PGGM en de ANBO, dot oon olle

gepensioneerden wordt toegezonden,
wordt het tuinspoor ols een nieuwe

interessonte hobby oongeprezen, En

mensen die vroeger een trein hodden
en die de hobby no vut oÍ pensioen

weer willen oppokken, doen dot vook
met het spoor in de tuin,

het vervaardigen van kleine se-

ries, om de vingers er bij af te
likken. Maar helaas, de gemid-
delde in modelspoor ger'nteres-
seerde (gepensioneerde) hob-
byist besch ikt n iet over een
mooi geaccidenteerd gazon,
aangelegd door een gerenom-
meerd tuinbedrijf en beschikt
helemaal niet over bergen geld
om exclusief rollend materieel
aan te schaffen. Bovendien
helpt het koude en vaak natte
Nederlandse klimaat niet mee.
Maar voor wie in een kleine tuin
ergens in een rijtjeshuis op een
Vinex-locatie toch een stukje
tuinspoor, een rondje LGB wil
aanleggen, zijn er echt wel mo-
ge lijkh eden.

Duurzoomheid
De vraag naar de duurzaamheid
ligt voor de hand. Het materieel
is niet goedkoop. Dat geldt zo-
wel voor rails, het rollend mate-
rleel als de gebouwen. Nu zijn
die laatste niet per se nodig om
te rijden, maar zonder huizen
en een station is het wel erg
kaal. Het materieel dat de aíge-
lopen jaren bij de proefbaan is

gebruikt, heeft bewezen van
uitzonderlijke kwaliteit te zijn.

materieel en de gebou-
wen van Pola. Verder
gaan veel vragen over
de wissels en de elektri-

sche aansluitingen, maar de
meest gehoorde vraag is, hoe
begin je met een tuinbaan?
Uit folders die door LGB en Po-

la worden uitgegeven, komt
een beeld naar voren dat in de
Nederlandse prakti;k moeilijk te
realiseren is. Er zijn altijd prach-

tige a{beeldingen van meestal
buitenlandse tuinbanen: fraaie
kraakheldere tracés met glim-
mende wisselstraten en stations
te midden van een fraaie be-
planting, alles voorzien van een
voorbeeldige scenery com-
pleet met miniatuurfiguren.
Geen onkruidje te zien en alles
perfect afgewerkt. Rollend ma-
terieel, soms afkorrstig uit ate-
liers die zich bezighouden met

Deze foto kan als voorbeeld voor een dorp dienen. Er zijn nauwelijks
huízen te zien, maar de kerk verraadt de aanwezígheid van een
dorp.

Door de kapel hoger te plaatsten steekt die boven het dorp uit. De

paar huizen rond een station wekke n de suggestie van een complete
bebouwing. De bomen ziin kleine buxus. De struikies hebben het
voordeel dat ze mooi ín vorm te kníppen ziin.



Zet qebouwen níet op een zanderige
onc)ergrond. Eén regenbui is voldoende om
de hutzen te bedekken met een vette laag
modder.

Zowel rails als gebouwen ble-
ken goed bestand tegen het
Nederlandse klimaat. Hoog op-
staande gebouwen moesten te-
qen de storm wel extra worden
vastgezet. Het kerkje op de fo-
to's is het oudste bouwwerk.

Het is vijftien jaar gele-
den aangeschaft en
ziet er nog prima uit.
Alleen het'koperen'
dak van de toren is op-
nieuw geschilderd. Op
het punt van kwaliteit

is er dus geen enkel probleem.
Dat geldt voor de rails en de
wissels, het rollend materieel
en de gebouwen.

Beginnen
De aanleg van een tuinbaan be-
g;nr bij de rails. Die rails zijn van
crima kwaliteit en dus duur-
zaam. Geen probleem. Die be-
: ^.en pas bij het ballastbed.
,,'::r de aanleg van een ballast-
3er z n erverschillende moge--r-itr?1. kleine tegels, sierste-
^e- :- zand met fijn steenslag.
De ,:-s:-i ende opties hebben
voc'- :- ^ade en. Wie een on-
derc-c. : . "- :egeltjes of andere
stener 3:a'-<:, zal moeten
puzzeler .- '. s en wissels
vast te zei-ie^. ,', : s:eenslag op
zand als becc -c cebruikt,
krijgt vroeg oi 'aa: c.cb emen
met onkruid dat i-sse^ het
grind terecht komt en z c' ' ^ ei
onderliggende zand ves:z=r.
Het weghalen van het onkrurc
en ander los vuil levert prob e-
men oP.
De constructeurs van LGB had-
den in antwoord op vragen uit
de klantenkring over dit pro-
bleem een sublierre oplossing
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Het eí van Columbus, de nieuwe raílbeddíng van LGB. Het spoor blíjft vrij van onkruid en is
goed schoon te houden. Helaas is de productie van dit bed om onverklaarbare reden gestopt
en dus moest er een alternatieve oplossing komen.

Het ídeale schoonmaakmiddel: de reinigíngslocomotief . ln de korte
neus, linksvan de cabine zithettractiedeel. Onder de lange uitbouw
naar rechts zrtten de schuurwielen.

Btj de aanleg van de baan hadden ze zich onder de grond'verstopt'
en werden over het hoofd gezien, tot dat het voorjaar kwam. Nu
komen ze íeder jaar weer terug: de sneeuwklokjes naast het station.
Lekker laten staan, ze zíjn het teken dat het rijseizoen weer gaat
begínnen.

bedacht: de kunststof railbed-
ding. Het materiaal van deze
railbedding was hetzelfde als
waarvan rupsbanden van tanks
worden gemaakt, ijzersterk. He-
laas, de toeleverancier van LGB

besloot de productie te staken.
Een alternatlef is in stroken ge-
knipt zwaar bouwplastic of af-
dekband voor kabels. Dit kunst-
stof afdekband wordt gebruikt
om ingegraven kabels te be-
schermen tegen scherpe voor-
werpen van b,ovenaf zoals me-
chanische g euvengravers en
scherpe spades. Schetsmatig is

weergegeven hoe dit kabeiaf-
dekband oí ín stroken geknipt
bouwplastic aan te brengen.
Voor de wissels is deze metho-
de in verband met de bewe-
gende wisseltongen niet aan te
raden. Leg wissels op een har-
de ondergrond, fiagstones zijn
ideaa l.

Elektrische
oonsluitingen

Nieuwe rails geleiden door de
goed passende raillassen uit-
stekend. Voor extra geleiding
levert LGB een geleidende
pasta onder nummer 510'1 0
(grafiet geleidingspasta). Met
het assortlment aansluitkabels
en klemmen is ieder aansluit-
probleem op te lossen. Om
elektrische schakelingen, zoals
keerlusdiodes buiten te mon-
teren, levert de firma Conrad
kastjes van het merk Ham-
mond. Die kastjes zijn lever-
baar in metalen en kunststof uit-
voering. Een aantaltypes is wa-
terdicht. Een plaars'e in eer
seinhuis is de meest voor de
hand liqqende. Het is verstan-



dig bij de aanleg van de baan
rekening te houden met de
plaats van de elektronica en dus
het seinhuis.

Plonten
In een tuin horen planten en ze-

ker bij een tuinspoor. Naast
planten dre men zelf plant, zijn

er plant(jes) die uit de lucht ko-
men, het zogenoemde onkruid
of we wilde planten. Leveran-
cier van dit kruid is de wind en

de gevederde vrienden, de vo-
gels. Er is weinig anders te
doen dan de kleine net opko-
mende plantjes met een stevi-
ge pincet uit de grond te trek-
ken voordat ze zich hechten. Bi.j

de aanleg van een baan worden
bijna altijd nieuwe planten ge-
poot en die planten gaan groei-
en en worden groter dan voor-
zien. Men doet er dus goed aan

om bij de start van een tuin-
spoor zich te verdiepen in de
toekomstige omvang van nieu-
we planten. Bij een tuincentrum
kan men u daarover inlichten.
Geschikte planten zijn:
Rhododendron (madame Van

Hecke). Deze heester qroeit
niet al te snel en wordt ook niet
erg groot. Hij bloeit in de maan-
den april en mei.
Buxus. Een winterharde struik
die zich gemakkelijk in vorm
laat knippen en maximaal éón
meter hoog wordt.
Amerikaanse sering (Ceanoth us

thyrsiflorus'Repens'): sterke
struik. Bloeit in het voorjaar.
RudbecL a [- g;oa. P ant -e:
fraaie gele bloen-en 'reï ee^

donker hart. Maxi-
male hoogte óO cm.
Bloeit van augustus
tot oktober.
Bij de aanleg tussen
bestaande beplan-
ting kunnen over-

hangende bladen en bloemen
een probleem zijn. De oplos-
sing? Bil tuincentra en in bouw-
markten zijn rollen groen hek-
werk te koop. Dit spul is met
een kniptang op maat te maken
en in iedere gewenste vorm te
buigen. Het onopvallende,
groene, hekwerk houdt blad en

bloem weg van de rails.

De bebouwing
Om een echt dorp te bouwen is

meestal te weinig ruimte be-
schikbaar. Met een paar goed
gekozen modellen is echter de

Nog een dankbare plant voor bíj het tuínspoor, de Rudbeckía. Bloeit
tot in oktober en komt na de winter weer bovengronds. De plant
vraagt weinig onderhoud en kan ook als sníjbloem worden gebruikt.

stormen. Zet de gebouwen niet
op het zand. Ook niet op het
witte zand. Bij regen spat het
zand tegen de gevel van het ge-
bouw, dat er na verloop van en-
kele stevige buien niet meer
uitziet. Zet gebouwen in het
gras of, nog beter, op een on-
dergrond van steenslag ver-
mengd met fijn wit grind. Die
ondergrond helpt ook tegen
het groeien van onkruid.

Onderhoud
Het schoonhouden van de raiis
van 'de trein op zolder' leveft de
nodige problemen op. Dat geldt
helemaal voor het schoon hou-
den van de rails in
de tuin. Als er ge-
regeld wordt ge-
reden, is er weinig
aan de hand, het
rijden houdt de
rails schoon, maar

De van groen hekwerk gebogen'tunnels' vallen nauwelíjks op, maar
houden wel de bladen van de Oost-lndísche kers op een afstand.

na een winter stilstand moet er,
voordat de d enst kan beginnen,
grondig gereinigd worden. LGB
leveft daarvoor een soort slijp-
blok (50040) om met de hand
(op de knieën) het vuil van de
rails te poetsen. Voor de wat ou-
dere hobbyist geen optie. On-
der nummer 50050 is er een rail-
reiniger die onde'een tweeassi-
ge wagen te bevestigen is, maar
a ls d e ra i s vu i zijn, ko mt de trek-
kende locomotief niet echt ge-
makkelijk op gang. Dé, zij het
n ^der goedkope, oplossing is

de schoonmaaklocomotieí. De-
ze locomotief (20670) is een ide-
aal hulpmiddel bij het berijdbaar
houden van het spoor. De loco-
motief heeft twee schuurwielen
die tegen de rijrichting indraaien
en zich voór de aangedreven
wielen bev'^den. De schuurwie-
len hebben een eigen aandrij-
ving. \O

Teksï & folo's: Poul Kleyer (mel donk

oon Íuincentrum Von de Woler in

Noorden voor de odviezen)

lnÍo

LGB en Polo G. lmporteur:

HobbyTime BV in Almelo, e-moil

info@hobbytime.nl, ïel, (0546) 53
81 15.

Apporotenkostjes merk Hommond :

Conrod Benelux BV, Posïbus I 2,

7500 AA Enschede, tel, (mo t/m vr

09.00 tot 17.00 uur) 0900 0996
(0, 10 cenï / minuuï),

wwui.conrod.nl.

#
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Het alternatief voor de niet geleverde raílbeddíng zichtbaar
gemaakt. ïussen metse/zand (Z) en steens/ag (S) bevindt zích een
kunststof Iaag (blauw) die onkruid verhíndert te ontkiemen.

suggestie van een dorp te creê- dorpje. Deze oplossing is afge-
ren. Op de proefbaan is, na keken van een foto van het
enig experimenteren, rond een Zwitserse dorp Lenk. Op die fo-
gebogen bloembak een 'berg' to zijn maar een paar huizen en
van stenen gestapeld. Boven een kerk te zien, maar het ge-
op die bloembak is een kerkje heel is duidelijk een dorp. Ver-
geplaatst. Dat kerkje vormt met geet niet, de 'kerk op de berg'
een paar huizen, een seinpost vast te zetten, het wil in Neder-
en een stationsgebouw een land nog wel eens heel hard
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Europese
primeur Alstom

EERSIE HYBRIDE LOCOMOTIEF WORDT

IN HAVEIVS YAIV ROTTERDAM GETEST

Longzoom rijdt loc 203701-8 over de roils, Slechts het knorsen
von de wielen over de oude spoorstoven is hoorboor, Uiterlijk

heeft de in het fris wit en blouw gespoten locomotief olles
weg von een diesellocomotief , Von een verbouwde Vl00
von de vroegere Reichsbohn, Zools Alstom Lokomotiven

Service GmbH doi is gevestigd in de oude opstollen von het
voormol i ge Reichsbo h nousbesseru n gswerk (RAW) Stendo I ze

sinds 2OO2 oon de porticuliere morkt oonbiedt,

,,i'L rï
::: !4ói$"t ur"emde is dat het gereutel van de die-
ll sêímCitor ontbreekt. De loc, waarachter zich de

vroegere 202 490 verbergt, die in 1972 aan de
Reichsbahn werd geleverd, rijdt op accu's. Tij-
dens de Innotrans van afgelopen najaar in Ber-
lijn werd de eerste hybride locomotief van Euro-
pa gepresenteerd. Speciaal voor Railhobby
maakt de bijzondere machine op 26 aprilvan dit
jaar een kleine testrit. Een bijzondere primeur,

want er moet op dat moment aan deze bijzon- we beginnen de verkoop pas op 1 januari van
dere vierassige rangeermachine nog heel wat het volgend jaar. We willen eerst weten wat de
worden uitgedokterd. prestaties zijn. Het behoort tot de mogelijkheden
'Er is,' verklaarl directeur Jórg Neubauer in het dat de loc eind dit jaar in de havens van Rotter-
grote kantoor dat net als de rest van de werk- damwordtgetest.'
plaats op de monumentenlijst is geplaatst, 'van- In eerste instantie wordt de 203 701-B op het em-
uit diverse landen, waaronder Nederland, veel placement van het eigen bedrijf getest. Daarna
interesse voor onze hybride locomotief. Ik durf gaat de loc naar een aantal klanten in de buurl
zelfs te reppen van extreme belangstelling. Maar van Stendal. Zo wordt lanqzaam maar zeker in-

Voorzichtig ríjdt de op afstand bediende hybride locomotief 203 701-8 over de sporen op het terrein van Alstom in Stendal, 2ó apríl 2007

5ó



zicht gekregen in wat de loc wel en niet kan.
'We zijn dit project begonnen omdat rangeerlo-

comotieven, naaÍ we hebben beciiferd, slechts

een kwart van de tijd actief rvorden gebruikt. De
rest van de dag loopt de motor, maar staat de loc
stil. Wat we hebben gedaan is het installeren van

een zogeheten dieselbr-rster en een aantal ac-

cu's. Als het energieniveau in de accu's onder de
65 procent daalt. herkent de loc dat en slaat bin-
nen h!'ee seconden de 200 kW dieselmotor aan

en zorgt dat de accu's weer worden opgeladen.
Dit geschiedt ook tijdens het rangeren. De accu's
leveren stroom aan twee elektromotoren. We
hebben berekend dat dit type rangeerloc 40 pro-

cent minder brandstof gebruikt en 75 procent
rrrinder stikstof uitstoot. Bovendien vindt er een
geluidsreductie van tenminste 15 decibel plaats.

Dat is voor omwonenden van rangeerterreinen

een groot voordeel. Wat dacht je bijvoorbeeld
van de rangeersporen in de haven van Lubeck?

Die liggen dicht bij woonhuizen. Maar nog-

maals, we zijn net met het testprogramma be-

gonnen. We weten niet wat we de klant kunnen
qaranderen. Rijdt deze loc een half uur lang met

een 1200 tons trein? Dat moeten we bewijzen.'
'Ons product zal zeker niet voor elk bedrijf ge-

schikt zijn, maar het feit dat de klanten nu al in
de rij staan, zeqt veel. Ook de politiek heeft inte-
resse getoond. Dat is gelet op de huidige proble-

matiek rond het opwarmen van de aarde niet
De cabine van de níeuwe hybride locomotief verschilt aanzienlíik van de gewone
gemoderniseerde V100'en. De cabíne ís enke/e centimeters breder gemaakt.

Trots prijkt de aanduídíng hybride
Iocomotief op de voormalige 202 490

Duídelijk ís te zien dat er een extra zíjraam in
de cabine ís aangebracht. Dat voorkomt een
dode hoek voor de rangerende machiníst.

Geflankeerd door de 212 318, een oude DB-machíne die voor een Griekse
spoorwegaannemer|s bestemd, wacht de 203 701-B op de komende proefnemingen.

onlogisch. Deze loc is een Europese primeur. Ik
weet dat alleen in Amerika en Japan op dit mo-
ment met dit soort locs wordt geêxperimen-

teerd. Maarwij zijn technisch beter.'
De hybride locomotief die Alstom begin vol-
gend jaar op de markt brengt, is een coproductie
met Alsiom Ridderkerk. Daar is een belangrijk
deel van dit concept bedacht. Voor het bedrijf
dat in 2002 de werkplaats Stendal van de DB

overnam en toen met de moderniserÍng van ex
V100-diesellocsvan de Reichsbahn begon, komt
een eind aan die productielijn in zicht. Bij de

stan van de onderneminq waren zo'n driehon-
derd van die hoekige vierassige machines aan-

wezig. Daarbij inbegrepen ook een aantal DB

V100'en. De helft van die voorraad is inmiddels
opgesoupeerd, de rest zal bÍnnen vier jaar ziin
vergeven. Dit jaar krijgt RRF uit Rotterdam nog
twee van deze locs, de 19 en 20. De (om)bouw-
tijd is vier tot vijÍ maanden. De kosten liggen 20

tot 25 procent lager in vergelijking met een nieu-
we loc. Maar ook voor de gemoderniseerde lo-
comotieven geldt een levensduurvan 30 jaar. Er

zit per slot van lekening een nieuwe Caterpillar-
motorin.
'Omdat het eind van het V1O0-project in zicht is,

zoeken we naar nieuwe markten,' aldus Jórg
Neubauer. 'De hybride locs kunnen ons daarbij
voofthelpen. Want we gaan in Europa straks op
zoek naar allerlei kleine en middelgrote ran-
geerlocomotieven om ze te verbouwen tot hy-
bride machines. In Frankrijk zijn nu al tachtig tot
honderd locs in dit segment verkrijgbaar. Voor
ons is de hybride rangeerlocomotief een inves-

tering in de toekomst.'
In een van de volgende nummers van RH staat
een grote repoÉage over het ViOO-project in
Stendal en over de gebruikers in Nederland. Q

ïekst & Íolo's: Guus Ferrée
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',,,eèn,inó. at all.i'voorbeeld uoor. '

een nieuw te bouwen '1 
:'1

,',,,SIQ,itnnl:Órcomotief, zie het artikelll::;

elders in dit nummer. De pers-
presentatie was nog n et voorbir
oí de kritiek barstte van diverse

, r kanten los. Er werd sespiàkéÀ ':

ove'nepstoom en een veredel-
oe Bello. Onzin natuurlijk, Euro-
pese regelgeving op het ge-

bied van mir'eu en veilgheid zul-

len het voor museumbedrijve!n

steeds moeilijker maken om hun

g1t{e 5t-oom,iócs lip de rails te
houden. Daarom is het FSM

plan een goed plan, milieu-
vriendelijke stoomlocs op
een modern beve;ligd baan-

vak. He1 totale plar <an vooT

veel bedrijvigheid zorgen in

de regio. En onder de te ver-

wachten bezoekersstroom
zal ongenruijfeld veel,eugd
zijn. Dat is pos:tie{ voor de
modelspoo'hobby.-RDJ

volgende íuncties: witte
front- en rode achterlich-

ten, blauwe zwaai- en waar-
schuwingslichten die voor-
beeldgetrouwe lichtsigna-
len geven en daarbij ook
langzaam oplichten en

dimmen. De toegepaste
LED-techníek garan-

deert een gering
stroomverbruik. Door
de elektronica in de wa-

Deze ladderwagen van de brandweer in schaal H0 ís dankzij
Viessmann uitgerust met een volledíg verlichtingsarsenaal.

Viessmana":
Brandbestrijding is natuurlijk ook l

in model een onderwerp dat aan- l

dacht vergt. In schaal H0 heeft l

Viessmann dan ook twee brand- l

weerwagens in de schaal HO met l

een volledig nieuwe elektrotech- :

niek uitgerust, die ervoor moet
zorgen dat het overige wegverkeer
op de modelwegen ruim baan

maakt voor de brandbestrijders. l

Deze nieuwe techniek biedt de l

gen te plaatsen zijn alleen nog
de twee aansluitdraden voor de
transíormator zichtbaar. De vol-
gende modellen zijn met de
hierboven genoemde techniek
uitgevoerd. Een MB LF 1ó

brandweerwagen (artikel 3043)
en een MB adderwagen (arti-

kel 3044) waarbij de ladder

' Een afspanmastin
schaa/ N vanVíessmann.

uitschuifbaar is en in positie ge

bracht kan worden. Voor de brand-
bestrijding is het op uw baan met
deze twee modellen een heel stuk
veiliger geworden. De liefhebbers
voor de elektrische tractie in schaal

N kunnen weer verder met de aan-

eg van de bovenleiding, omdat nu

ook een afspanmast beschikbaar is

gekomen (artikel 4314). Deze uit
metaal vervaardigde mast is fijn
gedetailleerd en maakt een ro-
buuste indruk.-KO

ít$K Modelbóuwsfudlc
Dit bedrijf brengt een kit van een
model van de NS-accu ocs 81 en

82 uit, gebouwd in 1908 om de
eleLtrische t-einsrel en van de
ZHESIV uit de werkp aats te Leid-
schendam te trekken. Deze werk-
plaats had i.v.m. de veiligheid
geen rijdraad in de remise. Al in
1909 werden deze machines bij
controles aan de bovenleiding
gebruikt, maar pas in 191ó (loc

201) en 1 917 (loc 202) werden
beiCe machines omgebouwd tot
ze ;'ijdende bovenleidinginspec-
iie',.,agens. Daarbij werd op het
dak e:" "spectierek aange-
bracl^:. Or ce ruiten tegen val-
lende rra:e 'a en en gereed-
schappen :e :eschermen werden
er roosters voc. :eclaatst. De
maximumsnelheic ,. ar 'l 4 km/u
werd tot 25 km/u ve-rocgd. Na

1926werden de locs nie: a"ger
voor de rangeerdienst georrikr,
maar alleen voor inspecrier.. e ..
zaamheden. De maximumsne -

heid werd daarom nogmaals ver-
hoogd, tot 40 km/u. Ze bleven
wel in Leidscnendam gestario-
neerd, maar werden voortaan ook ,

op andere lljnen voor inspectie i

aan de bovenleiding gebruikt. In
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193ó werden beide exemp aren
buiten drenst gesteld. Het model
is aLs gebouwd model en als kit le-

verbaa r.

De kap, veerpakketten met aspot-
ten, buffers en diverse losse delen
zijn in kunststof uitgevoerd. Het
gehele onderstel met aandrijving,
inspectierek er íijne details zijn in

messing etswerk uitgevoerd. Het
model is voorzien van aandrijving
met Mashima-motor, wielen,
nummerplaten, N EM-kortkoppel-
schachten en is op te bouwen met
en zonder inspectierek op het
da k.

Verder noemen we de oude NS-

vlinderportalen als messing

bouwset. Dit was een van de eer-
ste types 1500 volt bovenleiding-
portalen, indertijd opgebouwd als

vakwerkmasten met losse uithou-
ders. ln gebieden met een slap-
pere bodem werden deze twee
losse masten gecombineerd tot
een portaal dat door de vorm van

de verbindingsstukken wel be-
kend werd als 'vlinderportalen'.
De bouwsets bestaan uit vier la-

gen etswerk die eenvoudig op el-
kaar worden gesoldeerd door ver-

bindingslipjes bij de vouwlijnen te
gebruiken.-RE
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M KStu di o's:' vli nderportaal'
voor oer-Nede rlandse

bovenleíding.

De acculoc NS B 7 met werkbordes
van MKStudío's.
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Fleischmann is de eerste leverln-
gen van het jaar begonnen met
een handvol nieuure DR-wagens

en rijtuigen in schaal 'l :87. Het
meest in het oog springende rij-
tu g is zo-de rw 

-iel let v erassi-
ge l gri ru o van het type Bc4ue ln

de ch:c auwe kleur van de Tou-
rex-Express. Deze trein, ln 1 9ó3 in

her even geroepen door de Mi-
ircpa, bracht duizenden ingezete-
nen van de DDR naar de Bulgaar-
se Zwarte-Zeestad Varna. Deze

treinen bestonden in de reqel tus-
ser lwaalf er zestien l g/slaaprij-
tuigen en een paar Mitropa-res-
tauratierijtuigen. Het was de eni-
ge Balkan Express van de DR zo-
als deze trein in eigen and be-
kend stond. leï244 mm lange
model dat onder meer kan wor-
den gekoppeld met een sneltrein-
loc van de serie 03, wordt gele-
verdasartikel 574ó.
Tot het andere Reichsbahn-mate-
rieel behoren voorts vier goede-
renwagens. Het gaat om een
open bakwagen (nr. 57 1 B), een
gesloten wagen van het type G 02
(nr.5757), een age bakwagen var
het type 0 l 0 (nr. 5759) en een ke-

telwagen die in gebruik is bij de
Dóbelner Chemie-Fabrik (nr.

573ó). Sruk voor stuk variaties op
bestaande H0-modellen. Als trac-
lie kunr-en stoorlocs var b.lvoor-
beeld 50, 55 en 94s'uworden ge-
bru i kt.

Nieuw is ook een postri1tuig van

de vooroorlogse Reichsbahn. De-
ze vierasser van het type 4u-a/17 I

(nr. 5158) past uitstekend bij de l

vorig jaar uitgebrachte vooToor-

W&rsq}&à
Wegenbouwers in H0 anno 1950

kunneri.de in rrietaal uitgevoerde
motorgradervan Caterpillar No.
12 inzetten. Déze Amerikaanse
fabrikant is in groÀdVerzetmate-

rieel in alle soorten en maten ge-

specialisee-o. Van de grader wo.-
oen de wie er op beide achteras-
sen door een 1 00 pk Cat D31 B

oiesel.noror aangeoreven. Het
schuiíblad is ook n nodel draai-

logse stalen D-rijtuigen. Het H0-
model is 210 mm lang en heeít
aan beide kanten uitgeklapte
vouwbalgen. Omdat dergelijk
materieel vaak dlrect achter de
loc hing, zou een extra ingeklapt

baar uitgevoerd. Het werkvoer-
tuig zit strak in de lak, de huis-

kleur van Caterpillar, de opschrif-
ten zijn loepzuiver. De Antique
Caterpillar Machinery Owners

harmonicastuk eigenlijk best een

mooi stukje service zijn geweest.

ln meerdere opzichten uniek is de
goederentreinbegeleidingswa-
gen die als eenmalig HO-model
onder nummer Bó 5073 wordt

Club (ACMOC) in het Amerikaan-
se East Peoria, lllinois, tekende
voor de research naar de speciíi-
caties van l'et gedateerde g.oot-
voorbeeld.-DH.

aangeboden. Na de oorlog zat de
Bundesbahn dringend verlegen
om dit soort materieel. Reden om
een aantal Donnerbuchsen, twee-
assige stalen persor-enrijtuigen,
voor dit doel te bestemmen. Op
de zllkant werd daartoe de tekst
Guterzug Gepáckwagen geschil-
derd.
n schaa 1:l ó0 levert Fleischmann

een eersteklasrijtuig van het type
Aum 203 in de blauwe kleur van

de DB. Dit '1 ó5 mm lange model
weerspiegelt het standaard snel-
treinmaterieel in tijdperk lV bij on-
ze oosterburen. Wie met stoom
rijdt, kan daarvoor een Pacific van

de serie O'l 'o kiezen. Met compu-
teTnummer (0'1 1 of 012) wel te
verstaan. Maar ook modernere
elocs als de series 103 en 1 '1 0

kunnen voor een sneltrein worden
gezet, die uit dit bekende mate-
rieel is samengesteld.-GF

Het nieuwe postrijtuíg van de Reíchsbahn behoort tot het weiníge postmateríeel dat Fleíschmann heeít
gemaakt.

Met deze Tourex-riituigen werden DDR-burgers naar de Bulgaarse Zwarte-Zeebadplaats Varna gebracht

Dít Donderbus-ríjtuig doet díenst a/s goedere ntreinbegeleídingswagen. De opschríften dateren uit de jaren
zestig.

De jaren' 50: Caterpíllar
m oto rg r ad e r van Norscot.
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Het nieuws dat in februari werd

aangekondigd in Neurenberg be-

gint Langzaam aan binnen te rol-

len. Twee rijtuigsets naar Duits

voorbeeld oie vorig jaar al zijn uit-

gebracht, zijn erg interessant voor
NS-rijders, omdat ze in de jaren zes

tiq en zêventig vaak in het buur-

landverkeer te zien waren. De sets

(45919 en 45920,te plaarsen ir
tijdperk 3) bestaan respectievelijk

uit een hu p-bagagerijtuig, een

b auw 1e- en een gToen 2e klasrij-

tuig en uit een groen 1e/2eklas-,
een groen 2e-klas en een groen

gecombineerd 2e-klas/restauratie-

ri.1tuig. Treinen met dergeLi.jke rij-

ïwee sets Duitse

sn e ltr eí n ri jtu i g e n bi j R oco

tuigen waren een regelmatige ver-

schijning in het buurlandverkeer,

onder andere in treinen als de
'Nord-West Express', de'Holland-
Skandinavië Express'en in zoge-

naamde 'Badehosezuge'. De riitui-
gen ziln in lengteschaal 1:87 en

hebben een hoge detalllering. De-

ze gaaïzelÍs zover dat, naast het

meerkleurige interieur, ook de

bordjes voor de plaatsreserve-

ringskaartjes bil de individuele
coupés zi.jn weergêgeven. Ook zijn

bedrukte metalen koersborden

meegeleverd, samen met wagen-

nummerborden. Helaas vermelden

deze geen Nederlandse bestem-

ming. De bedrukking is haarscherp

en alle rijtuigen hebben een brede

RIC-toeLating.

Een mooi staaltje techniek is de

smalspoorloc van het type Mhó

van de ÓBB. Het model (HOe)

wordt op alle vier drijfassen aange-

dreven, waarbij de derde gekop-

pelde as niet van een ílens voor-

zien is om doorlopen van krappe

boogstralen moge ijk te maken.

De tender is kortgekoppeld aan de

loc en maakt het mogelijk om een

decoder te herbergen. StroomaÍ-

name via alle assen van het model.

Het model geeít de museumuit-

voering van dit loctype weer. Nog

meer smalspoor, maar nu van Duit-

se afkomst, is een Feldbahn-locje,

de 99 430ó.
. Voor de Nederlandse markt is een

I model van de voormalige Oost-
Duitse BR 'l 32 uitgebracht. Een

. aantal locs hebben in de loop van

I de jaren technische updates ge-

I had, wat er onder andere in resul-

. teerde dat Railion Nederland over

eer aantal van deze kolossen g ng
I beschikken. Deze ziln regelmatig

Kletn snoepje, deze BR 99 4306 van Roco

Loepzuivere opschriften, ook ís het
r e se rv e ri n gska arte n -b akj e zi chtb a a r

::)
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als trekkracht voor container- en

eftstreinen te zier. De I tr oer,ng
van het model is nieuw. De loc is

in de nieuwe Rai ion-NL outfit ge-

stoken, wat wordt gekenmerkt
door in het bijzonder de URL op
de zilkant van de oc. Leverbaar
zijn drie uitvoeringen: analoog,
wisselstroom en digitaal met
sound. Die laatste versie kenmerkt
z ch door een bijzonder imposant
ge uid in combinatie met een dito
tyfoon. Wel is het zaak het geluid
van het model als het uit de doos
komt te tunen op het program-
meerspoor. Eenmaal op snelheid
is het motorgeluid van dien aard

dat het geluid van de tyfoon volle-
dig overstemd wordt.-RE

Geweldenaar met
daverend geluid: de
BR 232 van Rai/ion NL
bíj Roco.

De Belgische firma LS Models
heeft sinds kort voor de Franse

markt een nieuwe goederenwagen
type Uas voor het vervoer van kalk.

Een tweede variant zonder kante -

baar dak is geschikt voor het ver-
voer van ijzererts en kolen. Deze

wagen is beschikbaar met een la-

ge en hoge rand.Ze worden in

heel Frankrijk bij diverse firma's

vooral voor de aanvoer van de
grondstoffen voor hoogovenbe-
drijven ingezet. De wagens zijn bij-
zonderfraai gedetailleerd, van de
juiste opschriften voozien en mei
een Íunctione e kortkoppel ng uit-
gerust. Versch ende k elrva.ian-
ten en versies zullen in de toe-
komst aangeboden worden. Ze

worden uitsluitend in een set met
twee stuks verkocht.-PE

winkel op de markt. Op initia-
tief van de diverse importeqfii::::::

Een nieuwe ertswagen
type Uas van LS Models
met hoge rand van LS

Models.
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De sprookmokende
Gooische

EXTRA ONLINE
lvleer lezen over dil ondeÍwerp?

Klik op diÍ blokje in de online

uitgove op wvvw.roi lhobby. nl

Grotis voor obonneesl

DAAR REED EEIVS,,,

Tot op de dog von vondoog spreekt men in het Gooivon de 'Gooische

moordenoor' ols men over de Gooische Stoomtrom proot, De Gooische reed

von I BBI tot 1947; tot I 939 tussen Amsterdom, Noorden, Loren en Hilversum, ln

1939 werd de lijn 'verbust', Tijdens de Tweede Wereldoorlog werd er weer een

beperkte dienst in de Gooi onderhouden, De lootste trom reed op 5 oktober

1947 , Nu no zestig joor is de stoomtrom nog niet vergeien, Veel oude Gooiers

weten nog sponnende verholen over het stomende monster te vertellen,

Jh september 2001 slaagde een groep enthou-
diaste tramliefhebbers erin de tram voor een
paar weken terug te halen naar Huizen. Wie op-
Iettend door de Gooise dreven rijdt, kan hier en
daar nog de stille getuigen van toen aantreffen.
Om te beginnen in Naarden. Daar herinneren
namen als Abri en een uithangbord met een
tramlocomotief er op bij café Demmers aan de
Marktstraat nog aan de tram. Vroeger heette het
café Tramzicht. Men schenkt er een speciaal
stadsbier.

Ook de 'afgezaagde' pui van een huis op de
hoek van Cattenhagestraat en Marktstraat is de
stille getuige van de tram van toen. De hoek
werd weggehaald om voetgangers bij het pas-

seren van de tram niet in de knel te laten ko-

men.
Naast zichtbare herinneringen zijn er ook nog

de verhalen van oude Naarders zoals Bert Kos.

De Turfloods
Wie het spoor van de oude rails wil volgen, kan

In de Omroeper 112007 , het tijdschrift van de
Stióhting Vijverberg die zich met de historie
van de stad bezighoudt, schrijft Bert Kos:

'Mijn uoder, Euert, uas L)rochtridet (met
paard en uagen). Het urachtrijden bleek niet
altijd zonder geuoar. Toen uader in I 91 9 met
zijn broer Jan op de wagen door de Mctrkt-

straat reed, kwam plotseling de stoomtrom
hen achterop. De Gooische Moordenaar, zo-
ols het ueruoermiddel door de uele ongeluk-
ken werd genoemd, raakte de aagen en de
paarden sloegen op hol. Jon uiel ulctk uoor de

locomotief uon de bok en Euert sloeg achter-
ouer. Ondanks zijn tuimeling wist hij de teu-

gels te grijpen en de paorden rot stilstond te

brengen.
Beiden kwamen er zonder schrammen af.

Maar na deze shock begr.tn het haor uan de
nog jonge Euert in korte tijd spieruít te wor-
den. En Jan heeft de troumatische eruarinq, al
helemaal niet kunnen uerwerken. Hij ouer-

leed ín 1922 op jonge leeftijd.
De route door de smalle doorgang in de
Utrechtse Poort uas ook bepaald niet Deilig.

Voerlieden moesten zich daar altijd bewust
zijn uan een mogeltjk aonslormende of ach-
teropkomende trcrm.

In 1890 werd grootuader tolgoorder aan de
Naarderstraat in Huizen. Het karakteristíeke
witte huisje staat er nog. In I 901 ruilde hij uan
baon en uan uoníng met zijn zwager Tínus

die aan de Naarder tol hetzelfde beroep uitoe-
fende.

Het tolgeld werd geind door groc,ttmoeder. Zij
maakte uan de gelegenheid gebruik, om aan
possanten, werkuolh uon de chemísche fo-

bríeh (loter Quest Internotionol) en beetuor-
telzaad cultuur Kuhn & Co, of aan de passa-
giers en personeel Dan de stoomtram clan-
destien een bonel te schenken.'

Zo herinneren zích veel oudere inwoners van het Goot zich de tram: een locomotief met één
ríjtuig. Deze opname ís gemaakt op het station van Naarden Bussum. Het rijtutg ís een
zogenaamd MAN-rijtuíg. (foto Verzameling Wim Noppen (t'), nu stadsarchief Naarden)
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De Marktstraat tn Naarden bewaart nog veel
hertnneríngen aan de stoomtram. Café Demmers
heette vroeger Café Tramztcht. Om de hoek
achter het uithangbord met de sleutel erop hangt
nog het oude bord met de tram.

Op deze piaars stond hettolhuís, van
waarurt grootmoeder Kos clandestíen een
borrelt.le aan passanten schonk. Het
parkeerterretn, de vroegere loswal, draagï
nu nog de .taam Abri.

De afgeschuínde puí op de hoek van de
Cattenhagestraat en de Marktstraat. Het ís

nauwelíjks voor te ste//en dat Evert Kos met
zijn paard en wagen ín deze straat door de
stoo mtra m we rd aa nge re d e n.
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het beste in Naarden beginnen. Auto's vinden
een plaats op het bastion Nieuw Molen. Vlak bij
dit bastion bevindt zich het terras van restau-
rant de Turfloods. Naast dit terras vertrekken de
boten voor de stadsrondvaart. Die rondvaart
leidt langs een verborgen stuk spoonveghisto-
rie: de kraanbrug van het fort Ronduit. Zie on-

der info Naarden.
Via de Marktstraat, de hoofdstraat in de vesting,

komen we bij de Utrechtse poort. De tram is on-

der die poort de vesting binnengereden. De
roetsporen zijn in het gewelf nog zichtbaar.
We verlaten nu de vesting en komen bij de Abri
(X op de routekaart). Hier kruisten vroeger de
trams van Amsterdam naar Laren de trams van

Bussum naar Huizen. Bij Abri bevindt zich een

officiële parkeerplaats voor drie campers. Het

fietspad langs de Abri kruist een sloot via een

bruggetje dat op de landhoofden van de oude
trambrug rust. De rit gaat nu richting Laren.

Daar bij passeren we hotel-restaurant Jan Ta-

bak (1) en verderop het voormalige restaurant

De Cooische boer (2), nu Mercedes-dealer. Tot

aan het ziekenhuis Terqooi Blaricum is er niets
meer dat aan de tram herinnert.
We pakken de draad weer op als we aan de af-

daling r.an het Laarder Hoogt (3) beginnen. Te-

genover nummer 58 botste de tram uit Laren op

7 augustus 1927 frontaal op de tram uit Amster-

dam. De ramp kostte aan vier passagiers het le-

ven. Er waren tientallen gewonden.
Aan het begin van het schildersdorp Laren (let

eens op de naamborden) vinden we het be-

kende Singer museum (zie informatie Laren).
Bij de verkeerslichten in het dorp gaan we
rechtsaf. Tegenover de Rabobank aan de Van

Nispenstraat staat in een klein plantsoen het

star-rdbeeld van een conducteur í4). Dit monu-

Tot 30 juní 1 91 5 was de Utrechtse poort de enige ín- en uítgang van de vesting Naarden aan

de Utrechtse kant. Naast de stoomtram moest al het verkeer utt de ríchttng Huízen en Laren

van deze weg gebruík maken.

HET GOOI
:.l!:gsrden Conrad die dit tvpe in de spoorweg die van 51 Laren.Hetmuseumheefteenprachtigecol-

::Nêar&1tS:gs.n!!sJCfi:gFS:tld. Devestingwal- 1837 tot 1847 tussen Amsterdam en Rotterdam leclie stene! ui! he! Gooi erl 9gn ryeleoriel uit

Het instituut voor Beeld en Celuid ber at onder
.. : rur:irr,ir'rr r:i:r,,àddêfe: :rliltit g Olleltjêdr'van Haanstra en V. d

in Hilversum is,
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Het tolhuis aan de Amersfoortsestraatweg in de richting van Jan Tabak en Laren. Línks de kinderen Kos. De kinderen rechts zijn die van de
brugwachter. (afbeeldíng met toestemming van de Stichting Vijverberg)

ment werd door het personeel bij het vijftiejarie
bestaan r,,an de tram in 1931 geschonken. Oor-
spronkelijk stond er een glazen cilinder op de
sokkel. Het beeld van de conducteur op de sok-
kel werd eeist in de iaren negentig geplaatst.

We verlaten Laren in de r-ichting Hilversum.
Passeren daar bij aan de [nkerkant van de rl eg

het Geologisch museum Hoiland en het Sjnt
Janskerkhof (5 en 6). Een nt door Hilversum is

een ware puzzeltocht. Bij het binnenr-ijden van

Op 7 augustus 1927 botsten ha[verwege het Laarder Hoogt de af dalende tram uit
Amsterdam tegen de tram díe zo juíst uít Laren was vertrokken. De locomotíef van de tram
uit Amsterdam bleef op de raíls staan, de machíne uit Laren werd op zijn kant gelegd. Het
Laarder Hoogt raakte daardoor totaal versperd. (foto Verzameling Wim Noppen (f), nu
stadsarchief N aarden)

Een beetje verloren staat het beeld van de
conducteur ín een plantsoentje in Laren. Op
de sokke/ staat te lezen:' 1 881 - 1 931 NV De
GooischeTramweg Mij'.

de stad, de mediastad zoals men zichzelf trots
noemt, stuit men op een rotonde. De eerste af-

slag (Johan Geradsweg) negeren. De tweede
aislag (Larenseweg) inrijden. Bij de volgende
rotonde rechtdoor. Langs deze smalle weg reed
de tram naar de remise, een smalle sleuf schuin
naar-rechts waardoor nu de bussen van Con-
nexxion rijden. Bij de achterkant van het NS-

station goed opletten. Schuin tegenover de
ovenveg staat het Vroegere kantoor van de tram
(7). Dat is te zien aan het raam met daarboven
het opschrift GS.

Men doet er goed aan een stukje door te rijden
tot een parkeerplaats aan de rechterzijde van
de weg en van daaruit terug te lopen. De ver-

keerssituatie in Hilvercum is voor bezoekers
van buiten die stad bijzonder venvarrend. O

Teksl & Íoïo's: Poul Kleyer, Íenzij onders vermeld

Tekeningenj Roel Linker

GeÍoodpleegde bronnen:

Uilgoven von heï tijdschrift de Omroeper von de

N0order sïichïing De Vijverberg. Het woord
'omroepeí heeÍl nieÏs mel rodio oÍ tv te moken. lVel

omroeper wordï hier de sÏodsomroeper bedoeld.

Stodsorchiefvon de stod Noorden,

De Gooische Moordenoor, door W.l,Engel, uitg.

Pirolo Schoorl. ISBN 90 6455 0247
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I Cabusart is een denkbeeldig
'''ld*$iËie tegen de Franse grens op

Belgisch grondgebied. In '1 870
vroegen de eigenaars van de
plaaiselijke TnaTmergroeven een

spoorverbinding or nun pro-
duct op een v oïê e^ goedkope
manierte ve.1,,ce-e1. Na veel po_

litiek getor,,',r'e<,,verd de spoor-
weglijn 23;- 1893 in gebruikge-
nome-. )e concessie was aan-
van<e -K:oegekend 

aan de So-
cié:e Ge.erale d'Exploitation,

-aa' s - reindelijk door de Etat
Be ge aangelegd. Van de gele-
ge "r= d werd gebruik gemaakt
c- ce lijn eveneens naar Frank-
' < ioor te trekken. Op die ma-
^ier hoopte men een snelle en
.enderende verbinding tussen
de industrie gelegen in Noord-
Frankrijk en Belgisch Lotharin-
gen, en tussen het Pays Noir en
de haven van Antwerpen te reali-
seren.

Spoedig begon de lijn te flore-
ren. Het internationale vervoer
begon op gang te komen, qrl

meer en meer plaatselijke indus-
triëlen besloten een raccorde-
ment aan te vragen. Door de
Eerste Wereldoorlog kwam aan
de vooruitgang vroegtljdig een
einde. De Belgische economie
was nagenoeg tot stilstand ge-
komen. De Duitsers wilden aan-
vankelijk de verbinding met
Frankrijk nog gebruiken voor de
bevoorrading van het íront in

Verdun, maar de Franse qenera-
le staf besliste om het Franse ge-
deelte op te breken. Cabusarl
werd daarmee een eindstation.
Ondertussen zijn we in 1930.
./=e vervoer van reizigers is er
^ 3i meeT. De bewoners van het
o:'c-e Cabusarl nemen af en toe
oe :'e n naar de stad. Eigenlijk
c:a3 : ^e: siation nog alleen op
he: : a::se'ijke goederenver-
voe' ,. a- -a--er, mijnhout, kap-
hout e^ =:.::'. Verder zijn er
een aania a<r : aans uitingen,
zoals naar le: S,'^c cat d'Agri-
culture, de c.c-,,,,e- Olyslae-
gers en het hou:ce:' t Gilson
Frères. Drie.naal per r',:e< <o.nr
een stoomtrein voor oe o:c 

=-
ning van de aangesloten bec:ij-
ven. Een gesloten goederenwa-
gen zorgt voor de bevoorrading
van het dorp. Het station ligt bui-
ten het dorpscentrum. Rond het
station is een nieuwe buurt ont-
staan met Café de la Gare en een
Hótel. Verderzien we enkele wo-
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De brug is een kopíe van de
brug van Balgerhoeke nabij
Maldegem. De ophaalcon-
structie moet nog gemaakt
worden. Op het eínde van

de weg ín beton vínden we
een garage. De bovenste
verdiepingen dienen als

stapelplaats.

Cobusort
EFIV MODULEBAAIV RO/VD DE

BELGISCH.FRA/VSE GRE/VS //V SCHA AL O

Vijf joor geleden besloten enkele leden von
ModelSpoor Atelier Oostkomp een boon te
bouwen in school 0, De club koos voor een

moduloire opstelling zodot de boon ook buiien
het lokool tentoongesteld kon worden, Het themo

is een Belgisch stotionnetje met bijhorend
emplocement in het tijdperk lll tussen 

.l935 
en 

.l945,

I
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ningen van het stationsperso-
neel, een kruidenierszaak en een
kolenhande.
Voorlopig gaat het leven in Ca-
busart gewoon verder. Veel ge-
beurt er niet. We zijn nog ver van

1950 verwijderd. Van een toene-
mende concurrentie met het
wegtranspot is nog geen spra-
ke. Pas in 1959 wordt de lijn ge-
s oten. ln 2004zijn de sporen de-
tin t'eÍ uitgebroken. Al es is in-

tussen door de natuur overwoe-
kerd. Kinderen spelen indiaantje
in het oude stationsgebouw. Al-
leen het seinhuis wordt nog ge-
bruikt. Het doet dienst a s

sch--rje voo' de groenteruin
van de vroegere seingever.

Boonplon
Cabusarl bestaat uit zes modules
van '1 ,83 x O,BO meter. Deze on-
conventionele maat komt van de
Franse normen voor modules.
De bovenkant van de rails be-
draagt 1,20 meter. De totale
engte is óilna 12 meter. Elke bak
heeft een kaderhoogte van'l 5

Vtjf jaar geleden is ModelSpoor
Atelter in Oostkamp met de

bouw van Cabusart in schaal 0

gestart. Cabusart ís een
Iandelíjk dorpje gelegen aan de

B el gisch -F r anse gr ens r n

tíjdperk /// tussen 1935 en 1945.
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cm. De bakken worden aan el-
kaar bevestigd met bouten en
vleugelmoeren die in schroefga-
ten gestoken worden. Het land-
schap is met platen in hard-
schuim van het merk Siyrodur
gevormd. Rechts is eer fidd e-
yard met schuifL,.a< g-.couwd,
zodat snel van oc geursse d kan
worden. Aar. c= achterkant is
een b aur,.,e ,,.a"c voorzien. Bo-
ven de
p aaisi

s een luifel ge-
acht halogeen-

a'Í cC- :: jr^ opgesteld.
A s'e . ::' de baan staat, rijden
ie :'e:^e- ,"'anuit de fiddle-yard
ee 's: :-cer een smalle brug ge-
bc-.',: -let Kibri-materiaal. De
:c::-vard herbergt de treinen
c e'. aruit een denkbeeldige ver-
.;.a -g zowe naar het b.nnen-
ard als naar Frankrilk rijden. Het
sration Cabusart is dan ook voor
veeltreinen een kopstation. Juist
voorbij de brug staat het sein-
huis. Het is het eerste bouwwerk
dat voor deze baan is opgetrok-
ken. Het is volledig in hout. De
steunen en de handgrepen wer-
den in messing gesoldeerd. De
bouw is op het Belgische sein-
huis van Kibri Ín H0 geinspireerd.
Even verder komen we voorbij
de Marbrerie de Cabusart. De
muur is met karton en balsa ge-
bouwd en met steentjespapier
beplakt. Het marmerbedrijf bezit
eveneens een spooraansluiting.

a.!iÊ

Drie keer per week komt
een stoom/oc langs voor

de bediening van het
Syn di cat d' Agricultu re,

de bro uwerij Olysl ae ge rs

en het houtbedríjf Gilson
Frères.

Alles draait rond het
pl aatselijke goede ren -

vervoer van marmer, hout
en /eisteen. Op de
achtergrond zien we het
bedrijf Marbrerie de
Cabusart.

Rond het station is een nieuwe buurt
ontstaan met een Café de la Gare en een
hotel. Verder zien we enkele woníngen

van het stationspersonee/, een
kruídenierszaak en een kolenhandel.

'd4'
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Het station telt vier sporen. Het
eerste spoor is doodlopend en

leidt naar een oskade. H er kun-
nen reizigerstreinen kopmaken,
omdat een dee r,an ce oskade
van een perro' ',oorzien is. Ook
hel rwee :: ;::o' is voor reizi-

gers o=:.:-:. -let derde en vier-
de sc::' , ",orden voor door-
caa-:e goederentreinen, ran-

:::-c:,.'egingen en voor de
:- oop van de locomotieven
gecruikt. Verder zijn er nog en-

<e e kopsporen voor het afstel-
e^ var de wagens en ocon-ol e-

ven.

Het stationsgebouw is een kopie
van het BelgiscLe stat or in

Oostkamp, de gemeeare waar
ModelSpoo" Atel e- c: egen is.

Het is in po ystyreenclaat ge-
bouwd. Het bi-ro'.. -de sanitair is

op basis van p.ê^ikaarten nage-
maakt. Het s ee. veel voorko-
mend gebo"..,, ^ de Belgische
stationsarc-,ac:Jur.
Voor het s-.: l. wordt een stuk
grond aa^:=r plaatseLijke be-
woneT ve'a::^:. Het wordt voor
het stape :- '.,an hout gebruikt.
Een oucl: ::ederenwagen doet
dienst a s ^-:oazijn.
De over.',:: s een zelfgemaakte
rolbaree . -:- de overkant zien

we een a:'3ssmonument voor
de ges"e-,: cen uit de Grote
Oorlog. i::-: tegenover het
standbee r -:ocen we het Café

de a Gar: -.: saaTnaast de krui-
deniersr,.,' - <: Franco-Belge.
Hier kunre- :: c aatselijke nota-
belen aa- .e .:^-c benzine tan-
ken. De brc-,.:- s ,.'aten aan het
lossen en ne3--:::^ pauze. Het
gebouw heen ==- ^3uten struc-
tuur en is met S :::'s c asticard
beplakt. Het dak s ceraakt met
platen van SchL, c: '.rodellbau

Vertrieb uit Hannor,'=-. leze dak-
bedekking is ookvoc' a e ande-
re gebouwen gebrurk:. -ê: \^/eg-

dek s eerst in plasl ca'c J:<'asl.
Hiervan werd ee- ate\ -:' ge-
maakt. Daarna werd de vo ed ge
bestrating met Knauf Go ccand
pleister gegoten. Later zL-, -on

nieuwe kasseien met Jovi boet-
see'L e oerraakt worden .

Links va- het station staat een

waterlc':- waarvan het origineel
in Ouie.'3 n staat. De draaischijÍ
naast c: ..areftoren is uitgebro-
ken. A =:^ de put is gebleven.
Op he- s:-<je spoor voor de
draalsc- j <:n nog net een loc

pauzere- . =rder wordt de lijn
voor e- i= = :ka e aansluitingen

De baan bestaat uit zes modules. De totale lengte is '12 meter. Het station is een kopíe van het Belgísche
statton tn Oostkamp en ts gemaakt van polystyreen. Het sanítair gebouw ís een veel voorkomend type.

De bewoners van het dorpje Cabusart nemen nog af en toe de trein
Het station is voor veel treinen een kopstation. De sporen naar
Frankríjk zijn tíjdens de Grote Oorlog ímmers opgebroken.

Voorbij de brug staat het seinh uis gel'nspíreerd op het Belgísch
voorbeeld van Kbrí in H0. De boom naast het seinhuis heeft een
echte stam. De takken zíjn van zeeschuim. De vlokken van Heki.

gebruil<t. De verbinding met
Frankrijk werd immers opgehe-
ven. De originele brug over het
kanaal staat in Balgerhoeke nabij
Maldegem. Alleen het brugdek
is afgewerkt. De ophaalconstruc-
tie zal later toegevoegd worden.
Naasr het kanaal ligL een weg n

beton. Op het einde vinden we
een garage. De twee bovenlig-
gende verdiepingen dienen als
stapelplaats. Aan de rand van
het water zit een visser gedu ldig
te wachten.

Moïericol
Alle struiken en bomen op de
baan van Cabusart zijn zelíbouw.
Voor de boom naast het seinhuis
is een echte tak als stam ge-
bruikt. Voor de kleinere exem-
plaren worden takken van fruit-
bomen genomen. Deze takken
hebben een ruwer uitzicht. ln de
houtstam worden gaatles ge-
boord, waarin dunne takjes van
zeeschuim worden gelijmd. Het
zeeschuim wordt vooraf met een
airbrush donkerbruin en groen
ingekleurd. Alles wordt met lijm
overspoten en overvloedig met
een Heki-Flor bevlokt. De strui-
ken zijn eveneens van zeeschuim
gemaakt. De ondergrond van de
modules is eerst met latexverf
donkerbruin ingekleurd. Hierop
is een laag met bruine of donker-
groene Woodland-turf aange-
bracht. Daarna wordt de bodem
afgewerkt met grasvezels van
Heki en ER-Decor.

Eerst was het de bedoeling om
alle sporen en wissels zelf te bou-
wen. De raíls zijn Bulhead-spoor-
staven van het merk Markway, de
spoorstoelen komen van CL Pro-
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CARACE DRAÁI WATER CAFE Er-
sCT'UF TOREN HOTEL

MARBRERIE SgINHUIS

ducts, beide in Engeland geves-
tigd. lmitatie spoorschroeven
zijn bij het Franse Cercle duZéro
gekocht. De dwa'sl ggers zijn
gezaagd en .net houtoeits nge-
kleurd. De eerste wissels ziln zelf
gernaakt, maar nadien veryan-
gen door exemplaren van Peco.
De wissels worden met Lemaco-
wisselmotoren aangestuurd,
waarmee je de wisseltongen
iangzaam kunt verleggen, zodat
je het harde tikken van een Pe-

co-motor niet meer hoor1. De
sporen zijn met de hand roest-
kleurig gemaakt. De ballast is

gezeefde bouwkiezel, die na-

Zïi-" --:
i nonln-yanp 

,

STATION

SCHAAL O i
f ::::-::: .]:::i

0 50 1m.m

Cabusart is een eindstat ion nabíj de Belgisch-Franse grens. De verbindtng met Frankrijk is tijdens de Eerste Wereldoorlog opgebroken.

dien met een airbrush is bijge-
kleurd . Aanvankelijk is de baan
gebouwd voor analoge bedie-
ning. Momenteel wordt de baan
met Digital plus van Lenz digi-
taal bestuurd. Hiervoor zijn drie
aansluitpunten voor een rege-
aar voorzien. Normaal worden
de modules doortwee leden be-
diend, één voor de fiddle-yard
en de andere voor de baan en
het station. Maar met het digita-
le systeem kan ledereen op elk
gewenst moment lngrijpen. Het
digitaal rijden is dan ook een po-
sitieve ervaring voor alle mede-
werkers. Voor de aansturing van

De overweg is een oude rolbareel. Hêt monumentvoor de
gesneuvelden uit de Eerste Wereldoorlog staat tegenover het
Café de la Gare en de kruideníerswínkel Franco-Belge. Het
dorp heeft als een van de eerste een benzínepomp.

Een tweedehands Lima-
diese//oc is opníeuw

geschil derd en vervuil d.
Ze kreeg nteuwe
frontseínen en

I ossta an de h an dgrepe n.

De ramen zíjn voorzien
van glas en in de cabine

is een bediening met
bestuurder geplaatst.

Het station telt vier sporen. Het eerste en het tweede worden
gebruíktvoor reízigerstreinen en voor het /ossen van goederen aan
de loskade. De andere sporen doen díenst voor goederenwagens
en voor het omrijden van de locomotíeven.
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de wissels zijn wisse decoders
geplaatst, maar ze kunnen ook
met een pulsschake aar aan de
voorzijde van de modules be-
diend worden.
Voorlopig \'/o'ci ïet vier loco-
motieven g:'eCen. Een tweeas-
sige L;r-a-c,-se loc is herschil-
derC e- . =-vu ld. Ze kreeg twee
n,e-.',,e <op amPen en losstaan-
'r: ^a- lgrepe^. De ramen zijr

. co rzien van glas en in de cabine
:s een bediening met bestuurder
gep aatst.
Een Duitse BRBO van het merk
Rivarossi is volledig a s indus-
trieloc GF02 aangepast en ge-
nummerd. Zij doet dienst bij de
plaatselijke houthande aar Gil-
son Frères. Van ee' T3 van Pola

is een Belgische sroomioc type
59 gebouwd. Van deze Duitse
loc heeft één exemp aar dienst
gedaan en zi'" s echts enkele fo-
to's beschikcaa'. Een tweede T3

is op een .c^--re markt gekocht
en in die^s: oenomen bij een lo-
kale aan-e-e'. Alle modellen
ziln rne: :êr decoder, een

schroei<:cce ing en verende
buffers -:g:'rst.
Op de :a" -<se 0-guild tentoon-
stel ng:: -:Íord (GB) werden
vier D!:=: oonderbussen van

Pola va' : ^:er het stof gehaald.
De riltu ge- z jn opnieuw in twee
tinten 3: c sch groen geschi -

derd. f: :::dere^wagens zijn

afkoms:c .an verschillende
merker z: a s O-Scale Models, Li-

ra, Po = =- ? .a'ossi. Sommige
hiervan z.^ ^aar Belgisch voor-
oee o o*:=::uwd. Alle rijtui-
gen en \'/e:+-i z.r voorzien van

een schroet<ccceling en veren-
de buffers
Cabusart is oi .a aígewerkt. En-

kele elen erre- zoals seiner
moeten nog geborwd worden.
Andere detaiLs kunnen nog
steeds toegevoegd worden.
Voor de leden van Mode Spoor
Atelier Oostkamp rs het in elk
geval een leerrijke per ode ge-
weest. Vooral op gebied van

zelfbouw, het aanleren van ver-
scheidene technieken en het
ontdekken van de digitale be-
sturing. Misschien wordt de
baan mer enkele nieuwe modu-
les uirgec'e;d en zal de baar'^
de toeko-st op enkele tentoon-
steLlinge- n binnen- en buiten-
land te zi=- zijn. O

Foto's & lekstbewe'king: Peler Em-

brechts

De watertoren van Quíévrain
heeft model gestaan voor het

exemplaar in Cabusart. De
draaíschijf ís verwíjderd. Voor
de draaischijí kan nog net een

loc staan. De sporen zíjn
zelfbouw. De wisse/s komen

van Peco en zíjn uitgerust met
langzame Lemaco-

wísselmotoren.

Van een T3 van Pola ís een
Belgísche stoomloc type 59
gebouwd. De loc is uitgerust
met een decoder. De baan
wordt met Digital plus van
Lenz bestuurd.
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Een Duítse BR80 van het merk Rivarossi is volledig gerenoveerd en vernummerd als GF02. Zij doet díenst
bíj de plaatselijke houthandelaar. Alle modellen ztjn uitgerust met een decoder, een aangepaste
sch roefkoppeli n g e n v er en d e buff e rs.
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Blauwe Tramlijnen in kleur
- = :- ^ ):e'oêr Vo erOar e^

- :::-:: --Zandvoorl

Albers. Uitg.: Uqui air,

sBN 90-71513-57-2,

Persoonlijk heb ik weinig op met
fotoboeken. Ze geven in de re-
gel meer een inkijkje in het ego
van de betreffende fotograaf
dan dat ze iets relevants aan het
onderwerp toevoegen. Tenzij
Let sterk tijdge.elateerde uitga-
ven zijn. Dan zijn beeld en motief
wel van belang. Zoals in het
boek over de Blauwe tram dat
de lijnen Amsterdam-Volendam
en Amsterdam-Zandvoort be-
handelt. Een aantal van deze
kleuropnamen van Luud Albers
zijn bekend. Maar wie ze alle-
maal nog eens op een ríjtje zet,
vakkundig gescand en bewerkt,
krijgt daar een opvallend warm

T

gevoe bij. Waaraan dat ligt? De
kwaliteit van de opnamen? On-
getwijfeld. Wisselende stand-
plrnten, goed gekozen motie-
ven, gevoel voor detail en voor-
ai, veel affiniteit met en liefde
voor het onderwerp. Alle moge-
lijke achtergronden worden be-
licht. lVaar er is meer dat aan de
grote attractiviteit van dit eerste
deel over de Blauwe tram (het
normaa lspoor vol gt later dit jaar)
bijdraagt. Waarschijnlijk is dat
het besef dat er de afgelopen
vijftig jaar sinds het verscheiden
van deze sterk tot de verbee -

ding sprekende tram zo onge-
looflijk veel op het gebied van

(auto)mobiliteit is gebeurd. De
foto's zijn gespeend van veel
blik. Auto'swaren in de jaren vijí-
tig nog geen gemeengoed. Het
openbaar vervoer, de tram, de
trein en de bus, waren de be-
langrljkste ingrediênten van de
mobiliteit. In dit boek geen we-
gen volf les, zelÍs niet.n de sp ts,
maar trams op vrije banen, als
exponent van een waardevol
vervoersysteem. Jammer dat dit
smalspoortramnet werd opge-
doekt. Het zou anno 2007 van
grote waarde zijn geweest. Ge-
lukkig dat het in dit uitstekende
boek blijft verder leven. Mijn fa-
voriete foto: de Beijnes-tram op
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gebeurde er nog het een en onder,
Herinnert u zich nog?

Ioo r Spóónvê$geSch iéoê n|s

Het Amerikaanse modelspoor
: 

:: stak'rhe!:ko,p eÀ,schóuder:s'boven
:: heq :596e4êndseriuit:,: Ei!d: jarén

negentig was deze achterstand
omgezet in een voorsprong.

Oproep
De 31ste jaargarg van ons tijd-
schrift in 20OB zal in het teken
staan van de geschetste verande-
ringen. Wij doen daarbij een be-
roep op de lezers, vooral .die,va.n i

het eersle uur.

Wat waren voor u de belangrijk-
ste veranderingen? U kunt het ons
laten weten op allerlei manieren.
Door het maken van een collage
van documenten, een fotorepor-
tage en lgketingqn of, dóor êen
leuk verhaai, een minidio of een
ti1pe1g1d,módel:ytn. J-Q jà3i:gele-
den, enz, enz. In de jaargangen

:,,!004 ènr2005t pl?a,tsre Railhobby
resultaten val .fraaie minidio's,
o.a. 'Taxi voor de Notaris'van de
heer H. Bokhorst, oie 'net dit
fraaie diorarra een wveede prijs
won. U bent van hafte uitgeno-

Molukse jon<iei.en, g4zsldán,1.;êen,.

aantal mensen in het provinciehuis
in Assen;,:er,'vir.él dàáóij,,eqn dode. r.

PSV won in Eindhoven de UEFA-
cup en Nederland werd wereld-
kampioen hockey. De Camp-Da-
vid-akkoorden normaliseerden de
betrekkingen tussen lsraël en
Egypte. Koningin Juliana opende
de nieuwe Moerdijkbrug, paus
Paulus:de eerste stieí na een pont;-
ficaat::Vàn. maai èen jaar en in Ne-
derland eindigde het jaar met me-
tershoge sneêuwduinen waardoor
het leven, vooral in de noordelijke
p'ovincies, behooriijk ontwrichr
raakte.

Sinds 1978 is er veel veranderd.
Zowe n de tijdschriftenwereld als

c, het (model)spoor. ln de tijd-
:chriftenwereld werd de typema-
:^;ae (met Tippex) verdreven door
:e tekstverwerker en de fofo's op
c: rloid vervangen door digitale
c:=.oe. op CD.
te '?78'eden ir^ Amsterdam de
c.e=sse's nog, .naar de gelede
tran .'.,3s az- zij"t op'nars begon-
nen. N- -a<en gelede trams in digddezeprestat:esteherhalen.
heel Europa de Cienst uit. ' 

' ' I ,.r, {n,de1biaigàagè'y1,/!Q.4,en 2QQQ pJa;a,txè Ratlho,bby,'rèE4ltaten ia:n:

nog stoomloco-cr'eve. en in Ne- noemdecategorieën, laatditdan
derland deden oe Ho^de<oppen en Rode Doordeintroductievandemoduleverhuisde aanderedactieweten. Bij voldoendedeelna-
Duivels nog dienst, maarCe '1 óOO'en waren in het modelspoor van de donkere zolder naar me organiseert de redactie een bijeenkomst
aantochr. Nr: z'jn de Hoi:dekoopen op een de helverlichte tentoonstellingsruimte. Er om uw producten te jureren/fotograferen
museumstel na verdwenen. Ze hebben p aats ontstonden spoorgroepen en modulevereni- voor een aantal artikelen in onze jubileumuit-
gemaaktvoorVlRM'senGTW's.DePIanE- gingen.Decomputerdeedzijnintredeinde gaveRailhobby2OOBnummerOg. Laatuw
iijtuig.entvieqden hun 25-jarig jubileum en zo modelspóortwèiálà doói,het diglt9le,be:!u- iaee *àtáá,.áárl,',RaiLt,"fbt;,,Éostbus 1983,
hierendaarkwam'enogwel eenseenSkte- rirgssysteem van Màrklin. De redactie van l2OOBZHilversumof'ailhobby@scalapublis-
gen. PIan E isverdwenen en een Sik is alleen Railhobby was destijds bij de voorbereidin- hing.nl.
bij de museumspoorbedrijven nog re vinoen. ge1 en de ínrroouctie nauw betrokken.



pagina 73. Waarom? Het weer-
spiegelt het bee d dai het even

nog goed was. Ot'e' ecf,r zo is,

die vraag kan a ieen Luud Albers
beantwoorden...-G F

Die Rhàtische Bahn
door Berr--': S:,rer. Uitg.: Alba
\/ê-:. - :: i'-.r- 148ÍO

to's en 1 2,=. -=' , afmetingen 17,5 x

21 cTi :-:::rbacl<), ISBN 10:

3 E709r 2--1 ó / ISBN 13: 978 3-

RTnql---:-i Pri <€)? -

Wie al eens een boekvan Studer
heeft gelezen, weet wat hem of
haar te wachten staat: prachtige
foto's, duidelijke overzichtskaar-
ten en een heldere tekst. Deze

Studer is een tweede, geheel
herziene druk met de Íascine.
rende Rhàtische Bahn als onder
werp. Studervoertzijn lezer mee
naar de imponerende bergwe-
reld van het kanton Graubun-
den, het grootste kanton (pro-
vincie) van Zwitserland.
Het verhaal begint bij de Neder-
lander Jan Willem Holsboer. Hij
siaagt erin de verschillende te-
genstrijdige belangen op één
lijn re l,';-gen en de financiën te
regelen en zo wordt op 9 okto-
ber 1 BB9 het eerste deel van wat
later de Rhátische Bahn zou wor-
den, in gebruik genomen. Stu-
der beschrijft het ontstaan en
uitbreiden van de Rhàtische
Bahn als een sooft marathon in

de Alpen. Het boek eindigt bij
de nieuwste etappe in de ge-
schiedenis van de Rhátlsche
Bahn, de Vereinatunne tussen
Klosters en Sagliains.
Het nieuwste boek van Studer is

vooT mensen die al eens eerder
iets van Studer lazen een feest
van herkenning. Voor nieuwe le-
zers een'Aha-Erlebnis'.-PaKl

jacht gingen om nog zo veel mo-
gelijk te filmen om deze periode
in herinnering te kunnen hou-
den. De redactie van deze DVD
heeft deze ontelbare films beke-
ken en het beste daarvan tot een
" Budesbahn-Dampferlebnis"
samengesteld. Horst Troche de
bekende EK-auteur en stoomlo-
comotiefvakman geeft naast de
begeleidende tekst nog com-
mentaar. Vele bekende stoom-
locomotieven ln actie op een
DVD wat wil je nog meer. -AZ.Vor 35 Jahren Dampfwolken

iiber Bundesbahn-Gleisen
Ein Streifzug mit der Kamera durch

dre letzten Dampíreservate zu Be-

ginn der s ebziger Jahre.

DVD. Ultg.: Elsenbahn-Kurier-Verlag,

Fre burg. spee dr-r-' ca. 58 m ruren,

beste nr. 8133, prils €24,8A.

In het begin van de jaren zeven-
tig werd er in vele regio's van de
Bundesbahn nog met stoomlo-
comotieven gereden. Doch men
begreep dat men binnenkort af-
scheid zou moeten nemen van

deze giganten. Het was daarom
dat vele stoom iefhebbers op

,.i,:,.,i: .:ri 1i :.,, : ,,.:t iiit__ilil X:l Rtt.Í\.Á. ÀI D

Nederlondse drooibrug in H0
De spoorwegen in

Nederlond zijn ín

sommige opzichten

11ngenaIm ctnders.

Er zijn weínig landen

wa1r je zo'n uerschei-

denheid ctan spoor-

bruggen uíndt. Een uan

de klassieke typen

beaeegbore bruggen is de droaibrug. Op een modelbaan noor Nederlands

uoorbeeld kun je eigenlijk niet om zo'n korakterístiek bouwwerk heen.

Spcorwegen in Ce VS,

de hoofdlijnen,
Er De opleving?

Het fai: ,<,<emenl Dzn Penn Centrol

LDas ee- '..er te negeren signoal dot

er iets r--:-:,rlenteels o(ln de hond

LL)05 m€ | :;- ;rAorDegen. In deze

zindere'.-. :;1et'ering worden de

fctctr:re r, : r- > - 
; 

r re ue n die tot ee n

opleuing - ,' .e spooraegen in de

VS hebbe- :t,erd.

De borensweeën von een Lini

Het lijkt op het octg zo'n simpele klus. Vraog bij de

fabrikant uon het grote uoorbeeld olle releuante

bouwtekeningen op, deel alle moten met de foctor

87 en klaar is Kees. Maor een dag rondlopetl op de

o nt a e rp- e n p roduc tíe ct fde li n g b íj Fle ísc hmonn

leert, dat er heel wat meer bíj komt kijken.

Railhobby 2007 19 verschijnt rond 22 augustus
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Vurenhouten vitrine kast voor model-
spoor HO. Breed I mtr; hoog 52 cm en

diep I 0 cm. Vier plankles. lÍet glazen

deu ren. €3 0.- Te : 06 5 ! 3 6-íC69

Mehanolokclas 5 I digiaal met geluid.
Trix portaalkraan 66 105 digiaal.
Tel 0348-58 I 495

Aangeboden Jaargangen Railhobby I 985
2004 E 25,- jaargangen Modelbouwer
1977 - 1984 €l A.-Tel; 0 I I 3-403294

Te Koop DVSrorm2 videobewerkings,
kaan + encoderkaarl voor omzetten
van AVI naar l''1PEg2. Priis 600,-
Í el: 0)5 I -277 495 Breugel@quicknet.nl

Gevr. (grote) trein baan of treinver-
za m e Iing. Márklin, Fleischmann, mini
Trix e.d, Hoge prijs en contantgeld.
fe.0299-37 1738 offax:0299-690 I 93.

Te kcop gevraagd: H0 en N treinba-
n en. Tel. 070-3208802 of 06-5 I 843998

Vezamelaar vraag te l<oop H 0 en N
trein en. Fax en/oftel.0528-342497 .

H uizen, íabrieken, flats, l<erl<en, sta-

tions, houtzagerij, draaiende molens,

meest Pola - Quicl<- HO.
lnío: tel: +32- I I 802 I 82

Trein & Modelbouwbeurs SMC De
Stoomfluit Hoogeveen d.d. Za. 29 sep-

tember'07 in Hotel Hoogeveen,
Mathijssenstraat I , A28 (afrit 26)

Hoogeveen, van I 0.00 - I 5.00 uur.

GROTETREINENBEURZEN,
alle beurzen van I 0- I 5 uur.
Op internet: www.eu rospoor. nl/beu r-
zen.html

JULI: Haarlem-Schall<wijk (zon I ),
Spaarnehal, Fie Carelsenplein I

(bi j winkelcentrum Schalkwi jk):

om te noteren:
Eurospoor2007 - Jaarbeurs Utrecht:
Gigantisch modelspoor evenement met
vele exposicies. aanbiedingen, minscens
50 binnen- en buitenlanse modelbanen,
800 meter modelspoormarkt
en veel, veel meer! Als u van treinen
houdt mag u EUROSPOOR niet missen!
26 t/m 28 ol<tober 2007,Jaarbeurs

Utrecht.
Voor informatie: teleíoon
(0299)640354. www.eurospoor.nl

lYàrklin periode I , 'wijnwagen'4432. 3x
opschrift'DampfBier' en 3x
'Weinhandlung Vógtlin ZLirich' p/a M.

Bleijenberg034 I 4 I 3758

Gevraagd treinen en toebehoren van
Trix Marklin Fleischmann Roco etc. in Z,
N, H0 en lspoor. Ook zoel< il< Rol<al TT.
Tel:0346-563658

Wie l<an mij helpen aan l<entel<ens voor
auto's bv. Herpai Busch. Ned-Duitse
kentekens (plakplaatjes). Tel: 06-
22840726 r.a.vrolijk@kpnplanet.nl

Gevraagd oude/gebruikte com plete
treinbanen, treinen en toebeho-
ren : H0-N-2, defecr of lopend.
Tel. 0546-53 2789.

Gevraagd: treinverzam eling of blik-
ken speelgoed door liefhebber.
Discrete, serieuze afwil<keling.
Kontante betaling. Tel. 0299-640354.

Naam ...............

Straat ................

Woonplaats

ïelefoon.........

NOORD NEDERLAND Spectaat actres

N.4ode treinen v'oor tiw HaBBY

Mode p astic- en houtbouw
Radio bestuurde modelauto's - Auto verzamelingen
Kom langs - bel op = noteer adres!!l!

HOBBY - en MODELBOUW DRACHTEN
Raadhuisplein 49, 92A3 CZ Drachten. Tel. 051 2-5 j 2230

modelspoorgebied? Plaats dan als all-in abonnee een G RATIS 'Railmarl<t' .

Let opl Vol is voi! Niet-abonnees betalen € I 5,- per plaatsing (geldig betaalmiddel bijsluiten). Vul de bon in op
www.railhobby.nl of gebruil< onderstaande coupon en stuur deze in een gesloten envelop naar:

Railhobby . Railmarkt. Postbus 38 . 3800 AA Amersfoort

AANGEBODEN / GEVRAAGD is up omcirketen)

Uw Rallmarkt mag niet meer dan I 30lettertel<ens bevatten. Nietvoor handelaren!

Postcode.............

Abonneenr.

Handtekening

Zoekt u iets ? Heeft u iets aan te bieden óf is er een interessant evenement op spoorweg-of

L
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ROi hobby s een u 1g0ve vOn Uiigeverij Sco 0 BV

en versch jni I 0 mool perloor.

Xenofweg 3l, poslbus 38,3800 AA AmersÍ00d

te 033'4892900, fcx: 033-4802281
nÍo@sco opub sh ng nl

uM!/ Ío hobby.n

UÍïgever
Ll'f i:r/oc von

Lezersservice
:a :^-:T:n-:f /aoteswijzigingen
i. C3r -892910
a::.-:-:--:rêsio opublishlng nl

HooÍdredociie
RL!rC ae -:'! ::- í:,.'e. N co von Roon, Ad

deZ!r0n LÊae" ?i: a :'T0n, D0iHeibloem.
Koos 0sk.m

Redoctie en Medewerkers
Nugo de Bol, J00p EaÊ PelÊ: En0rÊclls, Gu!s

FeÍée, Sevrien Ferée, Cock l{celeri jn, B€rnard

L0mbed, Roel L nker, F]cns vOf Lrh H! b [,100sk0n1,

Nl0rc N40rlens, Rob Nrl00j, I0n 00s1Êronr, l lons

Re nts, Pou Tu p, Peier Wlshoke, Ber Wenl nk

Redocïie-odres
Siichting Roilhobby

Posibus I 983, I 200 BZ H verslm
le : 06 5 I 2 59 I 09, op lverkd0g€f lijdens koniooru ren

Íoilhobby@sco oprblishing.n
ll ls !liend voor red0cii0nele 70k-on

Normenbureou
PosibLrs I 983, I 200 BZ Hilversum

lel 06 53544736
normen_ro hobby@scolopub sh ng I

Kopij
0ngevr0Ogd f gezond€n bijdrogen wOrder

o een n behonde no oenomen nd en op

d skelie00nge everd Alle bijdr0gen dienen

vooÍz en 1e zjn von n00Tf en cdtes vOn de

inzender/e gen00r nz€nd ngen kunnen

zonder opg0ve v0n Íedenen gewe gerd

worden. ndien ierugzendlng v0n koplj wOrdi
gewensl, dienieen vo doende geÍÍonkeerde

Íe1o!renvel0ppe 1e w0rden bijgesloten

Vormgeving
PÍepress Siud o Geri Jon v0n de Wo Ísh00r

t€l 033-4805455

LiïhogroÍle
S::: r.-r:'s l,' : 033 a808559

Adverlenïie-ocquisiïie
l]ons Re ils
iel 0l I l'672502. fox 0l I I 672467
rn0b e : 06-53544736 b.g g 033,489291 I
s0 €s-r0rllrobby@sc0l0publishlf g.nl

Adverlenlie odmln sÍ01e lel 033 489291 9,

Í0x: 033 4802281

Joorobonnemenl
All- n obonnemenl€ 47,50
Belg e € 54,50
Andere onden €85.-
0n ne obonnemenl € 22.95
Andere londen €24.95
Poslgiro Neder ond I 926691

Posichequereken fg Be g é 000 I 666899-5,l
Losse nlmn]eTs Nedeíond € 5,501€ 6 20 (Be g è)

0n nenlmmer€2.50
A le prijzen zijn inc us ei Bl,'y'

HeÍ 0bonnernÊn1 k0f ê [ gei'Êrsi m0meni ]ng00n

enw0rdi0rlomOiisch,r:':-J: lefzj tfiveem00n
def vóórv€ruo dci-m siÊ'r: i OptegÍ Uonlvongl

een urelkimslges.":", ir ii Ê'op hetelfde 0dres

hel OÍge 0:Ê- :r' ti,"- ;.c"r€meni 0p R0 hobby s

gewêÊsi

OCopyright 2007
\ :,s -' ::a: ,,-!!!e mOg worden verueelvoud gd

:: a':::r::irïr0Tden gem00kldoorrnidde v0f
::-.'r::.Npe, mcrOiilmoÍwelkeonderewjzed0f

. _. -.r,000000-dos(n'i,le .e oe."nt ng

,,ar de I lgever.

Druk
Hollond o Pr ni ng

rssN0t65 455t
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