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Originele bouwploten
Gebaseerd op Nederlondse gebouwen uit de lge en de 20e eeuw,met een
groot-stede/ijkkorokter.Verkrijgboor in H0 en in N.

,,:..:,tlll,' 
Maakhettocaalbedrag'"'r:r

,,111;11r 
over op girorekening 1926691 , I ,

(poitchequerel<ening Belgiê 000- I 66ó899-5 lJ,

t.n.v. Uitgeverij Scala BV te Amersfoorc,

o.v.v. het gewenste product (en de schaal N of H0) err

eventueel uw abonneenummer. Alle prijzen zijn

inclusieí btw en verzendkosten. Na onrvangsr van

betaling krijgt u uw bestelling opgesruurci.

Bestellen kan ookvia
www.railhobby.nl

Genoemde prijzen gelden ím 3 I december 2007
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Blokpost l3 (H0)
Railhobby-onrwerp op basis van her
I 50 ip,rl9_udè,ó'r:igi neel tèr hoogte van .\Ab'uden.

,,,blrgaaí dé: otdé'N'RS- I i j n (Utrecfrt-Arn h em)

,,,',r'Abonnees € 20,95 (Be/gië € 22,95)
(Niet-obonnees € 25,9 5 I België € 27 ,9 5)

Bijgebouw (N)
Abonnees € 17,75 (België € 19,75)
(Niet-obonnees € 20,7 5 I België € 22,7 5)

De specio/s ,

van Railhobby
Seinen speciai

€ 17,50 (Belgë € 19,50)
(Niet-obonn ees € 20,7 5 I

Be/gië € 22,50)

Staal special
€ 16,95 (Be/gië € 18,95)
(Niet-obonnees € / 9,50 I

Belgê€ 21,95)

Light-traín speciai
€ 16,50 (België€ 18,50)
(Niet obonnees € t 9,5A I

Be/grë€ 2t,50)

Raccordeme nten special
€ 15,95(8e/gie€17,95)
(Niet-obonnees € / 8,95 I

Be/glë € 20,99)

Tijden special
€ 15,90 (België € 17t9,0)
(Niet-obonnees € / 8,901

België € 20,90)

Depor speciai
€ 14,75 (Be/gió € 16,,75),

tt
i

P o kket m o d e l- occess o ires
2 schal<e I kasten, I tel efoon paal, 4 vrij bal l<en,

l0 palen met I 9 borden,4 printplaten met
bewegwijzerborden.Zowel in H0 als in N.

Abonnees € 17,99 (Be/grë € 19,99)
(Niet-abonnees € I 8,99 I België € 20,99)

Verzomelband
Met boekbindersspelden
en jaartalstickers.
€ 13,95 (Be/gë € 16,95)
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Bestelservice

Eerdere uitgaven van
Railhobby bestellen?
www.railhobby.nl

Codes Prijs per stuk
Abonnees N iet-abon nees

r 9003 € 6,75 (België €7,75) €7,25 (België€8,25)

t900r, r9002, 19004, t9007,
r 9008, | 90 I 5, 30002, 300 I I

€ 8,75 (België €9,75) € 9,50 (België € 10,50)

r 9005 € Il,- (België€ 12,-) € 12,- (Belgiê€ 13,-)

r 9007

I 9008

s*€# d
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lnhoud
Museum Buurt-
spoorweg 40 joor

12
De l[useum Buurt Spoorweg bestaat

recrtig.irtor. Redcn om dit joor

tijdens de Pinksterdagen (27 en 28

mei) met allerleierh'o titten en festiuítetten

uit te pcLkken. Zo is de kctmst t'on een oude

Brítse stoonlocornouei naar Tt-L ente

aangekondigd. \loat ei't,c rneer.

Betuweroute getest

Lquscho, een tentoonstellingsboon

Arbo Sik herboren
41 Eind 2nL)6 u-erden -e offícteel

buiten díenst gesteld. .Vonuel

t'rtn der \\, rLI rtctrttste de laatste

uituoering i an Sr,Q 't 5 , na tn schoal

1.87. Een holi nto,lr.tgje uerk, met

dctnk aon Roc,t.

Leidse stotion
op de'snijtofel'

'De stijl uan dit stcttion kan tctt het

eclectícisme worden gerekend,' oldus H.

Romers. Gerco uan Beelen heeft dit
inmíddels uerdwenen statíon ín H0

nagebouud. Hij gebruikte dactrbij een

bijzondere methode. Het gebouu is urt t'ele

ho nd e rde n o nderde le n some ngeste ld. cl i e

zijn gemaakt met een snij-freesmachtne

uit Thuringen EtrE



Mochinistenview

:; nliAï minder opmerkelijk don een moeizoom
ii: o61ir1r't.nde roil (RH 07104), een 'bon' onder

een ruilenwisser (RH 06/02) oÍ een

rongeerhondigheidje (RH 0óll l) is een frooi

perspeclieÍ dot normool gesproken olleen de

mochinist mog zien. Door het strenge

cobinebeleid bij NS is hel nouwetijks nog

mogelijk vonuit de mochinistenview het spoor te

zien. Als reiziger kun je olleen schuin de noluur

inzien, wol overigens heel erg vook heel erg

mooi is. Onze medewerl<er Cees Cremer is een

gelukkig mens dot hij wel door de voorruil von

zijn moterieel mog kijken, zelÍs moet kijken.

Bijgoonde Íolo is - u hebl het ollong herkend -
genomen bij de twee spoorbruggen over het

Amslerdom-Rijnkonool bij Weesp in de richting

von Amsterdom. Dot loolste is o.o. ie herkennen

oon hei oongebouwde Íielspod.-Red.

Poster Mus*um &uur?sp*orweg 4* joor
De Museum BuutÍ Spoorueg bestctot L)eerÍíg joar en ís nog altíjd ombitieus. 1., :e: uttt,oerig

uerclag in dit nummer uan Railhobby, uanaf pagina I 2 u ordt ouer het uel e- ,- ee t'an deze

museumorgonisatie geschreuen. Een uon de grootste peikelen in het besta:.- ,. os de

ctonleq uan de E 35 die het museumbedrijf reduceerde tot een eílandbedt-,,. - ;dens de

Pinksterdagen (27 en 28 mei) z-ol de Museum Buurrspor.trueg met allerle. -.;'::ru itten en

festíuiteiten uitpakken. Zo is de komst Dan een oude Bitse stoomlocon:c,,:::,taarTwente
aangekondígd Moor er is meer. Het museum dat ín de oostelijke reeío ':,- -teeste bezoekers

trekt, heeft nadrukkelijk het uizier op de ÍoekomsÍ geticltt. op de fotct i:.i,, sík 25g tijdens de
dieselclag op 10 september 20a5 rcr hoogte uan de |eldmoot in Haaks:,r,gen-Recl.
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::: De ipnijkingselementen die bíj diuerse artíkelen afgedrukt worden, moken op
:l:,,níënigeen díepe indruk. Onlongs bleef bíj één aftíkel het uerijkíngssymbool inactíef.

Dat L)eníkingssymboctl - u weet wel dctt blokje tekst dat u op de internetsite kunt
íntoetsen uoor meer informatie - moet door de uitgeuer'acingezet' worden. Bij één

artikel was dot om de een of andere reden niet gebeurd. Een moiltje mijn kant op

Destigde mijn oandacht op dot gemis. Euen gecontroleerd of het intoetsen inderdaad
niet het gewenste effect hod, wat werkelijk het geual bleek, een mailtje noar de

uitgeuer en de uolgende dag was het gebrek hersteld. Laaiend enthousíoste reactie

uon de eerder uermelde scríbent was mijn deel. Maar mijn aandeel wcts uítermate

bescheiden; níet meer dan die uan rapporteur. Eerlijk gezegd snapt ondergetekende

nog niet zo erg ueel uan het digítale gedoe. Wot hij wel snapt, is dat er een heleboel
uirtuele enen en nullen aan het werk zíjn om bijuoorbeeld een tijdschríft op internet

te kunnen bekijken.

Eerder liet ik u weten dat de Railhobby-ínternetsite ueel meer biedt dan de digitale
ueergaue uan de gedrukte pogino's. Uit het aantal hits - het oontol keren dot een

item aangeklíkt wordt - blijkt dat de Roilhobby-site ongekend populaír is. Niet alleen

het oantal hits maar ook de duur uctn de bezoekjes oon de site is opmerkelijk, beíde

zijn uer bouengemiddeld. Wat we echter nog steeds een beetje míssen is de

participatíe uan u, de lezer. Veel items zíjn interactíef, d.w.z. dat u kunt reageren op

allerlei zaken.

Om daar euen op door te gaan. Uít lezersreactíes blijkt dat men gr(1og heeft dat
Railhobby stelling neemt in uele spoorse zaken. Vaak zíjn dat conflicten tussen een

klant en een leuerancier, in welk saort geDallen Railhobby uiteroard geen partíj kan

zijn. Soms als de redactie meent dat een algemeen belang gediend is, wordt in cle

rubriek Forum de integrale reactie uan een respondent afgedrukt. Al dit soort reacties

heeft er uoor de redactie uon Railhobby toe geleid een item als'Stelling uan de

maand' op te nemen. Een actueel probleem of een geaaogde ueronderstelling wordt
gepresenteerd. U kunt daar op reogeren. De stelling uan april aas:
Het slopen uan het 1 3 jaar oude SM'90 materieel door de ÀS rs t'erspílling t an

belastinggeld.

'Mee eens

'Mee oneens

Ouereenkomstig het Roílhobby-credo dat ons tíjdschrift er één is uan, uoor en door

lezers kunt u op díe pagína duidelijk uentileren hoe u tegenouer het aangekoarte

onderwerp staat.

Op een andere moníer belangrijk ís het uw stem uít te brengen op Stemspoor, de

pagino woor collegamodelspoorders hun baon in enkele foto's presenteren. De

redactíe heeft toegezegd dat de door u als best oongewezen modelbctan een

presentatie in Railhobby zelf kríjgt. Uw deelname wordt door Raílhctbby niet met

groteske prijzen gewaardeerd, maor een nntwoord op Raillocatie bíjuoorbeeld leidt

toch tot een aordige gratis entree tot een uan de Nederlandse spoorwegmusea. Denk

Doorts aon alle ctndere ínitíatieuen die uitgeuer en de redoctíe zich hebben laten

inuallen, díe uerdienen het door u gesteund te worden. Mogen we op u rekenen...

Nico uan Roon
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De zomermoonden zijn voor de
(model)spoorweghoos voor heï
buitengebeu ren gereserveerd,
ln deze uiïgove vcn Roilhobby
doorom veel condochï voor
buiïen, de Íoto toont doorbijïwee
verwijzingen noor ortikelen in deze
uiïgove. De Íoto is geschoien op
hei emplocemenï von de VSM ir^

Lieren, mocr dct hod u uiteroc'c
cllong gezien,

74 Modelzolder



Betuwerou
/

te
getest

é

De opening von de Betuweroute is regelmotig
uitgesteld Op 2 jonuori 2OO7 zou de
Betuweroute worden opgeleverd en voor het
goederenvervoer opengoon, Enkele weken
eerder bleek ol dot dot niet hoolboo r zou zijn,

Op diverse locoties werd nog gewerkt en tol
von zoken moesten nog getest worden,

i: :::.

l;; De ljjn kent immers voor Nederlandse begrip- zijn niet alleen de hiervoor qenoemde testen
iiirperi'tweenoviteiten:hetnieuwebeveiligings- nodig, maar moeten talrijke zaken op hun

systeem ERTMS (European Rail Traffic Ma- goede werking worden gecontroleerd. Het is
nagement System) en de 25 kv spanning op ondoenlijk om op alle uitgevoerde beproe-
de bovenleiding. Op diverse plekken sluit de vingen in te gaan. Hier slechts een kleine
lijn op het bestaande spoorwegnet aan. Al de- bloemlezing. Vanzelïsprekend moet de gehe-
ze overgangen, transities genoemd, moeten le bovenbouw, dit zijn alle sporen en wissels,
vlekkeloos verlopen. Het testen bleek niet gecontroleerdworden. Dewisseisvandege-
overbodig, aangezien aanvankelijk deze hele lijn worden bediend vanuit de tlein-
transities niet altijd vlekkeloos verliepen. Dit dienstleiding Kijfhoek. Bij het vastleggen van
hieldindatdeapparatuurhierendaarbijge- een rijweg dienen alle betrefÍende wissels
steldmoestworden. om te gaan. Er zijn geen lichtseinen meer
Voordat de lijn definitief in dienst kan gaan, langs de baan. Toch zijn er blokken aange-

ó

-iS

De testtrein is zojuist vanaí het CUP
vertrokken en bevindt ztch vlak voor de
aftakkíng naar Níjmegen. De geel/blauwe
borden zijn de zogenaamde Stop Marker
Borden (SMB), die de grenzen van de
blokken aangeven.

bracht. De scheiding tussen de blokken
wordt aangegeven door zogenaamde Stop
Marker Borden (SMB), die van nummers
voorzien zijn. Deze ttu]TtrreÍr zijn qur uitr ue-
ring geliik aan die bij seinen. De treindienst-
leider kan de rijweg van SMB tot SMB instel-
len.
Via het nieuwe beveiligingssysteern ETCS

(European Train Control System). ondcrdeel
van ERTMS, krijgt de machinist te zien rvan-
neer zo'n SMB in de stand stop staat. Hij moet
hier voor stoppen, net als voor een rood to-
nend sein. In feite is het sein naal de cabine
verplaatst. Als extra toont het scherm hoever
dit stoptonend SMB zich bel'indt of met an,
doe woorden: hoe lar g zi r rijl,r'eg nog is.

Voor vertrek heeft de machinist diverse data
in de boordcomputer ingevoerd. zoals zijn
personeelsnummer, het treinnummer, de
maximaal toegestane snelheid. de lengte van
de trein en vooral het remvermogen. De com-
puter rekent nu de minimaal benodiqde rem-
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dier. De systemen van beide leveranciers
moeten vlekkeloos met elkaar kunnen n'er-
ken. Aangezien het gaat om een beveiligings-
systeem volgens Europese standaarden.
moeten straks treinen met boordapparatuur
van andere fabrikaten over de lijn kunnen rij-
den. In de praktijk blijkt dit nog niet optimaal
te functioneren. Elke locomotief die men op
de Betuweroute wil inzetten. zal voordat de-
ze wordt toegelaten eerst een test moeten
doorstaan.

Tronsities
Niet alleen het testen van ERTMS langs de
spoorbaan moest worden uitgevoerd. Op di-
verse locaties (Kijfhoek, Geldermalsen, Elst
en Zevenaar) is er een overgang op het be-
staande spoorwegnet. Deze zogenaamde
transities zijn ook terdege beproefd. Hierbij is

het zaak dat de apparatuur in de loc automa-
tisch naar de 'klassieke' ATB omschakelt en
teruq. Dat hierbij enkele kinderziektes naar
voren kwamen was evident. Ook geheel
nieuw is de nieuwe bovenleidingspanning

*,<#rl

O nder all e weerso msta ndígh ed e n we rd
getest, zoals op donderdag B íebruart, toen
een van de weiníge keren ín 2007 koníng
Wínter z'n gezícht líet zten. Een combínatíe
van Motorpost 3029, voorzien van ETCS-

apparatuur van Bombardíer en een Class óó

diesellocomotief , staat híer op de Kjfhoek
gereed om testen tn de Sophtatunnel uitte
voeren.

weg uit bij elke snelheid. Staat een SltlB stop
tonend', dan zal ETCS aangeven wanneer en

hoe sterk moet worden afgeremd. Voldoet de

machinist hier niet aan, dan zal het systeem

de trein zelf neerzetten. Door een rood sein
of SMB rijden, zoals nu nog bij ATB kan, is

niet zomaar meer mogelijk.
Het zal duidelijk zijn dat dit nieuwe beveili-
gingssysteem behoorlijk aan de tand is ge-

voeld. De baanapparatuur is geleverd door
één leverancier (Alstom), terwijl de appara-
tuur in de loc van meerdere fabrikanten
komt. Naast e\reneens Alstom wordt er ook
qereden met boordapparatuur van Bombar-

De machínist in de C|ass óó heeft alleen de
beschíkkíng over het scherm van de ERTMS,
hier te zíen ín het mídden van de stuurtafel.
De k/assíeke snelheídsmeter ontbreekt.

DeC/ass óóophetContaínerUitwíssel Punt(CUP)nabijValburgtijdensfraaierweer.

s

-*ë,

De meeste testen vinden plaats vanuit het CUP. Hierdoor staat aldaar het nodíge
testmateriee/ opgesteld, hier gezíen vanuit de cabíne van de Class óó.
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Blik vanuit /oc RRFí8 bij het bínnenrijden van de Pankantunnel (tunnel onder het pannerdens kanaal).

De zutdertunnelbuis van de pankantunnel.
Goed te zien is het rechthoe kige profiel en
het hoge plafond, ooit bedacht om met
twee lagen containers te kunnen rijden.

De zuiderbuis van de Zevenaartunnel. Aan
het ronde profrel is te zien dat deze tunnel is
geboord. De tunnelwand is bekleed met
talloze gebogen betonnen platen.

op de Betuweroute van 25 kV. Nabij de ge-
noemde overgangen bevinden zich span-
ningsluizen. Hier gaat de 25 kV over op de
i 500 volt spanning op het bestaande net. Ook
dan is er sprake van transities, die getest moe-
ten worden. Bij het berijden van een span-
ningsluis moet de stroomafnemer worden
neergelaten. Mocht dit onverhoopt worden
vergeten. dan moet de beveiliging automa-
tisch aanspreken en de bovenleidingspan-
ning afschakelen. Om te bekijken of dit
t'er-kt. traren kortsluitproeven nodig. Deze
ziin beslist spectaculair te noemen. Er ont-
staat een giote \onk. Vooral de testen in de
Sophiatunnel zijn heftig te noemen, omdat
dit met een enol-me knal gepaard gaat.
ln de Betuwer-oute zijn rrier tunnels opgeno-
men. De Sophiatunnei is de langste. Zowel
deze lunnel als die bi' ZÊ\ enaar is voor een
groot deel geboord. Alleen bij de uiteinden
zijn zinkstukken geplaatst. Het verschil is
goed te zien aan de r-orm r,-an de tunnelbuis.
De kortste tunnels bij Giessen en het panner-
dens kanaal zi.jn gebourvd met zinkstukken
en hebben daarom een rechthoekige door-
snede.
Het moet maar eens gezegd worden: de tun-
nels zijn een knap staaltje van bouwtechniek,
waarop rve in ons land best trots mogen ziin,

Bij veel testen rijdt hettestrijtuig, ook wel testce ntrum genoemd, mee.
Rechts van dit ríjtuig is de meetcontaíner te zien, waarmee testen van de
bov e nl ei dí ng uitg ev oe rd ku n nen w o rde n.

I

Het interieur van het testcen trum. Goed te zien is, dat het
hierbíj gaat om een voormaltg buffetrijtuig van N5. /n het
rijtuig zíjn grote beeldschermen opgehangen en kunnen
diverse laptops worden aangesloten. Beelden van camera's in
de cabine kunnen híer bekeken en geregistreerd worden.



bij calamiteiten zou gebeuren. Bij het simule-
ren van een calamiteit moet het tunnelalarm
afqaan en moet ERTMS alle treinen voor de

tunnel laten stoppen.
Het grootste deel van de proeven zijn vanuit
het Container Uitwissel Punt (CUP) nabij Val-
burg/Elst gestart. Hier bevinden zich diverse
opstelsporen. Op het moment van schrijven
(maart 2007) zijn de proeven nog niet geheel
afgerond. Op 1 april is wel een testfase, waar-
bij het ging om de diverse systemen, afgeslo-

ten. Vanaf deze datum ligt het accent meer

Om bij calamíteiten te kunnen vluchten zijn op díverse punten ín de tunnel doorbraken naar

de andere tunne[buís gemaakt. Dit zijn geen gewone doorgangen, maar tameliik grote
ruimtes. ln de ruímtes bevinden zích de nodige technische insta/laties. Onder het rooster op
de vloer bevinden zich waterreservoírs, bestemd voor de sprinklerinstallatíes.

op het testen van procedurele zaken. het si-

muleren van de praktijk en het toelaten van
diverse locomotieven. Wanneer de Beturte-
route definitief in dienst gaat, kan nu nog niet
exact worden aangegeven. Duidelijk is wel
dat de druk om deze lijn te openen toeneemt.
temeer daar er bij de huidige dienstregelrng
van NS al rekening is gehouden met de capa-
citeit van deze lijn.

Teksl & ïolo's: Ton oosleÍom

C

Een ERTMS-beeldscherm ín detatl. De snel-
heid wordt op het bee/dscherm weerge-
geven. Rechts naast de snelheidsmeter
wordt de nog resterende ríj of remweg
aange9even.

De hoogte van de tunnelbuizen valt op. Hier-
bij zijn wel wat vraagtekens te plaatsen. Het
heeft namelijk nogal wat (belasting)geld ge-

kost de tunnels extra hoog te bouwen. Men is

ooit op het eigenaardige idee gekomen om
de tunnels te ontwerpen voor zogenaamde
dubbelstack containers. Twee boven eLkaar

dus. In de praktijk zal, zolang de Betuwerou-
te zal bestaan, dit waarschijnlijk nooit gebeu-
ren. De reden is simpel: wil men met elektri-
sche tractie grensoverschrijdend gaan rijden,
zoals straks met o.a. de elocs BR 189 kan, is
men gebonden aan de rijdraadhoogte. Het is
niet te verwachten dat men overal. zoals bij
de DB, de rijdraad hoger gaat hangen of loco-
motieven met verhoogde stroomafnemers
gaat inzetten. DaaÍnaast zijn de huidige ge-

bogen designportalen ook niet op een hoge-

re rijdraad berekend. Ook deze tunnels zijn
onderhevig geweest aan talloze testen. De

controle van de veiligheid is hierbij van groot

belang. Gecontroleerd moest worden wat er

! ,i.:Eeh:tettfrérn , bestaa,nde uit diese\Ioc
'',::',',RRF,1 g, vijf' róàgeinwagens, de

:,, ;riieetcóntaíner en hettestriitaig, sta.at

,'''*la:ei:..t9,,ï:verf 
i:ek'voordíversétestert'
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De nieuwe Antwerpse
Op vrijdog 23 moorI2007 werd de nieuwe

ondergrondse Antwerpse Noord-
Zuidverbinding plechtig in gebruik genomen,

Heel wot prominenten en de pers nomen
voor het eerst de trein onder de Antwerpse

spoorwegkothedrool, De nieuwe tunnel
vormt de ontbrekende schokel in de HSL

tussen Brussel en Amsterdom.

Voor de openingsrit door de tunnel was er heel wat persbelangstelling.

::t -...'

::"Êïèn voorUij het station Antwerpen-Berchem
:i:duikt de trein in een 3,8 km lange tunnel. Nabij

het station Antwerpen-Dam komt de trein weer
boven. De capaciteit van Antwerpen-Centraal
wordt echter aanzienlijk uitgebreid. Voor de
werkzaamheden, die in mei 1998 aanvingen,
had het station op niveau +1 tien kopsporen.
Nu heeft de NMBS de beschikking over 14 spo-
ren. Op niveau +1 liggen nu nog zes kopspo-
ren. Op niveau -1 liggen nog viersporen. Op ni-
veau -2 ter hoogte van de tunnel liggen twee
hoofdsporen en twee zijsporen. Net voor de
tunnel onder het station voegen deze sporen
zich samen tot twee sporen. Uit veiligheids-
overwegingen liggen deze twee sporen in apar-
te kokers. Op niveau 0 komt dan een commer-
cieel centrum met diverse winkels. Even bui-
ten de majestueuze hal opent de NMBS aan het
Kievitplein en de Pelikaanstraat een tweede
stationstoegang.
Niveau -2 werd zodanig geconcipieerd dat
nog een maximale natuurlijke lichtinval wordt
bereikt. Vanaf 26 maart werd niveau -2 com-
mercieel in gebruik genomen. In de loop van
de maand mei worden de winkels op niveau 0

l0

geopend. De belangrijkste veranderingen vin-
den echter in december 2007 plaats. De trei-
nen stoppen dan op niveau - 1 en rijden ook de
HST's door de tunnel. Rond deze tijd moet ook
de tweede stationstoegang aan het Kievitplein
klaar zijn. In de nieuwe parking nabij het Kie-
vitplein kunnen 600 auto's een plaatsje vinden.

Onder het vernieuwde Astridplein voor het sta-
tion werd recent een parking voor 400 plaatsen
in bedrijf genomen.
Het nieuwe station oogt prachtig en weerspie-
gelt een geslaagde combinatie tussen oud en
nieuw. Met de nieuwe verbinding kan al naar-
gelang de treindienst een tijdswinstvan 10 à 15

Vanaf 2ó maart spoort ook de trein Brusse/-Amste rdam door de tunnel.



Noord -Tuidverbinding

Zelfs op niveau -2 heeft men nog een ruime inval van natuurlíjk daglicht.

minuten worden gerealiseerd. Het totale kos-
tenplaatje van alle infrastructuunverken zoals
renovatie station, aanleg Astridplein en nieu-
we tunnel kosten de NMBS 2 miljard euro.
Toch zal het nog tot het einde van het jaar du-
ren eer het station helemaal in gèbruik zal ziin.
In het station Berchem moeten noq diverse

wisselstraten worden aangepast. Momenteel
kunnen alleen treinen uit Brussel de spoorlun-
nel nemen. Vanaf 26 maart stopt de Benelux-
trein Brussel-Amsterdam in het station samen
met de IR{rein Jambes-Essen.
In september wordt dan het nieuwe station
Noorderkempen in gebruik genomen. Dit sta-

tion ligt in Brecht op de nieuwe HSL Noord hai-
verwege Antwerpen en de grens. Op een kwar-
tier spoor je dan naar Antwerpen-Centraal. De
trein zal samengesteld zijn uit twee TRAXXIo-
comotieven van Bombardier en een stam I11-
rijtuigen. Deze machines zijn uitgerust met
ECTS, het moderne Europese beveiligingssys-
teem.
In december zal dan het hele station operatio-
neel zijn. De dienstregeling van de Benelux
wordt dan aangepast en de Thalys rijdt ook
door de tunnel. Door internationale afspraken
over dienstregelingen was het niet mogelijk de
treindienst van de Thalys nu aan te passeit.
Ook de binnenlandse treinverbindingen rl{rr-
den herzien. Zo wordt de treindienst naar Bns-
sel en Leuven aanzienlijk verbeterd. De req.
Turnhout kriigt eindelijk een recht,srfe:..s=
trein naar Antwerpen.
Op 19 en 20 mei organiseert de N\IBS ee ., , =
dag in het station. Tussen 9 en 15 uur'^---.'=
dan door de tunnel sporen tot -\itr..'.r:=--
Luchtbal. a

Teksi & Íolo's: Hugo de Bol

ll

Met de openíng werd de tunnelingang feestelijk versierd.
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iii DaeiÍom wordt er binnenkort door de Enschede-
iii:::sdrStedenbouwkundige en spoorlief hebber Jan

Astrego een haalbaarheidsstudie (de viifde) uit-
gevoerd naar de doortrekking van de spoorlijn
Boekelo - Hengelo. Mocht dat niet reëel zijn,
dan wordt er mogelijk een tweetrapsraket in stel-
ling gebracht. Dan wordt geprobeerd een derde
spoor tussen Hengelo en de halte Drienerlo aan
te leggen om zo een tweede eilandbedrijf te be-
ginnen. Vanuit die positie, verklaafi voorzitter
Josh Sijbom, wordt dan getracht het bestaande
tracé Haaksbergen - Boekelo met deze nieuwe
lijn te verbinden.
Als voormalig topman van Rijkswaterstaat in
Arnhem weet Josh Sijbom (57) waar hij over
praat als het om civieltechnÍsche projecten gaat.

De plannen voor het dooÉrekken van de spoor-
lijn naar Hengelo die zijn voorganger Rinus Be-
zema enkele jaren geleden presenteerde, doet
de duidelijk formulerende voorzitter af als on-
haalbaar. 'Daar hebben we afscheid van geno-
men. Ten eerste liep de hellinq naar de brug bij
een aantal bewoners in het Molenveld in Boeke-
lo over het erf. En ten tweede lag er zo'n rare
kronkel in het beoogde tracé om bij het eeplan-
de viaduct over de A35 te komen, dat dit nergens
op leek. Dat ontwerp had niks te maken met de
oude historische verbinding die er voor de oor-
log heeft gelegen.'
Josh Sijbom heeft duidelijk andere plannen. Om
het museale karakter van de MBS te onderstre-
pen, wil hij de lijn zo veel mogelijk over de deels
nog bestaande spoordijk die parallel aan de Hai-
mersweg ligt, leggen. 'De belangrijkste hobbel is

de plek waar het nieuwe viaduct over de A35 en
de Windmolenweg wordt gebouwd. Eerlijk ge-

zegd kunnen we dat als museum niet alleen fi-
nancieren. Ikschat datwe vooreen nieuwe brug
al gauw zo'n 1,5 milioen euro kwijt zijn. In totaal
vergt de doortrekking een bedrag tussen de vijf
en tien miljoen euro. Geld dat alleen met Euro-
pese. provinciale en gemeentelijke co{inan-
ciers is op te brengen.'
De gedreven preses van de MBS, in het dagelijks
leven wethouder van verkeer, toerisme en eco-
nomie in de Hof van Twente waar onder meer
Coor en Delden onder ressoderen, laat weten
dat hij zijn hoop op de ontwikkeling van de nieu-
we N18 heeft gevestigd. Deze ontsluitingsweg
door de Achterhoek en Twente wordt over en-
kele jaren gebouwd en krijgt ter hoogte van de
toevoeni/eg naar de Grolsch een aantakking op
A35.
'Dat betekent dat de infrastructuur bij deze krui-
sing compleet wordt veranderd. Ik vermoed dat
er een klaverblad komt. Voor de ontsluiting van
de Grolsch is dan geen plek meer. Als die rich-
ting Windmolenweg wordt opgeschoven, zou-
den we met onze plannen mee kunnen liften.
Als aan deze kant van Boekelo een viaduct rich-
ting brouwerij wordt gebouwd, dan kan de
spoorlijn langs de weg worden gelegd. Ik ga er
van uit dat Rijkswaterstaat geen bezwaar heeft
tegen deze constructie. Rijkswaterstaat fungeen
in dezen als ingenieursbureau en kijkt alleen of
we de benodigde gelden hebben. Voorons is dit
de enige mogelijkheid om de doofirekking er
door te krijgen. Althans, dit is de meest kansrijke
variant. Voor de gemeente Enschede is het inte-
ressant dan nog eens naar de Windmolenweq te
kijken. Dat is een racebaan geworden. Wellicht
kan in de plannen voor de nieuwe infrastructuur
worden gekeken of deze weg niet op een andere

t2

Nog olt|jd
ombltieus

MUSEUM BUURTSPOORWEG

VIERT  O-JARIG BESTAAN

De Museum Buurt Spoorweg bestoot veertig joor,

Reden om dit joor tijdens de Pinksterd agen (27

en 28 mei) mei ollerlei exïro ritten en festiviteiien
uit te pokken, Zo is de komst von een oude Britse

stoomlocomotief noor Twente oongekondigd,
Moor er is meer, Het musórum dot in de oostelijke

regio de meeste bezoekers treki, heeft
nodrukkelijk hei vizier op de toekomsi gericht,
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maÍrier naar het dorp kan afbuigen.'
Een tunnel zoals in het verleden werd gesuqge-

reerd, noemt Sijbom een onzinnig plan. Niet al-
ieen is een dergelijk kunstwerk twee keer zo
duur, maar hij is bovendien van mening dat een
historische stoomtrein niet door een betonnen
bak hood te rijden. 'Zo'n trein moet worden ge-

zren. Vroeger reden de treinen toch ook niet
door tunnels. Bovendien is het de vraag ofie toe-
stemming krijgt om met een rook uitstotende lo-

comotief een stuk ondergronds te rijden. Het lia-
duct mag \ran ons best ecn oud uiterlijk krijgen.
Maar met een spoorbaan langs de weq op een

modern betonnen i,iaduct hebben we ook geen

moeite. Ooit hadden we het idee om de oude
spoorbrug over het Twentekanaal bij Eefde hier'
voor te bestenmen. Maar die constructie is uit-
eindelijk toch gesloopt, omdat het te veel werk
was om'm te herstellen.'
Dat het vizier op Hengelo blijft gericht, heeft vol-
eens Sijbom te maken met de ambities \ran de
N{BS. Aanhaken bij een groot stedeliik gebied is

de eniqe manier om het aantal ieiziger-s te kun-
T-.r lrr, tgri,. trn. En..,.- tt - , j.r--.

zijn. hoe aantr-ekkelijkcr.r olqens hem cle t teinen
w,orden.

'Met de gemeente Hcngelo ga rk binncni ,r. . -

de tafel zitten. Het zou mooi zijn :rls Lue ito. : t ,,r

Haft van Zuid kunnen rijden. Dat n'oldt nu :..-
wikkeld. En een derde spoor naar Driener.lo I..'.
ook interessant omdat daar tal van recreatir..:
voorzieningen zijn. Daar kunnen we ook ra::
profiteren. Nee, over bestaand spoor rijcien nai.,r'

Drienerlo is geen optie. Daar krijgen we nooit
toestemming van spoorbeheerdcr ProRail voor.
Die zullen nooit en te nimmer een langzame
stoomtrein tussen reguliere treinen van NS Reizi-
gers laten rijden. Er is echter genoeq ruimte langs
de lijn Hengelo - Enschede om een extra baan-
vak aan te leggen. Materieel hebben we genoeg.
Vraag is alleen of we voldoende vrijwilligers
hebben. Zeker als je met twee aparle bedrijven
begint, moet je een strakke organisatie hebben.
Het kan best zijn dat we het aantal vaste krach-
ten van drie naarvijf uitbreiden. Maar dat kan al-
leen als we een sluitende exploitatie hebben. lk
ga daar niet sleerls subsidies \uol adn\tagen.
Met projectfinanciering voor bepaalde ontwik-
kelingen kan ik goed leven, maar dat is niet de
manier om medewerkers te betalen.'
Behalve met toekomstige ontwikkelingen, hoe
belangrijk ze ook zijn. houden de vrijwiliigers
van de MBS zich ook noq steeds mct enthousias-
me met het onderhoud en rijvaardig maken van
het aanwezige, rollcnd materieel bezig. Zo
wordt geprobeerd om nog voor de zomer de
tweeassige stoomlocomotief met verticale ketel.
de door Cockerill qebouwde locomotief 2. in
dienst te stellen. De machine zal in elk geval traar
rode kleed kwijtraken. Groen worclt het nieuwe
jasje.

Dat geldt ook voor loc 657 die sinds de inge-
bruikneming in de appelgroene kleur van de
Staatsspoomegen rondrijdt. Volqend jaar. bii dc
eerstvólgende revisie, zal deze bevallige tr'r'eeas-

sige machine die samen met de okerqele 1\'lagda

en de donkerblauw'e Elna als trekkracht r oor dc:

reizigerstreinen u'ordt gebruikt. r oor hct eerst in
het donkeigroen ran de \S gehuld gaan. Dan
krijgt de er-SS-ilachinc het oude vefirouwde
numnrei \11); rrrng. Een mogelijk rendez-vous
met cie il-11 van de SHNI zou dan nog meer reiiëf
(r.il-r oa. 'i eerdere onmuetillgen.
Een klein groepje vrijwiiligers van de N{BS houdt

Ex-Staatsspoo rwegen loc ó57
met een goederentreín ín

Boekelo, 1ó oktober 2005.
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Vertrek van loc 4 vanaf het eindpunt Enschede Aansluiting naar
Haaksbergen op 1 meí 1972. Links de líjn naar de binnenhaven. (foto
Dagblad Tubantía)

De lJsselcentrale in Hengelo schonk de MBS drie oer-Siks. Op 14

augustus 1984 wordt er een ín Haaksbergen op het spoor gezet.
(foto Johan Ghíjsels)

zich met de restauratie van de Wismar bezig. De-

ze in 1936 gebouwde motorwagen die op eigen
kracht op 22 juli 1968 naar Enschede reed, staat
geheel gestript in de werkplaats in Haaksbergen.
De voongang aan dit project is merkbaar, maar
het werk vordert langzaam. Het is de vraag of de
van de Delmenhorst Harpstedter Eisenbahn
stammende tweeasser r.olgend jaar in gebruik
kan worden genomen. Is de Wismar echter
klaar, dan heeft de NIBS een bijzonder treinstel
in handen. Want er reed ooit een soortgeliike
motorwagen tussen Ahaus. Aistátte, Broekheur-
ne en Enschede Zuid, het traject waar de MBS in
1967 met de eerste ritten beqon. En ten tweede
kan het Twentse museum met dit stel kleinere
groepen extra ritten aanbieden. Voor de niet on-

belangrijke markt van bililoften en partijen een

welkome aanvulling. De N'IBS heeft overigens al

eens eerder een Wismar-railbus gehad. Dat was
de T1 van de Meppen-Haseliiner Eisenbahn.
Maar deze motorwagen werd de dupe van de
brand die op 2 mei 1971 op het terrein van de
voormalige gasfabriek in Enschede-Zuid werd
gesticht. Daar was het museummaterieel toen-
tertijd gehuisvest.
Zoals gezegd werd de MBS in 1967 opgericht.

Op 5 f ebruarí 1985 wordt in Haaksbergen de kete/ op het frame van loc 7 (ex-SS ó57 , ex-NS
B 1 07 ) gehesen. (foto Dagblad Tubantía)

De Belgische loc 6 Magda is ínmiddels geheel ingeburgerd in Twente. Boekelo, 1ó oktober 2A05
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De Zwítserse Tigerli (nr. 7853) ís met twee fraaí gerestaureerde ketelwagens onderweg ín Boekelo, 9 april 200ó

Het was een klein groepje tram- en spoolr/eg-
vrienden uit Twente dat zich in 1964 in het Co-
mité Vrienden van hetTrammuseum (CVT) had
verenigd, dat de aanzet tot de komst van dit be-
langrijke spoollvegmuseum gaf. Die groep had
onder meer het skelet van TET-motonvagen 2

in Bonre ontdekt en naar Enschede o\erqe
bracht. Later, in 19tr.r. an'ileer.den hier mcrtonjj-
tuig 470 van de RET en motonraqen 1 6l r an de
HTM. Ook ku'am er- een exponenl van de
OSM/NBM, rijtuig 17 Die ging net als her Rorter-
damse tramstelin vlamrren op toen tn 1971 door
vandalen in het toenmalige onderkomen nabij
fret emplacement Enschede Zuid brand werd
gesticht. De historische tweeasser 164 uit Den
Haag, nu een van de juwelen van het Haags
Openbaar Vervoer Museum, ontsprong de dans
omdat het kort daan/oorweer naar de residentie
was teruggekeerd. Trams leefden niet in Twente,
perslotvan rekeningwas de TETbegin 1933 op-
geheven. Om die reden werd de blik wat meer
naar het spoormaterieel gericht. De aankoop
van dieselmotorwagen T 10 van de Ahaus En-

scheder Eisenbahn die via Broekheure naar En-
schede Zuid reed, werd daarom eind 1966 een
feit. Voor 630 gulden kwam deze vooroorlogse
tweeasser in het bezit van de CWM. De komst
van deze motonvagen werd al snel gevolgd door
de Tl van de MHE die zoals gemeld een paar jaar
later bij een brand het loodje legde.
De Stichting Museum Buurtspoonveg werd op-
gericht op 21 februari 1967. Met tandarts Henk
van den Enk uit Hengelo als eerste penning-
meesteren de flamboyante bedrijfsafts Ceesvan
der Meulen uit Delft als voorzitter van een qroep-
je vrijwilligers dat de tijd niet bepaald mee had,
maar desondanks heilig in de toekomst van een
eigen museumspoorlijn geloofde. Het bestuur
had een neusje voor locomotieven en ander ma-
terieel dat in Duitsland bij de diverse pafiiculiere
spoom/egmaatschappijen her en der overbodig
was geworden. Illustratief is het verhaal over de
aankoop van loc 353 van de DelmenhorstHarp-
stedter Eisenbahn. Van der Meulen voerde in
een aan die spoorlijn qeleqen etablissement met

een paarandere bestuursleden een gesprek met
vefiegenwoordigers van deze Duitse particulie-
re spool'wegmaatschappij over de aankoop van
motoru/agen T 148, toen een slooptranspon met
loc 353 voorbij kwam. De enthousiaste preses
met zijn onafscheidelijke vetleren pet. die tij-
dens de aÍscheídsrit van deze mach jne ep 1 nei
l9Lj5 de hele cag had noqen r oeir. aatzeiie
qeen rlLrmeni en siotii sor-'iiaal ee: ieal l: eel

Goede goslheer
Een bijzondere rol speelde de MBS een paar
jaar geleden als helper in de nood voor het
Spoorwegmuseum in Utrecht. Toen dat mu-
seum de poorten sloot voor een grootscheep-
se verbouwing moest de collectie tijdelijk el-
ders worden ondergebracht. Diverse musea
boden de helpende hand. waaronder de
MBS. Zo kon het gebeuren dat enkele van de

bieruiltje. Ondeftussen was ook ex-NSloc 8107
in het bezit van de MBS gekomen. Deze in 1901

door machinefabriek Breda gebouwde t\{eeas-
ser was een schenking van de Coóperatieve sui-
kerfabriek in Roosendaal. \'oor1s ku'am lan de
bntinkoolqroele Cari-sborg uit her Limburgse
Tr-eebeek eer ci,roi Cockeriii qtboul de t\\ eeas-
s€r .rei i'en:cale keiel. Deze loc. die met het
rurnme. \iB-t 1 r erd getooid. heeft sle.chts een

oudste museumsiukken uit het Stichtse enige
tijd in Twente verloefden. Zoals de uit 1864.
stami.oencle 5S,lóC r :1 3 :en de .HIJSM-mach ine
89 ( 1880;. Ook werd rijtuig C 218 van de Staats-
poorwegen in de hal in Boekelo opgeslaqen
evenals een tweeassige oude veewagen. Bij
moglrweqr wgld het materieeLbuiten sesiald.
Twee jaar lang kon het pu bliek van dËze top-
stukken in Boekelo genie'en.

SS'/oc í3 koesten'iictt ó,p tZ-aiprit 2004 in e'ei,lw..rits uoorjaars zonnetje. (foto Guus Ferree)
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enkele keer op het terrein van de gasfabriek in
Enschedr:-Zuid dienst gedaan. Omdat ze in zo'n
slcchteconditiewas.werdzeal in 1970 gesloopt.
Onrlcrlussen rvas het museum in het bezit geko-
Ilren viln een beter exemplaar. Deze tweeasser.
e\:eneens gebou\\'cl door Cockerill (1926) was
afkomstig van de in Sas van Gent gevestigde glas-

fabriek Securit. Deze machine heeft jarenlang
dienst gedaan en wacht anno 2007 op een nieu-
we ketel. De planning is dat ze in oktobervan dit
.jaar - met een groen in plaats van het bekende
rode jasje * weer in dienst wordt geste ld.
Op de locatie gasfabriek hield de jonge muse-
umstichting op 10 mei 1969 de eerste open daq.
ln de aanloop naar deze manifestatie stonden
de beide kranten die in Enschede verschenen
vol met verhalen. Op de dag zelf stonden enke-
le slagen naar Broekheurne op het programma.
Maar dit baanvak kon zich nooit tot een echtr:
museumlijn ontwikkelen, omdat de NS het in
1970 opbrak. Omdat enkele jaren later ook En-

schede Zuid dit voorbeeld volgde, moest er naar
een altenatief worden omgezien. Dat werd uit-
eindelijk Enschede - Haaksbergen. Op 30 april
1971 maakte loc 4 op dit traject de eerste proefr.it.

in augustus van dat jaar werd een beqin met dr.

reguliere exploitatie gemaakt. Maarooli nu rveer'
bleek er geen zegen op het uitverkolen baianr :,.
te rusten. De aanleg van de Rijksl r:q .i: : .,:
roel. of liever gt zegd zar , - i .-

Tcn ()oslen \lrt Br,ek-. r.

den. Allerlei alternatiei er. z

OVenV{'g u ra rr j, ,
- -:...:..tLrf

het hoofclspooi t.t:, '-: .'.. : .--... . i.r'-. lrnhaal-
baaf en \O()1.i1 .-rf : :-: ,, -:. .. itientbef 197.]

wcrddel:la:s: r.. . ,, :-t: :--:leget.eden.sinds-
dien r.esi ==.. ,,.... -,rr i. -\l probeeit het be-
stLrr-[,.:. ..- ],.].i ,, -,i ret herleggen van de lijn
B1,.,.: - ::= le. r Claat- rveer veranderinq in te
it l-t H.i zi,u mooi ziin als dit feit over tien
::ij l'(tens het halve eeuwfeest, kan worden ge-

', ierd.

Teksï: Guus Fenée

Folo's: Sevrien Ferrée (ïenzij onders vermeld)

De kerstrítten trekken elk jaar veel publiek.
Loc 7853 is met een verwarmde treín
onderweg van Haakbergen naar
Boekel o.V eldm a at, 2ó de cember 2005.

Veel zorg wordt aan het opknappen van oud
materieelbesteed. Zo werd in 2004 het 100
jaar oude ríjtuig C 905 van de Westfaalsche

Stoomtr am ma atsch appíj in gebruík
ge n om e n. H í erm e e werden texti el arbei ders

vervoerd tussen Gronau en Losser.(1932)

ËXTRÁ CII']LINE
Meer lezen over de MBS?

Kijk op www.roilhobby.nl
Groïis vooÍ obonneesl

De Wismar-motorwagen M20 (1936) is

compleet gestrípt voordat met de
volledige restauratie kon worden
begonnen. Haaksbergen, 9 aprtl 2005.
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Betrokken orgonisctie
ln 2008 viert Railhobby haar der-
tigjarig bestaan. U zult daar te-
gen die tijd het nodige van le-

zen. ln de afgelopen deftig jaar

is Railhobby uitgegroeid tot een
toonaangevend tijdschrift op
l-et gebied van modelspoor in

l^et bijzonder en spoorwegen in

het algemeen. Door Railhobby

werd de modulebaan geintro-
duceerd en die groeide uit tot
een fenomeen. Welke club rijdt
nu niet modulair? Railhobby

propageerde het'denken in tijd-
perken en geomodellen'. Rail-

hobby introduceerde de spoor-
groep als bindmiddel tussen
spoorwegenthousiasten.
Een spoorgroep die in de begin-
tijd ontstond is de spoorgroep
Zwitserland. Deze groep die of-
ficieel in 1982 in Naarden het
licht zag, bestaat dit jaar 25 laar.
Railhobby feliciteert de spoor-
groep van harte in de taal die in
het grootste deel van hun voor-
beeldland wordt gesproken.

25 Johr sygsch du jetz alt.

Me gseht der's nonig a. De

hesch di guet erhalte Mer gun-
nen Eich die 25 Johr Und gratu-
liere hàrzlig zue dàm Tag Und

hoííe dass es jo nit ràgne mag.

Spoorgroep
Zwitserlond 25 jaar

De 'Vereniging Spoorgroep
Zwitserland'werd in 1982 opge-
richt en heeft momenteel onge-
veer 1óO leden. Het hoofddoel
van de vereniging is de leden en

sympathisanten over de Zwitser-

se spoorwegen te iníormeren en

die in model na te bouwen. De

vereniging kent ó afdelingen,
waaronder een foto- en video-
groep en meerdere model-

bouwgroepen. De VSZ verzorgt
een website www.spoorgroep-
zwitserland.nl en geeft 4x per
jaar een tijdschrift'Signalglocke'
uit. In dit tijdschrilt worden onder
andere nieuwtjes gepubliceerd,
die op de Zwitserse spoorwegen
betrekking hebben.

ln de week van 12 tot en met 20
mei vierl de spoorgroep met
haar leden het jubileumfeest in
een grote tennishal in Rotter-
dam. Vanuit alle regio's waar de
VSZ actief is, zullen leden een
grote moduiebaan opbouwen
die tot en met de 20ste in bedrijf
blijft. Tijdens deze week worden
er verschillende workshops ge-

organiseerd. Op zaterdag 20
mei wordt het feest afgesloten
met een gezamenlijk diner. Of
daarbij de in de jaren dertig
populaire lándler 'Wir fahren mit
der SBB' zal klinken, valt te be-
twijfelen.-PaKl

Trots?
Modelspoorders kijken voor hun

doen en drijven graag naar het
grote voorbeeld, het grote
spoor, want daaraan ontlenen ze

hun inspiratie. Jarenlang was

modelspoorder zijn een kinder-
achtig gebeuren zo van 'speelt
papa met zijn spoortje'. Onder
invloed van onder meer ons tijd-
schrift is dat tij gekeerd. Wie er
nu voor uit komt modelspoorder

te zijn, wordt voor vol aange-

zien. De laatste tijd is er echter
iets aan het veranderen. Wie nu

zegrnodelspoo-der re 2,.n,

k'1gt vaa< de v.aag 'ri-den _ouw
treinen nog wel een beetje?'
Maar wie zegt digitaal te rijden,

krijgt steevast de vraag of zijn

computer wel goed werkt.

Wat is er met ons grote voor-
beeld toch aan de hand? De

Volkskrant van 25 februari
meende de mensen van de tr-
eindienstleiding te moeten beti-
telen als'systeemautisten van

prutsrail'. En enkele dagen later
treedt een wethouder in Den

Haag aí vanwege het drama
Ra n dsta d ra il.

Spoorwegen zijn een ambachte-
lijk gebeuren. Bij het spoor wer-

ken was jarenlang niet zomaar

werken, je werkte bij 'het spoor-
tje'en dat deed je met collegae
die dat ook zo voelden. De ma-

chinist die een station met een
goederentrein binnenreed en

daarbij zijn frontseinen verwis-

selde van trein in ranqeerdeel en

na een stoot op de tyfoon van

Post T met een brede armzwaai

toestemming kreeg door 'rood'
te rijden, wist dat daar collegae
werkten. Dat is nu voorbij. De

mensen die langs de lijn werken

doen dat voor een 'andere'firma
en de treindienstleider is ook al

geen collega van 'het spoortje'

meer. Mensen die bij het spoor
werken zijn heel vaak ook mo-
delspoorder. De aígelopen
maanden en weken hebben ver-
schillende lezers die bij het
spoor werken hun hart gelucht.
Aan het slot van het verhaal was

daar altijd die dringende vraag:
'Wilt u alstublieft mijn naam niet
vermelden,' en dat is eigenlijk
de trieste kern van de proble-
men op het spoor, de mensen
voelen zich er niet meerthuis. Ze

zijn hun spoortje kwijt.-PaKl

Thurbo
De heer van den Bos uit Assen

vraagt zich aí of de GTW-trein-
stellen naast dieselelektrische
en elektrische aandrijving ook
met turbo-aandrijving worden
geleverd en hoe dat dan werkt.
De vraag is naar aanleiding van

een bericht in het Nurnberg-
nummer. HAG brengt een mo-
del van de GTW van Thurbo op
de markt.

Thurbo heeft niets te maken met
tu'bo. Thu'bo is oe aÍ<o.t ng van

Thurgau-Bodensee Bahn. Die
naam is voortgekomen uit een
samengaan van de Mittelthur-
gaubahn en de Bodensee Tog-
genburgbahn.-Pakl

ln tweeën?
ledereen kent de stelling dat bij-
zondere zaken zich heel vaak
twee keer voor doen. U kunt dat
geloven of niet, maar soms heeft
het er schijn van dat het waar is.

Lang geleden schreven we in

Railhobby over het Duitse Tele-
railsysteem en over de veren
over de Oostzee. In de achterlig-
gende weken werd tot twee keer
toe om informatie overdeze bei-
de zaken gevraagd. Over de
spoor ferry's is in de loop van de
tijd het volgende geschreven:

De Deense Lynloget RH B4l1 -1ó

Vogeltrek RH Ból2...3

25 jaarVogelfluglinie RH 88/5-6/2
Denemarken RH 92/5-6/ 1 0

Denemarken RH94/1/7
Puttgarden (model) RH 95/5-óló0
Bruggen en Veren RH 97 /412A

Telerall het Duitse treinteleíoon-
systeem werd beschreven in: RH

9O/2/30.-Red. O

Toen we nog trots waren op onze spoorwegen. De thans beruchte
grote overweg in Hilversum had nog een bemande PostT. De
be m anning schreeuwde regelmatig naar onvoorzichtíg oversteken de
fietsers als zij nog snel voor sluitende bomen de overzijde wilden
halen. De NS 1 í05- índerdaad nog gewoonNS- met een viertal
Duitse enke/e Neder/andse rijtuigen in Hilversum op 27 maart 198ó.
(foto Nico van Roon)
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Connexxion

Op woensdag 28 maarï arri-
veerde met een vertraging van
vier dagen - er waren werk-
zaamheder rond het spoor ,n

Maagdenburg - het prototype
van de Protos bij NeoTrain in

Eindhoven. Eind april, begin
mei beginnen de toelatingsrit-
ten van dit treinstel tussen Hel-
mond en Horst-Sevenum, als
diverse werkzaamheden zoals
veranderingen aan de soft- en
hardware en aan de remmen
op tijd zijn afgerond. Bij de vijÍ
soortgelijke treinstellen die
Fahrzeugtechnik Dessau voor
de Valleilijn van Connexxion
bouwt, worden constructiewij-
zigingen aan de draaistellen
doorgevoerd, omdat het ge-
wicht van de bekabeling dat
noodzakelijk maakt.
Connexxion overweegt om
nog een zesde Protos te kopen
als het bedrijf met ingang van
de nieuwe diensrregeling i^
december van dit jaar een aan-
passing in de dienstregeling
kan bewerkstelligen (keren ^

Barneveld Centrum in plaats
van Barneveld Noord). Dat kan
alleen als toestemming om de
seinen hier handmatig te be-
dienen wordt gekregen.

Op 29 mei van dit jaar eindigt
her rjdpe'( Wadlopers ir
Twente. De beide door Con-
nexxjon gehuurde treinstellen
die de treindienst tussen Alme-
lo en Marënberg onderhou-

den, worden door twee Lint
4'l /H motorwagens vervangen,
die Connexxion van Syntus
huurt. Het Achterhoekse open-
baarvervoerbedrijf kan beide
motorwagens door een aange-

past onderhoudsschema en
door het huren van een extra
DM9O-treinstel missen. Vo -

gens een mededeling van Syn-

tus gaan de motorwagens 44
en 45 naar Twente. Ze worden

:aq

Rangeerloc 709 brengt het prototype van de Protos op 28 maari 2007 naar de werkplaats van
Nedlrain in Eíndhoven. (foto Guus Ferrée)

*=,-:-:::€::,''.=:-=]]
.:=:.::-:: ---]:]:.:::.:: ::#

Treínstel 3101 maakt op 14 januari 2007 een
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fussenstop ín Daarlerveen. (foto Guus Ferrée)



rood bestickerd of rood gespo-
ten, de anderhalf jaar geleden
ger'ntroduceerde nie,we
Twentse huisstij van Con-
nexxion.
Omdat Syntus als exploitant
optreedt, ook het bedlenende
personeel is van deze onder-
neming afkomstig, blijft de ei-
gen naarn in het k ein op de zij-
kant vermeld. Omdat de uitge-
leende treinstellen in het regu-
liere onderhoudsprogramrna
meedraaien, kan het voorko-
men dat er rode en gele wa-
gens door elkaar worden ge-
bruikt. De beide Wadlopers
gaan mogelijk naar de Val ei-
lijn. Volgens een woordvoer-
der van Connexxion loopt de
huurperiode van dit materieel
nog een half jaar door en zit
het bedrijf op de nieuwe trein-
verbinding qua materieel aller-
minst in een ruim jasje. Extra
treinsteilen huren in geval van

ca amiteiten blijkt namelilk on-
mogelijk.-G F

De Protos glanst na aankomst in Eindhoven in de zon. Eínd april, begín mei begínnen de proefrítten.
(foto Guus Ferrée)

NS in de plus

De Nederlandse Spoorwegen
hebben een uitstekend jaar ach-

ter de rug. Zo is het aantal reizi-

gers in 200ó met vijf procent ge-
groeid. In twee jaar heeft NSR er
per dag honderdduizend reizi-
gers bij gekregen. Dat aantal be-
draagt nu '1 

,'1 mijoen passagie's.
Ook voor dit jaar wordt op een
dergelijke plus gerekend. De to-
tale omzet van het concern be-

droeg 3.84ó miljoen euro, tegen
3.474 milloen euro in 2005. Het
reiziqersvervoer nam daarvan
2.430 miljoen euro voorzijn reke-
ning (2005: 2.189 miljoen). De
winst van NSR was '1 49 miljoen
euro, 1ó miljoen meer dan in

2005. De oTnzet van stations en
vastgoed kwam uit op ó07 mil-
joen euro, tegen 585 miljoen eu-
ro een jaar eerder. De nettowinst

van het NS-concern kwam uit op
1 97 miljoen euro, 22 miljoen eu-
ro minder dan in het boekjaar
daarvoor. Aan onderhoud en in-

frastructuurwerd in 200ó 955 mil-
joen euro besteed. ln 2005 werd
daar 827 miljoen euro voor uitge-
trokken.
De grote roename van het reizi
gersverkeer is volgens de NS-top
te danken aan het opleven van

de economie. Ook de groei ,,'a^

het aantalfiles speelt een rol '.,::'
mensen or voor de t'e'^ .= . +-

zen. De materieelkraptê t:-..-
hetbedrijf optevange- -:. -=.
aar^schaffer van - eL ,. a -.'= : .= -

en. Zo kon'en e'V R'.'-:-. . :
die door Bombarcie-,, :-t:- ::
bouwd. f or 2C2- ,, -'r-. .-:::
de twee e1 c- = ^' ..!': = -'. -

mare'iee ge -.n:.==-: - j:
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Loc 173ó ríjdt op 1 1 maart 2007 als lC 1 44 nabij Hengelo. (íoto Sevríen Ferrée)



Beluweroule

Bij het ter perse gaan van dit
nummer was het nog steeds niet
bekend wanneer de Betuwerou-
te officieel wordt geopend. Wel
is uit officiële stukken van het mi-
nisterie van Verkeer en Water-
staat duidelijk geworden dat
2007 als een 'ingroei-jaar'wordt
gezien voor alle partijen die bij
dit project zijn betrokken, waar-
bij het zowel om de techniek als
het commerciële samenspel van
de diverse marktpartijen gaat.
Medio maart waren nog maar

vrlï loconor'eve^ van een E-CS
installatie voorzien. Dat aantal
zal bij het begin van de zomer
zijn verdubbeid. Vervoerders en
leaserraarscnappijen zijn, zo
blijkt uit een schrijven dat naar
de Tweede Kamer is gestuurd,
bereid om nog eens zo'n dertig
extra machines met ETCS uii te
rusten. Dat aantal komt boven
op de reeds toegezegde zeven-
tig locs. Het ministerie van Ver-
keer en Waterstaat moet dan
wel met tien miljoen euro extra
subsidie (van €20 miljoen naar €
30 miljoen) over de bruq komen.

Bij de ingebruikname van de Be-
tuweroute zullen de treinen tij-
delijk meteen opvoigtijd van an-
derhalf uur rijden. Dat hangt sa-
men met de proefnemingen en
werkzaamheden aan de infra-
structuur die nog moeten wor-
den uitgevoerd. Eind van dit jaar
moet het A1S-tracé volledig vri,
en zonder enige beperking kun-
nen worden benut. Uiterlijk op 1

juli van dit jaarwordt dit baanvak
volgens de jongste planning
voorzien van 25 kV. Bij de haven-
lijn is die datum op'1 juli2OOB be-
paald. Het ETCS-systeem wordt

op deze verbinding op 1 april
volgend jaar ingevoerd.
lnmiddels hebben diverse
TRAXX-locomotieven in Neder-
land proefritten uitgevoerd. De
locs 18ó 001-010 zijn bestemd
om dienst te gaan doen op de
Betuweroute. De machines met
de nummers 186 111-123 gaan
tijdelijk dienst doen op de HSL-
Zuid om het materieelgat op te
vu len dat is ontstaan nadat de
Italiaanse fabrikant Ansaldo niet
tijdig de door HSA bestelde zes-
tien hogesnelheidstreinstellen
kan afleveren.-GF

Ruhrlqlbohn

i,i:!.++eri:5:

RTB-Ioc V202 dendert met trein 43g40 ter hoogte van Westervoort
maart 2007. (foto Sevrien Ferrée)

'De , Duitse Ruhrtalbahn : is druk
doende met het oprichten van
een officiële vestiging in Neder-
iand. Het bedríjf kreeg bekend-
hè!-d inrorrs land, omd,át het eind
juli vorig jaar voor de buiten-
wacht zeer plotseling ACTS aí-

. lostê.als vefuoerde.rrvan de Linz-
sh{tttie. lnsideis wisten echter
dat de opdrachtgever voor het
rijden van deze trein, de Wiener
Lokalbahnen, ontevreden over
de dienstverlening van ACTS wa-

'ren. De RTB, die met een licentie
van de HGK rijdt, bedient de
containeftreinen van Emmerich
naar de Maasvlakte West mo-
rnenteeí met twee MAK 2OOO-en.
Het gaat om de 5001ó07 V201)
en 5OO1óOB (Y202) die een tijd-
lang door ERS waren gehuurd
.maar, daai" d.oor. de instroom van
nieuwe Class óó locomotieven
overbodtg waren.-Gl-
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TRAXX-loc 1 Bó 101 -2 riidt op 12 maart 2007 als trein 95001 nabii Zenderen op weg naar Bad Bentheim. (foto Guus Ferrée)
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NS Reiziqers

Met enige regelmaat wordt een
deel van het door NS Reizigers
van de DB gehuurde reizige.s-
materieel in verband met onder-
houd weer naar Duitsland over-
gebracht. Zo bracht Railion-loc
ó4ó5 op 3 februari 2007 een
stam lCllnterregio-bakken van-
uit de Watergraafsmeer terug
naar Emmerich. Vandaar werden
ze door een DB-machine over-
genomen. De ó4ó5 reed na de
overbrengingsrit als losse loc te-
rug naar Amersfoort. ln Duits-
land worden de rijtuigen door
een loc van de serie '1 '1 0 gehaald
en weer naar Emmerich ge-
bracht.-G F

Raílíon-loc ó4ó5 is met
een stam lC/lR-ríjtuigen ter

hoogte van Duiven op
weg naar Emmerich,3 februari

2007. (foto Sevrien Ferrée)

ERS

ERS heeft sinds enige tijd ver-
sterking van vier diesel ocs van
het type Class óó. Deze van
MRCE gel'rurde -nach nes zijn
nodig voo. de --io ge en nieu-

we diensten van het in Rotter-
dam gevestrgde spoorwegbe-
dtlí. Zo komt er rn het na.;aar een

nieuwe verbindinq met de ha-

ve^s van leebr-gge. ERS .s nog
in onderhandeling over een toe-
taring in Belgiè. Voo'a snog zijn

Ceze vier 'Klazen' die met de
numTners 6614-6617 getooid
ziln, van de zwade basiskieur
voorzien. Maar volgens een me-
dedeling van ERS krijgen ze op
termijn ook de zilvergrijze/blau-
we huisstijl van de huurder.-GF

-,,,;.,-.:'.È;i:: ..
;-$;i'rlilr;il ji'rïi:, Met treín 42374 aan de haak is ERS-/oc

óó1ó bíj Holten vereeuwigd, 13 maart
2007. (foto Sevrien Ferrée)



Zout voor Budweis
Het begrip 'poordentrom' roept

doorgoons nostolgische gevoelens
op von kleine tweeossers met drie

romen en een hoge lichtkop, Ze

rijden over een bescheiden troject
tussen de morkt en het stotion en op

de bok sloon koetsiers met een
grote sno[ bekende figuren in de

kleine gemeente, Moor het kon ook
onders, ln 1832 - precies I 75 joor

geleden - opende de 'kóniglich und
koiserlich privi leg ierte erste

Eisenboh n-Gesel lschofï' tussen de
Oostenrijkse steden Linz en Budweis

(nu Ceské Budéjovice in Tsjechiè)

een poordenspoorweg von .l28,8

kilometer lengte, Heï eerste
openbore spoorvervoer op het

vostelond von Europo voor
personen en goederen,

Baan en wissels zijn gemaakt en gelegd volgens
oude tekeningen. Op de voorgrond de enige

wisselp/aats van de lijn, op de achtergrond
'Hanníbal' onderweg.

:tl

:"'iïêi ging vooral om het goederenvervoer en
i, mêt name het zouttransport. Zout rvas in die

dagen van levensbelang. De rr'inplaatsen in
het Salzkammergut leverden het rolop en in
het noordelijk qeleqen Bohenen bestond er
grote behoefte aan. Al honderden jaren rver.d
het per schip en vlot naar Linz gebracht en
daar op karren omgeladen. Die zorgden r.oor
het verdere transport over hobbelige \regen.
via Kerschbaum, naar Budweis. In de hete zo-
mer van 1800 zelfs niet minder van 12920 ton.
Omdat elke kar ongeveer duizend kilo koit
vervoeren, betekende dat18000 transporten,
getrokken door twee paarden.
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Fronz Anton Ritter von Gerstner
Al vele decennia werd gedacht aan mogelijk-
heden om het veruoer te verbeteren. Moest er
een kanaal of een spoonveg komen? De rege-
ring in Wenen gaf een waterbouwkundige.
professor Franz Anton Ritter von Getstner. op-
dracht de bouw van een railverbrnding voor ie
bereiden. Zijn vader had immers al in lEr r,

plannen voor een paaldenspor.rrr\eq geLr-J-

perd en dus moest hij er ook n e1 \\'ai lan ai \\ e-
ten. Rrtter Franz onderzocht het lanoschap.
maakte een studiereis naar Engeland l'aar al
raihenoer besiond en troeg in 1823 aan kei-
zer Franz 1 concessie aan voor een traject van
Budr'veis naar trlauthausen aan de Donau (la-
ter werd het eindpunt Linz). Veruoleens richt-

te hij in 1825 de'k. und k oi'ir ilegrerle er.ste Ei.

senbahn-Gesellschaf r' r,rp. Ondanks de klassie.
ke problemen met la,s iqe eiqenaren die hun
grond niet \r.-Cer,.e1'{.jpen. te \reinig goede
laklui el !e,czrrigen. rr'as de lijn van Budweis
naal L i-:arr'aan de Donau (tegenover Linz) na
ze'. er ;aai'tlaar. Keizer Franz 1 en zijn vrouw
-e:zei'in Kaloline Augusta maakten op 21 juli
lt3l een ofïiciële kennismakingsrit van daar
naar St. \,Íagdalena en op 1 augustus begon de
exploitatie. Allereerst voor het ven/oer van
goederen en ingaande 26 maart 1 834 ook van
reizigers. Overigens nog niet naar Linz, want
pas in 1835 weld de paardenspoorweg via een
houten brug over de Donau tot in deze stad
verlengd.



Station Kerschbaum is geheel gerenoveerd en herbergt nu behalve de oudste stationsrestauratie van het Europese vasteland
het museum van de paardenspoorweg.

Acht grote siotions
LinzlUrfahr - Budweiss werd met een onge-
bruikelijke spoonr,,ijdte van 1106 mrllirneter
aangelegd. Waarcchijnlijk had dit te maken
met de gangbare maten van koetsen en kar-
ren. Smeedijzeren strips, gespijkerd op langs-
liggers vormden de spoorstaven. Op hun beurt
waren die - verzonken in uitsparingen - op
houten dwarsliggers bevestigd. Later werden
die dwarsliggers gedeeltelijk door stenen
blokken vervangen, die in een ballastbed wer-
den gelegd. De lijn was enkelsporig en voor-
zien van wisselplaatsen, waar treinen elkaar
konden kruisen. Het hele lrajecl \ as in secties

van 2,8 kilometer verdeeld, elk onder rrerant-
woordeliikheid van een baanu,achter. Deze
hield het spoor schoon. r oelde reparaties uit
en zorgde in het algemeen voor de r.eiilgheid
van het treini.'erkeer. Bij elke sectie hoorde
een dienstwoning voor hem en zijn gezin. Van
noord naar zuid kende de lijn acht grote sta-

tions: Budweis, Holkau, Angern, Kerschbaum
(met restauratie), Lest, Oberndorf , Urfahr en
Linz.
Op verschillende plaatsen vonden reizigers-
en goederentreinen verse paarden. Onderweg
kregen de transporten te maken met soms flin-
ke hellingen om over de bergrug bij Kersch-

baum te komen en kn'amen ze or,er talrijke
bruggen en i'iaducten.

Meer don duizend
goederenwcgens

Het reizigersveroer kende rijtuigen 1e, 2e en
3e klasse. De laatste waren niet meer dan
open goederenwagens, die van een dak wa-
ren voorzien. Bijzonder waren de 'equipage-

wagens' voor het transport van koetsen en
paarden van de rijke eersteklassepassagiers.
In feite een auto(slaap)trein avant la lettre. Da-
gelijks reed er een 'Fernzug' in 14 uur van Bud-
weis naar Linz vice versa en een personentrein
van Lest naar Urfahr en terug. In Kerschbaum
was een stop, waar de reizigers naar de Gast-

und Schenkzimmer, de slalionsrêslauratiê,
voor het middagmaal gingen. Ze waren aan
een strak regiem ondenvorpen. In Kersch-
baum mochten ze eruit maar ondenveg even
de benen strekken was er niet bij. Instappen
mocht op de eindpunten of op een tussensta-
tion, uitstappen alleen op de plaats van be-

stemming. Slechts bij zeer hoge nood en op
een geschikte plek werd een korte saniraire
stop toegestaan. De reizigerstreinen reden
met een snelheid van 12 tot 15 kilorreter.per
uur. Die snelheid kon aangeho,.rder r,.'rr-dcn.

omdat de paarden al na 30 kllone.ei qenis-

seld werden. Bij de goederer.ic.... ,1-.( Se-

beurde dat pas na 42 kilorneier. Bii re: iaatste
lras echl spt-ake tan tteir.-:.. ..r',;..i1p q1 g-

gens met een laadler.rrc,q+:.-,'ar Li iot 3.3 ton
werden tot zes stuks aar y.iaar gekoppeld tot
een 'Bezug en dan d,roi-eer oi tNee paarden
getrokken. Op lasiige hellingen kregen ze ex-

tra paarden in r oolspan . De goederentreinen
reden in konrooien lan zes (later zelfs vijf-
tien') Bezlige achter elkaarmet een onderlin-' Hanníbal' vertrekt van station Kerschbaum.
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ge afstan.l van zo r] 150 nrt:ter. Ze bereikte:n
t:r:n snelheid tot .1 kilorneter per uLlr en cleden
er i3.l clag o\:er on met hun lacling zout v:rn
Linz naar Bucir"-eis te komen. C)1r rle tcnrgr,r'eq
narren ze oncler nieer hout nree. In de hoogtij
c1:Lgerr r,arr cle liin. rond 1.957. rvarcn er 9(i 1rc.r-

sonenrijtuiqen cn 1092 goeilerenlvaqens
r l aatoncler t:nkcic vicrasscrs) in gebruik. A1s
'lraciie l)ezat (lc rnaatschappij zeshonciercl
pa:Lr.de'n. L11c qoecl r.erzorqcl \ry-cralcn. Ook <le

transl)r)rtl)r.!'stilties clrvonqr:rr rcspccrt af . Er lva-
ren jar-cn clrrl er. nrim trvintigcluizcrrrci rcizigcrs
en honderdrluizcrrcl toLr vrac:lrt rverclen ler
vocrcl. Toch rras hel berlr-ijf geen lanq level
beschorcn. In lEil rr'erld ee.n normaalsltoor-
lijn met stoonrtractie tlrs.sen Bucln eis en St. Va-

k:rrtirr bij l-inz in qebruik qenolren en ciat be-

tel<enclc nog hetzelfde iaar.hr:t dlfirritit:r,e ein-
cle r':rn clt' paarclenspoorl\:cq. Dc baan lvurd
opgelrrOkr:rr. ern de stations $'crr<1c:ri r c:rkoc:lrt.

Er bleeï nr:rar één pcrsorrcnrijtLriq bcr'rra:ir-cl.

clat nLr in hct Tei:lrnisch NilLrscLrri tc Wcrrcrrr

staat. Het $as alsoï cle 'k.u.l<. crstc privilegierte
Eisenbahn' nooit hacl be.staan....

Het spoor herleeft
N"laar toen eincl vorige eeur'v cle belangstelling
r.oor clc sl)oor-lveg lierleefde. bleek clat crr roE
heel r'r'at van tt: virrclt:n lvas. Vrii veel baan
rlachter.srvoriingen en startions lv:Lrer in vrii-
ri t'L oLrilt'staat beuraarcl qebler'en. in het land-
si iurp ,,r'as het tr.acé cluicleliili te r,olgen en hier
cr claar.zaq e zeLis rle i-ijerr stenen c.lie r.roit clc

langsliggers rnct clc r-ails hacldcn gcclliqc'n.
Bntqqen en viaclLrctc:r'r r'r,arcrr liilrk t:r'enrtrirt

A/ois herste/t het spoor op ambachteltjke
wíjze.

Een replica van een open zoutwagen
(met vaten) van de paardenspoorweg
werd btj het biedermeíer
th e e p avilj o e n o pge stel d.

Kaartje van de ltjn Línz - Budweis, met tussenstations

.l: lé ,.:.-,.; r ! l Èl



Op het andere eindpunt werd een theepaviljoen ín biedermeierstijl gebouwd. De conducteur opent de deuren, na aankomst
van de trein uít Kerschbaum.

verdwenen. Deze ontdekkingen leidden me-
de tot een proiect om het paardenspoor ge-

deeltelijk te laten herleven. Een regionale cul-
turele organisatie in het N'luhh'iertel (Oberoes-
terreich) nam het initiatief, dat later door de
vereniging'Freunde der Pferdeeisenbahn'
werd overgenomen. Het voormalige station
Kerschbaum, met de eerste stationsrestauratie
van het Europese continent (1836), werd vol-
ledig in oude Iuister hersteld. De restauratie
werd heropend en in de oude paardenstallen
richtten de initiatiefnemers een museum over
de historie van de liin in. Langs delen van het

oude tracé zijn door een prachtige omgeving
wandelingen uitgezet en plaatsen aangege-
\:en. waar resten van het lroegere bedriif le
linden zijn. \lisschien r-el het meesl specta-
culair.u'as dat de oude spoolrreg bij Kersch-
baum over een lengte van ongeveer 500 meter
is herlegd met sporen en wissels die een nauw-
keurige kopie van de originele zijn. Bij Staud-
ner in Wenen, een fabriek van fiakers en koet-
sen werden een open en een gesloten spoor-
rijtuig naar oud voorbeeld besteld. Zij kregen
de namen Franz Josef en Hannibal (naar het
echte exemplaar in het Weens Technisch Mu-

Het spoor bestaat uít tjzeren str4cs op houten
langsltggers, verzonken aangebracht op
dwarslíggers. Keggen zetten de Iangsliggers
vast. Later werden de dwarsliggers voor een
deel door kubusvormige stenen vervangen
om de langslíggers te dragen.

seum). Bij het gesloten voertuig werd een klei
ne concessie gedaan: dit kreeg twee coupés.
in plaats van één, zoals vroeger. Tenslotte
werd een replica van een historische zout\ra-
gen gebouwd.
Van mei tot en met oktober in het vr e e ken.l en

op feestdagen (in augustus ook op rrerkda-
gen) is de paardenspoorweg, met koetsier-s in
Biedermeieruniform, in gebruik en is het mu-
seum geopend. Wie terug u'il naar de roman-
tiek van keizer Franz Joseph en Sissi èn de
sfeer van een historisch lerloermiddel uil
proeven, moet het Station Kerschbaum (bii
Rainbach) in het \'lirhh'iertel beslist rn ziin r,a-

kantieprogramma opnemen. C

Folo's & tekst: Hons von LilhDe koetslers Sepp en AIoís controleren de plaatsbewijzen van twee reízígsters
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Stoomcentrum
Moldegern

Het Centrum bezít verschillende ex-NMBS-locomotíeven waarvan sommige op het Belgische spoorwegnet toegelaten zíjn

Ls*9o1dr{Gt6sl u*r-*o"nt;u..' ...,Het Stoomcentrum
Moldegem is gelegen

in het noordwesten von de
Provi ncie Oost-Vloo nderen,
tussen Brugge en Gent, Het

Centrum is in de joren

tochtig door enkele
enthousioste vrijwilligers

opgericht, Nodot de NMBS

hcor octiviteiten op de
lijn Mcldegem - Eeklo in

1987 stopzette, werd de
volledige slotionssite

opgekocht, woordoor het
verleden nu in olzijn glorie

opnieuw kon

beleefd worden.
De museumspoorlijn van het
Stoomcentrum loopt van

Maldegem tot Balgehoeke en
wordt ín 2007 verlengd tot Eeklo.
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ii Elk jaarstart het nieuwe seizoen tijdens het eer-

lirste weekend van mei met een volwaardig
stoomfestival. Dit is het moment waarop alle
beschikbare locs van het Stoomcentrum Mal-
degem opnieuw onder di'uk,,vorden gezet. Tij-
dens deze dagen rrorden e\enÊens rerenigin-
gen uit binnen- en buitenland uitgenodigd om
samen met het Stoomcentrum het festival luis-
ter bii te zetten \'Íidden augustus wordt het
Railfeest geolganiseerd. Treinliefhebbers uit
heel Europa zakken tiidens deze dagen af om
de jaarlijkse stoomdagen bij te wonen. Deze
festiviteiten rvorden doorgaans met de plaatse-

liike bierfeesten gecombineerd.

Cnderhoud
Tot 2006 was de toeristische spoordienst tot
Balgeihoeke beperkt, halfweg tussen Malde-
gem en Eeklo. Vanaf 2007 is het de bedoeling
opnieuw met stoom naar Eeklo te rijden. De
voorbije jaren zijn omvangrijke onderhouds-
werken uitgevoerd om de sectie Balgerhoeke -
Eeklo opnieuw voor toeristische activiteiten
berijdbaar te maken. Deze werken waren
noodzakelijk om te voldoen aan de halfjaar-
lijkse keuringen van de NMBS die nog steeds
eigenaar van het volledige traject is. Door een
zeer strak werkschema te volgen, zorgt het
Stoomcentrum ervoor dat de toeristische lijn
telkens opnieuw voor zes maanden uitgebaat
kan worden. Om de snelheid tussen Eeklo en
Baigerhoeke op veertig kilometer per uur te
brengen. moest één op de zes dwarsliggers
door nieuwe balken veir,anqen r'r'orden. Te-

vens is 800 meter nieuu'spooi gelegd en is een
belangrijke o\ren4reg met slagbomer-r en lich-
ten uitgerust.
In 2004 is het volledige emplacement in het sta-

tion van Maldegem vernieuwd. Deze werken
zijn door het privé-bedrijf Strukton Railinf ra uit
gevoerd, waanroor Europese en Vlaamse sub-
sidies werden ontvangen. De vernieuwde bun-
del is intussen in gebruik. Ook de nabij gelegen
werkplaats heeft een aangepaste werkput ge-

kregen en aan de achterzijde van de loods zijn
nieuwe sporen gelegd. De volgende stap is de

HetStoomcentrum Maldegem lígtín de provincieWest-Vlaanderen tussen Brugge en Gent.

Jaarlíjks wordt op de eerste zondag van meí en het derde weekend van augustus een
sto o mf e stiv a I g e o r g a ní s e e r d.
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'Den tjzeren weg' komt volledíg tot zijn recht op de brug over het Schipdonkkanaal in Balgerhoeke.
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De Poolse ol49-12 is tot iuli 2oO7 het paradepaardie van de vereniging. Daarna wordt de loc in het nieuwe museum ondergebracht.

EXTRA ONLINE
Meer welen over 'Het

SïoomcenlÍum lVoldegem'?
KUk op w!w. roilhobby.nl.

Grotis voor obonneesl

afwerking van oversteekplaatsen voor bezoe_
kers, de wisselbediening met seinhuis en de
plaatsing van de oude arm.seinen. Momenteel
denkt men aan de bouw van een bijkomende
rijtuigenloods en museumbewaarplaats. Deze
investering is noodzakelijk om de levensciuur
van het rollend materieel te verlengen en de
steeds zwaarder wordende werkdruk op het
onderhoud van de rijtuigen te verlichten.

Moterieel
Voor de uitvoering van de wekelijkse dienstre-
geling heeft de vereniging twee actieve poolse
stoomlocomotieven in dienst, een Tkp 628l en
een Ol49-12. Eén Engelse zadeltanklocomotief
wordt momenteel gerestaureerd en wordt in
2008 in dienst genomen. Daarnaast heeft de
vereniging materieei van de NMBS overgeno_
men, waaronder twee dieseirangeerlocs 8040
en 9151, twee motorwagens 4403, 4620 en ne_
gen rijtuigen. De rangeermachine g04O en de
motorwagen 4403 hebben bovendien een toe_
lating voor het gehele NMBS-net. Tot slot bezit
men over motol"wagen ES 202 van de vroegere
dienst bovenleiding waarmee overhangende
takken langs het spoor gesnoeid worden.
De belangrijkste stoomloc in dienst van het
Stoomcentrum is de pooise OI4g-12. Deze ex_
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Deze Tubize is overgenomen van de MSTB in vilvoorde en kan alleen nog gebruikt worden
voor I oka al ran g eerwe rk.

,-+s

aal voor industriële lijnen ontworpen. Na haar
aankomst in Maldegem kreeg ze een grondige
restauratie om in 2002 de Engelse zadeltank_
loc. met de bijnaam Fred. bij le staan.
Fred is een typische Engelse 0-4-0 za<.leltanklo-
comotief in een fris blauwe kleur. Zij is door
een oud-technicus van British Railwavs. die nu
in België woont en actief lid van hát Stoom-
centrum is, naar België gebracht. Tot slot is er

PKP 2-6-2 stoomlocomotief is door zijn Engelse
eigenaar in Maldegem ondergebracht. De pKp
gebruikle deze locomotief rooral roor het lo-
kale reizigersverkeer. In juli 2007 wordt de
0149 definitief buiten dienst gesteld en wordt
ze in het nieuwe museum in opbouw onderge-
bracht.
De tweede belangrijke poolse stoomloc is de
TKP 6281. De stomers uit deze serie zijn speci_



nog Brigitte, een Belgische Tubize 0-4-0 loco-
motief. Zij is qebouwd in 1911 en deed dienst
bij de Luikse steenkoolmijnen. De machine
startte haar toeristische carrière bij de MSTB in
Vil.roorde. Deze vereniging staakte haar activi-
teiten in het begin van de jaren '90. De Tubize
werd door het Stoomcentrum overgenomen,
maar kan niet meer voor toeristische treinen
ingezet worden wegens het ontbreken van een
doorgaande luchtrem.
Het begrip 'den ijzeren weg' wordt in Balger-
hoeke perfect door een spoom/egbrug over
het Schipdonkkanaal uitgebeeld. Die davert
noe wekeliiks wanneer de stoomtrein uit Mal-
degem erover rijdt. Historisch werd de lijn Eek-

Io naar Maldegem in 1862 geopend. Een ritje

Mochinist voor één dog
Sinds mei 2005 pakt het Stoomcentrum uit
met een nieuw initiatieJ: machinist voor één
dag. Heel wat mensen droomden er als kind
\ an om machinist te worden. Het stoomcen-
trum dokterde een speciaal dagarrange-
ment uit, waarbij die kinderdroom kan wor-
den waargemaakt. Wie geïnteresseerd is,

wordt om 9 uur in hetstation van Maldegem
vem/acht, waar je bij de voorbereidingen
voor het opstarten van een stoomlocomotief
moei meehelpen. Daarna mag je onder be-
geleiding van een echte machinist zelf een
ritje met de trein maken. Als machinist voor
één dag ben je een hele tijd bezig. Voor een

arrangement met de stoomtrein betaalje 125

euro. Wie voor een werkdag met de diesello-
comotief kiest, betaalt 75 euro, verzekering
inbegrepen.
Een andere nieuwigheid is het bioscooprij-
tuig dat voor educatieve voorstellingen inge-
zet kan worden. Een ideale manier om vooÍ
groepen in een exclusief kader een presen-

iatie te geven. Er kunnen maximaal 48 men-
sen in het bioscooprijlulg.
Wie meer informalie wenst over de activitei-
ten van het Stoomcentrum kan altijd terecht
op de website van de vereniging:
http://www.stoomcenl rum.be of Lelefonisch
op 1+32yi0150. 7 1.68.52.

De Belgísche Vríenden van de Stoomlocomotíef (BVS) zijn geregeld te gast tíjdens de
stoomdagen met hun Cockeríll met vertícale stoomketel.

Ook de zusterverentging uit Mariembourg ís met haar MF83 van de vroegere
steenkoolmijnen regelmatig van de partij.

r,;,.,ï
j:;lr5:brj

Éïte

duurde toen twinttg minuten en had stopplaat-
sen in Balgerhoeke en Adegem. Balgerhoeke
was belangrijk voor het bietenven/oer. De boe-
ren van noordelijke poldergemeenten kwa-
men er hun bietenoogst afzetten. Het Stoom-
centrum Maldegem biedt behalve een stoom-
rit op het normaalspoor ook het tochtje met het
smalspoortreintje aan. Vooral bij kinderen talt
dit in de smaak.
Vorig jaar veruoerde de vereniging biina riei.-
duizend reizigers en kreeg ze ruim 1S.r-l(-rt rbe-

zoekers in het Stoomcentrum over cie ''loei.
Hoogtijdagen zijn de jaarliiks telugkerende fes-

tiviteiten bij de opening van het seizc-,en en de
oogstfeesten midden augustus. Tiiciens het sei-

zoen wordt elk weekend met stoom gereden.
Op vezoek worden speciale ritten inqeleqd. Q

Tekst & Íolo's: Peter Embrechts

Tekening: Bernord LomberlOp het terreín van het centrum lígt een smalspoorlíjntje dat zeer in trek ís bij de kinderen
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Mobiele
Werkploots

De ongelukken die in de nocht von 4 op 5
oktober 2006 bij Amsterdom WTC (twee

gewonde boonwerkers) en in de nocht von
14 op l5 oktober in Rotterdom nobij het

Feyenoord stodion (een dodelijk
verongelukte boonwerker een onder

gewond) gebeurden, mookt duidelijk dot
olle verbeteringen op het gebied von

veiligheid tijdens onderhouds- en
montogewerkzoomheden rond het spoor

nog oltijd dringend noodzokelijk zijn,

i:""
::"Ëèn van de meest in het oog springende verbe- digde gereedschappen binnen handber.eik heden. rs r oorai r oor de l'at minder omr-angrij-
ii:ts.ht.r is de rntroductie af gelopen jaar lan de zijn. is dat de u anden naar bu iien toe lerstel- ke onderhoudsiterkzaamheden bedoeld. Uit

Mobiele Werkplaats. Een innovatie lvaarbij baarzijn.Datgarandeedeenma.rimumaanbe- eenpersberichtvanProRail blijktdatdewagen
ProRail, VolkerRail en Movares betrokken wa- wegingsvrijheid voor n'ie er binnen in werken. wordt ingezet ais er inspecties moeten worden
ren. De rijdende werkplaats is een 25 meter lan- Om het werk te verlichten is er voorts een loop- uitgevoerd, onderhoud aan wissels moet wor-
gewagendiealleenuitwandeneneendakvan kraan aangebracht, die over een redelijk hijs- den gedaan of in gevallen waarbij handmatig
lichtdoorlatend zeildoek bestaat. Een vloer vermogen beschikt. De wanden bevatten ra- moetwordengeslepen.Ookbij hetvernieuwen
ontbreekt. Diverse werkzaamheden kunnen op men die door middelvan ritssluitingen kunnen van lasverbindingen bij spoorstaven kan deze
deze manier veilig en comfortabel worden uit- worden geopend en gesloten om indien nodig Nederlandse vinding veel betekenen. ln het
gevoerd. De weersinvloeden spelen immers extra lichtinval te krijgen. buitenland is de afgelopen tijd veel belang-
geen rol. Bovendien worden de werkzaamhe-
den met deze mobiele werkplaats tijdens de
nachtelijke uren prima verlicht.
Het bijzondere van deze wagen, die van water
en elektriciteit is voorzien en waarbii alle beno-

De nieuwe Mobíele Werkplaats, tngeklemd
tussen twee ex-Vó0-díeseIIocomotieven van
VolkerRail op het emplacement van Zutphen,
1 4 oktober 200ó.

De Mobiele Werkplaats, die het afge-
lopen najaar werd qetest in
Zutphen en Apeldoorn en veel
bijdroeg tot het verbeteren
van de arbeidsomstandig-

Interieur van de vloerloze Mobíele Werkplaats van
VolkerRatl en ProRatl.

slelling r oor dil innovatier e product
getoond. C

Tekst: Guus Fenée

Foto's: Sevrien Ferrée
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DE BR I7I ALS HO-MCDEL VAN FLEISCHMANN

Fleischmonn is oljorenlong speciolist op

lul nige Pruls

het gebied von Pruisische Lónderbohn-
locomotieven, De mooi uitgevoerde

bijzondere Pruisische treinsets d ie
joorlijks worden uitgebrocht, spreken in
dot opzicht boekdelen, Het eind vorig
joor verschenen model von de BR I 7r

is een minder bekende exponent von
de Pruisische locomotieven omdot ze

no WO llzowel bij de DB ols bij de DR

snel verdwenen woren,

||: De rin I910 door Schwarrzkopfí
,:::or:iti,^rorpen Pruisische serie S 10

was een begrip geworden.
Henschel kreeg de opdracht
voor een oniwerp van een zuiní-
ger en tegelijkertljd krachtiger
machine. De KPEV was zeer te
spreken over de constructie die
als serie S 101 in het materieel-
park werd opgenomen. Bij de
KPEV zag men zich in die tijd
geconfronteerd met steeds lan-
ger en dus zwaarder wordende
sneltreinen waarvoor geen toe-
reikende tractie meer was. De
bestaande series S ó en S 9 za-

32

ten aan de grens van hun mo-
gelijkheden. Upgrading was

niet mogelijk. En de befaamde
PB was niet geschikt om snel-
treinen met een constante snel-
heid van 90 km/h te rijden. De-

ze machines waren voor gewo-
ne personentreinen met een la-

gere gemiddelde snelheid ont-
worpen. Een en ander leidde
ertoe dat er een drieassige
sneltreinloc werd ontworpen,
dle een qrotere wieldiameter
had dan de PB. Bovendien werd
er besloten om een viercilinder-
loc te ontwerpen. Dat zou een
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Reichsbahn-loc 17 1008, gefotografeerd van de kantvan de stoker.

De 2C-machine oogt elegant. (foto Carl Bellíngrodt/co[lectie

Eísenbahn Magazin)

Een foto van de'oervorm' van de S 10 mag niet ontbreken. Loc 17

239 laat zíen dat de 5 10.1 een geheel ander ontwerp ís. (f oto Carl

Bellíngr odt/ coll e cti e Eí se nb ahn M agazí n)

H et Flei schm an n-mo del is

voorzíen van veel apart
aa ng ezette I eí ding e n e n

appendages.

' * '*"'..-
]::.:.. .*

De BR 17 . t heeft een opvallend hoge bufferbalk, de f rontseínen

worden door een goed afgeschermd gloeilampje erg zwak verlícht

Let op de apart aangezette leídíngen en handgrepen.



betere, rustiger rijkarakter ge-
ven, een betere balans en daar-
door een mindere slijtage aan
de koppelstangen. Daar stond
dan wel meeronderhoud tegen-
ove r,

Fabrikant BMAG tekende voor
de eerste beide prototypes die
in 1910 werden afgeleverd en
in eerste instantie als Erfurt B0'l
en BO2 bij de gelij,namige
Reichsbahn-directie in dienst
werden gesteld. Twee jaar later
werden ze in S 1O omgenum-
merd en kregen ze de nummers
Eríurt 1001 en '1 002. De S 10

werd nadien aangepast en ver-
der doorontwikkeid. En van dit
type narnen de Pruisische
spoorwegen er 200 in dienst
waarvan er na 1920 welgeteld
135 door de Deutsche Reichs-

bahn werden overgenomen.
De S 10r was dus de zuinige va-

De 17 1024, 17 1021 en 17 1010 bevinden zich op 24 maart 1933 in depot Keulen Bbf . (foto Carl
Belli ngr odt, col I e cti e Eise nb ah n M agazi n)

Een vergelijkíng met een
voorbeeldfoto laat zien dat bij

het model de loc-tenderafstand
goedis aangehouden.

TestÍesullolen v0n de BR I 7, von Fleischm0nn, c0tologusnr. 4l I 7

l Voorbeeld is de stoomlocomotieÍ l7 I103 vqn de DRG in tijdperk ll
uitvoering

2. Moqlvoering

(olle mqten in mm)

Lengle over de buffers

Rodstond drooistel

Droojslel os-l e gekoppelde os

I e-2e gekoppelde os

2e- 3e gekoppelde os

3e gekoppelde osjenderos

I e-2e en 3e-4e ïenderos

3e-49 tenderos

Wieldiomeler gekoppelde wielen

Wieldiomeïêr olle ondere Wielen

Hoogte

3. Gegevens

Motoren: pooloontol

AongedÍeven ossen

Anïislipbondjes

Minimumboogrodius

Vliegwielen

Seinen: olleen fÍonlseinen bronden

(wisselend meï de rr';richling)

l:87 model

240,3 240,2

25,3 25,3

zc,ó zc,ó

24,1 24,2

29,9 29,9

34,1 33,1

20,1 20,6

23,0 23,1

22,8 22,3

I 1,5 I 1,5

53,4 53,1

,l"0

t0
I
o

I
I

sparing per loc leverde dus aar-
dig wat geld op. Dat woog op
tegen de ontwikkelingskosten
van een nieuw type sneltrein-
loc. Zo ontstond in 191 '1 bij
Henschel in Kassel de eerste
S 1Or. Deze machines onder-
scheidden zich uiterlijk van de S

1 0 onder meer door een hoger
liggende ketel.

Compound
De spaarzaamheid werd bereikt
door van deze viercilinderloc
een compounduitvoering te
maken. Een compoundmachine
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h. Rijeigenschoppen

Snelheid

Gedrog op wissels

0pïrekken/ofÍemmen

Sïroomopnome

Geluidsniveou

Trekkrocht

riant en stond model voor ons
testmodel. Deze machine ont-
stond op verzoek van de
Reichsbahn-directies Brom-
berg, Danzig, Posen en Stettin.
Blj de Reichsbahn-directies
Bromberg, Danzig, Posen en
Stettin was behoefte aan een
relatief zuinige sneltreinloco-
motief. Dat kwam omdat deze
vervoersgebieden ver van de
mijnbouwgebieden zoals het
Ruhrgebied en Boven-sileziè,
lagen. Alle kolen moesten over
lange afstanden worden aange-
voerd. Een gerlnge kolenbe-
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werkt met in dit geval twee ho-

gedrukcilinders aan de buiten-

kant ter hoogte van het tweede
loopwiel en twee oinnenliggen-
de lagedrukcilinders. De stoom
wordt door de hogedrukcilin-

ders gevoerd om daarna nog

eens in de lagedrukcilinder te
worden gebruikt. Als aandrij-

ving was voor de beproefde
constructie van Heusinger ge-

kozen. De hogedrukcilinders

dreven de middelste drijfwielen

aan, de beide binnenste cilin-

ders waren aan de eerste drijfas
gekoppeld.
De machines, waarvan er 135

werden gebouwd ('1 32 werden

door de Reichsbahn in dienst
genomen), waTen krachtig
(1750 pk) en vo deden redelijk
qoed al was het onderhoud aan

de binnenkant door het geko-

zen frame geen gemakkelijke

bezigheid. Het binnenste drijf-
werk was moeilijk bereikbaar.
Dat nam niet weg dat deze locs

op zich in de zware sneltrein-
dienst naar behoren voldeden.
ln mei 1911 reden ze non stop
van Neurenbêrg naar Halle, een

afstand van 314 kilometer. On-
derweg hoefde slechts twee
keer kort te worden gestopt ten
behoeve van een opdrukloc op
een steil traject. Een ander lang

traject dat zonder wisseling van

locomotief werd gereden, was

de dienst Berlijn-Frankfurt/O -
Posen-Thorn. De dienstdoende
S 10' legde diï 441 km lange

traject probleemloos in haar

eentje af. En daarbij komt dat

deze machines inderdaad een

stuk zuiniger reden. Alleen op

het gebied van accelereren leg-

de de compoundversie het aÍ

tegen de'gewone'S'1 0.

De Reichsbahn zette de machi-

nes uiteindelijk in grote delen
van Duitsland in. In de jaren

dertig van de vorige eeuw wa-

ren ze over hun hoogtepunt
heen. Dat gebeurde nadat de
DR nieuwe eenheidslocs liet
ontwikkelen zoals de series 01

en 03. Deze zware Pacifics ra.
men een groot dee van de

diensten van hun Pruisische col-
lega's over.

ln 1914 kwam er een tweede
constructie van de S 1O'. Dat

had te maken met het feit dat
het gangbaar was geworden
om locomotieven te voorzien
van voorverwarmers. Gelet op
de asdruk van de eerste uitvoe-
ring moest de loc opnieuw naar

de tekenkamers terug. Hen-

schel zorgde er voor dat de
nieuwe versie een stuk verbe-
terd was. In totaa werden '1 02

van deze 2000 pk sterke machi-

nes machines gebouwd. Ze

stonden ook als serie S'1 O'te
boek. De Reichsbahn nam 77

exemplaren oveT, ze kregen de
nummers 17 1124-1144 en 17

1154-1209. De overige locs

gingen in het kader van de her-

stelbetalingen na de Eerste

Wereldoorlog naar België (3

stuks), Polen (20) en Elzas-Lot-

haringen (59).

Museumloc
Aardig is het om nog te vermel-
den dat eT een exemplaar in

schaal 1 :1 bewaard is gebleven.
Het is de in authentieke groene

Pruisische livrei gestoken Osten
1 '1 35. Deze machine werd door
Henschel in 1911 onder het fa-

brieksnummer 1 1512 afgele-
verd. De S 10' werd in dienst
gesteld als Posen 1107 .ln 1920

volgde de omnummering in Os-

ten 'l 135. Later werd dat veran-

derd in DRG 17 '1 055. De DR

stelde de oude Pruisische loc

pas op 25 januari 1 9ó3 in depot
Cottbus buiten dienst. Bij de
DB waren de laatste exempla-
ren in '1 952 op een zijspoor ge-

zel.

Het model
Fleischmann heeft een fraai

model op de rails gezet. Voor

De stoomschu ifbeweging en de spaakwíelen zíjn fraai uitgevoerd.

Testresultaat van de BR 17.1 van de DRG in H0 van Fleischmann

Riieisenschagaen

6 10

Ê zfl)

È 180

€ 160
> 140
t'6 128

E 100cí|80
60

40
20
o

300

270

240
210
180

150

120

s)
60

30

o

o
oo
1
=:
3

0123'f567
Gerricht: 4tB g, trekkracht: circa Í,8 N

8910Í112
Rijspanning in V >>

:snetÈ6 onbelaste bc I
I

-Snelheid 
bc + tesalrein 

I

-Max- 
snelheid voorbeeld :

J

-Stroom 
onbelaste loc l

**Stroom loc + testtrein

Snelheid en stroomopname van de Fleischmann BR 17.'t in H0

/-
/ï-"."

--t*

"t'

I

35



de liefhebbers van het Duitse
tijdperk ll is het ongetwijfeld
een welkome aanvulling van

het al grote assortiment Pruisi-
sche modellen. Kleurstelling,
de vele details in de vorm van

leidingen, handgrepen, pom-
pen en andere appendages
zorgen voor eeJ- hoge sco.e n

de test. Tel daarbij de goede rij-
eigenschappen en je hebt een
uítstekend testresultaat, Het
model is een geslaagde combi-
natie van een deels metalen íra-
me en een kunststof kap. Op-
vallend is de fijnheid van de
spaakwie/en en de weergave
van de sroorrschuifbeweging
waarbij zelfs de geboqen om-
keeras die onder de ketel door-
loopt aanwezig is. Niet vanzelf-
sprekend is dat al die apart aan-
gezette onderdelen al gemon-
teerd zijn. Het model komt
compleet uit de doos. Het mo-
del kan door het lossen van in
totaa vier schroeven helemaal
uit elkaar gehaald worden. Dat
gaat probleemloos, zonder dat
je bang hoeft te zijn dat er van
alles afbreekt. Na het openen
wordt zichtbaar dat de techni-
sche uitrustinq van de loc zich

beperkttoteen NEM ó51 deco-
derinterface en een gloeilamp-
je dat net als in de tender de
seinen verlicht. Overtuigend is

die verlichting niet, wel goed
afgeschermd, maar zwak. De
bedrading tussen loc en tender
is mooi weggewerkt in de kop-
peling.
De motor met een effectief
vliegwiel zit in de tender. Twee

wormen zorgen ervoor dat de
eerste en de vierde tenderas
worden aangedreven. De wie-
len op die assen zijn van anti-
slipbandjes voorzien. Alle wie-
len van loc en tender (met uit-
zondering van twee wÍelen van
het draaistel) zijn van sleepcon-
tacten voorzien voor de
stroomtoevoer en zorgen sa-

men met het al genoemde ef-
fectieve vliegwiel voor een rus-

tig rijgedrag. Omdat de twee-
de as van het loopdraaistel tus-
sen de cilinders zit, draait het
om het punt dat ter hoogte van

de tweeoe as zit. Daardoor wij-
ken de wielen op die as in k ei-
ne bogen nauwelijks uit en de
3ó0 mm boog doorloopt het

model dan ook probleemloos.
De mooie matte zwarte kleur en
het dito rood maken het model
af. De goed leesbare scher:pe

opschriften plaatsen het model
in tijdperk ll omstreeks '1 935.
Het model heeft uitstekende rij-
eigenschappen: de trekkracht
is meer dan voldoende, de snel-
heid is iets te hoog als de loc
zonder trein rijdt en het geluids-
niveau is laag. Ook lage snelhe-
den gaan de loc goed aí, hoe-
wel belast met onze testtrein de
start met een lichte schok pas
bij 3 V gebeurt. Wordt de loc
overbe ast dan neemt de opge-
nomen stroom fors toe, maar
het doorslaan van de wielen
voorkomt erger.

Tenslotie
De BR 17 1 '1 03 is een model dat
je moet bekijken en vergelijken
met de oude van foto's van Cad

Bellingrodt. Je constateert dan

dat de ontwerpers goed hun best
hebben gedaan. Het model is

precies op schaal. Ook technisch
is er weinig aan te merken, hoog-
uit dat gloeilampjes als seinver-

lichting nu toch wel uit zijn. Wij
testten een analoog model maar
ook een digitale uitvoering met
sound is er en ongetwijfeld zullen

er ook nog kleur- en maatschap-

pijvarianten komen. !C

Teksl groolbedrijÍ: Guus Ferrée

Teksl & lesl: Ruurd de Jong

ModelÍoïo's: Nico von Roon

r rËilI

&

Het model is zonder problemen te demonteren. Het losdraaien van vier schroeven aan de onderzíjde is
voldoende om het model in vijf hoofddelen uit elkaar te halen.

ln de tender zit een Bilhler-motor met een vlíegwiel op de as. Rechts van de worm zit de houder voor het lampje van de tenderseinen. Links is
een deel van de loc te zíen met de decoderinterface. De bedrading is mooi weggewerkt in de koppelíng.
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DUBBELE ELECTRISCHE LOCSET Ae 3/6 SBB CFF

GROENE EN BRUINE VERSIE

NU OP ALLE VOLLMER HO EN N
BOUWDOZEN 50% KORTING

WISSELSTROOM MARKLIN 37512 NU €299,.
GELIJKSTROOM TRIX 22344 NU €259,.

Speelgoed den Uyl-lntertoys Nassaulaan 31, 1404 CM Bussum Tel.: 035-6915692 Pa*eren naast de zaak van elk nÍ màximaal 1 per klanl

lnitefrlrarys'i],èn UVI rtn Bussum

Hoge Lorenseweg 3. t22l AJ Hilversum

Bel 03s-ó832877 oÍ Íox 035'6470791

THS kleinseriemodellen in N-spoor
a 2-delig Honden[opteiníel ÊLD 2

o ln donkergroen mer rode srepen ( I 954-5ó )

a ln NS groen mer crème drepen en snor ( 1 95ó-70 )

o ln NS groen, idem, met blouwe reclome bonen ( 1970.. ..)

o ln NS geel, met blouwe reclome bonen ( 1970.....1

Von deze modellen is beperkte voorood, voor de overige is weer

een productie serie geplond, inÍormeer s.v.p. uooÍoÍ. Priis € 399,00

Von de Hondenkopvee|es worden oo[ bouwset! geleverd,

de bouwset met moior kos € 299,00 en o s drmmy*el
(zonder moïor) € I99,00

o Kop von de NS I 300 serie in N voor de renovclie-gee

uituoering {en ook de rode 1307) € ó5,00

t Kop voor de MP3000 ;n N in Corgo rood. € ó5,00

a Loodkroon voor de Sik in HO, priis € 45,00

Binnenkot weer beperkt leverboor in N:

o Hbis volume goederenwogen

o Cementbollenwogen

THS-Toco modeh ( N spoor l

t nog zeer beperkr leverboor de Nsrik
( ui[oerins mei Arbo-He]<werk ) € 185,00

Noviteiten vooruiibllk 200ó in N-spmr
O 4-delig Hondenkopkelnsie in dive.se uitsóêringen

a 2 delig BENELUX Hondenkop*-.

a De BUFFEL (2 delig dieseltein*el) {Íoco models)

lnschriiving c.q reserverins is sewenst

INTERN. MODELSPOORBEURS HOUTEN
lnl<oop-verkoop-ruil van alle bekende merken.

Zaterdag l2 mei en l8 augustus 2007

van I 0.00- I 5.00 uur in Euretco Expo Centre.

Inl.:www.modelspoorbeurs.nl en/of Tel: 030-601 340 I ,

I
)

NOORD NEDERLAND s?eciaat adres
VOOT UW HOBBY

Modeltreinen
Modelplaslic- en houtbouw
Radio bestuurde modelaulo's - Auto verzamelingen
Kom langs - bel op = noteer adresll!l

HOBBY - en MODELBOUW DRACHTEN
Raadhuisplein 49,9203 CZ Drachten. Tel. 0512-512230

Bokx Modeltreinen

JOCADIS Ëïï=o
BRUSSELSESTRAAT 53

7B5O EDINGEN
Tel. (02) 395 7105

GROTE KEUS N.M.B,S. ROLLEND

MATERIAAL - SIGNALISATIE -
VRACHTWAGENS.
BESTE PRIJZEN!

50 MERKEN VAN ROLLEND

MATERIAAL - 70 MERKEN TOEBEHOREN -
OKKASIES _ BOEKEN - FOTO'S

WWW.JOCADIS.BE WEBMASTER@JOCADIS.BE

'Wlewt'íw{ Occssesres
Voor inruil, inkoop & verkoop van occasiontreinen

t<rakkedei 25 Openingsti.idenr
6686 l\lB Doornenburg Vriidag 9.30 uur - 18.00 uur

Tel.: 048] - 4?. 44 84 Zaterdag 9.00 uur' I 7.00 uur

www.wenti n koccas ion s.n I

StevenVolPbY
de modelbouusPecialist

*i:iltsrlï35iïli;?? 
AMERSF00RTwwwstevenvolP.nl t

Nu met nog meer excellente
mogelijkheden om uw
modelbaan te ontwerpen

WinRail 8 het modelbaan ontwerp-
programma voor zowel standaard
rails (ruim 150 leveranciers) als voor
het ontwerpen met Ílexibele rails (of
voor een combinatie van standaard raÍls met flex rails) is nu uitge-
breid met o.a. de volgende extra voordelen:Werktafel templates,
bovenleiding, kortsluiting detectie, hoogte controle kruisende rails,
teken tools, parallel sp;ralen, voor flex rail nu ook weergave waar
kleinste radius, afzaaglengtes links/rechts, Ílex rail optimaliseren,
Landschap indeling en keuze afdruk bereik, etc.,etc., etc..

Meer informatie en demo: www.winraÍl.nl

MVB ScientiÍic, deTuun 8, 9163 JW Nes-Ameland.
Tel O519-543391. Fax 0519-542961. info@mvb.nl
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Toekomst remise
Hillegersberg

Het brestuur van de deelge-
meente Hillegersberg heeft be-
gin ditjaar een bezoek gebracht
aan de remise Hillegersberg
(Kootsekade), en uitvoerig ge-
sproken over de toekomst van
deze RET-vestiging. ln deze
vestigíng vinden de meeste his-

torische trams onderdak. De re-
mise Hillegersberg en de Cen-
tra e Werkplaats aan de Kleiweg
zijn aan de gemeente overge-
dragen en moeren in de visie
van de gemeente voor (duurde-
re) woningbouw plaats maken.
Tegen het verdwijnen van 'Hil-
legersberg' heeft de stichting
RoMeO g.ote b,ezwaren en zij

wordt hierin door het historisch
genootschap gesteund, dat de
remise voor de monumentenlijst
heeft voorgedragen. Het Klei-
wegterrein is in gemeentekrin-
gen al eerder als locatie voor het
toerlstische themapark Trans-
port World genoemd. De wet-
houder presenteet binnenkort
de nota Behoud mobiel erfgoed.
De stichting RoMeO heeft hierin
de rol van adviseur en is beheer-
der van het rollend erfgoed en
vindt uiteraard dat hier een goe-
de locatie bijhoort.-HR

Mr. 1 1 bij de halte 'Diergaarde Blijdorp' . De 1 1 is een van de historische voertuigen die in de Remise
Hillege rsbe rg o nde rd ak ví n de n. (foto Hans Reints)

Zuid-Limburgse Stoomtrein
::ri:tti:::.SlQó.:inl$.1iC-nting rue.dêilqndi::rr:::l:rt:lt,l::rl:l Mootschoppij
rliirEi:Ítd:]idêóêi.iiLiáirrisex-DB-lotoinóiièfi:41.:::24:1,,:,,:: Inhetweekendvan20januari jl.iseenlangge-
:lrliviàia::Friii'iiêiidlii:riiáái,Rotteldam overgebràthtl,tilr koesterde wens van de ZLSM in vervulling ge-

ti::tQ$ggit1tqê:.1Óêm,p{!;\iÍF,dition Oberhausen gaan: de aansluiting op de hooídspoortijn te
::t:1ê:lk9n:í9rylgdroègé.ríêiltdài,ldszê,loc behoor- Schin op Geul is weer hersteld. Voortaan kunnen

lt1,]:i,jkiii1.;d.-q,W9gl1g!qnqtl?itni'dê,59\ltlênude,,DI,O, treinen van de ZLSM doorrijden naar Valken-

i.:::l9fgtggryakó---'jó:r:l6irt2óíilêt::têÍidèi:raànl:lr: burg.DezetreinenzullenvanafschinopGeulvia
l:iidè:.55:li::liti::bauiklêêntêfi:tèi:itéèí;::Plà:,r1íêatoml:i:l het linkerspoor rijden. Het blijft natuurlijk ook

iti:;dê:pq!1y9r4t{i9;têrtrêkól11Íryrêi.0i9,r!!êi1;pgi::l:r. moselijk om in Schin op Geul kop te maken.
:i::têinitdé::14i1:l24lli:iiróókr'dêt{ê&:lN5,lré5€.l:aary:Ca::: Daarvoor werd ten zuiden van het hoofdspoor
trlSltlltglle!!!êtlQqge!ggg9!:!iB::::t.i::iitlll:.lttttlt:t:ittrttit: een kort kopspoortje aanselesd.-HR

RTM wordt interprovinciool
Na voltooiing van de baan in het duinge-
bied bij de Punt-Ouddorp, heeft de RTM
zich op de uitbreiding van de stamlijn naar
het zuiden toe geconcentreerd. Doel is de
doortrekking van de lijn tot aan Scharendij,
ke in Zeeland, maar dit ligt om politieke re-
denen even stil. De tram stopt nu aan de
steiger van de lViddelplaat. Vanaf deze
steiger aan de Rijkswaterstaathaven kan op
het Ms.Grevelingen van Rederij Zeeland
voor een bootreis over het Grevelingen-
meer overgestapt worden. Een goede
overstapmogelilkheid van tram-boot is nu
voorzien. Op 4 april is de verlenging door
de burgemeesters van de gemeenten Goe-
dereede en Schouwen-Duiveland feestelijk
geopend. Op Tweede Pinksterdag is voor
het eerst met publiek over de verlenging
gereden. Aan het eind van het rijseizoen zal
de baan nog met een fraaie laag schelpen
afgedekt worden. De ingebruikname van
het nieuwe lijngedeelte is gelijk aangegre-
pen om de dienstregeling i^ ee- nierw jas-
je te steken. De eerste rit rijdt nu om 12.00
uur (op stoomdagen) direct met stoomtrac-
tie. De tram van 13.30 uur geeft aansluiting
op de boot, zo ook de laatste retourrit van-
af Middelplaat Haven. De RTM verwacht

veel van de combinatie tram-boot. Op
hoogtijdagen wordt deze dienst met een
RTM-busdienst langs de zeezijde van de
Brouwersdam aangevuLd en is er werkend
postvervoer in de tram. Door deze ontwik-
kelingen gaat de tram zich steeds meer als

de belangrijkste dagrecreatieve voorzie-
ning aan de Brouwersdam ontwikkelen.
Met de opening van de lijn is weer een his-
torisch stukje lokaa vervoer uit vervlogen
tijden tot Leven gebracht.-HR
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Motorwagen 1 ó02 'Reíger' reed de laatste tram ín de rampnacht van 1953 op schouwen-
Duiveland. ln dte nacht heeít de tram zijn eindbestemm ing níet meer gehaald. Het water
hadhemingehaald.Brouwershavenstaatnogsteedsop dekoersrolvermeld.Eenbeetje
prematuur, maar wie weet komt de tram daar ooit nog eêns terug. (foto Hans Reints)



Arbo Sik herboren

'il' .wêqitoeval or niet' Roco leverde vorig jaar de Eind 2ooó werden ze off icieel buiten dienst gesteld,:::.goàIlgrilze Sik met het nummer 357. En laat dat
iiin6ii: n61 de laatste locomotor ziin die het On- DOt nOm niet Weg dOt ef nO die tijd hief en dOOf nOg

derhoudsbedrijf (OB) Hengelo van NedTrain
in gebruik had. Tot de ratale datum. vanaf dat wel een meïerïje met de onverwoeStbOre Sik werd
moment nam een ex-NS 600, Ioc 2 van RailFee-
ding Rotterdam (RRF) de rangeedaken op en gerongeerd, Moor officieel gold heï rode licht voor
rondder'r'erkplaatso'er'eengemoderniseerde de loctsie locomotoren die in Nederlond bij reguliere
werkplaats die voor het specifieke onderhoud
vandeLint.lllH{reinstellenranSvnrusisuitge- bedfijVen fOndfeden, MOnUel VOn def WOl,
nlst.

enthousiost modelspoorliefhebber bootste de lootste
uiïvoering von Sik 357 no in school I :87, Een holf
middogje werk, met donk oon Roco,

Als actief treinliefhebber kreeg Nlanuel van der
Wal, HBO-student elektrotechniek en op zater-
dagen actief als medewerker in modelspoor-
winkel Pijplines in Enschede, deze Sik met eni-
ge regelmaat in het vizier. En omdat zijn hart bij
modelbouw ligt en nog meer bij het namaken
van Nederlandse modellen die (nog) niet door
de gevestigde merken op de markt worden ge-

bracht, besloot hii de Arbo-Sik te maken. De 357

met aan beide kanten het opvallende rangeer-
hek. Een beperkt aantal exemplaren werd daar-
van voorzien, waaronder dus de Hengelose kar.

Voor het hekwerk heeft Manuel van der Wal de
nog bestaande Sik de maat genomen. Veruol-
gens een millimeter dun messingdraad in ver-

schillende delen geknipt, omgebogen en met
secondelijm aan elkaar verbonden. De boven-
kantvan het hekwerd aan de bovenkant iuist ter

De'Arbo' 357 in model. Het hek
ziet er strak uit. De schoorsteen
heeft een paar roestvlekjes
gekregen. Het rode zwaailicht
zorgt voor de íinishing touch.

hoogte van de bovenste rij klinknagels vastge-
lijmd en aan de onderkant onder de treeplank.
Dit geheel werd veruolgens NS-geel qeschii-

derd. Om het model te optimaliseren werden de
beide treeplanken geschilderd. een werkend
rood zwaailicht op het dak van het machinis-
tenhuis geplaatst (het model is gedigitaliseerd)
en met behulp van de computer en een digitale
camera transfers van NedTrain gemaakt. Netjes
de eerste lettergreep in zwade letters, en het
woord Train zoals het hoorl in het groen. Ook de
afkortingen OB (Onderhoudsbedrijf) en Hgl
(Hengelo) ontbreken niet aan de zijkant.
Het enige nog ontbrekende is een kleine hand-
greep voor op het dak, links naast het rode
zwaailicht. Op de foto van het voorbeeld is deze
handgreep goed te zien. Kwestie van een stukje
messing draad twee keer ombuigen en van een
klein likje grijze verf voorzien. En net als het vei-
ligheidshek met twee componentenlijm fixe-
ren.
Voor een paar euro en een paar uurljes werk
krijgt u er op deze manier een uniek H0-model
bij. Eentje die past in de reeks groene, geel/grij-
ze en geellgrrjze met kraan. De diverse particu-
liere en museumuitvoeringen even buiten be-
schouwing gelaten.

ïeksl & Íolo's: Guus Fenée

t
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Het grote voorbeeld: Sík 357 staat werkloos op een zijspoor naast de onderhoudswerkplaats
van NedTrain in Hengelo, l2februari 200ó.



Leidse stotlon
'De stijlvon diï stotion kon tot het eclecticisme worden gerekend.'

Zo omschrijft de bekende hisïoricus H, Romers in zijn stondoordwerk
'Stotionsorchitectuur in Nederlond I 84.l-.l938' het 'tweede' stotion

von Leiden, De Kotwijkse modelbouwer Gerco von Beelen heeft
dit inmiddels verdwenen stotion in H0 nogebouwd. Hij

gebruikte doorbij een bi.jzondere methode. Het gebouw
is uit vele honderden onderdelen somengesïeld, die

zijn gemookt met een snij-freesmochine, Niet

minder don drie joor heeÍt Von Beelen oon
de bouw von het model gewerkt.

Doorbij ontsïonden niet een. moor
zelfs ïwee modellen...

Het Leidse station op
een foto van het eínd
van de'l9e eeuw.



Het station in volle gloríe. Het gebouw is meer dan een
meter lang. Voor de foto zíjn de verschillende delen los
aan elkaar gezet. Enkele kleine details ontbreken nog.

De perronzijde van het statíon. Door het ontbreken van goed f otomateríaal ontdekte Gerco van Bee/en
pas ín een laat stadíum dat de perronzijde níet het spiegelbeeld van de straatzíjde is.

op de 'snijtofel'
"Flêt tweede Leidse station is

onderdeel van een model-
spoorbaan die het spoortracé
tussen Leiden en Noordwijker-
hout uitbeeldt. Behalve Gerco
van Beelen werken ook Wessel
Witteveen, Hans Verlint en Ro-

nald Boers aan dit project. De

baan bestaat uit tien modules
van IBO cm lang en 'l 00 cm

diep. Vijf modrles zijn n, n

ruwbouw gereed en kortgele-
den is het leggen van de rails
begonnen. Van Beelen neemt
de gebouwen voor zi.jn reke-
ning. Het geheel is gesitueerd
in de jaren kort na de Tweede
Wereldoorlog, maaT wel met
een knipoog naar bet verle-
den. Zo staat een luchtfoto uit
1929 model voor de inrichting
van het Stationsplein en keert
ook het stationsgebouwtje van
de NZH - dat in '1 944 is ge-
bombardeerd - op de model-
baan terug. Bovendien zijn en-
kele latere verbouwingen aan
het station - inclusief de fiet-
senstalling - bij het model te-
rug te vinden. Van Beelen: 'lk
ben een groot liefhebber van
de'blauw-groene' periode van
de NS. Als inwoner van Katwijk
lag de keuze voor Leiden voor
de hand. Het was een interes-
sant station waar alle tractie-
voTmen waren aan te treffen-



::ffiffi*i#ffi.Ê+i*!:is iÈ-.s+iiiii+rri .;:::= Elektrische treinen, stoom en
diesel. Op het Stationsplein re-
den de elektrische trams van
de NZH en de HTM. Dan was er
nog de beruchte spoorweg-
overgang rer de rra-krtis "g
in de Rijnsburgeruveg. Dle
overgang was vaker dicht dan
open. Van mijn vader heb ik
daar veel smeuige verha en
over gehoord.'
Ongeveer tien jaar geleden
deed Van Beelen een eerste
poging voor de bouw van het
tweede Leidse station. Die liep
echter op niets uit.'lk werkte
toen met plastic platen met
baksteenreliéf van het Britse
merk Slaters. Het bleek echter
heel lastig om met die platen
de dikte van de muren goed
weer te geven. De kozijnen van
het station liggen vrij diep. Dat
is met die dunne plaatjes nau-
weiijks na te bootsen. Toen lk

met dat eerste model bezig
was, kwam ik via de bekende
modelbouwer Thom Raven in

contact met een professionele
maquettebouwer die zijn s^ijp-
lorte" wilde verkopen. Die rran
gebr.rikte dir appa'aat om in

opdracht van architecten ge-
detailleerde modellen te bou-
wen. Zo'n s^ jplorrer 's een v' j

kostbaar apparaat met een
nieuwprijs van wel ó0.000 eu-
ro, maar we konden de machi-
ne tegen een.edelijke p"ijs
overnemen. De plotter is voor-
zien van een mes dat omhoog
en omlaag, naar links en naar
rechts en in bogen kan bewe-
gen. De machine heeft boven-
dien een graveerstift, waarmee
je figuren en patronen ln kunst-
stof platen kunt maken. De

,Opnieuw beginnen
lnclusieÍ research en tekenwerk
heeft Gerco van Beelen aan de
eerste versie van het Leidse
station niet minder dan drie
jaar besteed. 'En toen deed ik
een vreselijke ontdekking,'
zegt de Katwij'kse modelbou-
wer. 'lk was er altijd van uitge-
gaan dat de gevel aan de per-
ronzijde het spiegelbeeld was
van de gevel aan'de straatzijde.
Toen ik echter na een aantal ja-
ren betere foto's van de per-
rongével in handen kreeg,
bleek die veel simpeler en
strakker te zijn dan de straatge-

plotter verwerkt platen van 0,5
mm dik met een maximaal for-
maat van 100 bij B0 cm. Er zijn
ook goedkopere apparaten,
maar die kunnen meestal al-
leen een klein formaat aan. Bo-
vendien kun je daarmee alleen
frezen, en niet snijden.'
De snijplotter wordt aang-ó-

stuurd aan de hand van een te-
kening die in het programma
AutoCad Light is gemaakt, wat
Van Bee en zich in betrekkelijk
korte tijd eigen wist te maken.
'Het vinden van documentatie
over het station was eigenlijk
nog niet het grootste pro-
bleem. ln het NS-archief, dat
tegenwoordig bij het Utrecht-
se gemeentearchief is onder-
gebracht, vond ik een paar
bouwtekeningen en een be-
stek. De bouwtekeningen be-
staan u;t twee gevelaanzich-
ten, twee doorsnedes en een
overzicht van de zolder met de
dakspanten. Het bestek be-
staat uit vier blaadjes, maar ik

had er eigenlijk weinig aan.
Het beschrijft voornamelijk wat
er met de afbraakmaterialen
van het eerste station moest
gebeuren, en geeft nauwelijks
informatie over het nleuwe sta-
tion.'

Voorbereiding
Het grote voordeel van de
snijplotter is volgens Van Bee-
len dat 1e met dit apparaat erg
nauwkeurig l<unt werken. 'De
snedes zijn allemaal keurig
recht, alle hoeken zijn haaks en

cÍrkels worden perfect rond
gesneden. Met handwerk lukt
je dat nooit. Het s bijna uitge-
sloten dat je alle lagen exact

vel. Eerst dacht ,k eraan om de
perrongevels uit net gebouw
te zagen en er njeuwe in te zet-
ten. Maar dat werkte niet,
Daa'voor zat het gebouw te
goed ln elkaar. Daarqm heb ik

besloten het gebouw helemaa
opnieuw te máken. Een harde
beslissing, maar wel de juiste.

Want achteraf gezien bleek het
vrij eenvoudig de tekeninger
aan te passen en via het ca.d-

programma nieuwe gevèls uit
te snijden. Het tweede moder
was dan ook in een half jaar

klaa r.'



Heï bóuwproces in stoppen

Stap.:l . Analyse.rqn. van hè1 gq , ,

bouw, opdelen in bouwdelen.
'Het bedenken van een bouw-
doos.' Gerco,van Beelen Àeeft:het
Leidse station in aízonderlijke de-
len gesplitst, zoals het hoge 'nid-
dendeel, de zijbeuken, de kopge-
bouwen, de overkapping, de fiet-
senstalling en de daken.

Stap 2. ïekenen van, ond,er-

delen in cad-programma.
Alle afzonderlijke gevelde-
len en lagen op de compu-
ter tekenen. Tekeningen zo-
danig i"delen dat het mate-
riaal zo effic;ènt nogelijk
wordt gebruikt. Op de aí-
beelding zijn diverse lagen
tegel ijkertijd afgebeeld.
Daarom lijkt het alsof de on-
derdelen door elkaar lopen.

Sqp 3. Uitsnijden, en grave-
ren van onderdelen in plot-

ter. De plotmachine snijdt en
graveert onderdelen uit gro-

te platen <u.ststofvan 0,5
mm. Soms is dit zeer tijdro-

vend. Het graveren van een
grote plaat met baksteenre-

liëí kan tot 48 uur dt ren.

Stap 4. Geveldelen schilderên en i,n lagen op elkaar lij.- .

men (inclusief lijsten, friezen en andere details). Kozij-
nen en ramen besta:an uit twee lagen. Bij het schilderen
van de onderste lagen is'overspray' mogerijk. Doordat
de verschillende lagen elkaar gedeeltelijk aídekkqn,
ontstaat een mooie strakke veríafscheiding. Het metsel-
werk van de gevel bestaat uit minimaal drË lagen. Daar
kómen dqn no.g lijsten,írlezen, bogerr en ornamenten
bij. Gevelornamenten,zijn met de'vástê hand' geschil- r

derd en niet eerst afgeplakt.

Stap 5. Geveldelen sa-
menstellen tot ge-boqw,

Geveldelen naadloos
iaàn elkaar montereR,

giq5werk aanbrengen.
Kleine one{fenheden:

orl scn lloeren.

l"{}.1 E==:I ffi gï;.ïi,ïïj ffi;l 5i

l1

l!rlt:iiiltiiij

il
i!
il
!l
l!
l!-

45



penseel.
losse ornamenten

hetzelfde krijgt. Je kunt dit wel
oplossen door die lagen dan
uit strookjes op te bouwen,
maar dit geeft een minder ster-
ke constructie.'
De Katwijkse modelbouwer
noemt het een illusle te den-
ken dat het gebruik van de
plotter het bouwproces ver-
snelt. 'De meeste tijd zit in de
voorbereiding. Je moet van te-
voren goed bedenken in weike
onderdelen je het gebouw op-
deelt. Je bent eigenlijk bezig
met het ontwerpen van een
bouwdoos. Dan moet je ook
nog rekening met de construc-
tie van het gebouw houden.
Een goed voorbeeld daarvan
zijn de hoeken. Omdat de ge-
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vels uit lagen van '1 mm zijn op-
gebouwd, moeten de diepere
lagen telkens 1 mm korter zijn
dan de kop van de gevel. Als je
later twee gevels haaks op el-
kaar zet, sluiten ze precies
aa n.'
Na het ontwerpen van de con-
st"uctie volgt het tekenen in

AutoCad. Van Beelen: 'Daarbij
maak je geen tekening van het
complete gebouw, maar teken
je de afzonderlijke delen waar-
uit het is samengesteld. Elke
bouwlaag is een apart deel.
Gelukkig kun je af en toe wel
bepaalde standaardonderde-
len kopiëren en plakken, maar
uiteindelijk moet je toch vele
honderden onderdelen in de

computer zetten. Soms is het
zelfs nodlg om onderdelen die
bij het bouwen niet passen,
nog eens over te maken.'
Na het tekenwerk gaat de plot-
ter aan de slag. 'lk probeer zo-
veel mogelijk onderdelen op
dezelfde plaat te zetten, zodat
de machine ongestoord zijn
werk kan doen. De machine
heeft soms erg veel tijd nodig
om alle onderdelen te bewer-

ken. Dat wordt niet door de
complexiteit van het snijwerk
bepaald, maar door de detail-
lering van de geveldelen. Het
graveren van baksteentjes in

een gevelplaat kost veel meer
tijd dan het maken van vier
rechte sneden rondom een
compleet geveldeel. lk heb de
machine wel eens een plaat
van B0 bij 100 cm laten maken
met een patroon van straatste-

I



nen. Daar heeft het apparaat
4B uur op staan zwoegen. lk zet
de machine soms 's morgens
vroeg aan, ga dan naar m'n
werk, en kom 's avonds weer
kijken hoe ver het snij- en gra-
veerwerk is gevorderd.'

Logen
De gevels van het Leidse sta-
tion bestaan uit minimaal vijf
en maximaal acht lagen. 'Nor-
maal gesproken is de buitenste
laag een plaat waarin de bak-
stenen zijn gegraveerd. Ver-
volgens komen er twee vul a-
gen die de juiste dikte aan de
gevels geven. Daarachter ligt
weer een aag met de kozij^er'
en de onderste laag bestaat uit
de ramen en de glaslatten. Het
transparante plastic zit daar als

een zesde laag achter. Aan de
buitenzijde van de gevels zit-
ten vaak oTnamenten als frie-
zen, lijsten en bogen. Die zor-
gen ervoor dat de gevels op
die plekken wel acht lagen dik
zijn.'

Van Beelen lijmt de kunststoÍ
delen aan elkaar met vloeistof-
fen die het polystyreen oplos-
sen, zodat de onderdelen als
het ware aan elkaar worden ge-
last. 'Voor kleine onderdelen
gebruik ik vluchtige vloeistof-
fen als ether en MEK. Daarbij
moet je goed ventileren. Voor
grote onderdelen gebruik ik
de bekende plasticlijm uit een
tube of een glazen potje. Het
op osmidde zit dan in een
soorr pasta, waa'door Iet min-
der snel verv iegt. Je hebt
daardoor meer tijd om grote
oppervlakten te verlijmen.'
Door de lagentechniek worden
de gevels vrij stevig. Van Bee-
len heeft dan ook geen last van
kromtrekkende wanden of da-
ken. 'Het is eerder omgekeerd.
Als je een plaat uit de plotter
haalt, wil die nog wel eens kr-
om trekken. Vooral bij grave-
ren is dat een prob eem. Als je
de plaat vervolgens op een an-
dere plakt, wordt alles weer
mooi vlak. Het voordeel van e -

ke laag is ook dat je die apart
kunt schilderen, omdat die zijn
eigen kleur heeft. Dit houdt in

dat je met de kwast of de air-
brush ongestraft kunt uitschie-
ten, want nadat je de lagen op
elkaar hebt gelijmd ziet het
verfwerk er strak uit. Je moet
alleen opletten dat de lijmvlak-
ken onbeschilderd blljven,
want anders lost de lijm de
kunststof niet meer op.'
Groot voordeel van de plotter
is volgens Van Beelen ook dat
je het apparaat kunt gebruiken
om bepaalde ingewikkelde fi-
guren te schilderen.'Je brengt
dan eerst een basislaag verf
aan, die je vervolgens met folie
afdekt. Daarna laat je de plot-
ter de figuren uirsnijden. De
overto lige foliedelen trek je
weg, waarna .1e opnieuw kunt
schilderen. A s dat droog is,

haal je ook het 'afplakfo ie'
weq en houd je mooie strakke
lijnen en figuren over. Een

soortgelijLe techniek kur je
ook gebruil<en om dunne

raamspijltjes te maken. Je
spuit de fo ie dan eerst in een
bepaalde kleur en plakt dat op
het'glas'. Daarna gaat de plot-
ter aan het werk. Als je tot slot
de folie van het'glas'trekt, blij-
ven de raamspijltjes keurig
staan. Een variant op deze me-
thode is om direct in transpa-
rant plasticte graveren. De lijn-
tjes ln het plastic wekken de il-
lusie van glas-in-lood. Die
techniek heb ik toegepast bij
het grote halfronde raam bo-
ven de hoofdingang van het
station.'
Een aantal l<leine onderdelen
van het Leidse station is niet uit
polystyreen gemaakt. Zo zijn
de rolvormige ornamenten b,o-

ven de ramen gemaakt van
kunsthars. Van Beelen: 'lk heb
daarvoor eerst een origineel
gemaakt en dat in siliconen-
rubber gedompeld. Als dat uit-
hardt, ontstaat een flexibele
mal die je kunt volgieten met
kunsthars. Dat heb ik vele ma-
len gedaan. Alleen al aan de
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voorzijde van het gebouw zit-
ten veertig raamoTnamenten.
Voor de ornaTnenten bil de bo-
venTaTnen heb il< bovendien
gebruik gemaakt van de'verlo-
ren-was-methode'. ll< heb die
ornarnenten eerst in was ge-
maal<t en daar een mal om-
heen gegoten. Vervo gens hekr

ik de was gesmo ten en de hol-
te opgevuld met kunsthars. Je
krijgldan een exacte <opie vaa
het origineel.'
Na de montage van de wan-
den heeft Van Beelen het sta-
tion met verf uit de bekende
potjes van Humbrol en Revel
geschilderd.'Het was nog een
hele klus om de ju iste kleu r va n

het gebouw te bepalen. lk hekr

diverse oudere mensen ge-
vraagd welke kleur het metsel-
werk had, maar dat leverde
weinig op. Blijkbaar blijft zo'n
kleur niet in het geheugen
hangen. Uiteindelijk heb ik de
kleur van het metselwerk op
de gevels van Den Haag Hol-
lands Spoor (189'l , red.) geba-
seerd. Dat gebouw is welis-
waartwaalf jaar jongerdan het
tweede Leidse siation (1879,
red.), maar is evena s leiden
een ontwerp van Margadant.
Toen il< met het model van Lei-
den bezig was, werd het HS-

station gerestaureerd. Bij het
schoonmaken van de gevels
kwam de oorspronkelijke bak-
steenk eur weer tevoorschijn.
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Het verschil tussen snijden en graveren: de vensters worden
opengesnede n, het metselwerk is gegraveerd.

De buitenzijde van het sta-
tionsgebouw is nu l<laar. Maar
het gebouw krijgt ook nog een
interieur.'Dat is niet voor de
stevigheid bedoeld. De con-
struct.e van hel gebouw is op
zich stevig genoeg,'zegt Van
Bee en. 'Met een interieur
gaat het gebouw wat meer le-
ven. Bovendien heb je dan
riet her elfect oat ee^ lampje
meteen het hele gebouw ver-
licht. lk wil het interieur zo
goed mogeiijk nabouwen,
compleet met stoelen en bu-
reaus. Daar moet ik nog het
nodige onderzoek voor doen.'
Na het station volgen de voet-
gangersbrug aan de noordzij-
de van het station en enkele
gebouwer op het Stations-
plein. De goederenloods is al

grotendeels gereed. Het tram-
station staat nu in de compu-
ter. Van het ten westen van het
station gelegen Academisch
Ziekenhuis bouwt Van Beelen
a leen de voorgevels. 'En dan
heb ik het nog maar niet over
de andere gebouwen angs de
lijn naar Noordwijkerhout en
enkele gebouwen uit de Leid-
se b nnenstad. Er is de kornen-
de laren nog volop werk...,'
verzucht de Katwijkse mode -

bouwer. .(|

Teksl: Cock Koelewijn

Folo's: Gerco von Beelen en

Cock Koelewijn

lk heb die kleur vergeleken gebaseerd. Uiteindelijk heb ik
met een verfwaaier en vervol- het dak wel vÍer keer geschil-
gens een potje verf laten men- derd. Bil e ke schilderbeurt
gen. De k eur van het dak heb werd het lichter van k eur.
ik op vergelijkbare gebouwen Over de huidige kleur ben ik
met een zinken dakbedekking erg tevreden.'

Snijden versus groveren
De plottervan Gerco van Beelen kan zowel snijden als graveren.
Bij snijden maakt de machine een rechte snede in de kunststof.
Licht nasnijden met een hobbymes is vervolgens voldoende om
de onderdelen uit de plaatte lossen. Bij graveren freest de ma,
ch;ne materiaal uit de plaat. Daarbij ontstaan braampjes die met
een recht mes moeten worden weggeschrapt. Bovendien heeít
polystyreenplaat de neiging tijdens het graveerproces krom te
trekken. Dat effect verdwijnt als diverse platen op elkaar worden
gelijmd.
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De AHOB is in model niet lastig te maken
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Wocht tot het rode
Overwegen, Ze horen er gewoon bij, ln het groot en in
het klein, Overwegen noor Duits model zijn in olle soorten
en moten te koop, Nederlondse exemploren zijn wot
zeldzomer, Mcor met een beetje geknutsel kon de
fomilie Preiser toch veilig het spoor oversteken
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:lr De {HOB is met afstand de meest voorkomen-
,,,:deóvenvegbeveiliging in ons land. De eerste in-

stallaties werden in 1959 geplaatst. [n 2006 ston-
den er een kleine 1 100 installaties langs de va-

derlandse sporen. Op een Hollandse model-
baan mag een AHOB dan ook niet ontbreken.
Voor een AHOB in model zult u bij de grote mer-
ken tevergeefs aankloppen. Busch heeft wel
een Nederlandse oven//eg, maar dat is een AKI
en geen AHOB. De firma Henckens heeft geluk-
kig wel een echte AHOB in het programma.
Henckens is vooral bekend van de lichtseinen
naar Nederlands voorbeeld, maar de firma pro-
duceert nog meer spoorspul, zoals bakens, bor-
den en telefooncellen. De AHOB van Henckens
is van messing gemaakt. In het doosje zitten
twee palen met daaraan een slagboom en twee
setsvan twee lampen. De ene setschijnt naarvo-
ren, de andere schijnt naar achteren. Prima, zo
hoort het ook. De AHOB wordt zonder aandrij-

iir:ffi
ttt:r..=:
iÈ:ilÉ

Het wegdek van de overweg vereist enige aandacht.
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llcht gedoofd is
ving en elektronica geleverd. De elektronica
wordt los verkocht. Hetzeifde geldt voor de wis-
selmotoren die voor de aandrijving van de bo-
men worden aanbevolen. Wisselmotoren zijn
relatief duur en maken een hoop lawaai. Daar
moet toch iels beters op te verzinnen zijn...
De bouw van de overweg begint niet met de
techniek onder de grond, maar met het wegdek.
Tegenwoordig bestaat het wegdek van de over-
weg uit beton. Naast en tussen hetspoor liggen
zware betonplaten. [n model is zo'n wegdek re-

latief gemakkelijk te maken uit stukjes styreen
en een likje grijze verf. Vroeger was dat anders.
Het wegdek bestond uit houten balken of de
rails lagen gewoon in de bestrating. Dat laatste is

ook het geval op mijn modelbaan. De weg be-

staat uit klinkers in een visgraatmotief. Het weg-
dek is kant en klaar te koop bij Godfather Mo-
dels & Supplies in Haarlem. De plasticplaat is in
een stemmig klinkerkleurtje gespoten en daar-
na met voegenpasta van Anita Decor ingewas-
sen. De klinkers sluiten strak aan tegen de bui-
tenkant van het spoor. Als u het helemaal sjiek
wilt doen, kunt u er nog een stoeprand of hou-
ten balk tussen leggen. Het stukie wegdek tus-

sen de rails is tussen contrarails ingesloten. Het
verband tussen de klinkers is hier anders. In mo-
del is dit stukje weg van een strookje Slater's
muurplaat gemaakt. De contrarails zijn plastic L-

profieltjes. Voorwelk materiaal u ook kiest, zorg
er in ieder geval voor dat de kop van de rails bo-
ven het wegdek uitsteekt. De rails zijn anders

De overweg vanu'tt een ander perspecttef . De relaiskast en het telefoonkastje Iangs het spoor komen uit het Railhobby-pakket modeiaccessoires.
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De overweg in aanbouw. De aandríjving is ín de spoordijk gebouwd.
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Het schrikhek en het bord komen uit de
kleurenprinter.

niet meer schoon te maken met een poetswa-
gen of railgum zonder het wegdek te beschadi-
gen.

De beveiliging
Nu de straat er ligt, wordt het tiid eens naar de
overwegbe\reiliging te kijken. De AHOB van
Henckens is wel compleet, maar nog niet hele-
maal af. Als de weg geen stoep heeft, zijn de
slagbomen te lang. We hebben het immers over
Automatische Halve Over-weg Bomen en bij een
standaard HO-weg komen ze bijna tot aan de
overkant. Even op de iuiste maat afzagèn dus.
Op de bomen moet een strookje papier met
schrikstrepen worden geplakt. Omdat ik de
meegeleverde printjes niet erg strak vond, heb
ik zelf een paar nieuwe gemaakt. Met een com-
puter en een goede kleurenprinter is dat zo ge-

piept. Het patroon van de schrikstrepen kwam
gelijk goed \.an pas voor de schrikhekjes die
naast de weg staan. Bij de AHOB zitten een paar
hekjes van vlak geëtst messing. maar schril<hek-
jes met echte paaltjes zien er toch net e\.en beter
uit. De paaltjes zijn overigens stripjes styl'een
van 1,5 x 1 ,5 mm. Het bord met de tekst 'Wacht
tot het rode licht Sedoofd is' komt eveneens uit

Leuk voor het contrast: een onbewaakt overpad iets verderop
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stukje printplaat gebouwd. Bovenaan de

De condrijving
Hoe komt de zaak nu in beweging? Een goed al-
ternatief voor de aanbevolen wisselmotoren is

een aandrijving van geheugendraad. In Rail-
hobbi, 10/200,1 wordt uitgebreid een wisselaan-
drijving met geheugendraad beschreven. Voor
de kijkers die nu pas inschakelen even een kor-
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De aandríjvíng van de AHOB ís op een apart
geheugendraad.

de kleurenprinter. De uitvoering van het bord is
zoals het in de jaren '60 gebruikelijk was. Het
bord rvordt met tr'vee dunne stripjes styreen aan
de bovenste plank van het schrikhek be\.estigd.
Aidrukken r an de schrikhekjes en het bord op
schaal vindt u bij dit adikel. U kunt ze uitknip-
pen en op uw eigen modelbaan qebruiken.

i--.-*--
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Een door en door Nederlandse scène langs zo maar een spoorlijn.
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te samenvatting. Geheugendraad is een dunne
draad van een speciaal metaal. Als geheugen-
metaal warm wordt, krimpt het met ongeveer
3.59ó. Als het afkoelt, wordt het weer langer. Met
een stukje geheugendraad ran 10 cm krijg je
dus een lineaire beweging lan 3.5 mm. Geheu-
gendraad heeft diverce looldelen boven wissel-
motoren. Het maakt geen geluid en door de af-

u,ezigheid van allerler ben'egende delen is de
aandrijving heel betroulbaar. De beweging is

mooi langzaam en geheugenmetaal is ook nog
eens erg i'oordelig. Het materiaal is te koop bij
ProRail International. alias Jacques Le Plat.
Voor een rr'isse1 is een beweging van 3,5 à 4 mm
loidoende. maarvoor de slagbomen is een be-
rreginq ran ongeveer 1,5 cm nodig. Hieruoor
heb ik een speciaie aandrijving op een stukje
pr.inlplaat gebouwd. De aandrijving heeft een
stukie geheugendraad van ongeveer 10 cm
lang. De draad is met behulp van een veeftje tus-

sen twee printpennen gespannen. De beweging
lan de draad wordt via een gebogen messing
buisje vijf maal vergroot. Het buisje scharniert
om een printpen. In de hoek is haaks op het
buisje een printconnectoftje gesoldeerd, dat
precies over de printpen past. Zo ontstaat een
simpel maar stevig scharnier. De ene poot van
het messing buisje is 2 cm lang, de andere 10 cm
lar-rg. De slag van de aandrijving komt hiermee
ruim op de gewenste 1,5 cm. De lange poot
loopt onder een gebogen messing stripje door.
De opening onder de strip is weer 1,5 cm breed.
In de ruststand drukt het messing buisie met eni-
ge kracht tegen de ene kant van de opening. in
de aangetrokken sland teq-.n de andere kani. In
het uiteinde ran hel messing buisje uorcli eer,
dun stukie staaldraad qestokee. De siaa,craa;
past $'eer in het oog ondelaan de sielsiarrq var
de AHOB. De aandrijr ing is lekker conpact en
vindt gemakkelijk een plaatsie onder de baan.
Het vergroten van de beu'eging heeft wel een
nadeel: de kracht van de aandrijving neemt
elenredig met de vergroting af. Dus als de slag
vijf maal groter wordt, wordt de kracht vijf maal
kleiner. Als u ruimte genoeg hebt, is het aan te
iaden om een grotere aandrijving te bouwen
rnet een kleinere vergrotingsfactor.

Een werkende AHOB
Geheugendraad vraagt om een andere aanstu-
ring dan een magneetspoel of een wisselmotor.
Er loopt óf helemaal geen stroom (ruststand) óf
permanent stroom (aangetrokken toestand)
ir,or de draad. De stroom moet op 200 mA be-

ir..rsd \\'orden. Bij die stroomsterkte is de draad
.:-.-'- :]aal aangetrokken; een grotere stroom
:-:. r: rlààd beschadigen. Een handjevol elek-
r -:. s',,rldoendeomditteregelen.Hetsche-
r . I -:::: . . : de Lll'131 7T die als een constante

f .r- :- ,r :, '.^.'rr-dt gebruikt. Het weerstandje
i:.-r:.' :.:. - l\\att)steltdemaximalestroom
in ol c= i='.. =. s:e l(,)ll mA. De schakeling moet
qevoeci ,...,-,r':=:-. net gelijkstroom. De diode
blokkeeir de ..ali-.rg bii een verkeerde polari-
teit. De L\13 i , rrolcr redeliik rvarm en moet van
een koellichaam voozien zijn. Een voeding-
spanning van 12 voit is ideaal. Een hogere span-
ning zorgt er alleen maar voor dat de LM31 7 he-

ter wordt; de aandrijving gaat er niet beter of
snellervan werken. De schakeling is zo eenvou-
dig dat er geen printplaat voor nodig is. U mag
hem natuurlijk wel op een printplaat zetten als u
dat nettervindt.
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f,Om uit te knippen: schrikhekken en waarschuwingsborden uit de jaren'60.

Aansturing
van decoder
ol schakelaaí

De schakeling voor de aansturíng van het geheugendraad. Per aandríjvíng is een
schakelingetje nodí9.

De lampjes van de AHOB kunt u op een van de
vele standaard verkrijgbare knipperlichtscha-
kelingen aansluiten. EIke schakeling voor een
wisselknipperlicht voldoet, mits het tempo (45

maal per minuut) klopt en de schakeling ge-

schikt is om meerdere leds aan te sturen. Ver-
geet niet de weerstand in het draadje naar de
Ieds; dat is niet altijd van te loren gemonteerd.
De installatie kan met een relais en contactrails
worden aangestuurd. zodat hij automatisch
dichtgaat als er een trein aankomt. Op een digi-
tale modelbaan kan dit ook met een schakelde-
coder worden geregeld. Zeker wanneer de
baan via de computer \\'ordt bestuurd, is het au-

tomatisch schakelen lan de AHOB gemakkelijk
te realiseren. Als alternatief kunt u de elektroni-
ca van Henckens kopen. Hierop is de aanstu-
ring van de ovent.eg gecombineerd met een
schakeling die de lampies laat knipperen. In
principe is de schakeling voor het geheugen-
draad hiermee te combineren. De combinatie
is echter niet getest. Experimenten zijn volledig
op eigen risico. Henckens heeft ook een pas-

sende bel voor de ovenveg, die op de elektroni-
ca kan worden aangesloten. De vraag is of je
daar niet knettergek van wordt. Een overweg op
de modelbaan gaat heel wat vaker dicht dan
een echte overu,reg en voor je het weet rinkelt de
bel de hele avond door.

Aandfilvrng l

Aandíijving 2

Tot besluit
Vroeger hing er bij een spoorlijn met bovenlei-
ding steevast het bord 'Aanraken der Draden Le-
vensgevaarlijk' boven de overweg. Henckens
heeft het bord ook in model en het maakt de
ovellveg net helemaai af. Een echte aanrader
voor elke liefhebber van tijdperk 3. Als u niet
van prutsen met geheugendraad houdt, heeft
Conrad wellicht een alternatief voor u. Onder
nummer 240618 wordt een universele aandriif-
set met een sen'o aangeboden. Daarmee krijgt u
de AHOB ook ongetwijfeld open en dicht. (J

Teksl & Íoto's: Huib Mooskont
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Fronzóurger
Krelsbohnen

De Frcnzburger Kreisbohnen: een
spoorwegmootschoppij die nog bij weinig mensen
enige bekendheid geniet. Dot is oon de ene kont

nouwelijks verwonderlijk moCIr oon de ondere eigenlijk
best een beetje jommer, Juist bedrijven ols de FK lenen
zich er primo voor om in model gevongen te worden,
Aon de hond von het sporenplon von deze moond

probeer ik u uit te ieggen woorom,

De Franzburger Kreisbahnen
waren te vinden aan de Duitse
Oostzeekust in het huidige
Mecklenburg-Vorpommern. ln

de laatste decennia van de
19de eeuw werden er meerde-
re voorstellen gedaan om
spoorlijnen tussen diverse ha-
venplaatsjes in de Kreis Franz-
burg en het achterland aange-
legd te krijgen. Om de aanleg
van de spoorwegplannen
goedkoper re kun.en uilvoe-
ren, vlel de keus op het feno-
meen 'Kleinbahn' en alle plan-
nenmal<erij leidde uiteindelijk
in 1894 tot de aanleg van de
Franzburger Kreisbahnen.
Voor de aanleg van deze
1OOOmm-spoorweg tussen
Stralsund, Barth en Damgarten
was de GmbH Lenz und Co uit
Stettin aangezocht. Deze firma
was contractueel niet alieen
verantwoordelijk voor de feite-
lijke spooraanleg, maar ook
voor het leveren van rollend



materieel en andere spoorse
zaken. De otÍic éle opening
was op 3 mei 1 895, toen naast
de 57 km lange stamlijn Strals-
und - Bart - Damgarten ook de
9,5 km lange zijlijn van Altenp-
leen naar Klausdorf in bedrijf
genomen werd. Na 'l 945 kwa-
men de FK onder regie van de
DR te vallen. Zelfs in de DDR

konden dit soort bedrijÍjes uit-
eindelijk niet economisch
geëxploiteerd worden, zodat
tussen '1 961 en 197 1 de voor-
maiige FK bij stukjes en beet-
jes werd stilgelegd.
Zoals uit bovenstaande valt op
te maken, heeft het lijnennet
gedurende de 77 jaar van de
exploitatie geen uitbreidingen
gekend. Niet alleen de traject-
keuze was bepaald in één keer
de goede, iets dergelijks kan

ook gezegd worden van het bij
de aan leg bestelde rollende
nra terieel. De rweeassige
stoom locomotiefles die door
de FK onder nummer '1 i tot en
met ói in dienst gesteld zijn,
hebben het als DR 99 5ó01-
5ó0ó deels tot in 19óB vo ge-

houden. Hetzelfde geldt voor
de vanaf 1 902 aangeschafte
vierassers (de 3de net als de
beide andere van type Mallet
kwam in 1913). De enige drie-
asser die door de FK in 'l 903
aangeschaft is, heeft het zelfs
tor het einde van de exploitatie
in 197 1 volgehouden"
Naast al dit stoomgeweld is

van 1953 tot 'l 9ó5 ook een
heuse diesellocomotief (de Kó
ó501) in gebruik geweest. Dit
ó0 pk sterke locje was een echt
smalspoorlocje dat bij het te-
ruglopen van het goederen-
vervoer elders emplooi vond.
De reizigersdienst werd aan-
vankelijk gereden met tweeas-
slge rijtuigjes. Later versche-
nen ook vierassige ri.jtuigen op
draaistellen. Een grote sprong
voorwaarts verscheen in '1 935
in de vorm van de railbus met
het latere nummer VT 137 53'1 .

ln 1949 verscheen een 'echte'
bus op de rails: een door Linke-
Hofmann-Busch gebouwde
bus uitgevoerd met spoorw e-
len.

Het roilplcn FK
Dit is in een niet al te grote
ruimte gedacht: een kamer van
2.5 x 3.5 meter. Op dit be-
scheiden oppervlak is een
stukje van de FK uitgebeeld en

wel het zijlijntle van Altenpleen
naar Klausdorf. We beginnen
de reis in het kopstation van
Klausdorf. Naast een beschei-
den station waren hier een ko-
lenparkje, een waterkolom en
ee1 eensporige ocomotieven-
loods te vinden. De dienst kon
dus ook in Klausdorf aanvan-
gen of eindigen. Een omloop-
spoor en een losweg comple-
teren het geheel. Van Klausd-
orf gaat de reis naar Hohend-
orf . Dit stationnetje met zijn ka-

rakteristieke plaats van de fa-
brieksaans uiting is werkelijk-
heidsgetrouw uitgebee d. Het
derde station heeft Altenpleen
als voorbeeid. Altenpleen was
een splitsingsstation en geie-
gen halverwege Klausdorf en

Stralsund. Hier grngen de we-
gen van de hoofd ijn naar Barth
en Damgarten en die van de
zijlijn naar Klausdorf uiteen.

De hoofdlijn wordt in ons rail-
plan niet uitgebeeld en is tot
een fabrieksaansluiting ver-
worden. Er zitten nog enkele
artlstieke vrijheden in dit rail-
plan: het spoor dat naar Zipke
loopt, was bij het voorbeeld de
lijn naar Hohendorf en Klausd-
orf. Emplacementjes als Zipke
waren bij de FK veel voorko-
mend en ook Zipke is voor-
beeldgetrouw uitgebeeld, lag
echter niet aan de liln naar
Klausdorf, maar was te vinden
aan de lijn naar Barth. C

Teksl & roilplon: Rob de Mooij

Bron : Die Fronzburger Krels[qh!.ren

Klous Kieper en Wolter

Bouchspies, ISBN 3-924335-25-5
Verlog Ingrid Zeunert (2004?)
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Cp goed (model)spoor

Moesiulnties

De inzending Zeegers oon
de Ro il hobby-sporenplonwedstrijd,

oogstte bij de deskundige leden von
de jury veel lof en woordering, De
ontwerper is gedetoilleerd te werk

gegoon, Uit de beschrijving blijki dot
hij deskundig is op het gebied von

seinen en borden,

EW
von Sven
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emplacement geen rijwegen
meerworden ingesteld. Het ver-
trek dient dus ook weeT van
spoor 2a te gebeuren.
ln het ontwerp zitten wissels met
een hoek van 15 graden die in

dit geval overeenkomen met
wissels '1 :9 voor 40 km/u. Omdat
al e wissels in de afbuigende
stand bereden worden, zijn alle
uitrijseinen laaggeplaatste sei-
nen, zogenaamde dwergseinen.
Deze seinen kunnen alleen
groen en rood tonen, ervan uit-
gaande dat het volgende sein
een voorsein is dat enkele kilo-
meters verderop staat. 'Geel
knipperen' komt b,j uitrijseinen
met VCVL beveiiiging niet voor,
en hoeft dus bij deze seinen nier
getoond te kunnen worden. In-

rijseln 152 kan alleen rood en
geel tonen, waarbij een rijweg
alleen ingesteld kan worden als
ergeen 'vrijgave rangeren' is ge-
nomen.
Ook bij het inrijsein komt 'Gee
knipperen' bij VCVL beveiliging
niet voor.

Zijn baan betreft een station om-
streeks de invoering van VCVL-
beveiliging (vereenvoudigde
CVL) zoals op de meeste enkel-
sporige noordelijke lijnen in Ne-
derland tot nu na de ontmante-
l ng van de klassieke beveiliging
in de jaren '70 werd aange-
bracht. Het'voorbeeld' is verge-
ijkbaar met Kampen, Delfzijl en
Roodeschool. Spoor 1, 2 en 3
iepen voor de ombouw in de ja-
ren '60 van het station verder
naar een volgend emplacement
zoals dit met het emplacement
van Emmen ook ooit is gebeurd.
Na de ombouw is spoor 1 een
enkel kopspoor geworden, dat
a een voor reizigersmaterieel,
cat voornamelijk uit dieseltrein-
s:: en (Pan U, DE ll en DH l/ ll)
::s:3ar, wo'dt gebruikt. Eventu-
eê <an er bij capaciteitsproble-
r,.' op het station ook spoor 2
.cg .','orden gebruikt.
Voo' aankomende goederen-
tre .e^ : e uit diesellocomotie-
ver .22iC 2400,6400) met en-
ke e coe:ere.rwagens voor de
laad' .' : sc aars bestaan, is

spoor 2a cesc.rkbaar. Na af te
koppelen e. ci- te rijden via
spoor 2b 3b 3a, oj ierugduwend
via 153A/B naar- 3a. Zre voor de
verklaring van cijiers en nurnmer
de bijgaande tekenninq.
Op overloopwissel '53 z rrer
grendels die door 'vrrjgave ran-
geren' kunnen worden ontgren-
deld (altild bij VCVL-beveili-
ging). Na het nemen van vrijga-
ve rangeren kunnen deze wissels
met de hand worden omgelegd
en kunnen er van en naar het
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2,00 x 0,60 meïer

Aonïol wissels: 6 bij het slolion en 3 bij het

schoduwstoïion (ïotool 9)
Anoloog (evï. digitsol, moor dil is

niet obsoluul nodig)

Roilmoteriool: Rekening gehouden meï slondoord I 5" wissels
Ploots en moterjeel: Nederlond mel NS-dieselmoterieel vonoÍ co. I g72

+- Km oplopend



Op drukke stations als Utrecht CS is het een wírwar van wisse/s,
seínen,enz. Op dit stukje spoor niet minder dan vijf genummerde
wisse/s.

Snelheidsborden zijn in de teke-
ning (vergelijkbaar met BVS te-
kening van NS) niet geplaatst,
maar zijn enigszins vanzelfspre-
kend. Circa 750 meter voor (in-

rij)sein 152 geel bord met punt
omlaag meL een 4 en een wil
snelheidsbord 4 ter pLaatse van

seln 152. In omgekeerde rich-
ting staat na wissel 151 en de
boog een snelheidsbord 10
(groen met punt omhoog) (ervan

uitgaande dat de baanvaksnel-
heid '1 00 km/u is).

De wissel- en seinnummers zijn
op basis van de NS-nummer rg

op deze baanvakken, vanaf Post

T heeft het eerste station een

100 nummering, tweede 1 1O

nummering, derde '1 20 numme-
ring, etc. Zie voor de snelheids-
borden de RH-Seinenspecial
2004, pagina 18t/m27. C

Tekslbijdroge: Sven Zeegers

Redoclie: Poul Kleyer

Tekeningen: Roel LinkeÍ

Sven Zeegers beheerl een websile

meï sporenplonnen : hltp://www.

sporenplon.nl. Heï is olleszins de

moeite woord deze siïe te bezoeken

1.

Wissel 177 ís duidelijk genummerd. Links een dwergseín ín

achteraanzicht.

Bestelservice

Van Railhobby van het afgelopen jaar en dit jaar

zijn nog exemplaren verkri.lgbaar. U kunt ze eenvoudig

in huis halen door € 7,50 (Belgiê € 9,20) inclusief

verzendkosten per exemplaar over te maken op
girorekening 1926691 (Postcheque 000- 1666899-5 l)

t.n.v. Uitgeverij Scala BV, Amersfoort, ondel .vermelding

van Railhobby en de betreífende,numrners.
Voor een uirgebreid register,

l<ijk op www. railhobby.nl

t070t

04,0,
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Và*r*yx*
Hierbij weer een bonte ver-
zameiing van nieuwe en
.minder nieuwe producten
die de a{gelopen maanden
op de markt zljn verschenen.
De beperkte ruimte zorgt er-

voor dat we ook nu n,et vol-
ledig kunnen zijn. Het is

slechts een kleine greep uit
de vele aankondigingen en
pe rsbe richter- . - RDJ

Fiaàs*!':msmra
Nu de beide tweedelige Sprinters
2OA4 en 2023 die momenteel bij
de Deense Bombardier vestiging
in Randers worden gemoderni-
seerd, ui erl jk geen groLe wijz -
gingen zul en ondergaan, zal

Fleischmann het H0-model eind
dit jaar in de b auw/wit/gele uit-
voering uitbrengen. Navraag bij
de NS heeft inmidde s geleerd
dat deze stellen alleen inwendiq
een grondige facelift krijgen,
maar dat aan de buitenkant al-
leen de kleurstelling verandert.
Volgens Harry Becker van Fle sch-
rarn-inpo.reur Èobbyl ine s

het wachten nu op de bij de NS

aangevraagde tekeningen van

het gepim pte voorstadsmate-
rieel. Die zullen medio zomer
weeT naar Neder and terugkeren.
Een medewerker van de con-
structieaídeling van de Neurenr
bergse fabriek zal dan zo snel
mogelijk naaT o"rs lard .freizer-
om details als logo, nummeTS en

andere opschriften te íotografe-
ren en op te meten.
Fleischmann levert medio herÍst
ook een aantal nieuwe Belgische
mode len uit. Het gaat om een-
malige tilvoeringer van de series
ó4 (ex-Pruisische P B) en 59 (ex-
Pruisische T 3). Gaat het bij de
ó4'ers om zogeheten Wapenstil-
slandslocomorieven, macl-ines
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Os.Kar met een Belgische twee wagens type
Rmms met lading buízen.

Ë
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Een NMBS Rmms wagen met stape/s hout van Os.Kar in
samenwerkí n g met H ei co.

*s.K{xr
OsKar produceerl al geruime tijd goede-
renwagens voor diverse Europese landen.
Zii levere^ daarb j extra ,nspa'rningen om
de wagens aan te passen aan de spoor-
wegmaatschappij waar ze ingezet wor,
den. Voor de Belgische markt zijn onlangs
twee nieuwe wagens type Rmms beschik-
baar gesteld. De platte wagens op draai-
stellen hebben acht stevige rongen en

zijn met een lading uitgerust. De eerste
wagen heeít een stapel buizen, de twee-
de is van twee paletten hout voorzien. De

ladingen worden bi.leengehouden met
een imitatie stalen band. Voor de ladin-
gen doet Os.Kar beroep op de Duitse fir-
ma Heico.-PE

Als alles meezit wordt eind dit jaar

de Sprinter van Fleischmann in de
n i e uwe kl e u re n uitgebra cht.

die de Duitsers moesten aÍstaan
na het ondertekenen van de capi-
tulatie in 1918, bij de T 3 handelt
het om loc 59.001 (ex 89 9ó1) die
als gevolg van de ontwikkelingen
in de Tweede Wereldoorlog bij
onze zuiderburen belandde. De
drieasser, die voor de DR-periode
als loc 105 bij deWittenberge-
Perleberger Eisenbahn dienst
deed, werd in 1950 aan de DB te-
ruggegeven.
Ook komt er een 1:87 model van

een Shell-ketelwagen in Belgi-
sche dienst.-GF

lï;ïodelbouwctêli€r
Deze íirma uit Apeldoorn bracht eerder al dit type loc op de
markt, vrij naar een voorbeeld van een Hensche.l-ontwerp. Het
betreít eer kolengestookt lívesteam-rrodel voor 45 mm spoo'
schaa G. Deze nieuwe versie's nodig omdat Modelbouwatelier
van Cheddar cilinders en drijfwerk máest omschakelen naa'
Regner. De loc is nu Ván cilinders met condenskranen en een
Walschaerts/Heusinger sto.omverdeling voorzien. Inío op de si-
te www. modelbouwatel ier.nl--RDJ

LiÍestea,m in G van het
Modeibouwaklíer uit
A,peldoorn. . l
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Met deze set in H0 van NOCH

N0ei{
Het produceren van figuren ten

behoeve van de modelbaan lijkt
een onuitputtelijke bron voor de

sceneryfabrikanten. Ook NOCH

heeft zich op deze markt gestort
en heeft inmiddels een aanzienlijk

assortiment in de diverse schaal-
grootten opgebouwd. En dat de-
ze bron inderdaad nog steeds

niet opgedroogd is, blijkt uit de

nieuwe setjes die onlangs op de

markt verschenen. Wij pikten er

drie in de schaal H0 voor u uit. De

set'koeienstal' (artikel 'i 5ó2ó) is

interessant voor wie de veehou-
derij op de mode baan verder wi

'ntensiveren. Een boer .s zojuisr

bezig een koe te melken, de koe

en melkemmer zijn uiteraard ook
voorhanden, terwijl een collega
een pasgeboren kalftoont. Een

vierde agrariér is juist bezig met
een strobaal, terwijl de losse ba-

len om hem heen liggen. Verder
ziln vele andere attributen bijge-
voegd waaronder een hondenhok
met een hond, een slapende kat,

een karrenwiei en een kruiwagen.

Een setje derhalve dat uw koeien-

stal tot een volledig uitgerust ge-

heel zal maken. Met de set'paard
en wagen' (artikel 1 6702)b ijven
we min oí meer op het boeren
land. De open wagen wordt ge-

trokken door twee grijze paarden

waarbij de bijgevoegde span tus-

sen de paarden en de wagen zelf
aangebracht dient te worden. De

\'/agenmenner, aan zijn kleding te
zien een echte herenboer, staat

voor het span paarden. Via dit
met twee 2 pk aangedreven voer-
tuig belanden we in de autowerk-
p aats. Met de derde set (artikel

15109) is het mogelijk een auto-
werkplaats comp eei in te richten.

Een zestal automonteurs is bezig

met diverse werkzaamheden. Een

bevindt zich op een speciaal rol-

karretje waaTmee hij onder een

auto kan worden geschoven voor
het uitvoeren van de nodige repa-

raties, terwijl een andere collega

p-
GË#E= 4-: ffi

kunt u de veehouderij op uw modelbaan verder intensiveren

zich met laswerkzaamheden be-
zighoudt, waarbij het gezichtsbe-
schermende masker niet ont-
breekt. Verder zi.1n ook in deze set
vele onderdelen aanwezig zoals
gasflessen, een krik, autobanden, I

een handkarretje, een olievat en l

nog veel meer. Kortom alles voor l

een goed geoutilleerde auto- :

werkpl aats.

We noemden het hierboven al: :

modelfiguren ijken een onuitput- l

telijke bron voor de sceneryíabri-
kanten te zijn. En zie al weer ver-

schenen in Wangen im Allgàu bij

NOCH de nodige nieuwe sets

met íiguren var- allerlei pluimage
en een grote diversiteit. In schaal

HO maar liefst elf stuks. Fabrieks-

arbeiders die allerlei zaken ver-

plaatsen en de onvermijdelijke
bedrijísleider (1 5038), vijí mensen

die allerlel huishoudelljke klusles

opknapper inclrsieí het bu'ten-

I zetten van een vuilcontainer
(1 5101), zes jeugdige reizigers

I (1 5233), zes zittende treinpassa-
giers - u weet wel, zonder onder-
benen, alhoewel een vrouw haar
benen heeft mogen behouden
door ze op de bank te leggen -
(15241), zes reizigers (nu wel met
onderbenen) op een bankje
(1 5242), zes spoorwegbea mbten
(15282), vier verkopers die hun

tijdschriíten al oí niet op de bijge-
voegde krantenstandaard aanprij-
zen (15572), een negen man tel-

r lend ÍanÍareorkest in íolkloristi-
I sche klederdracht en uiteraard
: met instrumenten zorgt voor de

nodige vrolijkheid (15580), drie
f etsers op hun populaire twee-
wieler op pad, een vrouw met

. boodschappen, een jongeman

I met een passagier op de bagage-
I drager en een man op weg naar
' kantoor (1 5B9B), drie vooral onder

de jeugd gewilde moderne scoo-
ters met hun berijde(s) waarbij

niet altijd een helm wordt gedra-
gen (1 591 0) en voor deze schaai

zes bestuurders van een cabrio
(1 591 1). We gaan verder met de

I kleinere figuren voor de schaal N

. verdeeld over tien setjes. Vier
: bouwvakkers met aLlerlei los ma-
, teriaa (3ó035), een set met gla-

zenmakers inclusieí een ruit, bal-
dadige kinderen en een politie-
agenr (3ó104), zes oudere .eizi-

gers (3ó4BB), vier marktkooplie-
den tijdens de weekmarkt

: (367 41), een zomers tafereel met
: zes badenden op het strand, bij

r een meer of bij het zwembad

I (3ó841), zes badgasten op het
naaktstrand (3ó843), de drie sta-
dia van liefde worden uitgebeeld
tijdens de eerste aÍspraak, het
aanzoek en het huwelijk (3óBó1),

een karos met een tweespan en

de koetsier (31700), vaten bier op
een wagen achler een vierspan in-

: clusief een medewerker van de
brouwerij (37701) en tenslotte een

: boerenwagen met tweespan en
. een boer (37703).-KO
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Vervoer op het boerenland met deze door 2 pk
aangedreven open kar van NOCH in H0.

Huishoudelíjkwerkvolgens NOCH ín schaal H0.

Dat de scooter populaír ís onder de jeugd laat
NOCH zíen ín schaal H0.
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NOCH toont o ns de dríe stadía van liefde in schaa/ N
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sen van beide bakken. Op een

printplaatje is een NEM-decoder-
stekker geplaatst. Alleen de wissel-

stroomuitvoering is standaard met
een decoder uilge.ust. De rijeigen-
schappen zi.jn goed en hellingen
kunnen probleemloos genomen
worden. De snelheid ligt aan de ho-
ge kant en kan bil een digitale uit-
voering met de decoderinstellingen
perfect bijgestuurd worden. De

twee wagens zijn v;a eer- ngenieus
uitgedokterde koppeling met gêln-
tegreerde plug voor de stroom-
doorvoer met elkaar verbonden. De
goed werkende koppeling laat toe
om door zeer krappe bogen van

3ó0 mm te rijden.
De (leurstelring van de huidige
New Look periode bij de Belgische
spoorwegen wordt vooft reffelijk
weergegeven en sluit aan bij de
eerdere ervaringen die we hebben
met lvlodern Gala. Het gebruikte
kleurenpalet is nagenoeg onbe-

Het Belgische NMBS-treinste/ in H0
van Jocadís in New Look kleuren.

*6
ë
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Onlangs heeft Jocadis vooT een

Belgische mode baan ir H0 een

setje met nade:ingsbakens en een

setje met kilomerer en hectome-
terpa en uitgecr-ach:. ln het eerste
setje zrtten nree reeksen met ba-

kens met éen lcr vrjf schuine stre-

pen. Ze zitiê. in een raampje in wit-
te kunsisro: er zijn amper 23 mm
hooq en 5 -m breed. De nade-
rinosba<ens <ondigen een waar-
schuwrngssein of een gecombi-
neerd sein aan. Ze worden voor het
sein op een vaste afstand van 50

meter achter elkaar geplaatst. De

strepen op de bakens moeten zwart
geschilderd worden. De achterzijde
is zwart op een witte paal. In het
tweede setje zitten vijf kilometerpa-
len en tien hectometerpaien. Een

kilometerpaal is in H0 niet groter
dan27 mm. Een hectometerpaal is

slechts 20 mm hoog. De kilometer-
aanduiding bestaat uit een wit getal
op een b, auwe achtergrond. De
hectometerpalen hebben een zwart
cilfer op een witce achtergrond. De

cijíers kun je ook met een kleuren-
printer afdrukken.

Al jaren brengt Jocadis eigen pro-
ducties van Belgische modellen uit.
Vaak gaar her om oouwdozer n

witmetaa in beperkte oplage. Dit
jaar worden we verrast op een eer
ste volledig afgewerkte seriepro-
ductie van het klassieke Belgische
treinstel reeks 05 en 0ó in de New
Look uitvoering. De Chinese fabri-
kant Modern Gala staat in voor de
productie. Het elektrische treinstel
reeks 05 en 0ó van de NMBS be-
staaT -ir b jra 500 exemplaren en 's

sinds de jaren 'ó0 prominent op het
Belgiscl-e sooorwegnet aanwezig.

Karakteristiek zijn de doorloopkop-
pen en de tweeledige uitvoering.
Omdat beide reeksen op hetzelfde
chassis zijn gebouwd, zal Jocadis in

de toekonst alle mogelijke va'ian-

ten met een aangepaste dakop-
bouw, raamindeling en onderstel
laten produceren. Het nieuwe mo-
del van Jocadis behooft tot de aat-

ste serie in de reeks 06 diein 1979

opgeleverd zijn.

Beide kappen van het modelzijn
uitgevoerd in kunststof die onder
hoge druk is gespoten. Dit staat ga-

rant voor een hoge kwaliteitsweer-
gave van de gravure zodat elk de-
tail superfijn wordt weergegeven.
Zowel op het dak als onder het

chassis zijn alle elementen aanwe-

zig. De verschi'lende leidingen zijr
niet in de plastiek meegegoten
maar deskundig tegen de kast ge-
monteerd. Het enige zwakke plekje
op ons proefmodel was het traple
vooraan.

De motor is een krachtige Mashima
mettwee vliegwielen die in een on-
derstel in metaal ingewerkt zit. Via

een cardanas wordt één draaistel
met slipbandjes aangedreven. De

stroomafname gebeurt op alle as-

<1-
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perkt. Elke detail wordt nauwgezet
in de juiste schildering gebracht en

komt met het reële voorbeeld over-
een. Bij het treinstel horen ook en-

kele vouwbalgen die op de kop-
wanden geplaatst worden wanneer
je meerdere stellen aan elkaar kop-
pelt. Hiervoor is een NEM-schacht
aanwezig. Alle andere details zijn

vooraígemonteerd zodat je als ko-

per n et Teer met lijm en een p,n-
cet aan de slag moet qaan. In totaal
worden '1 5 verschillende versies en

eventueel bijkomende kleurvarian-
ten voorzien, waaronder het Sabe-

na-treinstel in een opvallende licht-
blauwe kleurstelling.-PE

Het treínstel van Jocadis is voorzíen van

str o o m d o o rv oe r e n d e kop p e I í n g e n.

Á#, t 
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Belgische naderíngsbakens van Jocadis ín witte
kunststof
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Hectometer- en ktlometerpalen van Jocadís voor de Belgische modelbaan
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Achter cata I o g usn u m m e r 22044

gaat het H)-model van de

machtíge kolengestookte BR 44

van de DB schuil.

Trix H0: diverse'oude' modellen
zijn weer opnieuw in het kader van

de stroomlijning van het assorti-

ment uitgebracht. Soms betreft
het kleur- en maatschappijvarian-

ten. Bijgaande foto laat de BR 44

van de DB zien die wordt uitge-
bracht voor een adviespri.ls van €
299,0O. Ook in het Márklin-assorti-

ment wordt deze loc weer te koop
aangeboden.
Minitrix: er zijn een drietal produc-
ten opnieuw uitgebracht in schaal

N. ln de eerste plaats zijn dat de

bekende zeer fraai uitgevoerde
Beierse drieassige rijtuigen uit de

Lànderbahn-tijd. Fraai vanwege de

zeer mooie afwerking van de schil-

dering en de belijning. Uitge-
bracht zijn het derdeklasrijtuig (cat.

nr.15772) en de bagagewagen,
(cat.nr. 1 5773). Beide hebben een

adviesprijs van €25,17 .

Het derde product is niet éér' maa'
een set van 20 ketelwagens.roor
vioeibare brandstoffen zoals benzi-

ne en olie, cat. nr. '1 5504, advies-

prijs€251 ,26.
Alle genoemde prijzen zijn advies-

c. jzen door Trix opgegeven in hun

se:sb,ericht. - RJ

MonuelYon deÍ Wsl
In samenwerking met de model-
bouw speciaalzaak Pijp-Lines uit
Enschede heeft modelspoorweg-
liefhebber Manuel van der Wal een

messing setje deuren voor de'Vla-
flip' Sprinter op de markt gebracht.

Deze deuren zijn nodig om een

gemoderniseerde, driedel i ge ver-

sie van dit stadsgewestelijke mate-

rieel te maken. De deuren, á raison

van tien euro per set van twee, zijn

bedoeld voor de extra in- en uit-

stap die de afgelopen jaren tijdens

de midlife ingreep in de tussenbak

zijn aangebracht. De sets kunnen

worden besteld via

webma ste r@ma n u elsport. n I of via

info@pijp-lines.nl.

Het is de bedoeling dat er binnen-
kort nog meer kleine messing on-

derdelen voor de NS-spoorweg

worden gepresenteerd. Een van

de eerste onderdelen zal een au-

thentieke wisselkloot zijn.-GF

Mínitríx catalogusnummer 15772 uít Beieren, íraai belijnd.

Dat geldt ookvoor catalogusnummer 15773 van Minitrix, de bagagewagen.

Deze messíng deuren zijn nodíg om een dríedelíge, gemoderníseerde Sprinter te maken.
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Jíl, ik word abonneG!...

Stuurdezebon(ofeenkopie)ineenongefrankeerdeenvelopnaarUitgeverii ScalaBV.AntwoordnummerT2,3BOOVB Amersfoort.
Het abonnemen! word! automatis.h vêrlengd, tenzij u vee maanden voor vervaldatum schriftelijl-pzegt. U ontvangtbij êen all-in abonnement een welkomstgeschenk
na ontvangst van betaling indien u op helzelfdê adres het afgelopen jaar geen abonnement op Railhobby heefr gehad.

on

lnclusief GRATIS
onbeperkt

online toesans



af met Railhobby!
nemefit 6lat bii u past!

Speciaal voor all-in abonnees!
Per I april 2007 ontvangen all-in abonnees geen nieuwe Clubcard meer.
U kunt als all-in abonnee bliiven genieten van voordeel, u hoeft alleen
geen ClubCard meer te gebruiken. Het tonen van uw verzendetil<et met
ábonneenummer is voldoende. Ook op beurzen ontvangt u als all-in
abonnee extra l<orting op onze stand op vertoon van uw verzendetiket.
Deelnemers zijn: Het Nationaal Modelspoor Museum, Beelen Modelbouw
Trai nstorm, M useum'stichti ng voorheen Rotterdamsche Tramweg
Maatschaooii'.Trein 2000. Noble Models, Railpress Tov's Shop en VMaatschappij',Trein 2000, N Models, Railpress Toy's Shop en Willies
Modelbouwcentrum.Aanbiedingen voor all-in abonnees kunt u op
www.rai I hobby.n I bel<i j ken.
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Tentoonstellings
boon Louscho
MODELSPOCRPRACHT UIT THURINGE/V ffi
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ln het joor 2000 werd de modelboon 'Louscho'

voor het eerst voor een groot publiek op de
Messe in Keulen vertoond, Met de eerste prijs

von de vokjury en de derde publieksprijs in de
hond kwomen er ook ol direct oonvrogen voor
gewenste deelnome oon verschillende ondere
ienïoonstellingen in binnen- en buitenlond,
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t
iïn 2OO1 gingen we dan ook di-
iiect naar het Belqische Genk.
Behalve kleinere tentoonstellin-
gen in Lauscha ze)f , in Coburg,
Sonneberg en op het thu sfront
Gera nam de veren ging ook
aan andere grote tenroonstel-
lingen in Dortmund, Stuttgart
en Munchen dee. Voor 200ó
voJgde nu eer uitnoorging voor
Eurospoor in Uirecht. Ook daar
werd de intussen met 4,5 m ver-
lengde mode baan zeer lovend
gewaardeerd en ook nu hebben
de mensen r,it Gera al weer uit-
nodiginger voor Denemarken,
F'a..' -.. Sc^otland en opnieuw

Fato vortge pagína's: Vanwege
het nauwe dal bevindt het
ontvangstgebouw zích aan het
eind van het perron.

Tríplex, gips, kunststof platen
met ieisteenstructuur en houten

líjsten díenden voor de bouw
va n het ontv an gstgebo uw.

Ev e n a I s h et o ntv a n gstg eb o uw
ontstonden ook de vele
woonhuizen naar hun
voorbeelden. Ze zíjn tot op
heden nauwelijks veranderd en
bepalen het stadsbee/d.

'. 
t,. :r--"" .-:.- :

Nederland in portefeuille. Rail-
hobby heeft in Utrecht de gele-
genheid benut foto's van deze
modelbaan te maken en wii de
vereniging en Lauscha iets na-
der voorstellen.
De Modelleisenbahn Ciub
(OMC) heeft zijn thuis in Gera,
de op een na grootste stad in

het Bundesland Thriringen. Op
de bovenste verdieping van het
hoofdstation aldaar bevinden
zich de werkruimtes van de ver-
eniging. Behalve de modelbaan
'Lauscha' verzorgen de huidige
1B leden de TT-modelbaan
'Neuenstein' en twee andere

kleine modelbanen. ln 1996
werd hier met de weergave van
het wel bekendste Spitzkehren-
station van Duitsland begon-
nen. Eerder echter moesten ve-
le ritten naar Lauscha onderno-
men worden. Ontelbare foto's
van de gebouwen, de spoorin-
stallaties en het heerlijke land-
schap dat alles omringt, werden
gemaakt. Met de foto's en ter
plaatse geproduceerde schet-
sen ontstonden de eerste mo-
delbaanontwerpen, waarbij de
toen nog bestaande Deutsche
Reichsbahn ons een origineel
railplan en dito tekeningen van

het stationsgebouw ter beschik-
king stelde.
Met de bouw van de eerste
g lasfabriek in het Thriringer
Wald in 1597 ontstond het stad-

1e Lauscha en dat ontwikkelde
zich zeer snel. In '1 835 werd in

Lauscha voor het eerst een
kunstmatig mensenoog van
glas geproduceerd. Rond 1B5O

werd de glazen kerstboomveT-
siering in Lauscha uitgevonden
en dat maakte de stad over de
gehele wereld bekend.
Ondanks het na Steinach moei-
lijker wordende tracé bereikte
het spoor in 1 BBó vanuit Sonne-
berg Lauscha. Nog moeilijker
verliep de verdere bouw van het
traject. Onenigheid heerste tus-
sen Neuhaus en Lauscha, omdat
in Neuhaus aan een aansluiting
aan het sinds 1 899 noordweste-
lijk eindigende traject Probst-
zella-Bock Wallendorf (Lichte-
Ost) de voorkeur gegeven
werd. Uiteindelijk werd ten gun-
ste van het Lauscha'er ontwerp
besloten, waarbij het traject
naar Neuhaus in Ernstthal aftakt.
Om van Lauscha uit het hoogte-
verschil van 'l 59 m naar Ernst-
thal te overwinnen, moest het
traject met 6,4 km kunstmatig
verlengd worden. Daarvoor ma-
ken de van Sonneberg komen-



de treinen kop in station Lau-

scha, dat met de uitbouw van

het traject compleet nieuw ont-
sto n d.
Wat tegenwoordig dankzij de
moderne treinstellen zonder
lang oponthoud mogelijk is,

werd tor l<ort na de heren q.r'q
van de beide Duitse staten met
veel omhaal uitgevoerd, wat
zeer lijdrovend was. Een .eizi

gerstrein moest na het stoppen
langs het perron naar het sta-
tionsvoorveld teruggeduwd
worden. Aansluitend reed de lo-
comotief om, koppe de aan het
andere eind aan en duwde het
garnituurterug langs het perron
waar voor de tweede keer de
gelegenheid besto-d om in te
stappen. Pas dan werd de reis

over het Stadtviaduct in de rich-
ting van Ernsttha vooftgezet.
Deze hande ngen worden op
de modelbaan die het station
en zijn omgeving uit de tijd rond
1980 weergeeft even omstan-
dig en daarmee vo gens het
voorbeeld nagespeeld.
Volgens het voorbeeld is ook
het ingezette rollende materieel
voor tijdperk en lll en lV van de
Deutsche Reichsbahn. De
'Bergkónigin' en de'Bulle' zoals
de BR 95 (T 20) genoemd wordt,
neemt het leeuwendeel voor
haar rekening. De firma PIKO uit
Sonneberg leveft deze machine
in de uitvoerng a s kolen- en

oliestookvariant. Langzamer-
hand worden deze sroomloco-
motieven door diese ocs van

de serie 1 19 v-.rvanger. Hier le-

veren de firma's Gutzo d en Bra-

wa het model in meerCere
bo-w- en l<leurvariante^. Ce"e-
geld werden ook machines var-

de serie ó5 ingezet. LokaLe goe-
derentreinen die ook vaak ruwe
stoffen voor de glasindustrie 1e-

verden, worden met rangeerlo-
comotieven van de serie 1Oó

bespannen. In werkelijkheid
vindt men hier tegenwoordig
geen goederentreinen meer.
Personentreinen bestaan te-
genwoordig uit treinstellen van

de DB seríe ó50 (Regioshuttle).

Het traject dat tegenwoordig
door de Sudthuringenbahn
geêxploiteerd wordt, leidt van

Sonneberg over Lauscha naar

E'nstthal waar de tre:n opn euw
van rijrichting wisselt, op naar

het huidige eindpunt Neuhaus.
D t is met 829 m boven de zee-
spiegel het hoogstgelegen nor-

Beroepsverkeer. Druk bedrtjf heerst op het station en

... gespannen sfeer op de weg, want de tractoraanhanger is rijkelijk
met mest beladen.

S,,,''

.tjF.@

maalsporige station van de
voormaliqe Deutsche Reichs-
bah n.

Nadat het traject van Ernstthal
door naar Probstzella officieel
stilgelegd werd, bestaat nauwe-
lijks nog de .ooo op sanering
en heropening van het bedrijf
op dit juist zo aantrekkelijke
tracé. Her bekendste en i.rpo-
santste bouwwerk in de hele lijn
is het Pisauviaduct met een
lengte van 258 m en een hoogte
van 35,5 m. Maar precies de sa-
neringskosten van de'Finsterer
Grund-','Pisau-' en'Gráfentha-
ler'viaducten staan ten opzichte
van de exploitatie van de trei-
nen in een zeer ongunstige ver-
houding. Terwijl bij de bouw
van het traject auto's nog bijna
onbekend waren, heeft het hui-
dige individuele verl<eer het
spoor op veel plaatsen op een
zijspoor gezet.

Opbouw modelboon
Tegenwoordig bestaat de mo-
delbaan Lauscha met de verlen-
ging Nassetelleviaduct uit 9 de-
len van ell< 1,5 m x 1,5 m - 1 ,6 m.
In totaal staat daarmee een mo-
delbaan van 'l 3,5 m lengte ter
beschikking, waarbij het laatste
deel echter geen gevormd
andschap bezit maar slechts
dient om de treinen te keren. Bij

de geplande modelbaanverlen-
ging wordt dit deel naar het toe-
komstige eind van de model-
baan verp aatst en maal<t daar-
mee een variabei gebruik van
expositieruimtes mogelijk. In de
planning bevindt zich eveneens
een uit vier delen bestaand tus-
senstuk dat door het variabele
gebruik van hoekdelen, een L-

en U- vormige opbouw van de
modelbaan toelaat.
Het basisframe van de afzonder-
lijke modelbaansegmenten be-
staat uit geklonken aluminium
hoekprofielen. Hierop zijn span-
ten van 10 mm tripex beves-
tigd. De spoortracés, straten en
vrijgehouden plekken voor de
gebouwen rusten voor een deel
op het aluminium basisframe of
op de spanten. Het gedeelte
tJssen de spanïe. vrlden wij
met styropor platen en bouw-
schuim. Hier werd later het
overtol lige rnateriaa I verwijderd
en het landschap gevormd. Om
de modelbaan aan de vloer aan
te passen, rusten de einden van
de segmenten op in hoogte ver-

re,

Btj de laadweg worden wegwerkzaamheden voorberetd.
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Foto línks: Aan een Trabant kon
men nog veel zelf repareren,
voor zover men relaties had en
men de noodzakelijke reserve-
o n de rdel e n ve rkríjge n kon.

lnzetfoto links: Een /eisteen-
plaat ts naar beneden gevallen
en moet nu gerepareerd
worden.

stelbare staanders. De kopse zij-
den bestaan uit22mm meubel-
plaat. Hierin zijn de zelÍ gepro-
duceerde stalen bussen gemon-
teerd. Bij de opbouw wordt de
modelbaan met stalen bouten
vastgeschroefd. Door het gerin-
ge verschil rn de maten wordt
een goed passerde zitting van
de railverbind ngen mogelijk
gemaakt. Daardoor hebben wij
voor de rarLovergangen ook
geen railverbinders nodig. De
rails zijn daar op schroeÍkoppen
gesoldeero en aan oe binnenz j-
den van de rails lichtjes gesle-
pen. Dit systeem heeft zich
vooral bij de vele naast elkaar
liggende rais in het schaduw-
station maar ook in het station
Lauscha bewezen.
Het railplan van het station komt
overeen met de voorbeeldsitu-
atie aan het begin van de jaren
'50. Markant is het later afge-
broken derde spoor direct bij de
steunmuur bij het perron. Hoe-
wel wij het station en zi.1n omge-
ving zo betrouwbaar mogelijk
naar het voorbeeld hebben ge-
bouwd, moesten wij niettemin
enkele kle;ne con-pro^r ssen
toestaan. De lengte van de
spoorinstallaties is iets ingekort
en de in de bogen liggende
-cofdsporen werden terugge-
-:-en om zeker koppelen van
:= .:e r''iuigen mogelijk te ma-

-=. .ailrrateriaal stamt uit
-=- r::: - ne assortiment. Be-
^= .. ..:'::wisselsen kruisin-
ce- ,.=":: . een f exrail qe-
b'-.. - ! .. ::êaa^drijvingen
gebrurke- ,, ': a s uit oude te-
eÍoonrnsta e:3s ,,,an de Deut-
sche Posi. De a:nslag werd
door het aanso ceÍ-er ,.,an een 2
mm messing draaci ver enqd.
Aan diens top bevindt zich een
kort draadstukje met 0,5 mm
doorsnede dat de stelbiels be-
weegt. ln elke spoorsectie be-
vinden zich een à twee ontkop-
pelaars die zo een fiexibel ran-

geerbedrijf mogel ijk maken.
Aan de achterste modelbaan-
ra^d <omt het traject vanrit
Sonneberg la.ngs de oude loc-
loods op het stationsemplace-
ment. De locloods zelf moest al
in de jaren '50 afgebroken wor-
den, nadat een door de 95
0041-4 getrokken goederen-
trein door een foute wisselstand
er aan de achterzijde doorheen-
brak en de loc zich bijna lood-
recht staand in het talud naast
de straat boorde. Later ont-
stond op deze plaats een kleine
SKL-loods. Langs het seinhuis
passeert men de goederen-
loods en het postkantoor. Ook
deze gebouwen zoekt men te-
genwoordig bij het origineel te-
vergeefs. Direct bij het pas in

2005 afgebroken postgebouw
begint het perron; aan het einde
daarvan bevindt zich het ont-
vangstgebouw.
De modelbaan wordt in ana-
loog beOrij{ gereden. Treinen
die het station in richting Ernst-
thal verlaten, passeren het Lau-
scha'er Stadtviaduct. Op het
iets ingekorte stei e traject ver-
dwijnt onze trein in de Lau-
schensteintunnel. Omdat wij
door het realistische omzetten
van de treinen evenvee tijd no-
dig hebben als vroeger bij het
origineel, zochten wij naar een
mogeliikheid iets meer bewe-
ging op de modelbaan te krij-
gen. Allereerst maakten wij de
eigenlijk verborgen sporen van
en naar her schaduwsrat on
zichtbaar en realiseerden zo een
l3nger zicht op de treingarr^ilu-
ren. Belangrijker was echter de
modeibaan zelf levendiger te
maken. De door het stadje lo-
pende hoofdstraat bood de ge-
regenheid hier her Faller Car

M e nin gsverschil?

Verhuízingen worden
ook wel met een open

vrachtwagen S 4000
gedaan.

De Trabi heeft zojuíst de garage
aan de bovenste weg ver[aten.
Het is de k/einste rijdende auto

op de modelbaan.

Locomotieven van de serie 95
trokken goederen- en

p erso nentrei nen over de
Rennsteig.
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systeem toe te passen. Het tra-
ject was snel gep and en ge-
bouwd. Ook hier vormt trip ex
de basis. In een gefreesde goot
werd de staa d.aad, die de
magneet van ce stluras vo1gt,

ingeplamu,rrd er overschilderd.
Het eiger ''<e orobleem vorm-
cien de ,. ce':u:gen zelf. ïot op
vaniaag zijl wij op zelfbouw
van ccze voertuigen aangewe-
zen, crcat voertuigen die in

he. s-raatbeeld van de DDR pas-
se-, s echts als statische model-
e' verkrijgbaa r zijn. Zo ontston-
c:- ^ de achterliggende jaren

-eer dan 20 modellen dle
,,,oorldu rend verbeterd werden.

Motor, accu, reedcontact, stuur-
as en aan/uitschakelaar moes-
ten er in ondergebracht wor-
den. Zelfs een auto Trabant ó01

rijdt af en toe over de Alten Weg
boven het stationsterrein waar
hij vervolgens in een garage
verdwijnt. Het nieuwste model
is de in de herfst van 200ó door
Busch geproduceerde tractor
ZT 300. De aandrijving en de ac-

cu's bevinden zich daarbij ech-
ter in de meerijdende aanhan-
ger. De activiteit in de hoofd-
straat verloopt automatisch,
waarbij steeds een voertuig tus-
sen de verborgen lussen onder-
weg is en daar door een ander

voertuig afgewisseld wordt. Zo
moet men steeds enige tijd
wachten tot alle op de modeL-

baan ingezette voertuiqen hun
rondje gedraaid hebben. Bo-
vendien rijden enkele vrachtwa-
gens naar de goederenloods,
blijven een poosje aan het laad-
perron staan en verdwijnen dan
weer naar de achtergrond.
Steeds weer wordt de cluble-
den gevraagd welke fabrikant
de gebouwen aanbiedt. Ook
hier zijn wij natuurlijk volledig
op ze fbouw aangewezen, want
bijna alle gebouwen komen met
hun werkelijke uiterLijk overeen.
Voordat deze konden ontstaan,

moesten wij echter eerst foto's
en schetsen maken. Ter plekke
werden de opgenomen maten
genoteerd. Later ontstonden uit
deze scl'etsen bouwteke"irge^
op schaal. Niet altijd waren de
foto's expressief genoeg en me-
nig detail eiste een tweede reis

naar het ongeveer 90 km van

Gera liggende Lauscha. Met de
huidige digitale fotografie gaat
het duidelijk beter.
Voor de bouw van de gebou-
wen zelf diende voornamelijk 3

mm triplex. In de wandpane en

werden de raam- en deurope-
hingen iets vergroot uitge-
voerd. Het materiaal levert een
zeer stevig basislichaam. Uit
kunststof platen werden vervol-
gens de latere wandbekledin-
gen op maat gezaagd. Hiervoor
levert onder andere de firma
Auhagen behalve muur- en

plankenplaten vooral de lei-
steenplaten waarmee de mees-
te gebouwen afgedekt en be-
kleed zijn. Wie al eens gepro-
beerd heeft zelf een origineel
gebouw na te bouwen, zal we-
ten hoeveel werk en tijd in dit
modelbaanonderdeel met zijn

35 grotere huizen zit. Ook de ra-

men van enkele gebouwen wer-
den voor een deel zelf geprodu-
ceerd en zijn voor een deel uit
het assortlment van verschillen-
de fabrikanten afkomstig. De

bouw van het ontvangstge-
bouw duurde alleen al een jaa'.
Veel plezier bezorgden ons dan
ook direct de tentoonstellingen
in Lauscha zelf. Hee wat kleine

::=::-:l':i"'fld#iw
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Wíe tegenwoordig naar Lauscha reist, zal de goederenloods en het postgebouw tevergeefs zoeken
Deze bestaan alleen nog in model.

De goederensporen worden ook door plaatse/ryke kolenhandelaars gebruikt.
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anekdotes over de een of ande-
ren bewonerdeed de ronde. De

vuilnisauto, die dankzij het Fal-

ler Car systeem over de model-
baan rijdt, wordt in Lauscha de
'Aschekurt' genoemd en draagt
nu ook bij ons deze naam. Ook
op andere tentoonsteL ingen
herkenden vele bezoekers de
stad nog voordat ze het sta-
tionsbord gelezen hadden.
Markant zijn vooral de steunmu-
ren. Omdat wij er een groot
aantal van nodig hebben, kwam
het ons zeer goed uit dat de fir-
ma Spórle Silikonformen ze met
verschillende structuren aan-
biedt. Met deze vormen kunnen
uit gips aígietsels in een wille-
keurig aantai vervaardigd wor-
den. De voegen tussen de af-
zonderlijke platen zijn eveneens
met gips ges oten en de stenen
voegen kunnen gemakkelijk ge-
graveerd worden. Door meer-
dere tinten verf op te brengen,
verkrijgt men een zeer realis-
tisch aanzien. Beha ve verschil-
lende uitvoeringen natuursteen
kwam de betonnen muur met
de typische afdrukken van de
bekistingsplanken ons zeer ge-

legen. Het zich aanslu tende
Stadtviaduct ontstond in mode
uit triplex. Bij het originee daar-
entegen werd het bij de toen-
malige vernieuwing uit stamp-
beton nog zonder bewapen r-g

uitgevoerd. Moeilijk was het bij
het origineel eveneens reeds op
het viaduct liggende wissel van

een aa^drijv.ng te voorzien.
Ook hier werd het vlakankerre-
lais met een iets Langere mes-
sing draad gebruikt. De relin-
gen aan de steunmuur naar de
straat en op het viaduct ontston-
den in de club. De steunen wer-
oen door een cruolid -it 'nes-

sing plaat geêtst. Door de even-
eens geêtste boringen kwam la-

ter gewoon draad dat met be-
hulp van een boormachine stiif
gemaakt werd. Zeer tijdrovend
was vervolgens het solderen.
Van eer gedeeltelijk roestige
verflaag voorzien draagt dit de-
tailzeer bij aan de totale uitwer-
king van de modelbaan. In het

tweede oeel bericLten wij over
de uitvoering van het landschap
en de modelbaandelen naar de
Lauschensteintunnel. C

Teksl: Jórg Bóhme

(vertoling: Nico von Roon)

FoÍo's: Jórg Bóhme en Nico von Roon

De oude locloods is reeds lang geschíedenís.

De rangeerloc van de serie
1 0ó zal dírect een goederen-

wagen voor Iossen klaar
zetten. De vrachtwagen W 50

wordt reeds ín positie
gebracht.

De vele goederensporen
bie de n gel egenh ei d v oo r
vele mooí e I adí n gscènes.

Een locomotief van de seríe

1 1 8 verlaat op haar testrit
Lauscha over het Stadt-
vtaduct. Deze machínes

toonden zich als te zwak voor
de ínzet op de stei/e trajecten.
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Generationswechsel bei den
elektrischen DB-Giiterzuglo-
komotiven
door Georg Vy'ac^:". Uirg.: EK, Frei-

burg, 1óB b z. 1 t0 < eurenfoto's, for-
maat 28 x25 c- , ISBN 3-88255-293-

X, prijs €39.9C

Bij de stichting van de DB AG in
'1 994 bestond in Duitsland een
aantal series goederentreinlo-
comotieven van een verouderd
type. Het beeld werd door de
series 140 en 'l 50 beheerst.
Daarbij kwamen diverse types
van de voormalige DR. lnmid-
dels is er veel op organisatorisch
niveau gebeurd. Goederenver-
voerders hebben internationaal
de handen ineengeslagen (Rai-

lion) en nieuwe series zijn op sta-

Georg Wagner geeít in dit boek
een bondige analyse van de
door hem genoemde generatie-
wisseling bij de goederentrein-
locomotieven. ln een korte inlei-
ding zet hij de principiêle veran-
derlngen uiteen. Daarbij be-
perkt hij zich tot de hoofdlijnen.
Wie exact wil weten hoe het Rai-

lion sinds diens oprichting ver-
gaat, leerl in dit boek niet veel.
Maar voor een goed begrip var
de ontwikkelingen vertelt hij
mijns inz ens voldoende. Na de
in eiding komt Wagner met het
íotogedeelte dat de rest van het
boek beslaar. Hij verdeeltdit ge-
deelte in vier hoofdstukken die
beurtelings het oude bestand bij
de DR ('142, 155, 15ó, 171 , 180),

dito bij de DB (139/14A, 150,
'1 51), gastlocomotieven bij Rai-

lion (101 ,110, 120, 143, 181.2)
en de nieuwe generaties loco-
motieven (145, 152, 182, 185,
189) behandelt.
Door het grote formaat komen
de foto's, merendeels van de
hand van Wagner zelf, goed tot
hun recht. De vele mooie foto-
standpunten, zowel Dults als
over de grens, worden daarbij
optimaal benut.
Wie prijs stelt op niet al te diep-

gravende informatie, maar wel
schitterend fotowerk over dit
onderwerp wenst te verkrijgen,
is met dit werk goed af.-NR

Affiches op het spoor
Spoorwegaffiches in Be gië 1833-

1 985

door Pieter Neirinckx. Uitg.: Lannoo,

íormaat 27 0 x 230 cm, harde kaft, 9e-
naaid en gebonden, 160 612., 2OA

l<leurillustraties, ISBN 978 90 209

ó8811 '1 
, prljs €35,95.

Het boek is het resultaat van het
eindwerk dat Pieter Neirinckx als

student Kunstwetenschappen
en Archeologie aan de Vrije Uni-
versiteit Brussel maakte. De
NMBS Holding en de uilgeverij
Lannoo uit Tielt sloegen voor
een publicatie de handen ,neen.

De auteur behandelt de periode
'1 833 tot 1985. ln 1833 werden
de eerste plannen bekendge-
maakt en via een aífiche werd de
bevolking opgeroepen om deze
in te kijken. Het boek wordt in
1985 met het jubileum van 150
jaar spoorwegen in Beigië afge-
sloten.
Oorspronkelijk was de zwar'r-wit
affiche vooral bestemd om offi-
ciêle mededelingen te doen.
Vanaf omstreeks '1 BB5 verschij-
nen de eerste kleurenaffiches en
zijn vooral bedoeld voor de ge-
goede klasse om verre exotische
reizen te maken. Na de Eerste

Wereldoorlog worden vooral de
kunststeden en de kust voor de
middenklasse gepromoot. Ver-
maarde illustrators worden voor
het ontwerpen van affiches aan-
gesproken. Na de Tweede We-
reldoorlog komt dan het sociale
toerisme aan bod. De affiches
worden geleideiijk een marke-
tingproduct om trein en spoor-
weg te promoten.
Het werk illustreert en analyseert
een brede waaier van tot de ver-
beelding sprekende affiches en
legt de onderlinge relaties tus-
sen de affiches en de sociaal-

economische en culturele con-
text van elke periode bloot.
Hierbij worden niet alleen de
grafische, ar'ristÍeke en techni-
sche aspecten van de spoor-
wegaffiche besproken, maar
wordt dieper ingegaan op the-
ma's die er in voorkomen. Wij
vinden het een erg geslaagd
boek. Hetwerpt een lichtop een
tot op heden ongekend aspect
van het spoorweggebeuren.-
HdB

Elektrische locomotieven
NS-serie 1100
door W.H. van den Dool sr. Uitg.:

Uquilair, 250 b12., ISBN 90-7151 3-5ó-4,

prijs €39,50.

Het is de meest beeldbepalen-
de elektrische locomotief van na

de oorlog. De serie 'l 
1 00 van de

NS wordt nu dan ook met een
gedegen naslagwerk geëerd.
Na een korte inleiding over de
desolate toestand van de NS tij-
dens en na de oorlog verdiept
de auteur zich in de ontwikkelin-
gen van elektrische locomotie-
ven in Europa in de tijdspanne
1944-1953 om zo een logisch
bruggetje naar de Franse Alst-
hom-fabriek, de bouwer van de
vierassige eloc waarvan de serie
'1 '1 00 uiteindelijk werd afgeleid,
te kunnen slaan.

Saillant is het gekopíeerde arti-
kel uit het blad Nieuw Spoor dat
in de aanhef memoreeft dat 'de
Duitse technische prestaties
wonderbaarlijk zijn en dat de
Fransen op technisch gebied
vrijwel niets presteren.' Althans,
dat is de mening van het grote
publiek. De 1 100-en zouden dat
beeld flink bijstellen.
Want 'redenen van technische
aard', zoals de verantwoordelij-
ke hoofdingenieur J.P. Koster
van de NS het verwoordt, zijn
uiteindelijk de doorslaggeven-
de argumenten om deze loco-
motieven in Belfort te laten bou-
wen. Koster brengt in een inter-
view dat de schrijver met hem
had, naar voren dat de gebruikte
tractiemotor de beste was die hij
ooit had gezien.
Na een uitvoerige technische
beschrijving volgt het hoofdstuk
over de aflevering, beproeving
en indienststelling. Doorwroch-
te geschiedschrijving dat is ge-
lardeerd met historisch waarde-
volle opnamen.
Veel aandacht wordt ook aan de

t-
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1 100-en in de dagelijkse praktijk
besteed. Dan blijkt dat het loop-
gedrag niet optimaal is. Het is

een algemeen euvel, reden
waarom diverse modificaties
worden doorgevoerd.'Spoor-
wegen temmen springende
locs,' kopt een landelijke krant.
De technische aanpassingen
worden stuk voor stuk belicht.
Uiteraard komt ook de plaatsing
van de veel besproken botsneus
uitgebreid aan bod.
Het Íotogedeelte is opgesplitst
naar de verbindingen waarop
deze locomotieven reden. Zoals
Vlissíngen-Roosendaal-Zwolle,
Schiphol-Amsterdam CS-En-

schede en op de internationale
trajecten naar Bad Benlheim en
Emmerich.
Het slotakkoord is gewijd aan de
opvolger van de serie 1100, de
nooit gebouwde 1400. Twee fa-
brieken, Heemaf/Werkspoor en
Alsthom, brengen begin jaren

zestig daarvoor een offerte uit.
De NS-directie kiest voor het
Franse ontwerp. Maar doordat
het de NS financieel niet meer
voor de wind gaat, moet de al

eerder gememoreerde ir. Koster
de Fransen meedelen dat de or-
der voor 34 locs wordt geannu-
leerd. Wat rest zijn tekeningen
en plannen van een moderne
vierassige elektrische locomo-
tief. Het is voor alle betrokkenen
een enigszins onbevredigend
einde van het tijdperk 1100 bij
de NS.-GF
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Alle aanmeldingen berusten
op aanbiedingen van de orga-
nisatoren. Railhobby is niet
aansprakel'rjk voor de juistheid
van de berichten. Opgave van
Railmemo's aan e-mail:
railmemo@scalapublishing.nl
of Postbus 1983,12OO BZ
Hilversum.

NVBS-afdeling 't Gooi
Zaal: MVH-zolder buurthuis 'De

Geus', Geuzenweg 85, Hilver-
sum. Aanvang. 19.45 uur. Toe-
gang: €1,80.
B "nei: Meebrengavond voor vi-
deo, film, dia en beamer! Ge-
mengd p-ogramma door eigen
leden.

NVBS-sectie Twenthe
Zaal: Parochiecentrum St. Jo-
seph, Nieuwe Schoolweg 2, En-

schede. Aanvang: 19.30 uur.

Toegang: €2,00.
1ó rrei: Als pelgrim lar-gs ijzeren

wegen. Diaprogramma door Pe-

ter van der Zanden.

NVBS-afdeling oost (Arnhem)
Zaal: Ontspanningscentrum'De
Uithoek', Noordelijke Parallel-
weg, Wijk Heijnoord, Arnhem.
Aanvang: 20.00 uur. Toegang: €
1,85.

2 mei: Trams in de U.S.A. Dia-
programma door René Platjouw.

Treinenbeurs
Op 20 mei in de Sporthal-Tap-
perij en Feesterij Naastenbest,
Prinses Beatrixlaan 27 te Best.

Openingstijden: 10.00 tot 15.00
uur. Entree €1,50. Inlichtingen:
fax 040-255041, e-mail: m.van-
hout@chello.nl of www.her-
mano.n l/modelspoor.

Show in Apeldoorn
De m.s.c. CJ Apeldoorn organi-
seert ter gelegenheid van haar
1 5-jarig bestaan deze show op 9

juni van 10.00-15.00 uur, adres
Hofveld 52. Ingang bil de fiet-
senstalling. Inlichtingen H. Lin-

denberg. Tel.: 055-541 03ó5.

Stoom Stichting Nederland
Seizoen 2007. Aantal ritten en

activiteiten. Zalerdag 28 april
donateursrit van Rotterdam naar
het Duitse Bochum-Dahlhausen.
Dit ter gelegenheid van het 40-
jarig jubileum van de DGEG. Op
Eerste en Tweede Pinksterdag
27 en 28 mei zljn de traditionele
Stoomtreindagen bij het SSN-

museum, met pendelritten naar
Gouda. Op zaterdag '1 ó juni rit
van Rotterdam CS naar Muse-
ummlijn Goes-Borsele. Op za-

terdag B en zondag 9 september
wordt van Rotterdam Centraal
naar de Maasvlakte in het kader
van het Wereldhavenfestival ge-
pendeld. Medio september,
waarschijnlijk 15, 1ó en '1 7 sep-
tember, wordt een driedaagse
rit naar Thriringen in Duitsland
gehouden. Het rittenseizoen
wordt afgesloten met een sfeer-
volle rit op '1 5 en bij voldoende
belangstelling ook'1 ó december
naar een kerstmarkt in Duits-
land. Info: Lambiek Knepfle (PR).

Tel.: 0314-366852 oÍ
0ó5'1 591748. Meer informatie is

te vinden op www.stoomstich-
tlng.n L

Stoom en modelbouwdagen
Nienoord
Op17 ,18, 19 en 20 mei in hetía-
milieparknienoord in Leek. Meer
info op www.familieparknien-
oord.nl.

Ettelbréck in Luxemburg
G root spoorwegfeest zowel
grootbedrijf als model ter gele-
genheid van de '1 00ste verjaar-
dag van het verkrijgen van stads-
rechten op 9 en 1 0 juni onder de
titel 'Dampwolléken iwwer Ettel-
bréck'. Meer actuele informatie
op www.ettelbreck'l 00. lu.

Beursagenda
20 mei: Haarlem, Spaarnehal Fie

Carelsenplein 1 (bi1 w.c. Schalk-
wijk),
1ó juni: Amstelveen-zuid, Am-
stelveen Col ege, Sartbaan'1 2.

Openingstijden: 10.00 - 15.00

Cobusod, een Belgisch-Fronse moduleboon
Viif jaar geleden besloten enkele leden uon

ModelSpoor Atelier Oostkctmp een boon te

bouuen in schaal 0. De club kctos uoor een

modulaire opstelling zodat de boan ook

buiten het lc,tkaol tentoongesteld kon

worden. Het themo is een Belgisch

stotionnetje met bijhorend emplocement in

het tijdperk II tussen 1935 en 1915.

Jorige Gotlhordbohn volop in ontwikkeling
Wie haluerwege de negentiende eeuw ouer

de Gotthardpas wílde, moest er een bane en

urenlonge tocht per postkoets L)oor oDer

hebhen. Met de opkomst Dan de

spooruegen zag men ol goua het belctng

D o n ee n be trouw bare in ternatio nale

roiluerbíndíng naar het zuiden. In 2007

bestaot de Gotthardtunnel I 2 5 joar en de

ontuikkelíngen stazn niet stil.

De Benelux-Hondekop
in model

In 2007 komt cle nieuwe

hogesne I he idslíj n tusse n Amsterdom e n

Antwerpen/Brussel in dienst. Dat betekent

niet alleen nieuwe treinen oL)er een

nieuwe lijn, maar ook het einde uan de

Benelux-dienst in de huídíge uorm. [n

2007 heett de Benelux4iens! er precies

Dijftig joar opzitten. Voor Rctilhobby is dít
'jubileum' aanleidíng uoor een terugblik.
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Complete 14arklintreinbaan met 20 loks
en div.wagons incl. M en C rails+wissels

bruggen trafo's seinpalen e.d. Tel: 07 I -

54t6366

Vollm er-Boven leiding 45-stuks-rij-
draden-420mm 3x-tbv-kruiswissels 3x-
tbv kruisingen 9x-dwarsoverspanning
3 | Omm tel:076-54 I 4505

Gevr. (grote) trein baan of treinver-
zam eling. MàrklÍn. Fleischmann. mini

Trix e.d. Hoge prijs en contantgeld.
f el. 0299-37 I 238 oÍ íax: 0299 -690 I 93.

Verzamelaarvraagte l<oop H0 en N
trei n e n. Fax en/oí te1.0528-342497.

Amstelveen College, Startbaan l2;
Haarlem-SchalkwÍjk (zon I iuli),
Spaarnehal,

Fie Carelsenplein I (bij winl<elcentrum
Schalkwijl<):

Om te noteren:
Ëurospoo12007 -Jaanbeurs Utrecht:
Gigantisch modelspoor evenement met
vele exposÍties,
aanbiedingen, minstens 50 binnen- en

buitenlanse modelbanen, 800 meter
modelspoormarkt
en veel, veel meer! Als u van treinen
houdt mag u EUROSPOOR niet missen!

26 t/m 28 oktober 2007,Jaarbeurs

Utrecht.
Voor informatie: telefoon
(0299)640354. www.eurospoor.nl
en veel. veel meer! Als u van treinen
houdt mag u EUROSPOOR niet missen!

26 t/m 28 ol<tober 2007,Jaarbeurs

Utrecht.
Voor iníormatie: telefoon
(0299J 6403 54. www. eu ros poo r. n I

Trein & Modelbouwbeurs SMC De

Stoomfluit H oogeveen d.d. Za. 29

septem be r'07 in Hotel Hoogeveen,

Mathijssenstraat I , A28 (afrit 26)

Hoogeveen,van I 0.00- I 5.00 uur.

GROTE TREINENBEURZEN, alle

beurzenvan l0-l5uur.
Op internec www.eurospoor.nl/
beurzen.html

MEI{UN l{ULl: Haarlem-Schalkwijl<

(zon 20 mei), Spaarnehal,

Fie Carelsenplein I (bij wÍnl<elcentrum

Schalkwijk): Amstelveen-Zuid (zat 23

luni),

Uw Railmarkt mag niet meer dan I 30 lettertekens bevatten. Nietvoor handelaren!

Postcode..............

ClubCardnr.

Handtekening

Gezocht Roco N spoor E60Artnr
23295 iijdperk 3. Tel:065245ó I I 7

Gevraagd rreinen en toebehoren van

Trix. Marklin. Fleischmann, Roco etc in

Z, N. Ho. O en I spoor ookzoel< ik Rokal

T-f 0346-563658

StoomlocomotieíBR4 I Roco H0 I D I -

Loc met 4-assige tender/Loc. Model met
geheel recht looppas naastde stoomke-
rel + ook B R 42. Tel: 0 I 62-450867

I k heb op internet elanden voor een

modelspoorbaan gezien en ik had de
vraag of ieman d mij daar misschien ver-
der mee kan helpen.

E-mail:Jasper I 993smit@hotmail. com

Gevraagd oude/gebruikte com ple-
te trein ba n en, treinen en toebe-
h oren: H0-N-2, defect of lopend.
Tel. 0546-5 3 2789.

Gevraagd: treinverzam eling of
blikken speelgoed door
I iefhebber. DÍscrete. serieuze aíwil<-

l<eling. Kontante betaling. Tel. 0299-
640354.

Te koopgevraagd: H0 en N treinba-
n en. Tel. 070-3208802 of06-
5 I 843998.

modelspoorgebied? Plaats dan als all-in abonnee een GRATIS 'Railmarkt' .

Let op! Vol is vol! Niet-abonnees betalen € I 5,- per plaatsing (geldig betaalmiddel bijsluiten). Vul de bon in op
www.railhobby.nlofgebruikonderstaandecouponenstuurdeze ineengeslotenenvelopnaar:

Railhobby . Railmarkt. Postbus 38.3800 AA Amersfoort

AANGEBODEN / GEVRAAGD ls v.p omcirketen)

Naam .................

Straat .................

Woonplaats

Teleíoon..........

Spoor T-[, schul i: I 20 ]! de ideá]e schaal: minder ruimrc dan HO maar reei
handelbaarder dro N. PSK Modelbouw ir al ?0 jaar de rneest complete
ievenncirr vrnÍï nrodelspoormarerialen il Nederland..ÉPOO| rr,rlcÍ laren ln r\eoerrino. t \ f,2r,

PSK Hodelbouw. Ziilweg 2?7, 201 5 CM Hurlem. f > /\
Telefoon 013-517?29 l. Fax 023-5277ó24

Onze treinen rijden zonder vertraging
Onze openingstijden zijn:

woensdag: 14.OO"17.OOuur vrijdag: 10.00-12.OOuuÍ

donderdag: 1o.oo-l2.oouuÍ 14.0o-17.OOuur

14.0O-17.OOuur 19.00-21.OOuuÍ

www.demodelzolder.nl

55^, 1741 GB Schagen, Iel. O22+2L9237

zaterdag: 1O,OO-16.OOuuÍ

Zoekt u iets ? Heeft u iets aan te bieden óf is er een interessant evenement op spoorweg-of

R0iLhobby ls een u lgove v0n tJiïgeveíij Scol0 BV

en versch jnï I 0 mool peÍjoor.

Xen0nweg 31, posibus 38,3800 AA AmeÍsÍood

lel 033-4892900. Ícxr 033-4802281
info@sco opublishing.n

\4 vw ro hobby n

Uilgever
lr/ik Fetvociyon

Lezersservice
Abonnemenlen/odreswijz g ngen

tel 033 4892910
obonnemenlen@sco opubL sh ng n

HooÍdredoclie
Ruurd de J0ng, Pou Kl€yer, N c0 von Roon, Ad

de Zworl Ledenr Rob E ermon, Doif He bloem,

Koos 0skom

Redoclie en l\4edeweÍkers
HugO de B0l J00p Ede, PeleÍ Embrechls, Gu!s
Fetrée, SevÍ en FeÍée, Cock KOe ewljn, Bern0Íd

Lombeir, Roe L nker, l lc]ns von L th, Nu b l\,40Oskafl

lvoÍcVoJe-s Rool,looij -orOosle'on Ho s

Re n1s, P0ul T! p, PelerWjshoke, Ben Wenlink

Redocïie-odres
SÍichting Roilhobby

Poslbus I 983. I 200 BZ Hi versum

tei 06 5l 2591 09, 0pwerkdogen I jdens k0nl00íuren

ro hobby@scolopLrb shing.nl

lJ lslu lend voor redooi one e /okef

Normenbureou
Posïbls I 9B3, I 200 BZ Hilversum

Íel 06-53544736
normen ro hollby@sco opub sh ng n

Kopij
ongevrO0gd ngezonden bljdr0gen worden

0lleen in behondeling genomen indien 0p

disketle00nge everd Alle b jdrogen d enen

voOÍz en 1e zijn von n00rn en odÍes von de

inzendeíe gen00r. nz€nd ngen kunnen

zonder opgove v0n redenen gewe gerd

worden. ndien ierugzendlng \/0n kopij wordl
gewensl dlenl een vo doende geïronkeerde

relouÍenve oppe le worden bijgeslolen.

Vormgeving
Prepress Sludi0 GerlJ0n von de Wollsho0r

iel 033 4805455

LilhogroÍie
Scon Podners BV, lel 033-4808559

Advertenïie-ocquisilie
Hons Reinis

lel 0l I I -672502, Íox 0l I l -672467

mobie : 06-53544736 b.g g 033'4892919
s0les r0 hobby@scolopublishlng.nl

Adverlenl e odm n stÍoiier 1e : 033 489291 9.

for 033 4B0228l

Joorobonnemenl
1 -' ra.rr:nefi€ 47 50

3i!Ê €a4.ó0
inl:rÊ cnoef € 85,'
0n ne obonnemenl € 22.95
Andere onden€24,95
Poslg Ío NedeÍlond I 926691

P0sïchequeÍekening Be giè 000-l 666899-51
L0sse nummers Nederlond € 5,50/€ 6,20 (Belgiè)

0n ne nummer € 2.50
Alle prijzen zijn inclusieÍ BTW.

Nei 0b0nfemeni kon e k gewensl m0meni jfg00n

en wordl oulom0liscl'r verlengd, lenzl u hvee moon

den vóór veruo doi!m schriÍtelijk Opzegï. U 0nlv0ngf

een we komsigeschenk ndien er0p helze Íde 0dres

het ofgelopef j00r geen 0bonnemenl 0p Roilhobby is

geweesï.

OCopyrighr 2007
N els lildez€ u igove mOg woÍden verueeivoud gd

en/0f opef b00r woíden gem00kl d00r midde von

druk,f010k0p e, m croÍ n'r oÍwelkeonderewjze d0n

oot zo-0e .ooÍo-goonoe sc"-e ij^eloestern'g
von de !ilgever

Druk
Hollofd o Pr ni ng

ssN 0t 65-4551
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