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Geboseerd op Nederlandse gebouwen uit de I 9e en de 20e eeuw,met een

groot-stede/ijkkorokter.Verkrijgboor in H0 en in N.
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',' overopgirorekening 192669

(postchequerekening België 000- I 666899-5 [ )

t.n.v. Uitgeverij Scala BV te Amersíoo--

o.v.v. het gewenste product (en de schaal N of l-13 r en

eventueel uw ClubCardnummer. Alle prijzer z n

r: inclusieí btw en verzendkosten. Na ontvangst van

betaling krijgt u uw bestelling opgestuurd

Bestellen kan ook via
www.railhobby.nl

Genoemde prijzen gelden r'm 3 I decerber 2007.

De specio/s

t900t 19002

30002
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Blokpost l3 (H0)
Railhobby-ontwerp'op basisvan het .if.:i:r,r,.,.,.,,

I 50 jaar oudê ori$ineel ter hoogte van \A&iii:dêni.'
bgrlg,aan de oud'è NRS-lijn (Utrecht-Aiíhem) 

:

....'-. :r:,

'CIubCard € 20,95 (Be/gië € 22,95)
(Niet-obonn ees € 25,9 5 I België € 27,9 5)

Bijgebouw (N)
ClubCard € 17,75 (Belg,ë € 19,75)
(Niet-obonn ees € 20,7 5 I België € 22,7 5)
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Bestelservice

Eerdere uitgaven van
Railhobby bestellen?
www.railhobby.nl

P o kket m o d el- occess oires
2 schakel l<asten, I te I efoonpaal, 4 vri j bal l<en,

l0 palen met I 9 borden,4 printplaten met
bewegwijzerborden.Zowel in H0 als in N.

ClubCard € 17,99 (Be/gië € 19,99)
(Niet-obonnees € / 8,99 I België € 20,99)

Verzomelband
Met boekbindersspelden
en jaartalstickers.
€ 13,95 (Be/gië € 16,95)

Codes Prijs per stuk
ClubCard Niet-abonnees

I 9003 € 6,75 (België €7,7s) €7,25 (België€8,25)

t 900 t, t 9002, t 9004, t 9007,
r 9008, I 90 r 5, 30002, 300 r r

€ 8,75 (Belgiè €9,75) € 9,50 (Belgiè € 10,50)

I 9005 € I l,- (Belgié € 12,-) € 12,- (Belgiê € I 3,-)

19007

I 9008 t90t5

van Roilhobby

$eÍnen special
€ 17,50 (Belgrë € 19,50)
(Niet-obonn ees € 20,7 5 I

Be/grë € 22,50)

StaaË special
€ 16,95 (8e/ge € 18,95)
(Niet-abonnees € / 9,50 I

8e/glë€ 21,95)

Light-train special
€ 16,50 (Be/gië € 18,54)
(Niet-obonnees € / 9,50 I

Belgrë € 2l ,50)

R accordementen special
€ 15,95 (België€ 17,95)
(Niet-abonnees € 18,95 I

Be/grë € 20,99)

I tlden specral
€ 15,90 (8elgë € 17,90)
(Niet-abonnees € I 8,90 I

Belgrë €20,90)

Depot special
€ 14,75 (België € I 6,7 5)
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Spoorwegen in de
VS, de hooÍdlijnen:
De crisis rm

t o, ïï,i! i";: :',: :iï,' ::, !,0í, 
"u i,.,,' uerandertngert ondergoon. Veel

lijnen en macttschappilen -Ljn uerduenen, de

passagierstrein ts nog maar een schim uan

die in de hoogtijdagen en de hedendoagse

goederentrein ziet er totaal anders uit.

De Lint von Fleischmonn en
Mehono op de testboon

Achterbosch, een Belgische

Uitgeest werkelijk-
heid en model

24 Met ampet 12.[ttt[t inuoners lijkt
Uitgeest slechts bestaonsrecht te

hebben ols een holte aan de urije

bactn. Niets is echter minder u'aar. Als

knooppunt Don tu. ee drukke,\'oc:rd-Ho llondse

spoorlíjnen is Liitgeest een belangrijke schakel

in de afwíkkeling t on het rei:igersuerkeer

boue n het Noo rd-e e kanaal ge uorde n.

53 De kolkenzuiger

De kolkenzuiger. Zou dit type Doertuíg te

Hollctnds zijn? Enkele mctLen per jaar kwom

deze wctgen in de strctctt en wos het personeel

druk doende met ollerlei mysterieuze

hctndelingen met de zuigínstallcttie in de

putjes in de stoeprond. Een tr:euallige foto in

een boek gaf de aonzet tot het feitelíjke

ontstazn uan het model.

boerentrqm in school Nul
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::Rdillossen en rail lossen zijn lwee verschillende

dingen. Hel eerste is een object, hellweede een

octivileit. Bii het RTM liikt het een toestond.

Woorom? Roils kunnen diverse gewichlen per

kilogrom bezilten. Voor druk en zwoor vervoer

wordt zelÍs UIC ó0 gebruikt. Hel Nederlondse

spoorwegnet heefl long gebruik gemookl von

moximool 54 kg/m. Bijlroms en lichier spoor kon

mel lichter metergewicht volstoon worden.

Moor één ding is duidelijk. Als er in hel spoor ol

overgongen Íussen lwee sporen mel

verschillend metergewicht gereoliseerd

moelen worden, don moet in ieder gevol de

bovenkont profiel gelijk zijn. Bij de RTM ontdekte

de fotogrooÍ een eigen RTM-invulling von deze

bovenkont. Een sluk spoorslooÍ von onduidelijk

metergewicht is mel een plootlos oon een roil

met een kennelijk onder melergewicht

geschroefd en vervolgens is dot mel ongelijk

hoogteproÍiel oon zwoorder spoor gelost. Heï

zol functioneren, moor de vroog is of heï

molerieel deze ongelijke hoogte op prijs stelt,

de schoonheidsprijs krijgt het niet.
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lekenrng ud: www.r0rl.tdtn rl/*r".d*aOOtrarao4t .off.g. Z I oril
ke bovenbouw.pdí, w00r heel veel lechniekover heispooÍle leren v0ll.

Poster

Nederlond uordt geroemd om zijn bollenuelden. De Keukenhof

is doarbij een druk bezocht eDenement. Schitterend oongelegde

porken en tuínen tonen de bloemen uan deze bollen op hun

mooist. Eénzaakontbreektop de Keukenhof: een heuse,

functionele treín. Die moeten we buiten de Keukenhof zoeken.

In dezelfde streek, zo rond Lísse en Hillegom, liggen de

mcttieuen uoor het oprapen. Een uríendelíjk uerzoek eon een

bollenkueker om uanaf zijn tenein de kleurenpracht en een

trein te mogen uostleggen, resulteerde in het bijgaande bewijs.

Deze VIRM werd tussen de twee bouengenoemde plctatsen

Dostgelegd, begin meí 2006.
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8 Bakx Modelteinen
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76 Bison lnternational
16 Brekelmans

Modelbouw
16 Drachten Modelbouw
75 Elotrack

materiolen te uinden. Er was in de door mij bezochte wínkel aan de

Goeuerneurslaan ín Den Haag een uitrine met opgestelde locomotieuen, maor het

ouergrote deel zat Derborgen in dozen die min of meer ordelijk op lange planken

tegen de muur woren opgesteld. Niet uítnodigend en - zoals dat momenteel

omschreuen aordt - stoffig. Díe stofftgheid was niet het olleenrecht uan de

modelspoorwereld, ook de schoenenhandel, om maar een uoorbeeld te noemen,

werkte op dezelfde manier. En níet alleen de Bata. Onktngs heropende een

schoenenuinkel, tegenwoordig ols schoenenspecioalzaak of uoetmode of iets

dergelijks geprofíleerd, ín Hiluersum zíjn bedríjf uolgens de huidige trend. Dot

betekent dus ueel ruimte, príma stoelen, (quasi) kunstwerken op díuerse punten,

schoenen op mooi glas geëtaleerd. Treffend was dat uan de uroegere zaak uit de

joren dertig foto's waren opgehangen. En die toonden precies het imago uan de

modelspoorzaak anno nu: wanden met hoog opgestopelde dozen, een ladder

díe langs een rail toegang gaf tot de hoogst ueggelegde dozen. Die stoffigheíd is

door uele branches reeds lang geleden uerlaten. De modelspoorzaak heeft hem

als een uan de weíníge behouden. Terecht of ten onrechte? In ons

Neurenbergkatern uit maart 2007 hebt u kennis kunnen maken met de ínsteek

uan enkele grote ímporteurs ín Nederlond. Unoniem waren zij in hun mening dat

die gekrítíseerde stoffigheid uerlaten moet worden, wíl de modelspoormarkt niet

definitief zijn aantrekkíngskracht op uooral de jongeren uerlíezen, geuend als

men inmíddels is aan'snelle' computer- en telefoonwinkels. Unoniem waren zij
eDeneens op het punt dat de uergríjzing een oongeproat probleem is, maar dat

terzijde. De eerste fabrikont die het probleem stoffigheíd heeft ctangepakt, is

Mrirklin. Door goed nct te denken heeft dit concern een fílosofie uon Marklin

Shops en Marklín Stores ontaikkeld en dat wordt momenteel met L)erue

uítgedragen en ín praktijk gebracht. In Neurenberg bleken de andere importeurs

geuoelig uoor dit initíatief en er wordt hardop ouer nagedacht dit Mrirklín-concept

te Dolgen. Vía allerlei tussenfctses ziet men ols toekomst het beeld dctt ín één

winkel de grote merken gebroedertqk naost elkaar in separote uitrines staan.

Geen (afgedankte) dozen met íngeruilde aíssels en stootblokken meer díe

letterlijk jctrenlang stof uangen, maor een modern (computer)systeem waarlangs

elk gewenst onderdeel besteld kan worden. De logístieke aegen zorgen uoorts

Door een odequote afhandeling. De modelspoortoekomst ziet er fris en zonníg uít.

Nico uon Rc-ton
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ln een oontol ortikelen zullen de
vele bijzonderheden von de
overwegen bij het spoor uit de
doeken worden gedoon, ln een
vorige oflevering hebben we u in

het onderwerp overwegen ingeleid
en de eenvoudigste overwegen,
de overpoden, onder de loep
genomen. ln diïtweede deel goon
we iets verïellen over vier typen
beveiligde overwegen: de AKl,

de WILO. de AVIO en de AHOB.
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Koploper geen
koploper meer

Het ICM-moterieel dceï binnenkorï zijn bijnoom
Koploper geen eer meer oon, Het Nedlroin

onderhoudsbedrijf in Hoorlem is bezig met een
midlifekuur woordoor nieï olleen het interieur von de

eerste twee series von in totool 261 óakken een
compleet nieuw interieur krijgt, moor ook de

korokteristieke doorloopkop verdwijni, Meer don
zestig procent von dit '190 miljoen euro kostende

project wordt gei'nvesteerd in zoken die von direct
belong von de reiziger zijn,

.{{Ë

Het eerste prototype, treinstel 401'l , ziet er met de aangepaste neus indrukwekkend uít.

Een qroot deel ran d. -. . :l\rie-uren
;: 

-diè 
het management r.al :a.,:-=:-. ,,oor de in-

iir:grijpende revisie van ct .--1,1 .,.-,r'einstellen
heeft geprognosticeer-d. \\ ,, r':- :- .. rnarketing
lermen te spleken. gesfo^,: . ' .êi'groten
van klantwaarde. Met ancier.. .. - ,r'den. de rei-

ziger krijgt door deze technlsi:.= :'.', isie die de
levensduur met nog eens r lj::--- 'a-a-r'r erlengt,
veel meer waar voor z n geid.

Om meteen een paar cunl(-, r ri-r tê fro€-

men: het gehele interieurlr'old:'.'-n.eurvd. De

eerste en tweede klasse krijgen re-s:ectievelijk
comfortabele nieuwe rode en blauir e stoelen,
de deuren worden modern en u'a:sparant
vormgegeven, de reizigers worden r ia een dis-
play op de hoogte gehouden lan de rongste
ontwikkelingen betreffende de i-eis. el komt
draadloos internet en last but not ieasr kriigt el-

ke bak airconditioning. Voorts kriigt elk ICM-

treinstel een ruim (invaliden rtoilei. De beide
andere wc's die elk 'drietje kenner-kt. komen
te vervallen. Volgens Paul Leenders. de prolect-
leidervan NedTrain in Haarlem is de gemiddel-
de verblijfsduur van een reiziger in een ICM-

treinstel dertig minuten. Dat lechh aar-digt vol-
gens hem de reductie van drie naar één toilet
per treinstel.
Voorts verdwijnen bij de 87 tr.einstellen van de
eerste twee series de oude. nret meer gebruikte
keukens en bagagecompailimenien. Die ruim-
tes worden gebruikt om het aantal stoelen uit te
breiden. In totaal komen ei door deze con-
structiewijziging - het ministerie van Verkeer
en Waterstaat moet dan ook loor de verbouw-
de ICM een nieuwe typegoedkeuring afgeven -
2250 extra zitplaatsen bij. Omgerekend bete-
kent dit dat NSR er tien huidige treinstellen bij
krijgt.
Aan het exterieur verandert ook het een en an-

der. Zo vervalt de doorloopkop. Relzigers kun-
nen niet meer van het ene naar het andere
treinstel lopen. Al is dit niet nieuw. Zo'n twee
jaar geleden besloot NS Reizrgers om de door-
Ioopkop buiten gebruik te stellen. Het verdwij-
nen van dit karakteristieke onderdeel van ICM

is volgens Paul Leenders ingegeven door een
aantal facetten.
'Deze balgen bleken vríj storingsgevoelig te

zijn. Het koppelen van de doorloopkoppen le-

verde nogal eens vertraging op. Daar komt bij
dat de cabinedeur in het gangetje was geïnte-
greerd in de deurbeveiliging omdat daar reizi-
gers langs konden lopen. AIs deze deur niet
goed op slot was, werkte het systeem niet. Al-
leen kon je dat aan de deur niet zien. Aan de
buitendeuren echter wel. De doorloopkop
werd nauwelijks nog gebruikt door reizigers die
van het ene naar het andere treinstel liepen.
Een dergelijke installatie is bovendien onder-
houdgevoelig. Daarom komt deze nu te verval-
Ien. Door het verwijderen van deze balg kun-
nen we een gewichtsreductie r,an 1200 kilo per
kop bewerkstelligen. Dat is mooi, want de kop
is in de loop der tijd flink zwaarder geworden.
Denk aan het aanbrengen van de baanruimer.
het inbouwen van Telerail, het apparaat voor
de ritregistratie en de airco in de cabine. In de
cabine veranderl ook het een en ander. Zo kun-
nen de ramen niet meer naar buiten worden ge-

opend.'
De definitieve opdracht van NSR aan NedTr:. -
werd op 18 mei 2005 ondertekend. Op 3 a::.
2006 begon de zogeheten Pre-Try-Out r P.



voor het eerste treinstel, de 4011. Dat werd op
15 decembervan het afgelopen jaarvolgens de
planning aan NSR afgeleverd. Al is de project-
Ieider zo eerlijk om er bii te zeggen dat die over-

dracht telefonisch geschiedde, want de 4011

was nog niet helemaal compleet. Het digitale
informatiesysteem was namelijk nog niet inge-

bouwd, omdat het als gevolg van een late aan-
besteding nog niet voorhanden was. De afleve-

ring van het tweede stel, de 4012, was gepland
voor 23 maart; de start van de serieproductie
was ondertussen al volop aan de gang. Die be-
gon op 5 februari van dit jaar. Eind april, begin
mei worden de 4011 en 4012 in gebruik geno-

men. Eind 20i0 moet het verbouwingsproiect
zijn afeerond.

Saillant detail: voordat op 10 november 2006

werd begonnen met de verbouwing van het

tweede treinstel werden zo'n 1300 veranderin-
gen doorgevoerd ten opzichte van het eerste
prototype. Paul Leenders: 'Dat lijkt veel en dat
is het ook. Ondanks het feit dat je met driedi-
mensionale computertekeningen werkt, kun-
nen er in de praktijk bepaalde zaken toch an-

ders uitzien. Over het algemeen gaat het om
kleine wijzigingen.'
Voor de verbouwing van de 261 bakken heeft
NedTrain sterk gekeken naar het productiepro-
ces in moderne autofabrieken. De tijd van 'we

kijken wel wat er allemaal over ons heen komt'
zoals min of meer geschiedde tijdens de bourv
van de 315 lCR-bakken voor NSR is wat Paul

Folie primeur
De serieproductie kent een nieuw feno-
meen: de ICM-stellen worden na het aan-
brengen van een gele laklaag voorzien van
geel/blauwe clearcoat. Deze folie fungeert
als toplaag. Volgens projectleider Paul
Leenders is deze folie onderzeer hoge druk
gemaakt en is de kwaliteit ervan beter dan
welke verf. 'We hebben al een paar keer
treinstellen beplakt. Denk aan de Olympi-
sche VIRM en Koploper. En aan de diverse
reclamestellen. Maar die Íolie gaat er na
een bepaalde tijd weer al. Het nieuwe spul
bliift vijftien iaar zitten en is dus een pri-
meur. Een van de voordelen is dat graffiti
een stuk moeililker is op te brengen. Bo-

vendien kan dit straks gemakkelijker wor-
den verwijderd. Ook brengen we op de rui-
ten antikrasfolie aan.

Leenders betreft. r. oltooid verleden tijd.
'We hebben een nleur, lijnproductieconcept
ontwikkeld en werken r eel meer volgens het
modulaire principe. Daarbii worden we bijge-
staan door een twaalital externe leveranciers
van wie we een aantal bii rvijze van spreken
hebben heropgevoed. Deze bedrijven weten
nu precies wanneer \\'e \\'at \\'illen hebben. Dat

luistert net als in de auto-industrie heel, heel

nauw. Niet voor niets dat u'e momenteel een

tiental oud-werknemers lan \edCar aan het
werk hebben. Vroeger bestelden \re om een
voorbeeld te noemen een r-aantal stoelen. Die

werden op een gegeven moment afgeleverd en
in het magazijn opgeslagen. Dat kostte veel
ruimte en je moest maar zien hoe die stoelen er
na verloop van tijd uitzagen. \u bepalen we deDe kopbak van treinstel 401 2 wordt op 26 januari 2007 ín Haarlem onder handen genomen

Het interíeur wordt geheel gestript. Er komen dríe aan de buitenkant herkenbare zoneringen: voor rust, werk en praten
Er moeten meer recreatieve reizigers worden gelokt. En zakelijke reízigers díe in de daluren de trein nemen.
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I lnkoop-verkoop-ruil van alie bekende merken. )
I ZatarÀaa 11 mai an 1Q.,,-,,.+,,. 111117 aI ::ï;;ïï,1íïJ:J,ii1ïil::1ï:l I
1 lnl.: wwwmodelspoorbeurs.nl en/of Tel: 030-601340 | , )L---:',y-yy"yyy---)

'{Nen*íw{ Occasisrcs
Voor inruil, inkoop & verkoop van occasiontreinen

Krakkedel 26 Openingstijden:
6686 l\lB Doornenburg VrUdag 9.30 uur - 1 8.00 uur
Tel.: 0481 - 42 44 84 Zaterdag 9.00 uur - I 7.00 uur

www.wentin koccasions, n I

Bokx Modeltreínen

SpoorTï, schaal l; | 20 is dê idealë ichaól: mind€r ruifttê dan HO mur veel
handelbaarder dan N. PSK l4odelbouw is rl ?0 iaar de me*t complete
lseÊnciet 6trTï frodelspoormareÍialen in Nederland.

PSI{ Ftodelbouw, Ztjlwêg 1?7, 20 t 5 CM Hurtem.
Telefoon 013-527719 l, Fu 0?3-5277ó1,1

., ,,.S',:.&:'{ , BEIIRS DORDT
Zondag 15 april 09.30 15.00 uur.
--400 m talels -- 50 standhouders--

De leukste beurs voor
MODELTREINEN & SPEELGOED

Reelandhal Halmaheiraplein 35 3312 GH DORDRECHT
Entree € 2,50 / leden gratis (<12 jr € 0, 50).
Inlo: 0 I 82-538086 gspoor@kabelfoon.nl

0183-501222w.mdolislager@freêler.nl Web:wwrv.hemano.nl,'dordt

Nu met nog meer excellente
mogelijkheden om uw
modelbaan te ontwerpen

WinRail 8 het modelbaan ontweÍp-
programma voor zowel standaard
rails (ruim 'l50 Ieveranciers) als voor
het ontwerpen met flexibele rails (of
voor een combinatÍe van standaard rails met flex rails) is nu uitge-
breid met o.a. de volgende extra voordelen:Werktafel templates,
bovenleiding, kodsluiting detectie, hoogte controle kruisende rails,
teken tools, parallel spiralen, voor flex rail nu ook weergave waar
kleinste radius, afzaaglengtes links/rechts, f lex rail opti maliseren,
Landschap indeling en keuze afdruk bereik, etc.,etc., etc..

Meer informatie en demo: www.winrail.nl

MVB Scíentific, deTuun 8, 9163 JW Nes-Ameland.
Tel 0519-54339Í. Fax 0519-542961. info@mvb.nl
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Crotestraat zuid 1 36

/60/ CW Almelo

Tel. 0546-81 2981

tax 0546-851 ll0
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De verbouwde ICM's hebben diverse ínnovative snufjes. Zo zít
de afvalbak níet meer aan de zijkant maar aan de achterkant
van de stoel. Het legen gebeurt door de afvalbak een kwart slag te draaíen.

dag waarop de leverancier de stoelen moet
br-engen, zodal ze meteen vanuit de rrrachtwa-
gen het rijtuig in kunnen worden gebracht. We

hebben een flinke efficiency slag gemaakt.'

Paul Leenders vertelt dat NedTrain de regie

zeer strak bepaalt. Zo zijn enkele van zijn men-

sen bij een Italiaanse producent van de tussen-

wanden langsgegaan om daar het productie-
proces te bekijken. 'We vroegen op een gege-

ven moment naar het productieplan. Dat was

er niet. Bij hun toeleverancier die de mallen
maakte was evenmin sprake van een produc-
tieplan. Die mensen gingen er vanuit dat we

toch een paar maanden vertÍaging zouden op-

lopen. Vroeger rras dat zo. nu is daar geen spra-

ke meervan. Alles luistert heel nauw. Als de ver-
bouwing door gebiek aan onderdelen nu stil
komt te liggen, kost dat tussen de 50 en 100.000

euro. De auto-industlie heeft geleerd hoe het
moet. We maken marimaal gebruik van de toe-
leveranciers. Bourvden \\'€ \'roeger in drie, vier
dagen een toilet op. nu plaalsen we een aange-
leverde wc binnen acht uui. \\'e moeten'm al-
leen in twee delen naal binnen brengen in ver-
band met de ruimte.'
De verbouwing van het IC\I-materieel past bin-
nen de nieuwe treinformule-s dje NS Reiziqer:s

heeft ontwikkeld om de dir eise producten hel-
der en duidelijk te presenteien. \\'at het mate-
rieel betreft vallen die formules in dne segmen-
ten uiteen: de categorie Spiinier. rraartoe de
verbouwde driedelige en stl'aks ook tu'eedeli-
ge Sprinterc behoren evenals de nieurve Sprin-
ters die in 2008 instromen. De gerniddelde reis-

tijd met dit materieel bedraagt rijftien minu-
ten. De categorie lntercitl'. gemrddelde reistijd
een half uur, bestaande uit getrokken lC-trei-
nen, verbouwde koplopers en de VIRIVI-trein-

stellen. De derde categorie behelst de HST en
kent de Thalys, ICE en op ter.mijn de veltraagde
hogesnelheidstreinstellen r an ,\nsaldo. De ge-

middelde reistijd bedraaqi hier Ineer dan der-
: ::: : .ir.ji-l::::jr:j-:. . ... . ,l
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Aan de middenbak van ICM 4012 wordt ook hard gewerkt

Het níeuwe interieur ín de tweede k/as. Let op de fraai vormgegeven
deur.

tlg mrnuten.

Teksl & Íolo's: Guus Ferrée

Het nieuwe líjnproductieconcept ín beeld. De 401 2 f ungeert als

líjdend voorwerp.
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Hèt woord hoofdlijnen heeft hier
twee betekenissen. In de eerste slaat
het op de grote maatschappijen, die
zich nu concentreren op goederen-
vervoer over druk bereden hoofdlij-
nen en die de veryoersarme zijlijnen
liever kwijt dan rijk zijn. In de tweede
geeft het aan dat het onmogeliik is

om in het bestek van dit aÉikel over
een land met de omvang van de VS
op details in te gaan, AIs staftpunt is
qekozen iuni 1970, de maand waarin
Penn Central (PC) het faillissement
heeft aangevraagd. Deze gebeurtenis
markeeft het begin van de donkerste
jaren in de spoorweggeschiedenis
van de VS, maar toen is ook een pro-
ces op gang gekomen dat tot een op-
merkelijke opleving van de spoorwe-
gen heeft geleid.
De Penn Central failliet, nog geen
drie jaar na het ontstaan uit de fusie
tussen de aaftsrivalen en de num-
mers een en twee op de ranglijst van
spoon/egmaatschappijen in de VS:
Pennsylvania Railroad (PRR) en New
York Central (NYC), met daarin ook
opgenomen de al eniqe jaren in staat
van faillissement verkerende New York Haftford
and New Haven (NYH&NH). Hoe kon het zo ver
komen en wat waren de gevolgen? Voor een be-
ter begrip moet eerst een breder perspectief ge-

boden worden.
Op dat moment stonden de spoonrregen er niet
bepaald florissant voor, de winsten waren laag
en het marktaandeel kalfde door concurrentie
van vooral de vrachtauto voortdurend af. De be-
langrijkste oorzaken daarvan waren verouderde
en starre werkregels en overheidsbemoeienis,
hoevreemd het laatste ook mag klinken vooreen
land met zoveel aanhangers van de vrije markt.
De overheidsbemoeienis was ingegeven door
het wantrouwen tegen de opkomende grote be-
drijven, die heerste onder de middenklasse aan
het eind van de 19de en het begin van de 20ste
eeuw. Grote bedrijven, was de gedachte, zouden
streven naar een monopoliepositie om vervol-
gens daaruan over de rug van de gewone man te
gaan profiteren. Dit wantrouwen heeft in 1890 ge-
leid tot de Sherman-wet die monopolies verbood
en de overheid de mogelijkheid gaf fusies die
achteraf als monopolistisch werden aangemerkt,
terug te draaien. Deze wet was niet specifiek op
de spoorwegen gericht, in de ee6te decennia
van de 20ste eeuw zijn wel een aantal wetten aan-
genomen, die de vrijheid van spoonvegen aan-
zienlijk beknotten als het ging om fusies, overna-
mes, lijnsluitingen en tariefswijzigingen. Wat de-

IO

klanten of wie erverder in zijn of haar
belangen geschaad zag, hieItegen be-
zr,vaar konden maken. De ICC had de
bevoegdheid een voorstel te weige-
ren of onder voorwaarden goed te
keuren. Zo kon het gebeuren dat een
fi nancieel gezonde maatschappij een
tariefsverlaging werd onthouden,
omdat een zrvakkere buur deze zich
niet kon veroorloven en dus het on-
derspit zou delven. Verder waren fu-
sies tussen maatschappijen met paral
lelle lijnen nagenoeg onbespreek-
baar.Zo blerren tussen twee plaatsen
wel meerdere lijnen van verschillen-
de maatschappijen bestaan, maar
vaak met het gevolg dat elke lijn over-
capaciteit had en/oíre weinig vervoer
om te renderen. Hoe zeer men het
ook kan betreuren dat een bepaalde
lijn of maatschappii is verdwenen. in
het begin van de 20ste eeuw lag er te-

veel spoor: zes routes tussen Chicago
en Omaha, vier routes tussen New
York en Buffalo, om maar een paar
voorbeelden te noemen, is te veelvan
het goede gebleken. Door de over-
heidsbemoeienis door middelvan de

ri:l:t:::iillï+,,ï:if

ze aangaat werden de spoorwegen steeds verder ICC is de concurrentie tussen de spoor.wegen on-
onder toezicht van een overheidsorgaan met de derling min of meer kunstmatig in stanC gehou-
naam Interstate Commerce Commission (lCC) den, waardoor de spoor.wegen als geheel zijn
gesteld. De ICC moest waken over het in stand verzwakt. Wat men niet tijdig heeft ingezien, is
houden van concurrentie tussen de spoonrregen dat de concurrentie niet meer tussen spoorwe-
onderling. De ICC was al opgericht in 1887 maar gen onderling plaatsvond, maar tussen vetvoers-
kreeg pas echt invloed metwetgeving ontstaan in systemen: het spoor versus de weg of het water.
de eerste decennia van de 20ste eeuw. Uiteinde- De spoorwegen valt misschien te venr.ijten dat ze
liik moest elke fusie, overname, lijnsluiting of ta- niet gelobbyd hebben voor mrnder overheidsbe-
riefvrijziging ter goedkeuring aan de ICC voorge- moeienis, maar deze handhaafde wel een soorl
legd worden, waarna andere maatschappijen, van veilige status quo. Het hveede probleem

iÏÉïif,illf !ii:-ttl':gr:1:

vroeger vormden de zogenaamde box cars de ruggegraat van het goederenwagenpark van
de spoorwegen in devS. Maar het arbeidsintensieve laden en /ossen en meestalde
noodzaak van voor- en natransport, maakten het wínstgevende pakketvervoer dat met deze
wagens plaatsvond, een gemakkelijke prooi voor het wegtransport. Nu is de rol van de box
car, zelfs van deze moderne varíant, veel minder belangríjk. Etgin oR, Bjuli 2003.

Spoorwegen In de
VS, de hoofdllj nen

DE CR/S/S rrliHrr

Het spoorweglondschop in de
VS heeft in de ofgelopen decennio
grote veronderingen ondergoon,
Veel lijnen en mootschoppijen zijn

verdwenen, de possogierstrein is nog
moor een schim von die in de

uit, Met dit tweedelige ortikel wordt

von de huidige stond von zoken op
de hoofdlijnen gegeven,

hoogtijdogen en de hedendoogse
goederentrein ziel er totool onders

noost de geschiedenis een overzicht





Een van de goederen díe veel
spo o rw e g m a atsch a p pí j e n v a n e e n

faillissement gered heeft, ís steenkool;
voor bulkgoederen is de weg geen
alternatíef en waterwegen spelen ín de VS

niet zo'n grote rol als ín Nederland. Deze
kolentrein van Utah Railway getrokken
door de SD40-2'en 900ó,9003,9012 en
9005 demonstreert, terwijl een enorm
rookgordijn wordt opgetrokken, nog een
ander fenomeen: de lange goederentreín.
De door wetgevíng bepaalde grote
trernbemanningen heeft geleid tot de
benadering waarom twee treinen rijden
als het ook met één kan, met de
bedoelíng het maxímale tonnage per
treinbemanning te vervoeren. Panter UT,
15 mei 1999.

Echter, als hetvoor een deel van het
traject bergop gaat, is er extra vermogen
nodíg, te leveren door een helperset díe

verderop in de trein zoals hier of achteraan
geplaatstwordt. De SD40-2'en 9001 ,

9008,901 1,9007, SD35 3108 en
huurlocomotíef GP10 1030 GWRX helpen
hun zusters vooraan een handje. ln totaal

is er 28350 pk beschíkbaar en nog gaat
het met een slakkengangetje richting

Soldter Summit. Panter UT, 15 meí 1999.

Parailelle lijnen zijn niet altijd een s/echte zaak: van
Wínnemucca NV tot Wel/s NV /iepen de lijnen van de SP
en WP nagenoeg naast elkaar en hoewel concurrenten
op de route 5a/t Lake City UT-San Francisco CA reden,
kwamen beíde tot het ínzicht dat een dubbelsporige lijn
gemakkelíjker te exploíteren is dan twee enkelsporíge, zo
werd de SP-lijn gebruikt voor treínen ín westelíjke richtíng
en de WP-lijn voor treínen in de oostelijke ríchting. Op
het moment van de foto zijn beide opgegaan in de IJP:
AC4400CW 144 (ex-SP), SD70M 731 (een EMD-
demonstratielocomotiefl en AC44/ó)CW 7325 IJP te
Palisade NV, 22 meí 1999.
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heeft deels ook met overheidsbemoeienis te ma-
ken, sommige staten hadden wetten uitgevaar-
digd, die treinbemanningen van zes of zeven per-
sonen voorschreven, naast een machinist en sto-
ker ook nog een conducteur, een of meer rem-
mers plus rangeerders. De eerste twee stonden
vanzelfsprekend op de bok waar vaak ook nog
een remmer een plaatsje moest vinden, de overi-
gen hadden een plaats in de befaamde caboose,
overigens een woord dat verwant is aan het Ne-
derlandse woord kombuis, aan het eind van de
trein. Daarnaast was er nog een wet uit het begin
van de 20ste eeuw die bepaalde dat het afleggen
van 100 mijl overeen kwam met een dagwerk. Al
deze wetten zorgden eruoor dat de voordelen
van technische vooruitgang niet volledig benut
konden worden. De aanschaf van snellere en
sterkere locomotieven betekende dat een trein-
bemanning veel eerder recht had op een dag-
loon. Verbeterde remsystemen maakten de rem-
mer overbodig. De komst van centraal bediende
wissels maakte veel rangeerders overbodiq. En:
wat heeft een stoker te doen op een dieselloco-
motief? Maar ondanks dat maakten deze be-
roepsgroepen deel uit van de treinbemanning.
Een complicerende factor bij het terugdringen
van de groottevan de treinbemanningwas datde
vakbonden strikt per functie waren georgani-
seerd. Bij de afschaffing van een functie was
daarom gelijk het voorbestaan van een hele vak-
bond in het geding. Starre en verouderde werk-
regels moeten de spoorwegen natuurlijk ook
zichzelf aa n rekenen. Veel topmanagers waren in
de eigen organisatie opgeklommen of kwamen
van andere spoonvegmaatschappijen; bedrijfs-
blindheid en naar binnenqerichtheid waren niet
vreemd bij de spoorwegen. De overheidsbe-
moeienis gecombineerd met starre en verouder-
de werkregels leidden tot een verminderde slag-
kracht en dus ook concurrentiekracht en, omdat
als eerste het meest lucratieve veruoer ten prooi
viel aan het wegvervoer, lagere winsten. Maar
wat is er problematisch aan lage winsten - of be-
ter lage rendementen - op geïnvesteerd vermo-
gen? Als een bedrijfstak in zijn geheel een laag
rendement heeft, zijn investeerders niet bereid
daarin geld te steken omdat ze ergens anders
meer kunnen verdienen. Hierdoor bleven de
spoorwegen verstoken van nieuw kapitaal, no-
dig om de infrastructuur te verbeteren, de win-
sten waren daarvoor ontoereikend en door de
slechte re!dementen was lenen ook geen optie.

Qmdatverbeteringen uitbleven werd de concur-
'ientiepositie nog slechter,.waardoor de rende-
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Ook hter heeft a[ heel lang geen treín meer
gereden, Sodus NY, 1 2 oktober 2004.
Soms wordt door een kleine maatschappíj
de herínnering hoog gehouden aan de
gef aíll e e rd e m a atsch appijen i n het
noordoosten.

gen zaten dus in een neerwaattse spiraal.Het
noordoosten was zeker niet het enige probleem-
gebied, in het Midden-Westen vochten drie
maatschappijen al jaren voor hun vooftbestaan:
Chicago Rock Island & Pacific, Chicago Milwau-
kee St. Paul & Pacific en Chicago & Nofthwes-
tern. Hoewel in financiële moeilijkheden waren
deze drie toen nog wel solvent. Welke extra fac-
toren hebben er toe geleid dat het als eerste hele-
maal mis ging in het noordoosten, het gebied dat
doorzowel de PRR als de NYC bediend werd? De
regio kende veel doublures in de routes en rela-
tief veel zijlijnen die slecht rendeerden. Daar-
naast zijn de afstanden korler dan in het westen,
waardoor de voordelen van het spoor minder tot
hun recht komen.Ook is er na de Tweede We
reldoorlog veel industrie verdwenen. En als Iaat
ste, door de hoge bevolkingsdichtheid in het
noordoosten waren er veel reizigerstreinen. De-
ze waren verliesgevend, maar konden vaak niet
of pas na moeizame procedures opgeheven wor-
den. En wat betl'eft de PPR en NYC zelf? De ge-

Legenda

- 
e\.1

..tr.
_L\
* I*HR

- 
K- r\ \\-li&\Íl

* }t c\ PRR
l,tst.

* Iècadios

a sbil

NYstur laftorringy

Een overzichtvan de spoorwegmaatschappíjen in de problemen, de PRSL (Pennsylvanía-
Readíng Seashore Lines) was wel solvent, maar was een dochterondernemíng van de PRR
en Reading. Niet aile Iijnen zijn weergegeven. Merk op dat maar twee maatschappijen (EL
en PC) Iijnen hadden ten westen van Buffalo NY.
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Deenigelocomotíef SW1 2óvandeTowanda-Monroeton Shíppers Lifeline isince<:,-=-
van de LV geschilderd, inclusíef de blackdiamondvlag, lange tijd het symbool van L\,,

Monroeton PA,2 oktober 2004.
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Deze SW8 van de North Shore Raílroad, híer ín de vroege
ochtend op het emplacementvan de daarmee gelíeerde
Wellsboro & Corníng, heeft de kleuren van de EL,

Wellsboro PA,4 oktober 2004.

dachte achterde fusie was goed. Erwaren te veel
doublures in het gecombineerde routenet. Na

keuze van de meest economische routes en het
afstoten van de ongebruikte, zouden de hieruit
voottvloeiende besparingen voldoende moeten
zijn om een goed renderend bedrijf te laten onl
staan. Dat het niet zo uitwerkte, heeft een aantal
ootzaken. De grote verschillen in bedrijfscultuur
en het onvermogen in alle lagen van de organi-
satie om samen tewerken. Nietverwonderlijk na-

tuurlijk: de fusieparlners waren per slot van reke-

ning meer dan een eeuw aaftsrivalen. Het te snel
invoeren van de nieuwe routestructllur: dit heeft
tot een enorme chaos in de treinenloop geleid,
waarbij complete treinen zijn zoekgeraakt. Ge-

heel naar de mode van die tijd heeft met name de
PRR veel geld in diversificatie gestoken, geld dat
beter aan onderhoud en verbetering van de in-
frastructuuren het rollend materieel besteed had
kunnen worden. Ten slotte: beide maatschappij-
nen waren in financieel opzicht al te zwak. Hier-
door was de staat van onderhoud van zowel de
infrastructuur als het rollende materieel zo slecht
dat ontsporingen en defecten aan rollend mate-
rieel aan de orde van de dag was, wat een geor-

dende exploitatie onmogelijk maakte. Natuurlijk
waren er in de geschiedenis van de spoorwegen
al eerder faillissementen. Maatschappijen van
naam en faam, zoals de Union Pacific en de Che-

sapeake & Ohio, hebben meerdere doorstaan.
De komstvan nieuwe financiers maakte dan een

doorstan mogelijk. Maar nog nooit waren de pro-
blemen zo ernstig en zo groot in omvang, want
dit was het grootste faillissement ooit in de ge-

schiedenis van de VS. De gevolgen van dit faillis-
sement waren acuut en desastreus. Acuut omdat
de onmiddellijke staking van alle treinverkeer
dreigde. Dan zouden meer dan 200.000 forensen
niet op hun werk kunnen komen en bedrijven
zouden stil komen te liggen, omdat de aanvoer
van grondstoffen stokte, met alle economische
gevolgen van dien. Desastreus vanwege de om-
vang en het domino-effect: een aantal maat-

ËXïËÁ OI{LIÍSE
Meer welen over de

hooÍdlijnen in de USA?

Kijk op www. roilhobby,nl
Grolis voor obonnees!

De Finger Lakes Railway heeft inspiratie gevonden ín het schema dat
de NYC op de locomotíeven voor goederentrein aanbracht, GP9's
1702 en 1701 te Himrod NY, 11 oktober 2004.

Verdwenen nomen
ln de joren vijftig von de iwintigste eeuw woren er 134

Closs I mootschoppijen, Om diverse redenen zijn een
groot oontol mei soms illustere nomen verdwenen, ln dit

koder worden een oonïol kort behondeld.
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Atchison Topeko & Sonto Fe
(AT&SF).

Al opgeríchtin 1859, maar de eerste rails
werden pas ín 18ó8 gelegd. Ondanks deze
trage start groeíde deze maatschappíj uit
tot een belangrijke verbínding tussen
Chicago en het zuiden van Caltfornië.
Vooral bekend geworden door de
beschíldertng van de locomotieven voor
passagíerstreínen dÍe geinspireerd was op
de ceremoniêle hoofdtooi van een
indianenopperhoofd. In 1995 is de AT&SF
gefuseerd met de Burlíngton Northern
(BN). De naam van de nieuwe maatschappíj
is Burlington lVorthern Santa Fe (8NSF).

Boston & Moine (B&M).
Deze maatschappíj bediende de staten
Massachusetts, V er mont, New Hampshire
en Maine. Een belangríjk kunstwerk is de
Hoosactunnel, de bouw van deze bijna I
kílometer lange tunnel duurde 25 jaar en
kostte 195 arbeiders het leven. Bij de
opening in 187ó was dit de op een na
langste spoorwegtunnelter wereld. Na het
{aíllissement in 1970 maakt deze
maatschappíj deel uit van Guílford
Transportatíon en bestaat alleen nog op
papier en kan ook geen aanspraak meer
maken op C/ass lstatus.

Bollimore & Ohio (B&O).
Hoewel niet de eerste spaorweg-
maatschappíj in de VS was dit bij de start
van de treínloop ín 1830 wel de eerste
openbaar-vervoerder. Eerdere spoorlijnen
waren striktten behoeve van een
vervoerder aangelegd. ln 19ó3 kwam de
B&O onder controle van de Chesapeake &

O hí o (C &O). O m b el astí ngte ch n r sch e

redenen bleef B&O op papíer bestaan,
maar was een lege huls geworden,
uíteindelíjk na een bestaan van 158 jaar
werd de B&O ín 1986 opgeheven.

CentrolPocific (CP).
ln 1Bó2werd de Pacifíc-Railwaywet
aangenomen! als resultaat daarvan werd
de CP opgericht met als doel vanaf
Sacramento CA oostwaarts te bouwen tot
een nader te bepalen ontmoetingspunt
met de Uníon Pacific (UP) díe westwaarts
bouwde vanaf Qmaha NE. ln 1Bó9 werd dit
a ntm o etí n gsp u nt P r o m o nto ry te n no o r d e n

van het Great Salt Lake in de staat Utah.
am praktísche redenen werd uiteindelijk
Ogden UT als uitwisselpunt vastgesteld.
Al gauw kwam de CP onder controle van
de Southern Paciííc (SP) en /eidde daarna
een papíeren bestaan, pas in 1959
fuseerden de CP en de SP.

Chicogo Milwoukee
St. Poul& Pocific (CMStP&P),

Deze maatschappij voltooíde 1909 een
tr a n sc o nti n e nta I e v e rbí n dí ng. Al s
Iaatkomer moest het opboksen tegen de
al gevestigde Great Northern (GN) en
Northern Pacífic (NP). Bekendheid werd
v e rw o rve n m et d e g e ël ektrifí cee rde
oversteken van de Rocky Mountains en het
Cascadegebergte. Door de lasten van de
bouw van de lijn naar de Grote Oceaan in
combinatie met het geringe vervoer
daarop was de financiéle positie altíjd zwak
en met het ontstaan van de BN in 1970
waarin de 6À/ en NP opgingen, werd de
situatie nog slechter. In '1977 werd
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Ook overhetdstnstanttes, in dit geval het Connecticut Department oí
Transportatlon, doen mee: hun GP 257 heeft de kleuren van de
NyH&NH, New Haven CT, 21 december 1994.

De fusíe tussen de AT&SF en BN betekent het einde voor het
befaamde Warbonnet-schema: Dash9-44CW 674 is híer íngeklemd
tussen twee soortgenoten die al de kleuren van de BNSFhebben,
Caliente CA,21 april 1999.

opnieuw en nu voor de laatste keer faillis-
sement aangevraagd. Als laatste redmiddel
werd in 1979 de líjn naar de Grote Qceaan
opgeheven, waarmee deze de eerste en
enige transcontinentale lijn werd, díe
verdwenen is. Het mocht níet baten, want
in 1985 viel het doek voor de CMSTP&P.

Denver & Rio Gronde Western
(D&RG\ /),

Een voorbeeld van een zogenaarnde
bridge carrier: een maatschappij die twee
of meerdere andere maatschappijen met
elkaar verbindt, terwijl er langs de eigen lijn
relatief weínig vervoer ís. Zo verbond de
D&RGW de Missouri Pacífic (MP) vanaf .

Pueblo CO via de Tennessee-Paslíjn met de
Western Pacífic (WP) te Sa/t Lake Cíty UT.

De combinatíe MP D&RGW enWP was een
geduchte concurrent van de
transcontínentale route van de UP en SP.

Het zwakke punt van een brídge carrier
werd duidelijktoen in 1982 de UP de MP en
WP overnam en de verkeersstroom van de
WP en MP via UP routes werd geleid. Het
voortbestaan van de D&RGW was ín

gevaar. Redding kwam van een alíebaron
uit Denver. Deze verschafte níeuw kapitaal
en in 1987 nam de veel kleinere D&RGW de
SP over, waarbij de naam D&RGW
verdween en de SP bleef voortbestaan.

Gulf Mobile & Ohio (GM&O).
Zoals vaker is de maatschappij ouder dan
de naam, de ontstaansgeschiedenis begint
in 1836 terwijl de naam Gulf Mobile & Ohio
pas vanaf 1938 werd gevoerd na de fusie
van de Mobile & Ohío met de Gulf Mobile
& Northern. Deze twee wat kwakkelende
maatschappijen b/eken sarnen toch sterk te
zijn, want uiteíndelijkwerd door nog een
fusie zelfs Chícago IL bereikt, waardoor er
een directe verbtnding tussen de Golf van
Mexico en de Grote Meren ontstond. In
'1972 werd met de lllinois Central de lllinois
Central Gulf gevormd, deze maatschappij
noemde zich een aantal jaren later weer
lllinois Centra[.

Louisville & Noshville (L&N),
Ontstaan in 1850 met toestemming om van
Louisville KY naar de grens rnet ïennessee
in de ríchtíng van Nashvi/le te bouwen. ln
1859 werd de laatstgenoemde plaats
bereikt en daarna volgde een gestage
groei tot een maatschappij met 10579 km
aan lijnen ín 13 staten. Deze maatschappij
werd tíjdens de burgeroorlog ( 861 -18ó5)
zwaar getroffen, doordat ze geografisch
midden tussen de strijdende partijen lag.ln
1971 kwam de L&N onder controle van de
Seaboard Coast Líne om ín '1982

opgenomen te worden ín de Seaboard
System Railroad.

Southern Rcilwoy (SR).
Díepgeworteld in het zuíden en hoewel
pas in 1894 de naam Southern Railway
ontstond, kan de geschtedenis van deze
maatschappij tot 1 830 teruggevoerd
worden. Kenmerkend voor veel grote
m a atschap pijen i s d at uítei ndelijke
systeem terug te voeren is tot vele
tíentallen, ín dit geval 150, kleinere
maatschappijen die in de loop der jaren
zíjn samengeklonterd. In 1982 werd met
de Norfolk & Western gefuseerd, de zo
ontstane maatschappíj kreeg de naam
Norfo/k Southern aígekort N5.

Western Pocific (WP),
Êen laatkomer op het spoorwegtoneel,
opgericht in 1903 om een alternatief te
vormen voor de SP-líjn over de Donner Pas
door het Síerra Nevadagebe rgte, voltooide
het in 1910 een líjn van Oakland CA naar
Salt Lake City UT. Hoewel met minder steíle
hellíngen en een lagere hoogte dan de lijn
over Donner Pas, was de pr|js een lagere
route en een tracé door de verraderlijke
Feather River Canyon waar overstromíngen
en vallend gesteente een bedreiging
vormden voor een goede exploitatie. ln
1982 werd de WP overgenomen door de
UP.

schappijen in de dilecte omgeving, die elk voor
zich al in de financiële ploblemen zaten, raakten
nog dieper in de problemen en enkele zagen
geen andere uitweg dan ook faillissement aan te
vragen. Er dreigden zeifs problenten voor de nog
wel solvente maatschappijnen in het zuiden en
westen, die voor een deel aihankeliik van de ver-
voersstroom van en naar hel noordoosten wa-
ren. Na een studie van de situatie bleek een door-
start niet mogelijk. De verliezen \\'aren te groot:
bijna $ 900.000 per dag en de kosten loor het ver-

beteren van de baan en het lolle;rde materieel
om weer tot een geregelde erploitatie te komen
waren te hoog. De enige optie rr'as liquidatie. Dit
hield in dal een groot deel 12 ps, sp6orr,r egfle I

in het noordoosten zou vet.dl'jinen. tr,at op zijn
minst een rimpeling in de e. on, 'nie zou r eroor-
zaken. En een slechte economie betekent onte-
vreden kiezers. Dus de regeiing kt am tot de con-
clusie dat zij aan zet \\'as. \'ool de duideliikheid:
de toen zittende president rras Rlchaid Nixon en
die had elders in de u'ereid ai problemen ge-

noeg, een transporlcrisis bitna op de stoep van
hetWitte Huiswas dus hoogst onn'elkom, Terurijl
de regering Nixon zich olei mogelijke oplossin-
gen boog, werd onder de r oor de spooruregen
geldende faillissemensrr elge\ 1ng Penn Central
gaande gehouden. Kenmeikend voor de VS wa-
ren de randvoorl'aarden gesteld aan mogelijke
oplossingen: er moesl concurrentie blijven en
uiteindelijk moesten pil\'ate ondernemingen het
spoor/erl oer in hel noordoosten weer ter hand
nemen. Bedenk dat nationalisatie in politiek
Amenka een r ies rvoord was/is, dat doorvele po-
litici u,erd/l ordt gezien als voorpoftaal van het
socialisme: let wel de koude oorlog woedde toen
nog volop. Intussen verdiepte de crisis in de re-
gio: naast de al in staat van faillissement verke-
rende Central Railroad of NewJersey (CNJ) vroe-
gen uiteindelijk de Lehigh Valley RR (L\), Rea-

ding RR, Erie Lackawanna RR (EL)en de Lehigh &
Hudson River RR (t&HR) faillissement aan. Erwa-
ren al onheilsprofeten die het einde van de spoor-
wegen voolspelden. Zo ver is het niet gekomen,
maarhet zou nog tot i976 duren voordat de eerste
maatregelen die een oplossing moesten bieden
voor de crisis in het noordoosten uitgevoerd wer-
den, maar daarover meer in deel twee. O

Teksl & Íolo's: Gijs von Appeldoorn
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Openboor vervoer
en Nederlond

Als zestienjarige spoorenthou-
siast mocht uw redacteur in 1952

met een oom mee naar de direc-
tievergadering van de SBB, de

Zwitserse spoorwegen. Een

naast mij gezeten meneer fluis-

terde mij op een gegeven mo-

ment toe: 'De Nederlandse
spoorwegen zijn de beste van

Europa. Ze hebben één pro-
bleem: reizigers.' Hij glimlachte
geheimzinnig. Als zestienjarige
had ik niet door waar die opmer-
king op sloeg en ik was het diep
in mijn hart grondig oneens met
de man naast mij.

Twintig jaar later was ik weer in

Bern op een congres over open-
baar vervoer. Daar werden bus

en trein in Nederland getypeerd
als: ze vertrekken van waar de

mensen níet wonen en rijden

naar waar de mensen níet wer-

ken. Op dat moment snapte ik

het maar al te goed. lk woonde
en werkte in het midden van de

Randstad, maar kon een afstand

van 13 km met het openbaar
vervoer niet binnen het uur over-

bruggen.
Anno 2007 is er weinig veran-

derd. De OESO*, de denktank
van de rijke landen, schrijft in ja-

nuari 2007 in haar rapport over
het vervoer in Nederland en wel

speciaal in de Randstad:

Ook met het openbaar vervoeT

is het er slecht gesteld. De

OESO noemt de capaciteit van

de spoorwegen in de Randstad

een van de meest onderontwik-
kelde van grootstedelijke gebie-
den in West-Europa.Zo rijden er

treinen tussen stadscentra,ter-
wijl veel bedrijven aan de snel-

wegen en de buitenkant van de

steden zijn gevestigd. De net-

werken die er zijn (metro, tram,
trein) sluiten niet goed op elkaar

aan. Regionale initiatieven als

de Noordzuidlijn in Amsterdam
en de Stedenbaan (treinverkeer

in de zuidelijke Randstad) moe-

ten aan elkaar worden gekop-
peld, aldus de OESO.

lk moet nog vaak terugdenken
aan die vergadering in 1952. De

open baa rvervoeraanbieders

hebben nog altijd een groot

probleem: reizigers.-PaKl
* 0rgonisoïie voor Economische

Somenwerking en 0nh,^/ikkeling in

Porijs.

Punctucliteit leidt
toï ongelukken?

De kranten en de journaals roe-

pen het van de daken: de spoor-
wegen hebben de norm voor op
tijd rijden in 2006 weer riet ge-

haald. Wanneer houdt Den

Haag nu eens op met het gezeur

en gaat men zich realiseren

waarloe die jacht op punctuali-
teit op het spoor kan leiden. Het

spoor bestaat uit mensen die
enorm hun best doen, maarvaak
door omstandigheden buiten
hun schuld vertragingen oplo-
pen.

Onze redactietelefoon is door
een tweetal spoormensen
(naam en adres bij de redactie

bekend) gebeld over het gevaar

van de druk die het op tijdrijden
met zich mee kan brengen. Zo

komt het voor dat een trein-

dienstleider een trein op tijd laat

vertrekken, terwijl dat eigenlijk
niet kan en daarom staat die
trein een paar honderd meter
verder voor een stop tonend
sein. Machinist de pest in, voora

als het lang duurt voordat hij ver-

der kan. Als zoiets onderweg
nog een paar keer gebeurt, rijdt
die machinist behoorlijk opge-
fokt het eindstation binnen: trein
weer niet op tijd!
De 'meester' moet in alle rust

geconcentreerd zijn werk kun-

nen doen. Die rust en concentra-
tie verstoren leidt tot proble-
men. Als ze bij Rover en in Den

Haaq daar nu eens aan willen

denken.-Pakl

RandstodRoil
ln honderden steden waar trams

rijden liggen duizenden wissels

waarover probleemloos wordt
gereden. Waarom gaat het bij

Randstadrail dan mis? Rand-

stadrail begint zo langzamer-

hand een lachertje te worden als

het niet zo ernstig zou zijn. Wat is

er aan de hand vraagt een lezer
uit Zoetermeer zich af? Wij heb-
ben de gelegenheid gehad een
paar officièle rappoften in te
zien, en wel Concept rapport
van de HTM betreÍíende de ont-
sporing Alstom Regio Citadis
(ARC) 4021 en de onderzoeks-
'appotage naar de ontsporing
van voertuig 402'1 nabij station
Ternoot op 29 november 200ó
op 1 1 december 200ó. Tussen-
rapportage van RandstadRail

betreffende onderzoek naaT

ontspor ngen RandstadRail op
11 lanuari 2407.

Dat RandstadRail met de nodige
prob emen zit is voor iedereen

wel d-ide '(. Na de ontsporin-
gen b.1 Ternoot en de ontspo-
ring bij Forepark is er bepaald
dat RandstadRail voorlopig niet
mag gaan rijden.

Uiteraard zijn er onderzoeken in

gang gezet. De resu taten van

de ontsporingen bij Ternoot en

Forepark zijn gepubliceerd en

ditzijn de resultaten. De ontspo-
ring bij ïernooi is veroorzaakt

doordat het wiel/railcontact niet
goed heelt gewerkt. Bij een kor-

te verkanrirgsopbolw in een

boog, in combinatie met veel
wrijving tussen spoorstaaf en

wiel blilken de wrelen tegen de

spoorstaven op te klimmen. Bij

een lagere snelheid blilkt dit nog

erger te zijn waardoor deze ont-
sporing p aats vond.
De ontsporing bij Forepark had

een andere reden. Deze ontspo-
ring vond plaats op een wissel.
Dit wissel is beschadigd doordat
er een voeiruig doorheen gere-
den is terwijl dit wissel in de ver-

keerde sLand lag. Vervolgens is

door de beschadiging aan het

wissel het volgende voertuig
ontspoord, met alle gevolgen
van dien.
Dat Randstad Rail nu nog niet
rijdt heeft er uiteraard alles mee

te maken dat men koste wat kost

niet weer dergelijke situaties wil

en dat betekent dat men nu echt
alles tot in den treure zal testen,
en dat kost tijd, veel tijd.

e
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Spoorgroep Zwitserlond

ln Railhobby van april 1980

werd een eerste oproep ge-
plaatst om te komen tot een

contactgroep van in het Zwit-
serse voorbeeld geïnteres-

seerde lezers. Men kon zich

melden bij een adres in Naar-

den. In l'et [ebruarinun mer

werd de oprichting van de
spoorgroep aangekondigd en

werden H0-modu lebouwers

opgeroepen zich te melden.

Op dat moment waren er een

kleine vijftig belangstellenden
bekend. Op 1B december
1982 tijdens een vergadering
in Naarden werd de spoor-
groep een feit en nu 25 jaar la-

ter is de groep springlevend
en bereidt zich voor op de vie-

ring van het jubileum. In Rail-

forum van mei aanstaande

leest u er meer over:.-PaKl

25 jocr
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SÍormschode

De zeer krachtige zuidwester-
storm die op donderdag 1B janu-
ari over een groot deel van Euro-
pa raasde heeít voor veel schade
aan de railinfrastructuur ge-
zorqd. In Nederland werd in de
rriddagure- het qehele treinver-
keer gestaakt. In Duitsland liet
de directie van de DB een oeka-
ze uitgaan om alle treinen te
stoppen. Een unicum in de histo-
rie van de spoorwegen oij onze
oosterburen. Slechts een enkele
particuliere maatschappij zoals
OLA (Ostseeland Verkehr) reed
door. De schade die orkaan Kyrill
hier aanrichtte, was enorm. Vele
duizenden bomen vielen over de
rails wat tot een langdurige ver-
storing van de dienstregeling
leidde. Zo werd het treinverkeer
rond Essen pas op maandagmid-
dag weer hervat. ln Thuringen en
Saksen hield de storm een dag
later - op '1 9 januari - nog flink
huis. Ook daar was de schade
groot. Tot de schade behoorde
het afbreken van een 1,4 ton
zware ijzeren balk die aan de bui-
tenkant van het vorig jaar ge-
opende centraal station van Ber-
lijn was bevestigd. Niemand
raakte bij dit ongeluk gewond.
Medewerkers van de Harzquer-
bahn (HSB) moesten in totaal
zo'n 3'1 0 bomen verwijderen. Al-

De door loc 1ó21 getrokken trein 47754 uit Brandenburg met walsdraad voor het Almelose bedríjf
Van Merksteyn rijdt op 23 januarí 2007 nabij Hengelo. Normaliter is deze trein voor de nachtelíjke
uren ingelegd. (foto Sevríen Ferree)

leen al tussen Wernigerode en
Eisfelderïalmuhle lagen 200 ge-
velde stammen over de rails. De
treindlenst naar de Brocken,
waar de op een na hoogste snel-
heid in Duitsland werd gemeten
(198 km/h), werd pas op zondag
weer hersteld. Een dag eerder
reden de stoomtreinen en die-
seltreinstellen reeds over het
overige spoor. Ook in andere
ianden was de situatie na de
ramp catastrofaal. In Zwitserland
waar windsnelheden tot 250
km/h werden gemeten, werd

een trein van de Appenzeller-
bahn omver geblazen. Een 20
ton wegend stuurstandrijtuig
kwam bij station Wasserauen op
de parallel liggende weg
Schwende-Wasserauen terecht.
Er zaten geen reizigers in. de
trein. De machinist liep een
shock op. Als gevolg van de gro-
te ontregeling van het treinver-
keer in Duitsland werden de
grensovergangen Bad Bent-
heim, Emmerich en Venlo door
Railion gesloten. Op de dag na

de storm reed alleen een enkele

(graan)trein via Bad Bentheim de
grens over. Ook in de dagen die
volgden werd er mondjesmaat
via deze grensbaanvakken gere-
den.Zo gaf Railion Nederland op
23 januari een persbericht uit
waarin stond dat er grote verlra-
gingen zouden blijven bestaan.
Wagenladingtreinen moesten
met 48 uur verlraging rekenen,
bloktreinen kwamen 24 uur le
laat binnen. Pas tegen het einde
van die week begon er weer een
beetje structuur in de dienstre-
geling te komen.-GF

Beluweroule

ACTS-loc 5814 rljdt op 15 januari 200ó langs Huthum. In 2010 wordt hier een derde spoor
aangelegd. (foto Guus Ferrée)

De Duitse verkeersminister Wolf-
gang Tiefensee en zijn Neder-
landse collega Karla Peijs hebben
op 22 januari een akkoord over
de aanleg vàn een derde spoor
tussen de grens bij Zevenaar en
Oberhausen gesloten. Het is de
bedoeling dat de werkzaamhe-
den in 2010 beginnen. Drie jaar
later moet het derde spoor dat
aantakt op de Betuweroute, in

gebruik worden genomen. Op
dit traject wordt eveneens het
veiligheidssysteem EïCS inge-
voerd. Op het elektrische trein-
verkeer te optimaliseren wordt
het stroomsysteem van 15
kV/16,7 Hz tussen de grens en
Emmerich ingevoerd. Doorde in-
gebruikname van de nieuwe goe-
derenlijn op Nederlands gebied
wordt de druk op de bestaande
spoorlijn tussen de grens en
Oberhausen steeds groter.-G F
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Trom Groningen

De gemeenteraad van Gronin-
gen heeft zich op '1 4 januari van

dit jaar voor terugkeer van de
elektrische tram uitgesproken.
ln eerste instantie willen de be-
stuurders de tram binnen de ge-
meentegrenzen laten rijden, op
de lange termijn is een verbin-
ding met Veendam gepland.
Ook Assen komt voor in de plan-
nen waarmee een totaal bedrag
van 1,5 miljard euro is gemoeid.

Motorwagen 10 van de
Gemeente Tram Groningen
(GTG), opgenomen voor de
oo rlog. (foto Wí m Crame f

De eerste li.jn, waarvan de aan-
leg rond de 150 miljoen euro
kost, komt tussen het NS-sta-
tion, de Grote Markt, station
Groningen Noord en de nieuw-
bouwwijk Zernike. Deze verbin-
ding, waarvan het tracé binnen
twee jaar definitief getekend
'noet zij.r, moet in 2014 in ge-
bruik worden genomen. Gronin-
gen kende eerder een elektri-
sche tram. Die werd op 12 de-
cember 1 949 opgeheven.-GF

Depot Wolsztyn

Het Poolse depot Wolsztyn van waaruit nog steeds een da-
gelijkse stoo'ntreindienst naar onder meer Poznan wordt
onderhouden, bestaat dit jaar een eeuw. Ter gelegenheid
van dit jubileum wordt op 28 april een grootse parade ge-
houden. Ook worden er allerlei extra ritten in de omgeving
van deze West-Poolse stad gehouden. Behalve eigen mate-
rieel van de PKP geven ook tal van buitenlandse machines
acte de présence zoals de 03 2204 en 35 10'1 9. Tot de locs
die over het emplacement van Wolsztyn zullen rijden, be-
hoort de Ok'l 359. Deze Pruisische P B (ex-DRG 38 2155)
werd eind vorig jaar weer in rijvaardige staat teruggebracht.
Het was het slotakkoord van een bijzonder jaar voor dit ty-
pe. Want in 200ó was het honderd jaar geleden dat de eer-
ste P B werd afgeleverd.-GF

De Poolse loc Ok1 359 die in depot Wolsztyn is gehuisvest, is weer
rijvaardig gemaakt. (foto Guus Ferrée)

HSB

De Harzer Schmalspurbahnen
GmbH (HSB) heeft een pri.na
200ó achter de rug. Zo werden
er 'l 

,1 3 m iljoen reizigers ver-
voerd, een toename van ruim
twee procent in vergelijking
met het jaar daarvocr. De trei-
nen naar de Brocken telden
ó99.000 passagiers, een plus
van één procent. Ook de trein-
diensten rond Nordhausen za-

ten aan de goede kant van de
balans. ln deze zuideli,ke regio
van de HSB werden 202.000
reizigers vervoerd, een toena-
me van twee procent. De
grootste stijging werd bij de
Selketalbahn genoteerd. Hier
werden vorig jaar 1 15.000
mensen vervoerd, tegen
100.000 in 2005. De opening
van het nieuwe traject tussen
Gernrode en Ouedlinburg
heeft daartoe bijgedragen. In

totaal werden op het gehele
meterspoornet ó78.000 trein ki-

lometers afgelegd. De inkom-
sten bedroegen 9,8ó miljoen
euro, een nieuw record. Bij de
HSB werkten vorig jaar 258 me-
dewerkers. Tot de bijzonderhe-

den van 200ó behoort ook de
heropening van de gesaneerde
perrons in Niedersachswerfen
Ost (30 juni) en llfeld (29 augus-
tus). Interessant aspect is dat er

HSB-motorwagen 1 87 01 1-2 kruíst de historische T1 (rechts) ín Gernrode tíjdens de rit naar
Qu e dlinburg.(f oto Guus F erré e)

@e brr-]il.%

ook meer goederen zijn ver-
voerd. Voor het eerst sinds
1998 werd de grens van
1 00.000 ton gepasseerd.-G F
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Het heeft.enige tijd geduurd
.voordat er inzicht was in wat
er ging gebeuren met het
SM90-materieel dat in de-
cember 2005 buiten dienst
werd gesteld en vervolgens
op het emplacement in On-
nen stond opgesteld. Nadat
al eerder een treinstel was
gebruikt voor een hulpver,Je-
ningsoeíening in Utrecht,
werden de stellen 2102'en
2103 op dinsdag 1ó januarí
door loc 6512van Railion van
Onnen als eerste naar Zwolle
Rangeer overgebracht. Van-
daar ging het naar Zwolle
Katwolde. Hier werden ze op
een vrachtwagen verladen
om nàar een sloper in Hasselt
(O) te worden gebra(ht, Vo1-:

gens een woordvoerder van
de NS volgen alle stellen dit
voorbeeld.-GF

HSL Zuid

Op 23 december 200ó kwam de
eerste door High Speed Alliance
(HSA) gehuurde TRAXX-loco-
motieí E'l Bó 111-1 naar Neder-
land. De machine, een van de
twaalf waarvoor HSA een lease-

contract met Angel Trains heeft
afgesloten, werd overgebracht
naar de Daalsedijk in Utrecht,
het voormalige HTMU, waar de
loc voor de eerste proefritten
onder 1500 volt gereed werd
gemaakt. Deze ritten zijn nodig
voor de certificering van dit type

materieel in Nederland. Het
proefbedrijf wordt onder auspi-
cièn van Lloyd's Register Rail Eu-
rope uitgevoerd. De door Bom-
bardier gebouwde loc, die op
de HSL Zuid een maximumsnel-
heid van 'l ó0 km/h gaat rijden,
werd op 4 januari 2007 door de

1734 naar Amsterdam Centraal
overgebracht, waar ze de hoofd-
rol op de nieuwjaarsbijeenkomst
van NS Internationaal en de
High Speed Alliance vertolkte.
Het is de bedoeling dat in de
eerste helft van dit jaar nog eens
drie locs van dit type (Fl40MS)
naar Nederland zullen komen.
De machines zijn gehuurd om-
dat Ansaldo de door HSA be-
stelde 1ó hogesnelheidstrein-
stellen veel te laat zal opleveren.
De exploitant van de HSL Zuid
eist een ílinke schadevergoe-
ding van het rijk nu het bedrijf
niet eerder dan eind 2007 over
de HSL-Zuid kan gaan rijden.-GF

Honzeliin

Op 30 januari 2OO7 ishet offi-
ciéle starlschot voo.r de aan.
leg van de 50 kilometer lange
spoorlijn tussen Lelystad en
Zwolle gegeven. Eind 2012
moeten de eerste treinen
gaan rijden. De kosten bedra-
gen 895 miljoen euro. Het
nieuwe baanvak kan met 2OO

km/h worden bereden. Er

moeten BB kunstwerken wor-
den gebouwd, 133.000 biels
worden gelegd en 20 kilome-
ter aan geluidsmuren worden
aangebracht.-GF

Op 18 maart 200ó stonden alle SM9}-stellen in Onnen nog op een onzekere toekamsi te wachten.
Links de 2109. (foto Guus Ferrée)

Loc E1 86 'l'l 1 -1 wordt op 4 januari 2007 ín Amsterdam CS aan het personeelvan NS lnternationaal
gepresenteerd. (foto Sevrien Ferrée)
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Loc 17 43 r|jdt met lC 1 535 op 4 januarí 2007 ter hoogte van Soest (Eempolder) richting Amersf oort. (f oto Guus Ferrée)

NS Reizigers

Sinds het ingaan van de nieuwe
dienstregeling op zondag 10

december is het materieelbeeld
bij NS Reizigers op een aantal
plaatsen sterk veranderd. Het
meest in het oog lopend zijn de
lC's die om de twee uur tussen
Amsterdam Centraal en Amers-
foort rijden. Deze treinen zijn uit
van de DB gehuurde voormalige
Interregio en lC-rijtuigen sa-

mengesteld. Het gaat zoals eer-
der gemeld om '1 00 bakken van

de Duitse types Aim260/261 ,

Bim2ó3 enBimz264 die met hun

oorspronkelijke kleuren, logo's
en op opschriften dienst doen.
In het midden rijdt dan nog een
ICK-BD-rijtuig. Deze treinen, die

De Sprínters 2985 en 2006 rijden op 4 januari 2007 de dienst Amsterdam Centraal - Amersfoort
Vathorst. De opname werd gemaakt br1 Soest Eempolder. (foto Guus Ferrée)

standaard acht rijtuigen tellen,
hebben aan beide kanten een
loc van de serie 1700, zodaï ze

zonder om te hoeven lopen aan

de retourrit kunnen beginnen. In

de spits rijden deze treinen door
naar Deventer. Na de stormperi-
kelen reed een dergelijke trein
op maandag 22 )anual als ver-
vangende IC naar Bad Bent-
heim.
Een deel van het gehuurde lC-
materieel wordt gebruikt voor
het versterken van de internatio-
nale treinen die Ber in Ostbahn-

Loc 174ó is met negen bakken
onderweg tussen De Lutte en

Oldenzaal, 23 januari 2007.
(foto Sevrien Ferrée)

hofvia Bad Bentheim en Henge-
lo met Amsterdam Centraal en
Schiphol verbinden. Deze trei-
nen, die met ingang van de nieu-
we dienstregeling op Neder-
lands gebied als lC-trein rijden,
zagen hun stam met drie bakken
verlengd tot negen rijtuigen.
Deze treinen stoppen nu ook in
stations als Almelo en Apel-
doorn.
lnteressant is verder dat de City-
pendels die dienst deden op de
oude Zoetermeerlijn door de in-
gebruikname van RandstadRail
op de lijn Amsterdam - Amers-
foort terecht zijn gekomen. Ze
rijden soms gekoppeld met een
tweede City-Pendel en een ver-
bouwde driedelige Sprinter.-G F

21



Wilt u uw zending supernel ontungen, mak dan gebruik
nn de SPOIDZENDING mogelilkheid (€ 0,99).

ttr .,* ,..:s: .

mii het verzarnd,*.erk'Rail Away. lk onwang zondêr verdere koop-
ihting voor dech6€ 3;88 (+ € 2,95 verzendkosten) de eerste

DVD met maArllieíst 3 aÍleveringen Markante Spoorlijnen.

I ! :tgltr-t. o' x9l::r:y$Lg::L B-".,9::9:. R119 | i
Naam

[Dtrr il|1'

Portcode

Deze actie is geldig t ot 30- I 0-2007

m,. *ur in binnln t ofu" ontvans een Rail Hobby magazine sratis. 
,,,ï*'

9t$$ dergbon if een envelop (gaor! pojid:*{ nodlg) naor INFODIIHST, fit{ilt OORDilUMltlR 10{44, 
]vmrutans- 

1XJ0 RÍyOORSCIOIEÍ{, SURF NlAn w'$ffFrnFODltHST.Ht OF Btl 0900 - 20 22 óóO (lt d/mln.) l'mail

U onwangteen zending akiÍd l4 dagen op ricm. {ftw berellng ziin onze algemene voomaaTden van toepassing iwwiníodienst.nl).



PD291 op zijn maidentríp naar Port Zélande. De locomotief ís al
omgelopen. Op het laatste moment worden de postzakken
ingeladen voor de retourreis naar Goeree-Overflakkee. (foto
Mark Grootendorst)

De mannen van weg en werken zijn druk doende wissei í
operatíoneel te krijgen. Er moet nog veel gebeuren aan de
Middelplaat voordat de eêrste passag ier probleemloos van de
tram in de boot kan stappen, Míddelplaat, 17 febr. 2007. (foto
Hans ReÍnts)

De draaibrug bij het station naal gelegd door gedeputeer-
Veendam, alsmede de brug de Hans Gerritsen van de Pro-
over de Gasselternijveensche- vincie Groningen. Deze rijtui-
mond bij station Stadskanaal genloods zal ca. B0 meter lang
zullen in de herfstvan 2007 wor- worden en 3 sporen bevatten.
den gereviseerd. Op 12 januari De loods staat op de plek van
is de eerste steen voor de nieu- het voormalige locomotieven-
we rijtuigenloods te Stadska- depotvan Stadskanaal.-HR

Hetwonder datT3 5933 heet, compleet mét rode ster met
hamers en síkkels; zo zíet de T3 5933 ex 52 5933 er dus nu uit!
Het wachten is op een goede frees uít Metníngen voor het
uitfresen van de loodnagel (in de bovenkantvuurktst) voordat
aan de proefritten kan worden begonnen. (foto Peter Wíjshake)

Postwogen PD 291
bij RTM in dienst

Met het onthullen van het Rijks-

postwapen op de wand van de
PD 291 en het aanbieden van

het restauratieverslag aan de
voorzitter van de RTM, werd tij-
dens de jaarlijkse donateursdag
dit unieke postrijtuig na een
restauratieperiode van ruin an-

derhalf jaar in dienst gesteld.
De schilderswerkplaats heeft
de bewegwijzering op het re-
miseterrein verzorgd. Ook zijn

er perronpalen geplaatst, zodat
iedereen nu weet wat er met
spoor 9 wordr bedoeld. Boven-
dien kunnen nu speciale berich-
ten (extra ritten) onder de
spooraanwijzers gehangen
worden. Eveneens zal het bord
voor de Middelplaat Haven

worden gemaakt, allemaal in

een stijl zoals dat bekend was in

de groep Zeeland. ln januari zijn

de werkzaamheden aan de
spoorverlenging richting Zee-
land weer opgestart. Voor het
begin van het toeristenseizoen
(april) moeten de werkzaamhe-
den voltooid zijn.-HR

Museumspoorlijn STAR
Stoomloc T3 5933
Het werk aan de 'Russische' 52
5933, een exemplaar dat na de
Tweede Wereldoorlog in Rus-

land is achtergebleven, is bijna
voltooid. ln Rusland is de machi-
ne onder nummer T3 5933 aan

de Russische wensen en eisen
aangepast, maar de loc is nooit
voor het Russische breedspoor
omgebouwd. Inzet in Rusland
was zodoende niet mogelijk. De
T3 5933 stond sindsdien op
strategische reserve, met de
'neus' starlklaar naar het westen
gericht.
Aan het begin van de jaren'90 is

de locomotief weer naar Duits-
land gehaald, waar ze in het
Reichsausbesserungswerk Gór-
litz van de Deutsche Bahn een
complete revisie heeft onder-
gaan. Tot 2002 heeft de machi-
ne, nu weer met het originele
nummer 52 5933, op enkele
museumspoorlijnen in Duits-
land gereden. Enkele specifieke
Russische kenmerken zijn nog
steeds aanwezig: witte wielban-
den, een afwijkende rookkast-
deur, een grote schijnwerper en
een meeftonige fluit. Gezien de
hoopgevende staat van de loc
hoopt de STAR de 52 5933 in

december 200ó onder stoom te
kunnen tonen tussen Stadska-
naal en Musselkanaal.
De Duitse nummerplaten met
het opschrift 52 5933 zijn verwij-
derd, de Russische aanduiding
T3 5933 is er voor in de plaats
gekomen. Een ster sieft de
rookkastdeur.



De nieuwe fiets- en
v o etg a n g e rstu n n el h e eft e e n

líft naar het straatníveau. De
kolommen zíjn hier 9 meter
lang, 13 julí 200ó.
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i:l In':dit artikel belichten we de trei-
::l neriloop in Uitgeest, om precies te

zijn op kilometerpaal 58 (57.713)

langs de lijn Den Helder-Alkmaar-
Zaandam - Amsterdam en 18 langs

de lijn Haarlem - Uitseest.
Het eerste siationsqebouw in Uit-

geest werd in 1867 in gebruik geno-

men, een statig laag langgerekt mid-
dengebouw met een iets naar vo-

renstaand middendeel voorzien
van drie toegangsdeuren en een

fronton. Een weerszijden van het
middengebouw bevond zich een
hoog eindgebouw en daarnaast
twee lage gebouwtjes verbonden
door een muur. Met de nodige aan-

passingen heeft dit gebouw tot 1969

dienst gedaan. In dit jaar verscheen
een soberder eilandstation, ontwor-
pen door ir. C. Douma. Het eiland-
perron was (uiteindelijk) toeganke-
lijk via een grote stalen loopbrug
('het ijzeren monster'). In 1990 werd
dit alles veF,/angen door een nieun
bouwr,verk: aan het voorplein ont-

Met omper 12,000 inwoners lijkt

Uitgeest slechts bestoonsrecht te
hebben ols een holte aon de vrije

boon, Niets is echter minder woor, Als

knooppunt von twee drukke Noord-
Hollondse spoorlijnen is Uitgeest een
belongrijke schokel in de ofwikkeling
von het reizigersverkeer boven het

Noordzeekonool geworden. Ook de
stooltreinen von Corus moken gebruik

von de oonwezige goederensporen

om er kop te moken noor Amsterdom
Westhovens,

aanleggen van een fiets- en voetgan-
gerstunnel (recht onder het perron)
werd ook de verkeerstunnel aange-

legd (verbindingsweg naar Heems-
kerk), alsmede het verleggen van de
naast het spoor lopende provinciale
weg N203. In 2006 werd dit project
succesvol afgesloten met een groot
buurtfeest, aangeboden aan de be-

wonerc door de gemeente Uitgeest,
de provincie Noord-Holland en Pro-

Rail. Aan de voorzijde werd tevens
een ultramoderne kap van 20 x 30
meter geplaatst, naar een ontwerp
van architect Henk Woltjer. Deze

transparante kap rust op tien stalen
kolommen. die aan de zijde van het
verdiepte stationsplein een hoogte
van 9 meter hebben en aan de straat-
zijde 5,60 meter. De groene en blau-
we banen in de kap worden door
kleurloos gias afgewisseld, een ver-

wijzing naar de vele bollenvelden
uit de regio, die in het voorjaar de
omgeving kleuren.

stond een overkapping die de ingang van de rechterzijdevanhetstationlag,wasberuchtvan- Tfeinenloop
nieuwe voetgangerstunnel en het plaatskaarten- wege de lange wachttijden, volgens omwonen- Uitgeest kent een interessant sporenplan met
kantoormarkeeft. Tevenswerd een nieuwzijper- den en geërgerde automobilisten waren de bo- (slechts) drie perronsporen. Twee daaruan wor-
ron aangelegd. De grote overkapping op het ei- men soms vijf kwartier in een uur dicht... Enige den dubbel gebruikt. Zo komt de stopper uit
landperron werd met tuidraden bevestigd aan verbetering kwam toen de bediening automa- Zaandam(meestal tweeSprinterJll-tjesvandaag
zes ronde kolommen. tisch werd, doch de ergernis bleef. Uiteindelijk de dag) binnen op spoor 1b. De in Uitgeest stop-
Dehandbediendeovenvegdie jarenlangaande bleek ondertunneling de uitkomst. Naast het pende doorgaande treinen uit Beverwijk in de

It

De ultramoderne kap van het níeuwe station Uitgeest is in 2006 gereed gekomen. Op spoor'lb wacht de Sprínter voor
vertrek naar Utrecht CS (over Zaandam en Amsterdam Centraal), 13 julí 2006.



richting Alkmaar komen via een aantal over-
Ioopwissels op spoor 1a terecht, zodat de reizi-
gers op hetzelfde perron kunnen overstappen.
De kopmakende Sprinter veftrekt dan weer van
spoor 1b en rijdt een klein stukje op het linker-
spoorom velvolgensvia dewissels 231A en 231B

weer op het juiste spoor te geraken.
Doorgaande (niet stoppende) treinen in noor-
delijke richting, zowel vanuit Zaandam als Be-

venvijk, worden over het middenspoor 2 geleid.
Stoptreinen uit de richting (Bevenvijk -) Haar-
lem worden op spoor 4 binnengenomen, alwaar
kop gemaakt wordt. Bij vertrek naar Bevenvijk
(rechtsaf) brandt onder groen knipperend sein
208 een wit vedakkingssein (ofwel richtingaan-
wijzer) dat aangeeft dat het seinbeeld voor het
rechtsbuigende spoor geldt. Voor de richting
Zaandam brandt het linkerlampje boven in
combinatie met het onderste.
Spoor 3 wordt gebruikt voor doorgaande treinen
vanuit Alkmaar naar Zaandam en verder (zowel
stoptreinen als sneltreinen naar o.a. Amersfoort
Vathorst). Doorgaande (nietstoppende) treinen
naar Beverwijk worden met verlaagde snelheid
over spoor 5 geieid (in de regel wordt op datzelÊ
de moment namelijk spoor 4 bezet gehouden
door de wachtende stoptrein die vlak erna het-
zelfde traject berijdt).
De sporen 6 t/m 9 zijn goederensporen, waarbij
verlengde sporen 6a en 6c dienen als veilig-
heidssporen (zodat losstaande goederenr,va-
gens bij calamiteiten niet zomaar het hoofd-
spooropkunnen rijden). Desporen 10, 11 en 12

worden normaliter niet meer gebruikt, behajve
voor het opstellen van werkmaterieel bij spoor-
onderhoud.

Moterieel
Van oorsprong werden de lijnen door Uitgeest
door de HSNI geëxploiteerd. Dit hield in dat al-
leen locomotier.en, rijtuigen en wagens van de-
ze maatschappij te zien waren. Toen vanaf 1 ja-

nuari 1917 een gemeenschappelijke exploitatie
met de SS (Staatsspoonvegen) werd gestart (on-
der de naam Nederlandsche Spoonvegen)

's Morgens kunnen de treínen in de ríchtíng
Zaandam vanaf het eerste perron
gefotografeerd worden. Op spoor 1b wacht
Sprínter 2984 (trein 7341 naar Utrecht)
totdat het 11.12 uur is. Op spoor 3 vertrekt
de 1835 meteen stam dubbeldekkersvan
de eerste generatie als trein 5839 naar
AmersfoortVathorst, 13 julí 200ó.
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Het (voormalige) plaatskaartenkantoor herbergt nu een kíosk waar ook snacks kunnen
worden gekocht. De kap wordt gedragen door tuidraden bevestigd aan zes gele pílaren,
13 juli 200ó.

Veel treínverkeer op dittijdspunt (1 1.01). Links arríveert op spoor 2 de sneltreín 342ó (nDDM
met DD-AR) uít Haarlem op weg naar Hoorn, terwijl tegelijkertijd rechts de tegentreín 3443
(gereden met Plan T) op spoor 5 voorbijraast. Op spoor 4b staat de stoptreín 4B2B te wachten
op het vertrekseín (1 1 .04) naar Amsterdam (vía Beverwijk), 13 juli 200ó.
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Een speciale treín ts deze Citypendel 2027. Na het afscheíd van de
Zoetermeer- en Hoípletnltjn werd een aantal tweetjes gebruíkt als
wegleertrein voor nieuwe machintsten. Op spoor 'la wacht het ste/
als treín 82107 op het vertreksein ríchting Alkmaar. Aan het eind
van het perron zijn nog net de goederensporen 1 0 en 1 1 te zíen.
Hetvierkante bord met de'8' geeft de snelheíd aan, waarmee
doorgaande treínen het statton mogen passeren (80 km/u).9 juni
200ó.

kwam er ook materieel van SS-orisine in de
Noord-Hollandse plaats.

Elektrische Blokkendoostreinstellen waren al

vanaf het begin van de jaren '30 in Uitgeest te

zien. Op de lijn Uitgeest - Velseni IJmuiden Oost
reed een tweewagenstel nABD - Ces, (gelijk
aan de lJmondstellen die ook naar IJmuiden re-

den, zie RH 10/2002 en 1212002'1, tenvijl op de

doorgaande lijn Amsterdam - Zaandam - Aik-
maar de nieuwgebouwde combinatie mB4D -
ABecm - Cec - mCv reed. Weer later kwamen de

Met de oude centrale op de achtergrond dendert een VIRM-
vierwagenstel als trein 3050 (Níjmegen - Den Helder) op spoor 2
voorbij. Op spoor 1b is nog net de stoppe r naar Zaandam te zien
(trein 73ó3 naar Utrecht), 9 juní 200ó.

stroomlijntreinstellen ten tonele.
Momenteel wordt de stoptreindienst met

noveerde Sprinter-driewagenstellen
en een verdwaalde Plan V uitge-
voerd. Voor doorgaande (stop-
pende) treinen wordt van DD-AR

dubbeldekkerstammen getrok-

ken door een mDDM of 1700 ge-

bruik gemaakt. Voorbijrazende

Intercity's zijn allemaal dubbeldekkers. meestal
VIRM's (vier- en zesdelig), soms een 1800 met

dubbeldekkers van de eerste generatie. Zelfs

Plan T wordt volgens omloop op de lijn Den

Haag Centraal - Hoorn ingezet. Koplopers wor-
den momenteel niet volgens dienstregeling in-
gezet. maar in het verleden hebben ze hier wel
gereden.
Ook de goederensporen rvorden nog gebruikt,
maar lang niet meer zo frequent als vroeger, toen
de kalktreinen vanuit de Velsertunnel bij Bever-

wijk naarUitgeest doorreden. Hierwerd dan kop
gemaakt, waarna de gehele trein weer naar

Staalstad terugreed. Rai-

lion komt er nu met een
1600 of 6400 met wat huif-
wagens (staalrollen) in
de dienst Amsterdam
Westhavens - Uitgeest

(kopmaken) - Bevenvijk

Hoogovens Centraal (Bvhc, bij het spoor ken-
nen ze de benaming Corus nog niet). Ook een
leuke afwisseling vormt het vuilvenroer van
ACTS met hun MAK 1206 en draagcontainelra-
gens. Deze komt even voorvijven aan op de goe-

derensporen en is vanaf de straatzijde (achter-

kant, bij de nieuwbour,rryrijk 'de Kleis') in het
zonnetie goed te fotograferen.

SÍoom in de 2l e eeuw?
Ook dat is mogelijk in Uitgeest. De Excursietrein
van Corus Stoom lJmuiden is al diverse keren
in/door Uitgeest geweest. Het laatste optreden
was op 13 mei 2006 ter gelegenheid van de ope-
ning van de eerder genoemde tunnelverbindin-
gen. Maar ook grotere stoomlocomotieven van
zowel de SSN als de VSM zijn in Uitgeest onder
stoom te zien geweest. Zelfs historische stoom in
de vorm van de ex-NS 7742 'Bello' van de Stoom-
tram Hoorn-Medemblik komt af en toe op be-

zoek. In model is er dus geheel werkelijkheids-
getrouw een bijzonder attractief spoorbedrijf
moeelijk.

Uitgeesï in model
Toen Peter Wiishake mii het sporenschema van
het station Uitgeest stuurde met het verzoek er
een railplan van te maken was ik verrast. Het
spoorse Uitgeest is gezien het aantal inwoners
namelijk opvallend uitgebreid. 'Weet jii waar
Uitgeest ligt,' r'roeg ik na kennis te hebben ge-

maakt met het station van die plaats, aan mijn
buurjongen uit klas twee VWO. Hij keek me ver-
baasd aan. 'Uitgeest? Nooit van gehoord.' Ik
moet u zeggen dat ik de naam wel kende en ook
vaag wist waar het lag, maar tot voor kofi geen

idee had hoe het er zou uitzien. Ter oriëntatie
voor mensen die ook niet precies weten waar
Uitgeest in Nederland ligt, het volgende: Uitgeest
ligt in de driehoek Beveruijk/lJmuiden-Purmer-
end-Alkmaar en niet ver van Zaanstad. Uitgeest
is via het spoor verbonden met Bevenvijk (Bv),

Zaandam (Zd) en, via Castricum, met Alkmaar
(Amr).

gere-

EXTRA ONLINË
Meer lezen over dit
onderurerp? Ki.1k op
\&ryw.roilhobby.nl

Groïis voor obonneesl

NS-loc 1849 met dubbeldekkers a/s sneltreín 5854 (AmersíoortVathorst - Schagen) bij
binnenkomst ín Uitgeest. Deze trein zal via de wissels 173A en 1738 binnenlopen op spoor
1 a, 9 juní 200ó.
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Bíj vertrek naar Beverwijk (rechtsaf) brandt onder groen
knipperend sein 208 een wit vertakkingsein (ofwel ríchtingaan-
wijzer) dat aangeeft dat het seinbeeld voor het rechtsbuigende
spoor geldt. Voor de richting Zaandam brandt het linkerlampje
boven tn combinatie met het onderste. 23 september 200ó.

ln Uitgeest wonen op een oppervlak van ruim
2.200 ha bijna 12.000 mensen. En waar u al die
mensen kunt vinden, is te zien op het kaartje van
de kop van Noord-Holland.

Het roilplon
Wie de lay-out van de sporen van Uitgeest be-
kijkt, zal begrijpen dat de modelversie niet klein
kan uitvallen. Uitgeest in model komt, ondanks
verschillende mutaties, uit op ca. 3,00 x 4,00 me-
ter. Het plan gaat uit van een U-vorm, maar zou
ook als rondgaande baan kunnen worden uitge-
voerd. In dat geval kunnen de poten van de U
smaller worden en aan de uiteinden met elkaar
verbonden worden. Vergeet niet een opklapba-
re of weg te draaien instapsectie te plannen.
De maker van een railplan naar een bestaand
voorbeeld wordt met een groot aantal proble-
men en probleempjes geconfronteerd. Het be-
langrijkste probleem is het verkleinen zonder
hetvoorbeeld al te veel geweld aan te doen. Ook
bij Uitgeest deed zich dit probleem voor.

Vertrek van de stoptrein naar Utrecht. Twee Sprinters 2941 en 2981 ver-
trekken als trein 7357 van spoor 1b. Ze rijden híerbij een kort stukje over
het linker spoor, waarna ze via de wissels 231 A en 2318 het juiste spoor
bereíken. Het groene driehoekige bord met '1 3' er op geeft de ver-
hoging van de baanvaksnelheid weer (tot 130 km/u). 23 september 200ó.

ACTS r|jdt op gezette tijden (zie de somda-site) met een vuílcontainertrein op Uitgeest, deze
tsvanaf deachterzijdevanhetstationgoedtefotograferen.Op 9 juni 200ótrokde7103
deze tretn van Haarlem VAM naar Amsterdam Westhavens. Trein ó021 1 wacht op vertrek
van spoor ó, waarna de reis ín de richting Zaandam zal worden voortgezet.

Stoom in Uitgeest: de stoomtrein van Corus Stoom IJmuíden reed op 13 mei 200ó een aantal pendelritten tussen Uitgee st en Beverwíjk ter
gelegenheid van het ín gebruik nemen van de níeuwe spoortunnels. Aankomst in lJítgeest, de tunnelbak is rechtsvoor nog net te zten.
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Het was onvermijdelijk een aantal sporen te la-

ten vervallen. De sporen 7,8,9, 11a, I lb en12 zijn
verdwenen maar ook aan de uitqaande kant
richting Zaandam (Zd) en Bevenrlijk (Bv) is ge-

saneerd; WA en BN zijn samen getrokken tot één
dubbelspoor. Aan de hand van het spoorpa-
troon kunt u zien waartoe dit heeft geleid. Op dit
spoorpatroon is ook te zien waar welke seinen
staan. Die seinen zijn te vinden in de Railhobby-
Seinenspecial.
Uitgeest ligt in het vlakke Noord-Hollandse land.
De bekende 'truc met de tunnel' om sporen te la-

ten verdwijnen gaat hier niet op. Dan maar een
verdiept spoor onder een viaducï.Zo gezegd, zo
gedaan. Aan de linkerkant van de U komen we
via een ruime boog in een landelijk gebied. Door
dit gebied stroomt naar goed Nederlands voor-
beeld een brede vaart. Het water in de vaafi
daalt met het spoor naar de ingang van het via-

duct tot niveau -12. U zult zich afuragen hoe dat
werkt, want zonder speciale maatregelen wordt
de vaarl een snelstromende berqbeek. Onze qra-

fische man, Roel Linker, zelf woonachtig in het
vlakke land, heeft de 'truc met het gemaal' be-

dacht. Het grootste veryal in de vaad wordt door
een stoomgemaal opgevangen, een leuk stuk
oer-Nederlandse scenerv.
Wie geen stoomgemaal wil, kan natuurlijk, ook
oer-Nederlands, een molengang à la Kinder-
dijk proberen, maar dan moet u de linker-
poot van de baan wel dubbel zo lang ma-

ken. De oppomphoogte van een stoomge-
maal is vele malen groter dan die van een
windmolen. Ook bij de rechterpoot van
het plan is de truc met het viaduct toege-
past. Dat rechterdeel is het tegengestelde
van links. Het idee om in de rechterpoot een
industriecomplex aan te leggen heeft alles te
maken met de op enige afstand aanwezige
hoogovens van Corus in IJmuiden.
De rails zijn slechtsschematisch aangegeven. De

getekende gebouwen vormen geen hoogoven
of ander bestaand industrieel complex, maar
wie zich geroepen voelt een machtig stuk indus-
trie als een hoogoven na te bouwen, vindt prach-

tige voorbeelden van modelhoogovens en bij
horende complexen in de Railhobby-special
'Staal'. Mocht u besluiten tot aanleg van een

hoogoveninstallatie dan zult u in ieder geval de
rechterpoot moeten verlengen.
Het stationscomplex zelf biedt de mogelijkheid
tot het uitvoeren van een intensieve dienstrege-
ling met rollend materieel naar Nederlands
voorbeeld. Door het weglaten van een aantal
sporen is de mogelijkheid om treinen weg te zet-

ten verminderd, maar dat was bij het ontwerp
ook niet het uitgangspunt. Uitgeest in model is

gedacht als een ri.ibaan.

Voor de exploitatie is het kruiswissel in het mid-
den van perron twee niet strikt nodig, maar van'

wege het beeldbepalende karakter is dat wissel
er neergelegd. Weglaten spaart dure euro's uit.

Het schoduwstotion
Onder de stationssporen en het stationsgebouw
is voldoende ruimte voor een schaduwstation.
In het sporenplan is deze voorziening niet uitge-
werkt. Het fenomeen schaduwstation is vol-
doende bekend, zodat iedervoorzich een eigen
oplossing kan bedenken. Ieder schaduwstation
is zonder speciale kunstgrepen te realiseren, te-

meer daar het plan rroor tweerailgelijkstroom
met digitale aansturing is gedacht. .|

Teksl & Íoïo's groolbedrijÍ: Peler Wijsh0ke

Teksl model & roilplon: Poul Kleyer

Tekeningen: Roel Linker
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Heï spoorschemo Uiïgeesl is

ofkomstig von de site

htlp://wvwv.sporenplon. nl. Deze

siïe wordï ondsrhouden door Sven

Zeegêrs, een von de succesvolle

deelnemers oon de Roilhobby

Roilplcnwedsïrijd in 2005. Een

bezoek oon deze sÍïe is zeer de

moeile wooÍd.

E)

t uh l

1"1'@.'0 f* l)

29



CORADIA LINT OOK IN HO EEIV SUCCESFORMULE?

:::

'Hèt Achterhoekse openbaarver-

voèrbedrijf luidde op 1ó februari

200'1 met de presentatle van het

eerste t.einsïel 2'1 in het station

van Winterswijk het nieuwe tijd-
perk in.

Ze trekken al lang geen bekijks

meer, de moderne, strak vorm-

gegeven tweedelige Lint-trein-

stellen die Syntus op de Lijnen

Zutphen-Winterswijk, Winters-

wijk-Zevenaa r-Arn hem, Arnhem-

Tiel (sinds 1 april 2005) en

Zurphen-Hengelo-Oldenzaal
(sinds 14 december 2003) ge-

Foto boven: De motorwagens
27 en 21 r'ijden op 15 oktober
door Klarenbeek. De ste//en

reden op de A/SR-/r1n Zutphen-
Apeldoorn in het kader van de
víering van 75 jaar NVBS. (foto

Sevrien Ferrée)

30

Fleischmonn komt de eer toe het
eerste Nederlondse lig htroil-moferieel
in model te hebben nogemookt, De

Lint 4l /H von Syntus rijdt sinds eind 2006

ook rond in school I :87, Ook de Lint 4l
von Mehono werd op het HO-spoor

gezet en zo is een uitgelezen
gelegenheid onfstoon om beide

modellen de testboon op te sïuren,

Moor eerst het voorbeeld,

bruikt. Maartijdens hun introduc- name het transparante interieur

tie, nu alweer zes jaar geleden, en de grote panoramaruiten

waren de reizigers maar wat blil spraken sterktot de verbeelding.
dat ze in deze nieuwe Duitse mo- Doordat de directie van Syntus in

torwagens konden stappen. Met al haar wijsheid had geoordeeld

dat een toilet niet nodig was om-

dat de afstanden daarvoor te
klein waren - een ordinaire bezui-

nigingsmaatregel, meer niet -
ontstond er een ononderbroken
doorkijk tussen de beide cabines.

De dienstdoende machinist, de

Lints hebben eenmansbedie-

n ng, heeÍt zodoende een vrije

doorkijk naar achteren. Het pu-

bliek wist dit aspect van sociale

veiligheid zeerte waarderen. Met

name tijdens de avondritten op

het traject Zutphen-Winterswijk

werden om die reden veeL meer

passagiers vervoerd. De grote ra-

men vielen ook in de smaak. Al

gaf een medewerker van Alstom

LHB tijdens een bezoek aan de

fabriek eerlijk toe dat er wel heel

veel warmte-energie door de

grote glazen oppervlaktes verlo-

ren gaat. Syntus experimenteer-



de ervolop mee. De eenmansbe-

diening met de inklapbare bui-

tenspiegels was een nieuw feno-

meen in Nederland. En zo waren

er meer nieuwe snufjes te zier.
Toenmalig directeur Frank van

Setten, hij vertrok na vermeende

Franse sabotage van de dubbele
aanbestedingen in Limburg vorig
jaar naar concurrent Veolia, wees

trots op het uitgewerkte concept:

treinen als adei's, bussen als haar-

vaten. ln geval van vertraging

zouden bus en trein op elkaar

wachten. Binnen bepaalde gren-

zen uiteraard.

Het openbaarvervoerbedrijf
waarvan de directie in Doetin-

chem zetelt, heeft momenteel 24

van deze treinstellen in dienst.

Een van deze motorwagens, stel

31, raakte op 1 O oktober2001 to-
tal loss bij een botsing met een

tractor op een onbewaakte over-

weg in Lievelde.

Als het meezit rijden ze, net zoals

het geval was in 200ó, in de toe-
komst op Duits grondgebied
door naar Bad Bentheim en wel-

licht Rheine. Dat is althans de

wens én het verzoek van de Re-

gio Twente. Nu rijdt er maar een

keer in de vier uur een trein tus-

sen Hengelo en Bad Bentheim
(internationale trein Berlin Ost-

bahnhof-Schiphol). Te weinig

naar de zin van dit Twentse be-

stuursplatform. Maar dan zal er

meer geld op tafel moeten ko-

men dan afgelopen jaar. Toen

onderhield Syntus met de Lints

bij wíjze van proef in de weekein-

den een verbinding tussen Arn-

hem en Emmerich. Daarstoppen
sinds de introductie van de ICE-

dienst geen treinen meer, die van

en naar Arnhem gaan. Maar dat
project duurde maar kort, van I0
december 2005 tot 1 juli 200ó.

Het was de bedoeling dat dit ex-

periment twee jaar zou duren.

Maar er waren te weinig reizigers

om de proef te laten slagen.

De Lint 41/H dus. De Leichter ln-

novativer Nahverkehrs Triebwa-

gen. Nog ontwikkeld door LHB in

Salzgitter-Watenstedt. Om de

kosten te drukken werden be-

paalde componenten uit de bus-

en tramproductie toegepast. A s
leverancier van hoogwaardige

':.:;+{ :::- ..: ...]::nl.
: a--Éaliï:', .

1998 rolden de eerste eendelige
DB-stellen (type Lint 27, het getal

staat voor de lengte) ó40 001 en

002 uit de fabriekshallen. Daarna

was het de beurl aan de tweede-
lige Lints 47 die als DB-serie ó48

te boek zouden staan. De eerste

acht exemplaren gingen tussen

Kiel en Flensburg en Kiel en

Neumunster rijden. Nadien vol-
gende diverse partlculiere maat-
schappijen waaronder de Nord-
WestBahn, AKN/Hochbahn,
Nord-Ostsee-Bahn, Mecklen-
burgBahn (thans Ostseeland Ver-
kehr, OLA geheien), Vectus,

Abellio, terwijl ook Arriva Dene-
marken en het eveneens Deense

Vestjellands Lokalbaner dit ma-

terieel hebben aangeschaft. In to-
taal zijn er nu 34ó stuks verkocht
waardoor de Lint tot de succes-

volste lightrail-treinstellen be-
hoort. De productie is nog steeds
gaande. De eerste stellen worden
nu voozien van een roetfilter om
aan de jongste Europese milieu-
normen te kunnen voldoen.
Bij Syntus voldoet het materieel
nog altild prima. Het bedienend
personeel is vol lof over de wa-
gens, al heeft de eigenaar des-
tijds niet de beste cabinestoelen
aangeschaft. Het onderhoud ge-

schiedt bij NedTrain in Hengelo.
De bestaande werkplaats werd,
nadat op 1 september 2000 de
Europese aanbesteding voor het
onderhoud van het nieuwe Syn-

tus materieel in de wacht werd
gesleept, grondig verbouwd en

aan de huidige Arbo-eisen aan-

gepast. Alleen voor een grotere
reparatie komt de werkplaats
Zwolle in beeld.

Komende zomer wordt het werk-
gebied met een korte lijn uitge-
breid. Twee Syntus-Línts gaan

dan in opdracht van Connexxion
tussen Almelo en Variënberg rij-

den, net zoals ze dat al tijdelijk in

2001 en 2002 deden. Met dien
verstande dat de gee /witte huis-

stijl van Syntus door het rood van

ïwents wordtvervangen, de don-
ke'rode kleur die Connexxion in

december 2005 voor de nieuwe
bussen in Twente invoerde. lnclu-
sief het fiere Twentse Ros. Ze

moeten de herinnering aan rode
bussen de voormalige Twentsche
Electrische Tramwegmaatschap-

pij ('lET) levend houden.

Een actueel verschijnsel is dat di-
verse fabrikanten zich op een
model storten. Beide firma's kon-

digden vorig jaar aan met een

model van de Lint41 uitte komen
en die liggen nu in de winkel.
Fleischmann heeft de Lint 41/H

Ontmoetíng met Syntus treinstel 41 ter hoogte van Laren, 1 4 januari
2004

De Lints 27 en 38 van Syntus zíjn zojuíst uit Zutphen aangekomen.
Beide ste//en worden ontkoppe[d waarna motorwagen 27 alleen
naar Oldenzaal doorríjdt. Hengelo,3l januari 2004.

Op 14 juní 2005 werd bij Alstom LHB aan de opleveríng van

motorwagen 44 gewerkt.

trams had het bedrijf die experti-
se zelf in huis. Na de overname
van dit concern doorAlstom wer-
den de Lints opgenomen in de
zogeheten Coradia-familie.

Compleet met een- en meerdeli-
ge varianten. Ook waren diverse
krachtbronnen mogelijk. Tot de
elektrische uitvoering aan toe. In



uitgebracht in de geel/witte kleu-

ren van Syntus. Net als het voor-

beeld is dit model aangepast aan

de Nederlandse situatie met af-

wijkende perronhoogtes. De

deurhoogte is iets minder en de

zijramen zijn kleiner. Mehano

heeftde Duitse Llnt4'1 zonderdie
aanpassingen overgenomen.

Van tram naar lightrail, het s n'aar

een kleine stap. Toch?!

De modellen
Eind 200ó kwamen beide Llnt-

modellen in Nederland uit. Voor-

uitlopend op de testresultaten is
een eerste vergelijking snel ge-

maakt en een oordeel gegeven.

Voor een adviesprijs van €299 ,00

krijg je van Fleischmann een ech-

te Syntus Lint: de 41lH. Met aan-

gepaste ramen en deuren die zo-

als bij het voorbeeld aan de Ne-

derlandse perrons zijn aange-

past.

Mehano Ieverl een Duitse Lint in

r : !1:-

Syntus-kleuren voor om en nabij

de € 200,00. Daarvoor krijgt u

ook ee^ aan de br-ritenzijde mooi

afgewerkt model, maar dat op

het gebied van techniek niet kan

meekomen met het Fleisch-

mann-model. Het gaat dan om

het lawaaierige rijgedrag van het

Mehano-model, vooral in kleine

bogen en de grote zwafte ramen

camoufleren het ontbreken van

een interieur en een rommelige

bedrading. Het Fleischmann-

model daarentegen ls helemaal

transparant en open en je ziet

niets van de motor, aandrijving oÍ

bedrading. A1s je deze Fleisch-

mann-trein in het halfdonker op

een modelbaan ziet rijden, ont-

staat een romantisch beeld van

een regionale trein die door een

winterse Achterhoek rildt, waar-

bij het warme licht dat naar bui-

ten straalt laat weten dat de pas-

sagiers, die u erwel ze f nog moet
inzetten, eTWarm bij zitten. Voeg

daar de mooi verlichte koersbor-

den aan toe en dan weet u waar-

om er een fors prijsverschil ís. Het

Mehano-model ontbeert die

koersborden en mooie irte'ieur-
verlichting die ongetwijíeld te
geel van kleur is. Fleischmann

reeft echter ook een uitvoerings-

Íout gemaakt, in het inre"ieur is

een toiletcompartiment zicht-

baar en dat zit er bij Syntus n iet in.

Mehano heeft dat probleem dus

niet omdat het interieur ont-

breekt.

Een ander opvallend verschil vin-

den we bij de modellen als ze ge-

w ffiffiffi ffiffiffi

Zo is te zien dat bij de Mehano Lint (boven) het cabineraam niet

mooí aansluit bij de rondíng van het dak en de ventilatoren een

líkje verf ontberen.
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De Fleischmann Lint 41/H
co m p I e et, m o oí af gew e rkt
goed op schaal en mooi
gedetaílleerd.

Synt u 5

wogen worden, het Fleischmann-

model weegt 390 g en de Me-

hano door zijn metalen frames

ó'10 g. ln de praktijk heeft dit niet

zoveel betekenis, de stroom en

de snelheidkarakteristieken van

beide modellen ontlopen elkaar

niet zoveel en ze zijn beide in

staat om mooi langzaam te rijden

en ze rijden beide met een aan-

vaardbare maximumsnelheld. De

treinstellen zullen niet zwaar be-

last worden en daarom is de aan-

drijving op twee assen zoals bei-

de firma's hebben gemaakt vol-

doende. Het Fleischmann-model

Links de Mehano zonder een koersbord, er zitten wel stickers in de

doos om er tenminste een bestemming op te zetten. Rechts de

Fleíschmann met een verltcht koersbord.

r info O900 92gZ { www.sYntus'nl r

Línks achter de Mehano Lint met een zwaar metalen frame en tn het

mtdden de motor metvliegwiel. Een cardanas zorgtvoor de

koppelíng met draaistel, maar raakt ín kleine bogen ook soms het

frame. Daarachter zit een 21-polige decoderinbrtace. Rechts

vooraan de Fleischmann Lint met ínteríeur. De motor met

overbrenging zit onder de stoelen, de decoderínterface op de

príntplaat. Beide modellen zíin goed te servícen.

De Mehano Lint 41 , aan de

buftenzUde herkenbaar

doar de van het voorbeeld
a'lw tlKe nde nogere deure n

en ramen. Ook dít model is

ilttffi rrrrHoedoPsch'aa



Teslresulïoten vqn de Linf 4llH v0n Fleischm0nn, c0t0logusnÍ. 4423
I . VooÍbeeld is heï tweedelige ïÍeinsïel 33 von Synlus

2. MoqtvoeÍing

(olle moten in mm)

Lengle beide bokken

Rodstond von de buitenste

droo Ísïellen

Rodstond von heï middendrooislel 21OO 3 I ,0
H o.h. droorsïellen l6bO0 189,7

Wieldiometer lij 8,9
Hoogle (dok) 3880 44,6

Breedte 2750 31.6

3. Gegevens

Moioren: pooloontol

Aongedreven osseri

AnÍislipbondjes

MÍnimumboogrodius

Vliegwielen

Seinen: fronï- en sluilseinen

(wisselend mei de rÍjÍichling)

4. WuqÍdering

s. Uiïvoeilng

Deïoillering

Kleurstelling

0pschriÍten

Seinbeeld

Lichh^risseling

AÍscherming/slerkïe

heeft op twee wielen van het aan-
gedreven draaistel antislipband-
jes, de Mehano heeft ze op alle
wielen van datdraaistel, maardat
is niet bevorderlijk voor de
stroomtoevoer, die bij dit model
tot de buitenste draaistellen be-
perkt blijft. Bíj het Fleischmann-
model worden alle wielen ge-
bruikt om stroom van de rails af te
nemen. Beide modellen kunnen
met een andere Lint door middel
van een bijgevoegde koppel-
stang gekoppeld worden. Bij

Fleischmann is dat het enige los

2. MootvoeÍing

(olle mqten in mm)

Lengïe beide bokken

Rodsïond von de buitensïe drooistellen

Rodsïond von hei middendrooisïel

H.o.h. drooislellen

Wieldiomeier

Hoogïe (dok)

Breedïe

3. Gegevens

Motorsn: poolcontol

Aongedreven ossen

Antislipbondjes

lV inimumboogrod ius

Vliegwielen
'Seinen: 

ÍÍon! en sluilseinen

(wisselend met de rijrichïing)

4. WqqrdeÍing
q. Uitvoering

Deloillering 7

Kleurslelling 7

Opschriften 7

Seinbeeld t 0

Lichlwisseling , l0
AÍscherming/slerkte j

toegevoegde onderdeel, de lVe-

hano Lint heeft er een paar meer,
waaronder een set reserveruiten-
wissers en een stel imitatie
Scharíenberg-koppelingen. Bij

Fleischmann zitten die al op het
model maar een paar extra tree-
planken zou geen luxe geweest
zijn, die willen namelijk er wel
eens afvallen.

De Fleischmann Línt bestaat uit
met metaal verzwaarde kunststof
frames met daarop het interieur
en als plafond in de bak met een

pirint met elektronica voor de

voolbeeld l:87 model

41260 414,3 414,2

r 900 21,8 21,1

2100 31,0 31,0

I 6500 I 89,7 I 89,9

110 8,9 8,1

3BB0 44,6 44,1

215A 31.6 31.5

b. Rijeigenschoppen

Snelheid l0
Gedrog op wissels B

Optrekkenlofremmen 7

Slroomopnome 1

Geluidsniveou 5

vooÍbeeld l:87
41260 414,3

r 900 21,8

m0del

414,1

2l,B

3t,0
189,9

ao

44,1

31 .4

Testresultoten von de Lint 4ï v0n Mehono cotologusnummer 54330
I . Voorbeeld is hel ïweedelige treinstel 2 I von Syntus
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b. Rijeigenschoppen

SnelheÍd

Gedrog op wissels

0plrekken/ofremmen

Slroomopnome

Geluidsniveou

Ltnks het Mehano-middendraaístel met de schroeven waardoor
beide metalen frames gekoppeld zijn, een vaste koppeling dus,
maar dat is geen probleem. Het Fleischmann-draatstel is min of
meer vast aan een van de bakken verbonden, de andere kan er
eenvoudtg aan gekoppeld worden en vervolgens vergrendeld.



seinverlicht;ng. Op die print zit

ook de decoderinterface volgens

NEM ó52.

De verlichting gebeurt door mid-
del van leds. Ook de koersbor-

den naast de deuren en onderin

het vensteríront van de cabine

worden fraai verlicht. De frontsei-

nen geven helder wit licht af, de

interieurverlichting is min oí meer
geel en achter branden uiteraard

de sluitseinen. Beide bakken

worden elektrisch door middel

van een achtpolige steker met el-

kaar verbonden en mechanisch

worden ze gekoppeld door een

dubbele pen/gatverbinding die

aan de onderzijde van het mid-
dendraaistel door een schroef

vergrendeld kan worden. Een

kortkoppelgeleiding zorgt er-

voor dat bakken mooi kortge-

koppeld blijven. De motor zit

mooi weggewerkt onder het in-

terieur en drijft twee assen aan

van één draaistel. Dat werkt alle-

maal goed in de praktijk en het

rijgedrag is goed. De kappen zijn

gebruiksvriende ijk met schroe-

ven op het frame bevestigd.

Dit laatste is ook bij het Mehano-

model het geval, je kunt overal

gemakkelijk bij. Ook deze Lint

heeft mooie witte fronrse ne^ en

brandende sluitseinen, ook door
middel van leds. De koersborden

ontbreken, wel zijn decals bijge-
voegd om die te imiteren. Me-

hano heeft een uitgebreide 2'1 -

polige decoderinteríace. Beide

bakken hebben als basis identie-

ke metalen gietstu(<en die voor
een stabiel rijgedrag zorgen, he-

laas maakt het treinstel wel veêl

lawaai. De klankkastwerking van

de kap is daar waarschljnlijk niet

vreemd aan en ook lijkt het erop
dat de cardanas in kleine bogen

tegen het frame aanloopt. Zorg

er in ieder geval voor dat de be-

drading niet in de buurt van die

as komt. Want die bedrading is

toch wel een zwak punt, die zit

met plakband op het frame vast

en dat is niet erg duurzaam en het

EXTRA ONIINE
Meer welen over deze

RoilÍesi? Kijk op

www.roilhobby.nl
Groiis voor obonnees!

ziet er slordig uit. Gelukkig zie je

dat niet aan de buitenkant

Conclusie
Onze railtest wijst de Fleisch-

mann als winnaar aan. Het ver-

schil is groter dan uit de staafgra-

fieken blijkt. Het slordige birnen-
werk van de Mehano Lint komt

namelijk niet direct tot uiting in

de diverse metinge.r. De mooie
afwerking van het interieur en de

verlichte koersborden van het

Fleischmann-model echter ook

niet. Die laatste hebben we welis-

waar blj het item seinbeeld opge-
nomen, maar het enthousiasme

erover is niet zo eenvoudig in

punten aan te geven. Voeg daar-

bij het feit dat Fleischmann de

Lint ook werkelijk aan het Syntus

vocrbeeld heeft aangepast en

het resultaat is verdiend. a

Teksl & Íolo's groolbedrijÍ: Guus Ferrée

Teksl & lesl: Ruurd de Jong

Modelfolo's: Nico von Roon

Testresultaat van de Lint 41lH in H0 van Fleischmann

1234567
Testresultaat van de Lint 41 in H0 van Mehano

910
Snelheid en stroomopname van de beide Lint modellen
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Op goed spoorEq
ln de cotegorie I von onze

roilplonwedstrijd von 2005, H0 moximool
zes wissels op een oppervlok von 2 x 1,20

meter, werd de eerste prijs door Wim
Buizer uit Portugool gewonnen, Nc twee
N-bonen te hebben gebouwd. stopte

von Mórklin C-roilvonwege de keerlus,

Wim over op H0, Zijn ontwerp goot uit

langzaamaan ten einde en de dle-
seltractie is in opkomst. Door dit
tijdperk te kiezen kunnen beide
tractiesoorten door en met elkaar
worden ingezet. Nog een voor-
deel: door voor deze periode te
kiezen is het eenvoudig om vanaf
een beginset van een van de ge-
renommeerde merken te starien.

Geomodel en
exploitotieconcept

Het ontwerp geeft een eindsta-

tion van een lokaalbaan in heuvel-
achtig terrein ln Zuid-Duitsland
weer. Aan het eind van de spoor-
weg ligt een stadje dat via de weg
moeilijk te bereiken is. Er is dan
ook geen sprake van zwaar
vrachtverkeer. Het stadje is ont-
staan door de bosbouw en de
daarbij horende kleine industrie.
Het personenvervoer bestaat
voornamelijk uit forenzen en
scholieren naar de grote stad (aan

het andere eind van de baan). De

personentreinen bestaan nog uit
de 'donderbussen', maar zeker
wanneer de dieseltractie zijn in-
trede heeft gedaan, kunnen de
drieassige'Umbauwagen' wor-
den ingezet. Voor vierassige rijtui-
gen is in dit ontwerp geen plaats.
Bijna alle goederen voor het da-
gelijkse onderhoud worden via
het spoor aangevoerd. Door de
geringe omvang van het stadje
zijn dat meestal korte qevarieerde
qoederentreinen.
Voor verwarming van de huizen
worden hoofdzakelijk kolen ge-
bruikt, maarvoor een enkele'olie-
stoker' komt er zo nu en dan een
ketelwagen mee. Het karakter
van het ontwerp laat alleen de in-
zet van kleine locomotieven toe.
lndien stoomtractle wordt ge-
bruikt, zijn dit de tenderlocomo-
tieven, en dan speciaal die voor
lokaalbanen zoals de BRó4, de
'Bubikopf'. Bij dieseltractie zijn de
V1O0 en VóO en een railbus ge-
schikte voertuigen. Zo aan het
eind van een niet zo heel erg
drukke lokaalbaan zijn er niet veel

De rails, de digitale besturing en
het rollend materieel zijn er al,
want de zonen Buizer gebruiken
dat geregeld voor de opzet van
een n et-permanente baan. Ze
Jeggen en verleggen de baan en
door de digitale aansturing heeft
die baan een hoge speelwaarde.
De rrodelgetrouwheid is van
minder belang, robuustheid staat
voorop. Het is de bedoeling dat
ernu een permanente baan komt.
Om aan de gestelde eisen van 2 x
1,20 meter en maximaal zes wis-
sels te voldoen viel niet mee. Wim
Buizer zegt hier over: 'lk heb nog-
al moeten puzzelen om aan de
gestelde eisen in deze wedstrijd
te kunnen voldoen.'
De baan is gedacht op een vlakke
plaat. Er zijn, gezien de kleine af-
metingen, geen hellingen voor-
zien. Boven de keerlussen is een
tweede niveau gedacht, zodat de
keerlussen voor het oog niet
zichtbaar zijn. Het tijdperk is de
periode van opbouw na de Twee-
de Wereldoorlog, zo tegen de ja-
ren zestig. De stoomtractie loopt



seinen en borden nodig. Er is

voorzien in een uitrijsein, uiter-
aard geen lichtsein. In het station
wordt alles op zicht gedaan.
De treinen worden samengesteld
uit een locomotief met drie tot
vier tweeassige rijtuigen, donder-
bussen, of maximaal vijf tweeassi-

ge goederenwagens. Door slim
gebrulk te maken van het 'scha-

EXTRÀ OI'ILINE
Meer lezen over dil onderwerp?

Klik op dil blokje in de online

uiïgove op wrwv.roilhobby. nl

Grolis voor obonneesl

duwstation' is het mogelijk om
met wel vijf treinen te werken.
Maar hier geldt ook, klein begin-
nen. Er kan altijd nog wel wat ge-
kocht worden.

De iechniek
Zoals gezegd, deze baan is voor
digitale besturing gedacht. Bij

analoge besturing moeten er in
het station de nodlge extra stop-
secties gemaakt worden. Het
werken met twee transformato-
ren is niet nodig. Zeker bij het
analoog besturen zullen er nooit
twee treinen tegelijk rijden. Bij di-
gitale aansturing trouwens ook

niet zo vaak. Eén wissel moet
voor een goede exploitatie elek-
trisch bediend worden, dat is het
wissel om te kiezen uit de binnen-
ste of buitenste keerlus. De ge-
plande ontkoppelrails hoeven
niet elektrisch bediend te wor-
den, ze zijn bij Màrklin standaard
elektrisch en handbediend.
Onder de stad ligt een dubbele
keerlus. Doordat de maximale
treinlengte ongeveer B0 centi-
meter is, kunnen in de buitenlus
drie treinen achter elkaar staan. In

de binnenlus zijn dat er twee. Er

kunnen o;s max raal vijf t"eiren
in het schaduwstation staan, in de

praktijk betekent dit dat er maxi-
maal vier treinen in het schaduw-
station staan. Er moet altijd éen
plaats vrij zijn voor een trein uit
het station. Om het schaduwsta-
tion te bedienen zijn vijf (het aan-
tal plaatsen voor treinen) druk-
knoppen nodig, een gewone
beldrukknop (van de bouwmarkt)
is al voldoende. Over de druk-
knop solderen we een led met
een weerstand van 820 ohm.
Door de led kunnen we zien of er
een trein aanwezig is.

Een trein die het schaduwstation
inrijdt, zal bij de eerste sectie
stoppen, u ziet dat er een trein
staat omdat de led gaat branden.
U drukt op die knop en de trein
rijdt verder naar de volgende
sectie. Aan de led's is precies te
zien waar de treinen staan. l\4et
twee drukknoppen voor het elek-
trische wissel met een led met
weerstand voor de standmelding
en het schaduwstation is de situ-
atie volledig functioneel. Doorde
led's bij de wisseldrukknoppen
ziet u waar de trein heengaat, en
door de led's bij de secties ziet u

waar er vrije ruimte is. O

Teksl: Poul Kleyer mel bijdroge von

Wim Buizer

Tekeningen sporenplon: Roel Linker

?.S

Brj de baanontwerpen geregeld een foto van een bestaande baan. Dit keer een wel heel bijzondere baan
van Jan van Klooster. De heel bijzondere gebouwen zíjn onder andere door de grootvader van Van
Klooster gebouwd.
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.;:::Zoals gebruikelilk bij de spoonvegen wordt er
iiir::ook bij ovenvegen veel van afkortingen ge-

bruik gemaakt. De betekenis van de ovellve-
gen waar we het deze keer over zullen heb-
ben is als volgt:
AKI: Automatische knipperlicht installatie
WILO: Waarschuwinginstallatie Iandelijke
ovellveg
AHOB: Automatische halve over-wegbomen
AVIO: Automatische verkeersinstallatie voor
ovelwegen

De AKI
Dit is het eenvoudigste type bewaakte over-
weg dat van knipperende lampen voorzien is,

maar geen bomen heeft. Voor de liefhebber
van het vastleggen van het spoorse goed, zou
ik zeker niet te lang meer wachten met het
vastleggen van dit type overweg. Zoals al in
het eerste artikel gemeld, is ProRail druk
doende ovell/egen in Nederland veiliger te

maken. Dit houdt bii de AKl-overwegen veelal
in, dat deze van bomen voorzien worden en
dan dus geen AKI's meer zijn, maar kleine
AHOB's geworden zijn.
AIs we de AKI goed bekijken dan zien we een
oven/eg waarbij knipperlichten staan. Wan-
neer er geen trein aankomt, knipperen de
twee witte lampen om en om en wanneer er
een trein aankomt, is de bel te horen en knip-
pert de rode lamp. De tijd die tussen het mo-
ment dat de bel te horen is en de rode lamp
gaat knipperen en het moment dat de trein
voorbijrijdt. is minimaal.

De werking von beveiligde
overwegen

Wanneer we over beveiligde oven//egen pra-

ten, dan hebben we het over de overwegen
waarbij een technische installatie door een
naderende trein in werking gesteld wordt. De-

ze installatie zorgt er dan voor, dat het voor de
weggebruikers duidelijk is dat er een trein
aankomt. Dezelfde trein zorqt er ook weer
voor dat de overweginstallatie weer uitge-
schakeld wordt. Omdat de in- en uitwerking-
stelling van de beveiligde overwegen een we-
zenlijk onderdeel is, zullen we dit kort uitleg-
gen.

Ovenveginstallaties kunnen tegenwoordig op
verschillende manieren in en uit werking ge-

steld worden. De twee meest toegepast zijn
ESlassen en de assentellers. Naast deze twee
kennen we ook nog handbediende. Het prin-
cipe van deze twee is zeker niet gelijk. Bij de
ESlassen, elektrische scheidingen in het
spoor, wordt er een aparte (geïsoleerde) sec-
tie gemaakt (over"wegsectie). Wanneer de
trein deze sectie binnenrijdt, dan valt een re-

lais af. De stroom door het spoor loopt via een
spoel. Zolang er stroom door de spoel loopt,
houdt die het relais 'omhoog'. Komt er nu een
trein in deze sectie, dat ontneemt de trein de
stroom aan de spoel en het relais valt af. Wan-
neer de trein deze sectie weer verlaat, dan
gaat de stroom weer via de spoel van het re-

lais en het relais komt weer op.
Bij de assenteller wordt de trein op een be-
paald moment gedetecteerd doordat bij pas-

sage van een wiel een verandering in het mag-
netische veld optreedt. Hierdoor wordt een
signaal afgegeven naar bijvoorbeeld de over-
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Autom atisch e kni pperlí cht í nstall atí e. (foto Albe rt Rozenboom)
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Beveiligde
Overwàgen

OVERWEGEIV IN WERKELIJKHflD

ln een vorig ortikel hebben we u ingeleid in het
onderwerp overwegen en de eenvoudigste
overwegen, de overpoden, onder de loep

genomen, Dit woren onbeveiligde overwegen,
ln dit tweede deel goon we iets vertellen over
vier typen beveiligde overwegen: de AKl, de

WILO, de AVIO en de AHOB,



weginstallatie of een sein. Zo staan er bij een
overweg altijd minimaal 2 assentellers. Eén
assenteller voor het aanmelden en één voor
het afmelden. Bij het aanmelden wordt uiter-
aard de ovenreginstallatie in werking gesteld
(rode lamp knipperen en bel laten klinken)
en bij de afmelding wordt de overweginstalla-
tie weer in de ruststand gebracht (witte lam-
pen knipperen).

De oonkondigingtijd
Het stuk spoor tussen de ovelweg en de ESlas
of assenteller die de trein aanmeldt, heet de
aanrijdsectie. Deze sectie moet zo lang ziin
dat aan de aankondigingtijd voldaan wordt.
De aankondigingtijd is de tijd die nodig is tus-
sen het ogenblik waarop de installatie wordt
ingeschakeld en het ogenblik waarop de trein
de ovenveg bereikt. Uiteraard met in acht ne-
men van de ter plaatse toegestane maximale
snelheid. Deze aankondigingtijd is heel be-
langrijk, want in deze tijd kan het wegverkeer
de overweg vrij maken, zodat de trein kan
doorrijden. Deze aankondigingtijd moet mi-
nimaal 20 seconden zijn maar is bij verschil-
lende typen ovenvegen anders. Bij de AHOB
en de AKI wordt dezelfde berekening voor het
bepalen van de aankondigingtijd aangehou-
den. Voor de liefhebber hier de twee f ormules
die sinds 1 oktober 1988 worden toegepast:
voor gemotoriseerd verkeer (behalve de
bromfiets) t = 20 + (L - 5,5)/1,4 sec of voor
langzaam verkeer: t = L/0,675sec. Uiteraard
geldt hierbij dat de uitkomst met de grootste
waarde moet worden toegepast.
De indeling van de aankondiging bij de
AHOB bestaat uit 3 delen.
L Een inleidende waarschuwing met alleen
rood knipperende lichten en luiden van de
bellen. Dit wordt de roodtijd voor het dalen
van de bomen genoemd en duurt 5 seconden.
2. Het dalen van de ovenvegbomen, dit duurt
12 seconden.
3. De resterende tijd tot het passeren van de

Voormalíge AKI omgebouwd tot een kleíne AHOB

Es-/as.

trein, dit moet teruggerekend van de 20 se-

conden dus minimaal 3 seconden duren.
De roodtijd voor het dalen van de bomen
wordt in sommige situaties nog langer ge-

maakt. Zo wordt deze tijd verlengd als er een
risico bestaat dat de weggebruiker niet snel
genoeg in de gaten zou kunnen hebben dat
de overweg in werking gesteld is. Bijvoor-
beeld wanneer er onvoldoende zicht op de
overr/eg is. Wanneer dit binnen de bebouw-
de kom het geval is, dan wordt de roodtijd 7,5

seconden en buiten de bebouwde kom 8,5 se-

condên. De minimale aankondigingtijd
wordt in deze situaties dus verlengd tot re-

spectievelijk 23 en24 seconden.
De aankondigingtijd bij de AKI is gelijk aan
die van de AHOB, de vereiste 12 seconden
van het dalen van de bomen wordt hier dan
uiteraard bij inleidende waarschuwing opge-
teld.

Bij de AVIO
De aankondigingtijd van de AVIO (automati-
sche verkeerslichtinstallatie voor overwegen)
en de ALI (automatische lichtinstallatie)
wordt op dezelfde manier als de AHOB en de
AKI berekend. Alleen kennen verkeerslichren
een geeltijd. Hiervoor wordt geen tijd in een
van de drie (of twee van de AKI) delen ingele-
verd, maar wordt er een vierde tijdsdeel toe-
gevoegd voorafgaand aan de derde van de
AHOB en de tweede van de AKI. Bij de AVIO
duurt dit 3 seconden en bij de ALI 4 secon-
den.

Bijde WILO
De aankondigingtijd van de WILO (waarschu-
wingsinstallatie landelijke ovenvegen) is wat
lastiger. Hierbij wordt zoveel mogelijk van
aanwézige detectiepunten gebruik gemaakt,
bijvoorbeeld van seinen. Maar vaak zijn er bij
dit soort ovel-wegen sleutelkasten aanwezig.
De machinist moet dan door het sleutelen de
overweg in werking stellen. De machinist
wacht dan tot de ovenveg dicht en onbelem-
merd is en gaat dan rijden. Een innovatieve
oplossing die het mogelijk maakt dat de ma-
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AHOB : Automatische halve overweg met bomen.
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Voor het bevetligen van de overwegen bij Corus in IJmuíden wordt gebruik gemaakt van zogeheten AVIO's, automatísche
verkeersinstallaties voor overwegen, waarvan er momenteel zo'n kleine 70 stuks in bedrijf zíjn. (foto Peter Wíjshake)

chinist kan blijven zitten, is een soort lasergun
waarmee men op een kast 'schiet' waardoor
de overweginstallatie in werking gesteld
wordt. Voor de tijd van het weer uitschakelen
van de overweginstallatie wordt 6 seconden
gerekend.

Overwegen von Corus
Voor het beveiligen van de overrregen.bij Co-

rus in lJmuiden wordt gebruik gemaakt van
zogeheten AVIO's, automatische verkeersin-
stallaties voor ovel"wegen, waaruan er mo-
menteel zo'n kleine 70 stuks in bedrijf ziin. De

rest is onbewaakt. Ze lijken enigszins op de
standaard AKI die we van de 'gewone' spoor-
wegen kennen, maar missen de knipperlich-
ten. Ovenvegen beveiligd met een AVIO be-
staan uit tweekleurige verkeerslichten
(eeel/rood) met bel en andreaskruis voor het
rveqr,erkeer en urt aanrijdrem-
pels en bedieningspalen
voor het railveroer
(zwartlwit gestreept met

worden gesteld, ook als het 'route selectie sys-

teem' onverhoopt niet functioneert. Met dit
systeem is het mogelijk een vooraf bepaalde
route te selecteren, waarbij alle op die route
staande lichtseinen op groen komen te staan
en de wissels in de gewenste stand komen te

liggen. Als de overweg dicht-
bij een stopplaats ligt, kan de
locodrijver - als de loc bin-EXTRA ONLINE

Meer lezen over dit onden4/erp?

Klik op dit blokje in de online

uitgove op \,ryvw.roilhobby.nl
Groïis voor obonneesl

een drukknop).
De ovenr,,eg moet namelijk
ook handmatig in werking

or/erweQ

spoel r-Ilf l

Detectie van voertuíg op een overweg m.b.v. relais. Bij bezet wordt stroom aan relais
ontnomen en daardoor wordt de overwegínstallatie in werking geste[d.

de

nen de aanrijdsectie blijft
staan - de overweg zo ook
handmatig voor het wegver-

keer vrijgeven. Een uitgebrei-
uitleg is terug te vinden in de

Railhobby Seinenspecial.
Bij overwegen op het bedrijfsterrein geldt
voor het spoolerkeer een snelheidsbeper-
king van 15 km/u (normaal 25 km/u) en dus
zijn er aan beide kanten snelheidsborden ge-

plaatst (rond wit bord met zwarte rand en het
cijfer 15). Alle overwegen zijn uitgelegd voor
het berijden van maximaal l5 km/u, zodat ge-

waarborgd is dat ze vrii van (langzaam rijden-
de bedrijfs-)voertuigen zijn. De AVIO wordt in
werking gesteld door bezetting van een aan-
kondigingsectie door het railverkeer of door
handbediening (bijvoorbeeld als de overweg
vlak bij een losplaats ligt). In ruststand zijn de
verkeerslichten gedoofd. Na inschakeling to-
nen de onderste verkeerslichten 4 seconden
geel, waarna de bovenste lichten continu
rood branden. Als een AVIO in storing ligt,
knipperen de gele verkeerslichten en spoor-
seinen beide continu. Overigens is een aantal
AVIO's min of meer demontabel opgesteld,
omdat binnen de bedrijfspoorten nogal eens
wegverkeer van grote breedte plaatsvindt.
waarbij de palen in de weg staan. O

Teksl & illusÍolies (lenzij onders vermeld):

Poul Tulp
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Nog even en Railz Miniworld loopt van stapel.

Grootste hovenstod
heefl grootste

modelspoorboon
RATLZ t\/ilNtWORLD (B|JNA) GEO?END

Het heeft bijno een joor geduurd, moor nu is het toch echt bijno zover,

Roilz Miniworld in Rotïerdom opent hoor deuren voor hei Nederlondse
publiek, De grootste modelspoorboon von Nederlond is doormee een

feit, Roilhobby nom olvosf een kijkje cchter de schermen,

.l::

De:àatum 30 maart staat al maanden scherp op ning al eens uitgesteld, maar nu gaan we er echt bron voor de modelbouwers. Niet zonder trots
hèt netvlies van Marc van Buren, de motor ach- voor.' De deadline van 30 maart is spijkerhard. vertelt Marc: 'Rotterdam is de grootste haven
ter Railz Miniworld. 'Het is echt een Íace tegen Dan opent burgemeester lvo Opstelten de jong- van Europa en wij hebben dan ook de grootste
de klok om zo'n groot project op tiid af te krij- ste attractie in zijn stad. En een officiële ope- modelhaven van Europa. Er is geen andere mo-
gen,'veÍtrouwt Marc ons toe. 'Tegenslagen zijn ning van de burgemeester kun je niet zo maar delbaan die zo'n grote haven laat zien. Boven-
eigenlijk onvermijdelijk. Niemand in Neder- even verplaatsen. Railz Miniworld en Rotter- dien is 2007 het Jaar Van De Architectuur in
Iand heeft immers etvaring met een model- dam hebben een bijzondere band met elkaar. Rotterdam. Veel vergelijkbare architectoni-
baan van deze omvang. We hebben de ope- De havenstad was de voornaamste inspiratie- sche hoogstandjes zullen het komende jaar bij
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ons verschijnen.' Railz Miniworld is echter
geen verkleinde kopie van een bestaande Ne-

derlandse stad. De modelbaan laat het Neder-
land van nu zien, zoals we het kennen en her-
kennen. Het fictieve landschap staat vol gebou-

wen die ergens in ons land staan, liefdevol bij-
eengebracht door het legertje modelbouwers
van Railz Miniworld. En gebouwd hebben ze.

Het eente bouwdeel bedraagt maar liefst 280

vierkante meter. De komende jaren wordt dat
in stappen uitgebreid tot circa 800 vierkante
meter. De modelhaven vult het midden van de
immense ruimte. De oude binnenhaven - met
de bekende pakhuizen uit het centrum van Rot-

terdam - gaat geleidelijk over in de grote petro-

chemiehavens in de Botlek. De containertermi-
nal is in model niet minder indrukwekkend
dan het echte exemplaar op de Maasvlakte.
Reusachtige kranen buigen zich over het me-
terslange containerschip dat aan de kade ligt.
De kranen werken nog niet, maar daar wordt

druk aan gewerkt: 'Helaas lukt het niet om alles
helemaal af te krijgen. Het is knap Íngewikkeld
om zulke kranen perfect te laten bewegen. De

komende maanden gaan ook die details op
hun plaats vallen,' aldus Marc.
De haven is niet de enige blikvanger. Geli.lk bij
binnenkomst valt het oog op het typische Ne-

derlandse polderlandschap. Het watermanage-
ment waar ons volkje zo bekend om staat, is tot
in de puntjes uitgewerkt. Een fijn vefiakt nel
werk van sloten, vaarten en kanalen laat zien
hoeveel moeite we eigenlijk moeten doen om
van al dat water af te komen. Naast gemalen uit
verschillende delen van het land ontbreken
ook de beroemde windmolens van Kinderdijk
niet. De modelbaan heeft duidelijk ook een
educatieve functie. Schoolkinderen kunnen

hier Ieren wat watermanagement eigenlijk alle-
maal betekent. Ook voor ouders valt er nog wat
op te steken: 'Samen met de Nederlandse Brug-
genstichting hebben we allerlei soorten brug-
gen nagebouwd. Dankzij hun advies staat de
juiste brug echt op de juiste plek. Wist je bij-
voorbeeld dat een spoorbrug over een weg al-
tijd van onderen dicht is, tenvijl een brug over
water vaak open is? Dat heeft te maken met de
open toiletten in de trein,' legt Marc uit. De sap-
pige polder wordt doorsneden door een muse-
umlijn. Klassiekers als de Blauwe Engel knor-
ren door het groene landschap. Een meter of 20

verderop is dat heel anderc. Op de hoofdbaan
suist het moderne NS-materieel voorbij. Een

aparte hogesnelheidslijn staat op een hoog via-
duct midden in het landschap, om vlak voor de
stad in een tunnelbak te verdwijnen. In de stad
komen we een metro tegen die - net als in Rot-

terdam - deels een eigen baan heeft en deels
als sneltram door de straten gaat. De verschil-

De freesplotter produceert aan de
Iopende band nieuwe gebouwen.

Het sporenplan van het eerste gedeelte.
Nog niet a/le huizen zijn ingetekend.

(Recl amestudi o P e nctl P oint, W oe rden)
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In de kelder staat de bekende baan als Spr.lkspoor tentoongesteld. Een mooie ínspíratíebron voor de bouwers.
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lende lijnen komen samen in het grote station,
dat is gebouwd naar voorbeeld van de stations
Dordrecht en Amersfoort. Rotterdam CS verrijst
op het volgende deel van de baan: de bouw be-
gint na 3l maart.
Zoals elke modelspoorder u'el rveet, liggen de

Nederlandse modellen in de n'inkel niet voor
het oprapen. Hoe komt Railz l\'liniworld dan
toch aan al die Nederlandse gebouwen? 'Voor

een deel hebben \\:e \ an bestaande bouwdo-
zen gebruikgemaakt. Biivoorbeeld van Artitec,
Tilly en Holland Scale. \lodellen van de beken-
de Duitse fabi jkanten ziin vaak goed te verne-

derlandsen. Ook .\merikaanse modellen van
Waltheis kunnen goed voor een Nederlands
gebou*'doorgaan. Geen enkel gebouw komt
zo uit de doos. Er is heel wat afgeschilderd en

verboul d. leqt lVlarc uit, 'maarwe hebben ook
veel huizen helemaal zelf gebouwd. Daarbij
maken rr e onder andere gebruik van een com-
putergestuurde freesplotter. Zo hebben we sta-

tion Dordrecht en de Rotterdamse pakhuizen
in model gebouwd. Een deel van de unieke ge-

bout'en zal te zijner tijd in onze winkel te koop
zijn. De productie is in handen van Tilly Mo-

dels.' Niet alleen de scenerybouwers komen
aan hun trekken; ook de techneuten kunnen
hun hart ophalen. Railz Miniworld herbergt
een paar unieke staaltjes techniek. Ten eerste
het autosysteem. Op basis van het Faller Car
System is een geheel nieuw systeem ontwik-
keld om de tientallen miniatuurauto's op af-

stand te besturen. Onder regie van de compu-
ter zoeken de auto's hun weg, worden koplam-
pen ingeschakeld en flitsen de remlichten op.
Marc: 'De komende weken moeten we daar
nog de puntjes op de i zetten. Maar de basis is

er.' Ten tweede krijgt de hele modelbaan
dag/nachtverlichting. Een modeldag duurt 24

minuten. Het wordt licht en weer donker. Dit
patroon herhaalt zich de hele dag door. Wie ge-

duld heeft, kan drie soorten dagen zien: een
warme zomerdag, een zomerdag met een mid-
dagbuitje en een winterdag. Ten derde is er het
geluidssysteem Layout Sound. Talloze kleine
luidsprekers creëren samen een continu ge-

luidslandschap in het miniatuurlandschap. Na
de opening zal dit stapje voor stapje worden in-
qebouwd. Tenslotte is de besturing van de trei-

Nederland, land van molens. Nu nog op de plank, zo meteen op de modelbaan

nen een waar huzarenstukje. Leon van Perlo

ontwikkelde op basis van Dinamo een speciaal
systeem waarmee analoge en digitale locomo-
tieven probleemloos door elkaar kunnen rij-

den.
Als je het zo leest, zou je bijna vergeten dat Railz

N{iniworld een bedrijf is en geen bevlogen mo-

Roilz Miniworld in gelollen

Totool oppervlok: 465 m'

School: H0 (l:87)
Aonvong bouw: opril 2006
I e deel vollooid: moort 2007
2e deel vollooid: moorf 2009

Roils: 2,2km
Treinen: 225
Wogons: 'l.800

Auto's: 1O

Besïurings PC's: I I
Gebouwen: L200
Bruggen: I 0

Figuren: 25,000

Bomen; 35.000
Lompjes: 45.000
Bedroding: l9 km

No hel Nederlondse gedeelte volgen nog

een Schols/Engels, Belgisch/Frons en een

Jopqns (N) gedeelïe. De 1oïole oppervlokie

bedroogl don circo 800 m'?.

delspooruereniging. Marc geeft lachend toe dat

het verschil niet zo groot is: 'We moeten met
een zakelijke blik naar modelspoor en het be-

drijf blijven kijken. Maar in hart en nieren zijn
we modelspoorliefhebbers. We willen graag

mensen inspireren om met deze hobby aan de

slag te gaan. Het zou helemaal mooi ziin als we
de jeugd weeÍ aan het treinen kunnen krijgen.
In hun dagelijks leven zien ze de modeltrein
niet meer. En dat heb je toch nodig om in de

hobby te duiken. Bij ons komen ze er mee in
contact.' Railz Miniworld is niet primair gericht
op doorgewinterde hobbyisten die gefasci-

neerd zijn door de kleinste details. Marc wil
juist mensen bereiken die geen hobbyist zijn.
'Als we hen enthousiast kunnen krijgen, heb-

ben we echt wat bereikt.' We hebben er alle
vertÍouwen in dat dat wel gaat lukken. Meer in-

formatie over Railz Miniworld vindt u op de

website www.railzminiworld.com. Kaartjes

zijn ter plaatse verkrijgbaar aan de kassa. U

kunt ook een jaarabonnement nemen; daar-

mee mag u een heel jaar zo vaak als u wilt naar
binnen. c

Teksl: Huib Mooskonl

Folo's: Nico von Roon

Roilz Miniworld

Weeno 745
30'l3 AL Roïterdom

www. roilzminiworld.nl

Tot's avonds laat wordt aan de laatstestukken landschap gewerkt.
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Een klein deel van de elektroníca die nodig is voor de besturing





Seinen voor
Nederlondse treinen

DELAGEZJ ru

De seinen op De Lage Zij hebben we nog eens nader
bekeken.

Toen we in december 2OO4 het plon

voor De Loge Zij presenteerden

kregen we een opmerking von Sven

Zeegers over het gebruik von seinen,

De plootsing von de seinen wos toen
nog niet tot in de puntjes uitgewerkt,

lnmiddels is dot wel gebeurd, Met
een beetje hulp von Sven,

De inrijseinen 172 en
174 van station
lwaDberdam (hter

nog zonder nummers
en snelheídsbarden),



De uitrijseinen aan de
re chterzijde van station

Zwabberdam.

Siien zelf is mlsschien niet zo
:,:kiékend bij het grote publiek,

maar zijn website www.sporen-
plan.nl wel. Hij heeft alle spoor-
lijnen van Nederland en de sei-
nen dle er langs staan in kaart
gebracht. Sven wees mij erop
dat een paar seinen niet op de
juiste plaats stonden en dat de
nummering van de seinen niet
kiopte. Dat laatste kwam niet
als een verrassi^g; i( was zo v'ij
geweest die uit mijn duim te
zuigen, o.ndat de nummering
toch alleen een decoratieve
functie had. Maar alle advies is

welkom. Samen hebben we
nog eens kritisch naar de plaat-
sing en de nummering van de
seinen gekeken. Het sporen-
plan is daarop aangepast. Re-

gelmatig vallen bij de redactie
brieven van lezers op de mat
die vragen hebben over seinen.
De grote vraag is meestal waar
welk sein hoort te staan. Een te-
rechte, maar lastige vraag. Het
is niet altijd mogelijk daar een
algemeen geldend antwoord
op te vinden. De plaatsing va^
de seinen is sterk afhankelijk
van het verloop van de sporen.
Bogen, hellingen, wissels, ze

hebben allemaal invloed op de
seinen langs de baan. ln de Rail-

hobby Seínenspecial worden
de basisprincipes van het Ne-
derlandse seinstelsel beschre-
ven. Seinen geven niet alleen
aan of een trein mag doorrij-
den, maar ze vertellen ook met
welke snelheid dat mag gebeu-
ren. In de meeste gevallen zal

dat de baanvaksnelheid zijn.
Het sein staat dan op groen. De

maximale snelheid van een

Een sein staat nooít alleen. Voor het sein vinden we een telefoon-
kastje, na hetsein een relaiskast, een aansluítpotje en een
trafokastje.

gewikkelder. Rechtdoor mogen
wissels met de volle baanvak-
snelheid worden bereden,
maar als een wissel in de afbui-
gende stand staat, geldt meest-
al een snelheidsbeperking. De
maximale snelheid hangt af van
de hoek van het wissel. Een wis-
sel met een hoek van '1 :'1 2 mag
met hooguit óO km/h afbuigend
bereden worden. Bij een hoek
van'1 :'1 5 is dat B0 km/h. Voor
scherpere wissels geldt een
maximum van 40 km/h. Het sein
voor de wissels zal een knippe-
rend groen licht laren zien,
eventueel aangevuld met een
cijfer.
Hoe werkt dat nu in de praktijk?
Misschien dat het seinenplan
van De Lage Zij helpt om wat
duidelijkheid te scheppen. De
trajectkaart geeft het zichtbare
deel van de hoofdlijn en het sta-
tion Zwabberdam weer. De ín-

getekende kilometers ziln Íic-
tief. De rails zijn zo gelegd dat
de wissels naar de doorgaande
hoofdsporen zoveel mogelijk
rechtdoor worden bereden. La-

ten we er vanuit gaan dat alle
wissels 1:9 zijn.In de afbuigen-
de stand is de maximumsnel-
heid dus 40 km/h. Laten we ver-
der aannemen dat de snelheid
in het station tot ó0 km/h is be-
perkt, omdat de sporen in een
boog liggen. In model ziet het
er ook een stuk beter uit als de
treinen niet door het station
racen. Stel dat een trein van

links naar rechts rijdt. Spoor 2

kan in deze richting met ó0
km/h bereden worden. Voor al-

le andere sporen geldt een be-
perking van 40 km/h. De snel-

baanvak wordt aangegeven
met borden. Bij de spoorwegen
is dat niet een rond bord met
een "ode rand, maar een vier-
kant wit bord met een enkel ge-
tal. De lagere snelheid wordt
aangekondigd door een geel

driehoekig bord met de punt
omlaag. Een groen bord met de
punt omhoog geeft aan dat de
trein harder mag rijden. U hebt
ze ongetwijfeld wel eens'in het
wild' gezien. Als er wissels in de
baan liggen, wordt het wat in-

Welke seinbeelden ziet de mqchinist?

M278
A7 3 ZB

AI27M
A7 5b ZB

872ZA
BI3ZA
87 3 M
ZM 5b ZA

648Gr,114 Gr, l98Gr
648 Gl4, 114 GrFl, 196 GrFl

648 Gr, l1 4 GlA, I 98 GrFi

648 Gl4, 114 GrFl, 192 Gr

214 GrFl, lB0 GrFI, 649 Gr

214Gr,182 Gr,649Gr
214 Gl4, I 82 GrFl, rijden over linkerspoor

21 0 Gr, I 86 Gr 649 Gr

Gr = groen, 61 = geel, R = rood, Fl = knipper/flikker

Een sein dct GrFI toonï wordl ollijd voorofgegoon door Gl4 of Gl
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Geel plus het cíjfer '4'. De
machinist moet voor het
volgende sein de snelheid
verlagen tot 40 km/h.

Het ínrtjsein toont groen fltkker.
De trein mag met 40 km/h het
5131iep Sinnen rijden om te
stoppen opspoor3.

heidsbeperking van ó0 km/h
wordt aangegeven met vaste

border die voor de inrijseiren
staan. Na het station volgt een

bord om de machinist te vertel-
len dat hij de snelheid weer
mag verhogen tot 125 km/h, de
baanvaksnelheid op De Lage

Zij. Laten we aannemen dat een
sneltrein over spoor 2 door het
station zal rijden. Wat komt de
machinist tegen? Sein 648
toont groen. De machinist mag

doorrijden met de baanvak-
snelheid die op dat moment
nog 'l 25 km/h bedraagt. Aan
het begin van het blok komt hij

een geel bord tegen met de
punt omlaag en een ó erop. Het
vertelt de machinist dat hij

moet afremmen tot ó0 km/h.
Het volgende sein op de route
is sein '1 74, heï inrijsein van het
station. Vlak voor het sein staat
een vierkant wit bord met een ó

erop. De maximumsnelheid is

vanaf dit punt óO km/h. De
groene lamp van het sein

brandt. Onze machinist mag
het sein met ó0 km/h voor$ijrij-
den. Terwijl hij langs het perron
tuft, doemt sein 198 op. Ook dit
sein staat op groen. De trein
mag door met ó0 km/h. De

snelheidsbeperking geldt nog

steeds. Ruim na de wisselstraat
volgt een groen snelheidsbord
met de punt omhoog, waarna
de machinist de snelheid weer
mag verhogen tot '1 25 km/h.
Stel dat de trein níet over spoor
2, maar over spoor 3 wordt ge-
leid. De maximale snelheid is

dan 40 km/h en dat betekent
andere seinbeelden. Sein ó48
toont geel met het cijfer 4 en

geeft daarmee aan dat de snel-
heid tot 40 km/h verlaagd moet
worden. lnrijsein '1 74 laat een
knipperend groen licht zien. De
insiders spreken in zo'n geval
van het seinbeeld'groen flik-
ker'. De trein mag het sein met
maximaal 40 km/h passeren.
Hetzelfde geldt voor sein I9ó.
Een ander voorbeeld. De trein
rijdt door het station over spoor
2 en gaat daarna de zijlijn op.
De eerste wisselstraat kan met
ó0 km/h genomen worden, ter-
wijl de tweede maar 40 km/h
toelaat. Sein ó48 is gewoon
groen, maar inrijsein 17 4 laat nu

geel met het cijfer 4 zien. Voor
sein 198 moet de snelheid im-
mers zijn teruggebracht tot 40
km/h. Sein 198 toont knippe-

rend groen. Van rechts naar

links is het verhaal ongeveer
hetzelfde. Spoor 3 kan in deze
richting met ó0 km/h bereden
worden. Voor alle andere spo-
rer geldt 40 km/h als het maxi-

mum. Het innjsein 214 toonï
groen als de trein naar spoor 3

geleid wordt en knipperend
groen voor alle andere sporen.

Het sein heeft een cijferbak
voor het geval de trein aan het

einde van spoor 3 overloopt
naar spoor 2 en op het linker-

spoor gaat rijden.

Overige seinen
Treinen rijden in Nederland
normaal gesproken rechts.

Soms komt het voor dat een

trein over het linkerspoor moet

'ijden. Tegenwoordig zijn op
circa 407o van de hoofdlijnen
beide sporen in beide richting
volledig beveiligd. Zowel links

als rechts van de baan staan oP

blokaÍstand seinen. De vak-

mensen spreken dan van Dub-
bel-enkelbeveiliging. De Lage

Zij is in de jaren zestig gesitu-
eerd en toen was dat noE lang

niet overal het geval. Het rijden
op het linkerspoor is met Lin-

kerspoorbeveiliging beveiligd.
Het linkerspoor kent geen sei-

nen op blokafstand, maar het
spoor is wel aan het einde met
een sein beveiligd. Daarom
staat vlak voor het station ook

Het inrtjseín A met voorsein
C1 /2V voor het stationnetie van

Magerveen.

Vertrek vanaf spoor 2. De trein kríigt groen lícht om met de

baanvaksnelheid (ó0 km/h) weg te rijden.

De zijlíjn ís met armseínen beveílígd. De trein nadert het met
lichtseinen beveiligde station van Zwabberdam en komt een

voorseín tegen.
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De trajectkaart met alle
seinen van Zwabberdam.

Het sporenplan van de zijlíjn
naar Magerveen.
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Geel

Snelheid begrenzen tol
40 km/h of zoveei om
voor het volgende sein

te kunnen stoppen

Groen

Voorbijrijden toegestaan
met baanvaksnelheid

Groen Flikker Groen Flikker + Cijfer

Voorbijrijdentoegestaan Voorbijrijdentoegestaan
met hoogstens 40 km/h met de door het cijfer

aangegeven snelheid

Geel r Knipperend Cilfer

Snelheid begrenzen tot
de sne heid aangegeven
door het cijÍer - als het

volgende sein een verdere
beperking oplegt, mag de

ingezeite remming niet
worden onderbrokên

Betekenís van de
verschillende seí nbeel den.

EXTRA ONLINE
l\4eer lezen over dit onderwerp?

Klik op diï btokje in de online

uiïgove op wlwv. roilhobby.nl

Grotis voor obonnees!
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Geel Flikker

Riiden op zichl

een inrijsein naast het linker-
spoor. In de tekening zijn dat
de seinen 172 en 212. Eigenlijk
horen beide seinen ook nog
door een voorsein voorafge-
gaan te worden, zodat de ma-
chinist weet wat hij kan ver-
wachten. Overigens zitten bij
seinen die links van het spoor
staan de lampen rechts van de
mast en niet links zoals normaal
het geval is. De inrijseinen voor
het linkerspoor hoeven geen
cijferbak te hebben; in werke-
lijkheid werd vaak voor deze

goedkopere op-
lossing gekozen.
Op De Lage Zij zal
nooit echt een
trein op het lin-
kerspoor rijden.
De indeling van
de bezetmelders
laat het niet toe
en er liggen ook
geen overloop-
wissels in het ver-
borgen deel van
de baan om op
het linkerspoor te
komen. Het gaat

theorie, maar zo goed als on-
zichtbaar in model. ln werkelijk-
heid kan de treindienstleider
het wissel hiermee vergrende-
len en voorkomen dat een Tan-

geerdeel per ongeluk op spoor
5b belandt. De keuze voor wis-
sels met een grendel is ook
weer een 'goedkope oplos-
sing' die seinen scheelt. Wissel
'1 9'1 A heeft aan beide zijden
een dwergsein en telt als bevei-
ligd gebied. Een trein kan op
spoor ó dus aan de ene kant
beveiligd en aan de andere
kant via een grendel veilig ver-
trekken. Ulteraard moet de ran-
geerder de wissels wel netjes
terugleggen nadat de trein is

gepasseerd. Deze situatie
kwam in werkelijkheid regelma-
tig voor, onder andere bij Delft.
Als een loc moet omlopen,
wordt even de hoofdbaan ge-
bruikt. Ook dit kwam vroeger
bij kleinere stations vaker voor.
Spoor 10 is beveiligd met een
dwergsein. Als extra beveili-
ging heeít het spoor een
stop/ontspoorblok om eventu-
eel loslopende goederenwa-
gens op te vangen voor ze de
hoofdbaan op rijden. Daar kan
ook weinig meer fout gaan. In

model is een stop/ontspoor-
blok zelf te bouwen met behulp
van een Duits exemplaar van
de firma Weinert.

Typen en nummertjes
De seinen zijn in twee groepen
te verdelen: automatische sei-
nen en handbediende seinen.
De automatische seinen maken
deel uit van het automatisch

q
Rood

maar om het idee...
De goederen- en rangeerspo-
ren zijn met dwergselnen be-
veiligd. Hier zal nooit harder
dan 40 km/h worden gereden.
De wissels laten het eenvoudig
niet toe. De sporen 5a, 6a, 6b,
7, B, 9 en 10 gelden als onbe-
veiligd gebied. Om ongeluk-
ken te voorkomen zijn de wis-
sels naar de sporen natuurlijk
wel beveiligd. Wissels '1 Bl A en
'1 B1 B zijn handwissels met een
grendel. Dat is leuk voor de

I
q

Geel + Ctfer

Sne heid begrenzen tot
dê sne heid aangegeven

door het cijfer

51



Leuk voor erbíj: een nade-
ringssein of Wubo. Het sein
gaat knipperen wanneer er een
trein nadert.

blokstelsel langs de vrije baan.
Elk seln wordt automatisch
door de voorbijrijdende treinen
aangestuurd. Standaard staan
deze seinen op groen. Een au-
tomatisch sein is te herkennen
aan een bord met de letter 'P'.
Ze worden dan ook wel P-sei-
nen genoemd. De P staat voor
'permissief'. Een rood sein be-
tekent altijd dat de machinist
moet stoppen, omdat er een
trein in het volgende blok staat.
Als de machinist echter ziet dat
er geen trein staat, kan dat be-
tekenen dat er een storing is. In
zo'n geval heeft de machinist
permissie om het sein op zicht
voorbij te rijden. Seinen op een
emplacement worden met de
hand bediend door de trein-

Het dwergseín aan het einde
van spoor 1. Dwergseínen
mogen met maxímaal 40 km/h
worden gepasseerd.

dienstleider. Dat geldt dus voor
alle seinen in het station, inclu-
sief de inrijseinen. Handbe-
diende seinen staan normaalop
'ood. Pas wan.eer e'een r'-weg
is ingesteld, ztsl enze een ander
seinbeeld laten zien. In de teke-
ning zijn ó48 en ó49 P-seinen;
alle andere seinen zijn handbe-
diende seinen.
Met de twee P-seinen is wel iets
bijzonders aan de hand. Ze dek-
ken een beweegbare brug en
zijn deels toch bediend.Ze ge-
dragen zich normaal als een P-

sein, maar als de brug open is,

tonen ze wel rood. De brug kan

alleen geopend worden als een
aantal blokken voor de brug on-
bezet is. Op dezelfde manier
werken spooraansluitingen

(met grendel) op de vrije baan.
De P-seinen worden opeenvol-
gend genummerd met even
^ummers in de ene richting e'r
met on-even nummers in de an-
dere richting. De nummers lo-
pen op in de richting van de ki-
lometertelling van de lijn. In dit
geval is dat van links naar
rechts. De nummering van de P-

seinen staat los van de numme-
ring van de handbediende sei-
nen. De P-seinen hebben vaak
een nummer in de 500 of ó00.
De handbediende seinen wor-
den in dezelfde richting met
even nummers genummerd.
Wissels hebben daarentegen
oneven nummers. ln werkelijk-
heid kan de nummering soms
anders in elkaar steken. Dit

heeft te maken met het type re-

lalsbeveiliging dat in het verle-
den is gebruikt en soms met het
type computerbeveiliging dat
nu wordt ingezet. De lichtsei-
nen zijn niet de enige seinen op
De Lage Z1j. De zijlijn naar Ma-
gerveen heeft een klassieke be-
veiliging met armseinen. De
numnrering van armseinen is

anders dan die van lichtseinen.
Armseinen krijgen een letter.
Het inrijsein aan de linkerkant
heet bijvoorbeeld A. De uitrij-
seinen aan de linkerkant heten
dan B. De twee seinen vormen
eer groep en de seinen binnen
de groep krijgen een volgnum-
mer. De uitrijseinen heten dus
B1 en 82. De twee uiLrijseinen
rechts worden zo C'1 en C2. Aan
de mast van inrijsein A zit het
voorsein voor Cl en C2. Het
voorsein krijgt dan ook de naam

Cl /2V. Helemaal rechts staat
het andere inrijsein. Logischer-
wijs wordt dit D. Aan de mast zit
het voorsein voor B1 en 82, ge-
naamd B1/2Y. Waarom welke
armseinen waar staan is weer
een ander verhaal. Het is een
apart artikel geworden. Daarin
leest u ook hoe u zelí armseinen
in model kunt bouwen. Het vol-
gende artikel in de serie over
De Lage Zi1 gaaï over iets heel
anders: gras! C

Teksl & Íolo's: Huib Mooskonl

Met donk oon Sven Zeegers

Sporenplon 0nline

www.sporenpl0n, nl

Bíj seinen horen kabels. Vergeet niet de betonnen kabelgoten díe
langs de rails Iiggen.

I

Twee armsetnen als uitríjseín in station Magerveen.
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Typlsch Hollonds
EEIV KOLKENZUIGER VOOR DE DIENST GEMEENTEWERKEN

De eerste onderdelen ín

wording: chassis en cabíne.

i:::1:ri:
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Alvon kinds of oon wos ik gefoscineerd door een niet in

model verkrijgboor type voertuig: de kolkenzuiger,

Zou dit type voertuig te Hollonds zijn? Enkele molen per
joor kwom deze wogen in de stroct en wos het personeel

druk doende met ollerlei mysterieuze hondelingen met

de zuiginstollotie in de putjes in de stoeprond, Loter

werden de exocte werkzoomheden duidelijk: de putjes

in de stoeprond periodiek leegzuigen om verstoppen te
voorkomen, Een toevollige foïo in een boek gof de

oonzeï tot het feitelijke ontstoon von het model, De

kolkenzuiger uit mijn jeugd wos een DAF, Allereerst

zoeken noor geschikte tekeningen en documentotie,

de cabines Ís zoveel mogelijk gelijk. Iedere truck
soort heeft echter zijn eigen specifieke cabine-
breedte. Dit is eenvoudig bereikt door het invoe-
gen van geen, een smal of een breed tussenpa-

neel. Aan de voorzijde oogden de cabines per

truckgroep aanvankelijk wezenlijk anders. De

middelzware truckcabines (type F218) hadden

Proefpassen van de
cabine op het onderste/

een lamellengrille met een 'hoedje', bij de lichte
truckcabines (type F198) waren de lamellen van
het middengedeelte velangen door een stuk
plaat en was de voorbumper anders vormgege-
ven. De zware truckcabines (type F241) tenslot-
te waren voorzien van een rechthoekige grille
met vierkantjespatroon. De cijfers geven de ca-

binebreedte in centimeters aan. Vanaf 1976 wer-
den ook de middelzware trucks met een derge-

lijke grille uitgen-rst. De lichte trucks kregen toen
de beschikking over een standaardcabine van
'de club van vier'. Op de een of andere manier
was ik toch het meest gecharmeerd van de kan-
telcabine in zijn oervorm: die van de middel-
zware trucks nog uitgevoerd met'hoedje'.
Bouwend in de schaal H0 zijn er eieenlijk drie
opties: gebruik maken van de Kibri DAF cabine
type F 24 1 : deze is te breed en deze heeft boven-
dien het nadeel dat hij als slaapcabine is uitge-
voerd. De tweede optie is het wijzigen van deze
cabine door verkoden en/of versmallen. De

combinatie van beide bewerkingen zal een veel-
voud van naden opleveren wat tijdens ombouw
en atwerking een hoop moeilijkheden kan ge-

ven. De derde optie lijkt de moeilijkste, maar is

É

!!ill:ll:lii:l:l

:'" ': .,,

Omdat het modelgeplaatstzou gaan worden
:i:op:.ssn modelbaan gedacht in de jaren '80

van de vorige eeuw en het gegeven dat een
vrachtauto ongeveer 12 tot 15 jaar meegaat,
maakten de keuze wat betreft de cabine rela-

tief eenvoudiq. In 1969 presenteerde DAF
een nieuwe kantelcabine die de oude 'schui-

ne cabine vanaÍ 1970 stapsgewijs zou ver-

vangen. Als eerste werden de middelzware
trucks met deze cabine uitgevoerd, in 1972

gevolgd door de lichte trucks en de zware

trucks volgden in 1973. De onderling ver-
schillende cabines waren zoveel mogelijk uit
standaard componenten opgebouwd. Zo
zijn de zi.jwanden inclusief de pottieren van
de cabines identiek. Ook de achterzijde van
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alleszins te overwegen:zelf bouwen van de F218
cabine. Op grond van bor,enstaande te ver-

wachten moeilijkheden besloot ikzelf eens een
poging te wagen. Een tekening van de oorspron-
kelijke uitvoering met hoedie' kon ik nergens
vinden maar een van de cabines met het aange-
paste frontje l'el: deze is afgedrukt in de Model-
bourver lan oktober 1981. Van de afgedrukte
1:87 tekeningen zrjn enkele werkkopieën ge-

maakt t'aarin naar hattelust getekend kon wor-
den. De bourr kon beginnen.

De bouw
-\ls eerste is het chassis gebouwd. Dit is een een-
voudig ladderchassis dat uit Faller l-profielen is

opgebouwd, die tot U-profielen zijn omgewerkt.
De lielbasis is geschat en mede aan de hand
van r akliteratuur bepaald op 3800 mm. De ach-
teras is opgehangen in imitatie veerpakketten
die eenvoudig aan het chassis gelijmd zijn. De
vooras is sturend en volgens eigen constructie
uitgevoerd. Met de tekening op tafel en het Kibri-
model ter verduidelijking onder handbereik is

met de bouw van de cabine gestart. Deze is ge-

heel voorbeeldgetrouw tweedelig opgebouwd:
het (in werkelijkheid kantelbare) bovendeel en
het aan het chassis bevestigde onderdeel. Eerst

het bovendeel. De voorzi.jde van de cabine is ge-

maakt uit twee op elkaar gelijmde ijslollystokjes.
De voorzijde is na het aftekenen van enkele
hulplijnen met schuurpapier en vijl in de juiste

vorm gebracht. Waar later de grille moet komen
is met een kleine frees en een afbreekmesje de
benodigde ruimte gecreëerd. De zij- en achter-
panelen zijn uitgevoerd in 1 mm dik viiegtuigtri-
plex. Een zijpaneel bestaat in model slechts uit
een deur en het kleine zijraam. Het aftekenen en
uitzagen van de achtenrrand is het eenvoudigste
werk aan het cabine-exterieur. Alvorens de vier
wandjes aan elkaar te kunnen li.lmen. is het voor
de broodnodige stevigheid wenselijk dat ook de
cabinebodem in deze fase wordt aangebracht.
Deze bodem bestaat uit drie delen: een voet-
plaat, een vulstrip en een verhooqd qeplaatst qe-

deelte waarop de stoelen geplaatst worden. Het
geheel is met gewone witte houtlijm aan elkaar
gelijmd. Nu kan het dak gemaakt worden. Ook
dit is gemaakt van vliegtuigtriplex: twee plaatjes
van 1 mm dikte op elkaar gelijmd, hebben pre-

cies de goede maat. Het dak is echter het enige
cabinedeel dat voorlopig NIET op zijn plaats
wordt vastgelijmd. Tijdens het in vorm brengen
van het dak en de zij- en achterpanelen van de
cabine blijkt een voordeel van triplex: door de
gelaagde en in kleur verschillende opbouw van
dit materieel is het relatief eenvoudig overal

DAF F 1ó)1-kolkzuiger tek. schaal 1 :87

evenveel materiaalweg te nemen. De rand rond-
om de cabine ter hoogte van de deurgrepen is

door extra aangebrachte strookjes houtfineer
weergegeven. Aan de achterzijde tenslotte
wordt, iets teruggesprongen ten opzichte van de
achterwand, een plaatje met daaraan twee cabi-
nesteunen geplaatst. Na het bovendeel van de
cabine gaan we naar het onderste gedeelte van
de cabine. Ook dit is grotendeels in hout uitge-
voerd. Ook hier is ter plaatse van de grille met
mes en frees weer wat materiaal weggenomen.
Alleen de onderste instaptreden en de wielkas-

Zicht op de zuigínstallaïie

ten zijn in blik uitgevoerd. De voorbumper
r,rordl. nadat de koplampimitaties zijn uilge-
freesd, apart aangezet. Als het exterieur van de
cabine naar wens is, kan het interieur gebouwd
worden. In model bestaat dit uit twee stoelen.
een motorhuif en een stuur.
De in ruwbouw voltooide cabine werd voorlo-
pig ter zijde gelegd. Het zou nu de opbouw zijn,
die alle aandacht zou gaan krijgen. Begonnen
met de tank. De basis is een stukje slagvaste elek-
triciteitsleidingbuis van 20 mm O. Aan de beide
uiteinden hiervan zijn houten 'deksels'van vlieg-
tuigtriplex gelijmd. Alvorens het deksel aan de
achterzijde vast te zetten, zijn er twee gleufjes in
de tank gemaakt. Daarin zijn plaatjes gelijmd,
die later verder tot scharnier bewerkt worden.
Om de tank eenvoudig te kunnen legen, is bij het
grote voorbeeld de achterzijde van de tank vaak
als deur uitgevoerd en kan de tank door een hef-
cilinder eenvoudig achterover leeggekiept wor-
den. Nu voor-, achter- en onderzijde van de tank
bekend zijn, is ook het draaipunt van de zuigarm
aan de bovenzijde van de tank eenvoudig te be-
palen. De grootte van het te boren gat wordt be-
paald door de diameter van het messing buisje
dat als draaipunt moet dienen. Dit buisie wordt
met lijm in de tank vastgezet. In dit buisje wordt
een ander buisje geplaatst, de standpijp, die de
basis vormt van waaruit we de zuigarm gaan op-

i:!lt1
Y
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54

Lí nkervoo r aanzicht D AF kolkenzu t ger ongesch tlde rd



'ïk & *.

Rechtervooraanzícht
kolkenzuige r on g eschílde rd

!

terbumper bevestigd op dusdanige wijze dat de
tank wel gewoon kiepbaar blijft.
Nu de wagen op hoofdlijnen gereed is. wordt het
tijd voor de details. Aan de achterzijde wordt de
tank voorzien van een spuipijp met kraanimita-
tie. Ook is een kleine haspel met een spoelslang
aanqebracht (afkomstie uit een Roco-set met
losse brandweerattributen). Aan de bestuur-
derszijde is de tank voorzien \ran een peilglas.

Ook is er een leiding tussen pompunit en tank
aangebracht.
Aan de voorzijde van de cabine gaan we de la-

mellen aanbrengen. Alvorens dit te gaan doen
gaan we de ruimte waarin de lamellen geplaatst

worden, zwart maken. De lamellen zelf worden
uit messingdraad van 0.5 mm O gemaakt. Na het
plaatsen van de lamellen wordt op het cabine-
dak een zwaailicht geplaatst. In mijn geval be-

treft dat een gele 3 mm O led die op een knip-
perlichtschakeling onder de grondplaat wordt
aangesloten.
Lang is nagedacht over het te kiezen kleuren-
schema. Eerst is aan het oude kleurenschema
van de plaatselijke reinigingsdienst gedacht:

blauwe cabine, grijze tank en zwad onderstel.
Na veel wikken en wegen is toch gekozen voor
het huidige kleurenschema: cabine en tank
geel, chassis grijs en details aan chassis zwart. Na
het schilderen kan de cabinebeglazing worden
gemaakt en na het dooruoeren van de twee
draadjes voor het zwaailicht kan het dak worden
vastgezet. De laatste werkzaamheden betreffen
het plaatsen van de achteruitkijkspiegels en het
aanbrengen van de nummerplaten. DAF op het
cabinefront zijn afwrijfletters. De verlichtingsi-
mitaties aan de achterzijde zijn transfers van Ki-

bri, de koplampimitaties in de voorbumper en
het glas in de spiegels met wat zilverkleurige verf
rvorden opgehaald.

Uiïeindelijk
Na veel zagen, vijlen, schuren en plakken staat
hij er dan: een vertegenwoordiger van een be-

kend type middelzware vrachtauto van vader-
landse bodem uit de eerute helft van de jaren ze-

ventig van de vorige eeuw in een uitvoering die
(nog) niet in de handel verkrijgbaar is. Mis-

schien niet echt een werkstuk voor een begin-
ner, maar voor wie reeds enkele Kibri-vrachtau-
to's gebouwd heeft, is het feitelijk niets anders
dan het geheel zelf maken van uw eigen 'bouw-

pakket'. Tenslotte nog een waarschuwing: het
zelf bouwen van modelvrachtauto's kan erg ver-
slavend werken... ,(}

Teksl & illusïroties: Rob Mooij

bouwen. Het achteiste gedeelte van de zuÍgarm

is meestal vierkant uitgevoerd. Dit vÍerkante ge-

deelte is scharnierbaar met de standpijp uitge-

voerd. ln model is dit venvezenlijkt door aan de

onderzijde van een stukje vierkant buis een

ovaal te boren/frezen waarin de aan de boven-
zijde afgeronde standpijp soepel bewegen kan.

De scharnierpen is een spijkefije met 1 mm O.

Het gat waarin dit pennetje geplaatst wordt is ten

opzichte van de harllijn zo laag mogelijk ge-

boord. Als het geheel naar behoren functio-
neeft, kan het ronde gedeelte van de zuigarm

worden aangebracht. Om een eenvoudige be-

diening mogeiijk te maken wordt de zuigarm hy-

draulisch bediend. Ook in model is daarom een
kleine hefcilinder aangebracht. Het cilinderhuis
is een korl messing busje dat door een spiikenje
1 mm O iets onder het scharnierpunt met de
zuigarm in de standpijp bevestigd wordt. Het

scharnierpunt van de hefcilinder bepaalt tevens

hoe ver de standpijp in het buisje van het draai-
punt kan zakken én hoever de zuigarm dus bo-
ven de tank uit komt te steken. De cilinderstang
is gebogen uit een stukje messingdraad en ook
weer met een 1 mm O spijkenje draaibaar aan

het ronde gedeelte van de zuigarm bevestigd.

Teneinde de zuigmond gemakkelijk te kunnen
sturen is niet alleen de zuigarm hefbaar ge-

maakt, maar is ook een gedeelte van de zuigbuis
als slang uitgevoerd. Is deze slang bij het voor-

beeld van het verstevigde en geribbeld uitge-

voerde type, in model is deze noodgedwongen
glad uitgevoerd. De kleinste maat buigbaar
drinkrietje was helaas nog te dik, zodat de keus is

gevallen op een stukje zwart installatiedraad dat
precies in de buis van de zuigarn bleek te pas-

sen. Teneinde de kolkenzuiger bij plaatsing op

de baan op meerdere manieren te kunnen in-

bouwen, is het installatiedraadje niet vastge-

liimd. Daardoor kan de zuigarm net als bij het

r,oorbeeld eenvoudig in redere stand gezet c.q.

gebogen worden. Het laatste stukje van de zuig-

arm is weer een stukje buis. Naast de zuigmond
bevat dit onderdeel van de zuigarm ook een ron-

de handgreep en enkele handels voor de bedie-
ning. ln model zijn deze weergeven in 0.5 mm 0
dik messingdraad.
Na de cabine en de tank met zuigarm gaan we

het chassis detailleren. Aan de bestuurderszijde
worden twee luchtketels, de brandstoftank en

een uitlaatpijp aangebracht. Een spatbord en

een kleine gereedschapskast tussen spatbord en

achterbumper completeren het geheel. De bo-

venzijde van het chassis vormt de onderzijde
van een vierkante buis waarop de pompunit
wordt geplaatst. Aan de bijrijderszijde van de
tank vinden we het reselewiel en wederom een

spatbord. Naast de tank wordt een slangenbak
gemonteerd. Aan de achterzijde wordt de ach-

Het voltooide model
ín vooraanzicht.

Het voltooide model in achteraanzícht.
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af met Railhobby!
nemefit'dat bij u past!

Vanaf I april ontvangen nieuwe en bestaande abonnees geen
clubcard meer. Uiteraard heeft Railhobby voor zijn all-in
abonnees nog wel speciale aanbiedingen en ook op beurzen
ontvangen abonnees extra korting op vertoon van hun abon-
neenummer. Hiervoor is het tonen van uw adressticlcer met
abonneenummer voldoende.Aanbiedingen voor all-in abon-
nees l<unt u bekijken op www.railhobby.nl
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nelijk niet groot. De oude 1200 had geen moeite met een paar cm

sneeuw, maar het moderne materieel en ook de infrastructuur blijkt
erg kwetsbaar te zijn voor weersinvloeden te zijn. Geen vrolijk ma-
kende ontwikkeling.-RDJ

Roe*
Mu tiMaus, nietvoorde poes. Ro- I

co zet de volgende stap op het di- :

gitale pad met de lVultilVaus. Het .

digitale knaagdier is alweer de l

derde generatie locmuis die het
Licht ziet. De nieuwe telg is een

stuk veelzijdiger dan zijn voorgan-
gers. Behalve loco'notieven zijn nu

ook wissels met één hand te be-
dienen. De MultiMaus is daarmee
uitgegroeid tot een klein, maar l

volledig digitaal systeem volgens :

de DCC-standaard. Ondanks de
kleine afmetingen zijn de specifi- l

caties volwassen: aansturing van

9.999 verschillende locadressen
en 1024 wissels. Het systeem on-
dersteunt 1 4, 28 en 1 28 snelheids-
stappen en kan tot 20 extra func-

ties per locomotief aan. Net als de
vorige generatie locmuizen com-
municeetc de MultiMaus via de X-

bus met andere digitale appara-
ten. De nieuwe muis kar dus prirra
overweg met de boosters, verster-
kers en veel andere randappara-
tuur van Roco. Ook de '10785 in-
terface kan probleemloos worden l

aangesloten. Alles is weer te com-
bineren met de apparatuur van .

Lenz, die eveneens met de X-bus l

werkt. De bedienlng van de Mul-

tiMaus is rede ijk rechtlijnig. Locs

worden opgeroepen door het

adres in te tikken of door ze te kie-

zen uit een te prograrnmeren lijst.

De toetsen 1 t/m 10 vervullen een

dubbelrol als íunctietoetsen F1-

F20. Met de aparle loclwisseltoets
wordttussen loc- en wisselbedie-

ning gewisse d. Na het intikken

van het wisselnummer kan het wis-

se met de b adertoetsen naast het

display verzet worden. Vla de

menutoets is het mogelijk locs te
programmeren en de instellingen

van de muis te veranderen. De

MultiMaus wordt aangeboden als

los artikel, maar is ook te vinden in

de digitale startsets, bijvoorbeeld
in de grote startset 5'l 230. Voor
ongeveer €200,- krijgt de koper
naast de MultiMaus een versterker

en een transformator. Verder bíedt

de set een driedelige ICE en een

bescheiden goederentrein met
diesel. Plus natuurlijk een aardig

ovaa tje. Kortom, veel voo'weinig.
De Roco MultiMaus is een interes-

sant alternatief voor duurdere digi-
tale systemen. Zeker als u toch niet

digitaal tot het (muizen)gaatje wilt
gaan.-H M

$q:hs*!**usrv
Al geruime tijd heeít de firma

Schaalbouw een bouwplaat in

schaal 1 :87 (want zo heet dat) in

het assort.rrent van het stat onre-
tje Beekbergen, alwaar de VSM de
scepter zwaait. De bouwplaat is

goed gedetailleero en .s voorzier
van een uitgebreide bouwbeschrij-
ving. Er is gebruik gemaakt van fo-
towerk dat door middel van foto-

De bouwplaat
van VsM-station

Beekbergen op de
Veluwe bíj Schaalbouw.

I bewerking perspectivisch is gecor-

rigeerd. Voor de ve'steviging van

het gebouw wordt geadviseerd

. dun karton extra te gebruiken (niet
I meegeleverd). Gereedschapsad-
' viezen worden ook in de bouwbe-
: schrijving gegeven. Voor meer

I bouwadviezen en tips, evenals de

rest van het assortiment kunt u te-
recht op www.schaalbouw.nl.-RE

Over het uiterlijk kan worden getwist, de modelweergave van de
92 202 staat daarentegen niet ter discussie.

&ïlip*x*
Tot het nieuwe materieel dat Lili-

put recentelijk op de markt heeít
gebracht, behoort het HO-model
van de 92 202. Deze DRG-loc (Rbd

Karlsruhe, Bw Mannheim Pbfl valt
op door de stoombuis die tussen
de beide dommen is aangebracht,
de hoge ketel en door de brede
platte waterbak die onder de ketel
is gesitueerd. Mooi of Lelijk, deze
grote en enlgszins lomp ogende
vierassige locomotief behooft tot
de selecte reeks van rangeerkarren
die in model is uitgebracht. Liliput
heeft de 123 mm lange loc (nr.

1 31 352) matzwaft gespoten en het
modeL van alle relevante details
voorzien. lnclusief de aídekking
van de kolenbunker, een typeren-
de eigenschap van Reichsbahn-

I tenderlocs. Waarom er dan een

za(je rret ecl'te koler is bijge-
r voegd, is dan ook een raadsel. De
r vier zandpijpjes zijn los aange-

' bracht, evenals de handgrepen
rond het machinistenhuis. Het eni-

, ge wat l>ij de 92 202 echt ont-
' breekt, is een luchtvat dat dwars

onder de tenderkant hoort te zijn

aangebracht. Blilkbaar noopte de
koppeling in het midden tot deze
'bezuin iging'.
Voor de goede orde, Liliput maakt
niet alleen de gewone DRG-versie

van deze machine, er is tevens een

digitale (nr.131372) en een wissel-

stroomuitvoering (nr. 1 31 3ó2).

Ook de DB-variant (nr.'1 31354) en

een eveneens naoorlogse uitvoe-
ring als wisselstroommodel (nr.

1 31 364) ontbreken niet.-G FDe Multimaus van Roco.
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Deze Rens-wagen van de NS is beladen met vijf stapels biels.

Fisis*hrmsnxr
De Lint 41 is er nu ook in de DB-

kleuren. Motorwagen 648 27 5/7 7 5

verschilt op diverse punten van de

Syntus-uitvoeri ng. Zo zijn de ra-

men beduidend groter, is er een

antenne op het dak geplaatst en

heeít Fleischmann de deuren tot
de bodemplaat Laten door open.

Deze Lint (nr.4420) is immers een

voorbeeld van de variant met de

lage instap. Hier hoort wel een toi-
let aan boord, in tegenstelling tot
het Neder andse treinstel. Het

pleit voor de fabrikant dat hij de

meeste verschillen echt tot u't-

drukking heeft willen brengen. Dit
jaar zal er een variant van Abellio
op de markt worden gebracht. De-

ze zilver gespoten motorwagens

rijden in het Ruhrgebied rond Bo-

chum.

Wie het toilet uit de Syntus-motor-
wagen wil verwijderen doet er
goed aan zích te realiseren dat hier

de decoder een plekje heeft ge-

L'egen, evenals de soundcl-ip.

Daar moet dus elders in de bak

een plaatsle voor worden gezocht.

Maar dat terzijde.
Exclusief voor Nederland is een

vierassige rongenwagen van het

type Rens34ó uitgebracht. Er is al

eens eerder een dergelijk HO-mo-

del van de NS op de markt ge-

bracht. Maar deze wagen (nr. 85

5787) is voor de verandering bela-

den met vi.1f stapels nieuwe biels.
Bovendien s het baknummer (3,]

84 398 B 927-8) veranderd. De re-

visieopschriÍten zijn afkomstig uit
1998.

Nieuw voor Nederland is ook de

tweeassige ketelwagen van Shell.

Dit vooroorlogse H0-model (nr.

Bó543ó) is voorzien van werk-

plaatsopschriften uit 1932 en van

de toenmalige handelsnaam 'Ba-

raafsche lmpor Mij'. De wage' is

voorts voorzien van een authentiek
grijs geschilderd re'n'nershrisje.
Na de kete wagens van de Zoutin-
dustrie, Bethlehem en Fina is dit
de vierde achtereenvolgende Ne-

derlandse wagen van dit type dat
de Almelose importeur heeft uit-

gebracht.
Het goederennieuws wordt ge-

completeerd door twee container-

wagens. De een behoort tot een

eenma lge serie die zowel in N (nr.

Bó 8250) als in H0 (nr. Bó 5250) in

de kleuren van DB Cargo is gele-

verd. De wagen van het type
Sgnsó9'1 is met twee nieuwe gele

postcontainers van de Deutsche

Post en DHL beladen. De andere

containerwagen is van SBB Cargo

en is eveneens van het type Sgns.

Dit model, verkrijgbaar ln N (nr.

8252) en H0 (nr. 5241) is voorzien

van twee nieuwe containers van de

firma Cargo Domino. Zowel de

Duitse als de Zwitserse container-

wagens behoren in tijdperk V.-GF

Een aangepast |Íchtsein naar
Belgísche voorbeeld van de
íirma Henckens.

H";;;. ;;;u",roon ..,r.t
niet alleer seinen voor Neder-
land, maar eveneens voor diver-
se andere landen waaronder
Belgiê. Onlangs werden de
lichtseinen naar Belgisch voor-
beeld aangepast. De belangrijk-
ste verschillen zijn de verbeter-
de Iichtopbrengst en het correct
op schaal brengen van de se:n-

mast. De seinen van Henckens

zijn voorzien van lichtgeleiders
in glasvezel. De lichtgeleiders
worden onder de treintafel via

zeer dunne gleuíjes tegen klei-

ne SMD-leds geplaatst, die op
meegeleverd printplaatje ge-

drukt staan. ln de seinplaat

wordt de lichtgeleidende draad

tegen een minilensje gehou-

den. Bij de oude versie was de

mast te lang en stak boven de

seinplaat uit. Deze mast is nu in-

gekod zoals het l-'oort. De sei-

nen van Henckens zijn kant.en-

klaar en kunnen rechtstreeks be-

steld worden via

http://www.henckens-
seinen.n l.-PE

Exclusief voor Neder/and is dit H)-model van deze Shell-
ketelwagen.

De nieuwe Lint 4'l ts er nu ook in de rode DB-uitvoering.
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Wellicht niet meer bij iedereen
bekend, maar de voormalige DDR

bezat over een e,gen auto-indus-
trie waar inmiddels legendarische
autonrodellen we.den geíabri-
ceerd. Brekina heeÍt de afgelopen
jaren al een aantal van deze wa-
gens uit deze voormalige Volksre-

publiek in H0 weten te vertalen en

zet deze trend ook dit jaar voort.
We vinden in de collectie van het
'onlangs gepresenteerde DDR-

programma 2007 ondermeer de
'oer'Trabant P 150 (gefabriceerd

tussen 1958 en 1964) en de Wart-

burg 3'1 1. Beide automodellen
komen in vier nieuwe kler:rvarian-

ten. Een geheel nieuwe ontwikke-
ling is de BARKAS B 1000. Deze
van oorsprong als bestelwagen
ontworpen auto maakte zijn de-
buui in 19ó1 . De productie vond
plaats in het Saksische Hainichen
waar men al sinds de jaren dertig
ervaring met de bouw van derge-
li.jke voerluigen had. De wagen
werd in de Loop van de jaren stap
voor stap verbeterd en er volgden
meer types, waaronder een com-

De BAR/(AS B 1000

Cornbi aÍs HA-model
van Brekína.

containers van Bell Lines en P&O

en een voor €49,95 (advies) is een

set Railpro-onderlossers te koop
met versch i I lende wa gen num.ners
MTÊ l.eeít plannen om op bas,s

van een NS 2400 van Roco een

bi. De voorwielaandrijving werd
door de driecilinder tweetakt mo-

tor van de Wartburg 31 1 ver-

zorgd. Deze bekende maar ook
beruchte motor was tegelijk de
grootste handicap van de BAR-

KAS. Men trachtte het hierdoor
ontstane negatieve imago nog te
verbeteren door kort voor de
Duitse hereniging in licentie ge-

bouwde VW-motoren te plaatsen.
Het tij was echter niet meer te ke-

ren en in 1991 verllet het laatste
exemplaar de fabriek. Brekina le-
vert een model van het type com-
bi zoals deze in de jaren tachtig in

drie kleurvarianten werd geprodu-
ceerd. Lichtgrijs (a11.nr. 30000),
lichtbruin (art.nr. 30001) en zand-

beige (art.nr. 30002). Een weder-
opstanding in model van een
veelzijdig voerluig waarvan ook
nog andere varianten op de mo-

delweg zullen verschijnen.-KO

gee grijze NS 2410 uit te brengen
voor een adviesprijs van net onder
de €100,-. De oplage zal beperkt
zijn tot 500 stuks.-RJ

'

dichtgemaakt. Het rijtuig heeít ook
een ander nummer gekregen: ó1

847A-70 420-5. Caï.nr.94 001, ad-
viesprijs €47 ,75. Nieuw zijn ook de
PIKO-draagwagens met zwart on-

derstel en beladen met'oude'

&****!*rs!sr*Kpr&s&
Naast de al eerder uitgebrachte
set NS-draagwagens met contai-
ners heeft MTE een tweede set
met een Holland Maas en een BG

F.e gl'tl ne 40Ít-container uitge-
brachL. Voor de ,,efhebbers is er rn

een beperkte oplage van 250 stuks

een NS-rijtuig van LS-models uit-
gebracht. Het gaat om het slaaprij-
tuig WL AB30 waarbij in plaats van

slechts één raam de hele wand is

NS-splaaprijtuig met
díchte wand door LSM

gemaakt

Ptko maakt deze draagwagens
met containers voor MTE.
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Deze Duttse elektrrsche loc van de seríe 94 in schaal N ís dankzíj
Hammerschmídt uítgerust met een voorbeeldgetrouwe
stroomafnemer van het type 5BS 39.

Ook deze Taurus in schaa/ N is uitgerust met een
voorbeeldgetrouwe stroomafnemer van Hammerschmidt, ín dít
geval een eenbenig exemplaar van het type SSS 87 .

Mcxmrners**mi*:!?
Wie zijn schaal N-locomotief,
-treinstel of -tramwagen met mo-

delgetrouwe stroomafnemers wíl

verfraaien, komt vanzelf bij de klei-

ne fabrikant van precisiemodellen
Hammerschmidt terecht. Wie de

prospectus van deze Duitse firma

doorneemt, krijgt direct een beeld
van wat er zoa mogelijk is. Van

klassieke exemplaren voor voor-
oorlogs materieel tot en met de

moderne eenbenige stroomafne-
mers van de ICE en alles naar voor-
beeld van diverse Europese spoor-
wegbedrijven. Alle leverbare types
zijn beweegbaar en fixeerbaar,

compleet gemonteerd en gelakt
en voorzien van de nodige toebe-
horen zoals schroeven en isoiato-

I ren. Om het geheel te kunnen

plaatsen is een aparte boors,a-
. bloon bijgevoegd. Vanwege de fi-

ligrane uitvoering is het aanleggen

tegen de rijdraad en derhalve

stroomafname via de bovenleiding

r helaas niet mogelijk. Voor 2007

I worden de volgende nieuwe mo-
, delstroomafnemers gepresen-

teerd. Een stroomafnemervan het

I type SBS39dieondermeervoor
I de Duitse elektrische locomotie-
r ven van deseries lBen 94ende
I moderne eenbenige stroomafne-

mers vooT hoge snelheden van de

types SBS ó5, SBS ó7, SSS 87, DAS

350 en BBC geschikt is.-KO

Yr*inslr*gx {3!*erÊs
E nd vorig jaar heeÍt de Belgische

Treinshop Olaerts een model van

de Belgische reeks 15 op de markt

gezer. De productie van di1 nieuwe

model werd nlet vooraf aangekon-

digd en het voorbeeld was onmid-
dellijk en in alle k eurvarianten ver-

kr.jgbaar. De ortw kke .ng is in sa-

menwerking met het Deense Hel-
jan in haar vestiging in China uitge-
voerd. De reeks 15 van de NMBS

of het oude type 150 is een meeT-

spanningslocomotief die geschikt

is voor de internationale trei^ver-
bindingen op het net van de SNCF

(25kV/50 Hz), de NMBS (3000 \4

en de NS (1 500 V). De vijf exem-

plaren werden vooral als TEE tus-

sen Parijs, Brussel en Amsterdam

samen rnet een stam PBA-rij-

tuigen ingezet. Later wa-

ren ze ook te zien in bin-

nenlandse verbindin-
gen tussen Welken-

raedt en Oostende
en momenteel tus-

sen Luik en Gouvy.
Het model heeft een

zeer fijn gegraveerde
kunststof kap die ste-

v g op een metalen

chassls is gemonteerd. Leidingen

zijn niet meegegoten, maar afzon-

derlijk gemorteerd. De dakpart j is
períect nagemaakt. De klernste

details zijn aanwezig. De opschrif-

ten zijn superfijn aangebracht. De

kleinste letters zijn zelfs nog met
een vergrootglas leesbaar. Onder
de kap schuilt een krachtige vijfpo-
lige ankermotor met dubbel vlieg-
wiel. Deze wordt afgeschermd

door een printplaat waarop een

decoderplug NEM ó52 is ge-

plaatst. De frontseinen worden

met warmwitte leds bediend. Het

vi.lfde frontsein is niet functioneel
maar kan met een uitbreidingsset
van Brelec (www.brelec.be) aange-

. past worden. Verder is de cabine

I voorzien van een eenvoudig maar
I overeenstemmend interieur. De

I stroomafname verloopt over alle

I wielen. De wielen hebben geen

i slipbanden. Desondanks is de trek-
kracht zeer goed. Dit komt door
een gepatenteerd systeem van

, Heljan, dat zorgt voor een perfecte
r grip van de wielband op de spo-

ren. De motor maakt nauwelijks
geluid.
De schildering is strak uitgevoerd.
Het turkoois blauw van het type
150 of de latere reeks 15 wijkt aí

van het huidige elektrisch blauw.

Dit verschil wordt natuurgetrouw
weergegeven. Wie geinteresseerd

is in deze nieuwe aanwinst, kan

contact nernen met de handelaar

via www.treinshopolaerts.be.-PE

De Belgische reeks 15 van

Treinshop Olaerts.
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Het grote
VAN RU/VSBURG

iil?::'.'s$:t l"ll,::1i,:;;i:: :,i:3:ï:,1;::ffiï:iiliï1 /VAAR RCSENHETM [ry

Het station Freilassing neemt
een centrale plaats in op mijn
baan. lk kan me voorstellen dat u

na al die afleveringen kwijt bent
hoe de opbouw van dat station
is. Vandaar om te beginnen nog
eens het sporenplan. Naast de
zeven stationssporen en de zes

ne depot zonder draaischijf is be-
stemd voor stoom Iocomotieven.
Zoals in deel 10 te zien was, be-
schikt dit depot over de meest
noodzakelijke faciliteiten om
stoomlocomotieven in bedrijf te
houden. Daarvinden we ook een
grote goederenloods.
Aan de linkerzijde van het station
ziet u het grote locdepot met
draaischijf ingetekend. In totaal
bevat het 13 sporen, waaryan er
negen in de loodsen zijn onder-
gebracht. Het is primair bedoeld

voor elektrische locomotieven,
zoals oorspronkelijk ook in het
echte station Freilassing het ge-
val was. Daarnaast is een spoor
voorzien dat naar een tanksta-
tion voor diesellocomotieven
leidt. Op de foto ziet u bij de in-

stallatie de V 1ó, een van de eer-

om, dat is natuurlijk voor mijn
baan uit het tijdperk van de DRG

een interessant thema.
Zowel aan de linker- als aan de
rechterzijde van Frei assing is

een railspiraal ingepland. Die
zorgen voor de railverbindingen
met de eerste laag, waarop ook
het schaduwstation Rosenheim
is ondergebracht.
Bij het opnieuw doorlezen van

de serie viel me op dat we nog
nooit een echt goede foto van

het station in de lengterichting

Aon het einde von deel I I von deze serie

(zie Roilhobby december 200ó) kondigde
ik de stort von een von de ingewikkeldste

fosen von de bouw von DRG-2000 oon: de
bouw von het grote locdepot, Doorover
goot deze oflevering We beginnen bij het
sporenplon von stotion Freilossing,

Onderzijde constructíe. Goed zichtbaar zíjn de steunbalken, die
brokken tíjdens de verhuizing moeten voorkomen.
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locdepot
hebben geplaatst. Bij dezen dus.

U zult het met me eens zljn, dat
het onder meer door de flauwe
boog in het sporenplan een

mooi aanzicht geeft.

Gebouwen
Fleischmann en Faller hebben in

hun programma de originele loc-
loodsen met bijbehorende
draaischijf uit Freilassing opge-
nomen. Het was de bedoeling
die op de baan te plaatsen. Ech-

ter, de sporen staan onderling
onder een hoek van 7,5'. Dat
vraagt heel veel ruimte en die is

erzelfs op mijn baan niet. Nood-

gedwongen ben ik dus op de
draaischijf van Roco (nr. 42615)
overgestapt, waarvan de sporen
een onderlinge hoek van '1 5'
hebben. Als locloodsen heb ik
gekozen voor de serie van Faller
naar het origineel uit Nidda (nr.

120176 en 2 x 120177). Een l:i1-

zonderheid is dat het zogenaam-
de kantoorgebouw in feite een
wateftoren herbergt, die overi-
gens in mijn bestemming nauwe-
lijks een functie heeft.
Het dieselstation is van Faller (nr.

120157). Tenslotte was ik van

mening dat op een baan naar
Beiers voorbeeld een bierbrou-

werij niet mocht ontbreken. Op-
nieuw heeft Faller die aangele-
verd (nr. 130979). Misschien
vindt u het een wat vreemde
combinatie, maar de werkelijk-
heid is soms nog gekker. Wel be-
tekende deze uitbreiding dat
een extra viaduct nodig was om

1,".1" 
O.r*"rij te kunnen ko-

Bouw von het
locdepot

Naar goed gebruik heeft de
bouw van het locdepot in de
werkplaats plaatsgevonden. Het
plaatsen van de draaischijf en

van de rails die daarop aanslui-
ten, moet met de grootst moge-
lijke nauwkeurigheid geschie-
den. Anders gaat het op- en afrij-
den echt íout. De bedrading van

dit deel van de baan is relatieÍ
eenvoudig. Het beproefde con-

cept van een aansluitmodule
werd ook hier bij de bedradlng
toegepast.
Het enige echt lastige was de bo-
venleiding. In deel 10 heb ik uit-
voerig over de bovenleiding van
Freilassing bericht, maar toen
was ik nog niet met de bouw van

dit depot begonnen. Trekpleis-
ter in dit opzicht is natuurlijk de
boven leidingspin b'oven de
draaischijf. Het is een tamelijk in-
gewikkelde constructie die door
Sommeíeldt in de vorm van een
bouwdoos wordt aangeleverd.
Die spin hangt uiteindelijk aan

vier hoge masten. ln je onschuld
denk je dat die masten onder
een hoekvan 90" staan. Maardat
is niet zo. Het is bij de eerste
twee masten iets meer en bij de
volgende mast dus iets minder.
Dat heeft met de geometrie van
de sporen te maken. Je komt er

Verhuizíng. Het blíjft spannendEen stap verder- De spin van de bovenleiding is geplaatst.



Met afgebouwde spíraal met behulp van draadeínden

pas achter a ls je het heel zorgvu l-

dig uittekent. Doe je dat niet, i :

dan heb je echt een probleem en
kun je opnieuw beginnen.
Daarnaast moesten de loodsen
van rijdraden worden voorzien.
Daar zijn ze eigenlijk niet op be-
rekend. Het vergt dus enige im-
provisatie, maar het resultaat is

volstrekt acceptabel. Overigens
laat de foto zien dat de loodsen
vrij volledig zijn ingericht. Uiter-
aard zijn ze van verllchting voor-
zien. Er is zelís een werkende las-

inrichting geïnstalleerd.
De twee daken van de loclood-
sen zijn aíneembaar. lmmers, de
gestalde locs moeten wel kun-
nen worden bereikt. Om er toch
voor Le zorgen dat de omvangrij-
ke daken goed op de muren aan-
sluiten, zijnze op de hoekpunten
van sterke magnee!es voorzien.
De bierbrouwerij is wel een heel
bijzonder bouwwerk. Het be-
staat uit maar liefst meer dan ó00
onderdelen, waaronder een vol-
ledige inrichting met ketels etc.
Helaas komt er geen bier uit.
Inmiddels is het een beetje tradi-
tie geworden dat de bouw met
een verhuizing via het balkon
wordt afgesLoten. Om de tere
constructie afdoende te kunnen
beschermen, werden ook nu
weer steunbalken geplaatst. Me-
de dankzij hulpvaardige buren
ging de verhuizing zonder pro-
blemen, waarbij zeker heeft ge-
holpen dat we in een vroeg sta-
dium een proefverhuizing heb-
ben uitgevoerd.

Bouw von de roilspirool
Nadat het locdepot op zijn
plaats was gezet, vastgezet en
aangesloten, kon de bouw van
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de railspiraal beginnen. Daar-
voor was het noodzakelijk de
aanvankelijke proefbaan - tot dit
moment gebruikt als afslulting
van de doorgaande sporen van
DRG-2000 op het laagste niveau

- af te breken. Na zes jaar dienst
dus met pensioen. Het was even
een vreemd gezicht toen hij was
verdwenen. Uiteraard moest het
treinverkeer wachten tot de spi-
raal in bedrijf kon worden geno-
men. Rijden was even niet moge-
rijk.

De bouw van de spiraal ging niet
zonderslag oístoot. lk had enige
ervaring met de railspiraal aan

het andere einde van het station.
Maar die was korter. Deze spiraal

telt voor zowel het opgaande als
het neergaande spoor drie com-
plete cirkels. Om een maximum
aan flexibiliteit in de afstelling
tussen de drie lagen te krijgen,
ziln zgn. draadeinden toege-
past. Het is een beproefde me-
thode. Met de moeren kunnen
de hoogtes van de onderbouw
van de rails snel en gemakkelijk
worden ingesteld. Dat is maar
goed ook. Want om het delicate
evenwicht tussen een maximaal
hellingspercentage van eigenlijk
25 promille en voldoende ruimte
tussen twee lagen te vinden, zo-

dat ook elektrische locomotie-
ven met omhoog staande panto-
grafen (de spiraal heeft geen bo-

'ê"
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venleiding) nergens tegenaan
lopen, is een hele kunst. Reken

maar uit. De minimale straal van

de bogen is ongeveer ó0 cm. Bij

een helling van 25 promille levert
dat een tussenruimte op van 9,5

cm. De onderbouw van triplex en

kurk is 1 cm dik. Dan blijft er maar
heel weinig ruimte over. Wel, na

heel wat geèxperimenteer is het
gelukt de spiraal in beide richtin-
gen ordentelijk te kunnen laten

doorlopen. Nadat de seinen wa-
ren geplaatst, de verlichting was

aangesloten op de Light-at-
Night-module en ter verhoging
van de algehele feestvreugde in

de schoorsteen van de bierbrou-
werij een rookgenerator was n-

gebouwd, kon het geheel in be-
drijf worden genomen. Voor de
statistici onder u: deze bouwfase
heeft 544 hobbyuren opgele-
verd.

Freilossing volledig
in bedrijf

Tot nu toe werd op de baan in

feite eenrichtingverkeer toege-
past. Door de ingebruikname
van de tweede spiraal zijn de rij-
mogelijkheden heel veel groter
geworden. Er zijn nu twee grote
stations in gebruik. Freilassing

kan vanaf het schaduwstation
Rosenheim thans in twee richtin-
gen worden binnengereden.
Van de zeven stationssporen
kunnen er vijf inderdaad in twee
richtingen worden bereden. Om
dat te bewerkstelligen zijn 1B

wissels (waarvan 3 kruiswissels,

wat programrnatisch lastige din-
gen zijn) en 24 seinen nodig. De

schakelingen worden door de

computer uitgevoerd, waarbij

ook nog rekening met het type
trein wordt gehouden. Zo ziln

aan goederentreinen speciÍieke
sporen toegewezen. Ook moet
de computer de po arisatie van

de sporen op orde houden. Over
dit aspect heb ik in aflevering uit-
voerig geschreven.
Ging alles gelijk feilloos? Nee,

absoluut niet. Toch een aantal
kleine foutjes. Ook een paar za-

ken die niet goed werkten. Bijv.,

als een rijstraat wordt gescha-
keld is dat een enorm geratel van

relais en aandrijvingen. Bij de
overgang van twee sporen trad
steeds weer kortsluiting op. Uit-
eindelijk bleek dat een schakel-

decoder zijn code had verloren

en dus de aangesloten polarisa-
tierelais niet omschakelde. Dat

Freílassing ín de lengterichting. Rechts de bierbrouwertj.

H ans- Ch ris achter de bedí e ní n gstafel.

#;
huidige relaiskast een geimpro-
viseerd karakter, maar nu moet
een kast worden gebouwd, b,e-

rekend op het verwerken van alle
terugmeldingen van de volledi-
ge DRG-2000. Dat zijn er, voor-
zover ik nu kan bekljken,l27 . AÍ-
levering '1 3 van deze serie gaat
over deze volgende bouwfase.

Jeugd
Eén foto wil lk u tot slot niet ont-
houden. We hebben het vaak
over de jeugd in relatie tot onze
hobby en de zorg dat bijv. de
computergames het gaan win-
nen. Mijn oudste kleinzoon,
Hans-Chris, is 1O jaar. Als een
volleerd treindienstleider be-
stuurt hij vanachter de computer
de modelbaan. Alleen moet ik af
en toe het enthousiasme voor
heel hard rijden wat dempen.
Dan ben je als opa toch een

beetje trots en zie je dat onze
hobby ook jonge kinderen echt
wel aanspreekt. O

Teksl & Íolo's: Arie K. von der Vlis

ontdek je natuurlijk niet onmid-
dellijk in al dat lawaai. Op het
computerscherm kun .je het niet
zien. De computer gaat er vanuit
dat de schakelingen hebben
plaatsgevonden. Helaas, op de
bedieningspanelen van de taíel
kan ik wel de echte standen van

de wissels teruglezen, rnaar niet
van deze relais. Achteraf gezien

is dat dus niet handig. Gelukkig
houd ik van de bedrading een
zeer uitgebreide documentatie
bil. Dat is vaak mijn redding.
De spin van de bovenleiding
heeft ook de nodige problemen
gegeven. De vorm van de panto-
grafen is erg kritisch. Zwitserse
locomotieven, die smallere pan-
tografen hebben, blijven bij-
voorbeeld haken.

Wel, op het moment dat ik dit ar-

tikel zit te schrijven, hebben we
de meeste kinderziektes wel op-
gelost. Maar ik ben ervan over-
tuigd dat de wet van Murphy zich

zal blijven doen gelden. Wat

vooral indruk maakt is de enorme
toename van de rij- en rangeer-
mogelijkheden. lk ben blij dat de
computer in ieder geval voor de
juiste schakelingen zorgt. Met de
hand kun je vergeten datje al dat
verkeer onder controle houdt.
Ook de rijtijden zijn indrukwek-
kend geworden. Een volledige
rondrit duurt nu meer dan zeven

minuten.

Hoe nu verder?
De volgende fase van de bouw
van DRG-2000 b,etreft - wat ik

noem - de relaiskast. Naast de
bedieningstafel en de elektrici-
teitscentrale is er een derde in-

stallatie noodzakelijk. Deze ver-

werkt alle terugmeldingen vanaí

de baan naar de comPuter.
Printplaten met minirelais spelen
daarin een belangrijke rol, maar
ook alle terugmeldmodules van

het type sBB van Màrklin en RM-

DEC-BB van LittÍinski vinden hier

een plaats. Tot nu toe had de

De eerdere oÍleveringen von

'VAN RIJNSBURG NAAR

R0SËNHEIM'vindï u in:

Deel l: RH 2OO2|O4

Deel 2: RH 2OO2/11

Deel 3: RH 2003/03

Deel 4: RH 2Affi/A1

Deel 5: RH 20O4lO1

Deel 6: RH 2OO4/04

Deel 7: RH 2OO4/O9

Deel 8; RH 2005/01

Deel 9: RH 2005/09

Deel 10: RH 2OOOIO4

Deelll:RH2006/12
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Achterbosch
BELGISCHE BOEREIVTRAIW //V SCHA AL NUL

Joren geleden droomde René Ceulemons om een modelboon in school0
te bouwen, Het zou een lokole spoorlijn met een londelijk korokter en met

voldoende rongeermogelijkheden met een beperkt oontol wissels

worden, Het idee von een smolspoorboon log voor de hond, No enig
puzzelwerk is een sporenplon met voldoende speelmogelijkheden op een

zeer beperkte oppervlokte onfstoon, Het ontwerp is compoct en het
londschop is met een nogenoeg onbekende fototechniek gevormd,

::: :al

:::"Flêï thema is een situatieschets
ll: varii: een Belgische boerentram

in de jaren '50 in het dorpje Ach-
terbosch. Toen bestonden in

Belgiê nog talrijke tramlijntjes
met lokale bedieningen. Ach-
terbosch heeft een tramhalte en

een aansluiting naar de brouwe-
rij De Gouden Karel. Eenmaal
per dag levert een stoomtram
de noodzakelijke grondstoífen
in een open bakwagen. Dezelf-
de tram voert het eindproduct
in vaten ook weer af. Op het lijn-
tje wordt met gemengde trei-
nen gereden, vaak nog met een
extra bagagerijtuig. De reizigers
hebben voldoende tijd om in te
stappen, terwijl de locomotief
de goederenwagens aan de
brouwerij wisselt. Daarna wordt
de reis voortgezet.
Voor de uitwerking van het the-
ma is gekozen voor schaal 0.

Achterbosch is gebouwd door René Ceulemans en ís het decor van een Belgísche smalspoortrambaan in
schaal 0e ín de jaren'50.

De module Achterbosch bestaat uít enkele
huísjes en een halteplaats voor de
boerentram. Een aansluiting zorgtvoor de
bedieníng van brouwerij De Gouden Karel.



Voor deze schaal geldt een ver-
houding van 1:45. Het biedt
heel wat mogelijkheden voor
zelfbouwers. De boerentram in

Belgiè rijdt op meterspoor en

niet op normaalspoor. Als
spoorwijdte is echter voor 12

mm gekozen en rails van Peco.

Deze rails hebben de juisre
spoorhoogte en aangepaste
dwarsliggers.
De stoomtram rijdt via een ope-
ning in de zijgevel naast de
brouwerij naar het midden van

het diorarra. Deze toega-g s

zwart geschilderd en met groe-
ne takjes onopvallend in het de-
cor verwerkt. Langs deze weg
krijg je toegang tot een enkel-
voudig opstelspoor waarop een
beperkte treinsamenstel lin g kan

worden klaargezet. Het verdo-
ken spoor ligt in het verlengde
van de modules en biedt even-
eens ruimte voor enkele per-
soonlljke spullen.
Het ontwerp bestaat uit twee
modules en is gebouwd in licht-
gewicht multiplex van populie-
renhout. Het baangedeelte be-
draagt 180 x 50 cm. Je kunt het
beschouwen als een kijkdoos
met één open wand. De baan

staat op '1 ,30 meter hoogte. Dit
is een ideale kijkhoogte voor
volwassenen, maar niet voor
kinderen. Zij moeten op de arm
genomen worden oÍ ee- speci-
aal bankje gebruiken. Bij de
bouw van de modules is met de
beperkte ruimte in de auto reke-
ning gehouden. Alles kan gede-
monteerd worden en past pre-
cies in de bagageruímte van

een kleine wagen.

Fotobouw
De huizen op Achterbosch zijn

De stoomloc komtvia een

openíng naast de brouweríj het
decor opgereden. Achter de
muur vind je een enkelvoudíg
opste/spoor. René Ceulemans
heeft een kleíne baan ontworpen
met veel rangeermogelijkheden
op een beperkte oppervlakte.

Terwijl reizígers ín- en uitstappen
worden de goederenwagens aan

de brouweríj gewisseid. Het
ríjtuig ís van Fleíschmann Magtc

Train. De vier oorspronkelijke
ramen zíjn vervangen door zes

nieuwe ín polystyreen.
De belijníng ís gemaakt met

een Oki-printer.

o^two'oen volgens het principe
van fotobouw. Deze techniek
wordt zelden in de treinmodel-
bouw toegepast. Ondanks haar
onbekendheid biedt het echter
heel wat voordelen. Vooral met
de opkomst van de digitale fo-
tografie Iijkt deze methode een

nieuwe toekomst te hebben.
Eerst worden enkele foto's ge-
maakt van bestaande gebou-
wen met een digitale camera.
De íoto's zijn daarna met een fo-
tobewerkingsprogramma op
het juiste formaat gebracht. Na

controle van enkele proeíaf-

drukken zijn de afbeeldingen
via een professionele fotocen-
trale thuisbezorgd. De kwaliteit
van een fotolab overtreft im-
mers de mogelijkheden van een
thuisprinter en garandeert bo-
vendien kleurvastheid. Vervol-
gens wordt elke afdruk uitge-
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knipt en met lijmspray op dik
karton gelijmd. De ramen en

deuren worden daarna met een
hobbymes uitgesneden en op-
nieuw tegen de achterzíjde van

het karton gelijmd om extra
diepte te creëren. Eventueel
gebruik je hrervoor een tweede
fotoafdruk. Daarna wordt elk
huisje van een zijwand in een-
voudig karton voorzien. Deze
wanden zijn slechts enkele cen-
timeters breed. Net voldoende
om een diepte op te
wekken. De daken zijn van dak-
pannen in karton van een Duitse
fabrikant Schulcz Modellbau
Vertrieb uit Hannover gemaakt.
De boerderij links heeft echter

een dak met leien die uit papier
zijn geknipt. Voor het juiste per-
spectief zijn de daken schuiner
geplaatst dan in werkelijkheid.
Op de module staan ze bijna
loodrecht op het huis. Dit effect
wordt nog door de smalle zij-
wanden bekrachtigd.
Ook voor de achtergrond is ío-
tomateriaal gebruikt. Kijk maar
even naar het effect van de
landweg rechts. Het is alsoí het
spoor vroeger in het landschap
verder ging. Ook bomen kun je

met foto's tegen de achter-
grond plaatsen. Maar hier kent
het gebruik van foto's ook enke-
le beperkir gen. Bomen ziln

door de vele vertakkingen

moeilijk uit te knippen. Een ech-
te boom in miniatuur, al dan niet
in de diepte ingekort zoals de
huízen, zou het landschap veel
levendiger kunnen maken. De-
ze combinatie is alvast voor de
toekomst gepland.
De straatstenen zijn met model-
klei gemaakt. Eerst is een dunne
laag uitgerold en met houtlijm
bevestigd. Met de punt van een
kleine schroevendraaier zijn de
kasseien één voor één in de klei
gedrukt. Op deze manier krijg je
een onregelmatig patroon. Met
waterverf worden de kopjes in-

gekleurd. De klei is ongeveer
één uur bewerkbaar. Dit is af-
hankelijk van de omgevings-

temperatuur en de soort hobby-
klei die je gebruikt. Om te voor-
komen dat de klei zou uitdr-
ogen, moet je steeds kleine
stukjes afwerken oí het opper-
vlak met een plantenspuit of
een natte doek nat houden. Het
gras en overige beplanting is

nagemaakt met producten van

Woodland Scenics. Deze pro-
ducent heeft een volledig gam-
ma landschapsmaterialen in uit-
eenlopende kleuren en varia-
ties. De halteplaats bestaat uit
een wachthuisje en een perron.
Het schuilhokje is een kopie van

een gelijkaardig model bij de
Belgische spoorwegen en is een
product van de firma Borrey.
Andere attributen zoals de va-

ten en de zakken graan zijn met
gietmallen en kunsthars verme-
nigvuldigd en daarna geschil-
derd.

Rollend moterieel
Bij de realisatle van het baan-
project vormde het rollend ma-
terieel een probleem. Er is im-
mers weinig te koop in schaal

Nul voor het namaken van een

Belgisch trambedrijf. Voor de
bouw van de locomotief is een

onderstel van een Roco-model
gebruikt, zodat een betrouwba-
re aandrijving verkregen
werd. De stroomafname is op
alle wielen gegarandeerd en de
rijeigenschappen komen met
de gewenste schaalsnelheid
overeen. De bovenbouw is van

polystyreen gemaakt en tegen
de zijkant van het stoomlokje
geplaatst. Het dak is rond gezet
en op de zijwanden gelijmd. Het
smeedwerk is van dikke koper-
draad gemaakt. Het model is

é.,.t

De huizen zijn gemaakt met de fotobouwtechniek. Foto's worden op maat gebracht met een computer
en daarna uítgesneden en op dik karton geplakt. De ramen en deuren achteraan opnieuw tegen het
karton geplaatst om extra díepte te kríjgen.

De huizen hebben een beperkte díepte. Om een goed perspectíef te
kríjgen staan de daken bijna loodrecht op de wontng.
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Het wachthuísje is een product van de fírma Borreij. Bínnenin zie je
een uítnodtging voor het Expo-)-Forum 200ó samen met een
verkiezíngsaffíche van de voorzítter van het Belgische 0-Forum.



De sporen en wisseis tn schaal 0e komen van Peco. Tussen de sporen zíjn magneten geplaatst om automatisch
o ntkop p e I e n m og elijk te m aken.

Fotobouw
HeÍ nemen von foto's voor

Íoiobouw rs reloiieÍ eenvoudig.

Ondonks de opkomsï von

digiÍole Íoïogrofie kun je nog

steeds een klossieke, onologe

comero gebruiken Ook wonneer

je geen computer hebi oÍ nieïs

of,rueeï von een

Íotobewerki n gsprogrommo kun

je meï deze lechniek nog sïeeds

oon de slog. Alleen ziln de

mogelijkheden voor heï

optimoliseren von je

oÍbeeldingen beperkïer. Bij heï

moken von ïoïo's speeli de sïond

von de zon en hel tijdstip een

cruciolo Íol. Schoduwen kunnen

de huizen op een foïo extro

diepte geven. Kijk moor even

noor de woning me1 de rechlse

slogschoduw op de Íomen en de

voordeur. Doorom kon hel

belongrijk zijn doÍ je Íoto's op

veÍschillende momenlen neemt.

Moor ook de peÍiode in heljooÍ
kon een invloed hebben.

Afbeeldingen gemookï tijdens de

zomer geven meestol meer

dooriekening, Een loge

vooioorszon echïeÍ zoÍgï vook

voor horde conÍosten en een

roodgele zweem die door hel

oonpcissen von de witbolons

nog weggewerld kon worden,

Geen zon belekenï ook mlnder

controsï. Diï conïrosÍ kon

belongrijk zr.1n om bij heï

weergeven von deïoils zools de

bokstenen in de gevels.

Meï een Íotobewerkings-

progÍommo kun je de

kleurtemperotuur en de scheÍple

bijregelen, moor het

belongrijkste is dot je de grootte

von de oÍbeelding kunl

oonpossen oon de gewensÍe

schoolgÍ00ïle. Neem vooroÍ

enkelo ofmelingen von het huis

doï je fotogroÍeerl. Bijvoorbeeld

de hoogle von de deur. Doorno

zoÍg je mel hel computer-

progrommo doï de deur op

school precies dezellde hoogle

heeff ols in werkelUkheid.

Wie meï een onologe comêro

werkï kon zijn negolieven of

ÍotooÍdrukken sconnen en op

zijn beurl vio een computer

bewerken, Wonneer diï nieï

mogelijk ig kun je meerdere

folo's moken woorbrjje de

ofstorid tol heï ondemrerp

vorieerï. Doorno kies je de Íolo

die heï besï met gewenste

oÍmetingen overeenkomt.

Met de fototechníek krijg je verrassende resultaten. Ook de fiets
maakt deel utt van een foto. Alleen de figuurtjes en de wagens zijn
voorbeelden ín model.

De straatstene n zijn één voor één met Das-boets eerklei gemaakt en
daarna in de juiste tint geschilderd.



geen exacte kopie van een be-
staand voorbeeld, maar de ge-
lijkenis is groot. Het is ook niet in

de bedoeling van de bouwer
om perfect in schaal te werken,
maar wel om een impressie van

het trambedrijf in de jaren '50 te
geven.
De wagens komen van Fleisch-

mann Magic Train dat al jaren

materieel in schaal Nul uit-
brengt. Magic Train maakt ge-
bruik van sporen in HO en die
zijn daarom voor smalspoor in

schaal 0 geschikt. Ze ziin een-
voudig uitgevoerd en zijn rela-
tief goedkoop. De goederen-
wagens zijn ongewijzigd van

Magic Train overgenomen. Zij

hebben alleen een aangepaste
schildering gekregen. ln de rij-
tuigen zijn de ramen aangepast.
Het oorspronkelijke model telt
slechts vier ramen en een Bel-
gisch tramrijtuig telt er zes. De

oude ramen werden verwijderd
en met strips van

Evergreen werd een nleuwe tn-

deling gemaakt. Het rijtuig is in
de juiste kleurgeschilderd. Voor
de belijning zijn speciale decals
gemaakt en met een Oki-ma-
trixprinter op transparant water-
decal gedrukt. Deze printer
biedt als enige de mogelijkheid
om ook witte opschriften weer

De goederenwagen heeft de kleuren van de Belgísche Buurtspoorwegen. Op de achtergrond zten we het Iandschap

verder overgaan tn een verharde bosweg. Ook dít gedeelte wordt met foto's nagemaakt.

De trein is klaar voor
zijn terugreis. De

wissels worden met
drukschakelaars in de
zijwand bedíend. De

baan kan zowel
analoog als dígitaal
bedíend worden.

De stoomtram kan onmogelíjk met de schoorsteen onder de poort. De vaten zijn gegoten ín kunsthars
op basis van een moedermodel en daarna deskundig geschílderd. Het poortje is van strípjes Evergreen
gemaakt.
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te geve-. le baan kan zowe
analooc :s digitaal gestuurd
worder-. ): wrssels worden ma-
nueel c:c. een trekker in de
voorwe-J oediend. Deze trek-
ker is ve.conden met een scha-
ke aar c e het hartstuk van het
wisse voedt.
Het baantje Achterbosch was

100 cm

voor het eerst op de jaarlijkse

Guildex-bijeenkomst van lief-
hebbers in schaal Nul in het Brit-
se Telford te zien en kende daar
ongewoon veel bijval. Niet al-
leen omwille van zijn continen-
taal karakter maar vooral door
de speciíieke presentatie van
het landschap dat zeer natuur-

Het baanplan van Achterbosch is eenvoudig, maar biedt ruím
voldoende speelmogelijkheden voor tramplezíer ín schaal 0.50

lijk en levensecht overkomt.
Blijkbaar was deze doorgedre-
ven landschapstechniek ook
voor de Britten een eerste ken-
nlsmaking. De twee modules
zullen in de toekomst ongetwij-
íeld nog op andere beurzen te
zien zijn. Rene Ceu emans is van

plan nog enkele nieuwe model-

len te bouwen en meer detail in

het landschap aan te brengen.
Intussen wordt alvolop gedacht
aan de realisatie van een nie,lw
project.

Teksl & Íolo's: Peler Embrechls

Tekening: BernoÍd Lombert
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Het trammodel is zelfbouw op basis van een chassis van Roco en is
uitge rust met Ka de e-ka p pe lí nge n.

**JM;"*.; =*H*&+*.-

Een werknemer van de brouwerij sluit de deuren na het binnenhalen
van een níeuwe ladíng. Later zal het bier van deze brouweríj ín het
Belgtsche streekbier Gouden Carolus omgedoopt worden.
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75 jaar NVBS
I , .- -:-sen met passie

I , I :e-aakt ter gelegenheid van

-: ---.arg bestaan van de NVBS

:::' rr-p-oducties Urrecht, regie
r:::-Paul van der Houven.

het historische deel laat zien

hoe de eerste leden de hobby
beleefden, een terugblik op de
jaren '40-'ó0 en de jubilea van
'71 , '81 en '9,1 . Het tramfeest in

Amsterdam op 11 juni 200ó met
als thema: 'Hoe reisde men rond
het oprichtingsjaar 1931 en nu

anno 200ó.' Een .jongerenactie
en wel touwtrekken. Deze vond
plaats op 1ó september; een NS

1800 moest 20 meter worden
verplaatst. En tot slot het grote
treinenfestival op 14 en '1 5 okto-
ber ln de driehoek Dieren-
Zutphen-Apeldoorn. Een groots
gebeuren waarbij stoom-, die-
sel- en elektrische tractie elkaar
afwisselden. Een DVD die nu al

maar zeker later, bij het bekijken
er van herinneringen zal oproe-
pen aan 75 jaar NVBS. De DVD is
te koop in de NVBS-winkel te
Voorschoten.-AZ

Verkehrsknoten Kóln
Von den Anfànqen 6ts1956/57
door Friedhelm Ernst. Uitg.: Eisen-

bahn-Kurier-Verlag, Freiburg, 144

blz., formaat 21 x 30 cm, ca. 300 af-

beeldingen, alezvr/w,ISBN 3 88255

253 O, bestelr". 253, p'i's €19,80.

Keulen moet gezien worden als
een belangrijk verkeersknoop-
punt. De stad is bekend als een
van de oudste Duitse steden.
Een stervormig op de stad ge-
richt wegenstelsel is van Ro-
meinse oorsprong. Ook de Rijn

is van oudsher een belangrijke

levensader en transportweg.
Ook het railvervoer droeg zijn

steentje bij aan de ontwikkeling
van de stad en zijn omgeving.
Hier kwam later ook nog het
vliegverkeer bil. In deze uitgave
komt vooral het railvervoer aan

de orde en wel zoals de subtitel
aangeeft van de beginperiode
tot 1956/57. ln zestig artikelen
laat de auteur u kennis maken
met de geschiedenis en de ont-
wikkeling van het railverkeer in

en om Keulen. Hij zegt in zijn in-

leiding dat er van hem geen ver-
volg op dit boek verwacht mag
worden. Over de tijd na 1957 is

al zoveel in diverse tijdschriften
geschreven dat deze periode
voldoende bekend mag worden
geacht.-AZ

Schmalspur Bahnen Band 25
onder redactie van Wolfgang Zeu-

nert. Uitg.: Verlag Ingrid Zeunert, Gif-

horn, 9ó blz.,140 kleuren en 3 zwlw

foto's, 7 tekeningen, formaat24 x 17

cm, ISBN 3-924-335-53-2, prijs (D)

€15,00.

ln de uitgave weer de bekende
thema's over Schmalspur Bah-

nen in Duitsland, Oostenrijk en

Zwitserland. Evenals in de vori-
ge uitgave wordt aandacht ge-
schonken aan de Rhàtische

Bahn, actueel nieuws en beel-
den van dit grootste Europese
smalspoornet. Een hoofdstuk
waarin de Baureihe 99.480 on-
der de loep wordt genomen.
Een groot artikel over de ÓSA-
Ybbstalbahn die door de bevol-
king ook wel de 'Schafkàse-Ex-

pres' genoemd wordt. Tenslotte
aandacht voor de Rugensche
Kleinbahnstrecke Putbus-Góh-
ren in de zomer van 200ó. Dit
traject wordt in de- volksmond
de 'Rasende Roland' genoemd.
Ook dit boek sluit weer af met
aandacht voor de modelbouwer
met nieuwe modellen in HOe

door de firma's Liliput/Bach-
mann en Roco uitgebracht-Az

Antwerpen Nieuw-Zuid
Van goederenstation tot Bank J. Van

Breda & Co

door Marie-Anne Wilssens. Uitg.:

Lannoo. 120 pagina's,200 foto's en

tekeningen in zwaft-wit en kleur, for-

maat 25 x 25 cm, ISBN 978-90-209-

7056, prijs €24,95.

ln de gloriejaren van de stoom-
trein telde Antwerpen talrijke
stations. Door de stijgende mo-
biliteit, het toenemende auto-
verkeer en achtereenvolgende
rationalisatie en besparingen bij
de spoorwegen, blijft alleen
Antwerpen-Centraal over naast
enkele stopplaatsen. Antwer-
pen-Zuid is intussen zowel voor
reizigers als voor goederen ver-
dwenen. Het boek Antwerpen
Nieuw-Zuid vertelt het verhaal
van het voormalige goederen-
station dat na jaren leegstand en

na een grondige renovatie op-
nieuw tot leven is gebracht door
de BankJ. Van Breda, een finan-
ciële instelling voor onderne-
mers en vrije beroepen. Het
boek is geschreven door Marie
Anne Wilssens naar aanleiding
van de nieuwe bestemming die
het gebouw intussen gekregen
heeft. De geschiedenis van het
goederenstation Antwerpen-
Zuid wordt in het boek opge-
hangen aan het verhaal over de
stad en haar geschiedenis vanaf
de bezetting door de Spanjaar-
den in de zestiende eeuw. De

naam Nieuw Zuid is ontstaan na-

dat de Spanjaarden uit Antwer-
pen werden verdreven. Het luid-
de een nieuw tijdperk in waarin
dit stadsdeel geleidelijk tot
bloei kwam. Een periode die nu

Pas wordt afgerond.
Deel twee gaat in op de econo-
mische ontwikkeling van Ant-
werpen met de uitbouw van een
spoorwegnet rond Antwerpen.
Ondermeer met de aanleg van

de toekomstige lJzeren Rijn die
nu nog steeds de krantenkop-
pen haalt. ln deze periode wer-
den ook de huidige stationsge-
bouwen rechtgezet waaronder

het goederenstation Antwerp-
Zuid. Het gebouw is gelegen
aan de kaaien van de Schelde en

zorgde voor de administratieve
afhandeling van het transport
van de goederen via het spoor,
de weg en het water. ln de jaren

vijftig en zestig van de vorige
eeuw kende het zijn hoogte-
punt. Daarna ging het langzaam
bergaf, omdat verdere havenuit-
breiding alleen in het Noorden
mogelijk was. In 19BB trok de
N M BS zich uit het gebouw terug
en het werd nog voor enkele cul-
turele manifestaties gebruikt.
Maar ook deze herinnering was

slechts tijdelijk. Aan het boek
werkte ook Hugo De Bot, redac-
teur bij Railhobby, mee. Hij nam

de architecturale achtergrond
over het gebouw voor zi.jn reke-
ning.- PE

X:?:;*.1u**-.1\íEníO
Alle aanmeldingen berusten
op aanbiedingen van de orga-
nisatoren. Railhobby is niet
aansprakelijk voor de juistheid
van de berichten. Opgave van
Railmemo's aan e-mail:
railmemo@scalapublishing.nl
of Postbus 1 983, 1 2OO BZ
Hilversum.

Railtheater Voorburg
Zaal: 'de Voorhof', Herenstraat
77 , naast de Oude Kerk. Aan-
vang: 20.00 uur. Toegang:
€3,00.
'1 3 april: Dia-avond met Geerl
Wessels. Via Wolsztyn (Polen) en

de Harz naar Halberstadt en

Braunschweig.
20 april: Uitsluitend auto's pas-

seren vanavond de revue. Dia-

avond met Gerard de Gier.

NVB5-afdeling 't Gooi
Zaal: MVH-zolder buurthuis 'De

Geus', Geuzenweg 85, Hilver-
sum. Aanvang: 19.45 uur. Toe-
gang: €1,80.
10 april: De spoorlijn Nijmegen-
Kleef. Diaprogramma door Ja-

cob H.S.M. Veen.

NVBS-sectie Twenthe
Zaal: Parochiecentrum St. Jo-
seph, Nieuwe Schoolweg 2, En-

schede. Aanvang: 19.30 uur.

Toegang:€2,00.
'1 8 april: Op de sporen van La-

wrence of Arabia. Diapresenta-
tie door C. de Vos.

*a.r!&*llr&t$
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NVBS-afdeling Oost (Arnhem)

Zaal: OntsPanningscentrum'De
Uithoek', Noordelijke Parallel-

weg, Wijk Heijnoord, Arnhem'

Aanvang: 20.00 uur. Toegang:

€1,85.
4 april: Goederenverkeer Per
spoor in Nederland. DiaPro-

gramma door Gerrit Nieuwen-

huis.

Treinenbeurs
Op 15 april ln de SPorlhal-TaP-

perij en Feesterij Naastenbest,

Prinses Beatrixlaan 27 te Best'

Openingstijden: 10.00-1 5 00

uur. Entree €1,50. Inlichtingen:

fax 040-255041, e-mail: m van-

hout@chello.nl of www'her-

mano.n l/modelsPoor'

Miniatuur autobeurs
Op 15 aPril van 10.00-1ó 00 uur

17e Miniatuur Autobeurs in de

Meenthe te Steenwijk. Inllchtin-

gen en oPgave: J. Heerdink, tel :

0548-624464 oÍ 06-20406087

www. miniatuurorgan isate'n l'

Trix Express clubdag
De Trix ExPress Club organi-

seert deze clubdag in PartY- en

Congrescentrum'De Meijert',

Dr. Van de Haarlaan ó te Mij-

drecht op 7 april. OPeningstij-

den: 1 1 .00-'1 ó 00 uur. Toe-

gangsprijs: volwassenen € 4,00,

kinderen onder begeleiding

gratis. lnlichtingen: 0ó-

21571565 en j.w.leguit@wana-

doo.nl.

Modelspoorbeurs Groningên
De modelsPoorclub'Railrun-
ners' organiseert deze beurs oP

21 april in het ReitdieP College,

Eikenlaan 28ó. OPeningstijden:
1 O.OO-1 5.00 uur. ToegangsPrijs:

volwassenen € 2,50, kinderen

van 4 tot 'l 0 jaar €1,00.

Cinema First Floor
19 april: Filmavond. Rail AwaY:

St. Petersburg-Poolcirkel. Na de

pauze Breakheaft Pass (laatste

trein naar Fort Dodge). Cinema

First Floor is te vinden oP de eer-

ste verdieping van modelbouw

Heyerman aan de Misterweg 7a

te Winterswijk. Reserveren tele-

fonisch 0543-519849 of Per e-

mail: info@heYermanmodel-

bouw.nl. Aanvang: 20.00 uur'

ToegangsPrijs: €3,50.

M*,
Veel mooís ís er te zíen bíi de

m u se umb e d riiv e n, bijv o o rb e e I d

bij de VSM ín Lieren. (foto NÍco

van Roon)

Modelspoortentoonstelling
Op 14 en 15 aPril organiseert de

m.s.v. De Percee deze tentoon-

stelling in het Bonnefanten Col-

lege, Eenhoornsingel 100 te

Maastricht. OPeningstijden: za-

terdag '1 1 .OO-17.30 uur, zondag

1O.OO-17.00 uur. lnfo: tel 043-

3261 1 86 of www'dePercee nl'

Railmusea in Nederland 2007

Ook dit jaar geeft de Vereniging
Historisch Railvervoer Neder-

land een folder uit met informa-

tie over rijdagen bij de vele Ne-

derlandse museumbedrijven'
Railhobby geeft de inhoud van

deze folder dit iaar alleen oP de

Railhobby-site met de actuele

rijdagen en rijtijden van ritten en

openstellingen voor bezoek.

Beursagenda
'1 aprll: Haarlem, SPaarnehal Fie

Carelsenplein 1 (bij w.c. Schalk-

wijk),
9 april: Koog a/dZaan, buurthuis
'De Vuister', Molenwerf 44,
'1 5 april: Alkmaar, SPorthal 'de

Meent', Terborchlaan 30'1 .

Openingstijden:'10.00-15.00
UUT.

Museum Buu rispoorweg viert 4O-jorig bestoon
De Museum Buurt Spoorweg bestaot ueertq

jaar. Reden om dit iaor tíidens de Pinksterdagen

met ollerlei extra ritten en festiuiteiten uit te

pakken. Zo ís de komst Dan een oude Britse

stoomlo co mo tief naar Tw e nte oan gekondi gd'

Maar er ís meer. Het museum dot in de

oosteliike regio de meeste bezoekers trekt, heeft

nadrukkelijk het Dizíet op de toekomst gericht'

Hei Stoomcentrum
Moldegem

Het Stoomcentrum Maldegem is gelegen in

het noordwesten uan de Prouincie Oost

Vlaanderen, tussen Brugge en Gent'

Het centrum ís ín de joren tachtig door

enkele enthousiaste uríjuílligers opgericht'

Nadat de NMBS haor actiuíteiten op de líin

Maldegem - Eeklo in 1987 stopzette, uerd

de uolledige stotionssite opgekocht,

wootdoor het uerleden nu ín al zijn glorie

opnieuw kan beleefd worden'

Railhobby 2007 15-6 verschijnt rond 9 mei
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c
Het Leidse stotion op de 'snijtofel'

'De stíituan dit station kan tot het eclectícisme

worden gerekend,'aldus H' Romers in

'stationsarchitectuur in Nederland 1 811-1938' het

'tueede' station uan Leiden' De Kotwiikse

modelbouwer Gerco uon Beelen heeft dit inmiddels

uerdwenen station in H0 nagebouad' Híj gebruikte

dactrbii een bíjzondere methode' Het gebouw is uit

uele honderden onderdelen samengesteld, die ziin

gemaakt met een snij-fleesmachine'



Atlas wissels chr.ni Code 83: l0x
el.Re,9x el.Li, 5x hand Re en 5x
hand Li. ln I koop 200 euro. ex
ve rz.kosten -tel: 0 6-53499469

Railhobby jaargangen I 979 tot en

met 2006 voor€35.- tel.
0226352458

El Store bloksijsteem.t.e.a.b. l6
blok+seinkaanen Voor stuklijst
mai I naar coumans.jan@wana'
doo.nl

Complete N modelbaan
Fleischmann, Roco, trix, Brawa,
bovenleiding, I 5 locs, ongeveer 70
wagons. verlichting, 25 gebouwen,
60 modelwagens, preiserfis. lnfo:
Tel +32-23800258

Op de rails 1970-1974,1976-
| 979,2000-2006.€ I 80,-
Íel 010-4721984 (Na l9:00 uur)

Marklin: veel wagons met reclame.
Liliput en Fleischmann: coupé rijtui-
gen. Lima: locs 1200.
Info: 034 I -412650

Naam........ ..

Straat ..................

Woonplaats

Telefoon

blikken speelgoed door lief-
hebber. Discrete, serieuze afwik-
keling. Kontante betaling.
Tel. 0299-640354.

Verzamelaarvraagte koop H0 en
N treinen. Fax en/oftel.0528-
342497.

Trajectvideo's 2002T-2 I 03T-
2024T -2026Í -205 2T-205 3T-
2062r -207 6Í -2077T -2079T -

2099T-2 I 00T-2 I 02T-2 I 037
Tel:010-4 100035 (na 18.00 uur)

Oude jaargangen Eisenbahn maga-

zine voor beginnende modelspoor-
der (redelill< tarief SVP) EVT zol-
deropruiming. Tel: 06-5054 I 676

Gevr. (grote) treinbaan of
treinverzameling. Márklin,
Fleischmann, miniTrix e.d. Hoge
prijs en contantgeld. Tel. 0299-
37 I 238 offax 0299-690193.
Te koop gevraagd: H0 en N trein-
banen.
Tel.070-3208802 of06-5 I 843998.
Trein & Modelbouwbeurs SMC De
Stoomfluit Hoogeveen d.d. Za.
3 I maart'07 in Hotel Hoogeveen,
Mathijssenstraat I , A28 (afrit 26)
Hoogeveen,van I 0.00- I 5.00 uur.

GROTE TREINENBEURZEN,
alle beurzen van l0- I 5 uur. Op
internet: www.eurospoor.nl/beur-
zen.html

MAART:Joure (zat 3 l/3), Party
Zalencentrum 't Haske,
Vegelinsweg20;
APRIL: Haarlem-Schalkwijk (zon I ),
Spaarnehal, Fie Carelsenplein I (bij
winkelcentrum Schalkwijl<).
Koo g al d Zaan-West (maan dag 9

april, 2e paasdag), buurthuis'De
Vuister', Molenwerf 44 (uitstappen
treinstation Koog-Bloemwill<);
Alkmaar (zon I 5/4), Sporthal "De
Meent", Terborchlaan 30 I ;

Om te noteren:
Eurospoo12007 -Jaarbeurs
Utrecht: Gigantisch modelspoor
evenement met vele exposities,
aanbiedingen, minstens 50 binnen-
en buitenlanse modelbanen, 800
meter modelspoormarl<t en veel,
veel meer! Als u van treinen houdt
mag u EUROSPOOR niet missen!
26 t/m 28 oktober 2007,Jaarbeurs
Utrecht.
Voor informatie: telefoon
(0299)640354. www.eurospoor.nl

Kom ookgenieten van top model-
banen bij Spijkspoor & Vrienden op
zat 3 I maartvan l0- I6 u in Delta
Poortugaal. Toegang gratis.

Te k.gevr.Pola G Draaischijf Nr
33 I 946 en Noch Modelbaankoffer
Z-spoor 88280 met 2 adapters.
Tel./fax.026-36 I 52 I 0.

G evraagd oude/gebruikte com-
plete treinbanen, treinen en
toebehoren: H0-N-2, defect of
lopend. Tel. 0546-532789.
Gevraagd: treinverzameling of

modelspoorgebied? Plaats dan als all-in abonnee een GRATIS 'Railmarkt'.

Let op! Vol is vol! Niet-abonnees betalen € 15,- per plaatsing (geldig betaalmiddel bijsluiten). Vulde bon in op

www.railhobby.nlofgebruil<onderstaandecouponenstuurdeze ineengeslotenenvelopnaar:

Railhobby . Railmarkt' Postbus 38'3800 AA Amersfoort

AJ\NGEBODEN / GEVRAAGD g v p. omcirketen)

Zoekt u iets ? Heeft u iets aan te bieden óf is er een interessant evenement op spoorweg-of

Uw Railmarkt mag niet meer dan I 30 lettertekens bevatten. Nietvoor handelaren!

Postcode...........................

ClubCardnr............

Handtekening .

R0i h0bbv is een uitgc]ve v0n Ll lgeverj ScoL0 BV

en veÍschljni I 0 mool peÍjoor

Xenonweg 31, pOslb!s 38,3800 M AmeÍsÍoort

lel 033-4892900, foxr 033 4802281

nÍo@sco opubiishifg.n
\À\,ryv.Íoilhobb\/.n

HooÍdredocïie
Ruurd de Jong, Pou Kleyer, Nico vOn R00n, Ad

de Zw0rl. Leden: Rob E erm0n, Dolf He b oern,

Koos 0skom

Redoclie en Medewerkers
Hrg0 de Bol J00p Edel, Peler Embrechts, Guus

teÍrée, Sevrien Ferrée, Cock Koel€wjn, BeÍn0rd

L0mberl, Roel Linke[ H0ns v0n Lilh, P0ul L0m0n,

Hu b N4ooskOnl Nl0rc lV0rtens, Rob lt/00j, Ton

oosïeÍom, H0ns Re nls, P0ul Tulp, Peler WilshOke,

Ben WenÍink

Redoclie-odres
51 chï ng Ro hobby

Postb!s I 983, I 200 BZ Hilversum

lel:06-51 2591 09, op werkdOgen lildens k0nloorulen.

roilhobby@sco opub lshing n

Noímenbureou
Posïbus I 983. I 200 BZ Hilversum

tel 06-53544736
normen_r0ilhobby@sc0l0pub sh ng n

Kopij
0ngevÍ009d ngezOnden bijdrogenw0rden

olleen in behonde ng gen0men nd en 0p

diskelle 00ngeleverd. A le bijdÍ0gen dienen

v00Íz en 1e zljn von n00Tt en 0dIes v0n de

inzender/eigen00Í lnzend ngen kLrnnen

zondeT opgove von redenen gewe gerd

woÍden Indlenlerugzend ng v0n kop j woldl
gewensï, d enleen voldoende geÍronkeerde

relourenveloppe 1e woÍden b!gesl0ï€n

Vormgeving
Prepress Sllrdio GerlJon v0n de Wollsh00r

lel 033-4805455

LithogroÍie
scon Poirners BV, ïe : 033 4808559

Uiïgever
N,4ik Fêhi oc Von

Adverïentie-ocquisilie
Hons Reinïs

lel 0l I I -672502, fox 0l I I 672467
mobiel 06 53544736 b.g g. 033 48929 I I
so es Íoi hobby@scolopub sh ng nl

Advertentie odminisÍolier leLr 033-489291 9,

Íox 033-4802281

Joorobonnemenl
All nobonnemenl€47,50
Belg ë € 54,50
Ander€ onden € 85,

0nline obonnemeni € 22.95
Andere londen € 24,95
Poslgiro Nederlond I 926691

Poslchequerekenlng Be giê 000-l 666899 5l
Losse nurnmers Neder0nd € 5,50/€ 6,20 (Be gië)

0n nenummeÍ€2,50
Alle prijzen zijn inclusieÍ BTW.

Hel obonnemenl kon elk gewenst momenl !ng00n

en wordl 0ulon]olisch verlengd, lenzj u ]v/ee m00n-

der vóóÍ veÍvoldoturm schrÍleijjk opzeg1. Ll 0n1v0ngl

een welkomslgeschenk indlen er op heheLÍde 0dres

he1oÍge openj00rgeen 0b0nnemenlop R0 h0bby s

geweest.

Lezersservice
0ude nummers/obonnemenien

ïel 033 4892910
obonnemenlen@scolopub ish ng.nl

OCopyright 2007
Nieis uiï deze u lgove mog worden veÍvee voudigd

en/Of0penb00r worden gem00ki d00r middel v0n

druk,foiokop e, micrOÍilm 0Íwelke ondere wljze dan

00. /o'0e'voo'0lgo0r0e sc-r elijhe loeíern'q
von de uilgever.
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Ho ondio Printing
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Nieuwe ronde, Nieuwe treinen

3enieuwd naar de nieuwe
-lodellen van 2047 ?

Kijk op www.elotrack-import.nl
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