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Spoorwegen in de
VS, de hoofdlijnen:
De Crisis m=mm
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heeft in de afgelopen decennia grote

1 O i Het spoorweglandschap in de VS
veranderingen ondergaan. Veel

liinen en maatschappijen zijn verdwenen, de
passaglerstrein is nog maar een schim van
die in de hoogtijdagen en de hedendaagse
goederentrein ziet er totaal anders uit.

Uitgeest werkelijk-
heid en model

2 Met amper 12.000 inwoners lijkt
Uitgeest slechts bestaansrecht te
hebben als een halte aan de vrije

baan. Niets is echter minder waar. Als

knooppunt van twee drukke Noord-Hollandse
spootlijnen is Ultgeest een belangrijke schakel
in de afwikkeling van het reizigersverkeer
boven het Noordzeekanaal geworden.

53[ De kolkenzuiger

De kolkenzuiger. Zou dit type voertuig te
Hollands zijn? Enkele malen per jaar kuwam
deze wagen in de straat en was het personeel
druk doende met allerlei mysterieuze
handelingen met de zuiginstallatie in de
putjes in de stoeprand. Een toevallige foto in
een boek gaf de aanzet tot het feitelijke
ontstaan van het model.



Raillassen

aillassen en rail lassen zijn twee verschillende
kmgen. Het eerste is een object, hettweede een
activiteit. Bij het RTM lijkt het een toestand.
Waarom? Rails kunnen diverse gewichten per
kilogram bezitten. Voor druk en zwaar vervoer
wordt zelfs UIC 60 gebruikt. Het Nederlandse
spoorwegnet heeft lang gebruik gemaakt van
maximaal 54 kg/m. Bijtrams en lichter spoor kon
met lichter metergewicht volstaan worden.
Maar één ding is duidelijk. Als er in het spoor al
tussen twee met

overgangen sporen

verschillend metergewicht gerealiseerd
moeten worden, dan moet in ieder geval de
bovenkant profiel gelijk zijn. Bij de RTM ontdekte
de fotograaf een eigen RTM-invulling van deze

bovenkant. Een stuk spoorstaaf van onduidelijk

metergewicht is met een plaatias aan een rail

met een kennelik ander metergewicht
geschroefd en vervolgens is dat met ongelijk
hoogteprofiel aan zwaarder spoor gelast. Het
zal functioneren, maar de vraag is of het
materieel deze ongelijké hoogte op prijs stelf,

de schoonheidsprijs krijgt het niet.

el 70 mm

72mm
-

UIC 80

172 mm

150 mm 120 mm

142 mm
W

Tekening uit: www.rail.tudelft.nl/downloads/CT3041/CT3041_college_2_klassie-
ke_bovenbouw.pdf, waar heel veel fechniek over het spoor fe leren valt.

Poster

Nederland bloembollenla

@

Nederland wordt geroemd om zijn bollenvelden. De Keukenhof
is daarbij een druk bezocht evenement. Schitterend aangelegde
parken en tuinen tonen de bloemen van deze bollen op hun
mooist. Eén zaak ontbreekt op de Keukenhof: een heuse,
functionele trein. Die moeten we buiten de Keukenhof zoeken.
In dezelfde streek, zo rond Lisse en Hillegom, liggen de
motieven voor het oprapen. Een vriendelijk verzoek aan een
bollenkweker om vanaf zijn terrein de kleurenpracht en een
trein te mogen vastleggen, resulteerde in het bijgaande bewijs.
Deze VIRM werd tussen de twee bovengenoemde plaatsen
vastgelegd, begin mei 2006.

Foto: Nico van Roon




En verder...

6 Koploper geen koploper meer
De modelspoorhobby worstelt al jaren met een ernstig probleem: een stoffig 10  Spoorwegen in de VS, de

'mago. Al vanaf het moment waarop ondergelekende zijn eniree maakte in de
modelspoorwereld, als broekie van 12 jaar, was het moeilijk enige orde in de
materialen te vinden. Er was in de door mij bezochte winkel aan de :
Goeverneurslaan in Den Haag een vitrine met opgestelde locomotieven, maar het
overgrote deel zat verborgen in dozen die min of meer ordelijk op lange planken
tegen de muur waren opgesteld. Niet uitnodigend en — zoals dat momenteel

hoofdlijnen, deel 1: De crisis
24  Uitgeest werkelijkheid
en model
30 De Lint van Fleischmann en
Mehano in de Railtest

omschreven wordt - stoffig. Die stoffigheid was niet het alleenrecht van de 36 Op goed (model) spoor, deel 2
modelspoorwereld, ook de schoenenhandel, om maar een voorbeeld te noemen, 40  Op goed spoor,

werkte op dezelfde manier. En niet alleen de Bata. Onlangs heropende een Overwegen deel 2
schoenenwinkel, tegenwoordig als schoenenspeciaalzaak of voetmode of iets 44  Railz Miniworld (bijna) geopend
dergelijks geprofileerd, in Hilversum zijn bedrijf volgens de huidige frend. Dat 48 De Lage Zij, deel 7: Seinen
betekent dus veel ruimte, prima stoelen, (quasi) kunstwerken op diverse punten, voor Nederlandse freinen
schoenen op mooi glas geétaleerd. Treffend was dat van de vroegere zaak uit de 53 Een kolkenzuiger voor de

Jaren dertig foto’s waren opgehangen. En die toonden precies het imago van de
modelspoorzaak anno nu.: wanden met hoog opgestapelde dozen, een ladder
die langs een rail toegang gaf tot de hoogst weggelegde dozen. Die stoffigheid is
door vele branches reeds lang geleden verlaten. De modelspoorzaak heeft hem
als een van de weinige behouden. Terecht of ten onrechte? In ons
Neurenbergkatern uit maart 2007 hebt u kennis kunnen maken met de insteek
van enkele grote importeurs in Nederland. Unaniem waren zij in hun mening dat
die gekritiseerde stoffigheid verlaten moet worden, wil de modelspoormarkt niet

Dienst Gemeentewerken
62 Van Rijnsburg naar Rosenheim,
deel 12: Het grote locdepot
66 Achtferbosch, een Belgische
boerentram in schaal Nul

definitief zijn aantrekkingskracht op vooral de jongeren verliezen, gewend als R u b rne ke n
men inmiddels is aan ‘snelle’ computer- en telefoonwinkels. Unaniem waren zij
eveneens op het punt dat de vergrijzing een aangepraat probleem is, maar dat 4 Opmerkelijk
terzijde. De eerste fabrikant die het probleem stoffigheid heeft aangepakt, is 17  Railforum
Marklin. Door goed na te denken heeft dit concern een filosofie van Mdrklin 18 Railview
Shops en Mdrklin Stores ontwikkeld en dat wordt momenteel met verve 23 Museumnieuws
uitgedragen en in praktijk gebracht. In Neurenberg bleken de andere importeurs 38 Poster
gevoelig voor dit initiatief en er wordt hardop over nagedacht dit Mérklin-concept i

; - : B 58 Vitrine
te volgen. Via allerlei tussenfases ziet men als toekomst het beeld dat in één )

72 Railpers

winkel de grote merken gebroedeﬂijk naast elkaar in separate vitrines staan.
Geen (afgedankte) dozen met ingeruilde wissels en stootblokken meer die
letterlijk jarenlang stof vangen, maar een modern (computer)systeem waarlangs
elk gewenst onderdeel besteld kan worden. De logistieke wegen zorgen voorts
voor een adequate afhandeling. De modelspoortoekomst ziet er fris en zonnig uit.

73  Raimemo
Volgende maand

Nico van Roon

Foto: Albert Rozenboofn

In een aantal arfikelen zullen de
vele bijzonderheden van de
overwegen bij het spoor uit de
doeken worden gedaan. In een

Adverteerders vorige aflevering hebben we uin
het onderwerp overwegen ingeleid
?5 :ak:( M:ndeclitrlet_-)inen 1625 I:n:m:-: ZVt.enthink gz :SIT Modelbouw 8 :\/AerzamtilaarkDrecht/ en de eenvoudigste overwegen,
eelen Modelbouw otel Grischuna ailawa erwestree
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76 Bison International 42 Keuterman 47 Olympus genomen. In dif tweede deel gaan

16 Brekelmans 8 Modelspoorbeurs 16 Scaletrading we iefs vertellen over vier typen
Modelbouw Houten 8 Somberg beveiligde overwegen: de AKI,

16 Drachten Modelbouw | 16 Modelzolder 8 Stevan Volp de WILO, de AVIO en de AHORB,
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Koploper geen
koploper meer

Het ICM-materieel doet binnenkort zijn bijnaam
Koploper geen eer meer aan. Het NedTrain
onderhoudsbedrijf in Haarlem is bezig met een
midlifekuur waardoor niet alleen het interieur van de
eerste fwee series van in totaal 261 bakken een
compleet nieuw interieur krijgt, maar ook de
karakteristieke doorloopkop verdwijnt. Meer dan
zestig procent van dit 190 miljoen euro kostende
project wordt geinvesteerd in zaken die van direct
belang van de reiziger zijn.

Het eerste prototype, treinstel 4011, ziet er met de aangepaste neus indrukwekkend uit.

Een groot deel van de 75 productie-uren
die het management van H Hor de in-
rijpende revisie van einstellen
heeft geprognosticeerd 1 marketing
termen te spreken, ges L vergroten
van klantwaarde. Met ande den, de rei-
ziger krijgt door deze tec ie die de
levensduur met nog eens v r verlengt,
veel meer waar voor z'n geld.

Om meteen een paar concreie zaken te noe-
men: het gehele interieur wordt euwd. De
eerste en tweede klasse krijgen r ctievelijk
comfortabele nieuwe rode en blauwe stoelen,
de deuren worden modern en sparant
vormgegeven, de reizigers worden via een dis-
play op de hoogte gehouden van de jongste
ontwikkelingen betreffende de reis. er komt
draadloos internet en last but not t krijgt el-
ke bak airconditioning. Voorts k elk ICM-
treinstel een ruim (invaliden )t De beide
andere wc’s die elk ‘drietje’ kenmerkt, komen
te vervallen. Volgens Paul Leenders. de project-
leider van NedTrain in Haarlem is de gemiddel-
de verblijffsduur van een reiziger in een ICM-
treinstel dertig minuten. Dat rechtvaardigt vol-
gens hem de reductie van drie naar één toilet
per treinstel.
Voorts verdwijnen bij de 87 trei llen van de
eerste twee series de oude, niet meer gebruikte
keukens en bagagecompartimenten. Die ruim-
tes worden gebruikt om het aantal stoelen uitte
breiden. In totaal komen er door deze con-
structiewijziging — het ministerie van Verkeer
en Waterstaat moet dan ook voor de verbouw-
de ICM een nieuwe typegoedkeuring afgeven —
2250 extra zitplaatsen bij. Omgerekend bete-
kent dit dat NSR er tien huidige treinstellen bij
krijgt.

Aan het exterieur verandert ook het een en an-
der. Zo vervalt de doorloopkop. Reizigers kun-
nen niet meer van het ene naar het andere
treinstel lopen. Al is dit niet nieuw. Zo'n twee
jaar geleden besloot NS Reizigers om de door-
loopkop buiten gebruik te stellen. Het verdwij-
nen van dit karakteristieke onderdeel van ICM
is volgens Paul Leenders ingegeven door een
aantal facetten.

‘Deze balgen bleken vrij storingsgevoelig te
zijn. Het koppelen van de doorloopkoppen le-
verde nogal eens vertraging op. Daar komt bij
dat de cabinedeur in het gangetje was geinte-
greerd in de deurbeveiliging omdat daar reizi-
gers langs konden lopen. Als deze deur niet
goed op slot was, werkte het systeem niet. Al-
leen kon je dat aan de deur niet zien. Aan de
buitendeuren echter wel. De doorloopkop
werd nauwelijks nog gebruikt door reizigers die
van het ene naar het andere treinstel liepen.
Een dergelijke installatie is bovendien onder-
houdgevoelig. Daarom komt deze nu te verval-
len. Door het verwijderen van deze balg kun-
nen we een gewichtsreductie van 1200 kilo per
kop bewerkstelligen. Dat is mooi, want de kop
is in de loop der tijd flink zwaarder geworden.
Denk aan het aanbrengen van de baanruimer,
het inbouwen van Telerail, het apparaat voor
de ritregistratie en de airco in de cabine. In de
cabine verandert ook het een en ander. Zo kun-
nen deramen niet meer naar buiten worden ge-
opend.’

De definitieve opdracht van NSR aan NedTrzin
werd op 18 mei 2005 ondertekend. Op 3 apri!
2006 begon de zogeheten Pre-Try-Out (PTC




voor het eerste treinstel, de 4011. Dat werd op
15 december van het afgelopen jaar volgens de
planning aan NSR afgeleverd. Al is de project-
leider zo eerlijk om er bij te zeggen dat die over-
dracht telefonisch geschiedde, want de 4011
was nog niet helemaal compleet. Het digitale
informatiesysteem was namelijk nog niet inge-
bouwd, omdat het als gevolg van een late aan-
besteding nog niet voorhanden was. De afleve-
ring van het tweede stel, de 4012, was gepland
voor 23 maart; de start van de serieproductie
was ondertussen al volop aan de gang. Die be-
gon op 5 februari van dit jaar. Eind april, begin
mei worden de 4011 en 4012 in gebruik geno-
men. Eind 2010 moet het verbouwingsproject
zijn afgerond.

Saillant detail: voordat op 10 november 2006
werd begonnen met de verbouwing van het
tweede treinstel werden zo'n 1300 veranderin-
gen doorgevoerd ten opzichte van het eerste
prototype. Paul Leenders: ‘Dat lijkt veel en dat
is het ook. Ondanks het feit dat je met driedi-
mensionale computertekeningen werkt, kun-
nen er in de praktijk bepaalde zaken toch an-
ders uitzien. Over het algemeen gaat het om
kleine wijzigingen.’

Voor de verbouwing van de 261 bakken heeft
NedTrain sterk gekeken naar het productiepro-
ces in moderne autofabrieken. De tijd van ‘we
kijken wel wat er allemaal over ons heen komt’
zoals min of meer geschiedde tijdens de bouw
van de 315 ICR-bakken voor NSR is wat Paul

Folie primeur
De serieproductie kent een nieuw feno-
meen: de [CM-stellen worden na het aan-
brengen van een gele laklaag voorzien van
geel/blauwe clearcoat. Deze folie fungeert
als toplaag. Volgens projectleider Paul
Leenders is deze folie onder zeer hoge druk
gemaakt en is de kwaliteit ervan beter dan
welke verf. ‘We hebben al een paar keer
treinstellen beplakt. Denk aan de Olympi-
sche VIRM en Koploper. En aan de diverse
reclamestellen. Maar die folie gaat er na
een bepaalde tijd weer af. Het nieuwe spul
blijft vijftien jaar zitten en is dus een pri-
meur. Een van de voordelen is dat graffiti
een stuk moeilijker is op te brengen. Bo-
vendien kan dit straks gemakkelijker wor-
den verwijderd. Ook brengen we op de rui-
ten antikrasfolie aan.

Leenders betreft, voltooid verleden tijd.

‘We hebben een nieuw lijnproductieconcept
ontwikkeld en werken veel meer volgens het
modulaire principe. Daarbij worden we bijge-
staan door een twaalftal externe leveranciers
van wie we een aantal bij wijze van spreken
hebben heropgevoed. Deze bedrijven weten
nu precies wanneer we wat willen hebben. Dat
luistert net als in de auto-industrie heel, heel
nauw. Niet voor niets dat we momenteel een
tiental oud-werknemers van NedCar aan het
werk hebben. Vroeger bestelden we om een
voorbeeld te noemen een x-aantal stoelen. Die
werden op een gegeven moment afgeleverd en
in het magazijn opgeslagen. Dat kostte veel
ruimte en je moest maar zien hoe die stoelen er
na verloop van tijd uitzagen. Nu bepalen we de

Het interieur wordt geheel gestript. Er komen drie aan de buitenkant herkenbare zoneringen: voor rust, werk en praten.
Er moeten meer recreatieve reizigers worden gelokt. En zakelijke reizigers die in de daluren de trein nemen.
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Zaterdag 12 mei en |8 augustus 2007 Spoor TT, schaal 1:120 is de ideale schaal: minder ruimte dan HO maar veel
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Nu met nog meer excellente
mogelijkheden om uw
modelbaan te ontwerpen
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WinRail 8 het modelbaan ontwerp- ﬂ a, '
programma voor zowel standaard i C o
rails (ruim 150 leveranciers) als voor
het ontwerpen met flexibele rails (of
voor een combinatie van standaard rails met flex rails) is nu uitge-
breid met o.a. de volgende extra voordelen: Werktafel templates,
bovenleiding, kortsluiting detectie, hoogte controle kruisende rails,
teken tools, parallel spiralen, voor flex rail nu ook weergave waar
kleinste radius, afzaaglengtes links/rechts, flex rail optimaliseren,
Landschap indeling en keuze afdruk bereik, etc. ,etc., etc..

Meer informatie en demo: www.winrail.nl

MVB Scientific, de Tuun 8, 9163 JW Nes-Ameland.
Tel 0519-543391. Fax 0519-542961. info@mvb.nl

Grotestraat zuid 136
7607 CW Almelo

Tel. 0546-812981
Fax 0546-851330
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°° TECAND P OB, 2 Z Krommestraat 25-27-29, AMERSFOORT
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De verbouwde ICM'’s hebben diverse innovative snufjes. Zo zit
de afvalbak niet meer aan de zijkant maar aan de achterkant
van de stoel.

dag waarop de leverancier de stoelen moet
brengen, zodat ze meteen vanuit de vrachtwa-
gen het rijtuig in kunnen worden gebracht. We
hebben een flinke efficiency slag gemaakt.’

Paul Leenders vertelt dat NedTrain de regie
zeer strak bepaalt. Zo zijn enkele van zijn men-
sen bij een ltaliaanse producent van de tussen-

Het nieuwe interieur in de tweede klas. Let op de fraai vormgegeven

deur.

Het legen gebeurt door de afvalbak een kwart slag te draaien.

wanden langsgegaan om daar het productie-
proces te bekijken. ‘We vroegen op een gege-
ven moment naar het productieplan. Dat was
er niet. Bij hun toeleverancier die de mallen
maakte was evenmin sprake van een produc-
tieplan. Die mensen gingen er vanuit dat we
toch een paar maanden vertraging zouden op-

lopen. Vroeger was dat zo, nu is daar geen spra-
ke meervan. Alles luistert heel nauw. Als de ver-
bouwing door gebrek aan onderdelen nu stil
komt te liggen, kost dat tussen de 50 en 100.000
euro. De auto-industrie heeft geleerd hoe het
moet. We maken maximaal gebruik van de toe-
leveranciers. Bouwden we vroeger in drie, vier
dagen een toilet op, nu plaatsen we een aange-
leverde we binnen acht uur. We moeten 'm al-
leen in twee delen naar binnen brengen in ver-
band met de ruimte.’

De verbouwing van het ICM-materieel past bin-
nen de nieuwe treinformules die NS Reizigers
heeft ontwikkeld om de diverse producten hel-
der en duidelijk te presenteren. Wat het mate-
rieel betreft vallen die formules in drie segmen-
ten uiteen: de categorie Sprinter waartoe de
verbouwde driedelige en straks ook tweedeli-
ge Sprinters behoren evenals de nieuwe Sprin-
ters die in 2008 instromen. De gemiddelde reis-
tijd met dit materieel bedraagt vijftien minu-
ten. De categorie Intercity, gemiddelde reistijd
een half uur, bestaande uit getrokken [C-trei-
nen, verbouwde koplopers en de VIRM-trein-
stellen. De derde categorie behelst de HST en
kent de Thalys, ICE en op termijn de vertraagde
hogesnelheidstreinstellen van Ansaldo. De ge-
middelde reistijd bedraagt hier meer dan der-
tig minuten. @

Tekst & foto’s: Guus Ferrée

Het nieuwe lijnproductieconcept in beeld. De 4012 fungeert als
liidend voorwerp.



Spoorwegen in de
VS, de hoofdlijnen

Het woord hoofdlijnen heeft hier
twee betekenissen. In de eerste slaat
het op de grote maatschappijen, die
zich nu concentreren op goederen-
vervoer over druk bereden hoofdlij-
nen en die de vervoersarme zijlijnen
liever kwijt dan rijk zijn. In de tweede
geeft het aan dat het onmogelijk is
om in het bestek van dit artikel over
een land met de omvang van de VS
op details in te gaan. Als startpunt is
gekozen juni 1970, de maand waarin
Penn Central (PC) het faillissement
heeft aangevraagd. Deze gebeurtenis
markeert het begin van de donkerste
jaren in de spoorweggeschiedenis
van de VS, maar toen is ook een pro-
ces op gang gekomen dat tot een op-
merkelijke opleving van de spoorwe-
gen heeft geleid.

De Penn Central failliet, nog geen
drie jaar na het ontstaan uit de fusie
tussen de aartsrivalen en de num-
mers een en twee op de ranglijst van
spoorwegmaatschappijen in de VS:
Pennsylvania Railroad (PRR) en New
York Central (NYC), met daarin ook
opgenomen de al enige jaren in staat
van faillissement verkerende New York Hartford
and New Haven (NYH&NH). Hoe kon het zo ver
komen en wat waren de gevolgen? Voor een be-
ter begrip moet eerst een breder perspectief ge-
boden worden.

Op dat moment stonden de spoorwegen er niet
bepaald florissant voor, de winsten waren laag
en het marktaandeel kalfde door concurrentie
van vooral de vrachtauto voortdurend af. De be-
langrijkste oorzaken daarvan waren verouderde
en starre werkregels en overheidsbemoeienis,
hoe vreemd het laatste ook mag klinken voor een
land met zoveel aanhangers van de vrije markt.
De overheidsbemoeienis was ingegeven door
het wantrouwen tegen de opkomende grote be-
drijven, die heerste onder de middenklasse aan
het eind van de 19de en het begin van de 20ste
eeuw. Grote bedrijven, was de gedachte, zouden
streven naar een monopoliepositie om vervol-
gens daarvan over de rug van de gewone man te
gaan profiteren. Dit wantrouwen heeft in 1890 ge-
leid tot de Sherman-wet die monopolies verbood
en de overheid de mogelijkheid gaf fusies die
achterafals monopolistisch werden aangemerkt,
terug te draaien. Deze wet was niet specifiek op
de spoorwegen gericht, in de eerste decennia
van de 20ste eeuw zijn wel een aantal wetten aan-
genomen, die de vrijheid van spoorwegen aan-
zienlijk beknotten als het ging om fusies, overna-
mes, lijnsluitingen en tariefswijzigingen. Wat de-
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Het spoorweglandschap in de
VS heeft in de afgelopen decennia
grotfe veranderingen ondergaan.
Veel lijinen en maatschappijen zijn
verdwenen, de passagierstrein is nog
maar een schim van die in de
hoogtijdagen en de hedendaagse
goederentrein ziet er totaal anders
uit. Met dit tweedelige artikel wordt
naast de geschiedenis een overzicht
van de huidige stand van zaken op

de hoofdlijnen gegeven.

ze aangaat werden de spoorwegen steeds verder
onder toezicht van een overheidsorgaan met de
naam Interstate Commerce Commission (ICC)
gesteld. De ICC moest waken over het in stand
houden van concurrentie tussen de spoorwegen
onderling. De ICC was al opgericht in 1887 maar
kreeg pas echtinvloed met wetgeving ontstaan in
de eerste decennia van de 20ste ecuw. Uiteinde-
lik moest elke fusie, overname, lijnsluiting of ta-
riefwijziging ter goedkeuring aan de ICC voorge-
legd worden, waarma andere maatschappijen,

klanten of wie er verder in zijn of haar
belangen geschaad zag, hiertegen be-
zwaar konden maken. De ICC had de
bevoegdheid een voorstel te weige-
ren of onder voorwaarden goed te
keuren. Zo kon het gebeuren dat een
financieel gezonde maatschappijeen
tariefsverlaging werd onthouden,
omdat een zwakkere buur deze zich
niet kon veroorloven en dus het on-
derspit zou delven. Verder waren fu-
siestussen maatschappijen met paral-
lelle lilnen nagenoeg onbespreek-
baar. Zo bleven tussen twee plaatsen
wel meerdere lijnen van verschillen-
de maatschappijen bestaan, maar
vaak met het gevolg dat elke lijn over-
capaciteithad en/of te weinig vervoer
om te renderen. Hoe zeer men het
ook kan betreuren dat een bepaalde
lijn of maatschappij is verdwenen, in
het begin van de 20ste eeuw lag er te-
veel spoor: zes routes tussen Chicago
en Omaha, vier routes tussen New
York en Buffalo, om maar een paar
voorbeeldente noemen, iste veel van
het goede gebleken. Door de over-
heidsbemoeienis door middel van de
ICCis de concurrentie tussen de spoorwegen on-
derling min of meer kunstmatig in stand gehou-
den, waardoor de spoorwegen als geheel zijn
verzwakt. Wat men niet tijdig heeft ingezien, is
dat de concurrentie niet meer tussen spoorwe-
gen onderling plaatsvond, maar tussen vervoers-
systemen: het spoor versus de weg of het water.
De spoorwegen valt misschien te verwijten dat ze
niet gelobbyd hebben voor minder overheidsbe-
moeienis, maar deze handhaafde wel een soort
van veilige status quo. Het tweede probleem

Vroeger vormden de zogenaamde box cars de ruggegraat van het goederenwagenpark van
de spoorwegen in de VS. Maar het arbeidsintensieve laden en lossen en meestal de
noodzaak van voor- en natransport, maakten het winstgevende pakketvervoer dat met deze
wagens plaatsvond, een gemakkelijke prooi voor het wegtransport. Nu is de rol van de box
car, zelfs van deze moderne variant, veel minder belangrijk. Elgin OR, 8juli 2003.
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veel water door de Columbia River, die deze
BNSF-trein op het punt staat over te steken,
~moeten vloeien voordat er verbetering
~ kwam, Rock Island WA 2 juni 2003.




Parallelle lijnen zijn niet altijd een slechte zaak: van
Winnemucca NV tot Wells NV liepen de lijnen van de SP
en WP nagenoeg naast elkaar en hoewel concurrenten
op de route Salt Lake City UT-San Francisco CA reden,
kwamen beide tot het inzicht dat een dubbelsporige lijn
gemakkelijker te exploiteren is dan twee enkelsporige, zo
werd de SP-lijn gebruikt voor treinen in westelijke richting
en de WP-lijn voor treinen in de oostelijke richting. Op
het moment van de foto zijn beide opgegaan in de UP:
AC4400CW 144 (ex-SP), SD70M 731 (een EMD-
demonstratielocomotief) en AC44/60CW 7325 UP te
Palisade NV, 22 mei 1999.

Een van de goederen die veel
spoorwegmaatschappijen van een
faillissement gered heetft, is steenkool;
voor bulkgoederen is de weg geen
alternatief en waterwegen spelen in de VS
niet zo’n grote rol als in Nederland. Deze
kolentrein van Utah Railway getrokken
door de SD40-2'en 9006, 9003, 9012 en
9005 demonstreert, terwijl een enorm
rookgordijn wordt opgetrokken, nog een
ander fenomeen: de lange goederentrein.
De door wetgeving bepaalde grote
treinbemanningen heeft geleid tot de
benadering waarom twee treinen rijden
als het ook met één kan, met de
bedoeling het maximale tonnage per
treinbemanning te vervoeren. Panter UT,
15 mei 1999.

Echter, als het voor een deel van het
traject bergop gaat, is er extra vermogen
nodig, te leveren door een helperset die
verderop in de trein zoals hier of achteraan
geplaatst wordt. De SD40-2'en 9001,
9008, 9011, 9007, SD35 3108 en
huurlocomotief GP10 1030 GWRX helpen
hun zusters vooraan een handje. In totaal
is er 28350 pk beschikbaar en nog gaat
het met een slakkengangetje richting
Soldier Summit. Panter UT, 15 mei 1999.




heeft deels ook met overheidsbemoeienis te ma-
ken, sommige staten hadden wetten uitgevaar-
digd, die treinbemanningen van zes of zeven per-
sonen voorschreven, naast een machinist en sto-
ker ook nog een conducteur, een of meer rem-
mers plus rangeerders. De eerste twee stonden
vanzelfsprekend op de bok waar vaak ook nog
een remmer een plaatsje moest vinden, de overi-
gen hadden een plaats in de befaamde caboose,
overigens een woord dat verwant is aan het Ne-
derlandse woord kombuis, aan het eind van de
trein. Daarnaast was er nog een wet uit het begin
van de 20ste eeuw die bepaalde dat het afleggen
van 100 mijl overeen kwam met een dag werk. Al
deze wetten zorgden ervoor dat de voordelen
van technische vooruitgang niet volledig benut
konden worden. De aanschaf van snellere en
sterkere locomotieven betekende dat een trein-
bemanning veel eerder recht had op een dag-
loon. Verbeterde remsystemen maakten de rem-
mer overbodig. De komst van centraal bediende
wissels maakte veel rangeerders overbodig. En:
wat heeft een stoker te doen op een dieselloco-
motief? Maar ondanks dat maakten deze be-
roepsgroepen deel uit van de treinbemanning.
Een complicerende factor bij het terugdringen
van de grootte van de treinbemanning was dat de
vakbonden strikt per functie waren georgani-
seerd. Bij de afschaffing van een functie was
daarom gelijk het voorbestaan van een hele vak-
bond in het geding. Starre en verouderde werk-
regels moeten de spoorwegen natuurlijk ook
zichzelfaanrekenen. Veel topmanagers waren in
de eigen organisatie opgeklommen of kwamen
van andere spoorwegmaatschappijen; bedrijfs-
blindheid en naar binnengerichtheid waren niet
vreemd bij de spoorwegen. De overheidsbe-
moeienis gecombineerd met starre en verouder-
de werkregels leidden tot een verminderde slag-
kracht en dus ook concurrentiekracht en, omdat
als eerste het meest lucratieve vervoer ten prooi
viel aan het wegvervoer, lagere winsten. Maar
wat is er problematisch aan lage winsten - of be-
ter lage rendementen — op geinvesteerd vermo-
gen? Als een bedrijfstak in zijn geheel een laag
rendement heeft, zijn investeerders niet bereid
daarin geld te steken omdat ze ergens anders
meer kunnen verdienen. Hierdoor bleven de
spoorwegen verstoken van nieuw kapitaal, no-
dig om de infrastructuur te verbeteren, de win-
sten waren daarvoor ontoereikend en door de
slechte rendementen was lenen ook geen optie.
Omdat verbeteringen uitbleven werd de concur-
~ rentiepositie nog slechter, waardoor de rende-
menten nog verder omlaag gingen; de spoorwe-

Ook hier heeft al heel lang geen trein meer
gereden, Sodus NY, 12 oktober 2004.
Soms wordt door een kleine maatschappij
de herinnering hoog gehouden aan de
gefailleerde maatschappijen in het
noordoosten.

Ml

Wi

MI

Detroit,

Chicago

Niagara Falls

gen zaten dus in een neerwaartse spiraal. Het
noordoosten was zeker niet het enige probleem-
gebied, in het Midden-Westen vochten drie
maatschappijen al jaren voor hun voortbestaan:
Chicago Rock Island & Pacific, Chicago Milwau-
kee St. Paul & Pacific en Chicago & Northwes-
tern. Hoewel in financiéle moeilijkheden waren
deze drie toen nog wel solvent. Welke extra fac-
toren hebben er toe geleid dat het als eerste hele-
maal mis ging in het noordoosten, het gebied dat
door zowel de PRR als de NYC bediend werd? De
regio kende veel doublures in de routes en rela-
tief veel zijlijnen die slecht rendeerden. Daar-
naast zijn de afstanden korter dan in het westen,
waardoor de voordelen van het spoor minder tot
hun recht komen.Ook is er na de Tweede We-
reldoorlog veel industrie verdwenen. En als laat-
ste, door de hoge bevolkingsdichtheid in het
noordoosten waren er veel reizigerstreinen. De-
ze waren verliesgevend, maar konden vaak niet
of pas na moeizame procedures opgeheven wor-
den. En wat betreft de PPR en NYC zelf? De ge-
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Een overzicht van de spoorwegmaatschappijen in de problemen, de PRSL (Pennsylvania-
Reading Seashore Lines) was wel solvent, maar was een dochteronderneming van de PRR
en Reading. Niet alle liinen zijn weergegeven. Merk op dat maar twee maatschappijen (EL
en PC) lijnen hadden ten westen van Buffalo NY.

De enige locomotief SW1 26 van de Towanda-Monroeton Shippers Lifeline is in de kleuren

van de LV geschilderd, inclusief de blackdiamondvlag, lange tijd het symbool van LV

Monroeton PA, 2 oktober 2004.

|



Deze SW8 van de North Shore Railroad, hier in de vroege
ochtend op het emplacement van de daarmee gelieerde
Wellsboro & Corning, heeft de kleuren van de EL,

Wellsboro PA, 4 oktober 2004.

dachte achter de fusie was goed. Er waren te veel
doublures in het gecombineerde routenet. Na
keuze van de meest economische routes en het
afstoten van de ongebruikte, zouden de hieruit
voortvloeiende besparingen voldoende moeten
zijn om een goed renderend bedrijf te laten ont-
staan. Dat het niet zo uitwerkte, heeft een aantal
oorzaken. De grote verschillen in bedrijfscultuur
en het onvermogen in alle lagen van de organi-
satie om samen te werken. Niet verwonderlijk na-
tuurlijk: de fusiepartners waren per slot van reke-
ning meer dan een eeuw aatrtsrivalen. Het te snel
invoeren van de nieuwe routestructuur: dit heeft
tot een enorme chaos in de treinenloop geleid,
waarbij complete treinen zijn zoekgeraakt. Ge-
heel naarde mode van die tijd heeft met name de
PRR veel geld in diversificatie gestoken, geld dat
beter aan onderhoud en verbetering van de in-
frastructuur en het rollend materieel besteed had
kunnen worden. Ten slotte: beide maatschappij-
nen waren in financieel opzicht al te zwak. Hier-
door was de staat van onderhoud van zowel de
infrastructuur als het rollende materieel zo slecht
dat ontsporingen en defecten aan rollend mate-
rieel aan de orde van de dag was, wat een geor-
dende exploitatie onmogelijk maakte. Natuurlijk
waren er in de geschiedenis van de spoorwegen
al eerder faillissementen. Maatschappijen van
naam en faam, zoals de Union Pacific en de Che-
sapeake & Ohio, hebben meerdere doorstaan.
De komst van nieuwe financiers maakte dan een
doorstart mogelijk. Maar nog nooit waren de pro-
blemen zo ernstig en zo groot in omvang, want
dit was het grootste faillissement ooit in de ge-
schiedenis van de VS. De gevolgen van dit faillis-
sement waren acuut en desastreus. Acuut omdat
de onmiddellijke staking van alle treinverkeer
dreigde. Dan zouden meer dan 200.000 forensen
niet op hun werk kunnen komen en bedrijven
zouden stil komen te liggen, omdat de aanvoer
van grondstoffen stokte, met alle economische
gevolgen van dien. Desastreus vanwege de om-
vang en het domino-effect: een aantal maat-

EXTRA ONLINE
Meer weten over de
hoofdlijnen in de USA?
Kijk op www.railhobby.nl
Gratis voor abonnees!

De Finger Lakes Railway heeft inspiratie gevonden in het schema dat
de NYC op de locomotieven voor goederentrein aanbracht, GP9’s
1702 en 1701 te Himrod NY, 11 oktober 2004.

Verdwenen namen

In de jaren vijftig van de twintigste eeuw waren er 134
Class | maatschappijen. Om diverse redenen zijn een
groot aantal met soms illustere namen verdwenen. In dit
kader worden een aantal kort behandeld.

Atchison Topeka & Santa Fe

(AT&SP).
Al opgericht in 1859, maar de eerste rails
werden pas in 1868 gelegd. Ondanks deze
trage start groeide deze maatschappij uit
tot een belangrijke verbinding tussen
Chicago en het zuiden van Californié.
Vooral bekend geworden door de
beschildering van de locomotieven voor
passagierstreinen die geinspireerd was op
de ceremoniéle hoofdtooi van een
indianenopperhoofd. In 1995 is de AT&SF
gefuseerd met de Burlington Northern
(BN). De naam van de nieuwe maatschappij
is Burlington Northern Santa Fe (BNSF).

Boston & Maine (B&M).
Deze maatschappij bediende de staten
Massachusetts, Vermont, New Hampshire
en Maine. Een belangrijk kunstwerk is de
Hoosactunnel, de bouw van deze bijna 8
kilometer lange tunnel duurde 25 jaar en
kostte 195 arbeiders het leven. Bij de
opening in 1876 was dit de op een na
langste spoorwegtunnel ter wereld. Na het
faillissement in 1970 maakt deze
maatschappij deel uit van Guilford
Transportation en bestaat alleen nog op
papier en kan ook geen aanspraak meer
maken op Class | status.

Baltimore & Ohio (B&O).
Hoewel niet de eerste spoorweg-
maatschappij in de VS was dit bij de start
van de treinloop in 1830 wel de eerste
openbaar-vervoerder. Eerdere spoorlijnen
waren strikt ten behoeve van een
vervoerder aangelegd. In 1963 kwam de
B&O onder controle van de Chesapeake &

Ohio (C&0O). Om belastingtechnische
redenen bleef B&O op papier bestaan,
maar was een lege huls geworden,
uiteindelijk na een bestaan van 158 jaar
werd de B&O in 1986 opgeheven.

Central Pacific (CP).

In 1862 werd de Pacific-Railwaywet
aangenomen, als resultaat daarvan werd
de CP opgericht met als doel vanaf
Sacramento CA oostwaarts te bouwen tot
een nader te bepalen ontmoetingspunt
met de Union Pacific (UP) die westwaarts
bouwde vanaf Omaha NE. In 1869 werd dit
ontmoetingspunt Promontory ten noorden
van het Great Salt Lake in de staat Utah.
Om praktische redenen werd uiteindelijk
Ogden UT als uitwisselpunt vastgesteld.

Al gauw kwam de CP onder controle van
de Southern Pacific (SP) en leidde daarna

een papieren bestaan, pas in 1959
fuseerden de CP en de SP.

Chicago Milwaukee

St. Paul & Pacific (CMSTP&P).
Deze maatschappij voltooide 1909 een
transcontinentale verbinding. Als
laatkomer moest het opboksen tegen de
al gevestigde Great Northern (GN) en
Northern Pacific (NP). Bekendheid werd
verworven met de geélektrificeerde
oversteken van de Rocky Mountains en het
Cascadegebergte. Door de lasten van de
bouw van de lijn naar de Grote Oceaan in
combinatie met het geringe vervoer
daarop was de financiéle positie altijd zwak
en met het ontstaan van de BN in 1970
waarin de GN en NP opgingen, werd de
situatie nog slechter. In 1977 werd



Ook overheidsinstanties, in dit geval het Connecticut Department of
Transportation, doen mee: hun GP 257 heeft de kleuren van de
NYH&NH, New Haven CT, 21 december 1994.

opnieuw en nu voor de laatste keer faillis-
sement aangevraagd. Als laatste redmiddel
werd in 1979 de lijn naar de Grote Oceaan
opgeheven, waarmee deze de eerste en
enige transcontinentale lijn werd, die
verdwenen is. Het mocht niet baten, want
in 1985 viel het doek voor de CMStP&P.

Denver & Rio Grande Western
(D&RGW). :

Een voorbeeld van een zogenaamde
bridge carrier: een maatschappij die twee
of meerdere andere maatschappijen met
elkaar verbindt, terwijl er langs de eigen lijn
relatief weinig vervoer is. Zo verbond de
D&RGW de Missouri Pacific (MP) vanaf -
Pueblo CO via de Tennessee-Paslijn met de
Western Pacific (WP) te Salt Lake City UT.
De combinatie MP D&RGW en WP was een
geduchte concurrent van de
transcontinentale route van de UP en SP.
Het zwakke punt van een bridge carrier
werd duidelijk toen in 1982 de UP de MP en
WP overnam en de verkeersstroom van de
WP en MP via UP routes werd geleid. Het
voortbestaan van de D&RGW was in
gevaar. Redding kwam van een oliebaron
uit Denver. Deze verschafte nieuw kapitaal
en in 1987 nam de veel kleinere D&RGW de
SP over, waarbij de naam D&RGW
verdween en de SP bleef voortbestaan.

Gulf Mobile & Ohio (GM&O).
Zoals vaker is de maatschappij ouder dan
de naam, de ontstaansgeschiedenis begint
in 1836 terwijl de naam Gulf Mobile & Ohio
pas vanaf 1938 werd gevoerd na de fusie
van de Mobile & Ohio met de Gulf Mobile
& Northern. Deze twee wat kwakkelende
maatschappijen bleken samen toch sterk te
zijn, want uiteindelijk werd door nog een
fusie zelfs Chicago IL bereikt, waardoor er
een directe verbinding tussen de Golf van
Mexico en de Grote Meren ontstond. In
1972 werd met de lllinois Central de Illinois
Central Gulf gevormd, deze maatschappij
noemde zich een aantal jaren later weer
lllinois Central.

De fusie tussen de AT&SF en BN betekent het einde voor het
befaamde Warbonnet-schema: Dash9-44CW 674 is hier ingeklemd

tussen twee soortgenoten die al de kleuren van de BNSF hebben,
Caliente CA, 21 april 1999.

Louisville & Nashville (L&N).
Ontstaan in 1850 met toestemming om van
Louisville KY naar de grens met Tennessee
in de richting van Nashville te bouwen. In
1859 werd de laatstgenoemde plaats
bereikt en daarna volgde een gestage
groei tot een maatschappij met 10579 km
aan lijnen in 13 staten. Deze maatschappij
werd tijdens de burgeroorlog (1861-1865)
zwaar getroffen, doordat ze geografisch
midden tussen de strijdende partijen lag. In
1971 kwam de L&N onder controle van de
Seaboard Coast Line om in 1982
opgenomen te worden in de Seaboard
System Railroad.

Southern Railway (SR).
Diepgeworteld in het zuiden en hoewel
pas in 1894 de naam Southern Railway
ontstond, kan de geschiedenis van deze
maatschappij tot 1830 teruggevoerd
worden. Kenmerkend voor veel grote
maatschappijen is dat uiteindelijke
systeem terug te voeren is tot vele
tientallen, in dit geval 150, kleinere
maatschappijen die in de loop der jaren
zijn samengeklonterd. In 1982 werd met
de Norfolk & Western gefuseerd, de zo
ontstane maatschappij kreeg de naam
Norfolk Southern afgekort NS.

Western Pacific (WP).
Een laatkomer op het spoorwegtoneel,
opgerichtin 1903 om een alternatief te
vormen voor de SP-lijn over de Donner Pas
door het Sierra Nevadagebergte, voltooide
hetin 1910 een lijn van Oakland CA naar
Salt Lake City UT. Hoewel met minder steile
hellingen en een lagere hoogte dan de lijn
over Donner Pas, was de prijs een lagere
route en een tracé door de verraderlijke
Feather River Canyon waar overstromingen
en vallend gesteente een bedreiging
vormden voor een goede exploitatie. In
1982 werd de WP overgenomen door de
UP.

schappijen in de directe omgeving, die elk voor
zich alin de financiéle problemen zaten, raakten
nog dieper in de problemen en enkele zagen
geen andere uitweg dan ook faillissement aan te
vragen. Er dreigden zelfs problemen voor de nog
wel solvente maatschappijnen in het zuiden en
westen, die voor een deel afhankelijk van de ver-
voersstroom van en naar het noordoosten wa-
ren. Na een studie van de situatie bleek een door-
start niet mogelijk. De verliezen waren te groot:
bijna $ 900.000 per dag en de kosten voor het ver-
beteren van de baan en het rollende materieel
om weer tot een geregelde exploitatie te komen
waren te hoog. De enige optie was liquidatie. Dit
hield in dat een groot deel van het spoorwegnet
in het noordoosten zou verdwijnen, wat op zijn
minst een rimpeling in de economie zou veroor-
zaken. En een slechte economie betekent onte-
vreden kiezers. Dus de regering kwam tot de con-
clusie dat zij aan zet was. Voor de duidelijkheid:
de toen zittende president was Richard Nixon en
die had elders in de wereld al problemen ge-
noeg, een transportcrisis bijna op de stoep van
het Witte Huis was dus hoogst onwelkom. Terwijl
de regering Nixon zich over mogelijke oplossin-
gen boog, werd onder de voor de spoorwegen
geldende faillissementswetgeving Penn Central
gaande gehouden. Kenmerkend voor de VS wa-
ren de randvoorwaarden gesteld aan mogelijke
oplossingen: er moest concurrentie blijven en
uiteindelijk moesten private ondernemingen het
spoorvervoer in het noordoosten weer ter hand
nemen. Bedenk dat nationalisatie in politiek
Amerika een vies woord was/is, dat door vele po-
litici werd/wordt gezien als voorportaal van het
socialisme; let wel de koude oorlog woedde toen
nog volop. Intussen verdiepte de crisis in de re-
gio: naast de al in staat van faillissement verke-
rende Central Railroad of New Jersey (CNJ) vroe-
gen uiteindelijk de Lehigh Valley RR (LV), Rea-
ding RR, Erie Lackawanna RR (EL)en de Lehigh &
Hudson River RR (L&HR) faillissement aan. Ex wa-
ren al onheilsprofeten die het einde van de spoor-
wegen voorspelden. Zo ver is het niet gekomen,
maar het zou nog tot 1976 duren voordat de eerste
maatregelen die een oplossing moesten bieden
voor de crisis in het noordoosten uitgevoerd wer-
den, maar daarover meer in deel twee. @

Tekst & foto’s: Gijs van Appeldoorn
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- HO Catalogus 2006 modelspoor en scenery (€ 8,-)
- Brochure PIKO A-railsysteem (€ 3,-)
- Compleet documentatiepakket (€ 10,-)

AP

Documentatiemateriaal verkrijgbaar bij
uw modelspoordealer of Scaletrading

57520

NS Hondekop
mat’54 ELDZ 343,
digitaal voorbereid

57320

NS Hondekop
mat’54 ELDZ 343,
wisselstroom digitaal

SCALETRADING - Postbus 10251 - 7301 GG Apeldoorn - tel. 055-3559728 - info@scaletrading.ni

Intarioys den Uyl in BUSSUL N OP ALLE VOLLMER HO EN N
MARKLIN 28451 4 DELIGE BOUWDOZEN 50% KORTING

STRUCTON SET DELTA NU €119,-

MARKLIN 42651 NS 2DE KLASS WAGON
MET FIETSINGANG NU €29,99

Speelgoed den Uyl-intertoys Nassaulaan 31, 1404 CM Bussum Tel.: 035-6915692 Parkeren naast de zaak van elk nr maximaal 1 per klant

Gespecmhseerd in bouwdozen, HO-auto’s
treinen en scenery. Geen radio control

Uw vrlende|||ke modelbouwwinkel

E i1 lalb

beeler

nl
Geopend: Vrijdag - Zaterdag 10.00- 17 00 vur

2e Daalsedijk 177 - 3551 EH Utrecht
Tel. 06-5351 4559 - Fax (030) 244 2723

NOORD NEDERLAND Speciaalaores lOnze treinen rijden zonder vertraging
voor uw
Modeltreinen - Onze openingstijden zijn:
Modelplastic- en houtbouw woensdag: 14.00 -17.00 uur vrijdag: 10.00 -12.00 uur  zaterdag: 10.00 - 16.00 uur
Radio bestuurde modelauto’s - Auto verzamelingen donderdag: 10.00 - 12.00 uur 14.00 - 17.00 uur
Kom langs - bel op = noteer adres!!!! 14.00 - 17.00 uur 19.00 - 21.00 uur
HOBBY - en MODELBOUW DRACHTEN e domodelzoldernl
RaathIspIeln 49, 9203 CZ Drachten, Tel. 0512-512230 Gedempte Gracht 55?, 1741 GB Schagen, tel. 0224219237 Qi




Openbaar vervoer
en Nederland
Als zestienjarige spoorenthou-

siastmocht uw redacteurin 1952
met een oom mee naar de direc-
tievergadering van de SBB, de
Zwitserse  spoorwegen. Een
naast mij gezeten meneer fluis-
terde mij op een gegeven mo-
‘De Nederlandse

spoorwegen zijn de beste van

ment toe:

Europa. Ze hebben één pro-
bleem: reizigers.” Hij glimlachte
geheimzinnig. Als zestienjarige
had ik niet door waar die opmer-
king op sloeg en ik was het diep
in mijn hart grondig oneens met
de man naast mij.

Twintig jaar later was ik weer in
Bern op een congres over open-
baar vervoer. Daar werden bus
en trein in Nederland getypeerd
als: ze vertrekken van waar de
mensen niet wonen en rijden
naar waar de mensen niet wer-
ken. Op dat moment snapte ik
het maar al te goed. Ik woonde
en werkte in het midden van de
Randstad, maar kon een afstand
van 13 km met het openbaar
vervoer niet binnen het uur over-
bruggen.

Anno 2007 is er weinig veran-
derd. De OESO¥*, de denktank
van de rijke landen, schrijftin ja-
nuari 2007 in haar rapport over
het vervoer in Nederland en wel
speciaal in de Randstad:

Ook met het openbaar vervoer
is het er slecht gesteld. De
OESO noemt de capaciteit van
de spoorwegen in de Randstad
een van de meest onderontwik-
kelde van grootstedelijke gebie-
den in West-Europa. Zo rijden er
treinen tussen stadscentra,ter-
wijl veel bedrijven aan de snel-
wegen en de buitenkant van de
steden zijn gevestigd. De net-
werken die er zijn (metro, tram,
trein) sluiten niet goed op elkaar
aan. Regionale initiatieven als
de Noordzuidlijn in Amsterdam
en de Stedenbaan (treinverkeer
in de zuidelijke Randstad) moe-
ten aan elkaar worden gekop-
peld, aldus de OESO.

Ik moet nog vaak terugdenken
aan die vergadering in 1952. De
openbaarvervoeraanbieders
hebben nog altijd een groot

probleem: reizigers.-PaKlI

* Organisatie voor Economische
Samenwerking en Ontwikkeling in
Parijs. '

Punctualiteit leidt

tot ongelukken?
De kranten en de journaals roe-
pen het van de daken: de spoor-
wegen hebben de norm voor op
tijd rijden in 2006 weer niet ge-
houdt Den
Haag nu eens op met het gezeur

haald. Wanneer

en gaat men zich realiseren
waartoe die jacht op punctuali-
teit op het spoor kan leiden. Het
spoor bestaat uit mensen die
enorm hun best doen, maar vaak
door omstandigheden buiten
hun schuld vertragingen oplo-
pen.

Onze redactietelefoon is door
een  tweetal spoormensen
(naam en adres bij de redactie
bekend) gebeld over het gevaar
van de druk die het op tijdrijden
met zich mee kan brengen. Zo
komt het voor dat een trein-

dienstleider een trein op tijd laat
vertrekken, terwijl dat eigenlijk
niet kan en daarom staat die
trein een paar honderd meter
verder voor een stop tonend
sein. Machinist de pestin, vooral
als hetlang duurt voordat hij ver-
der kan. Als zoiets onderweg
nog een paar keer gebeurt, rijdt
die machinist behoorlijk opge-
fokthet eindstation binnen: trein
weer niet op tijd!

De 'meester’ moet in alle rust
geconcentreerd zijn werk kun-
nen doen. Die rust en concentra-
tie verstoren leidt tot proble-
men. Als ze bij Rover en in Den
Haag daar nu eens aan willen
denken.-Pakl

RandstadRail
In honderden steden waar trams
rijden liggen duizenden wissels
waarover probleemloos wordt
gereden. Waarom gaat het bij
Randstadrail
stadrail begint zo langzamer-

dan mis? Rand-

hand een lachertje te worden als

In Railhobby van april 1980
werd een eerste oproep ge-
plaatst om te komen tot een
contactgroep van in het Zwit-
serse voorbeeld geinteres-
seerde lezers. Men kon zich
melden bij een adres in Naar-
den. In het februarinummer
werd de oprichting van de
spoorgroep aangekondigd en
werden HO-modulebouwers
opgeroepen zich te melden.

Spoorgroep Zwitserland 25 jaar

Op dat moment waren er een
kleine vijftig belangstellenden
bekend. Op 18 december
1982 tijdens een vergadering
in Naarden werd de spoor-
groep een feit en nu 25 jaar la-
ter is de groep springlevend
en bereidt zich voor op de vie-
ring van het jubileum. In Rail-
forum van mei aanstaande

leest u er meer over.-PaKl

hetnietzo ernstig zou zijn. Wat s
er aan de hand vraagt een lezer
uit Zoetermeer zich af? Wij heb-
ben de gelegenheid gehad een
paar officiéle rapporten in te
zien, en wel Concept rapport
van de HTM betreffende de ont-
sporing Alstom Regio Citadis
(ARC) 4021 en de onderzoeks-
rapportage naar de ontsporing
van voertuig 4021 nabij station
Ternoot op 29 november 2006
op 11 december 2006. Tussen-
RandstadRail
onderzoek

rapportage van
betreffende
ontsporingen RandstadRail op
11 januari 2007.

Dat RandstadRail met de nodige
problemen zit is voor iedereen

naar

wel duidelik. Na de ontsporin-
gen bij Ternoot en de ontspo-
ring bij Forepark is er bepaald
dat RandstadRail voorlopig niet
mag gaan rijden.

Uiteraard zijn er onderzoeken in
gang gezet. De resultaten van
de ontsporingen bij Ternoot en
Forepark zijn gepubliceerd en
ditzijn de resultaten. De ontspo-
ring bij Ternoot is veroorzaakt
doordat het wiel/railcontact niet
goed heeft gewerkt. Bij een kor-
te verkantingsopbouw in een
boog, in combinatie met veel
wrijving tussen spoorstaaf en
wiel blijken de wielen tegen de
spoorstaven op te klimmen. Bij
een lagere snelheid blijkt dit nog
erger te zijn waardoor deze ont-
sporing plaats vond.

De ontsporing bij Forepark had
een andere reden. Deze ontspo-
ring vond plaats op een wissel.
Dit wissel is beschadigd doordat
er een voertuig doorheen gere-
den is terwijl dit wissel in de ver-
keerde stand lag. Vervolgens is
door de beschadiging aan het
wissel het volgende voertuig
ontspoord, met alle gevolgen
van dien.

Dat Randstad Rail nu nog niet
rijdt heeft er uiteraard alles mee
te maken dat men koste wat kost
niet weer dergelijke situaties wil
en dat betekent dat men nu echt
alles tot in den treure zal testen,
en dat kost tijd, veel tijd.
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Stormschade

De zeer krachtige zuidwester-
storm die op donderdag 18 janu-
ari over een groot deel van Euro-
pa raasde heeft voor veel schade
aan de railinfrastructuur ge-
zorgd. In Nederland werd in de
middaguren het gehele treinver-
keer gestaakt. In Duitsland liet
de directie van de DB een oeka-
ze uitgaan om alle treinen te
stoppen. Een unicum in de histo-
rie van de spoorwegen bij onze
oosterburen. Slechts een enkele
particuliere maatschappij zoals
OLA (Ostseeland Verkehr) reed
door. De schade die orkaan Kyrill
hier aanrichtte, was enorm. Vele
duizenden bomen vielen over de
rails wat tot een langdurige ver-
storing van de dienstregeling
leidde. Zo werd het treinverkeer
rond Essen pas op maandagmid-
dag weer hervat. In Thiiringen en
Saksen hield de storm een dag
later — op 19 januari — nog flink
huis. Ook daar was de schade
groot. Tot de schade behoorde
het afbreken van een 1,4 ton
zware ijzeren balk die aan de bui-
tenkant van het vorig jaar ge-
opende centraal station van Ber-
lijn was bevestigd. Niemand
raakte bij dit ongeluk gewond.

Medewerkers van de Harzquer-
bahn (HSB) moesten in totaal
zo'n 310 bomen verwijderen. Al-

ACTS-loc 5814 rijdt op 15 januari 2006 langs Hithum. In 2010 wordt hier een derde spoor
aangelegd. (foto Guus Ferrée)
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De door loc 1621 getrokken trein 47754 uit Brandenburg met walsdraad voor het Almelose bedrijf
Van Merksteyn rijdt op 23 januari 2007 nabij Hengelo. Normaliter is deze trein voor de nachtelijke
uren ingelegd. (foto Sevrien Ferrée)

leen al tussen Wemnigerode en
Eisfelder Talmuhle lagen 200 ge-
velde stammen over de rails. De
treindienst naar de Brocken,
waar de op een na hoogste snel-
heid in Duitsland werd gemeten
(198 km/h), werd pas op zondag
weer hersteld. Een dag eerder
reden de stoomtreinen en die-
seltreinstellen reeds over het
overige spoor. Ook in andere
landen was de situatie na de
ramp catastrofaal. In Zwitserland
waar windsnelheden tot 250
km/h werden gemeten, werd

een trein van de Appenzeller-
bahn omver geblazen. Een 20
ton wegend stuurstandrijtuig
kwam bij station Wasserauen op
de parallel liggende weg
Schwende-Wasserauen terecht.
Er zaten geen reizigers in de
trein. De machinist liep een
shock op. Als gevolg van de gro-
te ontregeling van het treinver-
keer in Duitsland werden de
grensovergangen Bad Bent-
heim, Emmerich en Venlo door
Railion gesloten. Op de dag na
de storm reed alleen een enkele

(graan)trein via Bad Bentheim de
grens over. Ook in de dagen die
volgden werd er mondjesmaat
via deze grensbaanvakken gere-
den. Zo gaf Railion Nederland op
23 januari een persbericht uit
waarin stond dat er grote vertra-
gingen zouden blijven bestaan.
Wagenladingtreinen  moesten
met 48 uur vertraging rekenen,
bloktreinen kwamen 24 uur te
laat binnen. Pas tegen het einde
van die week begon er weer een
beetje structuur in de dienstre-

geling te komen.-GF

Betuweroute

De Duitse verkeersminister Wolf-
gang Tiefensee en zijn Neder-
landse collega Karla Peijs hebben
op 22 januari een akkoord over
de aanleg van een derde spoor
tussen de grens bij Zevenaar en
Oberhausen gesloten. Het is de
bedoeling dat de werkzaamhe-
den in 2010 beginnen. Drie jaar
later moet het derde spoor dat
aantakt op de Betuweroute, in
gebruik worden genomen. Op
dit traject wordt eveneens het
veiligheidssysteem ETCS inge-
voerd. Op het elektrische trein-
verkeer te optimaliseren wordt
het stroomsysteem van 15
kV/16,7 Hz tussen de grens en
Emmerich ingevoerd. Door de in-
gebruikname van de nieuwe goe-
derenlijn op Nederlands gebied
wordt de druk op de bestaande
spoorlijn tussen de grens en
Oberhausen steeds groter.-GF



Depot Wolsziyn

Het Poolse depot Wolsztyn van waaruit nog steeds een da-
gelijkse stoomtreindienst naar onder meer Poznan wordt
onderhouden, bestaat dit jaar een eeuw. Ter gelegenheid
van dit jubileum wordt op 28 april een grootse parade ge-
houden. Ook worden er allerlei extra ritten in de omgeving
van deze West-Poolse stad gehouden. Behalve eigen mate-
rieel van de PKP geven ook tal van buitenlandse machines
acte de présence zoals de 03 2204 en 35 1019. Tot de locs
die over het emplacement van Wolsztyn zullen rijden, be-
hoort de Ok1 359. Deze Pruisische P 8 (ex-DRG 38 2155)
werd eind vorig jaar weer in rijvaardige staat teruggebracht.
Het was het slotakkoord van een bijzonder jaar voor dit ty-

Tram Groningen

De gemeenteraad van Gronin-
gen heeft zich op 14 januari van
dit jaar voor terugkeer van de
elektrische tram uitgesproken.
In eerste instantie willen de be-
stuurders de tram binnen de ge-
meentegrenzen laten rijden, op
de lange termijn is een verbin-
ding met Veendam gepland.
Ook Assen komt voor in de plan-
nen waarmee een totaal bedrag
van 1,5 miljard euro is gemoeid.

Motorwagen 10 van de
Gemeente Tram Groningen
(GTG), opgenomen voor de
oorlog. (foto Wim Cramer)

De eerste lijn, waarvan de aan-
leg rond de 150 miljoen euro
kost, komt tussen het NS-sta-
tion, de Grote Markt, station
Groningen Noord en de nieuw-
bouwwijk Zernike. Deze verbin-
ding, waarvan het tracé binnen
twee jaar definitief getekend
moet zijn, moet in 2014 in ge-
bruik worden genomen. Gronin-
gen kende eerder een elektri-
sche tram. Die werd op 12 de-
cember 1949 opgeheven.-GF

pe. Want in 2006 was het honderd jaar geleden dat de eer-

ste P 8 werd afgeleverd.-GF

HSB

De Harzer Schmalspurbahnen
GmbH (HSB) heeft een prima
2006 achter de rug. Zo werden
er 1,13 miljoen reizigers ver-
voerd, een toename van ruim
twee procent in vergelijking
met het jaar daarvoor. De trei-
nen naar de Brocken telden
699.000 passagiers, een plus
van één procent. Ook de trein-
diensten rond Nordhausen za-
ten aan de goede kant van de
balans. In deze zuidelijke regio
van de HSB werden 202.000
reizigers vervoerd, een toena-
me van twee procent. De
grootste stijging werd bij de
Selketalbahn genoteerd. Hier
werden vorig jaar 115.000
mensen  vervoerd,  tegen
100.000 in 2005. De opening
van het nieuwe traject tussen
Gernrode en  Quedlinburg
heeft daartoe bijgedragen. In
totaal werden op het gehele
meterspoornet 678.000 treinki-

De Poolse loc Ok1 359 die in depot Wolsztyn is gehuisvest, is weer

rijvaardig gemaakt. (foto Guus Ferrée)

HSB-motorwagen 187 011-2 kruist de historische T1 (rechts) in Gernrode tijdens de rit naar
Quedlinburg.(foto Guus Ferrée)

lometers afgelegd. De inkom-
sten bedroegen 9,86 miljoen
euro, een nieuw record. Bij de
HSB werkten vorig jaar 258 me-
dewerkers. Tot de bijzonderhe-

den van 2006 behoort ook de
heropening van de gesaneerde
perrons in Niedersachswerfen
Ost (30 juni) en llfeld (29 augus-
tus). Interessant aspect is dat er

ook meer goederen zijn ver-
voerd. Voor het eerst sinds
1998 werd de grens van
100.000 ton gepasseerd.-GF
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SM90

Het heeft enige tijd geduurd
voordat er inzicht was in wat
er ging gebeuren met het
SM90-materieel dat in de-
cember 2005 buiten dienst
werd gesteld en vervolgens
op het emplacement in On-
nen stond opgesteld. Nadat
al eerder een treinstel was
gebruikt voor een hulpverle-
ningsoefening in Utrecht,
werden de stellen 2102 en
2103 op dinsdag 16 januari
door loc 6512 van Railion van
Onnen als eerste naar Zwolle
Rangeer overgebracht. Van-
daar ging het naar Zwolle
Katwolde. Hier werden ze op
een vrachtwagen verladen
om naar een sloper in Hasselt
(O) te worden gebracht. Vol-
gens een woordvoerder van
de NS volgen alle stellen dit
voorbeeld.-GF

HSL Zuid

Op 23 december 2006 kwam de
eerste door High Speed Alliance
(HSA) gehuurde TRAXX-loco-
motief E186 111-1 naar Neder-
land. De machine, een van de
twaalf waarvoor HSA een lease-

Op 18 maart 2006 stonden alle SM90-stellen in Onnen nog op een onzekere toekomst te wachten.

Links de 2109. (foto Guus Ferrée)

contract met Angel Trains heeft
afgesloten, werd overgebracht
naar de Daalsedijk in Utrecht,
het voormalige HTMU, waar de
loc voor de eerste proefritten
onder 1500 volt gereed werd
gemaakt. Deze ritten zijn nodig
voor de certificering van dit type

materieel in Nederland. Het
proefbedrijf wordt onder auspi-
cién van Lloyd’s Register Rail Eu-
rope uitgevoerd. De door Bom-
bardier gebouwde loc, die op
de HSL Zuid een maximumsnel-
heid van 160 km/h gaat rijden,
werd op 4 januari 2007 door de

Loc E186 111-1 wordt op 4 januari 2007 in Amsterdam CS aan het personeel van NS Internationaal
gepresenteerd. (foto Sevrien Ferrée)
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1734 naar Amsterdam Centraal
overgebracht, waar ze de hoofd-
rol op de nieuwjaarsbijeenkomst
van NS Internationaal en de
High Speed Alliance vertolkte.
Het is de bedoeling dat in de
eerste helft van dit jaar nog eens
drie locs van dit type (F140MS)
naar Nederland zullen komen.
De machines zijn gehuurd om-
dat Ansaldo de door HSA be-
stelde 16 hogesnelheidstrein-
stellen veel te laat zal opleveren.
De exploitant van de HSL Zuid
eist een flinke schadevergoe-
ding van het rijk nu het bedrijf
niet eerder dan eind 2007 over
de HSL-Zuid kan gaan rijden.-GF

Hanzelijn

Op 30 januari 2007 is het offi-
ciéle startschot voor de aan-
leg van de 50 kilometer lange
spoorlijn tussen Lelystad en
Zwolle gegeven. Eind 2012
moeten de eerste treinen
gaan rijden. De kosten bedra-
gen 895 miljoen euro. Het
nieuwe baanvak kan met 200
km/h worden bereden. Er
moeten 88 kunstwerken wor-
den gebouwd, 133.000 biels
worden gelegd en 20 kilome-
ter aan geluidsmuren worden
aangebracht.-GF




Loc 1743 rijdt met IC 1535 op 4 januari 2007 ter hoogte van Soest (Eempolder) richting Amersfoort. (foto Guus Ferrée)

NS Reizigers

Sinds het ingaan van de nieuwe
dienstregeling op zondag 10
december is het materieelbeeld
bij NS Reizigers op een aantal
plaatsen sterk veranderd. Het
meest in het oog lopend zijn de
IC’s die om de twee uur tussen
Amsterdam Centraal en Amers-
foort rijden. Deze treinen zijn uit
van de DB gehuurde voormalige
Interregio en IC-rijtuigen sa-
mengesteld. Het gaat zoals eer-
der gemeld om 100 bakken van
de Duitse types Aim260/261,
Bim263 en Bimz264 die met hun
oorspronkelijke kleuren, logo's
en op opschriften dienst doen.
In het midden rijdt dan nog een
ICK-BD-rijtuig. Deze treinen, die

standaard acht rijtuigen tellen,
hebben aan beide kanten een
loc van de serie 1700, zodat ze
zonder om te hoeven lopen aan
de retourrit kunnen beginnen. In
de spits rijden deze treinen door
naar Deventer. Na de stormperi-
kelen reed een dergelijke trein
op maandag 22 januari als ver-
vangende IC naar Bad Bent-
heim.

Een deel van het gehuurde IC-
materieel wordt gebruikt voor
het versterken van de internatio-
nale treinen die Berlin Ostbahn-

Loc 1746 is met negen bakken
onderweg tussen De Lutte en
Oldenzaal, 23 januari 2007.
(foto Sevrien Ferrée)

De Sprinters 2985 en 2006 rijden op 4 januari 2007 de dienst Amsterdam Centraal — Amersfoort
Vathorst. De opname werd gemaakt bij Soest Eempolder. (foto Guus Ferrée)

hof via Bad Bentheim en Henge-
lo met Amsterdam Centraal en
Schiphol verbinden. Deze trei-
nen, die metingangvan de nieu-
we dienstregeling op Neder-
lands gebied als IC-trein rijden,
zagen hun stam met drie bakken
verlengd tot negen rijtuigen.
Deze treinen stoppen nu ook in
stations als Almelo en Apel-
doorn.

Interessant is verder dat de City-
pendels die dienst deden op de
oude Zoetermeerlijn door de in-
gebruikname van RandstadRail
op de lijn Amsterdam — Amers-
foort terecht zijn gekomen. Ze
rijden soms gekoppeld met een
tweede City-Pendel en een ver-
bouwde driedelige Sprinter.-GF
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RAIL AWAY DVD COLLECTIE

ONDERZOEKSTOCHT NAAR MARKANTE SPOORLIJN

EN

. ' s o Normaal
Geniet van de meest markante spoorlijnen overal ter wereld.

| Per aflevering wordt een traject langs zeer bijzondere locaties

| afgelegd, waarbij de trein als leidraad fungeert. Door de
menselijke snelheid van treinreizen, maakt u indringend kennis
met het gebied of land van de reis. Er is aandacht voor de magnifieke treinen,
de wonderschone landschappen en bijzondere culturen.

EE

Uw voordeel: € 16,02 :

e

Ervaar de hoge kwaliteit van dit prachtige verzamelwerk en vraag
nu zonder risico of koopverplichting voor slechts
3,88 de DVD aan met 3 zeer diverse trajecten

’in Namibié, Zimbabwe en Zuid-Afrika.

. Wilt u uw zending supersnel ontvangen, maak dan gebruik
RAIL AW AY van de SPOEDZENDING mogelijkheid (€ 0,99).

‘ 1[:| SPOEDZENDING (s.v.p. aankruisen) Bestelcode: RA701
E stuur mij het verzamelwerk Rail Away. Ik ontvang zonder verdere koop- Naam

verp ‘ﬁchting voor s!eché € 3,88 (+ € 2,95 verzendkosten) de eerste
boeiende DVD met maar liefst 3 afleveringen Markante Spoorlijnen.

ik stuur in binnen 10 dag:

Stuur deze bon in een envelop (geen pos! ‘
2250 RA VOORSCHOTEN, SURF NAAR W/

U ontvangt %en zending altijd 14 aagen op zicht. ©

Voorletters [CIohe [TIMv

Straat

en ontvang een Rail Hobby magazine gratis.  jyisn: Posteode

Woonplaats
| nodig) naar INFODIENST, ANTWOORDNUMMER 10444,
INFODIENST.NL OF BEL 0900 - 20 22 660 (15 ct/min.) E-mail

iw bestelling zijn onze algemene voorwaarden van toepassing (www.infodienst.nl). Deze actie is geldig tot 30-10-2007

Bestelservice

Voor al uw
modelspoorwensen! Van Railhobby van het afgelopen jaar en dit jaar
zijn nog exemplaren verkrijgbaar. U kunt ze eenvoudig
Concordiastraat 15a in huis halen door € 7,50 (Belgié € 9,20) inclusief
4811 NA Breda verzendkosten per exemplaar over te maken op
Tel. (076) 533 98 92 girorekening 1926691 (Postcheque 000-1666899-51) t.n.v.
Fax (076) 533 98 93 Uitgeverij Scala BV, Amersfoort, onder vermelding van
info@trein2000.nl Railhobby en de betreffende nummers.
Parkeergarage naast Voor een uitgebreid register,
de deur. Winkel kijk op www.railhobby.nl
altijd bereikbaar. i

| Oude Vlijmenseweg 84k
5223 GP ’s-Hertogenbosch
Tel. 073-6220469
Fax. 073-6220664

Bezoek ook eens
onze webwinkel op:

Ruime keuze diverse merken & toebehoren,
in-/verkoop en inruil occassions, technische
dienst, etalage- en testbaan, koffiecorner.




PD291 op zijn maidentrip naar Port Zélande. De locomotief is al
omgelopen. Op het laatste moment worden de postzakken
ingeladen voor de retourreis naar Goeree-Overflakkee. (foto

Mark Grootendorst)

Postwagen PD 291
bij RTM in dienst

Met het onthullen van het Rijks-
postwapen op de wand van de
PD 291 en het aanbieden van
het restauratieverslag aan de
voorzitter van de RTM, werd tij-
dens de jaarlijkse donateursdag
dit unieke postrijtuig na een
restauratieperiode van ruim an-
derhalf jaar in dienst gesteld.
De schilderswerkplaats heeft
de bewegwijzering op het re-
miseterrein verzorgd. Ook zijn
er perronpalen geplaatst, zodat
iedereen nu weet wat er met
spoor 9 wordt bedoeld. Boven-
dien kunnen nu speciale berich-
ten (extra ritten) onder de
spooraanwijzers gehangen
worden. Eveneens zal het bord
voor de Middelplaat Haven
worden gemaakt, allemaal in
een stijl zoals dat bekend was in
de groep Zeeland. In januari zijn
de werkzaamheden aan de
spoorverlenging richting Zee-
land weer opgestart. Voor het
begin van het toeristenseizoen
(april) moeten de werkzaamhe-
den voltooid zijn.-HR

Museumspoorlijn STAR
Stoomloc T3 5933

Het werk aan de ‘Russische’ 52
5933, een exemplaar dat na de
Tweede Wereldoorlog in Rus-
land is achtergebleven, is bijna
voltooid. In Rusland is de machi-
ne onder nummer T3 5933 aan
de Russische wensen en eisen
aangepast, maar de loc is nooit
voor het Russische breedspoor
omgebouwd. Inzet in Rusland
was zodoende niet mogelijk. De
T3 5933 stond sindsdien op
strategische reserve, met de
‘neus’ startklaar naar het westen
gericht.

Aan hetbeginvandejaren ‘90 s
de locomotief weer naar Duits-
land gehaald, waar ze in het
Reichsausbesserungswerk Gor-
litz van de Deutsche Bahn een
complete revisie heeft onder-
gaan. Tot 2002 heeft de machi-
ne, nu weer met het originele
nummer 52 5933, op enkele
museumspoorlijnen in  Duits-
land gereden. Enkele specifieke
Russische kenmerken zijn nog
steeds aanwezig: witte wielban-
den, een afwijkende rookkast-
deur, een grote schijnwerper en
een meertonige fluit. Gezien de
hoopgevende staat van de loc
hoopt de STAR de 52 5933 in
december 2006 onder stoom te
kunnen tonen tussen Stadska-
naal en Musselkanaal.

De Duitse nummerplaten met
het opschrift 52 5933 zijn verwij-
derd, de Russische aanduiding
T3 5933 is er voor in de plaats
gekomen. Een ster siert de
rookkastdeur.

De mannen van weg en werken zijn druk doende wissel 1
operationeel te krijgen. Er moet nog veel gebeuren aan de
Middelplaat voordat de eerste passagier probleemloos van de
tram in de boot kan stappen, Middelplaat, 17 febr. 2007. (foto
Hans Reints)

De draaibrug bij het station
Veendam, alsmede de brug
over de Gasselternijveensche-
mond bij station Stadskanaal
zullen in de herfst van 2007 wor-
den gereviseerd. Op 12 januari
is de eerste steen voor de nieu-
we rijtuigenloods te Stadska-

naal gelegd door gedeputeer-
de Hans Gerritsen van de Pro-
vincie Groningen. Deze rijtui-
genloods zal ca. 80 meter lang
worden en 3 sporen bevatten.
De loods staat op de plek van
het voormalige locomotieven-
depot van Stadskanaal.-HR

Het wonder dat T3 5933 heet, compleet mét rode ster met
hamers en sikkels; zo ziet de T3 5933 ex 52 5933 er dus nu uit!
Het wachten is op een goede frees uit Meiningen voor het
uitfresen van de loodnagel (in de bovenkant vuurkist) voordat
aan de proefritten kan worden begonnen. (foto Peter Wijshake)

Busmuseum ver’rrekf uit Winschoten
: Wmschoten raakt het Noordelijk Busmuseum kwut aan
; 1. Het bestuur van de stichting heeft een voormahg
~ bedrij spand‘, p industrieterrein Martenshoek gekocht. Het
£ bestuur s al geruzme tljd op. zoek naar een uw onderko-
~ t de voeten
et bestuur

:'ten een vervangende ocat e . In Ho ,
: het Noordelijk Busmuseum (NBM). M) de beschlkkmg over onge-
veer Vierdulzend werkante meter overdekte kantoor— muse-




De nieuwe fiets- en
voetgangerstunnel heeft een
lift naar het straatniveau. De
kolommen zijn hier 9 meter
lang, 13 juli 2006.
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t artikel belichten we de trei-

 nenloop in Uitgeest, om precies te

zijn op kilometerpaal 58 (57.713)
langs de lijn Den Helder— Alkmaar—
Zaandam — Amsterdam en 18 langs
de lijn Haarlem - Uitgeest.

Het eerste stationsgebouw in Uit-
geest werd in 1867 in gebruik geno-
men, een statig laag langgerekt mid-
dengebouw met een iets naar vo-
renstaand middendeel voorzien
van drie toegangsdeuren en een
fronton. Een weerszijden van het
middengebouw bevond zich een
hoog eindgebouw en daarnaast
twee lage gebouwtjes verbonden
door een muur. Met de nodige aan-
passingen heeft dit gebouw tot 1969
dienst gedaan. In dit jaar verscheen
een soberder eilandstation, ontwor-
pen door ir. C. Douma. Het eiland-
perron was (uiteindelijk) toeganke-
lijk via een grote stalen loopbrug
(‘hetijzeren monster). In 1990 werd
dit alles vervangen door een nieuw
bouwwerk: aan het voorplein ont-
stond een overkapping die de ingang van de
nieuwe voetgangerstunnel en het plaatskaarten-
kantoor markeetrt. Tevens werd een nieuw zijper-
ron aangelegd. De grote overkapping op het ei-
landperron werd met tuidraden bevestigd aan
zes ronde kolommen.

De handbediende overweg die jarenlang aan de

Met amper 12.000 inwoners lijkt
Uitgeest slechts bestaansrecht te
hebben als een halte aan de vrije

baan. Niets is echter minder waar. Als
knooppunt van twee drukke Noord-
Hollandse spoorlijnen is Uitgeest een
belangrijke schakel in de afwikkeling

van het reizigersverkeer boven het

Noordzeekanaal geworden. Ook de

staaltreinen van Corus maken gebruik
van de aanwezige goederensporen

om er kop te maken naar Amsterdam

Westhavens.

rechterzijde van het station lag, was berucht van-
wege de lange wachttijden, volgens omwonen-
den en geérgerde automobilisten waren de bo-
men soms vijf kwartier in een uur dicht... Enige
verbetering kwam toen de bediening automa-
tisch werd, doch de ergernis bleef. Uiteindelijk
bleek ondertunneling de uitkomst. Naast het

aanleggen van een fiets-en voetgan-
gerstunnel (recht onder het perron)
werd ook de verkeerstunnel aange-
legd (verbindingsweg naar Heems-
kerk), alsmede hetverleggen van de
naast het spoor lopende provinciale
weg N203. In 2006 werd dit project
succesvol afgesloten met een groot
buurtfeest, aangeboden aan de be-
woners door de gemeente Uitgeest,
de provincie Noord-Holland en Pro-
Rail. Aan de voorzijde werd tevens
een ultramoderne kap van 20 x 30
meter geplaatst, naar een ontwerp
van architect Henk Woltjer. Deze
transparante kap rust op tien stalen
kolommen, die aan de zijde van het
verdiepte stationsplein een hoogte
van 9 meterhebben en aan destraat-
zijde 5,60 meter. De groene en blau-
we banen in de kap worden door
kleurloos glas afgewisseld, een ver-
wijzing naar de vele bollenvelden
uit de regio, die in het voorjaar de
omgeving kleuren.

Treinenloop
Uitgeest kent een interessant sporenplan met
(slechts) drie perronsporen. Twee daarvan wor-
den dubbel gebruikt. Zo komt de stopper uit
Zaandam (meestal twee Sprinter-lll-tjes vandaag
de dag) binnen op spoor 1b. De in Uitgeest stop-
pende doorgaande treinen uit Beverwijk in de

De ultramoderne kap van het nieuwe station Uitgeest is in 2006 gereed gekomen. Op spoor 1b wacht de Sprinter voor
vertrek naar Utrecht CS (over Zaandam en Amsterdam Centraal), 13 juli 2006.
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Het (voormalige) plaatskaartenkantoor herbergt nu een kiosk waar ook snacks kunnen
worden gekocht. De kap wordt gedragen door tuidraden bevestigd aan zes gele pilaren,
13 juli 2006.

Veel treinverkeer op dit tijldspunt (11.01). Links arriveert op spoor 2 de sneltrein 3426 (mDDM
met DD-AR) uit Haarlem op weg naar Hoorn, terwijl tegelijkertijd rechts de tegentrein 3443
(gereden met Plan T) op spoor 5 voorbijraast. Op spoor 4b staat de stoptrein 4828 te wachten
op het vertreksein (11.04) naar Amsterdam (via Beverwijk), 13 juli 2006.
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richting Alkmaar komen via een aantal over-
loopwissels op spoor 1a terecht, zodat de reizi-
gers op hetzelfde perron kunnen overstappen.
De kopmakende Sprinter vertrekt dan weer van
spoor 1b en rijdt een klein stukje op het linker-
spoorom vervolgensvia dewissels 231A en 231B
weer op het juiste spoor te geraken.
Doorgaande (niet stoppende) treinen in noor-
delijke richting, zowel vanuit Zaandam als Be-
verwijk, worden over het middenspoor 2 geleid.
Stoptreinen uit de richting (Beverwijk —) Haar-
lem worden op spoor 4 binnengenomen, alwaar
kop gemaakt wordt. Bij vertrek naar Beverwijk
(rechtsaf) brandt onder groen knipperend sein
208 een wit vertakkingssein (ofwel richtingaan-
wijzer) dat aangeeft dat het seinbeeld voor het
rechtsbuigende spoor geldt. Voor de richting
Zaandam brandt het linkerlampje boven in
combinatie met het onderste.

Spoor 3 wordt gebruikt voor doorgaande treinen
vanuit Alkmaar naar Zaandam en verder (zowel
stoptreinen als sneltreinen naar o.a. Amersfoort
Vathorst). Doorgaande (niet stoppende) treinen
naar Beverwijk worden met verlaagde snelheid
over spoor 5 geleid (in de regel wordt op datzelf-
de moment namelijk spoor 4 bezet gehouden
door de wachtende stoptrein die vlak erna het-
zelfde traject berijdt).

De sporen 6 t/m 9 zijn goederensporen, waarbij
verlengde sporen 6a en 6¢ dienen als veilig-
heidssporen (zodat losstaande goederenwa-
gens bij calamiteiten niet zomaar het hoofd-
spoor op kunnen rijden). De sporen 10, 11 en 12
worden normaliter niet meer gebruikt, behalve
voor het opstellen van werkmaterieel bij spoor-
onderhoud.

Materieel
Van oorsprong werden de lijnen door Uitgeest
door de HSM geéxploiteerd. Dit hield in dat al-
leen locomotieven, rijtuigen en wagens van de-
ze maatschappij te zien waren. Toen vanaf 1 ja-
nuari 1917 een gemeenschappelijke exploitatie
met de SS (Staatsspoorwegen) werd gestart (on-
der de naam Nederlandsche Spoorwegen)

‘s Morgens kunnen de treinen in de richting
Zaandam vanaf het eerste perron
gefotografeerd worden. Op spoor 1b wacht
Sprinter 2984 (trein 7341 naar Utrecht)
totdat het 11.12 uur is. Op spoor 3 vertrekt
de 1835 met een stam dubbeldekkers van
de eerste generatie als trein 5839 naar
Amersfoort Vathorst, 13 juli 2006.



Een speciale trein is deze Citypendel 2027. Na het afscheid van de
Zoetermeer- en Hofpleinlijn werd een aantal tweetjes gebruikt als
wegleertrein voor nieuwe machinisten. Op spoor 1a wacht het stel

als trein 82107 op het vertreksein richting Alkmaar. Aan het eind

van het perron zijn nog net de goederensporen 10 en 11 te zien.
Het vierkante bord met de ‘8’ geeft de snelheid aan, waarmee
doorgaande treinen het station mogen passeren (80 km/u). 9 juni

2006.

kwam er ook materieel van SS-origine in de
Noord-Hollandse plaats.

Elektrische Blokkendoostreinstellen waren al
vanaf het begin van de jaren '30 in Uitgeest te
zien. Op de lijn Uitgeest — Velsen/lJmuiden Oost
reed een tweewagenstel mABD - Ces, (gelijk
aan de Jmondstellen die ook naar [Jmuiden re-
den, zie RH 10/2002 en 12/2002), terwijl op de
doorgaande lijn Amsterdam — Zaandam — Alk-
maar de nieuwgebouwde combinatie mB4D —
ABecm—Cec—mCvreed. Weer laterkwamen de
stroomlijntreinstellen ten tonele.

Momenteel wordt de stoptreindienst met gere-
noveerde Sprinter-driewagenstellen

Met de oude centrale op de achtergrond dendert een VIRM-
vierwagenstel als trein 3050 (Nijmegen — Den Helder) op spoor 2
voorbij. Op spoor 1b is nog net de stopper naar Zaandam te zien

(trein 7363 naar Utrecht), ? juni 2006.

Intercity’s zijn allemaal dubbeldekkers, meestal
VIRM’s (vier- en zesdelig), soms een 1800 met
dubbeldekkers van de eerste generatie. Zelfs
Plan T wordt volgens omloop op de lijn Den
Haag Centraal — Hoorn ingezet. Koplopers wor-
den momenteel niet volgens dienstregeling in-
gezet, maar in het verleden hebben ze hier wel
gereden.
Ook de goederensporen worden nog gebruikt,
maar lang niet meer zo frequent als vroeger, toen
de kalktreinen vanuit de Velsertunnel bij Bever-
wijk naar Uitgeest doorreden. Hier werd dan kop
gemaakt, waarna de gehele trein weer naar
Staalstad terugreed. Rai-

en een verdwaalde Plan V uitge-
voerd. Voor doorgaande (stop-
pende) treinen wordt van DD-AR
dubbeldekkerstammen  getrok-
ken door een mDDM of 1700 ge-
bruik gemaakt. Voorbijrazende

www.railhobby.nl
Gratis voor abonnees!

lion komt er nu met een

EXTRA ONLINE 1600 of 6400 met wat huif-
Meer !ezenvo\{grle wagens (staalrollen) in
Ondonier? Rilk op de dienst Amsterdam

Westhavens — Uitgeest
(kopmaken) — Beverwijk

NS-loc 1849 met dubbeldekkers als sneltrein 5854 (Amersfoort Vathorst — Schagen) bij
binnenkomst in Uitgeest. Deze trein zal via de wissels 173A en 173B binnenlopen op spoor
1a, 92 juni 2006.

Hoogovens Centraal (Bvhe, bij het spoor ken-
nen ze de benaming Corus nog niet). Ook een
leuke afwisseling vormt het vuilvervoer van
ACTS met hun MAK 1206 en draagcontainerwa-
gens. Deze komt even voor vijven aan op de goe-
derensporen en is vanaf de straatzijde (achter-
kant, bij de nieuwbouwwijk ‘de Kleis”) in het
zonnetje goed te fotograferen.

Stoominde 21e ecuw?

Ook dat is mogelijk in Uitgeest. De Excursietrein
van Corus Stoom [Jmuiden is al diverse keren
in/door Uitgeest geweest. Het laatste optreden
was op 13 mei 2006 ter gelegenheid van de ope-
ning van de eerder genoemde tunnelverbindin-
gen. Maar ook grotere stoomlocomotieven van
zowel de SSN als de VSM zijn in Uitgeest onder
stoom te zien geweest. Zelfs historische stoom in
de vorm van de ex-NS 7742 ‘Bello’ van de Stoom-
tram Hoorn-Medemblik komt af en toe op be-
zoek. In model is er dus geheel werkelijkheids-
getrouw een bijzonder attractief spoorbedrijf
mogelijk.

Uitgeest in model

Toen Peter Wijshake mij het sporenschema van
het station Uitgeest stuurde met het verzoek er
een railplan van te maken was ik verrast. Het
spoorse Uitgeest is gezien het aantal inwoners
namelijk opvallend uitgebreid. ‘Weet jij waar
Uitgeest ligt,’ vroeg ik na kennis te hebben ge-
maakt met het station van die plaats, aan mijn
buurjongen uit klas twee VWO. Hij keek me ver-
baasd aan. ‘Uitgeest? Nooit van gehoord.” Ik
moet u zeggen dat ik de naam wel kende en ook
vaag wist waar het lag, maar tot voor kort geen
idee had hoe het er zou uitzien. Ter oriéntatie
voor mensen die ook niet precies weten waar
Uitgeest in Nederland ligt, het volgende: Uitgeest
ligt in de driehoek Beverwijk/lJmuiden-Purmer-
end-Alkmaar en niet ver van Zaanstad. Uitgeest
is via het spoor verbonden met Beverwijk (Bv),
Zaandam (Zd) en, via Castricum, met Alkmaar
(Amr).
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Bij vertrek naar Beverwijk (rechtsaf) brandt onder groen Vertrek van de stoptrein naar Utrecht. Twee Sprinters 2941 en 2981 ver-

knipperend sein 208 een wit vertakkingsein (ofwel richtingaan- trekken als trein 7357 van spoor 1b. Ze rijden hierbij een kort stukje over
wijzer) dat aangeeft dat het seinbeeld voor het rechtsbuigende het linker spoor, waarna ze via de wissels 231A en 2318 het juiste spoor
spoor geldt. Voor de richting Zaandam brandt het linkerlampje bereiken. Het groene driehoekige bord met ‘13" er op geeft de ver-
boven in combinatie met het onderste. 23 september 2006. hoging van de baanvaksnelheid weer (tot 130 km/u). 23 september 2006.

In Uitgeest wonen op een oppervlak van ruim
2.200 ha bijna 12.000 mensen. En waar u al die
mensen kunt vinden, is te zien op het kaartje van
de kop van Noord-Holland.

Het railplan

Wie de lay-out van de sporen van Uitgeest be-
kijkt, zal begrijpen dat de modelversie niet klein
kan uitvallen. Uitgeest in model komt, ondanks
verschillende mutaties, uit op ca. 3,00 x 4,00 me-
ter. Het plan gaat uit van een U-vorm, maar zou
ook alsrondgaande baan kunnen worden uitge-
voerd. In dat geval kunnen de poten van de U
smaller worden en aan de uiteinden met elkaar
verbonden worden. Vergeet niet een opklapba-
re of weg te draaien instapsectie te plannen.

De maker van een railplan naar een bestaand
voorbeeld wordt met een groot aantal proble-
men en probleempjes geconfronteerd. Het be-
langrijkste probleem is het verkleinen zonder
hetvoorbeeld alte veel geweld aan te doen. Ook
bij Uitgeest deed zich dit probleem voor.

ACTS rijdt op gezette tijden (zie de somda-site) met een vuilcontainertrein op Uitgeest, deze
is vanaf de achterzijde van het station goed te fotograferen. Op 9 juni 2006 trok de 7103
deze trein van Haarlem VAM naar Amsterdam Westhavens. Trein 60211 wacht op vertrek
van spoor 6, waarna de reis in de richting Zaandam zal worden voortgezet.

Stoom in Uitgeest: de stoomtrein van Corus Stoom IJmuiden reed op 13 mei 2006 een aantal pendelritten tussen Uitgeest en Beverwijk ter
gelegenheid van het in gebruik nemen van de nieuwe spoortunnels. Aankomst in Uitgeest, de tunnelbak is rechtsvoor nog net te zien.
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Landelijk
gebied

Het was onvermijdelijk een aantal sporen te la-
tenvervallen. Desporen 7,8, 9, 11a, 11ben12zijn
verdwenen maar ook aan de uitgaande kant
richting Zaandam (Zd) en Beverwijk (Bv) is ge-
saneerd; WA en BN zijn samen getrokken tot één
dubbelspoor. Aan de hand van het spoorpa-
troon kunt u zien waartoe dit heeft geleid. Op dit
spoorpatroon is ook te zien waar welke seinen
staan. Die seinen zijn te vinden in de Railhobby-
Seinenspecial.

Uitgeest ligt in het vlakke Noord-Hollandse land.
De bekende ‘truc met de tunnel’ om sporen te la-
ten verdwijnen gaat hier niet op. Dan maar een
verdiept spoor onder een viaduct. Zo gezegd, zo
gedaan. Aan de linkerkant van de U komen we
via een ruime boog in een landelijk gebied. Door
dit gebied stroomt naar goed Nederlands voor-
beeld een brede vaart. Het water in de vaart
daalt met het spoor naar de ingang van het via-
duct tot niveau -12. U zult zich afvragen hoe dat
werkt, want zonder speciale maatregelen wordt
devaart een snelstromende bergbeek. Onze gra-

fische man, Roel Linker, zelf woonachtig in het
vlakke land, heeft de ‘truc met het gemaal’ be-
dacht. Het grootste verval in de vaart wordt door
een stoomgemaal opgevangen, een leuk stuk
oer-Nederlandse scenery.

Wie geen stoomgemaal wil, kan natuurlijk, ook
oer-Nederlands, een molengang a la Kinder-
dijk proberen, maar dan moet u de linker-
poot van de baan wel dubbel zo lang ma-
ken. De oppomphoogte van een stoomge-
maal is vele malen groter dan die van een
windmolen. Ook bij de rechterpoot van

het plan is de truc met het viaduct toege-
past. Dat rechterdeel is het tegengestelde
van links. Het idee om in de rechterpoot een
industriecomplex aan te leggen heeft alles te
maken met de op enige afstand aanwezige
hoogovens van Corus in lJmuiden.

Derailszijn slechtsschematisch aangegeven. De
getekende gebouwen vormen geen hoogoven
of ander bestaand industrieel complex, maar
wie zich geroepen voelt een machtig stuk indus-
trie als een hoogoven na te bouwen, vindt prach-
tige voorbeelden van modelhoogovens en bij
horende complexen in de Railhobby-special
‘Staal’. Mocht u besluiten tot aanleg van een
hoogoveninstallatie dan zult u in ieder geval de
rechterpoot moeten verlengen.

Het stationscomplex zelf biedt de mogelijkheid
tot het uitvoeren van een intensieve dienstrege-
ling met rollend materieel naar Nederlands
voorbeeld. Door het weglaten van een aantal
sporen is de mogelijkheid om treinen weg te zet-
ten verminderd, maar dat was bij het ontwerp
ook niet het uitgangspunt. Uitgeest in model is
gedacht als een rijpaan.

Voor de exploitatie is het kruiswissel in het mid-
den van perron twee niet strikt nodig, maar van-
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wege het beeldbepalende karakter is dat wissel
er neergelegd. Weglaten spaart dure euro’s uit.

Het schaduwstation
Onder de stationssporen en het stationsgebouw
is voldoende ruimte voor een schaduwstation.
In het sporenplan is deze voorziening niet uitge-
werkt. Het fenomeen schaduwstation is vol-
doende bekend, zodat ieder voor zich een eigen
oplossing kan bedenken. leder schaduwstation
is zonder speciale kunstgrepen te realiseren, te-
meer daar het plan voor tweerailgelijkstroom
met digitale aansturing is gedacht. @

Tekst & foto’s grootbedrijf: Peter Wijshake
Tekst model & railplan: Paul Kleyer
Tekeningen: Roel Linker
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Het spoorschema Uitgeest is
afkomstig van de site
http://www.sporenplan.nl. Deze
sife wordf onderhouden door Sven
Zeegers, een van de succesvolle
deelnemers aan de Railhobby
Railplanwedstrijd in 2005. Een
bezoek aan deze site is zeer de
moeite waard.

Utg
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CORADIA LINT OOK IN HO EEN SUCCESFORMULE?

Het Achterhoekse openbaarver-
véérbedrijf luidde op 16 februari
2001 met de presentatie van het
eerste treinstel 21 in het station
van Winterswijk het nieuwe tijd-
perk in.

Ze trekken al lang geen bekijks
meer, de moderne, strak vorm-
gegeven tweedelige Lint-trein-
stellen die Syntus op de lijnen
Zutphen-Winterswijk, ~ Winters-
wijk-Zevenaar-Arnhem, Arnhem-
Tiel (sinds 1 april 2005) en
Zutphen-Hengelo-Oldenzaal
(sinds 14 december 2003) ge-

Foto boven: De motorwagens
27 en 21 rijden op 15 oktober
door Klarenbeek. De stellen
reden op de NSR-lijn Zutphen-
Apeldoorn in het kader van de
viering van 75 jaar NVBS. (foto
Sevrien Ferrée)
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Fleischmann komt de eer toe het
eerste Nederlandse lightrail-materieel
in model te hebben nagemaakt. De
Lint 41/H van Syntus rijdt sinds eind 2006
ook rondin schaal 1:87. Ook de Lint 41
van Mehano werd op het HO-spoor

gezet en zo is een uitgelezen
gelegenheid ontstaan om beide
modellen de testbaan op te sturen.
Maar eerst het voorbeeld.

bruikt. Maar tijldens hun introduc-
tie, nu alweer zes jaar geleden,
waren de reizigers maar wat blij
dat ze in deze nieuwe Duitse mo-
torwagens konden stappen. Met

name het transparante interieur
en de grote panoramaruiten
spraken sterk tot de verbeelding.
Doordat de directie van Syntus in
al haar wijsheid had geoordeeld

dat een toilet niet nodig was om-
dat de afstanden daarvoor te
klein waren —een ordinaire bezui-
nigingsmaatregel, meer niet -
ontstond er een ononderbroken
doorkijk tussen de beide cabines.
De dienstdoende machinist, de
Lints hebben eenmansbedie-
ning, heeft zodoende een vrije
doorkijk naar achteren. Het pu-
bliek wist dit aspect van sociale
veiligheid zeer te waarderen. Met
name tijdens de avondritten op
het traject Zutphen-Winterswijk
werden om die reden veel meer
passagiers vervoerd. De grote ra-
men vielen ook in de smaak. Al
gaf een medewerker van Alstom
LHB tijdens een bezoek aan de
fabriek eerlijk toe dat er wel heel
veel warmte-energie door de
grote glazen oppervlaktes verlo-
ren gaat. Syntus experimenteer-



de ervolop mee. De eenmansbe-
diening met de inklapbare bui-
tenspiegels was een nieuw feno-
meen in Nederland. En zo waren
er meer nieuwe snufjes te zien.
Toenmalig directeur Frank van
Setten, hij vertrok na vermeende
Franse sabotage van de dubbele
aanbestedingen in Limburg vorig
jaar naar concurrent Veolia, wees
trots op het uitgewerkte concept:
treinen als aders, bussen als haar-
vaten. In geval van vertraging
zouden bus en trein op elkaar
wachten. Binnen bepaalde gren-
zen uiteraard.

Het openbaarvervoerbedrijf
waarvan de directie in Doetin-
chem zetelt, heeft momenteel 24
van deze treinstellen in dienst.
Een van deze motorwagens, stel
31, raakte op 10 oktober 2001 to-
tal loss bij een botsing met een
tractor op een onbewaakte over-
weg in Lievelde.

Als het meezit rijden ze, net zoals
het geval was in 2006, in de toe-
komst op Duits grondgebied
door naar Bad Bentheim en wel-
licht Rheine. Dat is althans de
wens én het verzoek van de Re-
gio Twente. Nu rijdt er maar een
keer in de vier uur een trein tus-
sen Hengelo en Bad Bentheim
(internationale trein Berlin Ost-
bahnhof-Schiphol).

naar de zin van dit Twentse be-

Te weinig

stuursplatform. Maar dan zal er
meer geld op tafel moeten ko-
men dan afgelopen jaar. Toen
onderhield Syntus met de Lints
bij wijze van proef in de weekein-
den een verbinding tussen Arn-
hem en Emmerich. Daar stoppen
sinds de introductie van de ICE-
dienst geen treinen meer, die van
en naar Arnhem gaan. Maar dat
project duurde maar kort, van 10
december 2005 tot 1 juli 2006.
Het was de bedoeling dat dit ex-
periment twee jaar zou duren.
Maar er waren te weinig reizigers
om de proef te laten slagen.

De Lint 41/H dus. De Leichter In-
novativer Nahverkehrs Triebwa-
gen. Nog ontwikkeld door LHB in
Salzgitter-Watenstedt. Om de
kosten te drukken werden be-
paalde componenten uit de bus-
en tramproductie toegepast. Als
leverancier van hoogwaardige

Ontmoeting met Syntus treinstel 41 ter hoogte van Laren, 14 januari

2004.

De Lints 27 en 38 van Syntus zijn zojuist uit Zutphen aangekomen. .

Beide stellen worden ontkoppeld waarna motorwagen 27 alleen
naar Oldenzaal doorrijdt. Hengelo, 31 januari 2004.

Op 14 juni 2005 werd bij Alstom LHB aan de oplevering van

motorwagen 44 gewerkt.

trams had het bedrijf die experti-
se zelf in huis. Na de overname
van dit concern door Alstom wer-
den de Lints opgenomen in de
zogeheten Coradia-familie.
Compleet met een- en meerdeli-
ge varianten. Ook waren diverse
krachtbronnen mogelijk. Tot de

elektrische uitvoering aan toe. In

1998 rolden de eerste eendelige
DB-stellen (type Lint 27, het getal
staat voor de lengte) 640 001 en
002 uit de fabriekshallen. Daarna
was het de beurt aan de tweede-
lige Lints 47 die als DB-serie 648
te boek zouden staan. De eerste
acht exemplaren gingen tussen
Kiel en Flensburg en Kiel en

Neumlnster rijden. Nadien vol-
gende diverse particuliere maat-
schappijen waaronder de Nord-
WestBahn, AKN/Hochbahn,
Nord-Ostsee-Bahn, ~ Mecklen-
burgBahn (thans Ostseeland Ver-
kehr, OLA geheten), Vectus,
Abellio, terwijl ook Arriva Dene-
marken en het eveneens Deense
Vestjeellands Lokalbaner dit ma-
terieel hebben aangeschatft. In to-
taal zijn er nu 346 stuks verkocht
waardoor de Lint tot de succes-
volste lightrail-treinstellen  be-
hoort. De productie is nog steeds
gaande. De eerste stellen worden
nu voorzien van een roetfilter om
aan de jongste Europese milieu-
normen te kunnen voldoen.

Bij Syntus voldoet het materieel
nog altijd prima. Het bedienend
personeel is vol lof over de wa-
gens, al heeft de eigenaar des-
tijds niet de beste cabinestoelen
aangeschaft. Het onderhoud ge-
schiedt bij NedTrain in Hengelo.
De bestaande werkplaats werd,
nadat op 1 september 2000 de
Europese aanbesteding voor het
onderhoud van het nieuwe Syn-
tus materieel in de wacht werd
gesleept, grondig verbouwd en
aan de huidige Arbo-eisen aan-
gepast. Alleen voor een grotere
reparatie komt de werkplaats
Zwolle in beeld.

Komende zomer wordt het werk-
gebied met een korte lijn uitge-
breid. Twee Syntus-Lints gaan
dan in opdracht van Connexxion
tussen Almelo en Mariénberg rij-
den, net zoals ze dat al tijdelijk in
2001 en 2002 deden. Met dien
verstande dat de geel/witte huis-
stijl van Syntus door het rood van
Twents wordtvervangen, de don-
kerrode kleur die Connexxion in
december 2005 voor de nieuwe
bussen in Twente invoerde. Inclu-
sief het fiere Twentse Ros. Ze
moeten de herinnering aan rode
bussen de voormalige Twentsche
Electrische Tramwegmaatschap-
pij (TET) levend houden.

Een actueel verschijnsel is dat di-
verse fabrikanten zich op een
model storten. Beide firma's kon-
digden vorig jaar aan met een
modelvan de Lint41 uit te komen
en die liggen nu in de winkel.
Fleischmann heeft de Lint 41/H
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uitgebrachtin de geel/witte kleu-
ren van Syntus. Net als het voor-
beeld is dit model aangepast aan
de Nederlandse situatie met af-
wijkende perronhoogtes. De
deurhoogte is iets minder en de
zijramen zijn kleiner. Mehano
heeftde Duitse Lint41 zonder die
aanpassingen  overgenomen.
Van tram naar lightrail, hetis maar

een kleine stap. Toch?!

De modellen

Eind 2006 kwamen beide Lint-
modellen in Nederland uit. Voor-
uitlopend op de testresultaten is
een eerste vergelijking snel ge-
maakt en een oordeel gegeven.
Voor een adviesprijs van €299,00
krijg je van Fleischmann een ech-
te Syntus Lint: de 41/H. Met aan-
gepaste ramen en deuren die zo-
als bij het voorbeeld aan de Ne-
derlandse perrons zijn aange-
past.

Mehano levert een Duitse Lint in

Syntus-kleuren voor om en nabij
de € 200,00. Daarvoor krijgt u
ook een aan de buitenzijde mooi
afgewerkt model, maar dat op
het gebied van techniek niet kan
meekomen met het Fleisch-
mann-model. Het gaat dan om

het lawaaierige rijgedrag van het

Mehano-model, vooral in kleine
bogen en de grote zwarte ramen
camoufleren het ontbreken van
een interieur en een rommelige
bedrading. Het
model daarentegen is helemaal

Fleischmann-

transparant en open en je ziet
niets van de motor, aandrijving of

Zo is te zien dat bij de Mehano Lint (boven) het cabineraam niet

mooi aansluit bij de ronding van het dak en de ventilatoren een

likje verf ontberen.

s
synfus)
-

bedrading. Als je deze Fleisch-
mann-trein in het halfdonker op
een modelbaan ziet rijden, ont-
staat een romantisch beeld van
een regionale trein die door een
winterse Achterhoek rijdt, waar-
bij het warme licht dat naar bui-
ten straalt laat weten dat de pas-
sagiers, die u erwel zelf nog moet
inzetten, er warm bij zitten. Voeg
daar de mooi verlichte koersbor-
den aan toe en dan weet u waar-
om er een fors prijsverschil is. Het
ontbeert die
koersborden en mooie interieur-

Mehano-model

verlichting die ongetwijfeld te
geel van kleur is. Fleischmann
heeft echter ook een uitvoerings-
fout gemaakt, in het interieur is
een toiletcompartiment  zicht-
baar en datzit er bij Syntus nietin.
Mehano heeft dat probleem dus
niet omdat het interieur ont-
breekt.

Een ander opvallend verschil vin-
den we bij de modellen als ze ge-




wogen worden, het Fleischmann-
model weegt 390 g en de Me-
hano door zijn metalen frames
610 g. In de praktijk heeft dit niet
zoveel betekenis, de stroom en
de snelheidkarakteristieken van
beide modellen ontlopen elkaar
niet zoveel en ze zijn beide in

De Fleischmann Lint 41/H
compleet, mooi afgewerkt
goed op schaal en mooi
gedetailleerd.

# info 0900 9292 & www.syntus.nl e

staat om mooi langzaam te rijden
en ze rijden beide met een aan-
vaardbare maximumsnelheid. De
treinstellen zullen niet zwaar be-
last worden en daarom is de aan-
drijving op twee assen zoals bei-
de firma’s hebben gemaakt vol-
doende. Het Fleischmann-model

Links de Mehano zonder een koersbord, er zitten wel stickers in de

doos om er tenminste een bestemming op te zetten. Rechts de

Fleischmann met een verlicht koersbord.

s info 0900 9292 s www.syntus.nls

Links achter de Mehano Lint met een zwaar metalen frame en in het
midden de motor met viiegwiel. Een cardanas zorgt voor de
koppeling met draaistel, maar raakt in kleine bogen ook soms het
frame. Daarachter zit een 21-polige decoderinterface. Rechts
vooraan de Fleischmann Lint met interieur. De motor met
overbrenging zit onder de stoelen, de decoderinterface op de
printplaat. Beide modellen zijn goed te servicen.

De Mehano Lint 41, aan de
buitenzijde herkenbaar
door de van het voorbeeld
afwijkende hogere deuren
en ramen. Ook dit model is
goed op schaal.



Testresultaten van de Lint 41/H van Fleischmann, catalogusnr. 4423
1. Voorbeeld is het tweedelige treinstel 33 van Syntus

2. Maatvoering

(alle maten in mm) voorbeeld 1:87 model
Lengte beide bakken 41260 474,3 4741
Radstand van de buitenste 1900 21,8 21,8
draaistellen

Radstand van het middendraaistel 2700 31,0 31,0
H.o.h. draaistellen 16500 189,7 189,9
Wieldiameter 770 8,9 8,9
Hoogte (dak) 3880 44,6 44,1
Breedte 2750 31,6 31,4
3. Gegevens :

Motoren: poolaantal g

Aangedreven assen 2

Antislipbandjes 2

Minimumboogradius 360

Viiegwielen 1

Seinen: front- en sluitseinen
(wisselend met de rijrichting)

heeft op twee wielen van het aan-
gedreven draaistel antislipband-
jes, de Mehano heeft ze op alle
wielen van dat draaistel, maar dat
is niet bevorderlijk voor de
stroomtoevoer, die bij dit model
tot de buitenste draaistellen be-
perkt blijft. Bij het Fleischmann-
model worden alle wielen ge-
bruikt om stroom van de rails af te
nemen. Beide modellen kunnen
met een andere Lint door middel
van een bijgevoegde koppel-
stang gekoppeld worden. Bij
Fleischmann is dat het enige los

toegevoegde onderdeel, de Me-
hano Lint heeft er een paar meer,
waaronder een set reserveruiten-
wissers en een stel imitatie
Scharfenberg-koppelingen.  Bij
Fleischmann zitten die al op het
model maar een paar extra tree-
planken zou geen luxe geweest
zijn, die willen namelijk er wel
eens afvallen.

De Fleischmann Lint bestaat uit
met metaal verzwaarde kunststof
frames met daarop het interieur
en als plafond in de bak met een
print met elektronica voor de

Testresultaten van de Lint 41 van Mehano catalogusnummer 54330
1. Voorbeeld is het tweedelige treinstel 21 van Syntus

2. Maatvoering

4, Waardering (alle maten in mm) voorbeeld 1:87 model
a. Uitvoering b. Rijeigenschappen Lengte beide bakken 41260 4743 4742
Detaillering 9 Snelheid 10 Radstand van de buitenste draaistellen 1900 21,8 21,7
Kleurstelling 8 Gedrag op wissels 8 Radstand van hef middendraaistel 2700 31,0 31,0
Opschriften 8 Opfrekken/afremmen 9 H.0.h. dracistellen 16500  189,7 189,9
Seinbeeld 10 Stroomopname 9 Wieldiameter 770 8,9 8,7
Lichtwisseling 10 Geluidsniveau 9 Hoogte (dak) 3880 44,6 44,1
Afscherming/sterkte 8 Breedte 2750 31,6 31,5

3. Gegevens

Motoren: poolaantal 3

Aangedreven assen 2

Antislipbandjes 4

Minimumboogradius 360

Links het Mehano-middendraaistel met de schroeven waardoor
beide metalen frames gekoppeld zijn, een vaste koppeling dus,
maar dat is geen probleem. Het Fleischmann-draaistel is min of
meer vast aan een van de bakken verbonden, de andere kan er
eenvoudig aan gekoppeld worden en vervolgens vergrendeld.

Vliegwielen
Seinen: front- en sluitseinen
(wisselend met de rijrichting)

4. Waardering

a. Uitvoering

Detaillering 7
Kleurstelling 7
Opschriften 7
Seinbeeld 10
Lichtwisseling 10
Afscherming/sterkte 7

Avondstemming, de passagiers ontbreken nog, maar deze Fleischmann Lint
is onmiskenbaar op weg naar Arnhem.
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Het koersbord in detail.

b. Rijeigenschappen

Snelheid 10
Gedrag op wissels 8
Optrekken/afremmen 7
Stroomopname 7
Geluidsniveau 5}




seinverlichting. Op die print zit
ook de decoderinterface volgens
NEM 652.

De verlichting gebeurt door mid-
del van leds. Ook de koersbor-
den naast de deuren en onderin
het vensterfront van de cabine
worden fraai verlicht. De frontsei-
nen geven helder wit licht af, de
interieurverlichting is min of meer
geel en achter branden uiteraard
de sluitseinen. Beide bakken
worden elektrisch door middel
van een achtpolige steker met el-
kaar verbonden en mechanisch
worden ze gekoppeld door een
dubbele pen/gatverbinding die
aan de onderzijde van het mid-
dendraaistel door een schroef
vergrendeld kan worden. Een
kortkoppelgeleiding  zorgt er-
voor dat bakken mooi kortge-
koppeld blijven. De motor zit
mooi weggewerkt onder het in-
terieur en drijft twee assen aan
van één draaistel. Dat werkt alle-
maal goed in de praktik en het
rijgedrag is goed. De kappen zijn
gebruiksvriendelijk met schroe-
ven op het frame bevestigd.

Dit laatste is ook bij het Mehano-
model het geval, je kunt overal
gemakkelijk bij. Ook deze Lint
heeft mooie witte frontseinen en
brandende sluitseinen, ook door
middel van leds. De koersborden
ontbreken, wel zijn decals bijge-
voegd om die te imiteren. Me-
hano heeft een uitgebreide 21-
polige decoderinterface. Beide
bakken hebben als basis identie-
ke metalen gietstukken die voor
een stabiel rijgedrag zorgen, he-
laas maakt het treinstel wel veel
lawaai. De klankkastwerking van
de kap is daar waarschijnlijk niet
vreemd aan en ook lijkt het erop
dat de cardanas in kleine bogen
tegen het frame aanloopt. Zorg
er in ieder geval voor dat de be-
drading niet in de buurt van die
as komt. Want die bedrading is
toch wel een zwak punt, die zit
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