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SHOP
Originele bouwploten
Geboseerd op Nederlondse gebouwen uit de I 9e en de 20e eeuw, met een
groot-stede/ijk ko r okte r. Ve rkrijgb o a r i n H 0 en i n N.
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Blokpost I 3 (H0)
Rai I h o b by-o ntwerp op bas is van het .,.:lt,r..riii:.:,,

I 5 0 i aar: o udê; or i gi n e e I ter h o ogte vaàrVi$ldëàjil
,,, ber:g,aan dé oudë NRS-tiln (Utrechï-Arnhem) '

.,:,t,:.,èfrlCard € 20,95 (8e/gië € 22,95)
":'' (Niebobonnees € 25,95 I België € 27,95)

Bijgebouw (N)
ClubCard € 17,75 (België € 19,75)
(Niet-obonn ees € 20,7 5 I België € 22,7 5)

r 9005

30002

P o kket m o d e I- occess o ires
2 schal<ell<asten, I telefoonpaal, 4 vrijball<en,
l0 palen met l9 borden,4 printplaten met
bewegwijzerborden. Zowel in H0 als in N.

ClubCard € 17,99 (Belgtë € 19,99)
(Niet-abonnees € / 8,99 I België € 20,99)

Verzomelbond
Met boekbindersspelden
en jaartalstickers.
€ 13,95 (Belgë € 16,95)

,,,:,,:t:' Maak het totaalbedrag

,,:' overopgirorekening 192669 I

(póstchequerekening Belgiê 000- I 666899-5 I )

::::,lr t.n.v. Uitgeverij Scala BVte Amersfoo--

oiirv. het gewenste product (en de schaal N oí t0 t en

,,,1.éventueet uw ClubCardnummer. Alle prijzen z,1n

,,,,inclusief btw en verzendkosten. Na ontvangsr van

,ll::l betaling kriigt u uw bestelling opgestuurd.

':l Bestellen kan ookvia
:,:::,,, www.railhobbY.nl

Genoemdeprijzengeldenln3 ::::"::- lClT

De speclo/s
von Roilhobby

Seinen special
€ 17,50 (Be/gië € 19,50)
(Niet-abonnees € 20,7 5 I

België € 22,501

Staalspecial
€ ló,95 (België€ 18,95)

{Niet-cbonnees€ i 9,50 I
Eelgië € 21,955

l-ight-train special
€ 16,50 (8elgë € 18,50)
(Niet-obonnees € I 9,5A I

België € 21,50)

Raccordementen special
€ 15,95. (België € 17,95)
(Niet-abo,nnees € / 8,9 5 I

8eígë €20,991

I rlden sPectal
€ 15;90(Be/ge € t7,90)
(Met-obonnees€18,901

Belgrë €2A,90t

Depot special
€ 14,75 (8elgië € 16,75)

Codes Prijs per stuk
ClubCard N iet-abonnees

r 9003 € 6,75 (België €7,7s) €7,25 (België€8,25)

r 900 t, t 9002, r 9004, t 9007,
r 9008, r 90 r 5,30002. 300 I I

€ 8,75 (België €9,75) € 9,50 (Belgiè € 10,50)

I 900s € I l,- (Belgiê€ 12,-) € 12,- (België € I 3,-)

r900r I 9002 r 9003

t90t5

I 9007
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Bestelservice

Eerdere uitgaven van
Railhobby bestellen?

www.railhobby.nl
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l(oll<sïeen des oonstoots,
22 sporen over de

Rurbelondbahn
Spookstotion

Confronc
) A, Wii ltodden er t'aok horen uertellen
1 | ot et ltet qiqontrs, lre spookstation

I 
Canh'on, nabij de Frans-Spaanse

grens. Tcten we in Spaonse ffireneeën
met , okanrie waren. qingen ue cens

een kiikie nemen.

Houtwinning in het Duitse

Hogesnelheidstrein

Ouer deels níeuu spoor rijdt het in

de nieuue grijze huisstíj I gespoten

paradepoardje uarL de SJ

probleemloos 200 km/h. Dankzíj

de beproefde kante I tech ni ek

uerloopt de reis confctrtabel.

De logeZij Er
62 Bal loste n a Ls be z ig he idst hero p i e.

Iedereen kent het moment. De rails

liggen. De treínen rijden. Zelfs de

eerste contouren uon het landschctp stcton.

Onuermijdelijk komt de L;olgende grcte klus

eroon; het bollosten Dan de rails.

66
middengebergte #ffi
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Rongeerhulp
ook werkploolsen blijken hun eigen gemol< te onlwikkelen. Neem nou
deze heerlijke vette buffers. Merkwoordig is wel dot de linker ongelijk is

oon de rechler. Te vook en te hord gestoten zodol de linker plolgewolst is?

Nee, moor wol don wel? Novroog bij de werkploots Hoorlem leerde dot
het niet onders wos don een rongeerhulp. Wot is hel gevol? Op het
emplocemenl von de werkploots Hoorlem bevindt zich een
wisselcombinotie die erg krop is. Bij hel rongeren von loc 30.l mel rijtuigen
gebeurde het nogol eens dqt de buÍÍerploot ochter de buffer von hel
ondere voertuig school. om die ellende te loten sloppen heeft men in
Hoorlem de betrefÍende buÍÍer op loc 301 von een verlenging voorzien en
doormee wos het probleem opgelost. Hondig, nietwoor.

Poster

.9z
ci

Kubelmnd we*r slektris*$'l
Als alles uolgens de plonning uerloopt aordt eind 20()T de
ríjdrood uon de Rubelctndbohn weer onder spanning
gebrctcht. Don komt er weer 25 kV/5a Hz op de bouenteíding
te stoon uctn dit uníeke elektrísche eilandbedrijf. Sinds eind
2001 hebben diesellocs het uoor het zeggen op deze
bijzondere 18 kílometer lange lijn die Blankenburg met
Rilbeland uerbindt en wordt gebruikt uoor de ctfuoer uon
kolk. Daoruoor was deze \íjn het domein uon de BR I7l .

Op de foto de I 71 01 1-4 in Ríibeland.
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;;;-r{$,.deze regels geschreuen worden, is het een week geleden dot de NS uoor een uon

,l',:' de"àrootste operatíes in zijn geschíedenís heeft gestoon. In februarí is een en onder

wctorschijnlijk al wel weer gemeengoed geworden, maar begin december 2006 was

het een open Droog of de NS er wel in zou slogen de uolledig omgeuetkte

dienstregeling ín praktijk te krijgen. Zondag ] 0 december en maandag I I december

u-)aren - orn het eens in logístieke termen uit te drukken - alle uerlouen ingetrokken.

Zo ueel mogelijk personeel op de werkuloer en zo ueel mogelijk materieel in omloop.

Het succes wos ongemeen groot. Op een enkele stationsaffíche na en enkele te late

en/of te kleine treínen, aos op de eerste dogen functioneren uon de nieuwe

díenstregeling niet ueel actn te merken. In de díuerse teleuisíejournaals uielen ook al
niet ueel klctchÍen waor te nemen. Notoire klagers zijn er oltijd, maor de mensen die

nu een poot minuten meer tijd hadden uoor hun oDerstap, uonden dat eigentiik uel
prettig. Tuurlijk was het euen uennen dat je treín een kwartier eerder of later gactt

dan je geaend bent, moar ook aan de 'oude' tijd heb je indertijd moeten wennen.

A[s u deze Stuurstond leest bestaot de mogelíjkheid dat de redactíe per trein na(lr

Neurenberg onderweg is. Ik heb dot uaker gememoreerd: de Railhobby-redactie gaat

per trein naar Neurenberg... En oltijd met dezelfde trein en altíid op dezelfde tijd. Dus

is het dit jctor ook uoor ons schríkken dot 'onze' trein nu niet om 07.42 uur uit Utrecht

Dertrekt, moar om 07.00 uur exact. Sinds enkele iaren is dat een ICE uerbinding met

oDerstap in Kóln-Deutz (7ie foto)
Veel ongezellíger dan Kóln
Houptbahnhof, moar goed, het is

níet anders. Dit jaor wílden ue
eíaenliik wel weer eens een uat
nostalgischer reis maken. Langs de

Ríjn. Moor dan zíjn er toch wel

en kele pro b le me n. De be lan grij kste

is niet dat de trein uit Nederland

dezelfde is, maar dat in Kóln een

uur op de oansluiting uoor de treín

langs de Rijn gewacht moet worden. Die trein doet er ueruolgens anderholf uur

langer ouer om ín Neurenberg te komen. En don is een belangrijk deel uctn de dag

uoorbij. In plaots ucin I 3.00 uur in Neurenberg ben ie er pos tegen holf uier. Kostbore

tijd, dus níet dcten.

Nog euen terug noor de aijzígíng in de díenshegeling. Bij alle positieue

commentoren uiel één commentoar toch wel wat zuur uit: díe uon de woorduoerder

uan Rouer. Met zijn cijfermatige woordering uon een zesmínnetie zette híi NS ín een

donker dogticht. Wat deze uoorduoerder níet aeet of kon weten is dat tegenwoordig

- zeker op het míddelboar onderwijs - een zesmín als een royole uoldoende gezien

wordt. Dus uit onuerwochte hoek heeft NS een groot complinent ontDongen... Rouer

had in de eerste week círco 2000 klachten binnengekregen, uoornomelíik uan

mensen die hun aonsluiting uerslechterd zagen. 'Problemen' die uooraf ol bekend

uoren en dus ols klacht in wezen ol niet releuant woren op het mctment L)on uíten.

Moor, zegt de Engelsrnnriet zo fraai 'the proof of the pudditg ís in the eoting', de

proktijk wijst pas uit wat op papíer bedacht is. Díe eerste week heeft NS gebruikt om

zoueel mogelijk aonpassingen te realiseren.

Nico t;on Roon
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€ 50 joor Bene
ln2OO7 komt de nieuwe
hogesnelheidslijn tussen

Amsterdom en
Antwerpen/Brussel in

dienst, Dof betekent niet
olleen nieuwe treinen over
een nieuwe lijn, moor ook
heï einde von de Benelux-
dienst in de huidige vorm,
ln 2OO7 heeft de Benelux-

diensï er precies vijftig joor
opzitten, Voor Roilhobby is

dit'jubileum' oonleiding
voor een terugblik,

Tot de opening van de Schiphollijn ín

198ó reden de Benelux-tretnen over de
Oude Líjn vía Haarlem. Op weg naar

Leiden passeren de treinstellen
220.901 + 1 204+327 op 2 mei 1 98ó de

boll envel den bíj Hí ll e go m.

i:i

rii-r een serie artikelen presenteert Railhobby de
:Benelux-Hondekoppen uit i957, de blauw-ge-
le trek/duwtreinen uit 1976 en de rood-qele Be-
neluxen uit 1986. Het eerste en tweede deel
van de serie bestaan uit een terugblik op het
grootbedrijf. Deel 3, 4 en 5 behandelen de Be-
nelux{reinen in modei.
In 1957 namen de NS en NMBS voor het eerct
speciale treinstellen in gebruik voor de dienst
tussen Amsterdam en Brussel. Zii kwamen in
de plrals van gêtr'okken treirren. waanrpe rlJ
de oorlog het verkeer tussen de beide hoofd-
steden weer op gang was gekomen. De inge-
bruikname van de Nederlandse en Belgische
Benelux-Hondekoppen volqde op de elektrifi-
catie van het grensbaanvak tussen Roosendaal
en Antwerpen in de zomer van 1957. De trein-
stellen waren bijzonder omdat ze op twee bo-
venleidingsspanningen konden rijden. Op
1500 volt gelijkspanning in Nederland en op
3000 volt gelijkspanning in Belgiê. Om een ge-

ruisloze overgang van het Nederlandse naar
het Belgische net mogelijk te maken. bouwde
de NS twee kilometer ten zuiden van Roosen-
daal een 'sluis', die de treinstellen - en ook de
locomotieven - met gestreken stroomafne-
mers passeerden. Voor de Belgische treinen
vormde de lagere stroomspanning in Neder-
land eigenlijk geen probleem. Zij konden ge-
woon in Nederland rijden, maar dan wel op
halve kracht.

6

Kruisíng van twee Benelux-treínen in Dordrecht Links de vertrekkende
220.903+107+1203 alstreín 135 richting Roosendaal, rechtstreín 130 meteen
trek/duwcompositíe op weg naar Amsterdam. (foto Peter van der Vlíst)
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De eerste plannen voor de elektrificatie van het
grensbaanvak tussen Roosendaal en Antwer-
pen dateren van viak voor de Tweede Wereld-
oorlog. Cesprekken tussen de NS en NMBS lie-
pen echter stuk op technische problemen. Na
de oorlog pakten de NS en NMBS het grensver-

keer tussen België en Nederland langzaamaan
weer op. De treinen werden in die jaren getrok-
ken door stoom- en diesellocs.
Vanaf begin december 1945 reed het treinen-
paar D35/34 (vanaf januari 1946 D89/86) met
rijtuiqen 1ste. 2de en 3de klasse tussen Amster-
dam en Brussel. Vanct 6 mei 1946 reed voor hpt
eerst weer een doorgaande trein D 1 32l 1 1 7 tus-

sen Amsterdam en Parijs, die sinds juli 1946 als
Etoile du Nord in de dienstregeling stond ver-
meld.
Op 4 mei i947 ontstonden twee verbindingen
tussen Amsterdam en Pariis door het plaatsen

van rijtuigen lste. 2de en 3de klas in treinen
D89/D86 naar Brussel Zuid. Bovendien kwam
er in dat jaar een trein Rotterdam-Antwerpen in
dienst, die in aansluiting op de elektrische
treindiensten tussen Amsterdam en Rotterdam
reed. Het aantal internationale verbindingen
werd langzaamaan uitgebreid. Vanaf 9 mei
1947 reden er drie Dtreinparen tussen Amster-
dam en Parijs, en maakte ook de nieuwe ver-

binding Den Haag-Basel gebruik van het grens-

baanvak tussen Roosendaal en Antwerpen.
Bovendien legden de NS en NMBS vier stop-
treinen tussen Roosendaal en Antwerpen Cen-

traal in. In 1950 groeide het aantal Dtreinen
naar Parijs tot vier. In datzelfde jaren werden
sneltreinen zonder reseruering en D-treintoe-
slag tussen Roosendaai en Antwerpen Centraal
in aansluiting op diensten uit Amsterdan en
Nijrnegen ingelegd. Deze treinen reden voor

een deel met stoom en waren een groot succes.
In 1951 werd de dienst zelfs tot elke trvee uur
uitgebreid. In mei 1954 nam het verkeer ol,er
het grensbaanvak bij Roosendaal verder toe
door de komst van de TEE. Met ingang van 24

mei reed een driedelige TAR van de SNCF als
Etoile du Nord met een Franse machinist in iets
meer dan zes uur l,an Amsterdam naar Parijs.

In 1953 sloten de NS en NMBS een contract
voor de modernisering van het grensbaanvak
tussen Roosendaal en Antwerpen. De elektrifi-
catie van dit baanvak was onderdeel van de
elektrificatie van de Zeeuwse lijn naar Vlissin-
gen. Op 17 april 1957 begon de elektrische
dienst in Zeeland. Op 2 juni 1957 kwam het tra-
ject naar Antwerpen elektrisch in dienst. De
stoom- en dieseltractie werd op dat moment
nagenoeg geheel veir,'angen door elocs, Het
zou echter nog tot de winterdienst van 1 957 du-
ren voordat ook de nieuwe Benelux{reinen
van het geëlektrificeerde baanvak gebruik gin-
gen maken.

Treinstellen
Voor de dienst tussen Amsterdam en Brussel
stelden de NS en NN4BS gezamenlijk twaaif
treinsteilen in drenst. De keuze voor treinstel-
len lag rroor de hand. omdat daarmee het loc-
wisselen in het kop.station van Antwerpen ach-
tenveqe kon bliir,en. Acht van de twaalf trein-
stellen kwamen l'oor rekening van de NS, vier
van de NNÍBS. De verdeling was op de lengte
van het spoortracé tussen Amsterdam en Brus-

sel gebaseerd, waail'an groflt'eg tweederde op
Nederlands grondgebied ligt en eenderde op
Belgische bodem. De nieuu'e Benelux{reinen
waren een coproductie van de Nederlandse en
Belgische industric De NS baseerde de rijtuig-
bakken op de tweedelige treinstellen Plan F
321 350, het befaamde materieel '5,1. De op-
dracht voor de bouu' ging naar Werkspoor in
Utrecht. De elektrische installaties werden
door ACEC in Charleloi en SENI in Gent gele-

verd. Door de Beneluxen af te leiden van de
Hondekoppen, konden de treinen in Neder-
land gekoppeld riiden met de diverse typen

1201 samen met tretnstel 308 als tr.
de gele band op de neus zíjn al snel

2335 een

*__,1



stroomlijnmaterieel van de NS. ee.
sen die het bedrijf aan de nieuir'e :r- ::: .en
had gesteld. De Nederlandse treins:= = .;re-
gen de nummers NS1201-1208. De B=.= sche
treinstellen hadden de nummers --.:r.)1-
220.901. In jLrli 1957 leverde Werkspooi'ce eer-
ste vier Nederlandse (1201 1201) en het eer.ste

Belgische treinstel (220 901) af. In augustus
volgden de Belgische 220.902 en 903 en in sep-
tember 1957 kuamen de laatste vier Neder-
landse stellen ( I 205- 1 108') en het Belgische stel
220.904 op de rails De naam Benelux doet ver-
moeden dat de treinstellen bedoeld waren om
doorgaande treinen naar Luremburg te rijden.
Maar afgezien van een enkele proeirit is het
nooit zover gekomen. Op 2 juii 195i Leed de
NS1201 zijn eerste proefrit rond Utr.echt. \'anaï
10 juli werden proefritten gehouden tussen
Roosendaal en Essen. In augustus volgden in-
structieritten voor personeel. Op 29 september
1957 kwamen de nieuwe treinstellen in dienst
tussen Amsterdam en Brussel.
De indeling van de Benelux-Hondekoppen
was aan de internationale dienst aangepast. Bij
hun indienststelling hadden de Benelur-Hon-

De stuurstand van treinstel 220.904. De Belgísche
JH-walsen hebben in de loop der jaren voor heel
wat storingen gezorgd.

Op Koninginnedag 1987 organiseerde de NVBS een
afscheidsrit van de oude Benelux-treinstellen. De rit

ging van Amsterdam vía Maastricht en Visé naar
Leuven, waar de museumbewaarplaats van de NMBS

kon worden bezichtigd. Op de terugweg reed de
treín vía Antwerpen en Rotterdam terug naar de
hoofdstad, en maakte daarbtj een uítstapje naar

Almere. In Rotterdam Stadion werd de excursíetreín
gepasseerd door een níeuwe rood-gele

trek/duwtretn.

Door de groei van het aantal reizígers tussen
Amsterdam en Brussel zetten NS en NMBS vanaf
19ó9 getrokken treinen in. Op 12 junt 1973 komt
trein 1 22 met loc 1 104, twee Belgische ríjtuigen en
drie Plan W's aan ín Haarlem. De trein ís op weg naar
Amsterdam. (foto Peter van der Vlist)
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dekoppen 18 zitplaatsen eerste klas (PIan F:

24) en 80 zitplaatsen tweede klas (Plan F: 96).
De indeling van het BDk-rijtuig bestond uit een
bagageafdeling, een ruimte voor de conduc-
teur, een afdeling met 48 zitplaatsen tweede
klasse (roken), een balkon met twee toiletten
en een afdeling tweede klasse met 16 plaatsen
(niet-roken). Het ABk-rijtuig bestond uit een
tweede klasse met 16 plaatsen, een balkon,
een keuken, drie coupés
eerste klasse met een zij-
gang (één roken, twee
niet-roken), een balkon
met toilet en een afde-
ling voor de marechaus-
see, waardoor de doua-
necontrole in de trein
kon worden uitgevoerd.
Inclusief veertig staan-
plaatsen had elk trein-
stel een capaciteit van
158 reizigers. De op-
schriften in de treinen
waren zowel in het Ne-

derlands als in het Frans.

Vanaf het begin hadden
de treinstellen een elek-
tropneumatische deur-
bediening, die de eerste
jaren alleen in België
werd gebruikt. Op de Ne-

derlandse baanvakken
was deze deurbediening buiten dienst. Pas na

de zogeheten R6-revisie werd de elektropneu-
matische deurbediening ook in Nederland in-
geschakeld. De treinstellen kregen een fraaie

donkerblauwe kleur met over de hele lengte
een gele band.
Elk rijtuig had een eigen stroomafnemer. Op
het BDk-rijtuig stond een Belgische stroomat
nemer, op het ABk een Nederlandse. Omdat de
Belgische bovenleiding hoger hangt dan de
Nederlandse, kon de Nederlandse stroomafne-
mer niet tegen de Belgische draad worden ge-

zet. De Belgische kon wel tegen de Nederland-
se bovenleiding. Hoewel dat officieel niet toe-
gestaan was, is het in de praktijk wel eens voor-
gekomen dat Nederlandse machinisten abu-

sievelijk de Belgische pantograaf hebben op-
gezet. De draaistellen van de Benelux-Honde-
koppen waren afgeleid van de exemplaren
voor materieel '54. De twee buitenste draaistel-
len waren voorzien van in totaal vier tractie-
moforen ran 206 pk 1de eenheid kW was in
1957 nog niet gebruikelijk). De schakelinstalla-
tie van de treinen was van het type Jeumont
Heidmann, met een door een elektromotor
aangedreven nokkenas voor de bediening van
de hoogspanningsschakelaar. De maximum-
snelheid van de treinstellen was bij indienst-
stelling 120 kilometer per uur. Later is deze op-
gevoerd tot 135 km/h.

Uurdienst
In 1957 stelden de NS en NMBS een uurdienst
Amsterdam-Antwerpen in, met elke twee uur

een doorgaande trein naar Brussel. Tussen Am-
sterdam en Rotterdam reden de Beneluxen ge-

combineerd met de trein naar Venlo. Na een
stop van twee minuten in Rotterdam ging het
vooroprijdende Benelux-treinstel naar Roosen"
daal, met tussenstops in Dordrecht en de grens-

plaats. Op de terugweg werd het Benelux-trein-
stel in Rotterdam weer gekoppeld aan de trein
naar Amsterdam. Enkele drukke treinen reden

met twee treinstellen. Er deden de eerste jaren

zeven treinstellen dienst, met resenres in Am-

sterdam, Roosendaal en Antwerpen. Vanaf
1960 gingen de Beneluxen gekoppeld rijden
met de treinen naar Vlissinqen, wat tot 1987

praktiik zou blijven.

De Benelux-Hondekoppen (bij indienststelling)

De nieuwe Benelux-dienst was een groot suc-
ces. Het velroer kreeg een grote impuls door
de wereldtentoonstelling van 1958 in Brussel,
die veel Nederlanders naar de Belgische
hoofdstad lokte. De eerste jaren steeg het reizi-
gersaantal op de verbinding Amsterdam-Brus-
sel met 30 procent. In 1968 vervoerde de NS al
viiftig procent meer reizigers op de Benelux-
verbinding. In 1973 was hetveruoertussen Am-

sterdam en Brussel ten opzichte
van 1957 meer dan verdubbeld.
Daarom zetten de NS en NMBS van-
af de zomerdienst van 1969 drie ge-

trokken treinen in, bestaande uit
BeJgisch malerieel. De groei van
het Benelux-verkeer maakte nieu-
we treinen noodzakelijk, maar dat
probleem werd pas in 1974 defini-
tief opgelost met de komst van de
'nieurve' trek/duwtreinen.
Tijdens hun besïaan onderglngen
de BeneLux-Hondekoppen enkele
klerne verbouwingen. De douane-
aldeling maakte al vrij snel plaats

voor een extra coupé eerste klasse.

Na een brand in 1973 werden de
keukens van de treinstellen geslo-

ten. Vanaf i975 werd de keuken
venn,ijderd en de vrijgekomen
ruimte omgebouwd tot extra
coupés tu'eede klasse. Met het
klimmen der iaren gaven de Jeu-

mont Heidmann-schakehlalsen van de blau-
we treinstellen steeds meer problemen.
Na de introductie van de ee6te trekiduwtrei
nen reden de Benelux-Hondekoppen vooral in
de drukste treinen. meestal gecombineerd met
andere treinstellen van materieei '54. De komst

NSl201-1208, N[/BS 220.90] -220.904 (12 stuks)

3.000 mm

4x2O6pk
I I B zilplooïsen, 40 sioonplooïsen

125kmlu,loïer verhoogd loï '135 
kmiu

Nummers

Bouwloor I 957

Bouwers Werkspoor, ACEO, SEM

Lengle (over koppelingên) 5.il .'140 mm

Rod.sïond dÍooistellên

Gewicht

Mox. veÍmogen

Aqlfol zilploolsen

Mox. snêlheid

Buiten diensl

EXTRA ONLINE
Meer weten over dit ortikel?

Kijk op www.roilhobby.nl
Groïis voor obonneesl

Op deze close-up van WRD 87 40 108 zijn de aanpassingen aan de kop van het ríitutg
goed te zíen: twee extra lampen, een dichtgemaakte deur en een hoorn. (foto Peter van

der Vlist)

De stuurstand van WRD2 87 40 1 12. (f oto Peter van der VIíst)
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vandelocsroorl5uur.. . - gen
van eÊn bedieningr.arrrri; . ..- , C

De Belgische locs hadden e-. .:r'.t. =-.-. \an
1750 kW en konden max'rn;, .. rr€i
per uur halen. Met een ger,r ichi . ...-. . - ir'a-
ren de Iocs eigenlijk te zwaar r irr-, -.-- \-cer--
landse spoonvegnel. Daatom r*.-. . . : .'ê
\VBS een ran de lwpp ( ompirss,,r .. i j.'-
gen de locs slechts één stroomafncnter.. 3.' ::t
dienststelling waren de Iocs geheel blai.',".. ir
1975 kregen de 'vijfentwintighalfjes een gi..
baan onder de cabines. In 1982 reden enke.È
locs rond met een doorlopende gele baan.
maar die is korte tiid iater weer venvijderd.
Voor de tweedeklasrijtuigen liet de NS het oog
vallen op twintig buurlandrijtuigen rran het ty-
pe Plan W. gebouwd in 1966. Deze rijtuigen
hadden twee balkons en een middenqang etr
boden plaats aan 88 reizigers. In iuni 1973 be-

Op 1 2 f ebruarí 1974 reed een proeftrein
met het nieuwe Benelux'materieel
proeíritten ín de omgevíng van Lage
Zwaluwe. Bíj WRDs 87 40 112 ontbreekt
op de zíjkant het grote N5-/ogo. Br1

WRDs 97 40 101 is dat al wel
aangebracht. (foto Peter van der Vlist)

van de nieuwetrek/duwtreinen in 1986 en 1987
betekende het einde voor de blauwe treinstel-
len. Met ingang van 30 november 1986 reden
de treinstellen nog maar één slag. Met de zo-
merdienst van 1987 kwam ook daaraan een
eind. De 3O0Ovoltinstallatie werd uitgescha-
keld waarna de stelien tot 15 januari 1988 in de
binnenlandse dienst naar Vlissingen werden
gebruikt. De Nederlandse Vereniging van Be-
langstellenden in het Spoor- en Tramwegwe-
zen had al eerder afscheid van de Benelux-
Hondekoppen genomen. Op 30 april organi-
seerde de oudste tram- en treinvriendenclub
van Nederland een rit waarbij onder andere
Visé. Leuven en Almere werden aangedaan. In
I 989 viel het doek voor de Benelux-Hondekop-
pen definitief. Elf van de twaalf treinstellen
werden gesloopt. Treinstel 220.902 bleef be-
waard en maakt nu deel uit van de museum-
collectie van de NMBS in Leuven.

Trekken en duwen
Aan het begin van de jaren zeventig beraad-
slaagden de NS en NMBS over nieulve treinen
voor de Benelux-dienst. Om het locwisselen in
Antwerpen te voorkomen, ging de voorkeur uit
naar treinstellen. Van het bijbouwen van nieu-
we Benelux-Hondekoppen kon echter geen
sprake zijn, omdat het ontwerp van deze trei-
nen inmiddels volkomen verouderd was. De
NS schijnt nog even te hebben gedacht aan een
aangepaste versie van de treinstellen Plan V
(die toen nog volop werden gebouwd), maar
uit kostenovenvegingen viel de keus uiteinde-
lijk op 'nieuwe' trek/duwtreinen, samenge-
steld uit bestaand Nederlands en Belgisch ma-
terieel.
De NMBS bouwde voor de trek/duwtreinen
acht locomotieven van de reeks 25 om. De
NMBS selecteerde de locs 2515-2522, die in
1961 waren qebouwd door BN en ACEC. Na de
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Op ó augustus 1 982 stopt
postríjtuig 51 84 00-00 053 met
een vroege Benelux-trein in
Roosendaal, op weg naar Brussel.

gon de NS met de ombouw van de Plan W's,
een klus die in mei 1974 werd afgerond. De

NMBS koos ook voor rijtuigen uit 1966. Het be-
drijf selecteerde i6 rijtuigen van het type 14,

acht riituigen eercte klasse met negen coupés
met elk zes zitplaatsen en acht rijtuigen met
vier coupés eerste klasse en zes coupés tweede
klasse. De ombouw van de Nederlandse en
Belgische riituigen omvatte onder andere het
aanbrengen \ian een 38-aderige stuurstroom-
kabel voor de bediening van de loc. een 12-

aderige kabel en een tweede luchtdrukleiding
roor dp cenllale deurslulting. een omroepin-
stallatie en een afstandsbediening voor de ver-
lichting. De riituigen kregen de blauwe Bene-
lux-kleur, met een gele band over de lengte van
het rijtuig en qele deuren.
Voor het bourt en \ an stuurstanden koos de NS

voor de oudste riituigen die destijds in bedrijf
waren, de restauratierijtuigen Plan D, die
Beijnes in 1951 had geleverd. De rijtuigen wa-
ren voor hun tijd biizonder luxe en beschikten
onder andere o\:er een ruimte voor een infor-
matrice en een telefooncel. Drie jaar na de in-
dienststelling vergrootte Beijnes de restauratie-
ruimte, waarbij de bar en de informatieruimte
werden ven{ijderd en de telefooncel werd af-
gesloten. Aan het begin r an de jaren zestig kre-
gen de restauratieiijtuigen eeri uitgebreid RIC-

teken voor de inter-r-iationaie dienst. De jaren
daarna deden ze dienst in binnenlandse trei-
nen en buurland- en D-tleinen naar onder an-

dere Kèulen. Koblenz en Basel.

Nadat praktijkproeven hadden uitgewezen dat
deze rijtuigen nog bruikbaar \\iaren. ging de
werkplaats Tilburg lan de \S in augustus 1972

aan het werk om de riituigen geschikt te maken
voor de nieuwe trek/durvdienst. Het uiterlijk
van de rijtuigen r,veld gr-ondig aangepakt door
het dichtmaken van de kop aan de zijde van de
bagageafdeling en het aanbrengen van een
verhoogde cabine \-oor de bestuurder. Aan de
andere zijde maakte de r.ouwbalg van het rij-
tuig plaats voor een rechthoekige uitbouw met
daarop een buisbalg. Het draaistel onder de
machinistencabine kreeg een baanruimer. Na
de verbouwing van de riituigbak gingen de rij-
tuigen naar Haarlem voor het inbouwen van
een nieuw interieur. De NS bouwde acht van
de tien Plan D-restauraties om tot Benelux-
stuurstand. De twee resterende rijtuiQen reden
tot 1979 in de D-treinen naar Brussel. Rijtuig 87

112 werd in 1980 gesloopt en 87 111 ging in juli
1981 naar de SSN, waar het zijn oorspronkelijke
turkooizen kleur weer terugkreeg. In aanvul-
ling op de nieuwe stammen paste NS ook nog
twee postrijtuigen Plan L aan. Deze rijtuigen, af-

geleid van Plan E, kregen kabels voor
trek/duwverkeer en reden enkele slagen mee
naar Brussel. In maart 1978 werd rijtuig 00 051

bij een botsing zo zwaaÍ beschadigd, dat het
buiten dienst werd gesteld en in 1980 werd ge-

sloopt. Ter vervanging bouwde NS een derde
rijtuig om, dat het nummer 00 053 kreeg. O

Teksl & f0l0's (lenzij 0nders vermeld): Cock Koelewijn
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E ncn iieve tild
fl ,^,E We leven in ee- span^ende

tijd. Vrijheid van meningsuiting?

De Nederlandse warenautoriteit

dreigt modelwagens met een

biermerk erop in beslag te nemen

en wie de naam van zijn sponsor

op een module plakt krijgt pro-

blemen met de organisatie van

een railtentoonsteliing. Vrijheid

van drukpers? Journalisten wor-

den in de gevangenis gestopt

omdat ze hun bron niet wil en

noemen. Zaken doen tot weder-

zijds genoegen? Organisatoren

van en deelnemers aan model-

spoorevenementen hebben er

moeite mee. De koude oorlog
lijkt voorbij, maar onze 'lontjes'

zi.jn nog steeds erg kort.

Waar zijn we nou eigenlijl< mee

bezig? LaatJournalisten hun werk

doen. Realiseer je dat een bier-

rrerk op ee- nooelwagentje
niets met reclame te maken heeft

en wie aan een modelspooreve-

nement deelneemt, moet zich

gewoon aan de gemaakte afspra-

ken houden. Dan wordt het even

een stuk prettiger.-PaKl.

H Rcitionr^Ë Op oz. 1ó geet de schr'ver
(GF) van het at<el over Railion

een onjuist verhaal weer. Dat de

locs voorzien worden van Prorail-

reclame heeft niets te maken met

reclame op zich. Het juiste verhaal

is volgens mij dat Railion het con-

tract met Prorail l<wijt raakte. Na

nie-we onderhande ngen is er

een nieuw contract tot stand ge-

komen en is Railion overeengeko-

men enkele locs met het Railion-

kleed te bedekken. Dit liikt mij

een .juistere weergave.-Ben

Scherrenberg

da Pimoenr
i Op her pin'pen va- de '1 3OO

van Huib Maaskant zijn veel reac-

ties binnengel<omen, onder an-

dere van Wim Secker uit Melbour-

ne in Australié. Het 'wereldom-

vattende' e-maiLcontact met uit-

wisseling van gedachten overeen

afstand van 20.000 kilometer wil-

len we u niet onthouden. Wim

Secl<er: 'Op bladzilde 50 van het

huidige nummer van Railhobby

staatte ezen:'Pimp my'1 300'en

verderop 'op verschillende ma- paar jaar geleden groot gewor- funll' zeggen ze in het Engels

nieren pimpen'. Waar is dat rare den door MTV. Zij hadden een maar dat wordt soms wel eens

woordvandaan gekomen? De in- programma ;Pi.p.y Ride over vergeten. Als ik soms het com-

druk wordt gewekt dat het uit het het extreem aankleden van au- mentaar op Beneluxrail/Benelux-

Enge s komt. Het woord 'pimp' to s aan de West Coast van de spoor lees dan gaan de jongens

heeft in het Engels echter maar VS. Daarna zijn er vele varianten wel eens een beetje overstag.

één betekenis: 'lemand die van op dit televisieprogramma ge- Wat er allemaal zoal aan de Piko

de inkomsten van hoeren leeft'. maakt: Pimp my house, Pimp my Hondekop mankeerde nog voor

Hetheeftdusnietste maken met room, etc. Via die omweg is het het mode amper uit de handen

'mode trains'. Wat Huib met zijn een modieus begrip in de popu- van de'die-maker'kwam. Uitein-

1300 doet komt in het Engels iaire cultuur geworden, vooraL delijk toch een mooi mode ge-

voor onder het hoofdstuk van 'su- onder jongeren. We hebben het worden. Maar misschien wel een

per detailing'. gebruikt voor het artikel omdat beetje vanwege de l<ritiek. lk heb

lkleesveel Engelse,Amerikaanse het een grappig woord is. Het een Hondekop bij Grootendorst

en Australische modeltreinbLa- hoeft niet altijd zo ser eus te zijn. besteld en hoop hem nog net

den maar ik ben nog nooit het Metvrlendelijke groet, voor Kerstmis hier in huis te heb-

woord 'pimpen' tegengekomen. Huib Maaskant. ben. ll< lees a tijd weer met inte-

Dit nieuwe Nederandse woord resse in Railhobby wat er zoal in

moet dus uit een andere taal zijn Re mail uit Melbourn mijn geboorteland op treinenge-

overgenomen, maar welke? Beste Huib en Paul, bied gebeurl. Blijf zo doorgaan.

Graag Uw commentaar. Hartelijk dank voor de uiteenzet- Met de beste wensen voor een

ting. Alweer wat geleerd. lk ben gezel ige Kerst en Nieuwjaar.

Beste meneer Secker, het volledig met Huib eens, soms Wim Secker

Dat rare woord is een modeterm wordt erveelte serieus gedaan in

in Nederland. Het woord is een onze hobby. 'Model Railways is

$ Bijnci botsing in Hilversum De volledige verantwoordelijkheid van de Mcn

E Aun 
""n 

b jnaLotsng in H'lvers;m, eind no- (Machinist) dus. Arle incidenten in de algelopen

vember van het vorige jaar is door de règionale jaren wijzen erop dat dit niet altijd het geval is.

pers nogal wat aandacht besreed. Enkele Gooise Daarom is besloten ook op stations ATB in te voe-

lezers vroegen zÍch af waarorr bij het rijden door "en, die onder de 40 km/h ingr;jpt. Dit houdt wel

rood, oe ATB niet ingrijpt. Wij hebben een van de een aanpass,ng van het systeem in.

redactieleden die p"o{essioneer b j de spoorwe- Door Lloyds Register Rair Europe, hel voor.nalige

gen betrokken is, om een antwoord gevráagd. NedTrainConstulting, is ATB++ ontwikkeld. Hier-

Hie"onderzijn reacr;e: b,j worden kabels, lussen er bakens in het spoor

De juiste toedracht van de bijna botsing te Hilver- aangebracht. De protoproeven, die in oktober te

sum ken ik nlet. Die wordt uiteraard onderzocht. Amersfoort Bokkeduinen zijn uitgevoerd, zijn

Dit geldt ook voor de tWee botsingen afgelopen veelbelovend. De proto-installatie zal nu definitief

maand (Rotterdam en Arnhem). De eerste signa- . worden gebouwd. De grootste aanpassing zit in
len wijzen erop dat een tre:n door een rood sein de baanapparatuur. De aanpassingen in het ma-

(STS = stoptonend sein) is ge"eden. Dit is wel de- terieel zijn beperkt. ln 2007 vindt de aan bested ing

gelijl< "nogelijk bij stations. Bij de invoering van praats, zodat de aanleg in 2OOB kan beginnen.

AïB in de jaren 'ó0 is besloten om geen AïB op Prorail heeft aangegeven, dat in 2009 ATB++ op

stations te installeren. Redenering hierbij was, dat de meest kritische plaatsen act.ef moet zi,n. 1-1"1

men toch n'er sneller dan 40 k.n/h mag rilden en zal dan nauwel:jks meer mogelijk zij., 6u, ,r" n""
Ou, 6;'j díe snelheid men goed op zicht kan rijden. ook op stations door een STS r'jde".-red.
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Bij een halte aan de vrije baan, werkt de ATB wel.





Soepelsnoert het goed

bezette X2-treinstel door het

heuvelochiige londschop bij Nóssjó,

De trein is onderweg von Molmó noor

Stockholm, Over deels nieuw spoor rijdt het in

de nieuwe grijze huisstijl gespoten porodepoordje

von de SJ probleemloos 200 km/h, Donkzij de beproefde

konteltechniek verloopÍ de reis comfortobel, En met een

redelijk gesorteerd restourotierijtuig woor koffie en gebok

somen vijflien kronen kosten - onderholve euro - en een vrolijke

conducteur is het zelfs plezierig om in Zweden de hogesnelheids-

trein te nemen,

treln Tweden
BOTNIABANA POETST ZWEEDS PRESI/GE OP

al. ':i:

::, Ovefiil in Europa werden en worden hogesnelheids-

"':liinêh aangelegd. ln Zweden gebeurde dat lange tijd
niet. De Statens Jàrnvágar, de toenmalige staats-

spoonvegen, besloten in een vroegtijdig stadium om
hoge snelheden met nieuw materieel op bestaande

baanvakken te realiseren. Deze werden dan ook op

diverse plaatsen vernieuwd. Zoàls de spoorverdub-
beling tussen Kungsbacka en Àngelholm, een tt'aject

dat deel uitmaakt van de Vástkustbana Góteborg-

Malmó. Uiteindelijk moet het traject Góteborg-Halm-
stad geheel dubbelsporig worden. Al werden er in
2004 bezuinigingen aangekondigd die ook betrek-

king hebben op deze ambitie. Vooralsnog is Góte-

borg-Varberg nu dubbelsporig te berijden.
De Ostkustbana Stockholm-Uppsala-Gàvle-Su ndsvall
werd tussen Uppsala en Tierp voorzien van een twee-

de spoor waardoor het traject tussen de Zweedse

hoofdstad en Gávle, bekend van de viering van het

1SO-jarig bestaan van de spoonvegen in september
2006, geheel tweesporig is en met een snelheid van
200 km/h kan worden bereden. Daarentegen r,r'erd

de aanleg van het tweede spoor op de trajecten Norr-

kóping-Lingkóping en Skutskár-Furuvik, beide on-

derdeel van de spoorlijn Uppsala-Gávle in de ijskast
gezet.

Maar er werden in de achterliggende jaren toch ook

de nodige projecten voor nieuwe hogesnelheids-

baanvakken opgepakt. De Botniabana, de enkelspo-

riee hogesnelheidsverbinding die parallel aan de

Botnische Golf tussen Nyland en Umeá loopt, vormt
het voorlopige slotakkoord van deze miliarden kro-

nen kostende investeringen in het Zweedse spoor-

wegnet. De regering ging in 1997 akkoord met deze

aanleg die toen op zes miljard kroon werd begroot.
Medio 2010 moet de klus zijn geklaard. Dan rijden ho-

gesnelheidstreinen langs de Zweedse oostkust tus-

sen de plaatsen Nyland, Órnskóldvik en Umeà met
een maximumsnelheid van 250 kilometer per uur
over deze 190 kilometer lange, enkelsporige spoor-

lijn. De Botniabana ligt ten westen van de spoorlijn
Làngsele-Mellansel-Vànnàs-Umeá. De nieuwe presti-

gieuze verbinding kent een aantal opvallende kunst-

werken. Zo wordt momenteel bij Nyland een grote

betonnen brug aangelegd. Elders worden tunnels in
de rotsen geboord. Upgrading en verhoging van de

maximumsnelheid van de aansluitende verbinding
Sundsvall-Nyland maakt deel uit van deze nieuw-
bouw. Vanuit Sundsvall kunnen Gàvle en Stockholm
worden bereikt. Voor de aanleg werd een nieuwe or-

ganisatie opgericht, waaruan de aandelen in handen
van de staat (91%) zijn en de rest in het bezit van lo-

kale overl-reden. Dit consortium, Botniabana AB,

Oud en nieuw: SJ-treínstel
X2K 2540 staat ín Malmó als

treín X2-530 gereed voor
vertrek naar Stockholm.
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draagt de eerstkomende 45 jaar ook zorg voor
de exploitatie.
De aanleg maakt deel uit van een pakket in-
frastructurele investeringen voor de periode
2004-2015 waawoor de Zweedse regering om-
gerekend ruim 111 miljard euro uittrok. Dat
geld wordt onder meer gebruikt voor de aanleg
van nieuwe dubbelsporige baanvakken op cle
andere kustlijn, tussen Malmó en Góteborg.
C)ok zou met deze extra investering in de railin-
frastructuur de 8,5 kilometer lange Hallandsá-
sentunnel worden gebouwd. Een fysiek gezien
taai project waaruan de uitvoering door bezui-
nigingen is veftraagd. Die tunnel is gepland tus-
sen Laholm en Àngelholm waardoor een slin-
gerend deel van het tracé kan worden verme-
den.

Zesde ploots
Zoals gememoreerd kende Zweden in eerste
instantie geen aparte hogesnelheidslijnen.
Toen het tijdperk van de hoge snelheden zich
ook hier aandiende, werd besloten om het be-
staande spoor te gebruiken. Die visie werd in-
gegeven door het feit dat met nieuwbouw zeer
hoge kosten waren gemoeid. Daar komt bij dat
Zweden maar een paar grote bevolkingscentra
kent. Mainline is de verbinding tussen Stock-
holm en Góteborg. Maar ook de trajecten
Malmó-Stockholm en Malmó-Góteborg zijn van
belang. Niet voor niets dat er in de iaren negen-
tig diverse aanpassingen aan deze baanvakken
zijn uitgevoerd. Maar daarna werd er ook geïn-
vesteerd in nieuwe hogesnelheidslijnen.
Dat de visie vruchten heeft afgeworpen mag
blijken uit een overzicht in de World Railspeed
Survey. Daarin wordt onder meer een lijstje van
de verbindingen gepubliceerd, waar de hoog-
ste gemiddelde snelheden worden gehaald.

tó

Bovenaan staat Japan waar de Shinkansen tus-
sen Kokura en Hiroshima over een afstand van
1 92 km met een gemiddelde snelheid van 261 ,B
km/h rijdt. Op de zesde plaats prijkt Zweden
waar de X2treinstellen op het conventionele,
98 kilometer lange baanvak Alvesta en Hàssle-
holm met een gemiddelde snelheid van 178,2
km/h rijden. Een prestatie van formaat..Overi-
gens ligt de gemiddelde snelheid van de
Zweedse hogesnelheidstreinstellen anno 2006
op 150 km/h.
Het spreekt vanzelf dat de drie gememoreerde
hoofdspoorlijnen door de nieuwe hogesnel-
heidstreinstellen zouden worden bereden. Met
die kanttekening dat het traject Stockholm-Gó-

teborg waar de eerste treinen gingen rijden, op
tal van stukken werd aangepast voor de nieuwe
dienst. Zo werden diverse overwegen afgeslo-
ten, veruangen door een tunnel of een brug of
voorzien van een betere beveiliging.
Reeds in 1 975 werden de eerste schreden op dit
pad gezet. Fabrikant ASEA, een gevestigde
naam in Zweden, kreeg de opdracht om een
prototype te bouwen, dat een maximumsnel-
heid van ruim 200 km/h moest halen. Het pro-
totype. omgedoopt tot X15 haalde op een gege-
ven moment een maximumsnelheid van 238,2
km/h. Ter illustratie, de snelste treinen werden
jaren gereden door de tien elektrische, vierassi-
ge locomotieven van de serie Ra. Deze 62 ton

.*;;;€

ln Gávle staattrein X2-575 gereed voor vertrek naar Stockholm. Motorwagen X2 2020 heeft
nog de oorspronkelijke huísstíjl. 10 september 200ó.



wegende machines, die een vermogen hadden
van 2640 kW, hadden een maximumsnelheid
van i50 km/h. Deze Rapid-locswaren daarmee
in hun tijd de snelste locomotieven van Zwe-

den. De veertien jaar later ontwikkelde locs van
de serie Rc2 en nog later gebouwde Rc6 heb-

ben een top die tien kilometer hoger ligt.

Veelwijzigingen
Het echte hogesnelheidsavontuur in Zweden
begon in 1982. ln dat jaar verzocht de SJ een

aantal fabrikanten in te schrijven op een order
voor een treinstel dat uit zes bakken bestond,
van een kanteltankinstallatie was voorzien, 300

zitplaatsen telde en een maximumsnelheid van

200 km/h haalde. Helaas was geen van de uit-
gewerkte plannen aanvaardbaar voor de

Zweedse spoolr/egen. Uit arren moede werd
een aantal eisen bijgesteld en twee jaar later
ging de aanvraag voor een nieuw hogesnel-

heidstreinstel opnieuw de deur uit. Maar ook
nu kwam er geen bevredigend antwoord bin-
nen. Wat bleek: de uitgewerkte constructies
bleven te duur.
Het verhaal wordt eentonig, want opnieuw
r.rerden er wijzingen in hel proglamma tan ei-

sen doorgevoerd. Dat leidde ertoe dat fabrikant
ASEA-Brown Boveri in 1986 de opdracht voor
de levering van 21 hogesnelheidstreinstellen
kreeg. Het avontuur dat de X2 opleverde was

eindelijk toe aan een pakkend slotakkoord. Het
prctotype werd in 1989 in gebruik genomen en

uitgebreid getest. In 1990 was de toelating voor
het Zweedse spooru/egnet een feit en konden
de reizigers op de verbinding Stockholm-Góte-

borg voor het eerst kennis maken met dit meest

prestigieuze materieelproject uit de historie
van de spoon.vegen in Zweden.
De X2 werd in eercte instantie in dienst gésteld

als een eersteklastreinstel. Bij de priis van een

kaartje zat een maaltijd inbegrepen. En de rei-

zigers konden gratis van een fax gebruik ma-

ken. Het was het eerste treinstel in Zweden dat

was voorzien van airconditioning en een auto-

aansluiting. Op 6 januari 1996 werd de tweede
klas geïntroduceerd in de X2. Daardoor werd
de trein, die in eerste instantie was bedoeld
voor zakelijk veryoer, toegankelijker voor een

breder publiek. Al bleef de vooruraarde dat rei-

Trein X2-541 uit Stockholm ís Malmó binnengelopen. Deze X2 heeft de nieuwe griize
huísstijl, 10 september 200ó.

De machiníst die de X2K 2540
van Malmó naar Stockholm
brengt, krijgt de laatste
í nstructi es, 7 se ptember 200ó.

Het gemoderniseerde ínterieur van de X2K 2540 ziet er

strak uit.

Een X2K van Línx maakt ín Krístínehamn een
tussenstop. Links Regina-treinstel 3285, 19

augustus 2004. (foto Sevríen Ferrée)

zigers vooraf een plaats moesten hebben gere-

serueerd om mee te kunnen rijden, blijven be-

staan.
Een treinstel bestond na de invoering van de

tweede klas uit een motorwagen, twee eerste-

klasrijtuieen, een restauratierijtuig, een tweede-

klasrijtuig en een stuurstandriituig waar even-

eens plaats is voor reizigers met een tweede-

klasticket. Maar daar bleef het niet bij. In 1995

werden veertien vierdelige treinstellen en zes-

tien tussenbakken besteld. De SJ kreeg daar-

door de beschikking over 21 zevendelige stel-

len. Adtranz bouwde daarna nog eens zeven

vijfdelige X2-treinstellen en 28 tussenbakken. In

april 1998 werd deze aflevering afgerond.
Het materieel begon in 2003 veel kuren te ver-

tonen, doordat assen oven/erhit raakten. Daar-

door begon in 2003 een extra ingelast groot on-

derhoud. Dat betekende dat vijftien van de 35

stellen niet beschikbaar waren voor de dage-

lijkse dienst.

Linx
InteÍessant is de gang van zaken rond het Linx-
project. De Linxwas een joint-venture tussen de

Zweedse spoom.egen SJ en de Noorse colle-
ga's van de NSB. Het avontuur begon op 7 janu

t7



ari 2001 met drie retourritten tussen Kopenha-
gen en Góteborg. Daaruoor werden X2{rein-
stellen van de SJ gehuurd. Op 17 juni van dat
jaar gevolgd door de diensten Stockholm-Oslo,
Oslo-Góteborg en Oslo-Malmó. In eerste instan-
tie reden hier getrokken treinen. Later, op 6 ia-
nuari 2002 om precies te zijn, werd hier even-
eens de X2 geïntroduceerd. Om herkenbaar te
zijn als Linx-materieel werden elf tot serie X2K
omgenummerde treinstellen van een kleurrijke
outfit voorzien. Bovendien kregen ze een nieu-
we inrichting. Vier exemplaren werden tech-
nisch aangepast om van de Zweedse grens naar
Kopenhagen (25kV) te kunnen doorrijden.
Maar de aantrekkelijke kleuren konden niet
verheipen dat de nieuwe verbindingen niet het
succes brachten. waarop was gehoopt. Sinds
de oprichting werd er verlies geleden. De Linx
had de pech dat in deze tijdspanne ook in Scan-
dinavië goedkope luchtverbindingen werden
aangeboden. De samenwerking tussen SJ en
NSB werd in 2001 stopgezet. De Linx-dienst
Stockholm-Oslo werd op 20 december van dat
jaar opgeheven, de verbindingen Góteborg-Ol-
so en Góteborg-Kopenhagen volgden dit voor-
beeld op 31 december.
De treinstellen, die in eerste instantie blauw,
wit en grijs waren geschilderd, kregen twee jaar
geleden een grijze kleur. De nieuwe huisstijl
werd van toepassing op de 32 kantelbaktrein-
stellen die in 2005 en 2006 werden gemoderni-
seerd. Het materieel kreeq verder een ander in-
terieur. Op 21 februari 2005 werd de eerste ge-
moderniseerde X2 in dienst genomen. Inmid-
dels zijn ze alle ook voorzien van internetaan-
sluiting. De treinstellen zi.jn samen met de door
Linx gemoderniseerde exemplaren weer hele-
maal bij de tijd.

Ieksl: Guus Ferrée

Folo's: Guus Fenée Íenzij 0nders vermeld

C
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onder een dek van stapelwolken vertrekt deze X2 van Linx op 1 g augustus 2004 uít
Kri stt neh am n. (f oto Sevrí e n F e rrée)

Een vijfwagenstel van Linx rijdt op B augustus 2004 door Falkenberg op weg naar Góteborg.
(foto Sevríen Ferrée)

Deze Línx-X2 is op weg
n aar Oslo. Krísti neh am n,
'19 augustus 2004. (foto

Sevrien Ferrée)
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Wqrschou shullle

De Warschau-shuttle, de vaste
contaínerverbinding die ERS

ruim een jaar geleden van Rai-
lion heeft overgenomen, maakt
een grote bloei door. Begin no-
vember was een van de mede-
werkers van dit Rotterdamse be-

Herkules

De leaselocomotieven die h.et
openbaarvervoerbedri.jf Alex
in het zuiden van Duitsland ge-
bruikt, duiken nu ook elders

drijf in Polen om het aantal ritten
uit te breiden. Toen Railion deze
trein nog reed, waren er een
paar slagen per week. Nadat de
containertrein onder de vlag van
ERS ging rijden, werd dat aantal
in vrij korte tijd verhoogd tot drie
retourritten per week. Sinds kort
gaat de Warschau-shuttle zes

op. Vlak bij de Nederlandse
grens was op zaterdag 4 no-
vember 200ó dispoloc ER 20-
004 onderweg met een werk-
trein. Dat gebeurde op het
baanvak Bad Bentheim-SchLlt-

keer per week de grens bij Bad
Bentheim over. Het onder-
streept de econom sche groe'
van zowel Nederland als Polen.
Als trekkracht fungeert normali-
ter een Class óó diesellocomo-
tief.-GF

torí. Het was de eerste keer dat
een Herkules zo dicht bij Ne-
derland is geweest. Aan de an-
dere kant van deze trein deed
loc D 13 van de tsentheimer Ei-
senbahn dienst. Dezelíde dag

ERS-loc ó601 ríjdt ter hoogte
van Zenderen met de

W arsch au -sh uttl e ri chti n g
Duitsland, 2 november 2006.

(foto Sevríen Ferrée)

was nog een tweede Herkules
actieí, de ER 20-010. De BE

was een dag later ook op Ne-
derlands grondgeoied te zien.
Zowel de D23 ais de D25 reden
met een werktrein tussen Ol-
denzaal en de Duits/Neder-
landse grens. Een van de ËR

20-ers met de kleuren van Alex
was in november ook tijdelijk in
gebruik op het net van de
WLE. De ER 20-004, 009 en
010 zijn eigendom van Rail
Transport Service GmbH. Deze
verhuurt de Herkules-machi-
nes door aan de leasemaat-
scnappU Dtspolok.-(J l-

Herkules-dispoloc ER 20-
004 (Si e me ns 2003/21 028)
is met een werktrein bezíg
bij Schitttorf ,4 november
200ó. (foto Sevrien Ferree)
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Beluweroute

Locs van de serie I 89 van Railion

rijden niet alleen testritten op de
Betuweroute, ze zijn het afgelo-
pen najaar ook onder de gewo-
ne rijdraad in Nederland actief
geweest. Zo kwamen op 7 no-
vember 200ó de meerstroom-
systeemlocs 189 010 en O'l 3 via

Venlo Nederland binnen met als

voorlopige eindbestemming
Utrecht. Van daaruit reden ze

vervolgens een paar slagen naar
Arnhem. Van 13 tot 1B novem-
ber maakten ze proefritten tus-
sen Helmond en Horst-Seve-
num. Deze ritten werden ge-
bruikt voor het bepalen van de

opdrukkrachten van de stroom-
afnemers tegen de rijdraad. Ook
werd het in dubbeltractie rijden

beproefd. ln eerste instantie
zouden ze met een paar lCRm-

rijtuigen proefrijden. Maar het
remgewicht van de beide locs

samen was groot genoeg om de
tests zonder getrokken trein te
kunnen doen.Volgens oud Ne-

derlands gebruik werd een van

de machines tijdens een over-
nachting in Eindhoven nog ge-

deelteli;k onder de graÍfiti on-

dergespoten. Op 21 november
gingen ze weerterug naar Duits-

land.
A propos Betuweroute, begin
december werd er eindeliik een

overeenkomst bereikt tussen

beheerder ProRail en de Belan-
genvereniging Railgoederen-
vervoerders (BRG) over de ver-

goeding van het gebruik van

deze lijn. ProRail eiste aanvan-

kelijk een veel te hoog bedrag.
Maar onder druk van minister
Peijs moeten de gebruikers nu

1,15 euro per kilometer betalen.
Dat bedrag voor 2007 geldt
voor het gehele spoornet. Ook
werd er een akkoord over de
maximale stijging in de periode
20OB-201'1 bereikt.
De opening van de Betuwerou-
te is tot maart uitgesteld. Medio
december werd duidelijk dat
het geavanceerde ETCS-sys-

teem (European Train Control
System) nog veel kinderziektes
kende. Bovendien waren er op
dat moment hooguit zo'n acht
locs voorzien van dit veilig-
heidssysteem. ACTS en R4C be-
hoorden onder andere tot de
gelukkigen. Bij ERS was nog
geen loc van deze installatie
voorzien. Simpelweg omdat

ProRail te laat de specificaties
heeft doorgegeven. Bij Railion
Nederland had in november
nog geen enkele ó400 ETCS. In

totaal 50 diesellocs van Railion
krijgen dit systeem. De eerste
van de dertig bestelde 189-ers -
dit type is nog steeds niet in Ne-
derland toegelaten - komt pas

eind dit jaar naar Nederland.
Vertragend werkt ook het feit
dat eind 200ó nog praktisch
geen enkele machinist z'n op-
leiding had afgerond om over
de '1 ó0 kilometer large nieuwe
verbinding met Duitsland te
kunnen rijden. De verwachting
is dat de eerste tien weken
hooguit een beperkt aantal trei-
nen bij wijze van duurtest over
de Betuweroute zalgaan rijden.
De spanning van 25kV zit er in

elk geval niet op. De hulpverle-
ningsdiensten wilden meer tijd
om zich te kunnen voorberei-
den op de inzet bij eventuele
calamiteiten. Ook wordt in de

Tijdens de proefrítten werd onder meer de opdrukkracht van de

pantografen tegen de bovenleiding gemeten. (foto Sevríen

Ferrée)

De locs 189 013 en 010 (rechts) vertrekken uit Horst-Sevenum, 'l ó november 200ó. (foto Sevríen Ferrée)

De eerste Class óó op het Container Uitwíssel Punt, voor aanvang

van de proeven op 21 november 200ó. MRCE-loc JT-4/ó53-04 ís
geleasd door Lloyd's Register Rail Europe, hetvroegere
Nedïrain Consultíng. (foto Ton Oosterom)

loop van 2007 de aanvoer van
voldoende bluswater voor de
brandweer geoptimaliseerd.
Mocht er door bepaalde om-
standigheden onvoldoende
bluswater voor handen zijn, dan

wordt het transport van gevaar-

lijke stoífen verminderd. Voor
de volledigheid, op dinsdag 21

november voerde voor het
eerst een Class óó een proefrit
uit over de Betuweroute. De loc
reed in eerste instantie heen en

weer oveT de sporen van het
Container Uitwisselpunt (CUP)

bij Valburg. De proeven had-
den betrekking op het functio-
neren van ERTMS. Dat gebeur-
de uitgerekend op de dag dat
in Arnhem een door ERS van

ACTS gehuurde Class óó (531-

9) mettrein 42377 optrein7632
uit Zutphen (Plan V 82ó en Plan

T 531) botste waarbij 3'1 ge-
wonden te betreuren waren.
Een dug eerder was treln
60244, getrol<ken door ACTS-
loc 5811, betrokken bij een bot-
sing met de verbouwde Sprin-
ïers2964en2995. De beide on-
gelukken gaven aan - even af-
gezien van de schuldvraag -
hoe belangrijk een eigen lijn
voor het goederenverkeer is ;n

Nederland.-GF
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Vqlleilijn

Connexxion heeft vijf Plan V-
treinstellen van NSR gehuurd.
De stellen worden sinds de nieu-
we dienstregeling die is inge-
gaan op 1O december jl., voor
de exploitatie van de Valleilijn
Amersfoort-Ede-Wa gen i n gen
gebruikt. Om te benadrukken
dat Connexxion de nieuwe ver-
voerder is, hebben de stellen

een blauwe'Valleilijn' uitstraling
gekregen. Het Plan V-materieel
blijft in diensttot medio septem-
ber. Dan stromen de vijí bij Fahr-
zeugbautechnik Dessau bestel-
de elektrische treinstellen van
het type Protos in. Een dag voor-
dat de nieuwe dienstregeling
van kracht werd, opende ver-
keersminister Karla Peijs de
voormalige Kippenlijn ten be-
hoeve van de nieuwe exploitant.

De bewindsvrouwe, die een H0-
model van de Protos kreeg,
toonde zich ingenomen met de
samenwerking tussen de ge-
meenten Barneveld, Nijkerk,
Ede en Wageningen, Con-
nexxion en Veolia. Behalve de
trein speelt ook de (aardgas)bus
een rol in dit verhaal. Deze bus,
ingezet door Veolia, rijdt om de
tien minuten tussen Wagen'r--
gen en Ede. Het motto van de
Valleilijn js dan ook 'bus en trein
op één lijn'. De haltes hebben
een kleine metamorfose onder-
gaan. Er is het blauw van de ri-
vieren in verwerkt en de kleur
geel dat het zand van de Veluwe
symboliseert, terwijl in de bete-
geiing de kleur van een eiken-

blad is meegenomen. Tijdens

Op 10 november 200ó wordt de
dienst op de Kippenlíjn nog als
vanouds uitgevoerd door Plan V
en Plan T van NSR. Op de íoto
treinstel Bó3 tussen Lunteren en
Barneveld. (foto Sevrien Ferrée)

de openingsplechtigherd ln Ci-
neMec in Ede werd kenbaar ge-
maakt dat er grote behoefte is

aan een halte in Hoevelaken. De
veiligheid werd eveneens aan-
geroerd. Daar wordt in de toe-
komst veel aandacht aan be-
steed. De 15 kilometer lange lijn
Ede-Barneveld telt ó0 oveTWe-
gen. Om de veiligheid te waar-
borgen zullen diverse maatrege-
len worden genomen.-SF

Treínstel 840 ín Valleilijn,look is
m et g e no dí g d en on de rw eg
tydens de openingsceremonie-
Halte Barneveld Noord, 9

december 200ó. Het motto van
de Valleilijn is duidelijk op de
zijkant van het materieel
a a n geb r acht. (foto's Sev rie n
Ferrée)

22



Mooslijn

Op de Maaslljn Niimegen-
Roermond waar Veolia sinds 'l 

O

dece:mber de scepter zwaajt,
r.ijdqn Wadlopers die aíkomstig
zijn van Arriva. Aanvankelijk was

het de bedoeling dat er ook
Plan U-treinstellen hun come-
back zouden maken. Tot dit
materieel zouden ook de negen
stellèn behoren die NSR begin

200ó had aan ee:n Slowaakse
spoorwegmaatschappij ver-
kocht. Aang.ezien dit openbaar-
vervoerbedrijf ook tot Vreolla

behooft, was deze'deal snel ge-
maakt. lVaar de rentree van de
DE3-en ging niet door, omdat
slechts twee van de zes stellen
over ATB Nieuwe Generatie
bleken te beschikken. ln.:plaats

daarvan kwamen Wadlopers
die in Friesland en Groningen

over'b,odig yvar:en als gevolg van

de <omst van de nieuwe GTW-
treinstellen van Stadler. Die
nieuwkomers op de Maaslijn

vervangen de dieseltre,instel len

vah het typó DM90 die door
NSR worden overgeheveld
naar Zwolle. Van hieruit rijden
ze in de stoptreindienst naar
Groningen. De Wadlopers op
de Maaslijn maken te zijner tijd
plaats voor: de GTW's d je Veolia

Homburg shullle

De Hamburg shuttle, de vaste
containerdienst tussen de Waal-
haven Zuid en Hamburg dle
Rail4Chem in september is be-
gonnen, lijkt een succes te wor-
den. De beladingsgraad van de-
ze nieuwe containertrein is

hoog. Drie keer per week wordt
een slag tussen beide plaatsen
gemaakt. De trein rijdt bij Bad

Bentheim de grens over. Als
trekkracht fungeert in de meeste
gevallen een G2000. R4C, dat
onder meer de Brescia, Mann-
heim, NYK en Schkopau shuttles
uitvoert, rijdt verder met diesel-
locs van de types Class óó en

G1206.-GF

R4C-loc 2005 wacht in de
nachtelíjke uren van '10

november 2006 mettrein
41719 in Bad Bentheím om
Duitsland ín te mogen rtjden.
(foto Sevrien Ferrée)

bij.5,"0,"r. heeft besteld. NSR
heeft besloten de nog aanwezi-
ge Plan U's niet defínitief af te
stoten, maar achter de hand te
ho.;den in geval van calamitei-
ten. Veolia had ook DMgO-stel-
len kunnen huren. Maardát.kon
alleen voor een periode van

tien jaar. En daar had Veolia
geen zin in.-GF

Op 1ó november 20A6 was de heerschappíj op de Maaslíjn nog in handen van DM90. Treínstel 3423 riidt over
de brug bij Cuyk. (foto Sevríen Ferree)



Canlranc Estacion ligt in de Spaanse Pyre-
lneèên net naast de Sornporttunnel die het Fran-

se Pau met de Aragonese hoofdstad Zaragc'tza

verbindt. Ooit moesten reizigers over de 1632

meter hoge Somportpas. In het begin van de
20ste eeulr, werden plannen gemaakt om
Frankrijk rlet Spanje via een spoor:tunnel te ver-
binden. Ofschoon er al twee verbindingen be-

stonden, streefden de Spanjaarden en cle Fran-

sen om een verbinding dwal's door de Pyre-

neeèn te maken. In 1864 was ten westen van cle

Pyreneeën een spootr,vegrrerbinding tussen
Ba1'onne en Irun tot stand gekomen. In 1878
kr'varn langs de oostkant de verbincling Cerbè-
re-Port-Bou gereed.
In 1853 staken de Fransen en Spanjaarden een
eerste kecr de koppen bij elkaar om een spoor-
r'vegverbinding via een tunnel onder de Som-
port te plannen. Vele Spaans-Franse commis-
sies passeerden de revue. Tijdens een bezoek
in 1885 van de Spaanse koning Alfonso XII aan
Parijs leek de zaak beklonken. Langs de Franse
kant had men intussen in 1883 de spoonveg
Pau-Oleron voltooid en in 1914 Oler-on-Bedous.
Aan de Spaanse kant liep het niet een dergelij-
ke vaart. In 1893 werd Jaca bereikt en in 1922
Canfranc. Zeker lanqs de Franse kant was de
aanleg van een spooll,veg geen eenvoudige
zaak. Er moesten niet minder dan 24 tunnels
met een totale lenqte van bijna 16 krr worden
gebouwd. De Somporttuitnel alleen was 7, 875
meter lang. In 1908 werd met het boren van de
Somporttunnel begonnen. Bij het uitbrcken
rran de Eerste Wereldoorloq was dit werk naqe-
n|r'g r Ullooid.
Gewoonlijk bouwde men aan beide zijden van
de grens een station waar allerlei douanefor-
maliteiten werden verricht. Langs de Franse zij-
de vond men geen geschikte plek voor een
grensstation. De Fransen en de Spanjaarden
kwamen oveÍeen dat er slechts een groot ge-

meenschappelijk station aan de Spaanse kant
zou komen. Tijdens de oorlog werkten de Span-
jaarden verder aan het reusachtige terrein
waarop het emplacernent en station moest ko-
men. Voor de honderden werknemen die bij
het project betrokken waren. bouwde men di-
verse huizenblokken die tot op heden noq al-
tijd als woningen fungeren. Zij vormen de kern
van het gehucht Los Araiones. later Canfranc
Estacion, dat het verderop gelegen dorp Can-
franc al lang overtroffen had.
Na de oorlog werd aan beide zijden verder ge-

werkt aan de voltooiing van de spooleg en
het station. In 1928 werd in aanwezigheid van
koning Alfonso XIII en president Gaston Dou-
mergue de Somporttunnel samen met het ont-
brekende stuk Bedous-Canfranc geopend. In
de tunnel ligt slechts enkelspoor.

Concept
Het grootste praktische probleem bij het con-
cept van het station cn enplacernent was het
verschil in spoonvijdte. Frankriik qebruikter het
normaalspoor van 1435 mm en Spanje een
breedspoor van 1674 mm. Het stationsgcbouw
werd als eilandstation uitgevoerd. Voor het ge-

bouu liggen de Spaanse sp{,ren vuoI reizigers-
verkeer. Langs de andere zijde liueen de Franse
sporen. De Franse 'Chemin de fer du Nlidi' elek-
trificeerde de iijn met 1500 volt gelijkstroom.
Langs Spaanse zijde reed men met stoom en la-
ter met diesel. Het stationsqebouw kan men via
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lngang Iangs de straatzijde. Via het gebouwtje op
de voorgrond had men vroeger een ondergrondse
doargang naar de hal in het station.
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een doorgang onder de Spaanse sporen berei-
ken. Deze onderdoorgang biedt uitzicht op een
enorme wachtzaal met prachtige art-deco ver-
sieringen.
Het stationsgebouw is 241 meter lang, heeft 156

dubbele deuren en 365 rrensters. AIleen het sta-
tion in Leipzig is langer. De Spaanse architect
Fernando Ramirez de Dampierre maakte de
plannen. In het station vindt men een enorm
buffet en twee grote visitatiezalen. één rroor de
Spaanse en één r.oor de Franse douane. Voor
de rest rverden in het station diverse adminis-
tlatieve diensten en een groot hotel onderge-
bracht. Door de verschilde spoonvijdtes bete-
kende dat alle goederen op het emplacement
moesten worden overgeladen. Voor deze be-
drijvigheid bouwde men drie grote overdekte
laadperrons.
In 1931, enkele maanden na de openinq, werd

i."' r " {-- --

Een prentbríeíkaart uit de jaren dertig toont het station in zijn glorietijd. op het spoor op
de voorgrond arriveerde het Spaanse breedspoormateríeel.
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het stationsgebourv door een ernstige brand ge-

troffen. Tijdens de Spaanse burgeroorlog in
1 936 nam het leger van dictator Franco het sta-

tion over en sloot de tunnel met een muur af

om indringing uit Frankriik te voorkomen.
Tijdens de oorlog hadden de Duitsers een dik-
ke vinger in de pap. Een groep SS'ers en Gesta-

po's verbleven in het hotelgedeelte van het sta-

tion. lJzererts uit Spanje en Portugal vond zijn
weg naar de Duitse oorlogsindustrie. Na de oor-

log vond men in het station documenten waar-

uit bleek dat de nazi's met goud betaalden. Via
Zwitserland en Frankrijk passeerde in Canfranc
86 ton goud, buitgemaakt in de Europese cen-

trale banken en concentratiekampen.
In 1944 teisterde een zware brand het dorp
Canfranc. Niet minder dan 117 van de 132 hui-
zen werden vernield. De meeste bewonets ver-

huisden naar Canftanc Eslacion.
Door de recessie in de jaren dertig, de burger-

oorlog en de Tweede Wereldoorlog moest

Canfranc de ene na de andere tegenslag incas-

seren. Na de oorlog nam tot in 1965 de trafiek in
het station geleidelijk toe.

Ongevol
In 27 maart 1970 sloeg het noodlot weer toe.

Een guederenlrein met 9 wagens mel maÏs. ge-

trokken door de twee locomotieven BB Midi
4227 en 42?:5, was ondetweg van Pau naar Can-

franc. Voorbij het station Lescun-Cette-Eygun

reed de trein een helling van 35 promille op.

Het was een koude morgen en plots viel de

stroom van het elektrische onderstation van
Udos uit. De onderstations van Bedous en For-

ses d'Abel hadden te kampen met een span-

ningsval. De ijzel op de rails deed de wielen
doorslaan. Maar Murphy sloeg weer toe, want
men had verzuimd de zandbakken van de Io-

comotieven bij te vullen. Met hulp van de rheo-

Richting Somporttunnel werden alle sporen opgebroken

statische rem slaagden de twee machinisten er

in de helling af te rijden. Onder de wielen ver-

briizelden ze enkele keien uit het ballastbed.
Het gruis zorgde er voor dat de wielen weer ad-

hesie kregen. Net toen de trein weer op gang

was, viel ook het onderstation van Forges d'A-

bel uit. De machinisten konden niets meer
doen en moesten aanzien dat de trein op hol
sloeg. De trein holde door het station Lescun-

Cette-Eygun met een snelheid van meer dan

100 km/uur. Hij passeerde even later een niet
gesloten ovenveg. Een brug over het riviertie
Aspe begaf het en de twee locomotieven tui-

melden van de brug. De schade was enorm,
maar gelukkig waren er geen slachtoffers te be-

treuren. Voortaan was er geen verkeer meet

mogelijk tussen Frankrijk en Canfranc.
Het station Canfranc wordt gedegradeerd tot

een lokaal terminusstation. Dagelijks rijden
nog twee treinen heen en terug naar Huesca.

De Spanjaarden hebben zich altiid op het
standpunt gesteld dat Frankrijk het verdrag uit
1904 moet respecteren en de verbinding moet
herstellen. Waar hebben we dat meer ge-

hoord...
Intussen staat het station al 35 jaar te verkom-
meren. Het onkruid groeit welig tussen de spo-
ren. Bovenleidingpalen, goederenwagens, rij-

tuiqen en sporen roesten. Het dak van het sta-

tion lekt. Duiven vinden een dankbaar onder-
komen in het gebouw. De tijd doet zijn rverk.
Toeristen lopen. meewarig het hoofd schud-
dend, af en aan.
In 2002 werd een nieuwe autotunnel geopend.

Tijdens de bouw van de tunnel deed zich in
1999 een ramp voor in de MonlBlanctunnel.
Uit deze ramp trokken de bouwers de nodige
lessen en herzagen het concept grondig. De

spoollvegtunnel fungeert nu als vluchtweg
voor de autotunnel.
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Goederen- en reízígersmateríeel staat tn een desolaat landschap te verroesten.
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recht o\rer het station. Wij werden in het kan-
toor te woord gestaan in het Engels. Een aange-
name verrassing. want talenkennis is niet de
sterkste zijde van de Spanjaarden. In het kan-
toor kun je het in 2004 uitgegeven boek 'La Esta-
cion International de Canfranc (ISBN 84
89681-85 6) voor € 32,- kopen. Een aanrader.
\\ie raden ook aan een r,vandeling te maken
naar 'La Casita Blanca'. In het kantoor krijg je
een plannetje. De wandelinq duurt een half
uur. Nïet de wagen kun je het verkor-ten tot een
kwartiertje. Vanaf 'La Casita Blanca' heb je een
mooi uitzicht op het station. Als je terug bent.
staat de zon goed om foto's lanqs de westzijde
te maken. Langs deze kant staat tussen I 1 en l8
uur een Spaans motorstel te wacl'rten voor een
siag naar l-luesca. wwrv.canfranc.com. &

ïeksl & Íolo's: Hugo de Bot

ïekening: Bernord Lombert

Tweemaal per dag rijdt een díeselmotorstel
heen en terug naar Huesca. Van 1 1 tot 1 B

uur staat het te wachten ín het statíon.

De Spaanse staat heeft het station intussen op
de monumentenlijst geplaatst. In 2001 tekende
de Catalaanse architect Oriol Bohigas een plan
voor de herinrichting van het hele terrein. hr
het station komt --en luxe hotel en de ronde loc-
loodsen worden tot auditorium omgebouwd.

Confronc lnfo
Canfranc Estacion ligt net bij de Somportauto-
tunnel tussen Pau en Zaragoza. Als .le met va-
kantie in de Spaanse of Franse Pyreneeèn bent.
raden we je aan eens een omweg te maken. Als
je omstreeks 11 uur arriveert. kun je mooie fo-
to's langs de oostzijde maken. Ga nog voor cle
siësta (in Spanje duurt die lang) even langs bii
het 'Oficina de Turismo de Canfranc', geleqen Vanaf 'La Casita Blanca' heeft men een mooi zícht op het station

::J

Hetstation had diverse grote overdekte laadperrons voor het over[aden
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VSM
Enige tijd geleden is de 44 1085 bij de
VSM qearriveerd. Slechts een week la-

ter arriveerde een nieuwe locomotief
ln Beekbergen. Het gaat om de 50

3óóó. Wederom een oliegestookte
ocomotief. Omdat de 50 3óóó het

nummeT droeg van een koLenge-

stookte machine en de loc later tot
oliestool< is omgebouwd, is besloten
de machine het nummer 50 OO73-2 te
geven. De laatste oliestoker bil de DR

was namelijk de 50 0072. De machine
zal volgend jaar als rijvaardige machi-

ne op de baan verschijnen, nadat de
revisie van de 23 07 6 is afgerond. De

afgelopen wel<en is er dan ook hard

aan de 23 07ó gewerkt. Nadat de loc

is verplaatst, zijn de assen, verenpak-
l<etten, het remwerl< en de koppel-
stangen gemonteerd. Verder is de
2307ó geheel van een nieuwe elektri-

sche bedrading en installatie (nieuwe

stalen leidingen) voorzien. Op het

ogenblik worden de veerpakketten
afgesteld. Hiervoor is de loc met een

aantal hydraulische persen zuiver ho-
rizontaal en op de juiste hoogte afge-

steld.-H R

STAR
De spoorbrug over het Stadskanaal

b,ij Bareveld is op donderdagochtend
30 november verwilderd. In de eerste

week van december is Strukton ge-

stat met het renoveren van de land-
hoofden. De brug zelf zalelders onder
handen worden genomen. In tegen-
stelling tot eerdere berichten zal de
brug over de Ommelanderwijk bij het

station Veendam in week 39 van2007
worden verwilderd.-HR

RTM

Ëuregio Eisenbohn
De E;regio Eisenbahn heet op 2 en 3 decem-
ber 200ó de làatste ritten van haar bestaan uit-
gevoerd op het 'eígen' baanvak van de
Ahaus-Alstàtter Eisenbahn. De AAE hee{t op
14 oktober 200ó van de deelstaat Nordrhein-
Westfalen toestemming ge\regen voor het

opheffen van de normaalspoorverbinding tus-
sen Alstàtte en Ahaus. De AAE sloot op 30
september 2OO5 de onderhouoswerkplaats in

Alstàtte vooT haa. omvang':jke vloot aan huur-
goedêrênwagens. Jaarlljks werden hier zo'n
ó50 wagens o.der handen genomen. Daar-

door verdween de noodzaak om deze 9 kilo-
meter lange lijn die tot 1967 deel uitiïaakte
van de Ahaus Ênscheder Ëisenhahn (AEE) die
Enschede Zuid als eindpunt had.

Het rijdende museum, dat in het verleden di-
verse keren samenwe"kte met de MBS i,it
Haaksbergen, zal het materieel naar alle waa--
sc"ijnlijkhe;d afstaan aan de Verein zur Erhal-
tung und Fórderung des Schlénenverkehrs in

het nab-rige Bocholt. Met name de drie twee-
assige rijtuigen die russen 'l 909 en 1912 door
DeDietrich zijn gebouwd, zrjn een rnteressar-
te verschijning. Ze hebben lijdens een Oude
Voertuigendag ook een keer tussen Haaks-

bergen en Boekelo gereden. Loc 4 van de
MBS reed in september 1991 een aantal keren

tussen Ahaus en Alstàtte om de opening van

de Euregio Eisenbahn extra luister b1j te zet-
ten. Ook in de zorner van 1992 waren de
ïwentse buren te gast met deze machine.-GF

begin jaren 'ó0 keek men niet meer zo nauw

en werden de houten rijtligen mel zo weinig

mogelijk kosten rijdbaar gehouden. Tegen
de zijwand van de 364 zijn op divei'sè plaatsén
andere dan RTM-schroten (waarschilnlijk van

teakhouten postwagens of ex-MBS-rijtuigen)
gemonteerd.
Het andere balr<on van de 364 wordt op dit
ogenblik voozien:van de nodige verníslagen

en de twee klapbankjes zijn gedemonteerd
om de vele lagen roest tussen hout en staal-

werk te kunnen verwijderen. Getracht wordt
evenwel zoveel mogelijk van de oude sfeer in

het rijtulg aanwezig te laten. Er wordt dus al-

leen maar op die plekken gevernist en ge-

sch,lderd waar dat oer se nodig is. Wel zal de
vloer ooor het hele rijtuig van een nieuwe gr:j-

ze laag worden voorzien. De beide vernieuw-

de balkons zijn reeds voorzien van nieuwe
vloeren, slijtlatten en een verse grijze verflaag.
Na de balkons krijgt het dak de nodige aan-

dacht.-HR

AAE-loc Ali,státte ll (ex-DB 2A1 878) rijdt met de museumtrein Anton Pengel op 3 december
200ó door Wessum. Het was de /aatste ríjdag van de Euregío Eísenbahn. (foto Sevrien Ferree)

Begin decembei is het herétel van hettweede
draaisiól van de BD 3ó4 in volle gang. ln de

werkplaats wo.den de nieuwe lagers ingego-
ten, een warm karwei waa.bij een vaste

(giet)h,and noodzakelilk is. Hieftoe staat het

draaistel, gesrript en wel, opgebokt op werk-

schragen. Het draaistel wordl schoonge-

maakt en van nieuwe ophangpunten voor het

remwerk voorzien. Het remwerk wo.dt zoda-

nig aangepast dat gemakkelijker te (de)mon-

teren rer.nb'lokken gebiuikt kunnèn worden.
die in samenspraak met onze collega's var^ de

SHM in Hoorn zi.in geproduceerd. lrn de hout-

werkplaats is het tweede balkon weer hout-
dicht gemaakt. Hierbij werd gebruikt ge-

maakt van oude teal<houten RTM-schroten,

orrdal de oorspronkelijke schroten niet meer

te gebruiken waren. Dit gebeurde in de RTM-

rijd ook al: bij demontage blijkt op veel schro-

ten een ander rijtuignurnmer genoteerd dan

van waar het af kwam. E;nd jaren '50 en zeker

Rijtuíg B 3ó4 wordt even buítengezet
tijdens de grote revtsie, waarna dit riituíg
na 45 jaar stilstand weer ín dienst komt.
Deze zijde van het balkon is reeds
vervangen, aan het andere balkon wordt
hard gewerkt. Let ook eens op het níeuwe

stíjl RTM aanwijsbord. (foto Mark
G ro ote n dor st, 9 decembe r 2006)
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Verwen uzelf met
Railhobby!

Kies uw well<omstgeschenl< én ontvang de
Railhobby ClubCard vol voordeel!

Al abonnee? Geef uw hobbyvriend op,
zowel u als de nieuwe abonnee
ontvangen allebei een geschenl<

naar l<euze!

ryK

Vul de bon in, hel O33-4892970
of gla naar www.railhobby.nl
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Postcode

Ja, ik word alxDnlteG!...
voorletter(s). 
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1- lk neem tot wederopzegging een all-in abonnement op Railhobby en

ónlálcilq !flmmê1,99r gar voo': € 47,s0r{BêlÉiè € 5a;5Q),r i
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I 'Rait'hóray,vórzaÁetbána iív: € it3,;95,' . r 'r. 'i' i '

E Ruilhobby Depotspecial t.w.v.€ 14.75.

lk betaal als volgt {aankruisen war van roepassing is): :::....'...
i. .. U,itSêverij Scalà gV l<aá het abonnementsgeld automarisch van mijn reksning.afschriiven .(Bètgië rífgezondêad). 

'k 
kïijgrjáá|:liiks:€ . 0,45 'kórriiig,

Rekeningnummer .............. Handtekening............................

llrrlk nèeri to! wedèrópzeging een'onlirie.abonneniêiit cip Raithobby voor de jaarprijs van € 27,95, lk:ónriang geeii . .

well<omstgeschenk oí ClubCard. Uitgeverii Scala BV kan het abonnemenrsgeld aucomatisch van mijn rekening afschrljven.

(kijk voor abonnemenceri buiten Nederlànd op ww.railhobby.nl)

Rel<óningirummer ....."..,..... Handtekening........................-...



Kiik voor meer informatie
op www.railhobby.nl

u abonnee blijft van Railhobby krijgt u na ontvangst
,i::1;1;g{! betaling van uw abonnementsgeld automatisch ell< jaar uw
iii|lljliêuwe ClubCard thuisgestuurd. De ClubCard is persoonsge-
iilliiili-b,iinden. Rai I hobby is geenszi ns verantwoordel ij l< voor hetgeen
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Geéf uw hobbyvriend op, zowel u als de nieuwe
abonnee ."*rl:ï 

fllebei 
een geschenk

,TIÀ|NllMR\T
l0% l<orting op aanschaf van elke
video of dvd t.w.v. € 19,95
Bartokstraat 23, I 9ó2 RA
Heemskerk, tel. 025 l-246532,
www.trainstorm.n I

De Railho

Elke volwassene krijgt € l,- l<orting op
de toegangsprijs van € 5,-*

Het Nationaal Modelspoor Museum
Station Sneek Centraal
Dr. Boumaweg l7b
8ó01 GM Sneek nfl(oDfÉ|]-Sp@)OR
tet. o5 ts-43oo2 t "-;-r;a""í;, ie u r.t

www.modelspoormuseum.nl ë@'
*Deze actie is geldig tot 3 I december 2007

.BEE.EEI!I,

Tijdelijl<e kortingacties bij Beelen Modelbouw!*

3,- op=sp.

17.00 uur
De actie geldt t/m december 2007 en zolang de voorraad strel<t.

Alleen vooi,abonnees

l0% korting op alle bouwplaten

Bij besteding van € 75,- aan
bouwpal<l<etten een gratis
bouwdoos in N of H0, t.w.v. €
Trein 2000
Concordiastraat l5a
48 ll NA Breda
tel. 07ó-5339892
www.trein2000.nl

Geldt niet in combinatie met andere acties of
aanbiedingen en zolang de voorraad strekt

l0% korting op het gehele assortiment,
uitgezonderd boeken en tijdschriften
Railpress Toy's Shop
Plantageweg 25-A
295 I GN Alblasserdam
tel. 078-ó I 5 33 50
www. railpress.n I

Voot openingstiiden zie de website

Museum'Stichting voorheen
Rotterdamsche Tramweg Maatschappij'
G.C. Schellingerweg 2,3253 ZG Ouddorp
ZH,tel.0l87-ó89911
info@rtm-ouddorp.nl,
www. rtm-ouddorp. n I

Korting op een RTM bedrijfsfilm uit 1928

Van € 17,25 voor slechts € I 5,-
af te halen in het voor
ClubCardhouders gratis
toegankelijke museum.

l0% l<orting op alle treinartil<elen,
scenery en bouwmaterialen
Willies Modelbouwcentrum
Kruisstraat 5a, 5ó l2 CD
Eindhoven, tel. 040-24ó5555
www.willies.nl

10,-*

r\IDE}LEI \ríotrELsl
Gounodstraat I I

ó904 HA Zevenaar
tel. 03 I ó-3335ó9



Steen des ,

oonstoots
HET WEL EN WEE VAN DE RUBELANDBAHN

Zelden zal er zoveel over een enkele spoorlijn zo veel
te doen zijn geweest ols over de Rubelondbohn,
Historie, moterieelen de ontwikkelingen von de

lootste twee, drie joor zijn meer don sprookmokend,
Wel of geen elektrische froctie, boze omwonenden

en een dominonte opdrcchtgever op de
goederenmorkt moken het spel gecompliceerd,

Een terugblik op een bewogen periode,
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Indrukwekkend is het uítzicht vanaf een van de kalksilo's van het Fels-Werk in
Rilbeland,30 juni 200ó. De sporen zíjn continu bezet.
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:i:Vborjaar 2005. Drie lichtjes worden zichtbaar
áan de trillende einders. En een zwaar, romlrre-
lend geluid wordt hoorbaar. De stilte in de na-
tuur rond Braunesumpf wordt ruw verstoord
dooÍ twee naderende BIue Tigers. De beide ze-

assers van de Ost Havellándische Eisenbahn AG
(OHE-Sp.) brengen in trek/duwformatie een le-
ge kalktrein de berg op naar de kalkgroeve van
de Fels-Werke in Riibeland. Langs de lijn kijken
de oude, verroeste bovenleidingportalen werk-
loos toe. AIIes zit er nog op en aan, maar de
knop is omgedraaid. De bovenleiding is span-
ningsloos. Sinds 17 mei 2005 is de stroom door
DB Netz uitgeschakeld. Dat gebeurde nadat het
grootste gedeelte van het veryoer op 1 april 2005
werd overgenomen door de OHE. Het buiten
gebruik stellen van de elektrische installatie
was zeer tegen de zin van de plaatselijke bevol-
king die de ronkende en roet uitstotende diesel-
locs als een ware aanslag op hun woon- en leef-
comfort beschouwen. De protesten zijn dan
ook massaal. Ook de politiek roert zich.
Het unieke elektrische 'eilandbedrijf' van 25
kV/50 Hz lijkt op dat moment ten dode opge-
schreven. Maar onvenrracht gloort er toch weer
enige hoop. Sterker nog, als alles volgens plan-
ning verloopt, rijden er met ingang van eind
2007 weer elektrische locs over de Riibeland-
bahn. Na maandenlange, intensieve onderhan-
delingen maakt de Fels-Werke GmbH begin
maan 2006 dit voor veel omwonenden hoopge-
vende nieuws bekend. Het bedrijf, dat in Elbin-
gerode (Werk 2) en in Rtibeland (w-erk 3) op
grote schaal kalkgroeven exploiteert, nam de
infrastructuur van de op de monumentenlijst
staande Riibelandbahn over en verplichtte zich

34

tevens om op termijn weer met elektrische trac-
tie te gaan rijden. De deelstaat Sachsen-Anhalt
was in dit harde onderhandelinusspel een pitti-
ge tegenspeler. Als er weer 25 kVl50 Hz op de
bovenleiding komt te staan, heeft de Rubeland-
bahn haar unieke status in Duistland weer te-

rug. Wanneer de spanning weer op de boven-
leiding komt, is nog niet bekend. Daar is nog
geen definitief besluit over genomen. Tech-
nisch gezien is de 25 kV geen onoverkomelijk
bezwaar. Want toen Railion Deutschland (RD)
besloot om de oude elocs van de serie 171 op
non-actief te zetten, werden bicourantel85-ers
naar de Riibelandbahn overgebracht. Ook de-
den enkele meerstroomsysteem locs van de se-

rie 189 ereen tijdje dienst.
Op i april 2006 kwam er definitief een einde aan
de aanwezigheid van Railion op deze lijn. De di-
rectie van de Fels-Werke zegde het contract met
Stinnes AG op, waaryan Railion een onderdeel
is en ging voor het kalktransport in zee met de
Havellándische Ersenbahn mbH, sinds I januari
2006 de nieuwe naam van de OHE. Zowel de
HVLE als Railion bediende een tijdlang de kalk-
groeves. Maar de aanwezigheid van de rode.
zesassige 23212?:3-ers is nu voltooid verleden
tijd. De Ludmilla's komen nu niet verder dan
Blankenburg, het huidige beginpunt van de Ru-
belandbahn. De HVLE is sinds het voorjaar van
2006 alleen verantwoordelijk voor de afvoer
van jaarlijks I ,7 miljoen ton kalk. Het bedrijf rijdt
de kalktreinen van Rubeland naar Salzgitter
Nord, Salzgitter SLrd, Peitz en Chemnitz.
Tussen Riibeland en Blankenburg gebeurt dat
anno 2007 nog altijd met twee diesellocs Blue
Tiger van Bombardier totdat de elektrische in-

Rai/ion is stnds het voorjaar van 200ó geen
vervoerder meer op de Rilbelandbahn. Loc
233 ó43 zeult met een beladen trein de
heuvel op tussen Neuwe rk en Hilttenrode,
1 5 juni 2005. (foto Sevrien Ferrée)

Foto op pagina 32/33: Blue Tiger 250 002
rijdt met een kalktreín over het
Krocksteínviaduct in Neuwerk, 11 januarí
200ó. Deze brug werd 12 februari 1931 in
gebruik genomen. Voor die tijd reden de
treinen v'ta een ander tracé naar R1beland.

stallatie weer in gebruik is genomen. Dat de trei-
nen in trek/duwformatie rijden heeft te maken
met het feit dat er bij Michaelstein een zogehe-
ten Spitzkehre is. De locs rijden tot deze voor-
malige halte en gaan veruolgens met de achter-
ste loc voor weer verder naar het eindpunt. Kop
maken met een enkele locomotief kost te veel
tijd. Tijdens een bezoek aan de lijn eind juni van
het afgelopen jaar raakte een van de locs, de 250
002 defect, waarna de van de MKB gehuurde
V20 de treinen in haar eentje moest rijden. Die
ritten verliepen door de grote stijgingspercenta-
ges op het tracé tergend langzaam. De HVLE
heeft haar Blue Tigers die op de Riibelandbahn
rijden, 250 002, 010 en 011, inmiddels van een
nieuwe beschildering laten voorzien. Ze zlln
oranje/zilvergri.js gespoten. Dat is hun uiterlijk
ten goede gekomen. Het drietal is bovendien
omgenummerd in V300.0 1-03.

Voor de volledigheid, de reizigersdienst op de
Rubelandbahn werd in december 2005. enkele



Mogelijk keren de meerstroomsysteemlocs van de serie 185
weer terug naar de Ritbelandbahn. Loc 185 077-5 ín depot
Blankenburg, rechts de 171 013-ó, 1B december 2005.

De oude Mammut uit 1919 ís bewaard gebleven. Voorzíen van het
DR-nummer 95 6ó7ó staat ze op 13 februari 197 1 bíj het depot ín

Blankenburg. (íoto Gert Schittze)

dageu r.oor de ir-rvocring van de nieuwe dienst-
regeling opgeheven. Die maand rederr de clie-

sellocs van de serie 2 I 8 voor het laatst. Nlaar het
ziet er naar uit dat cr volgend jaar of anders in
2008 weer reizigers zulle n rvorden vetr,'oerd. Zo-

wel cle Fels-Werke als clc deelstaat Sachsen-An-
halt hebben zich uitgesproken nostalgische trei-
ncn r,oor toeristen te willen laten riiden. Hoe die
diensten vorrn gaan krijgen en met welk mate-

rieel dat gebeurt. is nog nict bekend. Het mooist
z,ou zl1r, om daalr.'oor eern stoornloc \ran de serie

95 (T 20) in te huren. Dit materieel heeft immets
in de jaren na de oorlog voordat de elektrificatie
ter l-rand u'erd gcnomen, op dit net dienst ge-

claan. De Rr-rbelandbahn heeft een indrukwek-
l<ende historie. Alsinds lang rvas bekend dat het

De van de MKB gehuurde Blue Tiger
V20 dendert op 30 juní 2006 over de

Kr ockstei nbr ug t n N e uw e rk.

oostelijke g-.deelte van cle Harz een grote hoe-
r,eelheid kalk ber,at. ln de loop van de tijd werd
cleze grondstof in dit gebied ontgonnen. Níaar

dat geschiedde slecl-tts rnoncljesmaat als gerrolg

van het ontbreken van een goedkoop-r transport-
middel in dit bergachtige gebied. De oprichting
op 13 juli 1870 van de Halberstadt-Blankenbur-
ger Eisenbahn Gesellschaft droeg daarom
enorm veel bii tot de ontlvikkeling van de kalk-
industrie in deze regio. De drijvende kracht ach-
ter de oprichling was de regering van het her-

togdom Braunschrveig. Als eeiste spoorlijn
rverd het 18,3 kilometer lange traject Blanken-
burg-Halberstadt in gebruik genomen. Dat ge-

schiedde op 31 maart 1873. Daarna volgde in
etappes de opening van de lijn Blankenburg-
Tanne. een spoorlijn met een totale lengte r,an

27,1 km. Het gedeelte Biankenburg-Rilbeland
rverd op 1 nor.ember in dienst gesteld. Daarna
volgden de baanvakken Rubeland-Elbingerode
(1 nei 188{-i). Elbrngerode-Rothehiitte (1 iuni
1886) en Rothenhutte-Tanne dat op 15 oktober
1886 officieel in clienst werd qesteld. ln dit laat
ste station had de HBE aansluiting op het net
van de (metersporige) Sildharz Eisenbahn.
Het bijzondere van de lijn naar Tanne was de

trË
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Trix Express in
de joren zestigí
\

l:Wbiàt dit materÍeel n<
::,ru,iiikt waarvoor n",'n"ïi'!l_ ln grote oontollenziinzelevinden op llï::"."f-l:nikoveroprrix

maakt is, om mee te rijden? Nr:et de treinenbeurzen, nog veel meer iÏ'ïi:"0"0Ïïil;:;lïï::;
altijd, want de modelspoorders
huáden na een tijdje ,5"ffï: liggen weggestopt in kosten of op I::;";ï ,ï:ïï':t": tï,i:i:;
te meer, te weinig tijd, kreoen
andere interesses or;:il"ï;" zolders, De locomotieven en wogens ::,:ï;, ïïi"ï:;1""?"J,ï
hobby te duur worder
dus niet ."", n","J"::i:? uit de joren '50 en 'ó0 in H0 oÍ ondere ::ï ",tïl:ï:t"i'l':i#:
mijn modelspoor heeft ruim ze- SChOlen, SOmmige exemplOfen van Jouef raakte versleten en
ven jaarstilgelegen. Nietdebe- . 

-' 
. 

v.- '.'" 'F/rvrvr' *erd buiten dienstgesteld. Een
schikbare ruimte vormde het hebben met wot geluk in de loop der sneltreinroc met tender, asinde-
probleem, maar de factor tijd. , 

v - -- '

Mijn voorlaatste, 1.oo x,2.40 m tijd verzomeloorswoorde gekregen, drenst versrerken. De votgende
metende modelbaan dateerde
uit 1eB1 en kende een kreinscha- moor bij de meeste beperkt het zich flilï;:i[",f,ï3;:mm
llt;':::ïii""1Tl':5:: tot leuke herinnerinsen oon vroeser, ::] l-"":ls" dieserroc V 100,

bouwen en in te passen in een - - v -' 
3lï'"J'il1;ïïi,lï'lii8l_

nieuwe, grotere baan. Het resul- schaft, ein BiBchen Wunder'. Na gaat terug ïor 1.964. Een ran- sproken. Daarbij viel op dat het
taat was een smalle baan met een bouwtijd van drie jaar was geeriocje van Jouef, pendelde materiaal van Trix na j97O
een lengte van 5,20 m die mo- de modulebaan bedrijfsklaar. àp uun iecht stuk spoor van zo'n steeds moeilijker verkrijgbaar
dulair is gebouwd. Het thema Het jeugdsentiment is weer tot 1 m lengte. Een jaar later kreeg was. De gebouwen werden van
van de modelbaan is het naoor- leven gekomen. ik een ovaal mei zijspoortje op verlichting voorzien en het spo-logse west-Duitse wirschafts- een stuk ,paanplaut van 0.90 x renplan tot een ovaal met zij-wunderendenaamvandebaan Geschiedenis 1.40 m. weer'twee jaar later spoorvereenvoudigd. Hettafel,
luidtdan ook'Êin BiBchen wirl- Mijn modelspoorgeschiedenis werd de baan vergrooitot t.Bo blad werd verlengd tot 2.40 m

40
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De ín eigenbouw vervaardigde tmposante zijgevel van het statíon
Alten-Weseritz.

Rangerende V 3ó en afgestelde van-huís-tot-huís contatnerwagon ín
het moderne Líndental.

en bood ruimte voor een enke -

sporige, rondlopende baan en
drie korte zijsporen. ln 197ó was
mijn eerste, geheel aangeklede
baan, gereed. Niet groot, wel
compleet en met industrie en
containeroverslag modern van
opzet. In '1 981 maakte ik een
nieuw ontwerp met twee sta-
tions, waaraan in 1985 nog een
halte is toegevoegd. Wegens
verhuizing is de baan in 1992 op'
gebroken.

Vloduleboon
Het project van de modulebaan
begon in 1999. Heï voormalige
GOLS-station in Winterswijk
bood ruimte om de modulebaan
op te zetïen e^ een g'oepje 'no-
delspoorders en andere werkers

stond in de startblokken om de
armen uit de mouwen te steken.
Hergeb'ui< van her oude maïeri-
aal stond voorop. Thema van de
nieuwe baan was het naoorlog-
se West-Duitse Wirtschaftswun-
der, periode 1958-'ó0, tijdperk
lll. Uitgangspunt van de baan
was een secundaire spoorliln, in

dit geval van Bad Reichenbach
via Hohe Tannen en Lindental
naar Alten-Weseritz. Dit traject
bestaat niet echt, maar de ver-
schillende scènes geven met el-
kaar het algemene beeld van
een West-Duitse zijlijn anno
1 958. De baan geeft naarde hui-
dige maatstaven een grove en
matig afgewerkte indruk, maar
oogt wel nostalgisch. Het mate-
riaal stamt uit de jaren '50 en 'óO

en zijn dus tastbare stukjes Wirt-
schaftswunder. Modulebouwer
Wolter Daniëls stelde een twee-
tal lange, smalle moduiebakken
beschikbaar, modelspoorder
Jos Blatter had deze voor een
baan naar FineScale-normen ge-
bruikt. Deze modules werden
voor Trix Express ingericht, dat
vooralsnog a leen stilstaand kon
worden geshowd. Intussen
bouwde GOts-lid Piet Bruchem
in sneltempo twee l<opmodules.
Het plan om de mode len ten-
toon te stellen veranderde in

een project voor een rijdende
modelbaan. Hij adviseerde ook
bij de keuze van materialen en
de aanleg van de bedrading.
Het rollend materieel kreeg een
opknapbeurt van de collega-

modelspoorders Gé Bloemen-
dal en Herman Nijhuis. De in
twee stroomsecties verdeelde
baan wordt door twee Trix-tra-
fo's met metalen behui2;nn n"-
voed. Voo'de ,icntseinen is mijn
oude Jouef-transformatorlje uit
1964 (max. verrnogen 0,15 A)
opnieuw in gebruik genomen. In

de stations- en <opsporer zijn
stopsecties .ngebouwd on t.ei
nen te kunnen laten stoppen of
af te stellen. De meeste wissels
worden met de hand bediend.
De langgerekte vorm van de
baan biedtde mogelijkheid voor
lange, rechte trajecten. De zo
ouderwets en groÍ aandoende
Trix-rails met de middenrail le-
nen zich prima om vloeiende bo-
gen te maken, die voor de he-
dendaagse ílexrail niet onder-
doen. De twee krappe bogen
aan de kopeinden zijn door het
landschap goeddeels gecamou-
fleerd. De heuvels zijn uit stuk-
ken karton gemodelleerd; door
de heuvels lijkt de baan optisch
groter. Een heuvelrug in de
lengte van de middenmodules
funqeert tevens als decorschei-
ding. De bebouwing komt uit de
catalogi van Faller en Pola of is

eigenbouw. De zelfqemaal<te
gebouwen zijn met plakkaatverf
geschilderd. Het station Alten-
Weseritz, de locloods van Bad
Reichenbach en hotel Zun:
Nord-Atlantik in Lindental zijn
uit karton gemaakt. De seinhui-
zen van Alten-Weseritz, Hohe
Tannen en Bad Reichenbach zijn
voordelige tweedehandsjes.
Het groen is met strooisels van
Anita Decor weergegeven. De
bomen en struikjes komen voor

à
,lFt.

Het op een terrasvormíge heuvel gelegen kapelletje met op het kopspoor van het hoofdstation een
afgestelde V 200.
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het merendeel van de vorige
mode banen. Ook de meeste
auto's, de fietsen en de poppe-
tjes waren op de vorige banen ai

present. De achtergrondplaten
zijn Engelse andschappen van
Peco. Henk Ligtenbarg sr. te-
kende voor de bouw van het be*
dieningspaneel. De bedrading
onder de n'odulebai<.en is via
computerstekkers met de be-
dieningsmodule verbonden. De
beveiliging bestaat uit zowel
vorm- als lichtseinen, alle van
het fabrlkaat Trix. Ook aan voor-
seinen is gedacht. In de catalo-
gus van '1 959 adverteerde Trix
met het unieke tweetreinensys-
teem. Bij het drierailsysteem
kunnen beide spoorstaven af,

zonderlill< via trafo's worden ge-
voed, terwijl de middenrai als
gezamenlijke massa dient. Met
bovenleiding kunnen zelfs drie
treinen onafhankelijk van elkaar
worden bediend. De zwarl ge-
verfde middenrail kan eenvou-
dig worden verwijderd, zo ver-
volgt de catalogus, maar dit
gaat ten koste van het tweetrei-
nensysteem.

Treindiensf
De d ensrregel ^g van de 'eizi-
gersdienst op de lijn Bad Rei-
chenbach-Alte^-Weseritz is

sinds jaar en dag afgestemd op
het vervoer van arbeiders. De
dienstregeling bevat veel voet-
noten van de treinen die op zon-

en Íeestdagen niet rijden.'s
Ochtends vroeg rijden er diver-
se Ireiren, naar va^ ee^ enigs-
zins regelmat g uurparroor^ is

geen sprake. De buuftgoede-
rentreinen rijden voornamelijl<
tussen Lindental en Bad Rei-
chenbach. Ook de railbus neemt
wel eens een wagen met melk
(Molkerei Bad Reichenbach) en
Ei gut (snelgoed) mee. Die mell<

arriveerde soms wel sne op de
bestemn''ing: ^et rai busje serie
VT 75 kon omgerekend een top-
snelheid van 7BO km/h beha en
en liet daarmee niet alleen he-
dendaagse TGV's en ICE's ver
achLer zich. Dat zou je nier zeg-
gen als je het voertuigje ziet. Op
de baan wordt volgens dienstre-
geling gereden, de snelheid van
alle treinen was afhankelijk van
de snelheid die het model in

werkelijkheid reed en van de
baanvaksnelheid. De voor de
modulebaan opgestelde dienst-
regeling vermeldt ook enkele
lijnbussen.

Stotions
Ondanl<s het relatief geringe op-
pervlak telt de baan vier com-
pacte stations. Het stadje Bad
Reichenbach is een kuuroord,
zoals je er honderden in Duits-
land kunt vinden. Dit geeft een
min of meer levendig vervoer
van reizigers. Het station heeft
een klein locomotievendepot,
een goederenloods en aan het
eerste perron een veelading.
Vroeger was er een doorgaande
dienst vanuit het oosten naar Al-
ten-Weseritz. Er is niet veelfanta-
sie voor nodig om de (voor de
Duitsers) zo traumatische Duitse
deling in het onderwerp te be-
trel<ken. Vroeger was er natuur-
lij< een doorgaande dienst van-
uit het oosten naar Bad Reichen-
bach. Er schijnen slechts door-
gaande koersrijtuigen van Berlijn
naar het kuuroord te hebben ge-
'eden. Waaro'n de t'einen va-uir
Alten-Weseritz niet verder rijden
dan tot Bad Reichenbach, verte -

len de inwoners van het l<uur-
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Bad Reichenbach gezien vanaf de locloods. Op het laadspoor een veewagen Altona, Vh 04, met remmershuisje



oord liever niet. Verderop is een

grens, bezet gebied, Sovjet-zo-
ne of zoiets, in eLk geval is het le-

ven daar minder goed dan hier.

En bovendien: Berlin, das ist

heute weit wegt Voor de reizi-

gersdienst is Bad Reichenbach
ool< op de modelbaan het begin-
en eindpunt. Hohe Tannen is een

kleine halte met een houtverla-

ding - een la.deli'ke omgev rg.
Vroeger stopten hier vier paar

treinen per dag, maar de huidige
dienstregeling voorziet op werk-

dagen in nog slechts d-'e paar

per dag. De bevolking van het

op 4 km van de halte gelegen

dorp bek!aagde zich natuurlijk

over deze verslechtering, zij het

nadat men zich massaal van

scoore's en auto's had voorzie^,

en zodoende de trein de rug had

toegekeerd. Lindental is ''euw'
bouw zover het oog reikt. De in-

woners zijn trots op hun moder-

ne gebouwen en de strakke as-

faltwegen. De bebouwing van

het nieuwe Lindental begint al

aardig in de richting van het lan-

delijke Hohe Tannen op te rul<-

ken. Het station kent een leven-
dig treinverkeer door de even
buiten de stad gelegen Ameri-
kaanse legerplaats. Tegenover
het uiterst moderne stationsge-
bouw staat het nieuwe, even-
eens strak vormgegeven Hotel
zum Nord-Atlantik, genoemd
naar in Lindental gelegerde de
NAVO-militairen. Een groot
seinhuis houdt het treinverkeer
in goede banen. Het station
Oberer Bahnhof van Alten-We-
seritz ligt aan een noord-zuid lo-

pende dubbelsporige hoofdlijn
en kenmerkt zich door de grote,
over alle sporen reikende over-
kapping. De stad is op de achter-
grond zichtbaar. De zijlijn uit Bad

Relchenbach gaat via het Unte-
rer Bahnhof onder het hoofdsta-
tion door. De in een krappe
boog liggende perronsporen Lo-

pen door een parl<. Hier is ook de

bushalte en het Mahnmal der
Teilung, een herinnering dat

Duitsland een gedeeld land is.

Een wegwijzer vermeldt demon-
stratief de narnen van Duitse ste-

den, die vanuit West-Duitsland

onoerei<baar geworde^ zi.^.

Een met een fraaie slinger om-

hooglopende weg voert naar het

Kapelre-parL, net ^eL I'le'ne ge-

lijknamige kerkje en, iets lager,

een eigentijdse muziekkoepel.

Op tet spoorviad-cr is een

nieuw exemplaar van de be-

faamde dieselloc V 200 aíge-

steld, de machine zal straks trac-

tie voor een sneltrein leveren. In

de galerij eronder zijn diverse

Konditoreien gevestigd die her-

inneren aan de verLoren Duitse

oostgebieden : Stadt Insterburg,

Zum Heydekrug, Zum Alten Fritz

(naar koning Frederik van Prui-

sen, in Potsdam). Er is dus veel
qelegenheid om muziek te belui-
steren waaronder de vele Duitse
Schlagers. Ook is er een Eisdiele
Napolitana, gedreven door zwe'
kleine ltaliener. De naoorlogse
West-Duitse welvaaft leveft voor
al deze Wirtschaften duidelijk
veel klandizie op, vooral van

overstappende reizigers. En

voor de modelspoorder een af-

wisselend spoorbedrijf. Ook met
een eenvoudig sporenplan en

een minimum aan wissels blijl<t er
veel mogelijk te zijn. O

Teksl: DolÍ Heibloem

Foto's: Arjen Liglenborg

Tekening: Roel Linker
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Station Bad Reíchenbach met het compact gebouwde stadie.
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Nog oltij d populolr
DE BR ó4 VAN DE DB ALS HO-MODEL VAN ROCO

::l i:
::i:'Hêlvoorbeeld is al vaker aan de
iit oróíe ge*""st in Railhobby, dus

volstaan we met een kote terug-
blik en blijven we wat langer stil-
staan bij de exemplaren die nog
steeds actief zijn.

De ontwikkeling van deze 1'C1'-
tenderloc vloeit voorl uit de door
de Deutsche Reichsbahn in gang
gezette standaardisatie in het
midden van de jaren twintig. Na

het ontstaan van dit spoorweg-
bedrijf bleek dat veel materieel
dat door de díverse partijen was

ingebracht, inmiddels flink ver-
ouderd was. Tot de nieuwe gene-
ratie locs behoorden onder meer
deseries24, 64en86. Ze hadden
gemeen dat een aantal onderde-
len onderling uitwisselbaar was.
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De eerste ó4-er, gebouwd door
Borsig, werd op 16 april 1928

door de DRG in depot Munster in

dienst gesteld en aangevuld met
nog eens drie exemplaren. Drie

andere locs uit de eerste levering

kwamen in het grensdepot Gro-
nau terecht.

Andere fabrikanten bij de bouw
van deze tendermachines be-
trokken waren Hanomag, Hen-

schel, AEG, Krupp, Union GieBe-
rei, Vulcan, Hagans, Humboldt,
Jung, Schichau, Linke & Hof-
mann, Orenstein & Koppel, Ma-

schinenfabrik EBlingen en

Krauss-Maffei. De productie
duurde tot december 1940. ln

die maand leverde Jung de ó4

520 als Iaatst gebouwde van de-

ze serie af. Ze kwam in Dillingen
in depot en eindige haar loop-
baan op 10 oktober 'l 9óB in Tu-
bingen.

De ó4-ers werden in grote delen
van Duitsland ingezet. Ze reden
net zo gemakkelijk over de Hin-
denburgdamm naar Westerland
op Sylt als over een kronkelige zij-

lijn in het Beierse bergland. In
'1 974 eindigde de inzet bij de
Deutsche Bundesbahn. Loc 64

419 had de eer de laatste be-
drijfsvaardige van haar serie bij

de BD Stuttgart te zijn. Bij de
Deutsche Reichsbahn gingen de
laatste ó4-ers in 1975 naarde slo-
per. Het betrof de 64 464 van de-
pot Jerichow en de ó4 455 van

Bw Salzwedel. ln Berlin-Pankow

waren in 1975 nog de 64 317 en

373 aanwezig.

Sinds een paar jaar ts de 64 419

weer regelmatig op pad bij or ze

Oosterburen. Deze loc die in

1937 door Maschinenfabrik EB-

lingen werd gebouwd, is een van

de negentien ó4-ers die voor het
nageslacht bewaard zijn geble-
ven. Het gaat verder om de ó4

00ó, 007, 019, 0ó1 , 094, 250,

289, 295, 305, 317, 344, 355,
393, 415, 446, 491, 5'18 en 520.

De laatst gebouwde ó4-er staat
als gedenkteken ln de stad En-

9en.
Het gros van de overgebleven
ó4-ers heeft deze status ook.

Slechts bij een handjevol komt
met enige regelmaat rook uit de



Foto ltnks: De VSM bezit een van

de rijvaardíge ó4-ers. Op 15

oktober 200ó rijdt de ó4 41 5

door een herfstachttg landschap

bij Lieren. (foto Sevrien Ferrée)

schoorsteen. Behalve de 64 419

geidt dat onder meer voor de ó4

415 en de 64 491. De eerstge-

noemde machine is eigendom
van het Bayrisches Eisenbahn-

Museum in Nórdlingen. De 64

491 rijdt op de museumlijn Eber-

mannstadt-Behringersmuhle ten

oosren var Fo.chhe.m. D't is een

van de laatste lokaallijnen die in
hetvooroorlogse Duitsland in het

kader van de werkverschaffing

werd aangelegd.

Ook de 64 289 is op gezette tij-

den actief terwijl de bekende Bel-

gische museumorganisatie Trois

Vallées over de bedrijfsvaardige

ó4 250 beschikt.

De 64 415 is een van de trekkers

van de VSM. Deze prima onder-
houden loc werd in maart 1937

doorJung aan de Reichsbahn af-

geleverd, die de loc in depotWe-

Het bouwjaar is 1934 staat op de cilinder.

Museumloc ó4 49'l is met een

korte goederentrein op 1 mei

2005 onderweg bij Streítberg.
(foto Guus Ferrée)

De voorztjde van het model Iaat

de ííjne detaíilering goed zíen.

e
I

De Roco ó4 297 , conform het voorbeeld.



Wil je een decoder inbouwen, begin je met het
losdraaien van eén schroef die verborgen ís een dom.

De kap bestaande uit het
bovenste deel van het
machinistenhuis en de kete/
kunnen er af . Díe delen
varmen geen eenheid dus
kunnen alle leídíngen naar het
machí nistenhuís I os komen.
Monnikenwerk om alles weer
in orde te krijgen.

De kleine motor met
een zeer effectief

vliegwiel is bereikbaar.

%

sermunde-Lehe onderbracht. Als

een van de laatste ó4-ers van de
DB werd ze op 5 december 1974

officieel uit het materieelpark ge-
schrapt. De laatste thuishaven
was Bw Weiden. Dat deze loc an-

no2007 nog steeds in volle glorie
museumtreinen rijdt en daarbij
volop .n de aandacht va^ binnen-
en buitenlandse stoomliefheb-
bers staat, zegt genoeg over de
voortdurende popula riteit van dit
type dat in Duitsland liefkozend
als Bubikopf te boel< stond.
Een van de mooiste ritten maakte

de 64 415 nog vrij recentelijk in

oktober 2006. ln het kader
van de viering van het 75-ja-
rig bestaan van de NVBS

reed deze machine sarnen

metde gastlocs 24009 enTB
4ó8. Het leverde mede door

het weer indrukwekkende beel-
den op. Alsof het stoomtijdperk
van de Deutsche Bundesbahn in

de jaren vijftig en zestig weer was

aangebroken.

Het model
Het nieuwe model van Roco vait
op door zijn mooie detaillering
Allerlei filne details zijn apart aan-
gebracht en ondanks die íijnheid
kun je het model nog beetpak-
ken zonder dat er meteen iets af-
valt of afbreekt. Roco heeft als

eerste de 64 297 van de DB uit-
gebracht, maar ongetwijfeld ko-

men er meer varianten uit. Rail-

hobby bekeek de gewone analo-
ge tweerailversie waar een deco-
der ingebouwd kan worden. Het
model staat onder nummeT

62200 in de catalogus met een

adviesprils van € 194,00. De

drierailversie met nummer ó8200
heeft als adviesprijs €236,00.

De seínen worden

door middel van

kleine leds verlicht.

Dan wordthet
lastig, de

handgrepen in de

deuren moeten
verwijderd worden.



TesÍesultoten von de BR 64 in H0 von Roco

l. Voorbeeld is de tendeÍlocomotiet 64297 v0n de DB in ïijdperk lll uit
voering

Als de loc is uitgepakt en er een

oaar extra onderoelen zijn ge-
monteerd, is het de moeite waard

alle details eens goed te bekilken
en indien mogelijk te vergeiijken
met een foto van de echte loc. De

makers verdienen een dikke vol-
doende voor het uiterlijk van de
loc. De waardering wordt een stuk

minder toen we de loc van binnen
wilden bekijken. Niet te geloven
wat een moeilijk gedoe. De foto's
bij deze test laten zien wat er ge-
daan moet worden om het model
uit elkaar te halen en de handlei-
ding bij het modei geeft aan hoe
het moet. Er gaat echter veel

mee. los oan de oedoer.ng ,s en
voor je het weet moet je bij het
weer in elkaar zetten zo'n tien lei-

dingen gelijktijdig in even zovele

gaatjes proberen te krijgen, om-
dat ketel en machinistenhuis los

van elkaar raken. Gelukklg hoeft
de loc niet open tenzij je de kool-
borstels moet ven/angen of een

decoder plaatsen, maar zelfs voor
die ene keer had het beter ge-
moeten.

Als de kunststoI kap eraf is zie je

de meta/en vulling van de ketel.

Die vulling is met twee schroeven

op het frame bevestigd. Het bo-
vendeel kan erat en dan is een

kleine motor met vliegwiel zicht-

baar. Op de motoras zit een worm
die via tussentandwielen het der-
de gekoppelde wiel aandrijft, de
andere wielen worden via de koo-
pelstangen aangedreven.

De aandrijving is prima gedimen-
sioneerd, de loc rijdt soepel, ge-
luidloos en rijdt circa twee loc-
lengtes door bij spanninguitval.
De trekkracht is voldoende, bij

erge overbelasting slippen de
wielen ondanks de antislipband-
jes op de achterste drijfwielen.
Geen nood, de gemeten trek-
l<racht laat een ruime inzet toe en

onze testtrein vormde geen en-

kel probleem voor de 64 297.

Omdat de motor geheel ingeslo-
ten is, moet overbelasting van-
wege de temperatuur wel verme-
den worden. De stroomtoevoer
naar de motor is goed geregeld,
want in tegenstelling tot wat qe-
bruil<elijk is, zijn bij dit model de
loopwielen allemaal van sleep-
contacten voorzien. Dit is mooe-

lijk omdat de loopassen uit twee
van elkaar ger'soleerde delen be-
staan. Het resu'taat is een maxi-
maal haalbare basis voor de

Tenslotte
Roco heeft een prachtig model aí-
geleverd, maar de constructie er-
van is vanuit de gebruikerskant
bezien te omslachtig, waardoor
de inbouw van een decoder of re-

paratie onnodig lastig is gewor-
den. Maarverder scoort de BR ó4
van Roco in alle opzichten hoog
en kan iedere excursierit op een
Nederlandse modelbaan aan. .f

Teksl groolbedrijÍ: Guus Fenée

Teksl roillesl: Ruurd de Jong

ModelÍoto's: Rob Ellermon

EXTRA ONLINE
Meer weten over deze ïesl?
Kijk op www.roilhobby.nt

Groïis voor obonneesl

2. Mqoïvoering

(olle moien in mm) vooÍbeeld l:87
Lengte over de buffers I 2b00 i 43,1

Rodslond von de gekoppelde ossen I 800 2O,j
Voorste loopos - I e gekoppelde 0s 2700 3 

'1,0

Achïersïeloopos 3egekoppeldeos 2100 3'1,0

Wieldiometer gekoppelde wielen I 500 11 ,2
Wieldiomeïer loopwielen 850 9,8
Hoogïe 41 65 41 ,g

3. Gegevens

lVotoren: pooloonlol 5

Aongedreven ossen 2

Anïislipbondjes 3

l\ilinimumboogrodius 360

Vliegwielen I

Seinen: olleen Íron-seinen (wisselend metde rijrichÍing)

4. WqoÍdering

o. uitvoering

DeïoilleÍing

KleursïellÍng

0pschrÍflen

Seinbeeld

Lichïwisseling

Alscherming/sferkle

m0del

142,4

20,5

3t,0
3t

17,3

9,8

48,l

o

B

B

l0
1

B

t0
t0
o

7

I

b. rijeigenschoppen

Snelheid

Gedrog op wissels

0pïrekkenloÍemmen

SÍoomopnome

Geluidsniveou

Testresultaal van de BR 64 van de DB in H0 van Roco

4567
Snelheid en stÍoomopname van de Roco BR 64 in H0
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Snelheid onbelaste loc

1234567
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ià het vroege voorjaar van 1946
lág er een leuk pak sneeuw in het
dorp waar il< woonde. De combi-
natie van sneeuw, een slee en de
glooiende heuvels in het gebied
rond het dorp Muttenz, tien kilo-
meter van Basel, vormden de ba-
sis voor veel plezier. Tussen Mut-
tenz en Basel stad reed en rijdt
nog steeds een interlokale tram.
Destijds een rnotorwagen met
twee, soms drie bijwagens. Het
ging niet echt hard en dat was de
uitdaging. De rails lagen aan de
voetvan een besneeuwde helling
Langs die helling gleden Wernerli
en ik op ieder vrij moment naar
beneden. Daarbij passeerden we
een overweg in de tramrails. Eerst
bleven we op veilige afstand van

de trams die langs kwamen, maar
al gauw werd het een spod om zo

dicht mogelijk voor de trams langs
naar beneden te glijden. Dat ging
goed tot dat een bestuurder mijn
'neef' herkende als 'de zcron

van...' en toen was het mis, de
slee ging op slot en we kregen
straÍvrerk. De vader van Wernerli,
onke Hermann, was niet a leen
zijn, maar ook mijn onderwijzer. U

begrijpt het, ik heb een speciale
relatie met het onderurerp over-
we9.
Daarom speelt op de modelbaan,
Schwynswil am See, de overweg
een belangrijke rol. Door de rol

van proefbaan is er veel (nog) niet
optimaal, maar de overui/egen en

overpaden zijn volgens voorbeeld

,,:. lr:qffi
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NederlandseAKlvan Busch in een landelijke overweig. Hét B'usch:rnodel íi duidelijk te groot. Door
het (zwarte) voetje te laten verzínken ontstaat er een meer modelgetrouwe AKl. Het verkeersbord
op de voorgrond is 1:87. ({oto Nico van Roon)

*

Op góed spóór
OVERWEGEIV IN MODEL

Als uw redocïeur heïwoord overweg in de
mond neeml is erolïijd weliemond die een

veelbeïekenend gèmompêl loqt horen,

De hele fomilie weet don woorover heï goot,

in194ówos ik enige tijd opgenomen in een

Zwitsers gezin met ol woï oudere kinderen.

No enige tijd werd ik beschouwd ols het
nieuwe kleine broertje, Doï beiekende dot

ik ookZwitserse neefjes en nichïjes hod,

Met een von die neven, Wernerli, kon ik goed
overweg, W-e kondén wot je noemt,

uitstekend somen door een deur en, .

longs een 'overweg'



AKI naar Zwítsers voorbeeld van Metropolitan. Vergelíjkíng met de
auto die er voor staat, laat zíen dat de seinen veel te groot zijn.

bebakend. Schwynswil am See is
gebouwd naar Zwitsers voor-
beeld. De bewaakte overwegen
zijn beveiligd door lichten van
D+R en Metropolitan. De lichten
van D+R zijn exact op schaal. Ook
het bijhorende, Zwitserse, geluid
is dat. De al wat oudere exempla-
ren van Metropo itan zijn overge-
dimensioneerd. De D+R-lichten
werken met led's de Metropoli-
tan-lichten zijn uitgerust met mi-
niatuur gloeilampjes.
Op veel modelbanen is de over-
weg een onderbel icht deel van de
scenery. De overweg heeí-t geen
prioriteit. Men bouwt de plaat oí
de module liefst zo vol mogelijk
met rails. ledere vierkante centi-

Gebruikïe qÍkorlingen

en lermen:

-AKl I Aulomoïische Knippedichi

lnsto I loïie

-AHOB Auïomoiische Holve

Overuveg Bomen (NL),

Holbschronkenonloge (D)

-ovenreg (NL), WegubeÍgong

(D), Bohn0bergong (D en CH)

-Knipperlichï (NL), Blinklichl (D

en cH)
,Overwegboom

(NL),Vollschrqnke (D)

De Belgísche AKI van Busch is

goed gedimensíoneerd. Op de
voorgron d e e n r el aí shuisje
waarin de besturing een
pl aatsje heeft. Rel aí shuisje :

Jocadís. (foto Nico van Roon)

AKI naar Zwítsers voorbeeld van D & R. (foto Paul Kleyer)

AKI naar Dutts voorbeeld van Vtessmann. (foto Viessmann)

t

meter die niet met rails is volge-
stouwd, wordt kennelijk als verlo-
ren beschouwd. Dat is jammer,

want de overweg is een belangrij-
ke schakeltussen rail en weg. ln de
komende afleveringen van 'Op
goed spoor' zal aandacht aan de
overuveg worden besteed. Maar

vooraf het een en ander over de
overur'eg in model.
ln model zi,n overwegen b j ver-

schillende fabrikanten te koop.
Een kleine rondgang bij de mo-
delspoor handel levert a gauw
een tiental modellen op:
Busch: AKI voor Nederland, Bel-

gië en Zwitserland, met en zonder
elektronica (H0).

D ' R: Knipperlichtilstallalie met
horizontaal andreaskruis met (ge-

luid) elektronica (CH).

beeld (H0) lijkt op de vroegere
Nederlandse hele ovewegbo-
men. Het car-system heeft ook
een overgang met knipperlichten
naar Duits voorbeeld (H0).

Feischmann: Met hele overweg-
bomen, mechanisch bediend.
Keerlusgarnituur in de vorm van
een onbewaakte overweg (H0).

LGB: Mechanisch bediende over-
weg met hele overuvegbomen
naar Duits voorbeeld.
Màrklin: Met knipperlichten en
halve overwegbomen (AHOB)

voor H0, C- en K- rails met elektro-
nica en voor Z.

Roco: Overweg met hele over-
wegbomen voor Roco line rails.

Viesmann: Knipperlichten (AKl) en
hele overwegbomen naar Duits
voorbeeld met besturing. C

Faller: Met hele overwegbomen
en met knipperlicht Duits voor- Teksl: Poul Kleyer



Op goed spcor
SPL/IS//VGSSTAI/O/V //V EEIV ZIJ LIJN

,, Ngêst personenvervoer is er ook
:: be3theiden goederenvervoer,

waarbij de goederenloods naast
het stationsgebouw stukgoede-
ren afhandelt. Een raccordement
bedient een fabriekje, verlaad-
plaats of iets dergelijks. Gezien
de grootte van de baan en de
opbouw van het sporenplan zijn
twee treinen het maximum. Een

personentrein en een goederen-
trein zijn standaard, maar ínte-
ressanter zijn goederentreinen
met personenveryoer of perso-

;:::*'""" 
met soederenver-

ls er onderweg ook wat te range-
ren, al moet daarvan niet teveel
verwacht worden met twee goe-
derensporen. Gezien de korle
perronsporen en de relatief stei-
le he lingen (tot 50%d zijn alleen
korte treinen mogelijk.
Over het gebruik van de Màrklin
C-rails zegt de bouwer: 'Het rail-
plan is ontworpen met het C-rail-
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Reinoud Koosschieter behoorde
net niet tot de winnoors, moor zijn

compocte roilplon is toch zeer de
moeite woord. Het sporenplon
beeldt een splitsingsstoïion von

een zijlijn uit,

systeem van Màrklin. Dit railsys- teverschil van B0 mm. Het maakt
teem kent geen flexibele rails, in principe niet uit welk bestu-
toch heb ik getracht starheid in ringssysteem deze baan heeft.
het ontwerp te vermijden.'*) Maar aangezien digitale syste-
Speciale zorg is besteed aan het men bij de nieuwe mode len en
spoor dat onder het station langs sets van Màrklin bijna standaard
gaat. Het ontwerp gaat uit van zijn, is er geen reden om niet di-
een minimale doorgangshoog- gitaalte rijden.
te. De doorgangshoogte dient Hiervoor is de 'Mobile Station'
minimaal ó0 mm bovenkant van Màrklin voldoende. Wissels
spoor te zijn. Samen met de en seinen kunnen bij een derge-
plaatdikte en de hoogte van de lijk eenvoudige baan conventio-
railbedding geeft dit een hoog- neel bediend worden, dat wil

zeggen met schakelaars en dra-
den naar wissel- en seinspoelen.
De seinen kunnen stopsecties
schakelen, maardit is bij een digi-
taai systeem niet noodzakelijk
voor het exploitatieconcept. Ge-
woon goed opletten als model-
machinist. Dit exploltatieconcept
vond plaats tot en met tijdperk 3,

eindigend in de jaren 1970. Leu-
ker is hel nabeelde^ van een z j-
lijn uit tijdperk 2, toen veel spoor-
wegmaatschappijtjes een zijlijn
bedienden. De lokale treintjes uit
deze periode waren zelfs korler
dan die uit latere perioden. Korle
treinen komen het meest tot hun
recht bij het station met zijn korte
perronsporen. Gezien het uitge-
beelde tijdperl< is stoomtractie
het meest voor de hand liggend.
Vanaf de jaren 1950 kan diesel-
tractie in de vorm van railbussen
worden gebruikt.
Bil een spiitsingsstation wordt
reesïa , ook bij een zijlij^, enige



vorm van signalering toegepast.
Volstaat bij haltes en eenvoudige
stationnetjes signalering met
borden, hier zijn seinpalen meer
op hun plaats. N et u1;" lnp;jsei-

nen zijn te zien, omdat deze bui-
ten het zichtbare gedeelte van
het sporenplan vallen (achter de
tu nnel).

Op een klein oppervlak van iets
meer dan twee vierkante meter is

een licht heuvelig landschap, zo-
als in het middelgebergte, het
meest bruikbaar. Hierdoor is het
mogelijk tunneltrajecten te ge-
bruiken om het sporenverloop
enigszinste maskeren. Hoge ber-
gen zijn niet geloofwaardig op
een de"gerijk oppervlak. lr' princi-
pe kan ieder land met een mid-

*êF-:ryffi
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Railplan op de línkerpagína
toont het overzícht. Bíj deze

tekening boven is het verloop
van de sporen in het schaduw-

ged eelte zi chtba ar gem a akt.

delgebergte voor dit baanont-
werp als voorbeeldland dienen.
Omdat dit ontwerp gebaseerd is

op de producten van Márklin, ligt
een (WestJDuits voorbeeld het
meest voor de hand, omdat
Màrklin veel rollend materieel
naar Duits voorbeeld leverl. Zij-
lijnnate'ieel is o j Màrklin eigen-
lijk alleen aanwezig naar Duits
voorbeeld. CI

Teksï: Reinoud Koosschieler

Redoclie: Poul Kleyer

Tekening boonplon: Roel Linker

*) Diï is een ïypisch onïwerp voor

lVorklin vonwege de keerlus. Bij

gelilkstroomsyslemen dient men een

keerlusschokeling in le bouwen.
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Omdat de ingezonden ratlplannen niet ín werkelijkheid bestaan, laten we bij de plannen steeds een
gedeelte van een bestaande modelbaan zien. Dit keer van Jan Boudensteín uítZoetermeer.
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Nu;vele jaren later. hoor ik het enkele schaarse
Dr.ije met zijn specifieke aandrijftechniek en
karakteristieke geluid nog altijd van verre na-
clcrerr. Een Dafie 1:i is dan misscitien iets te
veel qevraaqd. naar-een rrodel van een Dafje
zou op een Hollandse modelbaan eigenlijk r,vel

wenseliik ziin...De Dafjes zoais ze in onze herin-
neringen r oorllelen be.staan eigenlijk uit twee
hoofdil pcrL. -\ls eeiste natr:urlijk de oer-DAF: de
600 Dit n pe heeft een zogenaamde A-body en
r ele r :ir'1:'.rien zijn hier van afgeleid: de DAF 750,

de tl:iiioir: en rls laatste de 33. De B-body i5 hs1

tt eede irooidh pe en dit beslaat de DAF 44, 46,

.r.r r-r trtr. ln dit adikel beperken we ons tot de A-
bi,cii trr enkele hieruan afgeleide varianten.
krrge tiiri heb ik gedacht dat er hoegenaamd
geen inodeilen van Dafjes in de handel waren:
ciit bleek ver bezijden de waarheid te zijn. Het
Hoilandse Lion Cars had veelal de modellen eer-
del klaar dan de fabriek in Eindhoven. Jammer
rras alieen dat de Lion Cars-modellen zo slecht
aansloten bij de schaalwaarin ik gewoon ben al-
lerhande zaken te bewaren. Dat gold ook voor
het 1:20-model dat reeds in 1958 door de Haagse
iirma Keizer in de handel werd gebracht. Toch
bleek er ook in halfnul, want dat is de schaal
waar mijn voorkeur nu eenmaal naar uitgaat. het
eên en ttrder in de handel te zijn.
Het eerste H0-rnodel rvaar ik tepen aanliep, was
een Daf 33 van Focus. Het begrip 'model' zou eni-
ge verwarring kunnen scheppen: Focus levefi
geen kant en klaar geheel maar een bouwpakket
uitgevoerd in resin. In het model is de DAF33 dui-
delijk te herkennen. De hoekige clakrand, de
minder schuine motorkap, het kofferdeksel en
de grille zijn de duidelijke en goed weergegeven
verschillen met de voorgangers. Voor de echte
tijdperkfanaat nog de opmerking dat dit model
vanaf september 19[i7 op de weg kwam.
Zoals bij alle resin modellen is het altijd weer
evenschrikken als je deweinige gietstukken voor
de eerste keer ter hand neemt. Na een eerste ron-
de met diverse sleutelvijltjes begon de kap al snel
erqens op te lijken. Veel meerwerk zat er aan het
onderctel: er diende behoorlijk wat materiaai
venvijderd te worden om het onderstel Èber-
haupt in het kapje te kunnen krijgen. Toen dit
eenmaal het geval was, bleek dat met name de
achteivielen zeer slecht goed op hoogte te stel-
len waren. Of de wielen zaten goed óf de achter-
bLlmper zat goed, maar beide goed bleek onmo-
gelijk Uiteindelijk is de achterbumper van het
gietstuk losgemaakt en op de juiste hoogte terug-
gezet. Daarnaast vergden ook de wielkasten en
het interieur nog flink wat nawerk voordat alles
orreduigen kon. Na het schilderen rian het mo-
del, waarbij het exterieur geheel voorbeeldge-
trouw in twee kleuren is gesteld, werd het tijd
voor de beglazing. Hierin was door Focus in het
geheel niet voorzien en men moet e\ren rustig de
tijd nemen orn het zelf te maken. Dit geldt ook
voor het accentueren van de op het model netjes
aangegeven verchroomde sierlijsten.
Een buitenspiegel was ook bij het voorbeeld een
extra accessoire, zodat het ontbreken hiervan
ditmaal geheel voorbeeldgetrouw is. De gele

nummerplaat moest in 1974, het laatste produc-
tiejaar van de 33, nog uitgevonden worden, zo-
dat blauwe exempiaren (in mijn gevalrran Reits-
ma) eigenlijk de enige optie zijn. Eenmaal vol
tooid kon het model goed overtuigen en was de
vrij forse aanschafprijs (€ 1 i.50) snel vergeten.
Enige maanden later liep ik geheel onvenvacht
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tegen een andermodelvan Daf aan. Ditmaal met
een Daffodil type 30 als voorbeeld. Ook hier was
het begrip'model' wellicht iets oveftrokken. Een
op zich goed gelijkende maarvan 'flash'voorzie-

ne kap was slordig op een onderstelletje geplakt.
Inzake de spoorbreedte was de fabrikant het
spoor geheel bijster: de wielen stonden veel te
ver naar binnen geplaatst. Ook stond het model
te laag op zijn bandjes, was de begiazing knullig
en grof uitgevoerd en een interieur ontbrak ge-

heel. De prijs van dit in Spanje gernaakte 1:86

EKO-model was echter geheel in overeenstem-
ming met het gebodene (€ 2.50), zodat er aan-
vankelijk één werd aangeschaft om eens te kij-
ken of er een echt model mee gemaakt kon wor-
den. De eerste klus was het scheiden van kap en
chassis. Op twee punten (onder de motorkap en
het kofferdehsel) bleken deze onderdeien met
elkaar verbonden te zijn. Met een luide kraak

-.: Lrk,^ i&,
d- ..s ':

Hetvoltoaíde,nodél van de:Daf 33 van Focus
en de Eko Daffodil zo uit de wínkel.

Nooorlogs jeu
.u{' -;**,.@ .;

DAF óOO, 750, COIVIBL PICK-UP EN DAFFODL

Om de een of ondere reden heb ik iets met DAF

(de trucks) en Dofjes (de personenwogens),

Hoogstwoorschijnlijk heeft dit iets te moken met
jeugdsentimeni, Vermoedelijk oongemoedigd door
de kreet'koopt Hollondse woor'woren de eerste vier
outo's von mijn vode[ ondonks het feit dot hij in een
schokelwogen zijn rijbewijs heeft gehoold, Dofjes,

maar zonder beschadiging viel het modelletje in
zijn vijf hoofdonderdelen uiteen: kap, bodem-
plaat, beglazing en twee wielstellen.
Begonnen werd met het aanpassen van het on-
derstel. Aan de bovenzi.jde werd de bodemplaat
voorzien van een extra imm dikke strook kunsl
stof. Hierna werd de oude asopsluiting dusdanig
aangepast (lees uitgefreesd) dat er een messing

buisje van l2 mm lengte en een opening \Jn
1mm ingelijmd kon worden. Aan de ranke band-
jes mankeerde niet zoveel, zodat met het veryan-
gen van de oorcpronkelijke 12 mm lange wielas
door een van 16 mm lang exemplaar hier het
grootste leed wel geleden was. Na het netjes af-

werken en pas maken van de kap en het iets bol
maken van de bovenzijde van het voor- en ach-
terraam kon het model geschilderd gaan wor-
den. Ook deze Daf is uitwendig in twee kleuren
qezet en wel in Marona (donkerrood) met Disiin-
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De Daf Combi nog onggsghílderd geflankeèrd doqr
de toekomstige píck-up; beide ín voe,raanzícht.
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Wat een kletn beetje rommelen met een knullíg geassembleerd model doet. De
ombouw tot Combiheeít iets meer voeten in de aarde maar echt moeilijk is het niet

Een fraaí trio, de líchtblauwe Daf 33 ís een model van Focus, de rode Daffodil en
de'iets' aangepaste Daf Comi zijn modellen op basís van een model van Eko.
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fijn zaagje in de zaagbeugel is de kap direct ach-
ter de deurstijlen doorgezaagd. Hiermee was de
voonte helft van de wagen in ruwbouw klaar.
Het nieuwe aclrterstuk is geheel gemaakt uit blik.
Goed kijkend naar enkele voorbeeldfoto's rverd
eerst het profiel van de achterbak gemaakt. Over
de eerste poging was ik niet tevreden maar cle

tweede kon wel oveituigen. Een derde rverd
identiek aan de tweede gemaakt, zodat ik nu een
voor- en een achterkant tot mijn beschikking
had. Een stripje blik op de juiste lengte van de
achterbak en voldoende lang om het uitwendige
van het bakprofiel te kunnen volgen werd voor-
zichtig om de voor- en achterzijde gebogen. Na-
dat de voor- en achterzijde en de gebogen strip
blik die zowel de wandjes als het dak tot één ge-

heel gesoideerd waren. was er een geheel geslo-

ten opbouw ontstaan. Zowel bij de voor- als ach-
terzijde als bij de strip waren bewust vooraf géén
uitsparingen voor de ramen, de achterdeur etc.
gemaakt. Dit diende nu alsnog te gebeuren. Als
eerste is met een doorslijpschijfje in de miniboor
cle opening in het schot met de cabine gemaakt.
Hierna waren de ramen en blinde panelen in de
zijkant aan de beurt. Na het aftekenen zijn eerst
de hoeken rran de toekomstige openingen met
de boor gemaakt. Hierna zijn de geboorde gaten

ntet een bijna r.ersleten doorsliipschiif (dus een
schijfje met een geringe diameter) in de mini-
boor bt één geheel aaneengeregen. Bij de ra-

men waren we nu direct klaar, bij de blinde pla-
ten diende nu een stukie blik aan de binnenzijde
van de opbouw teruggeplaatst te worden. AIs
laatste is aan de achterzijde van de opbouw de
opening voor de achterdeur gemaakt. De achter-
deur zeif dient voor de detailgetrouwheid aparl
gemaakt te worden en van deze gelegenheid
werd meteen gebruik gemaakt orn deze deur in
geopende stand rrast te zetten. Een heel precies
klusje was het aftekenen en uitslijpen Van de bei-
de wielkasten.
Hierna restte nog het aanbrengen van enkeJe de-
tails. AIs eerste de regengootjes aan de zijkant:
deze zijn gemaakt van 0.5 mm O messingdraad
dat eenvoudig op de opbouw is gesoldeerd. Ook
aan de achterzijde boven de deur wordt een re-
gengootje aangebracht. Met een schuurschijfje

gdsêntlment

Enig zagen, líjmen en schílderen
later. V.l.n.r. Daf 33 (Focus), Daffodil
(Eko) onverbouwd, Daffodíl (Eko)
verbouwd (maar nog met rood dak)
en een derde na een korte
kennismakíng met de figuurzaag
tijdens zijn ombouw tot Daf Combi.

go (zwait)dak. (De fraaie namenvoorde kleurcn
komen r.an DAF zelf.) De originele beglazing is

niet meer temggeplaatst: een nieuwe is gemaakt
Lrit een restant doorzichti g verpakkingsmateriaal.
Alvorens bodemplaat en carrosserie weer met el-
kaar te r.erenigen is eerst nog een interieur van
wat afr,alstukjes hout gemaakt.
Bij de research naar de Daffodil kwamen ook af-

geleide r.ersies als de bestel, de pick-up en de
combi bor.en r'vatei. Het verschil tussen een Daf
bestel en een Daf combi is eenvoudig aan de br-ri-

tenkant van het voedr-rig te zien. Een Daf combi
heeft een achterbank en derhah'e in íedere zii-

kant één raam, de bestel heeft achter"in géén

bank en derhalve ook geen raampjes. Het moest
niet moeilijk zijn ont ook een van deze uitr,oerin-
gen in model te vangen. Het EKO-model beelclt
het type Daffodil 30 uit en de eerste bestel. com-

bi's en pick-ups op Daffodil-basis waren van het

[pe Daffodil 31 (te herkennen aan een iets an-

dere grille). Dit sooft details zijn alleen bij ken-
ners bekend, zodat toch nog twee EKO Daffodils
30 aangeschaft zijn waan,an er in ieder geval één

verbouwd zou gaan worden krt Daffodil Conbi.
De eerste werkzaamheden ziin dezelfde als die
bij de gewone uitrroering: wagen in hoofddelen
uiteen nemen, rreruolgens het verctevigen van de
bodemplaat en het aanpassen van de spoor-
breedte. Daar de combi cn de bestel aan de ach-
terzijde qeen bun-rper bezaten. dient deze bij dit
onderstel weqqehaald te rvorden. Hierna werd
de aandacht verplaatst naar de kap. Nrlet een heel
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zijn de regengooties ten slotte iets vlak geslepen.
Onder de deuropening is een beugel aange-
bracht op de plaats waar bij de gewone wagens
de achterbumper geplaatst is. Vier kleine spijker-
ties met verloren kop zijn aan de achterzijde ge-

monteerd als imitaties van het achterlicht. De
ruwbouw werd afgesloten met het zeer grondig
ontvetten van het metalen gedeelte van de op-
bouw. Na het ahverken en pasmaken van de
kunststof cabine is deze met Bison-Kit tegen de
metalen opbouw gelijmd. AIs laatste zijn er twee
bLritenspiegels gpplaatst afkomslig uit een spie-
gelassorliment van Roco.
De Daf combi en de bestel werden af fabriek
maar in een beperkt aantal kleuren geleverd: ge-

broken rvit. donkerblauw en lichtgrijs. Omdat de
gehele kap één kleur heeft is ditkeer de verf niet
met de kwast aangebracht maar met de air-
brlsh. Twee dunne laagjes donkerblauw gaven
het nodel een geheel ander uiterlijk. Voor de
laatste details was toch het penseel nog even no-
dig. De voorbumper en de vier wielvelgen zijn
met gebroken wit behandeld. Zilverkleurige verf
was nodig voor de koplampen, de wieldop-
pen, de sierctrippen en de beide buiten-
spiegels. Met een beetje signaalrood zijn de
achterlichten aangetipt, de richtingaan-
wiizers voór en achter zijn oranje ge-

kleurd. Hierna zijn de nummerplaten
(Reitsma) aangebracht. Alvorens het model
delinitief samen le bouwen. is er een summier in-
terieur ingebouwd en is de beglazing (gemaakt
uit doorzichtig verpakkingsmateriaal) aange-
bracht.
De oplettende lezer zal opgemerkt hebben dat er
nu nog één onverbouwd EKO-model over was-
Ook hierwas een passende bestemming voorge-
vonden: deze zou worden omgebouwd tot Daf
pick-up. De pick-up is een type voertuig dat in Ne-
derland nooit echt algemeen ingang heeft ge-

vonden en van de Daf pick-up zijn er dan ook
maar enkele honderden gebouwd.
Na de 'standaard' werkzaamheden aan het on-
derctel werd de kap onder handen genomen. Di-
rect achter de deurstijl werd het cabinedak weg-
gezaagd. Hierna was ook het kofferdeksel dit lot
beschoren. Als laatste is de beplating tussen de
achterlichten weggehaald. Met wat 'putty' zijn de
bakranden aan de zijkant van het laadbakje in
één rechte lijn gebracht. Van 1 mm styreenplaat
zijn een nieuwe cabineachtenrrand en een laad-
bakklepje gemaakt. Dit laatste onderdeel is in ge-

opende toestand geplaatst waarbij voor de extra
stevigheid ook de twee laadklepsteuntjes zijn ge-

maakt. Na het spuiten van de kap werd het cabi-
ne-interieur geplaatst en het wagentje weer sa-

mengebouwd. In het laadbakje werd nu een
vloerlje van houtfineer gelegd. Ter bescherming
van de binnenzijde van de laadbak waren enke-

;Ï.%*-" de dekking ook net als alleen de kleur

#* , % geel gebruikt is: matig. Een tweede en
l*@_ ; zelfsdeldespuitgangblekennodig.

le houten planken aangebracht, die in model zaagd,waaÍbij hetvoorraamintactbleef.Vervol-
met reepjes houtfineer zijn uitgebeeld. Buiten- genskwamdetubeplasticplamuur(putty)opta-
spiegels en nummerborden vormden hier de fi- fel. De verdiepte randen die deurcontouren aan-
nishing{ouch. geven, werden hiermee netjes weggewerkt. De
Hoewel velen de Dafjes alleen herinneren als ou- volgende klus was het aftekenen en uitfrezen van
bollige truttenschudders met jarretelaandrijving de fraaie rondingen in de voormalige deuren.
zijn er ook diverse heel leuke uitvoeringen ge- Omdat bij een open voeduig meerdan normaal
weest. Naast de speciaal voor het koningshuis ge- van het interieur te zien is, is daar bij deze wagen
bouwde Daf Kiniwaren er ook alsnel cabriolets. iets meer dan gebruikelijk aandacht aan be-
In de iaren zestig en zeventig waren ook buggy's steed. Begonnen is met de voorstoelen, gevolgd
ergpopulairenbijvoorbeeldhetHilversumsebe- door de achterbank: alles vervaardigd uit een
drijf Havas verbouwde Dafjes tot deze hippe fla- restje vurenhout. Ook het dashboard is uit een
neeft/agentjes. Ook zijn er enkele fraaie stukjes stukje hout gevijld. Het stuurwiel, gebogen uit
huisvlijt bekend. Uiteindelijk werd het plan op- een restje messingdraad, vormt de finishing
gevat omjuist metzo'n buggyde reeksverbouw- touch.
de Dafjes af te sluiten. Omdat de opvallend gewijzigde carrosserie toch
Bij de moderne auto met zelfdragende carrosse- gespoten diende te worden kon ook een ietwat
rie vormt het dak een wezenlijk onderdeel in de opvallende kleur mijns inziens geen kwaad. Ge-

stevigheid van de auto. Het dak laat zich dus niet kozen is voor eind jaren zestig begi n jalen zeven-
zomaarongestraftverwijderenendemogeli.ikhe- tig van de vorige eeuw, bij het toen niet onge-
den om de broodnodige stevigheid op een ande- bruikelijke geheel overspuiten van niet eens zul-

ke oude wegvoeftuigen, erg geliefde kleur'mos-
terdgeel'. De kleuÍ is zelf gemengd door een beet-
je midden bruin met geel te mengen. Doordat

geel de hoofdkleurvan het mengsel is, blijft is

fl,$.* Na droging van de verf werd het tijd
voor het aanbrengen van enkele de-

tails. Begonnen is met de zeilkap. Deze is

summier weergegeven en wel door het in de
omtrekvorm knippen van een opgeklapt exem-

Nu het gewichtvan de aandrijfriemen plaar uit fiin metaalgaas. Op deze eenvoudig op
ín goud waard: een Daf Buggy. de cárrosserie gelijmde basis is nog een toog ge-

lijmd die gebogen is uit een stukje messingdraad
van 0.5 mm O. Na het plaatsen van de beglazing

re wijze terug te krijgen zijn leqio. Relatief een- in het voorraam werd deze voorzien van een bin-
voudig is het ter plaatse van de deuren aanbren- nenachteruitkijkspiegel en twee ruitenwissers.
genvaneenverstevigingsbalk.Doorditongeveer Havas voorzag de omgebouwde Dafjes aan de
op de helft van de deurhoogte te doen kun je nog voorzijde meestal van een extra sierbumper. De-

watmetdevormgevingvandeautodoenenkrijg ze is in model gebogen uit een stukje messing-
je een sportieve instap die voor de ouderen on- draad van 0.5 mm O die direct onder het chassis
der ons wellicht minder handig is. Het beschre- gelijmd is.

ven type wordt ook wel buggy genoemd, blijven Alle onderdelen die nu nog niet geschilderd wa-
de deuren als bruikbaar element aanwezig, dan ren, werden dat alsnog: stoelbekleding mat-
spreektmenvaneencabriolet. bruin, velgen mosterdgeel, wieldoppen, sier-
Na het aanschaffen van alweer een EKO-donor- bumper en koplampimitaties zilverkleurig, het
modelwerden carrosserie en chassis weervan el- zeilkapje matzwaft. Na het aantippen van de ach-
kaargescheiden.Hetchassiswerdweervaneen terlichten en richtingaanwijzerc met rode en
kunststof verstevigingsplaat en een verbrede oranjeverfvormdehetaanbrengenvandenum-
achteras voorzien. Als extra variant zijn bij dit mo- merplaten het sluitstuk.
del de voonvielen gestuurd geplaatst. In de beide Met de buggy zijn de carrosserievarianten met de
voonvielen is een haaks omgezette originele as Daf A-body zo'n beetje uitgeput. Met belangstel-
gestoken. De naar boven wijzende einden zijn in ling wordt dan ook uitgekeken naar een (redelijk
de gaatjes gestoken, die in de verstevigingsplaat gelijkend en geprijsd) model van de B-body in
geboord zijn. De wielen zijn onderling niet ge- halfnul. C
koppeld. Hierna werd de carrosserie ter hand ge-

nomen. Allereerst werd voorzichtig het dak afge- ïeksl & Íofo's: Rob Mooij

t
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Víer keer Daffodí|, víer keer anders en bij de introductie destryds víer keer bij de tijd.
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BEELEN

Uw vriendeliike modelbouwwinkel
E-mqil: beelenmodelbouw@zonnet.nl

Geopend: Vriidog - Zoterdog tO.00-I7,OO uur

NOORD NEDERLAND spectaat adres

l\4odeltreinen voor uw HOBBY

Modelplastic- en houtbouw
Badio besluurde modelauto's - Auto verzamelingen
Kom langs - bel op = noteer adresll!l

HOBBY - en MODELBOUW DRACHTEN
Raadhuisplein 49, 9203 CZ Drachten, Tel. 0512-512230

I INTERN. MODELSPOORBEURS HOUTEN
í 
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van alle bel<ende merken.
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Bokx. Modeltreinen

Big Train World
- LGB (eu.cpu's grootste in LGB) BeZOek OnZe WebSite VOOf :- USA Trains
- Aristo craft Trains Actuele aanbiedingen
- verzameraars artikeren Prijslijsten
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treinen rijden zonder veÍtÍagin
Onze openíngstijden zijn:

woensdagi 14.OO - 17.00 uur vrijdag: 10.00 - 12.00 uur zateÍdag: 10.00
donderdag: 1O.OO - 12.00 uur 14.00 - 17.00 uur

14.00 - 17.00 uur 19.00 - 21.00 uur

www.demodelzolder.nl
Gedempte GÍacht 55o, t7 4L cB Schagen, 1e1. O22+12L9237
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StevenVolpbv
de modelbouvspcclallst
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rotestraat zuid 1 36

607 CW Almelo
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Nu met nog meer excellente
mogelijkheden om uw
modelbaan te ontwerpen \ t
winRait 8 heï modetbaan ontwerp W i
programma voor zowel standaarcl
rails (ruim 150 leveranciers) als voor
het ontwerpen met flexibele raÍls iof
voor een combinatie van standaard rails met flex rails) is nu uitge-
breid met o.a. de volgende extra voordelen:Werktafel templates,
bovenleiding, kortsluit;ng detectie, hoogte controle kruisende rails,
teken tools, parallel spiralen, voor flex rail nu ook weergave waar
kleinste radius, afzaaglengtes links/rechts, flex rail optimaliseren,
Landschap indeling en keuze afdruk bereik, etc.,etc., etc..

Meer informatie en demo: www.winrail.nl

MVB Scientific, deTuun 8, 9163 JW Nes-Ameland.
Tel 0519-543391. Fax 0519-542961. info@mvb.nl



Op 1 december werd in Utrecht de eerste Márklin Store geopend.
Het is eer geheel nieuwe winkel van Kuijper in de Minrebroeders-
straat, schuin tegenover de 'oudel wirikel. Màiklin Stores moeten

voldoen aan een aantal eisen dierèrvóoràl op n.eerkomen dát er

sprake is van een uniforrre en voor de consument laagdrempelige
prêsentatie van de productêÀ: Fiet is eên goed teken dat het bedrijí
met zo'n concepl kom!,,het straalt vertrouwen uit in de tóekomst.. ln

het gangpad hoor ie Vèel:kritiék oí hèt cónêept,.maar ga er maar
gerust van uit dat Mái.kl'in het niet heeft oítwikkeld om minder om-
zet te halen. l'lieuwe kansen dus voor alle betrokkenen een 'win-si-

tuatie' te c'eëren.-RDJ

Dinlen
Ricko heeft ditjaar een aantal toe-
gezegde n;euwe .node.len riet
uitgeleverd. Navraag bij de Euro-
pese distributeur, Busch uit Viern-
heim, leert dat het Chinese bedrijf
niet alle licenties om bepaalde au-

to's in schaal 'l ;87 uit te brengen,
heeft binnengekregen. Het gaat
vooral om moderne auto's. Een

oudje om U tegen te zeggen werd
wel aan het assortiment toege-
voegd: de Mercedes-Benz type
770WO7 waarvan de productie
liep van 1930 tot 1938. Deze 2,7

ton zwaTe limousine was een van

de paradepaardjes voor de abso-
lute upper-ten. Het gevaarte, dat l

maar met moeite een top van 1 10 i

km/h kon halen, werd op 2 okto- :

ber 1930 op de prestigieuze Auto- l

Yre!*slrog: Slser*s
Tegen de jaanv;ssel,ng zal bij
Trelnshop Olaerts de versie van Bel-

gische motorwagen reeks 44 in HO

beschikbaar zijn. Het model wordt
gelijktijdig in rode en blauwe schil-

dering uitgebracht. De reeks 44
wo.dt compleet door de Cr.nese
firma Modern Gala aígewerkt. Op-
vallend is dat de nieuwe motorwa-
gen met een betrouwbare en krach-

tige aandrijving uitgerust wordt, dit

in tegenstelling tot de eerste en ge-

lijkaardige reeks 45. Eigenaars van

een reeks 45 zullen schriítelljk uitge-
nodigd worden om de aandrijving

kosteloos te laten vervangen. Gui-
do Olaerts bevestigt verder dat de

stoomloc type '1 2 in schaal Nul in

samenwerking met Philotrain in de

ioop van 2007 ontwikkeld zalwor-
den. Binnenkort wordt eveneens

het messing model van de reeks 55

in H0 vervacht.-PE

De Mercedes-Benz limousine van hettype 770 WO7 uit 1930 was be-
stemd voor de ríjksten der rijken. De wagen woog in schaal 'l:'l 2,7 ton.

salon van Parijs gepresenteerd. maar een beperkt aantal de fa-
Hetwasdezwaarste,duursteenbrieksha|heeftver|aten.Zedroe-
grootste Mercedes die werd ge- gen wel tot de wereidwijde íaam 

l

bouwd. Niet voor niets dat er van Mercedes-Benz bii. Deze auto l

had een 7 ,7 liter motor en 1B cilin-

ders. Desgewenst konden ze met
acht compressoren worden gele-
verd. In dat geval haalde de 770

een maximumsnelheid van 170

km/h. De cabrioletuitvoering, type
F, werd door ex-keizer Wilhelm tij^

dens zijn ballingschap in Doorn
gebruikt. Het rnodel is van sublie-
me kwaliteit. De (verchroomde)

details zijn talrijk. Kijk alleen maar

eens naar de manier waarop de

Mercedes-ster is weergegeven.
De dop waarop het verchroomde
embleem is vastgemaakt, is net aLs

ln de jaren der'rig van messing
(imitatie). Een juweel op wielen.
Nadere toelichting is overbodig.
Verkrijgbaar a s artikel 38875.-G F

De nieuwe NMBS Reeks 44
van Treínshop Olaerts met

a a n gepaste aa ndrijving.

Fleis*hmsnn
Op het moment van het afsluiten
van deze Vitrine, twee weken voor
de kerst werd de nieuwe BR 17

van Fleischrnanr op de .edactie

bezorgd. Het model is een van de
highlights uit het programma
200ó. Uiterlijk een mooi model,
dat komt niet in de laatste plaats
door de fraai wielen met lage fJen-

zen. Binnenkort gaat de loc onze
testbaan op en in een Railtest ko-
men we daar op terug.-RDJ

,.!-!!... ,1i-: i! i:r-5ia:ri-!rl :-ir::

De nieuwe BR 17
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De Oostenrljkse modelfirma Hal-
ling, in Nederland bekend door
het H0-model van de Con-
nexx;on-tram Jit Utrecht, doet
opnieuw van zich spreken. ln op-
dracht van de directie van dit
openbaarvervoerbedrij l, zo werd
tegenover de redactie van RH

bevestigd, wordt een 1:87 mo-
del gemaakt van het elektrische
Protos-treinstel dat medio sep-
tember 2007 op de Valleilijn

Van het nieuwe treinstel van
het type Protos dat De.ssau dit
jaar aan Connexxíon levert,
wordt een H)-model gemaakt.
(íoto Guus Ferrèe)

(voorheen Kippenlijn) tussen
Ede-Wa genin gen en Amer.síoort
gaat rijden. Het rrodel wordt in
eerste instantie aan het eigen
personeel aangeboden en zal

vervolgeas ook voor iede.e an-
de.e belangstellende te koop
zijn. De prijs zal ret als de
Utrechtse trarn, rond de 1 ó5 eu-
ro komen te liggen.
Een ander project van Halling
wordt de modeluitgave van de
nieuwe Citadis-tram van Rand-
staoRail. ln opdracht van RR zal

er een HO-uitvoering van de se-

rie 4O0O worden gerraa<t. Oí dit
model net als de ProLos van

Connexxion n.og dit jaar op.de
rnarkt verschijnt, is nog níet be-
kend.-G F

M*ríq***
Het afgelopen jaar stond de Duitse
dieselloc op het programma bij
Trix en Màrklin. Na Trix is ook de
Màrklin-versie inmiddels op de
markt. Het gaat hier om een zoge-
naamd instapmodel met catalo-
gusnummer 3ó080. Het model is

geheel van metaal en standaard
met een decoder uitgerust. Voor
een adviesprijs van € 139,00 wordt
een mooi model geleverd waar al-

les op en aan zit, inc usieí een

compiete digita e uitrusting en

led-verlichting. M isschien dat niet
alles tot in de perfectie gedetail-
eerd is, maar de p-.s/p"esratie
verhouding mag gerust uitstekend
genoemd worden.
Onder nummer 48212 wordt een

doos met twee containerwagens
van de RAG Bahn ur d -laren uitge-
bracht. De wagens zijn b'eladen

met kolenbakken die een inhoud
van 12 rr hebben. De wagers z 

-r-

geweatherd.
Wle geen genoeg van Railion kan

krijgen, kan zich te buiten gaan aan

een doos met 24 goederênwagens
van Railion verdeeld over vier ty-
pes met telkens zes verschillend
genummerde wagens. Deze set is

te koop onder nummer 00757 voor
een adviesprijs van €478,80, dat is
ongeveer € 20,00 per wagen.
Voorbeelden zijn vier goederen-
wagens van de Deutsche Bahn AG
d eorde'devlag van Ra on r1-

den. Het zijn een hogeboordwa-
gen type Eanos-x 055, een schuií-
wandwagen type Hbbins 30ó, een

onder osser type Fals 1 7ó en een

transportwagen voor coils gewalst
staal, type Shimmns 71 B.

Nog een alieszins betaalbaar pro-
duct uit Góppingen is de van de
DB 185 afgeleide Re 485 van het
Zwitserse BLS Cargo .n de nietw-
ste huisstljl. Het model is stan-
daard van een Digital-decoder
voorzien. De aandrijving gaat via

een cardanas op vier assen. In een

kort proefbedrilf bleek dit concept
in combinat e met het gewicht van

de metalen kap garant te staan

voor een hoge betrouwbaarheid
en idem trekkracht. Ook analoge
drierailrijders kunnen de loc direct
inzetten. Bij een (klassieke) regel-
traÍo brandt de frontverlichting, af-

harkelij < van de rijspanr ng, conti-
nue. Bij digitaal bedrijf is verlich-
t;r-g schakelbaar en zijn de opLre<-

en aÍren'veTtraging en raxin'um-
snelheid instelbaar. Voor het
grensoverschrijdend verkeer, met

name Hupac-treinen, de Rollende
Autobahn, telt de loc vier panto's.
De buitenste met smal sleepstuk
voor Zwitserland, de beide middel-
ste met een breed sleepstuk voor
Duitse baanvakken. De 85 ton zwa-

re en 1 40 knq/h snel e nachines
zljn gebouwd door Bombardier.
De BLS 485 005 van rVárk n is voo-
een bedrag van rond € BB,- direct
inzetbaar.-DH

De V 80 004 van Màrklin is een
de jaren vijfttg.

voordelig gepr|jsd H0-model van een karakterístieke Duítse dieselloc uít

Màrklín BLS Re 485 005 Connectíng Europe
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F eischmann heeft (eindeli.ll<) het

nieur.ye H0-model van de Lint
.Ji,i I van Syntus op de markt ge-
bracht. Het481 mm lange mo-del

ir'aagt het nummer 33 en de
naam Berend van Hackfort, een

Achterhoekse krijgsheer (1 503-
1 557) die het ver schopte in het
leger van Karel van Gelre. Het

Serpx
Ook in Zwitserland gaat de post te-
genwoordig over de weg. A thans

de briefpost. De pakketpost gaat

gelukkig nog steeds per spoor.
Voor het briefpostvervoer in H0

heeft Herpa de Mercedes Actros

van de Zwitserse posterijen in het

hedendaagse gee metwitte band
uitgebracht. De opbouw van zowel

truck als aanhanger is aLs wisse

aadbak uitgevoerd. Nadat de bak

met zachte hand van het onderstel

is losgemaakt, kunnen de vier

staanders worden neergedraaid.

De aanhanger is aan drie kanten
loepzuiver bedrukt, de truck rond-

om. De slogan 'Von A b,is Z vielsei-

tig'geldt alleen bij gekoppelde
combinatie. De ster op de gri le is

in zi ver aangezet. Trek<er en aan

hanger zrjn voorzien van geleide

rekken om te voorkomen dat fiet-
sers of voetgangers onder de ach-

terwie en l<omen. De rekken horen

eigen ijk a u-kleurig te zijn. De der-
de as van de truck is als pende as

en ets bredere banden uitge-
voerd, in model is deze as gehe-

ven. Voor onderhoud aan de motor
kan de cab ne naaT voren worden
gekante d. De zonnekap is affa-
briek gep aatst, ze í hoeft u a Jeen

de zljsplege s te monteren.-DH

nieuwe model (art.nr. 4423) heeft
alle kenmerken van deze motor-
wagens die in de Achterhoek en

Twente rijden- Er is veel zorg aan

het opbrengen van alle opschrif-
ten besteed. Zelfs de historische

handtekenrng van de naamgever

is bijzonderfijn aangebracht. Het
model wordt door slechts één

motor voortbewogen. De tweede

bak kan met een soepele hand-

beweging worden aangel<op-

peld. De vouwbalg is geinte-
greerd met het Jacobs-draaistel

en functioneert prima in de prak-

tijk. De verlichte koersborden ge-

ven Arnhem Centraal aan als

eindbestemming. De Lint is voor-
zlen van Scharfenberg-imitatie-
koppelingen. Door middel van

een starre koppeling kan een

tweede motorrijtuig worden aan-

gekoppeld. lmporteur wil op ter-
mijn een model met een ander
nummer en naam (oud-wielrenner

Hennie Kuiper of schrijver Willem
Wilmink) presentêren. ln het april-

nummer wordt de railtest aan de-
ze motorwagên besteed.-GF

kq*!}S#i{*_
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Zwítsers postvervoer in H0 bij Herpa.

Dit keer beginnen we met een

Deens nieuwtle in de vorm van

een groene eenling, de MLó. Eén

exemp aar van dit type is na de

Tweede Wereldoorlog destijds in
Denemarken achtergebLeven en

had a s bijnaam 'Den Granne E e-

vator' (de groene ift). De loc werd

hooídzake ijk als rangeer oc in Ko-

penhagen gebruikt. We kennen

dit type beter in Nederland, al-

wad'ze l'eboer- ore^sr gedaan in

de serie 5/6/7A0 met de bijnaam
'Hippe'of 'Bakkie'. Hetmodel is

a we wat aangepast aan de

Het Deense 'Bakkie'
van Roco als MLó.

Tijdperk 5 variant van

de bekende bollen-
wagen van Roco met
opschríften van

Ratlton

Deense situatie: er zijn alleen twee

í'ontseiren (de bovensle seiren
zijn verwijderd), er dient nog een

de'de, r^ et tu.lct one'end lopseir
aangebracht te worden (meegele-

verd), maar de lantaarnijzers horen

er niet op. Om de gaten dan te ca-

noufle en hebb'e^ wij de sei^er.
na het insteken, vlak afgesneden.

Als laatste in dit Roco-nieuws mel-

den we dat er een uitvoerlngsva

riant is van de bel<ende bollenwa-
gen in eer tijdperL 5 r 'voer ng

met opschriíten van Railion. De

wagen hoort thuis in Beverwijl< en

is inger cht voor het vervoeT van

ka k. RE
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ln het mei/juni nummer van vo-
rig jaar líeten wij u uitgebreid
kennismaken met de NOCH
Grassmaster en verteiden u

over de vele mogelijkheden
die dit apparaat biedt. lnmid-
dels onoervond her assorti

ment grassoorten een belang-
rijke uitbreiding. De NOCH
G ràser-Profiset (arti kel 07070)
is de ideale basis voor de
vormgeving van realistische
weilanden en grasvelden. ln to-
taal bevinden zich in het pakket
elf zakjes grassoorten in ver-
schillende kleuren en met di-
verse lengtes, wildgras (ó mm),

veldgras (5 mm) en strooigras
(2,5 mm). Door verschillende
grasvezels met elkaarte men-
gen (zowel lengtes als kleuren)
kunnen nagenoeg alle in de
natuur voorkomende weiden
en velden in model nagebootst
worden. U kunt deze weiden
en velden nog realistischer ma-
ken door gebruik te maken van

de set NOCH Weide Flora (arti-

ke|07172) waarmee u optische
accenten op uw grasveld o{
weiland kunt aanbrengen door
de welde{lora op bepaalde de-
len aan te brengen. ln totaal
bevinden zich in de verpakking
vier zakjes met verschillend ge-
l,le';ro ítora. Met net NOCH-
veldgras van 5 mm lang kunt u

een verbluffend hoog grasveld
creëren. ln een verpakking van

dertig gram is nu de lichtgroe-
ne variant verkrijgbaar (artikel

07O82). En dan wilt u natuurlijk
ook de oevers van het meer,
de vijver or ^el beerje voo.zien
van een rietkrans, Dit is dankzij
NOCh een eenvo-oig Kl-s1e

geworden met het Riet Assorti-
ment (artikel 070ó0). Het aan-

brengen geschiedt eenvoudig
door een b,osje te nemen van

een van drie kleuren, deze op
de gewenste lengte te bren-
gen en met een beetje hete
lijm aan de onderzijde op de
gewenste plek te plaatsen. Tot
slot maken wij noch melding
van een setje met drie muurtjes
van een kerkhof vervaardigd
uit hardschuim (artikei 13202)

in de schaal H0.-KO

L&ffi
Het bedrijf meldt eind november
200ó weer een la^ge -st 

vên u tge-
leverde mode 1en, hierbij een

bloemlezing. Nummer 22357 is een
model van een Weense tram met
'Manner' reclame. Manner bakt wa-
fe s en Lebkuchen en hun reclame
sierde oo r oe Wee-se rrams.

GB b ergl een nielwe vêr a^T uit
van de Saksische sma spoortender-

loc Gattung lV K. Toen de huidige
DB AG werd opgericht, werd deze
loc, die te vinden was op Saksisch

smalspoor in het DB-nummersche-
ma opgenomen en kreeg het num-
mer 099 712-3. Inmiddels staat de
loc in het DB-museum in Neuren-
berg. LGB hee't oe loc i- oeze uit-
voering weer in de catalogus gezet
onder nummer 23841 en23842.
Zoals bel<end heeft dit type waar-

De fraaie Saksische
smalspoorl o co m oti ef va n LG B.

van er 9ó zi.jn geb,ouwd het meer
dan 10O.1aar uit gehouden.

Onder nummer 43780 treÍíen we
een Amerikaanse goederenwagen
aan vooT houtafval. Het voorbeeld
was een van de specia e qoede-
renwagens die in dienst waren bij
de SumpterVailey Railway in het
oosten van de staat Oregon.-RDJ
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De restanten van de
verhakselde LGB-
bomen kunnen in

deze wagen
vervoerd worden.
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Een Weense tram bij LGB met Manner-reclame
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Het treinste/ 'Minuetto' ín elektrísche uitvoertng naar voorbeeld van Trenitalia (de ltaliaanse spoorwegen) als H)-model van Vttratns.

g'

h

?t:islttp

Uit de twaalf pagina's te lende fo der
van VrTrains blijkt dat deze fabr kant
zich hoofdzakelijk richt op modellen

in de schaal H0 naar ltaliaans voor-

beeld maar ook zljn pijlen richt op de
Franse en Spaanse markt. Naast en-
kele k assieke mode Jen voTmen

vooral het moderne treinsteL 'Minu-

etto'en de moderne elektrische lo-

comotief van het type É 4ó4 de blik-

vangers. De'Minuetto' werd door

Alstom ontwlkkeld en is voor het re-

gionale treinverkeer bedoeld en is

zowe in diesel- als in elektrische uit-

voering geproduceerd. Het driede i-

ge treinstel biedt plaats aan 345 rei-

zigers waarvan er'J 45 een zitplaats

hebben. De maximumsne heid be-

draagt 1 30 km/uur. Van beide types

heeft Vitrains een model naar vooT-

beeld van TRENITALIA (de ltaliaanse

spoorwegen) en twee particuliere

spoorbedrijven op de markt ge-

b,racht. De vijfpolige motor en

het vliegwiel zorgen voor een

bedrijfszekere en rustige gang

op het spoor. Naar keuze kan

srroorn worde^ alge^oren v a

de rails of de SommerJeldt-

stroomafnemers, terwijl het ste

voor een digitale decoder is

voorbereld. Een zakje met osse,

ze Í aan te brengen onderdelen
zorgt voor de finishing touch van

dil roo e model. De 1.464 s

door Bombardier speciaal ont-
wikkeld voor het moderne

trek/duwverkeer waa rbij voora I

opvalt dat het slechts aan één zij-

de een cabine ^eeft. V trains
heeft deze machine uitgebracht

De stuurstand en de
overgang naar het
míddelste deel van

de 'Mtnuetto'.

in verschillende uitvoeringen

naar voorbeeld van TRENITALIA

en enl<ele particuliere spoorbe-
drijven. Ook dit mode wordt
door een vijÍpolige motoT en een

vliegwie aangedreven, waarblj

de stroom via de rails of de FS

52/92 panïografen kan worden

afgenomen. Het is voor digitaal
treinverkeer voorbereid. Net als

het treinstel heeít deze Locomo-

tief een metalen chassis en die-

nen enkele onderdelen ze f te
worden aangebracht. Twee op-

merke ijke fraaie modellen voor
het moderre hedendaagse t"e n-

verkeer.-KODe E 4ó4 voor het moderne trek/duwverkeer als H0-model van Vitrains
in een uítvoering van Trenitalía (de ltaliaanse spoorwegen).

Lilipuf
Bij spoorvernieuwing door de Zwit-

serse SBB wordt voor het storten
van ballast vaak de Xas 73 ge-

b.u Lt. De -5 r a.ge wagors z'n
vanaf 1981 in dienst gesteld. Ze

zijn gebouwd door Josef Meyer
Waggon AG n hetZwjtserse
Rheiníelden. Totaa 3'l m'porfier
kan via vier trechters gedoseerd
tussen en naast de rails worden
geston. Van sonr ge wagers z:jn

de zijwanden voorzien van een wit
vlak met de tekst GUP, het SBB-lo-
go en de naam van een Zwitserse
spoorsLad. Dit type onderlosser is

ook bij de lta laanse FS in gebruik.
Nadat Liliput enke e jaren geleden
de geheel grijze wagen in H0 heeft

Ballastwagen ín H0 van Liliput.

uitgebracht, vo gt nu de GUP-ver-

sie. De handgrepen, hekwerken en

de geLe doseerwielen, alle van

flexibele kunststof, zijn aí fabriek
gepLaatst. De verende buffers

moeten zelí worden gemonteerd,

waarbij de gaten waarin de buffers

'noeten worden gesroken enigs-

zins moeten worden uitgeb,oord of
-gev jld. -let model is voorzien van

kortkopp-.1;ng5geleidingen. De la-

ding is uitneembaar zodat naar

keuze met volle of lege wagons

kan worden gereden. De steen-

s agimitatie kan desgewenst met

wat verdunde grijze verf wat realis-

tischer worden gemaakt. De op-
schriíten zijn haarscherp.-DH
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Speciale aanbieding wintersprookje 2007

O Zeven overnachtingen in comfortable kamer met
douche/W.C., radio en T.V

o Half-pension (vier gangen met uitgebreid saladebuffet)

a Uitgebreid abonnement op alle lijnen van de Rhatische Bahn en regionale postauto.
(Regionale bergbanen halve prijs).

a Sledebahn Preda-Bergun (het bekendste deel van de beroemde Albula Bahn),

of toegang tot het pas geopende luxe golfslagbad van Bad Alveneu dat vijf kilometer
verder ligt. Dit alles vanaf 710 Zwitserse Franken of € 475,- per persoon

Toeslag 1 persoonskamer 35 Zwitserse Franken of € 20,

8PEGIAl8
Meer weten over

uw hobby?
Lees er alles
over in de

Maal< het totaalbedrag
over op girorekening 1192669l.

(postchequereken i ng

België 000- 1666899-5 l)
t.n.v. Uitgeverij Scala BV te Amersfoort,

o.v.v. de gewenste special en

eventueel uw ClubCardnummer.
Alle tarieven vindt u op

www.railhobby"nl
Na ontvangst van betaling

krijgt u uw bestelling
opgestuurd.
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bezi gheidstheropie
DE LAGE ZIJ

ledereen kent het
moment, De roils liggen,

De treinen rijden, Zelfs de
eerste contouren von het

londschop stoon,

Onvermijdelijk komt de
volgende grote klus

eroon: heï bollosten von
de roils, Moor bollosï

hoeft geen lost te zijn, . ,

ballast blijkt al snel te grof en te
monotoon van kleur. Uiteinde-
ijk kwam ik terecht bil de 'fine'
oa ast van Wood and Sce. cs

die eigenLijk voor spoor N be-
doeld is. Het materiaa heeft
precies de juiste korrelgrootte.

EXTRA ONLINË
lvleer lezen over diï ondenverp?

Klik op dit blokje in de online

uitgove op wvw.roilhobby.nl
Grotis voor obonneesl

Bollosten ols

' *F;*.;
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De railbouwploeg inspecteert het eindresultaat

Ball.ast is onlosmakelilk verbon-
den met elke spoorlijn. Het bal-
lasrbed houdr de rails op z'jn
plaats en zorgt tegelijk voor een
goede afwatering. ln de begin-
tijd van de spoorwegen werden
de rai s in zand ge egd. De vele
're- oLale l'amlijren die ons
and ooit kende, gebruikten
zand tot in de 2Oe eeuw. Bij het
museumbedrijf van de RTM is

zo'n zandbed nog in volle glorie
te bevronderen. De spoorwe-
ge'r srapre. late'ove. op 'ivier-

grind dat in Nederland in grote
hoeveelheden voorradig was.

Langs de grote rivieren werd
het grind driftig afgegraven. De
plassen en meertjes die zo ont-
stonden worden vandaag de
dag gebruikt voor recreatie.
Sinds de jaren'80 bestaat het
ballastbed uit grovere gebro-
ken stenen. Het materiaal komt
uit het buitenland en het Ne-
derlandse bal astbed lijkt daar-
door sterl< op wat onze ooster-
buren onder hun rai s leggen.

Voor mode spoorders is dat
niet onhandig. Als je een mo-
derne Nederlandse baan
bouwt, kun je rustig ballast van
de bekende grote Duitse mer-
ken gebruiken.
Maar De Lage Zi1 is gesitueerd
in de .jaren zestig en dus moest
ik op zoek naar iets wat lijkt op
riviergrind. Aan de hand van

h.storische foto's kun je eer'
goede indruk krijgen van hoe
het ballastbed er destijds uit-
zag. De meeste kant en klare

Een mengsel van beige, lichtgrijs en grijs komt
het meest in de buurt van riviergrind.



ffimreryr
De eerste stap is het maken van het zandpad naast de raíls.

Rechts is de bailast al in model gebracht,
links moet nog gebeuren.

De gemengde ballast wordt rnet een strooipotje over
het spoor verdeeld.

De ballast wordt met een kwaSt in model gestreken.

Voor het |ijmen wordt de ballast natgespoten met ontspannen water.
Een oude ínjectiespuit of een plastic pipet komt goed
van pas om de lt jm op de natte ballast te druppelen.



Riviergrind kent talloze kleur-
tjes. Daarom meng ik drie kleu-
ren door elkaar: beige (2 delen),
grijs (1 deel) en lichtgrijs (1

deel). Het zijn allemaal lichte
kleuren. Nu zult u misschien
denken dat in riviergrind ook
oenoeg donkere steentjes zit-
ten. Dat k opt, "naar als je een
donkere kleur bijmengt, gaat
het baiiastbed er opeens heel
gespikkeld uitzien. De samen-
stelling van het grind klopt dan
misschien wel, maar de totaal-
indruk van het ballastbed is ho-
peloos. Niet doen dus.
Omdat het zo aankomt op het
juiste gevoel, is het niet onver-
standig eerst een paar teststuk-
jes te maken. Ballast is snel ge-
legd, maar ballast weer wegha-
Ien en de rails schoonmaken is

een ander verhaal. Langs het
spoor ligt bijna overal een
schouwpad voor inspectie en
onderhoud. Het pad bestaat
doorgaans uit aangestampt
zand. ln model wordt het vaak
weggelaten. Dat is jammer,
want zo'n zanderige rand maakt
het spoor echt aí. Modelzand
van bijvoorbeeld Busch is hier-
voor een beetje te grof, zeker in

vergelijking met de fijne ballast.
Na wat verschillende goedjes
geprobeerd te hebben, bleek
Kalksteinsplitt van Asoa de bes-
te optie. Splitt is eigenlijk een
rare naam voor het spul; het is

eerder heel fijn poeder. De
kleur van het Kalksteinsplitt
past heel goed bij de kleur van
de ballast.
Het ballastbed bouw je van on-
der naar boven op. De eerste
stap is dus het aanbrengen van
het schouwpad. De rails van De
LageZij liggen op stroken vloer-
iso atie. lk strooi het split Iangs
de stroken en druk het aan met
een palletmes. Het begint zo al

aardig op een zandpad te lij-
ken. De stroken onder de rails
verdwijnen helemaal onder bal-
last. Het ballastbed sluit zo
mooi aan op het schouwpad.
De ballast moet eerst gemengd
worden. Als je dat toch gaat
doen, kun je het maar beter ge-
lijk groot aanpakken. In twee
grote glazen ílessen giet ik vier
zakjes Woodland leeg. Even
goed schudden en de gruis-
cocktail is klaar voor consump-
tie. lk strooi de ballast uit met
een klein kruidenpotje. De bal-
last laat zich zo goed verdelen
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Wanneer de ballast droog ís, worden de
schroeven weggehaald en de gaten opgevuld

over de rails. Een beetje zelfbe-
heersing kan geen kwaad. Je
kunt beter te weinig dan te veel
ballast over de rails gieten. Bij-

strooien kan altijd nog. De bal-
last breng je in model met een
kwast. De biels hoeven niet te
verzuipen in het grind. De bal-
last moet bijna tot de boven-
kant van de biels komen. Rond
de railstoelen willen nog wel
eens kleine hoopjes achterblij-
ven. Die moeten stuk voor stuk
worden weggestreken. Het ls

een lelijk gezicht en wielen met
hogere flenzen ratelen over de
baan. Wanneer eindelijk al es

netjes in het gareel ligt, wordt

::,;i+e ',::.i:,:l!:

de ballast met de 'verdunde-
houtlijm-methode' gelijmd. Zo-
als de naam al doet vermoeden,
is de lijm een mengsel van witte
houtlijm en water in de verhou-
ding '1 op 2. Aan de witte soep
worden een paar druppeltjes
afwasmiddel toegevoegd om
de oppervlaktespanning te bre-
ken. De lijm vormt zo geen
druppels die op de ballast blij-
ven liggen, maar zakt er netjes
tussen. Voor je de lijm aan-
brengt, moet je het ballastbed
natspuiten met water waarin
ook een paar druppeltjes Dreít
zitten. De lijm wordt met een in-
jectiepuit, pipet of spuitflesje
op de natte ballast gedruppeld.
De ballast moet helemaal met
lijm verzadigd zijn. Als je rustig
werkt, blijft de ballast netjes op
zijn plaats liggen. Deze metho-
de werkt trouwens niet met
kurkstrooisel. De kurk gaat drij-
ven en het wordt een grote klie-
derboel. Als alternatief voor de

De ballast is doordrenkt met lijm. Nu
mag alles mtnimaal 24 uur drogen.

Het ballastbed ts af , maar nog niet vervuild



houtlijm kun je flexibe e lijm van

Anita Decor gebruiken. De trei-
nen produceren dan ater wat
minder rijgeluid.
Bijna ongemerkt is er een flinke
hoeveelheid water in het bal-
lastbed terechtgekomen. Het
durrt even voordat dat weer is

verdampt. Het ballastbed moet
zeker 24 uur drogen. Het wordt
keihard. Krijgle ooit je rails nog
los? Jazel<er. Gewoon opnieuw
-atspuiten, even wachten en je
kunt de ballast opzuigen. De

laatste restjes verdwijnen door
de rails onder de kraan schoon
te borstelen. Bij het leggen van

de rails had ik ze tildelijk met
schroeven en ringetjes vastge-
zet. De schroeven kunnen er nu
uit en de gaatjes worden opge-
vuld met een beetje ballast. Het
ballastbed houdt de rails echt
op zijn plaars, zonder onrsieren-
de spijkers e^ schroeven.
De klus is nog niet geklaard.
Met een scherp mesje moeten
alle korreltjes die op plaatsen
zitten waar ze niet thuishoren,
worden weggeschrapt. Dat
geldt voor alle ballast die op de
biels, tegen de raiis en rond de
railstoelen zit. Voor een paar

rneter spoor ben je even bezig,
maar het is wel de moeite
waard. Na de schoonmaak-
beurt ziet het spoor er een stuk
strakker uit.
Rails zijn alleen nieuw wanneer
ze de fabriek verlaten. Ze zijn al

roestig voor het spoor gelegd
is, laat staan als er enkele jaren
treinen overheen hebben gere-

den. Kortom, het spoor moet
verouderd worden. De zijkan-
ten van de rails krijgen een
streepje Humbroi 1'l 3 met de
kwast. Daarna geef ik het spoor
een waasje met de airbrush. De
kleur is een mengsel van Hum-
brol 113, iets heel donker
bruins en wat antraciet. Een
weinig bereden zijlijn is sterker

roestig dan een drukke hoofd-
lijn. Hetzelfde geldt voor op-
stelsporen waar af en toe een
wagen staat. Als je per spoor
een beetje varieert met de ma-
te van vervuiling, ziet de baan
e" al stuk realisrischer uit.
Rond het spoor groeit het nodi-
ge onkruid. In de jaren 'ó0 werd
er nog driftig met gif gesproeid
en waren de hoofdsporen on-
kruidvrij. Weinig bereden spo-
ren waren een stuk groener.
Het onkruid is goed na te boot-
sen met strooig ras of f ijne
strooiturf. Druppel eerst een
beetje verdunde houtlijm op de
plaatsen waar het onkruid moet
gaan groeien en strooi dan met
mate het groen er overheen.
Wanneer de lijm droog is,

wordt het losse spul met de
stoÍzuiger verwijderd. Er blijft
een mooie groene waas over,
waar het ballastbed nog door-
heen te zien is. De eerste paar
meter ballastbed zit er op, nu
nog de rest van De Lage Zij.
Oef. Volgende keer iets heel
anders: de seinen. ;Q

Teksl & Íolo's: Huib Mooskonl

De zijkant van de rails en de railstoelen kríjgen een roestbruin
kleurtje.

Êq";,$ti.'i;-, .:1
4J,:+ït.à.i

Na een behandeltng met de aírbrush heeft alles een vage roestbruíne kleur
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Vio de polder de

'Het rvas deze keer het idee.' vertelt Henk
\\:ust, 'om een modulebaan van 2 tot 3 meter
te maken met normaalspoor en 750 millimeter
smalspoor in de schaal H0 die gezamenlijk
een bedrijfstak uitbeeiden.' Uiteindelijk viel
de keuze op een bosbaan die in een Duitstalig
lebred gesitueerd kan zijn. In Duitsland, Oos-
teniiik en Zwitserland komen dit soort banen
r or-,r'. De baan lan Henk Wust is echter duide-
ljjk in Duitsland gesitueerd en heeft een kort
vooloor'1ogs kaiakter. Het geheel is gedeelte-
iijk gebaseerd op het Fremo-modulesysteem
en beslaat u ir r ier delen van ieder 40 cm breed
en met respectievelijke iengten van 0.40, 0.80,
1 20 en 0.60 neter. Een vijlde module meet 60
bij ,10 centimeier'. Zoals \\:e mogen ver"rvach-
ten is vriju'el alles zelfbouu . rvaarbij een grote
variëteit aan mateijalen js qebt-r-rikt.

De zogerij
We volgen het spoor van de bosbaan van links
naar rechts, van de opslag naar de u'inning
van hout en naar een heuse ruïne in I-ret u'oud.
We beginnen bij een houtopslagloods die van
balsahout gemaakt is. Het dak bestaat uit sing-
les gemaakt van langwerpige stukjes papier er-r

bewerkt met olieverf. Het hout in de opslag-
ruimte is gemaakt van losse stukjes fineer en
van satéprikkers en zo siordig mogelijk in de
rekken geplaatst. De dekzeilen zijn ontstaan
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H O UTW I/V/V//VG I N H ET D U IT SE IVI I D D E N G E BER GT E

No de reolisotie von zijn moduleboon woormee hij de
RTM in de Hoekse Wocrd weer deed herleven, besloot
Henk Wust het Hollondse polderlondschop te verloten

en trok richting de bossen en wouden in het Duitse

middengebergte olwoor hij inspirotie opdeed voor het

bouwen von een echte bosboon, Uw redocteur
ontving een uitnodiging om hem te vergezellen bij een
reis door een schitterend londschop, wot meer don de
moeite woord bleek te zijn,

uit in houtlijm gedrenkt tissuepapier, dat na der tot stand is gekomen. De zaagmachine in
droging met Humbrol-r.erf voor de glans is be- het bijgebouw is uit een Faller-model en een
werkt. Het spoor nadert de zagerij, werkelijk radertje uit een horloge ontstaan. De lintzaag
een perfect staaltje van zelfbouw. De logistiek in het hoofdgebouw is een verbouwd model
rverd aan foto's van het grote voorbeeld ont- van MO-Miniaturen. De rollen van de trans-
leend. Eventuele waterbakken zijn vanwege portband voor de lintzaag zijn van doppen
de ruimte weggelaten. Het is weer typerend van injectienaalden gemaakt, tenviil de ban-
voor de bouwwijze van Henk hoe een en an- denzelf eenvoudiguitpapierzijnvervaardigd.



Duitse bosbouw in

De loopr'r'ielen zijn drukknoopjes van kleding.
De (nielfunctionele) aandrijving bestaat uit
stoommachines van Woodland. De cirkelzaag
in het hooïdqebouw is een verbouwd model
van Woodland. Het dak van de zagerij is Ae-

maakt van schuurpapier met een korrelgrool
te 500 en is cloor middel van een bijzonder
procédé ontstaan. Om een kromgetrokken et
fect te ver klijgen u e.d het papier eersl natgp-
maakt, waarna het met een fóhn werd droog-
geblazen. 'Heerliik materiaal om mee te wer-
ken,' volgens Henk Wust. Ook op het terrein
rond de zagerij is reel zien. De afvoer van
zaagsei naar een opslagplaats naast het spoor
is van cocktailrietjes gemaakt. Ook valt op dat
het 'lekker rommeliq is: 'Je moet er voor zor-
gen dat boomstammen niet netjes op elkaar
liggen, in werkeliik is dit namelijk ook niet zo
en eigenlijk niet mogelijk.' aldus Henk. Het
smalspoor op de voorgrond beschikt hier over
een omloopspoor. Een door zijn medehobby-
ist en vriend Jaap Stuurman gebouwde Der-
rickkraan zorgt voor het lossen en laden van
hout. De katrollen van deze kraan zijn afkom-
stig uit de scheepsmodeibouw. Het laden
geldt voor het stukje normaalspoor dat aan de
achterzijde te zien is. Een T3-tenderloc van
Trix met enkele wagens van Fleischmann
zorgt voor de afvoer van het hout naar de af-
nemers. Het spoor verdwijnt direct in een tun-

nel naar een stuk.je schaduwstation dat
stroomloos gezet kan worden. Het schuurtje
bij de tunnelingang is van Wills.

Hogeschool londschopsbouw
We veruolgen onze adembenemende reis
door een gemengd bos, langs rotsen en over
een kolkende rivier. De bomen in het bos zijn
alle zelfgemaakt, wel overheersen de loofbo-

Foto [inksboven: De kraan zal het hout op
de schamelwagen laden waarna de trein
het naar de zageríj zal vervoeren. Het
rechterspoor letdt naar de rui'ne en naar
de inm t ddels ge re aliseer d e uitbrei dí n g.

F oto re chtsb ov e n : Smal spo orr om a nti ek
en bedríjvígheid bij de zageríj.

Personeel aan het werk bíj de zaagmachtne.
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Een Derrickkraan zorgt voor de overslag
van hout. De tunnelingang ís ten behoeve
van het normaalspoor waarover het hout
naar de aínemers wordt vervoerd.

men ten opzichte van de naaldbomen. Dit is

overiqens ook min of meer de reden waaronl
Henks bosbaan in Duitsland is gesttueerd. Bij
cle loofbomen is ook de merthode r,an Fred NIi-

rande toegepast. waartrij voor het loof echter
zeeschuim is gebruikt. Een olm is een ver-
bouivcl model van Faller. Enkcle naalclbomen
zijr qernaakt met behulp van matcriiial r,an
Busch (natuurliike rnossen). De meeste naald-
bonren zijn echter gemaakt r,an caspia. een
]r.uin qespotett plantje dat yen,olgens is yoor'
zien lan strooiqoed. of van een lavenclclsoort.
Hei idee r,oor de achtergrondbomen is ont-
Letnd aan een Amerikaans boek voor rr-rilitair.e
r::',rlelbor:rv. Deze zljn gemaakt \iarl zwatt ge-

sl,L'ief st'alwol. bestrooid met Woodland-
i i, ,kk.'ir. Ze zijn r'vat sterker e n hebben een \ra-
qer'É s.i uctuur, urat weer een goede die ptewcr-
i rq hee it. Bloemen en struiken zijn zelfge-
rraak- ., an clir erse matcrialen rvaaronder si-
sa,. Z- k'ttttett uit het assortiment \ran een
bloemrsi oi bestaau uit echt riet dat evcn in
ler.dunrlt. houtliirn ondergedompeld is ge-

u'eest. De reiclrinning is water en zeepsop.
Hcnk leqt ons Lrit dal er t\\ree soorten rots zijn.
dooi druppeLe.nd u-ater geërodeerde rotsen
en door. str.ome.nd tater uitqeslepen gladde
rotsen. Beide ziin in ziin lanclschap verrverkt.
De eerste soort rs ontstaan door gips en hout-
vezels te meugen. Door de erosie zijn deze
rotspartijen iets gror,er van structuur. Na aan-
brcnging is dit mengsel uoq ongc\roer trvee da-
gen bewerkbaar. De uitgeslepen gladde rots-
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Een treín met pas gewonnen hout passeert een kolkende rívter



Zicht op de locloods en de houten brug
over het spoor ríchting de houtwínning.
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partijen zijn gemaakt van gips en met een bei-
teltje en een hamertje gemodelleerd. De uitge-
hakte rots bij de tunnelingang is gemaakt met
behulp van een gietmal van Woodland. Om
de verkleuring in de rots goed te accentueren
is het gips gekleurd met behulp van Wood-
land-pigmentveruen, tenvijl het nog nat was,
Daardoor vermengt de kleur zich min of meer
door het gips. De paden zijn gemaakt van ver-
pulverd gips, houtlijm en bosgrond voor de
kleur.
Er is niet alleen flora maar ook fauna aanwezig.
N{et figuren uit het Langley-assortiment is een
heus dierenrijk in het landschap tot leven ge-

komen. 'Het nadeel van Langley-modellen is

echter dat deze op schaal 1:76 zijn gemaakt,'
vertelt Henk. 'Om dit probleem op te lossen en
geen reusachtige dieren op je baan te krijgen
dien ie de modellen met een vijl aan te passen
of een bepaald dier voor een grotere soortge-
noot te laten doorgaan.' Zo werd een buizerd
dan ook ruigpootbuizerd. Deze roofvogel is

kunstig vastgezet met een nauwelijks zichtbare
veer, een echt vliegende vogel dus.
We passeren een woest kolkende bergrivier

met langs de oever een autowrak. Dit is een
verbouwd model van Woodland met een Eu-

ropese bak. Aan de andere oever staat een ei
eenlijk iets te moderne kraan, maar Henk
vindt hem gewoon leuk en dus staai hij daar.
Het water in de rivier is uit twee soorten vernis
verr,'aardigd. 'lk ben beqonnen met het aan-
brengen van twaalf Iagen zijdeglans vernis om
volume te kri.igen,' legt Henk uit over de door
hem gevolgde methodiek. 'Vervolgens heb ik
een vier à vijf lagen hoogglans acrylaatvernis
voor het juiste effect aangebracht.' De brug-
hoofden van de brug die het spoor over de ri-
vier voert, zijn van DAS klei gemaakt, een bij
Henk Wust zeer populair materiaal omdat het
zo gemakkelijk verurerkbaar is. Uit de klei
wordt een rollet.je gemaakt, dat veruolgens
met een behangroller wordt platgewalst. Hier-
uit worden stenen vervaardigd voor het brug-
hoofd. Ze worden geplaatst ter-wijl ze nog niet
droog zijn en dus nog plakken. Met tandpasta
en VIM worden veruolgens de voegen aange-
bracht. Na deze brug splitst het spoor zich.

Houtwinning
Het spoor naar rechts leidt naar een enkelspo-
rige locloods en een opstelspoor. De loods is
gemaakt van styreen. De buitenwanden zijn
met zand bestrooid en de binnenwand is van
hout voorzien. De deuren zijn gemaakt van
stukies styreen en het dak is conform de eer-
der beschreven methode van schuurpapier
gemaakt. Wanneer dit dak van de loods wordt
gehaald, krijgen we zicht op de binneninrich-
ting die verrassend compleet is met onder
meer een slakkenkuil. Voor de Ioods staat een
transportband die dient als kolenoverslag
voor de stoomlocs. Het keteltje voor de water-
voorraad is afkomstig van een schaal N-wa-
gen. De waterleidingpijpen zijn gemaakt van
gietramen van oude bouwdozen. In werkelijk-
heid liep de leiding omhoog de bergen in naar
een plek waar water was, de druk ontstond
hierdoor vanzelf. Het geheel is door Henk
Wust treffend in model nagebouwd. Het spoor
dat naar links buigt, verdwijnt onder een hou-
ten brug. Deze brug is van balsahout en fineer
gebouwd. Het verven van deze brug is met
veel water gebeurd, zodat de kieren tussen de

Een transportband dient als
kolenoverslag voor de

stoomlocs, terwíjl het keteltje
voor de watervoorraad van

een spoor N-wagen
afkomstíg ís.
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pianken zichtbaar blijven en niet dicht ge-

schilderd worden. Hierna is het geheel licht
met schuurpapier bewerkt. zodat een ver-
weerde indruk ontstaat. Een methode die ove-
rigens ook bii de gebour'r,en is toegepast. Een
opmerkelijk detailis dat het materiaal datvoor
de aanleg van paden is gebruikt even over de
brug is uitgesm-.erd. De houtwagen die net de
brug gaat or ersteken is geleverd door Johi-
spoor uit \ enlo. \\'e naderen de plek waar het
hout ge\\ onnen r,vordt, alwaar het spoor zich
(,pniL.Lr\\ spiilst. Het rechtdoorgaande spoor is
op een stuk Ïan 60 cm lengte met een heuse
kasteeLruïne aangesloten. 'De bouw van deze
mociule had eigenlijk twee redenen,' vertelt
Heni'. het toepassen van DAS-klei bij gebou-
\\ en en het bouwen van een module met een
afgraring.' De DAS-klei werd inderdaad voor
de bourv van de ruïne gebruikt en diende om
erlaring op te doen en de aanzet te geven voor
de bouw van een nieuwe modulebaan. Het
t\\-eede spoor maakt een ruime bocht naar
rechts alwaar men bezig is met het rooien van
bomen. Het is treffend weergegeven dat hier
ooit bomen hebben gestaan. Er zijn overal
stronken te zien en het gevelde hout wordt op
een door een paard getrokken slede net weg-
gesleept. De trein staat gereed om het naar de
zagerij te ven/oeren. Een houthakker is net
klaar bij een vallende boom. In de stam van de
boom zit stevig ijzerdraad met een knik op het
punt waar de boom op breken staat. E,en aan-
tal bomen is gemaakt uit een combinatie van
staalwol en Hekifloor met aan de onderzijde
Woodland. Dit geeft het effect dat men denkt
dat hier vroeger andere bomen tegenaan ge-

staan hebben.

Er rijden ook treinen
Wij hebben het al eerder gememoreerd, Henk
Wust is een echte landschapsbouwer. Daarom

staan er op zijn baan twee gekochte locs van
Roco, een ven'uilde drieassige veldspoor-
stoomlocomotief en een dieselloc. Voor de
bijzondere locs heeft hij zo zijn connecties.
waaronder de eerder in dit artikel genoemde
Jaap Stuurman. Deze laatste bouwde twee lo-

comotieven voor Engels smalspoor, maar de-
ze zijn 'uitgeleend' aan de bosbaan. Het gaat
hierbij om een Ruston & Hornsby van Talyllyn
uit Wales en een Orenstein en Koppel uit de
Eerste Wereldoorlog. Deze locs komen voor
een deel uit bouwpakketten van Merydian &
G.E.M., de onderstellen zijn van een Arnold
Kóf I en II. Verder zijn natuurlijk de typische
smalspoorlorries te zien vooÍ het vervoer varr
het gerooide hout. Inmiddels is Henk zijn
grenzen enigszins aan het verleggen: hij bouw-
de zowaar zelf een dieselloc. Geïnspireerd
door een Deutzloc. op basis van een onder-
stel van Minitrix en met tips en hulp van ande-
ren heeft hij derhalve een beqin qemaakt om
ook deze discipline van de modelspoorhobby
onder de knie te krijgen. De Peco streamline 9

mm wissels worden door middel van trekstan-
gen bediend. De rails zijn van Roco-veldspoor.
De elektrische bediening is conform de Fre-

mo-methodiek, iedere sectie is schakelbaar
en ook het omloopspoor kan apart stroomloos
worden gezet.
'Eigenlijk heb ik met deze baan meer bekijks
dan met mijn RTM-baan', zegt Henk. 'Waar-

schijnlijk spÍeekt een bosbaan het publiek
meer aan, omdat hier treinbewegingen te zien
zijn en er ook andere activiteiten plaatsrrin-
den.'De bosbaan kreeg inmiddels een vervolg
met de baan "Mariahóhe" waarin een steen-
groeve en -fabriek worden uitgebeeld en waar
zowel industrieel smalspoor als normaalspo-
rig treinverkeer te zien is. Een volgende keer
zullen wij deze baan bij u introduceren. O

TeksÍ: Koos Oskom

Foïo's: Nico von RoonEen treín passeert midden in het woud een vervallen ruine.
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Een kraan aan het werk op de plek waar het hout wordt gewonnen
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Modelspoorshow
ovont lo lettre

DE MODELBAAIV YA|V BASTET

leder zichzelf respecterend worenhuis of
moCelspoorwinkel hod in de joren vijftig

vcn de vorige eeuw in de Sinterkloos-
periode wel ergens een imposonte

modelboon stoon, wos het niet in de
winkel don wel in een etclcge, Het woren

publiekstrekkers en een gigontische
promotie voor de modelspoorhobby,

Onmiskenbaar in de Sínterklaastijd bijV&D in Den Haag, drommen
mensen kwamen op de baan van Bastet af . (foto J.A. Pters)

Want het n as niet alleen kijken. maar ook bedie-
neri: sorls door middel \ran een geheimzinnig
handle op het etalageElas geplakt n'aar je je eigen
hand op moest leggen om de tlc:inen in beweginq
te zettcn of je kon drukken op iijen knopjes op de
r.enstertrank. De magie van het modelspoor op
zijn best. De heer J.A. Piers t':Ls er in zijn jeugd

nauw bii belrol<ken en zoncl ons het volgende ver-
haal. De rnodeitreinbaan van cle lieer Bastet kon
men regelmatig bewonderen en I,vellicht zijn cr
onder de ouciere lezers nog zestigers, die deze
baan gezie n I-rebben. Deze treinbaan stond onder
andere enige zomers tijdens clc, grote vakantie in
een \-an dc zijvleugeis van het Kurhaus te Scheve-
ningen. ( )ok rvas de baan te bi:t-onderen op een
Damesbcun in de Haagsche Dierentuin en tij-
dens een Sintcrklaasrrerkoop bij Vroom & Drees,
mann in Den Haag. De baan u,ercl r.eelal opge-
bouwd door enige scholieren. Zij u-rochten tij-
dens de openingstijden de transiornatoren be-
dienen - wat zeer gewild w:)s - en de eventueel
ontspoorde treinen weer in de rails zetten. Waar-
om r'vas deze baan zo uniek? Rondcint de tafel van
ongeveerrrierbij trvaalf meterwarenvele knopjes
en schakelaars geplaatst. VIet deze bedienings-
rloqelijkheden konden de bezoekers zelf onder
andere n issels en seinen bedienen. Dit was voor-
al voor de jonqe bezoekers een feest. Op de bui-
tenbaan i'eden enkele zeer lanqe treinen, waar-
oncler een rret twintig, zelf door de van de Bataaf-
sche Petr.oleum N,Íaatschappij gepensioneerde
heer Bastct \.erÏaardigde BP-olietankwagentjes.
Ook reed ei een lange koellvagen trein waarop de
stikkers van cle Fr ïics bananen geplakt zaten. Ge-

heel in het midden laq een puzzelbaan. Door een
bepaalde route te rijden kon men cloor het passe-

ren van enkele contactrails een wisselstraat ge-

heel recht leggen, u'aardoor de trein uit de puzzel
reed. Had men de routc niet eeheel goed afge-
legd, dan stond er nog een rvissel kronr en kon
rren cloor automatische terugstelling weer ge-

heel opnieuw bcginnen. Een avond in de rveek
was in het Kurhaus de zaal ook open en dan kwa,

men veelal de wat ouderen die r.ooral met elkaar
over en weer commando's te qgysn probeerden
de puzzel op te lossen. Was het hun dan na enige
tijd gelukt en wisten ze de routc. dan -en dat mag
ik nu wel vrijgeven - keken wij bij de trveede po-
ging toe en bedienden onqernerkt op het laatste
moment het laatste r,vissel in de verkeercle stand
waardoor men verbiisterd stond te kijken wie nu
de fout gemaakt had. Sorry. wij hadden wel lol.
De ongeveer veerlienjarigen die de draadjes aan
elkaar knoopten, kregen daair,oor een vergoe-
ding in de vorrn van IVIárklin-artikelen. die de heer

Traditioneel eind februari wordt in Goes
weeÍ een grote rno<lelbouivshow gehou-
den. Er is extra veel te zi.en, want door een
uilbreiding met een nieuwe expositiehal
kunnen de Zcelandhallen dit jaar alle aan-
\ ragen van deelncnters honoreien. Naast dc
op cJeze ïenïoonstelling gebnrikelijke mo-
delbouwpresenta-
lies zal er ook op
het gebied van
modelspoor veel
te zien zijn. De Mo.
dglspooruereni-
ging Zeeland ex.
poseert . met drie
banen, H0 in twee-
en drierail et een
1\-baa n . Vercler
zijn Castle Rock
en het Poldermo'

Bastet los wist te praten bij de modeltreinen lvin-
kels in Den Haag als Pas. N4ascot. Van der Vught
en Van Pelt. In ruil daanroorstonden er op de per-
rons kleine reclamebordjes rnct de tekst 'N,lijn mo-
deltreinlerierancier is. . .' De baarr n as echt een al
tractie in de vakanticweken en clc bedieningsmo-
gelijkheden voor de toeschouwers waren echt
uniek en zijn zover ik de beurzen afgelopen heb,
niet rneer geëvenaard, ondanks de hiehtech. die
nu beschikbaar is.

Teksl: J.A. Piers

.g

DERDE LUSTRUM VAN DE MODELBOUWSHOW IN GOFS

Boordlicht met een LGB-baan, Deze opsom-
ming is nieï compleet. Primeu rs zijn een ech-
te Franse miniatuurspogrb6an, volledig in-

Sericht met l|einen en toebehoren. cen bas-
sin mel minibootjes van nog geen g cm lang
die nog eens radioglatisch bestuuld kulnen
nurden en het lhema karton-modelbouw .

de oudqlg manier
vari mo.delbóuwen
met v:eeitig metór
aan fuizen.'boten,
viiegtuigen. Verder
zijn de museurnba-
nen urt de wtjde
omgeving van de
partrl.

De Modèlbouw:
sfow wordt gehou-
den op 24 en 25 Ie-
bruan Z(X)/ ln het

del er te zien.en ook _de baan r,:an de MSC de
Baanblekers. Andere groepen die expose-
ren zijn: de Haagse l\lodule Croep. de M-

track groep Nederland. RÍVful uit Bilthoven
en de M-lrac k groep van Railclub Utrecht. de
tlammodellen van de heer Roos en het team

nieuwe Zeelandhallencomplex te Coes.
Operrinestijden zijn beide dagen r an 10.00-

18.00 uur. Tóegangsprijs iolwassenen
€ 7.50. kinderen tot 12 jaar € 3.50. Voor
meer informatie: Zeelandhallen Goes.
tei.011;1221020
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Station Haarlem
Ho andsche sporen door Haarem

ef on"rstre<en

dcor K aas van Giffen. Uitg.: Spaar-

ellcut, Postbus 5229, 2O0A CE

Haarlem, 4BA ó2., hard cover, for-
rtaal24 x27 cm, ruim 700 lustraties,

gedeeltelilk in l<leur, ISBN 90 Bó83

OO4 8, prijs € 39,50.

Een indrukwekkend naslagwerk
niet alleen qua omvang maar ze-
ker ook wat inhoud betreft. Een

boek dat zeker niet in de verza-
meling van liefhebbers van ar-

chitectuur, spoorwegen of Haar-

lemse streekgeschiedenis mag
ontbreken. Er wo.der herinne-

ringen opgehaald aan de Hol-
landsche lJzeren Spoorweg
Maatschappij, de roemruchte
voorganger van de huidige Ne-
derlandse Spoorwegen. ln de in-

leiding wordt ons verteld dat dit
boek uit nieuwsgierigheid is ont-
staan. Als .jongen van veeftien
jaar trok de auteur de stoute
schoenen aan en gewapend met
een scL.ift, om aanteken.^ger
te kunnen maken, bezocht hij di-
verse seinhuizen en dank zij de
uitleg van de seinhuiswachter
maakte hij zijn eerste sporen-
plan van Haarlem. De nieuws-
gierigheid bleef groeien wat nu

veertig jaar later resulteerde in

het schrijven van dit boek. lk wi
nu graag voor u opsommen wat
u allemaal in de twintig hoofd-
stukken die dlt boek bevat kunt
lezen. De geschiedenis van de
HIJSM; De stations Haarlem-1,
Haarlem llen Haarlem lll;De lan-
ge aanloop naar het verhoogde
station Haarlem-lV en daarop
aansluitend hoofdstukken over
de uiteindelijke realisatie; Het
spoorwegpersoneel en de on-
dernemingen op het station;
Spoorplannen Haarlem l-lV en
objectbeschrijvingen; De sta-
tions- en baanbevelliging van
Haarlem en omgeving; De
dienstregeling; Het rollend ma-
terieel op de lijnen vanaf Haar-
lem; De geschiedenis van het
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veibonden met alles wat stoom-
de en {n IUUó nog stoornt.
De ee'ste uitgave van het Mo-
serboek dateen uit 1923. In de
jaren daarna verschenen gere-
geld herziene uitgaven. De ver-
eniging van Zwitserse spoor-

: wegli:efhebbers;, : SVEA; :hréeít

Dei D-àmpfbetrieb der Schweí-
zer:iichên Eisenbahnen 1 847.
2006
Uitg.: Schwe :e- ;ci.es Ve'baro Fi-

secbah'A'nate. SVI A, drrk: Bti--
eT Druc. AG G-renbergstrasse ó

:,CH BA27 Zu rrcn, íormaat' A4, 47 B blz.

n'et ca lOOC -o-o s el rabe .en, ISB\
9/8-3 033-OOe48-ó, pri-s: CHr' 109,-

(ca € ó9,-) excl. ve-r:4endlosteá.:,ln:

icLri-9e- b; Bil-le, 7ir ch of
!vu/\'..s /ee-asea.ch.

Zoals in Nederland de naam van

Herrrar Waldorp (ï) onlosmake-
lij< verbonden is met het boek
'Onze Nederlandse stoomloco-
motieven', zo is de naam van

Alíred Mosqi {,tJ. in,Zwitseilànd

, ..:,, .. ..: ir'. l r:.

depot Haarlem; De elektrificatie
van het Haarlemse spoorweg-
net; Goederenvervoer; Postver-
voer; De Kon. Fabriek van Rijtui-
gen en Spoorwegmaterieel J.J.

Bej^es; Station Haa'lem, inspi-
ratrebron voor kustenaars; Trein-
ongevallen in de regio Haarlem.
Afgesloten met een hoofdstuk
waarin de geraadpleegde ar-

chreven, literatuur- en bronnen-
opgave, de fotoverantwoording
en gebruikte afkortingen. Zoals
u ziet zeer indrukwekkend, dit
zult u zeker beamen wanneer u

nader kennis maakt met dit
boek.-AZ

Spoorwegen 2007
coor R chard Latten. Uitg.: De A 1<,

A <nraar, 416á12., alle íoto's n kleur,

formaat 15 x21 cm, ISBN 90 ó013

4ó5 ó, prils € 19,90.

De uitgave 200ó was me| 464
bladzijden het omvangrljkste
jaarboek spoorwegen tot nu

toe, maar vanwege logistleke
problemen is deze uitgave weer
teruggebracht tot 41ó bladzij-
den wat een hanteerbaarderfor-
maat heeft opgeleverd. Nieuw is

een hoofdstuk over leasemaat-
schappijen. Bij ieder land vinden
we de gebruikelilke ltems zoals

naar aanleiding tanl háarró0..jàiiè
bestaan deze stoornbijbel op-
nieuw uitgegeven.
Het boek is alles omvattend.
Van de eerste stoomlocomotieÍ

tal trambedrijven en netuitbrei-
ding te zien. Denken we in ons
land aan Randstadrall. In Ameri-
ka en Canada ontstond vijftien
jaar geleden een ware 'tra"n'evi-
val'. Toen hetjaarboek 1 990 ver-
scheen waren er in de VS dertien
trambedrijven, in 200ó zijn het er
bijna twee keer zoveel, terwijl er
aan vier nieuwe bedrijven wordt
gebouwd. Daarom een apart
hoofdstuk over de Verenigde
Staten. Dit handige boel<je

brengt u ook dit jaar weer op de
hoogte van de ontwikkelingen
van het stads- en regioverkeer in

de diverse landen.-AZ

Compleet handboek Model
spoorbanen ontwerPen
door Bernhard Ste rr. Uitg.: BV Cen-

trale Uitgeverij Deltas, De Wetering

1, Postbus 1 53 4900 AD Oosterhout,

aím. A 4, 143 612., meer dan 300 fo-

to's en tekeningen, ISBN 90447

14597, prijs € 24,95 (bij de uitgever

uitverkocht).

Al eens eerder verscheen bij
Deltas een uit het Duits vertaald
boek van de meesterbouwer
Bernhard Stein. Deze nie;we
'Stein' is opnieuw vertaald en

dat leest een heel stuk gemakke-
lijker. Dat rijtuigen zijn vertaald
als wagens, daar zal de lezer
graag over heen kijken. Deze

vergissing, die ook door model-
spoorders nog weleens wordt
gemaakt, doet echter niets af
van de kwaliteit van dit prachti-
ge boek. De talloze grote foto's
en tekeningen zijn zo instructief
en beeldend dat de tekst eigelijl<

overbodig is. Alle facetten van

het ontwerpen en het bouwen
van een modelbaan worden uit-
voerig belicht: tildperken, geo-
model, analoge en digitale be-

uit 18:47 tqt de détwlte oliègè-
stookte tandradlocomotieven
van de Brienz Rothorn Bahn uit
'1 99ó. Een speciale tabel is ge-
,wijd àán,tdiè, lqcomqiievéa i:d]é

naar het buitenland zijn gegaan.
ln deze tabel zijn de NS 7BOO,

NS 3001:, NS 5óO1 ènr:3501 :,te

Voor geinteresseerden in de uit
Zwitserlard afkomstige NS-lo-
comotieven en de Zwitserse
stoom in het algemeen, een on-
misbaar boek.-PaKl

vinden,

infrastru ctu u r, reizig ersd ien st,
goederenvervoer, rollend mate-
rieel. Waar van toepassing wor-
den brij diverse landen specifieke
items toegevoegd, o.a. S-Bah-
nen, particuliere maatschappij-
en zowel voor goederen- als rei-
zigersvervoer, hogesnelheidslij-
nen, incidenten. Een jaarlijks te-
rugkerende uitgave die u op de
hoogte brengt van alles rondom
het spoor.-AZ

Trams 2007
door B.A. Schenk en M.R. van den

Toorn. Uitg.: De Ak, Alkmaar, 240

blz., al e íoto's in.J<leur, íormaat 15 x

2'l cnr, ISBN 90 ó013 466 4, prijs

€ 17 ,AA

Beperkt de editie Spoorwegen
2007 zich tot Europa, in Trams
2007 gaan we de oceaan over. In

Europa is een qroei van het aan-



sturingen en weatheren, Aanbe-
velingen hoe dieven buiten de
deur te houden lijke- wai ove,-
dreven, maar komen voort uit
het feit dat veel van onze ooster-
buren hun modelbaan','aak in de
kelder bouwen. Het boek is op
mooi halfmat papier georukt en
de foto's zijn superieu' van kwa-
liteit. Voor wie eer oode baan
wil gaan bouwen ot '.'e.bouwen
is dit boek een uits:e<erde gids.
Maar ook als'kijkcc:< .s 

het een
boeiend geschrii ::n boek om
te hebben en er a-c van te ge-
n ieten.-Pa Kl

:ii.:,.iii1f:i: MEn/fO
Alle aanmeldin gen berusten
op aanbiedingen van de orga-
nisatoren. Railhobby is niet
aansprakelijk voor de juistheid
van de berichten. Opgave van
Railmemo's aan e-mail:
railmemo@scalapublishing.nl
of Postbus 1 983, 1 2OOBZ
Hilversum.

Railtheater Voorburg
Zaal: 'De . -:"cí', Herenstraat
77, naas::= l-de Kerk. Aan-
vang:20 !- --' -oegang:€3,00.
2Iebr -=' . : - : .'ond van en met

Remi van Amstel. Vijf films: 1.

Smolensk en Katowice, Malaga,
sneltrams en HSL, een film over
Utrecht Nieuwégein en de A
327. 2. Luxemburg: 1984-2005.
3. Zwitserrand: Tussen Rhein en
Rhóne 1981 -2005.4. Zurich tram
1 984. 5. 1 50 jaar NS 1 989.
9 februari: Trams in de westhelft
der VS. Dia-avond verzorgd
door Karel Hoorn.
1ó februari: Stoomsafari door
Zuid-Afrika. Filmprogramma:
Samenstelling en productie Wil-
iem Dijkman.
23 februari: Spoor rondom Mo-
rop-congressen. Dia-avond ge-
presenteerd door Frans van Loe-
vezijn.

NVBS-afdeling't Gooi
Zaal: MVH-zolder buurthuis 'De
Geus', Geuzenweg 85, Hilver-
sum. Aanvangl. 19.45 uur. Toe-
gang: € '1 ,80.
ó íebruari: Berlijn Ongedeeld.
Diaprogramma door John
Krijgsman.

NVBS-sectie Twenthe
Zaal: Parochiecentrum St. Jo-
seph, Nieuwe Schoolweg 2, En-
schede. Aanvang: 19.30 uur.
Toegang: €2,00.

21 fel:ruari'. Tramvaye Rossia

deel 2. Diapresentatie door Ka-
rel Hoorn-

NVBS-afdeling oost (Arnhem)
Zaai: Ontspanningscentrum'De
Uithoek', Noordelijke Parallel-
weg, Wijk Heijnoord, Arnhem.
Aanvang: 20.00 uur. ïoegang:
€ 1,85.

7 íebruart'. Sporend door Zuid-
Amerika. Diaprogramma door
Cor de Vos.

Modelbouwshow Goes 2007
Vijftiende editie van Nederlands
grootste modelbouwshow op
24 en 25 februari in de Zeeland-
hallen te Goes. Openingstijden:
'1 0.00-18.00 uur. Toegargsprijs:
volwassenen € 7,50, kinderen
toï 12 jaar € 3,50. Parkeren gra-
tis. De organisator is er weder-
om in geslaagd een aantal pri-
meurs te presenteren. Info: Mo-
delspoorbanen Jan van 't Veen,
tel.:0113-220493.

Cinema First Floor
15 februari: Filmavond. 1. Rail

Away Verenigde Staten, van de
woestijn in Arizona naar de
Grand Canyon.2. Eisenbanh Ro-
.nantiek, de. Bananen Zug. Na

de pauze 3 en 4 Eisenbahn Ro-
mantiek, der Dampfbahn Furka
Bergstrecke en Furka Oberalp-
bahn. Cinema First Floor is te
vinden op de eerste verdieping
van modelbouw Heyerman aan
de Misterweg 7a te Winterswijk.
Reserveren telefonisch 0543-
519849 oí per e-mail: info@hey-
ermanmodelbouw.nl. Aanvang:
20.00 uur. Toegangsprijs € 3,50.

Agenda:
12 januari: Dia- en DVD-film-
avond. Thijs de la Vieter en
Geert Wessels tonen u een laar-
journaal 200ó met uitsluitend
Nederlandse onderwerpen.
1 9 januari: Diaprogramm a meï2
projectoren. Heidelberg, Ba-
den-WLirttemberg en omstre-
ken. Gepresenteerd door Jan
Vogels.
26 januari Spoorwegmeubilair
gewijd aan Engelse stations in

Londen en grote steden. Dia-
voorstelling door Gerard de
Gier.

Ne-'enberg 2007

De eerste '-- ea < r- on februari stattn de

pc)orten i 0:t de splelaorenMesse

N'irnberg Lt eer open L)oor alle

el p o sctn t e n L 0 n spee lgoed.

Her moriel.pu,tt sloat dil joor ueer in
hol 1. \l e doen u uitgebt'eid uerslag.

Long Amerikoons
Letterlijk onder de rook uon Utrechtse

Domtoren aoont Stephan de Geus. Als

een soort let)enswerk is daar een

enorme modelb00n na1r Ameriko1ns

uor.trbeeld ontstoan op een zeg moor
rustig'zolderkemer Dan een ri1nt

formaot'. Kijk en lees mee ouer deze

boeiende modelblon.

De toekomstplonnen von de NMBS

In de komende mctanden komt er een einde

oan de diuer.se grote infrastructuurwerken

uon de NMBS. In de uoorbije jaren werd

onafgebroken in HST-projecten gei'nuesteerd.

Ouer enkele maonden wordt dit hoofdstuk

ofgesloten. Voor de komende joren stoon

uerschíllende grote projecten in de steigers.

d

Railhobby 20OZ 103 verschijnt rond 28 februari



Ho NS I 2 I 9 blauw en NS I 205 gl/grvan
markl, M2 van lima in NS uitv, NS2200

bruin roco en div.NS wagons.Tel0345-
610901 nietopzond.

Ho lima beneluxset met sterl< verbeter-
detype I l(baanruimervan en nieuwdal<

van jacodis)Te1.0345-6 I I 275 of0345-
6 I 090 I (niet op zo)

Ho plan E in I 960 uitvoeringA,B,RD en

P(met philotrain postschilden).Mooi

afgewerkt.Tel.03 45-6 I 127 5 of 0345:

610901 nietopzondag

Ho plan E in I 956 uitvoeringB,C,RD en

P(met philotrain postschilden).Mooi
afgewerkt.Tel.03 45-6 I I 27 5 of 0345-
610901 nietopzondag

Elektuur hoofdprintST29 I -

5(Wi jffels)werkend/ingel<ast.Losse

Boosterprint 8729 I -7 en 3 lokdeco-
ders(Wijfels)TEAB info:tel.0 I 65 553026

ALLE nummers van Railhobby, vanaf het
allereerste nummertot heden. Tegen

ell< aannemelijl< bod. lnío: renevanber-

lo@hetnet.nl

Baanwachterswoning te huu r voor
val<antie in hartje Franl<rijl< - Limousin -

Kijk op www.spoorhuisje.nl.
info@spoorh u isje. n I

Moduleclub De Malbal<te Blaricum

houdt open dagen: 3 maaft I 2.00- I 7.00

uur en 4 maart I 0.00- I 7.00 uur. U bent
van hartewell<om!!!

Jaargang Rai I hobby 2006. Jaargang
Railmagazine 2004. 2005, 200ó.

Prijs € 5,- perjaargang.

AÍhalen in Culemborg.
Tel:0345-5 I 5224

Gevraagd oude/gebrui!<te complete
treinbanen, treinen en toebeho-
ren: H0-N-2, deíectof lopend.

Tel. 0546-5 3 2789.

Gevraagd: treinverzameling oíblik-
ken speelgoed door liefltebber.
Discrete, serieuze aíwikkeli ng. Kontante

betaling. Tel. 0299 -640354.

Gevr. (grote) treinbaan of treinver-
zameling. Márklin, Fleischmann,
mini Trix e.d, Hoge prijs en contant
geld. Tel. 0299-37 I 238 of fax: 0299 -

690 r 93.

Te koop gevraagd: H0 en N treinba-
nen. Tel.070-3208802 of06-5 I 843998.

Trein & Modelbouwbeurs SMC De

Stoomfluit Hoogeveen d.d. Za. 20
januari '07 in Tulip lnn Hotel
Hoogeveen aan de A28 (afrit 26), van

10.00- 15.00 uur.

NIEUW ! Doetinchems Openbaar

Vervoer Museum: waardevolle collectie

treinen, trams, bussen: HTM, NZH,
GVB, GTW, NS. www.ovm-doetin-
chem.nl

Beurs SpiikspoorZat. I 0 februari
2007 van I 0- I 5 uur. Delta Poortugaal.

Goed aanbod nieuw en gebruikt. Bel<end

om de prima sfeer. Kom ook eens l<ij-

ken/l<open.

GROTE TREINENBEURZEN
(alle beurzen van I 0- I 5 u.)

JANUARI: Joure (zat 20), Party

Zalencentrum't Haske, Vegelinsweg 20;

FEBRUARI: Haarlem-Schalkwijk,
LET OP: Dit keer op zaterdag 3 íebr.,

Spaarnehal,

Cie Carelsenplein I (bij winl<elcentrum

Schalkwijl<): Koog a/d Zaan-West (zon.

t8t2),

buurthuis'De Vuister', Molenwerf 44

(uitstappen treinstation Koog-

Bloemwijl<):

)our e (zat24 12), Party Zalencentrum't
Haske, Vegelinsweg 20;

Om te noteren:
Eurospoor2007 -Jaarbeurs
Utrecht: Gigantisch modelspoor eve-

nement metvele exposities,

aanbiedingen, minstens 50 binnen- en

buitenlanse modelbanen, 800 meter
modelspoormarkt
en veel, veel meer! AIs u van rreinen

houdt mag u EUROSPOOR niet missen!

26 t/m 28 oktober 2007,Jaarbeurs

Utrecht.

Voor informatie: telefoon
(0299)6403 54. vwwv.eurospoor.nl

modelspoorgebied? Plaats dan als all-in abonnee een GRATIS 'Railmarkt' .

Letop! Vol isvol! Niet-abonneesbetalen€ 15,-perplaatsing(geldigbetaalmiddel bi.jsluiten). Vuldeboninop
www,railhobby,nl of gebruik onderstaande coupon en stuur deze in een gesloten envelop naar:

Railhobby . Railmarkt. Postbus 38 ' 3800 AA Amersfoort

AANGEBODEN / GEVRAAGD 1s v p omcirketen)

Zoekt u iets ? Heeft u iets aan te bieden óf is er een interessant evenement op spoorweg-of

Naam ..................

Straat ........

Woonplaats

Telefoon..........

UwRailmarl<tmagnietmeerdan 130 lettertekensbevatten.Nietvoorhandelaren!

Postcode.......

ClubCardnr

Handtekening

R0 hobby is een ullgove von U lgeveril Sc0l0 BV

en verschlinl I 0 mool per joor.

Xenonweg 3 l, posibus 38,3800 AA AmersíO0d

tel 033 4892900, fox 033-4802281
inío@sco opublishing.n

\M ro hobby n

HooÍdÍedoctie
RurÍd de Jong, Poll K eyer, Nico von R00n, Ad

de Zw0rl Leden: ROb E lermon, Dolf Ne b oem,

Koos 0skom

Redocïie en Medewerkers
Flugo de Bof, J00p Ede, Peler Embrechls, Guus

Ferrée, Se\/r en Ferrée, Cock KOe ewjn, Bernord

L0mbert, Roe L nkeÍ, H0nsvon Lih, P0ul Lomon,

H!ib lr/00sk0ni l\40rc N40dens, Rob N/001j, TOn

0oslerom, l l0ns Reifis, Poul Tulp, Peïer Wjshoke,

Bef Wenï nk

Redoctie-odres
Si chting Ro hobbv

Posibus I 983, I 200 BZ H versum

telr 06-5i 2591 09, oplverkdogen tjdens k0n100ruren

roilhoblly@scolopub shing nl

Normenbureou
Poslbus I 983, I 200 BZ Hilvers!m

tel 06 53544736
noÍmen r0ilh0bby@sc0l0publishing.n

Kopij
0ngevro0gd ngezonden bijdrogen worden

o een n behonde ng genomen ndien op

diskelle 00ngeleverd. Alle bljdrOgen dlenen

vOorzlen 1e zijn von noom en 0dÍes v0n de

nzender/e gen00r. nzend ngen kunnen

zonder opgove vOn redenen gewe gerd

wOrden lndien lerugzend ng v0n kOpj wordt

gewensl d enl een v0 doende gefr0nkeerde

relouÍenveloppe le wordeÍr bjges oien

Vormgeving
Prepress Sïudio Ged J0n v0n de W0lÍsh00r

1e 033-4805455

LilhogroÍie
Scon PorÍners BV, Íel 033-4808559

Uilgever
lVik Feïvoc yon

Advertenlie-ocquisiïie
Hons Re nïs

lel 0l I l-672502, Íox 0l I I 672467
mobiel 06 53544736 b g.g 033-489291 9

s0 es_r0ilhobby@sc0 0publishing.n

Adverlenlie-0dmin slrolie tel 033 489291 9,

Íox 033 4802281

Joorobonnemenl
All n obonnemenl€ 47.50
Belg ë € 54,50
Afdere onden € 85,

0nline obonremenl € 22,95
Andere onden € 24,95
Poslgiro Nederlofd I 926691

P0slcheqlereken ng Be g ë 000-l 666899 5l
L0sse nummers Nederlond € 5,50/€ 6,20 (Belg è)

0nline nummeÍ € 2,50
A e prilzen zijn inclusieÍ BTW.

Hel 0bonnemeni kon elk gewensl m0menl ng00n

en w0rdl0ulomo1lsch veÍlengd, lenz] u lwee m00n-

den vóóÍverv0 dotum schrÍtelijk opzeg1. u 0n1!0ngl

een we komslgeschenk indien er 0p helze Íde 0dres

hel0fgelopenj00r geen 0bonnemenlop R0 hobby s

geweesl

LezeÍsservice
0ude n!mrnerYobonnemenlen:

ieL 033-4892910

obonnemenlen@sco opublishing.n

@CopyÍighl 2007
N eis u 1 deze ulïg0ve mog worden veryeelvor.rdigd

en/0Í 0penb00Í worden gem0okf door middel v0n

druk,folokop e, micrOÍilm oÍ welke 0ndere w]ze d0n

00. zo'oe \ooÍorgo0rdesc"Í'Ê. helo.slenri'q
von de uilgever

Druk
Ho londio Pr ni ng

-%ffi-&gé

ffi6i6g.r'
ï*i:vFfili



reLmAcK
MODELBOUW & TECHNIEK

Heeft u Iiever meer details?

kijk op www. elotrack-import. nl
lmporteur van: I{cris, Wein*rt, hiailn.thurg & Partn*r en *cak Ml*dcllsp*rt

Molendijk 19-A - 3235 xE Rockanje - The Nethertands -Tet. +3i(0)191- 40 55 32


