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LI,ruBestelservice

Van Railhobby van het afgelopen jaar en dit jaar zijn nog

exemplaren verl<rijgbaar. U kunt ze eenvoudig in huis

halen door € 7,20 (België € 9,20) inclusief verzendkosten

per exemplaar over te maken op girorekening 192669 I ',',' ,

(Postcheque 000- I 666899-5 I) t.n.v. Uitgeverij Sqala,,lBv.'.rAmersfoorr,

onder vermelding van Railhobby en de betrefbÍ1dê',ii,ummers.

Voor een uitgebreid register, kijk op wryÍáilhtibby.nl
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Nieuwe topmoterieel
voor Glocier Express

12 De Rhatisclrc Bahn en de Matterhorn

Gotthctrd Bahn in Zuítserland hebben

ín 2006 uoor hun Glacier 21 rijtuigen zijn als

panoramoríj t uí g u it ge u o erd.

40

De Reggedolboon, een

De romneyloods
Een ueruaarloosd maar belangrijk

attribuut langs de Nederlcrndse

modelbaan. Een ctanuullend idee

uoor modelbouu:.

De logeZii Er
43 Maar het mooiste stuk is toch wel

het uormgeuen uon het landschap.

Woorom zou je dctarmee wochten

tot de roíLs ol liggen? Het is eigenlíjk ueel

hondíger om spoorlijn en landschap

tegelijk aan te pakken.

Pimp my 1300 EE66
modelbqon met 5 depots 54 De turkooizen 1300 gefacelift

I



Redactie, medewerkers,
bestuur en uitgever van
Railhobby wensen u een

voorspoedige reis door 2007 toe.

Poster

.ez
ë
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Als je langs de lijn een mooie plaat uan een trein ín een

besneeuwd landschap wilt schieten, don moet je's
morgens urceg, zo rc,tnd een uur of negen, ol aanwezig

zijn. De lucht is don nog wel niet optimaal blouw
gekleurd, mactr anderhalf uur later is de sneeuLD al weer
zo uer bedoruen doÍ er niet ueel te genieten uolÍ. Deze

nDDM ís ctnderweg uan Amersfoort naor Alkmaar op

6 moart 2005 en hij is níet aan de fotograof ontsnapt.
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Lezersreoctíes uía e-mail

In de periode 1 4 nouember to.t en met 2I nouember is er een

storing in de maílseruer uan uítgeuerij Scalo geueest. Dot betekent

dat alle e-mail aan het redactie-adres railhobby@scolapublishíng.nl

uerloren is gegaan. Lezers en relatíes die in díe període een e-maíl

hebben gestuurd noar dat odres wordt uriendelijk uerzocht deze

maíl nog een keer te sturen. Excuses Door het ongemok, ue hopen

zo spoedig mogelíjk ua reocties in behandeling te kunnen nemen.-

Ruurd de Jong, hoofdredactie Rctilhobby

Adverteerders

1;De wèns L)on het geschreDene op de linkerpogina herholen we graag. Wíj

::usenien al onze lezers en relaties een goede reis door 2007 in gezondheid

en uoorspoed. Met een nieuw kabínet en alle uerkíezingsbeloftes op een

rij kan het niet anders don een uoortreffelijk jaar worden. Op het moment

uon schríjuen (eind nouember) is het ollerminst duídelijk of er bij het

uerschijnen uan dít nummer al een níeuw kabinet oongetreden is. De

geluiden zíjn somber. Niemand, misschien uitgezonderd de Kon[ngin en

de ínformateur, hebben eníg idee in welke ríchting een coalítie gezocht

moet worden. Loat ík er don mactr helemaal níet aan beginnen.

Moar nogmaals: welke politieke partijen ook in het nieuwe kabínet zullen

aontreden, maakt níet echt ueel uit, wont de beloftes zijn torenhoog. Nog

nooit zijn de politieke pctrtijen zo royaal geweest de Nederlandse

portemonnee te uullen met beloftes, maar... net ols uoor beleggen geldt:

resultaten uit het uerleden bieden geen gorantie uoor de toekomst.

Welke garantie de redactie uan Roílhobby u wel kan bíeden is dctt het

komende joar in onze kolommen weer erg ueel mooi modelspoor zal
opleueren. We hebben een oantal prachtige reportoges uan schitterende

modelbonen Door u op de pktnk liggen. En als de economie inderdaad zo

oantrekt ols in de media weersp[egeld wordt, zal Neurenberg ongetwíjfeld

na joren stognotie weer een herleuing in het aonbod tonen. We ziin met u

benieuwd. De índustrie ís korig met ínformatie uooraf en op het euentuele

uitgelekte nieuws ligt steeuost een embargo en dctt is er niet om

geschonden te worden.

Ouer beurzen gesproken. De monifestoties Rail 2006 en Eurospoor 2006

zijn inmíddels achter de rug. Voor de redactiesluiting uan de uoríge

uitgoue uan Railhobby moest de laatste Don deze twee nog passeren.

Inmiddels zijn enkele zoken duidelijk geworden. Vonuit de

consumentenhoek hebben ons uiterst kritische opmerkingen bereikt,

uoriërend uan louend tot uiterst negatíef. Vooral Raíl 2006 moest het

daorbíj ontgelden. Moar ook de uakwereld liet zích negotief uít ouer Roí\.

Níet dat men ouer Eurospoor onuerdeeld posítíef was. Ouer het algemeen

uindt men het aondeel handel te groot (en uooral - maor daar kan de

organisatie waarschijnlijk niet ueel oon doen - te duur) en het ctandeel

modelspoor uindt men te kleín. Hoe de taee concunenten, want zo

mogen we de twee wel noemen, met de krítíek omgaan zullen we

uolgendjaar eruaren.

À propos, de foto's bij Opmerkelíjk in het septembernummer woren L)an

de hand uan de heer Bert Heyerman uit Winterswiik, ere wie ere toekomt.
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sinds die

:;: ne.ópfucnting was groot ondet. .-- - .,iken
iii::lireistuu rders van het Stadsgeu'es. :r -. . -..r den

en de medewerkers van Rancs:.-::. .. \let
veel spanning waren de verrichrir== ..at het
proefbedrijf in de maand oktober se., ,id. En
die waren niet bemoedigend. De-. ':canks
werd eind van de maand bekend gen:a.akt dat
in elk geval op lijn 4 de Citadis-tiams ,. ar .\ls-
tom LHB in de gewone dienst zouden gaan r.ij-

den. Weliswaar alleen tussen Den Haag \lon-
stersestraat en Zoetermeer Oosterheem. maar'
toch. Voor de bobo's was het reden om vrolijk
een glas champagne te heffen.
Pieter van Woensel. regiobestuurder Verkeer
en Veruoer van het Stadsge\\'est Haaglanden.
werd zelfs zo overmoedig door het feit dat
groen licht voor de officiële ingebruikname
van lijn 4 was gegeven dat hij voor de komst
van nieuwe RandstadRail-lijnen pleitte. In de
ogen van Van Woensel zouden in de toekomst
ook lijnen naar Delft, Scheveningen. Den
Haag Zuid-West en Voorburg moeten komen.
Hij sprak tevens de verwachting uit dat de tra-
jecten waar de RandstadRail nog steeds niet
rijdt, binnenkort alsnog in gebruik rrorden ge-

nomen. Het gaat om tramlijn 3 en een deel r,,an

de Hofpleinlijn in de richting tan \ootdorp.
Lang duurde de feestvreugde nie:. \adat de
glazen bruiswater rond de klok r ar half twee
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In de tramtunnel in Den Haag maakt
tramstel 4009 een tussenstop op zondag
29 oktober 200ó, de eerste dag van de
explortatie van |íjn 4.

uur's middags waren geleegd toog het illuste-
re gezelschap naar een r,an de tramstellen om
een rit naar Zoetermeer te maken.
Maar helaas. Geheel in stijl r,an het proefbe-
drijf r.an RandstadRail kwamen de genodig-
den niet ver. Een met een technisch defect ge-

strand tramstel bij de halte Palenstein in Zoe-
termeer gooide roet in het eten. De bobo's en
tientallen nieuwsgierige reizigers kwamen
niet rrerder dan de nieuwe halte Leidschen-
veen. Een pijniijk moment. Het duurde een
ruim uur voordat de dienstregeling van de
Oosterheemlijn kon r'vorden herv'at. Wie wil-
de, kon met de bus verder naar Zoetermeer.
N'laar van die gelegenheid werd nauwelijks ge-

bruik gemaakt. Veel teleurgestelde reizigers
namen liever de tram terug richting hofstad.
Directeur exploitatie Piet Jansen r.an
de HTM probeerde de aanwezige
kinderen in de tram nog wel blij te

maken met een r,rolijk oplichtend
speldje dat alle genodigden had-
den gekregen. NÍaar daar trapten
de meeste jonge reizigers niet in.
Ook zij wilden zo snel mogelijk
naar huis.

Dienstregeling
De 29ste oktober was 's ochtends vroeg nog zo
mooi begonnen. Reeds om kwart over vijf wa-
ren de eerste tramstellen weggereden van be-
ginpunt Monstersestraat richting eindpunt van
RandstadRail lijn 4 in Zoetermeer. Nadat vrij-

Tijdens de Iangdurige storing op woensdag 'l november stonden stellen 4002 en 4004
lange tijd stíl bij de halte Voorburg 't Loo.

ffi
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EXTRA CINLIzuf;
Meer weten over

RondstodRoil? Kijk op
\tul,ryw.roilhobby. nl

Groïis voor obonneesl

dagmiddag 27 okto-
ber eindelijk het groe-

ne licht was gegeven.

wilde HTM zich deze
eerste dag meteen

waarmaken. Dat impli-

Het was nog een klein wonder dat eind okto-
ber het sein op groen werd gezet voor de inge-
bruikname van een deel van het traject van
lijn 4. Halvenvege deze maand werd immers
bekend gemaakt dat het nog zeer onzeker r,vas

of RandstadRail van start kon gaan. De proef-
ritten waren alles bel-ralve vlekkeloos verlo-
pen. Op een aantal plekken waren storingen
ontstaan en tussen De Krakeling en Ooster-
heem in Zoetermeer werkten de wissels niet
naar behoren. Problemen met de software.
heette het. Tijdens een extra ingelaste pers-

conferentie op maandag 16 oktober maakte
projectdirecteur Henk Walling bekend dat de-

ze storingen er toe hadden geleid dat er te r'vei-

ceerde dat er om de r,iif mi-
nuten een Citadis bii de diverse haltes stopte.
In feite werd er een doorder,veekse dienstrege-
iing gereden. Diverse HTNl-medewerkers leg'
den uit hoe de trams functioneerden. Ook
deelden ze cadeautjes uit. In de ochtend was
het nog rustig in de nieuwe trams. Wel wemel-
de het al vroeg van de fotografen die niets van
deze hisïolist h" dag rr ildcn misserr.
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nig rijuren \\raren geweesl ,'r' :: ' -.raalde
las. rrde airrluup'ul de , .^ ^trr

sllcces te kunnen afronden. \\'... .,. als de
dienstregeling l'lekkeloos kon i., ,., -. uit{e-
voerd. mochten de gervone reiz jq+rs :,+e. Op
zondag 15 oktober konden clc ('ita,,is-iiams

pas redelilk normaal door de Krakelin5 ritden.
Pech blijkt bij RandstadRail te holen. \\-ant
ooli hei gecLeelte Rotterdam Hofplein-Pijnac-
kel clai zo;lL-q eer-clcr qemeld .rp 10 september
200ti in qebr ui"; rr er'rl qenom{:n. reed aanYan-

kelijk niet r'lekkeLoos \lomenteel schijnt die
dienstregeling rr'el reclelri,.; le iunctioner-en. Er

ziin de iaatste tijd geen me.ilirrqer, r an str-r:m-

mingen meer ge\veest.
Ook aan dir,erse haltes moet noq hei eer en

ancler geber:ren. Tijdens de afronclencle rr er.k-

zaamheclen moesten ortder meer de nc.rodhal-

tes r,vorden ven'l'ilderd, dc beu'egrvijzelrng
worden aangepast, de liften in dienst wor.den
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Het Randstadmaterieel wordt deels op
het terrein van de NedTr aín werkplaats
tn Leidschendam gestald.Van links naar
rechts de tramstellen 402ó,400ó en
4009, 17 oktober 200ó.

Metrostel 52ó2 rijdt
ter hoogte van de

vroegere halte
Kleiweg tn Rotterdam,

1 ó oktober 200ó.

RR-tramste/ 401 1 staat gereed voor
vertrek bíj de halte Beatríxkwartier,
gelegen tn het nu al bef aamde
netkousvíaduct tn Den Haag.
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gesteld, de dynamische reisinformatie wor-
den geïnstalleerd en de camera's worden be-
vestigd. De halte Voorweg-Hoog in Zoeter-
meer is als enige nog niet gebruiksklaar, Die

wordt op een nog nader te noemen tijdstip in
gebruik genomen. Overigens ziin alle haltes
van RandstadRail zo ingericht dat ze toegan-
kelijk zijn voor mensen in een rolstoel.
De perrons vallen op door de ruime opzet. Ze

liggen boven het straatniveau; de reizigers
kunnen er gelijkvloers instappen. Door de ei-
gentijdse, moderne vormgeving zien de per-

rons er sierlijk en overzichtelijk uit. De ade-
quate verlichting zorgt voorts voor een groot

ï;llnn"tott*oel 
in de avond- en nachtelijke

Wisselstoring
De pechduivel is in het Haagse niet uitgeban-
nen. Zo is tijdens een instructierit op woens-
dagmiddag 27 september een Citadis op een
wissel bij de Zoetermeerse wijk Seghwaert ter
hoogte van de aftakking naar Oosterheem ont-
spoord. Dat gebeurde nadat het wissel met de
hand werd omgezet terwijl het betreffende
tramstel halverwege was. De motonvagen
raakte licht beschadigd, het wissel daarente-
gen bleef gespaard.

De grootste domper in de jonge historie van
RandstadRail deed zich voor op woensdag 1

november. Een paar dagen na de officiële
opening zorgde een fikse storing voor een
iangdurige uitval van het materieel van Rand-

stadrail op lijn 4. Als gevolg van een wisselsto-
ring bij het Forepark reden tussen de halte
Laan van Nieuw Oost-lndiè en de eindhalte
Monstersestraat in beide richtingen geen

trams meer. Pas om 23.05 uur konden de 4000-

en weêr r erder rijden. Bij diverse haltes ston-
den de trams noodgedwongen lange tijd stil.
Een boze bestuurder. die anderhalf uur in zijn
tram had moeten zitten bij de halte Voorburg
't Loo, maakte van zijn hart geen moordkuil.
'Het werkt voor geen meter.' En: 'Dit kunnen
we toch niet verkopen aan onze reizigers?'
Volgens de getergde bestuurder zijn de seinen
en de wissels bij Ternoot de grote boosdoe-
ners.
De daqen erna verliepen evenmin naar beho-
ren. Op vrijdagavond 3 november ontspoorde
tramstel 4024blj station Den Haag CS, de vol-
gende ochtend, op zaterdag 4 november ging
tram 4002 op hetzelfde gedeelte buiten het

ïf: *ii:
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De introductie van het RET-materieel op de
Hofpleinlijn heeft er voor gezorgd dat het
beeld van het openbaar veruoer op dit trajecr
ernu geheel anders uitziet. Waren het de laat-
ste jaren Sprinters van NS Reizigers die de rei-

zigers vervoerden. nu zijn de metrostellen uil
de Maasstad aan zet. ln afwachting van het

Het líjkt alweer,lang gelédén. Twee Spfinte rs maken op 25 mei 201tQó een t:ussenstop bi
de halte Voorburg't Loo. (foto Sevrien Ferrée)

n,ieuwe materieel datvolgeíd jaar instroomt,
riidt overgeschilderd RET.rnaterieel naar
Nootdorp. Het is wennen. al reaqeren de rei-

zigers nuchter op de wisseling van de wacht.
De nieuwe haltes hebben in elk,geval wel de
nodige positieve reacties tot gevolg gehad.
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Een bijzondere opname van
meettram 1315 op de nieuwe

brug over de Vlíet ín

Leidschendam op 7 oktober
200ó. In verband met het
ontbreken van een aantal

vei/ígheidsinst al I atí es m a g
deze motorwagen alleen's

nachts ríjden.
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Metrostel 5268 maakt op
30 september 2006 een
proeírit naar de halte
Laan van Nieuw Oost-
Indië. Aan de perrons
wordt nog druk gewerkt.
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spoor staan. Onderzoek wees uit dat slijtage
aan rails de oorzaak was. Deze rails zijn in het
voorjaar van 2006 pas aangelegd. Ook op an-
dere gedeelten tussen Den Haag en Zoeter-
meer werd dergelijke slijtage vastgesteld. Over
het hoe en waarom was bij het ter perse gaan
van dit nummer nog niks bekend.
De storingen zijn RandstadRail zelf aan te re-
kenen. Van diverse kanten werd de druk flink
opgevoerd om de trams te laten rijden. Onder
meer door de gemeente Zoetermeer. Zo gin-
gen er stemmen op om de ingebruikname niet
te laten afhangen van de oplevering van de
haltes. Wat er zou zijn gebeurd als zich daar-
door een ongeluk zou hebben voorgedaan,
laat zich raden. Bestuurlijk opportunisme
hoort niet thuis bij dergelijke grote infrastruc-
turele werkzaamheden.

Tromtunnel
De trams van RandstadRail ri.iden nu ook door
het Souterrain, de veelbesproken tramtunnel
in het hartje van Den Haag. Toen de proefrit-
ten hier met ingang van 8 oktober plaats had-
den werd lijn 3 vanaf die datum omgeleid
door het centrum van de stad. Die ingreep
werd uitgevoerd om de dienstregeling van de
tramlijnen 2 en 6 zo min mogelijk te verstoren.
De reizigers die de eerste daqen met de Duitse
trams hebben qereden, zijn zonder uitzonde-
ring positief. De instap is ruimer en de stellen
zijn breder (2,65 m). Het rijcomfort is ook van
hoog niveau. Dat de trams breder zijn dan de
bestaande CTL's van de HTM is goed zicht-
baar bij de aangepaste haltes. Het breedtever-
schil is af te leiden uit de ijzeren band die
langs het perron was geschroefd. Die over-
brugde, voordat het Citadis-materieel ging rij-
den, de ruimte tussen tram en perron. Op 29
oktober waren al die ijzeren banden venvij-
derd.
Zoals gememoreerd sprak regiobestuurder
Pieter van Woensel zich bij de officiële ope-
ning van lijn 4 uit voor een verdere uitbreiding
van het aantal tramlijnen van RandstadRail.
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een lange nachtelijke rit gp transport Van de
Alstom labriek.in Salzgilter.Watenstedt naar
Den Haag. Begin november waren al 33 r an
deze treinstellen op deze manier naar de res.
dentie overqebracht.

Bii Den Haag CS kwam in de eerste week van de exploitatie van lijn 4 op exact dezelfde plek
binnen twee dagen een ontsporing voor. op vríjdagavond 3 november stond tram 4024
naast het spoor, een dag later (zie foto) tramstel 4002.
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Een idee dat sterk leeft binnen het Haagse.
Want de gemeente presenteerde het afgelo-
pen najaar het project Openbaar Veruoer naar
een hoger plan. Dit ambitieuze plan gaat er
van uit dat er de komende dertien jaar een
kleine miljard euro moet worden geïnvesteerd
in het openbaar venroer. De maatreqel moet
er toe leiden dat het gebruik van tram en bus

in 2020 met veertig procent moet zijn toegeno-
men. Het gros van het bedrag t'ordt gebruikt
voor het upgraden van de HT\l-liinen 1, 9 en
11 tot echte RandstadRail{raiecten. Het is de
bedoeling dat er straks om de 7.5 minuten een
tram voorbij komt rijden. Het plan. dat er op is
gericht om nog meer mensen uit de auto te
krijgen, voorziet ook in het doortrekken van
de Oosterheemlijn in Zoetermeer naar Bleis-
wijk. Ter hoogte van de kruising met de spoor-
lijn Den Haag-Gouda is een overstaphalte ge-
pland.
Ten aanzien van het bestaande RandstadRail-
materieel kan nog worden opgemerkt dat de
in Rheine gevestigde firma Windhoff twee
trekkers heeft afgeleverd, die voor het range-
ren van 4000-en op het terrein van de remise
Zichtenburg worden gebruikt. Een deel van
het terrein heeft geen bovenleiding. De kleine,
op afstand bediende voertuigen, die ook op
de weg kunnen rijden, kunnen zowel met de
Citadis als met de GTL's rangeren.
Bij het Citadis-materieel is tramstel 4026 afge-
Ieverd met een koppelstang in plaats van een
automatische koppeling. Omdat de 4000-en
en de GTL's op bepaalde trajecten door elkaar
rijden, heeft de HTM hulpkoppelingen aange-
schaft. Daardoor is het mogelijk om in geval
van nood beide typen trams aan elkaar te kun-
nen koppelen. Ook kunnen de 4000-en op de-
ze manier met het metromaterieel van de RET
worden gekoppeld. Het trambedrijf van Rand-
stadRail kan nu echt beginnen. O

Teksl: Guus Ferrée

Folo's: Eric Sollevelï, lenzij ondeÍs vermeld
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.AFL.E:VE R I/VG OP SCHE !/I A
Bii alle::rninéurbgilc.ften waar RandstadRail
derafgelopen tijd iiÈè ómgeven was, waren
er oók::een paár positjève:beÍichten te mel-
den. Zo ligt de aflevering van de bestelde

liámslelle! r9p Eqherna. Elke wegk gaat een
CiiadiS mèt:behulpvàri eenrdieplàdeÍ,tijdens

Ap 29 ju'nÍ 20Aó wordt bij,AtstoA tAA'dtik gewe:rkt aan de oplevering van RandstadRail
tramstel402a'Dezemotorwagênbi;eu,n.o,,,,n"Leniget'ijd'inDenHaag.(fotoGuus
Ferrée)



I Rcil 2OOó en verder
i-i Tegenvallende bezoekers-

aantallen, bijna totale afwezig-

heid van de modelspoorhandel,
veel kramen en eigenlijk weinig
echt kijkplezier. 'Haalt Rail 2007

nog wel,' was een veel gehoor-
de opmerking van terugkerende
bezoekers van wie er relatieÍ
weinig uit het westelijke deel
van het land kwamen. Of Rail in

de toekomst herhaald zal wor-
den, hangt afvan de belangstel-
ling van de handel. Het lijkt ons

onverstandig om van tentoon-
stellingen als Rail en Eurospoor

weg te blijven. Op deze exposi-

ties lopen de klanten en toe-
komstige klanten rond. Het is

toch uitermate belangrijk met je

doelgroep in direct contact te
komen en te blijven. Over al de-

zezaken is het laatste woord nog

lang niet gesproken. Wij houden

u op de hoogte.
Een andere zaak die de redactie
zorgen baart, is de zogenaamde
tweedehandshandel. De indruk
bestaat, dat het handelen van

sommige handelaren, zacht ge-
zegd, niet gericht is op zaken

doen tot wederzijds genoegen.
Zo vertelde een lezer via de re-

dactietelefoon, dat een door

hem gekochte tweedehandslo-
comotief (?) voor dezelíde prijs
bij de reguliere handel wordt
aangeboden. Er zijn meer van

die geluiden. Daarom: mensen
onderzoek eerst de prijs van

nieuw voordat je op een beurs
een tweedehandsexemplaar
koopt.-Red.

I OpenboorvervoeÊ
! rrr"rr Doetinchem
Van alle museale activiteiten in
Nederland is die van het open-
baarvervoermuseum in Doetin-
chem de minst bekende. Veel
spoorwegliefhebbers kennen
een of meer museumspoorlijnen
en iedereen heeft wel van het
Spoorwegmuseum gehoord
en/of is er geweest. De bezoe-
kersaantallen zijn na de grondi-
ge renovatie sterk toegenomen.
Het openbaarvervoermuseum in
Doetinchem stond oorspronke-
lijk in Den Haag. Het werd daar
opgericht in 1988 rond een par-

ticuliere verzameling van de fa-
milie Ooijevaar. In 1990 verhuis-

de het museum naar Borculo en

nu staat het in Doetinchem.
Openingstijden: dinsdag t/m za-

terdag van 10.00 tot 17.00 uur,
zondag van 1 3.00 tot 1 7.00 uur.

Het museum is op maandag ge-
sloten. Adres: Stationsstraat 50,

7005 AK Doetinchem, teleíoon
0314 3951 0ó.
De collectie van het museum be-

staat onder meer uit modellen,
voorwerpen en uniformen. Toe-
gangsprijzen: € 5,00 voor vol-

wassenen, kinderen tot 12 jaar

betalen € 1,50.

I Lint<s rijden in
: lwiïserlond
Geregeld duikt de vraag op,
waarom rijden de treinen in

Zwitserland links? Dat deden ze

in verschillende andere landen

ook. De aanleg van spoorwe-
gen was heel vaak een Engelse

aangelegenheid. Voor de aan-

leg buiten hetVerenigd Konink-

ríjk werd de Engelse opzet ge-
kopieerd. De bekende Seetal-

bahn van Luzern naar Lenzburg

is daarvan een voorbeeld. Deze

spoorlijn was een Engelse aan-

gelegenheid en droeg de naam
'Lake Valley oí Switzerland Rail-

way Company limited, Lon-

don'.-Red.

I Roco
! V"a het verdwijnen van de
vaste importeur van Roco verke-

ren veel mensen in onzekerheid
over het voortbestaan van Roco

en de verkrijgbaarheid van Ro-

co-modellen. De winkels in Ne-
derland worden nu, sinds het
'verscheiden' van REZ als Roco-
importeur, direct vanaf de ía-
briek in Oostenrijk bevoorraad.
Er is GEEN importeur in Neder-
land, wel een vertegenwoordi-
ger, maar die onderhoudt in

principe alleen contact met de
handel en de pers, en niet mel
de consument. Voor problemen
met Roco-artikelen, garantie,
onderdelen, etc. moet men zich

gewoon tot zijn lokale detaillist
wenden. Winkeliers bestellen nu

direct bij Roco in Oostenrijk en

krijgen ook direct àf fabriek ge-
leverd.

Er is geen sprake van het afbou-
wen van het Nederlandse assor-

timent, zoals op diverse plaat-
sen gesuggereerd wordt.
Roco werkt aan de continuering
en uitbreiding van het assorti-
ment. Laatste nieuws is het uit-
brengen, volgend iaar zomer,
van de Nederlands/Zwitserse
TEE RAm 501-502/ DE lV 1001-
1004. www.roco.cc via 'con-

tact'.-RE

I Anoloog
! ti;d.n, Rail in Den Bosch en

Eurospoor in Utrecht hebben
verschillende mensen aan de
Railhobby-stand gevraagd
waarom er zo weinig over ana-
loog en altijd over digitaal rijden
wordt geschreven.

Het analoog rijden is door en

door bekend. De meeste men-
sen zijn er mee groot geworden
en het is elektrotechniek één op
één. Er valt weinig over te schrij-
ven, maar we gaan er over Pra-
ten met deskundigen binnen de
redactie om te zien oí er nog

analoge zaken ziln die aandacht
verdienen.-Red. e

, Wct voor voertuig?
2 o" heer S.Seigers uii Spilkenisse heeft de
I volgende vraag: Onlangs trof ik bij de firma

Vopak aan de Butaanweg te Pernis (naast de Be-

neluxtunnel) een vreemdsoortige loc aan. Na-

vraag bij de desbetreffende firma leverde niets

op. Toegang tot het terrein werd mij uit veilig-
heidsoogpunt niet toegestaan, begrijpelijk.
Voor mij is het een soort ver:bouwde shovel op

spoorwielen, voor zover ik kon zien waren de gro-
te stalen wielen van een rubberen rand voorzien.

Kunt u via uw kanalen erachter komen tot welk ras

deze loc hoort en het hoe en wat van deze loc?

Graag leggen we deze vraag v4n de heqr Seigers
voor aan de lezers van de Forumpagina. U kunt
reageren via pakl.mavdr@casema.nl of railhob-
by@scalepubl ishing.nl.-Red.



Nieuwe topmoterieel

De Rhótische Bohn en de
Motterhorn Gotthord Bohn in

Zwitserlond hebben in 2006

voor hun Glocier Express vier

nieuwe, uniforme
rijtuigcombinoties in gebruik
gesteld, Ze bestoon uit fwee

eersteklcs en drie tweedeklos
rijtuigen, met doortussen een

servicerijtuig, woorin onder
meer de keuken en de

restourofie zijn ondergebrocht,

Locomottef ó5 1' Fiderís'
voor een nieuwe Glacíer-

combinatie in llans.

De níeuwe panoramaríjtuigen tijdens de perspresentatie op 10 meí in het station llans
(RhB), achter elkaar twee tweedeklas ríjtuigen van de RhB (2531 en 2532), vervolgens víer
rijtuígen van de MgB, een tweedeklasser (40ó1), het servíceríjtuíg met restauratíe (3834)
en twee eersteklasrijtuigen (4041 en 4043). Zij geschílderd in rood met ijsblauw/wit.
Op de overgang van twee rijtuigen is het wítte kruis van de Zwitserse vlag te zíen.
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;ll Oe lii totaal vierentwintig rijtuigen - aange-
iil:d$Íd als 'Pano 2005' - zijn uitgevoerd als pano-

ramarijtuig. De Zwitserse fabriek Stadler Al-
tenrhein AG, sleepte in 2004 de gezamenlijke
RhB/MgB-order van zestig miljoen frank in de
wacht. De treinsets rijden op de Glacierroute
St. Moritz-(Chur)-Zermatt v.v. Het oudere Gla-

ciermaterieel is nu ingezet op de verbinding
Davos-Chur-Zermatt.
Kende de Glacier Express in het verleden al-
leen panoramarijtuigen eerste klas, de nieuwe
rijtuigen zijn allemaal uitgevoerd als panora-
marijtuig. Ook in de afgeschuinde daken zÍjn
vensters aangebracht, zodat de reizigers een
maximaal uitzicht op de omgeving hebben.
De zijruiten zijn getint, zodat de reizigers zich
niet van buitenaf bekeken hoeven te voelen.
Het materieel is voorzien van airconditioning
en displays boven de binnendeuren voor het
aankondigen van stations. Op hun zitplaats
hebben de passagiers een aansluiting met
hoofdtelefoon om individueel reisinformatie
te beluisteren. Wanneer die komt, wordt ook
op de display getoond. Indien zich problemen
in de trein zouden voordoen, kunnen de reizi-
gers dit in elk rijtuig via een alarminstallatie



voor Glocier Express

Servi cerijtui g m et resta u ratíe
van de MGB tn Brig.

Het serveren van de lunch in
ee n tw eedekl asr tjtuig.

melden aan het treinpersoneel. Aan het com-
fort dragen niet alleen de ruime stoelen bij,
ook de luchtvering van de tweeassige draai-
stellen (spoorwijdte 1000 mm) . Hierdoor krijgt
het materieel een opvallend rustige gang. In
het verleden werden reizigers, die iets wilden
eten of drinken, alleen in de eerste klas op hun
plaats bediend. In de nieuwe treinen kan ie-
dereen - ook in de tweede klas - op zljn zil-
plaats lunchen of dineren. Bij de binnendeu-
ren is zelfs een knop aangebracht om de ober
te waarschuwen. Pure 'roomseryice'. Wie ech-
ter liever in het restauratierijtuig gaat eten, kan
dat eveneens doen. Er zijn twintig plaatsen.
Sinds I mei 2006 zijn de restauratieve voorzie-
ningen bij de RhB, de MGB en in de Glacier Ex-
press in handen van RailGourmino swissAlps
AC, een Zwitserse onderneming die in Chur is
gevestigd. Maaltijden en snacks worden in de
trein klaargemaakt, waarbij de kok verse pro-
ducten gebruikt.
De eersteklasrijtuigen bieden 36 of 30 plaatsen.
Dat laatste heeft ermee te maken dat in vier A-
rijtuigen in plaats van een gewoon chemisch
toilet een invalidentoilet is aangebracht met
ruimte voor een rolstoel. In de tweedeklasrijtui-
gen zijn 48 plaatsen. In beide klassen kunnen
stoelen weggeklapt worden om plaats te ma-
ken voor een gehandicapte. Omdat treinen op

tandradtrajecten - zoals de MGB die kent -
nooit te zwaar mogen zijn, stond 'gewichtsbe-

perking' hoog op de lijst van productie-eisen.
Daarom is bij de bouw van de rijtuigen zoveel
mogelijk gebruik gemaakt van aluminium pa-

nelen, die hier en daar zijn versterkt. Met name
bij deuren en ramen. Door deze maatregelen
wegen de gewone rijtuigen maar 18 ton en het
seruicerijtuig 24. Mede omdat de RhB vacuirm-
remmen gebruikt en de MGB luchtdrukrem-
men, is het nieuwe materieel voorzien van di-
verse onafhankelijke remsystemen. Door de
aanschaf van de 'Pano 2005' handhaaft de Gla-

cier Express zijn hoge positie onder de luxe trei-
nen van deze eeuw.

Teksl & folo's: Hons von Lilh
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Amsterdom-Ulrecht

De ingebruikname van het
viersporige traject Amster-
dam-Utrecht (van twee naar
vier sporen) is gepland voor
april 2007. Aanvankelijk was
het de bedoeling dat de oífi-
ciële opening in december
2006 zou geschieden, maar
die datum is verschoven om-
dat het nieuwe beveiligings-
systeem nog niet gereed is. ln

goed overleg met NS Reizi-
gers en andere gebruikers
heeft ProRail afgesproken dat
de inmiddels aangepaste ver-
sie van de nieuwe dienstrege-
ling de eerste maanden op
een tweesporig traject wordt
uitgevoerd. Dat impliceert dat
een aantal goederentreinen
via Hilversum zal worden ge-
leid. Dat betreft onder rneer
het kolenvervoer van en naar
de Westhaven in Amsterdam.
En het houdt tevens in dat de
opening van het nieuwe sta-
tlon Utrecht Zuilen en het ver-
plaatste station Abcoude ook
is uitgesteld tot april 2007.
Dankzij de spoorverdubbelin g
kunnen er meer goederentrei-
nen tussen Amsterdam en
Ulrecht rilden en zullen er min-
der treinen vertragingen oplo-
pen.-GF

Bentheimer
Eisenbohn

De Bentheimer Eisenbahn is be-
zig met de aanleg van een uniek
grensoverschrijdende contai-
nerterminal bij Coevorden. Op
een terrein van 7 ,1 hectare,
waarvan eerderde op Du ts en

tweederde op Nederlands ge-
bied ligt, ging op 27 september
de eerste officièle spa de grond

in. Zes sporen van zo'n ó50 me-
ter lang worden er aangelegd.
Aan beide kanten van het op-
stelterrein waar in 20'1 0 per dag
220 containers moeten worden
afbehandeld, is een laadspoor
geprojecteerd. Ook komt er een
aansluiting naar de nieuwe ha-
ven van Coevorden. De bouw
van Euroterminal ll op het Euro-
park Emlichheim-Coevorden
moet in oktober 2007 ziln afge-

rond. Speciaal voor deze gele-
genheid reed de uit Lengerich
afkomstlge stoomloc 24 009
met twee ex-Reichsbahn Reko-

rijtuigen e^ het sa onrijtuig van

de Graf MEC een aantal gasten
van Bad Bentheim naar Coevor-
den. Door deze treinsamenstel-
ling leek het alsof de voormalige
DR-loc weer in de oude Heimat
stoomde.-GF

Omdat Amsterdam-Utrecht nog niet viersparig kan worden bereden moet een aantal goederen-
vervoerders de eerste maanden van 2007 dee/s een andere route nemen. Ratlíon-locs ó499,
ó503 en ó493 ríjden ter hoogte van Breukelen, 27 februari 2005. (foto Sevrien Ferrée)

Loc 24 009 rijdt met een extra treín langs het voormalige stationsgebouw van Auendorf , 27 september
2006. (foto Sevrien Ferrée)



RTS

Het particuliere Zwitserse cargo-
bedrijf Rail Traktion Services
(RTS) heeft op 30 september
200ó de eerste nieuwe loc van
de serie 'l Bó officieel in gebruik
genomen. De op 19 december
2005 opgerichte ondernen ing
die het hoofdkantoor heeft in

Hàrkingen, gebruikt verder dis-
po 189-ers voor haar treinen.
Overigens werd de eerste 185
5ó9-l van RTS een dag voor de
feestelijke ingebruikneming ge-
zien in Emmerich waar de zwarte
machine een kolentrein naar toe
had oebracht.-(rF

Een dag voor de
'ingebruíkname, op 29

september 200ó, staat de
níeuwe loc van RTS, 185 5ó9-1

in Emmertch- (foto Hans Koning)

Veoliq Nederlqnd

Veolia Transport Nederland
heeft bij Stad er in Zwitserland
tien tweedelige GTW 2/6 en zes
driedelige GTW 2lB treinstellen
besteld. Op 4 oktober 2006
werd de order ondeftekend en
maakten beide bedrilven de
aankoop wereldkundig. Het ma-
terieel wordt in de Zwitserse fa-
briek van Stadler in Busnang ge-
bouwd. De bestelling van de
GTW's was een kleine verras-
sing, want in de Limburgse kran-
ten werden in eerste instantie bii
verhalen over Veolia artist iml
pressions van een Talent in de
nieuwe kleuren afgedrukt. Veo-
lia schafte het nieuwe materieel
voor de nleuwe diensten op de
d esellijn Nijmegen-Roermond
aan. Het Franse openbaaryer-
voerbedrijf dat afgelopen zomer
topman Frank van Setten los-

De GTW's van Veolia komen er strak uít te zien. (foto Stadler)

week van Syntus, begon op 10
december 200ó met de exploi-
tatie van dit baanvak. De con-
cessie heeft een looptijd van
tien jaar. Eind december 2OO7

moeten de treinstellen die tot

de vierde generatie GTW beho-
ren, zijn afgeleverd. Met de or-
der is een bedrag van 50 miljoen
euro gemoeid. ln totaal heeft
Stadier nu 414 van dit type mo-
torwagen verkocht. Tot de bij-

zondere specificaties behoort
een ruimte waar plaats is voor
twee rolstoelen en zes fietsen.-
lttr

Van de GTW-familie zíjn iót dusverre
41 4 exemplaren verkocht. Tot de

gebruikers behoort de DB. Dit treinste/
werd bíj Alten-Hasungen op ,1I april
2A0ó vereeuwigd, ffoto Guus Fe1réie)



Beluweroule

Wat later dan gepland, niet op 2
januari maar zoals het er nu naar
uitziet paar dagen later, wordt
de Betuweroute voor het goe-
derenverkeer van en naar Duits-
land officieel in gebruik geno-
men. De vertraging komt op
conto van de aannemerscombi-
natie BeCIG die een aantal werk-
zaamheden in de Sophiatunnel
niet op tijd heeít kunnen afron-
den. Het ging daarbij om onder
meer Sprinkler- en andere blus-
installaties. Afgelopen zomer en

najaar werden de laatste inten-
sieve proefritten gehouden,
waarbij een speciale meettrein
werd ingezet. Ook kwam in de
herfst van het afgelopen jaar een
Zwitsers Flirt-treinstel van Stad-
ler over, de RABe 521 0110 die
normaliter dienst doet op de S-

Bahn van Basel. Dit treinstel
reed begin oktober drie dagen
op de Betuweroute en werd ge-
bruikt voor frequentiemetingen.
Daarna ging het naar de HSL

Zuid. De spanning op de boven-
leiding bedraagt 25kV/50H2.
Door allerlei omstandigheden
waarop we hier niet verder in-

gaan, kunnen er in het stroom-
circuit van onderstation naar loc
en weer terug naar onderstation
storende frequenties optreden,
die desastreus zijn voor de elek-
tronica in de loc. Het Zwitserse
treinstel werd gebruikt om de
schadelijke storingen te lokalise-
ren. De andere meettrein, ge-
trokken door Alstom-diesel loco-
motief 203 102 en de meer-
stroomsysteemlocomotief 1 B9

De gehele meettreín in beeld. Rechts e/oc
200ó. (foto Sevrien Ferrée)

Alstom heeft spectaal voor de ECTS metingen op de Betuwe.-

route loc 203-1 02 ter beschikking gesteld. (foto Sevrien Ferrée)

.deed bij wijze van spreken
dienst als elektrische locomo-
tief. Tijdens de proefritten wer-
den onder meer de gedragin-
gen van de spanning in kaartge-
bracht. Dat gebeurde op het
gehele trajecL. De technici wa-
ren vooral gefocust op het ef-
fect dat het rijden door de span-
ningsLuizen teweegbracht. Het
is de bedoeling dat de meer-
spanninglocomotieven straks
tijdens her r''den van rijspan-
ning veranderen. Van 15OO volt
gelijkspanning naar 25kV-wis-
selspanning en omgekeerd. Al-
le gegevens die werden ver-
gaard, kwamen binnen in het
paarse rijtuig dat als rijdend
commandocentrum dienst
deed. lnteressant om nog te
vermelden is het feit dat de Als-
tom-diesellocomotlef behalve
van ERTMS van een zogeheten
Switching Transition Vlodule
(STM) was voorzien. Deze instal-
latie is aangebracht om een pro-
bleemloze overgang tussen
ERTMS en ATB te kunnen be-
werkstelligen, dus bij het verla-
ten van de nieuwe Betuweroute
naar een ander baanvak.
Voor zover is meegedeeld zijn

de proefnemingen tot volle te-
vredenheld verlopen.
Siemens maakte eind oktober
bekend dat het samen met Als-
tom van de Deutsche Bahn de
opdracht heeft gekregen om26
elocs van de serie 189 van ECTS

én ATB te voorzien. Er werd te-
vens een optie op nog eens 1B

extra locs genomen. Railion, het
dochterbedrijf van de DB, kan

daardoor straks zonder locwis-
sel van Rotterdam naar Duits-
land rijden. In het voorjaar van
2007 moeten de proeíritten met
de 189-ers beginnen. In de
herfst van dat jaar moet de toe-
lating voor deze serie voor Ne-
derland een feit zijn.-GF

O1ó, werd gebruikt om allerlei
onderdelen die in eerste instan-
tie apaft werden beproefd nu

gelijktijdig te testen. Bovendien
wilden de technici die aan boord
waren, zien hoe de verschillende
componenten op elkaar re-

ageerden. Tevens werd er geke-
ken naar de EMC, de Electro
Magnetische Compatibiliteit.
Met andere woorden, hoe re-
ageren de verschillende span-
ningen op elkaar. Een ander as-

De meettreín onderweg ter hoogte van Opheusden op 1 september 200ó. Links de A15 waaraan
de Betuweroute parallel is aangelegd. (foto Sevríen Ferrée)

pect van de proefnemingen was

het onderzoeken in hoeverre de
spanningsluizen functioneren.
Dat zijn de plaatsen waar het
nieuwe traject op het bestaande
spoor is aangesloten.
Tot de onderdelen van de tre n

behoorde een voormalig mo-
torpostrljtuig waarmee het
ERTMS-systeem werd be-
proefd. Voorts was er container
die opmerkelijk genoeg van een
pantograaf was voorzien. Deze

189 01ó-9,links díeselloc 203-102. Valburg, 1 september
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Monumenlqle hekwerken keren teruq op Amslerdom CS

In opdracht van Prorail en NS

worden de monumentale hek-
werken vanaf 15 november
2006 op het dak van Amster-
dam Centraal teruggebracht.
De zinken hekwerken moesten
in Duitsland gegoten worden.
De hekken zijn met kranen op
het dak gehesen en gemon-
teerd. Voor voorbijgangers ko-
mend vanaf het centrum zijn de
hekwerken een in het oog sprin-
gend detail, die het station een
ander aanzicht geven.
ln december 2005 zijn ProRail

en NS begonnen met het terug-
brengen van originele details
van het stationsgebouw Am-
sterdam Centraal. Het 'Gevleu-
geld Wiel', het oorspronkelijke
beeldmerk van vele spoorweg-
maatschappijen, is toen op de
nok van de zuidelijke perronkap
van Station Amsterdam Cen-
traal teruggeplaatst. Ditmaal
worden behalve de monumen-
tale hekwerken ook de ontbre-

De nieuwe sierlíjsten
en de oude tonen
hun respectieve
veroudering.

kende medaillons op de rijtuig-
kappen teruggeplaatst. Vol-
gend jaar worden de nog aan-
wezige medaillons, die vroeger
diender als bewegwijzering

voor rijtuigen die goederen
kwamen Iossen, geschilderd en
met bladgoud ingelegd. (pers-

bericht ProRail)

Op de dakrand van

Amsterdam CS worden
de zinken sierlijsten
aangebracht. (foto's
Nico van Roon)

Amslerdom-Berlijn

De Deutsche Bahn streeft er
naar om het aantal treinen tus-
sen Amsterdam en Berlijn lit te
breiden. Die wens is ingegeven
door het feit dat er met name op
het traject OsnabrLick-Berlijn
een forse toename van het aan-
tal reizigers is. Op vrijdagmid-
dag, zondagavond en maan-
dagochtend zijn de treinen vaak
overvol. Volgens een woord-
voerder van DN Niedersachsen
wordt gekeken om na 2008
meer treinen tussen de beide
steden te laten rijden. ls dat een
feit dan is het volgens de zegs-
man ook noodzakelijk om meer
treinen tussen Amsterdam, Hen-
gelo en Osnabruck te laten rij-
den. Daarover heeft de DB al

met de NS gesproken. Welk ma-
terieel in beeld komt is nog niet
bekend. De naam ICE is al een
keer bij voorbesprekingen ge-
vallen, maar tot een concrete
keuze is de DB nog niet geko-
men. 'Er zouden tal van techni-
sche maatregelen moeten wor-
den genomen om deze hoge-
snelheidstreinen naar Amster-
dam te laten rijden,' aldus
woordvoerder Holger Balohra in

een gesprek met RH. Overigens
heeft de DB eind 200ó besloten
om vooralsrog geen nieuwe
ICE-treinstellen te bestel len.
Overigens hebben in 2000 een
tijdje ICE-treinstellen tussen
Amsterdam en Duitsland ge-
pendeld. Het ging om een tijde-
lijke verbinding tussen de
hoofdstad en Hannover waar in
het genoemde jaar de EXPO
werd gehouden. Die treinen
trokken redelijk wat reizigers.-G F

1"

,{

Duilse Sik

Locomotoren van de serie 300
mogen in Nederland als gevolg
van gewijzigde Arbo-wetgeving
niet meer dienst doen bi'1 Ned-
Train en andere professionele
gebruikers, in het buitenland
gelden andere regels. En dus
mogen de Siks ln bijvoorbeeld
Duitsland nog wel gewoon voor
rangeerwerk worden gebruikt.
De ex-NS 342 wordt als loc 3

door de firma C. Steinweg ge-
bruikt. Die firma is aan de Sud-
West-Terminal in de Freihafen-
SLid van Hamburg gevestigd.
De Arbo-regels gelden zoals
pêrdêr..gemeld njet voor railmu- De.voormalige locomotor 342 van de NS in de Freihafen Síid in
i9à.ilrrNedqriand.Fie,kunnen de Hamburg. De apname werd ín alctober 2A05 ge.rnaal<t. (fota Peter
::, :..:.. | :. :: ::.. :....: :-:.:; :1:: . :i: it: -. :i i, :

De intern ationale treinen
tussen Berlijn en Amsterdam
woídên

*! ftf,rrrrl-irril



Stotion Hllversum
ondertunneld

Op een groot billboard is de toekomstíge situatíe aan zowel de
voor- als achterzíjde van het statíon te zien. De namen van de
betrokken partijen zijn eveneens vermeld.

Een spoorlijn kon soms een echte borrière

vormen, 7o ook in Hilversum. Toen de

spoorweg op 10 luli 1874 in gebruik werd

genomen, stond het stotion nog even

buiten het destijds nog relotief kleine dorp,

Moor vooroljuist door de komst von de

trein groeide Hilversum enorm, De ruimte

tussen spoorlijn en dorp werd spoedig

volgebouwd en oon de oostzijde von de
lijn ontstond een nieuwe wijk, De

plootselijke bevolking spreekf nog steeds

von 'over het spoor',
,,ta.ata,i,

), .;ll
1l'S!êds voor WOII bleek de spoorlijn dwars door
:li dé:'.gemeente wel een bezwaar, ondanks de

aanwezigheid van twee 'grote' spoorbomen
(groot vanwege het aantal sporen, zeven stuks,
die overgestoken worden). In 1938 werd de zui-
delijke over-weg veryanqen door een tunnel. De
noordelijke overweg, die de korlste verbinding
tussen 'over het spoor' naar het centrum vormt,
is er nog steeds, zij het dat de laatste dagen zijn
geteld. Door het toeqenomen treinverkeer is de

situatie er niet beter op geworden. Deze over-
weg, die 7 sporen kruist, wordt vanuit Amers-
foort handmatig bediend. Toezicht op de over-
weg gebeurt met behulp van
camera's. Er zijn al eens

Na.jarenlang studeren om hier iets aan te doen
is er gekozen voor een rigoureuze aanpak: de
aanleg van een brede tunnel, dwars ondei de

hal van het station door. De tunnel
wordt geschikt voor \roetgangers
en fietsers. Automobilisten moe-
ten omrijden. Drie belanghebben-
de partijen, de gemeente. NS en
ProRail. hebben op16 april 2006

hun handtekeningen onder de do-

ideeën gelanceerd voor
een verdiepte spoor-
baan. De hoge kosten
deden deze plannen in
de ijskast belanden.

rXïRA CIILIIIË
MeeÍ welen over sïoïion

Hilversum? Kijk op
wvw. roilhobby.nl

Groïis voor obonneesl

Om ruimte te maken voor de aanleg van de tunnel onder het
bestaande perron, ts op 15 juli 200ó een deel van de
historische perronkap uít 1874 gesloopt.

r8

Deze foto laat duidelijk zien, waarom er beperkt treinverkeer mogelijk was.
De sporen 3 en 4 zijn tijdelijk onderbroken om damwanden te kunnen
slaan. Ook hier ís goed te zien, dat de sporen 5 en ó zijn opgebroken.



Goed is te zíen, dat met grote betonnen platen als
ballast de pers, de Sílent Pílar, op z'n plaats wordt
gehouden. ln het weekend van 2ó en 27 augustus jl.
werden de damwanden onder de sporen 1 en 2
ingeperst.

cumenten gezet, die het project mogelijk ma-

ken. Naast het opheffen van de ovenveg komt
ook een vurige wens van de Hilversummers in
vervulling: de Intercity komt weer terug. Na de
komst van de Schipholtunnel verdween in 1995

de stop van deze trein in de omroepstad. Met de
aanleg van een tweede eilandperron is het lo-
gistiek weer mogelijk deze stop in te lassen.

Goedkoop is het project niet: de operatie is be-
groot op ongeveer 20 mil.ioen euro. \^aanan
Hilversum 3,6 meebetaalt. Ter vergroting van
de sociale veiligheid wordt de nieuwe tunnel
voor het langzame verkeer breed en licht. De
tunnel komt onder de stationshal te liggen, iets
zuidelijker dan de huidige voetgangerstunnel.
Er komen roltrappen en (nieuwe) liften. Archi-
tect Beate Vlaanderen van Arcadis heeft bii het
ontwerp van de liften en trappen veel glas toe-
gepast. Hierbij wordt voor zoveel mogelijk
transparantie van tunnel naar perrons en fiet-
senstalling gezorgd. Dit wordt onder andere be-

reikl door drie glazen blokken in het tunnel-
dek, waar bankjes omheen worden geplaatst.
Niet alleen het voorplein, maar ook het Ooster-
spoorplein wordt opgeknapt. Met een knipoog
naar het stoomlocdepot dat daar heeft gelegen
woldt in het plareisel een waaieruormig pa-

troon aangebracht.

Hoogstondjes
De aanleg is geen sinecure. Diverse technische
hoogstandjes moeten worden uitgehaald,
waarbij de treindienst zoveel mogelijk moet
kunnen doorgaan. Het zal duidelijk zijn dat dit
aan de reiziger niet ongemerkt voorbij zal gaan.
Er zal soms wat verder gelopen moeten worden
om de trein te bereiken. Zo wordt het perron
langs spoor 1 40 meter in zuidelijke richting ver-
lengd. Het project wordt in fasen uitgevoerd.
Allereerst is de toegang naar de parkeergarage
onder het gebouw dat aan de westzijde van het

Sporen ó en 7 worden opgebroken om ruimte te maken voor het níeuwe perron

In het weekend van 21 en 22 oktober ís het eerste tunneldek met de twee sporen ínge-
schoven. De spoorstaven zíjn nog iets te lang en moelen worden íngekort- Dít tunneldek,
waar de sporen 4 en 5 over worden geleid, lígt hier tijdelijk. Het dek wordt naderhand via
het tíjdelijk op te breken perrongedeelte doorgeschoven naar de sporen 'l en 2, waarna
een tweede tunneldek op deze plek worden geplaatst.
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station staat, verplaatst. Dit was nodig, omdat
de oprit van de nieuwe tunnel nagenoeg op de-
zelfde plek als oorspronkelijke afrit naar de ga-

rage komt. Men heeft besloten de toegang naar
de garage te verplaatsen naar de andere zijde
van het gebouw.
Om de tunnel te kunnen bouwen wordt geen
tunnelboor gebruikt, maar hanteert men een
vertrouwde methode: het slaan van damwan-
den en het uitgraven van de grond tussen deze
wanden. Deze moesten ook onder de sporen
en het perron door. Dit heeft men gedaan in en-

kele weekends, waarbij de dienstregeling werd
aangepast. In 2006 waren er vier van dergelijke
buitendienststellingen nodig. Soms was hierbij
maar één spoor beschikbaar. De lntercity's tus-

sen Amsterdam en Amersfoort werden opgehe-
ven, alsmede de stoptrein tussen Utrecht en Al-
mere. Het slaan van die damwanden viel nogal
tegen. Op ongeveer tien meter diepte bleek de
bodem wel erg hard. Om het inpersen van de
damwanden te versnellen heeft men de plek
waar het damwandprofiel werd ingeperst,
voorgeboord en is er een smeermiddel toege-
past. Om het derde perron te kunnen aanbren-
gen zijn twee sporen (spoor 5 en 6) opgebro-
ken.
Bij de vier buitendienststellingen in 2006 zal het
niet blijven. Ook in 2007 zullen er weer enkele
noodzakeliik zijn, waarbij soms het gehele
doorgaande treinverkeer zal worden stilge-
legd. De aanleg van de tunnel onder het sta-

tionsgebouw zal eveneens voor het nodige
spektakel zorgen. Om de grote bogen van de
stationshal op hun plaats te houden worden
trekstangen aangebracht, waarna de buiten-
wanden van het 14 jaar oude station worden ge-

sloopt. De hal is dan voor de reiziger enige tijd
niet beschikbaar. Als alles volgens planning
verloopt, komt het project eind 2007 gereed en
zullen de Intercity's met de nieuwe dienstrege-
ling 2007/2008 weer Hilversum aandoen. De

aanleg van de Metrotunnel onder Amsterdam
CS is zondermeer grootschaliger dan wat enke-
le kilometers oostelijk gebeufi, maar daarom
niet minder interessant. Op een later tijdstip zul-
len we over de vordering van de het tunnelpro-
ject terugkomen.

Tekst & Íolo's: Ton Oosterom

Ttjdens het slaan van de damwanden onder de sporen 'l en 2 werd de tretndíenst
afgewikkeld op spoor 3. De retztgers werden vta een houten noodbrug naar dat spoor
geloodst.

,o

Het eerste tunneldek ín

aanbouw- Eínd augustus
200ó is de wapening nog

goed te zien. Op dit
tu nneldek worden str aks

twee sporen gelegd.

Begín november 200ó begint
het tweede eílandperron al
vorm te krtjgen. De eerste
perronwanden zijn al geplaatst.
Ook is een gedeelte van spoor
7 herlegd. Het nieuwe
hoofdseín nr. 30, waarvan híer
de achterzijde is te zien, ís al
aangesloten en toont uíteraard
een rood sein. Werktreínen
dienen het seinbeeld reeds op
te volgen.
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SSN BBI I
In de zomer van '1 981 maakten
enkele leden van de SSN een
excursie naar de voormalige
mijn LV en ontdekten daar bij
toeval in het Zuid-Limburgse
Eijgelshoven de voormalige
drieassige stoomlocomotieÍ
lVl3, ex-NS BB'1 i. Men was
juist bezig om deze LV13 de
loods uit te trekken om haar op
deze gedenkwaardige dag te
slopen. Deze van herkomst En-
gelse WD-machine heeft in en
na de oorlog dienst gedaan bij
de NS en is later doorverkocht
aan de mijn Laura en Vereni-
ging om daar dienst te doen
onder nummer LV13. De ont-
dekking door de SSN was juisl

op tijd. Ter plekke werden on-
derhandelingen over de prijs
gevoerd, waarna de SSN de loc
mocht meenemen naar Rotter-
dam SP. Op 30 luli vertrok de
BB'1 '1 , geplaatst op kuilwagen
31 84 99 2 4000-6, achter de
2274 vanuit Susteren naar het
depotvan de SSN. (zie Railhob-
lcy 1997 /01 voor dit transport).
Na lossing in de Spaansepolder
werd het erg stil rond deze lo-

comotief. Geld- en personeels-
gebrek waren de oorzaak van

deze stilstand in de restauratie.
Pas in 1994 is men begonnen
met het opzetten van een Tes-

tauratieplan. Na complete de-
montage bleef er een kaal fra-
me over. Onderzoek van de ke-
tel leerde dat herstel gelijk
stond aan een complete nieuw-
bouw, met dien verstande dat
een nieuwe ketel langer zou
meegaan dan de herstelde ori-
ginele. De Deutsche Bahn in

Górlitz kreeg de gunning voor
de bouw van deze nieuwe ke-
tel. Behalve de ketel moesten
ook de wielen van nieuwe ban-
den worden voorzien. Toevallig
heeft de serie BB00 dezelíde

maat als de NS ó00. Deze wa-
ren dus in Tilburg uit voorraad
leverbaar. Na het afleveren van
de nieuwe ketel in Rtd-sp ging
deze samen met het frame,
aslaqers en de oude ketel rich-
ting Górlitz. Als gevolg van de
oude DDR-burearcratie ging
het werk in Górlitz zeer lang-
zaam. Men zag het werk daar,
mede door de zeer lage prijs-
calculatie als z.g.'stopwerk'.
Na twee jaar in de voormalige
DDR te hebben vertoefd, kwa-

men de onderdelen per trein

:,.:.l::ll,

,,,l.:'.lLÓct0tl,..l:80',r,,,'::::t:,,..:l,l',,::',',:,,
Het Zwitserse LoHLihrer
meldt dat de in Bowil BE ver-
blijvende 01 180 verkocht is

aan de SSN in Rotterdam. De
SSN laat weten dat deze 0'1

1 B0 n iet door hen gekocht is

en er ook geen plannen in
die richting bestaan. Als er
een loc opgeknapt gaat/
moet worden dan zal de in

Rotterdam verblijvende 50
1255 toch hun voorkeur ge-
n ieten.-H R

naar Rotterdam, samen met
een heus'Betriebsbuch' (en dat
voor een Engelse machine).
Doordat er 1997 vanwege de
verhuizing van Rtd-sp naar Rtd-
N niet gereden werd, werd veel
werk aan de 881'1 besteed.
Dankzij hulp uit Engeland en
doordat de ZLSM de originele
tekeningen van de mijn Laura
heeft weten veilig te stellen,
kon het werk voorlgezet wor-
den. ln 2003 konden eindelijk
de ketel en de zadeltank op het
frame geplaatst worden. Bij de
bouw van de kolenbak en het
machinistenhuis in 2004 kwa-
men de bouwers er achter dat
niet alles aan het frame even
haaks was. Door een fikse aan-
rljding in hetverleden scheelde
dit soms wel 'l 0 mm. Na het ge-
reedkomen van het Mch-huis
werden de speciaal in Enge-
land vervaardigde fabriekspla-
ten, Hudswell,Clarke & Co Ltd,
tEEDS, no 1737-1943, aange-
bracht. Optisch ziet de BB1 '1 er
weer gelikt uit, al moeten er
voordat de vlam in de ketel kan,
nog wat technische aanpassin-
gen plaatsvinden, zoals het
aanbrengen van het mecha-
niek. De loc zal in het originele
NS-groen vo gens de kleuren-
staal van de SHM gespoten
worden. Enkele wijzigingen die
de NS en de LV hebben aange-
bracht, zullen behouden blij-
ven. Men hoopt de BB1 1 in het
voorjaar onder eigen stoom te
kunnen presenteren.-H R

Zo stond de LV13 er jaren lang bij in de Spaansepo/der. Na
voorzichtíg enig Límburgs vuil van de wíelassen verwíjderd te
hebben kwam tot ieders verrassing het'echte' rood te
voorschijn. Het front, dat nu geheel vernieuwd is, laat duidelijk
zíen waarom dit een Zadeltank locomotief ís. (foto Hans Reints,
4 augustus 1981, Rtd-sp)

De deuren van de loods staan al uitnodigend open om de BB1 1 vrije doorgang te verlenen. Aan
de BB1 1, die hier in de groene grondlaklaag staat, moet technisch gezíen nog het een en ander
gebeuren zoals de diverse onderdelen langs de locomotief ons laten zíen.
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HSL ln Belglë
Einde joren tochtig nom de Belgische regering de

beslissing om Beigië ocn hei grote HST-projecï te loten

deelnemen. Brussel-Zuid werd de drooischijf von een

HSL-net met in het zuiden een verbinding noor Porijs,

het noorden noor Amsterdom en het oosten noor

Keulen. ln 2008 komt nc l5 jccr met de opening von

de lijn ïussen Luik en Aken een einde oon de grote

infrcstructuurwerken voor de HSL,
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:Poliiiek had de ven,rezenlijking van het HST-
iiiet heel wat voeten in de aarde. Zoals het in
België gebruikelijk is verschilden Vlamingen
en Walen grondig van mening over de aanleg
van het HST-net. Wallonië geraakte snel ge-

fascineerd door het TGV-gebeuren in Frank-
rijk. Vlaanderen was eerder beducht voor de
aanslag op de schaarse vrije ruimte. Boven-
dien vonden zt1 al deze plannen nogal mega-
lomaan. Nieuwe lijnen moesten maar in het
bestaande spoorwegnet worden ingebed. Po-
litici waren niet ongevoelig voor al deze argu-
menten. Tussen Leuven en Brussel werd de
lijn van twee sporen op vier sporen gebracht.
Twee sporen voor het lokale verkeer en twee
sporen voor de HST en snelle binnenlandse
treinen met een snelheid van 200 km/uur.
Tussen Brussel en Antwerpen liggen er al vier
sporen sinds de eerste elektrificatie in 1936.
Met het oog op de komst van de HST werd de-
ze lijn geschikt gemaakt voor 160 km/uur. In
hoofdzaak liggen de echte HSL's nu in Wallo-
niè. Alleen tussen Antwerpen-Noorderdok-
ken en de Nederlands-Belgische grens wordt
er in Vlaanderen in de toekomst met 300
km/uur gereden. De overige lijnen liggen alle-
maal in Wallonië. In Antwerpen kon eindelijk
de ondergrondse noord-zuidverbinding wor-
den gerealiseerd. Luik moest niet onderdoen,
want het kreeg een erg futuristisch station van
de gerenommeerde Spaanse architect Santia'
go Calatrava.

Brussel-Amsïerdom
Momenteel wordt de HSL Antwerpen-Neder-
landse grensuitgebreid getest. Op 1 april 2007
is de lijn geschikt voor commercieel gebruik
en zijn de werkzaamheden in het Antwerpse
station voltooid. Op deze datum wordt bo-
vendien het Belgische binnenlandse verkeer
aangepast. Nu Antwerpen Centraal geen kop-
station meer is, kan een aanzienlijke tijdwinst
voor het verkeer ten noorden van Antwerpen
worden gerealiseerd.

Het zal echter nog tot 2008 duren voor er een
echte HST met 300 km/uur over de nieuwe lijn
rijdt. De verklaring is heel simpel, er is nog
geen geschikt materieel. Voor de lijn wordt
van het nieuwe Europese beveiligingssys-
teem ETCS (European Train Control System)
en het communicatienetwerk GSM-R gebruik
gemaakt. De Thalys{reinstellen zijn noq niet
met dit systeem uitgerust en de nieuwe stellen
bij ltaliaanse Ansaldo Breda worden pas ten
vroegste in 2008 geleverd. De treinen werden
veel te laat besteld en te lang heerste ondui-
delijkheid over het al dan niet toepassen van
het nieuwe Europese beveiligingssysteem.
Wanneer in de jaren tachtig politieke keuzes
werden gemaakt, werd er besloten het HSL-
net ook voor snelle binnenlandse treinen te
gebruiken. Zo riiden momenteel lCtreinen
over de HSL Brussel-Luik. De Antwerpse Noor-
derkempen bleef al decennia lang verstoken
van enige treindienst. Te Brecht, halvenvege
Antwerpen-Breda, richt de NMBS op de HSL
een nieuw reizigersstation Noorderkempen
in. Vanaf I juni 2007 rijden om het uur treinen
tussen Noorderkempen en Antwerpen Cen-
traal. Ín december 2007 wordt de Benelux-
treindienst via de HSL aangepast. Vanaf april
2008 rijden dagelijks zes Thalys-treinen heen
en terug tussen Amsterdam en Parijs via de
HSL. Vanaf medio 2010 worden het tien trei-
nen heen en terug.
Wanneer in 2008 de nieuwe ltaliaanse tÍein-
stellen zijn geleverd, wordt de Benelux{rein-
dienst helemaal herbekeken. Met een snel-
heid van 250 km/uur ben je in 70 minuten van
Amsterdam in Antwerpen en in 1 uur en 45 mi-
nuten in Brussel.

Brussel-Aken
De oostelijke tak van het hogesnelheidsnet
verbindt Brussel met de Duitse grens nabij
Aken. HSL 2 verbindt Brussel met Luik en HSL
3 Luik met Aken. De totale afstand tussen
Brussel en Aken bedraaqt 147 km waarvan 90

In Luik kr|jgt het f uturistische statíon van de Spaanse architect Santiago Calatrava stilaan
vorm. ó juni 200ó.

ï
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De nieuwe bíjna ó km lange Soumangetunnel ís de langste op het
Belgische spoorwegnet. 1 augustus 200ó-
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Het werkverkeer voor de nieuwe HSL wordt door de 'zwevende
cabines'van de NMBS verzorgd. Foto genomen te Chenée even voor
hetbegin van de níeuwe HSL. 17 september 200ó.



km nieuwe HSL en 57 km over gemoderni-
seerde bestaande lijnen. Tussen Brussel en
Leuven werd 34 km van de bestaande twee-
sporige lijn op vier sporen gebracht. Met de
nieuwe dienstregeling van december 2006
werd de lijn in gebruik genomen. Treinen rij-
den er nu met een snelheid van 220 km/uur.
De twee buitenste sporen worden voor lokale
treinen gebruikt. de middelste voor de HST en
de lC{reinen. Ook het Leuvense station on-
derging een hele metamorfose. In samenwer-
king met het Leuvense stadsbestuur werd het
plein voor het station helemaal qerenoveerd.

Het doorgaande autoverkeer loopt nu via een
tunnel. Het stationsgebouw werd helemaal
opgeknapt. De perrons werden heringericht
en voorzien van een erq futuristische over-
kapping. De sporen en wissels werden zo aan-
gelegd dat binnenlandse treinen de HST's
niet kruisen. Deze treinen kunnen met een
snelheid van i60 km/uur door het station rij-
den. Tussen Leuven en Bierset (even voor
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De DB boorde een níeuwe Buschtunnel. Aken 21 september 200ó

Naast de Thalys-treinen naar Keulen rijden er ook lCE-treinen naar Frankfurt. Luik Guillemins
ó juní 200ó.

Luik) werd een nieuwe HSL aangelegd, die in
hoofdzaak parallel met de autoweg E40 Brus-
sel-Luik loopt. Met de nieuwe dienstregeling
van december 2002 werd de nieuwe lijn in ge-

bruik genomen. De lijn loopt door het licht
golvende Haspengouwse landschap. Veel du-
re kunstwerken waren er niet nodig. De IC Eu-
pen-Oostende, getrokken door de
tweestroomlocomotief reeks 13, maakt met
een snelheid van 200 km/uur gebruik van de
HSL. Mede door de modernisering van het
baanvak Bierset-Luik werd het mogelijk om
de afstand van 77 km tussen Luik en Leuven in
35 minuten af te leggen.
In de pioniersjaren van de staatspoorwegen
in de jaren veertig van de 19de eeuw werd het
spoor langs de kronkelende Vesder aange-
Iegd. De bogen langs deze rivier waren uiter-
aard niet voor hoqe snelheden bedacht. Ten
noorden van deze rivier bevindt zich het heu-
velachtige landschap van het plateau van
Henre, dat naadloos aansluit met Voeren en
zuiden van Nederlands Limburg. Plannenma-
kers voor een HSL stonden voor een grote uit-

Even voor de Duitse grens bouwde de NMBS een níeuwe Hammerbrilcke. 21 september 2006.

25



Braba lbouw
lsl'E!'

nlmode

Faller
Reuzenrad
JuPiler HO

Nu samen
met de
verlichtingset
gffi,-
Nu €,239,-

Roco
Ns Lok
1100 blauw

ftffi ee,-

StevenVolPbY
de rnodelbouusPecialist

Krommestroot 25-27 -29,
Telefoon: O33-4b17Ul AMERSFOORT

Rustig €n ionnig.sjelêgéir;.recht.. ' :. '

tegenover het station.

Hier stoppen de Beínina, Heidilànd en
,,re.l:rié.óirprtsii.eii:!'tlkelio 

ál Oqsr, r., .:,

Speciale aanbieding wintersprookje 2007

a Zeven overnachtingen in comfortable kamer met

douche/w.c., radio en T.V

a Half-pension (vier gangen met uitgebreid saladebuffet)

O Uitgebreid abonnement op alle lijnen van de Rhatische Bahn en regionale postauto

(Regionale bergbanen halve prijs).

O Sledebahn Preda-Bergun (het bekendste deel van de beroemde Albula Bahn),

oÍ toegang tot het pas geopende luxe golÍslagbad van Bad Alveneu dat vijf kilometer

verder ligt. Dit alles vanaf 710 Zwitserse Franken of € 475,- per persoon.
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Op diverse plaatsen werd sierlíjke bruggen gebouwd. Battice 21 september 200ó.

daging. Bij het verlaten van Luik in de richting
van Luik passeert de HST het station Angleur.
Door de heraanleg van de sporen werd het
mogelijk met een snelheid van 160 km/uur de-
ze stations door te rijden. In het station
Chenée schakelen de treinen over van 3000 V
gelijkstroom naar 25 kV wisselstroom. Even
voorbij Chenée takt de nieuwe lijn te Vaux-
sur-Chèvremont af richting de nieuw aange-
legde tunnel van Soumagne. Treinen passe-

ren Chenée met een snelheid van 180 km/uur.
In 2001 werden de werkzaamheden voor het
boren van deze 5.940 meter lange tunnel aan-
gevat. De dubbelsporige tunnel is meteen ook
de langste op het Belgische spoor"weenet. In
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ln Roilhobby werd vroeger ol 00ndocht

de HST/HSL besleed.

RH I 996/7: de HSL noor Fronkrijk

RH l 998/2: Heï slotion Ant\ ierpen

RH l998/9: Het sïotion Luik Guillemins
RH 2000/7: HSL in Nederlond

RH 200'l/l2: NS en KLM exploiïeren

HSL-Zuid

RH2002/12. HSL, De HSLAnh,verpen-

Nederlondse grens

RH 2003/5: HSL Zuid

RH 2004/9: HST, Nieuw HST-moterieel

RH 2005/1 2: HSL, Bovenleiding HSL-Zuid

RH 200612: HSL Zuid

RH 200615: HSL-Zuid, De veiligheid voor
milieu, mens en dier op de

Hogesnelheidslijn-Zuid

RH 2006/7: Roildempers, effecïieve

geluidsmooïregel HSL-Zuid

De eerdere ortikelen in de lopende ssÍie

oVeT de HSUHST:

RH 2006/9: HSï, 25 joor HSï, deel I : Hoe

het begon

RH 2006/1 0: De HSL Zuid: Romeinse

godin schrijft hisïorie

RH 2006/l I : ICE-3: Ruggegrooï von heï

longeoÍs1o ndsverkeer

Op 1 augustus bereikten de sporenleggers bijna Welkenraedt.

de tunnel bedraagt de snelheid 200 km/uur.
Het hoogteverschil tussen het begin van de
tunnel in Vaux-sur-Chèvremont tunnel en het
einde in Ayeneux bedraagt 120 meter. Naast
de eigenlijke treintunnel ligt nog een tunnel
voor evacuatie en brandweerintelenties. In
Ayeneux ligt een pompinstallatie voor de
brandweer. Door het hoogteverschil in de
tunnel zou de druk op de waterleiding onder-
aan ongeveer 15 bar bedragen. Bij deze druk
is het onmogelijk nog een brandslang vast te
houden. In de interventietunnel werden dan
speciale installaties aangebracht om de druk
in de brandleiding te reduceren.
Eenmaal voorbij de tunnel loopt de HSL rich-
ting autoweg E40 Luik-Aken. In het golvende
landschap van het plateau van Herue moes-
ten verschillende viaducten worden ge-

bouwd:421 meter voor de viaduct van José,
505 meter voor de viaduct van Herve, 1.232
meter over het autowegknooppunt van Batti-
ce en 264 meter voor de viaduct over de Ruvff-

vallei. Bovendien werd bijna 4 km lijn aange-
legd in een overdekte sleuf.
Even voor de in 1999 vernieuwde Hammer-
brticke sluit de HSL terug aan op de oude lijn
37 Luik-Aken. Even voor de Hammerbrucke
bouwde de NMBS een boogbrug over de Pres-
tervallei. Tussen beide bruggen wordt de
spanning omgeschakeld van 25kV-wissel-
stroom naar 3kV-gelijkstroom. 1.800 m voorbij
de Hammerbriicke bereiken we de Duitse
grens waar de HST nog 160 km/uur rijdt. Tus-
sen de grens en Aken resten nog 7 km. In
Duitsland boorde de DB een nieuwe Busch-
tunnel. De omschakeling van 3kV-gelijk-
stroom naar de Duitse 15 kV 16 2l3Herzwis-
selstroom gebeurt in het station te Aken. E,in-

de 2007 worden de HSL Luik-Aken en het
nieuwe station Liège-Guillemins in gebruik
genomen. iO

Teksl & Íolo's: Hugo de BoÍ

Tekening: BernoÍd Lomberl
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Verwen uzelf met
Railhobby!

Kies uw welkomstgeschenl< én
ontvang de Railhobby ClubCard

vol voordeel!

Al abonnee? Geef uw
hobbyvriend op, zowel u
als de nieuwe abonnee
ontvangen allebei een
geschenk naar keuze!

Vul de bon in, bel
o33-4892970

of ga naar www,railhobby.nl

Kijk ook op deze site naar
het ClubCard voordeel!

Ja, il< worrl abonnec!...&$ rtrgt lÍr llt]tttL a-rrvllll-tvlrr
J&

Naam werver ............ ClubCardnr. werver

lk betaal als volgt (aankruisen wat van toepassing is):

E lk wacirt op de acceptgiro / een overschrijvingsformulier (Belgiê).

tl:':Uieèiaiii1tiiaial;AVlf;n;t abonnementsgeld automatisch van mijn rekening afschrijven (Belgiê uitgezonderd). lk krijg jarlijks € 0,45 korting.

'R ekènÍàgiitim4o.;;.::,:;.,::::i:;;:,:,::;;,.l.:;,i:,:.i:iil:i:.:liHdndiiekeninS-,,-.--.-..---.....

C-irÍf:neemist,*áei 9gríg es online abonnement op Railh.obby voor de iaarprijs van € 22,95. lk ontvanggeen . ...

well<omstgeschenk of ClubCard. Uirgevuil Scala BV lan het abonnemensgeld automadsch van mijn rekening aíschrilven.

(kijk voor óonnementen buiten Nederland op w.milhobby.nl)

Stuur deze bon

of.een.llopie in den

erivelop -ióndèri
p9s1.legll,,@f',,

Uirgeve'r.ii I 5!át4: BV
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38OOVB Amersfoórt
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Kiik voor meer informatie

op www.railhobby.nl

Alleen voollábgnnees

Elke volwassene krijgt € l,- l<orting op
de toegangsprijs van € 5,-*

Het Nationaal Modelspoor Museum
Station Sneek Centraal
Dr. Boumaweg l7b
8ó01 GM Sneek
tel. 05 I 5-43002 I

www. modelspoormuseu m.n I

*Deze actie is geldig tot 3 I december 200ó

[fi@DELSP@OR
...13 ^ MUsEUMw

.i...:voo id.ee, 1 ":lXiil*i,',
':''t. ll . ::i.

Plaats gratis een::f,S3jl6ap;s1''ii1111111;111:1iiiiill

ter waarde ván,r€,,,| 5,-. 'ri::,:ll:

Kijk op de Railmarkt pagina voor insrructies.

aboníee ontvangen allebei een geschenk
naar l<euze!

BEELEN

Tijdelijke kortingacties bij Beelen Modelbouw!*

t. 25 % l<orting op alle WIKING modellen van
november 2005.

bomen Nu met l0/" extra korting op de
dus 20% op de normale verkoopprijs.

voor de normale prils (standaard heeft

van uw ClubCard proÍiteert u van

Qp 27,78 en 79

I 0% korting op aanschaf van elke
video of dvd t.w.v. € 19,95
Bartokstraat 23, I 9ó2 RA
Heemskerk, tel. 025 l-246532,
www.trainstorm.n I

Beelén Modelbouw Utrecht
2e Daalsedijk 177
3551 EH Utrecht
beelen model bouw@zonnet.nl
Geopend: vrijdag - zaterdag 10.00 - 17.00 uur
* De actie geldt t/m december 200ó en zolang de voorraad strekt.

l0% korting op alle bouwplaten

Trein 2000
Concordiastraat l5a
48 ll NA Breda
rel. 07ó-5339892
www.trein2000.nl

Geldt niet in combinatie met andere acties oí
aanbiedingên en zolang de voorraad strekt

l0% korting op het gehele assortiment,
uitgezonderd boeken en tijdschriften
RailpressToy's Shop
Plantageweg 25-A
2951 GN Alblasserdam
tel.078-ó15 33 50
www. railpress.n I

Voor oPeningstijden zie de website

Museum'Stichting voorheen
Rotterdamsche Tramweg Maatschappij'
G.C. Schellingerweg 2,3253 ZG Ouddorp
ZH,tel.0l87-ó8991 I

info@rtm-ouddorp.nl,
www' rtm-ouddorp. n I

Korting op een RTM bedrijfsfilm uit 1928
Van € 17,25 voor slechts € 15,-
af te halen in het voor
ClubCardhouders gratis
toegankelijke museum.

l0% korting op alle treinartikelen,
scenery en bouwmaterialen
Willies Modelbouwcentrum
Kruisstraat 5a, 5ó l2 CD
Eindhoven, tel. 040.24ó5555
www.willies.nl

Bij besteding van € 75,- aan
bouwpal<ketten een gratis
bouwdoos in N of H0, t.w.v. € lO,-*

t]EL
}1ODEL5

Gounodstraat I I

ó904 HA Zevenaar
tel. 03 I ó-3335ó9



Armselnen
oon een
droodj e

Nederlondse ormseinen blijven tot de
verbeelding spreken, Misschien komt het

door hun onmiskenbore verschijning.

Misschien wel omdot je ze bijno nergens

meerziet, ln model zijnze nietzo heel

moeilijk te moken, Alleen de oondrijving
wil nog wel eens voor hoofdbrekens

zorgen, Moor dot hoeft niet,,,

È**
:

* Vertakkingseín met
dubbele aandrijving
met geheugendraad.*

*
*
*.
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rln Railhobby hebben we al heel wat afgeschre-
Íen over de Nederlandse armseinen. De Rail-
hobby Seinen Special bevat verschillende arlike-
len over het klassieke seinstelsel en qeeft sugqes-

ties voor het nabouwen ervan. Collega Hans
Reints liet pas geleden zijn licht schijnen over de
beveiligingvan de Miljoenenlijn. De ZLSM is ove-

rigens een van de laatste plaatsen in Nederland
waar u de fraaie seinen in volle glorie kunt be-

wonderen. Onze voorouders hebben het sein-

stelsel aardig complex weten te maken. Het kent
meer verschillende seinen en combinaties dan
bijvoorbeeld het oude Duitse seinstelsel. Nu is

het niet de bedoeling van dit adikel om het hele
seinstelsel nog een keer uit te leggen. maar het is

misschien wel handig om heel koft de meest re-

levante seinen op een rijtje te zetten. Het meest

voorkomende sein is het standaard hoofdsein.
Het is gemakkelijk te herkennen aan het ronde
uiteinde van de seinarm. Het sein kan twee stan-

den weergeven. AIs de arm horizontaalstaat, be-

tekent het sein 'stoppen'; staat de arm onder een
hoek van 45' omhoog, dan is de betekenis 'voor-

bijrijden toegestaan'. In het donkertoont hetsein
een rood of een groen licht. De seinen worden
ook gebruikt als uitrijsein bij stationssporen. Het
belangrijkste doorgaande spoor heeft een hoger
sein. Sporen die met een lagere snelheid worden
bereden, hebben een lagersein. Een hoofdsein
wordt dooreen voorsein voorafgegaan. Het voor-
sein heeft een lagere mast dan een hoofdsein. Bij
korte blokken wordt het voorsein samen met het
hoofdsein van hetvoorgaande blokaan dezelfde
paal bevestigd. De arm van een voorsein heeft
een recht uiteinde. Hij staat schuin omlaag of
schuin omhoog. In het donker ziet de machinist
dan een geel of een groen licht. De betekenis is

respectievelijk'langzaam rijden' en'veilig hoofd-
sein verwachten .

Het verhaal wordt ingewikkelder bij de vertak-
kingseinen. Een vedakkingsein is een hoofdsein
dat staat voor een splitsing. Een inrijsein van een

station is dus altijd een vertakkingsein, maar ver-

takkingseinen beveiligen ook splitsingen in de
vrije baan. De seinen zijn herkenbaar aan hun

Boodschqppenlijsl

lVodelspoonruinkel:

Armseinvleugels von Philoïroin

lVessing buis von 2,0 en 2,5 mm

l\,4essing sïoof von 
'|,5 

mm

l\4essing strip co. 'l,0 
x 0,5 mm

l\4etolen drood von 0,4 mm

Humbrol veÍf: grondverf, zworf, wit en Íood

Conrod/elekïronicowinkel i

Stukjê sïrokenpÍinl (2,54 mm r0ster)

Printpennen

Adereindhuls 
.i,0 

mm

Rijstkorrellompje

LM 3l 7 (ï0 220) + koellichoom

Weerslond I kilo-ohm

Weerstond 5,6 ohm, I /2 wolt

Pro Rqil:

Geheugendrood

Krimpsok

Veertjes

zwaluwstaartvormige uiteinde. Ze geven niet al-
Ieen aan of je mag doorrijden, maar ook naar
welk spoor de trein wordt geleid. Voor de machi-
nist is dat belangrijke informatie, zeker als voor
een van de sporen een snelheidsbeperking geldt.
Aanvankelijk werden voor vertakkingseinen
seinbordessen neergezet. Op het bordesstaat per
opvolgend spoor een sein. Doorgaande sporen
hebben weer hogere seinen dan sporen met een
snelheidsbeperking. Het inrijsein van een ster ig

station wordtzo een flinke en -vooralook dure -
kerstboom. Daaromwerd laterhetenkelvoudige
vertakkingsein ingevoerd. Hetsein heeft één arm
en aan dezelfde paal zit het voorsein van het vol-
gende hoofdsein. Ter onderscheid van de ande-
re vertakkingseinen is de arm voor de helft wit ge-

schilderd. Het enkelvoudige vertakkingsein is ge-

makkelijk in model te bouwen. Voor de bordes-

d'*d,"*

Bordessein a/s statisch monument ín het
station van de SHM te Hoorn.

seinen wordt dat al moeilijker. Een vertakking-
sein wordt voorafgegaan door een voorsein met
twee armen en een apalte kleurenbril. Het is erg
lastig om dit sein in model volledig werkend te

krijgen. Wie het is gelukt, mag zich melden bij de
redactie met foto's en een bouwbeschrijving.

Seinen bouwen
Genoeg over het grote voorbeeld, terug naar de
modelspoorzolder. Hoe kom je aan almseinen in
model? Er zijn kant en klare seinpalen te koop,
maar voor een optimaal resultaat is zelfbouw de
enige optie. De armen, alias vleugels, zijn als
geëtste onderdelen te bestellen bij Philotrain
(u,lwv.philotrain.nl). Een setje bevat armen voor
hoofd-, voor- en vedakkingseinen. Bij de armen
worden velletjes gekleurde folie geleverd om de
glaasjes in de armen uit te ponsen. Je hoeft dus
'alleen maar' de mast te maken en een aandrij-
ving in elkaar te prutsen. De mast bestaat uit twee
messing buisjes van 2,5 mm en 2,0 mm en een
messing staafje van 1,5 mm. De lengte hangt af
van het sein dat je wilt bouwen en is in de teke-

ning aangegeven. De bovenste twee delen wor-
den 4 mm langer dan de maat in de tekening af-

gezaagd. Het is namelijk de bedoeling dat de drie
delen in elkaar passen. De mast wordt dan lekker

stevig. Hiervoor moet de binnenkant van de buis-
jesovereen lengtevan 4 mmworden uitgeboord.
Dat gaat prima met een metaalboofije in de ac-
cuboormachine. Het onderste buisje wordt uit-
geboord tot2,0mm, hetbovenstetot 1,5mm. Pro-
beer of de delen strak in elkaar passen en liim of
soldeer ze dan in elkaar. Als finishing touch kun
je het topje van de mast netjes rondvijlen. De vol-
gende stap is het boren van het gat voor de as

waar de arm om gaat draaien. Het draaipunt is uit
de tekening af te leiden. Uiteindelijk moet het gat

0,8 mm worden. Het is wat lastig om dat in één
keer te boren. Je kunt beter eetst een gaatje van
0;5 mm boren en het daarna vergroten tot 0,8
mm. Een miniboormachine van Prouon of Dre-
mel is hieruoor het geijkte gereedschap. Maak
met een vijl een kleine inkeping op de plaats
waar je wilt gaan boren, de boor loopt dan niet
van de mast. Kies een laag toerental en neem de
tijd ervoor. Zo leeft het boortje langer en wordt
het resultaat beter. Nu moet de mast nog een
lamphuis krijgen. Het lamphuis is een stukje mes-
singbuis van 2,0 mm diameter, waaruan de bin-
nenkant tot i,5 mm is uitgeboord. Zo past er net
een rijstkorrellampje in. De lampjes zijn o.a. te
koop bij Conrad onder bestelnummer 720120.

Het huis krijgt een haaks gat van 1,5 mm, zodat
het licht naar buiten kan schijnen. Met een mes-

singstripje wordt het aan de mast gesoldeerd.
Een leuk klusje voor de beginnende edelsmid.
De positie van het lamphuis ten opzichte van het
draaipunt luistert nauw. Het lichtgat moet pre-

cies samenvallen met de gaten in de seinarm. Als
je meer dan één sein wilt bouwen, is het slim om
hier even een montagemalletje voor te maken.
Het sein kan nu worden gespoten en gemon-
teerd. De messing onderdelen moeten eerst
qoed worden ontvet, anders hecht de verf niet
goed op het metaal. Ik maak meestal een sopje
met wat ahi/asmiddel en boen het messing goed
schoon met de afwasborstel. De schone messing
delen mag je niet meer aanraken, dat geeft weer
vette vingers. Nadat de masten en de vleugels
goed droog zijn, worden ze eerst in de grondverf
gespoten. Ik gebruik het liefst verf op oplosmid-

Hoof dsein in het wild bij de SHM.

3I



delbasis van Revell en Humbrol. Het kleuren-

aanbod is breder dan bij Tamiya en ik heb ook
het idee dat hetwat beterdekt. Bovendien kriig ik

de airbrush altiid nog schoon met thinner als ik
per ongeluk een keer vergeten ben om hem di-

rect na het spuiten te reinigen. En ja, dat komt in-

derdaad wel eens voor... De qrondverf is na een

half uudje wel droog. De masten worden in het

zwart (mat oÏ zijdeglans) gezet en de voorkant
van de vleugels wordt rood. De verf mag nu mini-
maal 6 uur goed uitharden. De witte banden kun
je op de masten spuiten. Maar dan moet je wel de

zwarte banden helemaal afplakken. Ik had daar

geen zin in en heb de witte banden met de kwast

gedaan. Ik zet de masten in de accuboor en

houdt de kwast tegen de langzaam draaiende

mast. Binnen een paar minuten heb je zo mooie
strakke banden. Cebruik voor de banden matte

witte verf en geen hoogglans (gloss). De achter-

kant van de seinarm heeft twee kleuren. Het ron-

de deel met de lampglaasjes is zwan en het rech-

te deel wit. Er staan twee diagonale zwafte stre-

pen in het witte vlak. Wanneer de verf helemaal

droog is, kun je de strepen aanbrengen met een

dunne zwafte viltstift en een tekendriehoek. De

gekleurde glaasjes worden met een pons(tang)

uit de gekleurde folie gestanst. De glaasjes wor-

den met Kristal Klear vastgelijmd. Deze lijm
droogt volledig transparant op. Nu moet de arm

nog aan de mastworden gemonteerd. Als asie ge-

brLrik ik een gewone speld. De speld wordt van

voren door de seinarm gestoken en met secon-

delijm in de seinpaal vastgezet. Tussen de sein-

arm en de seinpaal komt een plastic rondje van

1,0 mm dik voor voldoende afstand. Het rondie

kun je met een ponstang uit een plaatje styreen

knijpen. Kijk wel uit dat je de arm niet vastliimt
aan de mast. Datis gebeurdvoorje hetweet...

Beweging in de zook
Een sein maken is één ding, een werkende aan-

drijving is nog een heel ander verhaal. Omdat ik
goede er",'aringen had met wisselaandrijvingen

met geheugenmetaal, wilde ik het ook voor sei-

nen gebruiken. Na wat probeersels leidde dat uit
eindelijk tot een verrassend simpele oplossing.

De aandrijving is zo gebouwd dat de draad in rust

is bij een rood tonend sein (de basisstand). Dat

verandett wanneer je een stroompje van 200 mA

door de draad stuurt. De draad wordt warm en

trekt samen. Het juk aan de onderkant vergroot

de beweging van de draad. De steldraad wordt
omlaag getrokken en het sein gaat op groen.

Wanneer de stroom weer wordt uitgeschakeld,

ontspant de draad zich en trekt het veerlje het juk

weer terug in de uitgangspositie. De aandrijving
is in een handomdraai gemaakt van strokenprtnt.

Een stukje van vijf rijen bij 25 gaatjes is al genoeg.

De mast wordt midden op de printplaat gesol-

deerd. Direct naast de mast komt een stukje mes-

singbuis van 2 mm diameter als geleiding voor de

steldraad. De steldraad zelf is een stukje metaal-

draad van 0,4 mm diameter. Het juk wordt even-

eens van printmateriaal gezaagd. Het is viif rijen
breed en één gaatje hoog. Het juk draait otn een

printpen van 1 mm. De printpen wordt los in de
printplaat gestoken. Het juk moet soepel draai-

en. Eventueel kun je het gaatje in het juk iets gro-

termaken. Het geheugendraad wordt aan hetjuk
vastgeknoopt. Leg er wel even een dubbele
knoop in om te voorkomen dat de draad zich los-

werkt. De andere kant van de draad wordt aan

een printpen bevestigd. Helaas kun je geheugen-
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draad niet solderen. Daarom heb ik de draad op
de printpen vastgeklemd door een adereindhuls-
je over de pen te schuiven met de draad ertussen.
De verbinding gaat echt nooit meer los en geleidt
perfect de stroom. Wikkel de draad om de pen en
steek hem in de printplaat. Hoe langer de draad
is, des te groterstraks de beweging zal zijn. Bij een
voorsein gebruik je de maximale lengte, terwijl
voor een hoofdsein iets meer dan de helft al vol-
doende kan zijn. Door de pen te verplaatsen kun

ie later de uitslag van de seinarm instellen; door
de pen te verdraaien is de basisstand in te stellen.
Zo zc.teljes aan wordt het tiid om de steldraad te
installeren. Buig aan het einde van de metalen
draad een haakje van een paar millimeter. De

steldraad wordt door de geleider aan de voet van
de mast gestoken en het uiteinde van het haakje
qaat door het eaatje in de seinaim. Als het niet
past, moet je het gaatje even uitboren met een
boortje van 0,5 mm. Houd de seinarm in de on-
\reilige stand en knip de draad een paar millime-
ter onder de aandrijving uit. Als je nu de laatste 5

mm van de steldraad ombuigt en in het juk
steekt, zal het juk ongeveer horizontaal zijn als
het sein op onveilig staat. De geheugendraad
moet dan strak gespannen zijn. Tenslotte wordt
het veertje aangebracht. Buig er hvee oogjes aan
en span het tussen het juk en een printpen.

De tesi
De aandrijving is in principe klaar. Tijd om te tes-

ten. De geheugendraad kan niet direct op een
modelbaantransf ormator worden aangesloten.
Hij brandt dan onherroepelijk door! Een handje-
vol simpele elektronica is voldoende om het sein
wel tot leven te brengen. De geheugendraad
heeft een stroom van 200 mA nodig om samen te

trekken. Dat is precies waar het IC LM317 voor
zorgt. Het IC wordt aardig warm en moet voor-
zien worden van een koellichaam. De schake-
ling moet worden aangesloten op 12 volt gelijk-
spanning. Als je van plan bent meer seinen te
bouwen, is het handig om een aparte gestabili-
seerde voeding op de kop te tikken. Een oude
laptopvoeding is prima qeschikt. Sluit het sein
aan volgens het schema. Bij het inschakelen van
de spanning zal het sein na een seconde in be
weging komen en langzaam de andere stand in-
nemen. Schakel de voeding weer uit en het sein
valt lanqzaam teruq in de basistand. Als de basis-

stand niet precies klopt, kun je dat verhelpen
door aan de printpen te draaien waar het geheu-
gendraad aan vastzit. Is de uitslag van de arm te
groot of te klein? Maak dan de geheugendraad
korler of langer door de printpen te verplaatsen.
Als de basisstand en de uitslag kloppen, kan de
printpen worden vastgesoldeerd. Het sein begint
nu rap zi.in voltooiing te naderen. Alleen het
lampje moet nog gaan branden. De mast van het
sein is de massa van het lampje. Een van de
draadjes van het lampje wordt langs het glas van
het lampje gebogen. Wanneer het lampje in het
Iamphuis wordt geduwd, maakt het contact met
de binnenkant. En voilà, de verbinding is een feit.
Aan het andere draadje wordt een stuk heel dun
gelakt koperdraad gesoldeerd. Het dunne koper-
draadje loopt langs de achterkant van de mast
naar beneden. Op de printplaat van de aandrij-
ving is vast nog wel ergens plek voor een weer-
standje. Het koperdraadje wordt aangesloten op
het weerstandje en van het weerstandje gaat een
(geel) draadje naar de transformator. Dankzij het
weerstandje kan de verlichting wel gewoon op

Een compleet
opgebouwde
enkele aandrijving.

Seinen met twee
armen kríjgen een
dubbele aandrijving
Línks het hoofdsein,
rechts het voorsein.

Een hoofdsein

f-{
AIIe setnen

hebben aan de
achterkant twee

zwarte lijnen.

Een vertakkíngsein

Twee hoofdseinen als uítrijsein op De Lage Zij.
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'{',{/eyztin{ Oceasro }?s
inkoop & verkoop van occasiontreinen

0peningstijden:
6686 [iB Doornenburg Vraidag 9.30 uur'
ïel.: 0481 - 42 44 e4 Zaterdag 9.00 rur

www.wentinkoeeasicns.nl

Krakk€del 26

treinen rijden zonder vertr
Onze openingstijden zijn:

woensdag: 14.00 - 17.00 uur vÍijdag: 1O.OO - 12-OO uuÍ aterdag: 10.00 - 16.00 uur

dondeÍdagi 10.00 - 12.00 uur 14.OO - 17.00 uur

14.00 - 17.00 uur 19.OO - 21.OO uur

wwwdemodelzolder.nl
GÍacht 55o, 1741- GB Schagen, iel. O224219237

MO D EL BOUW CEN| R U M H I LVE R SU M

Hoge lorenseweg 3, l22l AJ Hilversum

Bel 035-6832877 of Íox 035-6470791

I ln NS groen, ldem, mer bicuwe reclome boner ( 1 970. . )

o ln NS geel, met blouwe reclome bcnen ( 1970.....)

Von deze modellen is beperkie uoorood, uoor de oveílse is weer

een productie serie geplcnd, inÍormeer s.'p. vooroÍ. Prijs € 399,00
Vor de Hondenkopveeties worden ook bouwsei's geleverd,

de bouwsel met motor ko$ € 299.00 en ols dummy*el

- lzonder motor) € 199.00

THS kleinseriemodellen in N-spoor
a 2 del;g Hondenkoptrein$el ELD 2

::',:'.,', o in donkersroen met rode írepen ( I 954 5ó )

:::::; . ln Ns sroen mei crème *repen en snor I I 95ó-70 )

o Kop vcn de NS I 300 serie in N vmr de renovoiie ge e

uituoerlns (en ook de rode I 307) € ó5,00
o Kop voor de MP3000 ln N ln Corso'rood. € ó5,00
a toodkroon voor de Sik in HO, priis € 4s,00

Binnenkod weer beperkt leverbaor ln N:

I Hbls vo ume soederenwogen
I Cementhol enwcger

THS Toco models ( N spoor )

o nog zeer bepe,Lt leuerbcor de NS sik

( uituoering mei Arbo-Hekwerk I € 185,00

Novileiïen voor!itblik 200ó 1n N=poor
I 4 deig Hondenkopreinde in diveree uiiloerinsen
a 2 de ig BENETUX Honden[op$e

. De BUFFEL (2-delis diesetein*el) {Toco models)

lnschrilving c.q. reservering is sewen*

ê rn x*.m* s sèg*trá 'ffi

6 #W#&#S'# o

Bokx Modeltreinen

INTERN. MODELSPOORBEURS HOUTENll IULr\,r,.rrvul vrLr! l/

í tnkoop-verkoop-ruil van alle bekende merken. )

1, .':::' o!? 
-il.]:: ::: ?iTïi*Tl l':i';'"'; l i g'^ ::l - í

/ LaLerílat lt tanuArl en /.l maarf, /UU, Van IU.UU-l).UU uUÍ I
I in Eur.t.o Expo Centre. Zaterdag l 7 februari 2007 Riinhal Arnhem. I
í lnl.:www.modelspoorbeurs.nl en/ofTel:030-6013401, )
L---:y-Pty'yyty---)

www.SPOORHOBBY.conl
Gespecialiseerd in de kleinere merken, zoals

LSM, HERIS, Tillig, AKU, M+D, SommerÍeldt, Tortoise
Lange Wateringkade 32,2295 RN Kwintsheul

Openingstijden: vrijdag en zaterdag van 13:00 tot 17:00
E-mail: spoorhobby@ hccnet.nl

Te|.CI174-226329 - Fax 084-7223230

NOORD NEDERLAND spectaat adres
voor uw HOBBY

Modeltreinen
Modelplastic- en houtbouw
Radio bestuurde modelauto's - Auto verzamelingen
Kom langs - bel op = noteer adres!ll!

HOBBY - en MODELBOUW DRAGHTEN
Raadhuisplein 49, 9203 CZ Drachten, Tel. 051 2-51 2230

Nu met nog meer excellente
mogelijkheden om uw
modelbaan te ontwerpen

WÍnRail 8 het modelbaan ontwerp-
programma voor zowel standaard
rails (ruim 150 leveranciers) als voor
het ontwerpen met flexibele rails (of
voor een combinatie van standaard rails met flex rails) is nu uitge-
breid met o.a. de volgende extra voordelenrWerktafel templates,
bovenleiding, kortsluiting detectie, hoogte controle kruisende rails,
teken tools, parallel spiralen, voor flex rail nu ook weergave waar
kleinste radius, afzaaglengtes links/rechts, flex rail optimaliseren,
Landschap indelÍng en keuze afdruk bereik, etc.,etc., etc..

Meer informatie en demo: www.winrail.nl

MVB Scientiíic, deTuun 8, 9163 JW Nes-Ameland.
Tel 0519-543391. Fax 0519-542961. info@mvb.nl

o

Tel. 0546'81 2981

Fax 0546-851 130

BEETEN

Uw vriendeliike modelbouwwinkel
E-moil: beelenmodelbouw@zonnet.nl

Geopend: Vriidog - Zorerdog 10.00-l7.OO uur

Spoor T"I,:chaal l:120 ir de ideale schaxlt il;ider .uimtc dan HO maar veel
handelbaarder dan N, PSK |4odelbouw is al 20 jaar de mee:t conrplete
leverancier vrnTï modeispoqroaterialen in NedeílÀnd.

FSK l4odelbcuw, Ziilwèg 277, 201 5 CH Haarlem.
Telefaon 023"51,7729 I, Fax 021-5277ó14



Voorsein Hoofdsein
vrije baan

Hoofdsein
doorgaand

stationsspoor

Hoofdsein
slationsspooÍ
bep. snelheid

Vertakkingsein

/ ,/
H oogtematen van verschí ll e nde seinen.

Het principe van
de aandrtjvíng.

.l , s langers draad geeÍt grotere uitslag
'i

t

Í-* prinlpen mei erom gewikkeldê geheugendraa
niet solderen maar klemmên
verdraaien om de basisstand in te slellen

\* stripje printplaat als juk
verschov€n draaipunl vergroot de beweging

16 volt wisselspanning worden aangesloten. Ver-
geet niet het baantje van de printplaat onder het
weerstandje te onderbreken. Het lampje brandt
anders heel fel, maar ook heel kor1. De gewone
seinen hebben genoeg aan een enkele aandrij-
ving. De vertakkingseinen hebben twee armen
en hebben dus ook hvee aandrijvingen nodig.
De twee aandrijvingen passen prima naast elkaar
op een printplaat. In vergeliiking met de enkele
aandrijving, wordt de dubbele aandrijving 90 gra-

den gedraaid aan de mast gesoldeerd. De twee
steldraden zitten elkaar dan niet in de weg.

Dwarsdoorsnede van een hoofd-
seín met de maatvoeríng van het
Iamphuís.

Tot besluit
Het armsein en de aandrijving vormen één ge-

heel. Dat maakt het gemakkelijk om het sein op
de baan te installeren. Boor een gat dat net iets
groter is dan de aandrijving breed is en je steekt
het sein er zo in. Het armsein kan worden be-
diend met een gewone aan/uitschakelaarof -bij
een digitale baan - met een schakeldecoder. De
standaard wisselschakelaars en -decoders zijn
niet geschikt, omdat ze alleen een korte puls af-
geven. De aandrijving met geheugendraad heeft
juist in de ruststand helemaal geen spanning no-
dig, terwijl in de andere stand continu spanning
op de draad moet staan. Veel succes met nabou-
wen. O

Teksl & folo's: Huib Mooskonl

lnternetodressen:

Phi loÍoin : w!wv. philolroin, nl

Conrod : unryw,conrod. nl

Pro Roil: users.skynel.beipro-roil/

Een h andj evol el ektronica
ís genoeg om het seín tot
leven te brengen.

1 Kilo Ohm
ó tav-

OV

12V =
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Krimml

RAILPLAN VOOR EEIV OOSIE/VR/JKSE ENTOURAGE

::]

Om,de een of andere vreemde
:r:ed:ón krijgt het ene land meér
aandacht van de spoorweglief-
hebber dar' rer andere. Soms is

dit logisch te verkla.en, maar in

het geval van Oostenrilk ligt de
desinteresse minder voor de
hand. Het land is een gellefd
vakantie'and en in het bezit van
een interessante railinfrastruc-
tuur die in meerdere spoorwijd-
ten is uitgevoerd. Omdat de
aandacht meestal naar nor-
maalspoor uitgaat is deze keer
daarom eens een railplan in de
schaal HOe en op basis van Ro-
co-railgeometrie gedacht. Het
railplan valt eigenlijk in vier
stukken uiteen.
Als eerste is daar het kopstation
waaTVoor het stationsemplace-
ment van Krimml model heeft
gestaan. Het station is geheel
voorbeeldgetrouw als kopsta-
tion uitqevoerd. Voor de lieí-
hebber van stoom of gewoon
voor wat extra levendigheid is

ook de reeds lang verdwenen
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draaischijf in model nog niet
opgebroken. Bijna alle attribu-
ten die het geheel een levendig
uiterlijk moelen geven, zijn 33n-
wezig. Naast een bescheiden
stationsgebouw vinden we de

goederenloods, een koplading
en is er zelfs een heuse locloods
aanwezig.
Verlaten we Krimml dan rijden
we al snel een tunnel in. ln de
tunnel is een spoordriehoek ge-

ln de reeks boe(es Zeunert's

Schmolspur Bohnen komt het
smolspoor uit heel de wereld oon

bod, Noost het grootbedrijf is er ook

oondocht voor het modelspoor en

zo af en toe wordt er zelfs een
roilplon gepresenteerd, ln deel 2l
stond een roilplon ofgedrukt, dot
enkele leuke ingrediënten bevot
die de bosis voor het roilplon von

deze moond vormden,

dacht waarop we twee kanten
uit kunnen: rechtdoor naar het
schaduwstation of linksaí via

een tweede tunnelportaal naar
een halte met nabij gelegen
een cementfabriek. De cement-
fabriek wordt van twee kanten
bevoorraad: behalve aan- en aí-
voer van goederen via de
hoofdspoorlijn bezit de fab,riek
aan de achterzijde nog een
veldspooraansluiting voor de
aanvoervan grondstoffen uit de
nabij gelegen winplaats in de
he-vels. Deze w nplaats is vrij
dicht bij de fabriek getekend
maaT wat let u om de heuvels
nog meer plaatsen. Het veld-
spoor eindigt in de heuvels bij
een bescheiden laadplaats. Een
klein stukje opstelspoor, een
omloopspoor en een dragline,
hooglepel of dieplepel voor de
belading en dat is het wel zo'n
beetje. Een klein schaftkeetje
completeert hier het gehee.
Om op de hoofdsporen het
goederenvervoer snel te kun-



nen afwikkelen zonder de reizi-
gersdienst al te veel te hinderen
is ervoorzien in een ruim inhaal-
sPoor.
Volgen we het hoofdspoor dan
passeren we na het doorlopen

van de boog naar links nog een
laadplaats voor gekapt hout.
Ook hier is weer in een inhaal-
spoor voorzien. Ook vanaf hier
gaat het uiteindelijk via een tun-
nel naar het schaduwstation.
Het schaduwstation herbergt
drie íuncties in zich. Als eerste
biedt het de mogelijkheid de
treinen te laten rondrijden. Om-
dat het rondlopende traject en-
kelsporig is uitgevoerd, biedt
het schaduwstation als tweede
optie de mogelijkheid treinen
enige tijd op te houden en an-
dere in dezelfde of tegenge-
stelde rlchting te laten vertrek-
ken. Als derde is er de mogelijk-

heid met een treinstel tussen
Krimml en het schaduwstation
te pendelen, waarbij op de laat-
ste locatie ook nog de moge-
lijkheid is om van treinstel te
wisselen. Beveil igingstechnisch
is de verdekt opgestelde spoor-
driehoek dan wel niet ideaal
maar op den duur is het ook in
HOe soms een beetje schippe-
ren met de beschikbare ruimte.
Ondanks het kleine oppervlak is

er Levendig verkeer en een ge-
accidenteerd landschap met
misschien dan wel geen heuse
berg maar dan toch wel met
minstens een flinke heuvel ge-
dacht.

Voor gebouwen en scenery kan
uit de bekende assodimenten
voor H0 geput worden, voor het
rollend materieel IÍgt dat iets
moeilijker. Niet dat er geen H0e-
materieel in de handel is, maar in

Nederland is de verkrijgbaar-
heid nlet echt optimaal. Roco
heeft naast materiaal van de Ma-
riazellerbahn (elocs, vierassige
rijtuigen en goederenwagens)
ook enig zeer bruikbaar veld-
spoormaterieel (stoom en die-
sel) in het assortiment. Ook Lili-
put en Eggerbahn waren vroe-
ger in deze tak van spoorweg-
modellen actieí en zijn met enig
zoeken en wat geluk nog wel
tweedehands te vinden. Mis-
schien kunt u tijdens een vakan-
tie ter plaatse naast inspiratie
ook nog wel enig materieel op-
doen. De keuze voor stoom, die-
sel oí elektrische tractie zal heel
sterk aíhangen van wat uiteinde-
lijk te verkrijgen is. Zeker is dat u

een thema en materieel in huis
haalt dat u bij de buurman niet
snel zult aantreffen. a

Teksf & lekeningen: Rob Mooij
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Zomaar een Romneyloods Deze frivole Romneyloods staat er
nog geen 1 00 meter bíj vandaan-

l::"""'i: ll,

::,Oe (ómneyloods: een uit gebo-
:rlgerf' golfplaten opgetrokken

meestal halfrond bouwwerkje
dat eigenlijk bedoeld was als tij-
delijke behuizing of opslag. De
geschiedenís heeft geleerd dat
dat tijdelijk wel met een flinke
korrel zout genomen mag wor-
den: sommige loodsen staan ve-
le tientallen jaren op een en de-
zelfde plaats. Op het eerste ge-
zicht zijn alie Romneyloodsen
gelijk, maar dit is slechts schijn.
Op de dagelijkse fietstocht van
huis naar werk passeer ik er on-
geveer tien waarvan er geen
twee hetzelfde zijn. Anno 200ó
blijken er twee basisuitvoeringen
te bestaan: de traditionele ge-
heel halfronde Romneyloods en
de daarvan afgeleide versmalde
variant met boi dak en rechte zij-
wanden. ZoweÍ de ronde als de
rechte Romneyloods kent vele
varianten. Dit betreft niet alleen
verschillen in breedte en hoogte,
maar ook in de bekleding zelf:
met ilchtdoorlatende dakplaten,
kopwanden van gegolfde plaat,
hout of baksteen en deuren in
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7dÍbouw von een
Von sommigg bouwwerkjes is het bijno onvoorstelboor

Ontwikkeld in de $rste Wepqeg1tgg,wordt het
ontwerp in (licht) gew$zigde vorn ooÈhu nog in groten

:, li

geto I e ge bo uwd,, Eer*, oïtroctieÍ o ntweip: d of eige n I ij k

op geen modplboon mog ontbreken,

ï h\* 
*"

velerlei uitvoeringen. Tel daar naam s$an, maar: Roià's Rom- dairáf1 recffivlakke) kunststof-
nogbij daterloodsenzijndieja- neyloo$ is een negatreve uit-, plàatqfc[na èrwarmen soepel
renlang gebruik niet verlooche- schieterlDe ribbels van:het gol{- mó.t&'&ái"nlroncjzetten. Een
nen,.loodsen diezo uitdefabriek plaatzijrfoeergroíweeflegàven ' toéuulfo$un*gzig stukje Kibri N
lijken te komen en loodsen met .,, e,n ook$aer,de karakteristieke gofpt$&e74werd in een bo-
een ietwat frivool uiterlijk zodat scheidslifrràn tussen de platen àu.p1Ë bijna kokend water ge-

dot er niet,of nouwelijks modellen vcn te krijgen zijn,

Een goed voorbeelp in dezen is de Romneyloods,
.-:.3-;

Ontwikkeld in de biste W&

,,,vuu, u,Le,,,JN zuudL 5L|srubr.rérs-Jti.jlusseÍt qe pla.Ie!:] Oe.ínpÊ.O!na KOKenO Water ge_
de mogelijkheden voor de mo- zult u tevergeefs 2oêi<en. Dit legid;iÉeze r.ihód" maakte Àet
delbouwer haast onuitputteiijk moest beter kunnen: ieilf bou-, plaàtiázeer sbeoel. helaas zodelbouwer haast onuitputtelijk moest beter kunnen: idlf boq,- , plaatjÊ,zeer slelpeJ, helaas zo
zijn. wen dus. Kunststof golfplaatimi- j soêp"fdut heg:piaatje spontaan
Al enigejarenbeniklnhetbezit tatieszijninmodel vrij gemakke- kromr{n.scheliwtrok. Ookde
van een Romneyloods uit het mi- lijk te vinden, maar hoe geef je poginjen om het plaatje in die
litaire H0-assortiment van Roco. dit materiaal zijn karakteristieke hete toestand dm een mal te mo-
Dit 'model' staat aan de achter- ronding? Kromme onderdelen delleren leverden alleen maar
zijde van de modelbaan en daar uit bouwpakketten van resin la- pijnlijke vingers op. Zo moest het
staat hij niet voor niets. Roco ten zich na onderdompelen in dus niet. De tweede poging
heeftvelefraaiemodellenopzijn heet water weer recht buigen, werd ietsandersaangepakt.Èen



De Romneyloods díe als voorbeeld gediend heeft: Corus, nabij Kooksfabriek 1

Rómneyloods
tweede plaatje kunststoí, nu met-
een maar met een iets grover
HO-profiel (Kibri 4143) werd met
een stukje touw om een bierfles-
je gebogen. Hierna is het bier-
flesje (met een trechter en na

aanwarmen met boiler/geiser-
water) in totaaltwee keer met ko-
kend water gevuld. Vol spanning
werd na zo'n 20 uur het touw ver-
wijderd: zo moest het dus. Een

keurig rondgetrokken plaatje,
zonder vervormingen. Bij de
keus voor het (feitelijk in diame-
ter) te kleine bierflesje was reke-
ning gehouden enig terugveren
van het kunststof plaatje. Deze
vrees bleek geheel ongegrond:
het plaatje volgde ook na enige
uren keurig de ronding van de
fles.

Aangemoedigd door dit resul-

taat werd de bouw voortgezet
door de voor- en achterzijde van

het loodsje te maken. De basis
van beide paneeltjes wordt door
een in de juiste vorm gezaagd
stukje 3mm dik triplex gevormd.
Deze werden enkele millimeters
van het einde van de dakrand in
de ronding gelijmd. Dit werkte

De geest om de fles. Naast een
no g o nbew e rkt v oorbe el d pl a atje
het resultaat van de eerste
(míslukte) poging.

a Het resultaat na het wegnemen van
Z het bindtouw.

I



prima, al bleek de loods in het
midden ooor oe spann ng iets
hol te trekken. Dit liet zich een-
voudig verhelpen door ook in
het mldden een schotje te plaat-
sen. Bij het detailleren van de
voor- en achterzijde ben ik uitge-
gaan van de foto van de Rom-
neyloods nabij Kooksfabriek 1

op het Corusterrein te lJmuiden.
Dit betekende dat beide gevels
met hout bekleed dienden te
worden. De achtergevel bestaat
bij de meeste loodsen net als het
dak uit gegolfde plaat. Om een
zo echt mogelijk resultaat te krij-
gen, zijn uit een restje vliegtuig-
triplex van 0.8 mm dikte een hele
reeks 2 mm brede 'schroten'
gezaagd. Deze
schrootjes zijn nu
eenvoudig tegen
de 3 mm dikke
basisplaatjes ge-
lijmd. Aan de voor-
zijde is extra diepte
gemaakt door een
extra laag aan te
brengen waarin alleen de
beide deuren in schrootjes werk
gemaakt zijn. Na het plaatsen
van de kozijnen (die bestaan uit
schrootjes op hun kant) is de rest
van de gevelbekledirg in een
tweede laag aangebracht.
Omdat de keus op een versmal-
de loods was gevallen, dienden

Romneyloods, tekening niet op schaal

3 De fase 'houtbouw'. Duidelijk
te zíen zijn de triplex steun-
schotten, de schrootjes van
vlíegtuigtriplex en de
ger e e dsch a pjes di e g ebruikt
zijn bij de montage.

nu alleen nog de beide zijkanten
geplaatst te worden. Deze is ge-
heel voorbeeldgetrouw rnet
golfplaat opgetrokken. Hier
wreekte zich echter wel een klei-
ne onhebbelijkheid van het ge-
kozen dakplaatmateriaal: er za-

ten horizontale plaatnaden in

waar men bij het voorbeeld zo-
veel mogelijk uitgaat van platen
uit éen stuk. Met een sleutelvijl-
tje zijn de golfjes in de wandpla-
te'.r een beetje nagelopen en zijn

de overlapnaden verdoezeld.
Omdat Romneyloodsen meestal
niet uitblinken in een perfecte
staat van onderhoud, is daarmee
ook bij het model rekening ge-
houden. De houten schrootjes
zi,n met twee kleurer binnen-
beits behandeld. De golfplaten
zijn eerst in een lichtgroene kleur
gezet en vervolgens is het hele

bouwwerkje door dry-brushen
met bruine, grijze en zwarte verf
een beetje verouderd.

Toen ik mijn loodsje eenmaal
gereed had en op ee^ ^

;. de omgeving gehou-

bel is een fijne meeraderige ka-

belsoort die vaak in computers
en dergelijke te vinden is. Zo

blijkt maar weer dat er toch a tijd
weer méérwegen naar Rome lei-
den dan men aanvankelijk
dacht had.

j4 Het voltooide, nog
ongeschilderde
model.
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De eígenbouw loods met rechte wanden naast de geheel ronde [oods
van Roco. Overigens is deze loods ook al 'geciviliseerd' door het

plaatsen van twee houten schuifdeuren en een extra loop(zij)deurtje.

ïekst & illuslrolies: Rob Mooij
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Bouwen en

Elke fose von de bouw von een
modelboon heeft zijn mooie

momenten, Moor het mooiste stuk is

toch wel het vormgeven von het
londschop, Woorom zou je doormee
wochten tot de roils ol liggen? Het is

eigenlijk veel hondiger om spoorlijn en

londschop tegelijk oon te pokken,

ogen hebt, gaat het wel weer
snel;in feite bouw je landschap
en tracé tegelijk. Het gemak-
kelijkst is om met het tracé te
beginnen. Het ontwerp van De
Lage Zij kent veel vloeiende

sporen en soepele overgangs-
bogen. Eigenlijk ligt geen en-
kel spoor echt kaarsrecht. Het
is erg lastig om al die gebogen
lijnen uit de hand precies uit te
tekenen. Dat hoeít ook niet.

Het ontwerp van De Lage Zij is
gemaakt met het programma
Wintrack. Je kunt het ontwerp
op ware grootte uitprinten. Je
kopiee"t de stukken die je no-
dig hebt naar een nieuw be-
stand, stopt een flinke stapel
papier in de laserprinter en af-
drukken maar. Vervolgens plak
je alle velletjes aan eikaa. en je

De vorige oÍleveringen von

De Loge Zij sïonden in:

Deel I Sporen ïussen de

spru iijes: RH 20051 1 2 I 48
Deel 2 Door komt de

roilbouwploeg: RH

2006/05/66

Deel 3 Onderoon beginnen,

de bodem: RH2006102/48

Deel 4 Dígilool gedoe:

RH 2006/09/54

beeldhouwen
DELAGEZJ E

De,,llage Zij wordt volgens de
opón bouwmethode opge-
bouwd. De basis van de baan is

geen gesloten tafelblad, maar
een open frame. Op het frame
komen vertica e spanten te
staan, waarop de stroken hout
voor het tracé komen te rusten.
Net als bij een schip geven de
spanten de contouren van de
huid aan, in dit geval de huid
van het landschap. De open
bouwmethode heeft als voor-
deel dat je later altijd nog van

onderaf overal bij kunt en dat
je beter het reliëf van het land-
schap kunt bepalen. Daar staat
tegenover dat je een paar
stappen vooruit moet denken.
Op het mornent dat je de span-
ten maakt, moet je al weten
hoe de dwarsdoorsnede van
het landschap eruit komt te
zien. Als je dat eenmaal voor

De computertekeníngen worden op het hout geplakt en
uítgezaagd.

Stukje bíj beetje wordt de tekening vervangen door stroken
vloerisolatíe. Het verloop van de sporen ís al goed te herkennen



De ruimte tussen de sporen wordt
opgevuld met hout.

hebt het hele tracé tot op de
rrilli'neter na-wkeurig voor je
liggen. De papiervlakte lijm ik

met niet-permanente spuitlijm
op platen MDF van 12 mm. ln

Wintrack kun je ook de buiten-
rand van het tracé laten inteke-
nen. Je hoeft met de decou-
peerzaag alleen maar dat lijntje
te volgen en je krljgt een keurig
strak tracé. Het aan ell<aar plak-
ken van al dat papier kost na-

t-urlijk wel even tijd, maar je
verdient dat lachend terug om-
dar je he1 ontwerp nie' cenii-
meter voor centimeter op het
hout hoeft uit te meten. Na het
zagen laat ik het papier op het
hout z:lten. Het kor rt n'ooi van

pas bij het inpassen van de
sporen. Het uittekenen van de
spanten is nu niet zo moeilijk
meer. Je legt het tracé op de
juiste plaats op het írame en

schrijft op elke lat van het írame
wat de hoogte is. De spanten
komen precies op de latten van

het frame te staan. Je kunt nu

op de spanten de plaats en de
hoogte van het tracé aange-
ven. De contouren van het
landschap naast het tracé te-
ken je uit de losse hand. De de-
coupeerzaag komt weer uit de
kast om de spanten uit te za-

gen. Vervolgens worden ze

met een paar steunlatjes lood-
recht op het frame vastgelijmd.
Het tracé komt er bovenop. Blj

lange stukken plak ik een extra
steunlatje onder het tracé voor
de stevigheid. Door de gelilm-
de haakse verbindingen ont-
staat een zeer stabiel geheel.

Sporen spijkeren
De rails liggen op smalle stro-
ken vLoerisolatie. Het blauwe
spul haal je in grote pakken bij
de Gamma en is ongeveer 3

rnm dik. Met een scherp mesje
versnild ik de platen tot repen
van 2 cm breed. De smalle
stroken kun je gemakkelijk in

een boog buigen. Je kunt ook
de bekende kurkstroken van
Faller gebruiken, maar dit is

veel goedkoper en gemakkelij-
ker. Je legt de stroken langs de
middellijn van de rails. lk snijd
per spoor de helft van het pa-
pier weg, zodat de rand pre-
cies de middellijn van het
spoor volgt. Langs de rand
plak ik een strook vloerisolatie.
Wanneer de lijm droog is, haal

ik de rest van het papier weg

en wordt de tweede strook te-
gen de eerste geplakt. De

naad tussen de blauwe stroken
geelt precies oe m ddelrijn van

het spoor weer. Wanneer de
lijm droog is, wordt de onder-
grond bruin geschilderd. De
lichte kleur van het hout en het
felle blauw van de vloerisolatie
schijnen later dan niet door de
ballast. De bogen hebben een
verkanting van maximaal 1

mm. ln de overgangsboog
loopt de verkanting langzaam
op. Je kunt hiervoor de verkan-
tingsstrips van Noch gebrui-
ken. Op elkaar geplakte
strookjes karton werken net zo

goed en zijn wel zo voordelig.
Ik leg eerst de wissels neer,
omdat ze precies boven de
sleuven voor de wisselaandrij-
vingen moeten komen. De raiLs

worden tildelijk met schroeven
en ringetjes vastgezet. Na het
bailasten van de rails worden
ze weer verwijderd. Zo zie je e,
later helemaal niets meer van.

Uitneembore sectie
De Lage Zij is gebouwd langs
de wand van de kelder. Hoe-
wel de kelder lekker ruim is, is

de trap wat smal uitgevalLen.
Precies op dat punt lopen maar
lieíst vijf sporen naast eLkaar.

Van de trap blijft weinig meer
over. Je kunt er net langs Lo-

pen, maar met een flink stuk
hout of fotospul en in je han-
den is het niet te doen. De rails
bij de trap moesten dus uit-
neembaar worden. Maar hoe
doe je dat? Een goede uit-
neembare sectle is best lastig
om te maken. De randen moe-
ten precies aansluiten. Treinen
zijn im'ners slechie springers.
De constructie moet ook sterk
en stabiel zijn. Daarom heb ik

de sectie uit 15 mm berkentri-
plex en dikke vurenhouten lat-
ten opgebouwd. De rails lig-
gen op een ondergrond van 1 2

mm l\rlDF. Op het eerste ge-
zicht ben je geneigd de zijkan-
ten netjes haaks te maken. Het
is een hele toer om de rails
strak aan te laten sluiten en

toch voldoende speling te
hebben om de sectie op te
kunnen tillen. De truc is om de
zijkanten onder een hoek te
zetten. De rechterzijkant wijst
naar links en de linkerzijkant
naar rechts. Zo ontstaat een
wig die door zijn gewicht van-

De plaats voor bruggen wordt vanaf het
begtn al uttgespaard.
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De sporen langs de trap ztjn gebouwd op een uitneembare sectíe
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Boyenste ríjvlak- 249 mm \
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Onderste r'ijvlak-180 mm i
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Bovenste rijvlak- 284 mm

I;. __r
O nde rste ríjvl ak- 1 53 mmDe stand van de

zijkanten van de
uitneembare sectie.

rxmt

Dankzij de uitstekend e punt valt de uítneembare sectie altijd
precies op zijn plaats.
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De zijkant van de uitneembare sectie staan onder een kleíne hoek



zelf klem te zitten. Toch blilft
de sectie gemakkelilk naar bo-
ven weg te tillen. Verticaal kan

het vliegende tracé nu nergens
meer heen, maar horizontaal
nog wel. Ook daa' is een sim-
pele oplossing voor. De sectie
steunt aan beide zilden op een
onderrand. Aan de achterkant
heb ik aan beide zijden een
driehoek uit de rand gezaagd.
De kopse kanten van de uit-
neembare sectie hebben een
oriel'oek ge pu^T die precies in

het gat past. De sectie zakt zo

tegen de muur aan en kan he-
lemaal geen kant meer op. Je
zou ook een centreerpunt in
het midden van de onderrand
kunnen maken. Dankzij deze
constructie zijn er geen schar-
nieren of grendels nodig. De
zwaartekracht houdt het ge-
heel perfect op zijn plaats. De
rails heb ik over de naden heen
ge{egd.

De spanten geven de contouren van het landschap al aan.

Het landschap wordt uit píepschuim gesneden.
De prikkers houden het schuím vast totdat de
hjm droog ís.

Op sommíge plaatsen komt aluminium gaas
beter van pas dan píepschuim. Het gaas wordï
later met een laagje gips afgewerkt.
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De kleine verschillen in hoogte
zijn opgevuld met dunne
strookjes styreen. De railstoe-
len direct naast de naad heb ik
weggesneden en vervangen
door koperen spijkertjes. De
rails kunnen zo echt geen kant
meer op. Tenslotte heb ik de
rails op de naad met een dun
zaagje doorgezaagd. Natuur-
lijk moeten de sporen nog van
stroom worden voorzien. Net
onder het uitneembare deel zit
op de muur een kleine kabel-
goot met een 25-pens connec-
tor. Zulke verbindingen wor-
den in de computertechniek
veel gebruikt. De sectie heeít
een stekker die in de connec-
tor wordt geprikt. De rails aan
beide zijden van de sectie wor-
den ook via deze stekker van
spanning voorzien. Wanneer
de sectie is verwijderd, komen
de toevoersporen automatisch
zonder spanning te staan. Een

trein kan zo nooit in het gat
sto rten.

Een londschop
onïstoot

Het vormgeven van het land-
schap is nu eigenlijk een kwestie
van de gaten vullen. Meestal ge-
bruik je bij de open bouwmetho-
de aluminiumgaas en gips. Dat
is inderdaad een heel goede
manier om een geaccidenteerd

terrein te modelleren. Het land-
schap van De Lage Zij is behoor-
líjk plat en dan werkt het bobbe-
lende gaas een stuk minder
goed. Een vlak landschap kun je
beter van piepschuim bouwen,
ook wel bekend als styropor. Je

koopt het piepschuim als platen
van 1 en 5 cm dik in de bouw-
markt. Piepschuim is wel licht,
maar niet echt sterk. Het land-
schap heeft dus een stevige
houten basis nodig. De zijkanten
van de baan heb ik met een

strakke houten rand afgetim-
merd, die precies de contour
van het landschap volgt. De ga-
ten tussen de randen en de
spanten heb ik daarna opgevuld
met platen triplex. De boven-
kant van het triplex valt gelijk
met het laagste punt in het land-
schap. Meestal is dat de bodem
van een sloot of vaart. De ver-
borgen sporen en de schaduw-
stations moeten ondanks het
landschap wel goed bereikbaar
blijven. Daarom heb ik overal
opklapbare luiken in de houten
rand rond de baan aangebracht.
De luiken zijn opgehangen aan

scharnieren die normaal voor
keukenkastjes gebruikt worden.
Ze vallen naadloos in de schor-
ten en de scharnieren zijn volle-
dig onzichtbaar. De hele rand
wordt later netjes geplamuurd
en donkergrijs geschilderd. Het



De basisvormen van het landschap begtnnen langzaam
ztchtbaar te worden.

verder invullen van het land-
schap lijkt een beetje op beeld-
houwen. lk hak de platen groí-
weg op maat en plak de stukken
vast met de professionele va-

riant van Bison Poly-Max. Cock-
tailprikkers houden de platen op
hun plaats terwijl de lijm droogt.
Daarna snij ik met een scherp
mesje het landschap laagje voor
laagje helemaal in vorm. Als je
iets te ver u itsch iet, pla k je er ge-
woon een vers stuk styroPor oP
en begin je opnieuw.
Een soldeerrevolver is ideaal om

sioten uit te snijden. De normale
soldeerpunt wordt hiervoor ver-
vangen door een dikke koper-
draad. Je buigt de draad in de
vorm van de dwarsdoorsnede
van de sloot en snijden maar. De
laatste gaatjes en kieren worden
afgedekt met een dun laagje
gips. Dat geldt ook voor de bo-
dem van de waterwegen. De
styroporplaten zijn niet overal
even handig. Sommige stukjes
landschap heb ik toch gemaakt
van gaas en gips. Bijvoorbeeld
omdat ik er niet goed bij kon om
te sn ijden of omdat ik geen hou-
ten ondergrond voor het styro-
por kon aanbrengen. De ruimte
tussen de spanten wordt daarbij
overspannen met aluminium
gaas. lk zet het gaas met een
simpele nieter vast op het hout.
Over het gaas komt een laagje
gips van ongeveer een halve
centimeter dik. Het lijkt soms
een slappe hap, maar eenmaal
droog is het ijzersterk.

Tot besluit
Het ruwe landschap begint er
ondertussen al aardig 'af' uit te
zien. Het kan nu verder worden
afgewerkt met gras, groensel en

andere scenerymaterialen. Het
leuke van deze manier van bou-
wen is dat hij snel leidt tot resul-
taat. ln een paar weken kun je
echt flinke stappen zetten. De
volgende keer buigen we ons
over het ballastbed. O

Teksl & Íolo's: Huib Mooskonï

De luiken in de schorten worden opgehangen
aan zulke scharníeren voor keukenkastjes.

al"?

47



@ ':

:ln december 1995 bestelden de
,NVgS en de CFL gezamenlijk BO

tweespanninglocomotieven bij

Alsthom Belgium Transport dat
deel uitmaakt van het GEC Alst-
hom concern, nu kortweg Als-

tom. Bij de productie werd ook
de Brugse di.,isie BN van Bom-
bardier Eurorail betrokken. Mid-
den 1992 had de NMBS met de
Eurosprinter van Krauss-Maffei

en Siemens proeven gedaan. Dit

kant-en-klaar concept had in

Spanje reeds zijn sporen ver-
dlend. Toch koos men voor een

Frans concept dat nog volop in

ontwikkeling was. De NMBS be-
ste de ó0 ocomotieven en de
CaL 2A locomotieven. Voor de
NMBS bedroeg het prijskaartje

€ 223 miljoen en voor de CFL

€ 74 miljoen. Beide maatschap-

pijen stelden een schema voor
de volgorde van levering op. Ge-
lijktijdig bestelde de NMBS 21

stuurstanden voor de l1'1-rijtui-
gen. Met de l'1 1-rijtuigen en een

locomotief reeks 13 worden
complete trek/duwtreinen sa-

mengesteld. De machinist vindt
aan beide uiteinden van de trein

een ldentieke stuurstand.

Op dat ogenblik werkte de
NMBS de elektrificatie van de lijn
Gouvy-Rivage met 25kV-wissel-
stroom af. Deze lijn ligt in het ver-
lengde van de Luxemburgse
Noordlijn. ln 1993 had de CFL

deze lijn geëlektrificeerd met
25kV-wisselstroom. Met de elekt-
rificatie van deze lijn was nu na-

genoeg het hele Luxemburgse

net onder de draad. Op het
ogenblik van de bestelling had

de NMBS de werkzaamheden

voor elektrificatie van de lijn Di-

nant naar Athus aangepakt. Voor
deze lijn koos de NMBS even-
eens voor een spanning van

25kV-wisselstroom.

Bij de planning van de hogesnel-
heidslijn tussen Leuven en Luik

voorzag de NMBS dat ook bin-
nenlandse treinen over de lijn

moesten rijden. Sinds de nieuwe
dienstregeling van 15 december
2002 rildt de trein Oostende-
Brussel-Luik-Eupen samenge-
steld uit een locomotief reeks 13

en een stam l1 1-rijtuigen met een

snelheid van 200 km/uur over de

48
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ln het nojoor von 200ó brocht LSM een model von de
Belgische en Luxemburgse locomotief reeks l3 en serie

3000 op de morkï, Het model is in Belgiè enthousiost
ontvongen en ook uit Nederlond komen positieve
geluiden, Niet in de lootste ploots speelt de relotief loge
prijs von het model doorbij een grote rol, wont voor nog
geen tweehonderd euro kom je in het bezii von een
model von een eigentijdse eloc die quo detoillering op
een hoog niveou stoot, Moor eerst is het tijd even
oondocht ie besteden oon het grote voorbeeld,
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De tretn Oostende-Eupen heeft net Oostende verlaten. Hier

passeert hij Oudenburg op 25 mei 2002. (foto Eddy Vervoort)

Op 19 november 2002 nam miníster lsabelle Durant en de

NMB5-top de pas geëlektr'ificeerde liin Athus-Maas tn gebruik'

De locomotief 1328, hier te Bertríx, trok de inhuldígíngstreín.

(foto Daníël Moens)

De CFL 3007 onderweg naar Bettembourg met een stam

Wegmann-rijtuígen. Berchem, 27 iulí 2002' (foto Eddy Vervoort)

LocomotieÍ N MBS 1308 te Berchem (Luxemburg) onderweg met

een contaínertreín naar Metz. 27 iuli 2002. (foto Eddy Vervoort)
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De ziikant compleet met de pantografen, de deels witte zijkanten vragen bij het voorbeeld veel
poetswerk. (foto Nico van Roon)

nieuwe liln. Op het ogenblik van

de bestelling bestond het
NMBS-bestand van elektrische
locomotieven in hoofdzaak uit
reeksen uit de jaren vijftig en zes-

tig. lntussen waren de prestaties
van de eerste generatie elektri-
sche locomotieven zoals reeks

22,23,25,25.5 en 2ó wat betreft
snelheid en vermogen beperkt.
ln Luxemburg was de behoefte
nog acuter. De hele Noordlijn
was onderde draad gebracht. De

diesellocomotieven serie 1ó00

werden in 1954 in dienst geno-
men en de elektrische locomotief
serie 3ó00 in 1958-1959. In febru-
ari 1998 nam de NMBS de eerste
machine '1 301 in ontvangst. De

eerste CFL-locomotief werd in

augustus 1998 geleverd. Meteen
begonnen beide maatschappij-

en met een aantal tests. Vrij spoe-
dig kwamen, om diverse redenen
blj zowel de NMBS als bij de CFL,

allerlei gebreken aan het licht.
Een jaar na de eerste aflevering
kon nog geen enkele locomotief
in een normale dienstregeling
worden ingezet. Op eerste Belgi-

sche machines ('1301-1305) en de
Luxemburgse 300'1 bracht Als-
tom in de depots allerlei verbete-
ringen aan. De later geleverde

machines werden al in de fabriek

onder handen genomen. In

Luxemburg overtrof de oude die-

selloc serie 1BO0 zelfs de presta-

ties van twee locomotieven serie

3000. Bovendien stuurden de
locs in Luxemburg een overspan-
ning op de draad die andere

elektrische locomotieven be-
schadigde. Voor Luxemburg was

op zeker ogenblik de maat vol.

De CFL zocht naar een alternatief
door ijlings enkele diesellocomo-
tieven ME 2ó bij Siemens te hu-

ren. ln april 1998 werd de NMBS

130ó voor het eerst zonder pro-
blemen ingezet in een normale

dienstregeling. lntussen begon-
nen locomotieven van de reeks

13 proeven te doen om voor het
Franse net te worden goedge-
keurd. ïoch waren de gebreken

nog zo talrijk dat de levering op
een bepaald ogenblik werd op-
geschorl en alle machines u;t

dienst werden genomen. lntus-

sen werd er flink aan de software
gewerkt. ln januari 2O0O werden
enkele machines tijdens het
weekend opnieuw ingezet. Tech-

nici vergezelden de machinisten

om alle handelingen nauwgezet

in het oog te houden. In Luxem-

burg bleek dat de zwakke

stroomvoorziening van het elek-
trische net aan de basís van de
problemen lug. Medio 2000
kreeg men de problemen stilaan

onder controle. Er werd zelís 's

nachts proef gereden tegen 200

km/uur op de HSL naar Frankrijk.

Met de nieuwe dienstregeling op
28 mei 2000 namen de locomo-
tieven de taak van de reeks 27 op
de verbinding Oostende-Eupen

over. Verder werden de eerste

trelTduwtreinen op de verbin-

ding Oostende- Antwerpen-
Centraal inqezet. De reeks 13

verzorgde ook in combinatie met
de CFl-serie 3000 de treinen op
de nieuw geëlektrificeerde lijn
Luxemburg-Rivage. ln december
2000 werden de eerste goede-
rentreinen richting Metz door de
NMBS reeks 13 gesleept. Op 28

EXTRA ONLINE
Meer weten over deze ïesl?
Kijk op www, roilhobby. nl

Grotis voor obonneesl

Een van de slanke

pantografen en een deel
van de elektrische installatie

op het dak van de 1 330.
(foto Rob Ellerman)

Een compleet draaístel met
een voorbeeld van de strak
a angebr achte opschríften.
(foto Rob Ellerman)

De wíelen zijn mooí,

let ook op de vele

details er omheen.
(íoto Nico van Roon)

Een kijkje op het frame,

de Mashima-motor met
de vliegwielen en de
klankkastvoor een toe
te voegen luídspreker.
(foto Rob Ellerman)



september 2001 werd uiteinde-
ijk de laatste locomotief 13ó0

geleverd. De laatste vijf Luxem-

burgse machines 301ó-3020
stonden al een tijdje op een zi--

spoo/ op het fabriekstereir van

Bombardier Euroraii te Brugge te
wachten op aflevering. In juni

2OO1 werden zij uiteindelijk afge-
everd. Op 2 juli 2001 werd de
CFL 3002 te Blankenberge ge-

doopt en voorzien van het stads-

wapen.

Technische
kenmerken

De elektrische uitrusting werd
geleverd door Alstom Belgium
Transporl, voorheen ACEC Char-

eroi. De draaistellen en de bak-
<en werden gebouwd door de

=ranse vestigingen van Alstom
-ransport in Belfort en Le Creus-

:i. De eerste tien locomotieven

.'r-^rden in Belfort gemonteerd,
:e overige montages gebeurden
- de Brugse fabriek van Bombar-

:ier Eurorail.

2. Mooïvoering

(qlle moten in mm)

Lengïe over de buffers

AÍslond tussen de drooipunten

Rodstond von de drooÍsïellen

Wieldiomeïer

Hoogïe

Breedïe

3. Gegevens

lVoïoren: poolooniol

Aongedreven ossen

Anïislipbondjes

Minimum boogrodius

Vliegwielen

Sêinen: froni en sluilseinen

(wisselend meï de njrichïing)

vooÍbeeld l:87 model

I9tI0 219,1 219,5

10400 I 19,5 119,7

3000 34,5 34,8

I 160 r 3,3 13,3

4125 47,4 41 ,5

2926 33,6 33,6

5

2

2

360

2

b. rijeigenschoppen

Snelheid

Gedrog op wissels

Oplrekken/oÍemmen

Sïroomopnome

Geluidsniveou

t0
B

I
CI

1

Testresultoïen von de reeks l3 von LSM in H0

'L Voorbeeld is elekïrische locomotieÍ 1330 von de NMBS.

De NMBS en de CFL kozen voor
de locomotieven een nieuwe

kleurstelling. Voorheen had de
NMBS voor elektrische locorno-

tieven voor biauw gekozen en de
CFL voor donkerrood. Zi) kozen

een identiek ontwerp met wit als

hoofdkleur. Het front van de lo-

comotief werd geel uitgevoerd.

Buiten de logo's is er nog een

klein verschil. Onder het rooster

op de flank bracht de NMBS een

donkerblauwe band aan en de
CFL een donkerrode.

De nieuwe machines zijn ontwor-
pen als universele ocomotieven.
Zij ontwikkelen een vermogen

van 5O0O kWen zijn in staatzowel

snelle reiziqerstreinen als zware

goederentreinen te slepen. ln íei-
te zijn de locomotieven van de
SNCF BB 3ó.000 'Aristid' aÍge-
leid. De machines werden met
een krachtige asynchrone motor
uitgerust. Deze motoren worden
ook gebruikt in de nieuwe trein-
stellen MS 9ó, de Thalys en de
Eurostar. Voor deze materieel-
sooft moesten de spoorstroom-
kringen voor de seinen worden
aangepast. De locomotief kan

zonder problemen tegen 200
km/uur over een hogesnelheids-
lijn rijden. Zij zijn dan ook voor-
zien van de speciale seininrich-
ting voor de HSL. Nagenoeg het
hele Belgische spoorwegnet s

met een spanning van 3kV gelijk-

&4. Woordering

o. uitvoering

Deïoillering

KIeursïelling

OpschriÍlen

Seinbeeld

Lichïwisseling

Afscherming/sierkle

I
8

8

t0
t0
7
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De een deel van de bedrading van het model is keur'ig uitgevoerd
metflatcable. (foto Níco van Roon)

Testresultaat van de Reeks 13 van LSM Êxclusive

0123466
Snelheid en stroomopname van de LSM reeks 13 in H0
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Gewicht: 464 g, trekkracht: circa 1,7 N
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Rijspanning in V >>

-Snelheid 
onbelaste loc

- 
Snelheid loc + testtrein

-Max. 
snelheid voorbeeld
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Originele bouwploten
Gebaseerd op Nederlondse gebouwen uit de I 9e en de 20e eeuw, met een
groot-stede/ijkkorokter.Verkrijgboor in H0 en in N.

Codes Prijs per stuk
ClubCard N iet-abonnees

r 9003 € 6,75 (België €7,7s) €7,25 (België€8,25)

t 900 t, t 9002, 1 9004, t 9007,
I 9008, | 90 r 5, 30002.300 I I

€ 8,75 (België €9,75) € 9,50 (België € 10,50)

I 9005 € ll,- (België€ 12,-) € 12,- (Belgié € I 3,-)

r.:-,r'r" Maal<hettotaalbedrag ",,,r1',,

,,,..,.1,' 
over op girorekening 1926691 ''il1o1,

(póstchequerekening België 000- I 666899-5 1)

t.n.v. Uitgeverij Scala BV te Amersfoort,
it,:.

ojiV;v. het gewenste product (en de schaal N of H0) en

11;êventueel uw ClubCardnummer. Alle prijzen zijn

,:,,inclusief btw en verzendkosten. Na ontvangst van .1,

i::ii betaling kriigt u uw bestelling opgestuurd. ':

,,,,,,' Bestellen kan ookvia
:,,.,,,. www.railhobby.nl ,'l

'::,:a: Genoemdeprijzengeldent/m3l december2006.

De speciols
von Roilhobby

Seinen special
€ 17,50 (Be/gië € 18,50)
(Niet-obonn ees € 20,7 5 I

België € 22,-)

Staalspecial
€ 16,95 (België€ 18,I0)
(Niet-obonnees € / 9,50 I

Be/gië € 2l ,l 0)

Light-train spêcial
€ 16,50 (België€ 17,50)
(Niet-obonnees € / 9,50 I

België € 20,50)

Raccordementen special
€ l5;95 (BeÍgië € 16,99)
(Niet-obonn ees € I 8,95 I

Eelgië € 19,99)

Tiiden special
€ 15,90 (België € 16,90)
(Niet-abonnees € / 8,90 I

België € 19,90)

Depot special
€ 14,75 (België € 16,75)
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Bestelservice

Eerdere uitgaven van
Railhobby bestellen?

www.railhobby.nl

I 900s

@l
30002

Hffiaryry b@.w w # !ffi

300t I

Blokpost l3 (H0)

ClubCard €20,95 (Be/gië €22,95)
(Niet-obonnees € 25,95 I België € 27,95)

Bijgebouw (N)
ClubCard € 17,75 (België € I 9,7 5)
(Niet-obonnees € 20,7 5 I Belgié € 22,7 5)

P o kket m o d el- occess o ires
2 schakell<asten, I telefoonpaal, 4 vrijbalken,
l0 palen met l9 borden,4 printplaten met
bewegwijzerborden. Zowel in H0 als in N.

ClubCard € 17,99 (België € 19,99)
(Niet-obonnees € / 8,99 I België € 20,99)

Verzamelband
Met boekbindersspelden
en jaartalstickers.
€ 12,95 (België € I 6,25)

r 9002 r 9007
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stroom uitgerust. De laatste jaren

worden belangrijke nieuwe elekt-

riíicaties met een spanning van

25kV-wisselstroom uitgevoerd.

Rijden onder deze stoomsoort is

aanzienlijk goedkoper dan 3kV-

gelijkstroom. In België zijn mo-

menteel alle hogesnelheidslij-

nen, de lijn Rivage-Gouvy en Di-

nant-Athus en Bertrix-Libramont

met 25kV-wisselstroom uitge-

voerd. Bovendien moeten de

treinen grensoverschrijdend ver-

keer naar Luxemburg en Frankrijk

verzorgen. De lijnen in het noor-

den van Frankrijk en het Luxem-

burgse net zijn met 25 kV uitge-

rust. De machines zijn voorzier'

van twee panto's, een voor elke

stroomsoort. De locomotieven

kunnen met beperkt vermogen

rijden met 1,5kV-gelijkstroom.

Momenteel rijden al een aantal

treinen tot Saint-Louis, het laatste

Franse station voor Basel. Een

aantal locomotieven werd ge-

schikt gemaakt om te rijden op

het Franse net. Zij dragen op de

flank de vermelding'Saint-Louis'.
Voor bepaalde zware treinen op

de Ardense hellingen worden

twee machines gebruikt. De lo-

cornotieve" zijn dan ook uitge-

rust om in treinschakeling te rij-

den. Op sommige lijnen werden

nog geen aanpassingen aan de

srroomkringen voor de seiner

uitgevoerd. De reeks 13 mag mo-

menteel niet op de lijnen Lier-

Turnhout, Tongeren-Montzen,

Antwerpen-Puurs, Mechelen-

Sint-Niklaas, Brussel-Dender-

monde en Denderleeuw-Kortrijk-

Poperinge worden ingezet.

De 
.l330 

in HO

Railhobby had voor de Railtest

de beschikking over het twee-
railgelijkstroommodel met num-

mer 1330, LSM-catalogusnum-

mer 12 001 . Er bestaan al diver-
se nummeryarianten en ook een

digitale drierailversie. Voor de

luidspreker van een eventuele
sounddecoder is een klantkast

onder de kap aanwezig. Na aan-

schaf kan de loc voor een plaats

ln de vitrine met luchtslangen en

imitatie koppelingen opgetuigd
worden. Op het front kunnen

metalen trapjes gemonteerd
worden, die echter nogal snel af-

breken. De detaillering van het
model is fraai. Er zijn veel onder-
delen apart aangezet, vooraL

aan de draaistellen. De opschrif-
ten en het ver{werk ziln .roo en

Op de bufíerbalk zíjn

metalen trapjes

gemonteerd, ze zijn

erg kwetsbaar. (foto

Rob Ellerman)

De gloeilampjes van de

seinve rlichtt n g in d etaí1.

(foto Rob Ellerman)

strak uitgevoerd en het model is

voorzien van sierlijke pantogra-
fen. De bijgaande foto's laten

zien wat hiermee bedoeld

wordt, inclusief de lichte kleu-

ren. Op de rijeigenschappen
valt niet veel aan te merken, de

1330 is sterk en heeft een cor-

recte schaarsnelheid. Dit vraagt

wel oplettendheid bij krappe

bogen. Het rijden gaat met wei-

nig lawaai gepaard, maar de

front- en sluitseinen zijn nogal

zwak belicht. De twee grote

vliegwielen doen meer verwach-

ten dan de praktijk van nog geen

loclengte uitrijden laat zien.

De loc heeft een klassieke op-

bouw, een kunststof kap over
een zwaar metalen fran e waarin

de aandrijving is geplaatst. Die

bestaat uit een Mashima-motor

met op beide aseinden een

vliegwiel en een cardanas naar

de draaistellen. Boven de motor
is op het frame een printplaat
met de interface voor de deco-
der en de diodes voor de ver-

lichting van de seinen gemon-
teerd. Hiertoe zijn achter de

fronten twee gloeilampjes ge-
monteerd, die door middel van

een ílatcable van stroom wor-
den voorzien.

Door de gebrekkige handlei-

ding kan de demontage van de

1oc slecht aflopen. De frontdelen
van het model moeten namelijk

eerst verwijderd worden en

daarbij kunnen de bevestigings-
stiften gemakkelijk afbreken. De

begeleidende actie ontbreekt
echter geheel in de handleiding.
Daarna moet je weer de befaam-

de uitbuig- en omhoogtrekbe-
weging uitvoeren om de kap te
verwijderen. Dat is niet bevor-
derlijk voor de goede staat van

een model metzoveel fijne apart
aangezette onderdelen.
Als de kap er af is kan de tank-
groep aan de onderzijde verwij-

derd worden en is de ruimte
voor de decoder zichtbaar. Een

decoder met NEM ó52 connec-

tor, maar de aansluitsteker moet
wel helemaal naar boven naar

het printplaatje met de inter-

face. De lengte van de draden

kan dan een probleem zijn.

Tenslotte
De afmetingen en de testresulta-

ten zijn weergegeven in de tabel

en de grafieken. Het model haalt

terecht een goede score en zal

zeker niet misstaan op een HST in

model. Een vergelijking met de

grootbedrijffoto's laat zien dat de

ontwerpers een geslaagd model

hebben gemaakt. De loc moet
wel voozichtige behandeld wor-

den, de metalen trapjes zijn erg

zwak en de trapjes op de draai-

stellen hebben de neiging om er

af te vallen, voorkom dit laatste

met een klein beetje lijm in het

montagegat. O

Tekst grooïbedrijÍ: Hugo de Bol

Tesl: Ruurd de Jong

Modellolo's: Nico von Roon en

Rob Ellermon

Aan de onderzíjde ts een

ruímte voor de inbouw

van een decoder. (foto

Nico van Roon)

53



lil:i:,. iii :i|.,Lll.7@ tt f<S H O l>

/@ra{\

iw
.:i:#:l
si@

::

Focelifi voor de
turkoolzenl300

MY t300 E4
ln dit lweede deel nemen we de turkooizen (oer)versie onder

honden, We goon niet weer een discussie voeren over de kleur,

moor goon de loc wel zo onder honden nemen, dot de loc
uiteindelijk frooier is don dot-ie uit de doos kwom, Heï is hondig
om noost dit ortikel ook deel I von de hond von Huib Mooskont

nog eens goed door te nemen (zie RH 200ó112), omdot een
oontol primoire zoken door ol besproken worden,

::

,,"Èèn goede gewoonte in een 4.Opbeidecabinedakenwordt voor- en achterzijde wordt een delen (vier buffers, koppeling-
'il::hoofdwerkplaats is een lijst te een pneumatische leiding naar elektrische koppeldoos aange- houder, schortplaten en kap)

maken met de constructiewijzi- de pantoaandrijving aange- bracht, opzij en concentreren ons eerst
gingen ('CW's' in spoortaal). legd, 7. Details worden extra geac- op de LED's. Het blauwwitte
Daar gaan we: 5. Beide pantografen worden centueerd. licht is mooi fel, maar absoluut
1. Het felle blauwwitte licht ver- onder handen genomen:ze krij- niet de juiste kleur. Dit hoort
vangen doorgeel, gen een andere kleur en de Gele LED's geel te zijn (ik geef toe: een
2. De rode LED-sluitlichten wor- sleepstukken worden aange- We openen de loc op de manler punt van smaak, gezien het feit
den 'gedoofd', past aan een meer gebruikelijke zoals Huib Maaskant die in deel dat Huib Maaskant voor warm-
3. De turkooizen draaistellen en afmeting voor deze loc, 1 toepast: met satéprikkers. We witte LED's heeft gekozen), zo-
wielen krijgen een andere kleur, ó. Op de schortplaten aan de leggen de vrijgekomen onder- als ook de verlichting van Fran-
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se auto's tot in de jaren tachtig
van de vorige eeuw was. Als
vervanging gebruiken we daar-
'.,oor fel brandende gele LED's,

die voor ca. € 1,80 à € 2,00 te
<oop zijn bij iedere beetje goed
gesorteerde elektronicawinkel
.o.a. Radio Centrum in Utrecht,
Conrad via www.conrad.nl,
oenk aan verzendkosten). Deze
zijn er in het formaat 3 en 5 mm.
3ezien het formaat van de
: auwwitte exemplaren ligt het
,oor de hand om de 3 mm
:xemplaren te nemen, hoewel
:xemplaren van 5 mm op geen

=rkel probleem zullen stuiten.
:rperimenteren met de gewo-
^e LED's is zinloos, omdat de
chtopbrengst hiervan erg laag

s. zeker omdat je ook nog wat
.:r-lles van intensiteit hebt via

:e lichtgeleider.
'.iet een schroevendraaiertje
,, crdt het printplaatje los ge-
., Dt, waarna u met een kleine
:: deerbout (15-20 watt) de
:rde' LED los soldeert en ter

- oe Legt. De LED heeft twee
::otjes: de lange anode (+) en

:: korte kathode (-). Let wel
:.en op hoe de LED-pootjes
.:r de oude exemplaren gebo-

_:=" zijn. Het is de bedoeling
::: het nieuwe exemplaar op

=:-zelfde manier gebogen
, , : rdt, zodat het u itstra lende

--. door de lichtgeleiders voor
r: frontseinen 'gevangen'
,.:rdt. Na montage even de loc
.:s:en op een stukje spoor en u

,.:et of de LED's goed gemon-
:=erd zijn.

Rode LED's
- s rweede heb ik heel reso uut
:: -ode LED's (die zitten boven

'" '',.:..,':' '-a-,-,_4e:

Twee gele LED's, waarbij de echte gele
voor ons doel te weinig licht geeft.

De níeuwe gele (niet te zíen, behalve wanneer u de stroom
tnschakelt) LED op zijn plek.

xh*,=

Met een schroevendraaíertje wordt
het p ríntpl a atje I osgewr tkt.

op de grote printplaat) verwij-
derd. Het heel felle schilnsel
van de sluitlichten vind ik irri-
tant en onrealistisch, zeker als
de loc voor de trein staat. De
loc zal in de praktijk hoege-
naamd niet als solitalre loc over
de baan rljden en ook trek-
/duwdiensten zijn hier niet van

toepasslng. Sluitlichten horen
aan het einde van een trein,
dus... knip, knip.

De drooistellen
Die zijn af fabriek ook turkooi-
zen gespoten. Dat betekent
wat extra werk dus. De dekplaat
aan de onderzijde van het
draaistel wordt losgemaakt,
door met een kruiskopschroe-
vendraaier de twee schroefjes
los te draaien, het klepje af te
nemen en opzij te leggen. Nu
nemen we voorzichtig de assen
uit (de assen met antislipband-
jes zijn resp. as 3 en as 4: hier-
mee wordt géén stroom afge-
nomen) en leggen ze opzij. Ook
deze fraai gedetailleeroe wie-
len zijn turkooizen en worden
als eerste geschilderd met een
mengsel van matzwarte/anïra-
cietkleurige verf met een hoe-
veelheid rood erdoorheen, om
ze een wat zwarte roestkleur te
geven. lk heb speciaal voor
matte verf gekozen, omdat dit
ook in een later stadium met
droge poeders goed te weat-
heren is. Schilder ook de bin-
nenkant van de wielen, maar
zorg dat geen verf op de ílen-
zen terechtkomt Tip: hou een
wattenstaafje in de buurt, be-
vochtigd met wat terpentine.
Mocht er dan wat verf op de
flens komen, dan is dan met het
wattenstaafje zó verwijderd. De
verf die u overhoudt dekt u aÍ
en bewaart u voor de sleepstuk-
ken van de pantografen, zie
verderop.
Daarna is de beurt aan de draai-
stellen. Ze ziïIen zo gemon-
teerd, dat ze heel moeilijk los te
halen zijn zonder de hele aan-
drijving te slopen. Dus die laten
we fijn zitten en nemen onze
toevlucht tot de kwast. Volgens
de annalen zouden de draai-
stellen grijsgroen moeten zijn.
Omdat de draaistellen van de
bijpassende turkooizen Plan D-

rijtuigen van Roco dit niet zijn

en ik geen zin had om ook al dié
draaistellen onder handen te
nemen (u ziet: ik doe de waar-

Gereedschop: div. ïongeljes

(plotbek, rond), div. pincetlen,

ziJknippertje, oirbrush, div.

penselen (0, 00,000)
VerÍ: Humbrol veÍ nrs. l:47 en 64

(grr.1s voor drooisïellen, mengênr

ong.l:2), Humbrol verf 65en76
(turkooizen/groen, mengen ong.

I :6). berlijns-blouw (Kleinspoor

nr. 03 ), Humbrol

oluminium/zilverkleur nr. 56

Ëloc stekkerdozen (PhilolÍoin,

cot.nr. 870/20006)

Messing dr:ood 0,0,5 en ó,3 mm

CyonoocMoqllijm (secondeltjm)

2 fel schijnende gele LED's 0 3
(oÍ 5) mm De rode LED's op de printplaat worden weggeknipt met een

zíjkniptangetje.
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1
Het vee/ te brede s/eepstuk van
de pantograaf wordt behandeld
door...

zodat ze er conform de realitett uitzten

. . . de buitenste s/eepstukken aí te
kntppen met een zijkníptangetje.

De punten van de s/eepstukken worden dan met
een vijltje bewerkt en gebogen...

Daarna worden ze met de airbrush tn gebroken wit
gespoten.

2 3

4 5

6 AIs de pantograaf droog is,

wordt het siee pstuk mat
zw a rt/b rui n gesch t I de r d.

De imitati e pneumatísche
aandrijvíngen van de loc zijn
van een vríj broze kunststof
en daarom snel kapot.

heid op sommige momenten
dat het mij goed uitkomt ook
een beetje geweld aan), heb ik
gekozen voor een soort muis-
grijs, dat ik heb samengesteld
uit de kleuren Humbrol nrs.147
en 64.

Het feit dat ik de kwast gebruik
en niet de airbrush, heeft wel
tot gevolg dat ik wat langer
over deze klus doe. lk moet na-
melijk tussen iedere verfbeurt
de zaak goed laten drogen
(min. 24 uur) om te voorkomen
dat er een te dikke laag verÍ op-
komt, die de bewegende delen
van het draaistel, zoals de zand-
kasten, doet vastzitten. Daarom
maak ik ook gebruik van wat
sterker verdunde verí dan nor-
maal. Zorg ervoor dat ook de
binnenkant van de draaistellen
geschilderd worden omdat u

anders, wanneer u de loc op
ooghoogte bekijkt, nog tur-
koois ziet schemeren. Bent u

hiermee klaar en is alles droog
en goed van dekking, dan kunt

u de assen weer in het draaistel
monteren.

Pneumotische leiding
Als vierde stap brengen we bo-
ven de beide cabines een pneu-
matische leiding aan voor de
aandrijving van de pantografen.
lk heb mil hierbij gebaseerd op
foto's uit het boek 'Elektrische

locomotieven NS-serie 1300'
van Henk Bouman. Als basis
hiervoor gebruiken we messing
draad Q 0,5 mm. Per leiding
hebben we ongeveer 4 cm no-
dig, voor de houders maken we
gebruik van stukjes messing- oÍ
koperdraad O 0,3 mm. Boor
met een handboortje in het
midden van de opstaande rand
boven de cabine een gaatje van

A 0,6 nm. Buig met een rond
punttangetje een bocht van

1 B0'. Steek het korte eind in het
zojulst geboorde gaatje. Boor
nu met een handboor van 0,8
mm twee gaatjes in de lengte-
richting van het dak op onge-
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Met een kruiskopschroevendraaier wordt het
van het draaístel losgedraaid en opzij gelegd

De wíelen kunnen rechtstandig omhoog uítgenomen
worden. De over'ige tandwíelen laten we op hun plaats.

w

tjes fungeren zo als houdertjes
voor de leiding, de hoogte van
de leiding wordt ongeveer 2

mm. Plaats de leiding en zet de
pennetjes aan de binnenkant
van de kap vasr door ze uit te
klappen. Fixeren met een drup-
peltje secondelijm. Met een fijn
penseeltle in een vaste hand

Bíj de gelíjkstroomversie worden a//e assen aangedreven,
de twee buitenste nemen op de flenzen stroom af .

[] uet.zwart/_

I brutne verf
' worden de

brnnenkant van het
draaistel en de
wielen geschílderd.

t{

l- Met de aríize
3 ] n,"nein! '

2

beschermdekse/

p
$

1

3

wordt de leiding in de kleur ge-
broken wit geschilderd, de hou-
dertjes worden turkoois. Overi-
gens hoo't deze le'd ng op ie-

dere 1300, ook op de blauwe,
geelgrijze en de uiteindelijke
gerenoveerde gele. De panto-
grafen zijn, zoals de gehele loc,
ook in het turkoois en dat waren

worden de
buitenkant van het
draaistel en de
onderkant met de
/uchtkete/s van de
loc aeschilderd.

ze niet. Ze waren gebroken wit,
al werden ze heel snel steeds
smeriger van alle koolstofslijp-
sel van de sleepstukken. Dus
maken we ze gebroken wit. lk
heb ervoor gekozen om ze
'schoon' gebroken wit te maken
met als basis witte Humbrol (zij-

deglans, op kleur gebracht met

veer gelijke afstand tussen de
rand en de pneumatische aan-
drijving van de pantograaí. Buig
nu twee stukjes koperdraad van
0,3 mm om een stukje draad van

0,5 mm heen en klem dit op
ïaat met een punttargetje, zo-
danig dat een soort splitpenne-
tje is ontstaan. Deze splitpenne-

Het buigen van een stukje
metaaldraad ten behoeve van de
luchtleidíng voor de pneumatische
aandríjvtng van de pantograaf.

Van het dunne metaaldraad buigen
we twee splítpenachtíge houdertjes

Na montage en schilderen ziet het er
toch heel realtstisch uit.

2 3



Rai lhobby
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Railhobby is nu ook online te lezen. Een nieuw conce
steeds verder uit gaan breiden. Bekijk een uitgave, raadpl

artíkeí, zoek ín het archíef...RaíÍhobby brengt u eenvoudíg en

gewenste informatie, gratis voor ClubCardhouders!

Online lezen zonder
downloads
Extra's bij artikelen
advertenties
Gemakkelijke zoekfun
Online archief
Altiid bereikbaar
Enkele dagen v66r
verschijning al onli

Gratis voor all-in abonnees (abonnees
de papieren versie). NoS geen abon

Neem nu een all-in abonnement (papi he!),
of l<ies voor een

voordelig online abq t.
U kunt Railhobby ook kopen!

onze website:
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o

o
o
o
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obby.nl



Onder de rechterbuffer wordt op de schortplaat een koppe/doos
gemonteerd ten behoeve van de elektrische treinleiding, híer nog
kaal ...

een tipje zwart en een tipje
geel). Vóór demontage van de
stroomafnemers moeten eerst
de pneumatische aandrijvingen
worden verwijderd. Ze zitïen
licht op de bevestigingsschroef
van de pantograaf gedrukt, dus
moet u ze met beleid met een
pincet in het midden beetpak-
ken en voorzichtig omhoog til-
len. De kunststof waar deze din-
getjes van gemaakt zijn is een
beetje bros en zeker niet zo taai
als de vergelijkbare exemplaren
van Roco, dus voorzichtigheid is

geboden. Na demontage wor-
den de onderdeeltjes opzij ge-
legd en storten we ons eerst op
de sleepstukken. lk heb de bui-
tenste van de vier sleepstukken
met een zijknippertje (Railknip-
per van Xuron) afgeknipt, waar-
na de uiteinden van de twee res-
terende sleepstukken naar el-
kaar toegebogen zijn (punttan-
getje) en met een sleutelvijltje
zodanig bewerkt worden dat er
een mooie afgeronde punt aan-
zit. Daarna zijn de pantografen,
evenals de kunststof pneumatl-
sche aandrijvingen, in 'gebro-
ken wit' gespoten. De panto's

moet u heel goed laten drogen
(kan ook heel goed in een oven
van ong. 100'C, (zet ze op een
stukje bakpapier) en laat ze een
half uurtje staan. Uiteraard geldt
dit NIET voor de kunststof on-
derdeeltjes, díe moeten het ge-
woon met buitenlucht doen. Na
droging (en afkoeling) worden
de sleepstukken met het restje
zwarte verf van de wielen ge-

schilderd. Als alles droog is kun-
nen de pantografen weer op de
loc gemonteerd worden met als
finishing-touch de kunststoÍ
pneumatische aandrijving.
Op de schortplaat onder de
voorzijde van de loc (en dus ook
aan de achterzijde), net
naast/onder de linkerbuffer,
hoort ook nog een elektrische
koppeldoos voor de elektrische

treinleiding. Heel eenvoudig:
met een handboortje een gaat-
je boren van A 1 mm, met een
kniptangetje de stekkerdoos
van de gietboom losknippen,
met een drupje secondelijm
fixeren en turkoois schilderen.
Als allerlaatste kunt u met het
penseel en wat turkooizen verf
de handrails aan weerszijden
van de cabinedeuren schilde-
ren. Met wat rode verf worden
de kranen op de diverse rem-
slangen aangezet, terwijl met
de randen van de frontseinen
een heel dun berlijns-blauw
randje krijgen. En daarna mag-
ie de baan op, langzaam range-
ren naar een mooie stam Plan D-
rijtuigen van Roco, een groene
Stalen D van Kleinspoor of Phl-
lotrain en een plan C postrijtuig,
die staan te wachten om als
sneltrein naar Weet-ik-waar-
heen-CS te vertrekken. O

Teksl & Íolo's: Rob Ellermon

I nfofheek:

Bron: Elekïrische locomotieven NS-

serie I 300, outeur Henk Boumon,

uitg, Uquiloir, Rosmolen

De írontseinen kríjgen een dun blauw randje verf en de ruítenwissers
w orden al u miní umkl e u rí g.

il:-**

De bovenleiding moet u er nog maar even bij denken, maar met deze Plan C postvan Artitec, de donkergroene Sta/en D
(Kleinspoor) achter de loc en daaraan vast een sleep turkooizen rijtuigen ziet het er toch heel f raai uit.

...en hier geschilderd.
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jaar voor de modelspoorhobby.
De tekenen zijn niet ongunstig,
hoewel het bij somnrige produ-
centen nog best zwaar weer is.

M à r'kli n zetvcilgeird de bedrijfs-
leiling in op gr:oei en ziet toe-
ko11sti.Er, gàan géiuchten dat
K!n gsbridge lnvestments LGB

gaat overnemen. Mà'klin laat

uitdrukkelijk weten de produc-
tie niet naar het Ve.re Oosten

te verplaatsen.

We blijven de ontwikkelingen
.aandachtig volgen. Eên félicita-.
t;e gaat uit naar de firma Philo-

train en in het bijzonder naar

Philip Friskorn, een pioniqp ep
het gebied van Nederlandse

.rn.odel len in,k.lei:ne seríes.:Zijn

bedr'jt bestond in december 30
jaar. De Philotrain modellen zijn

slechts voor een beperkte
g roep h obbyisten:,bqreikbaaf ;

maar Qelukkig kunriê.n.we,er ,

wel allemaal regelmatig naar

kijken in deze rubriek.-RDJ

lV3 sysá s !?r,$ i s3 *xp r8$e
In oktober vorig jaar werden door
Modeltreinexpress in een beperk-

te oplage twee sets rret NS con-

tainerwagens n H0 uitgebracht
van het merk Fleischmann. ledere

set bevat twee 4-assers met een

grote container. De wagens heb-

ben verschillende nummers en ze

zijn voor set 985245 beladen met
een 40 ít BG Freight Line contai-
ner en een dito Holland Maas con-

tainer. De wagens van de andere
sel, 995245, zijn beladen met een

Eucon en Maritime container. De

adviesprijs van iedere set is €
89,95.-RDJ

*

Een van de sets NS

containerwagens van

F I ei schmann die exclusi ef
ín een beperkt oplage
worden gemaakt voor

Modeltreinexpress.

Roco heeít recent aangekondigd
in het kader van '50 jaar TEE' het
legendarische vierdelige NS/SBB

dieseltreinstel uit te brengen. ln-
middels kon men in Keulen een
glimp van het vierdelige HO-mo-

del zien. De Nederlands/ZwíÍser-
se serie NS DE-lV 1001-1003/5BB
Ram 501-502 krijgt steeds meer
vorm. Roco biedt straks alle trein-
stellen uit het eerste jaar van de
f EE, 1957 , aan, want het ltaliaan-
se treinstel van de serie Aln

442/448 wordt ook als 'l :87 model
geleverd. Met de reeds in het as-

sortiment aanwezige treinstellen
van de DB (serie VT 1 15) en SNCF
(serie RGP 825) is de eerste gene-
ratie Tf E-mater'eel straks bij een

en hetzelfde merk everbaar.

Nieuwe oude Duitse rijtuigen van

Roco dit keer in de vorm van een

complete Bauarl 1928. Vier ver-

schillende rijtuigen in de uitvoe-
ring van de DB voor tijdperk 3B

(revisiedata 1961/1962). De twee-
deklasrijtuigen zijn de voormalige
AB4u-28 en C4i2B, de 1 ste/2de
klas is de voormalige ABC4u van

de DRG. Het bagageriltuig heeft
als voorbeeld de voormalige
Pw4i-29 van de DRG. Het gaat
hier om compleet níeuwe model-
len die nog niet eerder in het as-

sortiment van de Oostenrijkse fa-

br'kant te zier warer. Tezijnvoor-
zien van draaistellen van het type
Górlitz ll, evenals een kortkoppel-
syslee4 . B jgevoegd zijn tapjes
voor onder de bak en extra inge-

trokken vouwbalgen voor als het
betreffende rijtuig aan het begin
of einde van de trein loopt. De

wagens zijn voorzien van een RIC-

teken, waardoor ook de inzet naar

Nederland verantwoord is. De be-

drukking is loepzuiver.-RE

De kop van het Nederlands/Zwitserse
in ruwbouw al zeer authentiek uit.

.il

TEE-treínstel uít'1957 ziet er

De níeuwe rijtuigen Bauart 1928

van Roco in de DB-uitvoering.



Fleischmann
:: s:^-a^n presenteerde in Keu-

=- - -ci r'veede weekeinde van
- : . :- ber tijdens de bekende mo-

:= sooorbeurs het handmonster
. =- :e nieuwe Lintvan de DB an-
-:. Syntus. Het HO-model dat nog

=: . ar de _uiste kleuren en op-
::^';ren was voorzien, zag er op
--:3og treffend uit. Volgens een

-=:ede ng van de directie wordt
:=-s, de DB-variant (serie ó48) ge-

=.:'d. Pas daarna is het de beurt
..- :e uitvoering van Syntus. Of
r: , ^ og voor het einde van 200ó
-: :eva zal zijn is de vraag. Want
: - ::eLeverancier had onvoldoen-
j = '-' ^tpraten ge'everd. De nieu-

= -.t van Syntus (nr. 864420)
' :: f et nummer 33. De naam die

-: - --s aan deze motorwagen
-::-: gegeven, is Berend van

- = :. trn, een nv,oed'ijke kri-gs-
- ==- . het leger van hertog Karel

.- 3e re. Overigens verschilt de
' , - j'ooLte van de DB-ve-sie van

: = ,:r Syntus ook in model.

. =-.r is ook het H0-model van de

=': nder sneltreinlocomotief
.- :e serie 1 7'o van de Deutsche

:= :-sbahn. 'Keulen' had ook van

-=-= -achine de primeur. Deze

:- :crsprong Pruisische 2'C-loc
':,.::: rn de jaren'30de hegemo-
- - - .et sneltreinverkeer kwijt
-: =- re standaardlocs van de se-

== I 
1 en 03 het levenslicht za-

t:-

:=- :xc usleve set (nr.4903) in H0
--: 'et slotakkoord van de op-

:--- ^g n deze schaalgrootte.

-: :3a.i om een tenderloc van de
:-- . .:re serie T l0 (later DRG
-: : + -eteen bagagerijtu'g en
- .i :.=^€ensdr.eassigecoupé-
' - l:^ is gekoppeld. Het mate- :

:: - . :. rperk s gespoten 1

-: .:-:e kLeuren van de Kóniglich
:'=- I sche und GroBherzoglich
-=-. s:he Staatsbahnen.
, : -3.H.). De wapens van beide I

, -:=- cri.jkt op zowel de loc als I

:= ::,'ckken riltuigen. De weer-

:-,::aarvan is een lustvoorhet
, -: Jc het koersbord prijkt de

=-: -cing Wiesbaden-Darm-
-:=::. Ëen derde vierdeklasperso-
- 
=- 

- 1:u g (nr. 8ó4903) kan apart

Het eerste model van de Lint 41 , nog zonder iuiste kleuren en opschríften.

De tenderloc van de T 10 ís er nu ook in de Pruísische kleuren

s. "È. Ï-*;,"*uaË t; ,ry w,ëtË

worden qekocht. ln N kan het
lang verwachte model van de eloc
van de serie E 'l 9 tegemoet wor-
den gezien. Het raspaardje van de

Reichsbahn wordt geleverd in de

donkerblauwe kleur van de DB.

Eerder verscheen deze loc ir
schaal 1:87 in het rood (DR),

blauw (DB) en het groen (DB). De

verwachting is dat de Piccolo-rij-
ders te zijner tijd ook deze kleur-

varianten tegemoel kunnen zien

van dit 10ó mm lange model dat
van subtiele, rode stroomafne-
mers is voorzien.-GF

Model van een vierdeklasriituig van de Koninklíike Pruísische en

groothertogelryke Hessische spoorwegen (K.P.uG.H.)

Yràx
Nrirnberg werpt zijn schaduw

vooruit: ter gelegenheid van het
feit dat het 50 jaar geleden is, dat
met het ïEE-netwerk in Europa

begonnen werd, heeft TRIX aan-

gekondigd volgend jaar te komen

met een 1 :87 model van het vier-

delige Nederlands Zwitserse TÊE'

treinstel DE-4 100'1-1003/ Ram

501 -502. Het zal een specifieke

Tiix.ontwikkeling zijn, die voorals-

nog niet in drierailuitvoering uit-
gebracht za.l gaan woiden. Wel

worden de ook net bij Márklin

aangekondigde Frans/Bel gische

TEE rijtuigen PBA, evenals de lqcs

van de serie 40100 (SNCF) en

reêks 1B (NMBS) in gelijkstroom-
uitvoering aangeboden. De rijtui-

gen zu1l9n worden geleverd in
'1 :87 lengteschaal.-RE

6'l
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Veelzijdíg ínzetbare tunnelportaal tn de schaal H0/00 van Metcalfe.

ffiets**f*
Deze bekende Engelse producent
van kartonnen bouwplaten heeft
ons deze keer verrast met een

fraaitunnelporlaal voor de schaa

H0/00 (artikel P0242). Met een

tunnelingang van 1 
'l ,5 cm breed

en een hoogte van maximaal 9 cm

is het portaal geschikt voor een

dubbelsporige tunnel in een

hoofdlijn. Het model zelf is 20 cm

hoog en 12,5 cm breed. Zoals te
verwachten is het model weliswaar

typisch Brits maar, zoals vaker ge-

memoreerd in deze rubriek, goed
inzetbaar voor mode banen naar
voorbeeld van het Europese vas-

teland. Het tunnelpoftaal zelf is

opgebouwd uit imitatie 'oolitic li-

mestone', een soort grijze kalk-

steen. Voor de versteviging van

dit kartonnen bouwwerk is een

binnenwerk van grijs karton bijge-
voegd, dat vrijwel uit één stuk be-
staat en in elkaar gevouwen dient
te worden. Verder kunnen een

stuktunnelwand van 10 cm en

steun vleugelmuren geplaatst
worden. Zoa s gebruikelijk bij de-
ze fabrikant wordt gebruik ge-
maakt van voorgestanste onder-
delen waardoor de bouw een-
voudig en prettig is. Wij raden u

wel aan een juiste lijm te gebrui-
ken. Een fraai model voor de in-
gang van een tunnel voor de Brit-
se maar zeker ook voor de mo-
delbaan op het Europese vaste-
land.-KO

Màrklin werkt zijn Belgische pro-
gramma voor 200ó geleidelijk af.

Eerder dit jaar zaqen we reeds een

nieuwe versie van de reeks 59.

Momenteel worden de M2-rijtui-
gen in bordeauxkleuren in tijdperk
lV r'tge eve'd Van deze wagens s

een rijtuig AB, een B en een BD

beschikbaar, Het AB eerste/twee-
deklasrijtuig heeft een blauwe lijn

door de witte band als aanduiding
voor de rokersafdeling. De wagens

zljn aízonderlijk verkrijgbaar. Later

volgt een set met dezelíde rij-
tuigen in donkergroene schil-
dering. Gelijktijdig zijn bij

Márklin ook drie graansilowa-

gens Uapps verkrijgbaar in tijd-
perk V ingeschreven bij de
NMBS. De wagens kunnen af-

zonderlijk, maar ook in een set
gekocht worden.-PE

Het níeuwe Màrkltn NMBS
M 2- ríjtuí g í n borde aux.

Vtessmann laat ín schaal H0
nu ook mensen op het perron

realisttsch afschetd nemen,
een echt wuívende vrouw.

je elektronica maar dan in de

vorm van scenery en bestemd
voor schaal H0 is een wuivende
vrouw (artikel 5055). Een speciale
innovatieve aandrijvlng (aan te
sluiten op de lichtstroomuitgang
van 14-1 ó volt van een gangbare
modelbaantransíormator) laat de

vrouw haar arm realistisch bewe-
gen en zal daarom een blikvanger
vormen op bijvoorbeeld een per-
ron alwaar zij de vertrekkende rei-

ziger vaarwel wuift.-KO

ffi
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Op basis van een bestaand 1:22,5 model van de naoorlogse Borgward
heeft Pola G (u mag ook Fallerzeggen) een takelwagen van een plaat-
selijke sleepdienst geleverd. Het bouwpakket levert een probleem-
loos in elkaar te zetten auto op. Het attractieve is dat de voorwielen
kunnen draaien. Daardoor krijgt de wagen net iets meer aandacht. De

kraan kan eveneens worden bediend. De deuren van de cabine zi.jn

beweegbaar. Dat zelíde geldt ook voor de motorkap. Al zou het pijn-
lijk zijn als de auto van een garagebedrijf zelf met panne aan de kant
zou komen te staan, Toch?!-GF

De nieuwe takelwagen in schaal 1:22,5 ís een welkome
aanvulling voor het beperkte materieelaanbod ín G.

lJrá**tránh

Wat is er mooier op de model-
baan dan dat de trein b j het

naderen van een station of hal-

te keurig snelheid vermindeft
en rustig tot stilstand komt?
Dankzij de nieuwe schakelaar
van Viessmann (artikel 5208) is dit
nu mogelijk geworden voor zowel
gelijk- als wisselstroom alsmede
digitaal aangestuurde modelba-
nen. D.r nieuwe srukje eleKtro'r ca

kan eveneens gebruikt worden
voor tussenhaltes bij de pendel-
treinbesturing (artikel 521 4). Door
de ingebouwde railbezetmelder
worden in de toekomst rail- oí
seincontacten overbodlg. De inge-
bouwde bestu'irg van seinsigra-
len voor beide rijrichtingen zorgt
voo. een voorbeeldgetrouwe sig-
naalwisseling. De snelheidsver-
mindering, de remsnelheid en de
tijd van het oponthoud op het sta-
tion oí halte zijn onafhankelijk van

elkaar instelbaar. Een ander stuk-
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Een echte k/assieker op de Neder/a ndse wegen,
de Cítroen 2 CV van de Wegenwacht in H0.

"'fly#,,ï ffie
b

&,À4" -*á,

Breki na presenteerr het herfstpro-
gramma met een grote variatie au-

tomodellen voor de schaal H0.

Specifiek voor de modelbaan naar

Nederlands voorbeeld zijn een

aantal modellen uitgebracht. Een

echte klassieker is de Citroen 2 CV

bestelwagen in de bekende ge e

uitvoering van de Wegenwacht (ar-

tikelV'l 41 17) zoals die jarenlang

op oe Nederlandse wegen te z e'r

was om gestrande automobilisten
weer op weg te helpen. Een ander
klassiek model is de gesloten

vrachtwagen Borgward B 1500 (ar-

tikel V3B01B) van de firma 'Bekke-

ma's'. Voor het boerenbedrijí kwa-

men vier nieuwe modellen be-

schikbaar. Een Unimog 421 die
een met hooi geladen aanhanger
voofttrekt C/39170), twee Lanz Eil-

bu dogs (een soort tractor) met re
spectieveli jk een qesloten

Een Unimog 421 in H0 met een met hooí geladen
aanhanger in twee kleurvarianten.

(V39354) en een open cabine
(V39332) alsmede een losse aan-

hanger met hoge wanden ge aden

met appelen (V55232).

Van l953 tot en met 1969 fa6ri-
ceerde de Zweedse autoíabrikant
Volvo een bestelwagen van het ty-

pe P 21 0 Duett. Nadat de combi al

eerder in model was verschenen,

komt Brekina nu met de gesloten

variant in drie kleurvarianten:
ivoork euriq, blauw en donkerrood

(N29352, 29351 en 29350). Voor
de vakantiegangers uit die periode
is een rood gelakte Volvo Amazo-
ne personenwagen met een Eriba

caravan aan de trekhaakN29231)
bestemd. De overige noviteiten
betreffen vooral k eunrarianten van

eerder uitgebrachte klassleke au-

tomodellen van onder meer Mer-

cedes, BMW, Opel, DKW en Peu-

geot.-KO

%re&.,
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Modelautoíabrikant Busch heeft de

afgelopen maanden een keur aan

nieuwe H0-auto's op de markt ge-

bracht. Tijdens de modelbeurs van

Keulen was er zelÍs nog een 'we-

reldprimeur'zoals het bedrijí uit

Viernheim trots een nieuw type

Smart aan de man bracht.

Van de aangekondigde modellen

van de Smart verschenen drie uit-

voeringen. De eerste, een Smart Ci-

ty Coupé (art.nr. 48959) heeft de "

diepblauwe de kleur van het THW.

Dit Technisches Hilfs Werk is in

Duitsland te vergelijken met de al

jaren geleden opgeheven Bescher-

De Volvo P 210 Duett
bestelwagen in drie
kleurvaríanten ín

schaal H0.

ming Burgerbevolking (BB). Dat im-

pliceeri dat het THW in actie komt

in geval van calamiteiten zoals

overstromingen, grote branden,
extreme sneeuwoverlast, noem

maar op. Tot de standaarduitrus-

ting behoren noodaggregaten en

veldkeukens, (48959).

Een ander nieuw exemplaar is de

Smart Fortwo Cabrio van de Duitse
firma Scharr. Een in het oog lopen-

de oranje wagen. Te koop als num-

mer 48975. Nieuw is eveneens de

Smart Roadster Coupé van Europ-

car. Dit leasebedrijí beschikt over

een aanta'van deze bevallige vier-

wielers. Een mooie handzame wa-

Deze Smart wordt gebruikt door leden van hetTHW, de Duitse
tegenhanger van de BB.

Deze Mercedes-bus is bry het duikteam van de Amsterdamse
brandweer ín gebruik.

gen (nr. 49352). Zowel in schaal '1 :'l :

als in 1:87.

lndrukwekkend is de BMW 3,5 CSL. l

Dit racemonster met startnummer

30 werd in 1975 door coureurs Jo- l

achirn Stuck en Ronny Peterson in

de strijd om de Deutsche Renn-

sport lvleisterschaft gebruikt. Hun

namen staan minuscuul klein op de

beide deuren geschilderd. Het mo-

del (nr. 40302) is rijk aan details. Let

eens op de verchroomde spaken.

En de grille. De brede banden ge-

ven deze auto nog iets extra's. Dat
geldt ook voor de duidelijk zichtba-
re veiligheidskooi. Deze spotwa-
gen, die in een gelimiteerde opla-
ge wordt vervaardigd, inspireerde

kunstenaars als Andy Warhol en

Salvatore Dali.

Typisch Nederlands is de rode Mer-

cedes-bus (type 507) van de Am-

sterdamse brandweer. Het model
(nr. 44358) heeÍt de opschriften van

het hoofdstedelijke duikteam. Het

wagennummer is 59559.-GF
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Minerva is een jonge Belgische fir-
ma die zich uitsluitend op het arti-
sanaal produceren van Belgische
diesellocomotieven in schaal I toe-
legt. Vorig jaar bracht Minerva de
reeks ó2 uit. Hiervan zijn enkele
exemplaren met de schildering
van de Nederlandse privémaat-
schappijen ACTS en VOS Logistics
gemaakt. Momenteel wordt ge-
werkt aan de reeks 55. Het eerste
model zal volgend jaar in mei gele-
verd worden. Van elk locnummer

Het prototype van een
Belgische diese/ reeks 55
in schaal Ivan Minerva.

wordt slechts één schaalvoorbeeld
gemaakt. De onderdelen zijn ge-

lreesd in Lunststof of gegoten in

kunsthars. Als basis wordt een

chassis van het Amerikaanse Aristo
Craít gebruikt. Alle details kunnen

vooraí besproken worden. De

kostprijs voor een volledig afge-

werkt exemplaar ligt rond '1 500 eu-
ro. De wachttijd bedraagt onge-
veer negen maanden. Het prototy-
pe ziet er veel belovend uit. Meer

informatie is verkrijgbaar via email:
ha ns. mestdagh@skynet. be.-PE

tuïïX-xrasdei:;
Mini Train Expo in Blankenberge
brengt voor trarnliefhebbers een
Belgische NMVB bijwagen in
bouwdoos uit. die zeer.snel ge-
monteerd kan worden. AIle on-
derdelen wqi'den rnèi een kliksys-

teêm vastgezét. De kast is vooraf
in de juiste N MVB-kleuren ge-

schilderd. De wagen heeft in de
zogenoèrnde,Qóstkantons of het
Duitstalig deel'van België in de
omgeving van Eupen en Verviers

Een bijwagen voor een
Belgische tram van de

NMVBbíjMTE.

dienst gedaan. Het,o,nderstel be-
staat uit een chassis van PMÏ,
maar da,n zondèr rnotoi. Het
chassis zorgt vOor voldoende ge-

wicht zódat de wagén op,een
modelbaan kan ingezet worden.
Meei infor.màtie.is evéneehs te
vinden op http://www.minitrain-
expo.be.-PE
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Topmodel 200ó
Rá:ilhobby heeft ook in 200ó ruime aandacht rie rollend materieel. De categorie scenery is

ààn h"t mode spoornieuws besteed. Ult deze opgesplitst in de huisjes, boompjes en beestjes

nieuwsfeiten hebben wij het overzicht voor de en alles wat kan rijden.

verkiezingTopmodel 200ósamengesteld.Aan Deverkiezinggaatookditlaardigitaal.Login
u de keuze welk model of artikel in elk van de op www.Railhobby.nl, klik op Topmodel 200ó

zevencategorieënditeervollepredikaattoege- enukrijgthetinvulformulierTopmode 200óop
kend zou moeten worden. Een tweetal wijzigin- het scherm. Uiterste inzending via internet is 14

gen kenmerken de verklezing 200ó. Bij schaal N januari 2007 . Lezers die niet over internet be-

zi.1n tractiematerieel (locs en treinstellen) en rij- schikken, kunnen een fotokopie van deze pagi-

tuigen/wagons samengevoegd tot de catego- na maken. Vul per rubriek één hokje, vermeld

Coïegorle A: H0 lrocïie

I Piko

2 L,S,Models

3 Morklin

4 Roco

5 Mehono

6 Gutzold

7 Roco

Coïegorie B: Ho-rijïuigen en -wogens

I Roco (Ploytime)

2 L.S.lVodels

3 L,S,lVlodeLs

4 L,S,Models

5 Fleischmonn

6 Kleinspoor

7 Lilliput

Cotegorie C: N-rollend Ínoleíieel

I Phildie

2 Miniïrix

3 Fleischmonn

4 Phildie

b l-lerscnm0nn

6 Fleischmonn

NS moï'54 Hondekop 2006/12

NIVBS reeks I 3 eloc 2006/11

DB Roilbus 798 2006/03

NMBS reeks 52 2006/03

NMBS reeks 51 2006/09

DB BR I B 006 2006/09

DB E B0 2006/l I

NS dubbeldeksrijïuig 2006/04

[/isïrol 69 TEE-rijïuigen 2006104

NS slooprijtuig AB30 2006/01

N|\4BS 15 Bc-rijtuigen 2006107

DB Posïibogogerijtuig 2006/1 0

Benelux-sluurstond(kop) 2006/03

DRG C-riltuig Alïenberger 2006/l I

CotegoÍie E: Scenery, sïsïionoir

1 Tilly Models (N/Ho)

2 NSPorïs (H0)

3 Noch (H0)

4 Busch (H0)

5 Foller (H0)

6 Noch'

7 krKB (H0)

Cotegone F: Scenery nobiel

1 Brekino (HO)

2 Busch (H0)

3 Ëpoche (H0)

4 Ferivon Glo)
5 Arliïec (N/HO)

6 Herpo (H0)

7 Ricko (H0)

Colegorie G: Techniek

I Viessmonn (N)

2 LGB (rr)

3 Viessmonn

4 Roco

5 Viessmonn (H0)

6 Uhlenbrock

7 Noch

uw naam, adres en teleíoonnummer en stuuT

uw inzending in een envelop (postzegel tot 3'1

december 39 cent, vanaf'l januari 44 cent) naar

Railhobby, Topmodel 200ó, Postbus 1 983,

120082 Hilversum. Uiterste inzenddatum per

briefpost is 14 januari 2007. Onder de inzen-

ders worden enkele cadeaubonnen verloot. U

mag uw voorkeur voor het Topmode 200ó

slechts één keer insturen. De uitslag leest u in

het maaftnummer van Railhobby.-DH

[/08 BDe 4/4 2006/05

NS'6500' 2006/t I

Kleine Budopester 2006112

Kerk Oosterbeek 2006/12

NS lichlsein 2006/1 0

Spoorvioduct 2006/02

Tulpenveld 2006/03

Kortsysleem 2006/03

WoteÍeÍfeclen 2006/05

Frons/Belgisch seinhu s 2006/09

MogirusouïolÍonsporler 2006/0'1

lveco Doily snockcor 2006/0'1

Unimog, NS 20OGl02

Von Hool bus, De Lijn 2006104

Fietsen 2006/1 0

l/obiele verkeerspijl 2006/l I

Lincoln K cobrio 2006/1 l

Bovenleidingporlolen 2006/04

Vernikkelde spoorstoven 2006/03

Commonder 2006/03

Mullimous-3 2006/03

Wisseloondrijving 2006/03

lnÍrorood ibv l\40rklin digiï01 2006/05

Synchro sound box 2006112

5 Lemoco

6 VH l\iodelbouw (ll)

7 Philolroin

NS ml\TDD

NS ICE 3

DBE I9
lC-sïuurstond rijtu ig

óBB 2016 Hercules

lViÍopo slooprijtuig

2006/t2
2006/03

2006/03

2006/0r

2006101

20061t2

2006/12

2006/02

2006i03

2006/04

Cotegorie D: overige scholen en kleine series

I Philoïroin (0)

2 Z-spoorClub (Z)

3 Ferivon (H0)

4 MK-Modelbouwsïudio (H0) NS DE-3

VeÍkiezing Topmodel 2006

123456
AtrtrDtrtrtrBftDDftreCf] DDtrtr tr

NS SiK

NS Hippel

NMVB-moïonvogen

7

tr
tr

vrije keuze

nl. .....................
lk rijd in school

ln het ossortiment ontbreekï een model von .

Noom.......
Voorletter(s)

Adres ...,, ,,

Posïcode ,..

Woonploots

Telefoon ....

E-moil ......

D D C tr tr D tr tr nl.................
E tr e D U D tr D nl,..............,.
F tr tr O tr D D tr nl...,.............
G tr D tr tr C n D nr.................
Percotegorie (Aï/mg)slechtsóénvierkonïeoonkruisenoÍeigenkeuzevermelden. l

nzenden voor 1 7 jonuori 20Oi vio kopie oÍ internet.



*
.s:..

K:;1tKt e.'%@
.ffi.;
{ës

-.- &rr ..
d-t Ï 'r,

fiiá



De Reggedolboon
De sioomtreinen zag je van ver
aankomen. Met van die grote
personenrijtuigen erachter, met
'klapdeuren' en van die lange
treep anken erlangs. Oom Aldert
stond dan stram in de houding,

-er de vertrekstaf onder zi-n

rechterarm die trein op te wach-
ten en hij groette de machinist
met de hand aan de pet als de lo-

comotief hem voorbijreed. lk
vond dat toen erg indrukwek-
kend. En een drukte van belang
dan. Drukdoende conducteurs
langs de trein. Deuren dichtklap-
pend. En dan het moment dat
Oom Aldert op z'n fluit blies en,
zijn staf heffend, de trein weer liet
vertrekken. Wat mooi, wat mooi.
Hij deed 'van alles'. Stond aan

het loket. Verkocht de treinkaart-
jes. Er waren twee van die loket-
ten, maar bij de eén stond altijd
een bordje'Buiten dienst'. Hij re-

gelde de vracht. Bediende de
seinen en wissels. Nam kaartjes in

bij de uitgang. A tijd was hij druk
bezig. Bij mij thuis vertelde hij

prachtige verhalen. Natuurlijk
over het spoor. Hij was erg trots
op'zijn spoo-rje'.
Ging ikzelf met treinen aan de
gang? Neen, daar dacht je nog
nietaan. Bovendien,je had erhet
geld ook niet voor. Je zag ook
nergens een winkeL met iets van

treintjes. Ja, ik had een vriendje
die zo'n opwindgeval had. Maar
daar was de lol ook gauw van af.

Jaren later, mldden jaren vijftig,
kocht ik iets van ROKAL. Dat
kwam uit Oost-Duitsland. Een

Een fraaí overztcht van de baan
op de línkerpootvan de'U'-
Ltnksboven de boog van de
P aradestrecke. Bovenaan de
loods van depot 4. Van boven
naar beneden zien we de kranen
van de afdeling baanverzorgtng,
de wíelendraaíeríj en de
te n d e r r ev i si ew e rkpl a ats. Dí r e ct
naast deze werkplaats staat het
pompstatíon van het
dieseldepot. Ltnksonder zten we
nog net de dieselolietanks in de
bergwand. Rechtsonder het dak
van het dieseldepot.

PURE /VOSIA LGIE

Woorom ging ik 'oon treintjes' doen?
Woorschijnlijk de schuld von 'Oom

Aldert', Een vriend von mijn po, Kwom

bij ons regelmotig over de vloer,

Hij werkte in ons dorp 'bij het spoor',

AIs stotionsossistent, lk ging wel eens op
het stotion kijken, Wot ik don oltijd een
beetje roor vond: hij deed don net of

hij mij niet kende, lk moest don ook
gewoon een perronkoortje (10 cent)

kopen voordoï ik het perron op mocht,

stukje rails met een locomotiefje
en een regelaaftle. Kon je dan
mee heen en weer rijden. Stelde
heiemaal niets voor.
Weer later werd de kraanset van
Fleischmann gekocht. Moest je
eerst nog in elkaar zetten. Die set
bestaat zelfs nu nog. ln dezelfde
uitvoering, maar niet meer 'n

bouwdoosvorm. Er zat beslist
geen weloverwogen plan achter
die aanschaffingen. Had je ook
geen tijd voor. En misschien ook
geen geld. Andere zaken vroe-
gen 1e aandacht. Je opgroeiende
gezin en een dure tijd.
Af en toe kochtje eens een hob-
byblad over spoorse zaken. Je in-
teresse groeide. Sporadisch zag

.je eens een modelbaan van een
kennis of een collega uit het be-
drijf waar je werkte. Je kocht eens
een bouwpakket en stoorde je
aan het 'plastic' uiterlijk en ont-
dekte dat je al die bouwsels aan-
zienlijk kon verfraaien door ze te
'verouderen' met een kwastje
verf of poeder of door de muren
te'voegen'. Aan de hand van ge-
toonde modelbanen, waar ook
maar, nam je je stellig voor nooit
en te nimmer met bovenleiding
te gaan werken of drie ruisjes en
een kerk op je baan te zetten en
die verzameling vervolgens een
'stad' te noemen. Je leerde wat
de inhoud is van het woord 'sce-

nery'. Dus, wanneer je een mo-
delbaan gaat maken, ook veel
aandacht te besteden aan een zc)

nat"urlijk mogel jke omgeving
van het spoorse gebeuren. En

dat je in plaats van met behulp
van dure gipsmalien een rotsach-
tig 'iets' te maken veel beter
mooi gekleurde platte stenen en
ander gruisachtig spul tijdens je
vakanties kunt vezamelen en dat
op je baan toe te passen. En dat
je in plaats van dure bomen te ko-
pen ook eens kunt proberen om
met behulp van materiaal uit je

Achter de berg ligt de stad.
Voor de berg het kopstation.
Let op het smalspoor rechts
naast de slakkenkraan.
Ko[enwagons bij het
kolendepot.
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tuin (Spirea Astllbe) veel goed-
kopere en soms nog mooiere bo-
men te maken in allerlei groot-
ten.
Ook verdiepte ik mij graag in de
Speciale Uitgaven van Duitse Uit-
gevers en de Nederlandse Uitga-
ven op het gebied van model-
spoor. lk besloot lid te worden
van een hobbyclub. Hetwerd de
Trein Hobby Club Almelo
(THCA). Een aanrader. Het kun-
nen omgaan met'gelijkgestem-

de zielen'. Het kunnen delen in

ervaringen van een ander. Het
kunnen meewerken met anderen
aan een gezamenlijk project. Per-

fect. Je leert veel van elkaar en

helpt bij het oplossen van proble-
men op het gebied van de mo-
delbouw.
lk realiseerde me na verloop van

tijd, dat ik eigenlijk op zoek was

naar het antwoord op de vraag:
'Wat voor een baan zal ik nu gaan

maken?' Welke ruimtelijke afme-

Depot 1. Voor de slakkendíeseltrein

'Anna' komt er aan. Linksboven de aansluiting van

het kopstation met de hoofdbaan. De seínpaal staat
verkeerd. /k wist toen nog niet beter.

68

Depot 2 met enkelsporige loc-
loods. Een T3 rangeert kolen-
wagons naar het kolendepot.
De rangeerder let extra op. Aan
de baan wordt gewerkt. De chef
houdt een oogje in 't zeil.

Depot 4 met alle restauratievoorzíeníngen.
Op de voorgrond de weg naar het grote depot.
Wordtweer eens goed onderhanden genomen.
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tingen heb ik beschikbaar? Wil ik
'stoom' of 'diesel' of misschien al-

leen maar'elektrische tractie'.
Staat mij een bepaalde periode
oÍ tijdperk voor ogen? Maak ik

een baan met een Nederlands ui-

terlijk (plat) of mag er ook iets

heuvel- of bergachtigs op voor-
komen? Koop ik railmateriaal of
maak ik ook dàt zelf? Nu speelde
dat 1 5 à 20 jaar geleden nauwe-
i.1ks een rol, maar ga ik'analoog'
besturen of denk ik uitsluitend
aan 'digitaal'? Zo stuitte ik, al be-
studerend en overwegend, op
wat de Duitsers zo typerend noe-
men op het woord 'Paradestrec-

ke', een mogelijkheid realiseren

om je prachtige modellen rijdend
te bewonderen.

TwoolÍ joor geleden
De 'baan' moest aangelegd wor-
den op een U-vormige tafel die
tussen benen staande bestuurd
moest worden. Afmetingen: U-

breedte : 3ó0 cm / U-hoogte =
240 cm / U-been breedte = 'l 20

cm /tafelhoogte:90 cm. Hobby-
De watertorent aan een dringende onderhoudsbeurt toe, voorziet depot 3 van water. Let op het mooie
landschap achter de boogbrug en de waterparttj ervoor.
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vriend Jan Flonk ontwierp de ta-
felconstructie. Een U-blad van ó
mm dik multiplex gelegd op een

rasterwerk gemaakt va n vuren lat-

ten van 20x50 mm. leder raster

rondom doorboord met een aan-

tal gaten d : 10 mm, prima ge-
schikt voor het doorvoeren van

de tiental en meters elektrische
draad voor de besturing. Onder
dit zo geconstrueerde tafelblad
werden op daarvoor geschikte
plaatsen vurenhouten poten ge-
monteerd van 45x45 mm en 90

cm lang.

Vervolgens heb ik pogingen on-
dernomen om met behulp van

een daarvoor bestemd compu-
terprogramma de baan te ont-
werpen. Steeds bleek de werke-
lijkheid anders te zijn dan wat het
computerresultaat aangaÍ. Ver-
geet het dus maar. Uiteindelijk
heb ik de rails en wissels en bouw-
seis enz.enz. gewoon op het taÍel-
blad uitgelegd en het resultaat zo
vaak veranderd als maar noodza-
kelijk of gewenst bleek. Zo werd
de'Reggedalbaan' geschapen.
Het beestje moest toch een naam

hebben en is genoemd naar het
riviertje 'De Regge'. Van deze

baan bestaat in werkelijkheid dus
géén voorbeeld. Het is pure fan-
tasie. Maar van alles wat er op de
baan zichtbaar is, bestaat er er-
gens wel iets ln werkelijkheid. le-

mand die mijn baan ooit bekeek
zei daarover: 'Jouw baan bestaat
eigenlijk uit een groot aantal
goed uitgewerkte, met rails aan

elkaar geknoopte diorama's.' Dat
De schilders zijn druk ín de weer met het opknappen van de
olietanks. Eerst in de grondverf natuurlijk.

hoefde ikzelf dus niet meerte be-
denken. Gelnteresseerd in het
achterliggende verhaal? Neem
de tijd, lees rustig verder en bekijk
de bij het verhaal behorende ío-
to's. Achter de berg bevindt zich

de industriestad Reggedal
(1 50.000 inwoners). Oorspronke-
lijk, begin 'l 900, een leuk dorpje,
voornamelijk bestaande uit een

aantal boerenbedoeninkjes, een

steenhouwerij, een houtzagerij,
een meubelmakerij en een kleine
metaalindustrie (landbouwwerk-

tuigen). Het dorp ligt in een berg-
achtige omgeving. Het had zelfs

een aansluiting op het landelijk
spoorwegnet. Vóór de berg be-
schikte men over een mooi s1a-

tion, oorspronkelijk gebouwd en
gebruikt als een doorgangssta-
tion. Door een tunnel waren van-

uit het dorp dit station en de bij-
behorende goederenloods goed
bereikbaar. Het dorp groeide
echter uit tot industriestad. Bo-

vendien bleek de omgeving in

toenemende mate voor toeristen
interessant. Doordat er boven-
dien enkele vakantieparken in de
directe omgeving van het dorp
gebouwd werden, steeg de be-
hoefte aan een goed geregeld
openbaar vervoer. Direct bij de
stad werd daarom een nieuw rno-

dern station gebouwd waardoor
het oorspronkelijke doorgangs-

Detailopname van de bekolingsinstallatie. Mallet-locomotief 9ó 022 heeft zojuist de kolenvoorraad
aangevuld en gaat op weg naar een volgende taak.

EXTRA ONLINE
Meer welen over de

Reggedolboon? Kijk op

wwv. roilhobby.nl
Groïis voor obonnees!

d#;# =ryË

De chauffeur van de trekker heeft kennelíjk een probleem. Verkeerd gereden? En hoe kom je híer weer
weg?
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station verloren dreigde te gaan.
Maar daar staken een groot aan-
tal notabelen een stokje voor.
Uiteindelijk werd het doorgangs-
station omgebouwd tot kopsta-
tion met een enkelspoortje ver-
bonden met het nieuwe station,
achter de berg. Het 'nieuwe' em-
placement heeft daardoor een
echt lokaalspoorkarakter gekre-
gen. Een enkelsporig locloodsje.
Bekolin gsinsta ilatie, za ndtoren,
slakkenkuil, waterkraan, alles is

aanwezig. Een bijzonderheid is

de aanwezigheid van een z.g.
slakkenspoor. Vanurt de slakken-
kuil wordt de slak via smalspoor
met dieseltractie naar een nabu-
rig ravijn getranspofteerd. Maar
dat schijnt binnenkort tot het ver-
leden te behoren. De 'milieube-
weging' (ook hier) heeft al gepro-
testeerd. Maar aangezien ook
hier na verloop van tljd de stoom-
tractie... Of de al eerder genoem-
de notabelen hun streven om ten
behoeve van het toerisme hier
een museumtrein... We wachten
afen 'houden u op de hoogte'.
Toen het nieuwe (doorgangs) sta-
tion meer en TneeT aan belangrijk-
heid wor , we.d uitoreiding van
de'Reggedaloaan' een dwingen-
de eis. Het bescheiden locdepot
bij het kopstation bleek alras nier
in staat om aan de gestegen be-
hoeften te voldoen. Het besluit
viel om dat te realiseren op een
vrijwel vlak bergplateau, nota be-
ne in de directe nabijheid van de
reeds druk bereden hoofdlijn
naar de stad. Er werd een twee-
sporige locloods gebouwd. Te-
vens werd besloten dit depot te
voozien van een kleine werk-
plaats geschikt voor het herstel-
len van gebreken aan de aldaar
gestationeerde tenderlocomo=
tieven. Vrij snel na ingebruikname
van dit depot (telt u even mee: het
derde op deze baan) bleek de ca-
paciteit zodanig tekort te schie-
ten dat men wéértot uitbreiding
moest besluiten. Ter plekke bleek
deze wens niet uit te voeren. Een

stuk bergterrein in de vrij directe
nabijheid werd voor de uitbrei-
ding geschikt bevonden en
bouwrijp gemaakt. Een meer-
standige locloods met draaischijf

iï*:b.,*d 
en in sebruik se-

Tevens werden daarbij een wie-
lendraaierij en een aídellng voor
het baan onderhoud gevestigd.
Aangezien ook hierde stoomtrac-
tie binnenkort tot het verleden

Pet af voor Harry Bolkensteijn. Telegraafpalen zonder draden op
jouw baan? Dat kan toch níet. Híj ging aan de slag en voorzag de
palen van fíligraan draadwerk.

De baan is vanaf de achterzíjde niet bereikbaar. Jammer, maar
gewoon niet aan gedacht. Oplossing: maak een luik in het
rangeerterrein en haal dat er uit wanneer bijv. op de grote brug
een ontsporing heeft plaatsgevonden. Aan een wat forse naad
viel ntet te ontkomen. De naad f unctioneel gemaakt voor de
kabellegploeg. Ook dat weer opgelost.

behoort, zal nieuwbouw van
stoomlocomotieven niet meer
plaatsvinden. Daarom heeft een
voortvarende ondernemer, een
voormaliqe medewerker van het
landbouwwerktu igenbedrijf in de
stad, besloten hier op een stukje
braakliggend terrein een tender-
revisiebedrijf op te zetten. Wij
vernamen dat dit bedrijí zich zeer
succesvol ontwikkelt en zelís op-
drachten uit het buitenland ont-
vangt.
Het teloorgaan van het stoombe-
drijf? Vanzelfsprekend heeft de
directie van de Reggedalbaan
zich hierop reeds enige tijd gele-
den beleidsmatig voorbereid.
Naast de Sik, die reeds lang in het
depot werkzaam was, heeft men
reeds diverse diesellocomotie-
ven aangeschaft en aan het werk
gezet. Daarvoor heeft men reeds
enige tijd geleden een speciale
dieselloods (goed geteld? Depot
5) gebouwd. Speciaal voor de
specifieke behoeften van een die-
sellocomotieí heeft men een
stukje van een naburig goederen-
emplacement 'in gebruik geno-
men'. Dieselolie wordt in tankwa-
gons, of soms ook met tankau-
to's, aangevoerd en vanuit dit
tankstation naar opslagtanks in
de berg gepompt. Vanuit deze
tanks worden dan de olietanks
van de locomotieven via de tank-
plaats op het terrein gevuld. Het
benodigde 'remzand'voor de lo-
comotieven wordt door de nog
altild bedrilvige kolenboer in zak-
jes aangeleverd, waarvan er
reeds een aantal voor aílevering
gereed staan.
lk vertelde u reeds het grote be-
lang om lid te zijn van een trein-
hobbyclub. Met het klimmen der
jaren wordt het duiken onder de
spoortaíel voor aanleg van nieu-
we dingen of voor het oplossen
van storingen steeds moeizamer.
Hierbij leent Frans Dijkman mij al-
tijd zijn behulpzame handen. En

voor speciíiek technische proble-
men aan het rollend materiaal
staat Harry Bolkensteijn altijd
klaar. Gezien mijn leeftijd weer
een nieuwe baan bouwen? Dat
zal er wel niet meer van komen.
Oh ja, ik bestuur mijn baan ana-
loog. Want van dat digitale ge-
doe, ik snap er niets van, ik vind
het niet leuk en het is mij veel te
duur. O

Teksl: Ad de Heer

Folo's: Nico von Roon
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Het spoor door het verleden
(deel 1: De spoorwegen in Ne-
derland tot 1940, deel 2: De
spoorwegen in Nederland
vanaf 1 940)
Uitgave; Tildsbee d Media, A.W.Bru-

na Nieuwe Medra en NIBG, ISBN:

resp.9A-229-57 13-ó (deel 1) en 90-

229-5714-4(deel 2), prijs€ 19,95 per

dee (2 DVD'st. Verkr:'goaa' o.a. v a

Van Stockum, Den Haag.

Twee banden in één bespre-
king, dat gebeurt niet vaak. We
maken in dit geval een keer een
uitzondering. Het gaat hier om
twee banden met ieder twee
DVD's met daarop een verzame-
ling van oude Nederlandse,
spoorse filmbeelden, onderver-
deeld in twee periodes, voor en
na 1940. Op de DVD's van deel
'l vinden we beelden over
(stoom)trams, zowel de stads-
trams als de inter okale trams,
stoomlocomotieven waarbij het
in één geval met de jaartallen
niet zo nauwkeurig is genomen,
wanneer een scène uit '1 928 uit
de werkplaats Tilburg wordt
aangekond.gd en we zien i^-
eens de NCS 75 prominent in

beeld verschijnen, terwijl even
later de SS 752 (de latere NS
3752) na een grote herstelling
zijn oorspronkelijke gedaante
terugkrijgt. Deel 2 kijkt vanaf
1940, waarbil allereerst instap-
pen in een HTM-Buitenlijner, sa-

men met een bruidspaar op weg
naar het stadhuis van Wasse-
naar. De rest van het hoofdstuk
'Spoorwegen in Oorlogstijd' be-
staat uit vrij korte niemendalle-
tjes, alleen maar grappig, maar
niet spectaculair. Gelukkig
wordt dit goedqemaakt door
'Reizigers in de írontlinie' en het
erg interessante'Heuvelen'. Het
hoofdstuk'Herstellingsoord der
ijzeren paarden' is al eerder ver-
schenen op de DVD/video 'NS
in beeld, 1947-1955', evenals
een paar filmpjes uit het hoofd-
stuk 'Wederopbouw' en 'Reis

van het zwarte goud', over de
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kolenwinning in Limburg.
De tweede DVD van deel twee
laat ons de gang van een brief
zien van Roodeschool naar Aar-
denburg in Zeeuws-Vlaanderen,
waarbij de posttrein een rol

speelt, zien we Dick van dertien
die van Den Haag naar Maas-

tricht reist (uiteraard pertrein) en

nemen we een kijkje b'j een

treindienstleider anno 1950 en

maken mee wat deze allemaal
op zijn bo"d krijgt om de treinen-
loop in het gareel te laten lopen.
Ten slotte kijken we nog even
naar de rol van de vrouw in het
spoorwegbedrijf, waarbij rren
e'nd -aren veertig van de vo"ige
eeuw toch l:chteli_k stignati-
seerde. We besluiten met de
werkzaamheden van de laatste
overwegwachteressen. Al met al

veel leuks op deze in totaal vier
DVD's, maar ik wil toch nog een
paar opmerkingen kwijt. Ten
eerste de muziek/geluidskeuze:
het is geen gehoor dat er na ie-

der hoofdsluk een opdrirgerige

moderne countryriedel begint
te spelen, terwijl dit ook regel-
matíg het gevai is bij films zon-
der orig'-eel geluid. Als enige
afw;sseling hier'n wordt'nijn oor
geteisterd door het geratei van

een ouderwetse filmprojector.
Ook het feit, dat na ieder hoofd-
stuk de film weer handmatig
moet worden 'doorgestart' on-
der begeleiding van de eerder
genoemde countrydeun is een
onhandig en irritant gegeven.
Dat doet afbreuk aan het ge-
heel. Gelukkig kan het optionele
geluid tijdens de fiLmpjes zelí
worden uitgezet, dan blijven de
'stomme' films'stom'.-RE

Fotomotiv Reichsbahn
Bildschàtze aus dem Reichsverl<ehrs-

ministerium 1925-1945.

door He mut Brinker en Peter Schric-

ker. Uitg.: Gera Mond, 16Ablz.,Íor-
maaÍ24,5 x 30,5 cm, ca. 170 afbee -

dingen, ISBN 3-7654-7069-4, pnjs

€ 39,95.

Het leest als een spannend jon-
gensboek. Fotomotiv Reichs-

bahn, een bundeling kostbare
zwart wit opnamen uit de perio-
de 1925-1945, het lijkt de obli-
gate titei van de zoveelste publi-
catie over een van de fascinerend-
ste spoorwegondernemingen
van Europa. Maar schijn be-
driegt. De indrukwekkende op-
namen zijn afkomstig uit het
Reichsverkeh rsminlsterium, het
mlnisterie van verkeer dat des-
tijds diep was verankerd in boe-
zem van de heersende macht in
Berlijn.
De spoorwegen, misschlen wel
de belangrijkste afdeling van dit
ministerie, spraken in die tijd
meer tot de verbeelding dan nu

het geval is. Dat impliceert dat
het een belanqrijk instrument
was in de propagandastrategie
van de bestuurlijke elite. Niet
voor niets dat er in de loop van

de vooroorlogse jaren een irn-

mens foto- en fiLmarchief door
professionele vakkrachten werd
opgebouwd. Bij de inname van

Berlijn door het Rode Leger
werd het imposante gebouw
van het ministerie in de VoB-
straBe door artillerie granaten
behoorlijk zwaar geraakt. Des-

ondanks bleef het archief ge-
spaard. Het werd zelfs geen
prooi voor plunderende Russi-

sche soldaten die te pas en te
onpas paperassen uit gebou-
wen haalden en verbrandden.
Na het einde van de oorlog was

het archief nog een tijd bemand.
Sterker nog, er konden zelfs

weer foto's worden besteld. Een

Berlijnse tramliefhebber, die al

voor 1940 begon met het verza-
melen van boeken, foto's en an-

dere spoorse lectuur, wist dank-
zij goede persoonlijke contacten
wat zich in het bedreigde archief
bevond. Elke keer als hij zijn be-
kende bij het ministerie bezocht,
nam hij een aantal foro's nree

tussen z'n kleren en in z'n akte-
tas. De man, die bij deze red-
dingsoperatie een groot risico
liep, zond een deel van de buit
per luchtpost naar familie in het
westen. Een ander deel van de
geredde foto's begroef hij in kis-

ten in de grond van een moes-
tuincomp ex.

,:,maltsen,rQeu!s!hèn:Rej!hgbahn;.t]l
Umbauwagen, Neubauwagen
fur ddn Inlandverkehr, Neu-
bauwagen fur den lnternaltiona-.len 

Einsatz, Sonderbauarten,
FreizLigig einsetzbare Triebwa-



Tot het ernde van de jaren zestig
werkte hij bij de Berliner-Ver-
kehrs-Gesellschaft (BVG), de ex-
ploitant van onder meer de S-

Bahn. Daarna verhuisde hij naar
een dorpje in de buurt van Keu-
len. Jammer genoeg gooide de
familie van de man na diens
dood een groot aantal archief-
stukken weg. Dankzij persoonlij-
ke contacten hadden de auteurs
van dit boek voor die tijd een
aantal dubbe'e aÍd'ukken .n

handen gekregen. Deze vormen
de basis van deze publicatie die
een boeiend inkijkje geeft in het
wel en wee và- 1eï ve-kee.sni-
nisterie. Helaas zrjn de kisten die
in het moestuincomplex werden
verstopt, nooit meer boven wa-
ter gekomen. Wat rest is deson-
danks zeer de moeite waard. De
thematisch gerangschikte fo-
to's, die in veel gevallen grondig
moesten bewerkt, zijn volgens
een aantal thema's gerang-
schikt. Waarbij opvalt dat de
tekst neutraa van toon is en ge-
tuigt van veel inzicht in de mate-
rie. -GF

i:::.:a:'.;:::::::..:l:l tillvtl E n/r o
Alle aanmeldingen berusten
op aanbiedingen van de orga-
nisatoren. Railhobby is niet
aansprakelijk voor de juistheid
van de berichten. Opgave van
Railmemo's aan e-mail:
railmemo@scalapublishing.nl
ofPostbus 1983,12OO82
Hilversum.

Railtheater Voorburg
Zaal: 'De Voorhof', Herenstraat 77,
naast de Oude Kerk. Aanvang:
20.00 uur. Toegang: € 3,00.
5 januari: '2006 Op Rails'. Presen-

tatie: RTA-Journaalteam.

NVBS-afdeling 't Gooi
Zaal: MY1-zolder buurthuis 'De
Geus', Geuzenweg 85, Hilversum.
Aanvang: '19.45 uur. Toegang:
€ 1,80.

1ó januari '200ó Op Rails'. Presen-

tatie: RTA-Journaalteam.

NVBS-sectie Twenthe
Zaal: Parochiecentrum St. Joseph,
Nieuwe Schoolweg 2, Enschede.
Aanvang: '19.30 uur. Toegang:
€2,00.
17 januari'. Exotische Trams. Dia-
programma door F. van der Gragt.

NVBS-afdeling oost (Arn hem)
Zaal: Ontspanningscentrum'De
Uithoek', Noordelijke Parallel-
weg, Wijk Heijnoord, Arnhem.
Aanvang: 20.00 uur. Toegang:
€ '1,85.

3 januari: De moderne Vlaamse
tram. Diaprogramma door Hans
Casteleijn.

Zeeuwse Trein Modelruilbeurs
Op 13 januari van 10.00 tot
15.30 uur in Congrescentrum
'De Stenge', Stengeplein 1,

Heinkenszand (bij Goes). Toe-
gangsprijs: volwassenen € 1,50,
kinderen € 0,50. lnfo: 01 13-
220493.

5toomfestival
Voor de elfde keer van 12 tot en
met l4 januari vindt dit stoom-
festival plaats in het Sinsheim
Exhibition Centre te Sinsheim
(Duitsland). Verdere informatie
kunt u vinden op www.echt-
da mpf-ha I lentreffen-messe.de.

Railcinema First Floor
'1 8 januari Filmavond. 1. The
great trainclase, tijdens de Ame-
rikaanse burgerooriog 918ó0-
'1 Bó4) werd door een comman-
do van de Noordelijken een lo-

comotief gekaapt om daarmee
de toevoerlijn van de Zuidelijken
te vernielen. 2. Die Welt der Ei-
senbahn (Ecuadod, een blik op
de uiterst gammele spoorweg
van dit Zuid-Amerikaanse land.
3. Making Tracks (Ecuadod, ais
uitsmijter een Engelse kijk op
dezelfde spoorweg. Cinema
First Floor is te vinden op de eer-
ste verdieping van modelbouw
Heyerman aan de Mlsterweg 7a

te Winterswijk.. Reserveren tele-
fonisch 0543-519849 of per e-
mail: info@ heyermanmodel-
bouw.nl. Aanvang: 20.00 uur.
Toegangsprijs € 3,50.

Agenda:
12 jaatari: Dia- en DVD-film-
avond. Thijs de la Vieter en
Gee.t Wessels tonen J een jaar-
journaal 200ó met uitsluitend
Nederl a ndse onderwerpen.
19 januari: Diaprogramma met 2

projectoren. Heidelberg, Ba-
den-Wurttemberg en omstre-
ken. Gepresenteerd door Jan
Vogels.
26 januari: Spoorwegmeubilair
gewijd aan Enqelse stations in
Londen en grote steden. Dia-
voorstelling door Gerard de
Gier.

Hogesnelheidstrein
Zweden

Soepel snctert het qoed bezette X2-treinstel

door het heuuelctc:htige landschap bij
ÀIass7o. De treín is onderweg uon Malmó

naar stocklrclm. ouer deels nteua spoor

rijdt het in de nieuL;e gríjze huisstijl

gespoten parctdepaordje uan de SJ

probleemloos 200 km/h. Donkzij de

beproelde konteltechniek Derloopt de reis

comfoftctbel. Een plezieríge kennismoking

met de hogesnelheidstreín in Zweden.
50 joor Benelux-treinen

middengebergte
No de rectlisotie uon zijn moduleboan RTM

besloot Henk Wàst het Hollandse polder-

londschop te uerloten en trok ríchting de bossen

en wouden in het Duitse míddengebergte

olwoar hij inspírotie opdeed uoor heÍ bouwen

Dzn een echïe bosbaon.

In 2007 komt de níeuwe hogesnelheidslíjn

tussen Amsterdam en Antwerpen/Brussel in

dienst. Dat betekent níet alleen nieuue treínen

ouer een nieuwe líjn, moar ook het einde uan

de Benelux-dienst in de huidige Dorm. In 2007
heeft de Benelux-dienst er precies L)ljftig jaar
opzítten. Voctr Rcilhobby is dít'jubileum'
ctanleíding Door een terugblik. In een serie

ortikelen presenteerÍ Rctilhobby heÍ Benelux-

moterieel en de Beneluxireinen in model.
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Houtwinning in het Duitse



I 0jaargangen Railhobby 1997-7006
ingebonden. Prijs € 60,-. Zelf afhalen.

Tel:06- I 9546860.

Railhobby jaargangen 2005 en 2006
TEAB. Tel:026-33372 I 6

Gevraagd oudeigebruikte complete
treinbanen, treinen en toebeho'
ren: H0-N-2, defect of lopend. Tel.
0546-532789.

gaarne adres van leveranciers rondom
Alkmaar van Evergreen styreen mate-
rialen hartelijkdank.
sjanepietervdburgh@chello.nl

Koppeling en LIMA Dubbeldekker. Tel:
038-4443402

Te koop gevraagd: H0 en N treinba-
nen. Tel.070-3208802 of06-5 I 843998.

Gevr. (grote) treinbaan of treinver-
zameling. Márl<lin, Fleischmann, mini

Trix e.d. Hoge prijs en contantgeld. Tel.
0299 -37 I 238 ol ía* 029 9 -690 I 9 3.

Verzamelaarvraagte koop H0 en N
treinen. Fax en/oí tel.0528-342497.

Gevraagd: treinverzameling of blik-
ken speelgoed door lieÍhebber.
Discrece, serieuze afwikkeling.
Kontante betalin g.f el. 0299 -640354.

Trein & Modelbouwbeurs SMC De
Stoomfl uit Hoogeveen d.d. 2a. 20
januari '07 in Tulip lnn Hotel
Hoogeveen aan de A28 (afrit 26), van

I 0.00 - I 5.00 uur.

Om te noteren:
EUROSPOOR2007, Jaarbeurs
Utrecht: GÍgantisch modelspoor eve-

nement mettientallen binnen- en bui-
tenlandse modelbanen, exposities en

aanbiedingen; 26 t/m 28 oktober 2007,

Mis het niet! Tel. (0299) 640354,
www.euros-Poor.n I

NIEUW ! Doetinchems Openbaar
Vervoer Museum: waardevolle collectie

treinen, trams, bussen: HTM, NZH,
GVB, GTW, NS. www.ovm-doetin-
chem.nl

GROTETREINENBEURZEN
(alle beurzen van I 0- I 5 u.)

JAN UARI : 
J 
o u re (zat 20), P arty

Zalencentrum 't Haske, Vegelinsweg 20;

BEGIN FEBRUARI: Haarlem-Schalkwijl<

(zat 3, bijwijze van uitzondering
ditmaal op zaterdag) treinen/auto's,
Spaarnehal, Fie Carelsenplein I (bijwin-
kelcentrum Schal kwijk);

Om te noteren:
EUROSPOOR2007, Jaarbeurs
Utrecht: Gigantisch modelspoor evene-

ment mettientallen binnen- en buiten-
landse modelbanen, exposities en aan-

biedingen; 26 t/m 28 ol<tober 2007, Mis

het niet! Tel. (0299)640354,

www.eu rospoor.nl

EUROSPOOR wenst alle lezers
een gelukkig en sporend 2007!

Roilhobby is een uitgove von Uitgeverii Scolo BV,

u itgever vo n onderstoo nde spec io I i nterest li idsch riften

tul $I a R i:,i ;!;:;;i;;it11,tx

ffiffiffiffiffi .TIETAiI

Voor meer informotie kilkop
wwr i.scolopublishing,com of bel tildens

koniooruren noo r 03 3-4 B 9 29A0

m uzt ek mef t nfer,,n ews,

recensies en het Radio 4 katern

Vakblad voor de detailhandel

r n con su me nle nel e kl ro n i ca
val i nformafie voor zowd
manager als medewerker

Alles over video en dvd, voor

de audio- en videoliefhebber .

Telke ns weer de n teuwsle

produclen en {ilms samen tn

één magazine.

modelspoorgebied? Plaats dan als all-in abonnee een GRATIS'Railmarl<t'.
Letop! Vol isvol! Niet-abonneesbetalen€ 15,-perplaatsing(geldigbetaalmiddel bijsluiten). Vuldeboninop

www.railhobby,nl of gebruik onderstaande coupon en stuur deze in een gesloten envelop naar:

Railhobby . Railmarkt. Postbus 38. 3800 AA Amersfoort

AANGEBODEN / GEVRAAGD 1s.v.p omcirketen)

UwRailmarktmagnietmeerdan 130 lettertekensbevatten.Nietvoorhandelaren!

Postcode..............

ClubCardnr..

Handtekening

Naam ..................

Straat ...........

Woonplaats

Telefoon....

Zoekt u iets ? Heeft u iets aan te bieden óf is er een interessant evenement op spoorweg-of

R0ilh0bby s eef uilg0ve vOn tJ lgeverj Sc0l0 BV

en verschjnl I 0 mool peÍjoor.

Xenonweg 31, poslbus 38,3800 AA AmeÍsÍoort

1e : 033 4892900, Íox: 033-4802281
nfo@sco opub shlng nl

\Àrwv.ÍoilhobbV.n

HooÍdredoctie
Ruurd de Jono, P0!l K eyer, Nico von Roon, Ad

de ZwOrl Leden: ROb Elierm0n, Do Í Heibloem.

Koos Oskom

Redocïie en Medewerkers
Hugo de Bo1, .100p Ede, Peler Embrechls, Grus

Fetrée, Sevr er FeÍée, Cock Koelewijn, BeÍnord

Lombeir, Roe Linkeí, Hons v0n Lilh, P0ul Lom0n,

Huib [/00skon1, N/0rc lrl0rtens, Rob lrl00j, T0n

oosleÍom, Hons Reinls, P0u Tulp, Peler Wjshoke,

Ben Weniink

Redoclie-odres
Si chi ng Roilhobby

Posibus I 983. I 200 BZ Hilverslrn

1e 06-51259109, 0pweildogenljdens kontoorLrren.

ro hobby@scolopub sh fg.nl

Normenbureou
Posibus I 983. I 200 Bl Hilversum

lelr 06 53544736
normef Íoilhobbv@scc] opLb sh ng n

Kopij
0ngevr00gd ingezonden b jdÍ0gen w0Íden

0 leen n beh0nde ing genomen indjen op

diskelle oongeleveÍd Alle bildrogen d enen

voOrzien le zln von n00m en odres von de

nzender/eigen00r lnzendingen kunnen

zonder opg0ve v0n redenen geweigerd

worden. lnd en lerugzending von kopj wordi

gewensl dienteen voldoende gefronkeerde

relourefvel0ppe 1e woÍden blges oïen

Vormgeving
Prepress Sludi0 GeirJ0n von de W0 ísh00r

1e 033-4805455

LilhogroÍie
Scon Porlners BV. ieL: 033-4808559

Uiïgever
|t/ik Felvoc yon

Adverlenlie-ocquisiïie
Hons Reinis

te 0l I l-672502,Íox 0l I l-672467
mob e : 06-53544736 b g.g 033-4892919
soles r0 ll'robby@sc0l0publishing.n

Adveirenlie odmln siroï e iel 033'489291 9,

lox 033 4802281

Joorobonnemenl
All-ln obonnemeni € 47,50
Begë €54,50
Andere onden €85,
0nl ne obonnement€ 22,95
Andere onden€24.95
Poslg Ío NedeÍ ond I 926691

P0sichequeíekening Be gie 000-l 666899'51
Losse nummers Nederlond € 5,50/€ 6,20 (Belgie)

0nline nurfmer € 2,50
Alle prljzen zijn inclusieÍ BTW.

Hel 0b0nnemenl k0n eLk gewensl mOmenl ing00n

en wordl 0ulomolisch veÍlengd, lenzlj u lwee m00n-

den vóór veruold0lum schiftelijk opzegt. ti 0ntv0ngl

een welk0mslgeschenk indien erop hetelÍde 0dÍes

helofgelopenj00r geen 0bonnemenlop R0i hobby s

geweesï

Lezersservice
0lrde n!mmers/obonnemenlen

lel 033'4892910
0bonnernenien@scol0publishlng.nl

@Copyrighï 2007
N eis L ldeze uitgove mog worden verveelvoudigd

en/oÍ 0penb00ÍwoÍden gem00kld0oÍ middel v0n

druk,Íolok0pie, m croli m 0Í welke 0ndere w jze don

ook zordeÍ voo 0Íq00 rdê schÍ'e l^e ioesiern'1q
von de !ligever.

Druk
HolLondio Prinling

ffigi6.u'

sffie,4



ffilffnAcx
MODELBOUW & ïECHNIEK

Heeft u liever meer details?

kijk op www. elotrack-import, nl
lmporteur van: hl*ris, Weinert, f{aumbi":r$ & tartnsr en Deak M*dellsp*rt

Molendijk 19-A - 3235 XE Rockanje - The Netherlands - Tel. +31(0)181- 40 55 32


