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Tel. 010 - 4145591 Tel. 070 - 3456939

Drukfouten voorbehouden.



Bestelservice

Van Railhobby van het afgelopen jaar en dit jaar zijn nog
exemplaren verkrijgbaar. U kunt ze eenvoudig in huis
halen door € 7,20 (Belgié € 9,20) inclusief verzendkosten
per exemplaar over te maken op girorekening 1926691
(Postcheque 000-1666899-51) t.n.v. Uitgeverij Scal
onder vermelding van Railhobby en de betreff:
Voor een uitgebreid register, kijk op ww

MARKNIN/HERPA SET NR 26523 deﬂ.g%z&”ip;s :
LET O Van € 499, NU VOOR € 299, g
TED EDITIE 5 DELIGE FULDA SET BESTAANDE UIT:
Ll il | 1 X Br 182 "TAURUS"

| 4 X LAGEVLOERWAGON met
| 4 FULDA VRACHTAUTO'S

,.u’gg,.n-r

free e =
HHHEL R ) STacces v
T ——

o
i
i i
i 5
AR ool
LY

Speelgoed den Uyl-Intertoys Nassaulaan 31, 1404 CM Bussum Tel.: 035-6915692 Parkeren naast de zaak

Modeltreinenhuis

JAN HOLLEBEEK

Kantooradres en showroom:

Weislag 3 - 5221 AZ 's-Hertogenbosch - Holland =
Tel. 073 - 631 15 64 - Fax 073 - 631 21 54 =

Lid van de Nederlandse Organisatie van Makelaars, =
Register-Veilighouders en Beédigde Taxateurs, gevestigd te
Amsterdam

UW MODELTREINEN VERKOPEN?

Wenst u hiervoor de hoogste prijs te ontvangen? Neemt U dan vrijblijvend contact met ons
Op VOOr een gratis taxatie in één van onze showrooms.
Onze bemiddelingsprovisie bedraagt 18%. Aan U wordt 82% van de opbrengst
tegen hoogste bod uitbetaald binnen 1 week na de toewijzing.
DISCRETIE VERZEKERD
BL] OPDRACHT KUNT U DIRECT CONTANT EEN VOORSCHOT OP DE TE
VERWACHTEN OPBRENGST ONTVANGEN ALS U DAT WENST.
WIJ ZIJN IN NEDERLAND DE GROOTSTE OP HET GEBIED VAN MODELTREINEN
Op verzoek sturen wij U vrijblijvend uitgebreide informatic.
IEDERE MAAND VERKOPING TEGEN HOOGSTE BOD-
Wij beschikken over 44 jaar ervaring op het gebied van modeltreinen.
ERKEND EN GECERTIFICEERD VEILINGMEESTER/TAXATEUR, BEKEND VAN DE TV




66| De Reggedalbaan, een
modelbaan met 5 depots

Nieuwe topmaterieel
voor Glacier Express

1 2 De Rhdcitische Bahn en de Matterhorn
Gotthard Bahn in Zwitserland hebben

in 2006 voor hun Glacier 24 rijtuigen zijn als
panoramarijtuig uitgevoerd.

De romneyloods

4 O Een verwaarloosd maar belangrijk
attribuut langs de Nederlandse
modelbaan. Een aanvullend idee

voor modelboutv.

De lage Zij w==

4 3 Maar het mooiste stuk is toch wel
het vormgeven van het landschap.
Waarom zou je daarmee wachten

tot de rails al liggen? Het is eigenlijk veel

handiger om spoorlijn en landschap
tegelijk aan te pakken.

Pimp my 1300 mze=

5 4 De turkooizen 1300 gefacelift
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- Redactie, medewerkers, o
- bestuur en uitgever van
Railhobby wensen u een
voorspoedige reis door 2007 toe.

@

Foto: Nico van Roon

Spoflten

Als je langs de lijn een mooie plaat van een trein in een
besneeuwd landschap wilt schieten, dan moet je ’s
morgens vroeg, zo rond een uur of negen, al aanwezig
zijn. De lucht is dan nog wel niet optimaal blauw
gekleurd, maar anderhalf uur later is de sneeuw al weer
zo ver bedorven dat er niet veel te genieten valt. Deze
mDDM is onderweg van Amersfoort naar Alkmaar op

6 maart 2005 en hij is niet aan de fotograaf ontsnapt.




ns van het geschrevene op de linkerpagina herhalen we graag. Wij
wensen al onze lezers en relaties een goede reis door 2007 in gezondheid
en voorspoed. Met een nieuw kabinet en alle verkiezingsbeloftes op een
rij kan het niet anders dan een voortreffelijk jaar worden. Op het moment
van schrijuen (eind november) is het allerminst duidelijk of er bij het
verschijnen van dit nummer al een nieuw kabinet aangetreden is. De
geluiden zijn somber. Niemand, misschien uitgezonderd de Koningin en
de informateur, hebben enig idee in welke richting een coalitie gezocht
moet worden. Laat ik er dan maar helemaal niet aan beginnen.

Maar nogmaals: welke politieke partijen ook in het nieuwe kabinet zullen
aantreden, maakt niet echt veel uit, want de beloftes zijn torenhoog. Nog
nooit zijn de politieke partijen zo royaal geweest de Nederlandse
portemonnee te vullen met beloftes, maar... net als voor beleggen geldt:
resultaten uit het verleden bieden geen garantie voor de toekomst.

Welke garantie de redactie van Railhobby u wel kan bieden is dat het
komende jaar in onze kolommen weer erg veel mooi modelspoor zal
opleveren. We hebben een aantal prachtige reportages van schitterende
modelbanen voor u op de plank liggen. En als de economie inderdaad zo
aantrekt als in de media weerspiegeld wordt, zal Neurenberg ongetwijfeld
na jaren stagnatie weer een herleving in het aanbod tonen. We zijn met u
benieuwd. De industrie is karig met informatie vooraf en op het eventuele
uitgelekte nieuws ligt steevast een embargo en dat is er niet om
geschonden te worden.

Quer beurzen gesproken. De manifestaties Rail 2006 en Eurospoor 2006
zijn inmiddels achter de rug. Voor de redactiesluiting van de vorige
uitgave van Railhobby moest de laatste van deze twee nog passerern.
Inmiddels zijn enkele zaken duidelijk geworden. Vanuit de
consumentenhoek hebben ons uiterst kritische opmerkingen bereikt,
variérend van lovend tot uiterst negatief. Vooral Rail 2006 moest het
daarbij ontgelden. Maar ook de vakwereld liet zich negatief uit over Rail.
Niet dat men over Eurospoor onverdeeld positief was. Over het algemeen
vindt men het aandeel handel te groot (en vooral — maar daar kan de
organisatie waarschijnlijk niet veel aan doen — te duur) en het aandeel
modelspoor vindt men te klein. Hoe de twee concurrenten, want zo
mogen we de twee wel noemen, met de kritiek omgaan zullen we
volgend jaar ervaren.

A propos, de foto’s bij Opmerkelijk in het septembernumimer waren van
de hand van de heer Bert Heyerman uit Winterswijk, ere wie ere toekomt.

Nico van Roon

Lezersreacties via e-mail

In de periode 14 november tot en met 21 november is er een
storing in de mailserver van uitgeverij Scala geweest. Dat betekent
dat alle e-mail aan het redactie-adres railhobby@scalapublishing.nl
verloren is gegaan. Lezers en relaties die in die periode een e-mail
hebben gestuurd naar dat adres wordt vriendelijk verzocht deze
mail nog een keer te sturen. Excuses voor het ongemak, we hopen
zo spoedig mogelijk uw reacties in behandeling te kunnen nemen.-
Ruurd de Jong, hoofdredactie Railhobby

Adverteerders

34 Bakx Modeltreinen 34 Firma Wentink 34 Modelspoorbeurs 37

34 Beelen Modelbouw 26 Hotel Grishuna Houten 26

26 Brabant Modelbouw | 2 Intertoys den Uyl 34 Modelzolder 26

37 Brekelmans 2 JanHollebeek 34 MVB 34
Modelbouw 26 Jocadis 64 Ned. modelspoordagen

76 De Wapstad 34 Modelbouwcentrum | 34 PSK Modelbouw

34 Drachten Modelbouw Hilversum (MCH) 34 Somberg

75 EloTrack 34 Spoorhobby

Sportcafé Atalanta
Stevan Volp

Trein 2000

Wentink Occassions

En verder...

6 Valse start RandstadRail

12 Nieuwe topmaterieel voor
Glacier Express

18  Station Hilversum
ondertunneld

22 HSLin Belgié

30 Armseinen aan een draadje

36  Krimml, een cangenaam
smalspoorvoorbeeld

40 De romneyloods

43 De Lage Zij, deel &:
Bouwen en beeldhouwen

48 Railtest: Belgische eloc
Reeks 13

54  Pimp my 1300, deel 2,
de turkooizen 1300 gefacelift

65 Verkiezing Topmodel 2006

66 De Reggedalbaan, een
modelbaan met 5 depots

Rubrieken

4 Nieuwjaarswens
11 Railforum

14 Railview

21 Museumnieuws

38 Poster
60 \Vitrine
72 Railpers

73 Railmemo/
Volgende maand

SUALSPOORYOORREELD: Kel

Foto: Guus Ferrée

Cover

Cover: Loc 1779 met een stam
|C-rijfuigen in het fraaie Twentse
landschap onderweg naar de
eindbestemming Amsterdam,
begin maart 2005.



De opluchting was groot onder c= ~=rokken
sstuurders van het Stadsgewes:
en de medewerkers van Rands
veel spanning waren de verrichti
proefbedrijf in de maand oktober
die waren niet bemoedigend. Des
werd eind van de maand bekend gen
in elk geval op lijn 4 de Citadis-trams v
tom LHB in de gewone dienst zouden gaan rij-
den. Weliswaar alleen tussen Den Haag Mon-
stersestraat en Zoetermeer Oosterheem, maar
toch. Voor de bobo’s was het reden om vrolijk
een glas champagne te heffen.

Pieter van Woensel, regiobestuurder Verkeer
en Vervoer van het Stadsgewest Haaglanden.
werd zelfs zo overmoedig door het feit dat
groen licht voor de officiéle ingebruikname
van lijn 4 was gegeven dat hij voor de komst
van nieuwe RandstadRail-lijnen pleitte. In de
ogen van Van Woensel zouden in de toekomst
ook lijnen naar Delft, Scheveningen, Den
Haag Zuid-West en Voorburg moeten komen.
Hij sprak tevens de verwachting uit dat de tra-
jecten waar de RandstadRail nog steeds niet
rijdt, binnenkort alsnog in gebruik worden ge-
nomen. Het gaat om tramlijn 3 en een deel van
de Hofpleinlijn in de richting van Nootdorp.
Lang duurde de feestvreugde niet. Nadat de
glazen bruiswater rond de klok van half twee

r het tijdelijke



In de tramtunnel in Den Haag maakt
tramstel 4009 een tussenstop op zondag
29 oktober 2006, de eerste dag van de
exploitatie van lijn 4.

uur 's middags waren geleegd toog het illuste-
re gezelschap naar een van de tramstellen om
een rit naar Zoetermeer te maken.

Maar helaas. Geheel in stijl van het proefbe-
drijf van RandstadRail kwamen de genodig-
den niet ver. Een met een technisch defect ge-
strand tramstel bij de halte Palenstein in Zoe-
termeer gooide roet in het eten. De bobo’s en
tientallen nieuwsgierige reizigers kwamen
niet verder dan de nieuwe halte Leidschen-
veen. Een pijnlijk moment. Het duurde een
ruim uur voordat de dienstregeling van de
Oosterheemlijn kon worden hervat. Wie wil-
de, kon met de bus verder naar Zoetermeer.
Maar van die gelegenheid werd nauwelijks ge-
bruik gemaakt. Veel teleurgestelde reizigers
namen liever de tram terug richting hofstad.
Directeur exploitatie Piet Jansen van

Tijdens de langdurige storing op woensdag 1 november stonden stellen 4002 en 4004
lange tijd stil bij de halte Voorburg ‘t Loo.

de HTM probeerde de aanwezige
kinderen in de tram nog wel blij te
maken met een vrolijk oplichtend
speldje dat alle genodigden had-
den gekregen. Maar daar trapten
de meeste jonge reizigers niet in.
Ook zij wilden zo snel mogelijk
naar huis.

Dienstregeling
De 29ste oktober was’s ochtends vroeg nog zo
mooi begonnen. Reeds om kwart over vijf wa-
ren de eerste tramstellen weggereden van be-
ginpunt Monstersestraat richting eindpunt van
RandstadRail lijn 4 in Zoetermeer. Nadat vrij-

EXTRA ONLINE

RandstadRail? Kijk op
www.railhobby.nl
Gratis voor abonnees!

dagmiddag 27 okto-
ber eindelijk het groe-
ne licht was gegeven,
wilde HTM zich deze
eerste dag meteen
waarmaken. Dat impli-
ceerde dat er om de vijf mi-
nuten een Citadis bij de diverse haltes stopte.
In feite werd er een doordeweekse dienstrege-
ling gereden. Diverse HTM-medewerkers leg-
den uit hoe de trams functioneerden. Ook
deelden ze cadeautjes uit. In de ochtend was
het nog rustig in de nieuwe trams. Wel wemel-
de het al vroeg van de fotografen die niets van
deze historische dag wilden missen.

Meer weten over

Het was nog een klein wonder dat eind okto-
ber het sein op groen werd gezet voor de inge-
bruikname van een deel van het traject van
lijn 4. Halverwege deze maand werd immers
bekend gemaakt dat het nog zeer onzeker was
of RandstadRail van start kon gaan. De proef-
ritten waren alles behalve vlekkeloos verlo-
pen. Op een aantal plekken waren storingen
ontstaan en tussen De Krakeling en Ooster-
heem in Zoetermeer werkten de wissels niet
naar behoren. Problemen met de software,
heette het. Tijdens een extra ingelaste pers-
conferentie op maandag 16 oktober maakte
projectdirecteur Henk Walling bekend dat de-
ze storingen er toe hadden geleid dat er te wei-



Het Randstadmaterieel wordt deels op
het terrein van de NedTrain werkplaats
in Leidschendam gestald.Van links naar
rechts de tramstellen 4026, 4006 en
4009, 17 oktober 2006.

Metrostel 5262 rijdt
ter hoogte van de
vroegere halte
Kleiweg in Rotterdam,
16 oktober 2006.

RR-tramstel 4011 staat gereed voor
vertrek bij de halte Beatrixkwartier,
gelegen in het nu al befaamde
netkousviaduct in Den Haag.

nig rijuren waren geweest om eer
fase in de aanloop tot de ingebr
succes te kunnen afronden. Want pas als de
dienstregeling vlekkeloos kon worden uitge-
voerd, mochten de gewone reizigers mee. Op
zondag 15 oktober konden de Citadis-trams
pas redelijk normaal door de Krakeling rijden.
Pech blijkt bij RandstadRail te horen. Want
ook het gedeelte Rotterdam Hofplein-Pijnac-
ker dat zoals eerder gemeld op 10 september
2006 in gebruik werd genomen, reed aanvan-
kelijk niet vlekkeloos. Momenteel schijnt die
dienstregeling wel redelijk te functioneren. Er
zijn de laatste tijd geen meldingen van strem-
mingen meer geweest.

Ook aan diverse haltes moet nog het een en
ander gebeuren. Tijdens de afrondende werk-
zaamheden moesten onder meer de noodhal-
tes worden verwijderd, de bewegwijzering
worden aangepast, de liften in dienst worden

bepaalde




gesteld, de dynamische reisinformatie wor-
den geinstalleerd en de camera’s worden be-
vestigd. De halte Voorweg-Hoog in Zoeter-
meer is als enige nog niet gebruiksklaar. Die
wordt op een nog nader te noemen tijdstip in
gebruik genomen. Overigens zijn alle haltes
van RandstadRail zo ingericht dat ze toegan-
kelijk zijn voor mensen in een rolstoel.

De perrons vallen op door de ruime opzet. Ze
liggen boven het straatniveau; de reizigers
kunnen er gelijkvloers instappen. Door de ei-
gentijdse, moderne vormgeving zien de per-
rons er sierlijk en overzichtelijk uit. De ade-
quate verlichting zorgt voorts voor een groot
veiligheidsgevoel in de avond- en nachtelijke
uren.

Wisselstoring

De pechduivel is in het Haagse niet uitgeban-
nen. Zo is tijdens een instructierit op woens-
dagmiddag 27 september een Citadis op een
wissel bij de Zoetermeerse wijk Seghwaert ter
hoogte van de aftakking naar Oosterheem ont-
spoord. Dat gebeurde nadat het wissel met de
hand werd omgezet terwijl het betreffende
tramstel halverwege was. De motorwagen
raakte licht beschadigd, het wissel daarente-
gen bleef gespaard.

De grootste domper in de jonge historie van
RandstadRail deed zich voor op woensdag 1
november. Een paar dagen na de officiéle
opening zorgde een fikse storing voor een
langdurige uitval van het materieel van Rand-
stadrail op lijn 4. Als gevolg van een wisselsto-
ring bij het Forepark reden tussen de halte
Laan van Nieuw Oost-Indié en de eindhalte
Monstersestraat in beide richtingen geen
trams meer. Pas om 23.05 uur konden de 4000-
en weer verder rijden. Bij diverse haltes ston-
den de trams noodgedwongen lange tijd stil.
Een boze bestuurder, die anderhalf uur in zijn
tram had moeten zitten bij de halte Voorburg
't Loo, maakte van zijn hart geen moordkuil.
‘Het werkt voor geen meter.” En: ‘Dit kunnen
we toch niet verkopen aan onze reizigers?”’
Volgens de getergde bestuurder zijn de seinen
en de wissels bij Ternoot de grote boosdoe-
ners.

De dagen erna verliepen evenmin naar beho-
ren. Op vrijdagavond 3 november ontspoorde
tramstel 4024 bij station Den Haag CS, de vol-
gende ochtend, op zaterdag 4 november ging
tram 4002 op hetzelfde gedeelte buiten het

%

_3
i |

e

NIEUW MATERIEELBEELD

De introductie van het RET-materieel op de

Hofpleinlijn heeft er voor gezorgd dat het
beeld van het openbaar vervoer op ¢ dit traject

ernu geheel anders uitziet. Waren het de laat-
ste jaren Sprinters van NS Reizigers die de rei-
zigers vervoerden, nu zijn de metrostellen uit

de Maasstad ’a,anj‘z,et.‘zln afwachting van het

- nieuwe materieel d

rijdt overgeschil derd
Nootdorp. Het is wen ,
zigers nuchter op de wisse
De nieuwe haltes hebben i

‘nodige positieve reactie:

Een bijzondere opname van
meettram 1315 op de nieuwe
brug over de Vliet in
Leidschendam op 7 oktober
2006. In verband met het
ontbreken van een aantal
veiligheidsinstallaties mag
deze motorwagen alleen s
nachts rijden.

Metrostel 5268 maakt op
30 september 2006 een
proefrit naar de halte
Laan van Nieuw Oost-
Indié. Aan de perrons
wordt nog druk gewerkt.



spoor staan. Onderzoek wees uit dat slijtage
aan rails de oorzaak was. Deze rails zijn in het
voorjaar van 2006 pas aangelegd. Ook op an-
dere gedeelten tussen Den Haag en Zoeter-
meer werd dergelijke slijtage vastgesteld. Over
het hoe en waarom was bij het ter perse gaan
van dit nummer nog niks bekend.

De storingen zijn RandstadRail zelf aan te re-
kenen. Van diverse kanten werd de druk flink
opgevoerd om de trams te laten rijden. Onder
meer door de gemeente Zoetermeer. Zo gin-
gen er stemmen op om de ingebruikname niet
te laten athangen van de oplevering van de
haltes. Wat er zou zijn gebeurd als zich daar-
door een ongeluk zou hebben voorgedaan,
laat zich raden. Bestuurlijk opportunisme
hoort niet thuis bij dergelijke grote infrastruc-
turele werkzaamheden.

Tramtunnel

De trams van RandstadRail rijden nu ook door
het Souterrain, de veelbesproken tramtunnel
in het hartje van Den Haag. Toen de proefrit-
ten hier met ingang van 8 oktober plaats had-
den werd lijn 3 vanaf die datum omgeleid
door het centrum van de stad. Die ingreep
werd uitgevoerd om de dienstregeling van de
tramlijnen 2 en 6 zo min mogelijk te verstoren.
De reizigers die de eerste dagen met de Duitse
trams hebben gereden, zijn zonder uitzonde-
ring positief. De instap is ruimer en de stellen
zijn breder (2,65 m). Het rijcomfort is ook van
hoog niveau. Dat de trams breder zijn dan de
bestaande GTL’s van de HTM is goed zicht-
baar bij de aangepaste haltes. Het breedtever-
schil is af te leiden uit de ijzeren band die
langs het perron was geschroefd. Die over-
brugde, voordat het Citadis-materieel ging rij-
den, de ruimte tussen tram en perron. Op 29
oktober waren al die ijzeren banden verwij-
derd.

Zoals gememoreerd sprak regiobestuurder
Pieter van Woensel zich bij de officiéle ope-
ning van lijn 4 uit voor een verdere uitbreiding
van het aantal tramlijnen van RandstadRail.

9 juni 2006 wordt
Ferrée)

Een idee dat sterk leeft binnen het Haagse.
Want de gemeente presenteerde het afgelo-
pen najaar het project Openbaar Vervoer naar
een hoger plan. Dit ambitieuze plan gaat er
van uit dat er de komende dertien jaar een
kleine miljard euro moet worden geinvesteerd
in het openbaar vervoer. De maatregel moet
er toe leiden dat het gebruik van tram en bus

Bij Den Haag CS kwam in de eerste week van de exploitatie van lijn 4 op exact dezelfde plek
binnen twee dagen een ontsporing voor. Op vrijdagavond 3 november stond tram 4024
naast het spoor, een dag later (zie foto) tramstel 4002.

10

tramstel 4020. Deze motorwagen bevmdt zich al eh:ge tud in Den Haag. (foto Guus

RING OP $C ,”EMA

een Iange nachte uke nt op transport van de
Alstom fabriek in Salzgitter- Watenstedt naar
Den Haag. Begin november waren al 33 van
deze treinstellen op dezen niernaarde resi-
dentie overgebracht.

in 2020 met veertig procent moet zijn toegeno-
men. Het gros van het bedrag wordt gebruikt
voor het upgraden van de HTM-lijnen 1, 9 en
11 tot echte RandstadRail-trajecten. Het is de
bedoeling dat er straks om de 7.5 minuten een
tram voorbij komt rijden. Het plan, dat er op is
gericht om nog meer mensen uit de auto te
krijgen, voorziet ook in het doortrekken van
de Oosterheemlijn in Zoetermeer naar Bleis-
wijk. Ter hoogte van de kruising met de spoor-
liln Den Haag-Gouda is een overstaphalte ge-
pland.

Ten aanzien van het bestaande RandstadRail-
materieel kan nog worden opgemerkt dat de
in Rheine gevestigde firma Windhoff twee
trekkers heeft afgeleverd, die voor het range-
ren van 4000-en op het terrein van de remise
Zichtenburg worden gebruikt. Een deel van
hetterrein heeft geen bovenleiding. De kleine,
op afstand bediende voertuigen, die ook op
de weg kunnen rijden, kunnen zowel met de
Citadis als met de GTL’s rangeren.

Bij het Citadis-materieel is tramstel 4026 afge-
leverd met een koppelstang in plaats van een
automatische koppeling. Omdat de 4000-en
ende GTL's op bepaalde trajecten door elkaar
rijden, heeft de HTM hulpkoppelingen aange-
schaft. Daardoor is het mogelijk om in geval
van nood beide typen trams aan elkaar te kun-
nen koppelen. Ook kunnen de 4000-en op de-
ze manier met het metromaterieel van de RET
worden gekoppeld. Het trambedrijf van Rand-
stadRail kan nu echt beginnen. @

Tekst: Guus Ferrée
Foto’s: Eric Sallevelt, tenzij anders vermeld



Rail 2006 en verder

s Tegenvallende bezoekers-
aantallen, bijna totale afwezig-
heid van de modelspoorhandel,
veel kramen en eigenlijk weinig
echt kijkplezier. "Haalt Rail 2007
nog wel,” was een veel gehoor-
de opmerking van terugkerende
bezoekers van wie er relatief
weinig uit het westelijke deel
van het land kwamen. Of Rail in
de toekomst herhaald zal wor-
den, hangt af van de belangstel-
ling van de handel. Het lijkt ons
onverstandig om van tentoon-
stellingen als Rail en Eurospoor
weg te blijven. Op deze exposi-
ties lopen de klanten en toe-
komstige klanten rond. Het is
toch uitermate belangrijk met je
doelgroep in direct contact te
komen en te blijven. Over al de-
ze zaken is het laatste woord nog
lang niet gesproken. Wijhouden
u op de hoogte.

Een andere zaak die de redactie
zorgen baart, is de zogenaamde
tweedehandshandel. De indruk
bestaat, dat het handelen van
sommige handelaren, zacht ge-
zegd, niet gericht is op zaken
doen tot wederzijds genoegen.
Zo vertelde een lezer via de re-
dactietelefoon, dat een door

hem gekochte tweedehandslo-
comotief (?) voor dezelfde prijs
bij de reguliere handel wordt
aangeboden. Er zijn meer van
die geluiden. Daarom: mensen
onderzoek eerst de prijs van
nieuw voordat je op een beurs
een  tweedehandsexemplaar
koopt.-Red.

I Openbaarvervoer-

g Museum Doetinchem
Van alle museale activiteiten in
Nederland is die van het open-
baarvervoermuseum in Doetin-
chem de minst bekende. Veel
spoorwegliethebbers  kennen
een of meer museumspoorlijnen
en iedereen heeft wel van het
gehoord
en/of is er geweest. De bezoe-

Spoorwegmuseum

kersaantallen zijn na de grondi-
ge renovatie sterk toegenomen.
Het openbaarvervoermuseum in
Doetinchem stond oorspronke-
lijk in Den Haag. Het werd daar
opgericht in 1988 rond een par-
ticuliere verzameling van de fa-
milie Ooijevaar. In 1990 verhuis-
de het museum naar Borculo en
nu staat het in Doetinchem.

Openingstijden: dinsdag t/m za-
terdag van 10.00 tot 17.00 uur,
zondag van 13.00 tot 17.00 uur.

Het museum is op maandag ge-
sloten. Adres: Stationsstraat 50,
7005 AK Doetinchem, telefoon
0314 3951 06.

De collectie van het museum be-
staat onder meer uit modellen,
voorwerpen en uniformen. Toe-
gangsprijzen: € 5,00 voor vol-
wassenen, kinderen tot 12 jaar
betalen € 1,50.

Links rijdenin

s Zwitserland

Geregeld duikt de vraag op,
waarom rijden de treinen in
Zwitserland links? Dat deden ze
in verschillende andere landen
ook. De aanleg van spoorwe-
gen was heel vaak een Engelse
aangelegenheid. Voor de aan-
leg buiten het Verenigd Konink-
rijk werd de Engelse opzet ge-
kopieerd. De bekende Seetal-
bahn van Luzern naar Lenzburg
is daarvan een voorbeeld. Deze
spoorlijn was een Engelse aan-
gelegenheid en droeg de naam
‘Lake Valley of Switzerland Rail-
way Company limited, Lon-
don’.-Red.

Roco
& Met het verdwijnen van de
vaste importeur van Roco verke-

]

ren veel mensen in onzekerheid
over het voortbestaan van Roco
en de verkrijgbaarheid van Ro-
co-modellen. De winkels in Ne-
derland worden nu, sinds het
‘verscheiden’ van REZ als Roco-
importeur, direct vanaf de fa-
briek in Oostenrijk bevoorraad.
Eris GEEN importeur in Neder-
land, wel een vertegenwoordi-
ger, maar die onderhoudt in
principe alleen contact met de
handel en de pers, en niet met
de consument. Voor problemen
met Roco-artikelen, garantie,
onderdelen, etc. moet men zich
gewoon tot zijn lokale detaillist
wenden. Winkeliers bestellen nu
direct bij Roco in Oostenrijk en
krijgen ook direct af fabriek ge-
leverd.

Er is geen sprake van het afbou-
wen van het Nederlandse assor-
timent, zoals op diverse plaat-
sen gesuggereerd wordt.

Roco werkt aan de continuering
en uitbreiding van het assorti-
ment. Laatste nieuws is het uit-
brengen, volgend jaar zomer,
van de Nederlands/Zwitserse
TEE RAm 501-502/ DE IV 1001-
1004.
tact'.-RE

WWW.roco.cc via 'con-

Analoog

& Tijdens Rail in Den Bosch en
Eurospoor in Utrecht hebben
verschillende mensen aan de
Railhobby-stand gevraagd
waarom er zo weinig over ana-
loog en altijd over digitaal rijden
wordt geschreven.

Het analoog rijden is door en
door bekend. De meeste men-
sen zijn er mee groot geworden
en het is elektrotechniek één op
één. Er valt weinig over te schrij-
ven, maar we gaan er over pra-
ten met deskundigen binnen de
redactie om te zien of er nog
analoge zaken zijn die aandacht
verdienen.-Red. @



Nieuwe fopmaterieel

De Rhdtische Bahn en de T ]
Matterhorn Gotthard Bahn in '
Zwitserland hebben in 2006
voor hun Glacier Express vier
nieuwe, uniforme
rijfuigcombinaties in gebruik
gesteld. Ze bestaan uit fwee
eersteklas en drie tweedeklas
rijfuigen, met daartussen een
servicerijtuig, waarin onder
meer de keuken en de
restauratie zijn ondergelbracht.

Locomotief 651 ‘Fideris’
voor een nieuwe Glacier-
combinatie in llans.

totaal vierentwintig rijtuigen — aange-
.duid als ‘Pano 2005’ —zijn uitgevoerd als pano-
ramarijtuig. De Zwitserse fabriek Stadler Al-
tenrhein AG, sleepte in 2004 de gezamenlijke
RhB/MgB-order van zestig miljoen frank in de
wacht. De treinsets rijden op de Glacierroute
St. Moritz-(Chur)-Zermatt v.v. Het oudere Gla-
ciermaterieel is nu ingezet op de verbinding
Davos-Chur-Zermatt.
Kende de Glacier Express in het verleden al-
leen panoramarijtuigen eerste klas, de nieuwe
rijtuigen zijn allemaal uitgevoerd als panora-
marijtuig. Ook in de afgeschuinde daken zijn
vensters aangebracht, zodat de reizigers een
maximaal uitzicht op de omgeving hebben.
De zijruiten zijn getint, zodat de reizigers zich
niet van buitenaf bekeken hoeven te voelen.
Het materieel is voorzien van airconditioning
en displays boven de binnendeuren voor het
aankondigen van stations. Op hun zitplaats
hebben de passagiers een aansluiting met

De nieuwe panoramarijtuigen tijdens de perspresentatie op 10 mei in het station llans hootdtelefoon om individueel reisinformatie
(RhB), achter elkaar twee tweedeklas rijtuigen van de RhB (2531 en 2532), vervolgens vier te beluisteren. Wanneer die komt, wordt ook
rijtuigen van de MgB, een tweedeklasser (4061), het servicerijtuig met restauratie (3834) op de display getoond. Indien zich problemen
en twee eersteklasrijtuigen (4041 en 4043). Zij geschilderd in rood met ijsblauw/wit. in de trein zouden voordoen, kunnen de reizi-
Op de overgang van twee rijtuigen is het witte kruis van de Zwitserse vlag te zien. gers dit in elk rijtuig via een alarminstallatie
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vOoor Glacier Express

melden aan het treinpersoneel. Aan het com-
fort dragen niet alleen de ruime stoelen bij,
ook de luchtvering van de tweeassige draai-
stellen (spoorwijdte 1000 mm). Hierdoor krijgt
het materieel een opvallend rustige gang. In
het verleden werden reizigers, die iets wilden
eten of drinken, alleen in de eerste klas op hun
plaats bediend. In de nieuwe treinen kan ie-
dereen — ook in de tweede klas — op zijn zit-
plaats lunchen of dineren. Bij de binnendeu-
ren is zelfs een knop aangebracht om de ober
te waarschuwen. Pure ‘roomservice’. Wie ech-
ter liever in het restauratierijtuig gaat eten, kan
dat eveneens doen. Er zijn twintig plaatsen.
Sinds 1 mei 2006 zijn de restauratieve voorzie-
ningen bijde RhB, de MGB en in de Glacier Ex-
press in handen van RailGourmino swissAlps
AG, een Zwitserse onderneming die in Chur is
gevestigd. Maaltijden en snacks worden in de
trein klaargemaakt, waarbij de kok verse pro-
ducten gebruikt.

De eersteklasrijtuigen bieden 36 of 30 plaatsen.
Dat laatste heeft ermee te maken dat in vier A-
rijtuigen in plaats van een gewoon chemisch
toilet een invalidentoilet is aangebracht met
ruimte voor een rolstoel. In de tweedeklasrijtui-
gen zijn 48 plaatsen. In beide klassen kunnen
stoelen weggeklapt worden om plaats te ma-
ken voor een gehandicapte. Omdat treinen op

Het serveren van de lunch in
een tweedeklasrijtuig.

Servicerijtuig met restauratie
van de MGB in Brig.

tandradtrajecten — zoals de MGB die kent —
nooit te zwaar mogen zijn, stond ‘gewichtsbe-
perking’ hoog op de lijst van productie-eisen.
Daarom is bij de bouw van de rijtuigen zoveel
mogelijk gebruik gemaakt van aluminium pa-
= v 3 - nelen, die hier en daar zijn versterkt. Met name
G‘AC’ER%;? s 2 | ; #  bij deuren en ramen. Door deze maatregelen
wegen de gewone rijtuigen maar 18 ton en het
EXPRESS servicerijtuig 24. Mede omdat de RhB vacuiim-
remmen gebruikt en de MGB luchtdrukrem-
men, is het nieuwe materieel voorzien van di-
verse onafhankelijke remsystemen. Door de
aanschaf van de ‘Pano 2005’ handhaaft de Gla-
cier Express zijn hoge positie onder de luxe trei-
nen van deze eeuw.

Tekst & foto’s: Hans van Lith



Amsterdam-Utrecht

De ingebruikname van het
viersporige traject Amster-
dam-Utrecht (van twee naar
vier sporen) is gepland voor
april 2007. Aanvankelijk was
het de bedoeling dat de offi-
ciéle opening in december
2006 zou geschieden, maar
die datum is verschoven om-
dat het nieuwe beveiligings-
systeem nog niet gereed is. In
goed overleg met NS Reizi-
gers en andere gebruikers
heeft ProRail afgesproken dat
de inmiddels aangepaste ver-
sie van de nieuwe dienstrege-
ling de eerste maanden op
een tweesporig traject wordt
uitgevoerd. Dat impliceert dat
een aantal goederentreinen
via Hilversum zal worden ge-
leid. Dat betreft onder meer
het kolenvervoer van en naar
de Westhaven in Amsterdam.
En het houdt tevens in dat de
opening van het nieuwe sta-
tion Utrecht Zuilen en het ver-
plaatste station Abcoude ook
is uitgesteld tot april 2007.
Dankzij de spoorverdubbeling
kunnen er meer goederentrei-
nen tussen Amsterdam en
Utrecht rijden en zullen er min-
der treinen vertragingen oplo-
pen.-GF
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Omdat Amsterdam-Utrecht nog niet viersporig kan worden bereden moet een aantal goederen-
vervoerders de eerste maanden van 2007 deels een andere route nemen. Railion-locs 6499,
6503 en 6493 rijden ter hoogte van Breukelen, 27 februari 2005. (foto Sevrien Ferrée)

Bentheimer
Eisenbahn

De Bentheimer Eisenbahn is be-
zig met de aanleg van een uniek
grensoverschrijdende  contai-
nerterminal bij Coevorden. Op
een terrein van 7,1 hectare,
waarvan eenderde op Duits en
tweederde op Nederlands ge-
bied ligt, ging op 27 september
de eerste officiéle spa de grond

in. Zes sporen van zo'n 650 me-
ter lang worden er aangelegd.
Aan beide kanten van het op-
stelterrein waar in 2010 per dag
220 containers moeten worden
afbehandeld, is een laadspoor
geprojecteerd. Ook komt er een
aansluiting naar de nieuwe ha-
ven van Coevorden. De bouw
van Euroterminal Il op het Euro-
park  Emlichheim-Coevorden
moet in oktober 2007 zijn afge-

rond. Speciaal voor deze gele-
genheid reed de uit Lengerich
afkomstige stoomloc 24 009
met twee ex-Reichsbahn Reko-
rijtuigen en het salonrijtuig van
de Graf MEC een aantal gasten
van Bad Bentheim naar Coevor-
den. Door deze treinsamenstel-
ling leek het alsof de voormalige
DR-loc weer in de oude Heimat
stoomde.-GF

Loc 24 009 rijdt met een extra trein langs het voormalige stationsgebouw van Quendorf, 27 september

2006. (foto Sevrien Ferrée)



Veolia Nederland

Veolia Transport Nederland
heeft bij Stadler in Zwitserland
tien tweedelige GTW 2/6 en zes
driedelige GTW 2/8 treinstellen
besteld. Op 4 oktober 2006
werd de order ondertekend en
maakten beide bedrijven de
aankoop wereldkundig. Het ma-
terieel wordt in de Zwitserse fa-
briek van Stadler in Busnang ge-
bouwd. De bestelling van de
GTW's was een kleine verras-
sing, want in de Limburgse kran-

ten werden in eerste instantie bij

verhalen over Veolia artist im-
pressions van een Talent in de
nieuwe kleuren afgedrukt. Veo-
lia schafte het nieuwe materieel

e nieuwe diensten op de

_ diesellijn 5 Nijmegen-Roermond

‘ n. Het Franse openbaarver-
4 voerbedrijf dat afgelopen zomer

‘topman Frank van Setten los-

De GTW's v'an_VeoIia komen er strak uit te zien. (foto Stadler)

week van Syntus, begon ‘op;‘IO

december 2006 met de exploi-

tatie van dit baanvak. De con-
_ cessie heeft een looptijd van

tien jaar. Eind december 2007
moeten de treinstellen die tot

de vierde generatie GTW beho-
ren, zijn afgeleverd. Met de or-
deris een bedrag van 50 miljoen
euro gemoeid. In totaal heeft
Stadler nu 414 van dit type mo-
torwagen verkocht. Tot de bij-

RTS

Het particuliere Zwitserse cargo-
bedrijf Rail Traktion Services
(RTS) heeft op 30 september
2006 de eerste nieuwe loc van
de serie 186 officieel in gebruik
genomen. De op 19 december
2005 opgerichte onderneming
die het hoofdkantoor heeft in
Harkingen, gebruikt verder dis-
po 189-ers voor haar treinen.
Overigens werd de eerste 185
569-1 van RTS een dag voor de
feestelijke ingebruikneming ge-
zien in Emmerich waar de zwarte
machine een kolentrein naar toe
had gebracht.-GF

Een dag voor de
ingebruikname, op 29
september 2006, staat de
nieuwe loc van RTS, 185 569-1
in Emmerich. (foto Hans Koning)

zondere specificaties behoort
een ruimte waar plaats is voor
twee rolstoelen en zes fietsen.-
GE '



Betuweroute

Wat later dan gepland, niet op 2
januari maar zoals het er nu naar
uitziet paar dagen later, wordt
de Betuweroute voor het goe-
derenverkeer van en naar Duits-
land officieel in gebruik geno-
men. De vertraging komt op
conto van de aannemerscombi-
natie BeCIG die een aantal werk-
zaamheden in de Sophiatunnel
niet op tijd heeft kunnen afron-
den. Het ging daarbij om onder
meer Sprinkler- en andere blus-
installaties. Afgelopen zomer en
najaar werden de laatste inten-
sieve proefritten gehouden,
waarbij een speciale meettrein
werd ingezet. Ook kwam in de
herfstvan hetafgelopen jaareen
Zwitsers Flirt-treinstel van Stad-
ler over, de RABe 521 0110 die
normaliter dienst doet op de S-
Bahn van Basel. Dit treinstel
reed begin oktober drie dagen
op de Betuweroute en werd ge-
bruikt voor frequentiemetingen.
Daarna ging het naar de HSL
Zuid. De spanning op de boven-
leiding bedraagt 25kV/50Hz.
Door allerlei omstandigheden
waarop we hier niet verder in-
gaan, kunnen er in het stroom-
circuit van onderstation naar loc
en weer terug naar onderstation
storende frequenties optreden,
die desastreus zijn voor de elek-
tronica in de loc. Het Zwitserse
treinstel werd gebruikt om de
schadelijke storingen te lokalise-
ren. De andere meettrein, ge-
trokken door Alstom-dieselloco-
motief 203 102 en de meer-
stroomsysteemlocomotief 189

De gehele meettrein in beeld. Rechts e
2006. (foto Sevrien Ferrée)

.

Alstom heeft speciaal voor de ECTS metingen op de Betuwe-
route loc 203-102 ter beschikking gesteld. (foto Sevrien Ferrée)

016, werd gebruikt om allerlei
onderdelen die in eerste instan-
tie apart werden beproefd nu
gelijktijdig te testen. Bovendien
wilden de technici die aan boord
waren, zien hoe de verschillende
componenten op elkaar re-
ageerden. Tevens werd er geke-
ken naar de EMC, de Electro
Magnetische ~ Compatibiliteit.
Met andere woorden, hoe re-
ageren de verschillende span-
ningen op elkaar. Een ander as-

pect van de proefnemingen was
het onderzoeken in hoeverre de
spanningsluizen functioneren.
Dat zijn de plaatsen waar het
nieuwe traject op het bestaande
spoor is aangesloten.

Tot de onderdelen van de trein
behoorde een voormalig mo-
torpostrijtuig  waarmee  het
ERTMS-systeem  werd  be-
proefd. Voorts was er container
die opmerkelijk genoeg van een
pantograaf was voorzien. Deze

De meettrein onderweg ter hoogte van Opheusden op 1 september 2006. Links de A15 waaraan
de Betuweroute parallel is aangelegd. (foto Sevrien Ferrée)
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loc 189 016-9, links dieselloc 203-102. Valburg, 1 september

deed bij wijze van spreken

dienst als elektrische locomo-
tief. Tijdens de proefritten wer-
den onder meer de gedragin-
gen van de spanning in kaart ge-
bracht. Dat gebeurde op het
gehele traject. De technici wa-
ren vooral gefocust op het ef-
fect dat hetrijden door de span-
ningsluizen teweegbracht. Het
is de bedoeling dat de meer-
spanninglocomotieven  straks
tijdens het rijden van rijspan-
ning veranderen. Van 1500 volt
gelijkspanning naar 25kV-wis-
selspanning en omgekeerd. Al-
le gegevens die werden ver-
gaard, kwamen binnen in het
paarse rijtuig dat als rijdend
commandocentrum dienst
deed. Interessant om nog te
vermelden is het feit dat de Als-
tom-diesellocomotief behalve
van ERTMS van een zogeheten
Switching Transition Module
(STM) was voorzien. Deze instal-
latie is aangebracht om een pro-
bleemloze overgang tussen
ERTMS en ATB te kunnen be-
werkstelligen, dus bij het verla-
ten van de nieuwe Betuweroute
naar een ander baanvak.

Voor zover is meegedeeld zijn
de proefnemingen tot volle te-
vredenheid verlopen.

Siemens maakte eind oktober
bekend dat het samen met Als-
tom van de Deutsche Bahn de
opdracht heeft gekregen om 26
elocs van de serie 189 van ECTS
én ATB te voorzien. Er werd te-
vens een optie op nog eens 18
extra locs genomen. Railion, het
dochterbedrijf van de DB, kan
daardoor straks zonder locwis-
sel van Rotterdam naar Duits-
land rijden. In het voorjaar van
2007 moeten de proefritten met
de 18%-ers beginnen. In de
herfst van dat jaar moet de toe-
lating voor deze serie voor Ne-
derland een feit zijn.-GF



Monumentale hekwerken keren terug op Amsterdam CS

Amsterdam-Berlijn

In opdracht van Prorail en NS
worden de monumentale hek-
werken vanaf 15 november
2006 op het dak van Amster-
dam Centraal teruggebracht.
De zinken hekwerken moesten
in Duitsland gegoten worden.
De hekken zijn met kranen op
het dak gehesen en gemon-
teerd. Voor voorbijgangers ko-
mend vanaf het centrum zijn de
hekwerken een in het oog sprin-
gend detail, die het station een
ander aanzicht geven.

In december 2005 zijn ProRail
en NS begonnen met het terug-
brengen van originele details
van het stationsgebouw Am-
sterdam Centraal. Het ‘Gevleu-
geld Wiel’, het oorspronkelijke
beeldmerk van vele spoorweg-
maatschappijen, is toen op de
nok van de zuidelijke perronkap
van Station Amsterdam Cen-
traal teruggeplaatst. Ditmaal
worden behalve de monumen-
tale hekwerken ook de ontbre-

De nieuwe sierlijsten
en de oude tonen
hun respectieve
veroudering.

kende medaillons op de rijtuig-
kappen teruggeplaatst. Vol-
gend jaar worden de nog aan-
wezige medaillons, die vroeger
dienden als bewegwijzering

Op de dakrand van
Amsterdam CS worden
de zinken sierlijsten
aangebracht. (foto’s
Nico van Roon)

voor rijtuigen die goederen
kwamen lossen, geschilderd en
met bladgoud ingelegd. (pers-
bericht ProRail)

Duitse Sik

Locomotoren van de serie 300
mogen in Nederland als gevolg
van gewijzigde Arbo-wetgeving
niet meer dienst doen bij Ned-
Train en andere professionele
gebruikers, in het buitenland
gelden andere regels. En dus
mogen de Siks in bijvoorbeeld
Duitsland nog wel gewoon voor
rangeerwerk worden gebruikt.
De ex-NS 342 wordt als loc 3
door de firma C. Steinweg ge-
bruikt. Die firma is aan de Std-
West-Terminal in de Freihafen-
Std van Hamburg gevestigd. -

De Arbo-regels gelden zoals
_eerder-gemeld niet voor railmu-
seain Nederland. Die kunnen de

De voormalige locomotor 342 van de NS in de Freihafen Siid in
Hamburg. De opname werd in oktober 2005 gemaakt. (foto Peter

De Deutsche Bahn streeft er
naar om het aantal treinen tus-
sen Amsterdam en Berlijn uit te
breiden. Die wens is ingegeven
door het feit dat er met name op
het traject Osnabriick-Berlijn
een forse toename van het aan-
tal reizigers is. Op vrijdagmid-
dag, zondagavond en maan-
dagochtend zijn de treinen vaak
overvol. Volgens een woord-
voerder van DN Niedersachsen
wordt gekeken om na 2008
meer treinen tussen de beide
steden te laten rijden. Is dat een
feit dan is het volgens de zegs-
man ook noodzakelijk om meer
treinen tussen Amsterdam, Hen-
gelo en Osnabrick te laten rij-
den. Daarover heeft de DB al
met de NS gesproken. Welk ma-
terieel in beeld komt is nog niet
bekend. De naam ICE is al een
keer bij voorbesprekingen ge-
vallen, maar tot een concrete
keuze is de DB nog niet geko-
men. ‘Er zouden tal van techni-
sche maatregelen moeten wor-
den genomen om deze hoge-
snelheidstreinen naar Amster-
dam te laten rijden,’ aldus
woordvoerder Holger Bajohra in
een gesprek met RH. Overigens
heeft de DB eind 2006 besloten
om vooralsnog geen nieuwe
ICE-treinstellen te bestellen.

Overigens hebben in 2000 een
tijdje ICE-treinstellen  tussen
Amsterdam en Duitsland ge-
pendeld. Het ging om een tijde-
ljke verbinding tussen de
hoofdstad en Hannover waar in
het genoemde jaar de EXPO
werd gehouden. Die treinen
trokken redelijk wat reizigers.-GF

De internationale treinen
tussen Berlijn en Amsterdam




Station Hilversum
ondertunneld

_ ProRail

. Gemeente Hilversum

e NS

2 Watersia
4 Ministerie van yerkeer en Wat

& Arcadis
. Ballast Nedam
~ Nedrail/ Imtech
o Nacap Benelux

Op een groot billboard is de toekomstige situatie aan zowel de
voor- als achterzijde van het station te zien. De namen van de
betrokken partijen zijn eveneens vermeld.

Een spoorlijn kan soms een echte barriere
vormen. Zo ook in Hilversum. Toen de
spoorweg op 10juli 1874 in gebruik werd
genomen, stond het station nog even
buiten het destijds nog relatief kleine dorp.
Maar vooral juist door de komst van de
trein groeide Hilversum enorm. De ruimte
tussen spoorlijn en dorp werd spoedig
volgebouwd en aan de oostzijde van de
lijn ontstond een nieuwe wijk. De
plaatselijke bevolking spreekt nog steeds
van ‘over het spoor’.

eds voor WOII bleek de spoorlijn dwars door
~gemeente wel een bezwaar, ondanks de
aanwezigheid van twee ‘grote’ spoorbomen
(groot vanwege het aantal sporen, zeven stuks,
die overgestoken worden). In 1938 werd de zui-

situatie er niet beter op geworden. Deze over-
weg, die 7 sporen kruist, wordt vanuit Amers-
foort handmatig bediend. Toezicht op de over-
weg gebeurt met behulp van

Na jarenlang studeren om hier iets aan te doen
is er gekozen voor een rigoureuze aanpak: de
aanleg van een brede tunnel, dwars onder de

hal van het station door. De tunnel

camera’s. Er zijn al eens

wordt geschikt voor voetgangers

delijke overweg vervangen door een tunnel. De
noordelijke overweg, die de kortste verbinding
tussen ‘over het spoor’ naar het centrum vormt,
is er nog steeds, zij het dat de laatste dagen zijn

geteld. Door het toegenomen treinverkeerisde  de ijskast belanden.

ideeén gelanceerd voor
een verdiepte spoor-
baan. De hoge kosten
deden deze plannen in

en fietsers. Automobilisten moe-
ten omrijden. Drie belanghebben-
de partijen, de gemeente, NS en
ProRail, hebben opl6 april 2006
hun handtekeningen onder de do-

EXTRA ONLINE
Meer weten over station
Hilversum? Kijk op
www.railhobby.nl
Gratis voor abonnegs!

S

Om ruimte te maken voor de aanleg van de tunnel onder het
bestaande perron, is op 15 juli 2006 een deel van de
historische perronkap uit 1874 gesloopt.

Deze foto laat duidelijk zien, waarom er beperkt treinverkeer mogelijk was.
De sporen 3 en 4 zijn tijdelijk onderbroken om damwanden te kunnen
slaan. Ook hier is goed te zien, dat de sporen 5 en 6 zijn opgebroken.
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Goed is te zien, dat met grote betonnen platen als
ballast de pers, de Silent Pilar, op z'n plaats wordt
gehouden. In het weekend van 26 en 27 augustus jl.
werden de damwanden onder de sporen 1en 2
ingeperst.

cumenten gezet, die het project mogelijk ma-
ken. Naast het opheffen van de overweg komt
ook een vurige wens van de Hilversummers in
vervulling: de Intercity komt weer terug. Na de
komst van de Schipholtunnel verdween in 1995
destop van deze trein in de omroepstad. Met de
aanleg van een tweede eilandperron is het lo-
gistiek weer mogelijk deze stop in te lassen.
Goedkoop is het project niet: de operatie is be-
groot op ongeveer 20 miljoen euro, waarvan
Hilversum 3,6 meebetaalt. Ter vergroting van
de sociale veiligheid wordt de nieuwe tunnel
voor het langzame verkeer breed en licht. De
tunnel komt onder de stationshal te liggen, iets
zuidelijker dan de huidige voetgangerstunnel.
Er komen roltrappen en (nieuwe) liften. Archi-
tect Beate Vlaanderen van Arcadis heeft bij het
ontwerp van de liften en trappen veel glas toe-
gepast. Hierbij wordt voor zoveel mogelijk
transparantie van tunnel naar perrons en fiet-
senstalling gezorgd. Dit wordt onder andere be-
reikt door drie glazen blokken in het tunnel-
dek, waar bankjes omheen worden geplaatst.
Niet alleen het voorplein, maar ook het Ooster-
spoorplein wordt opgeknapt. Met een knipoog
naar het stoomlocdepot dat daar heeft gelegen
wordt in het plaveisel een waaiervormig pa-
troon aangebracht.

Hoogstandjes
De aanleg is geen sinecure. Diverse technische
hoogstandjes moeten worden uitgehaald,
waarbij de treindienst zoveel mogelijk moet
kunnen doorgaan. Het zal duidelijk zijn dat dit
aan de reiziger niet ongemerkt voorbij zal gaan.
Erzal soms wat verder gelopen moeten worden
om de trein te bereiken. Zo wordt het perron  In het weekend van 21 en 22 oktober is het eerste tunneldek met de twee sporen inge-
langs spoor 140 meter in zuidelijke richting ver-  schoven. De spoorstaven zijn nog iets te lang en moeten worden ingekort. Dit tunneldek,
lengd. Het project wordt in fasen uitgevoerd.  waar de sporen 4 en 5 over worden geleid, ligt hier tijdelijk. Het dek wordt naderhand via
Allereerst is de toegang naar de parkeergarage  het tijdelijk op te breken perrongedeelte doorgeschoven naar de sporen 1 en 2, waarna
onder het gebouw dat aan de westzijde vanhet  een tweede tunneldek op deze plek worden geplaatst.




station staat, verplaatst. Dit was nodig, omdat
de oprit van de nieuwe tunnel nagenoeg op de-
zelfde plek als oorspronkelijke afrit naar de ga-
rage komt. Men heeft besloten de toegang naar
de garage te verplaatsen naar de andere zijde
van het gebouw.

Om de tunnel te kunnen bouwen wordt geen
tunnelboor gebruikt, maar hanteert men een
vertrouwde methode: het slaan van damwan-
den en het uitgraven van de grond tussen deze
wanden. Deze moesten ook onder de sporen
en het perron door. Dit heeft men gedaan in en-
kele weekends, waarbij de dienstregeling werd
aangepast. In 2006 waren er vier van dergelijke
buitendienststellingen nodig. Soms was hierbij
maar één spoor beschikbaar. De Intercity’s tus-
sen Amsterdam en Amersfoort werden opgehe-
ven, alsmede de stoptrein tussen Utrecht en Al-
mere. Het slaan van die damwanden viel nogal
tegen. Op ongeveer tien meter diepte bleek de
bodem wel erg hard. Om het inpersen van de
damwanden te versnellen heeft men de plek
waar het damwandprofiel werd ingeperst,
voorgeboord en is er een smeermiddel toege-
past. Om het derde perron te kunnen aanbren-
gen zijn twee sporen (spoor 5 en 6) opgebro-
ken.

Bij de vier buitendienststellingen in 2006 zal het
niet blijven. Ook in 2007 zullen er weer enkele
noodzakelijk zijn, waarbij soms het gehele
doorgaande treinverkeer zal worden stilge-
legd. De aanleg van de tunnel onder het sta-
tionsgebouw zal eveneens voor het nodige
spektakel zorgen. Om de grote bogen van de
stationshal op hun plaats te houden worden
trekstangen aangebracht, waarna de buiten-
wanden van het 14 jaar oude station worden ge-
sloopt. De hal is dan voor de reiziger enige tijd
niet beschikbaar. Als alles volgens planning
verloopt, komt het project eind 2007 gereed en
zullen de Intercity’s met de nieuwe dienstrege-
ling 2007/2008 weer Hilversum aandoen. De
aanleg van de Metrotunnel onder Amsterdam
CSis zondermeer grootschaliger dan wat enke-
le kilometers oostelijk gebeurt, maar daarom
niet minderinteressant. Op een later tijdstip zul-
len we over de vordering van de het tunnelpro-
ject terugkomen. {

Tekst & foto’s: Ton Oosterom

Tijdens het slaan van de damwanden onder de sporen 1 en 2 werd de treindienst
afgewikkeld op spoor 3. De reizigers werden via een houten noodbrug naar dat spoor
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Het eerste tunneldek in
aanbouw. Eind augustus
2006 is de wapening nog
goed te zien. Op dit
tunneldek worden straks
twee sporen gelegd.

Begin november 2006 begint
het tweede eilandperron al
vorm te krijgen. De eerste
perronwanden zijn al geplaatst.
Ook is een gedeelte van spoor
7 herlegd. Het nieuwe
hoofdsein nr. 30, waarvan hier
de achterzijde is te zien, is al
aangesloten en toont uiteraard
een rood sein. Werktreinen
dienen het seinbeeld reeds op
te volgen.
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SSN 8811
In de zomer van 1981 maakten
enkele leden van de SSN een
excursie naar de voormalige
mijn LV en ontdekten daar bij
toeval in het Zuid-Limburgse
Eijgelshoven de voormalige
drieassige  stoomlocomotief
LV13, ex-NS 8811. Men was
juist bezig om deze LV13 de
loods uit te trekken om haar op
deze gedenkwaardige dag te
slopen. Deze van herkomst En-
gelse WD-machine heeft in en
na de oorlog dienst gedaan bij
de NS en is later doorverkocht
aan de mijn Laura en Vereni-
ging om daar dienst te doen
onder nummer LV13. De ont-
dekking door de SSN was juist
op tijd. Ter plekke werden on-
derhandelingen over de prijs
gevoerd, waarna de SSN de loc
mocht meenemen naar Rotter-
dam SP. Op 30 juli vertrok de
8811, geplaatst op kuilwagen
31 84 99 2 4000-6, achter de
2274 vanuit Susteren naar het
depot van de SSN. (zie Railhob-
by 1997/01 voor dit transport).
Na lossing in de Spaansepolder
werd het erg stil rond deze lo-
comotief. Geld- en personeels-
gebrek waren de oorzaak van
deze stilstand in de restauratie.
Pas in 1994 is men begonnen
met het opzetten van een res-

tauratieplan. Na complete de-
montage bleef er een kaal fra-
me over. Onderzoek van de ke-
tel leerde dat herstel gelijk
stond aan een complete nieuw-
bouw, met dien verstande dat
een nieuwe ketel langer zou
meegaan dan de herstelde ori-
ginele. De Deutsche Bahn in
Gorlitz kreeg de gunning voor
de bouw van deze nieuwe ke-
tel. Behalve de ketel moesten
ook de wielen van nieuwe ban-
den worden voorzien. Toevallig
heeft de serie 8800 dezelfde

maat als de NS 600. Deze wa-
ren dus in Tilburg uit voorraad
leverbaar. Na het afleveren van
de nieuwe ketel in Rtd-sp ging
deze samen met het frame,
aslagers en de oude ketel rich-
ting Gorlitz. Als gevolg van de
oude DDR-bureaucratie ging
het werk in Gorlitz zeer lang-
zaam. Men zag het werk daar,
mede door de zeer lage prijs-
calculatie als z.g. ‘stopwerk’.
Na twee jaar in de voormalige
DDR te hebben vertoefd, kwa-
men de onderdelen per trein

Zo stond de LV13 er jaren lang bij in de Spaansepolder. Na
voorzichtig enig Limburgs vuil van de wielassen verwijderd te
hebben kwam tot ieders verrassing het ‘echte’ rood te
voorschijn. Het front, dat nu geheel vernieuwd is, laat duidelijk
zien waarom dit een Zadeltank locomotief is. (foto Hans Reints,

4 augustus 1981, Rtd-sp)

De deuren van de loods staan al uitnodigend open om de 8811 vrije doorgang te verlenen. Aan
de 8811, die hier in de groene grondlaklaag staat, moet technisch gezien nog het een en ander
gebeuren zoals de diverse onderdelen langs de locomotief ons laten zien.

naar Rotterdam, samen met
een heus ‘Betriebsbuch’ (en dat
voor een Engelse machine).
Doordat er 1997 vanwege de
verhuizing van Rtd-sp naar Rtd-
N niet gereden werd, werd veel
werk aan de 8811 besteed.
Dankzij hulp uit Engeland en
doordat de ZLSM de originele
tekeningen van de mijn Laura
heeft weten veilig te stellen,
kon het werk voortgezet wor-
den. In 2003 konden eindelijk
de ketel en de zadeltank op het
frame geplaatst worden. Bij de
bouw van de kolenbak en het
machinistenhuis in 2004 kwa-
men de bouwers er achter dat
niet alles aan het frame even
haaks was. Door een fikse aan-
rijding in het verleden scheelde
ditsoms wel 10 mm. Na het ge-
reedkomen van het Mch-huis
werden de speciaal in Enge-
land vervaardigde fabriekspla-
ten, Hudswell,Clarke & Co Ltd,
LEEDS, no 1737-1943, aange-
bracht. Optisch ziet de 8811 er
weer gelikt uit, al moeten er
voordat de vlamin de ketel kan,
nog wat technische aanpassin-
gen plaatsvinden, zoals het
aanbrengen van het mecha-
niek. De loc zal in het originele
NS-groen volgens de kleuren-
staal van de SHM gespoten
worden. Enkele wijzigingen die
de NS en de LV hebben aange-
bracht, zullen behouden blij-
ven. Men hoopt de 8811 in het
voorjaar onder eigen stoom te
kunnen presenteren.-HR
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HSL in Belgié

Einde jaren tachtig nam de Belgische regering de
beslissing om Belgié aan het grote HST-project te laten
deelnemen. Brussel-Zuid werd de draaischijf van een
HSL-net met in het zuiden een verbinding naar Parijs,
het noorden naar Amsterdam en het oosten naar
Keulen. In 2008 komt na 15 jaar met de opéning van
de lijn tussen Luik en Aken een einde aan de grofe
infrastructuurwerken voor de HSL.




olitiek had de verwezenlijking van het HST-
et heel wat voeten in de aarde. Zoals het in
Belgié gebruikelijk is verschilden Vlamingen
en Walen grondig van mening over de aanleg
van het HST-net. Wallonié geraakte snel ge-
fascineerd door het TGV-gebeuren in Frank-
rijk. Vlaanderen was eerder beducht voor de
aanslag op de schaarse vrije ruimte. Boven-
dien vonden zij al deze plannen nogal mega-
lomaan. Nieuwe lijnen moesten maar in het
bestaande spoorwegnet worden ingebed. Po-
litici waren niet ongevoelig voor al deze argu-
menten. Tussen Leuven en Brussel werd de
lijn van twee sporen op vier sporen gebracht.
Twee sporen voor het lokale verkeer en twee
sporen voor de HST en snelle binnenlandse
treinen met een snelheid van 200 km/uur.
Tussen Brussel en Antwerpen liggen er al vier
sporen sinds de eerste elektrificatie in 1936.
Met het oog op de komst van de HST werd de-
ze lijn geschikt gemaakt voor 160 km/uur. In
hoofdzaak liggen de echte HSL's nu in Wallo-
nié. Alleen tussen Antwerpen-Noorderdok-
ken en de Nederlands-Belgische grens wordt
er in Vlaanderen in de toekomst met 300
km/uur gereden. De overige lijnen liggen alle-
maal in Wallonié. In Antwerpen kon eindelijk
de ondergrondse noord-zuidverbinding wor-
den gerealiseerd. Luik moest niet onderdoen,
want het kreeg een erg futuristisch station van
de gerenommeerde Spaanse architect Santia-
go Calatrava.

Brussel-Amsterdam

Momenteel wordt de HSL Antwerpen-Neder-
landse grens uitgebreid getest. Op 1 april 2007
is de lijn geschikt voor commercieel gebruik
en zijn de werkzaamheden in het Antwerpse
station voltooid. Op deze datum wordt bo-
vendien het Belgische binnenlandse verkeer
aangepast. Nu Antwerpen Centraal geen kop-
station meer is, kan een aanzienlijke tijdwinst
voor het verkeer ten noorden van Antwerpen
worden gerealiseerd.

Het zal echter nog tot 2008 duren voor er een
echte HST met 300 km/uur over de nieuwe lijn
rijdt. De verklaring is heel simpel, er is nog
geen geschikt materieel. Voor de lijn wordt
van het nieuwe Europese beveiligingssys-
teem ETCS (European Train Control System)
en het communicatienetwerk GSM-R gebruik
gemaakt. De Thalys-treinstellen zijn nog niet
met dit systeem uitgerust en de nieuwe stellen
bij Italiaanse Ansaldo Breda worden pas ten
vroegste in 2008 geleverd. De treinen werden
veel te laat besteld en te lang heerste ondui-
delijkheid over het al dan niet toepassen van
het nieuwe Europese beveiligingssysteem.
Wanneer in de jaren tachtig politieke keuzes
werden gemaakt, werd er besloten het HSL-
net ook voor snelle binnenlandse treinen te
gebruiken. Zo rijden momenteel IC-treinen
over de HSL Brussel-Luik. De Antwerpse Noor-
derkempen bleef al decennia lang verstoken
van enige treindienst. Te Brecht, halverwege
Antwerpen-Breda, richt de NMBS op de HSL
een nieuw reizigersstation Noorderkempen
in. Vanaf 1 juni 2007 rijden om het uur treinen
tussen Noorderkempen en Antwerpen Cen-
traal. In december 2007 wordt de Benelux-
treindienst via de HSL aangepast. Vanaf april
2008 rijden dagelijks zes Thalys-treinen heen
en terug tussen Amsterdam en Parijs via de
HSL. Vanaf medio 2010 worden het tien trei-
nen heen en terug.

Wanneer in 2008 de nieuwe Italiaanse trein-
stellen zijn geleverd, wordt de Benelux-trein-
dienst helemaal herbekeken. Met een snel-
heid van 250 km/uur ben je in 70 minuten van
Amsterdam in Antwerpen en in 1 uur en 45 mi-
nuten in Brussel.

Brussel-Aken
De oostelijke tak van het hogesnelheidsnet
verbindt Brussel met de Duitse grens nabij
Aken. HSL 2 verbindt Brussel met Luik en HSL
3 Luik met Aken. De totale afstand tussen
Brussel en Aken bedraagt 147 km waarvan 90

In Luik krijgt het futuristische station van de Spaanse architect Santiago Calatrava stilaan
vorm. 6 juni 2006.
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De nieuwe bijna 6 km lange Soumangetunnel is de langste op het  cabines’ van de NMBS verzorgd. Foto genomen te Chenée even voor
Belgische spoorwegnet. 1 augustus 2006. het begin van de nieuwe HSL. 17 september 2006.
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km nieuwe HSL en 57 km over gemoderni-
seerde bestaande lijnen. Tussen Brussel en
Leuven werd 34 km van de bestaande twee-
sporige lijn op vier sporen gebracht. Met de
nieuwe dienstregeling van december 2006
werd de lijn in gebruik genomen. Treinen rij-
den er nu met een snelheid van 220 km/uur.
De twee buitenste sporen worden voor lokale
treinen gebruikt, de middelste voor de HST en
de IC-treinen. Ook het Leuvense station on-
derging een hele metamorfose. In samenwer-
king met het Leuvense stadsbestuur werd het
plein voor het station helemaal gerenoveerd.
Het doorgaande autoverkeer loopt nu via een
tunnel. Het stationsgebouw werd helemaal
opgeknapt. De perrons werden heringericht
en voorzien van een erg futuristische over-
kapping. De sporen en wissels werden zo aan-
gelegd dat binnenlandse treinen de HST's
niet kruisen. Deze treinen kunnen met een
snelheid van 160 km/uur door het station rij- ~ Naast de Thalys-treinen naar Keulen rijden er ook ICE-treinen naar Frankfurt. Luik Guillemins
den. Tussen Leuven en Bierset (even voor 6 juni 2006.

Luik) werd een nieuwe HSL aangelegd, die in
hoofdzaak parallel met de autoweg E40 Brus-
sel-Luik loopt. Met de nieuwe dienstregeling
van december 2002 werd de nieuwe lijn in ge-
bruik genomen. De lijn loopt door het licht
golvende Haspengouwse landschap. Veel du-
re kunstwerken waren er niet nodig. De IC Eu-
pen-Oostende, getrokken door de
tweestroomlocomotief reeks 13, maakt met
een snelheid van 200 km/uur gebruik van de
HSL. Mede door de modernisering van het
baanvak Bierset-Luik werd het mogelijk om
de afstand van 77 km tussen Luik en Leuven in
35 minuten af te leggen.

In de pioniersjaren van de staatspoorwegen
in de jaren veertig van de 19de eeuw werd het
spoor langs de kronkelende Vesder aange-
legd. De bogen langs deze rivier waren uiter-
aard niet voor hoge snelheden bedacht. Ten
noorden van deze rivier bevindt zich het heu-
velachtige landschap van het plateau van
Herve, dat naadloos aansluit met Voeren en
zuiden van Nederlands Limburg. Plannenma-
De DB boorde een nieuwe Buschtunnel. Aken 21 september 2006. kers voor een HSL stonden voor een grote uit-

M
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Even voor de Duitse grens bouwde de NMBS een nieuwe Hammerbriicke. 21 september 2006.
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Op diverse plaatsen werd sierlijke bruggen gebouwd. Battice 21 september 2006.

daging. Bij het verlaten van Luik in de richting
van Luik passeert de HST het station Angleur.
Door de heraanleg van de sporen werd het
mogelijk met een snelheid van 160 km/uur de-
ze stations door te rijden. In het station
Chenée schakelen de treinen over van 3000 V
gelijkstroom naar 25 kV wisselstroom. Even
voorbij Chenée takt de nieuwe lijn te Vaux-
sur-Chévremont af richting de nieuw aange-
legde tunnel van Soumagne. Treinen passe-
ren Chenée met een snelheid van 180 km/uur.
In 2001 werden de werkzaamheden voor het
boren van deze 5.940 meter lange tunnel aan-
gevat. De dubbelsporige tunnel is meteen ook
de langste op het Belgische spoorwegnet. In

mailhobby werd vroeger al aandacht

de HST/HSL besteed.

RH 1996/7: de HSL naar Frankrijk

RH 1998/2: Het station Antwerpen

RH 1998/9: Het station Luik Guillemins
RH 2000/7: HSL in Nederland

RH 2001/12: NS en KLM exploiteren
HSL-Zuid

RH 2002/12: HSL, De HSL Antwerpen-
Nederlandse grens

RH 2003/5: HSL Zuid

RH 2004/9: HST, Nieuw HST-materigel
RH 2005/12: HSL, Bovenleiding HSL-Zuid
RH 2006/2: HSL Zuid

RH 2006/5: HSL-Zuid, De veiligheid voor
milieu, mens en dier op de
Hogesnelheidslijn-Zuid

RH 2006/7: Raildempers, effectieve
geluidsmaatregel HSL-Zuid

De eerdere arfikelen in de lopende serie
over de HSL/HST:

RH 2006/9: HST, 25 jaar HST, deel 1: Hoe
het begon

RH 2006/10: De HSL Zuid: Romeinse
godin schrijft historie

RH 2006/11: ICE-3: Ruggegraat van het
langeafstandsverkeer

Op 1 augustus bereikten de sporenleggers bijna Welkenraedt.

de tunnel bedraagt de snelheid 200 km/uur.
Het hoogteverschil tussen het begin van de
tunnel in Vaux-sur-Chévremont tunnel en het
einde in Ayeneux bedraagt 120 meter. Naast
de eigenlijke treintunnel ligt nog een tunnel
voor evacuatie en brandweerinterventies. In
Ayeneux ligt een pompinstallatie voor de
brandweer. Door het hoogteverschil in de
tunnel zou de druk op de waterleiding onder-
aan ongeveer 15 bar bedragen. Bij deze druk
is het onmogelijk nog een brandslang vast te
houden. In de interventietunnel werden dan
speciale installaties aangebracht om de druk
in de brandleiding te reduceren.

Eenmaal voorbij de tunnel loopt de HSL rich-
ting autoweg E40 Luik-Aken. In het golvende
landschap van het plateau van Herve moes-
ten verschillende viaducten worden ge-
bouwd: 421 meter voor de viaduct van José,
505 meter voor de viaduct van Herve, 1.232
meter over het autowegknooppunt van Batti-
ce en 264 meter voor de viaduct over de Ruyff-

vallei. Bovendien werd bijna 4 km lijn aange-
legd in een overdekte sleuf.

Even voor de in 1999 vernieuwde Hammer-
briicke sluit de HSL terug aan op de oude lijn
37 Luik-Aken. Even voor de Hammerbriicke
bouwde de NMBS een boogbrug over de Pres-
tervallei. Tussen beide bruggen wordt de
spanning omgeschakeld van 25kV-wissel-
stroom naar 3kV-gelijkstroom. 1.800 m voorbij
de Hammerbriicke bereiken we de Duitse
grens waar de HST nog 160 km/uur rijdt. Tus-
sen de grens en Aken resten nog 7 km. In
Duitsland boorde de DB een nieuwe Busch-
tunnel. De omschakeling van 3kV-gelijk-
stroom naar de Duitse 15 kV 16 2/3 Herz wis-
selstroom gebeurt in het station te Aken. Ein-
de 2007 worden de HSL Luik-Aken en het
nieuwe station Liége-Guillemins in gebruik
genomen. @

Tekst & foto’s: Hugo de Bot
Tekening: Bernard Lambert
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Elke volwassene krijgt € |,- korting op
de toegangsprijs van € 5,-*

Het Nationaal Modelspoor Museum |
Station Sneek Centraal |
Dr. Boumaweg |1 7b R —

8601 GM Sneek MODELSPOOR |
tel. 0515-430021 ..y MUSEUM
www.modelspoormuseum.nl ?g{;ﬁ |

#Deze actie is geldig tot 31 december 2006

BEELEN MODELBOUW

Tijdelijke kortingacties bij Beelen Modelbouw!*

voordeel!

Plaats gratis een 'Railmarkt’
ter waarde van € |5,-.
Kijk op de Railmarkt pagina voor instructies.

25 % korting op alle WIKING modellen van
“:yoor november 2005.

: stka bomen Nu met 10% extra korting op de

en extra welkomstgeschenl(! rijs, dus 20% op de normale verkoopprijs.
w hobbyvriend op, zowel u als de nieuwe
abonnee ontvangen allebei een geschenk

' naar keuze! :

t voor de normale prijs (standaard heeft

u 10%
grote kortin

bon van uw ClubCard profiteert u van

Op 27, 28 en 29 oktob

Modelbouw op Eurospoor!

TRAINSTORM

Beelen Modelbouw Utrecht

10% korting op aanschaf van elke 2e Daalsedijk 177

\-\, video of dvd t.w.v. €19,95 3551 EH Utrecht
Bartokstraat 23, 1962 RA beelenmodelbouw@zonnet.nl
Heemskerk, tel. 0251-246532, Geopend: vrijdag — zaterdag 10.00 — 17.00 uur
www.trainstorm.nl * De actie geldt t/m december 2006 en zolang de voorraad strekt.
Bij besteding van € 75,- aan Museum 'Stichting voorheen
bouwpakketten een gratis Rotterdamsche Tramweg Maatschappij’'
bouwdoos in N of HO, t.w.v. € I0,-* G.C. Schellingerweg 2,3253 ZG Ouddorp
Trein 2000 ZH, tel. 0187-68991 1
Concordiastraat |5a info@rtm-ouddorp.nl,

4811 NA Breda
tel. 076-5339892
www.trein2000.nl

www.rtm-ouddorp.nl
Korting op een RTM bedrijfsfilm uit 1928
Van € 17,25 voor slechts € 15,-

af te halen in het voor T
*Geldt niet in combinatie met andere acties of ClubCardhouders gl‘atis R =
aanbiedingen en zolang de voorraad strekt toegankelijke museum.

10% korting op alle bouwplaten 10% korting op het gehele assortiment,
uitgezonderd boeken en tijdschriften
Railpress Toy's Shop
I Plantageweg 25-A

RAILPRESS

10% korting op alle treinartikelen,

MODELSL 2951 GN Alblasserdam

tel. 078-615 33 50 Pqpendr'e’ch'l’ scenery en bouwmaterialen
Gounodstraat | | www.railpress.nl ] Willies Modelbouwcentrum
6904 HA Zevenaar Kruisstraat 5a,5612 CD
tel. 0316-333569 Voor openingstijden zie de website Eindhoven, tel. 040-2465555
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Armseinen
aan een

draad]

Nederlandse armseinen blijven tot de
verbeelding spreken. Misschien komt het
door hun onmiskenbare verschijning.
Misschien wel omdat je ze bijna nergens
meer ziet. In model zijn ze niet zo heel
moeilijk te maken. Alleen de aandrijving
wil nog wel eens voor hoofdbrekens
zorgen. Maar dat hoeft niet...

2

Vertakkingsein met
dubbele aandrijving
met geheugendraad.
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In Railhobby hebben we al heel wat afgeschre-
ven over de Nederlandse armseinen. De Rail-
hobby Seinen Special bevat verschillende artike-
len over het klassieke seinstelsel en geeft sugges-
ties voor het nabouwen ervan. Collega Hans
Reints liet pas geleden zijn licht schijnen over de
beveiliging van de Miljoenenlijn. De ZLSM is ove-
rigens een van de laatste plaatsen in Nederland
waar u de fraaie seinen in volle glorie kunt be-
wonderen. Onze voorouders hebben het sein-
stelsel aardig complex weten te maken. Het kent
meer verschillende seinen en combinaties dan
bijvoorbeeld het oude Duitse seinstelsel. Nu is
het niet de bedoeling van dit artikel om het hele
seinstelsel nog een keer uit te leggen, maar het is
misschien wel handig om heel kort de meest re-
levante seinen op een rijtje te zetten. Het meest
voorkomende sein is het standaard hoofdsein.
Het is gemakkelijk te herkennen aan het ronde
uiteinde van de seinarm. Het sein kan twee stan-
den weergeven. Als de arm horizontaal staat, be-
tekent het sein ‘stoppen’; staat de arm onder een
hoek van 45° omhoog, dan is de betekenis ‘voor-
bijrijden toegestaan’. In het donker toont het sein
een rood of een groen licht. De seinen worden
ook gebruikt als uitrijsein bij stationssporen. Het
belangrijkste doorgaande spoor heeft een hoger
sein. Sporen die met een lagere snelheid worden
bereden, hebben een lager sein. Een hoofdsein
wordtdooreen voorsein voorafgegaan. Het voor-
sein heeft een lagere mast dan een hoofdsein. Bij
korte blokken wordt het voorsein samen met het
hoofdsein van het voorgaande blok aan dezelfde
paal bevestigd. De arm van een voorsein heeft
een recht uiteinde. Hij staat schuin omlaag of
schuin omhoog. In het donker ziet de machinist
dan een geel of een groen licht. De betekenis is
respectievelijk ‘langzaam rijden’ en ‘veilig hoofd-
sein verwachten'. )

Het verhaal wordt ingewikkelder bij de vertak-
kingseinen. Een vertakkingsein is een hoofdsein
dat staat voor een splitsing. Een inrijsein van een
station is dus altijd een vertakkingsein, maar ver-
takkingseinen beveiligen ook splitsingen in de
vrije baan. De seinen zijn herkenbaar aan hun

ﬂoodschuppenliist

Modelspoorwinkel:

Armseinvleugels van Philofrain

Messing buis van 2,0 en 2,5 mm

Messing staaf van 1,5 mm

Messing strip ca. 1,0 x 0,6 mm

Metalen draad van 0,4 mm

Humbrol verf: grondverf, zwart, wit en rood

Conrad/elekironicawinkel:

Stukje strokenprint (2,54 mm raster)
Prinfpennen

Adereindhuls 1,0 mm
Rijstkorrellampje

LM 317 (TO 220) + koellichaam
Weerstand 1 kilo-ohm

Weerstand 5,6 ohm, 1/2 waft

Pro Rail:
Geheugendraad
Krimpsok
Veertjes

zwaluwstaartvormige uiteinde. Ze geven niet al-
leen aan of je mag doorrijden, maar ook naar
welk spoor de trein wordt geleid. Voor de machi-
nist is dat belangrijke informatie, zeker als voor
eenvan desporen eensnelheidsbeperking geldt.
Aanvankelijk werden voor vertakkingseinen
seinbordessen neergezet. Op het bordes staat per
opvolgend spoor een sein. Doorgaande sporen
hebben weer hogere seinen dan sporen met een
snelheidsbeperking. Het inrijsein van een stevig
station wordt zo een flinke en - vooral ook dure —
kerstboom. Daarom werd later het enkelvoudige
vertakkingsein ingevoerd. Het sein heeft één arm
en aan dezelfde paal zit het voorsein van het vol-
gende hoofdsein. Ter onderscheid van de ande-
re vertakkingseinen is de arm voor de helft wit ge-
schilderd. Het enkelvoudige vertakkingsein is ge-
makkelijk in model te bouwen. Voor de bordes-

Bordessein als statisch monument in het
station van de SHM te Hoorn.

seinen wordt dat al moeilijker. Een vertakking-
sein wordt voorafgegaan door een voorsein met
twee armen en een aparte kleurenbril. Het is erg
lastig om dit sein in model volledig werkend te
krijgen. Wie het is gelukt, mag zich melden bijde
redactie met foto’s en een bouwbeschrijving.

Seinen bouwen
Genoeg over het grote voorbeeld, terug naar de
modelspoorzolder. Hoe kom je aan armseinen in
model? Er zijn kant en klare seinpalen te koop,
maar voor een optimaal resultaat is zelfbouw de
enige optie. De armen, alias vleugels, zijn als
geétste onderdelen te bestellen bij Philotrain
(www.philotrain.nl). Een setje bevat armen voor
hoofd-, voor- en vertakkingseinen. Bij de armen
worden velletjes gekleurde folie geleverd om de
glaasjes in de armen uit te ponsen. Je hoeft dus
‘alleen maar’ de mast te maken en een aandrij-
ving in elkaar te prutsen. De mast bestaat uit twee
messing buisjes van 2,5 mm en 2,0 mm en een
messing staafje van 1,5 mm. De lengte hangt af
van het sein dat je wilt bouwen en is in de teke-
ning aangegeven. De bovenste twee delen wor-
den 4 mm langer dan de maat in de tekening af-
gezaagd. Hetisnamelijk de bedoeling datde drie
delenin elkaar passen. De mast wordt dan lekker

stevig. Hiervoor moet de binnenkant van de buis-
jesover een lengte van 4 mm worden uitgeboord.
Dat gaat prima met een metaalboortje in de ac-
cuboormachine. Het onderste buisje wordt uit-
geboord tot 2,0 mm, het bovenste tot 1,5 mm. Pro-
beer of de delen strak in elkaar passen en lijm of
soldeer ze dan in elkaar. Als finishing touch kun
je het topje van de mast netjes rondvijlen. De vol-
gende stap is het boren van het gat voor de as
waar de arm om gaat draaien. Het draaipunt is uit
de tekening af te leiden. Uiteindelijk moet het gat
0,8 mm worden. Het is wat lastig om dat in één
keer te boren. Je kunt beter eerst een gaatje van
0;5 mm boren en het daarna vergroten tot 0,8
mm. Een miniboormachine van Proxxon of Dre-
mel is hiervoor het geijkte gereedschap. Maak
met een vijl een kleine inkeping op de plaats
waar je wilt gaan boren; de boor loopt dan niet
van de mast. Kies een laag toerental en neem de
tijd ervoor. Zo leeft het boortje langer en wordt
het resultaat beter. Nu moet de mast nog een
lamphuis krijgen. Het lamphuis is een stukje mes-
singbuis van 2,0 mm diameter, waarvan de bin-
nenkant tot 1,5 mm is uitgeboord. Zo past er net
een rijstkorrellampje in. De lampjes zijn o.a. te
koop bij Conrad onder bestelnummer 720120.
Het huis krijgt een haaks gat van 1,5 mm, zodat
het licht naar buiten kan schijnen. Met een mes-
singstripje wordt het aan de mast gesoldeerd.
Een leuk klusje voor de beginnende edelsmid.
De positie van het lamphuis ten opzichte van het
draaipunt luistert nauw. Het lichtgat moet pre-
ciessamenvallen met de gaten in de seinarm. Als
je meer dan €én sein wilt bouwen, is het slim om
hier even een montagemalletje voor te maken.

Het sein kan nu worden gespoten en gemon-
teerd. De messing onderdelen moeten eerst
goed worden ontvet, anders hecht de verf niet
goed op het metaal. [k maak meestal een sopje
met wat afwasmiddel en boen het messing goed
schoon met de afwasborstel. De schone messing
delen mag je niet meer aanraken; dat geeft weer
vette vingers. Nadat de masten en de vleugels
goed droog zijn, worden ze eerst in de grondverf
gespoten. Ik gebruik het liefst verf op oplosmid-

Hoofdsein in het wild bij de SHM.
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Zo komt het lampje in het
lamphuis te zitten.

De mast wordt
gemaakt van drie
stukjes messing.

Een mast voor een
vertakkingsein
met twee
lamphouders.

Geschilderde masten
voor vertakkingsein
en hoofdsein.

N
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Klaar voor de eind-
montage: seinarm,
speld en plastic rondje.

Serieproductie kan heel wat tijd schelen.
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delbasis van Revell en Humbrol. Het kleuren-
aanbod is breder dan bij Tamiya en ik heb ook
hetidee dat hetwat beter dekt. Bovendien krijg ik
de airbrush altijd nog schoon met thinner als ik
per ongeluk een keer vergeten ben om hem di-
rect na het spuiten te reinigen. En ja, dat komt in-
derdaad wel eens voor... De grondverf is na een
half uurtje wel droog. De masten worden in het
zwart (mat of zijdeglans) gezet en de voorkant
van de vleugels wordt rood. De verf mag nu mini-
maal 6 uur goed uitharden. De witte banden kun
je op de masten spuiten. Maar dan moet je wel de
zwarte banden helemaal afplakken. lk had daar
geen zin in en heb de witte banden met de kwast
gedaan. Ik zet de masten in de accuboor en
houdt de kwast tegen de langzaam draaiende
mast. Binnen een paar minuten heb je zo mooie
strakke banden. Gebruik voor de banden matte
witte verf en geen hoogglans (gloss). De achter-
kant van de seinarm heeft twee kleuren. Het ron-
de deel met de lampglaasjes is zwart en het rech-
te deel wit. Er staan twee diagonale zwarte stre-
pen in het witte vlak. Wanneer de verf helemaal
droog is, kun je de strepen aanbrengen met een
dunne zwarte viltstift en een tekendriehoek. De
gekleurde glaasjes worden met een pons(tang)
uit de gekleurde folie gestanst. De glaasjes wor-
den met Kristal Klear vastgelijmd. Deze lijm
droogt volledig transparant op. Nu moet de arm
nog aan de mast worden gemonteerd. Als asje ge-
bruik ik een gewone speld. De speld wordt van
voren door de seinarm gestoken en met secon-
delijm in de seinpaal vastgezet. Tussen de sein-
arm en de seinpaal komt een plastic rondje van
1,0 mm dik voor voldoende afstand. Het rondje
kun je met een ponstang uit een plaatje styreen
knijpen. Kijk wel uit dat je de arm niet vastlijmt
aan de mast. Dat is gebeurd voor je het weet. ..

Beweging in de zaak
Een sein maken is één ding, een werkende aan-
drijving is nog een heel ander verhaal. Omdat ik
goede ervaringen had met wisselaandrijvingen
met geheugenmetaal, wilde ik het ook voor sei-
nen gebruiken. Na wat probeersels leidde dat uit-
eindelijk tot een verrassend simpele oplossing.
De aandrijving is zo gebouwd dat de draad in rust
is bij een rood tonend sein (de basisstand). Dat
verandert wanneer je een stroompje van 200 mA
door de draad stuurt. De draad wordt warm en
trekt samen. Het juk aan de onderkant vergroot
de beweging van de draad. De steldraad wordt
omlaag getrokken en het sein gaat op groen.
Wanneer de stroom weer wordt uitgeschakeld,
ontspant de draad zich en trekt het veertje het juk
weer terug in de uitgangspositie. De aandrijving
isin een handomdraai gemaakt van strokenprint.
Een stukje van vijf rijen bij 25 gaatjes is al genoeg.
De mast wordt midden op de printplaat gesol-
deerd. Direct naast de mast komt een stukje mes-
singbuis van 2 mm diameterals geleiding voor de
steldraad. De steldraad zelf is een stukje metaal-
draad van 0,4 mm diameter. Het juk wordt even-
eens van printmateriaal gezaagd. Het is vijf rijen
breed en één gaatje hoog. Het juk draait om een
printpen van 1 mm. De printpen wordt los in de
printplaat gestoken. Het juk moet soepel draai-
en. Eventueel kun je het gaatje in het juk iets gro-
termaken. Het geheugendraad wordt aan hetjuk
vastgeknoopt. Leg er wel even een dubbele
knoop in om te voorkomen dat de draad zich los-
werkt. De andere kant van de draad wordt aan
een printpen bevestigd. Helaas kun je geheugen-



Een voorsein.

draad niet solderen. Daarom heb ik de draad op
de printpen vastgeklemd door een adereindhuls-
je overde pen te schuiven met de draad ertussen.
De verbinding gaat echt nooit meerlos en geleidt
perfectdestroom. Wikkel de draad om de penen
steek hem in de printplaat. Hoe langer de draad
is, deste groter straks de beweging zal zijn. Bij een
voorsein gebruik je de maximale lengte, terwijl
voor een hoofdsein iets meer dan de helft al vol-
doende kan zijn. Door de pen te verplaatsen kun
je later de uitslag van de seinarm instellen; door
de pen te verdraaien is de basisstand in te stellen.
Z0 zoetjes aan wordt het tijJd om de steldraad te
installeren. Buig aan het einde van de metalen
draad een haakje van een paar millimeter. De
steldraad wordt door de geleider aan de voet van
de mast gestoken en het uiteinde van het haakje
gaat door het gaatje in de seinarm. Als het niet
past, moet je het gaatje even uitboren met een
boortje van 0,5 mm. Houd de seinarm in de on-
veilige stand en knip de draad een paar millime-
ter onder de aandrijving uit. Als je nu de laatste 5
mm van de steldraad ombuigt en in het juk
steekt, zal het juk ongeveer horizontaal zijn als
het sein op onveilig staat. De geheugendraad
moet dan strak gespannen zijn. Tenslotte wordt
het veertje aangebracht. Buig er twee oogjes aan
en span het tussen het juk en een printpen.

De fest
De aandrijving is in principe klaar. Tijd om te tes-
ten. De geheugendraad kan niet direct op een
modelbaantransformator worden aangesloten.
Hij brandt dan onherroepelijk door! Een handje-
volsimpele elektronica is voldoende om het sein
wel tot leven te brengen. De geheugendraad
heeft een stroom van 200 mA nodig om samen te

Een hoofdsein.
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Alle seinen
hebben aan de
achterkant twee
zwarte lijnen.

Een vertakkingsein.

trekken. Dat is precies waar het IC LM317 voor
zorgt. Het IC wordt aardig warm en moet voor-
zien worden van een koellichaam. De schake-
ling moet worden aangesloten op 12 volt gelijk-
spanning. Als je van plan bent meer seinen te
bouwen, is het handig om een aparte gestabili-
seerde voeding op de kop te tikken. Een oude
laptopvoeding is prima geschikt. Sluit het sein
aan volgens het schema. Bij het inschakelen van
de spanning zal het sein na een seconde in be-
weging komen en langzaam de andere stand in-
nemen. Schakel de voeding weer uit en het sein
valt langzaam terug in de basistand. Als de basis-

stand niet precies klopt, kun je dat verhelpen
door aan de printpen te draaien waar het geheu-
gendraad aan vastzit. Is de uitslag van de arm te
groot of te klein? Maak dan de geheugendraad
korter of langer door de printpen te verplaatsen.
Als de basisstand en de uitslag kloppen, kan de
printpen worden vastgesoldeerd. Het sein begint
nu rap zjn voltooiing te naderen. Alleen het
lampje moet nog gaan branden. De mast van het
sein is de massa van het lampje. Een van de
draadjes van het lampje wordt langs het glas van
het lampje gebogen. Wanneer het lampije in het
lamphuis wordt geduwd, maakt het contact met
debinnenkant. Envoila, de verbinding is een feit.
Aan het andere draadje wordt een stuk heel dun
gelakt koperdraad gesoldeerd. Het dunne koper-
draadje loopt langs de achterkant van de mast
naar beneden. Op de printplaat van de aandrij-
ving is vast nog wel ergens plek voor een weer-
standje. Het koperdraadje wordt aangesloten op
het weerstandje en van het weerstandje gaat een
(geel) draadje naar de transformator. Dankzij het
weerstandje kan de verlichting wel gewoon op
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Seinen met twee
armen krijgen een
dubbele aandrijving.
Links het hoofdsein,
rechts het voorsein.

Een compleet
opgebouwde
enkele aandrijving.

Twee hoofdseinen als uitrijsein op De Lage Zij.
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Wentink Occasions

Voor inruil, inkoop & verkoop van occasiontreinen

Krakkedel 26 Openingstijden:
6686 MB Doornenburg Vrijdag 9.30 uur - 18.00 uur
Tel.: 0481 - 42 44 84 Zaterdag 9.00 uur - 17.00 uur

\, www.wentinkoccasions.ni /

|
|

Onze treinen rijden zonder vertraging
Onze openingstijden zijn:
woensdag: 14.00 - 17.00 uur vrijdag: 10.00 - 12.00 uur zaterdag: 10.00 - 16.00 uur

donderdag: 10.00 - 12.00 uur 14.00 - 17.00 uur MODEL

14.00 - 17.00 uur 19.00 - 21.00 uur
il
T Z0LDER

WL |

www.demodelzolder.nl
Gedempte Gracht 55*, 1741 GB Schagen, tel. 0224-219237

THS kleinseriemodellen in N-spoor

@ 2-delig Hondenkoptreinstel ELD-2

® In donkergroen met rode strepen ( 1954-56 )

® In NS groen met créme strepen en snor | 1956-70

@ In NS groen, idem, met blauwe reclame banen ( 1970.....)
@ In NS geel, met blauwe reclame banen ( 1970.....)
Van deze modellen is beperkte voorraad, voor de overige is weer

MODELBOUW CENTRUM HILVERSUM een productie serie gepland, informeer s.v.p. vooraf. Prijs € 399,00

; Van de Hondenkoptweeties worden ook bouwset's geleverd, THSTACo monels [ spoc | O e PR bl
Hoge Larenseweg 3, 1221 AJ Hilversum i eror k;s? i dumm?/s?e| g ® nog zeer beperkt leverbaar de NS-sik @ De BUFFEL (2-delig dieseltreinstel) (Taco models)
Bel 035-6832877 of fax 035-6470791 {zonder mofor) € 199,00 Z ( vitvoering met Arbo-Hekwerk ) € 185,00 Inschrijving c.q. reservering is gewenst

@ Kap van de NS 1300 serie in N voor de renovatie-gele
| ¥
vitvoering (en ook de rode 1307) € 65,00 [Honpexor ELD-2 f Jo S |

@ Kap voor de MP3000 in N in Cargo-rood. € 65,00
@ Laadkraan voor de Sik in HO, prifs € 45,00

NeSpoor schaal 1:160

Binnenkort weer beperkt leverbaar in N
@ Hbis volume goederenwagen
@ Cementhollenwagen

Noviteiten vooruitblik 2006 in N-spoor
@ 4-delig Hondenkoptreinstel in diverse uitvoeringen

Bakx Modeltreinen

De gezelligste treinenwinkel van het Gooi
Laarderweg 3 Tel: 035-6918410 1402 BA Bussum

Nu met nog meer excellente “t
mogelijkheden om uw .
modelbaan te ontwerpen

" | -
WinRail 8 het modelbaan ontwerp- ; ﬁRﬁ!;
programma voor zowel standaard
rails (ruim 150 leveranciers) als voor
het ontwerpen met flexibele rails (of
voor een combinatie van standaard rails met flex rails) is nu uitge-
breid met o.a. de volgende extra voordelen: Werktafel templates,
bovenleiding, kortsluiting detectie, hoogte controle kruisende rails,
teken tools, parallel spiralen, voor flex rail nu ook weergave waar
kleinste radius, afzaaglengtes links/rechts, flex rail optimaliseren,
Landschap indeling en keuze afdruk bereik, etc. ,etc., etc..

Meer informatie en demo: www.winrail.nl

MVB Scientific, de Tuun 8, 9163 JW Nes-Ameland.
Tel 0519-543391. Fax 0519-542961. info@muvb.nl

Tel. 0546-812981
Fax 0546-851330

Crotestraat zuid 136
7607 CW Almelo

O O O O

'..............’

ﬂ INTERN. MODELSPOORBEURS HOUTEN

’ Inkoop-verkoop-ruil van alle bekende merken. ’
Zaterdag 27 januari en 24 maart 2007 van 10.00-15.00 uur ’
’ in Euretco Expo Centre. Zaterdag |7 februari 2007 Rijnhal Arnhem.
’ Inl.: www.modelspoorbeurs.nl en/of Tel: 030-6013401, ’
Tel: 0481-353288, Mob: 06-23105160 J
7 7 7 7 J 7 J J 7 7 7 7 J

MODELBOUW

Gespecialiseerd in bouwdozen, HO-auto’s
treinen en scenery. Geen radio control

Uw vriendelijke modelbouwwinkel
E-mail: beelenmodelbouw@zonnet.nl
Geopend: Vrijdag - Zaterdag 10.00-17.00 vur

2e Daalsedijk 177 - 3551 EH Utrecht
Tel. 06-5351 4559 - Fax (030) 244 2723

Spoor TT is springlevend!
Kijk maar bij PSK. [

Spoor TT,schaal 1:120 is de ideale schaal: minder ruimte dan HO maar veel
handelbaarder dan N. PSK Modelbouw is al 20 jaar de meest complete

leverancier van TT modelspoormaterialen in Nederland.
PSK Modelbouw, Zijlweg 277,2015 CM Haarlem. psz

Telefoon 023-5277291, Fax 023-5277624 WODELBOUW

www.2LOORHQOBBY com
Gespecialiseerd in de kleinere merken, zoals
LSM, HERIS, Tillig, AKU, M+D, Sommerfeldt, Tortoise
Lange Wateringkade 32, 2295 RN Kwintsheul
Openingstijden: vrijdag en zaterdag van 13:00 tot 17:00
E-mail: spoorhobby @ hcenet.nl
Tel. 0174-226329 — Fax 084-7223230

NOORD NEDERLAND Spemaa/adrssOBBY
Modeltreinen voor uw

Modelplastic- en houtbouw
Radio bestuurde modelauto’s - Auto verzamelingen
Kom langs - bel op = noteer adres!!!!

HOBBY - en MODELBOUW DRACHTEN
Raadhuisplein 49, 9203 CZ Drachten, Tel. 0512-512230




Voorsein Hoofdsein
vrije baan
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bovenkant_
spoorstaaf

Hoofdsein Hoofdsein
doorgaand stationsspoor
stationsspoor bep. snelheid

Vertakkingsein

Hoogtematen van verschillende seinen.

Het principe van
de aandrijving.

L~
e

B
e

veertie [

N stripje printplaat als juk

verschoven draaipunt vergroot de beweging

*— langere draad geeft grotere uitslag

*— printpen met erom gewikkelde geheugendraa L i
niet solderen maar klemmen J
verdraaien om de basisstand in te stellen

16 volt wisselspanning worden aangesloten. Ver-
geet niet het baantje van de printplaat onder het
weerstandje te onderbreken. Het lampje brandt
anders heel fel, maar ook heel kort. De gewone
seinen hebben genoeg aan een enkele aandrij-
ving. De vertakkingseinen hebben twee armen
en hebben dus ook twee aandrijvingen nodig.
De twee aandrijvingen passen prima naast elkaar
op een printplaat. In vergelijking met de enkele
aandrijving, wordt de dubbele aandrijving 90 gra-
den gedraaid aan de mast gesoldeerd. De twee
steldraden zitten elkaar dan niet in de weg.

Dwarsdoorsnede van een hoofd-
sein met de maatvoering van het
lamphuis.

Tot besluit
Het armsein en de aandrijving vormen één ge-
heel. Dat maakt het gemakkelijk om het sein op
de baan te installeren. Boor een gat dat net iets
groter is dan de aandrijving breed is en je steekt
het sein er zo in. Het armsein kan worden be-
diend met een gewone aan/uit schakelaar of - bij
een digitale baan — met een schakeldecoder. De
standaard wisselschakelaars en -decoders zijn
niet geschikt, omdat ze alleen een korte puls af-
geven. De aandrijving met geheugendraad heeft
juist in de ruststand helemaal geen spanning no-
dig, terwijl in de andere stand continu spanning
op de draad moet staan. Veel succes met nabou-
wen. ]

Tekst & foto’s: Huib Maaskant

Internetadressen:

Philofrain: www.philofrain.nl
Conrad: www.conrad.nl

Pro Rail: users.skynet.be/pro-rail/

Een handjevol elektronica
is genoeg om het sein tot
leven te brengen.

LM317

adj in

uit

g 16V~
1 Kilo Ohm
< oV
e — uit (2)| LM317 | in (3) & 1iv=
| — =
5,6 Ohm, 1/2 Watt Faa
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Houtvesterij

RAILPLAN VOOR EEN OOSTENRIJKSE ENTOURAGE

. Om de een of andere vreemde

“reden krijgt het ene land méér
aandacht van de spoorweglief-
hebber dan het andere. Soms is
dit logisch te verklaren, maar in
het geval van Qostenrijk ligt de
desinteresse minder voor de
hand. Het land is een geliefd
vakantieland én in het bezit van
een interessante railinfrastruc-
tuur die in meerdere spoorwijd-
ten is uitgevoerd. Omdat de
aandacht meestal naar nor-
maalspoor uitgaat is deze keer
daarom eens een railplan in de
schaal HOe en op basis van Ro-
co-railgeometrie gedacht. Het
railplan valt eigenlijk in vier
stukken uiteen.

Als eerste is daar het kopstation
waarvoor het stat]onsemplace—
ment van Krimm| model heeft
gestaan. Het station is geheel
voorbeeldgetrouw als kopsta-
tion uitgevoerd. Voor de lief-
hebber van stoom of gewoon
voor wat extra levendigheid is
ook de reeds lang verdwenen

36

In de reeks boekjes Zeunert’s
Schmalspur Bahnen komt het
smalspoor uit heel de wereld aan
bod. Naast het grootbedrijf is er ook
aandacht voor het modelspoor en
zo af en foe wordt er zelfs een
railplan gepresenteerd. In deel 21
stond een railplan afgedrukt, dat
~ enkele leuke ingrediénten bevat

die de basis voor het railplan van
deze maand vormden.

draaischijf in model nog niet
opgebroken. Bijna alle attribu-
ten die het geheel een levendig
uiterlijk moeten geven, zijn aan-
wezig. Naast een bescheiden
stationsgebouw vinden we de

goederenloods, een koplading
en is er zelfs een heuse locloods
aanwezig.

Verlaten we Krimml dan rijden
we al snel een tunnel in. In de
tunnel is een spoordriehoek ge-

dacht waarop we twee kanten
uit kunnen: rechtdoor naar het
schaduwstation of linksaf via
een tweede tunnelportaal naar
een halte met nabij gelegen
een cementfabriek. De cement-
fabriek wordt van twee kanten
bevoorraad: behalve aan- en af-
voer van goederen via de
hoofdspoorlijn bezit de fabriek
aan de achterzijde nog een
veldspooraansluiting voor de
aanvoer van grondstoffen uitde
nabij gelegen winplaats in de
heuvels. Deze winplaats is vri]
dicht bij de fabriek getekend
maar wat let u om de heuvels
nog meer plaatsen. Het veld-
spoor eindigt in de heuvels bij
een bescheiden laadplaats. Een
klein stukje opstelspoor, een
omloopspoor en een dragline,
hooglepel of dieplepel voor de
belading en dat is het wel zo'n
beetje. Een klein schaftkeetje
completeert hier het geheel.
Om op de hoofdsporen het
goederenvervoer snel te kun-
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nen afwikkelen zonder de reizi-

gersdienst al te veel te hinderen
is ervoorzien in een ruim inhaal-

spoor.
Volgen we het hoofdspoor dan
passeren we na het doorlopen

7
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van de boog naar links nog een
laadplaats voor gekapt hout.
Ook hier is weer in een inhaal-
spoor voorzien. Ook vanaf hier
gaat het uiteindelijk via een tun-
nel naar het schaduwstation.
Het schaduwstation herbergt
drie functies in zich. Als eerste
biedt het de mogelijkheid de
treinen te laten rondrijden. Om-
dat het rondlopende traject en-
kelsporig is uitgevoerd, biedt
het schaduwstation als tweede
optie de mogelijkheid treinen
enige tijd op te houden en an-
dere in dezelfde of tegenge-
stelde richting te laten vertrek-
ken. Als derde is er de mogelijk-

///,%:’f\

EEIN

heid met een treinstel tussen
Krimml en het schaduwstation
te pendelen, waarbij op de laat-
ste locatie ook nog de moge-
lijkheid is om van treinstel te
wisselen. Beveiligingstechnisch
is de verdekt opgestelde spoor-
driehoek dan wel niet ideaal
maar op den duur is het ook in
HOe soms een beetje schippe-
ren met de beschikbare ruimte.
Ondanks hetkleine oppervlakis
er levendig verkeer en een ge-
accidenteerd landschap met
misschien dan wel geen heuse
berg maar dan toch wel met
minstens een flinke heuvel ge-
dacht.

Voor gebouwen en scenery kan
uit de bekende assortimenten
voor HO geput worden, voor het
rollend materieel ligt dat iets
moeilijker. Niet dat er geen HOe-
materieel in de handel is, maarin
Nederland is de verkrijgbaar-
heid niet echt optimaal. Roco
heeft naast materiaal van de Ma-
riazellerbahn (elocs, vierassige
rijtuigen en goederenwagens)
ook enig zeer bruikbaar veld-
spoormaterieel (stoom en die-
sel) in het assortiment. Ook Lili-
put en Eggerbahn waren vroe-
ger in deze tak van spoorweg-
modellen actief en zijn met enig
zoeken en wat geluk nog wel
tweedehands te vinden. Mis-
schien kunt u tijdens een vakan-
tie ter plaatse naast inspiratie
ook nog wel enig materieel op-
doen. De keuze voor stoom, die-
sel of elektrische tractie zal heel
sterk athangen van wat uiteinde-
lijk te verkrijgen is. Zeker is dat u
een thema en materieel in huis
haalt dat u bij de buurman niet
snel zult aantreffen. @

Tekst & tekeningen: Rob Mooij

Modeltreinenbeurs
Sportcomplex De Viinder
Hollandseweg 17 Wageningen

Entree:kVo V
Kinderen: €

ROCO 62770

ACTS Dieselloc "wart’

elke dag weer voordelig ¥

BREKELMANS MODELBOUW GRAAFSEBAAN 17 ROSMALEN VOORDEELTELEFOON 073-5214606

HEIDEBLOEMSTRAAT 53 NIIMEGEN VOORDEELTELEFOON 024-3560710
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Zomaar een Romneyloods.

/elfbouw van

L

mneyloods: een uit gebo-
~ golfplaten  opgetrokken
meestal halfrond bouwwerkje
dat eigenlijk bedoeld was als tij-
delijke behuizing of opslag. De
geschiedenis heeft geleerd dat
dat tijdelijk wel met een flinke
korrel zout genomen mag wor-
den: sommige loodsen staan ve-
le tientallen jaren op een en de-
zelfde plaats. Op het eerste ge-
zicht zijn alle Romneyloodsen
gelijk, maar dit is slechts schijn
Op de dagelijkse fietstocht van
huis naar werk passeer ik er on-
geveer tien waarvan er geen
twee hetzelfde zijn. Anno 2006
blijken er twee basisuitvoeringen
te bestaan: de traditionele ge-
heel halfronde Romneyloods en
de daarvan afgeleide versmalde
variant met bol dak en rechte zij-
wanden. Zowel de ronde als de
rechte Romneyloods kent vele
varianten. Dit betreft niet alleen
verschillen in breedte en hoogte,
maar ook in de bekleding zelf:
met lichtdoorlatende dakplaten,
kopwanden van gegolfde plaat,
hout of baksteen en deuren in

40

Deze frivole Romneyloods staat er
nog geen 100 meter bij vandaan.

Van sommige'bduwwerkjes is het bijna onvoorstelbaar
dat er niet of nouweluks modellen van te krijgen zijn

Een goed voorbee’f 1 i
Ontwikkeld in de E%rs’re Weér

dezen is de Romneyloods
rlog word’r het

onfwerp in (licht) gew igde vorm ook ni nog m groten

getale gebouwd Eer§ CITTFCICTIef onfwerp dat elgenluk

velerlei uitvoeringen. Tel daar
nog bij dat er loodsen zijn die ja-
renlang gebruik niet verlooche-
nen, loodsen die zo uitde féb{je“kf
lijken te komen en loodsen met . en

een ietwat frivool uiterlijk zodat
de mogelijkheden voor de mo-
delbouwer haast onuitputtelijk
zijn.

Al enige jaren ben ik in het bezit
van een Romneyloods uit het mi-
litaire HO-assortiment van Roco.
Dit ‘model’ staat aan de achter-
zijde van de modelbaan en daar
staat hij niet voor niets. Roco
heeft vele fraaie modellen op zijn

naam s%an maar Rocas Rom-
neyloodg§ is een nega ieve uit-
gchieterf%‘])e rlbbels van het golf- ;‘
Hzeer grofweergegevén .

- de karaktenstleke

scherdslrglen tussen de,,platea g

zult u tevergeefs Z

moest beter kunnen: zelf bou-

wen dus. Kunststof golfplaatlm
taties zijn in model vrij gemakke-
lijk te vinden, maar hoe geef je
dit materiaal zijn karakteristieke
ronding? Kromme onderdelen
uit bouwpakketten van resin la-
ten zich na onderdompelen in
heet water weer recht buigen,

a verwarmen soepel
en ;;ro,ndzetten. Een

m | et plaatJe in die
hetetoestandé”meenmaltemo-
delleren leverden alleen maar
pijnlijke vingers op. Zo moest het
dus niet. De tweede poging
werd iets anders aangepakt. Een
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tweede plaatje kunststof, nu met-
een maar met een iets grover
HO-profiel (Kibri 4143) werd met
een stukje touw om een bierfles-
je gebogen. Hierna is het bier-
flesje (met een trechter en na
aanwarmen met boiler/geiser-
water) in totaal twee keer met ko-
kend water gevuld. Vol spanning
werd nazo'n 20 uur het touw ver-
wijderd: zo moest het dus. Een
keurig rondgetrokken plaatje,
zonder vervormingen. Bij de
keus voor het (feitelijk in diame-
ter) te kleine bierflesje was reke-
ning gehouden enig terugveren
van het kunststof plaatje. Deze
vrees bleek geheel ongegrond:
het plaatje volgde ook na enige
uren keurig de ronding van de
fles.

Aangemoedigd door dit resul-
taat werd de bouw voortgezet
door de voor- en achterzijde van
het loodsje te maken. De basis
van beide paneeltjes wordt door
een in de juiste vorm gezaagd
stukje 3mm dik triplex gevormd.
Deze werden enkele millimeters
van het einde van de dakrand in
de ronding gelijmd. Dit werkte

De Romneyloods die als voorbeeld gediend heeft: Corus, nabij Kooksfabriek 1.

‘Romneyloods

1

De geest om de fles. Naast een
nog onbewerkt voorbeeldplaatje
het resultaat van de eerste
(mislukte) poging.

2 Het resultaat na het wegnemen van
het bindtouw.
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prima, al bleek de loods in het
midden door de spanning iets
hol te trekken. Dit liet zich een-
voudig verhelpen door ook in
het midden een schotje te plaat-
sen. Bij het detailleren van de
voor- en achterzijde ben ik uitge-
gaan van de foto van de Rom-
neyloods nabij Kooksfabriek 1
op het Corusterrein te [Jmuiden.
Dit betekende dat beide gevels
met hout bekleed dienden te
worden. De achtergevel bestaat
bij de meeste loodsen net als het
dak uit gegolfde plaat. Om een
zo echt mogelijk resultaat te krij-
gen, zijn uit een restje vliegtuig-
triplex van 0.8 mm dikte een hele
reeks 2 mm brede ‘schroten’
gezaagd. Deze
schrootjes zijn nu
eenvoudig tegen
de 3 mm dikke
basisplaatjes  ge-
lijmd. Aan de voor-
zijde is extra diepte
gemaakt door een
extra laag aan te
brengen waarin alleen de
beide deuren in schrootjes werk
gemaakt zijn. Na het plaatsen
van de kozijnen (die bestaan uit
schrootjes op hun kant) is de rest
van de gevelbekleding in een
tweede laag aangebracht.
Omdat de keus op een versmal-
de loods was gevallen, dienden

3

De fase 'houtbouw’. Duidelijk

te zien zijn de triplex steun-
schotten, de schrootjes van
vliegtuigtriplex en de

gereedschapjes die gebruikt

zijn bij de montage.

5

Romneyloods, tekening niet op schaal.

Het voltooide, nog
ongeschilderde
model.

Het nu geschilderde
model.

.

nu alleen nog de beide zijkanten
geplaatst te worden. Deze is ge-
heel voorbeeldgetrouw met
golfplaat  opgetrokken.  Hier
wreekte zich echter wel een klei-
ne onhebbelijkheid van het ge-
kozen dakplaatmateriaal: er za-
ten horizontale plaatnaden in
waar men bij het voorbeeld zo-
veel mogelijk uitgaat van platen
uit één stuk. Met een sleutelvijl-
tje zijn de golfjes in de wandpla-
ten een beetje nagelopen en zijn
de overlapnaden verdoezeld.
Omdat Romneyloodsen meestal
niet uitblinken in een perfecte
staat van onderhoud, is daarmee
ook bij het model rekening ge-
houden. De houten schrootjes
zijn met twee kleuren binnen-
beits behandeld. De golfplaten
zijn eerst in een lichtgroene kleur
gezet en vervolgens is het hele
bouwwerkje door dry-brushen
met bruine, grijze en zwarte verf
een beetje verouderd.
Toen ik mijn loodsje eenmaal
gereed had en op een in
de omgeving gehou-
den modelbouwmani-
festatie had tentoonge-
steld, hoorde ik ook nog
een andere manier om
een dergelijke loods te
maken: gebruik een door-
gesneden kunststof fles als
basis en bekleed deze met stro-
ken vlakbandkabel. Viakbandka-
bel is een fijne meeraderige ka-
belsoort die vaak in computers
en dergelijke te vinden is. Zo
blijkt maar weer dat er toch altijd
weer méér wegen naar Rome lei-
den dan men aanvankelijk ge-
dacht had.

Tekst & illustraties: Rob Mooij

De eigenbouw loods met rechte wanden naast de geheel ronde loods
van Roco. Overigens is deze loods ook al ‘geciviliseerd’ door het
plaatsen van twee houten schuifdeuren en een extra loop(zij)deurtje.
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Bouwen en
peeldhouwen

DE [AGE ZI) EEER

D f_age Zij wordt volgens de
‘open bouwmethode opge-
bouwd. De basis van de baan is
geen gesloten tafelblad, maar
een open frame. Op het frame
komen verticale spanten te
staan, waarop de stroken hout
voor het tracé komen te rusten.
Net als bij een schip geven de
spanten de contouren van de
huid aan, in dit geval de huid
van het landschap. De open
bouwmethode heeft als voor-
deel dat je later altijd nog van
onderaf overal bij kunt en dat
je beter het reliéf van het land-
schap kunt bepalen. Daar staat
tegenover dat je een paar
stappen vooruit moet denken.
Op het moment dat je de span-
ten maakt, moet je al weten
hoe de dwarsdoorsnede van
het landschap eruit komt te
zien. Als je dat eenmaal voor

Elke fase van de bouw van een
modellbaan heeft zijn mooie
momenten. Maar het mooiste stuk is
toch wel het vormgeven van het
landschap. Waarom zou je daarmee
wachten tot de rails al liggen? Het is
eigenlijk veel handiger om spoorlijn en
landschap tegelijk aan te pakken.

ogen hebt, gaat het wel weer
snel; in feite bouw je landschap
en tracé tegelijk. Het gemak-
kelijkst is om met het tracé te
beginnen. Het ontwerp van De
Lage Zij kent veel vloeiende

sporen en soepele overgangs-
bogen. Eigenlijk ligt geen en-
kel spoor echt kaarsrecht. Het
is erg lastig om al die gebogen
lijnen uit de hand precies uit te
tekenen. Dat hoeft ook niet.

Het ontwerp van De Lage Zij is
gemaakt met het programma
Wintrack. Je kunt het ontwerp
op ware grootte uitprinten. Je
kopieert de stukken die je no-
dig hebt naar een nieuw be-
stand, stopt een flinke stapel
papier in de laserprinter en af-
drukken maar. Vervolgens plak
je alle velletjes aan elkaaren je

De vorige afleveringen van
De Lage Zij stonden in:
Deel 1 Sporen tussen de
spruitjes: RH 2005/12/48
Deel 2 Daar komt de
railbouwploeg: RH
2006/05/66

Deel 3 Onderaan beginnen,
de bodem: RH 2006/02/48
Deel 4 Digitaal gedoe:

RH 2006/09/64

De computertekeningen worden op het hout geplakt en
uitgezaagd.

Stukje bij beetje wordt de tekening vervangen door stroken
vloerisolatie. Het verloop van de sporen is al goed te herkennen.
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De plaats voor bruggen wordt vanaf het
begin al uitgespaard.

De ruimte tussen de sporen wordt
opgevuld met hout.

Een soldeerpistool is heel handig om
slootjes uit te baggeren.

hebt het hele tracé tot op de
millimeter nauwkeurig voor je
liggen. De papiervlakte lijm ik
met niet-permanente spuitlijm
op platen MDF van 12 mm. In
Wintrack kun je ook de buiten-
rand van het tracé laten inteke-
nen. Je hoeft met de decou-
peerzaag alleen maar dat lijntje
te volgen en je krijgt een keurig
strak tracé. Het aan elkaar plak-
ken van al dat papier kost na-
tuurlijk wel even tijd, maar je
verdient dat lachend terug om-
dat je het ontwerp niet centi-
meter voor centimeter op het
hout hoeft uit te meten. Na het
zagen laat ik het papier op het
hout zitten. Het komt mooi van
pas bij het inpassen van de
sporen. Het uittekenen van de
spanten is nu niet zo moeilijk
meer. Je legt het tracé op de
juiste plaats op het frame en
schrijft op elke lat van het frame
wat de hoogte is. De spanten
komen precies op de latten van
het frame te staan. Je kunt nu
op de spanten de plaats en de
hoogte van<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>