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Modellbahn Kramm GmbH, Geschiftsfiihrer Christoph Pohli, Hofstrae 12, 40723 Hilden, Unsere Versand-Hotline
Tel. +49 (0) 2103 - 963 399, info@modellbahn-kramm.com Tel. +49 (0) 2103 - 963 399

Auf unserer Internetseite finden Sie die aktuellsten Neuheiten + Sondermodelle, lange gesuchte Auslaufmodelle sowie Sonderpreisaktionen + alles
an Zubehor fir Ihre N-Modelle. Bestellen Sie bequem von Zuhause aus und nutzen Sie unseren Versandservice oder besuchen Sie uns in unserem Ladengeschéft.

Trix Neuheiten Auszug Fleischmann Neuheitenauszug Hobbytrain Neuheiten Auszug PECO Gleissystem Code 55 + Code 80
6260065 Set Nightjet 7-teilig 0BB 629,90 - . v . Zu sensationellen Aktionspreisen bei
6270065 Set Nightjet 7-teilig OBB DCC+ Innenbeleuchtung 764,90 www.modellbahn-kramm.com
;gggggg E::g:z g: } Hg 1822 m:g:gs} ggg DCC-Sound g?g:g SL300 Neusilber-Flexgleis mit Holzschwellen Lange 914 mm,
o » : g - Code 80 Profilhghe 2,03 mm 7,30 NUR5,89
;}ggg}j g:mp;:g:: g: gg‘;’}g ggg DCC-Sound ggggg et . - - SL300F Neusilber-Flexgleis mit Holzschwellen, Lange 914 mm,
. 714502 Damgﬂok BR 01220 DB 30490 | 30183 E-Lok BR 193 Vectron der RFO/Railpool 169,90 (D A il Gl RIAEE
16260 E-Lok BR 110 469-4 Elefantenexpress TRI 31399 | 744572 Dampfiok BR 01 220 DB DCC-Sound 395'90 30183SE-Lok BR 193 Vectron der RFO/Railpool DCC-Sound 259,90 " B
15495 Containertragwagen COOP (Apfel) SBB-Cargo 51,29 | 7560058 E-Lok BR E 10 228 blau DB 197:90 - i - “hg ‘ 'Jage""d"”e’ Neuheiten i
16235 Diesellok BR 232 357-4 altrot Ep.5 DBAG DCC-Sound 268,99 | 7570058 E-Lok BR E 10 228 blau DB DCC-Sound 28790 - = 60400 Airport Train CAT, Lok 1014 + DoStowagen, 0BB 369,95
16249 Zweikraftiok Vectron BR 249 002 DBCargo DCC-Sound 304,99 | 7560059 E-Lok BR 120 001-3 creme/rot DB 197:90 (| 60402 Airport Train CAT, 0BB DCC-Sound ) 474,90
16268 E-Lok BR 110 318-3 Kiatte Liifter DB DCC-Sound 295,99 | 7570059 E-Lok BR 120 001-3 creme/rot DB DCC-Sound 287.90 65050  E-Lok 1014.016 Ep.6 ZTT Zeller Transporttechnik 199,40
7560033 E-Lok BR 139 558-1 RailAdventure: 197,90 | =i T : R I GHGIBEAn e S Sk
7570033 E-Lok BR 139 558-1 RailAdventure DCC-Sound 287,90 | 30184 E-Lok BR 193 Vectron Epoche 5 ELUMAV 166,40

30184SE-Lok BR 193 Vectron Epoche 5 ELL/MAV DCC-Sound ~ 256,40
32301 Unimog U423, Zweiwege Fahrzeug, neutral gelb DCC 174,90

32302 Unimog U423, Zweiwege Fahrzeug, SERSA DCC 174,90
32303 Unimog U423, Zweiwege Fahrzeug, Feuerwehr DCC 174,90
16299 Diesell. BR 291 Amazing Amelie RP GmbH DCC-Sound ~ 322,99 28405 E-Lok RE 4/4 10104, rot Ep.4, SBB 169,90
16652 E-Lok BR 155 232-2 vkrot Epoche 6 DBAG DCC-Sound 403,99 28405SE-Lok RE 4/4 10104, rot Ep.4, SBB DCC-Sound 274,40 .
= 7560034 E-Lok BR 103 233-3 vkrot Roco-Design DB 215,90 ggggg Et‘;’; 13}133 E‘;g %gg SER ;?g:g
7570034 E-Lok BR 103 233-3 vkrot Roco-Des. DB DCC-Sound 305,90 . ) '
7560038 E-Lok Rh 1110 griin Epoche 4 0BB 215,90 ;
7570038 E-Lok Rh 1110 griin Epoche 4 0BB DCC-Sound 305,90 Brawa Neuheiten Auszug
7560049 E-Lok Doppeltraktion Re 10/10 rot SBB 467,90 Gl [HaERED T A
7570049 E-Lok Doppeltraktion Re 10/10 rot SBB DCC-Sound 647,90 . (k) =R s A
. e 61044 Diesellok BR 132 306-2 gealtert DR 179,90
16826 Diesellok BR 218 117-0 (City-Bahn) NeSa 286,99 28407 E-Lok RE 446, 25 J.Voralpen Express, Ep.6 SOB 17990 | 61045 Diesellok BR 132 306-2 gealtert DR DCC-Sound 287,90
16884 E-Lok Rh Re 420 Epoche 6 BLS DCC-Sound 304,99 28407SE-Lok 25 J.Noralpen Express, Ep.6 SOB DCC-Sound  283.40 | g4325 pieseltriebwagen BR 171 803-0 + Beiwagen DR 197,90
16890 Dampflok BR 89,853 DB DCC-Sound 349,99 3029 E-Lok Re 4/4 || Swiss Express Ep.6 SBB 159,90 | 64327 Dieseltrw. BR 171 803-0 + Beiwagen DR DCC-Sound 341,90
18100 Ged.Giiterwagen Gmms40 Epoche 3 DB 2159 — o : SED - Fe A gUEHELS 020
18277 Set Nahverkehr 3-teilig Epoche 3 DR 115,99 | 7760005 Schienenbus VT 95 + Beiwagen Epoche 3 DB 188,90 | 3031 E-LokRe4/4 1111142 griin Ep.5 SBB 159,90 Lemke Collection Neuheiten
18434 Containertragwagen Sgnss Ep.6 GATX Rail Austria 51,29 | 7770005 Schienenbus VT 95 + Beiwagen DB DCC-Sound 314,90 | 23201 Containerwagen, 2x20 ft DB/TFG weiss, Ep.4, DB 4980 | aoce \WT2 Bus Polizei 13,90
18560 Containertrw. 1x Container Evergreen RRL 51,29 | 7370021 Beilhack Schneeschleuder braun SBB 404,90 | 23203 Containerwagen, 2x20 ft P + 0, Ep.6, DBAG 4980 | 3950 VW T2 Bus Krankenwagen 13.90
18971 Kesselwagen 2-achs. KVG DBAG 2969 e 23492 3x Zementsilowagen UACS HOLCIM, Ep.6 (CH) 104,30 3961 \WT2 DoKa Stadtwerke 1 3’90
18991 SmileyWorid Wagen 2025 1229 23493 3« Zementsilow. HOLCIM, Panoramafotos Ep.6 (CH) 10430 | 3o\ oo qeoncoone g e
e
Trix Sonderpreise 9 LIBLEIE ectron Bual Mode o0 | 3964 VW T2 Bus Brasilien Last Edition 13,90
31255 Zweikraftlok BR 248 Vectron FLEX DCC-Sound 254,90 3966 \WT2 Transporter UPS 13.90
J 7, # s 5 3967 VW T2 Tranporter Feuerwehr 13,90
7360029 Diesellok 761 102-3 Vergang.bis Zukunft METrans 188,90 iggg m[gg; ;E::,:Zz&?a?‘liﬁmiﬁs lggg
7370029 Diesellok 761 102-3 METrans DCC-Sound 278,90 -ﬁ‘ — i / | o 4752 MB L322 Fuchs Mobilkran grdnfot e
6260068 Schnellzugwagen 1.Klasse blau Ep.3 DB 47,60 TR i i
ST e e Al e et e o “I-!'- 4753 MB L322 Fuchs Mobilkran gelb/schwarz 42,90
UVP 6660073 Set 3x Kesselwagen Schwechat 2000 Ep.4 OBB 112,40 | 3126 Zweikraftiok BR 248 Vectron Dual Mode IC/DBAG 164,90
16087  E-L. BR 101 Design+Bahn, DBAG DCC-Sound 369,00 229,98 | 6660086 Set 3x Selbstentladewagen Ep.6 PKP Cargo 71,90 | 31265 Zweikraftiok BR 248 Vectron IC/DBAG DCC-Sound 254,90
18715  TEE-Zugset mit Salonwagen, 3tig. DB 199,00 129,98 | 6660089 Set 3x Selbstentiadewagen NorskeSkog Ep.6 VTG 71,90 | 29271 E-Lok BR 189 Ep.6 DB-Cargo 159,90
18902-01 Ged.Gilterwagen Expressgut DR 1.Betriebsnr. 39,67 24,98 | 6660106 Behiltertragwagen — Doppeleinheit Ep.3 DB 62,90 | 29271SE-Lok BR 189 Ep.6 DB-Cargo DCC-Sound 249,90
18902-02 Ged.Giiterwagen Expressgut DR 2.Betriebsnr. 39,67 24,98 | 6660118 Doppeltaschengw.T2000 2x Auflieger HofmanWascosa 89,90 | 29274 E-Lok BR 189 Ep.6 BEACONRAIL 164,90
18902-03 Ged.Giiterwagen Expressgut DR 3.Betriebsnr. 39,67 24,98 | 6660126 Containertragw. 2x Smile Tankcontainer AAE 52,10 | 29274SE-Lok BR 189 Ep.6 BEACONRAIL DCC-Sound 254,90
24669 Schiebewandwagen Graffiti(7) Zukunft ist Luxus SBB 41,30
Piko Neuheiten Auszug Fleischmann Sonderangebote  uvP 5
> 831514 Set 2x Gedeckter Giiterwagen Gbs, Ep.4,DB 59,90 34,98 LS-Models lieferbar

826212 Set 2x Kilhlwagen, Ep.4 DR 69,90 39,98
825059 Taschenwagen T3 + ONE Container AAE 57,90 34,98
825060 Taschenwagen T3 + FERCAM Auflieger AAE 57,90 34,98
838321 Schiebewandwagen Skandiatransport, SJ 49,90 29,98

97000 Miniscene Kleinbekohlung DB: Auto Kran + Figuren 62,90
97001 Miniscene Miillabfuhr neutral: Auto Tonnen + Figuren 42,20
97002 Miniscene Miillabfuhr ALBA: Auto Tonnen + Figuren 42,20

- = = — - Kato A 61210 Fiat Ducato Transporter weiB 15,20
40589 E-Lok BR 185 Epoche 5 Railion 161,99 -

il 98002NSchlafwagen WLABMZ 826 Praha Design CD 71,90 | 61211 Fiat Ducato Transporter dunkelblau 15,20
40590  E-Lok BR 185 Epoche 5 RailionDCC-Sound 277,99 98003NSchlafwagen WLABMZ 826 Kutna Hora Design CD 71,90 | 61212 Fiat Ducato Transporter Carabinieri 15,20
40591 E-Lok BR 185 Epoche 6 Alpha Trains 161,99 98004NSchlafwagen WLABMZ 826 Trebic Design CD 71,90 | 61213 Fiat Ducato Transporter Deutsche Post 15,20
40592 E-Lok BR 185 Epoche 6 Alpha TrainsDCC-Sound 277,99 61213-2 Fiat Ducato Transporter DHL 15,20
40613 Steggmagen Wittenberg Epoche 6 GFF 122,39 Hobbytrain Sonderangebote  uvp 61214 Fiat Ducato Transporter grau 15,20
40900 Schittgutwagen Falns Ep.6 OnRail 48,89 23946 Steuerwagen Autoverladung BDtEp.6 BLS 129,90 74,98 | 61215 Fiat Ducato Transporter Polizia 15,20
40901 Schiittgutwagen Falns Ep.6 blau VTG 5339 . 23440 Set 2x Schiebeww. gealtert Ep.5/6 SBB-Cargo 86,90 49,98 | 61216 Fiat Ducato Transporter Feuerwehr 15,20
g:ggg Personenwagen gz::: 12&: Egg SNCF - g”g 7 193,40 | 23441 SchiebewgndwﬂQEﬂ Ep.5 SBB-Cargo 42,90 2498 | 61310 Fiat Ducato Bus weiB ) 14,90
) Rl R R Jange Kabine Ep.4 SNCF 273,59 | 10-747-1 Triebz. VT 18.16 4-teilig SVT Gori. DR DCC-Sound  Prefs folgt | 23442 Set 2« Schiebeww. Kronenburg + silb. SNCF 86,00 49,98 | 61311 Fiat Ducato Bus dunkelblau / Blaulicht 15,20
94505 2% Abtaiiwagen 1.K0. + 2K, CoralE 4/5 SNCF 11599 | 10-745-1 Triebzug BR 175 6-teilig Emst Thélmann DR 274,40 | 24832 Set 2xKesselwagen ESSO, Ep.4, DB 69,90 3998 | 61313 Fiat Ducato Bus gelb 15,20
Bt g g 10-746-1 Triebz. BR 175 6-teilig Emst Th. DRDCC-Sound  Preis folgt | 24833 Set 2x Kesselwagen ARAL, Ep.4, DB 69,90 39,98 | 61314 Fiat Ducato Bus grau 15,20
o " 24834 Set 2x Kesselwagen Danzas, Ep.4, DB 69,90 39,98 | 61315 Fiat Ducato Bus Polizia 15,20
Liliput Neuheiten Auszug Diesellok Class 77 + Class 66 61316 Fiat Ducato Bus rot 15,20
" Arnold Neuheiten-Auszug 61410 Alfa Romeo Giulia 1300 dunkelrot 15,20
10833 Diesellok Class 77 DB-Cargo 152,90 61411 Alfa Romeo Gilia 1300 Polizi 15.20
108335 Diesellok Class 77 DB-Cargo DCC-Sound Preis folgt R e R

260167 Set 3x Schwertransportwagen SSy45, Ep.4 DB 98,95 iuli ;
A 61414 Aifa Romeo Giulia 1300 dunkelblau 15,20
265250 Schwertransportwagen SSy, Ep.4 0BB 33,25 61415 Alfa Romeo Giulia 1300 weiB 15,20
265260 Schwertransportwagen SSys45, Ep.3 FFA-DB 33,25 . 61417 Alfa Romeo Giulia 1300 rot 1 5‘20

== cry X
260169 Set 3x Schwertransportwagen SSy45, Ep.2 DRG 98,95 3 N . I . o 61419 Alfa Romeo Giulia 1300 Militar 15,20
265246 Sohweriransportviagen SSy, Ep.3 08B 3325 | 10837  Diesellok Class 66 RHC, RheinCargo 152,00 | 2657  Diesellok BR 234 304-4 mintgriin Epoche 5DBAG 16640 | 1510 Fiat 128 weiB 15,20
. . w— 108375 Diesell. Class 66 RHC, RheinCargo DCC-Sound  Preis folgt | 26575 Diesellok BR 234 304-4 mintgriin DBAG DCC-Sound 274,40 | 151 Fiat 128 dunkelblau 15,20

2663 Dampflok BR 18 201 Kohle grin Epoche 3 DR 23390 | 61513 Fiat 128 Polizia 1520
Kato Rhétische Bahn 2663S Dampflok BR 18 201 Kohle griin DR DCC-Sound 341,90 | 61514 Fat 128 hellblau 15,20
260175 Set 3x Schwertrapo.RImmps + Kessel beladen, Ep.4 DB103,95

M 61515 Fiat 128 Taxi gelb 1520
265245 Schwertrapo.RImmps + Kessel beladen, Ep.3 USATC 35,95 - T 2}513 E!ﬂt gg gelb }533
260181 Set 3x Schwertransportwagen Rimmp, Ep.4 DR 98,95 i 5 iat 128 griin 5,

265265 Dienstgiiterwagen, DBAG 33,25 2664 Dampflok BR 18 201 0l rot + griiner Tender Ep.5 DR 274,40 GEI F!at 1 M\|IlaI:DO|IZEI iy
265900 Selbstentiadewagen GLENCORE, Loko-Trans 255K 49,50 2664 Dampflok BR 18 201 01 Ep.5 DR DCC-Sound 382,40 | 61519 Fiat 128 helgriin 2
P % Joswood
= = Sonderserie exklusiv fiir Modellbahn Kramm
K3103-1 E-Lok Ge 6/6 Krokodil 414 Ep.5/6 RhB 179,90 ) N
K3104-1 E-Lok Ge 6/6 Krok. 414 Ep.5/6 RhB DCC-Sound ~ Preis folgt | 2665 ~Dampflok BR 02 0201-0 O chromgriin Ep.5 DR 274,40
Y e o 26655 Dampflok BR 02 0201-0 Ol Ep.5 DR DCC-Sound 382,40
et 4507  Set 1 Rheingold 3-tig Epoche 6 AKE 133,10
265901 Selbstentladew. Burgt EUROTREIN, Loko-Trans ZSSK 49,50 4508  Set 2 Rheingold 3-tig Epoche 6 AKE 133,10
265902 Selbstentladewagen, NPE Wagon Care NS 49,50
265903 Selbstentladewagen Loko-Trans CD 49,50 ovre BN 0 _ o NN
260220 2x Selbstentladewagen braun BDZ 97,95 3 > 3
260221 2x Selbstentladewagen blau Wagon Care ZSSK 97,95 M m ﬂ'ﬂ- .
260222 2x Selbstentladewagen griin Rail4Chem ZSSK 97,95 # - 6634 2x Chlor Tankwagen 4-achsig VTG + Ermewa Ep.6 64,70 | 85020 2x Ladegut Trager Demag in Bleimennige Farbgebung 14,50
260223 2x Selbstentladewagen rot/rotbraun BDZ 97,95 - - = & - 6687  Set 3x Kesselwagen MAD neue Tiermotive Ep.6 D-BAS 98,90 | 85021 2x Ladegut Tréger VEB Stahlbau 14,50
260224 2x Selbstentladewagen GRAWACO, Wagon Care NS 97,95 | K10-1987 E-Lok Ge 6/6 Krokodil 415 mit Personenzug, RhB 299,90 | 6678 Ged.Giiterwagen G4 Jouef Trains Ep.4 SNCF 32,40 | 85036 Ladegut Motorblock Schiffsdiesel 11,00
260229 2x grau NACCO il/D 97,95 | K10-1987S E-L. Ge 6/6 Krok. 415 + Pers.zug, RhB DCC-Sou. Preis folgt | 6683 2x Ged. Giiterwagen K4 APROZ Ep.3 SBB 63,80 | 95004 Ladegut Trager joswood steel 14,50

Lieferbar solange der Vorrat reicht, Zwischenverkauf vorbehalten, Irrtum vorbehalten
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Editorial

Urlaub auf der Modellbahn

nicht nur eine Kombination von Worten,

sondern durchaus mehrdeutig. Inden
Ferien hat man Freiraum, an seiner Anlage
oder an Fahrzeugen und Gebduden weiter-
zubauen. Man kann das Wortspiel auch um-
drehen und die Betatigung mit der Modell-

Ferienzeit ist Modellbahnzeit. Dies ist

bahn als Urlaub von der Arbeitswelt genieRen.

Des Weiteren liefern Ferienreisen neue An-
regungen fir den heimischen Anlagenbau.

Aber auch das Urlaubsgeschehen kann selbst
zum Thema auf der Anlage werden. Das kon-
nen Bahnanlagen aus beliebten Ferienregio-
nen sein. Die Modellbahn wird mitunter zur
dreidimensionalen Postkarte und bildet den
beliebten Urlaubsort im Kleinen ab. Damit er-
6ffnet sich dann der Bezug zu unserem dies-
maligen Zugbildungsthema, ndmlich dem Fe-
rienverkehr auf der Schiene nicht nur beim
Vorbild, sondern besonders auf Spur-N-Glei-
sen. Dies muss jedoch nicht zwingend der Be-
trieb am fernen Sehnsuchtsziel sein, denn die
Urlauberziige legen meist ldngere Strecken
auch durch mehrere Lander zurtick. Der Feri-
enzug kann auch vor der eigenen Haustir da-
heim vorbeifahren. Viele werden sich daran
erinnern, dass ein Touropa-Wagen mit seiner
Schiirze schon in Kindertagen oft auf dem
Wunschzettel stand.

Die Geschichte der Turnusziige reicht von den
ersten DER-Garnituren, tiber die Touropa-
Schiirzenwagen hin zu den farbenfrohen TUI-
Zugen und schlieBlich dem Touristik-Zug der
DB AG mit seinem extravaganten Design. Es
wurde immer bunter. Fur jede Epoche ist et-
was dabei. Allerdings ist das spezielle Rollma-

4 -

Passgenau um die Ecken lackiert waren die
neuen TUI-Wagen, Bad Neuenahr 1980
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Fotos: G. Selbmann
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Reisebiiro-Ferienziige wurden mit der Zeit immer bunter: Besonders spektakuldir war das
Design der Apfelpfeil-Garnitur, hier einer der beiden ehemaligen DB-Aussichtswagen 1979

terial oft nur begrenzt oder sogar nurin ein-
maligen Auflagen erhdltlich (gewesen).

Bei den Anlagenthemen berichten wir tiber
eine kompakte sehr tibersichtliche Anlage mit
langen Paradestrecken, deren gesamtes Ge-
lande fuir Wartungsarbeiten einfach nach hin-
ten hochgeklappt werden kann. Zum Thema
bewegliche Anlagenteile gehort auch ein
handliches Ansatzsegment mit einem kleinen
Endbahnhof. Er ist eines von mehreren, die al-
ternativ an den Schattenbahnhof in unter-
schiedlicher Weise angedockt werden und ab-
wechselnde Betriebsmoglichkeiten eréffnen.

Ganz ohne Schienen kommen schlieRlich klei-

ne Geldndemodule aus, mit denen sich ver-
schiedene Festveranstaltungen am Rande der
Stadt darstellen lassen. Statt Eisenbahn gibt
immerhin eine Faller Car System Strecke als
Rundkurs um Zirkus, Kirmes oder Stuntshow.

Im Vergleich zu den TUI-Wagen zeigten sich die Touristikziige der DB weiterhin wenig farben-
froh, wobei der Clubwagen immerhin ein willkommener Schnappschuss war, Erpel 1989

E DA B 86 CH CS|DKIOR F IGR
1 i smrse

Das RIC-Raster der TUI-Wagen lief8 kaum
mebhr Reisewiinsche offen mit Zulassungen
fiir BRD, Osterreich, Belgien, Bulgarien,
Schweiz, CSSR, Dinemark, DDR, Frankreich,
Griechenland, Ungarn, Italien, Jugoslawien,
Luxemburg, Norwegen, Niederlande,

Polen, Rumdinien, Schweden und Tiirkei.
Fdhrschifftauglich waren sie auch

Mégen Sie keine Gartenarbeit? Das konnte
sich dndern, wenn unser Beitrag tiber idylli-
sche Schrebergarten-Gestaltungen Ihr Inter-
esse im kreativen Umgang mit Brettern, Hu-
mus, Grasern und Blumen weckt. Es muss ja
nicht die Natur vor dem Haus sein - das geht
auchim Kleinen. Gunnar Selbmann
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Aktuell

Kategorie G - Triebfahrzeuge N 1. Platz: Fleischmann Schneeschleuder
DB AG; 2. Platz: Liliput 704 DB; 3. Platz: Piko E 32 DB

m Leserwahl ,,Das Goldene Gleis 2025

irdige Sieger
Im Rahmen der Intermodellbau in Dortmund im April 2025 wurden ein weiteres Mal begehrte
Trophéden verliehen. Die Leser von em, MEB, MIBA und NBM trafen eine gute Wahl

ne Gleis 2024 nominieren zu kdnnen,

wurde die Fleischmann-Schneeschleuder
damals ausgeliefert. Doch die N-Bahner haben
ein gutes Geddchtnis und zudem wissen sie
ausgeklugelte Technik zu schatzen. Wohlver-
dient ist daher der 1. Preis in der Kategorie G.
Beidenausldndischen N-Triebfahrzeugen, eine

E twas zu spat, um sie schon fiir das Golde-

Kategorie, die wegen des groRen dementspre-
chenden Angebotes erstmals 2025 eingefiihrt
wurde, stand, wie ein Jahr zuvor, der beriihmte
,Big Boy“ ganz oben auf dem Treppchen, nur
diesmal nicht von Kato, sondern von Minitrix.
Eine beeindruckende Maschine, die mit reichli-
chen Digitalfunktionen beim Betrieb auf N-Glei-
senrichtig Spall macht. Bei den Wagenmodellen

Kategorie H - Ausldndische Triebfahrzeuge N 1. Platz: Minitrix ,,Big Boy*
2. Platz: Jigerndorfer 4130 OBB; 3. Platz: Arnold CC 14000 SNCF

Die Firmenvertreter von Mdrklin, Fleischmann, Piko und
Modellbahn-Union nach der Preisverleihung in Dortmund

gewannen mit der 3yg-Serie von Piko Brot-und
Butter-Waggons, allerdings in mehr als tadello-
ser Ausflihrung. Das Foto unten verrat auf den
ersten Blick nicht, dass es sich dabei um eine
11160-Ausflihrung handelt. Herausragend im
Wortsinn ist auch der Sieger beim N-Zubehor.
Ein weiteres Mal ging die Trophde, auch wegen
der Vorbildwahl, an Modellbahn-Union.  abp

Kategorie Q — Wagen N/Z 1. Platz: Piko BD3yg-Umbauwagen DB
2. Platz: Minitrix MDyge DB; 3. Platz: Arnold OSShD-B-Wagen

1. Platz MU Schiffshebewerk

2. Platz: Auhagen S-Bahn-Bahnsteig; 3. Platz: Laffont Dréscheibe
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Lange Zi|
einer au

Sommer-ldylle

Uber 30 Seiten Tipps und Anregungen
fiir Anlagengestaltung und Betrieb

Bauen mit Echtholz:
)| Feiner Pier auf Pfahlen [

Dioramenbau-Tipps:

Schritt fiir Schritt zum

perfekten Motivkasten [
So werden alte

. . 1 -
R Lasercut: Eine Pforte Mit Speicher-t e:
. Motoren wieder fit als Einstiegs-Projekt Diese Kelleranlage hat es'in sich!

v 2fiir1-Angebot:

Sie sparen die Halfte!

v/ Sie erhalten die Hefte

nur
€ 7 80 bequem nach Hause
’ v/ Sie kénnen den Bezug
SBB Re 4/4 1l von (W

jederzeit kiindigen

4 Griinde, warum Sie das
N-Bahn Magazin lesen sollten

v Portrits zu den spannendsten
Lokomotiven und Ziigen -
in Vorbild und Modell

v/ Hilfreiche Praxistipps zum
Anlagenbau, zur Gestaltung
und zur Elektronik

v Alle Neuheiten in der
Komplettiibersicht -
in jedem Heft aktuell!

v/ Die schdnsten Werke der
N-Freunde - vom Diorama
bis zur GroRanlage

Wie geht es weiter? Wenn ich zufrieden bin und nicht abbestelle,
erhalte ich das N-Bahn Magazin ab dem dritten Heft bis auf Widerruf
furr € € 7,50 (statt € 7,80 am Kiosk) pro Heft zweimonatlich frei Haus.

Jetzt online bestellen unter

www.nbahnmagazin.de/abo




Aktuell

m Neue Modelle fiir den Handel

Neuheiten im Uberblick

Neue Modelle von Piko: DB Cargo 152 e Fleischmann: DB V 100.20, T3000e Taschenwagen e Liliput:
DB Kof 111 mit Digitalrangierkupplung e Minitrix: DB Regio/TRI Bduu 479.2, Spiritus-Transportwagen
e Arnold: FS D445 ¢ Kato: RhB Ge 6/6 | « N-tram: Basler Tram ¢ Eichhorn: SNCF Pantos u. V 100 Tritte

Piko: Die Fronttritte
und Scheibenwischer
sind angesetzte Teile

Piko: Front im standard-
miif3igen Modellfahrbe-
triebszustand. Es konnen
aber auch geschlossene
Bahnrédumer, Tritte und
Jalousien montiert werden

Piko: Der Lokkasten liegt recht niedrig iiber den Drehgestellen und ist lupenrein und mehrfarbig beschriftet

Piko: Das plastisch ausgearbeitete Drehgestell der 152

W Piko
DB Cargo 152

Modelle der modernen Baureihe 152
wurden bereits vor Jahrzehnten von
Minitrix und Arnold herausge-
bracht, siehe auch NBM 1/2000.
Nun kommt eine dritte hinzu. Die
prompt gelieferte Modellneuheit
von 2025 und Neuentwicklung ist
die verkehrsrote DB Cargo 152 019-6
mit Revisionsdatum von 2019 (Art.-
Nr.40840, 160,00 €).

Das 95 g schwere Modell besteht
auch einem mehrteiligen Guss-
schassis und einem dartber ge-
stlilpten Lokkasten aus Kunststoff.
Seitenwdnde, Fronten und Dach
sind sauber graviert, wobei das Vor-
bild viel glatte Fldchen aufweist, wo
es eben nichts an Detailreichtum
nachzubilden gibt. Lediglich an den
Dachschragen und auf der Dachfla-

152 010-61m

che gibt es einige Liftergitter. Die
mittige Laufflache ist ebenfalls dar-
gestellt. Alle Griffstangen sind an-
geformt. Dass keine duRere Dach-
verbindungsleitung vorhanden ist,
entspricht dem Vorbild.

Die sehr feinen Einholmstromab-
nehmer werden mit ihrem Rahmen
auf die drei Tragisolatoren auf-
gesteckt. Eine optisch stérende
Schraubbefestigung gibt es daher
nicht. Das Oberteil und das Schleif-
stlick bestehen aus gedtzten Ble-
chen und sollten mit Vorsicht be-
handelt werden. Eine kleine
Schraubenfeder unterdem Rahmen
sorgt flr den Auftrieb. Ein echter
Oberleitungsverkehr ist somit nicht
vorgesehen.

Die Fensterscheiben sitzen biindig
im den Umrissen der Wandsffnun-
gen. Die Scheibenwischer sind an-

Fotos (31): G. Selbmann



Seit 2014 hat Minitrix die deut-
sche Baureihe E 50/150 im
Programm (siehe NBM 3/15).
Besalen die urspriinglichen
Modelle einen Lokkasten aus
Kunststoff, so gibt es nun eine
Neuauflage mit Gehduse aus
metallgefiilltem Kunststoff. Die
Fotos zeigen die ozeanblau/
elfenbeinfarbene DB 150 071-9
des Bw Bebra mit Revisionsda-
tumvon 1977 aus der Epoche IV
(Art.-Nr. 16157, 369,00 €). Der

~-Minitrix: DB 150 mit metallgefiilltem Gehduse

Neuheiten

Die DB 150 ist nun mit einem Lokkasten aus metallgefiilltem Kunststoff ausgestattet

Antrieb erfolgt nach wie vor auf
die beiden dulReren Achsen eines
jeden Drehgestells. Nach aktuel-
lem Sortimentsstandard ist das
Modell nun serienmaRig mit
Gerduschdecoder ausgestattet.
Das Gehduse ist sauber deckend
lackiert und fein beschriftet. Die
Handl4ufe und Griffe sind frei-
stehend angesteckt. Das Schleif-
stiick der Scherenstromabneh-
mer prasentiert sich vorbild-
orientiert schmaler. Steckteile

Die Drehgestellrahmen sind aus Kunststoff. Auf einem inneren Radsatz sitzen zwei Haftreifen

fur die individuelle Pufferbohlen-
detaillierung liegen bei. Die ent-
sprechenden Montagel6cher
muss man jetzt aber selbst boh-
ren. Im Vergleich zur Ausfiihrung
mit herkdmmlichem Kunststoff-
aufbau kommt die Lok nun auf
ein Gesamtgewichtvon118g
statt 108 g. Auf einer geraden

3,6 % Steigung konnten min-
destens 530 g statt 420 g bei

der dlteren Lok angefahren
werden. GS

Die Griffe sind angesteckt

Auf dem Dach sind inzwischen
feinere Stromabnehmer montiert

gesteckte Teile. Die grauen Fuhrer-
stande haben umfassend detaillierte
Fahrpulte, die man bei Bedarf noch
etwas farblich optimieren kénnte.
Auch die Riickwande sind detailliert.

Angetrieben werden alle vier Ach-
sen. Der Strom wird von allen Rad-
schleifern tiber Kabel zur Platine mit
der Next18-Schnittstelle gefiihrt.

Auf einer geraden 3,6 % Steigung
konnten mindestens 510 g angefah-
renwerden, die Vmax von 140 km/h
wird bei 10,8 V erreicht. Die Strom-
aufnahme liegt im Leerlauf bei etwa
100 mA. Die Lokomotive setzt sich
analog bei 1] V in Bewegung. Der
Auslauf aus der Vmax betrégt etwa
25 Millimeter. GS

N-BAHN MAGAZIN 4/2025

Piko: Das massive Chassis der 152 sorgt fiir gute Traktion. Links ist Freiraum fiir Digitaltechnik zu
sehen. Die Next18-Schnittstelle liegt auf der Platinenoberseite, vor dem Fiihrerstand ein Kondensator

Piko: Das Fahrwerk der 152 weist detaillierte Drehgestell-Unterseiten mit Motorandeutungen auf



Aktuell

-Liliput/DM-Toys: Kof 111 mit digitaler Rangierkupplung

In Silber/Schwarz ist die Abellio V1 gehalten

ie Entwicklung der K&f 111 bei

Arnold liegt lange zurtick.
Nun hat Liliput endlich seine an-
gekuindigte Neukonstruktion in
etlichen Varianten ausgeliefert.
Das Besondere: Man kann mit
ihr dank beidseitiger digital be-
dienbarer Kupplungen tatsach-
lich rangieren, also an- und ab-
kuppeln. Dazu dienen die Tasten
F1fiir das Abkuppeln und F2 fiir
das Ankuppeln. Im ersten Fall
wird nicht einfach die Kupplung
bewegt, sonderndiesistin ein
automatisches Minifahrpro-
gramm eingebunden. Man muss
R also nur den Befehl dazu geben.
' Den Rest macht die Lok selbst
Auf welcher Seite dies gesche-
hen soll, wird mit der Fahrregler-
stellung jeweils in Stufe 1vorge-
wahlt. StandardmaRig ist die
Klauenkupplung montiert. Zur

ABELLIO O Y"

Die Modelle sind auch auf den Stirnseiten vorbildgemdf farblich
dekoriert, sauber beschriftet und haben Rangierergriffe

Auf dem Vorbau und Dach sind ei-
nige Details als Steckteile montiert

Bei aktivierter

Links im Rahmen sieht man den Gummiantriebsriemen. Der Rad-
satz unter dem Fiihrerhaus ist als Wippe gelagert

Funktion wird die Klaue nach oben gedh:ickt 7

Die DBG 332 fihrt in den Baudienstfarben Gelb/Blau

Entkupplungsoption bei der
Fleischmann Profi-Kupplung lie-
gen Spezialkdpfe bei. Das 26 g
schwere Modell besteht haupt-
sachlich aus Metallguss und ist
sehr fein regelbar. Der Motor hat
sogar eine Schwungmasse und
als Getriebestufe einen An-
triebsriemen. Die Antriebswelle
im Rahmen und die Zahnrader
sind aus Metall. Offnen sollte
man das Modell nur mit viel Fin-
gerspitzengefiihl und feinme-
chanischem Werkzeug. Die Mo-
delle sind mit freistehenden
Griffstangen und durchbroche-
nen Laufrosten ausgestattet. Die
Fotos zeigen die gelbe DBG 332
013-2 aus Augsburg (Art.-Nr.
162601, 274,95 €) und die Abel-
lio V1/332161aus Essen (Art.-Nr.
1162603, 249,99 €) als Sonder-
modell fiir DM-Toys. GS

Moderne kleine Motoren machen weitere digitale Technikeinbau-
ten erst maglich. Im Fiihrerhaus ist die Schwungmasse platziert

10




W Fleischmann
DBV 100.20

Wer eine DB 211 im Sortiment hat,
bietet auch eine 212 an, oder umge-
kehrt Diese Praxis war tber Jahr-
zehnte bei so manchem Hersteller
zu beobachten. Allerdings wurde
dabeiauch schon mal gemogeltund
dasvorhandene Fahrwerk/Gehause
einfach hin-und her beschriftet (sie-
he auchNBM 4 /19).

Bereits vor Jahren hatte dann Mini-
trix beide Baureihen korrekt mit ih-
ren unterschiedlichen Langen und
Vorbauten als komplette Neuent-
wicklungen aufgelegt. Nun hatauch
Fleischmann nach seiner neu ent-
wickelten maRstablichen 211 (siehe
NBM 2/24) ebenfalls die langere 212
als vorbildgetreues Modell im Pro-
gramm.

Erhéltlich ist die DB V100 2027 des
Bw Luibeck mit Revisionsdatum von
1963 (Art.-Nr. 7360016, 169,90 €). Es
liegtin der Natur des Vorbildes, dass
vor allem zundchst einmal die Un-
terschiede bei den Liiftergittern am
langen Vorbau auffallen. Den etwas
ldngeren einseitigen Rahmentiber-
stand der 212 muss man schon be-
wusster wahrnehmen. Unsere drei
Vergleichsbilder zeigen somit die
Unterschiede an den beiden Model-
len. Auch die langere Variante ist mit
einer Next18-Schnittstelle ausge-
ristet und hat einen zweiteiligen
Lokaufbau mit aufgestecktem Fiih-
rerstand. GS

Fleischmann: links die V 100 2027 mit dem etwas liingeren
Rahmeniiberstand und anderem Liiftergitter, rechts die 211

Neuheiten

Fleischmann: die neue DB V 100
2027 oben und die 211 236-5 im
Aufsichtsvergleich. Offensicht-
lich sind die Unterschiede im
vorderen Bereich der beiden
Idingeren Vorbauten zueinander

Fleischmann: Die unterschiedlichen Stirnseiten-Liiftergitter der
langen Vorbauten bei der DB V 100 2027 links und der 211

HIER

Kontakt:

ist Platz fiir lhre Anzeige

Bettina Wilgermein
Tel. 089/13 06 99 523
bettina.wilgermein@verlagshaus.de

bei uns im Sortiment:
Bahnhof
Lederhose/ Thir.

MaBstab 1:160
Art.- Nr.: LC-160-014

Wir haben das besondere Zubehor
im MaBstab 1:160 fiir lhre Anlage,

N-BAHN MAGAZIN 4/2025

n



Foto: Dirk Splitt

Fotos (3): Horia Radulescu

Aktuell

¢

Minitrix: Die Union Jack-Farben von TRI
stehen dem Bduu 497.2 gut ,,zu Gesicht“

Minitrix: Das Doppelset enthiilt je ein DB Regio Bduu 497.2 mit Liiftungsklappen, oder mit Ubersetzfenstern

W Minitrix
Fahrradwagen Bduu 497.2

Formneu sind die 2. Klasse-Nahver-
kehrswagen mit groRem Fahrradab-
teil Bduu 497.2 von Minitrix. Sie wer-
den in einem Doppelset der DB
Regio nach Vorbild des RE7 , Freizeit-
express Murgtaler” (Art.-Nr. 18258,
119,00 €) in Verkehrsrot mit Revisi-

Arnold: Der DB AG Bybdzf hat
nun Achsstromabnahme iiber
Drahtspiralen (Bild oben)

D A

onsdaten von 2017/18 angeboten.
Sie unterscheiden sich durch die
Gestaltung der Seitenfenster mit
Liiftungsklappen oder in Ubersetz-
Bauform sowie verschiedenen Posi-
tionen des ,,Regio DB“-Schriftzuges.
Abweichend vom Vorbild hat der
Wagen mit Klappfenstern Fahrrad-
raumtliren mit basaltgrauem Strei-
fen. Diese Schwenktiiren miissten
lichtraumprofilbedingt unten nach
innen abgeschragt sein. Die Innen-
einrichtungen weisen sogar einge-
steckte Fahrradhalterungen auf.

Bduu wurden spéter von TRI tiber-
nommen und in den eleganten
Farbténen Weil, Blau und Rot la-
ckiert (Art.-Nr.18488,59,99€). Er hat
lesbare Zuglaufschilder flirden MEX
13 Stuttgart - Aalen hinter den Fens-
tern und ein Revisionsdatum von
2020. Die Modelle sind teilweise im
Digitaldruckverfahren dekoriert
und beschriftet. GS

12
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Minitrix: Inneneinrichtung des Bduu mit Fahrradhaltern

REGIO B2

= L ) .

W Arnold
DB AG Regionalbahnwagen

Nicht nurindensogenannten ,neu-
en Bundesldndern“ waren in den
1990er-Jahren Regionalwagen der
DB AG anzutreffen, die aus &lteren
Sitzwagen der DR umgebaut waren.
Arnold liefert nun zwei solche Sets.
Das eine (Art. Nr. HN4366) enthalt
zwei sogenannte Halberstadter-
Mittelgangwagen der Bauarten
ABy(u) 407 und Byu 438 sowie ei-
nen Umbau-Steuerwagen Bybdzf
482 mit Ziel Leipzig Hbf.

Im zweiten Set (Art.-Nr. HN4367)
sind dagegen drei ehemalige UIC-
Z2 Schnellzugwagen enthalten,
zwei Bom 280 und ein Halbgepack-
wagen mit Behindertenabteil AB-
Domsb 409. Die Sets kosten jeweils
144,90 Euro. Die gut detaillierten
und fein beschrifteten Modelle sind
inden Produktfarben RB/RE der DB
AG lackiert. Allerdings erscheint der

Farbunterschied zwischen dem
Fensterband in Minttiirkis und dem
Begleitstreifen in Pastellttirkis zu
gering und kaum auszumachen.
Auch bei der Beschriftungen, insbe-
sondere bei den Wagengattungen,
haben sich ein Paar Fehler einge-
schlichen. Die mit normgerechten
Kurzkupplungskulissen ausgestat-
teten Modelle rollen mit Ausnahme
des Steuerwagens sehr leicht. Die-
ser verfligt nun tber eine Stromab-
nahme mittels Schraubenfedernum
die Achsen und rollt wesentlich
schwerer als die dlteren Versionen
mit Schleifer auf den Radinnensei-
ten. Eine NEM 651-Schnittstelle fir
den Einbau eines Digitaldecodersist
nach wie vor vorhanden. HR

B Fleischmann

OBB Jaffa-Eilzugwagen
Eilzugwagen der DRB-Einheitsbauart
verblieben beiden OBB undwurden,
mehrmals modernisiert, teilweise
bis in die 1990er-Jahre eingesetzt.
Fleischmann liefert nun zwei solche
Wagen der geschweillten Bauart
(Gruppe 36) im bunten Jaffa-Farb-
kleid in Elfenbein und Blutorange
(Art.-Nr. 6260063 und 6260064, je




PIKO

Bahn frei!
Die BR 152 in Spur N von PIKO rollt an!

Giiterzugverkehr auf der Anlage war noch nie so schén!

e Freier Durchblick durch den Fihrerstand e Dreilicht-Spitzensignal mit rotem Rucklicht
¢ Digital schaltbare Beleuchtung im Flhrerstand sowie e Aufgerdumter Dachbereich mit feinen Stromabnehmern
zahlreiche weitere Lichtfunktionen aus Metall
FORM NEU
40840 Elektrolok BR 152 DB AG Ep. VI 160,00 €*
40841 Elektrolok BR 152 DB AG Ep. VI, inkl. PSD XP S und PIKO TrainSound” ,poard 280,00 €*
40720 Chemiekesselwagen VTG Ep. VI 55,00 € 40721 Chemiekesselwagen GATX Ep. VI 55,00 €*
[=] 2% [=]
* unverbindliche Preisempfehlung
Diese und weitere Neuheiten finden Sie im Fachhandel und direkt auf www.piko-shop.de. Y
Jetzt QR-Code scannen, unsere aktuellen Kataloge kostenfrei herunterladen ougdllis

E und alle PIKO Neuheiten entdecken. www.piko.de
4



Aktuell

—-Arnold: FS D445

Fotos (5): Dirk Splitt

Die Platine hat zwei DIP-Schalter und eine Next18-Schnittstelle

Arnold bereichert das Angebot
an italienischen Fahrzeugen
mit der vierachsigen Diesellok
D445. Die Abbildungen zeigen die
ausgelieferten FS D4451023 in
Isabella/Magnoliengriin (Art.-Nr.
HN2573) fur die Epoche IV/V aus
der ersten Bauserie und die Treni-
talia D4451056 in grau/weil3/ro-
ter IC-Lackierung (Art.-Nr. HN

Die Trenitalia D445 rechts hat waagerechte Doppellampen, vier
Steckdosen, einen Schlauch und eckige angeschrigte Pufferteller

Ein unverkennbar siidléndisches Erschei-
nungsbild prigt die FS D445, hier in ihrer
traditionellen Lackierung Isabella/Mag-
noliengriin mit silbernen Zierstreifen

2576) der Epoche VI aus der
dritten Bauserie. Sie haben fla-
che Frontfenster. Angetrieben
werden alle Radsitze, wobei die
duleren je einen Haftreifen
aufgezogen haben. Die Platine
ist mit einer Next18-Schnitt-
stelle ausgeriistet. AuBerdem
sind neben dem Motor zwei
DIP-Schalter vorhanden, mit
denen die Stirnbeleuchtungen
selektiv geschaltet werden kén-
nen. Interessenten miissen ge-
gebenenfalls verfligbare Alter-
nativvarianten abwarten. GS

43,90 €). Die Bp sind sehr fein deko-
riert und haben nun erstmals auch
mittels UV-Druck eine Nachbildung
der bei den OBB ab den 1960er-Jah-
ren eingebauten Ubersetzfenster
und sogar Warnhinweise in Gelb auf
den Fensterriickseiten. Eine Forman-

Fotos (2): Horia Radulescu

derungder Stirnseiten wegender bei
den OBB eingebauten Gummiwiils-
teist unterblieben. Kurios, aber foto-
grafisch belegt, ist die unterschiedli-
che Anordnung der Raucher- und
Nichtraucher-Groraume bei den
zwei Wagen. HR

e

T -

W Fleischmann

SNCF Eilzugwagen
deutscher Einheitsbauart

Auch in Frankreich wurden Eilzug-
wagen der deutschen Einheitsbau-
art viele Jahre weiter eingesetzt.
Fleischmann liefert ein Set (Art.-Nr.

T psi=ssi=R el |

Fleischmann: zwei Bymf und ABymf der SNCF in der Farbgebung der Epoche 1llb

14

6260067, 129,90 €) mit einem
1./2.-Klasse ABymf und zwei Bymf
der Bauart 1936 im fUr die 1960er-
Jahre typischen dunkelgriinen
Farbkleid mit schwarzgrauem Dach.
Die fein beschrifteten Modelle ha-
ben Gattungszeichen und Klassen-

Fleischmann:
OBB-Eilzugwa-
gen deutscher
Bauart mit
Ubersetzfens-
tern in Jaffa-
Lackierung




zifferim sogenannten ,Goldknopf-
gelb“ mit Schattenschrift und sind
in Noisy-le-Sec in der SNCF-Ostre-
gion (Ligne 4) beheimatet. Allen
Wagen liegen eingezogene Falten-

bélge zur Selbstmontage bei. HR

W Fleischmann
FS UIC-X-Wagen Epoche IV
Auch die italienische FS beschaffte

UIC-X Baumuster, die sich aber trotz
derselben  Grundabmessungen
durch viele Details von ihren deut-
schen Pendants unterscheiden.

Fleischmann bringt jetzt drei Mo-
delle als Bauart Az (Art.-Nr.863960)
und zwei Bz mit unterschiedlichen
Betriebsnummern (Art.-Nr. 863961,
863962) zu je 52,90 Euro auf der
sehr gelungenen, vor wenigen Jah-
ren neu konstruierten UIC-X-Basis

Fleischmann: links das neue,

MMMW‘“ rechts das bisherige zu hoch
liegende UIC-X-Modell

Fleischmann: Im Gegensatz zur
Wasserkastenandeutung ist die
erhabene Wiedergabe der Klas-
senziffer iiberzeugend gelungen

die Gestaltung der Lichtmaschinen
an den Drehgestellen und des Bat-
teriekastens formmaRig vom FS-
Vorbild abweichen, hat man jedoch
bei Fleischmann versucht, andere
Merkmale der italienischen Wagen
drucktechnisch nachzubilden.

Sehr gut gelungen ist dies bei den
silbernen FS-typischen erhabenen
Klassenziffern, die durch mehrmali-
gem UV-Druck und nachtraglichem

FS Bz und Az 1964 mit Beschriftung der Epoche IV

Neuheiten

Fleiﬁchmann:

3

dergegeben sind. Weniger iberzeu-
gend ist die Andeutung der Wasser-
kdsten am Dach, die lediglich in
einem anderen Silber-Farbton ge-
druckt sind. Die mit normgerechten
Kurzkupplungskulissen ausgestat-
teten Wagen rollen sehr leicht.

Unser Vergleichfoto zeigt den neu-
en Az zu einem Az von der letzten
Fleischmann-Produktionsserie aus
Mitte der 2010er-Jahre aus der al-

Fotos (3): Horia Radulescu

ab den 1960er-Jahren Wagen nach

L

AB SOFORT IN UNSEREM NEUEN
FRUHLING/SOMMER KATALOG 2025

der DB. Wéhrend einige Details wie ten, deutlichzuhohen Form.  HR

LEMKE V¢

setzt : MafB3stabe

Tampondruck sehr realistisch wie-

MINIS

MafBstab 1:160

HOBBYTRAIN K/\TO

Prazisionsmodelle : Spur HO & N

M TIRRA

[, LEMKE

setzt : Mafistibe

FRUFMNG

NEUHETEND UHURVESNER

AUSSERDEM IM KATALOG:

LIEFERTERMINANGABEN FUR SCHON
VORGESTELLTE NEUHEITEN

LISTE DER BEI UNS NOCH ERHALTLICHEN
AKTUELLEN N UND HO MODELLE

\l/JvNSERE WELT IST KLEIN,
IE GROSS DEINE IST, ENTSCHEIDEST bu

WOLFGANG LEMKE GMBH - SCHALLBRUCH 34A - D-42781 HAAN
TEL. +49 2129 93690 - INFO@LEMKECOLLECTION.DE - WWW.LEMKECOLLECTION.DE



Fotos (2): H. Radulescu

Aktuell

B Hobbytrain
Vectron-Varianten

Der Vectronist ein ,Dauerbrenner”
im Hobbytrain-Sortiment. Neu fur
2025 sind drei attraktive Farbvari-
anten: Die 193 298-7 ,Mikes“ von
ELLim farbenfrohen blau/hellgrau-
en Farbkleid (analog Art.-Nr.
H30176, 179,90 €/DCC mit Sound
Art.-Nr. H30176S,274,90 €) ist eine

ehr spezielle Vorbilder sind

die neuen Landerbahn-Kes-
selwagen nach bayerischen Vor-
bildern. Es handelt sich um ein
Set mit drei zweiachsigen Wagen
fur den Spiritus-Transport der
Firma,,Spritfabrik vorm. G. C.

-Minitrix: bayerische Spirituswagen im Set

Die Wagen zeigen drei verschiedene Stirnseitenansichten

aktualisierte Neuauflage mit neuer
Betriebsnummer des von der CD
im hochwertigen Reisezugverkehr
nach Deutschland eingesetzten
Vectron MS.

Sehr schon dargestellt ist die 193
139-3,,Monte Rosa“ mit zwei unter-
schiedlich dekorierten Seiten von
Railpool/SBB Cargo International
(Art.-Nr. H30177, 189,90 €/Art.-Nr.

Hobbytrain:
183 der CD/
ELL und von

SBB Cargo

Hobbytrain:
SBB CI 193
»Monte Rosa“
mit der Motiv-
seite Mailand

H30177S, 289,90 €). Dazu gesellt
sich der etwas schlichtere rot/
blaue Vectron AC mit nur zwei
Stromabnehmern 193 051-0 der
SBB Cargo (Art.-Nr.H30178,184,90
€/Art.-Nr. H30178S, 284,90 €).

Alle Modelle entsprechen tech-
nisch den &lteren Versionen ab
2018 mit Next18-Schnittstelle und
haben nun optisch verbesserte, fei-

nere Stromabnehmer mit verschie-
denen Paletten auf dem Dach.
Nach wie vor sehr fein sind die
mehrfarbigen Beschriftungen am
Gehause und an der Bodenwanne.
Die Sounddecoder der Digitalver-
sionen kommen nun wieder von
Zimo. HR

W Fleischmann

Sggmrs/T3000e Doppel-
taschen-Gelenkwagen

Neben dem Container-Doppel-
tragwagen Sdggmrs 714/715 bietet
Fleischmann nun auch den 214
mm langen Doppeltaschen-Ge-
lenkwagen Sdggmrs 738 an. Sein
Rahmen ist aus Metallguss gefer-
tigt. Er kann wahlweise Sattelauf-

Wagen mit einem Pumpenhaus und Bremserbiihne

Krausser“aus Nirnberg (Art.-Nr.
15464,145,00 €). Sie sind in
Nirnberg-Ostbahnhof statio-
niert und auf 1912 datiert. Bereits
von Weitem fallen sie durch ih-
ren flachen Bassin-Kessel und
das anschlieRende Pumpenhaus

Wagen mit Pumpen- und Bremserhdusern

mit vergitterten Fenstern auf.
Bestiegen wird der Kessel von
einer Stirnseite aus, wozu ein
kurzes Geldnder angebracht ist.
Zwei Wagen sind mit einfacher
Biihne, der dritte mit Bremser-
haus ausgestattet. Die Radsatze

Um die Radsiitze sind die Bremsgestdiinge nachgebildet

haben angedeutete Stern-
speichen, deren Offnungen je-
doch in Modell nicht alle durch-
brochen sind. Im Wagenboden
konnten Kurzkupplungs-
kinematiken recht diskret einge-
baut werden. GS
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Eine R3/3 mit Sound

16332 Dampflokomotive Gattung R3/3
Vorbild: Tenderlokomotive 4773 Gattung R 3/3 der DRB Gruppenver-

waltung Bayern (DRB GV Bay.), Achsfolge C n2t. Baujahr ab 1921.
Betriebszustand um 1924.

€ 389-*

18964 Personenwagen Di (Bay 10)

* Unverbindlich empfohlener Verkaufspreis. Die Ser'any

O/l &l sIELa m www.maerklin.de www.facebook.com/maerklin
Preis-, Daten-, Liefer- und MaRangaben erfolgen ohne . www.trix.de www.facebook.com/trix




Fotos (2): Horia Radulescu

Aktuell

lieger oder Container beférdern.
Fur letztere werden Befestigungs-
briicken zum Aufstecken mitge-
liefert. Steckteile sind auch die
Ubergangsbriicken zwischen den
Halften, die Tritte und die Griff-
stangen.

Die Fotos unten zeigen die Varian-
ten der DB Cargo, beladen mit zwei
fein gestalteten blauen Aufliegern
der Gsterreichischen Spedition
LKW Walter aus Roco-Miniaturm-
odell-Erbe (Art.-Nr. 6660050).

e e S

™ T o S e iy s =

Dazu kommen ein DB Cargo-Wa-
gen mit DHL-Containern (Art.-Nr.
6660051) und ein orangefarbenes
Fahrzeug der Vascosa mit Tankcon-
tainern von Bertschi (Art.-Nr.
6660052) zu je 99,90 Euro. GS

B fleischmann
Wascosa T5 Taschenwagen

Sozusagen ein ,halber“ T3000e ist
der vierachsige Taschenwagen
Bauart T5. Neben den zuletzt ge-

Pl I,

LKW €&BB WALTER

Fleischmann: DB Cargo T3000e mit Aufliegern von LKW Walter

-

lieferten Varianten (siehe NBM
3/25) gibt es nun von Fleischmann
auch einen orangefarbenen Wagen
der schweizerischen Wascosa mit
einem blauen Sattelauflieger von
LKW Walter (Art.-Nr. 6660039,
59,90 €).

Die technischen Eigenschaftenent-
sprechen den im erwahnten Heft
vorgestellten Modellen. Der Auf-
lieger hat erfreulicherweise eine
andere Ordnungsnummer als die
Beladungdes T3000e. HR

Fleischmann:
Wascosa T5,
hier mit
einem
Auflieger von
LKW Walter

W Fleischmann
MAV-Giiterwagen Ep. llI-IV

Sozusagen epochentibergreifend st
das neue vierteilige Set mit zweiach-
sigen Gliterwagen der ungarischen
MAV als Variantenableitungen aus
den vorhandenen Formensorti-
menten (Art.-Nr. 6660096, 114,90
€). Der Kesselwagen Rz und Nieder-
bordwagen Sy haben ,,MAV Hunga-
ria“-Anschriften und sind vorbild-
maRig in den friihen 1960er-Jahren
angesiedelt. Die UlC-genormten
Gbs und E haben dagegen UIC-ge-
rechte Betriebsnummern nach dem
Schema aus1968.

Die fein beschrifteten und allesamt
mit  Kurzkupplungskinematiken
ausgestatteten Modelle kénnten
kaum unterschiedlicher in ihren
Qualitaten sein: Wahrend der Gbs
ein ehemaliges Roco-Modell und
der Niederbordwagen eine nur

Fleischmann: T3000e von Wascosa mit Bertschi-Tankcontainern (oben) und der DB Cargo mit DHL-Wechselpritschen

—EITE

=), A
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Neuheiten
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Fleischmann zeigte auf der Intermodellbau Dortmund den noch undekorierten siebenteiligel;t Wagensatz des OBB Nightjet 2

-Kato: RhB-Neuheiten

Die Uberraschungsneuheit
ist das ,,Krokodil“ Ge 6/6 |

- - . fote: Kato

Passend fiir die dlteren griinen Einheitswagen wird
der D4 ohne Dachstromabnehmer erscheinen

Fotos (2): Martin Menke

wenige Jahre alte, sehr
maRstibliche Neukonst-

=~
ruktion sind, stammen §
der Kesselwagen und der 3
offenen Zweiachser noch g
aus dem alten Fleisch- =
mann-Erbe. HR ig

i

Fleischmann: MAV gedeckter
Giiterwagen Gbs und offener E
der Epoche IV

Fleischmann: MAV
Tankwagen Rz und
Niederbordwagen Sy
der Epoche I11

—==_ MODELLBAHN DIGITAL PETER STARZ

Digitaltechnik preiswert und zuverlassig

Digitalzentrale ZS2+ mit 32 Funktionen und POM

Farbwahl: *letzten SX-Bus Zustand  Weitere Neuerungen:
*die ZS2+ ist neben speichern und laden *ab sofort sind 32
schwarz, silbergrau, Funktionen gleichzeitig
dunkelblau, perlgold schaltbar

*Versionsabfrage im Menu
*Einstellung der Uberlastzeit
in 1,4 Sekunden Schritten

metallicgriin nun auch in
zitronengelb erhaltlich

verfligbare Adressen:
*SX-1 Format: 103 Mégliche Gleisformate:
*DCC und SX-2 *Reines Selectrix

*Selectrix + Selectrix 2
*Selectrix + Selectrix 2 + DCC

Format: 9999
gleichzeitiges Fahren

von Loks: *Reines DCC
Sllormataios Alles im Blick:
*DCC und SX-2

*Grofes 4-Zeilen Display:
1 Lok und 1 Schaltartikel
immer auf der Anzeige

*Fahrstromanzeige

Integrierter 4A-Booster:
*iberlast- und kurzschlusssicher
*Programmiergleisanschluss

Info@firma-staerz.de www.FIRMA-STAERZ.de Tel./Fax: 03571/404027
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Aktuell

-NME: DHG 500/700

Fotos (2): Sven Franz

Foto: N-tram

Die hier abgebildeten Varianten der DHG 500/700 Werksdiesellok
und die Sersa-Ausfiihrung sollen im Juli/August ausgeliefert werden

ASM/Lemke Collection:
EC-Wagen Amz, Bmz
und ADmpz im Upgrade
Design der OBB

W ASM/Lemke Collection
OBBEC-Wagen

Exklusiv fur Lemke Collection legt
ASM fiinf EuroCity Wagen der OBB
auf Zueinem Preis von je 79,00 Euro
sind erhdltlich ein erstklassiger Ab-
teilwagen der Gattung Amz 19-91.5
(Art.-Nr. 198107), zwei 2. Klasse Ab-
teilwagen der Bauart Bmz 21-911
(Art.-Nr. 198111/5), ein ebenfalls
zweitklassiger  GroRraumwagen
Bmpz19-91.0 (Art.-Nr.198170) sowie

ein Halbgepackwagen mit Fahrrad-
beférderung und 1. Klasse GroR-
raumabteil (Art.-Nr.198180).

Die Wagen tragen das Upgrade-De-
signund sind wie von ASM gewohnt
umfangreich bedruckt und beschrif-
tet. Sie sind bereits fir eine Innen-
beleuchtung vorbereitet, das heift,
die Radsatze sind mit Stromabnah-
meblechen versehen. Erhaltlich sind
die OBB-Wagen im gut sortierten
Fachhandel. NBM

B N-tram Nm
Basler Oldtimer Tram

Nachdemvor einigen Jahren bereits
Modelle der ersten Basler StraRen-
bahnen mit offenen Plattformen er-
schienen waren, gibt es nun eine
weitere Variante. Die zweite Serie
der ersten Basler Triebwagen von
1897 wurde 1907-1909 grundlegend
umgebaut. Am augenfélligsten sind
die verldngerten Wagenkasten und
die geschlossenen Plattformen. Die-

N-tram: Basler Tram in heimischer

—

und neutraler Lackierung

20

se schon ldnger als Nm-Modelle an-
gekiindigten Triebwagen sind nun
in Produktion und kurzfristig liefer-
bar. Baugleiche, oder baughnliche
Triebwagen verkorperten um 1900
in vielen Stadten Europas Fort-
schritt und modernen Verkehr. N-
tram bietet daher auch eine neutra-
le Variante in heller Lackierung an.
Angetriebenwerdendie in Deutsch-
land gefertigten Modelle durch ei-
senlose Glockenankermotore, wo-
bei Pendelachsen fiir eine optimale
Stromabnahme sorgen. Die Model-
le sind in analoger Antriebstechnik
lieferbar, kénnen auf allen handels-
tblichen Z-Gleisen betrieben wer-
den und sind mit Micro-Train-Kupp-
lungen ausgerustet. Der Preis liegt

jeweils bei 980,00 Euro. GS
W Eichhorn Modellbau
SNCF-Stromabnehmer AM

18, Pufferlehre und feine
Aufstiege fiir die aktuelle
V100 von Fleischmann

Zur Verfeinerung von SNCF-Elek-
trolokomotiven wird der Einholm-



Stromabnehmer Typ AM18 mit ver-
schiedenen Schleifleisten einzeln zu
je 36,00 Euro angeboten als DC-
Panto mit breiter Schleifleiste vier-
fach (Art.-Nr.15128-B), DC-Panto mit
schmaler Schleifleiste vierfach (Art.-
Nr. 15128-C) und AC-Panto mit
schmaler Schleifleiste zweifach
(Art.-Nr.15128-U).

Angeboten wird eine auf die Schie-
nen aufsetzbare Mallehre (Art.-Nr.
18001, 16,00 €) zur Kontrolle der
Kupplungshohe tiber SoK, oder der

Eichhorn Modellbau: SNCF-Mehrsystemlok
BB 20011 mit unterschiedlichen neuen Pantos

Eichhorn Modellbau: Kupplungslehre

Lage der Puffer relativ zur Kupp-
lungsebene (mittels beiliegendem
Aufsteckteils) sowie zur Ermittlung
des Sicherheitsabstands Puffer zu
Puffer. Eine zu knappe Kupplungs-
ebene kann man ebenso ermitteln
wie das maximale Kupplungsspiel.

Aus gedtztem Neusilberblech be-
steht der Bausatz mit feinen, maR-
stablichen Ersatztrittstufen und
Fuhrerstandsgriffen flr die neue
Generation der V 100 von Fleisch-

Neuheiten
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mann (Art.-Nr.15129-B,12,00€). GS Elchhorn Modellbau feine Aufstlege fiir dle V 100 von Fleischmann
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Uhlenbrock Elektronik GmbH
Mercatorstr. 6

46244 Bottrop

Tel. 02045-85830
www.uhlenbrock.de
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Bau- und Gestaltung

=8 | m Der Bau einer hochklappbaren Kompaktanlage mit vielen Strecken, Teil 1

- Offener Kreisverkehr

Bei kleineren ovalférmigen Anlagen lautet aligemein die Empfehlung, den
unrealistischen Gleisverlauf durch Tunnel zu tarnen. Eberhard Jaeckh legt
aber wert auf elegante Paradestrecken. Deshalb verlaufen sie durch eine
hiigelige Landschaft und sind nur teilweise mittels Einschnitten verdeckt

und ich spazierten in der Nahe des Saint-

Lazare Bahnhofs. Der war von Interesse,
weil der impressionistische Maler Claude Mo-
net dort im Jahre 1877 mehrmals den Bahnhof
malte. Rauch und Dampf der Lokomotiven wa-
ren fur Monet imponierend. Eine Version sei-
ner Gare Saint-Lazare-Serie hangt im Landes-
museum Hannover.

Es war in Paris im Monat Mai. Meine Frau

Derweil wir auf der Rue d’Amsterdam bummel-
ten, standen wir unerwartet vor einem Modell-
bahnladen. Im Schaufenster stand eine kleine
Anlage. Mittels Knopfdruck konnte man einen
Zug in Bewegung setzen. Da kam der Gedanke:
»Sollte man nicht auch daheim.. Zu Hause in
Portland, im Staat Oregon (USA) und dicht an
der Pazifikkiiste lag schon seit einiger Zeit in
Kartons verpackt haufenweise Rollmaterial der
Spur N, darunter ein Dutzend Lokomotiven. Al-
les war vom langst verstorbenen Vater geerbt
einschlieRlich nie gefahrener Lokomotiven. Ein
Trafo war auch dabei.

Erste Anlagenversuche

Der Gedanke aus Paris wurde schnell Wirklich-
keit. Eine entsprechende Sperrholzplatte kaufte
ich in einem Baumarkt, dazu auch einen Lotkol-
ben. Einige Meter Flexgleis und ein paar Wei-
chen fand ich im Hobbyladen. Das Bauen dieser
Versuchsanlage bereitete keine Probleme, auch
das Loten nicht. Ich hatte ein neues Hobby!

Dies war meine Version 1.0. Sie wurde schnell
danach abgerissen. Version 2.0 sollte die richti-
ge Anlage werden. Nach zwei Jahren Bauzeit war
ich mit ihr allerdings nicht zufrieden. Die Gleis-
radien waren mir zu eng. Ein Bekannter wollte
sie haben. So verschwand die Version 2.0 und
machte Platz fiir die Version 3.0, die hier vorge-
stelltist.

Die endgiiltige Vision
Meine Anlage lebt in den Epochen Il und IV, die
den Umbruch von Dampf- auf Diesellokomoti-
o 3 ven umfassen. Gleise mit groRen, fast schwei-
Diese kompakte Anlage fiillt fast die ganze Raumbreite vor einer Nische aus. fenden Radien sind wichtig. Die Steigungen sol-
.Zu betrachten ist s_i_e nur von-vorne. Dank der runden Maobelgleiter unter den = lengeringsein. Meine Idee war, wie beim Vorbild
“.. ... Beinen'kann man sie komplett leicht nach vorne ziehen. Bei Bedarf ldisst sich =~ _ mitlangen Ziigen zu fahren. Rangierbetrieb war

N sogar dle Platte nach hinten hochklappen. So bekommt man Zugang zur Riick- - weniger wichtig.

"'Cht m_rmerganz ohue., Krabhein<: Bei der Landschaftsgestaltung wollte ich auf

Stadte, StraRen und tippige Bebauung verzich-

Fotos: E. Jaeckh
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Anlagen

- Die Anlage ist auf diesem Holzlattengestell

montiert. Somit ist es eigentlich nichts an-
deres als eine grofie und ungewéhnlich hohe
Tischkonstruktion, jedoch ohne feste Platte
darauf. In der Mitte besteht ein hinreichend
weiter Raum zum Durchkriechen

Das Anlagenbrett von der Unterseite mit den dufReren Versteifungsleisten und

den Quertrdgern: Die vielen Locher sind fiir die spiitere Verkabelung nétig.
Das fast drei Meter lange Brett ist verbliiffend steif und dennoch relativ leicht

ten. Eine relativ offene, fast harmonische Land-
schaft mit nur vereinzelten Gebiuden war in
meinem Sinn.

Auch war mir schnell klar, dass ich nicht idylli-
sche Dioramenqualitat mit feinen Wiedergaben
des Vorbilds machen wollte. Die Zeit und Ge-
duld daftir gab es bei mir nicht. Wichtiger war,
eine Anlage zu bauen, die glaubwiirdig dem Vor-
bild entsprach, dhnlich wie bei impressionisti-
schen Malern, die auf den Eindruck Wert legten
und nicht aufkleinste Feinheiten - also eine An-
lage, die wohl nicht furr Ausstellungen wie ,,Die
Welt der kleinen Bahnen“ pradestiniert er-
scheint.

Hochklappbare Anlagenplatte

Die Anlage ist 280 cm lang und 152 cm breit. Sie
ist auf rund 6 mm starken Sperrholzplatten ge-
baut. Genau genommen sind es zwei Platten aus
baltischem Birkensperrholz, astlochlos und ein-
fach aneinandergestolRen. Beide Platten sind
auf einen Grundrahmen geklebt. Dessen niedri-
ge Rahmenhdhe ist nétig, um die ganze Platte so
diinn wie moglich zu halten.

Alles wurde in der Garage zusammengebaut
und musste tber einen Gang und dann durch
eine Tur in mein Anlagenzimmer passen. Viel
Platz ist da nicht. Querleisten versteifen die
Konstruktion. Vor dem Einkleben dieser Quer-
leisten bohrte ich in sie etliche Lochreihen, wo-
durch die Kabelstrange gezogen werden. Trotz
der geringen Rahmenhohe erweist sich das
Ganze als unerwartet steif.

Unter der Anlage finden wir ein etwa 120 cm
hohes Gestell, voran die Anlagenplatte mit vier
Scharnieren verbunden ist. Das ermdglicht, die
Anlage fast senkrecht hochzuklappen. Gehalten
wird sie in der Hochposition mit zwei Holzstre-
ben, wie beim Deckel eines groRen Konzertkla-

Die Anlagenfliiche von 280 x 152 entstand aus zwei etwa 152 x 152 cm grof3en Platten. Diese wurden etwas gekiirzt, damit die
Anlage ins Zimmer passt. Das so entstandene Brett wird am Rand mit von unten aufgeklebten Holzleisten zusammengehalten
und versteift. Das Foto zeigt die Klebephase mit vielen Zwingen und Klemmen. Gleiche Holzleisten gibt es an den Stirnseiten
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viers oder einer Motorhaube des Ford Taunus
der1960er-Jahre.

Warum die Hochklappfunktion? Um sitzend
oder stehend auch auf einer kleinen Leiter die
Verdrahtung auf der Unterseite zu machen. Die
Leitungsstrange auf dem Boden liegend zu er-
stellen, war nicht mein Wunsch, besonders
wenn es um das L&ten von Kabelverbindungen
ging. Flussiges L6tzinn im Auge? Nein danke. Ein
Grund, die Version 2.0 einst wegzugeben, waren
Schwierigkeiten bei der Verkabelung.

Hier ist vielleicht zu beschreiben, wo die Anlage
steht. Sie ist in einem etwa sechs Meter langen
und drei Meter breiten Raum. Die Riickseite der
Anlage ist eins mit der drei Meter langen Wand.
Der Beschauer hat nur Frontalansicht auf die
Anlage. In Normalposition besteht Zugang zur
Anlage nur von vorne. Wenn an der hinteren
Halfte etwas zu arbeiten ist, wird die Anlage
samt Gestell nach vorne gezogen. Mobelgleiter
unter den vier Beinen des Gestells machen das
Herausziehen einfach. Unter dem Gestell ist ge-

N-BAHN MAGAZIN 4/2025

Vier Scharniere am hinteren Balken erméglichen, die Anlage fast senkre
pen. Somit kann man sitzend, stehend oder mittels einer kleinen Leiter an der Unterseite

Kabel ziehen, Anschliisse I6ten oder Fehlerquellen suchen. Das Bild rechts zeigt
eine der Scharniere, die auf der Brettunterseite auf Leistenstreifen befestigt sind

nugend Platz, auf dem Boden kriechend die
Riickseite zu erreichen. Diese Aktivitat halt jung!

Gleisplan

Nach der missgliickten 2.0-Version nahm ich
mir mehr Zeit bei der Gleisplanung von Num-
mer 3.0. Wichtig waren groRtmaogliche Radien.
Mein imaginares Lastenheft schrieb einen Min-
destradius von 45 cm vor. Lange, gerade Stre-
cken waren ein anderes Ideal. Der Abstand zwi-
schenallen Parallelgleisen sollte der Wirklichkeit
dhneln. In meinem Fall betragt er etwa 28 mm,
auchinden Kurven.

Alle Kurven haben schlanke Ubergangsbégen.
Bei einigen wurde das AuRengleis tberhoht.
Das fiihrt zur leichten Neigung der Zlige bei der
Durchfahrt. Im Ganzen war es mir wichtig, einen
relativ eleganten und glaubwiirdigen Gleisver-
lauf zu verwirklichen.

Gut die Halfte der Gleise liegt tiber der Platten-
ebene, stets mit Steigungen von nicht mehr als
einem Prozent. Ein Teil meiner Doppelspur, gut

i e
cht hochzuklap-

Bau- und Gestaltung

zwei Meter lang, sinkt leicht unter die Platten-
ebene und gewidhrleistet so gentigend Licht-
raumprofil beim Unterfahren von zwei Briicken.
Geringe Steigungen und schweifende Kurven
ermdglichen, mit langen Zligen zu fahren.

Der Gleisplan besteht aus einer Doppelspur. Sie
kreuzt sich hinten links mittels einer 37 cm lan-
gen Bogenbriicke (Hack Briicken), sodass das
durchgehende Oval zweimal umrundet wird.
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Grafik E. Jaeckh/GS

Anlagen
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Der Gleisplan der unteren Strecken mit den drei diagonal angelegten Abstellgleisen und dem Hiigel in der Anlagenmitte. Die Nebenbahn
auf dem Hiigel ist nicht eingezeichnet. An den Ecken sind Szenen eines Viehstalls (1), Dorfes (2) und mit Lagerschuppen und Gleisanschluss
(3) vorhanden. Im Anlagenhintergrund gibt es fiinf Briickenbauwerke und vorne rechts eine im Bogen liegende Uberwerfung auf Pfeilern

Erstbesucher sind oft verblifft. Sie sehen einen
Zug,der unerwartet auf einem vermeintlich ,fal-
schen“ Gleis zu fahren scheint, um dann myste-
rioserweise wieder auf dem ,richtigen” aufzu-
tauchen. Hinzu kommt ein einspuriger Kreis, der
in seiner ganzen Lange Uber der Plattenebene
verlauft. Doppelspur und eingleisiger Kreis sind
tiber Weichen verbunden. Drei Ziige haben so-
mit je ihr eigenes Gleis. Sie kdnnen unabhdngig
voneinander und zum gleichen Zeitpunkt ver-
kehren. Die Strecken kreuzen sich dank der Bri-
cken ohne gegenseitige Behinderungen. Oft
wird die Frage gestellt, warum es denn nicht zu
ZusammenstdRen kommt, denn der eigentlich
im Grundprinzip simple Gleisverlaufist bewusst
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etwas unubersichtlich ausgelegt. Alle drei
Streckengleise verfiigen Uber je ein langes Ne-
bengleis. Diese ermdglichen das Abstellen von
entsprechend langen Ziigen. Im grofen Land-
wirtschafts-und Forstwirtschaftssegmentin der
Mitte der Anlagen finden wir eine separate Lo-
kalbahn aus der Zeit der Bayerischen Konige. Die
lassen wir jetzt beiseite. Sie wird im zweiten Teil
des Berichts beschrieben.

Gleisbau

Wie bei den Uberlegungen zum Gleisverlauf
nahm ich mir beim eigentlichen Gleisbau auch
hinreichend Zeit. Alle Gleise sind Code 55 Flex-
track von Peco, ebenso die Weichen, alle mit

Eine etwa 80 mm breite
Nut wurde mit einer
Oberfrdise in das Sperr-
holzbrett eingebracht. Sie.
sinkt iiber eine Linge von
gut einem Meter langsam
zum Tiefpunkt und steigt
dann dhnlich, bis sie wie-
der die Plattenhdhe er-
reicht. Ziige haben somit
die nétige Durchfahrhdéhe,
um die beiden grofien
Briicken zu unterqueren

den ldngsten angebotenen Radien. Dazu
kommt noch die doppelte Gleisverbindung
(,Hosentrager“) von Peco. Alle Gleise sind auf
Korkbettungen (Midwest Products) geklebt.
Bei Trassen tiber dem Plattenniveau verwende-
teich entsprechend gesagte Sperrholzstreifen
um knapp 2 mm Dicke und nicht breiter als
unbedingt nétig. Sie ruhen auf diinnen Stiitzen
aus Balsaholz und sind mit normalem Holzleim
verklebt. Das Gewicht beim Hochklappen der
Anlage so gering wie moglich zu halten, ist
sehr wichtig — deshalb diinnes Sperrholz und
das Balsaholz.

Von vornherein entschied ich, keinen zusitzli-
chen Schotter zu streuen. Somit war es erforder-
lich, Korkgleisbett und Gleise sauber zu verle-
gen. Mein bevorzugter Bastelleim (Aleene’s
Tacky Glue) verbindet Korkbett und Sperrholz-
platte. Die Gleise wurden mit dem gleichen
Leim auf das Korkgleisbett geklebt. Miinzrollen
von der Bank erwiesen sich als ideal, um das
Gleis in der Trockenphase zu beschweren.

Bei der Uberhdhung der AuBengleise in gut ein-
sehbaren Kurven war ein zusétzlicher Schritt
notig. Auf meiner kleinen Proxxon-Sage wurden
diinne Holzkeile gefertigt. Die schob ich vor
dem Aufkleben unter das Korkgleisbett - dicke-
re in der Mitte der Kurve, dinnere am Anfang
und Ende. So neigen sich das Korkbett und die
danach aufgeklebten Gleise entsprechend. Der
Ubergang in die Neigung muss sanft erfolgen,
damit Drehgestellfahrzeuge nicht uner-
wiinschterweise abheben.



Hier sind im Anlagenhintergrund zwei
Gitterbogenbriicken (Hack Briicken)

zu sehen, unter denen die abgesenkte
Trasse verliuft. Die hintere Briicken ist
inzwischen durch eine flache Obergurt-
briicke (Kato) ersetzt worden. Die oberen
Strecken liegen auf Stiitzen aus stufen-
weise abgeliingten Balsaholz-Leisten

Kurven mit Bettungsstreifen, die auf
der Auflenseite durch untergeschobene
diinne Holzkeile etwas angehoben sind.

Zwei 1-2-3 Edelstahlblocke (in den USA
iiblich im Modellbau) veranschaulichen,
wie die AufSenschienen der Gleise iiber-
héht sind. Die Schotterstreifen liegen so
dicht wie maglich aneinander. Von Gleis-
mitte zu Gleismitte sind es um die 28 mm
und so dem Original vergleichsweise nah

-Trassenbau und Kurveniiberhéhung

Bau- und Gestaltung

Alle Weichen sind bewusst in Griffnahe der An-
lagenvorderseite platziert. Ich verzichtete auf
elektrische Antriebe, was auch die Verdrahtung
auf der Unterseite der Anlage vereinfachte. Ins-
gesamt sind es dreizehn Einzelweichen und die
doppelte Gleisverbindung. Mit ausgestrecktem
Arm erreicht man alle. Die Erkenntnis, Weichen
in Armldnge zu haben, ergab sich aus meiner
2.0-Version. Dort gab es schwer zu bedienende
Weichen. Funktionsmé&Rig waren sie in der Pra-
xis somit gewissermafen fast tiberflissig.

Epochengerechte Landschaft

Anders als bei der Gleisplanung und dem Gleis-
bau war die Landschaftsgestaltung bei mir zu-
nachst fast Nebensache. Ichwusste, dass es eine
leicht hiigelige Landschaft sein sollte. Keine gro-
Ren Berge, keine Stadte, keine Stralen mit un-
zéhligen Autos. Nichts sollte vom Zugverkehr
ablenken. Nach dem Kauf einer Gruppe von
Bauernhdusern (Auhagen-Bausétze) im Fach-
werkstil meinte ich, dass man solche Hauser
vielleicht in Franken finden kénnte. Ober- oder
Unterfranken wurde somit der fiktive Standort.
ZeitmaRig sind wir im Jahr 1971. Dampflokomo-
tiven sind noch nicht ganz ausgemustert. Man
sieht mehr und mehr Dieselloks. Die Elektrifizie-
rung der Strecken liegt noch in der Zukunft.

Landschaftsbau

Nach ein paar Versuchen mit verschiedenen
Materialien, wihlte ich Platten aus Isolier-
schaum fiir meine Landschaft. In den USA (ibli-
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Im Innern der Anlage
befindet sich ein Lok-
schuppen mit Wasser-
turm und Biirogebdude.
Er dient allerdings nicht ~
nur dem Abstellen von |

Lokomotiven, sondern *

ist vielmehr die getarnte
Zufahrt zweier Zugab- 1.3
stellgleise unter dem

Hiigel. Daneben gibt es =%, -

noch ein drittes Schat- "%
tenbahnhofgleis, das
aber durch ein Tunnel-
portal (Spur Z) gefiihrt
ist, siehe Bild unten =




Anlagen

Hier ein Versuch, eine Felswand zu gestal-
ten. Es handelt sich um vier aufeinander
geklebte Styrodur-Stiicke, etwa zehn
Zentimeter hoch. Mit einem scharfem
Messer wurde einigermafen freiziigig
geritzt. Danach wurden Brockchen belie-
big mit einem kleinen Schraubenzieher
herausgebrochen und die Fliiche angemalt

ey
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Auf der linken Seite verliuft die Hauptstrecke auf zwei Ebenen. Mehrere

o

Dampflokomotiven sind auf einem Gleis neben alten Kohlelagern abgestellt

che Platten sind einen Zoll (25,4 mm) dick, acht
FuR (244 cm) lang und vier Ful (122 cm) breit.
4Eight by Four” ist hier das Einheitsmal beim
Hausbau. Das Schéne an diesen Styrodur-Plat-
ten ist, dass man sie mit Kiichenmesser, Raspel,
Schleifklotz und Sandpapier leicht formen kann.
Meine Hiigel sind bis 12 cm hoch. Entsprechend
wurden Isolierplatten aufeinander geklebt
(Aleene’s Tacky Glue), hinreichend beschwert,
umdann nach einigen Tagen Trockenzeit mit der
Formgebung zu beginnen. Dies alles geschah in
der Garage, da der Staub sonst zum Familien-
krach geflihrt hétte. Idealerweise hat unser
Haus ein zentrales Vakuumsystem mit Saugmo-
tor in der Garage. Das ermoglichte, einen Saug-
schlauch direkt in der Garage anzuschlieRen.

In der Mitte der Anlage wird Landwirtschaft be-
trieben mit Feldern und Weiden auf einer Seite.
Die Forstwirtschaft finden wir auf der anderen
Seite. Unter diesem langen und abnehmbaren
Segment sind drei Abstellgleise verborgen.

Der Rest der Anlage besteht aus sanften Hiigeln
und langen Rampen zu den Briicken. Auch hier
besteht der Unterbau aus Dammplatten. Land-
schaftlich ist es ungenutztes Geldnde mit Gras,

Strauchern und Unkraut (alles Woodlands Sce-
nics). Ein kleiner Bach flieRt in einen Teich. Eini-
ge Briicken im Hintergrund (Hack u. Kato) brin-
gen Abwechslung, ebenso eine selbst gebastelte
Betonbrticke vorn rechts, die eine Doppelspur
uberquert. In den Zubehérsortimenten konnte
ich nichts Brauchbares finden, deshalb der
Selbstbau. Hinten rechts finden wir ein kleines
Dorf oberhalb des Gleisdurchbruchs durch die
Felsen. Die Kapelle (Noch) istim Z-Malstab, um
mehr Geladndetiefe anzudeuten. Die kleinen
Hauser sind grob aus Resten zusammengeklebt.
Bei einer Sichtweite von zwei Metern treten feh-
lende Details nicht in Erscheinung. Die impres-
sionistischen Maler dachten auch so.

Zugsteuerung und Beleuchtung

Ich fahre digital: Mit einem Hauptregler (Digi-
trax) und zwei Handreglern kénnen drei Ztge
auf den drei unabhéngigen Gleisen theoretisch
stundenlang unfallfrei fahren. Jedes der drei
Gleise st elektrisch in Abschnitte aufgeteilt, um
eine eventuelle Fehlersuche einfacher einzu-
grenzen. lhre drei Umfahrungsgleise kénnen
abgeschaltet werden. Drei unter der Landschaft
verborgene Abstellgleise sind auch abschaltbar.
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Bau- und Gestaltung

£

Der Geliindeeinschnitt auf der rechten Anlagenseite mit der Uberwerfung der eingleisigen Ringstrecke iiber die zweigleisige Hauptbahn

gy

Derselbe Einschnitt einmal von der Anlagenrii

Zu Beginn hatte ich groRartige Plane fur ein
Gleisbild-Stellpult. Da alle Weichen per Hand
gestellt werden, war es jedoch nicht sinnvoll,
dieses Zeit raubend mit detaillierter Grafik zu
erstellen. Ich beschranke mich daher auf eine
Reihe von Kippschaltern, die gruppenweise die
drei Gleissysteme ein- und ausschalten. Die Ab-
stellgleise sind auch vom Fahrstrom zu trennen.
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ckseite gesehen mit einem Zug aus Umbauwagen. Oben am Hang verld

Ein Kippschalter kontrolliert die LED-Beleuch-
tung in den vierzehn Gebduden auf der Anlage.
Strom kommt von vier AA-Batterien, also ins-
gesamt sechs Volt. Dazu ist im zweistandigen
Lokschuppen ein blauliches LED-Blitzfeuer
(Faller) untergebracht. Es simuliert SchweiRakti-
vitdten. Sein Strom kommt von einer 9 V Batte-
rie. Die Blitzleuchte ist gleichermalRen schaltbar.

L% ay L=

uft die Nebenbahn

Europdisches Roll-und Zubehrmaterial gangi-
ger Firmen war fuir den Bau der Anlage hier in
Nordamerika dank mehrerer Internet-Handler
ohne Probleme zu bekommen. In meinem
Fall war es ein Handler in Kanada (Euro Rail
Hobbies). Die Preise lagen leicht unter dem
deutschen Niveau. Das hing mit der nicht an-
fallenden Mehrwertsteuer zusammen. Das
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Rollmaterial und Zugbildung

Anlagengerecht und realistisch

Das einst geerbte Rollmaterial ist inzwi-
schen zum Grofteil durch neue Loko-
motiven und Wagen ersetzt. Allerdings sind
noch einige alte Loks dabei. Sie wurden auf
Digitalsteuerung umgerustet.

VorbildgemafRe Zugldangen

Eine naturlich aussehende Zuglange ist fiir
mich wichtig. So fahre ich zum Beispiel ei-
nen blauen F-Zug mit neun Wagen, darun-
ter einem roten Speisewagen. Gezogen
wird der F-Zug entweder von einer O1 oder
einer V200. Meinen Epoche IlI-Gliterzug
zieht eine schwere Baureihe 50. Dieser Zug
besteht typisch aus bis zu 26 zweiachsigen
Wagen, meist vom Einheitstyp G10. Einen
jlingeren Guterzug, meist aus Vierachsern
bestehend, zieht tiberwiegend eine Diesel-
lok 215. Sie war fiir die DB im Jahre 1971 noch
relativ neu. Interessant ist, dass der Giiter-
zug der Epoche IV relativ bunt ist. Auch ent-

halt er eine Anzahl von Wagen aus dem
Ausland. Der Gliterzug der Epoche |1l hat
fast nur deutsche Wagen und ist farblich
meist rotbraun. Zu meinem Zugsortiment
kommen noch kiirzere Gliterzlige, Perso-
nenztige mit Abteilwagen, Personenziige
mit Mitteleinstieg und auch ein VT 12.5.
Weitere Dampflokbaureihen wie 18, 23, 38,
65 und 78 sind auf der Anlage beheimatet.

Nur kiirzere Reisezugwagen

Auch wenn der Radius groR ist, sehen lange
Wagen fur mich nicht sehr vorbildlich aus.
Das féllt besonders beim Gleiswechsel auf
dem ,,Hosentrager*ins Auge. Deshalb sind
bei mir keine 26,4 Meter langen UIC D-Zug-
Wagen zu finden. Stattdessen hat mein F-
Zug DR-Einheitswagen, die den Krieg tiber-
lebten. Geerbte UIC-Wagen liegen nach wie
vor in einer Kiste. Der VT 12.5 mit seinen
langen Wagen darf auf dieser doppelten

Die Wagengarnituren sind méglichst eng gekuppelt und die Faltenbalg-Ubergiinge optisch mit elastischen Fiillstiicken geschlbssen

- p—

Gleisverbindung keinen Wechsel machen.
Er sieht einfach nicht vorbildgemal aus.

Eng und blickdicht kuppeln

Ein enger Wagenabstand ist mir wichtig. So
wurden alle NEM-Kupplungen, wie sie vom
Werk kommen, durch Kurzkupplungen er-
setzt. In fast allen Fallen baute ich die SK
10-Kupplungen von SpurNeun ein und in ei-
nigen Fallen noch kiirzere Kupplungen. Mit
diesen reduziert sich der unnatdirliche Spalt
zwischen den Wagen, und es ergibt sich so-
mit ein geschlosseneres Zugbild. Die Puffer
verhaken sich nicht, auch nicht auf dem
,Hosentrager“ Zusatzlich habe ich zwi-
schen den Stirnttiren meiner Personenwa-
gen kleine Stticke Schaumgummi geklebt,
um so den Lichtspalt von Faltenbalg zu Fal-
tenbalg zu schlieRen. Das ergibt ein besse-
res Gesamtbild. Keiner bemerkt, dass da et-
was geschummelt wurde.




Blick auf die Anlage vom Bedienerstandpunkt aus. In dies:

Peco-Sortiment war hier in allen seriésen Mo-
dellbahnladen ebenfalls zu haben.

Wie geht es weiter?

Der Wunsch ist, dass die Anlage eigentlich nie
fertigwird. Planen und Bauen sind interessanter
als nur einténig vorbeifahrende Ziige zu bedu-
geln, auch wenn letzteres eigentlich das Ziel des
Ganzenist, oder war.

Was ist noch zu machen? An Rollmaterial fehlt
wenig. Aberwas ich habe, muss gealtert werden.
Einige Wagen und Lokomotiven wurden bereits
mit Mattlack (Dullcoat) bespritzt, um den Glanz
- hauptsdchlich auf den Déachern - zu reduzie-
ren. Alles sollte aber zusatzlich Verwitterungs-
spuren und VerschleiR zeigen. Farbausblei-
chung, Rost und Dreck fehlen bis jetzt. Schén
ware es, wenn ich eines Tages glaubwiirdig Graf-
fiti nachahmen konnte.

Dann fehlen noch einige Baume, aber die wer-
den relativ klein ausfallen, um nicht zu viel von
der eigentlichen Anlage abzulenken. Zwischen
den Gleisen muss noch mehr Unkraut wachsen.
An der Rickwand fehlt ein buindiges Land-
schaftsbild, oder zumindest ein nattirlicher Farb-
ton. Es gibt also noch einiges zu tun.

Ich bin mit meiner Gleisplanung zufrieden. Alles
lauft entgleisungsfrei. Lange Ztige kénnen prob-
lemlos geschoben werden. Aber ein Bereich
stort. In der vorderen Mitte der Anlage war ein
Bahnhof geplant. Schmale Bahnsteige sind be-
reits angedeutet. Nur, das Ganze sieht nicht
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tiberzeugend aus. Zu viele Gleise liegen zu dicht
beisammen. Zu viel Drama! Ich denke daran, die
Trassen so zu dndern, dass mehr Platz zwischen
den Gleisen entsteht. Ferner wiirden die Gleise
etwas in die Landschaft gesenkt werden, damit
sie weniger ins Blickfeld treten. Straucher und
kleine Bdume wiirden helfen. Das gabe auch An-
lass, die doppelte Gleisverbindung zu entfernen.

er Ldngsansicht ist die leicht geschwungene Gleisfiihrung sehr deutlich sichtbar

Bau- und Gestaltung

o

Schlanke Peco-Bogenweichen tiberndhmen
dann ihre Funktion. Aber das ist ein relativ gro-
Res Projekt. Bis jetzt traue ich mich nicht heran.

Eberhard Jaeckh

Der zweite Teil des Beitrags wird sich mit dem
Aufbau des mittigen abnehmbaren Geldndeteils
und seiner Nebenbahn beschdftigen.

Mit Klammern befestigtes separates Programmier- und Testgleis auf

einem schnell abnehmbaren Tablett aus Holz

Die LEDs vorn links zeigen an, ob ein Schattenabstellgleis besetzt ist.
Die Kippschalter rechts speisen die Gleisabschnitte
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Fotos (10) und Grafiken: A. Schmid

Technik

m Geriduschdecoder und neuer Motor fiir die ,,Zuckersusi“ von Minitrix

Ruckfrei mit Sound

Zwar macht die Aktualisierung dlterer Triebfahrzeuge auf Digital-
technik bei den Herstellern Fortschritte, es gibt aber immer noch
Modelle, die den Selbstumbau herausfordern. Andreas Schmid
beschreibt seine Aufwertungsarbeiten bei der bayerischen BB II

ankfortschreitender Technik und Minia-
Dturisierung werden immer kleinere De-

coder verfligbar. Fahrsound-Decoder
haben so kompakte Male erreicht wie vor we-
nigen Jahren reine Fahrdecoder. Fast jede Spur-
N-Lok kann heute nicht nur digitalisiert, son-
dern auch mit Sound ausgeriistet werden. Es
ist nicht so lange her, dass dies nur mit Geister-
sound-Wagen erreichbar schien. Der Einbau in
kleinen Loks verschlimmert aber ein seit jeher

Das Vorbild

bekanntes Problem unserer kleinen Spurweite:
Die Kombination unzuverldssiger Stromabnah-
me kleiner und leichter Lokomotiven mit
stromhungrigen Sounddecodernist anfallig fiir
Aussetzer. Auch dafiir gibt es heute eine elek-
trische Losung: Die Pufferschaltung. Besonders
effektiv mit bis zu mehreren Sekunden Puffer-
zeit, aber platzgreifend ist das STACO-System
von Zimo. Wie das alles in die kleine bayerische
BB Il von Minitrix passt, zeigt dieser Bericht.

Von der Strecke in die Fabrik

Die bayerische BB Il wurde ab 1899 in 31 Ex-
emplaren von der Kéniglich Bayerischen
Staatsbahn fiir kurvenreiche Nebenbahnen be-
sorgt. Die Bauart Mallet dieser Nassdampf-Ver-
bundlokomotiven versprach bei vier angetriebe-
nen Achsen und Verbundwirkung eine
besonders gute Kurvengangigkeit. Leider zeig-
ten die Lokomotiven im Streckendienst nur un-
befriedigende Laufeigenschaften. Dennoch
wurden alle von der DRG als Baureihe 98.7 tiber-
nommen, die letzten verblieben sogar bis 1943.

Ein paar Exemplaren war danach ein zweites Le-
ben als Werkslok gegonnt. Die 98 727 hat als Lok
4 oder liebevoll ,Zuckersusi“ im Regensburger
Werk der Stidzucker AG gut gepflegt tiberlebt.
1972 gelangte sie in das Eisenbahnmuseum
Darmstadt-Kranichstein, wo sie noch lange be-
triebsfahig war und aktuell nach altersbeding-
ten Schaden betriebsfahig aufgearbeitet wird.

Die ehemalige ,, Zuckersusi“ 98 727 bei der Dampftraktion-Abschiedsveranstaltung
1976 im Bw Stolberg bei Aachen, hier ohne aufgesteckte Frontlaternen

Das grobe Krepp-Klebeband hinter den Fen-
steroffnungen wirkt wie ein Vorhang und ist
eine gute Tarnung. So sieht man von auf3en
nichts vom aufwendigen Umbau

Neuer Motor

Der originale Motor ist technisch Uralt. Er ist
eine verkiirzte Version aus dem allerersten Mo-
dell von Minitrix: der bertihmten T3. Der neue
Glockenanker-Motor verbessert nicht nur die
Fahreigenschaften. Der neue Motor ist auch viel
sparsamer (gut fur die Pufferung), leiser und
schafft durch seine geringe GroRe genug Platz
fur die digitalen Komponenten.

Das Modell wird ge6ffnet (zwei Schieber seitlich
unter dem Fiihrerstand und zwei Schrauben von
unten in den Wasserkasten), und der Motor, die
Glihlampen sowie Verkabelung werden ausge-
baut beziehungsweise ausgelttet. Eine Motor-
tragerplatte wird mit Laubsdge, Bohrern, Ge-
windebohrern und Schlussbearbeitung mit Feile
aus Tmm dickem Messingblech hergestellt (sie-
he Zeichnung auf der rechten Seite).

Die Adapterwelle wird auf 24 mm abgelangt.
Der AuRendurchmesser von 1,2 mm entspricht
deralten Welle und ist n&tig, weil diese Welle an
ihrem vorderen Ende im originalen Kunststoff-
lager gehalten wird. Die Minitrix-Schnecken sind
leider quasi untrennbar mit der Motorwelle ver-
bunden, und ich konnte auch keine direkt pas-
senden neuen auftreiben.

Die neuen Schnecken haben daher T mm weite
Bohrungen und miissen auf 1,2 mm aufgebohrt
werden. Das erfolgt idealerweise auf einer Dreh-
bank, kann mit etwas Fingerspitzengefiihl aber
auch in einer Standbohrmaschine oder gar ei-
nem Schraubstock und einem Stiftenklébchen

Foto: Eisenbahnstiftung/Wolfgang Biigel




Materialliste

Antrieb und Elektronik
« Zimo MS500
« Zimo STACO 3B

« Lautsprecher 12 x 8 mm mit
Schallkapsel (fischer-modell.de)

« Motor 0615 (Tramfabriek.nl /
micromotor.eu)

« Adapterwelle 0,8 mm/1,2 mm
(micromotor.eu)

« Schnecke Modul 0,3; D=3,5; d=1
(Tramfabriek.nl)

«1mm Messingblech

« Beidseitig kupferkaschierter
Platinenrohling, Starke 0,5 mm

4 x SMD-LED warmweil3 BaugréRe 0603

* 4 x SMD-Widerstand 2,2 kOhm
BaugroRe 0805 (oder kleiner)

« Drahte/Litzen

schrittweise mit 1,1 mm und 1,2 mm Bohrern er-
folgen. Empfehlenswert aber nicht nétig sind
kleine Reibahlen.

Bevor der Motor in seine neue Halterung ge-
klebt wird, erhalt er den Wellenadapter noch
ohne aufgeklebte Schnecken. Der Halter mit
eingestecktem Motor wird in die Lok ge-
schraubt. Wichtig ist, die Motorlitzen durch die
Kerben in der groBen Bohrung nach vorne zu
fuhren. Der Motor wird mit Hilfe der vorderen
Lagerung im Modell ausgerichtet und dann an
den Halter geklebt, solange er sich im Modell
befindet. Nach dem Ausharten werden die
Schnecken auf die Welle geklebt. Dabei miissen

Werkzeugempfehlungen
Sagen, Feilen, Bohrer
« Laubsdge und feine Blatter fur Platinen

und Motorhalter. Empfehlung: einstell-
bare Juweliersage

« Feiner Lotkolben

« Feine Feilen

« Stiftenkldbchen,
Bei Bedarf Minibohrmaschine

« Gewindebohrer M1,8

«Bohrer1,1 mm;1,2 mm; 1,5 mm; 6 mm

« Bei Bedarf Mini-Reibahlen
(Fohrmann.com)

« Wellenklebstoff , Fligen Welle-Nabe“;
Alternativ: flussige Schraubensicherung
fur die Schnecken

« Gelférmiger Sekundenkleber,
Alternativ: 2k-Epoxidkleber
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Material: Messing

Zeichnung fiir den Motorhalter aus 1 mm dickem Messingblech: Die oberen Ecken miissen
nicht ausgeschnitten beziehungsweise weggefeilt werden. Jedoch empfiehlt sich dies wie
gezeigt, weil der Halter sonst durch die hinteren Fenster sichtbar wiire. Die Kerben oben in
der groRen Offnung dienen dazu, die Motorlitzen von hinten nach vorne zu fiihren

die Klebungen gut durchhdrten und danach die
Leichtgdngigkeit des Antriebes durch Anlegen
einer Spannung an den Motorlitzen tiberprift
werden.

Wahlweise LED-Beleuchtung

Die BB Il besitzt wie viele andere Modellloks der
Epochen | bis llla unpassenderweise ein Drei-
licht-Spitzensignal. Das lasst sich wohl auf For-
menbaueinsparungen und Fabrikfotos zuriick-
fuhren, wo die dritte Laterne haufig montiert
war, um die Vollstandigkeit zu dokumentieren.

Tatséchlich fuhren Triebfahrzeuge zu Lander-
bahnzeiten ublicherweise nur bei Dunkelheit,

schlechten Sichtverhdltnissen und gegebenen-
falls Tunnelstrecken mit Zweilicht-Spitzensignal.
Bei Tageslicht blieben die Laternen dunkel oder
fehlten ganz. Die dritte Laterne warim normalen
Betrieb meist nicht einmal montiert und wurde
nur in Ausnahmefallen genutzt, so mit griinem,
spater weiem Licht flr ,,Sonderzug in Gegen-
richtung’; um Personal entlang der Strecke tiber
diese betriebliche Besonderheit zu informieren.

Um das im Modell korrekter darzustellen, wird
die Beleuchtung modifiziert und mit LEDs er-
setzt. Dabei wird fiir mehr Spielwert das dritte
Spitzenlicht jeweils durch eine zusatzliche LED
einzeln digital schaltbar ausgefuhrt. LEDs sind

Der neue Motor ist viel kleiner
als der originale. Mit Einbau der
Beleuchtung und Litzen zu den
Radschleifern scheint der Kabel-
salat chaotisch. Die Farben geben
aber Aufschluss iiber deren Funk-
tionen und orientieren sich
an der NEM 650 (siehe
Tabelle auf Seite 35)
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8mm

-LED-Platinenanfertigungen fiir die Laternen

Kupfer

hier —>
trennen

!

SMD-LED
trennen

| 3.8mm

Kupfer hier

—> Zu Decoder V+

2,8mm

Zu Decoder verst.
Funktionsausgang

Widerstand

Zeichnung fiir die Platine 1 aus 0,5 mm starkem beidseitig kaschiertem Platinenmaterial:
Die Platine fiir die vordere Beleuchtung wird derart beidseitig ausgefiihrt. Fiir hinten
wird so eine Platine nur einseitig belegt bendtigt

SMD-LED

4mm

Widerstand

!

Kupfer hier
trennen

Spitzenlicht hinten

—> 7u Decoder V+

Kupfer hier
trennen

Zu Decoder verst.
Funktionsausgang

Fiir die Aussparung abrunden

Zeichnung fiir die Platine 2 aus 0,5 mm dickem Platinenmaterial fiir das dritte, obere

Die fertig bestiickte lange Platine
fiir die vorderen Laternen

Die fertig bestiickte Platine
fiir das dritte Spitzenlicht hinten

auRerdem wartungsfrei und kénnen durch den
geringeren Stromverbrauch ohne Probleme mit-
gepuffert werden.

Die vordere Gliihlampe wird durch eine selbst
gebaute, beidseitig kupferkaschierte 0,5 mm
Platine mit den MaRen 8 x 2,8 mm ersetzt. Dabei
sind Ober- und Unterseite identisch ausgefthrt
und mit jeweils einer LED und einem 2,2 kOhm
Vorwiderstand besttickt (siehe Zeichnung 1und

Der hintere Lichtleiter wird ausgebaut
und an der markierten Stelle getrennt

-Trennen des hinteren Lichtleitereinsatzes

Bild dazu flir eine Seite). Zuschnitt der Platine
und Trennung der Kupferbahnen erfolgen mit
einer Laubsage und sehr feinem Blatt. Die fertig
besttickte Platine wird mit Drahten ausgerUstet.
Zur Isolierung umwickelt man die Platine mit
einer Lage transparenten Klebebandes und
steckt sie dannin die originale Lampenfassung.

Im Ergebnis leuchtet eine LED durch ein kleines
Loch nach oben zum dritten Spitzenlicht. Die

-

Die bearbeiteten Teile des getrennten
Lichtleiters werden wieder eingebaut
und mit einem lichtundurchldssigen

Blech beleuchtungstechnisch getrennt
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andere nach unten zu den beiden unteren Spit-
zenlichtern. Die Kupferlackdrdhte der Platine
werden in der Nut, welche fiir die urspriingliche
Litze vorgesehen war, nach hinten gefiihrt.

Laternenbeleuchtung auftrennen
Fir die Zertrennung des hinteren Spitzenlichts
muss der Lichtleiter ausgebaut und zwischen
den oberen und untern Lichtern mit der Laub-
sage geteilt werden (siehe Bild im Rahmen links
unten). Vorsicht: Die Laternen am Geh3use sind
nur von aufBen auf die Lichtleiter gesteckt und
fallen herunter, wenn der Lichtleiter ausgebaut
wird. Die beiden Lichtleiter-Teile werden so weit
mit der Feile nachbearbeitet, bis im montierten
Zustand ein Stiick eingeklebte Trennplatte zwi-
schen sie passt. Ob diese Trennplatte aus Blech,
Kunststoff oder Leiterplattenmaterial besteht,
ist egal. Sie muss nur das Licht sicher abschir-
men. In meinem Fall ist sie etwa 16 x 2 mm grof3
und besteht aus 0,2 mm Bronzeblech.

In den originalen Glihlampen-Einsatz kommt
eine Platine wie fur das vordere Spitzenlicht, je-
doch nurauf einer Seite besttickt.



Tipps zur Leitungsauswahl

Die geeignete Litze schafft die optimale Verbindung

e nach Einsatzzweck nutze ich bei Digital-

umbauten verschiedene Arten von Drah-
ten oder Litzen. Bis auf den Wickeldraht
kam bei diesem Umbau alles zum Einsatz.
Es empfiehlt sich, bei der Farbwahl nach
Moglichkeit die NEM 650 zu berticksichti-
gen. Das vereinfacht den Einbau und eine
spatere Wartung, ist aber nicht immer ein-
fach. So gibt es beispielsweise kaum braune
oder weiRe Kupferlackdrahte. An kleinen
Glockenanker-Motoren sind oft eine rote
und blaue Litze fest verbaut, die NEM sieht
fur Motorkabel aber Orange und Grau vor.
AuRerdem méchte man in sichtbaren Berei-
chen Litzen in unauffalligen Farben haben.
Dazu nutze ich Litzen in ,,Tarnfarbe“ und la-
ckiere wahrend des Umbaus die Enden tem-
pordr mit der Farbe ihrer Funktion.

(Farbiger) Kupferlackdraht

Kupferlackdraht ist sehr platzsparend ein-
fach zu verarbeiten und am wenigsten
»storrisch“: So wie der Draht gebogen wird,
bleibt er und kann gut verlegt werden. Ab-
isolieren ist sehr einfach und kann sogar in
der Mitte eines Drahtes erfolgen: Lotkolben
an den Draht halten und frisches Lotzinn
zufiihren. Der Lack schmilzt, der Draht ist
entlackt und gleich noch verzinnt.

GrolRe Mankos: Der Isolierlack ist sehr emp-
findlich bei scharfen Kanten, Einquetschen
sowie Biegungen. Der Draht ist bruchemp-
findlich bei haufiger Bewegung. Erist also
schlecht fur flexible Verbindungen wie zwi-
schen Lok und Tender oder zu Drehgestel-
len geeignet. Ich nutze ihn auch nicht, wenn
er beim Offnen von Gehiusen bewegt wer-

den muss. Die Gefahr, dass er bricht oder
eingeklemmt und die Isolierung beschadigt
wird, ist mir zu groR. Typische Anwendung:
fest verbaute LED, wenn der Bauraum sehr
knapp ist. Tipp: beschédigter Lack kann mit
Klarlack und Pinsel (z. B. Revell Nr. 1) not-
durftig repariert werden. Das ist oft einfa-
cher als einen neuen Draht zu verlegen. Ein
solcher Lack eignet sich auch, die Drahte
unauffallig auf Oberflachen zu kleben.

FEP-isolierte Litze 0,014 mm?

Sie ist sehr fein, aber durch die harte Isolie-
rung flr die GrolRe relativ unflexibel, nur
wenig flexibler als die viel dickeren 0,05
mm?-Litzen. Dazu behilt die Litze nach dem
Biegen nur recht unwillig die gebogene
Form. Die sehr robuste und temperaturbe-
standige Isolierung ist schwierig abzuisolie-
ren. Ein guter watenfreier Seitenschneider,
Gefiihl und Ubung hat sich dafiir als Opti-
mum erwiesen. Zum Fixieren sollte Klebe-
band genutzt werden, denn auf der Isolie-
rung halten Kleber und Lacke nicht sehr gut.
Die Stromfestigkeit betragt lediglich bis zu
200 mA. Das Verbinden zweier Drehgestel-
le oder Achsen ist wegen der geringen Be-
lastbarkeit und so fehlender Kurzschluss-
festigkeit nicht empfehlenswert.

Ansonsten nutze ich diese Litzen wegen der
sehr robusten, hitzebestdndigen Isolierung
und des geringen Platzbedarfs gerne, wenn
es engzugeht und kein Problem ist, dass sie
etwas storrisch sind. Der Umgang (Abisolie-
ren) muss getlibt sein. Fuir einfache Umbau-
ten, und wenn die Stromfestigkeit reicht,
sind sie mein Standard.

Fahrzeuge

Normale Litze 0,04 - 0,06 mm?

Litzen dieser Starke sind die Standardaus-
ristung der meisten Decoderhersteller. Die
Qualitat der Isolierung schwankt stark. Sie
sind relativ groR, aber wegen der weichen
Isolierung trotzdem meist sehr flexibel. Das
Abisolieren geht leicht, aber die Isolierung
zieht sich oft zurtick, schmilzt und verkohlt
beim Léten recht schnell. Gefshrlich ist, die
Litze in der Nahe zur Lotstelle mit einer Pin-
zette festzuhalten. Die Pinzette drtickt sich
durch die schmelzende Isolierung und legt
die Adern frei. Wenn man nicht aufpasst,
kann das zu Kurzschlussen fthren.

Sie sind gut zum Verbinden von Drehgestel-
len untereinander und zum Decoder sowie
perfekt fiir Lok-Tender-Verbindungen, je-
doch schlecht bei engen Létungen und
sonst begrenzten Platzverhdltnissen. Die
Flexibilitat ist auch ein Nachteil. Diese Lit-
zen bleiben unwilligin der Form, in die sie
gebogen werden. Genug Platz oder andere
Mittel zum Fixieren der Litzen sind sinnvoll.

Wickeldraht

Hier genligt mir eine Farbe: Schwarz. Er ist
starr wie ein dicker Kupferlackdraht (jedoch
mit einer massiveren und extrem robusten
Isolierung), schwer abzuisolieren, aber sehr
schon zu verlegen, da er nach dem Biegen
die gewlinschte Form beibehilt.

Erist nur fur fest verlegte Leitungen geeig-

net, wenn ausreichend Platz vorhanden ist,
somit ideal fur starre ,Luftverdrahtungen®,
fur die sonst keine andere Moglichkeit der

Befestigung besteht.

NEM-Kabelfarben mit ihren Funktionszuordnungen (nicht vollumfénglich von allen Herstellern angewandt)

Rot
Schwarz
Orange
Grau
Weil3
Gelb
Griin
Violett
Blau
Braun

Aux1
Aux2

Lautsprecher

Fur das dritte Spitzenlicht hinten wird eine wei-
tere Platine mit den MaRRen 4 x 3,8 mm mit LED
und Vorwiderstand angefertigt (siehe Zeich-
nung 2 und Bild dazu). Sie ist unten abgerundet
und kommt in die Aussparung hinter dem Mo-
tor, nachdem sie besttickt und auch mit Klebe-
band eingewickelt wurde. Auf das richtige Mal%e
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Gleis rechts (in Vorwartsfahrt rechts)
Gleis links (in Vorwértsfahrt links)
Motor rechts (urspriinglich mit Gleis rechts verbunden, positive Polung bei Vorwartsfahrt)
Motor links (urspriinglich mit Gleis links verbunden, negative Polung bei Vorwartsfahrt)
Licht vorne (negative Polung)
Licht hinten (negative Polung)

zugeschliffen und in Klebeband eingewickelt
gentigt es, wenn sie dort eingeklemmt wird.

Pufferung und Decodereinbau

Die Anschlussdrihte der beiden Pufferkonden-
satoren werden gekirzt und gebogen. Die Kon-
densatoren kommen unmittelbar nebeneinan-

Gemeinsamer Riickleiter (positive Polung: U+ bzw. VS des Decoders)

der. Sie werden miteinander direkt und mit
Litzen an die STACO-Platine gelGtet, siehe Bild
oben auf der folgenden Seite. Die Kondensato-
ren und die Platine werden mit isolierendem
Klebeband eingewickelt und in der Lokomotive
eingebaut. Die Platine kommt unter den Motor
nach links versetzt (mit ihrer Besttickung nach
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unten), die Kondensatoren rechts von Platine
und Motor (ibereinander.

Alle Litzen und Drahte zum Decoder werden so
gelegt, dass sie hinten, links vom Motor nach
oben zum Decoder fiihren. Der Decoder wird
mit einem Streifen Klebeband fiir die spatere
Isolierung vorbereitet und mit Doppelklebe-
band auf dem Motor fixiert. Dabeiliegt er rechts
iber den Kondensatoren.

Die Schallkapsel wird ein wenig flacher gefeilt,
sodass Lautsprecher und Kapsel zusammen
etwa 5mm hoch sind. Die Kapsel wird mit gelfor-
migem Sekundenkleber luftdicht an den Laut-
sprecher geklebt. Der Lautsprecher erhilt Kup-
ferlackdrahte und wird isoliert. Er kommt links
vom Motor und Decoder tiber die STACO-Plati-
ne. Es empfiehlt sich, die Kapsel zum Motor hin
einzubauen, damit sich die Magnetfelder von
Motor und Lautsprecher moglichst wenig ge-
genseitig storen.

Die Litzen und Drahte werden gekirzt, an den
Decoder geldtet und der Decoder mit dem vor-
bereiteten Klebeband abgedeckt. Die Litzen
missen nicht ganz so flach verlegt werden als
oben abgebildet. Zum Dach ist noch genug Luft.
Wichtig ist dagegen, dass die Litzen und Drahte
nicht vorne oder hinten tiber den Rand des De-
coders tiberstehen. Diese stoRRen sonst am Fens-
tereinsatz an. Im Zweifelsfall kénnte zwar der
Fenstereinsatz bearbeitet werden. Aber selbst
dannwdre das sehreng und eine miiRige Arbeit.

Wiederaufsetzen des Gehiuses

Das Modell wird getestet. Fiihrerhaus und Kes-
sel missen auf das Fahrgestell passen. Beim
Kesselist es mit den Dréhten zum vorderen Spit-
zenlicht besonders knapp. Das Problem: Das

Die STACO-Platine mit Pufferkon-
densatoren wird mit Klebeband
isoliert. Die Platine kommt unter
den Motor (Bestiickung nach unten)
und das Kondensatoren-Pack
daneben. Die Litzen und Drihte
sind bereits in das linke hintere

Eck gefiihrt

-Montage von Kondensatoren, Decoder und Lautsprecher

Der Decoder kommt mit doppelseitigem Klebe-
band auf den Motor. Er liegt nach rechts versetzt
zur Hiilfte auf den Kondensatoren. Die Litzen und
Drdhte werden links hinten nach oben gefiihrt und
am Decoder angelotet. Unter dem Decoder ist
bereits das Klebeband vorbereitet, welches nach
dem Anléten der Leitungen zur Isolierung auf den
Decoder geklappt wird

Die STACO-Platine wird vor dem Einbau
mit zwei Pufferkondensatoren verbunden

komplette Fahrgestell und auch der Metallkes-
sel sind mit der linken Schiene verbunden. Ein
Kurzschluss zwischen Gehduse und einem
Draht wiirde sehr wahrscheinlich den Decoder
zerstoren. Das Aufsetzen des Kessels muss ha-
kelfrei sein, und der Kupferlackdraht darf nicht
beschadigt werden. Es empfiehlt sich, bereits
beim Einbau der Beleuchtung mit einem Durch-
gangspriifer einen Kurzschluss zwischen den
dortigen Dréhten und dem Gehduse auszu-
schlieRen. Ntigenfalls konnen die feinen Kup-
ferlackdrahte mit einem Tupfer Klarlack in der
vorgesehenen Nut fixiert werden.

Programmierung und Sounddatei

AnschlieRend kommt das Modell aufs Gleis: Am
sichersten fiir das Testen von Decoder und Ver-
kabelung ist das Auslesen einer CV auf einem
sonst stromlosen Programmiergleis. Wegen der
groen Pufferung kann das Auslesen bei man-
chen Systemen allerdings problematisch sein.
Als Soundprojekt gibt es leider keine BB 1. Viel-
leicht wird es in Zukunft mal eins geben. Ein
Original ist ja noch vorhanden. Bis dahin gibt es

in der Zimo-Sounddatabase zwei technisch
halbwegs vergleichbare Schmalspur-Mallet-
Loks zur Auswahl: die BEG 11sm und HSB 99.590.
Die Projekte miissen aber noch jeweils an das
Modell angepasst werden.

Die Funktionsausgénge fiir die dritten Spitzen-
lichter Aux1(FAT) und Aux2(FA2) missen noch
belegt werden. Das kann mit CV 33 bis 46 erfol-
gen. Mit CV 127 und CV 128 konnen die dritten
Spitzenlichter richtungsabhangig gemacht wer-
den.

Bevor man die Lok schlieRlich endgiltig zusam-
menbaut, werden die Einbauten noch farblich
getarnt, am einfachsten mit einem schwarzen
Permanent-Fasermarker auf das Klebeband und
andere bunte Teile malen. Effektvoller ist eine
Lage farblich passend lackiertes Stiick eines gro-
ben Krepp-Klebebandes auf den Komponenten.
Das sieht dann fast wie ein Vorhang aus.

Genussvoll Schleichen mit Sound

Der Umbau ist fur so ein kleines Modell ein gu-
tes Stiick Arbeit, jedoch bereits mit tiberschau-
barem Werkzeugaufwand und handwerklichem
Geschick machbar. Auch das Ergebnis tber-
zeugt. Der Motor ist angenehm leise und gut zu
regeln, die Stirnbeleuchtung ist korrekt ge-
trennt. Der Lautsprecher hat dank Schallkapsel
einen angenehmen Sound und die STACO-Puf-
ferung tiberbriickt unauffallig und unabhéngig
von der Geschwindigkeit bis zu drei Sekunden
Stromlosigkeit.

Die kleine Lok, welche ab Werk leider keine gute
Stromabnahme hatte, schleicht nun unbeirrt
schnaufend tiber WeichenstraRen und andere
problematische Stellen. So macht das Spal3!
Andreas Schmid

. ™Y
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Der fertige Einbau: Der Lautsprecher
mit Schallkapsel befindet sich links vom
Motor. Hinter dem Lautsprecher ist
Platz fiir die Fiihrung der Leitungen.
Alle offenen Kontakte sind gut mit
Klebeband isoliert
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Bau- und Gestaltung

m Der Zusammenbau eines Doppelhauses aus 3D-Druck-Teilen

Modern wohnen in Kleinserie

Gebdudebausitze bestehen heutzutage langst nicht mehr nur aus dem bekannten Kunststoffspritz-
guss, sondern oft auch aus gelaserten Karton- und Holzplatten oder wie hier aus massiven 3D-Druck
FDM-Teilen. Wie man einen solchen Bausatz zusammenfiigt und verfeinert, zeigt Horia Radulescu

er eine moderne mitteleuropdische
Siedlung entlang der Eisenbahn bau-
en will, dem stehen aktuell nicht

sehr viele Optionen zur Auswahl. Das Angebot
in GroRserie aus Kunststoff-Spritzguss be-
schrankt sich auf wenige Bausatze von Faller
(die meisten aus der ,WeberHaus“-Serie) so-
wie einige moderne Fertigmodelle von Kato
oder Tomix im sogenannten ,Internationalen
Stil“ (dazu werden wir bei Gelegenheit einge-
hender berichten). Wer mehr Abwechslung
sucht, muss auf (Internet-)Angebote von Klein-
serienherstellern in Lasercut- oder 3D-Druck-
Technik zurtickgreifen. Im Sortiment von Obje-
tica aus Italien (www.objetica.com) findet man

Zeitgendssische Architektur nicht nur unter Palmen, solche Doppelhdiuser findet man inzwischen in ganz Mitteleuropa und Skandinavien

neben einer ganzen Reihe interessanter bahn-
technischer Bauwerke wie alten und neuen
Tunnelportalen und modernen Eisenbahnbri-
cken aus Beton auch ein als ,moderne Villa“
bezeichnetes Doppelhaus mit zeitgendssi-
scher Architektur (Art.-Nr. 1240, 32,90 €).

Nur wenige voreingefarbten Teile

Das kompakt wirkende Gebdude wird vom Her-
steller als , leicht zu montierender Bausatz“ ge-
liefert. In der Tat besteht dieser nur aus relativ
wenigen in verschiedenen Farben in Filament-
druck-Technik erstellten Bauteilen. Fir einen
bisher nur mit Spritzguss-Bausatzen vertrauten
Modellbauer sind die kompletten Mauerwerk-

Strukturen, die flr jedes Geschoss aus einem
dunkelgrau eingefarbten Teil bestehen, unge-
wohnt. Die mit passgenauen Rillen ausgestatte-
ten Decken sind ebenfalls einteilig wie auch das
Dach und die Dachterrasse mit Nebenraum. Die
U-formigen Balkone im Obergeschof3 und die
Treppen sind einzelne Bauteile aus weillem 3D-
Filament-Druck. Neben einer Vielzahl an Fens-
tern und Turen sind auch eine passgenau gela-
serte Acetat-Folie fur die Balkongeldnder, eine
weitere Acetat-Folie zum Selbstzuschneiden fur
die Fensterscheiben und eine transluzente Zei-
chenpapier-Folie fur die Fensterrollos sowie
Gardinen beigegeben. Andere Details (wie etwa
Regenrinnen und Wasserabldufe) liegen nicht

= -
o ey e W70 AN

Eher ungewdhnlich, aber praktisch sind die einteiligen Mauerwerke  Auch aus Filament-Druck, aber feiner in der Gestaltung sind die
ebenfalls einteiligen Fenster und Tiiren

der jeweiligen Geschosse

N-BAHN MAGAZIN 4/2025
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Anlagen

i Hier braucht man
keine Gliihlampen
mehr. Dank heuti-
ger LED-Technik las-
sen sich die Rdume
individuell beleuch-
ten. Die grauen Wéin-
de sind lichtdicht

Das zusammengebaute Erdgeschoss mit
eingesetzten Fenstern, Tiiren und Treppen

bei und werden bei so einem Haus, wo oft Re-
genwasser vom Dach an mehreren Stellen in-
nerhalb des Gebaudes ohne sichtbare Rohre
gesammelt wird, auch nicht unbedingt benétigt.

Bearbeitung und Zusammenbau

Da die Teile ziemlich passgenau sind, geht der
Zusammenbau tatsachlich sehr schnell voran.
Die vorherige Bearbeitung hangt von den An-
spriichen des Modellbauers ab. Bauteile aus 3D-
Filamentdruck sind bei weitem nicht so fein als
solche aus einem 3D-Drucker, der mit fliissigem
Resin arbeitet. Beim hier gezeigten Doppelhaus
wurden einige Bauteile wie die dunkelgrauen
Mauerwerke und die Dachteile, die mit ihren
Strukturen durchaus verschiedenen rauen Ma-
terialien beim Vorbild entsprechen kénnen (z. B.
Rauputz), unbehandelt belassen und nur die
weilen Dachterrasse- und Balkone-Nachbil-
dungen mehrmals mit Schleifpapier behandelt.

Nach Bedarf kann man
» die Wandflachen noch

mit Schleifpapier mehr

oder weniger glatten

Dabei wurde trockenes Schleifpapier mit relativ
grober Kérnungen (60, danach 240, teilweise fur
kleinere, schwer zugdngliche Stellenals,Schleif-
leisten“ an Holzstabchen verklebt) in kreisarti-
gen Bewegungen verwendet. Das Ergebnis sind
relativ glatte Flachen, die trotzdem eine kleine
raue Oberfliche wie etwa bei Sichtbeton besit-
zen. Eine Behandlung mit Farbe fand nicht statt.

Die Fenster und Turen lassen sich einfach in die
vorgesehenen Maueréffnungen einsetzen. Fiir
die Befestigung der 3D-Druck-Teile wurde gel-
artiger Sekundenkleber benutzt. Wichtigist, das
dieser keine weiRen Dampfschlieren hinterldsst
(z. B. Uhu-Sekundenkleber Gel).

Innenbeleuchtung

Durch die Einteilung der aus nur einem Sttick
bestehenden Stockwerke und die ab Werk vor-

Die Dachterrasse ist ab Werk etwas schlicht in der Gestaltung. Hier sind zurecht geschnittene und farblich behandelte Fliesenplatten
von Evergreen eingelegt. Die verschiedenen Ausschmiickungsteile stammen aus den Sortimenten von Preiser und Kibri
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Das Doppelhaus im fertigen
Zustand: Man bemerke die beiden
mittigen Garageneinfahrten und die
Abstell/Arbeitsridume in Erdgeschoss

gesehenen Locher in den Béden wird eine indi-
viduelle Beleuchtung der Einzelzimmer sehr
einfach. Es wurden kleine, selbstklebende LED-
Platinen mit angel6teten Widerstdnden, die es
so mittlerweile von verschiedenen Herstellern
gibt, verwendet. Die dunkelgraue Farbe der
Mauer ist lichtdicht und benétigt keine weitere
Bearbeitung. Auch die hellgrauen Decken lassen
bei einer vorbildgeméaRen, dezenten Beleuch-
tung keine Licht in andere Raume durchschim-
mern. Mit SMD-LED in passenden Lochern in
den AuRenmauern kénnen auch die Balkone
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beleuchtet werden. Stichwort ,dezent“:. Ein
Haus ist in der Regel keine Feuerwehr-Einsatz-
stelle. Kleine Vorwiderstinde wirken hier fiir ein
realistisches Bild auch bei Nacht Wunder.

Weitere Details

Etwas kniffeligist das Anbringen der Acetat-Ge-
lander der Balkone. Sie wurden auf 90 Grad pas-
send nach hinten geknickt und dann einfach mit
sehr wenig WeiRleim an den Kanten an den je-
weiligen Balkon geklebt. Man kann den Bausatz
dann noch in Eigenregie weiter detaillieren. Das

Bau- und Gestaltung

hier vorgestellte Haus bekam lediglich ein Paar
Objekte auf den Balkonen (Mobelstticke von
Kibri, Details von Preiser) und Bewohner aus
dem Preiser-Sortiment. Wichtig bei einem Mo-
dell, das oft auch schrag von oben angeschaut
wird, ist die Gestaltung der Terrasse auf dem
Dachgeschoss. Hier wurde eine Fliesenstruktur
ausdlnnen Evergreen-Platten zurechtgeschnit-
ten und angepasst. Die kleinen Bierfasser, Bier-
kisten und die Gesellschaft fur die,,Dachgarten-
party“kommen wiederum von Preiser.

Horia Radulescu

Auch von der
Hinterseite
macht das Haus
eine gute Figur
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Fahrzeuge

Touropa, fast wie im Modell: die E 41 008 mit einem Turnuszug in Klais an der Mi

- - ]

Foto: Reinhold Palm/Eisenbahnstiftung

tten-

waldbahn 1957. Der 3. und 5. Wagen sind DB Liegewagen mit schwarzen Schiirzen

m Ferienverkehrziige aus Deutschland und Mitteleuropa in Modell

Mit der Bahn inden Urlaub

Ob mit Langlauf-Schnellziigen im Regel-Fernverkehr, Turnusziigen nach Sonderfahrplan oder soge-
nannten ,Gastarbeiterziigen, die Bahn bot seit dem Ende des Zweiten Weltkriegs viele Méglichkei-
ten, zur Urlaubszeit in die Ferien oder ferne Heimat zu reisen. Einige davon stellt Horia Radulescu vor

it den Zug in den Urlaub zu fahren,
Mwarin den1950er- und 1960er Jahren
fur viele deutsche Familien ein Zei-
chen der Normalitat. Mit der Zunahme des In-
dividualverkehrs schien spater die Zeit der Fe-

rienzlige zumindest in Mitteleuropa vorbei.
Dennoch haben sich diese mehrmals gewan-

= Foto: Norbert Steinweis/Eisenbahnstiftung

delt und zum Teil bis heute tiberleben kénnen,
und dies in einer Touristiklandschaft, die durch
fast tiberallin Europa gut ausgebaute Fernstra-
Rennetze mit Fernreisebuslinien und vor allem
»Billigfliegern“ gepragt ist. Die Beférderung
von Reisenden zu Urlaubszeiten auf Schiene
hat viele Facetten. Die Ferienzlige-Welt ist so

AP E N EEN E|E

bunt, komplex und unterschiedlich von Land zu
Land, dass es nahezu unméglich ist, diese in
einem einzigen Artikel auch nur ansatzweise
zu behandeln. Daher beschranken wir uns auf
mitteleuropdische Verbindungen mit Schwer-
punkt Deutschland, Osterreich und Schweiz ab
der Wiederaufnahme des Ferienverkehrs Ende
der1940er-Jahre und bis zu den groRen Veran-
derungen der 1990er-Jahre. Die jlingere Zeit
soll spater einmal betrachtet werden.

Ferienziige der Nachkriegszeit

In Deutschland ist das Konzept der Ferienziige
eng mit Carl Degener verbunden. Er griindete

Einfahrt der SBB Be 4/6 12327 in Luzern
HB mit einem aus Eilzugwagen bestehen-
den ,,Touropa-Express“ 1953. Unten die
entsprechende Nachbildung mit Lok von
Roco und Wagen von Fleischmann
g — - ¥ - e — ry
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1931 in Berlin die ,,Deutsche Reisespar GmbH“
und ertffnete ein Jahr spéter ein Reisebliro fir
,billige Volksreisen flr den kleinen Mann* Die
Idee wurde skeptisch betrachtet, aber funktio-
nierte. Mit Sonderztigen der Reichsbahn fuhren
die ersten Urlauber ins 6sterreichische Golling
im Salzburger Land. Das Bild d@nderte sich aber
nach1933. Mitder durch das NS-Regime gegriin-
deten Gemeinschaft ,,Kraft durch Freude“ (KdF)
und deren ,,Fahrten ins Blaue“ fir Mitglieder
konnte Degener nicht konkurrieren.

Erst einige Jahre nach dem Krieg konnte De-
gener sein Projekt fortfiihren. Im Oktober 1948
griindete er zusammen mit Vertretern der Ha-
pag-Lloyd, des Amtlichen Bayerischen Reisebi-
ros und des Deutschen Reisebiros die , Arbeits-
gemeinschaft DER-Gesellschaftreisen® Schon
im Dezember 1948 ging es los mit den ersten
»DER-Ferienexpress“-Sonderzligen aus Ham-
burg und Dortmund nach Bayern. Die Reichs-
bahn (die Umbenennung auf Bundesbahn stand
noch bevor) stellte die aus aufgearbeiteten Eil-
zugwagen bestehenden Ztige zur Verfiigung.

Die Sonderziige ab Dortmund und Hamburg,
gebildet aus jeweils zehn Wagen der 3. Klasse,
fuhren auch in den nachsten Jahren in Richtung
Bayern oder Schwarzwald. Am 1. November 1951
wurde aus den DER-Gesellschaftsreisen die Tou-
ropa, weiterhin unter der Fihrung von Degener.
Zu diesem Zeitpunkt wurden schon Ziele in Os-
terreich, der Schweiz und Italien angeboten so-
wie ab1953 auch nach Jugoslawien und Spanien.
Ab 1953 wurde fir die Reisebtiro-Sonderziige
der Begriff ,Turnusverkehr” verwendet in Ab-
grenzung zum nur fallweise verkehrenden Ein-
zelsonderzug.

Geburt des Liegewagens

Die Uberlegungen tiber eine Komfortsteigerung
der im Ferienverkehr eingesetzten Sonderziige
fuhrten letztendlich 1953 zur ,,Geburt“ des deut-
schen Liegewagens in der bis heute bekannten
Form. Es wurden zuerst zwei Eilzugswagen ver-
suchsweise mit Hangematten versehen, aber
dieses Provisorium konnte auf Dauer nicht be-
friedigen. Die Losung war, ein herkdmmliches
sechser Schnellzugwagenabiteil der neuen Bau-

Zugbildung

Ferienverkehrswagen der ersten Stunde
Im E|Izugwagen unterwegs

Der C4upwe 74412 Hmb hier aufgenommen in Luzern HB 1953 trdgt schon einen sil-
bernen Seitenstreifen und diinnen Touropa-Schriftzug wie die spdteren m-Liegewagen

Diejunge DB setzte fiir den DER Ferien-  bezligen und Gardinen an den Fenstern.
express sowie dessen Nachfolger Tou-  Ein Rétsel bildet eine spater aufgearbeitete
ropa-Express aufgearbeitete Eilzugwagen Wagenserie (siehe Foto oben), die statt
der DRG-Einheitsbauart der Gruppen 30 gelber Zierlinien und Aufschriften solche

(in genieteter Bauform) sowie 36 (ge- in Silber und Lettern analog der Neubau-
schweil3t) ein. Diese erhielten gepolsterte  wagen bekam. Ob die Kastenfarbe noch
Sitze (daher das Nebengattungszeichen Flaschengrtin oder schon Kobaltblau war,
W flr, weich“) mit weiBen Kopfstiitzen- ist bis heute nicht eindeutig geklart.

Genieteter Eilzugwagen Gruppe 30 C4iipw von Minitrix in ,,DER Ferienexpress‘“-Farben,

Foto: Norbert Steinweis/Eisenbahnstiftung

darunter ein geschweifter C4iipwe der Gruppe 36 (beschriftet als C4ywe) von Fleischmann
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Fotos (3): G. Selbmann
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Fahrzeuge

: . Fast komplett aus Touropa-Neubauwagen
besteht dieser von der E 10 119 gezogene
Ferienzug aufgenommen 1963 bei Anger-

i mund. Der CIWL-Speisewagen ist ein um-

2 gebauter Pullman-Wagen Typ Fléche d‘Or

art statt mit Einzelsitzen mit gepolsterten Sitz-
banken auszustatten, die man tiber Nacht in
tbereinander angeordnete Liegen quer zur
Fahrtrichtung umwandeln konnte.

I e

Die ersten acht Wagen der neuen Gattung
CL4iimg-53, nach der Klassenreform 1956 UIC-
gemaR als Bc4timg-53 umbenannt (mit ,,c fur
,Couchette“) und nach 1968 als Bc(ii)m 251 um-
gezeichnet, wurden noch 1953 fertiggestellt und
auf der Verkehrsausstellung in Miinchen der Of-
fentlichkeit gezeigt. Die neuartigen Wagen teil-
ten denselben 26.400 mm langen Kasten mit 12
Abteilen wie der gleichzeitig gebaute Schnell-
zugwagen 3. Klasse C4limg-54. Bemerkenswer-
te Unterschiede gab es bei den Dachliiftern
(beim Liegewagen mittig am Dach, beim Sitz-
wagen auRermittig Uber den Abteilen angeord-
net) und bei den Toilettenfenstern (bei den Lie-
gewagen 1.000 mm breit wie die anderen
—— Seitenfenster, bei den Sitzwagen nur 800 mm
Touropa Bc4iimg-53 im klassischen blau/grauen Farbkleid, aber schon als Epoche IV Bciim  breit). Markant waren die grau lackierten Lang-
257 von Roco (Auflage 1997). 2001 gab es den B4iimg-53 von Roco auch in einer Epoche trager und nur bei den Liegewagen vorhande-
11I-Version ohne erhabene Lettern, dafiir mit ,,Scharnow Reisen“-Beschilderung links nen Schiirzen. Die Laufwerke waren wie bei
= s samtlichen Schnellzugwagen solche der neuen

Bauart Minden-Deutz MD-33 klotzgebremst.

v
i

DO

Foto: Will R. Reed/Eisenbahnstiftung

Fotos (22): H. Radulescu

Ein Jahr spater lieR die DB die Gattung
CL4iimg-54 (Bc4limg-54) fur den eigenen Fuhr-
park bauen. In Gegensatz zu dem fiir die Touro-
pa gebauten Vorgdnger waren bei diesem sonst
fast baugleichen blauen DB-Wagen die Langtra-
ger und Seitenschiirzen schwarz lackiert. Die
spateren Bauserien wurden ohne Schiirzen aus-
geliefert. Im Gegensatz zum Touropa-Bc wurde
nur eine Warmwasserheizung (ohne Olfeue-
rung) eingebaut. Nach 1968 wurden die Wagen
Ein Bc4iimg-53 als Minitrix-Kompromiss aus Teilen des Bm 232 und WLABmh 174 als Bc(ti)m 241 bezeichnet. Bei einigen entfernte
man bei Revisionen in den 1970er-Jahren die
oberen Liegen und setzte sie weiterhin als nor-
male Schnellzugwagen der 2. Klasse der neuen
Gattung B(t)m 239 ein.

SCHARNOW-REISEN
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Fotos (2): G. Selbmann

1960 wurden einige Wagen beider Gattungen
umgebaut, indem auf einer Wagenhilfte statt
sechs Einzelabteilen nunmehr vier breitere, teil-

Eine dihnliche Zugbildung wie in Angermund
im Bild oben im Jahr 1956 bei Elze (Han)
gezogen von der 01222. Unten die ent-
sprechende Nachbildung mit Fleischmann-
Lok, Roco-Liegewagen und Rivarossi-WR

—




Die 75 435 (bad
VI ¢) rangiert im
Juni 1963 zwei
Touropa-Kurswa-
gen im Bahnhof
von Titiseeander = ==
Hollentalbahn Esssecc =

—Landerbahn-Dampflokomotiven

Die GtL 4/4 6 der Tegernseebahn
befordert 1954 zusammen mit einer
Schwesterlok am Zugschluss einen

Touropa-Sonderzug aus Gmund

Robin Fell/Eisenbahnstiftung

Die Lindauer 38 3331 zieht eine Scharnow-Wagengruppe
(Bc4iimg-53/60, Bc4iimg-53) bei R6thenbach im Juni 1962

bare Vorzugsabteile und ein Halbabteil entstan-
den. AuBerlich waren diese Umbauwagen der
neuen Gattungen Bc4iimg-53/60 und -54/60,
spater Bc(l)m 252 und 242 an den aneinander
platzierten schmalen Doppelfenstern (je 2 x
800 mm Breite) der Vorzugsabteile erkenntlich.

Eine zweite Generation

Die weitere Entwicklung der DB m-Wagen zum
UIC-genormten Typ X Anfang der 1960er-Jahre
brachte auch eine neue Liegewagenbauart mit
sich. Die neue Gattung Bc4iim-62, spater Bc(U)
m 243, dulerlich an ihren Drehfalttiiren zu er-
kennen, bekam nur noch elf statt zwolf Abteile,
zehn davon in herkémmlicher Weise mit Liegen
ausgestattet und einem als Begleiter-/Pagen-
abteil. Die Wagen waren je nach Bauserie klotz-

DB Bciim 241
ohne Schiirze in
Griin von Roco
(1997) und Blau
von Fleisch-
mann (2014)

Die 18 619 verldisst in Mai 1963 Lindau mit dem D 95. Hinter ihr laufen ein Bc4iimg-53 und
Bc4iimg-54 von Scharnow in Laubgriin, die so zum DB-Flaschengriin stark kontrastieren

Foto: Manfred van Kampen/Eisenbahnstiftung




Fahrzeuge

.| Ein ,,Emzelfal “bei der DB war der D 1914/15
&, Luna“ Miinster - Miinchen, der sogar einen
| eigenen Clubwagen (ex Rheingold) bekam,
hier aufgenommen 1991 in Dortmund-Dorst-
2| feld, oben die Nachbildung mit Modellen von
Fleischmann und Minitrix sowie einem selbst

¥\ umbeschrifteten Clubwagen

oder scheibengebremst und ab Werk teilweise
chromoxidgriin, teilweise kobaltblau lackiert.

Foto: Rolf Wiemann/Slg. H. Radulescu

Eine weitere Bauart mit eine Lange tber Puffer
von 27.500 mm analog zu den Neubauspeise-
wagen entstand 1967 mit dem kobaltblauen
Bct(i)m 256. Diese Wagen hatten ein Begleiter-
abteil, sieben normale Sechser-Abteile und drei
breitere Vorzugsabteile mit Doppelfenster auf
der Abteilseite in der Wagenmitte.

Ab 1980 lieR die DB einen Teil der Bcm 243 und
alle Bctm 256 mit einer zentralen Beltiftungsan-
lage sowie neuen Inneneinrichtungen umbau-
en. Die neuen Wagen, allesamt ozeanblau/elfen-
bein lackiert, sind an den fehlenden Einzelliiftern
auf dem Dach (dafur je ein Luftungsgitter per
Seite) zu erkennen und wurden als Gattungen
Bcmh 246 respektive Bctmh 257 eingereiht.
Auch dltere, nicht umgebaute Bcm 241 und 243
bekamen nach und nach in den spéten 1970er-
bis/80er-Jahren diesen zweifarbigen Anstrich.

Lebenslauf eines Modells: oben der Vorzugsabteil-Liegewagen Bctiim 256 von Fleischmann
in seiner Ursprungsversion aus 1973 (nachtrdglich tiefergelegt) und unten modernisiert als
Bctmh 257 mit feinen Anschriften als Bestandteil des ,,Luna“-Sets von 2015

Ein fast neuer
| Bctiim 256 Touropa, Scharnow, Hummel...
mit seinen . . .
Lo Mitte der 1950er-Jahre fand mit dem ,Wirt-
mittigen Vor- “ . .
. schaftswunder® auch in der Tourismusbranche
zugsabteilen . )
. ein regelrechter Boom statt. Die Touropa baute
- in voller Fahrt . -
=" bei Essen 1969 ihr Netz standig aus. Der blaue ,, Touropa-Fern-
Express” fuhr je nach Wochentag woanders: Im
Der Bem 242 ngnjer1957 waren esam Montag bis I\Alttwoc.h
: Ziele in den Schwarzwald, am Bodensee und in
.. 518053-40 . . .
i Richtung Schweiz/Italien, am Donnerstag und
{ 010-8, aufge- o . o
Freitagins bayerische Oberland sowie tiber Kuf-
nommen 1985 . .
» stein nach Italien. Am Wochenende fuhr man
2 in Bochum, - .
nach Osterreich. Dazu kamen auch andere Ge-
§ entstand 1960 . .
sellschaften, die Bahnpauschalreisen anboten,
durch Umbau ) - .
8 aus einem so Scharnow-Reisen mit Sitz in Hannover sowie
® Bcdiima-54 Hummel-Reisen, die mit der Alpen-See-Express
| Betumg Reisegemeinschaft kooperierten. Ab 1957 fuh-
mit normalen
«1 Abteilen

Produktionsmuster der WRA4tiim-51/64 und DB/
Scharnow Bc4iimg-53/60 von Hobbytrain

SEHARN(]W REISEN

Foto: Hobbytrain
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Zugbﬂdung

Speisewagen fiir Ferienziige
WR-Sonderbauarten

Turnusnge hatten lange Laufwege
tber teilweise mehrere Tage. Daher
war eine Verpflegung der Reisenden im
Zug sehr wichtig. Weil bei der DSG lange
Zeit ein Speisewagenmangel bestand,
wurden dazu in den ersten Jahren (und
furinnerdeutsche Kurse zum Beispiel in
Richtung Schwarzwald oder Bayern) teil-
weise Halbspeisewagen in Eilzugwagen-
Bauart verwendet (Fleischmann, Roco).
Auch musste die Touropa bis in die
1960er-Jahre fiir Auslandskurse, wo die
DSG keine Rechte besal3, Speisewagen
verschiedener Bauarten von der CIWL
mieten. Speziell fur den Turnusverkehr
entwickelte Speisewagen gab es erstin
den 1960er-Jahren. 1964 wurden zuerst
drei BR4ym-Halbspeisewagen zu
WRt4ium-51/64 (spater WRtm 133) umge-
baut, indem man den 2. Klasse-GroRraum
durch einen groRen Vorratsraum ersetz-
te. Ein Jahr spater folgten die 18 Neubau-
WRt4iim-64 (WRtm 134) mit einer Lang
von 27.500 mm, die bis in die 1990er-Jah-
re eingesetzt wurden. Die WRt4Uim-51/64
und WRt4iim-64 sind von Hobbytrain an-
gekuindigt, letzteren gibt es schon in Oze-
anblau/Elfenbein von Minitrix.

ren Scharnow und Hummel gemeinsam den
»Scharnow-Hummel-Express* Die DB selbst
hatte 1955 den Regelverkehr mit Liegewagen mit
eigenem Logo aufgenommen. Anders als bei
Schlafwagen, gab es zu diesem Zeitpunkt keine
privaten Liegewagen. Auch die blau/grauen von
Touropa oder hellgriin/grauen von Scharnow
befandensichim DB-Eigentum. Der Hohepunkt
im Turnusverkehr wurde 1962/63 erreicht. Da-
nach wurde die Auslastung der Ztge von Jahr zu
Jahr geringer. Erst mit neuen Konzepten in den
1970er-Jahren konnte dieser negative Trend zu-
mindest voriibergehend gestoppt werden.

Bcm 243 von Minitrix
(hinten) und
Fleischmann
vorne (aus dem !
»Luna‘“-Set) :

N-BAHN MAGAZIN 4/2025

Fotos (2): G. Selbmann

Mangels vollwertiger Speisewagen setzte die DSG in Turnusziigen auch Halbspeisewa-
gen in Eilzugwagen-Bauart ein (hier Modell von Fleischmann)

TEE-farbener
WRtmh 134 als
Alpen-See-Ex- [zl
press Clubwa- =
gen in einem
TUI-Ferienex-
press 1987 in
Frankfurt/
Main Hbf &

Foto: Rolf Wiemann/Slg- H. Radulescu

d Liegewagen,

~ Roter WRtmh 134|zwischen DB/TEN-Schlaf*
in Bonn-Mehlem 1980 S

Oben Bc4iim-62 nach UIC-X von Minitrix im Ursprungszustand der Epoche I11b und unten
Bcm 241 von Roco im letzten DB-Betriebszustand in Ozeanblau/Elfenbein (Auflage 2007)

=
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Foto: Willi Hager/Eisenbahnstiftung
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Zwei DB Bctmh 257 laufen in einem TUI-Ferienexpress mit hinter der 110 456-1, hier 1988 in Koblenz

[ TR TR 1L [ |

Liegewagen in Modell

Schon in den Friithzeit der N-Spur gab es mehr
oder weniger gelungene Versuche an Touropa-
Liegewagen. 1963 bis 1971 gab es einen extrem
verkirzten Touropa-Liegewagen im Arnold-Sor-
timent, der mit viel Wohlwollen als Bc4timg-53
identifiziert werden kénnte. Ersetzt wurde er
197175 durch einen genauso groRen Kompro-
miss, und zwar einen vermeintlichen Bctiim 256
als neunfenstrigem Schnellzugwagen mit Steil-
dach. Besser getroffen war der ab 1965 von Mini-
trix produzierte, ebenfalls verkirzte Umbau-
Bc4iimg-53/60 mit Vorzugsabteilen, die sich bis
1981im Programm hielt.

Fiir einen mafstablichen 26.400 mm langen
Liegewagen musste man bis 1995 warten. Roco
produzierte den Bc4timg-53 mit Seitenschiirzen
als auch den fast baugleichen, schiirzenlosen
Bc4iimg-54invielen Versionen vom klassischen

Kurioser Zuglauf: Der von der Re 4/4 11 11242
gefiihrte Schnellzug Biel - Delemont fiihrte
im Dezember 1989 eine sechsteilige TUI-
Kurswagengruppe aus Brig inklusive Club-
wagen mit. Nach Richtungswechsel wird

der Zug nach Basel SBB fahren. Unten die
Nachbildung mit Hobbytrain-Lok und
Hobbytram/L S. Models-TUl-Wagen




Foto: Joachim Stender

Zugbildung

Farbvarianten der Bcvmh 05-70/05-90
mit braunem Dach sowie ohne TUI-Logo

TUI Bcvmh 61 80 05-70 118-9
ohne Logo in Juli 1991 in Essen

\_JI’_I ube

WEElE

blauen oder griinen DB-Wagen der Epochen Il
und IV bis zu Varianten in Ozeanblau/Elfenbein.
Ferner entstanden Liegewagen des amerikani-
schen USATC und furr die Rollende LandstraRe.
Bei den Einstiegsttiren wurden zwei verschiede-
ne Bauformen umgesetzt mit groRen Fenster-
metallrahmen im Ursprungszustand und mit
kleineren Gummirahmen, wobei nicht bei allen
Modellen konsequent die richtige Form verwen-
det wurde. Die gelungenen Roco-Formen findet
man nun im Sortiment von Fleischmann.

2005 gab es als Einmalauflage auch einen Touro-
pa-Bc4img-53 von Minitrix im Dreier-Set zu-
sammen mit einem passend eingefarbten Wi-
king-Reisebus. Allerdings handelt es sichumein
Kompromissmodell zusammengestellt aus dem
Kasten eines Bm 232 mit schmalen Toiletten-
fenstern und den Schiirzen des WLABmh 174.

Neue Modelle mit Vorzugsabteilen

Leider wurde bei Roco/Fleischmann eine Kas-
tenvariante mit Vorzugsabteilen nie realisiert.
Erst vor wenigen Jahren griff Hobbytrain das
Thema komplett neu auf und kiindigte die kom-
plette Liegewagen-Familie der m-Wagen an mit
Bc4tmg-53, Bc4limg-54, Vorzugsabteilwagen
Bc4iimg-53/60 und -54/60 sogar dem Speise-
wagen WRt4im-51/64. Es sind je ein kompletter
blauer Touropa- und hellgriiner Scharnow-Zug
mit jeweils sieben teils unterschiedlichen Liege-
wagen und einem WR in vier Vierersets im An-
gebot. Diese befinden sich laut Hersteller aktu-
ell in der Auslieferung. Die Produktionsmuster

TUI-Ferienexpress-Wagen in Standardausfiihrungen von L.S.Models, oben Bcvmh 05-

70/05-90, unten WGtmh 09-70/09-90

lassen sehr malstabliche, detaillierte und pro-
portionsmaRig mit den Roco/Fleischmann-Pen-
dants gut passende Modelle erwarten.

Modelle der UIC-X-Wagenfamilie

Ab 1974 produzierte Minitrix einen Bclim 243 in
mafstablicher Lange, damals noch ohne einge-
setzte Fenster. Der Wagen in Pop-Farben wurde

1977 durch eine ozeanblaue/elfenbeinfarbene
Lackierung abgeltst. 1990 wurden die Modelle
grundlegend Uberarbeitet, nun mit eingesetz-
ten Fenstern und normgerechten Kurzkupp-
lungskulissen und in verschiedenen Serien bis
heute angeboten, auch als ex-Bcm 246 der NS
(Alpen-Express) mit richtig abgedndertem Dach
oder als Bcm 50-30 der rumédnischen CFR.

N-BAHN MAGAZIN 4/2025
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| Dle SNCF CC 6505 z:eht Mltte der 1990er-
Jahre einen langen Autoreisezug mit NS-

|| Wagenmaterial und SBB-Mietpackwagen
in Fenouillet Saint-Alban nérdlich von
Toulouse. Oben die Nachbildung mit Model-

| len von Minitrix, Fleischmann, LSM und
Arnold (teilw. linderspezifische Sonderserien)

Der Bcm 243 von Fleischmann entstand ,,durch
Zufall“ 1975 als falscher Bm 234 mit richtiger
Lange, aber einem Abteil zu wenig. Fr einen
richtig beschrifteten Liegewagen mit Kurzkupp-
lung musste man bis 1987 (als Rola-Bcm) und
sogar 20715 (als ozeanblauer/elfenbeinfarbener
Bcm 243) warten. Es war nicht der erste Fleisch-
mann-Liegewagen: Schon 1973 wurde ein (fast)
maRstablich langer Bctiim 256 mit mittigen Vor-
zugsabteilen angeboten. Er bekam 1989 eine
Kurzkupplung und wurde 2000in korrekter DB
AutoZug Version als Bcmh 244 sowie in einem
»Luna“Set 2015 als Bctmh 257 produziert.

Foto: Andrew Walker/Slg. Peter Huerzeler

Der TUI-Ferienexpress

Die TUI (Touristik Union International) entstand
am 1. Dezember 1968 unter der Beteiligung von
Touropa, Scharnow, Hummel und Dr.-Tigges.
Um die inzwischen unattraktiv gewordenen
Bahnreisen neu zu beleben, entwickelte die TUI
ein neues Konzept mit Pauschalreisen inklusive
Anreise zum Urlaubsort aus einer Hand und lief
eigene neuartige Reisezugwagen bauen. Beim
1978in Betrieb genommenen sogenannten TUI-
Ferienexpress handelte es sich um nach eigenen
Planen gebaute Liegewagen Bcvmh in Anleh-
nung an UIC-Typ Z1, ergdnzt durch einen ,TUI-
Treff“ genannten Clubwagen WGtmh.

Foto: Rolf Wiemann/Slg H. Radulescu

Der aus zwei WLABmh 174, drei Bcmh 246 und zwei DDm 915 (hintere in Fernblau) besteh-
ende Autoreisezug Westerland — Kornwestheim mit der 110 291-2, 1995 in Bruchsal

Die Wagen hatten einen auffalligen Anstrich in
Beige, Karminrot, Pastellorange und Nussbraun
und waren voll klimatisiert. Es entstanden 1978-
80insgesamt 30 Liegewagen und 3 Treff-Wagen
flr drei komplette Ziige (zwei fir 160 und einen

Der kurzer D 1385 Ziirich-Alstetten — Napoli
Campo Fiori im August 1996 bei Aarau.
Unten die passende Nachbildung mit Lok
von Hobbytrain, Wagen von Roco und JSM

e g

Foto: Werner Ballon/Slg. Ludwig Keller/Peter Huerzeler
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Zugbildung

ex-TUI Bcvmh
der ns sund in
CNL-Farben
(L.S.Models)

Arnold WLAB
Typ MU und
Minitrix Bcmh
246 gab es in
den NS-Nacht-
zugfarben
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fiir 200 km/h). Sie wurden in Fliigelztigen von
und nach Hamburg und Dortmund eingesetzt,
vonwo sie wochentlich die wichtigsten Urlaubs-
gebiete mit Direktverbindungen bedienten. In-
nerdeutsche Ziele wurden mit zwei Tag-/Nacht-
fahrten bedient, ausliandische konnte man mit
weiteren zwei Umldufen pro Woche erreichen.
Man fuhrin der Sommersaison nach Osterreich,
Italien, Jugoslawien und Stidfrankreich, im Win-
ter nach oOsterreichischen, italienischen und

N-BAHN MAGAZIN 4/2025

Schweizer Urlaubsgebieten. Das Ende des TUI-
Ferienexpress kam1993.29 Liegewagenwurden
von der NS gekauft und im neuen stahlblauen
Farbkleid bis 2002 eingesetzt. Einige davon ge-
langten zeitweilig zum CityNightLine. 2003
wurden alle Bcvmh von EETC Gibernommen.

TUI-Ferienexpress-Wagenmodelle

Fiir Modelle der TUI-Wagen musste man bis
2008 warten. Nach den sehr gelungenen HO-

% SBE CFF FFS & 588 CFF FFS

Nachbildungen nahm sich L.S.Models dem The-
ma als erstes Projekt nach deutschem Vorbild
auchin N an, und das Ergebnis sind Wagen, die
(fast) keine Wiinsche offen lassen. Sowohl die
Details als auch die Lauf- und Kuppeleigenschaf-
ten der exakt maRstablichen Modelle sind ein-
wandfrei. Es wurden samtliche TUI-Farbvarian-
ten mit alten und neueren Logos sowie
elfenbeinfarbenen und braunen Dichern in
mehreren Sets sowohl unter der Marke LSM als




Fahrzeuge -
ALPEN-SEE-EXPRESS
Venezia SL-

, Dortmund ,

Fleischmann
legte den DB
601 auch als
kurze Garnitur
des Alpen-See-
Express auf

Fotos (3): G. Selbmann

- Dk 9315 Diisseldorf — Lubljiana von der Tauernbahn mit der DB 110 319-1, zwei
: N WLAB UH, zwei DB Bcm 243 und etlichen DB Laeqrss 545 lm _Iull 1984

DB 601 in Doppeltraktion als Alpen-See-Express 1986 bei
der Durchfahrt in St. Georgen an der Schwarzwaldbahn

auch als Sonderanfertigung ftr Hobbytrain an-
geboten. Als kleiner Wermutstropfen besaRen
samtliche Wagen die nur fiir 200 km/h n&tigen
Schlingerdampfer an den Drehgestellen vom
Typ MD-36.Beiden Inneneinrichtungen derers-
ten Serie war die Unterkante der Fenster an der
Trennwand zwischen Gang und Abteilen etwas
zu hoch angesetzt, was spéter korrigiert wurde.
Die Modelle sind leider heute langst vergriffen,
eine Neuauflage wére wiinschenswert.

Der neue Alpen-See-Express

Ab Sommer 1979 kamen als Alpen-See-Express
ehemalige TEE/IC-Triebzlige 601 (VT 11.5) zum
Einsatz, die zusdtzliche Unterbringungsmog-
lichkeiten fiir Gepack, spezielle Skihalterungen
sowie eine neue Bestuhlung in 2+2-Formel in
den GroRraumwagen bekamen. Die zehnteili-
gen Zuge liefen als Gattung Dt. Als Besonder-
heit waren die ASE-Zuige nur zwischen Zwiesel
und Bodenmais fiir den allgemeinen Verkehr
freigegeben, weil mangels Kreuzungsmoglich-
keit eine Schienenbusfahrt entfallen musste.

1986 mussten die ersten 601 wegen Fristablauf
abgestellt werden. Als Ersatz wurden normale

Textfortsetzung auf Seite 55

DB 110 158-3 mit belgischem Autorelsezug aus SNCB und SNCF T2s, SNCB Bc I5 ,Bc I3 und zwei DDm in Spittal/M. (Tauernbahn) 1986
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Fotos: G. Selbmann, oben Sgl. H. Radulescu



D Touropa-Fern-Express Dortmund - Mittenwald (1957) DB E 41 ab Miinchen Hbf

C | Mit der Bahn in den Urlaub
[ Robpolding | 4
A ' - Zugbildung im Laufe der Zeit 1953 bis 1986

DB E 41 (Ar, Fim, Mix) 5 x DB/Touropa Bediimg-53 (Fim, HT*, Mb<*™*, Ro)

D Touropa-Fern-Express Hamburg - Luzern (1953) SBB Be 4/6 ab Basel SBB

e S, g o

Zeichnungen (c)
i~ Horia Radulescu
SBB Be 4/6 (Ro) 8 x DBITouropa Express C4iipw(e)-30 oder 36 (Fim, Mtx) 2025

el e = S £ T Arg rE= Ehit et e Bl T - e R AL

D Seebrugg - Titisee - Freiburg (1959) besteht aus einer Touropa-Kurswagengruppe D Minchen - Lindau (1962) Scharnow-Sonderzug

DB 85 (Mbt} 4 x DB{Touropa Bcdiimg-53 (FIm, HT*, Mtx**, Ro) DB 38-1040 (Fim, Mtx) DB/Scharnow Bcalimg-53/60 (HT*) DB/Scharnow Beatimg-53 (HT")

D Touropa-Fern-Express Hamburg - Roma Termini (1963) mit CIWL-Speisewagen
DB E 10.1 (Ar, Fim, HT, Mix) 4 x DB/Touropa Be4iimg-53 (FIm, HT®, Mix**, Ro) CIWL WR (Ar, Riv) 2 x DB/Touropa Bediimg-53 (Fim, HT*, Mtx**, Ro)
D Lindau - Miinchen (1963) Scharnow-Sonderzug

DB 18.6 (Mtx) . DNScharnow Bc4iimg-53 (HT‘} I:IB-'Scharnw Bc4iimg-54 (HT ) DB/Scharnow Be4iimg-53/60 (H'I“‘) 4 x DBfTouropa Bc4iimg-53 (Fim, HT*, Mtx**, Ro)
D 449 Mliano PV Domodossola - Bern-Wilerfeld - Basel SBB - Neu Isenburg - Kéln Deutz - Diisseldorf (1965)

DBE10.1 (Ar, Fim,HT,Mix)  DB/DSG WR4iie (Fim, Mtx, Ro)  CIWL WL Typ Y (Ka™) statt WLAB UH 2 x CIWL WL Typ Y (Ka) 2 x DB Be4iimg-54 (FIm, HT*, Ro) 2 x DB Offehss (HT*)

D 988 Bremerhaven - Bielefeld - Paderborn - Kassel - Wiirzburg - Miinchen - Freilassing (1966)

DB 01 (Ar Fim, Mbx) 2 x DB{Touropa Bc4iimg-53 (FIm, HT*, Mtx™*, Ro) " DB WRtaim-51/64 (HT") 3 x DBITouropa Bediimg-53 (Fim, HT*, Mtx*, Ro) DB Offehss (HT*)

D 637 Koln - Essen - Miinster - Bremen - Hamburg-AItona Westerland (1971) DB 012 ab Hamburg-Altona

DB 012 (Fim) DB WLABUmh 174 (Fm) " B Boim 241 (Fim, HT*, Ro) _ " DB Adm 203 (Ar, Fim, M) 2 x DB Biim 234 (Ar, Fim, Mtx) 2 x DB Biim 232 (Mtx)
D 371 Pannonia-Express Berlin Ostbahnhof - Dresden - Praha hl.n. - Bratislava - Budapest Keleti - Beograd - Sofia (1975)

DR 01.5 (Ar, Mtx) DR/Mitropa WLABme (Ar, Mtx) DR Bme (Ar, Mtx) DR Ame (Ar, Mtx) BDZ WLAm (RSM) DB Biim 232 (Mtx) DB Biim 234 (Ar, Fm, Mtx) DB Biim 232 (Mtx)

Symbole:

* - angekiindigte, noch nicht ausgelieferte Modelle
** - Kompromissmodell bzw. Modell in korrekter
BDZ Bcm (RSM) DR ABme (Ar, Mix) DR Bme (Ar, Mtx) DR Dgs Mod (Ar) DR/Mitropa WRge (Ar, Pi) CSD Ba (Mtx) CSD ABa (Mtx) Grundlackierung, aber mit abweichenden Details

D 387 Stuttgart - Singen - Ziirich HB - Gotthard - Chiasso - Milano C - Genova PP - Ventimiglia (1982)

DB 110.1 (Ar, Fim, HT, Mtx) DB Bm 234 (Ar, Fim, Mtx) DB ABm 225 (Fim, Mix) FS D(z) UIC X (Riv) FS Bz UIC X (Ar, Fim, Riv) FS ABz UIC X (FIm) FS Be(z) UIC X (Riv) FS/TEN WLABm T2s (Li, Ro) DBP Post mr-a (Ar)

Dk/TAC 9471 Hamburg-Altona - Hannover - Géttingen - Neu Isenburg - Karlsruhe - Avignon Fontcouverte (1982) Auch mit SNCF 2D2 9100; Bespannung in Deutschiand mit DB 110.

SNCF CC 7100 (Ar Ro, St) 2 x DB/TEN WLABmh 174 (Fim, Mtx) DBITEN WLAsm 166 (FIm, Li, Ro) 2 x DB Bem 241 (Fim, Ro) 3 bis 11 x DB Laeqrss 545 (HT)
Dk Tauernbahn (1986) Autoreisezug von Belgien nach Italien
Abkiirzungen:
Ar: Amold, Fim: Fleischmann, HT: Hobbytrain, Ka: Kato, Li: Lima Minitrain,
© LSM: L.S. Models,Mtx: Minitrix, Pi: Piko, Riv: Rivarossi, Ro: Roco,
DB 1101 (Ar, Fim, HT, Mx) SNCB/TEN WLAB T2 (Ar) SNCBITEN WLAB T2 (Ar) SNCB B I5 (LSM) SNCB Bc I5 (LSM**) statt Bc 13 2x SNCB DDm (Ar) RSM: RSModellbahntechnik, St: Startrain




E 617 Worgl - Schwarzach-St.Veit (1989) Zwischenverwendung im Regionalverkehr eines Railtour Ski-Express Zuges

Mit der Bahn in den Urlaub

Zugbildung im Laufe der Zeit 1979 bis 1992

e s N W T TS W LN T RS T

— rmiticur

e il . A—. . el i

OBB 1020 (Ar*", Fim) 2 bis 3 SNCB Bc 15 (LSM) SNCB B ex-A 14 (LSM) SNCB/TEN WLAB MU (Ar) SNCB Bc I5 (LSM)
Dt 13484 Alpen-See-Express Mittenwald - Hamburg-Altona (1986)

Zeichnungen (c)
Horia Radulescu

DB 110.3 (FIm, HT, Mtx) 6 x TUI Bevmh (HT, LSM)  TUIWGtmh (HT, LSM)

D 13003 TUI FerienExpress Ruhrgebiet (1986) kurzer TUI-Fligelzug

DB 215 (Ro) 3 x TUI Bevmh (HT, LSM) 4 x TUI Bevmh (HT, LSM)
Dk 9620 Christoforus-Express Minchen Ost - KdIn-Deutz - Disseldorf (1983)

DB 103.1 (Ar, Fim, Mtx) 3 x DB Bm 234/235 (Ar, Fim, Mtx) DB WRmz 135 (Fim, Mtx) DB Avmz 111.1 (Ar, Fim, Mtx, Pi) DB Avmz 111.0 (Ar, Flm**, Mtx, Pi**) DB DDm 915 (FIm, HT*)

AE 1403 Disseldorf - Kdin-Deutz - Neu Isenburg - Karlsruhe - Mulhouse - Avignon St. Chamand (1992) Abschnitt Dortmund - Neu-Isenburg

DB 110.1 (Ar, Fim, HT, Mix) DB/TEN WLABmh 174 (Fim, Mtx) DE Bem 243 (Fim™, Mix™) statt Bcmh 246 2 x DB DDm 915 (FIm, HT*)

FD 723 Berchtesgadener Land Dortmund - Diisseldorf - KéIn - Wiesbaden - Frankfurt - Mlinchen - Freilassing - Berchtesgaden (1985)

DB 112 (FIm, HT, Mtx) DB ABm 225 (Fim, Mtx) DB Bm 234/235 (Ar, Fim, Mix, Pi) DB Dm(s) 902 (FIm, Mtx) 2 x DB Bm 234/235 (A, Fim, Mx, Pi) DB Avmz 1111 (Ar, Fim, Mix, Pi) DB WRtm 134 (HT*, Mtx)

Abkiirzungen:
Typischer langer Ar: Arnold, Fim: Fleischmann, HT: Hobbytrain, Ka: Kato,
FD-Zug der Epoche IV Li: Lima Minitrain, LSM: L.S. Models, MFT: MFTrain,
DB Avmz 111.0 (Ar, FIm**, Mix, Pi**) 4 x DB Bm 234/235 (Ar, Fim, Mtx, Pi) Mtx: Minitrix, Pi: Piko, Ro: Roco

Ex/IC 21 Blauer Enzian Dortmund - Koln - Frankfurt - Minchen - Salzburg - Klagenfurt (1986) Abschnitt Schwarzach-St.Veit - Klagenfurt; laut ZpAR sollte auch ein Apmz 121/122 im deutschen Wagenteil mitgefihrt werden

OBB 1043 (Fim) OBB Bmz61 (Ar**, Fim**, Ro*™) OBB ABmz61 (Fim, Ro) OBB Bmz61 (Ar**, FIm™, Ro™)

DB Avmz 207 (Ar, Fim, Mtx, Ro) DB WRmh 132 (Ar, Fim, Mtx)

D 1306 Spree-Alpen-Express Berlin Friedrichstr. - Berlin Wannsee - Miinchen - Salzburg - Villach (1984) DB 111 ab Miinchen

DB 111 (Ar, Fim, Mtx) DR Beme (Ar, Mtx) " DR/Mitropa WRge (Ar, P) 2 x DR/Mitropa WLABme (Ar, Mbx) 2x DR DDm (Ar, MFT)
D 2115 Luna Minster (Westf.) - Miinchen Ost (1989)

DB 111 (Ar, Fim, Mtx) 2 x DB Bem 243 (FIm**, Mix™*) statt Bemh 246 2 x DB Betmh 257 (Fim) DB WGmh (Ar*, Mix**) 2 x DBITEN WLABmh 174 (Fim, Mtx) DB DDm 915 (Fim, HT*)
D 13308 Brig / Chur / Bourg St. Maurice - Dortmund (1992)

Bunter Ferienzug der frilhen 1990er-Jahre
mit drei verschiedenen Kurswagengruppen

DB 110.1 (Fim, HT, Mtx) DB Bectmh 257 (Fim) TUI Bevmh (LSM, HT) DB/TEN WLABmh 174 (Fim, Mtx) DB ARmh 217 (Ar, Mtx) DB Bcetmh 257 (Fim) TUI Becvmh (LSM, HT)

Symbole:

* - angekiindigte, noch nicht ausgelieferte Modelle
** - Kompromissmodell bzw. Modell in korrekter
DB 151 (Fim, Mtx) DB Bpmz 293 Kinderland (Fim, Mtx“) 3 x DB Bpmaz 293 (Fim, Mtx*™) DB Bvmz 185 (Fim, Mtx) DB Avmz 107 (Fim, Mtx**) Grundlackierung, aber mit abweichenden Details

FD 1981 Kbnigssee Hamburg - Berchtesgaden (1990) mit DB 120.1 zwischen Miinchen und Freilassing




Wagen von Apfelpfeil und MThB
Private Ferienziige

Die Internationale Apfelpfeil Organisati-
on (IAO) mit Sitz in Freudenstadt hatte
als Ziel, europaweite Charterreisen in eige-
nen Ziigen anzubieten. Das Programm war
urspriinglich auf die Bedurfnisse von Vege-
tariern ausgerichtet, wandelte sich aber in
den 1970er-Jahren. Es wurden mehr Leser-
reisen fiir Tageszeitungen und Zeitschriften
in die Schweiz und nach Italien angeboten.
Das Unternehmen ibernahm viele ltere
Reisezugwagen, zum Beispiel die fiinf ex-

B
T okl bbbl E

Zugbildung

DB 110 389-4 mit einem Sonderzug aus allen fiinf ex-TEE
Aussichtswagen des Reisebiiros Mittelthurgau 1984 bei
Gb'ttingen, unten Modell von Lima Minibahn

i 0
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TEE-Aussichtswagen der DB aber auch Lie-
gewagen aus dem Bestand der USATC
(Transportkorps der US-Armee) und lie8
diese in der Schweiz registrieren. Die Um-
baukosten liefen aber aus dem Ruder, und
die IAO musste 1979 Insolvenz anmelden.

Das Reisebtiro Mittelthurgau, 1969 als Toch-

tergesellschaft der Mittelthurgaubahn
MThB gegriindet, tibernahm 1982 aus der
IAO-Konkursmasse die finf Aussichtswa-
gen. Diese wurden dann in ganz Mitteleuro-

.‘ 1 Ill : | ‘

pain Charterfahrten eingesetzt. 1992 wurde
die angeschlagene Intraflug AG samt Roll-
material inklusive der ex-CIWL-Wagen des
»Nostalgie-Istanbul-Orient-Express“ tiber-
nommen. Wédhrend die MThB-Aussichtswa-
gen in Modell mehrmals in akzeptabler
Qualitat angeboten wurden (Lima Minibahn
sowie jlingst von Minitrix), gab es von den
bunten Apfelpfeil-Wagen nur wenige Kom-
promiss-Nachbildungen in den 1970er-Jah-
ren bei Arnold und Minitrix.

Foto: Glinter Hauthal/Eisenbahnstiftung

Lokbespannte Garnituren eingesetzt. Die Fahr-
gastzahlen waren aber schon deutlich sinkend.
Die immer wieder versuchten Kooperationsmo-
delle ASE/TUI konnten weder den einen noch
den anderen Zug retten. Der letzte Alpen-See-
Express verkehrte am 10. April 1988.

Alpen-See-Express-Modelle

2012-13 bot Fleischmann den tberarbeiteten
Roco-601 als siebenteiligen ,Alpen-See-Ex-
press“ in einer vierteiligen Grundpackung mit
dreiteiliger Ergdnzung, auch ab Werk als
DCC+Sound Modell an. Eine siebenteilige Wie-
derauflage folgte 2020. Einen lokbespannten
ASE aus Mitte der 1980er-Jahre wurde noch
nicht in N realisiert, wére aber mit dem WRtm
134 von Minitrix und hauseigenen Liegewagen
oder mit der neuen Touristikzug-Familie von
Hobbytrain umsetzbar.
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Fotos (3): G. Selbmann
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Im Apfelpfeil-Zug gab es auch einen ehemaligen Postwagen, Frutigen 1979 Ex-US Army-Wagen noch in griiner Lack:erung 1979

Der bunte D 223 ,,Donau-Kurier* mit vier UIC-Y-Wagen der MAV nach Budapest steht im

absoluten Kontrast zum modernen IC der DB auf dem Nachbargleis, Diisseldorf-Zoo 1991
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Fahrzeuge

—DB Tourlstlk Ferlenexpress

,

Frisch lackiert zeigte sich die 103 220- 0 in Touristikzug-Farben in Essen 1995. Dahm
ter folgt der Packwagen Dmsdz 859

[ Touristik

Minitrix: Der altbekannte Dm(s) 902 bekam ein Steildach als Dmsdz 859

Fotos (4): G. Selbmann

Minitrix: umlackierte 103 und 218 aus den beiden Sets
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Fotos (2): Fleischmann

m Jahr1995 versuchte die DB AG, mit einem neuen
Konzept den Bahnurlaub wieder zu beleben. Unter
dem Namen Touristikzug wurde daftir mit groRem
Aufwand ein eigener Rollmaterialpool von zunéchst
10, spater 211C-Wagen umgebaut. Er war als Charter-
zug konzipiert, der von Touristikunternehmen, Rei-
sebiiros oder anderen Veranstaltern angemietet
3 werden konnte. Er wurde bereits 2001 eingestellt.
3 Das Rollmaterial (inklusive 103 220, 218 416 und 418)
% trugeine bunte Farbgebung aus Saphirblau, Laub-
grun, Verkehrsgelb, Himmelblau und Reinweil:

« Abteilwagen Bvmkz 810/Bvmkz 856: Umbau aus
Eurofima Avmz 107 - sechs Abteilwagen der
1. Klasse, (drei davon ex-Lufthansa-Airport-Ex-
press) mit sieben Abteilen, Gepackabteil und
Galley,

« GroRraumwagen Bpmz 857: Umbau aus IC-Grol3-
raumwagen Bpmz 29x - acht GrolRraumwagen mit
vis-a-vis Sitzen (vier ex-Lufthansa-Airport-Express);
eswurden zwei kleine Fenster je Wagenseite ver-
schlossen, um mehr Platz fiir Gepéck zu schaffen,

« Club-Speisewagen WRkmz858: Umbau aus
,Bordrestaurant“-Speisewagen WRmz 137 (2 Ex-
emplare) sowie GroRraumwagen Bpmz (2 weite-
re Exemplare) jeweils als Paare mit Speisebe-
reich und Kinderabteil in einem Wagen und
Bistro mit Stehtischen und einer Lounge in den
anderen,

» Gepackwagen Dmsdz 859, Dmsd 859.1: Umbau
aus Dms 905 - es wurden zwei Wagen zur Befor-
derung von Gepack, Fahrradern oder Skiern an-
gepasst,

« Kinderland-Wagen WGmz 825: ein Gesell-
schaftswagen wurde ebenfalls in Touristikzug-
farben lackiert und als ,,Kinderland“ eingesetzt.

Alle Wagentypen und Loks bot Minitrix in nicht
farbgetreuen Sets an. Arnold hatte eine verein-
fachte Packung mit 103. Die Lokomotiven gab es
auch bei Fleischmann.
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Weitere Ferienziige

Eine eigene Kategorie bilden die normalen inter-
nationalen Fernverkehrsziige, seien es D-Zlge,
FD, IC oder EC, die im Sommer oder Winter ei-
nen gednderten Zuglauf (generell verldngert
von den groRen Zielmetropolen im Ausland bis
zu bekannten Ferienorten) bekommen. Sehr
breitist auch das Spektrum der mehr oder weni-
ger offiziell so genannten Gastarbeiterziige -
nicht nur als Sonderzlige vor und nach der Ur-
laubszeit, sondernauchals reguldre Schnellztige
von Mittel- nach Osteuropa oder in die Balkan-
staaten, die zeitweise dafiir ,missbraucht“ wur-
den und dafiir eine erhdhte Anzahl an Kurswa-
gen auf bestimmten Relationen hatten.

Weiteres sind die Autoreiseztige zu nennen. Die-
se wurden bereits im NBM 3/15 behandelt. Als
nicht unwesentlicher Teil des Ferienverkehrs
sind sie dennoch in der beigefiigten Ztigegrafik
vertreten. Das inzwischen erweiterte Modell-
angebot ermdglicht auch die Reproduktion so
mancher bunter Ztige der 1970er-1990er Jahre
aus den Benelux-Landern zu den Alpen oder
zum Mittelmeer. Auch die dénische DSB hatten
einen beachtlichen Ferienverkehr quer durch
Deutschland.

Generell gilt, dass man im einen oder anderen
Fall immer noch Kompromisse bei Wagenzu-
sammenstellungen eingehen muss oder auf

Zugbildung

—DR Tourex

Der ,,Kultur und Aufenthaltswagen* Srd4ge

achdem schonim Sommerfahrplan 1959

der aus Liegewagen gebildete D 157/158
zwischen Dresden und dem bulgarischen
Varna am Schwarzen Meer verkehrte, setzte
das staatliche Reisebtiro der DDR ab 1963 ei-
nen Schlafwagenzug zweimal pro Woche ein.
Das Rollmaterial bestand zuerst aus neuge-
bauten, im FDJ-Hellblau lackierten OSShD-B
Schlafwagen WLAB4ge, Speisewagen WR4ge

-62 053-001 des Tourex, Dresden Hbf 1975

Foto: Joachim Claus/Eisenbahnstiftung

und einem ,,Kultur und Aufenthaltswagen“
Sdrm4ge. Ab1972 wurden dem Tourex Auto-
reisezugwagen beigestellt. Das Rollmaterial
erhieltin den 1970er-Jahren nach und nach
das tbliche dunkelrote Mitropa-Farbkleid.
Die politische ,Wende“ markierte auch das
Ende des Tourex. Eine Nachbildung ist seit
Kurzem mit den neuen Arnold-Modellen
moglich (Foto unten).

Foto: Hornby

Kleinstserien angewiesenist.  Horia Radulescu
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Anlagen
-

Am Endpunkt der privat betriebenen Nebenstrecke sind in
den Jahren einige Siedlungshduser errichtet worden, die zu
den dlteren Fachwerkgebduden im Umfeld kontrastieren.
Links neben der Bahnhofseinfahrt mit Laderampe steht die
Feuerwehrstation. Durch das tief gesetzte Hintergrundbild
wirkt das Geldnde erh6ht, und der Blick des Betrachters
scheint iiber die Abhdinge in die Ferne zu schweifen

m Anlagenwechselsegment mit landlichem Kopfbahnhof

Endstation in ,,Teufelsberg*

Wir berichteten schon mehrfach iiber die Wandlungen der Zimmeranlage
von Guido Linkelmann. Trotz raumlich bedingter Reduzierung der urspriinglichen
AnlagengroRe gelingt es, durch ansetzbare kleine Wechselsegmente auch
weiterhin fiir den kurzweiligen Modellbau und Fahrbetrieb bis heute zu sorgen

58



Bau- und Gestaltung

Zwar verlaufen die Gleise eben, doch ist
das Geldnde drumherum etwas hiigelig
gehalten, was das Motiv natiirlicher und
interessanter wirken Idisst. Die Bidume
hinter den Hdusern sind klein gehalten,
damit das Hintergrundbild optimal zur
Geltung kommt

Immer wieder ein besonderes Ereignis im
Ort ist das ,,finger picker‘s summer camp*,

das auf dem Geldindes einer Jugendfreizeit-
stdtte gefeiert wird

Fotos: G. Linkelmann  §

ie bereits im NBM 4/24 berichtet, Obwohl die |
hatte ich nach der Umgestaltung Gleisanlagen mit |

meines Landschaftsteils einige An- Weichen ausge =
lagenszenen librig, die ich aber erhalten wollte. stattet sind und
Bis auf eine konnte ich alles auf dem damals es sich um einen T
neu entstandenen Wechselmodul mit einem Bahnhof handelt, —
dreigleisigen Kopfbahnhof unterbringen. gleicht das ,,Em- & =

pfangsgebdude*

Endstation aus der Gegenrichtung eher einem klei-
Um die verbliebene Anlagenszene noch zu er- nen Haltepunkt-
halten, habe ich ein zweites Endbahnhof-Wech- Unterstand i
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Anlagen

250 cm

Schattenbahnhof

250 cm
125 cm

Schattenbahnhof

EG

35 cm—

Mit dem neuen kleineren Endbahnhofsteil und dem
dlteren (Ausschnittbild) kann der Betrieb wahlweise
durch Segmentewechsel von unterschiedlichen Rich-
tungen aus abgewickelt werden. Dazu musste in der
Schattenbahnhofskurve unten ein Abzweiggleis zum
neuen Endbahnhof eingefiigt werden

150 cm

\

~ d

— —

Grafik: G. Linkelmann/GS

70 cm

selmodul, mit der GroRe 100 x 40 cm gebaut.
Das neue Segment ist auch wieder in offener
Rahmenbauweise mit Trassenbrettern fiir Glei-
se, StraBen und Gebiude konstruiert. Die Hau-
ser und Begriinung der Anlage entstanden mit
Materialien mehrerer bekannter Hersteller. Die
Schienen und antriebslosen Weichen stammen
von Roco und Minitrix aus meiner Restekiste.
Die Schienen sind mit Schotter von Minitec ein-
geschottert und mit brauner Pulverfarbe behan-
del. Die Stromversorgung erfolgt wie bei dem
vorherigen Modul tiber ein Kabel mit Lautspre-
cherstecker, um die Polaritét nicht zu verwech-
seln. Der Hintergrund ist nicht fest mit dem
Segment verbunden und erleichtert so den Zu-
gang zum Schattenbahnhof dahinter.

Die Einfahrt zum
Wechselsegment

erfolgt iiber ein
Anschlussgleis vom
_Schattenbahnhof aus.

& Rechts sieht man seine
Abstellgruppe
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Die idyllischen Siedlungshéuser entlang des Bahnhofs mit der alten gepflasterten
Landbahnhof mit Museumsbetrieb Strafe ohne Biirgersteige bieten reichlich Gestaltungsméglichkeiten in ihren Gérten.
Auf dem neuen Teil ist der kleine Ort ,Teufels-  Die Gemeinde hat aber immerhin in modernere Straf3enlampen investiert

berg“ Mitte der 1970er-Jahre mit einem kleinem
Endhaltepunkt an einer eingleisigen Nebenstre-
cke entstanden. Bedient wird er hauptsachlich
durch eine private Eisenbahngesellschaft mit
bescheidenem Fahrplan, der hauptsachlich auf
Berufs- und Schiilerverkehr abgestimmt ist. Fur
die ortliche Landmaschinenreparatur wird ge-
legentlich ein Guterwagen zugestellt. An eini-
gen Wochenenden verkehrt ein Museumszug.

Im Dorf selber geht es sehr beschaulich zu. Man
unterhdlt sich tiber den Gartenzaun, trinkt zu-
sammen eine Tasse Kaffee oder arbeitet im Gar-
ten. InderJugendfreizeitstatte, die ich vomalten
Anlagenteil ibernommen habe, findet gerade
das ,finger picker's summer camp“ statt. Mit
dieser Szene kann ich einen Bogen zu meinem
zweiten wichtigen Hobby schlagen, dem Gitarre
spielen. Einmal im Jahr fahre ich fur eine Woche
in das Guitar Sommercamp, umintensiv Gitarre
zu spielen.

Auf dem Platz vor der Landmaschinenreparatur
wird gerade der Feierabend eingeldutet. Der
Chef fiihrt noch ein letztes Gesprach mit dem
Kunden, die Fasser werden in die Halle gescho-
ben und die Motorroller auch gleich unterge-
stellt. Die Freiwillige Feuerwehr Uberpriift gera-
deihre Einsatzfahrzeuge, damit fiir den Ernstfall
alles gut gerUistet ist.
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Sicht auf das Ausziehgleis des End-
bahnhofs mit den bduerlichen Ge-
bdiuden, darunter einem Abenteuer-
Spielplatz. Bei Verwendung des Hin-
tergrundbildes bietet der Bahnhof eine
véllig eigenstindige abgeschlossene
Szene gegeniiber der dahinter be-
findlichen Hauptanlage. Er funktio-
niert in der Tat wie ein klassischer
Landschaftstrenner (scenic devider),
allerdings nur von einer Ansichtsseite.
Der hohe Himmel sorgt fiir weitere
Tiefenillusion der Landschaft

" Ansicht des Wechselsegments ohne
Hintergrundbild. Fiir einen optisch
einigermaflen kaschierten Ubergang

. zur Hauptanlage ist die Geldndeerho-
hung mit den Fachwerkhdusern darauf
notwendig. Der offene Schattenbahn-
hof rechts dahinter ist nun zugdnglich
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Der grof3e Tag fiir Ort und
angereiste Eisenbahnfreunde
ist der Verkehr eines Mu-
seumszuges. Dessen Dampf-
lok muss hier fiir die Riick-
fahrt umsetzen und das
notwendige Wasser fassen

\l\ i
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Da die Bahnanlagen auf das Notwendigste zu-
riickgebaut wurden, unterstiitzt die Freiwillige
Feuerwehr gerne, um die Dampflok mit genu-
gend Wasser fur die Ruckfahrt zu versorgen.
Auch einige Hobbyfotografen sind wieder im
Einsatz. Damit alles ordentlich abliuft, hat der
Dorfpolizist alles im Blick.

Es gibt immer noch was zu tun

Jetzt habe ich fast alles an meinen Altbesténden
verbaut und warte auf interessante Neuheiten,
um vielleicht noch einige kleine Anderungen
oder Ergdnzungen auf meiner bestehenden An-
lage oder meinen Segmenten vornehmen zu
konnen. Aus dem Rest der noch vorhandenen
Gleise werde ich ein Kehrschleifenmodul bauen,
um Zugbetrieb auf der gesamten Fahrstrecke
ohne Zwischenstopp durchftihren zu kénnen.
Die Module stehen jetzt abgedeckt wie die ge-
samte Anlage im Regal und kénnen jederzeit an
die bestehende Anlage adaptiert werden. So
kann der Fahrbetrieb nach Belieben mit den ver-
schiedenen Méglichkeiten beginnen. : BRS¢ . :
Guido Linkelmann  Mit Hilfe der Feuerwehr kann die Tenderlok fiir dle Riickfahrt mit Wasser versorgt werden
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Der Circus CariNi mit seinen vielen Wagen und Zugmaschinen belegt die gesamte Festwiese am Rande der Stadt

nSET =

m Kleine Szenen-Austauschelemente fiir mehr Abwechslung in der Modellbahnlandschaft

Zirkus, Kirmes oder Stuntshow

Oft befliigeln einen mehr Motiv- und Gestaltungsideen als auf der Modelleisenbahn platzmaRig unter-
zubringen sind. Dies gilt um so mehr, wenn man auch noch anderen Modellbauaktivitdten im MaRstab
1:160 nachgeht. Herbert Willms kann seine Modellstadt mit verschiedensten Veranstaltungen beleben

Immer wieder neu plakatieren gehort zum
Zirkusleben wie der Clown zur Manege

66

m Stadtrand von ,,Murxburg® auf mei-
Aner Hauptmodellbahnanlage war er-

freulicherweise irgendwann doch noch
etwas Platz fur ein landschaftliches Anbauele-
ment gefunden. Er dient nunmehr dort der Ein-
bindung meiner Nebenbauhobbys Zirkus- und
Schausteller-Modelle. Die Entscheidung lag
auf der Hand: Ein Festplatz musste hierher, und
ersollte auRerdem auswechselbar sein. So ent-
standen zundchst neben einem unbebauten
Mustergeldnde zwei Szenenmodule: die
»Herbstkirmes Murxburg“ und der ,Circus Ca-

riNi“ (mit dem groBen N!), siehe auch den aus-
fuhrlichen Beitrag im N-Bahn Magazin 5/08.

Circus CariNi

Der Name entstand, als ich gleichzeitig mit dem
Faller-CarSystem und Eigenbauten in N ange-
fangen hatte zu experimentieren. Sowar schnell
klar, dass das Festplatz-Element nattrlich einen
Stadtbus-Rundkurs enthalten musste. Und fir
den Zirkus entstand im Eigenbau ein Gespann
aus motorisierter Zugmaschine und einem Zir-
kus-Wohnanhénger. Dieser bietet den Platz, auf
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Zirkustiere bei der Fiitterung

cheidenen Garde-
robewagens mit Dusche in Benutzung

einem etwas umgemodelten Trecker-Anhanger
(Wiking) den Akku und sonstige elektrische Be-
standteile mitzufthren.

Ein direkter Gegenverkehrwar zugunsten einer 2 f .
méglichst groBen Aufstellfliche auf dem etwas ‘ =] e
eng geratenen Rundkurs um die Festwiese Blick in die Manege
schwerlich méglich. Aber der Bus bekam seine  mit einer Pferde-
Haltebucht. Das Zirkus-Gespann bogjaaufden  dressurvorfiihrung
Festplatz ab und hatte dort seinen ,Parkplatz® .
Ein Eigenbau ist

Im Laufe der Zeit wurde ,,Circus CariNi“ immer . .
die Zugmaschine

mal wieder verdndert und verfeinert. Das Chapi-

teau wurde von oben einsehbar gemacht und m'te/:l;i:;z’;h:g; H
ein Blick auf Manege, Tribtine und Buihnenwa- 9 -
gen err.nogll.cht: Beliebt beiden Murxburger.n ist Der Zirkus reist per
sicherlich die Tierschau. Dazu kommen bei ge- .
) . . Bahn und hat einen
nauerem Hinsehen furr Betrachtende kleine Sze-
Elefantenwagen

nen im Freien: Clowns, die noch mal ihre Num-
mer proben, Einblick in den Garderobewagen
am Artisteneingang, die Probe einer Voltigier-
nummer, die Kellnerin aus dem Caféwagen im
Eingangsbereich beim Bedienen auf der Terras-
se oder der herbeigerufene Tierarzt beim Unter-
suchen einen Elefantenful3es.

Es sei nicht verschwiegen, dass auf einem Ab-
stellgleis im Bahnhof ,,Murxburg* der Zirkus ei-
gene Elefantenwagen rumsteht und das zu al-
lem Uberfluss auch noch unbeaufsichtigt. Am
Ende des Gastspiels nehme ich dann nach Lust

Fotos: H. Willms
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Blick auf den Eingangsbereich des Herbstkirmes, der direkt an einer Bushaltestelleninsel mit Zebrastreifen liegt. Atmosphdire vermitteln

die dicht aneinander gedriingten Fahrgeschiifte und Verkaufswagen, zwischen denen sich zahlreiche Erwachsene samt Kindern amiisieren

Zwischen dem Kirmeseingang und dem selbst gebauten Autoscooter ist das Fahrgeschdift
»Raketenexpress“ platziert, das ebenfalls im Eigenbau entstand
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und Laune dieses Modul oben aus dem Unter-
bauschrank heraus und ersetze es zum Beispiel
durchdie...

Herbstkirmes

Markant ist das obligate Faller-Riesenrad. Aber
ansonsten ,,dreht” sich vieles um kleinere und
groRRere Eigenbauten: GroRflachig fallt das Fest-
zelt des ,,Frankenwirtes” auf — mit der Moglich-
keit, von oben auf das Geschehen zu blicken.
Dass drinnen zwei Preiser-Kellnerinnen und
eine wiitende, schirmbewaffnete alte Dame hin-
ter ihrem angetrunkenen Mann zwischen den
Bankreihen, der Tanzfliche und der Biihne ihre
Runden drehen, ermoglicht der Einbau des
Faller-N-Rasenmahers.

Der Scooter mit Lichteffekten und tiber Magne-
te geflihrte Chaisen ist das zweite groRe Objekt.
Fiir die Chaisen hatte ich aus einem Fiat-500 ein
sogenanntes Urmodell abgeleitet und in Resin
von der damaligen Firma MEK Ebling gieRen las-
sen. Uberhaupt entstanden iiber diese freund-
schaftliche Zusammenarbeit eine Vielzahl von
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Immer wieder imposant ist das Riesenrad-
Modell von Faller, das den Kirmesplatz
am Ende markant abschlief3t. Im Nacht-
betrieb leuchtet es effektvoll

.
N-Modellen im Zirkus- und Kirmesbereich. Kin- - € g e e g g i ' Herbstkirmes
derkarussell, Verkaufsbuden und -wagen, - e | g B e
SchieR- und Losbude lassen so richtig Kirmes- : A e
atmosphére entstehen. Wahrend der sogenann-
te Scheibenwischer (rechts vorm Riesenrad) auf
der Grundlage eines Berliner Stadtbus-Souve-
nirs unbeweglich geblieben ist, habe ich mit Hil-
fe des Sexy-Scene-Antriebs (Viessmann) einen
Raumfahrtsimulator fir N-Kirmesgdste noch
attraktiver gemacht. Eine ganz personliche Ge-
schichte hat das Rundfahrgeschift , Raketenex-
press‘, entstanden aus einer Trillerpfeife aus der
Kindheit meiner Tochter.

Auf der StralRe rund um den Festplatz fahrt wie
tblich der Stadtbus, und ,,im Gegenverkehr* mit
Abzweig zum Festplatz bringt ein selbst gebau-
ter Bierwagen Nachschub zum Festzelt des
Frankenwirts*

Neben Zirkus und Kirmes habe ich mittlerweile
die Option, zu einem weiteren Event auf der ur-
spriinglich leeren dritten Festwiese (zundchst
als Platzhalter und, wennin ,Murxburg® mal nix
los ist, gedacht) zu wechseln:

Herbie’s Stuntshow

Der themenverwandte tolle Beitrag im N-Bahn
Magazin 3/24 animiert jaimmer wieder gerade-
zu, das dritte Szenensegment aus dem Unter-
schrankchen, der ,,Bar“ hervorzuholen. Es ent-

Ein Hingucker ganz besonderer Art ist das
in Modell transparent ausgefiihrte Fest-
zeltdach. So kann man nicht nur die detail-
lierte Innenausgestaltung bewundern. Es
wartet mit dem Uberraschungseffekt sich
zwischen Bénken, Tanzfliche und Biihne -
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Die ,,Wagenburg*“ aus Transport- und Wohn-
LKW um den Aktionsplatz der Stuntshow mit
dem zentralen Sandplatz fiir die Rennen
zwischen Motorriidern und Monstertrucks.
Davor liegt der Bereich fiir die zweirddrigen
Stuntfahrten. AufSerhalb links unten gibt es
fiir die Besucher ein kleines Karussell und
Verkaufswagen. Nicht jedermanns Sache ist
der luftige Platz am Seil des Teleskopkrans

stand inspiriert durch den Besuch einer realen
Stuntshow. Es ist wohl offensichtlich, dass ich
mich bei der Namensgebung zum einen an mei-
nem Vornamen orientiert habe und zum ande-
ren nattrlich an dem ja wohl bekanntesten VW-
Kafer aller Zeiten. Selbstverstandlich durfte
dieses markante Modellchen nicht fehlen ({ibri-
gens nicht das erst viel spater erschienene Ox-
ford-Modell). Ein weier Wiking-Kafer musste
her, und mithilfe des Internets fanden sich als-
bald die notwendigen Vorlagen, um die Nass-
schiebebilder (AirColor) selbst zu kreieren.

Nattrlich kommt man bei der Bereifung von
Stuntfahrzeugen, wie auch NBM 3/24 belegt,
schnell auf die N-Radsatze von Traktoren und
landwirtschaftlichen Nutzfahrzeugen (Wiking).




Bau- und Gestaltung

Der Sandplatz fiir die nach dem Karussell-
prinzip in Modell animierten Ver-
folgungsfahrten von Motorridern und
getunten Monstertrucks im Rundkurs

Die abgeschirmte Aktions-
fldiche fiir die zweirddrigen

Stuntfahrten lockt
einige Fotografen an

Als besonderer Gag sollte, wie einst mal selbst
live erlebt, auch ein Kettenfahrzeug als ,,Termi-
nator” entstehen. Ein Feuerwehr-MB aus der
Grabbelkiste und ein angepasstes Kettenlauf-
werk einer Roco-N-Panzerhaubitze lieRen die-
ses kleine Monster entstehen, das im Hinter-
grund noch auf seinen Einsatz wartet.

ZuschauermaRig hélt sich diese Veranstaltung
allerdings sehr in Grenzen. Heutzutage kénnte
man mit ,China-Mannchen® kostengtinstig
noch malrichtig nachhelfen.

Entweder schaut man von einem Stehplatz mit-
tendrin auf die Zweirdder-Stunts mit VW-K&-
fern, oder auf den in der in Mitte ,,aufgeschtte-
ten“Rundkurs (ehemaliger Vollmer HO-Bausatz
Moto-Cross Kat.-Nr. 3609). Hier jagen sich ein
Motorradfahrer und zwei Stunt-Fahrzeuge.

Ach ja, bisher gibt es noch keinen ,Gegenver-
kehr“ auf der StraRe rund um diesen Festplatz,
aber der Stadtbus fahrt mittlerweile ganz toll auf
einem Antriebsfahrgestell von Tomytec.
Herbert Willms
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Der lange Anlagenschenkel mit
Motivelementen vom Bahnhof
Bonn (kleine Halle). Unten
sieht man angeschnitten das
Postgebdude, auf der ande-

ren Seite des EG den ZOB.

Im Anlagenhintergrund s
verlduft die Strecken- 4
riickfiihrung mit '

Schattenbahnhof




Bau- und Gestaltung

Fertig gestaltet wurde der Bahnhofsvorplatz samt Griinanlage mit Brunnen und
Straf3enbahn-Haltestelle. Der Straflenbahnabzweig ist nur eine Attrappe : [ r

m L-férmige Anlagenstudie mit Hauptbahnhof, S-Bahn-Station, Bw und StraBenbahn

Stadtbahnambiente iibers Eck

Eine realistisch wirkende mittlere Gro3stadt-Modellumsetzung auf nur 3,60 Quadratmetern Flache zu
komprimieren, erscheint auch im MaBstab 1:160 unmdéglich. Wie man aber nur das Wesentliche daraus
nachbilden kann, zeigt dieses teilweise in Modell umgesetzte Anlagenkonzept von Horia Radulescu

ass Anlagen nie fertig werden, ist fast
Djedem Modellbahner bekannt. Wie im

N-Bahn Magazin oft gezeigt, sind damit
aber meist die Steuerung oder der Detaillie-
rungsgrad gemeint. Wer eine Anlage tber ldn-
gere Zeit baut und betreibt, muss diese auch ab
und zu technisch sowie optisch verbessern.
Nicht so beim hier dargestellten Fall eines am-
bitionierten Einstiegsprojekts, das letztendlich
nicht ganz fertiggestellt wurde. Das damalige
Konzept war aber durchgedacht und kénnte
dennoch von allgemeinem Interesse sein.

Mein erster Kontakt mit der Spur-N-Welt - ab-
gesehen von Katalogen aus der Friihzeit - fand
Anfang der1990er-Jahre statt. Uberraschender-
weise entdeckte ich eine weit breitere Modell-
landschaft als in den genannten, damals schon
gut 20 Jahre alten Katalogen von Arnold, Fleisch-
mann, Minitrix und Piko. Es waren ,gute Zeiten“
fiir DB-Modellbahner, die sich fiir die Epoche Il
und friihe Epoche IV interessierten, denn es gab
schon fein gestaltete Loks mit guten Fahreigen-
schaften. Entgegen den mir bekannten Katalog-
bildern hatten viele Reisezugwagen schon Kurz-
kupplungen, eingesetzte Fensterscheiben (in
der richtigen Anzahl), maRstablich hohe Lang-
ietirdenamtonentn Enstigersuch n g R =Pl g

; stelle auf Arkaden zu sehen, im e

etwas zu bauen, das den HO-Anlagen fast gleich- : - 3 3
wertig kam und das auf deutlich weniger Flache. RRREG s B ahnbetriebswerk " et

3D-Ansicht des Mittelteils der

Fotos u. Grafik: H. Radulescu
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Draufsicht des Busbahnhofs: Fiir
das Foto wurden auch die beiden
FCS-Busse in Szene gesetzt

Die (damals) perfekte Epoche

1996 zogich in das Elsass, um mein Studium fort-
zufiihren, und entdeckte die mir bisher unbe-
kannte deutsche Modellbahnpresselandschaft.
Die Epoche Ill stand ,hoch im Kurs, und es gab
dementsprechend viel Material dazu - so zum
Beispiel die gut bebilderten Magazinartikel und
Publikationen von Michael Meinhold, die mich
sehr gepragt haben. Es ging nicht nur um Zige
und Zugbildungen, sondern eher um eine kom-
plette Nachkriegs-Eisenbahnlandschaft. Die
Bilder der 1950-1970er-Jahre stellten ein fiir
mich sehr faszinierendes Zusammenspiel dar
von alter und neuer Eisenbahntechnik, von kurz
vor der Ausmusterung stehenden Dampfloks
und Wagen aus der Landerbahnzeit sowie recht
neuen Einheitsdieselloks, 26,4 m langen m-Wa-
gen und Gliterwagen vom noch sehr verbreite-
ten G10 bis hin zu modernen UIC-Bauarten.

Aber nicht nur, was auf Schienen stand, war fas-
zinierend, sondern auch alles ,,drum rum“: elfen-
beinfarbene oder bunte StraBenbahnen und
Busse, alte und neue Autos, Leute mit je nach
Alter bunten oder tristen Kleidern. Dies alles
fand statt in einer Nachkriegszeit-Architektur
geprdgt von Modernem, Erhaltenem, mit der
Spitzhacke Vereinfachtem und ab und zu noch
einer Ruine. Daraus erwuchs eine Welt, die ich
real nievor Augen bekommen hatte, sichaberin
Modell wiederbeleben lassen sollte.

Auch die Straf3enfahrzeuge wurden damals von Hand lackiert und dekoriert, desgleichen
die ab Werk noch unbemalten Preiser-Figuren aus der Grof3packung Die L-formige Bahnlandschaft

Ein Jahr spater wurde mit dem Bau begonnen. Es
sollte eine erste feste und nach meinen damali-
gen Vorstellungen ,raumfiillende Anlage sein—

Sdmtliche Biirger-

steige bestehen aus

1 mm dicker Pappe.

Die Taxen wurden Grof3- und Kleinse-
passend zur Epoche rien-Laster treffen
schwarz umlackiert sich zum Beladen
im engen Posthof
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Vorortbahnhof
in Hochlage
(2 Durchfahrgleise,
Y 1 Kopfgleis)
r N

= Sichtbar
= Verdeckt

Neben der Faller-Autowerkstatt befand sich auch ein
Schrottplatz fiir ausgemusterte und verrottete Busse

in einem Raum, der zumindest in der Urlaubs-
zeit auch als Arbeits- und Schlafzimmer, dazu
noch als Werkstatt und Ausstellung fiir die eige-
ne Modellsammlungen dienen sollte. Letztend-
lich musste ich mich mit nur zwei Wandseiten
zufrieden geben. Die Planung ergab eine L-for-
mige Anlage aus einem 3,20 m langen und ei-
nem 2,10 m kurzen Schenkel bei einer Breite von
80 cm. Nur fiir das Bett, das sich zuvor an der-
selben Stelle befand, war kein Platz mehr vor-
handen. Dessen Beine wurden kurzerhand trotz
Proteste abgesdgt und unten vier Rollen aus
dem Baumarkt montiert. So schaffte ich Platz
fir den Betrieb, zumindest tagstiber.

Dass eine westdeutsche Stadt mit Eisenbahn-
landschaft auf nur 3,60 Quadratmetern nachzu-
bilden, quasi unmaglich ist, wurde mir damals
als Architektur-Student schnell klar. Daher wur-
de auf die Nachbildung des Stadtkerns bewusst
fast komplett verzichtet - der Betreiber der An-
lage stand an dessen Stelle. Der Hauptbahnhof
in StraRenebene kam auf den groRen Schenkel,
die S-Bahn-Station in Hochlage auf den kleinen,
mit einer relativ groRztigigen Verbindungskur-
ve. In der Ecke war noch gerade Platz fiir ein
kleines Betriebswerk mit Drehscheibe und Ring-
lokschuppen. Im Vordergrund wurden nur Ge-
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Hauptbahnhof
(7-gleisig)

Bau- und Gestaltung

{c) HR 202!

Unmagstidblicher Plan der Anlage mit beiden Bahnhdfen: Die S-Bahn-
Station verfiigt iiber ein Kopfgleis und Richtungsgleiswechselméglichkeit

baude der StraRen vor dem Hauptbahnhof und
der S-Bahn Station nachgebildet, einige von die-
se sogar als Halbrelief. Auf der anderen Seite der
Gleise stadtauswarts wurde eine vorstadtische
Bebauung mit kleineren Reihenh&usern auf ei-
nem Bahndamm platziert. Darunter kaschiert
war ein viergleisiger Schattenbahnhof.

Bahngebdude Bonn als Mittelpunkt

Die Stadt sollte ein prachtiges Empfangsgebau-
de mit einem kleinen Vorplatz bekommen.

4 =

Selbstbau kam damals nicht in Frage, und letzt-
endlich wurde Fallers Bonn ausgewahlt. Der
Bausatz wurde leicht geandert und bekam eine
ebenfalls leicht gednderte kleine Bahnhofshalle,
ebenso von Faller. Aus zwei Bonn-Seitenfliigeln
wurde das Postgebaude links zusammengebaut.
Auf der rechte Seite, wo in meinem Szenario vor
dem Krieg eine Hauserzeile gestanden hatte,
wurde ein Busbahnhof angelegt. Einige Reste
der im Krieg zerstorten Bebauung wurden mit
DPM-Mauerwerkteilen am Nachbarhaus von

Auch die beleuch-
tete Schalterhalle
durfte nicht fehlen

i)
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Den Ubergang zur Hintergrundkulisse rech

Pola angeklebt. Betrieblich wurde der sieben-
gleisige Bahnhof einfach erstellt. Die doppel-
gleisige Strecke (siehe Skizze) war nicht fur den
Gleiswechselbetrieb gedacht. Somit konnte
man einige Gleisverbindungen sparen. Es wur-
den zwei Mittelbahnsteige sowie ein Gepack-
bahnsteig gebaut. Die letzten zwei Gleise waren
fur den Guterverkehr reserviert und dienten
gleichzeitig als Zufahrten zum Bw. Das Code-
80-Gleismaterial stammte ausschlieRlich von
Roco mit 15 Grad Weichen (umgebaut fiir Unter-
flurantrieb) und Flexgleise.

StraBenbahn und Car System

Dank der damals neuen Kato- und Arnold-Mo-
delle wollte ich auf eine funktionsfahige Stra-
Renbahn nicht verzichten. Viele kleinere GroR-
stadte, wie zum Beispiel Bonn oder Aachen
hatten in den 1960er-Jahren noch klassische

-7 sl |
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.rE , 3 .
ts stellen einige nach dem Krieg wieder aufgebaute Hduser sowie eine Straflenbriicke dar

Typische Nachkriegsmotive aus Deutschland: Wéhrend das Haus
rechts renoviert wird, sind links die Ruinenreste noch nicht beseitigt

AL £

StraRenbahnenlinien vor ihren Hauptbahnho-
fen. In dhnlicher Weise wurde auch die Fiihrung
aufder Anlage geplant, platzbedingt als einglei-
sige Strecke im Oval.

Nicht alltaglich waren
Y) damals funktionsfahige

StraBenbahnen und

StraBenfahrzeuge in N

1997 gab es noch keine Spur-N-Fahrzeuge im
Faller-Sortiment, so musste ich meine eigene
Car-System-Technik bauen.

Es wurden zwei HO-PKW angeschafft und kur-
zerhand zerlegt. Deren Innenleben wurde in
zwei Wiking-Busse eingebaut, einen D38 Dop-
peldecker und einen aus einem D38 ,ausge-

Hinterhausmilieu de

schnittenen” Biissing E3 Die. Diese Fahrzeuge
liefen fiir einige Jahre recht zuverlassig

Vom Schlafzimmer ins Museum

Wie anfangs erwdhnt, wurde diese L-férmige
Anlage leider nie fertig. Dass diese fern von mei-
nem Wohnort und nicht in Segmentweise, son-
dern festinstalliert war, wurde letztendlich zum
Verhangnis. Dazu gab es einen Interessenge-
bietswechsel meinerseits eher auf Nischenthe-
men, abseits von der inzwischen so oft nachge-
bildeten Ubergangszeit der Epochen IlI/IV.
Allerdings sind die vielen in das Projekt einge-
flossenen Arbeitsstunden nicht ganz ,umsonst*
gewesen. Der rechte, fast fertige Anlagenteil ist
vor der Entsorgung gerettet und wartet auf eine
griindliche Aufarbeitung, um als (betriebsfahi-
ges?) Ausstellungsstiick im Eisenbahnmuseum
Bukarest aufgestellt zuwerden.  H. Radulescu

1960/70er-Jahre mit Hausputz auf allen
Etagen. Am linken Haus sind noch Kriegsbrandspuren zu sehen
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m Bau einer Kleingartenanlage entlang einer LadestraRe

Naherholung im Vordergrund

Schrebergirten sind ein beliebtes Anlagenmotiv, saum(t)en sie doch vielerorts die Gleisanlagen. lhre
Gestaltung will wohliiberlegt sein, um eine optimale Wirkung zu erreichen. Frank Skowron zeigt, wie
dies mit wenigen Kleinbauten durch variierende Detaillierungen selbst auf enger Fldchenbreite gelingt

telbaren Anlagenvordergrunds des Bahn-

hofbereichs wurde eine Motividee ge-
sucht. Lange Zeit lag dort ein schmaler
Geldndestreifen brach. Vage hatte ich mir zu-
ndchst einige Kleingewerbe vorgestellt, welche
sich an der angrenzenden LadestraRe angesie-
delt haben. Letztendlich kam mir jedoch als L&-
sungdie Idee, dass die Bahnndhe doch auch eine
Schrebergartenkolonie der Eisenbahner be-

F urdie attraktive Ausgestaltung des unmit-

—— . [
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Die ,,Landvermessung*“ hat sieben Parzellen abgesteckt — hier wird einiges zu tun sein

griinden kénnte, welche eine abwechslungsrei-
che Gestaltung versprach und somit einen idea-
len Blickfang bieten konnte. SchlieRlich lassen
sich hier schdne Details darstellen, die dem
Auge weiter hinten auf der Anlage eher verbor-
gen bleiben. Auch ermdglicht die geringe Bau-
hohe weiterhin den freien Blick auf die Anlage.
Kleingartenmotive sind an sich nichts Neues,
auch gibt es dafiir Bausdtze wie zum Beispiel
von Faller. Zum einen tberzeugten mich diese

nicht, zum anderen sind sie fiir die von mir be-
vorzugten Epochen | und Il einfach zu ,modern*
Stattdessen bildeten etliche gelaserte Modell-
bauten die Grundlage.

Schuppen aus echtem Holz

Ich wollte jedoch die vielen Kleingebdude auch
nicht alle selbst bauen. Beim tschechischen Her-
steller Model Scene wurde ich schlieflich fiin-
dig. Dieser bietet eine Reihe von Schuppen, Stél-




3 XA = ket .
Der Gdrtner scheint ein wenig ratlos beim
Bau des Pflanzspaliers. Kein Wunder, wenn
ihn seine ungeduldige Frau beobachtet. Die
Katze auf dem Dach ist auch neugierig.
Dieses muss er ja auch noch zu Ende decken

len und Toilettenhduschen als Lasercut-Bausatze
an, diewunderbar in die friihen Epochen passen.
Die Kleingebdude sind in Mischbauweise aus
Sperrholz verschiedener Dicken und Papierzu-
behorteilen zu erstellen.

Die erhoffte Zeit- und Aufwandsersparnis relati-
vierte sich jedoch. Es hat schon etwas gedauert,
die zahlreichen Bausatze zusammenzukleben.
Holzteile haben zwar den Vorteil, ihr darzustel-
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Fotos: F. Skowron

Hier ist man schon mit der Gartenarbeit fertig und genief3t den Feierabend.
Der Hund bedugt derweil misstrauisch die Katze auf dem Fass

Bau- und Gestaltung

3D-gedruckte Gebdude (freier Download, eigentlich

lendes Material (Bretterwand) direkt umzuset-
zen, letztlich wére Pappe als Grundlage jedoch
besser. Das duRert sich zum einen in schwerer
herauszutrennenden Teilen (ich hatte mir weni-
ger und schmalere Haltestege gewiinscht), zum
anderen brach die diinnste Sperrholzplatte trotz
aller Vorsicht auseinander. SchlieRlich sind die
Papierteile fiir Fensterrahmen, Ttirangeln und
-griffe fur die zwei letztgenannten Teile doch
ziemlich fummeligin der Handhabung.

Aber genug geklagt, es sind schone Modelle ent-
standen, die den Gérten individuelle Noten ge-
ben. Unerldsslich war, alle Gebaude nach Fertig-
stellung zu lackieren (Vallejo Air, mit dem Pinsel

e o T 3 o o S

A & VR

B,

aufgetragen) und mit verschiedenen Farbtnen
von Pulverfarben zu altern. Dabei habe ich als
letzten Auftrag weille Pulverfarbe verwendet
und teilabgerieben - schlieBlich ist verwittertes
Holz ausgeblichen. Bei den Dachern verwende-
te ich nur in Ausnahmen die von Model Scene
vorgesehene Bedeckung und bildete stattdes-
sen die Dachpappe durch in Streifen aufgekleb-
te Papiertaschentuchlagen oder auch Papier-
streifen tiberlappend nach.

Bei den Abortgebauden verzichtete ich auf das
sungeschriebene Modellbahngesetz‘, wonach
ein zeitungslesender Benutzer auf dem stillen
Ortchen sitzt und sich offenbar nicht daran

U e e Ve i md

Die Parzelle dient der Nutztierhaltung: Schweine, Schafe, Kaninchen und Hiihner tragen zu Erndhrung und Nebenverdienst der Besitzer bei
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stort, die Welt durch die weit ge6ffnete Tur teil-
haben zu lassen. Nun, die Tiiren stehen teilweise
trotzdem auf, weil die Montage des Toiletten-
sitzes einige Muhe verursacht hatte und daher
sichtbar bleiben sollte.

Zaune

Die Abgrenzung zum LadestraRengleis habe ich
mit einem 3D-gedruckten Bretterzaun vorge-
nommen. Die Latten habe ich dabei teilweise
schief und mit Liicken zueinander dargestellt.

SchlieRlich ging es den gartnernden Eisenbah-
nern nicht um die Einfriedung einer Villenge-
gend, sondern um schnelle und preiswerte Aus-
filhrung. Zwischen den Parzellen habe ich
gelaserte Jagerzaune von Microwelten gesetzt.
Allerdings geht der feine Eindruck durch das An-
bringen der Querlatten und Pfosten in den ent-
stehenden drei Ebenen wieder verloren, sodass
ich tatsachlich bei weiteren Exemplaren auf die-
se ja eigentlich notwendigen Details verzichte-
te. SchlieRlich sieht man den Zaun immer nur

von einer Seite, und auf dieser sind die genann-
ten Elemente ja gar nicht vorhanden.

Beete und Wege planen

Fur die Gestaltung der Garten war erst einmal
zukldren, wie Beete und Wege zu gestalten sind.
Flr heutige Ziergarten ware wohl fur jedes Beet
eine Begrenzung angebracht, fur Nutzgarten
der damaligen Zeit hat man sich sicher nicht so
viele Gedanken gemacht. So habe ich Beete
uberwiegend als angehdufte Erde dargestellt.

-Die Herstellung der Beete

Der Schuppen ist in einer Vertie-
fung des Geldindes platziert, die
Ziune sind montiert sowie eine
Grundschicht Erde aufgetragen.
Entlang des Zauns ist feiner
Quarzsand gestreut

Fiir das Aufhdufen der nicht
eingefassten Beete mit Erde wird
eine Pappschablone fiir den jeweili-
gen Garten individuell angefertigt

Die Pappschablone ist mit Reif3-
ndgeln auf dem Boden fixiert.

Fiir das Auftragen der Erde wird
feines Modellierbesteck benutzt

Die geformten Beete kdnnen
begriint werden und sollten
sich farblich vom Boden etwas
abheben. Der fertig aus-
gestaltete Bereich dieses
Gartens ist auf dem Aufma-
cherfoto der ersten Doppelsei-
te des Beitrages zu sehen
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Nur ausnahmsweise kamen Beetumrandungen
eines bereits vorhandenen Sets von Microwel-
ten zum Einsatz. Diesem entstammen auch die
Wegplatten. Meist belieR ich die Wege jedoch
unbelegt; in der dargestellten Zeit war das Geld
dafiir sicher nicht so tippig vorhanden.

Boden und Beete gestalten

Die gesamte Grundflache wurde zunachst mit
richtiger Erde ausgestattet. Schon vor Jahren
hatte ich StraRenstaub ausgesiebt und sterili-
siert. Dieser Fundus dient mir seither als erste
Gestaltungsschicht jeglicher Flachen, die nicht
fur Gleise oder StralRen benétigt werden. Aus
Pappen schnitt ich rechteckige Flachen in Beet-
grofe aus, die so als Schablonen dienten. So-
dann rihrte ich aus Tiefengrund und meiner
gesiebten Erde einen zéhen Brei an, den ich mit
Spateln in die freien Fldchen der auf den Unter-
grund aufgelegten Schablone driickte.

Nach Durchtrocknung hatte nun naturgemaf3
das Beet die gleiche Farbe wie der Erdunter-
grund. Die Beete waren schwer erkennbar fiir
den hundertsechzigmal groReren Betrachter!
Dunkelbraune Pulverfarbe 16ste das Problem  F = : i TR ;
und Uberzeugte mich auch insofern, als dass  Begriinter Garten mit Gewegplatten (siehe Bild unten rechts)

e B

-Beeteinfassungen und Wegplatten

Einige Beete sind ~ —== — ot
i mit Brettern oder
| Steinen eingefasst

Bei dieser Par-
zelle wurden die

Gehwegplatten
von Microwelten
verlegt
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Die abwechslungsreiche Begriinung setzt
sich aus unterschiedlichsten Flieflen, Mat-
. ten und Einzelpflanzen zusammen

=

XY

Die abwechseln-
de Verwendung
von Flocken und
Schaumstoff
;- ergibt eine

{ interessante
f optische Auf-
lockerung der
“M Beete zur Dar-

| stellung der
verschiedenen
Pflanzenarten

Der Eindruck von Pflanzenvielfalt wird durch die
Mischung der Materialien und Fiir-
bungen erzielt ;

Auch Gemiisekisten gehéren zum Gartenleben

84

Beete aufgegrubberte/geharkte Erde sind, die
nicht nur durch die Feuchte regelmaRigen Gie-
Rens dunkler aussieht.

Vegetation

Fiir die Beetbepflanzung hatte ich zunachst
durchaus fertige Pflanzen aus dem Zubehdrseg-
ment erwogen (zum Beispiel von Busch). Aber
genauer betrachtet sind diese flir unseren Mal3-
stab doch zu groR. Somit habe ich Buischel mit
und ohne farbige Spitzen fur hohere Pflanzen
und Schaumstoffflocken fur Gemusepflanzen
verwendet. Letztere habe ich einzeln mit der
Pinzette aufgenommen, in ein Tiefengrundbad
getaucht und dann auf das Beet gedrtickt. Nach
Durchtrocknung haftet der Pflanzling fest an.
Auf diese Weise habe ich hunderte ,,Pflanzun-
gen“ durchgefuihrt - eine durchaus kontempla-
tive Tatigkeit! Im Nachhinein erhielten mit Far-
be manche Flocken noch helle Spitzen. Die
tbrige Vegetation wurde klassisch gestaltet:
feiner Turf fur die Wiesenflachen und Biischel
von Mininatur und Welberg Scenery.

Figuren

SchlieRlich wurden noch Figuren und Kleintiere
hinzugefugt: Auf einer Parzelle befindet sich
eine Nutztierhaltung - schlieRlich war damals
auch ein Beitrag zur eigenen Hauswirtschaft zu
leisten. Auf dem Dach eines verfallenen Schup-
pens wurde die Darstellung einer begonnen
Neueindeckung vorgenommen: Hier sind die
Bahnen schon teilweise ausgerollt. Noch ist die
Detailgestaltung nicht abgeschlossen. Es fehlen
noch Hasen und Hihner in besagter Parzelle,
feine geatzte Gartengerdte sind gekauft, aber
noch nicht installiert, und die brandneuen Arti-
tec-Figuren verlocken auch noch zur Anschaf-
fung nach Erscheinen. Spatestens dann wird der
dargestellte Tag wohl ein Sonntag sein, so zahl-
reich bevolkern die Gartenliebhaber ihr Domizil.

Nun ist eine abwechslungsreiche Gestaltung
des Vordergrundes entstanden, der immer wie-
der meine Blicke auf sich zieht und eine Augen-
weide ist - ein schénes Wort, wie ich finde!
Frank Skowron
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Rangiermodul mit Fabrikatmosphdire

m Die Pramierung der Minidioramen wahrend der Messe ,,Die Welt der kleinen Bahnen*

ar—N-pMomeinke auf der Insel

51 Wettbewerbsdioramen liegen auf der Fraueninsel bereit, um sich wahrend der Messe ,,Die Welt der
kleinen Bahnen* vom 19. bis 22. Juni dem Publikum zu prasentieren und von ihm pramieren zu lassen

ir freuen uns sehr Uber die rege
Teilnahme am ,,Spur-N-Momente*“-
Wettbewerb aus dem N-Bahn Maga-

zin 6/24.Nom 19. bis 22. Juni ist es also soweit.
51 Dioramen werden optimal ausgeleuchtet
wie Bilder in einer Galerie prasentiert. Jeder
Besucher erhélt mit seinem Eintritt eine Ab-
stimmkarte. Die Wahl diirfte nicht leicht fallen,
denn ein breites Spektrum an Motiven erwar-
tet die Besucher. Wir sind also gespannt, wie
Sie sich entscheiden! Die Sieger und natdirlich
auch alle weiteren Arbeiten werden hier im
N-Bahn Magazin nach und nach vorgestellt.

,Die Welt der kleinen Bahnen“ hat natiirlich
noch mehr zu bieten. International bekannte
Modellbaukiinstler zeigen Ihre besten Arbeiten.
Lassen Siesich von deranregenden Atmosphare
dieser kleinen Messe inspirieren selbst aktiv zu
werden und zu gestalten. Ein umfangreiches An-
gebot an Bauteilen und Zubehor gibt es eben-
falls vor Ort. So kénnen Sie gleich nach der Riick-
kehr die ersten Ideen umsetzen.

Ferner bieten ein paar Tage Urlaubim Chiemgau
noch viele Anregungen wie die groRRartige Tita-
nic-Sonderausstellung im bekannten Rosen-
heimer Lokschuppen. Auch das Holzknecht-
Museum in Ruhpolding hat Uberraschendes zu
bieten. Jedenfalls freuen sich alle, die bei der
Organisation zu diesem Wettbewerb so enga-
giert mitgewirkt haben, auf ein gelungenes Fina- —
le auf der Fraueninsel (Frauenchiemsee). NBM  Eine ldndliche Verladeszene vom Diorama Massbach aus der Epoche 111

Fotos: Wolfgang Besenhart
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Impressum, Vorschau, Leserbriefe

Vorschau
Das N-Bahn Magazin 5/25 erscheint am 14. August 2025

Unter anderem sind folgende Themen geplant:
Foto: J. Rymarz

Technisch und optisch ver-
besserte 111 von Minitrix

e Antrieb, Elektrik und Details: optimierte alte 111 von Minitrix

¢ Feiner Anlagenbau: Report iiber die ,,Welt der kleinen Bahnen“ 2025
¢ Spur-N-Momente: Die Sieger des NBM-Minidiorama-Wettbewerbs
¢ Mit dem Zug zum Schiff: eine kompakte Hafenbahnanlage

Anderungen aus aktuellem Anlass vorbehalten

Leserbriefe

Inspirierende Module und interes-
sante Anlagenverbesserungen

Zu: Anlagenbeitrdge im NBM 3/25

Koallick fiir die Erkenntnis und die neue, stim-
mige Losung - ein wirklicher Gestaltungs-
sprung. Wer hier umsteigt und die Ebenen
wechseln muss, darf ganz schon Koffer
schleppen. Wurde dieses Problem in diesen
Zeiten ignoriert? Es mussen also nicht immer
komplett neue Anlagen sein. Ich bin ge-
spannt, was sich der Erbauer noch einfallen
Bernd Hiibner

Am triben Karfreitag habe ich das Heft ,,ge-
fressen und bin wieder einmal begeistert: die
Anlage ,Castelsolero” mit der vortrefflich ge-
lungenen Architektur und vor allem die er-  lasst.
neuten UmbaumaRnahmen an der Anlage
,Waldheim* Jeder dieser Umbauten, auch der
aktuell dokumentierte, ist weit mehr, namlich
jedes mal ein gravierender Fortschritt in der
Anlagengestaltung. Und heute - nachdem ich
das Projekt tber all die Jahre als Leser beglei-
ten durfte - weil ich, was mich von Anfang an
am meisten gestort hat. Es waren die ge-
schlossenen, gemauerten Treppenabgdnge
zwischen den Turmbahnhdfen! Der Pola-Bau-
satz hat auf mich immer ,,irgendwie englisch”
gewirkt, nicht wie ,Waldheim* Dank an Herrn

Rangieren pur iiber Regalbretter
Zu: Grundlagen-Tipps im NBM 2/25

In Anlehnung an das Heft 2/25 zeige ich Bil-
der von meinem Regal, 360 cm lang und 30
cm breit. Eine kleine lange schone Rangieran-
lage. Ich bin nicht der groRe Bastler, daher ist
sie nicht durchgestaltet! Aber auch so etwas
kann nicht schlecht aussehen.

Thomas Schellbach

‘Fotos (2): T. Schellbach

e ———— e i

Bei dieser Rangieranlage auf Regalbrettern steht der
reine Fahrbetrieb im Vordergrund. Konstruktiv ent-
spricht sie der Bauvariante auf Seite 78 im NBM 2/25

Damit Sie die ndchste Ausgabe nicht verpassen: Scannen Sie 50 Prozent
den QR-Code, um die néchsten beiden Hefte im giinstigen Mini- = sparen:
Abo fiir nur 7,80 Euro (3,90 Euro pro Heft) portofrei zugeschickt zu % 2 Hefte
bekommen. Sie haben die Hefte dann in lhrem Briefkasten, noch fiir nur
bevor sie im Handel erhéltlich sind und sparenpePIl Euro!

(8] re

gegeniiber dem Einzelverkaufspreis! www.nbahnmagazin.de/abo
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Notwendige Artikel Necessary items

22-870 V11 Double Track Set x1
22-873 V14 Double Track Inner Loop Set x1

20-004 Concrete Tie Double Track 248mm Straight Track x1
Power Pack Standard SX x2
22-022 KATO Power Supply 12V x2

Symbole
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KATO Europe A/S
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Denmark PRECISION RAILROAD MODELS
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menzels-lokschuppen.de

| Kato Sommer Neuheiten 2025 - RhB E-Lok Ge 6/6 | 414 Krokodil Ep.5/6

e Die RhB beschaffte 1921 sechs Maschinen mit der Bezeichnung Ge 6/6, bis 1929 folgten 15 weitere
Lokomotiven. Wegen ihrer Form und Konstruktion und der Ahnlichkeit zu den Krokodilen der SBB,
werden die Lokomotiven auch Rhétisches Krokodil bezeichnet. Die Ge 6/6 | kam sowohl planmaBig fir
Guter- als auch vor Personenziigen zum Einsatz. Die beiden Lokomotiven mit der Betriebsnummer 414
und 415 sind betriebsfahig erhalten und regelméBig noch im Einsatz.Das Kato-Modell im MaBstab 1/150
lauft auf normalen N-Gleisen und verfiigt Gber ein filigranes Fahrwerk mit Stangenantrieb und einem mit
der Fahrtrichtung wechselndes Spitzenlicht.

Kato 3103-1 RhB E-Lok Ge 6/6 | 414 Krokodil Epoche 5/6 179.99 €

Kato 3104-1 DCC Sound Ausfiihrung n.E

Kato 10-1987 RhB Personenzug 5-telig m. Krokodil Epoche 5 307.70 €

ok Lo Kato 10-1987S DCC Sound Ausfiihrung n.E

Hobbytrain - Sonderangebote 24801 DB EVA Kesselwagen-Set 2-tlg. Epoche 3 44,95 €

2739 CD E-Lok Rh 1216 Taurus Epoche 6 119,99 € || 24802 DB Aral Kesselwagen-Set 2-tlg. Epoche 3 44,95 €

2739S  DCC Sound Ausfiihrung 189,99 € || 24831 DB VTG Shell Kesselwagen-Set 2-tlg. Epoche 4 44,95 €
2783 0BB Nightjet E-Lok Rh 1016 Epoche 6 105,99 € aa -l

—1 T
[ 3

' DCC Sound Ausfiihrun

24832 DB Esso Kesselwagen-Set 2-tlg. Epoche 4 44,95 €

o e [ e - T - S 24833 DB/ARAL Kesselwagen-Set 2-tlg. Epoche 4 44,95 €
DSB E-Lok 200 Epoche 99 ¢ || 24834  DB/Danzas Kesselwagen-Set 2-tlg. Epoche 4 44,95 €
30170S  DCC Sound Ausfiihrung 179.99 € Kato Diwag StraBenbahn - Sonderangebote
30173S  ELL/Snélltaget E-Lok BR 193 Epoche 6 - DCC Sound 189,99 € || 14806-1 StraBenbahn Diiwag 2-tlg. blau/weil3 3999¢
30174 DB Cargo E-Lok BR 193 560 Vectron Epoche 6 129,95 € || 14806-2 StraBenbahn Diiwag 2-tlg. griin/weiR3 39,99¢
30174S  DCC Sound Ausfiihrung 189,95 € || 14806-3 StraBenbahn Diiwag 2-tlg. rot/weif3 39,99¢
3083 EVB Diesellok Vossloh G1000 BB Epoche 6 105,99 € 3
3114 Rhomberg-Sersa Diesellok Rh 1247 Epoche 6 109,99 €
3115 EGP Diesellok BR 247 Epoche 6 109.99 € ; “

——

(TN [ [ JTIETs

23440  SBB Schiebewandwagen-Set 2-tlg. Epoche 6 49,99 €

23441 SBB Schiebewandwagen Habils Epoche 4/5 2599¢ . e ==
23442  SNCF Schiebewandwagen-Set 2-tlg. Epoche 4 49,99 € LS Models - lieferbare Aritkel im Oberblick
23443  SNCF/EVS Schiebewandwagen Habis Epoche 4/5 25,99 ¢ [| 76011 Flixtrain Liegewagen-Set 2-tlg. Epoche 6 148,99 €
23445  Pimk Rail Schiebewandwagen-Set Epoche 6 49,99 € || 9700IN  OBB Schlafwagen-Set 2-tlg. Epoche 5 159,50 €
23944  BLS Steuerwagen Bt Epoche 5 79,99 € || 97002N  CNL Nachtzugwagen-Set 4-tlg. Epoche 5 - Set 1 299,99 €
23946 BLS Autoverlad-Steuerwagen BDt Epoche 5/6 79,99 € || 97003N  CNL Nachtzugwagen-Set 4-tlg. Epoche 5 - Set 2 309.99 €
: 97023N  OBB CD NJ Nachtzugwagen-Set NJ408 Epoche 6 53190 €
98001N  CD Liegewagen-Set 2-tlg. Bcmz 834 Epoche 5 149,90 €
98003N  CD Schlafwagen WLABmz 826 Epoche 5 75.90 €
98004N  CD Schlafwagen WLABmz 826 Epoche 5 75.90 €
98098N _ Snalltaget Liegewagen-Set 2-tlg. Epoche 6 149,90 €

Sonderangebot: LS Models 96034 Alpen-Sylt Express Wagen-Set 5-tlg. Ep.6

5er Set Liegewagen (Bvemt 248.5 + Bvembz 249.1) - Alpen-Sylt Express, Ep. VI

Alpen-Sylt Express1000 Km bis zum Meer.......... 1000 Km bis zum Gipfellm Nachtzug von Sylt nach Salzburg. An 4 Tagen
in der Woche verkehrt der neue Alpen-Sylt Express um die Fahrgaste bequem und ohne Umstieg von den Alpen an die
Nordsee und von der Nordsee in den Siiden zu bringen.

Modelleigenschaften:
- Detaillierte Ausfiihrung

- Umfangreiche Bedruckung
— NEM Kupplungsaufnahme Uvp 384'9[_] €
- Limitierte Auflage Unser Preis 279,99 €

ik

| eitere Angebote auf menzels-lokschuppen.de |

§ facebook.com/menzels.lokschuppen ) instagram.com/menzelslokschuppen

_ ttps./Worldmags.net
Irrtum, Anderungen und Zwischenverkauf vorbehalten. Versand Inland 5,90 €, ab 99,99 € Warenwert versandkostenfrei. Kreditkarte. Vorausrechnung. PayPal.

Mo-Fr 10:00 - 18:00 Uhr, Mittwochs Ruhetag, Sa 8:30 - 16:00 Uhr



	NBM_2025_04_u1_u1
	NBM_2025_04_u2_u2
	NBM_2025_04_003_003
	NBM_2025_04_004_005
	NBM_2025_04_006_006
	NBM_2025_04_007_007
	NBM_2025_04_008_021
	NBM_2025_04_022_031
	NBM_2025_04_032_036
	NBM_2025_04_037_039
	NBM_2025_04_040_057
	NBM_2025_04_051_052
	NBM_2025_04_053_054
	NBM_2025_04_058_063
	NBM_2025_04_064_065
	NBM_2025_04_066_071
	NBM_2025_04_072_073
	NBM_2025_04_074_078
	NBM_2025_04_079_079
	NBM_2025_04_080_084
	NBM_2025_04_085_085
	NBM_2025_04_086_086
	NBM_2025_04_u3_u3
	NBM_2025_04_u4_u4



