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Stdrken und Schwiachen der Altbaukessel-
Modelle von Minitrix, Fleischmann und Arnold

260108-6:

Motiv-ldee und Wettbewerb:
Nutzen Sie die neuen Modul-
baukasten fiir Ihr nachstes

Projekt!

Individuell
und preiswert: So bauen
Sie Container aus Papier selbst




8l Wir wiinschen Thnen frohe Weifinachten und ein gutes neues Jahr, wir werden auch 2024 rund um die Uhr online fiir Sie da sein. §

(www.Modellbahn-Kramm.com - Q. joumxy. B 55,

Inh. Klaus Kramm, HofstraBe 12, 40723 Hilden
Tel. (02103) 51033, Fax (02103) 55820

Auf unserer Internetseite finden Sie die aktuellsten Neuheiten + Sondermodelle, lange gesuchte Auslaufmodelle sowie Sonderpreisaktionen + alles
an Zubehor fir Inre N-Modelle. Bestellen Sie bequem von Zuhause aus und nutzen Sie unseren Versandservice oder besuchen Sie uns in unserem Ladengeschaft.

Piko - Exclusive Sondermodelle

71610 E-Lok BR 101 001-6 Rheingold, DB Museum Koblenz
71611 E-Lok BR 101 001-6 Rheing., DB Mus. Kobl., DCC-S.

133,00
255,00

71608 Diesellok BR 221 152-2 gelb, Ep.5, Netz Instands. DBAG 133,00
71609 Diesellok BR 221 152-2 g., Netz Instands. DBAG, DCC-S.255,00

71607 Diesell. V 200 102, Rheingold — cr/rt, Ep.3, DCC-Sound 255,00

Piko bald lieferbar

40263 314,99

IC Abteilwagen 1. Klasse Avmz rot/creme, DB

40660 49,49

40661 IC GroBraumwagen 1.Klasse rot/creme DB 49,49

40662 IC Speisewagen ARmz 218 rot/creme DB 49,49

40663 IC Abteilwagen 2.Klasse tiirkis/beige DB, 49,49

40664 1C-GroBraumwagen 2.Klasse tiirkis/beige DB 49,49
Trix Herbst-Neuheiten — Bereits erhéltlich

15455 Gepéckwagen Dm903, grau/weiss, DB 52,19

Gepackwagen Dms905, t/b, silb.Rolltore, Steildach, DB '55‘19
Gepéckwagen Dm302, t/b, bel. ZugschluBsignal, DB 62,99

18568
18569

18288 Set 3x Giiterwagen Eanos mit Stammholz VTG/OBBLim. 148,49
18973 Kesselwagen mit Brb. US Transportation Corps,DB 34,99
18251 Set Schnellzugwagen 1.KI + 2.KI/Gep. moosgriin CD 106,99
18451 Schnellzugwagen 2.Klasse moosgriin CD 52,19

Jetzt noch bestellen!

319,99

Diesellok BR V200 037 Ep.3, mit AEV, DB DCC-Sound

16227 313,99
18907 Seitenentladewagen TdsArmita Wagons, NL 42,29
16833 E-Lok BR193 Railpool/DBAG Regio Bayern DCC-Sound 295,99
18467 Liegewagen 2.Klasse blau/weiss, SNCF 52,19
Brawa Neuheiten Auszug
63114 E-Lok BR 144 071-8 tiirkis/beige Ep.4 202,40
63115 E-Lok BR 144 071-8 tiirkis/beige Ep.4, DCC-Sound 323,90
65150 Persw. 2.KI. Stadteexpress Ep.4, neue Betr.nr.,, DR 58,40
p=E= R L=
67119 Kiihiwagen UIC Standard 1 Interfrigo, Ep-3, DB 40,40
67120 Kiihiwagen Ibces Interfrigo Ep.4, DB 40,40
67121 Kiihiwagen Ibes Stef, Epoche 4, SNCF 40,40
67122 Kiihiwagen UIC stand. Evian & Badoit , SNCF 40,40

W13+, das neue Exclusivmodell von Fleischmann

Unsere Versand-Hotline
Tel. (02103) 96 33 99, Fax (02103) 96 33 85

Kato my Tram - jetzt vorbestellen

6260040 IC — Steuerwagen, 50 Jahre Intercity, DBAG, DCC 99,99

Fleischmann

305,90

714505 Dampflok 01 102 DB, Neukonstruktion

714575 Dampflok 01 102 DB DCC-Sound 418,40
825816 2-tlg. Set Kesselwagen, gelb, GATX 72,80
849007 2x Staubsilowagen, blau, Ermewa, Ep.5 77,30
6660003 2x Staubsilowagen VTG, Ep.5/6 77,30
6660023 6-tlg. Display Muldenkippwagen DBAG 177,60

Fleischmann Sonderangebote
718204 Dampflok BR 050 DB

uvp
284,90 242,98

731369 E-Lok Re 460, 175 Jahre SBB, DCC-Sound 389,90 279,90

823607 Set Schienentransportwagen 2-teilig, DRB 79,90 67,98
825014 Doppeltragwagen AAE + Railcare Container 91,90 77,98
825027 Containertragwagen T 2000 + ONE Container 86,90 73,98
825062 Taschenwagen T3 AAE + Arcese Auflieger 54,90 46,98
825752 Set Schwenkrungenwagen, orange Wascosa 68,90 58,98
826213 Set 2x Ged Giiterwagen Gbs258, DBAG 69,90 59,98
826214 2x Ged Giiterwagen m. Brb, Expressgut DR 69,90 44,98
829502 2er Set Autotransportwagen, Ep.6, 0BB 97,90 82,98
838101 Kiihiwagen 3-achsig, Brh., DRG 32,90 27,98
841402 Set 2x Kesselwagen Ep.4, Aral 64,90 54,98
850902 Schotterwagen griin, Renfe 20,90 17,98
881810 Set 3-teilig Seefische, DRG 92,90 59,98

Sonderserien fiir Modellbahn Kramm
Alle Modelle handgealtert durch Fa.Saxonia
Jjedes Modell ein Unikat, ideal fiir Ganzziige!

180004 Set 2x Aral Kesselwagen, Ep.4, DB gealtert
180005 3x Set 2x Aral Kesselwagen, Ep.4, DB gealtert
(Preis pro Wagenset nur noch 66,63 Euro)

89,50 74,90

268,50 199,90

180010 3er Set Kiihiwagen ,Seefische®, DRG, gealtert 139,90 119,90

Sudexpress Euro Dual

N1592401 Euro Dual BR 159 240-1 DBCARGO /DBA Preis folgt
N1592400 Euro Dual BR 159 240-1 DBCARGO, DCC-Sound  Preis folgt
N1592101 Euro Dual BR 159 210-4 BSAS (Stier) Preis folgt
N1592100 Euro Dual BR 159 210-4 BSAS, DCC-Sound Preis folgt
N1592091 Euro Dual BR 159 209-6 BSAS (Zukunft) Preis folgt

N1592090 Euro Dual BR 159 209-6 BSAS (Zuk.), DCC-Sound Preis folgt
N1592211 Euro Dual BR 159 221-1 VTG / Retrack Preis folgt
N1592210 Euro Dual BR 159 221-1 VTG / Retr., DCC-Sound Preis folgt
N1591021 Euro Dual BR 159 102-4 Captrain / ITL Preis folgt

N1591020 Euro Dual BR 159 102-4 Captr. / ITL, DCC-Sound
N1592121 Euro Dual BR 159 212-0 Starkenberger Gruppe
N1592120 Euro Dual BR 159 212-0 Starkenb., DCC-Sound
N1592161 Euro Dual BR 159 216-1 ILG Holzlogistik
N1592160 Euro Dual BR 159 216-1 ILG Holzl., DCC-Sound
N1592271 Euro Dual BR 159 227-8 Erfurter Bahnservice
N1592270 Euro Dual BR 159 227-8 Erf. Bahns., DCC-Sound
N1592171 Euro Dual BR 159 217-9 MEG

N1592170 Euro Dual BR 159 217-9 MEG, DCC-Sound
N1592141 Euro Dual BR 159 214-6 ECCO-Rail GmbH
N1592140 Euro Dual BR 159 214-6 ECCO-Rail, DCC-Sound
N1592381 Euro Dual BR 159 238-5 BELogBaustoffe-+Ents.
N1592380 Euro Dual BR 159 238-5 BELog, DCC-Sound

Preis folgt
Preis folgt
Preis folgt
Preis folgt
Preis folgt
Preis folgt
Preis folgt
Preis folgt
Preis folgt
Preis folgt
Preis folgt
Preis folgt
Preis folgt

Lieferbar solange der Vorrat reicht, Zwischenverkauf vorbehalten, Irrtum vorbehalten

Antrieb, 9 2/2024

My Tram Classic blau/weiss, 2-teilig

14806-1 53,90
14806-2 My Tram Classic griin/weiss, 2-teilig 53,90
14806-3 My Tram Classic rot/weiss, 2-teilig 53,90
14806-4 My Tram Classic gelb/weiss, 2-teilig 53,90

Kato USA - Big Boy

Dampflok Big Boy 4014 der UP, SOFORT LIEFERBAR 377,10

1264014
1264014 DCC Dampflok Big Boy 4014 der UP, DCC 476,10
12640148 Dampflok Big Boy 4014 der UP, DCC-Sound 629,10

- S

. -

-
67,90

70107063 2er Set Wassertender der Union Pacific RR
70107064 7er Set Personenw. Excursion der Union Pacific RR 214,90

Kato Sonderpreis
b R

E-Lok Re 460 TGV Lyria Epoche 5/6, SBB 189,90 119,99

137120

70105043 E-Lok EB223 mit 2 Giiterwagen, schwarz, Pocket Line 29,95
Hobbytrain Neuheiten

25126 IC 2000 Doppelstockwagen 1.KI. SBB 51,90

25127 IC 2000 Doppelstockwagen 2.KI. SBB 51,90

25128 IC 2000 Doppelstockwagen 1.KI./Gepéck, SBB 51,90

25129 IC 2000 Doppelstock-Steuerwagen 2.KI. SBB 71,90

25130 IC 2000 Doppelstockwagen Restaurant SBB 51,90

25131 IC 2000 Doppelstockwagen 2.KI. SBB, 2.Nummer 51,90
Hobbytrain jetzt ausgeliefert

23783 Doppelflachwagen TWA800A Laadks Motortransport 62,90

23784 Doppelflachwagen TWA800A Laadks DB/TWA 62,90

23784 Doppelflachwagen TWA800A Laadks DB/TWA 62,90

98,90

23944 gen Bt Ep.4, i BLS 116,90
23945  Autoverlad-Steuerwagen BDt, Ep.5, BLS 116,90
23946 Autoverlad-Steuerw. BDt, Ep.V-VI, 100 Jahre BLS 116,90

23947
24650
24651

Steuerwagen Bt Ep.6, GoldenPass 116,90
2x Schiebewandwagen Hbbiks Epoche 4, DB 67,40
2x Schiebewandwagen Hbbillns Epoche 5, DB Cargo 71,90

Schiebeww.Hbbillns-x Ep.6, DB Cargo/ Dig.Kupplung 35,90
2x Schiebewandwagen Hbbillns Epoche 6, SBB 67,40
Schiebewandwagen Hbbillns Migros Epoche 6, SBB 33,90

24662  Schiebewandwagen Hbbillns Zukunft Ep.6, SBB 33,90
24664 2x Schiebewandwagen Hbbillns-x Decibello Ep.5, SBB 71,90
24665  Schiebewandwagen Hbbillns Graffiti Ep.6, SBB 35,90

24680 2x Schiebewandwagen HbbillnsEp.6 der PKP 67,40
24681 2x Schiebewandwagen HbbillnsTrenitalia Ep.5/6, FS 71,90
24682 2xSchiebeww.Hbbillns Ep.5/6, SNCF, ex FS 71,90
23440 2er Set Schiebewandw. Habils Ep.5/6, gealtert,SBB 77,30

PECO Gleissystem Code 55 + Code 80
2zu sensationellen Aktionspreisen bei
www.modellbahn-kramm.com

SL300  Neusilber-Flexgleis mit Holzschwellen
Lange 914 mm, Code 80 Profilhdhe 2,03 mm 6,55 NUR 5,29

SL300F  Neusilber-Flexgleis mit Holzschwellen,
Lange 914 mm, Code 55 Profilhdhe 1,39 mm 7,35 NUR 5,89

Liliput sofort lieferbar

260112 Wagen-Set Tchibo-Zug, 3-teilig, Epoche 4, DB 107,90
- . e 3590
265050 Gedeckter Giiterwagen Tress SAB 35,90
260165 3x Schwertransportwagen, Bauart SSysKoin,DRB 1943 93,50
260171 3x Schwertransportwagen, Bauart SSysKdln,DRB 1945 93,50

260177 3x Panzertransportwagen, Rimmp Bundeswehr, DBAG 93,50
260179 3x Schwerlastwagen, Bauart SSy 65-50 DR 1962 93,50
265805 iiterw. OTTO Sport Rei 38,70
i Ct - jetzt in der
#. L
)
63100 E-Lok Rh 1073.12,, Epoche 3/4, griin, OBB 256,40
63102 E-Lok Rh 1073.12 , Epoche 3/4 0BB, DCC-Sound 359,90
63200 E-Lok E 33 19 Epoche 2, hellgrau, DR/US-Zone 256,40
63202 E-Lok E 33 19 Epoche 2, DR/US-Zone DCC-Sound 359,90
63300 E-Lok Rh 1029.02, Epoche 2,helles griin, BBO 256,40
63302 E-Lok Rh 1029.02 Epoche 2, BBO, DCC-Sound 359,90
63400  E-Lok Rh 1073.08 Epoche 3, griin 0BB 256,40
63402  E-Lok Rh 1073.08 Epoche 3, 0BB DCC-Sound 359,90
LS *
AN ; '
M o — v ] -4
63500 E-Lok E33 graublau, Epoche 2b, DRG 269,90
63502 E-Lok E33 graublau, Epoche 2b, DRG, DCC-Sound 368,90
Zum Vorbestellen
73500 Triebzug BR 462 Desiro HC, 4-tlg. Ep.6 RRX/NX Preis folgt
73502 Triebzug BR 462 Desiro HC, RRX/NX, DCC-Sound Preis folgt
73550 Triebzug BR 1462 Des. HC, 4-tlg. Ep.6 DBAG/Bwegt Preis folgt

73552 Triebzug BR 1462 Des. HC, DBAG/Bwegt, DCC-Sound Preis folgt

Triebzug BR 4462 Desiro HC, 4-tig. Ep.6 DBAG/FTX  Preis folgt
Triebzug BR 4462 Desiro HC, DBAG/FTX, DCC-Sound Preis folgt
Triebzug BR 2462 Desiro HC, 5-tig. Ep.6 GoAhead  Preis folgt
Triebzug BR 2462 Desiro HC, GoAhead, DCC-Sound  Preis folgt

73600
73602
73650
73652

ASM - Arndt-Spezial-Modelle - sofort lieferbar

18001 3x Expresszugwagen 2.Klasse, nach Modern., NSB
18002 2x Expresszugw. 1 +2 Kl.+ Kinderabteil, n.Mod., NSB

257,00
174,00

18004 B 2KI. NSB, NSB 89,00
Artitec Neuheiten — vorbestellen
313.113  Adler Trumpf Junior offen, Fertigmodell 30,90
313.114 Adler Trumpf Junior geschlossen, Fertigmodell 30,90
316.116 Alpenkreuzer Zelt, Fertigmodell 15,90
316.122 Campingausriistung, Fertigmodell 18,90
316.108 Volksboot Fertigmodell 20,90
6160090 Schweizer Armee M109 A2 Eisenbahntransport 26,50
T
6160108 US Willy’s Jeep Fertigmodell 18,90

Lemke Minis

4074
4075

Auflieger DB-Cargo, Full Load Solutions
Auflieger DB-Schenker, we keep Eurpe moving

Preis folgt
Preis folgt

1 oto

portofreie Lieferung
ab 99,00 EUR innerhalb Deutschland

Besuchen Sie uns in unserem Ladengeschift
oder auf www.facebook.com/modellbahn.kramm
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Editorial

Einer fehlt (fast) immer

nsere zahlreichen Zugbildungsbeitrage
U zu unterschiedlichsten Gattungen und

Regionen belegen, dass man dank um-
fangreicher Modellneuentwicklungen bei vie-
len Themen fast aus dem Vollen schépfen
kann. Allerdings fehlt bisweilen die eine oder
andere Wagenbauart, um die gewtiinschte
vorbildgetreue Reihungvon vorn bis hinten
perfekt zu machen - und dies gerne bei Typen,
die geringe Verkaufszahlen erwarten lassen,
da weniger gebraucht oder farbvarianten-
reich. Schlaf- und Speisewagen stehen als
attraktive Sonderfahrzeuge im Fokus des
Eisenbahnfreundes wie Modellbahners. Wer
bei friiheren Epochen nicht nur ,,Rot“ sehen
mochte, kommt dann auf ,Blau“und ,Teak®
also Fahrzeuge der Internationalen Schlaf-
wagen-Gesellschaft CIWL. Die Entwicklung
ihres Rollmaterials wie die internationale Be-
triebsgeschichte dieses EVU ist sehr schil-
lernd und mit vielen ,Histérchen“ umwoben,
insbesondere zum ,,Orient Express*.

»

Ganze Ziige aus CIWL-
Wagentypen kénnen
historischer oder nos-
talgischer Natur sein

Modellbahnhersteller hader(te)n allerdings
mit dem Angebot, was man in Spur N beson-
ders zu spuiren bekommt. Ob und wie viele
Typen ins Sortiment gelangen, ist wohl auch als
eine Standort- und Absatzmarktfrage des
jeweiligen Herstellers zu betrachten. So finden
sich vor allem modernere, international ver-
breitete Schlafwagen bei mehreren Herstellern
schonin den 1960/70er-Jahren.

Schwieriger wird es bei den Speise-, Salon- und
Packwagen. Deutsche Modellbahnhersteller
widmen sich diesen seltener, denn sie pragten
nicht die Reisezlige auf DB-Gleisen. Das
»Denken in ganzen Zuigen“ aus historischer Not-
wendigkeit mag vermeintlich nur als eine Pers-
pektive des Benelux-Raums, Frankreichs oder
Italiens naheliegender erscheinen. Einen wichti-

Im alten franzos:schen Eisenbahnmuseum am Mulhouse Gare du Nord wurde der CIWL-
Speisewagen WR 3349 in stimmungsvollem Umfeld 1975 als stilechtes Restaurant genutzt

Je nachdem, wo man wohnt, muss man
schon mal ldingere Reisen unternehmen, um
bestimmte CIWL-Fahrzeuge real zu erleben
wie den prunkvoll restaurierten ungari-
schen WR MAV 2347 auf der ésterreichi-
schen Jubildumsausstellung 1987 in Wien

gen Impuls bewirkten die aufwendigst restau-
rierten Stahlwagen, die im neuen franzésischen
Eisenbahnmuseum ausgestellt sind. Rivarossi
nahm diese 1978 zum Anlass ftir HO- und
1979/80 auch fiir N-Modelle. AuBerdem kam der
Glanz der Luxusztige zurtick durch die verschie-
denen noblen Nostalgie-Touristikfahrten, die so-
gar bis Japan fuihrten und Kato zu einer typenrei-
chen Zugpackung inspirierten. Kann oder muss
man bei den Nostalgieztigen noch ein wenig frei
inder Zugbildung verfahren, so st63t man bei
dervorbildgetreuen oder auch nur reprasentati-
ven Nachbildung der historischen Expressziige
der Epochen | und Il auf markante Liicken. Mal
fehlt der authentische Salonwagentyp oder
Packwagen oder Schlafwagen. Auch mit dem
Farbschema und den Anschriften kann es ha-
pern. Man muss manche herstellerseitig bewor-
bene Zugzusammenstellung beztiglich der Bau-
arten als auch der Dekors kritisch priifen.
AuRerdem kann die Spanne der Konstruktions-
alter der Modelle problematisch bei deren Kom-
bination sein. Dass einiges in Spur N dennoch
moglich ist, zeigen unsere Grafiken auf dem
Ausklapper. Gunnar Selbmann

Lima lieferte gegen Ende der 1960er-Jahre verkiirzte und

vereinfachte Modelle eines WR 3360 und WP 4162 Typ Céte
d‘Azur mit dem grafischen CIWL-Emblem. Sie zeigen einige
typische Details der Stahlwagen wie den mittigen Langtrdger,
das Dach mit Nietenbdindern, die ovalen Tiirfenster der
Salonwagen und die kleinen, verstellbaren Liiftungsscheiben.
Die Drehgestelle sind jiingerer FS-Bauart entlehnt

N-BAHN MAGAZIN 1/2024

Wir bitten Sie sehr herzlich um Verstandnis, dass wir den Verkaufspreis des Heftes
wegen gestiegener Papier- und Druckkosten um 30 Cent erhhen mussen. Er
betragt ab dieser Ausgabe im Einzelverkauf in Deutschland 7,80 Euro. Abonnenten
gewadhren wir als Dankeschon firr die Treue einen Preisvorteil gegentiber dem Kauf
im Handel; der Preis eines Heftes im Abo betragt daher nur 7,10 Euro. Fir alle
Abonnenten in Deutschland sind darin auch die Versandkosten bereits enthalten.

Fotos (3): G. Selbmann
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Aktuell

m Neue Modelle fiir den Handel

Neuheiten im Uberblick

Neue Modelle von Piko: DB AG 101 Vorserie ¢ Hobbytrain: Habbillns e Liliput: Samms Schwerlastwa-
gen ¢ Hobbytrain: BLS Bt mit AuBenschwenktiiren ¢ L.S. Models/Lemke: BTE-Nachtzugwagen ¢ Mo-
dellbahn Digital: Zentrale ZS2+ « Modellbahnzubehdr Unger: DB Akku-Kleinlok 832 ¢ Model Scene:
Schuppen, Wagenlaube und Plumpsklo e Artitec: Ford AA Pritschenplanewagen fiir Futtermittel

| s
)

EmoEm | O

1010032 ! \ 101073-5 (£ 70J

Piko: DB AG 101 003-2 in Orientrot (links) und 073-5 in Serien-
ausfiihrung mit verkehrsroter Lackierung

Piko: DB AG 101 073-5 hinten und 003-2 vorne mit den
unterschiedlichen Dachliiftergitter-Anordnungen

Piko: Formvariante der DB AG 101 003-2 in orientroter Lackierung
mit vorbildgerecht gedinderten Dachliifter-Anordnungen

W Piko
DB AG 101003 in Orientrot

Piko erweitert seine Modellserie der
Baureihe 101 nun auch mit einer
Formvariante. Ausgeliefert wurde
die DBAG101003-2 (analog Art.-Nr.
40562, 190,00 €/digital Art.-Nr.
40563, 310,00 €) in der urspriingli-
chen orientroten Lackierung des
Produktfarben-Designs der DB. Der
Rahmen ist allerdings in einem
dunklen Grau statt Quarzgrau ge-
halten. Das Vorbild geh6rt zum Ge-
schaftsbereich Fernverkehr mit der
Niederlassung Hamburg und hat
ein Revisionsdatum von 2000. Die
ersten Maschinen dieser Baureihe

=
. 5

unterscheiden sich bekanntlich von
der Hauptserie duRerlich markant
durch die abweichende Anordnung
der seitlichen Luftergitter entlang
der Dachschragen, was beim Modell
dank des Dachwechselteils aus
Kunststoffauch leicht nachzubilden
ist.

VorbildgemaR sind die Auftrittkan-
ten silbern abgesetzt und die Tritte
tiber den Puffern schwarz gehalten.
Das Modell hat wiederum Schei-
benwischer als Metallsteckteile.
Ausfiihrlich haben wir das Basismo-
dell bereits in unserem grol3en Ver-
gleichstestim N-Bahn Magazin 5/22
vorgestellt. GS




-Hobbytrain: zweiachsige Schiebewandwagen Hbbillns

Neuheiten

ie 2022 angekiindigte Neu-

konstruktion nach Vorbild
der ab Ende der 1980er-Jahre in
vielen europdischen Landern
eingesetzten zweiachsigen
Schiebewandwagen wurde nun
ausgeliefert. Es handelt sich um
zahlreiche Einzelwagen und
Zweiersets, die sich teilweise
auch in Details unterscheiden,
so zum Beispiel bei den seitlich
angeordneten oder nicht vor-

handenen Handbremsradern.
Exemplarisch zeigen wir die
schlicht dekorierten grau/sil-
bernen SBB Cargo Hbbillns
(Art.-Nr. H24660) und SNCF
Fret ex FSin Turkis/Silber (Art.-
Nr. H24682) der Epoche V so-
wie die PKP Cargo Hbbillns in
Blau/Grau (Art.-Nr. H24680)
der Epoche VI. Alle sind in Zwei-
ersets fiir 74,90 Euro erhiltlich.
Der SBB-Wagen wird auch als

Wir testen

fiir Europa

die naue, leise
ro

= und mo"ﬂm
g 3{"\&’4’: 1ch &ueh

Blau/grau ist der Wagen von PKP Cargo. Die Stirnseiten sind mit einigen Steckteilen detailliert, wie auf dem rechten Bild zu sehen

gruner ,Der Decibello” und mit
entfernten Schriften ebenfalls
im Zweierset (Art.-Nr. H24664)
sowie einzelnals ,Migros“
(Art.-Nr. H24661,37,90 €) ange-
boten. Aufwendiger dekoriert
sind die Einzelwagen der ,Graf-
fiti-Edition“ (z. B. Art.-Nr.
H24665,39,90 €) mit verschie-
denen Motiven auf den Seiten.
Die fein detaillierten Modelle
bestehen groRtenteils aus

Kunststoff und sind mit freiste-
henden Trittstufen und Halte-
stangen aus Kunststoff oder
Metall besttickt. Auch die Stirn-
seiten sind aufwendig dekoriert
und tragen einen Vorbildkupp-
lungshaken. Die Modellkupp-
lungen werden in NEM-konfor-
men Kulissen gefiihrt. Die
Laufeigenschaften der sich fuir
Ganzzlge gut eignenden Wa-
gensind sehr gut. HR

Tiirkis/silberne Version der SNCF Fret ex FS

g T E
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Fotos (4): Horia Radulescu

MIGROS

Eir ! besser.

Fotos (2): Peter Hiirzeler

M L.S. Models/Lemke
Nachtzugwagen der BTE
und MAV-START

Die Mitte der 1990er-Jahre fiir den
damals neuen City Night Line um-
gebauten UIC-X-Liegewagen der
DB AG wurden nachihrer Ausmus-

N-BAHN MAGAZIN 1/2024

terung von verschiedenen neuen
Betreibern angekauft und werden
zum Teil aufgefrischt weiterhin ein-
gesetzt.

So iibernahm die ungarische MAV-
START einige ehemalige Bvcmz
248.5 sowie Bvcmbz 2491, die nun

im neuen blau/weiRen Farbkleid
als Bcmz beziehungsweise Bcbmz
in ganz Mitteleuropazu sehen sind.

L.S.Models/Lemke lieferte in ei-
nem Zweierset (Art.-Nr. LS98000N,
159,90 €) entsprechende Nachbil-
dungen. Die gewohnt fein detail-

lierten, bedruckten und lackierten
Modelle basieren auf bekannten
Formen und entsprechen sehr gut
ihren Vorbildern.

Die Inneneinrichtung ist sehr
aufwendig mit separat einge-
setzten Liegen und Leitern als



Foto: Horia Radulescu

Foto: Peter Hiirzeler

Aktuell

L.S. Models/Lemke: MAV-START Liegewagen in der aktuellen Lackierung

Metalldtzteile. Die Laufeigen-
schaften wurden im Gegensatz zu
friheren Produktionsserien opti-
miert.

AufRerdem neusind die beiden rot/
blauen Liegewagen Bvcmz 248.5
und Bvembz 2491 sowie der silber/
blaue Inox-Schlafwagen AB30 des
Unternehmens BahnTouristikEx-
press. Sie stammen aus der Epoche
VI und werden in einem Dreier-Set
(Art.-Nr. 76006, 234,90 €) gelie-
fert. HR

B Minitrix

MThB Panoramawagen

Das schweizerische Reisebiro
Mittelthurgau Gibernahm nach ih-
rer AuRerdienststellung bei der
DB einige TEE-Aussichtswagen.
Fir einen freiziigigen Einsatz in
Europa wurden die Aussichtskan-
zelnim Profil angepasst und etwas
verkleinert. Minitrix liefert sie im
Doppelset,,Panoramawagen Son-
der-TEE“ (Art.-Nr. 18712, 169,90 €)
aus. Vorbildgerecht sind die Aus-

sichtskanzeln in der Hohe niedri-
ger und bei den beiden gewéhlten
Vorbildwagen in unterschiedlicher
Bauart mit vier oder acht Fenster-
segmenten ausgefuhrt. PH

B Minitrix

Sonder-TEE-Set

Zur Bildung eines ,Sonder-TEE“
als Touristikzug der Epochen IV/
V sind in einem dreiteiligen
Schnellzugwagenset  (Art.-Nr.

18715, 199,00 €) die GroRraumwa-
gen Apmz 121.2 und 122 sowie der
»Buckelspeisewagen“ WGmh des
EK-Verlages in TEE-Lackierung
enthalten. GS

W Fleischmann
SBB EW IV aktuelles Design

Die bekannten Modelle der SBB-
GroRraumwagen EW IV mit Schlin-
gerdampfern sind zwischenzeitlich
in der aktuellen weil}/schwarzen

Minitrix: MThB Panoramawagen mit niedrigen Kanzeln mit vier oder acht Fensterfeldern

Minitrix: Grofiraumwagen und EK Rheingold Salonwagen des Sonder-TEE

Fotos (3): abp
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25 illustrierte Entwiirfe zu Modell-
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Aktuell

Minitrix: SBB WR EW Il Mitropa

=

Farbgebung mit roten Turen und
Dachstreifen sowie gelben 1. Klasse
Markierungen als B (Art.-Nr.
6260016/17) und A (Art.-Nr.
6260014/15) zu je 57,90 Euro ausge-
liefert worden. GS

B Minitrix

SBB WR EW Il ,,Mitropa“
Von Minitrix erscheint der Speise-
wagen EW IIl in bordeauxrot/stein-
grauer Farbgebung mit Mitropa-
Anschriften (Art.-Nr. 18440, 64,99
€). Die Vorbildfahrzeuge wurden
nach dem Riickzug der Swiss-Ex-
press-Garnituren mit einer Schrau-
benkupplungen und normalen
Gummiwulstiibergangen ausge-
stattet und liefen in verschiedenen
Anstrichvarianten bisin die2000er-
Jahre. Beim Umbau wurde zudem
einseitig ein Fenster verschlossen.

Das Modell wird erstmalig mit ein-
gebauter Kurzkupplungskinematik
ausgeliefert. Die tibrigen Anderun-

CALANDA LAND %
L) - MR A — s

gen des Vorbildes konnten aus Kos-
tengriinden als Formvariante nicht

umgesetzt werden. PH
W Piko
SBB WR EW | Calanda Bréu

Erstmals als Einzelwagen erscheint
der Speisewagen EW | in bordeaux-
rot/steingrauer Farbgebung der
Betreiberin Le Buffet Suisse und
zusatzlicher Werbeaufschrift ,Ca-
landa Land“ (Art.-Nr. 94382, 75,00
€). Der Wagen wurde vorrangig in
Reisezugverbindungen nach Chur
eingesetzt. Das Modell entspricht
technisch den bisher ausgeliefer-
tendieser Serie. PH

B Hobbytrain
BLS Bt und BDt Varianten

Als Farbvariante der Epoche VI gibt
es den BLS-Steuerwagen mit Fahr-
radabteil fur die Autoziige in neon-
griiner/grauer Lackierung mit ,100

Jahre  BLS“-Jubilaumsaufkleber
(Art.-Nr. H23946). Eine Formneu-
heit ist der beige/blaue Bt mit Au-
Renschwenkttren fiir Pendelziige
(Art.-Nr. H23944).

AlsErganzungzum ,GoldenPass Ex-
press“ von Piko (siehe NBM 1/23)
wird auRerdem der Bt mit Fliigeltu-
ren in entsprechender Lackierung
als Kompromissmodell mit fiktivan-
gepasster Wagennummer (Art.-Nr.
H23947) angeboten. Der Preis be-
tragt jeweils 129,90 Euro. GS

B Fleischmann

Desiro 642 Erzgebirgs-
bahn der Epoche VI

Schon 2011 kiindigte Fleischmann
den zweiteiligen 642 Desiro der DB
Regio-Filiale Erzgebirgsbahn mit
Sitz in Chemnitz an, der jedoch erst
jetzt als 2023er-Neuheit mit neuer
Artikelnummer geliefert wurde.
Der im typischen verkehrsroten
DB Regio-Farbkleid gehaltene

Hobbytrain: BLS Bt im Design des GoldenPass Express (oben) sowie unten in den Varianten als moder-
nisierter Bt mit Auflenschwenktiiren sowie als umgebauter BDt fiir die Autoziige mit Jubildumslogo

10
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642 057/557 ist in einer analogen
Variante mit Digitalschnittstelle
(Art.-Nr. 742010, 27990 €) sowie
mit DCC-Sounddecoder (Art.-Nr.
742080, 404,90 €) erhaltlich.

Der im Tampondruckverfahren de-
korierte Triebzug ist sehr fein be-
schriftet,und allesist unterder Lupe
lesbar. Technisch entsprechen die
Modelle den letzten Desiro Classic-
Varianten aus 2020. Bei der Sound-
version befindet sich der groRe Digi-
taldecoder im Innenraum der
motorisierten Triebwagenhilfte in
einem Kiihlkorper aus dunkel verni-
ckeltem Metall. Die Fensterdurch-
sicht wird dadurch teilweise ver-
sperrt. Es ist nach wie vor ein
Decoder von Zimo eingebaut, der
alle Betriebsgerausche sehr gut
wiedergibt — mit einem tauschend
echten Fahrgerdusch der Automa-
tikgetriebe, die je nach Fahrstufe
hoch- oder runterschalten. Die Spit-
zenbeleuchtungerfolgt mittels kalt-
weilen/roten LED. Das Aus- und
Einpacken ist nach wie vor etwas
problematisch, denn das Fahrzeug
bleibtim Bereich des kurzgekuppel-
ten Jakobs-Drehgestells sehr emp-
findlich. HR

B Hobbytrain

110.3 und 112 mit Klatteliif-
terband der DB und DB AG

Hobbytrain bietet drei neue Farbva-
rianten der vor wenigen Jahren op-
tisch und technisch tiberarbeiteten
,Blgelfalte der DB-Baureihe 110.3
mit stromlinienférmiger Front, ab-
gebauten Frontschtirzen und durch-
gehenden Klatte-Lfterbandern an.
Es handelt sich um die kobaltblaue
110321 des Bw Hamburg 1 mit REV-
Datum aus 1979 (Art.-Nr. H28017)
und die ebenfalls dorthin beheima-
tete TEE-farbene 112 492 aus 1978
(Art.-Nr. H280715). Dritte im Bunde
ist die ozeanblau/elfenbeinfarbene
Frankfurter 110 297 der DB AG aus
1995 (Art.-Nr. H28016). Die analo-
gen Loks mit NEM 651-Schnittstelle
kosten einheitlich 157,90 Euro, die

|
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Neuheiten

Fleischmann: DB Regio 642 Desiro der Erzgebirgsbahn

DCC-Versionen mit Gerduschdeco-
der 259,90 Euro.

Die seidenmatt lackierten Loks ma-
chen einen authentischen Eindruck
und liegen wie ihre Vorgédnger an-
genehm tief tiber dem Gleis.

Die Farben entsprechen den korrek-
ten RAL-Ténen der Vorbilder. Die
schlichte Beschriftung des Vorbil-
des ist komplett wiedergegeben
undzum gréRten Teil noch unter der
Lupe lesbar. Die unlackierten Dreh-
gestellblenden aus POM sind sehr
plastisch ausgeftihrt und wirken
durch den seidenmatten Farbton
weniger ,plastikhaft“ als bei den
dlteren Modellserien. Die Loks ver-

fligen Uber ab Werk montierte
UIC-Kabel aus Metall. Technisch
entsprechen sie der 2021er-Auflage
und haben einen warmweiRRen/ro-
ten LED-Lichtwechsel.

Das rote Schlusslicht ldsst sich
durch Herausziehen entsprechen-

Hobbytrain:
oben 110.3 mit
Klatte-Liifter-
band der DB AG
in Ozeanblau/
Elfenbein, unten
DB-Version in
Kobaltblau und
als 112 in
TEE-Farben

der Klemmen aufeiner Seite perma-
nentausschalten.

Die Loks verftigen nach wie vor tiber
NEM-Normschéchte an den Dreh-
gestellen, jedoch nicht tber eine
Kurzkupplungskinematik, und lau-
fen einwandfrei. HR

B Hobbytrain
BLS und Captrain G1000BB

Das vierachsige Diesellokmodell
der G1000BB erscheintinzwei wei-
teren Dekorvarianten als blau/wei-
Re BLS Cargo Am (Art.-Nr. H3077)
und als gelb/graue Lok Nr. 201 von

Fotos (3): Horia Radulescu
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Schlosserei
UVP: 26,95 €

Anzeige-

kibri

Eine Marke von Viessmann

Viessmann Modelltechnik GmbH

Tel.: +49 6452 93400
www.viessmann-modell.de

T I P P Viessmann’

Erzeugen Sie ein tiduschend
echtes Flackerlicht in der
Schlosserei!

5020 i 2
Elektronisches SchweiBlicht

UVP: 23,50 €
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Aktuell

Lemke Collection: Sersa Bauzug mit GI000BB von Hobbytrain und Generatorwagen von MFTrain

Captrain (Art.-Nr. H3082) zu jeweils
154,90 Euro. Die Modelle entspre-
chen konstruktiv den friiher gelie-
ferten Fertigungsserien und haben
eine Next18-Schnittstelle. GS

W Lemke Collection

Sersa-Bauzug mit Genera-
torwagen und G1000BB

In Zusammenarbeit mit MFTrain
gibt es einen Bauzug der schweize-
rischen Sersa bestehend aus der
Am 845 002 von Hobbytrain und
zwei zweiachsigen braunen Flach-
wagen mit weillen containerarti-
gen Generatoraufbauten (Art.-Nr.
LC96001, 189,90 €). GS

Hobbytrain:
TWA 800 A mit
unterschiedlich
dekorierten Boden

12

B Hobbytrain
TWA 800 A-Varianten

In einer Neuauflage wurden weite-
re Varianten der Transwaggon
Laadks TWA 800 A von Hobbytrain
ausgeliefert. Die beim Vorbild ab
den 1980er-Jahren gebauten soge-
nannten Flachwageneinheiten mit
abgesenktem FuRboden fur die Be-
forderung groRvolumiger Maschi-
nen und Fahrzeuge waren zuerst
als Privatwagen bei der DR und
nach 1994 bei der DB AG einge-
stellt. Die meisten sind noch heute
in Betrieb. Neu sind die Varianten
als rotbrauner DR-Wagen der Epo-
che IV (Art.-Nr. H23785), als DB AG-
Wagen der Epoche V (Art.-Nr.

Hobbytrain: TWA 800 A
mit Fuchs-Spdhpanzern

H23784) sowie ein als ein Privat-
wagen der TWA eingestellter ,Mo-
tortransport“-Wagen der Epoche
VI (Art.-Nr.H23783), alle zu je 69,90
Euro. Ebenfalls neu ist die mit zwei
schon detaillierten Spahpanzernin
Wiistentarnfarbe der Bundeswehr
beladene Motortransport-Wagen-
einheit aus der Epoche VI (Art.-Nr.
H23786, 109,90 €). Die Radpanzer
Fuchs stammen aus dem Panzer-
shop NL-Kleinseriensortiment.

Die fein detaillierten Modelle be-
stehen Uberwiegend aus Metall
mit Anbauteilen aus Kunststoff
(Achslager, Puffer) oder Metall (ge-
dtzte und lackierte Trittstufen). Die
zwei Halbwagen verfligen tiber

P d
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Ischaane ins Foaus

normgerechte Kurzkupplungen an
den duReren Enden und haben
dank spitzengelagerter Metallach-
sen leichtgdngige Laufeigenschaf-
ten. Alle Modelle besitzen eine hell
gefarbte Holzbodenbelag-Andeu-
tung in Wagenmitte. Die jlingeren
TWA-Varianten der Epoche VI wei-
sen Ausbesserungsflachen in ver-
schiedenen Braunténenauf.  HR

W Aare Valley Models
Silowagen-Varianten

Aare Valley Models liefert weitere
Versionen des Getreidewagens
Tgpps der SBB aus (siehe auch
NBM 6/23). Fur BLS-Fans der Epo-
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Fachhandler & Hersteller
mit eigener Produktion

Modellbahn Union Eigenprodukte
| L00303 - Larmschutzwand 12-tlg. (Erganzungen folgen)
!Gebaude serie Halbrelief Ladengschafte flrj Je 14 99 €
HO00238 - Cafe 3
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" Auch im Bild zu sehen:
MAN-Triebwagen

Coiltransportwagen Sahimms 901 DB - Bauart Glmhs Persil 50 DB Ep.lII Containertragwagen Jeschke DB Ep.IV
Liliput L265796 - nur 31,99 € 5595€  Liliput L265037- nur 29,99 € 38.95€ Liliput L265222 - nur 29,99 € 56,00€

6achs - Coiltransportwagen Sahmms
DB Ep.V - gealterte Version -
L265762 - braun- 3180486 8 008-1

L265795 -grau - 3180486 9 109-7
L265791- NS grau- 3184 487 0024-1

Diesellok BR 216 010 DB Ep.IV Die Alleskénnerin je nur 31,99 € chem-UVP55.95€
Piko 40520 - ehemahge UVP 160- € mit Ecken & Kanten
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Aktuell

che IV erscheint ein Zweierset mit
braunen Tgpps mit seitlichem BLS-
Logo (Art.-Nr. 1657-100, 79,00 €).
Fiir die Vermieterfirma Etraist eine
farbenfrohe Variante in Griin/Gelb
aus der Epoche V unterwegs (Art.-
Nr.1651-100, 41,55 SFr). Der Wagen
(und zwei weitere Fahrzeuge) wur-
den zum Transport von ndsseemp-
findlichem, losem Schiittgut (z. B.
Futterhefe) verwendet.

Schlussendlich erscheinen als
Zweierset der Epoche IV die at-
traktiven Uds der Ciba (Art.-Nr.
1652-100,79,00 €). Die Ciba setzte
die insgesamt vier Wagen zum
Transport von Anthracen (ein

Fleischmann: TWA Hbbillns

Grundstoff der chemischen In-
dustrie) zwischen Produktions-
werken in Deutschland und dem
schweizerischen Monthey ein.
Alle Modelle entsprechen tech-
nisch den bisher ausgelieferten
Fahrzeugen. PH

W Fleischmann
SBB Cargo/TWA Hbbillns

In der Ausfiihrung der TWA (Trans-
waggon) erscheint eine Variante
des zweiachsigen Schiebewandwa-
gens Hbbillns (Art.-Nr. 6660011,
40,90 €). Das Fahrzeug ist in der
Schweizimmatrikuliert. PH

B Minitrix

SBB Cargo Sgnss Coop

Mit dem SBB Caro Sgnss, beladen
mit zwei Kiihlcontainern mit Ra-
dieschen-Werbemotiv ~ (Art.-Nr.
15493, 54,99 €), wird die Reihe an
Containertragwagen des Detail-
handlers Coop fortgesetzt. Tragwa-
gen wie Kihlcontainer entspre-
chen in der weiteren Ausfiihrung
den bisherigen Modellen. PH

W Brawa
SBB und BLS K2 Epochell

Fur Freunde der Epoche Il nach
Schweizer Vorbild liefert Brawa
gleich drei weitere Versionen des
bekannten K2 zu je 42,50 Euro aus.
Fiir die SBB laufen der K2 35233 in
Grau (Art.-Nr. 67870) und der K2
35428 in Braun (Kat.-Nr.67871). Fer-
ner gibt es einen braunen BLS K2
(Art.-Nr.67872). Alle Fahrzeuge bil-
den den K2 in Originalausfuihrung
ab. Allerdings ist keines mit Spei-
chenrads&tzen dabei. PH

m Liliput
Samms Schwerlastwagen

Liliput liefert den formneuen sechs-
achsigen Schwerlastwagen in vier
Varianten: Erhdltlich ist die 98 mm
lange Ursprungsversion im Doppel-
set als DR Sas [4850] im Betriebs-
zustand 1979 mit braunen Klapp-
wanden und schwarzem Unterteil
(Art.-Nr. L260190) sowie als ganz-
lich brauner DR Samms [4860] von
1986 (Art.-Nr. L260192) zu je 98,95
Euro.

Das dritte Set enthalt zwei DB AG
Samms-u 454 in Braun mit schwar-
zem Unterteil (Art-Nr. 260198).
Ebenfalls aus der Epoche V stam-
men zwei Wagen der DB AG in
Verkehrsrot/Schwarz ~ (Art.-Nr.
L260202). Einzeln gibt es fur die
Epoche VI einen gelb/schwarzen
Bauwagen der DGT (Art.-Nr.
1265691, 55,95 €).

Die Modelle verfligen tiber Kurz-
kupplungskinematiken, freistehen-
de Rangierergriffe unter den Puf-
fern, durchbrochen gedtzte Tritte
und mehrfarbig hervorgehobene
Details am Rahmen sowie umfas-
sende Anschriften. GS

®| MFTrain
Renfe Uas

Flr den Einsatz in der Epoche IV
erscheint ein Set mit finf spani-
schen vierachsigen Schuttgut-
Trichterwagen in Oxidrot (Art.-Nr.
N71014). Sie laufen auf TT9-Dreh-

Brawa: K2 aus der Epoche Il der BLS sowie SBB-Wagen in Grau und Braun

14



Foto: MFTrain

MFTrain: fiinf spanische
Ucas im Set

gestellen und fahren fir die Socie-
dad Vagones Frigorificos SA.  GS

W Fleischmann
Wascosa Res

In orangefarbener Lackierung des
Wagenhalters Wascosa kommt ein
Res mit Niederbordwinden (Art.-
Nr. 828826, 49,90 €).

Das Modell entspricht technisch
dem bereits lange im Sortiment
vorhandenen Wagen, wirkt aber in
dieser Farbgebung sehr plastik-
haft. PH

W Arnold
Wascosa Zacns
Mit einer auffélligen Eigenwer-

bung ,La Fuerza Naranja, (Die
orangefarbene Kraft) erscheint bei

- —
Liliput: D Samms aus den 1980er-Jahren

Arnold ein Kesselwagen Zacns der
Wascosa AG (Art.-Nr. HN6627,
39,90 €). Das aufféllige Modell ist
einem realen Vorbild nachemp-
funden, stimmt aber in der Bauart
nicht komplett mit dem Vorbild

tiberein. PH

B Revolution Trains 1:148
Class 390 Pendolino

Bereits vor einigen Jahren hat Revo-
lution Trainsin einemteilweise durch
Crowd-Funding finanzierten Projekt

Fleischmann: Wascosa Res

den englischen Pendolino Class 390
im MaRstab 1:148 herstellen lassen.
Der Zug wurde durch den kanadi-
schen Hersteller Rapido Trains pro-
duziert. Kiirzlich erschienen nun in
einer zweiten Auflage weitere, aktu-

wascCos

GANLEREA  NARARE

Neuheiten

elle Versionen. Nachdem der Betrei-
ber Virgin Trains die Verkehre verlo-
ren hatte, liefen die Zuge kurzzeitig
fiir die neue Franchise Avanti West
Coast, bevor dann finanzielle Proble-
me zur provisorischen Ubernahme
der Franchise durch das staatliche

Bahnhof
Lederhose/ Thiir.

MaBstab 1:160
Art- Nr.: LC-160-014

Perfektion durch Li¢be 2um Detail
www. mgdellbausatz-nord.de

Wir haben das besondere Zubehor
im MaBstab 1:160 fiir Ilhre Anlage,

I besuchen Sie uns online!

Kontakt:

Hier ist Platz fiir lhre Anzeige!

Bettina Wilgermein
Tel. 089/13 06 99 523
bettina.wilgermein@verlagshaus.de
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s SOMMERFELDT..
Die SOMMERFELDT Aufbauanleitung

Besuchen Sie unseren Online-Shop - www.sommerfeldt.de

Anzeige

Tel: +49 (0) 7
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Foto: AB-Modell

Foto (3): Modellbahn Union

Department for Transport fiihrten.
Insgesamt acht verschiedene Ztige
wurden produziert:

WVirgin Express” neunteilig (Art.-Nr.
390049), ,Virgin Knight“ elfteilig in
der alten Virgin-Lackierung (Art.-Nr.
390152),,,Cumbrian Spirit” neunteilig
(Art-Nr. 390010), ,City of Edin-
burgh* elfteiligin Virgin Flowing Silk
Lackierung (Art.-Nr. 390130), ,Virgin
Pride” neunteilig in Virgin Rainbow
Silk-Lackierung (Art.-Nr. 390045),
»Pride and Prosperity“ elfteilig in
Avanti-Lackierung (Art.-Nr. 390156)
undneunteiligin partieller Avanti-La-

Modsils

Vorblld  $aetan Cantens

CHEMIEKESSELWAGEN

Der Glterverkehrist ein sehr
vielschichtiges Thema. Zwi-
schenzeitlich sind einige neue

ckierung (Art.-Nr. 390047) sowie
,Bee Together” neunteilig in DfT
Ghost Lackierung (Art.-Nr.390001).

Wie die erste Serie erscheinen die
neu ausgelieferten Modelle als Kom-
plettsetin einemattraktiven Bookca-
se. Technisch entsprechen sie der
ersten Auslieferung. Revolution
Trains produziert und liefert grund-
satzlich nur die vorbestellte Anzahl
an Modellen, arbeitet aber mit eini-
gen Handlern in GroRbritannien zu-
sammen, die ein Lager an Revolution
Trains Modellen fihren (https;//revo-
lutiontrains.com/retailers/). PH

AB-Modell: RhB Ge 4/4 11l von
Kato mit Weltrekord-Werbung

B AB-Modell

RhB Ge 4/4 111 444 mit
Weltrekord-Werbung

Die Ge 4/4 111 444 wird gemal des
Vorbildes mit dem aktuellen Wer-
bedekor des erfolgreichen RhB-Re-
kords des langsten Schmalspurzu-
ges der Welt erscheinen. Zunéchst
lieferbar ist ein umdekoriertes
Kato-Modell fir N (Art.-Nr. KT-
051.51N, 279,00 €) oder Nm (Art.-
Nr.KT-051.51Nm, 479,00 €). Es folgt
auch eine Ausflihrung als maRstab-
liches Kleinserienmodell (Art.-Nr.
Nm-207.4, 749,00 €). Von allen ist
auch die altere Version mit Ankiin-
digung des Rekordversuches im
Sortiment (sieche NBM1/23).  GS

i
Weltrekord-
Fahrt

3, Oktotier 2022

Ungvier knige)
1 VRS Wbt

B Modellbahnzubeh6r Unger
DB 382 und K6 I-Varianten

Die DB 382 Akku-Kleinlok erscheint
als Standmodelle der 382 001-6 der
Epoche IV sowie der 101-4 der Epo-
che Ill ohne Druckluftanlage und der
Epoche IV mit Druckluftanlage.

Die DRG K& | Bauart 1934 wird es mit
kurzen Rangierertritten, anderen
Griffstangen am Umlauf, Batterie-
kasten unter dem Fiihrerhaus und
einfacher Rangierkupplung geben.
Die Bauart1935hat lange Trittbretter.
Griffstangen und Batteriekastenent-
sprechen denen spaterer DB-Loks.

Die dritte Variante der bereits erhdlt-
lichen Deutz OMZ 122R besitzt ei-
nen Sandkasten auf der Motorhau-

be, Motorklappen ohne
Luftungsgitter und eine geanderte
Lampenanordnung.

Neu ist ein Umbausatz fiir eine Ver-
schleiBpufferbohle an der K&f Il von
Arnold. Zur Montage miissen die
vorhandenen Puffer abgeschliffen
werden. In Vorbereitung befindet
sich ein Umristsatz mit neuen Puf-

Models
Vorbild  $etanCarstem

OFFENE WAGEN (1)

Gliterwagen-Publikationen er-
schienen, die bei Modellbahn
Union bezogen werden kénnen.

In der Reihe Modell & Vorbild
von Stefan Carstens gibt es die
Biande 1/2022 ,Chemiekessel-
wagen“und1/2023,,0ffene Wa-
gen (1)“zu 21,90 bzw. 24,90
Euro. Auch wenn die eingestreu-
ten Modellumbauten HO betref-
fen, kann man sich die eine oder
andere allgemeine Anregung he-
rausziehen - ganz abgesehen
von den vielen historischen In-
formationen, Bildern und Planen
zu den Vorbildern der zusam-
mengestellten Wagengattun-

gen. Rein dem Vorbild gewidmet
ist das Buch von Stefan Carstens
und Wolfgang Henn ,,Bahn-
dienst- und Dienstgliterwagen
Band 1: Spezialwagen fiir jeden
Zweck“von 2023 fiir 59,95 Euro.
Hier geht es unter anderem um
Kranwagen, Unterwerke, Schot-
terwagen, Transportwagen fuir
(Schmalspur-)Fahrzeuge oder
Radsatze, Schienen/Weichen-
transport, Schleifztige, Millwa-
gen, Tankwagen oder auch Bahn-
hofswagen. GS
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Modellbahnzubehor
Unger: Akkulok

fern und Schraubenkupplungsnach-
bildungenfiirdenalten DBVT98von
Minitrix. GS

B Modellbahn Digital Stérz
Digitalzentrale ZS2+

Die Zentrale ZS2+ist POM-fahigund
bietet unteranderemfolgende Funk-
tionen: 103 Adressen im SX-1 Format,
9999 im DCC- oder SX-2-Format, 32
Funktionen gleichzeitig schaltbar,
gleichzeitiges Fahren von 103 Selec-
trix-1 Loks und bis zu 32 Selectrix-2-
und DCC-Loks, Programmierungvon
SX(1)-Decodern, SX2- und DCC CV-
Programmierung, Fahrstromanzeige
(standardmaRig in der Ausfiihrung

Fotos (3): Eisenbahnmodellbau Unger

+ZF*), Versionsabfrage im Mentj, Ein-
stellung der Uberlastzeiten in 1,4 Se-
kunden-Schritten, groRes 4-Zeilen
Display: Lok und ein Schaltartikel
immeraufder Anzeige, viele Einstell-
moglichkeiten tiber DIP-Schalterund
tiber das Ment, zwei SX-Busse mit je
zwei Buchsen, PX-Buchse zum An-
schluss weiterer Booster und zwei
MX-Buchsen fiir Mobile Station,
integriertes Interface, integrierter
Booster mit 4 A Fahrstrom dauer-
kurzschlussfest, separater Program-
miergleisanschluss, Master-Slave-
Betrieb und Updatefahigkeit.

Fir die Drehscheibensteuerung ste-
hen die Funktionen schrittweises
Drehen (Einzelschritt), direkte

Modellbahnzubehor Unger: VerschleifRpufferbohle fiir Kof 1l und VT 98-Puffer

180°-Blihnendrehung, Drehen mit
Vorwahl eines Zielabgangs und di-
rektem Anfahren, Anzeige von Soll-
und Ist-Position, Unterstiitzung des
Drehscheibenmoduls DSM-PIC, Un-
terstiitzung der Drehscheibensteue-
rung SLX815und Grundstellungssu-
che mit automatischer Korrektur zur
Verfugung.

Zusatzlichist die ZS2+auch in Silber-
grau, Schwarz, Dunkelblau, Perlgold,
Metallicgriin und Zitronengelb er-
héltlich. Lieferbar sind folgende Kom-
ponenten ZS2+ ZF Digitalzentrale
ZS2+mit Fahrstromanzeigeim Profi-
gehduse (Art.-Nr. 554, 299,00 €),
ZS2+ Upgrade ftr ZS1 bzw. ZS2 auf
Software der Digitalzentrale ZS2+

Foto: Modellbahn Digital

Neuheiten

(Art.-Nr. 555, 30,00 €), T1045 Trafo
mit 10 V Wechselspannung fiir Z
(Art.-Nr. 171,36,00 €) und T1470 Tra-
fo mit 14 V Wechselspannung fiir N
bis HO (Art-Nr.250,4500€).  GS

Modellbahn Digital:
Zentrale ZS2+
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Anzeige

Inielliboy

Das Multiprotokoll Digitalsystem

MIT SCHALTNETZTEIL

Mit mfx® und WLAN

Uhlenbrock Elektronik GmbH
Mercatorstr. 6

46244 Bottrop

Tel. 02045-85830
www.uhlenbrock.de
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Fotos (2): Model Scene

Fotos (3): G. Selbmann

Aktuell

B Model Scene

Schuppen, Plumpsklo und
Wagengartenlaube

Aus lasergeschnittenen Karton-und

Holzplatten bestehen neue Bausét-
zefiir die Wohnumfeldgestaltung zu

je 7,50 Euro. Ein Set enthilt ein
Plumpsklo und einen Schuppen
(Art.-Nr.96529).

Ferner gibt es einen verwitterten
Eisenbahnwagen-Aufbau als Gar-
tenlaube (Art.-Nr.96532). GS

Artitec: Ford AA Pritschenplanewagen als

Futtermitteltransporter aus Miilheim/Ruhr

W Artitec

Ford AA Pritschenwagen
Fir die Mulheimer Futterhandler
Carlund Ludwig Neebfahrt der Ford

AA Pritschenwagen mit Plane (Art.-
Nr.316.20, 29,90 €). Das Fertigmo-

Wiking: Magirus

Model Scene: Schuppen und
Plumpsklo (linkes Bild) sowie
Giiterwagen als Gartenlaube

dell ist rundherum reichhaltig be-
schriftet und hat Nummernschilder.
Auchder Wagenboden ist detailliert
nachgebildet. GS

| Wiking
Magirus-Pritschenwagen
Als Farbvariante wurde ein karmin-
roter Magirus-Pritschenplanewagen
der Union Transport-Betriebe (Art.-
Nr. 094906, 13,49 €) geliefert. ~ GS

Pritschen-LKW der Union Transport-Betriebe

=

TRANSPORT - BETRIEBE

Veranstaltungs-Vorankiindigung

Die Welt der kleinen Bahnen 2024

om 17. bis 20. Mai 2024

findet zum dritten Mal die
kleine, auRergewshnliche
Spur-N-Messe in der Aula auf
Frauenchiemsee statt. Das er-
folgreiche Konzept, sich auf
die besten Anlagen und Diora-
men im MaRstab 1:160 zu kon-
zentrieren, wird selbstver-
standlich weitergefihrt.
Neben vielen international be-
rihmten Exponaten werden
wieder bislang unbekannte
Arbeiten erstmals einer brei-
ten Offentlichkeit gezeigt.

Frauenchiemsee als Veranstal-
tungsort ist fiir sich schon et-
was Besonderes, dazu die An-
fahrt mit dem Schiff vor der
wunderschénen Kulisse der
Chiemgauer Alpen. In diesem
einzigartigen Flair lasst es sich
umso leichter eintauchenin
die faszinierenden Welten der
ausgestellten Meisterwerke.

Schauen und Schreiben

Dazu wird es fiir die Besucher
zum ersten Mal die Moglich-
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keit geben, sich selbst kreativ
einzubringen und an einem
Wettbewerb teilzunehmen:
Sich einzulassen auf die viel-
faltigen Motive und Szenen,
der eigenen Fantasie zu fol-
gen, Geschichten dazu zu er-
zéhlen und aufzuschreiben,
das st die Aufgabe. Ob nun
wieder erwachte Erinnerun-
gen oder frei erfundene Ge-
schichten, alles ist willkom-
men. Eingesandt bis zu einem
bestimmten Termin, wahlt
eine Jury aus bekannten Jour-
nalisten aus Rundfunk und
Presse die besten Geschichten
aus. Den ersten drei Siegern
winken insgesamt 1.000 Euro
Preisgeld.

Es lohnt sich also in vielerlei
Hinsicht, das Pfingstwochen-
ende 2024 im Chiemgau zu
verbringen und auf Frauen-
chiemsee ,,Die Welt der klei-
nen Bahnen“neu zu entde-
cken. Weitere Informationen
gibt es unter www.die-welt-der-
kleinen-Bahnen.de.

Die kleine Messe der besonderen Art!
International bekannte Modellbaukiinstler

prasentieren ihre aulRergew6hnlichen Arbeiten

Fotos (3): Slg. W. Besenhart



FORM NEU

Jede Stunde - jede Klasse!
Die IC 79 Wagen in Spur N von PIKO

Die neukonstruierten IC ‘79 Wagen im MaBstab 1:160 von PIKO iiberzeugen auf ganzer Linie. Dabei kombinieren
sie eine maBstabliche Umsetzung mit freistehend angebrachten Tiirhandstangen, feinen Gravuren, biindig einge-

setzten Fenstern und ausgezeichneten Rolleigenschaften.

40660 IC Abteilwagen 1. Klasse Avmz 111 DB Ep. IV 55,00 €*

40661 IC GroBraumwagen 1. Klasse Apmz 121 DB Ep. IV 55,00 €*

Restaurant
i -
f— s .~ e 3 e

40664 IC GroBraumwagen 2. Klasse Bpomz 291 DB Ep. IV 55,00 €*

40662 IC Speisewagen ARmz 218 DB Ep. IV 55,00 €*

[ =y
* unverbindliche Preisempfehlung

Diese und weitere Neuheiten finden Sie im Fachhandel und direkt bei
PIKO. Jetzt QR-Code scannen, unsere aktuellen Kataloge kostenfrei
E!. herunterladen und alle PIKO Neuheiten 2023 entdecken.

40665 IC GroBraumwagen 2. Klasse Bpmz 291 DB Ep. IV, 55,00 €*

andere Nummer

Ei (9 YD

www.piko.de



Anlagen

Auch auf kleiner Fldche Idsst sich
Eisenbahn-Atmosphdire zaubern. Den
Bau dieses ,,Mini-Moduls“ mit einem
Minitrix-Stellwerk als Hingucker stellen
wir im aktuellen NBM-Spezial vor

Neuer Einsendeschluss:

31. Mirz 2024!

m Leserwettbewerb aus dem NBM-Spezial Nr. 2

Bauen Sie mit, es ist noch Zeit

In der aktuellen Sonderausgabe des N-Bahn-Magazins, dem NBM-Spezial ,,Atmosphare auf kleiner
Fliche“ laden wir unsere Leser zu einem neuen Wettbewerb ein: Es dreht sich um den Bau von
sogenannten Mini-Modulen. Nach der Veréffentlichung entstanden noch einige Fragen und
Unsicherheiten, die wir hier gerne noch kldaren. AuBerdem verlangern wir den Einsendeschluss!

werb offensichtlich groRes Interesse be-

steht und wohl eine rege Teilnahme zu er-
warten ist. Uns haben einige Zuschriften per
E-Mail oder telefonische Nachfragen erreicht.
Zudem entspann sich im Forum der Website
L Www.1zu160.com“ eine lebhafte Diskussion.
Dort habe ich als Redakteur bereits Stellung ge-
nommen und hoffentlich alle Fragen geklart. Fur
alle Leser, die nicht im genannten Forum mitle-
sen, will ich an dieser Stelle nochmals alle wich-
tigen Punkte darstellen.

E s freut uns sehr, dass an unserem Wettbe-

Uns war es wichtig, tiber die Festlegung auf die
»Mini-Module“ einheitliche Rahmenbedingungen
zuschaffen. Folgende Punkte wurden festgelegt:

1) Es sind nur gerade Module zugelassen, die in
den Abmessungen den ,,Mini-Modulen“ des
Herstellers ,Train-Setter” entsprechen. Das
kann die schmale (310 x 120 x 70 mm) oder die
breite (310 x 220 x 70 mm) Variante sein. Bei
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der schmalen Variante ist es mdglich, das
schmale oder das breite Trassenbrett als
Gleisauflage zu verwenden. Es kdnnen maxi-
mal zwei Module eingereicht werden.

2) Der Einsendeschluss wurde mit dem 31. Janu-
ar2024 angegeben. Wegen der entstandenen
Unsicherheiten und wegen voriibergehender
Lieferschwierigkeiten beim Hersteller verlan-
gern wir den Einsendeschluss um zwei Mo-
nate. Sie haben nun also die Moglichkeit, Ih-
ren Wettbewerbsbeitrag noch bis zum 31.
Mé&rz 2024 einzureichen.

3) Es bestehen drei Moglichkeiten der Teilnahme:
Per E-Mail, per Post oder per Zusendung der
Mini-Module. Bei Zusendung behandeln wir
die Module so pfleglich wie mdglich und sen-
den sie nach Ende des Wettbewerbs unver-
sehrt wieder zuriick. Ansonsten gelten die im
NBM-Spezial genannten Vorgaben: Maximal
funf aussagekraftige Bilder und ein kurzer Text.

Als besonders schéne Abschlussveranstal-
tung nehmen wir den Wettbewerb mit auf die
Fraueninsel zur dritten Ausstellung ,,Die Welt
der kleinen Bahnen* Wer seine Module dort
ausstellen will, ist gerne eingeladen, das ver-
langert aber NICHT den Einsendeschluss. Die
Kosten flir Anreise, Ubernachtung und Ver-
pflegung kénnen wird leider nicht tiberneh-
men. Achtung: Die Ubernachtungsmaglich-
keiten auf der Fraueninsel sind &duRerst
begrenzt.

Wichtigwar uns, dass moglichst viele Leser beim
Wettbewerb teilnehmen, deshalb wollten wir
nicht mehr als nétig vorgeben und einschrén-
ken. Einige Punkte bedrfen aber einer weiter-
gehenden Erkldrungen, die im NBM-Spezial aus
Platzmangel fehlten.

1) Das Gleis: Der Hersteller legt seine Module
auf das Kato-Gleis aus, das ermoglicht den
Einsatzim Rahmender T-Track-Norm. Die Mo-



dule lassen sich damit ohne Schrauben ein-
fach zusammenstecken. Wir geben aber die
Verwendung des Gleises nicht vor. Wer will,
kann gerne auch etwas Feineres verwenden,
zum Beispiel Peco-Code-55 oder gar Code-
40-Gleise. Ob die Module sich wahrend der
Ausstellung zusammenzustecken lassen, ist
noch offen.

2) Die Modulform: Die Module kénnen auch
selbst, ohne Zuhilfenahme der Bausitze von
JTrain-Setter” gebaut werden. Die Modulma-
Re miissen dabei eingehalten werden, auch
beztiglich der Kopfplatte. Alle weiteren De-
tails der Bausatze (Bohrungen, Zwischen-
spant etc.) mussen nicht ibernommen wer-
den.

3) Die Modulnorm: Es gibt fuir den Wettbewerb
keine ausgekliigelte Norm. Die Eisenbahn
sollte jedoch eine Rolle spielen, Module ohne
Gleis ergeben in diesem Rahmen keinen Sinn.
JTrain-Setter” hat die Gleismitten fiir die zwei-
gleisige Strecke durch eingravierte Striche an
den Trassenbrettern markiert. Wer anders
bauen will, mit engerem Gleisabstand oder
nur eingleisig, oder mehrgleisig auf den brei-
ten Modulen, darf das tun.

4) Die Modulkopfplatten: Wir sprechen beim
Wettbewerb von Modulen, nicht von Seg-
menten. Ein Modul zeichnet sich dadurch aus,

Fiir das im NBM-Spezial
gezeigte Beispiel wurde das
Kato-Gleis verwendet und
farblich optimiert. Seitlich
und zwischen den Gleisen
wurde etwas Naturstein-
Schotter ergdnzt. Dadurch
entsteht kein Fine-Scale-
Gleis, aber ein ansprechen-
der Fahrweg. Wichtig ist die
Gesamtwirkung, und diese :
wird auch durch die
Gestaltung der (eher
schmalen) Fldchen entlang
des Bahndamms bestimmt

dass die Kopfplatten genormt sind und zuein-
ander passen. Die Teilnehmer sollten das also,
wenn moglich, berticksichtigen. Wer die Kopf-
platten abschragen will, darf auch das tun.

5) Eine Oberleitung ist nicht ausgeschlossen.

6) Werden zwei Module eingereicht, sollten sie
bezuiglich des Motivs und der Gestaltung zu-
sammenpassen.

Wie bereits im aktuellen NBM-Spezial beschrie-
ben, verzichten wir auf eine Fachjury und sehen
stattdessen eine Publikumswertung durch die
tberwiegend sehr fachkundigen Besucher auf
Frauenchiemsee vor.

Wettbewerb

Die Wettbewerbsbeitrage werden anonym pra-
sentiert. Die Redaktion behilt sich vor, bei einer
sehr groRen Anzahl an Einsendungen eine Vor-
auswahl fiir die Prisentation im Rahmen der
,Welt der kleinen Bahnen“ vorzunehmen. Min-
destens die ersten drei Gewinner werden in spa-
teren Ausgaben des NBM préasentiert. Sollte
sich herausstellen, dass wir sehr viele, sehr gute
Einsendungen erhalten, sind weitere Verffent-
lichungen im NBM moglich.

Ich wiinsche weiterhin viel Spal% und viel Erfolg
beim Bauen und Gestalten lhrer Mini-Module
und freue mich auf alle Einsendungen!

Andreas Bauer-Portner

=

OPEN DAY

MODELLEISENBAHN
MODELLBAU

Samstag 3. Feb 2024 | 10-17 Uhr

Der Tag fUr Eisenbahn- und Modellbau-Fans!

Normalerweise ist der Besuch der Spielwarenmesse nur fir Fachhandler. Fiir Fans des Bereichs Modelleisen-
bahnen und Modellbau 6ffnen sich erneut die Turen der Halle 7A auf dem Nurnberger Messegelande.

Am 3. Februar 2024 kénnen Modell-Begeisterte bei namhaften Ausstellern, wie Faller, Marklin, Busch, Herpa,
Noch, Preiser, IXO-IST, Tamiya Carson, Schuco und Lemke Collection die neuen Modelle der kommenden
Saison als erste begutachten. Eine Neuerung fir 2024: es ist erstmals Handverkauf gestattet.

.

N-BAHN MAGAZIN 1/2024

Erwachsene und Kinder ab 6 Jahren erhalten nur am 3. Feb 2024 von
10 bis 17 Uhr Zutritt fir die Halle 7A. Tickets ab 2. Dez 2023 erhaltlich.

Anzeige
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Fahrzeuge

Die Zweizylinder-Baureihe 01 mit Witteblechen ohne Zuriistteile: DB 01 150 mit abgenommener Frontverkleidung von Minitrix, DB 01102
noch mit Frontschiirze von Fleischmann und DB 001 067-8 von Arnold wiederum mit der klassischen Schiirze der Einheitslokomotiven

m Die Modelle der 01 mit Altbaukessel der Epochen 11l und IV von Arnold, Fleischmann und Minitrix

Mit und ohne Schiirze

Nach den Neuentwicklungen der Baureihen 52 und 44 liefert Fleischmann nun ebenso die 01in der
Standardausfiihrung, die bisher im eigenen Sortiment fehlte. Wir vergleichen sie mit den schon in
den 1990er- beziehungsweise 2000er-Jahren konstruierten Nachbildungen von Arnold und Minitrix

er populdre Inbegriff einer deutschen
DSchneIIzugIokomotive ist wohl die Sil-

houette der Einheitsbaureihe O1. Ihre
Modelle gehdren bereits seit der Friihzeit der
Spur N in die bundesdeutschen Standardsorti-
mente, so von Arnold rapido 1964 mit einer
seinerzeit noch recht aktuellen Neubaukessel-
lok. Bei Minitrix gab es schon unter den
Schiebemodellen im MaRstab 1:180 eine einfa-
che O1fiir 5,75 DM. 1968 erschien die erste mo-
torisierte Minitrix-Neuentwicklung als Altbau-
kessellok. 1974 kiindigte Fleischmann seine
damals schon bemerkenswert detaillierte drei-
zylindrige 01.10 an. Besonders bei Arnold rapi-
do und Minitrix kamen die Modelle qualitativ
rasch ,,in die Jahre“ SchlieRlich entstanden
nach langen Wartezeiten neue Nachbildungen

auf aktuellerem Fertigungsstandard. Auch
Fleischmann hat sein Modell zwischenzeitlich
tberarbeitet, das jedoch vorbildbedingt hier
nicht ndher betrachtet wird.

DAS ARNOLD-MODELL

Ein umfangreich detailliertes und maRstébliches
Modell der O1 kiindigte Arnold im Jahre 1994 an
- als DB-Lok mit Witte-Blechen und DRG-Ma-
schine. Indiesem Vergleich sind zwei Modelle der
Epoche IV mit Frontschiirze aus der spateren
Hornby-Produktion von 2016 berticksichtigt. Es
handelt sichum die DB 001067-8 des Bw Hof mit
Revisionsdatum von 1968 (Art.-Nr. HN2159) mit
Witte-Leitblechen sowie die DR 012207-7 des Bw
Dresden von 1977 (Art.-Nr. HN2158) mit Wagner-
Blechen. Diese analogen Modelle wurden zu je

319,90 Euro angeboten und sind gegenwartig
nicht mehrim Sortiment enthalten.

Konstruktiver Aufbau

Die Modelle sind in einer Materialmischbauwei-
se gefertigt, mit Tendergehduse und Kessel aus
Metallguss. Die Anbauten bestehen aus Kunst-
stoff. Alle Kunststoff-Radsterne haben durch-
brochene Speichenzwischenrdume. Die Tender-
drehgestelle sind beweglich. Das Vorlaufgestell
ist drehbar in einer bogenférmigen Kulisse sei-
tenbeweglich und wird von einer Spiralfeder an-
gedriickt.

Antrieb

Getriebetechnisch geht man den selteneren
Weg einer Strang-Verbindung zwischen Tender

Fotos (26): G. Selbmann

Arnold: DB 001 067-8 aus der friihen Epoche 1V mit 850 mm Vorlaufrdidern und einfachen Bremsen

22



Das Vorbild
GroRe und kleine ,,Ohren“

'on 1925 bis 1938 wurden von den 2‘C1*

Schnellzuglokomotiven 01(h2) 231und
02 (h4v) zehn Exemplare beschafft. An-
fanglich wurden sie mit 850 mm Vorlaufern
fiir120 km/, ab 1934 mit 1.000 mm Radern
fur 130 km/h geliefert. Zundchst waren sie
mit den genieteten Tendern 22732 oder
auch mal 2°2T30 gekuppelt. Alsbald wurde
jedoch der geschweiRte 2°2T34 bevorzugt.

Die nach dem Zweiten Weltkrieg verblie-
benen Lokomotiven erfuhren markante
Modernisierungen, die bei der DR in der
Unterbaureihe 01.5 miindeten. Die DB
tauschte durchgangig die Wagner- gegen
Witteleitbleche und entfernte vielfach die
Frontschiirze. AuRerdem riistete man
auch auf Neubaukessel um. Bei der DB
schieden die letzten 1973 aus dem Dienst,
bei der DR erstim Jahre 1982.

und Lokvorderteil. Der Motor sitzt im Tender
und bewegt direkt die zwei hinteren Treibrader
Uber ein Kardangelenk und ein Getriebe mit
Kunststoff-Zahnradern. Der vordere Treibrad-
satz wird Uber die Kuppelstangen mitgenom-
men. Der hintere tragt beidseitig Haftreifen.

Elektrik

Die Modelle sind mit einer sechspoligen NEM-
Schnittstelle im Tender ausgestattet, die frei an
einem Kabelstrang hangt. Zur allfalligen Isolati-

Vergleichstest

Das Vorbild der DB 01102 von Fleischmann steht 1965 im Bw Miin-
chen Hbf. Ab 1967 wurde sie auf der Moseltalbahn und Eifelstrecke
eingesetzt. Das Foto entstand anldisslich der BDEF-Verbandstagung.
Sie war die erste 01 mit 1.000 mm Vorlaufrddern ab Werk

on eines im Kohlenkasten unterzubringenden
Decoders liegt ein Uberziehschlauch bei. Es ist
ein einfacher weier Lichtwechsel vorhanden,
wobei die Frontpufferbohle nicht ganz lichtdicht
ist. Der Strom wird von den Tenderachsen Ar-
nold-typisch mit Spiralfedern sowie von den
Radreifen der Treibrader abgenommen.

Detaillierung

Die Aufbauten sind sauber graviert und bertick-
sichtigen Detailunterschiede der Vorbilder wie

Foto: Helmut Roth/Eisenbahnstiftung

die groRe Dachfenster6ffnung der DR-Lokomo-
tive oder die Indusi-Einrichtung der DB-Maschi-
ne sowie die verschiedenen Rauchkammertu-
ren. Trotz des Kardan-Antriebs gibt es soweit
wie moglich Stehkessel- und Tenderstirnwénde.
Allerdings sind die Kesselleitungen und Hand-
ldufe nur graviert. Lediglich die senkrechten
Griffstangen am Fuhrerhaus sind freistehend
nachgebildet. Die seitlichen Fensterscheiben
sitzen zu weit hinten in den Offnungen. Die DR-
Lok hat groRe Vorldufer mit neun Speichen, die

Fleischmann: DB 01102 im Zustand der Epoche 11lb mit Scherenbremsen und bereits ab Werk mit Kupplung fiir Vorspannlok
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Fahrzeuge
5 —

~Modellvarianten

- < e, = T4 il Vol s S, ' D R iom &
Fleischmann liefert als zweite Variante die DRG 01 161 mit 22‘T32-Tender und Scherenbremse (Demo-Werkgrafik)
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Vergleichstest

-Form- und Detailvarianten

Minitrix: BEM 01 066 ex DR mit Schiebefenster im Dach

Arnold: Fiihrerhaus-
dachvarianten ohne
(DB 001 067-8) und mit
Fenster (DR 012207-7)

Minitrix: Bei
den Oler-Model-
len ldsst sich die
Rauchkammer-
tiir 6ffnen

Fleischmann: DB 01 102 ohne zusiitzliches Dachfenster

DB-Maschine kleinere mit sieben Streben. Un-
terschiede bei den Bremsen und Pumpenanord-
nungen sind ebenso berticksichtigt.

Lackierung und Beschriftung

Die Modelle sind sauber in den authentischen
Farben lackiert, wobei auch der Unterschied
zwischen der DR mit feuerrotem Fahrwerk und
der DB mit selbigem in Karminrot berticksichtigt
ist. Die Anschriften sind in Weil fein lesbar auf-
gedruckt inklusive der Angaben auf der Puffer-
bohle. Die Laternen sind weil ausgelegt und die
Steckdosen der elektrischen Leitungen gelb
markiert.

Fahrverhalten

Die Lok setzt sich bei etwa1,7 Volt schleichend in
Bewegung und erreicht 130 km/h bei 7,7 Volt.
Dreht man den Regler weiter auf, kommt man

bis auf gut 260 km/h. Der Auslauf liegt um acht
Zentimeter, die Stromaufnahme um 150 mA im
Leerlauf. Auf einer geraden 3,6 %-Steigung
konnten mindestens 500 g angefahren werden.
Bei Durchfahren des R1-Radius haben die Vor-
laufer bei den Testmustern die Tendenz zum An-
heben.

DAS MINITRIX-MODELL

Einen neuen Anlauf in Sachen Baureihe O1 un-
ternahm Minitrix 2005. Inzwischen sind mehr
als zehn Varianten erschienen: mit Altbaukessel
mit und ohne Schiirze, Witte- oder Wagnerble-
chen, mit den niedrigen Wagnerblechen der
Epoche Il, mit Neubaukessel und mit den Ten-
dern 22°T32 und 22‘T34. Die jlingeren Modelle
sind nicht nur digitalisiert, sondern haben au-
Rerdem einen Gerauschdecoder. Als Grundlage
der Betrachtung dient die in diesem Jahr ausge-

A T iz T

Kolben, Kreuzkopf und Gleitbahn der Heu-
singersteuerung bei der 01 118. Die Feinheit
der grofien Vorliufer-Speichenrdder stellt
an die Modellkonstruktionen bei der Nach-
bildung gewisse Herausforderungen

Das Fleischmann-Modell links liegt vorbildlich tiefer mit der Pufferbohle als bei Minitrix

N-BAHN MAGAZIN 1/2024
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Fahrzeuge

-
L

lieferte digitale Museumslok BEM 01 066 mit
Schiirze und Wagner-Windleitblechen (Art.-Nr.
16016, 489,00 €). Ihre speziellen Anschriften lau-
ten auf RBD Augsburg, Bw Nordlingen, D-BTB
Bayerische Bahn GmbH und Datum von 2009.

Konstruktiver Aufbau

Die Fahrwerksrahmen und das Tendergehduse
bestehen aus Metallguss. Kessel, Fiihrerhaus,
Kohlenkasten und andere Anbauteile sind aus
Kunststoff gefertigt. Die Tenderdrehgestelle
sind als Attrappen angedeutet, da die vier Ach-
sen in einem festen Rahmen gelagert sind. Ma-
schine und Tender sind tiber eine Kurzkupplung
verbunden. Am Tender ist hinten eine NEM-
Steckkupplungsaufnahme vorhanden. Vorne
kann ein kleiner Kupplungsadapter angesteckt
werden. Vor- und Nachldufer werden Uber Fe-
derbleche andie Gleise gedriickt. Die Speichen-
radsterne des Lokvorderteils sind aus Kunststoff
und haben durchbrochene Zwischenraume.

Antrieb

Der Glockenanker-Motor befindet sich im Ten-
der und treibt dessen hintere drei Radsatze an.
Die beiden letzten sind mit insgesamt vier Haft-
reifen belegt. Das Lokvorderteil wird also ge-
schoben oder gezogen. Die Modelle ab 2005
unterscheiden sich damit von der historischen
Vorgangergeneration, die den Motor vorne hat.

Elektrik

Das Modell wird ab Werk digitalisiert geliefert.
Die Steuerkomponenten sind tber, seitlich und
hinter dem Motor platziert, der Lautsprecher
erklingtim Lokvorderteil. Es ist weiRes Dreilicht-
Spitzensignal mittels LED vorhanden. Als Son-
derfunktionen gibt es digital schaltbar eine Fuih-
rerhausbeleuchtung, Triebwerkslampen und
Feuerbtichsenflackern. Fiir die Stromversor-
gungwerden sowohl Rader des Tenders als auch
Treibrader benutzt. Die Kabel sind verdeckt zwi-
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schen den Lokhilften durch den hohlen Kupp-
lungssteg (2°2°T34) gefiihrt.

Detaillierung

Kessel, Fiihrerhaus und Tender sind sauber gra-
viert, wobei Leitungen und Handldufe weitge-
hend angeformt sind. Freistehend ist der senk-
rechte Handlauf bzw. das Fallrohr am Fuihrerhaus
nachgebildet. Die O1gehort zu den Baureihen bei
Minitrix, die mit einer zu 6ffnenden Rauchkam-
mertlir mit dahinter liegender Andeutung von
Kamin und Rohren ausgestattet ist.

Varianten gibt es auch bei den Fuihrerhausda-
chern beziiglich je nach Vorbild erforderlicher
Dachluken/Fenster. Das gut ausgearbeitete Ge-
stange besteht aus Metall.

Minitrix: Die feinen Laternen wirken in
ihrem Erscheinungsbild homogen

-Tenderriickseiten von Minitrix und Fleischmann

Der 22‘T34-Tender der HEF 01118
auf dem S-Bahn Fest in Koln 1990.
Die Leitern sind mit Blechen gegen
Heraufklettern gesperrt, und es
gibt nur ein Behelfsnummernschild

Zum wahlweisen Anstecken liegen Kolben-
schutzrohre, Bremsschlduche, Kupplungsimita-
tionen, Fronttritte, Rangierergriffe und Bahn-
raumer bei.

Lackierung und Beschriftung

Die vorliegende Lok ist sauber deckend lackiert
und hat feine lesbare Anschriften, wobei auch die
Pufferbohlen berticksichtigt sind. Die Flachen der
Steckdosen der elektrischen Leitungen haben ei-
nen gelben Anstrich, die steckbaren Laternen
weild ausgelegte Reflektorenandeutungen.

Fahrverhalten

Das Modell kann auch analog mit einem her-
kémmlichen Trafo betrieben werden. Der De-
coder schaltet automatisch um. Das Modell
fahrt mit Werkseinstellungen bei 4,1 Volt in ex-
tremem Schleichgang an und erreicht bei 12 V
10 km/h. 128 km/h werden bei 13,6 Volt gefah-
ren. Auf einer 3,6 % Steigung konnten mindes-
tens 460 g in Bewegung gebracht werden. Die
Stromaufnahme liegt um 60 mA ohne Last. Der
Auslauf kommt auf etwa 4,5 cm. Digital bei un-
veranderten Einstellungen betragen die Vmax
immerhin 160 km/h und die Mindestgeschwin-
digkeit 5 km/h, also hoher als im Analogbetrieb.

Gerdusche

Das Modell bietet einen kraftigen klaren Klang
mit gut separierten Zusatzgerauschen. Beim
Herabregeln der Geschwindigkeit wird das Aus-
stolRgerdusch leiser, um dann wieder lauter ein-

Fleischmann: Die drei elektrischen
Lampenleitungen sind nachgebildet




Fotos (2): Horia Radulescu

Vergleichstest

-Die Antriebe im Vergleich

Arnold: Der Motor im Tender
dreht iiber eine Kardanwelle die

Treibrdder der Lok untergebracht

Fleischmann: Im Tender ist in beiden Technik-
versionen nur der Motor mit Antrieb auf die
beiden dufSeren Achsen verborgen

Minitrix: Motor samt Antrieb
und Elektronik sind im Tender

4.0
302-E001
257635

zusetzen, was das SchlieRen und Offnen des
Reglers imitiert.

DAS FLEISCHMANN-MODELL

Mit der diesjahrigen Neuauslieferung hat Fleisch-
mann erstmals auch die ,kleine“ O1im N-Sorti-
ment. Sie gab es zuvor ebenfalls nicht bei Roco.
Ausgeliefert wurde zundchst die DB 01102 mit
Schiirze und Witte-Windleitblechen des Bw

-Fahrwerke von Minitrix und Fleischmann

Treuchtlingen der BD Miinchen mit Revisonsda-
tum von 1961 (analog Art.-Nr. 714505, 339,90 €/
digital Art.-Nr. 714575,464,90 €). |hr folgt die DRG
01 161 mit Wagner-Blechen (analog Art.-Nr.
714503/digital Art.-Nr.714573) zu selben Preisen.

Konstruktionsaufbau

Die Fahrwerksrahmen, der Tenderaufbau und
das Beschwerungsgewicht im Lokkessel beste-

hen aus Metallguss. Die Treibrdder sind in klassi-
scher Fleischmann-Manier fest eingebaut. Die
Radlagerabdeckplatten, Vor- und Nachldufer-
rahmen, Drehgestellblenden, Radsterne, Koh-
lenkastenaufbau, Kessel und Fiihrerhaus sind
aus Kunststoff gefertigt. Wegen des Antriebs
sind die Drehgestelle des Tenders nur imitiert
und die vier Radsétze in einem Rahmen gela-
gert, die beiden mittleren durch die Kontakt-

Minitrix: Angetrieben werden die drei hinteren Achsen des Tenders, wobei vier Haftreifen aufgezogen sind.
Die Kabel zwischen Tender und Lok werden verdeckt innerhalb des schwarzen Kupplungssteges gefiihrt

Fleischmann: Auch hier ist der Modellantrieb im Tender eingebaut. Der Motor wirkt auf dessen beide dufSeren Achsen.
Fiir eine optimale Zugkraft sind ebenfalls vier Haftreifen vorhanden. Auch der Nachliufer kann seitlich sehr weit auslenken
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Fahrzeuge

bleche hohengefedert. Auch die mittlere Treib-
achse ist in gleicher Weise gefedert. Vor- und
Nachldufer sind mit kleinen Metallgewichten
beschwert. Das Vorlaufgestell wird durch eine
Kinematik im Ausschlag gefiihrt. Alle Radsterne
haben durchbrochene Zwischenrdume, wobei
rlickseitig an unserem Muster eine gewisse
transparente Hautchenbildung zu bemerkeniist.
Lok und Tender werden durch eine gestufte
Kurzkupplungsstange verbunden, die durch
eine Spiralfeder an das Vorderteil gezogen wird.
Am Tender und am Vorldufer befinden sie die
NEM-Standardsteckkupplungen.

Antrieb

Entgegen den seinerzeitigen Schlepptenderlo-
komotiven von Arnold rapido und Minitrix setzt
man bei Fleischmann seit Anfang auf den Tende-
rantrieb. Der Motor bewegt Uber beidseitige
Messingschnecken und Zahnradgetriebestufen
aus Kunststoff die beiden duferen Achsen mit
Messing-Zahnradern. Diese sind mit vier sehr
griffigen Haftreifen belegt.

Elektrik

Im Tender sind nur der Motor und die LED-Be-
leuchtung fuir die riickwértigen Laternen unter-
gebracht. Die Next18-Schnittstelle hat man teils
ins Fihrerhaus und in die Feuerbtichse gelegt.
Bei der Digitalversion ist dariiber die Lautspre-
chereinheit gesteckt. Weitere Lichteffekte gibt
es bei der Lok als Fuhrerstandsbeleuchtung,
sechs Triebwerkslampen und die Frontlaternen.

Vorbilddhnlich hdngen sechs rote Kabel zwi-
schen Lok und Tender in einer Schlaufenform.
Der Strom wird von den beiden mittleren Ten-
derrddern mittels oben liegender Spurkranz-
schleifer sowie Uber die drei Treibradsétze in
gleicher Weise abgenommen. Wer eine analoge
Ausfuihrung nachtraglich aufalle digitalen Funk-
tionen aufriisten mochte, benétigt auch spezi-
fische Teile wie die Triebwerksbeleuchtungspla-
tine als Fleischmann-Ersatzteil. AuBerdem ist
Léttechnik und -erfahrung fir die Platinenan-
schlisse erforderlich.

Detaillierung

Die Aufbauten sind umfassend und fein detail-
liert. Dabei sind nicht alle Leitungen nuram Kes-
sel angraviert, sondern teilweise freistehend
angesteckt. Die Fiihrerhausfensterscheiben sit-
zen in der Tiefe biindig in den Offnungen. Die
Stehkesselrtickwand ist gut detailliert, hat aber
einen Schlitz fur die Schnittstelle. Ebenfalls sind
unter den Umldufen Leitungen nachgebildet,
wobei man unterhalb des Fiihrerhauses vorsich-
tig sein muss, damit nichts abbricht. Es liegen
noch Kolbenschutzrohre, Bremsschlduche,
Kupplungsimitationen und rote Tritte zur nach-
traglichen Montage flir die Frontpartie bei.

Lackierung und Beschriftung

Die seitenmatte schwarze Lackierung ist fein
deckend aufgebracht. Im Fahrwerksbereich gibt
es etliche Teile aus rot eingefarbtem Kunststoff.
Die sehr feinen Anschriften sind bis hin zu den

Auch das Vorbild wird gerne betrachtet:
Die HEF 01 118 (ex DR) prdisentierte mit

< ihren grofen Wagnerblechen 1990 in Kéln

den Stand der Dampftraktionstechnik aus
den 1920er-Jahren. Das Ausstellungsge-
ldnde am Rande des einstigen Giiterbahn-
hofs Gereon ist ldingst Vergangenheit

Pufferbohlen vollstandig lesbar. Die Pufferteller
tragen weiRe Ringe. Die unteren Laternen ha-
ben weile Reflektorringe. Die Steckdosen sind
gelb markiert und die LED-Triebwerksleuchten
der Digitalversion mit rot lackierten Seitenfla-
chen etwas abgedeckt.

Fahrverhalten

Bereits das ruhig laufende analoge Modell zeigt
eine vorbildangemessene Geschwindigkeits-
auslegung mit130 km/h bei11,8 V und 136 km/h
bei 12V. Es setzt sich bei etwa 0,9 V langsam in
Bewegung. Die Stromaufnahme liegt im Leer-
lauf um 65 mA. Der Auslauf betragt rund 45 mm.
Auf einer geraden 3,6 % Steigung konnten noch
tiber 600 g sicher angefahren werden.

Gerdusche

Die Antriebsgerdusche kommen satt aus dem
Lautsprecher mit Resonanzkorper. Die Dampf-
stole entsprechen einer Zweizylinder-Lok und
sind bei unserem Muster auf die Radumdrehung
gut abgestimmt. Neben den verschiedenen
Pfeifsignalen sind auch andere Zusatzgerausche
nachgebildet.

FAZIT

Die Entwicklungsabstdnde der drei vorgestell-
ten Fabrikate zueinander betragen jeweils rund
ein bis zu drei Jahrzehnt(e). Vergleicht man be-
sonders die beiden derzeit lieferbaren Modell-
serien, so respektiert Fleischmann am besten
die Hohenproportionen, bietet die meisten frei-
stehenden Kesseldetails und kommt den 1.000
mm Vorlaufrddern im Vorbildeindruck am
nachsten. Minitrix bietet allerdings vor allem bei
den Treibradern die feineren Speichen und pra-
gnanteren Verstarkungshaute. Die Zugkraft der
Fleischmann-Lok ist beachtlich, da das gesamte
Tendergewicht optimal auf den beiden An-
triebsachsen lastet. Die getestete Minitrix-O1
mit 2°2‘T34 bietet bemerkenswerte Langsam-
fahreigenschaften. Gunnar Selbmann/HR

—Die Baureihen 01.10 und 01.5

Obwohl auch zur Baureihenfamilie der 01 gehdrig, unterscheiden sich die DB 01.10 (Fleischmann von 1974) und die DR 01.5 (hier
Minitrix von 2006) doch wesentlich von der Standardausfiihrung, sodass wir auf deren Modellserien hier nicht néiher eingehen
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18. Eriebnis Modellbahn

09. - 11.02. 2024
MESSE DRESDEN Hallen 2 + 3 + 4

Informativ, sehenswert, familiar:

m Mehr als 12.000 m? Ausstellungsflache

m Uber 30 Modellbahnanlagen der
Nenngrofden N bis lIm aus Deutschland,
Frankreich, Belgien, Niederlande und
Tschechien

m Neben Auhagen, Fischer/Gltzold/Kres,
Fleischmann, Marklin/Trix, Roco und
Tillig weitere 70 (Kleinserien-) Hersteller
sowie Fachhandler

m Parallel 12. Dresdner Echtdampftreffen
mit 700m Gleislange, taglicher Lokparade
sowie Mitfahrgelegenheiten

m Fachvortrage Uber interessante Vorbilder
sowie Modellbahnthemen

m Bastelspal} fur unsere kleinen Besucher
sowie Spielecken

B Catering fur das leibliche Wohl
B Garderobenservice

B Erstmals eigener Still- und Wickelraum
B Gute Erreichbarkeit mit OPNV

m Tagliche Autogramm-
stunden mit
Mr. Eisenbahnromantik
Hagen von Ortloff

Offnungszeiten
10:00 - 18:00 Uhr

Ok www.mec-pirna.de



m Zweigleisige Hauptbahn der Epoche III mit abzweigender Steilstrecke

Die Jutzthalbahn

Das klassische Anlagenmotiv Hauptstrecke mit abzweigender Nebenbahn ladsst sich immer wieder
aufs Neue variieren. Wolfgang Dinkel hat es in einer etwas gebirgigen Landschaft angesiedelt und
dabei Wert auf moglichst groRziigige Bahnhofsanlagen und geschwungene Streckenfiihrung gelegt
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Bau und Gestaltung

In der Epoche Il waren noch ,,Schnau-
zer“-LKW des Ofteren anzutreffen

Auf dem linken Anlagenschenkel um-
rundet die Hauptstrecke das Gewerbe-
gebiet und die Abstellgruppe

Auch kleine Details abseits der
Bahn sind zu entdecken — wie diese
Kanalarbeiten an der Strafle -
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215 cm

Anlagen

381 cm

126 cm

Skizze: Wolfgang Dinkel/GS

ie Anlage ist ohne konkretes Vorbild im
DVoraIpenbereich angesiedelt und
spielt den Betrieb auf einer zweigleisi-
gen Hauptstrecke mit Steigungsabschnitt
durch. Diese windet sich aus demengen,,Jutz-
thal“einem Scheitelpunkt auf der Paradestre-

cke entgegen, um dann in einem Tunnel zu
verschwinden.

Schwerere dampfbespannte Personen-und Gu-
terzlige werden zum Teil mit Vorspann- oder
Nachschublokomotiven versehen, um den An-
stieg zu bewiltigen. Im mittelgroRen Bahnbe-

1: Landhandel
2: Spedition Miiller

3: Ortsgiiteranlage

4: Schrott Carl

5: KFZ-Bir

6: Thalbrauerei

7: Lokleitung und Personalgebdude/Materiallager
8: Drehscheibe mit Ringlokschuppen

9: Bw-Anlagen (Bekohlung, Sand, Wasser, Entschlackung)

triebswerk von Jutzthal werden sowohl Maschi-
nen flir Anschubdienste wie beispielsweise die
Baureihe 94 vorgehalten als auch die Lokomoti-
ven der hier ausgehenden Lokalbahn versorgt
und bereitgestellt.

Im Bereich des Bahnhofs Jutzthal finden sich
auch einige Betriebe, die teilweise tber Gleis-
anschliisse bedient werden, sodass kleinere Ein-
heiten rangiert oder neu zusammengestellt
werden miissen. Daflir stehen unter anderem
eineviergleisige Abstellgruppe und ein Aufstell-
gleis zur Verfiigung.

Der in die Hauptsirecke inte'érie’:_’te Gleiswénde_l- auf

der rechten Anlagenseite: Er hat zwei doppelgleisige

— B Abzweigungen zu den beiden Schattenbahnhifen

10: Bahnsteige

11: Reiterstellwerk Jutzthal Nord
12: Stellwerk Jutzthal Siid

13: Fortsetzung Nebenbahn

14: Abzweig Nebenbahn

15: Schattenbahnhof I/Ebene -1
16: Schattenbahnhof 1l/Ebene -2

Die L-férmige Anlage hat eine Rundstrecke mit diagonal angelegtem Hauptbahnhof. Bahnbetriebswerk
und Giiteranlagen ermdéglichen Rangierbetrieb. Von der Hauptstrecke zweigt eine Nebenbahn ab

Im Verlauf der dargestellten friihen 1960er-Jah-
re (Epoche Ill/undogmatisch) kommen auch
immer mehr Dieseltraktionen durch Jutzthal.
Auch die lange geplante Elektrifizierung wurde
bereits in einem Abschnitt mit einer Tunnelver-
groRerung angegangen. Die ersten Masten als
Vorboten der neuen Ara stehen bereits, aller-
dings noch ohne Funktion.

Auf einer abzweigenden Nebenstrecke in Rich-
tung des kleinen Landbahnhofs ,Blauberg” fal-
len kleinere Beforderungsaufgaben an: Die loka-
len Personenziige werden mit einer Baureihe 96
bespannt oder von einem VT 75 bewiltigt. Dar-
tber hinaus gilt es, regelmaRige Holztransporte
oder Schotter der (gedachten) ,Blauberger Gra-
nitwerke“ zum Bahnhof Jutzthal zu beférdern.
Hin und wieder ist auch ein Kihltransport der
Brauerei Jutzthal oder eine Kohlenladung Rich-
tung Blauberg unterwegs.

Gleisanlagen

Die Paradestrecke mit dem Bahnhof Jutzthal ist
in der ,Hundeknochen“-Form angelegt mit je-
weils einem Schattenbahnhof pro Richtung. Fer-
ner gibt es eine Verbindung in der Wendel fur
den Kreisbetrieb. Dazu kommt die abzweigende
Nebenbahn Richtung ,Blauberg” mit einem
dreigleisigen Kopfbahnhof auf engem Raum,
und deshalb ist er mit einer Segmentdrehschei-
be geplant. Von dort besteht die Fortsetzung
Richtung,weitere Welt“zu einer verdeckten Ab-
stellgruppe fur die Nebenbahnzuige.

Textfortsetzung auf Seite 37



Bau und Gestaltung

e 5 fé Hriad w2k 7l

Nach dem Uberqueren der Hauptstrecke geht es mit der Nebenbahn unter einer miichtigen Felswand steil bergauf

Ein kurzer Personenzug der Nebenbahn am Deckungssignal der Streckeneinfd
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Anlagen
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I
Die 24 hat die Rampe erklommen und wird auf der Briicke die Giitergleise iiberqueren

i K - ey

Wartungsarbeiten an einer bayerischen Oldtimerlok am Rohrblasgeriist

Wasserturm und Dienstgebdude des Bahnbetriebswerkes, hinter denen auch ein Kranzug abgestellt ist
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Ein Giiterzug fihrt die Rampe herunter zum Bahnhof, im Hintergrund ein VT 75.9/VB 140-Gespann auf der Nebenbah

: c e

Die Bekohlungseinrichtung und der Wasserkran des Bahnbetriebswerkes
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Im Bahnhof Jutztahl und auf Teilen der Haupt-
strecke liegen Peco-Gleise Code 80 sowie Code
55 auf der bis jetzt gebauten Nebenstrecke und
der restlichen Hauptstrecke.

Steuerung und Betrieb

Die Steuerung ist analog mit Fahrstromzuord-
nungsschaltung (Z-Schaltung), sodass tber die
jeweiligen Gleisabschnitte bis zu drei Zuge
gleichzeitig gefahren werden kénnen, was aber
auch mehrere , Lokfiihrer und einen kompeten-
ten Stellwerker erfordert. Die WeichenstraRen
werden iber Kammrelais geschaltet, die Schat-
tenbahnhdfe mit einer halbautomatischen
Steuerung von Berg + Broman. Aktuell mache
ich sehr positive Erfahrungen mit einem Heil3-
wolf-Fahrregler.

Gebdude und Aufbauten

Die hochgelegte Rampenstrecke der Haupt-
bahn entstand im Selbstbau, ebenso die Auf-
fahrten hinter dem Bahnhof, die aus einer Vor-
gangeranlage Ubernommen wurden. Bei deren
zahlreichen Stiitz- und Abfangmauern kam vor
allem Noch-Material zum Einsatz. Gebdudebau-
satze wurden teilweise abgewandelt, die Loklei-
tung im Bahnbetriebswerk entstand durch Kit-
Bashing. Alle sind entsprechend gealtert. Das
Bw verfiigt tiber einen fiinfstandigen Schuppen

Unterhalb der Briicke hat sich ein Autoschrotthédndler mit Bahnschluss an

Fihs
i gesiedelt

mit Drehscheibe. Die aktuell (noch) vorhandene
GroRbekohlungsanlage erscheint inzwischen
fiir den Betrieb zu tiberdimensioniert, sodass
alternativ tber eine Verkleinerung in Richtung
eines bescheideneren Not-/Ubergangsbetriebs
bis zur Elektrifizierung nachgedacht wird. Ein
Bahnhofsgebdude mit groRem Vorplatzist nicht
geplant, damir der Platz fiir den Fahrbetrieb und
glaubwiirdige Bahnsteigdimensionen und
Gleisldangen wichtiger sind.

Geldnde und Vegetation

Der hintere Teil der Anlage besteht aus drei her-
ausnehmbaren Segmenten, die so bequem de-
tailliert gestaltet und dann wieder eingesetzt
werden kénnen. Auf einem Holzspantenunter-
bau experimentierte ich beim ersten und groi-

In einer Arkade des Hauptstrecken-Bahn- [SSSRS¥

damms befindet sich eine Autowerkstatt
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ten (fertiggestellten) Modul mit unterschiedli-
chen Materialien von Pappe, styrodurdhnlichem
blauen Isolationsmaterial (namensgebend fur
den ersten Teil der ,,Blauberge®) tiber Geldnde-
krepp von Noch bis zu den klassischen Gipsbin-
den. Die Bepflanzung mit Laubwald entstand
durch beflockte Seemoosrohlinge - eine Metho-
de, die meines Erachtens schnell und kostengins-
tig zu einem Uiberzeugenden Ergebnis fiihrt.

Baustand

Insgesamt ist die Anlage ein Langzeitprojekt, an
demiich seit Jahren vor allem in den Wochenum
Weihnachten herum weitergebaut hatte. Inzwi-
schen steht mir mehr Zeit zur Verfligung, sodass
der Baufortschritt deutlich an Schwung gewon-
nen hat. Wolfgang Dinkel
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Zugkreuzung in ,Halblech. Der Triebwagen der
Usedomer Biderbahn ist nur im Winter im
Alpenvorland beheimatet und soll den Allgduern

Lust auf einen sonnigen Ostseeurlaub machen

m Kleinanlage in Regalbauweise mit Nebenbahnstation und zwei Talbriicken

Kahler Winter in Halblech

Im N-Bahn Magazin 6/23 zeigten wir die Herbstanlage von Helmut Seeberg, die im Rahmen eines
thematischen Jahreszeitenzyklus entstand. Nun folgt ein im Winter angesiedeltes Motiv wiederum
in Form einer mobilen Regalkonstruktion. Auch hier wechseln sich Giiterziige und Nahverkehr ab

och wahrend des Baus der Herbstanla-
N ge ,Chemiedreieck war mir klar, dass

dartiber eine weitere Anlage einen
Platz finden wiirde. Ein winterliches Ambiente
lag auf der Hand. Allerdings, eine schneebe-
deckte Landschaft wiirde es nicht geben. Kahle
Baume, nichts Bliihendes, bestenfalls ein Hauch
von Schnee auf den Tannenspitzen, weile Berg-
spitzen und ein trister Himmel sollen Winter-
stimmung verbreiten. Weitere Vorstellungen

waren imposante Briicken, ein breiter, klarer Ge-
birgsbach und die Nahe zu hohen Bergen. In
meinen Gedanken ist die Anlage im Allgduer
Voralpenland zwischen Fiissen, Marktoberdorf
und Kempten angesiedelt. Es gab mal eine Bahn-
strecke von Marktoberdorf nach Lechbruck. Sie
istaber schon lange Geschichte, und wie es dort
ausgesehen hat, weil3 ich nur aus Biichern. Le-
diglich meine Bahnhofsgebdude orientieren
sich am einstigen Endbahnhof Lechbruck. Es

gibt noch die AuRerfernbahn von Kempten
(Allg.) tber Pfronten und Reutte in Tirol bis Gar-
misch-Partenkirchen. Bei ihrer Station Fiissen-
Ulrichsbriicke fuhrt die Linie spektakuldr an ho-
hen Bergen und dicht am breiten Kiesbett des
Lechs vorbei. Bei Vils in Tirol wird noch ein Ze-
mentwerk von der Bahn bedient. Es gibt kein
konkretes Vorbild flir meine Anlage, sondern
viele Ausflugseindriicke wurden zusammenge-
mischt. Lediglich auf eine alpine Steinschlagga-
lerie habe ich wegen der Glaubwiirdigkeit ver-
zichtet.

Landbahnhof und Schlucht

Nach den oben gemachten Uberlegungen war
ein Gleisoval wieder der Favorit. Bei kleinen An-
lagen ist die Rundenzeit relativ gering, und ein
Kreisverkehr bietet die Mdglichkeit, die Ziige
tber langere Zeit entspannt zu verfolgen, ohne
eingreifen zu mussen. Der kleine Landbahnhof
ist Pflicht. Ein Schattenbahnhof flr kurze Zug-
garnituren sorgt fiir Abwechslung. Bei der Land-

= die Rauchfahne des Zementwerks zu sehen. In

der Felswand iiber dem griinen LKW ist eine
| Felsspalte, die einen Blick auf das Entkupp-
lungsgleis im Schattenbahnhof erméoglicht
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Bau und Gestaltung

A\

Ausblick iiber die rechte Landschafts-
hdlfte von der Wallfahrtskirche aus.
Die Schlucht ist nur zu erahnen

Das selbst gebaute ,,Hohe Schloss* ist

nicht nur ein attraktiver Blickfang,
sondern teilt die Anlage aufRerdem in
zwei Perspektiven: links die Schlucht,
rechts der Bahnhof. Es ist abnehmbar

So sieht ein Wanderer die Landschaft
von der linken Seite aus mit den beiden
Briicken. Der Bahnhof ist verdeckt

|
e

[
™

Fotos (11): Helmut Seeberg
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heute sind die vielen Wanderer anspruchsvoller

g mit O-Wagen. Die Koh
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lebeladung

Ein Nahgiiterzug zum fiktiven Endbahnhof
auf der unteren Briicke iiber den Halblech

schaftsgestaltung soll der voralpine Charakter
deutlich erkennbar sein. Das bedeutet héhere
Berge und tiefere Téler. Vor allem ein breites
Flusstal ist mir wichtig.

Oval mit zwei Bahnhofen

Der Gleisplan ist nun schnell erklart. Von dem
Gleisoval sind Dreiviertel der Strecke sichtbar.
Der offen liegende R2-Radius ist der Gebirgsre-
gion geschuldet und durch Bergeinschnitte et-
was getarnt. Der Bahnhof hat ein Durchfahrgleis
(2) und ein Ausweichgleis (1) sowie ein Guter-
schuppen- und Freiladegleis (3). Im verdeckten
Viertel des Ovals befinden sich ein dreigleisiger
Schattenbahnhof und ein Stumpfgleis mit Aus-
weiche und Entkupplungsméglichkeit. Dies ist
mein fiktives Zementwerk mit einer Privatlok
und Guterwagen. In Verbindung mit dem sicht-




Der Schattenbahnhof: Auf den Gleisen 1 und
3 parken die Nahgiiterziige. Auf Gleis 2 ste-
hen die Triebwagen, die in Halblech kreuzen.
Das hintere Gleis mit Ausweiche und Ent-
kupplungsgleis ist fiir den Werksverkehr

baren Bahnhof ,,Halblech“ ist so ein bescheide-
ner Rangierbetrieb méglich. Im Schattenbahn-
hof parken ferner zwei Nahverkehrsgiiterziige.
Ein Gleis teilen sich zwei Triebwagen, die in
,Halblech“kreuzen.

Aufbau und Gestaltung

Der Grundaufbau ist so wie bei der anderen vor-
gestellten Anlage. Da die neue iber dem
,Herbst“ ihren Platz findet, ist sie mit 210 x 50
Zentimetern jedoch um zehn Zentimeter brei-
ter. Das einfache Stellpult ist senkrecht in die
Vorderfront in Hohe des Bahnhofs eingearbei-
tet. Das Flusstal mit 12 Zentimetern Tiefe be-
dingte zur Versteifung zusatzlich eine Kasten-
héhe von 20 cm.

Nachdem die Trasse verlegt war, wurde die
Landschaft mit Drahtgeflecht modelliert. Mit
den bekannten Methoden Kiichenrolle, Weil3-
leim und Gips entstand der finale Zustand. Be-
griint wurde das Ganze mit zugeschnittenen
Teilen einer Grasmatte. Die Gipsflachen wurden
mit Wasserfarben und Deckweil behandelt.

Die Nadelbdume sind von verschiedenen Her-
stellern. Die kahlen Laubbdume sind meine ers-
ten selbstgefertigten Badume. Sie sind aus brau-
nem Blumenbindedraht gezwirbelt und haben
im Winter naturgemaR kein Laub. Die Bergspit-
zen auf dem Hintergrund und die Gipsspitzen
habe ich groRzligig zur Schneeimitation weif3
eingefarbt. Zu weiterem Schneefall habe ich
mich noch nicht getraut.

Ansicht von der Anlagenhidilfte mit dem
Bahnhof. Die Ubergabe vom Zementwerk
ist soeben eingetroffen. Das Stellwerk ist
senkrecht im Anlagenrahmen platziert und
zeigt den Gleisverlauf im Bahnhof und die
verdeckte Gleisfiihrung unter dem Hiigel
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Nun fehlte mir noch ein Hingucker auf der Fla-
che an der Front vor dem Bahnhof. Ich wollte

nicht die ganze Anlage auf einen Blick sehen. Da
ich meistens vor der Anlage stehe, wollte ich
schon ein bisschen um die Ecke gucken miissen.
Irgendwann entschied ich mich fiir das impo-
sante ,Hohe Schloss“ zu Fiissen. Mir war klar,
dass es nurein Teilnachbau werden wiirde. Es ist
auch auf meiner Anlage einimposanter Anblick,
und man muss wirklich sehr gut um die Ecke
schauen. Esiist leicht entfernbar und kann even-
tuell spater bei Bedarf durch eine andere Szene
ersetzt werden. Es erlibrigt sich wohl zu sagen,

Die Wallfahrtskirche
ist ein Fantasiemodell
gefertigt aus Pappe,
Tonpapier und einer &
Dacheindeckung, die
viel Geduld erforderte

Bau und Gestaltung

dass alle Gebdude und Briicken wieder aus Pap-
pe gefertigt sind. Vergleichbare Vorbilder sind
dazu im Allgduer Voralpenland hinreichend zu
finden.

Fazit: Betrieb hat sich bewihrt

Die Anlage ist fertig und gut zu bespielen. Die
Betriebsmoglichkeiten sind bei der GroRe nicht
allzu umfangreich. Durch andere Fahrzeugzu-
sammenstellungen ist jedoch Abwechslung
moglich. Natlrlich kann ich meine winterlichen
Laubbdume noch nachbessern - und schneien
kénnte esimmer noch! Helmut Seeberg
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Fahrzeuge
|

Die DRG 01014 fihrt 1934 mit  §@a—)

.

dem L 20 ,,Riviera-Express‘
Berlin - Cannes in Leipzig Hbf
ein. Er besteht aus Standard-
Packwagen, drei WL Typ S und
einem WR. Nebenan steht ein
Teakholz-WR der Mitropa

i s =

g
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m Zugbildungen mit Wagen der CIWL von der Belle Epoque bis heute

Luxusziige und Einzelldufer

Klangvolle Namen wie ,,Orient-Express*, ,Fleche d’Or“ oder ,,Train Bleu“ bringt man zwangslaufig
mit der Compagnie Internationale des Wagons-Lits in Verbindung. Horia Radulescu skizziert ihre
Geschichte, stellt das Modellangebot vor und gibt Anregungen fiir vorbildgerechte Zuggarnituren

eeindruckt von den amerikanischen
BSchIafwagen von G. M. Pullman setzte

sich der Belgier George Nagelmackers
das Lebensziel, ein europdisches Netz von
Schlafwagenkursen aufzubauen. Die zusam-
men mit dem Amerikaner William d’Alton
Mann 1872 gegriindete Firma nahm 1873 ihre
ersten Schlafwagen zwischen Ostende und
KoIn bzw. Berlin in Betrieb. Es folgten die Kurse
Paris - KéInund Paris - Wien. Ende 1874 fuhren
42 Wagen. Die Pullman Palace Car Company
versuchte 1874, mit eigenen Schlafwagen zu
konkurrieren, konnte sich aber nur in GroRbri-
tannien dauerhaft etablieren. Nach dem Riick-
tritt von Mann griindete Nagelmackers am

4121876 in Briissel die Compagnie Internatio-
nale des Wagons-Lits (kurz CIWL, Internationa-
le-Schlafwagen-Gesellschaft, ISG), mit dem
Ziel, einzige Schlafwagengesellschaft in ganz
Europa zu werden. Es gab schon 22 Vertrage
uber Schlafwagenkurse in Belgien, Frankreich,
Deutschland, Osterreich-Ungarn und Rumani-
en. In den folgenden Jahrzehnten entstand ein
Netz von vollstdndig aus CIWL-Wagen zusam-
mengestellten hochwertigen Reisezligen von
Lissabon bis Sankt Petersburg und Konstanti-
nopel. Die CIWL mit ihrer wechselvollen Ge-
schichte ist in etlichen Publikationen teilweise
bis ins Detail dokumentiert, und daher wird
hier nicht ndher darauf eingegangen. Vielmehr

Tt et ———

Foto: DLA Darmstadt (Hubert)/Eisenbahnstiftung

versuchen wir, dem vorbildorientierten Mo-
dellbahner einige Grundsatze tiber Zugbildung
und Rollmaterial der von den eigenen Ange-
stellten liebevoll ,,Madame la Compagnie“ ge-
nannten ,alten Dame“ des exklusiven Reise-
verkehrs von der Epoche | bis in die Gegenwart
zu geben. Hingewiesen sei auch auf den Artikel
zum ,,Orient-Express®im N-Bahn Magazin1/21.

Das Rollmaterial der ersten Stunde

Dem Zeitgeist entsprechend waren die ersten
CIWL-Schlafwagen blechverkleidete und hoch-
glanzlackierte Zwei- und Dreiachser in Holzbau-
art. 1883 wurden fiir den ,Orient-Express“ die
ersten Vierachser, die schon halb geschlossene




Zugbildung

Fotos (27): Horia Radulescu

Der ,,Orlent-Express“ mlt v:erachs:gem Packwagen auf wurttemberglschen Glelsen, mehr uber d:esen Zug bietet das N-Bahn Magazm 1/21

Plattformen hatten, bei Rathgeber in Aufirag ~K.U.K.-Nostalgie 1987: Siidbahnschnellzug mit Teak-WR—
gegeben. Die dabei eingefiihrte Zugreihung "‘*?“1
blieb im Grunde bis zur Einstellung der reinen
CIWL-Wagenztige immer dieselbe: Zwischen je
einem Packwagen F oder Postpackwagen FP an
den Enden der Garnitur wurden ein Speisewa-
gen (oder Salonspeisewagen) WR/WRS und die
Schlafwagen WL (darunter Kurswagen) einge-
reiht, mit den Abteilen der WL moglichst auf
derselben Seite wie der Seitengang des WR. Erst
im Zeitalter der Ganzstahlwagen wurde auf ei-
nen der zwei als Schutzwagen am Zugende ein- i s i . 2
gereihten F/FP verzichtet. S _ _ —

Zum osterreichischen E:sen[)ahn- >
jubiléium wurde der bei der MAV

eingestellte WR 2347 restauriert
und in den historischen Siidbahn-
schnellzug eingereiht

Die , Teakholzwagen“-Flotte

Durch die stetig anwachsende Anzahl von Ver-
bindungen in den 1880/90er-Jahren mit fast ei-
nem neuen Luxuszug pro Jahr stieg auch der
Rollmaterialbedarf. Es wurden fast ausschlief3-
lich vierachsige Speise- und Schlafwagen mit
Aufbau nach nordamerikanischem Vorbild ge-
baut, versehen mit lang gezogenem, an den Wa-
genenden sanftin die Dachrundung tibergehen-
den Laternenddchern. Die Wagenkasten waren
weiterhinin Holzbauart mit einer AuBenverklei-
dung, die nun aus imprégnierten Teakholz-Lat-
ten und-Furnieren bestand. Die elegant wirken-
den Wagen hatten komplett geschlossene
Uberginge und bekamen erhabene Schriftziige
in verschiedenen europdischen Sprachen aus
massiven Messing-Lettern.

Fotos: (2) G. Selbmann

Mit steigender Zuganzahl wurde 1884 der Zu-
satz et des Grands Express Européens” (,und
der GroRen Europdischen Expressziige®) zum
Firmennamen hinzugefiigt (am Rollmaterial erst
1889 oberhalb der Fensterbander angeschrie-
ben). Die stets in kleinen Serien fr einen be- i = ed : : :
stimmten Kurs bei verschiedenen europdischen  Seit 1986 kann man mit der bay. S 2/5 von Minitrix einen CIWL-Zug aus Teakholzwagen
Herstellern bestellten Schlaf- und Speisewagen  auf seinem bayerischen Streckenabschnitt nachempfinden
hatten dhnliche Grundrisse und unterschieden
sich vielmehr durch Ausstattungsdetails. Auch Der ,,Simplon-Express*“ Calais — Venedig um 1910 mit SBB statt ex JS
B 3/4 (Lemaco), CIWL F3 WR, zwei WL und FP3 (alle Hobbytrain)
) ; TR :
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~Zeitzeugen aus dem M.A.N.-Werksarchiv

Die Wagenhersteller
dokumentierten
schon damals ihre
Erzeugnisse mit
Werksaufnahmen.
Die Fotos zeigen die
bei M.A.N. in
Niirnberg 1908 fiir
den ,,Ostende-Wien-
Express“ gebauten
1780 A sowie einen
seiner Geschwister
mit glédnzender
Teakholzverkleidung
sowie den typischen
Beliiftungsklappen

der Abteilfenster —EBNE

\

Foto: G. Selbmann . . . .
die zuerst weiterhin als Dreiachser gebauten

- —— - - - == -=: - A S Pack- und Postpackwagen bekamen Teakholz-
: verkleidungen. Ab Ende der 1890er-Jahre wur-
den auch diese nur als Drehgestellwagen ge-
baut. Eine Riickkehr zum Dreiachser musste
man 1899 mit einer kleinen Serie WL (Nr. 533C-
- & = — - - N e 538C) fiir den Kurs Wien - Krakau vollziehen,
Mit der Auflage von 2008 (links) gelang die  Trotz Pufferhohendifferenzen sind Minitrix-  weil die 6sterreichische Kaiser-Ferdinand-Nord-
Dekorierung der Minitrix-Wagen gefilliger = und Hobbytrain-Modelle kombinierbar bahn keine Vierachser zulieR3.

G0 ] W G ':-_'|.-|

Die werbewirksame, aber mit hohem Unter-
haltsaufwand verbundene Teakholzverkleidung
blieb ein CIWL-Merkmal bis zur Einfiihrung der
Ganzstahlwagen. Nur sehr wenige Wagen wie
die in Luttich 1905 ausgestellten Sechsachser
WR Nr. 999D und WL Nr.1000D sowie der Wa-
genpark ausgewahlter Ztige (z. B. ,,Calais-Médi-

Mit den F3 und FP3 von Hobbytrain ist eine ab den 1890er- bis Ende der 1920er-Jahre terranée-Express’,,,Simplon-Express*“) bekamen
eingesetzte Bauart in Modell verwirklicht worden cremefarbene Fensterbander. Die Mehrheit der
Die vierachsigen

F von Minitrix
und Hobbytrain
sind dhnlichen
Vorbildern der
1890er-Jahre
nachempfunden

Standard-WL des spéiten Typs R von Hobbytrain aus den 1900/10er-Jahren in drei Dekorvarianten
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Fotos (2): M.A.N.-Archiv/W.-D. Richter



Foto: DLA Darmstadt/Bellingrodt/Eb.-Stiftung

Foto: DLA Darmstadt (Bellingrodt)/Eisenbahnstiftung

1737 CIWL-Wagen (842 WL, 665 WR, 38 WRS und
192 F/FP), die 1913in 31 Luxusztigen fuhren, wies
eine Teakholz-Optik auf.

Epoche I-Ziige in Modell

Die Nachbildung der Expressziige der ersten
Jahre ist malRstabstibergreifend sehr schwierig,
nicht nur was Wagen der 1870-1890er-Jahre,
sondern auch die Lokomotiven angeht. Aller-
dings lassen sich Zlige der ,,Belle Epoque®; also
der zwei Jahrzehnte vor dem Ersten Weltkrieg,
fast kompromisslos umsetzen. 1983 produzierte
Minitrix-Wagen nach den Vorbildern der sechs-
achsigen ,Lutticher“-Prototypen sowie einen
vierachsigen Gepackwagen mit Mittelkanzel,
der sich im Gegensatz zu den Einzelstlicken WR
999D und WL 1000A in vielen Ztigen der Epo-
chen lund Il einsetzen lasst. Die 1995 mit Kurz-
kupplungskulissen nachgeriisteten Modelle
wurden im Laufe der Zeit in verschiedenen Aus-
fulhrungen angeboten, auch im blauen Farbkleid
der 1920/30er-Jahre. Die jlingste Serie (2008)
hat einen deutlich gefdlligeren Teakholz-Farb-
ton als die alten, zu rétlichen Modelle.

Sehr fein detaillierte Teakholzwagen gibt es seit
2017 von Hobbytrain. Es sind typische WR und
WL der Jahrhundertwende, ein vierachsiger F4
mit zwei Kanzeln und Mitte der 1890er-Jahre
gebaute dreiachsige F3 und FP3. Sie wurden in
2er- und 3er-Sets angeboten, wobei zwei Sets

Den Luxus-WL Lx
10/16 gibt es von
Rivarossi (1980)
und als Billigbau-
satz von Darstaed

et
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einen kompletten Zug (,Ostende-Wien-Ex-
press’, ,Wien-Cannes-Express‘, ,Simplon-Ex-
press*) authentisch bis zur letzten Wagennum-
mer und Kleinanschrift nachbilden. Mit dem
,Simplon-Orient-Express* aus 1924/25 gibt es

eine auf Dunkelblau umlackierte Garnitur.

Problematischer sind die Triebfahrzeuge. Mit
der wirtt. AD (Intermodell), C (Hobbytrain,
Hammerschmid), bad. IVh (Hobbytrain), bayeri-
sche S 2/5 und S 3/5 (Minitrix) sowie S 3/6 (Ar-
nold, Minitrix) sind zumindest fiir die Zeit kurz

Zugbildung

Die 01 089 fiihrt 1933 den L 12 ,,Nord-
Express“ Warschau — Paris am Abzweig
Berliner Strafle Richtung KoIn-Miilheim

vor und nach dem Weltkrieg stiddeutsche Ma-
schinen vorhanden. Die vor dem ,Orient-Ex-
press“belegte bay. S 2/6 hatte Minitrix Fine Art.

Fiir Schweizer Ztige sind B3/4, A3/5700 (Lema-
co) und ex GB 900 (Fulgurex) verwendbar. Als
Kleinserien gab es die kkStB 310 als Bausatz von
Gerard und eine Stidbahn 109 aus Ungarn.

Die blauen Ganzstahlwagen

Die CIWL-Luxuszlige wurden 1914 gréRtenteils
eingestellt. Der Riickkehr nach Kriegsende in ein

Vierachsige Packwagen der Standardbauarten der 1920/30er-Jahre aus Stahl (Rivarossi)
und als umlackierter Teakholzwagen (Hobbytrain)

Die DRG 17 129 mit dem Fliigelzug L 220 Amsterdam — Wiesbaden — Mannheim (- Nea-
pel) des ,,Riviera-Neapel-Express* in Diisseldorf im April 1932 wenige Wochen vor seiner
Einstellung. Der Packwagen ist ein verblechter und passend blau lackierter Holzwagen
mit kleinem CIWL-Wappen, dahinter folgen zwei WL-Stahlwagen Typ S
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-Zugbildung mit Hindernissen: ,,La Fleche d‘Or“

Rivarossi-Modelle mit abweichenden Farbtonen in Braun/
Creme: musealer 1236 M (1980) sowie Salonwagen mit bzw.
ohne Kiiche 4008 DE (1990) und 4018 E (1979) in der ersten

Lackierung des 1. Klasse Pullman-Zuges ,,La Fleche d‘ Or* von
1926. Zur authentischen Komplettierung fehlen die speziellen
Container-Packwagen (Fourgon Truck) als Grof3serienmodelle

Die SNCF 231 E gab es in Griin (Fulgurex 2014) und in Schwarz
(Rivarossi 1972) fiir den Einsatz vor ,,La Fleche d‘Or*“ nach der
Griindung der franzdsischen Staatsbahn 1938 bis zur Einstel-
lung. Die braune NORD-Version passt zeitlich nur zu Pullman-
Wagen in Blau/Creme. Fiir den Zug von 1926 fehlen die ent-
sprechenden qilteren Loks der NORD als Grofiserienmodelle

Fotos: G. Selbmann (o., u.); Wolfgang Besenhart (M.)
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Der ,,Ostende-Ké6In-Pullman-Express* mit einer DRG 03 kann in Modell nur mit Kompromissbereitschaft nachgestaltet werden. Der CIWL
Stahl-Packwagen fiihrt anstelle eines modernisierten Holzwagens oder eines SNCB-Typs, der 1. Klasse WSP Typ Fléche d*Or ist hilfsweise

anstelle des benétigten 2. Klasse WSP Typ Etoile du Nord eingereiht. Am Schluss léuft vorbildkorrekt ein 1. Klasse WSPc desselben Typs

stark verdndertes Umfeld mit Konkurrenz in
Mitteleuropa durch die 1916 gegriindete deut-
sche Mitropa brachte auch eine neue Unterneh-
mensidentitdt mit Dunkelblau und Gold statt
Teakholz und Messing. Mit dem neu konzipier-
ten WL Typ S (fur Steel/Stahl) entstand ein voll-
kommen neuartiger Wagen in Ganzstahlbau-
weise auf standardisiertem Fahrgestell mit
23,452 Meter LiiP. Die Kastenform und die hier
erstmals angewandte blaue Lackierung mit hel-
len Zierlinien und Beschriftungen sollten das
Erscheinungsbild des CIWL-Rollmaterialsin den
ndchsten fiinf Jahrzehnten pragen.

Der L 176 ,,K6In-Ostende-Pullman-Express“ (1929-1939) war der
einzige in Deutschland planmdfig verkehrende CIWL-Pullman-Zug.
Das Foto zeigt ihn 1933 im Abstellbahnhof K6In-Deutzerfeld.
Er besteht aus der DRG 39 120 und je einem metallisierten D,

WSP Typ Etoile du Nord und WSPc Typ Fleche d‘Or

Als erster wurde 1922 der ,,Calais-Méditerranée
Express“ damit ausgestattet. Der von den Fahr-
gasten erfundene Name ,Train Bleu“ (,Blauer
Zug“) wurde spéter zur offiziellen Bezeichnung.

Foto: DLA Darmstadt/Bellingrodt/Eisenbahnstiftung
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-Salonwagenziige der CIWL/PCC in GroR3britannien

Die an die Nordsee fiihrenden Pullman-Ziige der CIWL hatten Anschluss

Zugbildung

L=

R -

eine Reihe von Salonwagenziigen gab, wie zum Beispiel bei der Southern Railway den ,,Golden Arrow* (Bild oben von Graham Farish)
oder den Elektro-Triebwagenzug ,,Brighton Belle* (Bild unten von Arnold/Hornby). Moderne Pullmans der BR fuhren noch bis 1985

zu Fihrverbindungen nach Grof3britannien, wo es wiederum

A

Die CIWL baute ihr Streckennetz erneut aus.
Durch die Standardisierung der verwendeten
Baugruppen wurden die WL ohne groRRe Abwei-
chung von verschiedenen Herstellern in ganz
Europa gebaut. Die neuen WL Typ S waren bald
in den meisten Zuigen zu sehen, sei es im ,,Ori-
ent-Express’ ,,Simplon-Orient-Express*, in Vor-
derasien (,Taurus-Express®) oder gar weil3 la-
ckiertin Agypten.

Neben dem Typ S (siehe S. 49) wurden in den
1920/30er-Jahren weitere Bauarten wie die Y, Z
und der besonders luxuridse Lx (fir Luxe/Luxus,
ab 1929) geliefert. Fir den zwischen 1936 und
1940 sowie von 1947 bis 1980 verkehrenden
,Night Ferry“als umsteigefreie Verbindung zwi-
schen Paris und London wurde der Fahrschiff-
WL Typ F (Ferry) mit schmalem englischen Licht-
raumprofil entwickelt. Auf dem Standardrahmen
entstanden auch passende Speisewagen. Es
wurden ab 1927 auch leicht kiirzere Ganzstahl-
Packwagen in Varianten gebaut.

Aufgearbeiteter Salonwagen mit Kiiche WSPc 4032 D Typ Fléeche
d‘Or auf der Wiener Jubildumsausstellung 1987

Der Einsatz der neuen Typen bedeutete nicht
gleich das Ende der Teakholzwagen, die teils
passend lackiert bis zum Zweiten Weltkrieg in
eher untergeordneten Inlandskursen zum Bei-
spiel in Frankreich, Rumdnien oder Balkanlan-
dernfuhren. Einige haben bis heute tberlebt.

Blaue CIWL-Wagen in Modell

Die Nachbildung vieler CIWL-Zlige ab 1922 ist
kompromissbehaftet, denn der sehr wichtige
Typ S mit seiner markanten Fensterteilung wur-
de trotz Ankiindigung von L.S. Models vor mehr
als zehn Jahren nie realisiert. Daher miissen der
Lx von Rivarossi aus 1979, sein Pendant von Kato
aus 2008 oder der ebenfalls von Kato angebote-
ne Y in vielen Vitrinen und Ztgen den S erset-
zen. Der schmale WL Typ F fehlt ebenfalls noch.

Weder der WL Lx von Rivarossi noch die jlingere
japanische Nachbildung kénnen komplett be-
friedigen. Erstere wurde zwar von Arnold N Ende
der1990er-Jahre mit einer Kurzkupplungskulis-

Klassisch gebildeter Pullman in Rumdnien: Hinter der Lok und dem Packwagen der CFR

o

N-BAHN MAGAZIN 1/2024

mit preuflischen Wurzeln folgen eine Couplage Typ Céte d‘Azur und eine Typ Fléeche d‘Or

Der Pullman 4137 Typ Céte d‘Azur an einem FS-Schnellzug 1960
im italienischen Bologna

Bildreihe unten: Rivarossi- und Kato-Mo-
delle sind hhenmdfig gut kombinierbar,
passen jedoch nicht zu L.S. Models-Wagen
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Foto: Reinhard Todt/Eisenbahnstiftung

Fotos (3): G. Selbmann

Foto: G. Selbmann



Fahrzeuge

Vorderteil des bunten D 581 W:en Sudbahnhof Rom am Semmermg um 1959 mlt Expressgutwagen ( Hobbytram),
OBB D (Roco), CIWL WR (Rivarossi), OBB B4iih (Minitrix) und CIWL WL Typ Y (Kato)

Auch weit in die

Fotos (2): G. Selbmann

Die alten Rivarossi-Modelle und das Arnold-
Set von 2007 harmonieren nicht im Dekor

1960er-Jahre hinein
wurden noch CIWL-
Packwagen verwen-
det, hier der mit Arnold
typgleiche von Kato

se nachgeristet. Sie wird seit der Hornby-Uber-
nahme immer wieder mit verbesserten An-
schriften in Sets aufgelegt (aktuell als ,Train
Bleu“ und ,Orient-Express®), ist aber mit ihren
nicht eingesetzten Seitenfensterscheiben und
derrelativ groben Detaillierung nicht mehr wirk-
lich zeitgemaR. Der Kato-Lx ist feiner, wurde
aber nur in Nostalgiezugsets und nicht einzeln
angeboten und hat keine Kurzkupplungskulis-

WL Typ Lx von
Rivarossi und WL
Typ Y aus dem
Nostalgiezugset
von Kato

WLAB MU und
.. Altbau-WR (beide
Rivarossi) sind
auch fiir die
Epoche IV noch
typische Wagen

sen. Dasselbe Urteil gilt auch fur die ebenfalls
von Rivarossi/Arnold und Kato produzierten
WR und sechstirigen F4 in Ganzstahlbauart.
Darstaed stellt ein grobes Lx-Billigmodellin Bau-
satzform her.

Europdische Pullmanziige

1925 tibernahm die CIWL diskret die Mehrheit
der Anteile der britischen Pullman Car Com-
pany (PCC). Als Folge fihrte die CIWL nach
britischem Vorbild aus neuen Pullmanwagen
zusammengestellte und als Pullman-Express be-
zeichnete Tagesluxuszlige mit Bedienung am
Platz ein. Die Pullmanwagen wurden wie die an-
deren Ganzstahlwagen auf einheitlichem Un-
tergestell in mehreren Baulosen beschafft. Die

e ST )

Schlaﬁ/vagenverkehr im Umbruch zwei umgebaute AItbau WL Typ Y der ISG abgestellt vor einem modernen TEN WLAsm T2s mit den
urspriinglichen Ubersetzfenstern noch in der roten Farbe der DSG. Die Oldtimer sind modernisiert mit Drehgestellen der Bauarten
Minden-Deutz (links) und SIG. Der linke hat Tiirfensterrahmen und weist in Silber angemalte Wappen auf, Frankfurt Siid Gbf 1975
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Zugbildung

Um 1965 war der ,,Train Bleu“ Paris — Nizza nicht mehr ganz farbrein: SNCF CC 7100 (Startrain),
blaue CIWL F, WLA Lx, WLAB MU und WR (alle von RlvarOSSI), dazwischen ein Inox- farbener WL P (LSM)

2012 brachte L.S.
Models den WL Typ
P in allen méglichen
Vorbildvarianten
als mapstdbliche

Modelle heraus

beiden Typen von 1926 fir den ,Sud-Express”
oder den ,Fleche d’Or erhielten wie die jlings-
ten britischen Pullman-Wagen eine Farbgebung
in Braun/Creme, ebenso die passenden Stan-
dard-Packwagen beziehungsweise ,Fourgon
Truck® mit vier kranbaren Gepéckbehiltern. Ab
1932 wurde das Braun durch Dunkelblau ersetzt.
Diese ersten Pullmanwagen 1. Klasse mit acht
Sitzreihen waren tblicherweise zu zweit gekup-
pelt (sog. Couplage) aus je einem Wagen mit
Kuche in der Mitte (WSPc) und einem Wagen
ohne Ktiche (WSP). Vier Couplage Typ ,,Fleche
d‘Or“wurden 1932 in die Sitzanordnung fiir die
2.Klasse umgestaltet. Als Weiterentwicklunger-
schien1929 der Typ ,,Cote d’Azur“ mit einer Sitz-
reihe weniger und verstellbaren Sesseln. Mit der
vierten Pullman-Bauart mit neun Sitzreihen fur
den ,Etoile du Nord“ begann 1927 die schritt-
weise generelle Einfiihrung der 2. Klasse.

Reine Pullman-Inlandsztige konnten sich nur in
Frankreich, Italien sowie Ruméanien behaupten.
In der deutschsprachigen Welt gab es bis zum
Zweiten Weltkrieg den ,Gotthard-Pullman-Ex-
press‘, den zwischen Basel und Zrich bzw. Lu-
zern vereint mit dem DRG-,Rheingold” verkeh-
renden ,EdelweiR“ (siehe NBM 6/19) und den
,Ostende-K6In-Pullman-Express*

Restaurierter WL
3913 Typ Y auf der
Wiener Jubildums-

ausstellung 1987.

Solche Wagen
wurden noch bis in
die Epoche IV in
Touristikziigen
eingesetzt. Im
Hintergrund steht
ein ,Holzpreufle* ¥
als Kontrast &

..-—lr

~Wunschmodell: WL Typ S

Der ab 1922 ge-
baute WL Typ S,
quasi Sinnbild der
CIWL-Stahlwa-
gen, fehlt in Spur
N. Es sind viele
Versionen mog-
lich, wie z. B. die
1948 von der CFR
iibernommenen
und aufgearbeite- -
ten Wagen ==

Foto: G. Sé/bmann

Foto: cfr museum

Weitere Zugbildungen mit CIWL-Wagen in DB-Garnituren, wie hler der D 73 Basel - Hamburg-Altona von 1954, bletet der D-Zug-ArtlkeI
im N-Bahn Magazin 3/22. Auf3erdem findet man Beispiele auch in anderen NBM-Zugbildungsbeitridgen zum Reisezugwagen-Fernverkehr

N-BAHN MAGAZIN 1/2024
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—Fremdgenutzte CIWL-Wagen

omfortable Speise-, Salon- und Schlafwagen auch der CIWL

wurden von Politikern und Militars zweckentfremdet als
Dienst- oder sogar Lazarettwagen wahrend der beiden Weltkriege
herangezogen. Dies konnte dazu fiithren, dass sie aus ihren ange-
stammten Einsatzregionen verschwanden, beschadigt oder zer-
stort wurden sowie spater an neue Eigentlimer gerieten.

Der bertihmteste Wagen der CIWL ist der ,Waffenstillstandswagen“
Nr.2429 D, der zum Politikum von Sieg und Niederlage erwuchs. Das
Foto zeigtihn 1940 im belgischen Hasselt wahrend des Abtransports
von seinem franzosischen Ausstellungsort in der Lichtung von Com-
piegne nach Berlin. Vorne befindet sich ein dreiachsiger Abteilwagen
preuRischer Bauart fiir das WM-Begleitkommando. Am Zug rangiert
eine Guterzuglok ebenfalls preuBischer Baureihe. Der Wagen wurde
nach dem Krieg zerstort und durch einen typgleichen am ange-

stammten Ausstellungsplatz ersetzt. GS

Arnold/Hornby brachte in einem DR-Wagen-
set unter anderem einen ex CIWL-WR als
einfache Farbvariante der Mitropa fiir die
Epoche 111 heraus. Wer es mit derartigen
Vorbildern genau nehmen will, muss je nach
Wagen individuelle Umbauten vornehmen

Foto: G. Selbmann

Dem Trend zum Universalschlafwagen fol-
gend lieR die CIWL ab 1957 eine Serie
von Schlafwagen mit nur noch elf Abteilen
mit bis zu drei Betten bei der Hansa Waggon-
bau in Bremen bauen. Diese wurden als UH-

~Wunschmodell: WL Typ U/UH (U-Hansa)

Zuletzt fuhren einige
“ CIWL-Wagen auch in
einfachen Diensten,
wie der italienische
" WR 4235 als Buffet
Bar in blaugrauer/
weifSer Lackierung in
B einem internationa-
= len Schnellzug
= zwischen DB-Wagen
— auf der Brennerbahn
-%_ in Bozen 1975

Pullman-Salonwagen in Modell

Gleichzeitig mit dem Lx realisierte Rivarossi ei-
nen WSP Typ ,Fleche d’Or“ mit dhnlichem De-
taillierungsgrad. Der passende WSPc mit Kiiche
folgte erst gut zehn Jahre spater. Die Modelle
werden noch heute von Arnold angeboten.
2008 erschien auch ein WSP ,,Cote d’Azur* von
Kato, allerdings nurim Nostalgiezug-Farbkleid.

Einim Gegensatzzum Typ S gehaltenes Verspre-
chen von L.S. Models sind die sehr feinen Nach-
bildungen der WSP und WSPc Typ ,,Cote d’Azur“
in mehreren Couplages und Triplages der Epo-
chen 1 bis |V, die eindrucksvoll zeigen, was heute
in N detaillierungsmaRig moglich ist.

Textfortsetzung auf Seite 55

Wagen (Universal Hansa) bezeichnet. Die
Wagen waren duRRerlich dhnlich den bereits
1954 fur die DSG gelieferten WLABC4Um-54,
die jedoch einen runden Dachabschluss, ein
Abteil mehrund eine groRere LUP hatten.

Die UH wurden bei DB, FS, OBB, DSB, SNCF
und RENFE bzw. im TEN-Wagenpool bis in
die 1990er-Jahre eingesetzt, zum Teil immer
noch in ihrer CIWL-Originallackierung, wie
1990 auf dem Bild links zu sehen.
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Fotos (2): Rolf Wiemann/Slg. H. Radulescu



L10 Smsse-Arlberg-V’enne—Express Pans Basel Zunch Innsbrud< Salzburg Wlen (1924) Abs, Telfs - Innsbruck

. SN $  ~~—9 COMPAGNIE INTERNATIONALE
BBO 1029 (JO) CIWL F (HT) 2 x CIWL WL (HT, Mix**) CINL DIRIEEME) s DES WAGONS-LITS

L 63 Orient-Express Paris - StralRburg - Stuttgart - Minchen - Wien - Budapest / Konstantinopel / Konstanza (1914) Abschnitt Stuttgart - Miinchen
: ' i i = P - Zugbildung im Laufe der Zeit ~ Teil 1- 1906 bis 1956

TKW. sx E wiirtt. c (HT‘ KS) CIWL F (HT, Mtx) CIWL WR (HT, Mtx™) 3 x CIWL WL (HT, Mtx™) : CIWL F (HT‘, Mix)
L 493 S:mp.'on-Express Calais - Paris - leon - Pontarlier - Lausanne - Bng - Milano - Venezia (1906) Abs. Vallorbe - Brig L 11 Orient-Express Paris - Straliburg - Stuttgart - Miinchen - Wien - Budapest / Konstantinopel / Konstanza (1909) Abs. Miinchen - Salzburg

KE Bay.Sts.B. bay. S 21'5(Mb<) CIWL F3 (HT) 2x CIW'L WL (HT Mtx**) CIWL WR (HT Mtx“) CIWL F3 (HT)

2x CIWI. WL (HT Mtx**) CIWL WR (HT Mtx")

SBB B 3/4 (AVM®, Lem) statt ex-JS CIWL F3 (HT) CIWL F3/FP3 (HT)

Zug P.M. Stmp.'on-Onent-Express Calais - Paris - Dijon - Lausanne - Brlg Milano - Trieste - Beograd Istanbul (1925) Umleiter tiber die BLS

2 x BLS Be 5/7 (Lem) CIWL F (Mix) CIWL WR (HT, Mtx**) 6x CI‘WL wL (HT Mtx"} CFWL F (Mix)

Zug H. L Basel SBB ZUI"ICh HB (1 929) Gemeinsamer Lauf zwischen Basel und Zirich mit einer Wagengruppe des L 56 Edelweiss

SBB Ae 4/T (Ha, Lem) DRG SPw4ii-28 (Ar, HT, Mtx) DRG SB4ii-28 (Ar, HT, Mtx) DRG SB4iik-28 (Ar, HT, Mtx) DRG SA4ii-28 (Ar, HT, Mtx) DRG SA4ii-28 (Ar, HT, Mtx) DRG SB4iik-28 (Ar, HT, Mtx) CIWL WSPc (Ar, Rw) C!WL WSP (Ar**, Rw") AL F4 (F!m")

L 63 Orient-Expref8 Paris Est - Strasbourg - Stuttgart - Miinchen - Wien Westbf.- Budapest Keleti - Bucuresti Nord (1931) Abschnitt Stuttgart - Augsburg Symbole:
5 | ; n ' - angekiindigte, noch nicht gelieferte Modelle.
: : == = - Kompromissmodell bzw. Modellin komekter
DRG 18.4/5 (Ar, Mx) CIWL F (Ar, Ka, Riv) CIWL WR (Ar, Ka**, Riv) 4 x CIWL WL Typ S (LSM") CIWL F (Ar, Ka, Riv) Grundlackierung, aber mit abweichenden Details.

Rapide La Fléche d’Or Calais Maritime - Paris Nord (1931)

Nord Supsf Paciﬂc (Flg*, Riv**) ~ CWLF (Wab) CIWL WSP (Ar, Riv) CIWL WSPc (Ar, Riv) CIWL WSP (Ar, Riv) CIWL WSPc (Ar, Riv) CIWL WSP (Ar, Riv) CIWL WSPc (Ar, Riv) CIWL F (Wab)
L 20 Riviera-Expref8 Berlin Ahb. - Leipzig - Frankfurt (M) - Basel - Luzem - Milano - Genova - Cannes / Roma (1934) Alimngen:
Ar: Armnold, AVM: Aare Valley Models, Dyn: Dynam, Fim: Fleischmann, Flg: Fulgurex, Ha: Hag,
HT: Hobbytrain, JC: Jagerndorfer Collection, Ka: Kato, Lem: Lemaco/Lematec, LSM: L.S.Models,
Mtx: Minitrix, Pi: Piko, Riv: Atlas/Rivarossi, Ro: Roco, Wab: Wabu, KS: Klein- oder Kleinstserie

DRG 01 (Ar, Fim", Mtx) CIWL F (Ar, Ka, Riv) CIWL WR (Ar, Ka**, Riv) 3x CIWL WL Typ S (LSM")
L 176 Ostende-Kéln-Pullman-Expre8 Koln - Aachen - Bruxelles - Ostende (1936) Abschnitt K&In - Aachen L 5 Orient-ExpreB8 Paris Est - Strasbourg - Stuttgart - Miinchen - Wien Westbf. (1949) Abschnitt Stuttgart - Miinchen, C4ii fidr “innerdeutschen Verkehr”

DRG 03 (Mtx) CIWL F (Mtx) " CIWL WSP (Ar, Rl\r") CIWL WSPc (Ar, Riv) DBE 1s (Ar, Pi) DB C4ii (FIm*, Ro™) CIWLF (Ar, Ka, Riv) CIWL WL Typ S (LSM*) SNCFABOCEMRA([Dyn™)staltA385  CIWL WR (Ar, Ka™, Riv)
Rapide La Fléche d’Or Calais Maritime - Paris Nord (1949)

SNCF 231 E (Fig, Riv) " CIWL Fa (Wab) : CIWL WSP (LSM) CIWL WSPc (LSM) CIWL WSP (LSM) CIWL WSPc (LSM) CIWL WSP (LSM) : CIWL WSPc (Ar, Rw CIWL WSP (Ar**, R|v")
Rapide Le Train Bleu Calais - Paris - Dijon - Lyon - Marseille - Toulon - Cannes - Nice - Ventimiglia (1951)

SNCF 241 P (Lem) CIWL F (Ar, Ka, Riv) 5 x CIWL WL Typ Lx (Ar, Ka, Riv) CIWL WR (Ar, Ka**, Riv) CIWL WSP (Ka)

F10 Rhemgo!d—ExpreB Hoek van Holland - KéIn - Mannheim - Basel SBB (1953) Abschnitt Mainz - Mannheim

" DB 03.10 (Mx) DB Pwaiie-37/51 (FIm, Mtx) DB AB4iie-38/51 (Mtx, Ro) CIWL WR (Ar**, Riv**) DB AB4ile-38/51 (Mtx, Ro) DB AB40i-35 (Fim) 3 x CIWL WL Typ Lx (Ar, Ka, Riv)

D 512 Basel-Expref8 (Kopenhagen -) GroRRenbrode Kai - Lubeck - Hildesheim - Frankfurt (M) - Karlsruhe - Basel SBB (1956) Mit CIWL-Schiafwagen nach Milano und OBB-Kurswagen nach Wien; ab Liibeck DB 01.10

2 P l | L | ] RER RER_ 2 =2 3 2 2 5

CIWL WL Typ ¥ (Ka)

DB 41 (Ar, Mix) DB Pwdiie (FIm, Mtx) DB/DSG WL4iie (Fim, Mtx, Ro) DBAMM (Fim Mtx, Ro) DB Bdiie (Fim, M, Ro) ﬁBB B4iih (FIm, Mtx, Ro) DB ABdiie (FIm, Mtx, Ro) DB/DSG WR4iie (FIim, Mtx, Ro)



F 164 Rheingold-ExpreR Basel SBB - Mannheim - Kéin - Hoek van Holland (1951)

. Mbt) uE ABC4|'.iwe51 (Fim, !x) B Pw4i.'|?.‘1 (Fim, Mbx) = - 2xDB ij.asm (Fim, = | C oM pAG NIE INTERNATIONALE
Abschnitt Mainz - Koin DE S WAGONS"'LITS

Zugbildung im Laufe der Zeit  Teil 2 - 1951 bis 2012

DB ABCdiiwe-39/51 (Flm, Mtx) CIWL WR (Ar**, Riv**) 2 x DB ABC4iiwe-39/51 (FIm, Mtx)

Rapide Le Train Bleu Paris - Dijon - Lyon - Marseille - Toulon - Cannes - Nice - Ventimiglia (1965)

CIWLWR (Ar, Ka**, Riv) CIWL WSP (Ka)

CIWL WL Typ Lx (Ar, Ka, Riv)

SNCF CC 7100 (Sta)

CIWL F (Ar. Ka, Riv)

Symboka:
Konmrmmdelw Modellin komekter

6 x CIWL WL Typ Lx (Ar, Ka, Riv) Grm:ﬂadomm,a)ermﬁwneidmdenmkah
D 449 Milano PV - Domodossola - Bern-Wilerfeld - Basel SBB - Neu Isenburg - Kéln Deutz - Diisseldorf (1965)

DBE10.1 (Ar, Fim,HT,Mix)  DB/DSG WR4iie (FIm, Mtx, Ro)  CIWLWL Typ Y (Ka™) statt WLAB UH 2% CIWL WL Typ Y (Ka)

D 24406 Raum Saalfeld (1981) Intraflug-Sonderzug im Thiiringer Wald

amdinll, sl L { T i 4 L
DR 95 (Ar) 6 x NIOE WL Typ Lx (Ar, Ka, Riv) . Ka, Ri DB Offehss (HT*")

Ex 263 Onent-Express Paris Est - Strasbourg - Stuttgart - Miinchen - Wien Westbf.- Budapest Keleti - Bucuresti Nord (1979) Abschnitt Salzburg - Wien

DB ABm 225 (FIm, Mtx) DB ARmh 217 (Ar*, Mtx) OBB/TEN WLABm MU (Ac, Ar)

OBB 1042.0 (Ar, JC) OBB ABm UIC-X (JC) MAV AB UIC-Y (Mtx) SNCF/CIWLT WLABm MU (Ar, Riv) SNCF A4c4B5c5x UIC-Y (Dyn, REE)  SNCF B10 UIC-Y (Dyn, Mtx, REE)

D 349 Henge!o Bentheim - Osnabriick - Hannover - Goslar - Bad Harzburg (1979)

DB 110.3 (Fim, HT, Mix) NS WR ex-CIWL (Ar**, Ka™) DB Bm 234 (Ar, Fim, Ro) DB ABm 225 (Fim, Mix) DB Bm 234 (Ar, Fim, Ro) DB ABm 225 (Fim, Mtx) DB Bm 234 (Ar, Fim, Ro) DB BDms 273 (Fim, Mtx)

Sonderzug Raum Mittelrhein (1994) Sonderfahrt mit DB-Museum E 18 und NIOE/Reisebiiro Mittelthurgau

Abkiirzungen:

Ac: A.C.M.E., Ar: Amold, Dyn: Dynam, Fim: Fleischmann, HT: Hobbytrain, JC: Jagerndorfer
: Collection, Ka: Kato, LSM: L.S.Models, Mbx: Minitrix, Pi: Piko, REE: REE Modéles,

DB E 18 (Ar, Pn) 4 x NIOE WL Typ Lx (Ar, Ka, Riv) NIOE WSPc (Ar**, Ka**, Riv**) MThB Sadu-zsw“ HT*, m:*') Riv: Atlas/Rivarossi, Ro: Roco; Rsm: RSModellbahntechnik, Sta: Startrain

Mipg B B B = N B 08§
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EN 346 Dacia Bucuresti Nord - Budapest Keleti - Wien Westbahnhof (2011 ) Die ersten zwei Wagen aus dem EN 340 aus Beograd; laut Zugbildungsplan auch ein BDZ WLABm aus Sofia

OBB 1116 (Fim, HT, Mtx)_ OBB Bemz61 (LSM) OBBICWL WLAB AB30 (LSM) OBB Bemz61 (LSM) OBB/CWL WLAB AB30 (LSM) __ CFR WLAmee (Fim") statt WLABmee DWA
D/INT 1217 Bruxelles Midi - Salzburg - Villach (2000) Fligelzug, Abschnitt Salzburg - Villach

DB 110.3 (FIm, HT, Mtx)  SNCB/CWL WLAB AB30 (LSM) 2 x SNCB B I5 (LSM) SNCB B I6 (Ar, Ro) CFR AVA200 B11 (Fim) CFR WRmz (Rsm) CFR AVA200 A10 (Fim)

Zug 13470 Venice-Simplon-Orient-Express Venezia - Milano - Chiasso - Gotthard - Basel - Paris (2012) Mit 2 x SBB Re 420 ab Chiasso

2 x SBB Re 420 (Ar™, Fim, HT, Mtx) VSOE WL Typ S (LSM") 4 x VSOE WL Typ Lx (Ar, Ka, Riv™") VSOE WL Typ ¥ (Ka) VSOE WSPc (Ar™, Rnr VSOE WSPc (Ka™, LSM)

Umleiter Gber den Gotthard, féhrt planmassig ber den Brenner und den Arlberg
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Zugbildung
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CIWL-Bauarten nach der TEN-Ara: schiirzenloser WLAB MU der OBB von ACME und WLAB T2 der SNCF von Arnold

Neubauten nach dem 2. Weltkrieg

Der Zweite Weltkrieg markierte eine Zasur fur
die CIWL und das Ende der reinen Expresszlige
auRerhalb Frankreichs. Nun waren die blauen
WR und WL nur noch als Wagengruppen oder
gar Einzelwagen in gewohnlichen internationa-
len Schnellziigen zu sehen. Lediglich der ,Train
Bleu“ bestand bis zum Anfang der 1970er-Jahre
weiterhin komplett aus CIWL-Wagen.

Der Ubergang von Luxusziigen auf Massentou-
rismus wurde bei der CIWL durch Umbauten aus
alteren Typen und ab den 1950er-Jahren mit
Neuentwicklungen vollzogen. Den neuartigen
Typen P (NBM 3/12), MU (NBM 3/17) und jiingst
T2/T2s (NBM 5/23) wurden eigene Artikel ge-
widmet — wir betrachten diese hier nicht naher.
Die markanteste noch fehlende Universalschlaf-
wagen-Bauart ist der vielseitig einsetzbare U-
Hansa (siehe Seite 50).

Der Schwerpunkt wurde schrittweise auf Reise-
buros und touristische Dienstleistungen ver-
legt. 1967 anderte man daher den Firmennamen
in Compagnie Internationale des Wagons-Lits et
du Tourisme (CIWLT). Die letzten der inzwi-
schen veralteten Pullmanwagen wurden 1971
aus dem fahrplanmé@Rigen Dienst zurlickgezo-
gen. Zuletzt waren sie in einzelnen Zuglaufen in
Frankreich und Italien unterwegs. Da die CIWLT
die Erneuerung des alternden Schlafwagenbe-
standes nicht bewdltigen konnte, kamen die im
internationalen Verkehr eingesetzten Wagenim
selben Jahrin die Bestdnde verschiedener euro-
paischer Eisenbahnen, entweder verkauft oder
langfristig angemietet. Es entstand ein Schlaf-
wagen-Pool mit dem Markenzeichen TEN (Trans
Euro Nacht), in den die CIWLT und die DSG ei-
nen GroRteil der Wagen einbrachten. 1975 zéhl-
ten noch 610 Schlafwagen zum CIWLT-Bestand,
darunter197im TEN-Pool.

Die CIWL nach der TEN-Ara

Nach der Auflésung des TEN-Pools 1995 wurden
die Schlafwagen wieder auf die verschiedenen
Bahnen aufgeteilt. Schon 1991 war die CIWLT

Nach Ende ihres
Einsatzes bei den OBB

wurden die zehn WLAB Nur noch als Teil der

AB30 zwischenzeitlich in Betrleb:s nummer ist die

CIWL in der Epoche VI

Strasshof abgestellt, priisent, wie an diesem
’

Foto Oktober 2014 WLAB AB30 zu lesen

Foto: Dragos Anoaica

L i B e

¥

OBB WLAB U-MU mit,,A-CWL“-Kennung im D 346/347 ,,Dacia“ zwischen modernen
CFR-Abteilwagen (links) und OBB-Liegewagen (rechts) im Bukarester Nordbahnhof 2009

Entsprechende Modelle der WLAB AB30 und WLAB U-MU findet man bei L.S. Models beziehungsweise Arnold fiir DM-Toys

N-BAHN MAGAZIN 1/2024
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Fahrzeuge
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Bunter D 364 ,,Dacia“ zwischen Budapest und Wien 2009 mit Modellen von Fleischmann, L.S. Models und Arnold/DM-Toys

Im Mai 1994 féhrt ein Zug mit vier WL und
einem Dining Club ex CIWL sowie am
Schluss einem Rheingold 2. Klasse-Wagen
hinter der E 18 03 durch Bonn-Mehlem

vom internationalen Hotelkonzern Accor tiber-
nommen worden. Zu diesem Zeitpunkt war die
Firma weitgehend aus dem européischen Eisen-
bahnbild verschwunden und nur noch an weni-
gen Projekten beteiligt. Sowurden1990-1991im
Hinblick auf den neuen DACH-Hotelzug (spater
City Night Line) 20 abgestellte Typ P zu neuen
Universal-AB30 (NBM 4/12) in Oostende um-
gebaut. Diese blieben CIWLT-Eigentum, wurden
jedoch durchdie NS, SNCB und OBB eingesetzt.
Bei den OBB-Wagen schaffte es die CIWLT sicht-
bar bis in die Epoche VI, denn die Wagen waren
teils mit A-CWL statt A-OBB beschriftet. Model-
le gibt es bei L.S. Models. Ahnlich lieR die CIWLT
einige MU zur U-MU (Modelle von Arnold und
Arnold/DM-Toys) und sehr modern anmutende
MUn umbauen.

]
=
s

Der Schriftzug ,Wagons Lits“ sowie das aktuali-
sierte Logo trugen zuletzt nur noch einige dun-
kelblaue belgische MU und T2 mit roten Seiten-
streifen (in Modell von Arnold). Seit 2010 ist die
CIWLT Teil des Catering-Unternehmens New-
rest und besitzt keine Wagen mehr. In Frank-
- reich waren die letzten Schlafwagendienste be-

5, =SS RS =L SIS Sh reits 2007 eingestellt worden. Diese werden nur
Die DR 95 0027 mit dem Sonderzug D 24406 aus CIWL-Schlafwagen in Saalfeld 1981 noch von Osterreich aus betrieben, denn New-
rest Wagons-Lits bewirtschaftet seit Dezember
2016 die OBB Nightjet-Nachtziige. Auch die
TGV Lyria (F/CH)werden von Newrest Wagons-
Lits betreut.

CIWL-Nostalgieziige

Nach der Einstellung der CIWL-Regelzlige blie-
ben der Name, das markante Léwenwappen und

SBB Ae 4/7 10963 vor dem NIOE des MThB-
Reisebiiros in Spiez 1994. Er besteht aus einem
: > EEEEE - & / : umlackierten SBB-Stahlwagen, WSP Typ Fléche
—_— RYRRCHENN - W Il . d‘Or, Couplage Typ Céte d‘Azur und einem
T LV Rheingold-Salonwagen

Foto: Werner Ballon/Slg. Ludwig Keller/Peter Hiirzeler




Zugbildung

Rivarossi: CIWL
Servicewa-

gen 4013 (links)
und VSOE Bar-
wagen 3674 der
Epoche IV (1989)

Foto (5): G. Selbmann

die typische Lackierung in Blau oder Blau-Cre-  ~Kato: InneneinriChtungen von WSP und WR
me zum Teil in Nostalgieztigen erhalten. Schon

1976 setzte die schweizerische Intraflug AG den Pullman
»Nostalgie Istanbul Orient Express“ (NIOE) auf Express
verschiedenen Strecken in Europa ein, wenn Rundreise
moglich mit Dampflokomotiven. Bertihmt wur- Servicewa-
den die Fahrten in Thiiringen mit der DR 95 An- gen 4013
fang der 1980er-Jahre. Die weiteste Reise unter-

nahm der NIOE 1988 von Paris tiber Berlin, Oben WR
Warschau, Moskau und die Transsibirische Ei- Présidentielle,
senbahn bis Hongkong. Die Wagen wurden per mitte WSP Typ
Schiff nach Japan gebracht, auf Kapspur-Dreh- Coéte d‘Azur
gestelle gesetzt und flir verschiedene Fahrten und unten
verwendet. Diese Reise war Anlass fir eine WSP Typ Céte
mehrmals aufgelegte Nachbildung von Kato. Sie d‘Azur als
kamen 2019 in desolatem Zustand nach Frank- Salonbarwa-
reich zurtick. gen mit Piano

1993 tibernahm das Reisebtiro Mittelthurgau die
sonstigen NIOE-Wagen und setzte sie zusam-
men mit Aussichtswagen des TEE ,Rheingold,
Salonwagen des Rheingold von 1928 und dem
SNCF Prasidenten-WR 3354 ein.

Der blaue
Salon-
Barwagen
4164 E
Typ Cote
Seit 1982 verkehrt auch der Venice-Simplon- d‘Azur
Orient-Express (VSOE) der Firma Belmond Ltd.
als Schienenkreuzfahrt tiber verschiedene euro-
paische Strecken. Die VSOE-Wagen wurden auf-
wendig restauriert und ab 2005 mit neuen
Drehgestellen und Bremsanlagen ausgeriistet.
Sie gleichen aus technischer Sicht fast Neubau-
ten. Arnold bietet als VSOE titulierte Modelle in
mehreren Sets auf alter Rivarossi-Basis an, die
aber den stark umgebauten Vorbildern nur teil-
weise entsprechen. Horia Radulescu

Der WSP 4149 Typ Céte d‘Azur mit
dlterem SBB-Wagenmaterial und dem
Salonwagen As EW I, gezogen von der

MThB Ed 3/5, in Konstanz 1977

% =y
o Vorderte:l des Vs e missbeha e&rModeIIzug mit zwei
- X, SBB Re 420 (Hébbytram) und ngen von Kato und R:vaross:
. -




Fachgeschiafte und Versandhandler

Fachgeschafte und Versandhandler

Hier finden Sie Ladengeschfte und Versandhandler in threr Nahe.
Anzeigenpreise: 4c Euro 73,00 zzgl. MwsSt.
Kontakt: Bettina Wilgermein - Telefon 089130 699 523 - Fax 089 130 699 529 - E-Mail: bettina.wilgermein@verlagshaus.de

} A - Wi PO\ =%
Modellbahnen & Zubehor aller Spurwelten

: 0359?1 7899 0

Modellbahnen am Mierendorffplatz
marklm %hop Berlin

N
Sct.‘«"“d freundliches eugorran -Fachgeschiift

i - “‘1
MBS Modell + Spiel GmbH W_mbs de mit der ganz grolen Auswahl
Lange StraBe 5/7 | 01855 Sebnitz "

Mao., Mi., Do., Fr. 10.00-18.00 Uhr, Sa. bis 14.00 Uhr, Tel.: 030/3 4493 67, Fax: 030/3456509

-

MARKLIN & SPIELWAREN | /¢

\ Modellbahn PrihBstr. gralé} 2103 :ut‘e’;lir;ﬂlariendud
Ihe Spezialstfir Markinin Beriin fir MHI, Insider-Service, Digital, Exportmodelle, Sonderserien, xs siafon: JSNTORTT 7T
& Ersatzteil-Reparaturen u. Umbauservice, Werbemo&'glle. KE‘I)P‘JJE Versandlisten! 7 -ﬁ P | etsc h www.modellbahn-pietsch.de
) Beim Einkauf ab 50 EUR gewihren wir lhnen i i
’541?1?9? auf fast" alle Modellbahnartikel 10 % Rabatt. 100 Minitrix — Auslaufmodelle zum Sonderpreis!
Seit diber 100 Jahren fir Sie dal "i;‘,.glxb 12573 E-Lok BR 185-CL 006 RaildChem statt #15;00-EUR 99,99 EUR

12850 DB E-Lok BR 140 orientrot statt 413,99 EUR- 79,99 EUR
*auler Startsets, Hefte, Bicher, bereits reduzierte Artikel, Sonderserien MHI + 1+S, Reparaturen

Wilmersdorfer Strafe 157 « 10585 Berlin « 030/341 62 42 . P
(_ UBahn Richard-Wagner-Platz  Mo.-Fr. 10.00-18.00, Sa. 10.00-14.00 Unr \ 27 Ensontnceol Toimpenvatasd voa <

2Z.T. Einzelsticke! Zwischenverkauf vorbehalten! Versand nur per Vorauskasse (+ 6,99 EUR Versand)

o Feines fir Spur \
caneen: & MICHAS BAHNHOF MaGo filNescale Nm
Einzelstiicke 0 _ Nmberger Str. 24a Sraiberg Harz

Raritdten l?‘ 10789 Berlin
%ﬁ Tel 030 - 218 66 11
Sl

Schmalspur

we’
Fax 030 - 218 26 46
Mo.-Sa. 10-18:30 Uhr

Ow

99-03-38
_ MaGo fiNescale - Pyrmonter Str. 71 - 37671 Hoxter

95000 Ersatzteile Mit Millimeter-Anzeigen im
und Zubehorartikel
N-BAHNMAGAZIN

erfolgreich werben!

Unser neues Format: 90 mm x 37mm
Spur-N-Teile.de | Daniel Mechling | Wendelsteinstrare 1| 82110 Germing | info@Spur-N-Teile.de

modellbahnen

%ﬂ@ﬁ@f %d@/ﬁ@ﬁm@ﬁm

Jahre

& modellautos C—uz bezg

- g - Dampféf 1 Liter 350€ - GlelscnonorSpur NIZ, schwarz, 5UUQ 150€[3 -Efkn]
g‘:o'ggggxgﬂ?::?fci?ggfgggﬂq::\:lle‘:';zzieu';saff;::ll'::; Gloischottor Spur HOITT, grau, 500g 1,60 € (3.- €ikg) odor 2500g 5.- € (2.- €/kg)

Modellbaugips, 1 kg 2,80 € - Drahtgewebe 100x75cm 5,90 € (7,87 €/m?)

i H H H ifizi 1 Gleisschrauben 200 Stiick 7.- € (0,04 €/Stiick) - Minischraubendreher 3,90 €
G‘l.HStlge PEe’Se bel quallf':'e':te'r B.eratung 30Ifm Gleisbett HO 10,10 € (0,34 €/m) - 160g Islandmoos Misch 6,20 € (38,75/kg)
&I I.II"IS mu man gewesen se'“' Bls bal [sTIET=S Y=l Bolicher Modellbahntachnik = Stefan Bottcher « Am Hechtenfeld 9 » 38558 Hohenwart-Weichenried
Offnungszeiten: Mo-Fr 10.00-19.00, Sa 10.00-16.00 Uhr « Liefermoglichkeiten, Irfum und Preisanderung vorbehalten! Telefon: 08443-2859960 « Fax: 08443.2858962 « infof@bosttcher-model|bahntechnik de

Lietzenburger Str. 51 - 10789 Berlin - Tel. 030/2199900 . Fax 21999099 . www.turberg.de Iﬂ“‘";’,;?g;;;:;::g;"m www.boettcher-modellbahntechnik.de i
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Fachgeschiafte und Versandhandler/N-Bahn-Borse

Markt g- 2
523;52 Ea?hen 7,50 m
Tel.0241-339 21 Erlebniswelt
F3K0241-2 8013 MOdE“baU
in Aachen

Modell Center Aachen
www.huenerbein.de info@huenerbein.de

OG0 Modellbahp

I =

B 450 gm Ladenlokal

| 70 Hersteller

W 40 Jahre Erfahrung!

u An- & Verkauf

W Reparatur & Digitalisierung

Heckinghauser Str. 218
42289 Wuppertal
Fon (0202) 626457

www.modellbahn-apitz.de

MODELLZENTRUM & = &
Peiner Landstr. 213, 31135 Hildesheim
Tel: 05121/2689940 Fax: 2899412

MODELLZENTRUM & = &

Kreuzstr. 15 38118 Braunschweig
Tel.: 0531/70214313 Fax: 70214315

modellk
omall salesfimodelibahnecke.de

Mit Millimeter-Anzeigen im
N-BAHN MAGAZIN
erfolgreich werben!

Unser neues Format: 90 mm x 37mm

@Lfro MODELLBAHN
L =MWELT =2

Auto-Modellbahn-Welt Germering Linden GbR

Telefon +49 89 89410120
Telefax  +49 89 85410121

Untere BahnhofstraBie 50
D-82110 Germering

info@auto-modellbahn-welt.de

www.auto-modellbahn-welt.de

www.werst.de
Spielwaren Werst

lhr Spezialist im Rhein-Neckar-Dreieck
fir Modellautos, Eisenbahnen und Slotbahnen

Riesige Auswahl - Ginstige Preise

Telefon: (0621) 68 24 74
Telefax: (0621) 68 46 15
E-Moail: werst@werst.de

Schillersirasse 3
67071 Ludwigshafen
Stadtteil Oggersheim

Richtig beraten

von Anfang an!

MODELLBAHN-Spezialist

28865 Lilienthal b. Bremen
Hauptstr. 96 Tel. 04298/916521
Info@haar-lilienthal.de

ﬁﬂnungmimn: Mo.-Fr. 9.00-18.30 Uhr, Sa. 9.00-14.00 Uhr

N-Bahn-Borse

VERKAUFE

Umfangreiche N-Modellbahnsamm-
lung zu verkaufen. Ausfthrliche Infor-
mationen auf Anfrage unter Tel.:
04143/91510, E-Mail:  rolf.soehl@
adminova-soehl.de

GESUCHE

Suche umfangreiche Spur N-Anlagen
sowie hochwertige Sammlungen, Klein-
serien Fulgurex Fine-Art, Lemaco, gerne
alles anbieten, serise Abwicklung
zu fairen Preisen, info@meiger-
modellbahnparadies.de, Tel-FN.: 02252/
8387532, Mobil: 0151/50664379 G

Modelleisenbahnen aller Hersteller,
aller BaugroRen und jeden Alters kauft
und verkauft: Such & Find Mozartstr. 38
70180 Stuttgart. Tel. 0711/6071011,
www.suchundfind-stuttgart.de G

Ich bin privater Sammler und kaufe
Ihre Modelleisenbahn, auch bespielte
Anlagen sowie Sammlungen. Barzah-
lung bei Abholung in D und A. Tel.
08066 884328 0. 0176 32436767. e-mail:
frank.jonas@t-online.de

Verschenken Sie kein Geld beim Ver-
kauf Ihrer Spur N Sammlung / Anlage.
Gerne unterbreiten wir lhnen unver-
bindlich ein seridses Angebot in jeder

finanziellen GréBenordnung. Personli-
che Besichtigung vor Ort - bundesweit
undim benachbarten Ausland. Freundli-
che Beratung und Einschatzung lhrer
Modellbahn ist fiir Heinrich Meiger seit
30 Jahren Routine. Gerne bauen wir die
Anlagen auch ab. Barzahlung ist selbst-
verstandlich.  Modellbahn-Ankauf-
Verkauf-Erftstadt; Tel: 02235-468525,
Mobil: 0151-11661343, meiger-modell
bahn@t-online.de G

Verkaufe 32 unterschiedliche Box
Cars und einen Caboose der UP aus der
Big Boy Ara. Liste mit Preisvorstellung
bitte anfordern per E-Mail: ma.ma.
doerr@web.de

Umfangreiche N-Modellbahnsamm-
lung zu verkaufen. Ausfiihrliche Infos
auf Anfrage unter Tel.: 04143/91510,
E-Mail: rolf.soehl@adminova-soehl.de

www.modellbahnzentrum-uerdingen.de
TERMINE

28.01.24: BUTZBACH Modelleisen-
bahn- + Spielzeugbérse, 10-16 h, Birger-
haus, 35510 Butzbach, Baum, Tel.: 0173-
8150094

Senden Sie lhre Textanzeige bitte an:
bettina.wilgermein@verlagshaus.de

Anzeigenschluss fiir die ndchste Ausgabe ist der 12. Januar 2024

N-BAHN MAGAZIN 1/2024

N-Bahn Magazin digital lesen!

Bequem, giinstig, unbegrenzt.

www.nbahnmagazin.de

Jetzt Jahresabo digital bestellen!
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Anlagen

m Der Selbstbau einer Schranke mit funktionsfahigem Behang

Gitter hoch und runter

Es gibt etliche Schrankenmodelle zur Auswahl, aber keine bietet mehr die Vorbild-
funktion eines beweglichen Behangs. Carsten Kuhnert hat sich der Herausforde-
rung eines filigranen Selbstbaues gestellt und berichtet iiber seine Erfahrungen

T ——

_——-— e

)

260108-6:

S
o

is zu der hier vorgestellten Selbstbauls-
sung war es ein weiter Weg. Der Bahn-
tibergang mit seinen Schranken auf mei-

nem Projekt Deisterbahn musste schon einige
Veranderungen miterleben.

Serienmodelle und Umbauten

Die ersten Schranken, die ich aufgestellt hatte,
waren von Minitrix mit pneumatischem Antrieb.
Sie waren auf jeden Fall funktional, boten aber
jeweils nur einen Schrankenbaum pro Gleissei-
te. Das hatte mit meinem Vorbild nicht viel zu
tun. Also baute ich nach einiger Zeit auf die
Viessmann-Schranken um. Die waren schon
besser, denn jetzt standen zumindest mal zwei
Schrankenbdume je Seite.

Das Vorbild ist diese etwas dltere
elektrische Schrankenantriebssdule

60

Diese Schranken haben einen Behang, der sich beim Offnen vorbildgerecht zusammenfaltet (siehe Bild rechts)

Da sich meine Wiinsche und Anspriiche mit der
Anlagenbauzeit immer mehr auf moglichst ge-
naue Wiedergabe des Vorbildes verschoben,
konnte das noch nicht das letzte Wort sein. Als
sich die Gelegenheit ergab, tiber das 1zu160-Fo-
rum Schrankenbdume von Klaus Mannheimer
zu erwerben, konnte ich nicht widerstehen und
legte mir vier maRgefertigte Schrankenbdume
mit Behang zu. Die waren sehr viel feiner als bei-
spielsweise die alten Brawa-Schranken und
passten auf die vorhandenen Viessmann-An-
triebe.

Als schlieRlich auch die Ampeln fiir den Bahn-
tbergang von KasteNbahner zu erwerben
waren, habe ich diese nattirlich ebenfalls noch
aufgestellt. Dieser Zustand ist auch im N-Bahn-
Magazin 6/21zu sehen.

Aber es gibt ja nichts, was nicht vielleicht noch
zu verbessern ware: zum Beispiel der Viess-
mann-Schrankenbock, der mit den modernen
Bauformen jiingerer Epochen nichts zu tun hat.
Deshalb freute ich mich auf die neue Halb-
schranke von Auhagen, die einen moderneren
Antrieb aufweist. Es zeigte sich jedoch, dass Au-
hagen eine Bauform wahlte, die nicht an der
Deisterbahn verwendet wurde. AuRerdem ist
kein Modellantrieb vorgesehen.

Die Entscheidung: selbst bauen!

Flir meinen Zugbahnfunkmast aus einem Pin-
selstiel hatte ich mir erstmals ein Atzteil nach
eigenem Entwurfvon Atztechnik Caspers (aehc.
de) anfertigen lassen. Es handelte sich um die

Aufstiegsleiter auf den Mast aus 0,15 mm duin-
nem Neusilberblech. Der Entwurf war mit der
kostenlosen Software Inkscape nicht allzu
schwierig anzufertigen und die Leiter ein einfa-
ches, wenn auch langes Bauteil. Auf der Inter-
netseite bekommt man alle nétigen Hinweise
zur Anfertigung einer solchen Zeichnung.

Da das alles gut geklappt hatte, war also klar,
dassich esversuchenwiirde. Ich machte mich zu
einem Bahntibergang auf, an dem noch eine
Schranke in der gewtinschten Bauart stand, und
nahm die Male ab.

Daalles soweit moglich genau maRstablich sein
sollte, waren erst mal alle MaRe umzurechnen
und zu Uberlegen, was geht und was modell-
technisch nicht moglich ist. Die Saule und der
Schrankenbaum sind machbar, der Behang na-
turlich nicht. Ich hatte noch 0,14er-Litze im
Haus, bei der die einzelnen Aderchen verzinnt
und daher silberfarbig waren. Diese Drahtchen
sollten fiir den ersten Versuch verwendet wer-
den. Daraus ergab sich ein Lochdurchmesser in
der Behangleiste von 0,15mm, und eine Behang-
leiste ist 0,35 mm hoch. Die Drahte im Behang
haben denzehn Zentimetern des Vorbildesent-
sprechend einen Abstand von 0,625 mm, da
kam der MaRstab wieder zum Zuge.

Der Antriebskasten mit Funktion

Die Séule des Schrankenbaumes hat umgerech-
net die MaRe von 2 x 3 mm. Alles Suchen im In-
ternet half jedoch nicht, ich fand nur ein Recht-
eckrohr von 1,5 x 3 mm, mit dem ich arbeiten



Bau und Gestaltung

—Bau des Schrankenbaums und Antriebskastens

A |
Der zu Testzwecken in die hohle Séiule
eingelegte Schrankenbaum. Der Antriebs-
faden wird um die Drehachse geschlungen

Um den Antriebskasten vorbildgemdfler
nachzubilden, werden auf das Sdulenprofil ‘
beidseitig Bleche gelotet und zugefeilt " =

Fiir die exakt rechtwinke-
ligen Arbeiten an der
Schranke ist eine
Stdnderbohrmaschine/
frdse erforderlich

Die vier lackierten
Baumtrdiger, auf welche
spdter die fertigen
Bdume mit Behang
gesteckt werden.
Dahinter liegt eine
lackierte Antriebssdule
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Fotos (24): Carsten Kuhnert
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—Anfertigung des Schrankenbehangs

Die vorgebogenen Behangdriihte werden mit einer Pinzette
von der Vorderseite in die Platinenlocher gesteckt

Fiir das ldngengleiche Umbiegen der Drihte wurde
ein Hilfswerkzeug aus Metallprofilen angefertigt

musste. Da der Antrieb unsichtbar sein sollte,
entwickelte ich einen Fadenantrieb in der Saule
mit einer Baumlagerachse von 1,5 Millimeter
Durchmesser. Da bleibtim Rechteckrohr gerade
genug Platz, um einen Faden um die Achse zu
wickeln. Ein erster Versuchsaufbau zeigte die
Machbarkeit.

Hebelmechanik mit Faden

Da eine Bewegung des Fadens von nur 1,18 mm
nicht einfach durch direkten Zug in der notwen-
digen Prazision zu erreichen ist, Uiberlegte ich
ein Hebelprinzip (zunachst noch versuchsweise
mit einem Handhebel), um eine Bewegung von
7 mm in einen Fadenzug von 1,18 mm zu Uber-
setzen. Mit dieser Technik konnte ich den
Schrankenbaum mit ausreichender Genauigkeit
auf und nieder bewegen. Die ersten Versuche
hatte ich noch mit tiblicher Nahseide aus dem
Haushalt gemacht. Mit dem weiteren Fortgang
war aber eine Angelschnur erforderlich, die er-
heblich reiRfester ist.

Da nun erwiesen war, dass die Schranke so zu
bewegen ist, ging es an den Entwurf des Atzble-
ches. Die erste Version hat etliche Stunden an
Zeichenarbeit am PC verbraucht. Es enthalt die
Teile fur das Antriebstrapez, den Deckel fir die
Sdule, die Behangleisten in Montagerahmen,
Andreaskreuze, Abspannseile und die Pendel-
stiitzen. Nach etwas Wartezeit war das Blech da,
und die ersten Versuche konnte ich zusammen-
|6ten. Als Schrankenbaum dient einTmm dickes
Messingrohr, das auf einen 0,5 mm diinnen
Draht aufgesteckt ist.

Fur die weiteren Metallarbeiten war nun eine
kleine Tischfrdse von Proxxon notwendig. Die
1,5 mm diinnen Drehachsen sind nur etwa
2,5 mm lang und missen genau winklig sein.
Und auch aus der Sdule musste die Achsaufnah-
me dafir exakt ausgefrast werden.

Die Angelschnur wird dann 1,5-mal um die Ach-
se geschlungen und nach unten durchgesteckt.
Das ermdglicht die Montage des Schrankenbau-

mes von oben. Das Ganze wurde dann wieder in
den Schraubstock eingespannt und tiberpriift.
Es war alles stabil genug.

Losung in Etappen: der Behang

Nun war der erste Behang an der Reihe und so-
mit die Frage zu kldren, wie die Drahtchen mon-
tiert werden kénnten. Ich hatte die obere und
untere Behangleiste in der Atzplatine genau im
spateren Abstand angeordnet. Dann hatte ich
ein Werkzeug angefertigt, um welches ich die
Dréahtchen wickelte, um langenmaRig genau
passende Drdhtchen herauszubekommen.
Beim Einfddeln der Dréhte zeigte sich, dass die
Locher von 0,15 mm Durchmesser etwas knapp
waren. Nach etwa vier Stunden Fummelarbeit
mit reichlich Erholungspausen konnte ich den
ersten Behang aus der Platine befreien. Er
klemmte, war véllig unbrauchbar und unbeweg-
lich! Nach dem Umknicken der Dréhtchen wa-
ren die entstandenen Osen zu klein geworden,
hatte kein Bewegungsspiel und zogen die Be-

-Prinzip des Fadenantriebs

== Der Testaufbau fiir die Schran-
kenbewegung: Die Schranke ist in
einen Schraubstock geklemmt.
Durch deren Stinder verlduft das
Zugseilpaar nach unten iiber eine
Umlenkachse zur Antriebsmecha-
nik. Nach links geht es zur
Zugfeder. Rechts wird der zweite
Strang iiber den (hier noch
hdndischen) Antriebswinkel zu
einem starren Befestigungspunkt
gefiihrt. Beim Hochstellen des
Winkels wird eine Zugbewegung
am Faden bewirkt, wie auf dem
rechten Bild zu sehen ist
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Die drei Decalbdgen fiir die Andreas-Kreuze und die beiden
unterschiedlichen Warnstreifen an den Bidumen

Bau und Gestaltung

—Komplettierung des Schrankenbaums und Behangmontage

Die Baumstiitze wird erst nach der Behangmontage eingehdingt.
Die Andreas-Kreuze erhalten auch die runden Schutzbiigel

Ein fertig montierter Schrankenbaum mit der
Schelle fiir die Pendelstiitze und dem von unten

Der Behang in seinem Montagerahmen wird mittels
" eines Halterahmens an den Baum montiert

-

befestigten Behang aus Neusilberdraht

hangleisten krumm. Um mehr Spiel zu erhalten,
legte ich daher fuir den zweiten Versuch eine
weitere Blechlage unter und bog die Drahte nun
um beide Bleche herum. Dann schob ich den
zweiten Blechstreifen unter den Osen heraus,
bog die Osen noch vorsichtig nach und erhielt
einen doch ganz brauchbaren Behang.

Beschwerung mit Zuggewicht
Dannwurde der Behang an den Schrankenbaum
geklebt, jedoch erwies er sich als zu leicht und
bewegte sich nicht wie beabsichtigt. Daher
hangte ich unten im ersten Loch neben der An-
triebssdule mittels eines Drahtes eine Schraube
als Zuggewicht daran. Das hat geholfen, der Be-
hang fiel wie gewtinscht auf und zu. Jetzt zeigte
sich jedoch, dass die Kupferdrahtchen zu weich
waren und nicht schon gerade blieben. Als Er-
satz besorgte ich mir O, mm diinnen Neusilber-
draht von RST-Eisenbahnmodellbau und mon-
tierte alles nochmals neu.

Den ersten Versuchsbehang hatte ich einfach
mit Sekundenkleber seitlich an den Schranken-
baum geklebt. Fiir die richtige Version sollte das
mit kleinen Léchern von unten im Schranken-
baum erledigt werden. AuRerdem mussten die
Behdnge und die Befestigungslaschen geéndert
werden, damit der Behang weiter an die Siule
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heranreicht. Ich korrigierte also den Entwurf fur
das Atzblech und gab ihn in Auftrag,

Der Motorantrieb

Die Wartezeit auf das zweite Atzblech war kein
Problem, mein Handantrieb musste auch noch
durch einen Servoantrieb ersetzt werden. Um
eine moglichst langsame Bewegung zu errei-
chen, brauchte es eine Umlenkhebelmechanik,
um aus einer 180° Drehung des Servos die néti-
gen 7 mm Bewegung in Richtung der Angel-
schnur zu erreichen. Die ganze Mechanik fiir
zwei Schrankenbdume einer Seite baute ich auf
einer 3 mm dicken Hartpapierplatte auf.

Der Faden wird von einer Feder unter Zugspan-
nung gehalten, geht tiber eine Umlenkung hoch
in die Schrankensiule, dort eineinhalbmal um
die Achse herum und wieder nach unten, dies-
mal in die andere Richtung um die Umlenkung
und ist nach zehn Zentimetern befestigt. Das
Servo dreht sich um 180°, bewegt den Umlenk-
hebel, und der wiederum driickt mit einer
Schraube auf den Faden. Die Schraube ist in ei-
nem Langloch fein justierbar.

Steuerelektronik

Da ich analog fahre und steuere, war kein Digi-
talsystem mit Servodecoder verfiigbar. Es war

Die Schrankenbédume werden von oben in die herausragenden
Antriebssdulen (mit Angelschnur) eingesetzt. Vor den Séulen
erkennt man jeweils das kleine Rohr zur Durchfiihrung des

Behangzugdrahtes zur Beschwerungsschraube unter der Trasse
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Antriebstrd-
gerplatte fiir
eine Doppel-
schrankenseite
mit gebohrten
Montageld-
chern, dazu
die beiden
Stellwinkel fiir
die Servos und
Befestigungs-
leiste aus Holz
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Die unterflur
montierte
fertige An-
= | triebseinheit fiir
" eine Seite des
Bahniibergangs
inklusive der
elektrischen
Verkabelung

also Recherche erforderlich, wie ich die Servos
steuern kénnte. Die Loésung war ein kleines
schlaues Modul, der Pololu Mini Maestro
12-Channel USB Servo Controller. Das kleine
Ding ist ziemlich vielseitig und auch noch pro-
grammierbar. Wenn es erst mal programmiert
ist, kann man den PC abtrennen, und es arbeitet
komplett autonom. Daran werden im Endaus-
bau vier Servos sowie die Ampeln angeschlos-
sen. Ein Ausgang geht zu einem MP3-Modul fir
die Glocke. Dazu kommen noch die zwei Taster
fur Auf und Zu. Die Endpositionen kdnnen frei
programmiert werden. Noch ein 5 V Netzteil
dazu, und es kann losgehen.

Die dritte Atzplatineninderung

Die Antriebe waren nun vorbereitet, und die
zweite Atzplatine war inzwischen auch da. Doch

es gab wieder unliebsame Uberraschungen. Bei
den trapezformigen beweglichen Teilen waren
die Stutzen fur die Abspannseile falsch gezeich-
net und im Atzbad ,verschwunden®

Also erst mal auf der Frése in einen Schranken-
baum die Lécher zur Aufnahme des Behanges
gebohrt. Dann einen Behang auffadeln mit
Blech als Zwischenlage. Nach dem Auffadeln
des Behanges wollte ich diesen am Schranken-
baumin die Locher einkleben. Frei aus der Hand
war das nicht zu machen, alle Zapfen gleichzei-
tig einfadeln nicht moglich. Es brauchte erstens
noch eine Montagehilfe fiir den Behang, und der
Behang musste wahrend der Montage am Baum
in seinem Montagerahmen verbleiben fiir die
notwendige Stabilitat. Was war daher zu tun?
Genau, die dritte Atzplatinenversion erstellen
und beauftragen.

Bidume und Saulen fertigstellen

Die Wartezeit musste aber nicht vertrédelt wer-
den, es gab noch einiges zu tun. Fr die Lackie-
rung mit Schmincke Aerocolor war nun ein Farb-
ton zusammenzumischen. Das ging am besten
mit einem Muster der Originalfarbe. Fiir die rot/
weiRen Schrankenbdume habe ich noch mal Ink-
scape benutzt und bei Andreas Nothaft passen-
de Decals bestellt. Die Schrankenbdume habe
ich wei} lackiert und dann die Decals darum
gewickelt. Bei dem nachgebauten Vorbildbahn-
ubergang waren die linken Schrankenbdume
anders lackiert als die rechten.

Die Siulen der Schranken waren noch zu
schmal: 1,5 mm statt 2mm breit. Ich kaufte Mes-
singblech in 0,2 mm Stérke und I6tete es beid-
seitigauf das Rechteckrohr. Zusammen mit dem
L&tzinn kam das genau auf die gebrauchte 2 mm
Stérke. Dann ging es wieder an die Frase, um
Platz fur die Achse zu schaffen.

Ansicht der auf der rechten Seite fertig montierten Antriebseinheit: Halterung fiir Schranken-
sdule, frei hdngende Beschwerungsmutter/-schraube fiir den Behang, unten Umlenkachse fiir

Antriebsfadenpaar, links iiber dem Schraubstock die Fadenzugfeder, neben der Séiulenhalterung
der Umsetzwinkel fiir die Servobewegung auf den Faden und rechts aufen der Fadenfixpunkt
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Inzwischenwar Schranke V3 eingetroffen und es
ging wieder ans Léten: vier Baumtrager und vier
Deckel fiir die Saulen. AnschlieRend wurde wie-
der in Grun lackiert. An den Baumen musste
noch die Schelle fir die Montage der Pendel-
stlitze angebracht werden.

Einmal mehr ging es an die Behange, diesmal
vier Stiick (dauerte nun noch etwa drei Stunden
fur alle). Die Behange sind in kleinen Rahmchen
befestigt und recht gut handhabbar. Wenn der
Behang komplett ist, wird an der Oberseite das
Rahmchen entfernt, das Ganze in das Montage-

Materialliste
Kleinteile + Werkzeuge

* 0,5 mm Messingdraht

«1mm Messingrohr

1,5 mm Messingstange

« 0,1 mm Neusilberdraht

1x2 mm Rechteckstange Messing
«1,5x3 mm Rechteckrohr Messing

« Decals fiir Schrankenbaume

*3mm Hartpapier als Antriebsplatte

« Zugfedern flir den Faden

« Schrauben und Muttern M2,5 und M3
2 Servos

«1Servosteuerung

* Messingprofil 1,5x 4 mm

» Werkzeug zum Biegen der Behangdrahte
» Werkzeug zur Behangmontage am Baum
« Kleine Tischfrase (z. B. Proxxon)

« Software fiir Atzblechdesign (Inkscape)
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Der belohnende Anblick fiir viel Miihen und Ausdauer:
die gedffnete filigrane Schranke mit gefaltetem Behang

werkzeug gelegt und dann am Schrankenbaum
befestigt.

Nach etwa einem dreiviertel Jahr war endlich
der Moment gekommen, das Ganze in mein
kleines Versuchsmodul einzubauen. Dafiir sind
zwei Lécher mit 10 mm Durchmesser erforder-
lich. Dann werden die Saulen an der Unterflur-
Antriebsplatte in der genau passenden Hohe
zur StralRenebene befestigt. Danach kdnnen die
Bdume in die Saulen eingelegt und deren
Deckel aufgesetzt werden. Die davor gestellten
gedtzten Andreas-Kreuze haben auch die ab-

Bau und Gestaltung

gerundeten Schutzrahmen unten um die
Kreuzspitzen herum. Die hatte ich ebenfalls
auf der Atzplatine vorgesehen und dann vor
der Montage rot lackiert.

Dieses ist der derzeitige Stand des Projektes.
Endlich gibt es nun die Schranke in der vierten
Version als Atzblech mit kleinen Verbesserun-
gen (extra Befestigungsloch fiir die Beschwe-
rung an der unteren Behangleiste und einer
Optimierung an der Pendelstiitze). Insgesamt
bin ich durchaus zufrieden mit meinem Werk.
Carsten Kuhnert

Die Schranke mit herabgelassenem Behang und Pendelstiitze
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Die Idee eines kleines Binnen- \

hafens fiirs Biicherregal bietet vielfiltige und
detailreiche Gestaltungsmoglichkeiten. Eingebunden in ein verdecktes
Oval mit Schattenbahnhof ist ein abwechslungsreicher Betrieb méglich

m Das Einschubmodulsystem von Konzept-Bahnen in der Praxis angewandt

Binnenhafen im IKEA-Regal

Die neuen Modulbaukasten der Firma Konzept-Bahnen bieten eine einfache, unkomplizierte Grund-
lage fiir den Aufbau und die Gestaltung betriebsfahiger Einschubmodul-Anlagen. Wolfgang Besen-
hart beschreibt das Konzept und zeigt mit einem Gestaltungsbeispiel dessen Méglichkeiten auf

e

Der Blick von oben fiihrt nochmals deutlich die Betriebs- und Szenengestaltungsméglichkeiten des kleinen Wechselmoduls vor Augen
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ie [dee austauschbarer Module in einem
Dfest installierten Gleisoval ist nicht neu.

Angeregt durch eine fast schon briti-
sche Tradition tauchten bereits vor vielen
Jahren die ersten ,Showcase“-Anlagen und
-Dioramen auf groRen internationalen Mo-
dellbahnausstellungen in Paris, Utrecht und
Luxemburg auf.

Erweiterte Betriebsmoglichkeiten schuf man
bei den groReren Spurweiten durch angesetzte
Fiddleyards oder vermehrt bei den kleineren
BaugréRRen durch Einbindung in verdeckte, nicht
gestaltete Ovale mit Abstellgleisen. Auch das
N-Bahn-Magazin stellte immer wieder Anre-
gungen zu diesem Konzept vor.

Dieses Prinzip der sogenannten Einschubmodu-
le hat nun der Hersteller Konzept-Bahnen auf-
gegriffen. Ausgehend von der Grundannahme,
dass der Modellbahner im Laufe der Zeit mehr
als nur ein Modul gestaltet, wurde eine Modul-
grofe gewdhlt, die bequem in viele Regalsyste-
me passt. So kénnen die fertigen Module zum
Beispiel in einem Biicherregal wirkungsvoll pra-
sentiert werden.

Hafen Hartmannsbruck an der Flau

Was auf kleiner Flache mit diesem System
machbar ist, soll exemplarisch der Motiv- und
Betriebsentwurf des fiktiven Binnenhafens
»Hartmannsbruck an der Flau“ aufzeigen, wie
auf den beiden Zeichnungen der linken Seite zu
sehen ist. Nicht nur die groRen Seehafen haben
ihren Reiz, auch die kleinen Binnenhifen kon-
nen ihren ganz eigenen Charme entfalten. Oft
liegen diese mehr oder weniger im Ort, parallel
zu einer StraRe. Einige Geschéfte, Kneipen und
Gasthduser zeugen von einem lebendigen Vier-
tel, das geprégt ist von den Arbeitern am Hafen
und den kleinen Betrieben in der nahen Umge-

Bau und Gestaltung

Durch verlingerte Regalbretter kann man das Schaustiick
samt Anlage gut in ein IVAR-Regal von IKEA integrieren

bung. Selbst eine eingleisige Stralenbahnlinie
verbindet es mit dem Zentrum der kleinen
Stadt. Entlang der Kais befinden sich die Schup-
pen und Lagerhduser mit den entsprechenden
Gleisanschliissen. Fiir den eher spérlichen Per-
sonenverkehr auf der Hafenbahn gibt es einen
kleinen Haltepunkt. Vielleicht fahrt sogar, in an-
gemessenem Tempo, ab und an ein hilfsweise
umgeleiteter internationaler Schnellzug tber
die Hafenbahn. Das Ganze ist also eine ideale
Fiktion fur einen Nachbau im Malstab 1:160.
Hier ldsst sich der langst vergangene Charme

einer Vorstadt mit Hafen mit typischen Szene-
rien bestens nachempfinden.

Betrieb im Regal

Wie der Gleisplan schon darlegt, kann hier auf
kleinem Raum ausgiebig rangiert werden. Um
aber einen einigermafBen abwechslungsreichen
Betrieb machen zu kdnnen, wird das Schausttick
als Einschubmodul in ein verdecktes Gleisoval
mit Schattenbahnhof integriert. Die zugrunde
liegenden MalRe entsprechen dem Bausatz von
Konzept-Bahnen. Im Entwurf sind im Schatten-

T
&
R2 o w2
RI Rl
&
Rl n RI
Ri o & W Ri
R2 R2
R2 R2
W3a W3b

=

o
o ¢
£
S
RI RI 8
W2a PECO Codeb5 W2b S
S
SL-E306F ~§
Wia SL-£395F Wib &
<
S e300 SL-E389F g
SL-£393F g
S
N
Sy 3
o
f= 30 cm i 76 cm } 30 cm =] 8

Der Gleisplan der gesamten Anlage: Die Angaben der Gleise im Schattenbahnhof beziehen sich auf das Fleischmann-piccolo-System
mit Schotterbett. Im mittigen Wechseldiorama sind Flexgleise und Weichen von Peco mit Code 55 verlegt
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Die Schemazeichnung priisentiert die Teile von
Konzept-Bahnen, die fiir den Bau des Modulkas-
tens als ,,Showcase“ benétigt werden

Fiir die Darstellung von Briicken, Bahndim-
men etc. iiber tiefer liegendem Geldinde gibt

es drei verschiedene Einbauh6hen. Hierzu

sind seitliche Brettchen zum Hohenausgleich

beigelegt, die in der Zeichnung nur beispiel-
haft zur Verdeutlichung eingesetzt sind

Alle Elemente des Modulsystems zusammengesetzt: \
Deutlich sind oben die Aussparungen fiir die Beleuchtung

zu erkennen (oben hinter der Blende). Auch hier sind beispiel-

haft die Brettchen fiir einen Hohenausgleich zu sehen, der aber

nur nétig ist, wenn das Modul weiter nach unten eingesetzt wird

Ty

=,

= =
bahnhof Fleischmann-Gleise mit Schotterbett hinte- T e
eingeplant. Fiir Gleise im gestalteten Teil istes re Schat- /
Peco-Code-55. Entscheidend fureinenreibungs-  tenbahnhofsmo- “““\K
losen Betriebistauch die gute Zuganglichkeitzu ~ dul sowie das vordere \'““%x /// Regalboden wer-
den verdeckten Gleisanlagen. Durch die groBe  Einschubmodul mit allem Holz- 9 P den je auf eine Breite

fordere Abdeckung, die das ganze Schausttick
zum Bild werden Iasst, missen Eingriffsméglich-
keiten gut geplant werden. Zundchst sollten
links und rechts kleine Tiiren vorhanden sein,
um jederzeit und ohne Aufwand Zugang zu ha-
ben. In diesen Tiiren kénnen auch die notwendi-
gen Schalter und Bedienelemente angeordnet
werden. Auch kleine Bilder sind méglich. Der
Zugang von den beiden Stirnseiten ist etwas
aufwendiger. Die Bicherim Nebenregal miissen
herausgenommen werden und gegebenenfalls
auch ein Brettchen, das die Anlage vor Staub
schutzt.

Entsprechende Module als Basis

Der Bausatz besteht aus allen benétigten Ele-
menten fiir die beiden seitlichen Endstticke, das
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material flr einen Showcase-Aufbau. Die

einzelnen Teile sind aus 6 mm starkem, hoch-
wertigem Buchensperrholz gelasert, und das
angewandte Nut- und Federprinzip erleichtert
den Zusammenbau. Eine ausfiihrliche Bauanlei-
tung mit vielen Tipps liegt bei. Alle Baugruppen
zusammengesetzt ergeben eine Anlagenfliche
von 136 x 60 cm. Nicht mitgeliefert wird eine
selbstklebende Korkplatte (ideal 3-5 mm dick),
die zur Gerduschddimmungempfehlenswert ist.

Einbau im Wohnraum-Regal

Die Einbindung der gesamten 136 cm langen Be-
triebskomponenten in ein bestehendes Regal-
system erfordert jedoch einige Umbauarbeiten.
Mit am geeignetsten ist dafiir das IVAR-Regal-
system von IKEA. Die Enden der 50 c¢m tiefen

von etwa 10 cm abgeldngt
und Uberstehende Ecken wer-
den entfernt. Wenn keine Kreissage zur Hand
ist, kann dabei vielleicht ein Schreiner aushel-
fen. Auf diese Endstticke mit den Nuten fiir die
Auflagestifte werden nun neue Regalbdden mit
einer Lange von 140 cm und einer Breite von 60
cm (!) aufgeschraubt und verleimt. Diese Breite
entspricht der Tiefe der gesamten Betriebskom-
ponenten und erfordert ein Abriicken des ge-
samten Regals von der Wand um 10 cm. Um ein
Durchhédngen des neuen Regalbodens zu ver-
meiden, muss an den Langsseiten jeweils eine
20 x 50 mm starke Buchenholzleiste (aus dem
Baumarkt) angebracht werden. Bei dieser Regal-
bodenlénge von 140 cm ist darauf zu achten,
dass das Regalsystem, insbesondere die Boden-
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Die gekiirzten, 10 cm schmalen Streifen der
Stirnseiten eines IKEA-Regalbodens werden
als Auflage fiir einen neuen, lingeren
Regalboden benutzt:

(1) Aufsicht - Die schraffierten Bereiche des
IKEA-Bodens werden abgesiigt.

(2) Ldngsansicht — Der neue 60 cm breite
Regalboden wird aufgeschraubt.

(3) Liingsansicht - Zur Stabilisierung sind
der Linge nach Buchenholzleisten unter
dem neuen Regalboden notwendig

Bezugsquellen
Module, Kork und Regale

» Konzept-Bahnen: www.konzept-bah
nen.de, Vertrieb: www.spur-n-teile.de

o Selbstklebende Korkplatten:
http://www.korkshop.eu

¢ IVAR-Regalsystem: http://www.ikea.
com/de/de/cat/ivar-einzelteile-117705/

auflagestifte an den Regalstandern, nicht tber-
lastet werden. Wie in der Beispielzeichnung des
Regals auf der vorangehenden Seite gezeigt,
sollte kein sonderlich schweres Material auf den
verlangerten Boden aufbewahrt werden.

AbschlieRend l3sst sich wieder feststellen, wie
vielféltig die Gestaltungsmaoglichkeiten unseres
Hobbys sind. Der Traum der Zimmer fiillenden
Anlagen ist nicht immer umsetzbar. Alternati-
ven bilden kleinere transportable Anlagen und
die gezeigten Einschubmodule. Von der Klein-
bahn am Nordseestrand bis zur beeindrucken-
den Kulisse alpiner Gebirgsstrecken: Alles ist
dabei moglich. Wolfgang Besenhart
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Zeichnung: Wolfgang Besenhart/GS

Bau und Gestaltung

-Zusammensetzen der Holzkasten

Das Einschubmo- h

dulsystems von
Konzept-Bahnen
besteht aus
stabilem, 6 mm
starkem Buchen-

Die Konstruktion
basiert auf dem
einfach zu
montierenden
Nut- und
Federprinzip

Ausschnitt (von
unten) aus einem
montierten Sei-
tenkasten mit
eingesetztem
Zwischenspanten

Fiir die Beleuch-
tung sind die
neutralweifien
LED-Unterbau-
leuchten von b1
sehr gut geeignet.
Sie sind in ver-
schiedenen Lingen
in toom-Baumdirk-
ten erhiiltlich
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Ldndliche Arbeitswelt vergangener Zeiten mit 'LeiferwaJeﬁ :

m Historische Getreideernte mit einfachen Mitteln dargestellt

Garben und Feime aus Hanf

Die epochengerechte Anlagenausgestaltung hort nicht bei den Bahnfahrzeugen und Signalen auf.
Ulrich Schmidtchen hat eine Getreideernte gemaR eines alten Dokumentarfilms nachempfunden

ie war das eigentlich friiher, als es
noch keine Mdhdrescher gab? Nun,
das Getreide wurde mit der Sense

gemaht, zu Garben gebunden, und wenn nicht
sofort gedroschen wurde, zu sogenannten
»Kasten“ oder ,Feimen“ auf dem Feld aufge-
stellt. Unter dem Wikipedia-Eintrag ,Getreide-
ernte” gibt es einen Film von 1966, der dies
sehr schon zeigt. (Aufstellen der Feimen im
Abschnitt 17:55 bis 19:50). Als Kinder sind wir da
hineingekrochen, und deshalb wollte ich sie
auch auf meiner Anlage nachbilden.

Garben aus Hanf

Man besorgt sichim Baumarkt oder beim Instal-
lateur Hanf zum Abdichten, bildet etwa 2 Milli-

; s b ;
Die gedrehte Metalllehre in einem Schraub-
stock fiir die Garbenaufstellung
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meter dicke Strange und bindet diese alle 8-9
Millimeter mit strohgelbem Nahgarn ab. Auf
den Knoten gibt man gleich etwas Sekunden-
kleber, damit er nicht wieder aufgeht. Dann
schneidet man ihn in Stlicke: Nun hat man die
Garben. Die Hanfreste werden nicht weggewor-
fen, sondern auf das Stoppelfeld (von Model
Scene) gestreut, dort, wo die Feimen noch ste-
hen und noch nicht gerecht wurde. Auch auf der
restlichen Feldflache machen sich ein paar tibrig
gebliebene Strohhalme ganz gut.

Feime aus Garben zusammenkleben

Um die Garben aufstellen zu kénnen, habe ich
mir eine Lehre gedreht, man kénnte diese aber
auch gut aus Holz und Pappe anfertigen, dann

Ein 2 mm dicker Hanfstrang wird
mebhrfach in 8-9 mm Abstinden mit
Ndhgarn abgebunden

Anschliefiend wird der Strang in
etwas Abstand zu den Bindungen zer-
schnitten, und man erhiilt so die Garben

Alte Schere, in deren Klingen Einbuchtun-
gen zum Fassen der Feime geschliffen sind

nur fetten und 6len, damit der Sekundenkleber
nicht anpappt. AnschlieRend werden die Gar-
ben an der Lehre aufgestellt. Um sie oben zu-
sammenzuhalten, besser nicht die Finger neh-
men. Ich habe eine ausrangierte Schere im
vorderen Bereich der Klingen zurechtgeschlif-
fen: nun Schere schlieBen, oben Sekundenkle-
ber drauf und in der Schere abbinden lassen.
Wenn es an der Schere festklebt: Die Feime klebt
besser in sich als an der Schere.

Dann wird - wie beim Bauern im Film zu sehen
ist - eine Garbe aufgefachert und umgekehrt
auf die zusammengeklebten draufgesetzt.
Wenn diese oben zu dicht sind, etwas beschnei-
den, mansieht das unter der aufgesttlpten Gar-
be nicht mehr. Wieder Kleber, und die Feime ist
fertig und sollte noch farblich nachbehandelt
werden, denn der Hanf wird ziemlich dunkel,
wenn er sich mit Klebstoff vollsaugt.

Verladeszene mit Leiterwagen

Im Film wird auch sehr schén das Verladen der
Garben auf einen Leiterwagen gezeigt. Da ein
ganzes Feld voller Feimen etwas eintdnig wirkt,
viel Arbeit macht und der hoch beladene Leiter-
wagen sehr beeindruckend aussieht, habe ich
diese Szene auch nachgebildet. Der Leiterwa-
gen stammt aus dem Faller Bausatz ,,Backhdus-
chen mit Zubehor” (Art.-Nr. 232359), der Mann
oben drauf war ein Transportarbeiter mit Kiste,
der unten hinter dem Wagen war ein Eisenbah-
ner, der eine Lampe hochhélt.

Das Beladen erklart der Film minutiés genau,
man muss es nur nachmachen. Hier empfiehlt
sich, den Hanfstrang vor dem Abschneiden der
Garben schon farblich zu behandeln (Humbrol
154) und dann die Garben an den Enden langs
mit der Schere etwas einzuschneiden, damit sie
dort unregelméaRig aussehen und nicht alle Hal-
me genau gleich lang sind. Geklebt wird mit
WeiRleim. Und dann ein fréhliches Erntefest als
weiteres Motiv! Ulrich Schmidtchen
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Fahrzeuge

Die drei DR-Wagen der Epoche IlIb mit aufgesteckten, beschrifteten Rungen

m Die vierachsigen Schwerlastwagen SSy(s) und RImmp von Liliput

Vier Wagen in vier Formen

Die neuen Schwerlast-Flachwagen von Liliput erscheinen in mehreren Bauartenvarianten fiir die
Epochen lic, I1Ib und V. Wir betrachten die Modelle der DRB, DR und DB AG in ihrer Detailvielfalt

ie Modelle werden in Dreier-Sets zu
D103,9O Euro geliefert. Erhaltlich sind als

DRB-Versionen der SSys Kéln mit Ein-
heits-Drehgestellen Typ Deutz in Schwarz mit
Fischbauchtrager und Revisionsdatum von
1943 (Art.-Nr. L260165) oder mit Verstarkungs-
blechen aus 1945 als SSy K&In (Art.-Nr. L260171).
Aus der Epoche IlIb stammt der schwarze
DR SSy 65-50 mit an den Wagenenden ange-
schragtem Rahmen, Niesky-Drehgestellen und
Datum um 1962 (Art.-Nr. L260179). Die vierte
Variante ist ein bei der DB AG eingestellter
RImmp der Bundeswehr in Griin mit schma-
lem, an den Enden etwas hochgezogenem Rah-
men und Uberfahrblechen. Er stammt aus der
EpocheV, ist auf1997 datiert und hat Y25-Dreh-
gestelle (Art.-Nr. L260177). Sein Heimatbahn-
hof ist Munster (Ortze) Siid, als Beladung wird
Militargut ausgewiesen.

DR o 40 52 55
Al e . é

Konstruktion und Detaillierung

Die sehr leicht laufenden, rund 12 g schweren
Wagen bestehen aus einem AufRenrahmen mit
angesteckten Puffern und separatem Bretter-
boden. Die Metallguss-Unterseite ist mit einer
Rahmen- und Bretterbodennachbildung verse-
hen. Rangierergriffe- und gedtzter -tritt (DR)
sind angesetzt. Den DRB- und DR-Wagen liegen
lose Rungen und Biihnengeldnder bei. Die Dreh-
gestelle aus Kunststoff sind mit einem Stopsel
befestigt. Die Bremsbacken des Deutz-Drehge-

Fotos (9): G. Selbmann

Boden (%
des DRB
SSy mit

KK-Ki-
nematik

Unterseite des BW-Modells
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Modell im Detail

Das feine Gelidnder mit Bremskurbel kann SSys mit montierten Rungen und Biihnengeldnder samt Handbremskurbel. Davor liegen
an einer Stirnseite eingesteckt werden die aus Metall gefertigten Uberfahrbleche der DRB-Modelle zur Ladeszenendarstellung

stells liegen auRerhalb der Radebenen. Die Kup-
plungskinematiken werden mittels eines Feder-
drahtes zurlickgezogen.

Farbgebung und Beschriftung

Hat man die Modelle vorrangig fiir den Anlagen-
einsatz gekauft, sollte man sich dennoch etwas
Zeit und eine Lupe zur Hand nehmen, bevor es
aufs Gleis geht. Die Wagen sind duRerst um-
fangreich und mehrfarbig beschriftet und dies
nicht nur an den Langtrégerseiten, sondern ge-
gebenenfalls auch auf den Stirnseiten, Puffer-
hilsen und Drehgestellen. Die DR-Version ver-
fligt sogar Uber vorbildgerecht beschriftete
Steckrungen. AuRerdem sind Bremssteller und
-hebel, Handrader und Haken in Weil3, Rot oder
Gelb vorbildgemaR hervorgehoben. Besonders
gefallen auch die Bretterbden mit plastischer
Darstellung der Bohlen und unterschiedlichen
Farbungen der Maserungen und Verwitterun-  Aufsicht der DRB-Ursprungsversion mit Ladeschwellen (oben) und der DB AG/BW-Ausfiih-
gen. Gunnar Selbmann  rung darunter mit ihren unterschiedlichen Rahmen und Bretterdarstellungen

-Roco: Schwerlastwagen der DB und OBB

m Jahre 1988 brachte Roco erstmals den
Schwerlastwagen SSy 54 heraus. Rahmen
und Boden bestehen aus Metall. Bihnenge-
lander und Rungen sind Kunststoffteile. Es
wurden zwei Drehgestelltypen je nach Vor-

bild verwendet. Kurzkupplungen gibt es
nicht. Im Lauf der Jahre entstanden etliche
Beladungsvariationen ebenso mit Zivilfahr-
zeugen auch unter der Marke Fleischmann.

Der USTC/DB SSy 54 in griiner Lackierung mit angesteckten Rungen und Biihnengeldnder

Die Modelle haben je nach Vorbild unterschiedlich gefiirbte Bretterbéden, links hellbraun (USTC/DB), rechts mahagonibraun (OBB)
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Anlagen
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m Der Selbstbau von Containern mit dem Farbdrucker

Blechkiste aus Papier + Balsa

Der Kombinierte Ladungsverkehr préagt schon seit Jahrzehnten das Bild vieler Giiterziige und auch
der noch verbliebenen Giiteranlagen. Fiir die Nachbildung braucht man neben den Lastkraftwagen
viele Container als Ladegut. Manuel M. Lohrengel beschreibt seine Erfahrungen mit dem Selbstbau

as universelle Transportmittel Contai-
Dner ist auch bei Modellbahnern beliebt.
Neben der Verwendung als Ladegut
liegt es nahe, Speditionshofe und Firmengelan-

de in Modell mit Containern auszustatten.
Vielleicht mdchte man sogar ein Containerter-

Die Aufstellungsmaglichkeiten sind viel-
filtig: Werbung fiir ein Museum stationdr
zwischen den Gleisen auf der Modellbahn
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minal als Guterbahnhof oder am Hafen auf-
bauen. Dabei entstehen ein paar Probleme:

« Zueinem bestimmten Verwendungszeitpunkt
ist die Anzahl der lieferbaren Containermodel-
le meist sehr begrenzt; bestimmte epochen-
gerechte Modelle oder Dekors sind nicht er-
haltlich,

« Container verschiedener Hersteller passen
trotz Normung in Abmessungen und Erschei-
nungsbild nicht so recht zusammen und

« schlieRlich sind Preise so um zehn Euro pro
Stuick nicht unerheblich.

Wenn dannfiirein glaubhaftes kleineres Terminal
leicht 50 oder gar 200 Container benétigt wer-
den, sollte man sich nach einer preiswerten Alter-
native umsehen. Im Internet werden verschiede-
ne Vorlagen fiir Containermodelle angeboten,
die man meist als pdf-Datei herunterladen und

Dieses nicht allzu grof3e 20*-En-
semble besteht immerhin schon

aus 35 Containern. Sie sind mit
einfachen Mitteln in Papierbau-
weise kostengiinstig entstanden

dann auf Karton ausdrucken kann. Die Anbieter
wechseln hdufiger; man sollte also gefundene in-
teressante Vorlagen sofort abspeichern, siehe
auch die Liste der hier verwendeten Modellvor-
lagen auf der nichsten Seite. Auch wenn die Ak-
zeptanz durch die zahlreichen Gebdude und Zu-
behorteile in Laser-Cut-Technik inzwischen
gestiegen ist, wird nicht jeder sofort von Karton-
modellen Uberzeugt sein. Das hat im HO-Mal3-
stab eine gewisse Berechtigung, aber bei 1:160 ist
der relative Betrachtungsabstand meist groRer.
AufRerdem macht die Kastenform der Container
den Entwurf und Bauim Karton sehr einfach.

Zusammenbau mit Balsaholzkern

Es bleiben aber Bedenken: Die von den ,Schnip-
pelbogenbekannten Klebelaschen machen den
Zusammenbau in 1160 fummelig und erzeugen
meist leicht windschiefe Modelle. Oft fehlt auch
eine Bodenplatte, und die Container sind zu leicht



Vorbildbauarten

Aus SpEI’thlZ, Alu oder Stahl rior post), unten Arnold (exterior post) =

tandardcontainer (65 8,10’ 12¢ 20’, 30,

355 40,45, 48,53’ und neuerdings 60°)
werden nach ihrer Lange in englischen Full
(abgekurzt ft oder’) benannt und wurden
nach 1960 fiir den Schiff-, Bahn und Stra-
Rentransport international genormt. Das
betraf neben den Hauptabmessungen be-
sonders auch die Eckbeschlédge (corner cas-
tings) mit ihren speziellen Langldchern (fit-
tings), jeweils drei an jeder Ecke. Auf
Guterwagen befinden sich pilzférmige,
manchmal versenkbare ISO-Zapfen, die ein
Verschieben oder bei Sturm Herunterwe-
hen leerer Container verhindern. Sicherer
sind die bei Hebegeschirren (spreader) ver-
wendeten ,twistlocks* die sich durch Dre-
hungim Langloch verriegeln. Dadurch ist es
moglich, die Container dicht an dicht zu la-
gern und nur von oben zu greifen. Bei den
ersten Standardcontainern bestanden nur
die Eckbeschldge aus Stahl, die Seitenflachen
dagegen aus Plywood, einem faserverstark-

undwenig stabil. Einige Anbieter schlagenvor, die
Flachen mit dickerem Karton riickseitig zu ,,pan-
zern“ was aber den Aufwand bei Materialien, Zu-
schnitten und Klebungen sehrerhoht.

Stabile, rechtwinkelige Modellcontainer erhélt
man, wenn deren Innenraum aus Holzleisten
aufgebaut wird. Leicht, formstabil und gut zu
bearbeiten sind Balsaholz-Leisten, die man pra-
zise geschnitten in sehr unterschiedlichen Ab-
messungen bekommt (z. B. bei balsabar.de). Das
zur Spur N passende Profil in 15 x 16 mm erhalt
man beispielsweise aus zwei aufeinander ge-
klebten Leisten mit 15 x 8 mm. Auf Lange sollte
man die Balsaleisten mit einer feinen Tischkreis-
sage rechtwinkelig schneiden. Quetschungen
(etwa durch Messerschnitte ) sind generell zu
vermeiden.

Die Container-Vorlagen werden im PC skaliert
(Formatierungen siehe Tabelle unten), ausge-
druckt, die Biegekanten geritzt, ohne Klebela-
schen ausgeschnitten und um die Balsaklotze
geklebt. Die Container sind nun formstabil und
wiegen 3 -6 Gramm.

Ausgedruckt wird am besten auf marmoriertem,
hellgrauem 160 g-Papier, das man in Copy-Shops
und Bastelldden bekommt. Es hat eine ausrei-

Formatierungen fiir Ausdrucke

Typ Lange Breite Hohe
40 ft: MaReincm 7,61 153 1,63
40 ft: Pixel 600 dpi 1798 361 385
20 ft: MaReincm 3,81 1,53 1,63
20 ft: Pixel 600 dpi 899 361 385
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Genietete Container oben Rowa (inte-

ten Sperrholz oder aus Aluminium. Beiden
Aluminium-Containern waren die senkrech-
ten Verstarkungsprofile innen (interior post,
nur die Nietenreihen waren auRen sichtbar)
oder auRen (exterior post) aufgenietet, wie
bei den ersten 40‘-Containern von Rowa,
Wiking oder Arnold rapido. Bei Letzterem
sind die Nieten sehr deutlich nachgebildet.
Die Beschriftung erfolgte anfangs auf ange-
nieteten Blechen. Diese Bauarten bewahrten
sich nicht auf See: Stabilitat und Korrosions-
festigkeit reichten nicht aus, und die An-
schriftenbleche rissen ab. Sehr zogerlich
wurden Stahlcontainer eingefihrt, die an-
fangs fast durchweg hellgrau gestrichen wur-
den, um die Umstellung von Aluminium zu
Stahl weniger aufféllig zu machen. Heute do-
miniert der Stahlcontainer, meist mit gesick-
ten Seitenwanden. Die Produktion findet
fast ausschlieRlich in China statt. Die Be-
schriftung erfolgt meist an speziellen, beson-
ders breiten Sicken. Mittlerweile werden oft

chend stabile matte Oberflache und lasst sich
gut falten. Durch seinen Graustich fallen Falz-
kanten weniger auf, weile Beschriftungen sind
nicht so grell, und die Marmorierung gibt hellen
Flachen eine leichte Patinierung.

Die Falzkanten sollte man vor dem Knicken an-
ritzen; am besten gelingt das mit der relativ
stumpfen Spitze eines Taschenmessers an ei-
nem Lineal. Das Papier sollte nur eingedriickt
und nicht angeschnitten werden! Nicht unprob-
lematisch ist der verwendete Klebstoff. Einer-
seits saugt das Balsaholz sehr stark, andererseits
kénnen 16sungsmittelhaltige Kleber die Druck-
farbschicht erweichen und verschmieren. Hier
sollte man Vorversuche machen. Gut verwen-

Bauteile und Werkzeuge zur Montage:

Container, Kleber, Schere und Ritzmesser

-Anbieter fiir Modellvorlagen

o https://dieters-seite.hpage.com/
basteltipps/container-aus-papier.html
Grafik, wenige Vorlagen

o https://www.pinterest.de/zoekluge/
container/
neun Vorlagenin HO

o https://www.krafttrains.com/
extrem viele Container, gratis, fotorealistisch,
aber Dach und Stirnseiten sehr einfach

o http://scalescenes.com/dockscenes/
21Container, fotorealistisch, etwa fiinf Euro

Bau und Gestaltung

rotbraune Lackierungen gewahlt, da auch
korrosionsarme Stéhle rosten. Die typische
Lebensdauer von Containern betragt acht
bis zehn Jahre. Die maximale Masse darf fiir
20°bei 24 bis 30 t liegen, bei 40 bis 36 . Be-
ladene Container konnen mindestens sechs-
fach gestapelt werden. Auf See und im inter-
nationalen Verkehr werden tiberwiegend
20°und 40° Container verwendet, da lange-
re Container spezielle Ladegestelle erfor-
dern. In diesem Beitrag soll auf die unter-
schiedliche Breiten und Hohen nicht ndher
eingegangen werden.

Fotos: Manuel M. Lohrengel

o http://www.norbtach.nl/bouwplaat/
index.html
extrem viele Container, gratis, fotorealis-
tisch, aber Dach und Stirnseiten sehr einfach

o http://www.shop-027.de/shop9-s19h1-
Free-Downloads.html
wenige Container, teils Kauf, fotorealistisch

o http://www.wordsworth
modelrailway.co.uk/
einige Container, gratis, maRige
Computergrafik
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Anlagen

_Anpassen eines Fotos fiir die DVUCkVOﬂage den lassen sich [6sungsmittelfreie Fltssigkleber
(z.B. Uhu Flinke Flasche).

Verbesserungen

Vergleicht man die im Internet angebotenen
Containervorlagen, so zeigt sich, dass sie in den
MaRstsben (1:76,1:87,1:148,1:160, 1:220), Abmes-
sungen, Proportionen, Detail/Druckaufldsun-
gen und Stilen variieren und sich nur schlecht
kombinieren lassen. Auch bei gleichem Mal3-
stab zeigen die Modelle verschiedener Anbieter
kleine Differenzen in den Abmessungen. Wenn
man sowieso skalieren muss, sollte man als Vor-
lage der besseren Auflésung wegen HO-Model-
le als Ausgangsbasis wahlen.

Zur Bearbeitung bendtigt man ein gutes Grafik-
Programm. Manches kann man schon mit ein-
facheren Programmen machen (z. B. Windows
Paint). Grundsitzlich hilfreich sind auf jeden Fall
die folgenden Funktionen:

« DateigrolRe, Auflésung und Proportionen andern,

Das Containerfoto (links oben) wurde in Photoshop mit ,, Transformieren/Verzerren* « Farbton, Helligkeit und Sattigung dndern,

zum Rechteck geformt (rechts oben). Dann wurde die rechte Seite noch etwas gedehnt o ] )

(rechts unten) und schlieflich formatiert ins Liniengerippe eingesetzt (links unten). * mehrere Ebenen uberelngnderverarbelten, dfe

Hier stammen auch Stirnwand und Tiiren von Fotos i uch transparent (Funktion ,Deckkraft*) sein
onnen.

Fir die hier abgebildeten Modelle wurden als
Grafikprogramm Photoshop Elements (es geht
auch das kostenlose Gimp) und ein LED-Toner-
drucker verwendet. Als Auflésung sollte man
grundsétzlich 600 dpi wahlen, sonst werden
feine Linien unregelmaRig gedruckt.

Die im Internet verfiigbaren Vorlagen lassen
sich in zwei Gruppen einordnen: Computergra-
fiken und fotorealistische Vorlagen.

Computergrafiken: Computergrafiken haben
den Vorteil, dass sie in Abmessungen und De-
signs auch bei verschiedenen Beschriftungen
einheitlich aussehen. Speziell die Eckbeschldge
mit ihren Transportdsen werden prazise und un-
Maersk-Container mit Vorlagen aus verschiedenen Quellen: Der hintere 40* und der Sea- verzerrt nachgebildet. Nachteilig ist das leicht
land (spditer von Maersk iibernommen) entstanden als Grafik, die anderen drei nach Fotos  ,synthetische” Aussehen.

-~Huckepack-Bahntransport in den USA

_ <7 RNADIAN TiRe

SEA STAR

ROE e

= BNSF 240579 ©

Die Taschen in den Wagen sind
bereits auf 48’ verliingert, oben ein 60* und ein 53‘ Container

n Nordamerika lieRen sich durch das auf die Zuglange fast auf die Halfte reduziert. Fir ~ auch auf den 40*-Positionen Beschlage und

manchen Strecken vergroRerte Lichtraum- die obere Lage wurden dann langere Contai- Langldcher erhalten mussen. Inzwischen
profil 40*-Container in speziellen Taschenwa- ner (45,48, 53’ und 60°) entwickelt, die fiir gibt es auch Wagen mit entsprechend lan-
gen auch huckepack transportieren.Sowurde  standardisierte Stapelung und Verladung geren Taschen.
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Gradfikebenen fiir
»Grafikcontainer*:
Das Linienge-
rippe enthiilt die
Sicken. Die Be-
schriftung hat nur

80% Deckkraft. |
Die Grundfarbe ist

hier wiederum ver-

schoben dargestellt

Bau und Gestaltung

Fotorealistische Vorlagen: Einige Vorlagen ba-
sieren auf Fotos. Das gibt grundsatzlich ein rea-
listisches Aussehen mit Roststellen, Defekten
und reparierten Fliachen. Zugleich bringt es
Nachteile. Es ist meist fast unmaglich, den glei-
chen Container von allen Seiten und von oben
(Kameradrohne) unverzerrt in ausreichendem
Abstand horizontal zu fotografieren. AuRerdem
braucht man dafiir ein sehr gut geometrisch kor-
rigiertes Objekt, oder entsprechende (fabrikat-
spezifische) Korrekturfunktionen/-programme
(z.B.in Lightroom).

So missen die Digitalfotos am PC gewdhnlich
(gegebenenfalls manuell) sorgféltig entzerrt
und einige Fldachen improvisiert werden. Da-
durch verwischen sich die Eckbeschlage samt
Léchern oder verschwinden ganz. Manche An-
bieter setzen nur die Seitenfotos ein und bilden
die restlichen Flachen als sehr vereinfachte
Computergrafik nach.

Weitere Vorlagen

Wenn einem die angebotenen Vorlagen nicht aus-
reichen oder gefallen, kann man die verschiedens-
ten Quellen verwenden: Zeitschriften, Firmenpro-
spekte, Fotos, Zeichnungen, Homepages der
Logistiker, oder man kopiert mit einen Flachbett-
scanner vorhandene Container, LKW-Auflieger
oder Guterwagen. Vorteilhaft sind HO-Modelle,
weil die Aufdrucke eine hohere Prézision zeigen.

Fiir eine passable Druckqualitat sollten die Vor-
lagen schon einige 100 Pixel breit sein. Oft kann
man aber mit Funktionen wie , Kontrastverstar-
kung“ oder ,Kanten scharfzeichnen“ schlecht
aufgeldste Vorlagen retten. Vorlagen zu den Sei-
tenflachen lassenssich leicht finden, Abbildungen
der Stirnseiten sind eher selten. Dann bleibt nur,
die Stirnseite zu improvisieren und eventuell aus
Teilen der Seitenwand zusammenzusetzen.

Bei 3k-modellbau gab es unbeschriftete Vorla-
gen in verschiedenen Farben, die man dann mit
Logos der eigenen Wahl dekorieren konnte. Na-
turlich kann man auch ganz nach eigenen Ideen
beschriften. So sind personalisierte Container
vielleicht ein nettes Geschenk fiir Modellbahn-
freunde und Auto- und Schiffesammler.
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i & Grafikebenen fiir ,,Fotocontainer*: Die fotografierte Seitenwand ist be-
reits in das Liniengerippe eingefiigt. Die goldgelbe Grundfarbe ist farb-

lich angepasst, aber zur Veranschaulichung verschoben abgebildet

Die Container links wurden rechts zusdtzlich mit der ,,Rostebene“ ausgedruckt.
Der Linea Mexicana entstand nach einem Foto, die anderen als Grafik

Harmonisierung

Wenn die Vorlagen aus sehr unterschiedlichen
Quellen stammen, miissen sie im Stil vereinheit-
licht werden. AuRerdem braucht man zum Aus-
schneiden und Falzen einen prazisen Rahmen,
der am besten gleich alle Eckbeschldge und Tuir-
details enthilt. Hier habe ich mich an verschie-
denen 1:87-Vorlagen orientiert, die entspre-
chend der erwihnten Tabelle skaliert und auf
Linien reduziert wurden.

Mit diesem ,Gerippe* entstanden Dateien flr
20° und 405 mit denen sich neue Container ef-
fektiv herstellen lassen. Dabei bestehen diese
Dateien aus verschiedenen Grafik-Ebenen:

« Die unterste Ebene ist die Grundfarbe in den
Umrissen des Containers. Sie muss speziell
beim Einfiigen von Fotos hinterher sehr sorg-
faltig in Farbton, Helligkeit und Séttigung an-
gepasst werden.

« Die nachste Ebene ist fir das Einfligen von fo-
tografierten Flachen vorgesehen.

« Dariiber kann eine Ebene mit Rostflecken lie-
gen. Diese wurden aus Fotos herauskopiert
(Funktion ,Ahnliches Auswahlen“) und an die
Container-Umrisse angepasst.

- Die néchste Ebene enthdlt das genannte Li-
niengerippe mit den Eckbeschldgen und der
Turstruktur; wahlweise auch mit den angedeu-
teten Vertikalschatten der Sicken.

« Die oberste Ebene wird bei fotografierten Sei-
tenflachen nicht benétigt. Hier kénnen Logos
und Beschriftungen einkopiert werden. GroR-
flachige helle Beschriftungen wirken auf ge-
sickten Seitenflachen der Container ,platt“ wie
eine Tafel. Ein Durchscheinen der Sicken aus
der Ebene darunter erreicht man, indem man
die Deckkraft dieser Ebene auf etwa 80 Pro-
zentreduziert. Die Beschriftung wirkt dann zu-
gleich leicht verblichen.

Hat man die entsprechenden Vorlagen, Logos
oder Seitenfotos vorbereitet, lassen sich mit die-
sen Dateien neue Container in wenigen Minu-
ten fertigstellen. Auf einem Bogen DIN A4 ist
gentigend Flache fiir zum Beispiel zehn 40*-Con-
tainerdrucke.

Hier sind
die Falzkanten
mit blauer Wasserfarbe

eingefirbt. Nur die weif3en Ecken
wurde zur Demonstration noch freigelassen
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Anlagen

Feintuning

Die Biegefalze bleiben bei Papiermodellen
manchmal sichtbar, da sie sehr hell erscheinen.
Dasfllt bei deutlich gefarbten oder dunklen Con-
tainern auf. Dann kann man die Kanten mit stark
verdiinnten Wasserfarben nachfirben. Da die
Falzkanten sehr rau sind, saugen sie die Farbe
sehr gut auf. Weil ihre Flache sehr klein ist, muss
man den Farbton nur grob treffen und nicht an-
mischen. Beim Trocknen hellt sich der Farbton
noch auf. Die Container sind materialbedingt et-
was feuchtigkeitsempfindlich. Man kann sie mit
Pinsel oder Airbrush versiegeln. Ganz gut geht es

Container mit gedffneten Tiiren: links beladen
mit Kartons, rechts mit einem Citroén H

mit leicht verdiinntem Klarlack matt (z. B. Revell
email color Nr. 2), man sollte aber vorher testen,
ob der Druck angegriffen wird. Glanzende Klarla-
cke erzeugen oft , Fettflecken®

Variationen

Die Moglichkeit, auch verrostete Container
durch das Uberlegen einer Rostschicht darzu-
stellen, wurde bereits erwahnt. Durch die gerin-
ge Materialstarke lassen sich auch gedffnete
Turen darstellen. Der Balsaholzklotz wird ent-
sprechend gekurzt, um Platz fiir die Ladung zu
schaffen. Manuel M. Lohrengel

Links: Einzelne speziell lackierte Container werben international fiir mehr Toleranz oder
den Bahnverkehr. Rechts: verschiedene Decorvarianten einer Transportgesellschaft

Verschiedene geschlossene Transportkisten

-Holzkisten aus bedrucktem Papier

Das Falzlinien- ||

gerippe fiir
Container mit
gedffneten Tii-
ren. Es miissen |||

auch die struk-
turierten In-
nenwandseiten
in Grau beriick-
sichtigt werden -

Informationen aus dem Internet
Historie, Daten, Modelle

Zur Geschichte des Container:
e Ulrich Cramer: Geschichte des See-
containers, Podszun 2021

Aufbau- und Beschriftungsdetails:

o http://www.gatewaycontainer.com/
info/documentation/item/
components-of-shipping-container

o https://transport.om/container-marking/

e https://longtengindustrial.en.made-in-
china.com/product/eKLmWvsyyqRC/
China-Marine-Shipping-Container-
Accessories-ISO-Steel-Repaire-Parts.html

Transportfragen:
o https://www.tis-gdv.de/tis/tagungen/
svt/svt03/06jungpoppe/inhalt-htm/

3D-Modell der 15 MW Gasturbine:

o https://www.shapeways.com/product/
M69N6FAS8/15mw-gasturbine?
optionld=76911464&li=marketplace

ach dem gleichen Prinzip wie bei den Containern lassen sich Transportkisten herstellen. Hier sind die Balsaholzleisten in 15 x 15 mm mit
beliebigen Langen verwendet. Aus den Schnittmustern lassen sich auch ge6ffnete Kisten basteln, die sich in Kranszenen gut machen.

Gedffnete Transportkiste mit 15 MW Gasturbine
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. Grundlagen-Tipps: Tunnelportal-Anordnungen
mm Grundlagen-Tipps: g PP P 8
Zum Ausschneiden
und Sammeln Neubau- trifft Altbaustrecke: Durch die in
der Hohe und Abstandsweite hinreichend
distanzierte NBS ergibt sich dennoch ein
glaubwiirdiges Motiv mit harmonischer
Landschaftseinbindung selbst
auf diesem kleinen Raum

m Realistische Platzierungen von Tunnelportalen

Nur so nah wie noétig

Die Fantasie befliigelt die Gleisplanung zundchst mit vielen Ideen. Neben der betrieb-
lichen Praktikabilitadt sollte man dabei ebenso die landschaftliche Einbettung der
Bahnanlagen stets im Auge behalten. Dies gilt unter anderem auch fiir die Anordnung
von Tunnelportalen und die iiberlegte Planung von Tunnels und Streckenkreuzungen
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Grundlagen-Tipps

unnel(strecken) als Bestandteil des
Tsichtbaren Anlagengeldndes mus-

sen vorab in der Gleis/Trassenfiih-
rung wie auch im tragenden Unterbau
des Geldndes bei der Anlagenplanung
sorgfaltig berticksichtigt werden. Sie sol-
len nicht wie ein ,,Maulwurfshtigel“ einer

FuBboden-Kinderspielanlage nachtrag-
lich unférmig und unglaubwirdig ir-
gendwo auf der Anlagenplatte isoliert
vom umgebenden Geldnde aus dem Bo-
den erwachsen. Tunnel(portale) wirken

80

tiberzeugend, wenn sie harmonisch und
organisch in die Gelandezlige eingebun-
densind und sich aus deren Struktur not-
wendigerweise zu ergeben scheinen.
Dergestalt wird eine vorbildorientierte
Motivierung fur eine Streckenfiihrung
im Tunnel vermittelt.

Lage und GrofRe einplanen

Bei der Planung muss man ferner die be-
n&tigten Breiten und Hohen der Tunnel-
portale friihzeitig berticksichtigen. Es

wirkt desillusionierend, wenn die Ober-
kante eines Portals bereits in die Sichtlinie
zur Gleisebene einer dartiber verlaufen-
den Strecke ragt. Es muss gentigend
Hohen- und Seitenabstand zwischen
benachbarten oder sich kreuzenden
Strecken bestehen, damit hinreichend
seitliche Bergmasse rechts und links des
Tunneleingangs vorhanden ist. AuRer-
dem soll nicht der Eindruck entstehen, die
Strecken wiirden hinter den Tunnelporta-
len im Berginnern moglicherweise mitei-
nander kollidieren.

Sich im Berg oder unterirdisch kreuzen-
de Strecken gibt es durchaus bei Berg-
bahnen oder stadtischen U-Bahn-Anla-
gen, aber dies bleibt oft im Dunkel der
Tunnel verborgen (bei der MOB/MGI in
Montreux sogar mit Brticke im Tunnel).
Auch Varianten mit offen kreuzender
Strecke oberhalb eines unteren Portals
sind tblich. Die einschldgigen Alpenbah-
nen (z. B. Albulabahn, Furka-Oberhalb-
Bahn, La Granja, La Gravenne, Tarentai-
se-Linie, Tenda-Bahn, Simplon-Linie,
Létschbergbahn, Wuchtachtalbahn oder
auch Flambahn) bieten bei ihren Wende-
schleifen und spiralférmigen Strecken-
fuhrungen hierzu mancherlei Variatio-
nen und Anregungen.

Streckenkreuzungen als Motiv

Wird eine Trasse im offenen Modellgeldn-
de Uber ein Portal geflihrt, muss man so-
wohl in der Hohe als auch in der waage-
rechten Distanz einen hinreichenden
Abstand zur unteren Strecke fiir die Model-
lierung eines (Steil)Hanges vorsehen. Bei
mehrstufigen Wendeln wird die Strecke fuir
einen kurzen Abschnitt oder wieder ganz-
lich tiber dem unteren Portal zu Tage tre-
ten. Dies ist bei den Stiitzen, Radien und
Trassenbreiten der Wendel zu berticksich-
tigen. Die sorgfaltige Planung ist umso
wichtiger, je massiver die Gelandestruktur
mit Holzspanten und begipsten Drahtge-
weben ausgeflhrt ist. Hier sind nachtrag-
liche Korrekturen weitaus aufwendiger als
bei einem Geldndekern aus Styropor.

Bei einer flachen, niedrigen Lage der
oberen Strecke kann man ein Kreuzungs-
bauwerk (z. B. Verbindungskurve der
Siegbahn zur Dillstrecke mit den Giers-
bergtunnels in Siegen oder Situation in
Stuttgart-Feuerbach) vor dem unteren
Tunnel nachbilden, siehe Skizzen auf der
rechten Seite.

| Hier kreuzt auf der Rhiitischen Albula-

bahn (1989) die Strecke iiber das un-
tere Portal des Zuondra-Spiraltunnels.
An ihm fiihrt rechts eine Straf3e vorbei.
Der vertikale Gleisabstand betrigt
etwa drei Fahrleitungsmasthohen



Bereits bei der Anlagenpla-
nung muss man die notwendi-
gen und hinreichenden Héhen

der Geldindestufen und Tras-
senebenen beriicksichtigen,
damit sich Kunstbauten maf3-
lich und optisch harmonisch
einpassen. Bei der oberen
Variante fiihrt die obere Tras-
senunterkante knapp iiber die
Durchfahrthéhe (= fiktiveTun-
nelrohre) des unteren Tunnels.

Das ist modellbautechnisch

zwar machbar, birgt jedoch
Probleme fiir die glaubhafte
Platzierung der Tunnelportale
zueinander. Dies gilt besonders
bei Vollbahnen in freiem Ge-
ldnde, wenn das obere Tun-
nelportal unterhalb der Ober-
kante des unteren fufit. Die
Tunnelsohle des oberen wiirde
mit dem Gewdlbe des unteren
quasi zusammenstofien

Vorbildlich iiberzeugender ist
eine iiber dem Portal héher
verlaufende Trasse. Das gilt

erst recht bei offener Streck-
enfiihrung der oberen Linie

Ist eine sehr niedrige Trassen-
fiihrung aus Platzgriinden nicht
zu vermeiden, besteht die Alter-

native, die untere Strecke mit

einer Oberqurt-Briicke vor dem

Portal zu kreuzen. Allerdings
muss die Mindesthohe iiber dem

unteren Lichtraumprofil oder der
Fahrleitung einzuhalten sein

Denkbar ist in bahnhofsnaher
Umgebung auch ein Strecken-
kreuzungsbauwerk vor dem
unteren Tunneleingang. Die
rechte Seitenwand der Uber-
fiihrung (dunkelgrau) ist nur
angeschnitten gezeichnet,
dahinter sieht man die Mauer
des unteren Portals (hellgrau)

—Streckenkreuzungen mit Tunnelportalen

Tunnelportale und -réhren

Portalebene liegt zu tief

Unglaubwiirdig:

/

Vorbildlicher:

Trasse hoher als
unteres Portal

Obergurt-Briicke

Tunnelportal

Unterer Tunneleingang

Stiitzmauer

Kreuzungsbauwerk

N-BAHN MAGAZIN 1/2024
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P s

Bei Fertiggeldnden werden die platzbedingten Kompromisse oftmals besonders offensichtlich. Die engen Radien des
oberen Tunnels verlangen einen breiteren Gleisabstand und ein entsprechend unschénes Portal. Mit den beiden Einzel-
briicken wird der Gleisabstand elegant auseinandergezogen. Optisch besser wiire eine Losung mit Doppelportal oder
Einzeltunnels (wie bei der unteren Strecke zu sehen). Dies erscheint aber oben kaum realisierbar, da die Gleise dann noch
weiter auseinander miissten. Dies hitte wiederum Einfluss auf die Radien im Tunnel oder sogar dessen Form und Lage

Fotos u. Skizzen: G. Selbmann

e w o Hie A A
Bei kleineren Anlagen werden die seitlichen Ovalbégen gerne mit Tunnels ver-
deckt. Damit der obere einigermaf3en iiberzeugend im Geliinde wirkt, ist der
Hang bis iiber die untere Strecke gezogen. Diese Situation ist nur glaubwiirdig,
wenn man annimmt, dass die Strecken entweder parallel weiterfiihren oder
auseinanderstreben. Wiirde die obere die untere angenommenermaflen im
Berg kreuzen, liige sie etwas zu tief. Denkbar wiire, die obere Strecke noch ein
wenig in einem Einschnitt zu fiihren und das Portal weiter zuriickzusetzen

Grundsatzlich sollten Bergriicken auf der
Modellbahn nicht mit zu vielen oder ,gro3-
mduligen Portalen durchlochert werden,
weniger ist glaubwirdiger und damit ef-
fektvoller. Wie schon im N-Bahn Magazin
6/23 erlautert, kann man versuchen, zu
breite Tunnelportale in parallele oder ge-
stufte Einzelportale aufzultsen, sofern es
die Streckenfiihrung(en) und die Gleisgeo-
metrie erlauben. Hat man dafiir sehr wenig
Platz in der Breite, ist es sinnvoller, die bei-
den Portale mit einer Stlitzmauer zu ver-
binden (z. B. Faller-Modell des Simplon-
Tunnelportals in Brig) anstelle einer
auftragenderen Felswand. Auch ein Gelan-
deeinschnitt statt eines kurzen oder vor-
gezogenen Tunnels kann mitunter je nach
Anlagensituation tiberlegenswert seinund
die Gesamtwirkung verbessern. Stellpro-
ben und auch die Erstellung einer einfa-
chen Mini-Kontrollanlage k&nnen in
schwierigen Konfigurationen Planungs-
und Baufehler vermeiden helfen.

Gunnar Selbmann

Bei diesem allgemein iibertragbaren Beispiel
(TT) ergibt sich die Situation getrennter
Portale durch zwei Strecken. Der Abstand
der Gleise ist so grof3 zu legen, dass die Por-
tale nicht zu sehr in der Breite beschnitten
werden. Auch muss eine hinreichende Wand/
Mauerstirke angedeutet sein, und die hinter-
einander liegenden Portalkrdinze sollen sich
nicht iiberschneiden. Das kann Millimeter-
arbeit im Gleisplan bei Radien und Weichen-
lagen sowie an Portalzuschnitten erfordern




Jahresinhalt NBM 2023

Zu jedem Beitrag sind Heftnummer und Seitennummer angegeben

Neuheiten
Aare Valley Models
Eaos mit Holzstammen 6/15
AB-Modell
Liutewerke 1/17
Nm Jungfraubahn-Zug 4/16
RhB D4 und Gleiswaage 5/15
RhB Ge 4/4 111 644 im
Weltrekord-Werbedecor 1/16
Arnold
DB, Ostsee-Exprel“-
Ergdnzungswagen 2/19
DB 42 der Epochelll 3/8
DB AG DDmiin Fernblau 2/20
DBP Post mrz 2/19
FSALn 668 5/10
SBB RABe 503 018 und
ETR 610 Ergdnzungssets 3/10
Sgnss mit TTS-Containern 3/
SNCB DDm 1/15
SNCF141R 6/16
SNCF Faoos Simotra 3/12
Artitec
Gier-Autofihre 6/19
ASM
CDEC-Wagender EpocheV  4/14
Atlas
GP40-2W Varianten 3/14
Atticde Papa
Weinfasswagen Epoche | 2/26
Brawa
DB G 10 mit Bremserhaus 3/8
Doehler & Haass/MU
Lokdecoder PD1I8MU 6/18

Eichhorn Modellbau
Bremsbacken und Bahnraumer
fur Arnold E19 3/15

Faltenbdlge fur Altbauwagen

von Minitrix 2/28

Klatte-Lufter fiir die 110

von Hobbytrain 2/28

SNCF Pantograf Typ G 3/15

Tritte fiir Minitrix E 52 2/28

Ubersetzfensterrahmen 6/19
Eichhorn/SpurNeun

Stromabnehmer fiir E 410 4/17
Fine Scale Miinchen

SKL 26 SchweiRzug 4/16
FKS-Modellbau

MB Kurzhauber LKW 4/19
Fleischmann

DB AG Bm 235 1/8

1020 027-1 Museumslok 6/15

86 nun mit Sound 6/14

N-BAHN MAGAZIN 1/2024

BLSund SBB
Getreidesilowagen

CFR Zas Kesselwagen

DB 01 Serienmodell

DB 218 mit 16-bit-Sound
DB Cargo193,,Backbone”
DB Cargo Eanos-x

DBEC ,Frans Hals*“

DB F-Zug ,Hans Sachs“
DB Pop-Wagenset

DBTd 928

DB und DR Eanos
DBV100

DBV 188in Griin

DR Abraumzug-Set
DRGO1

NS Vectron

Pwgs 41

Regiojet Desiro
Regiojet-Wagenset

SBB Fcs der Basaltstein AG
SBB Hbbillns PanGas

SBB IC Bt New Look

SBB M6 der Epoche Il
SBBRe 6/6

SBB Sgnss Holcim
SBBWRm EW IV Catering
Sdggmrs Railcare-Container
Sgns mit Bell-Containern
SNCF Sybic Carmillon-Logo
Tauschdach fur Bm 234
Tgpps Feldschlsschen

HFR160
SNCF Y 8000 Rangierlok

Hobbytrain
CD 1216 und OBB1116/1216

DB Cargo und Snélltaget
Vectron-Varianten

DB Netz 182 in Goldgelb
DDm915

Habis Varianten

Offene SBB-Gliterwagen L6
SBBK2und K3

SBB L6 und Fbkk
Touristik-Liegewagen

V 36 Wiederauflagen
Vectron MS-Varianten

Jagerndorfer Collection
OBB, Vindobona“ mit WR

OBB und MAV Wendeziige

2/20
5/14
5/7
3/6
6/M
2/19
4/10
414
3/7
2/24
12
412
4/9
4/10
412
6/12
4/15
6/M
2/20
1/10
3/10
414
6/14
il
6/15
il
1/10
2/23
6/M
3/
5/13

2/25

3/10

6/10
6/10
412
5/12

yn
2/22
2/23
413

4/7
2/23

5/12
115

OBB1073,4030 und 5045 3/8
JHR/Eichhorn Modellbau

Absperrungen und Baken 6/19
Joswood

Ladegut Kranausleger 2/28
Kato

Shinkansen E2 Retrolook 4/17
Kato USA

Amtrak ALC-42 und

SC-44,Charger” 3/14

Amtrak Superliner-Set 3/14

ES44C4 Florida East Coast 4/17

Union Pacific,,Big Boy“ 5/M
Kato/Lemke

SNCFTGV Euroduplex Lyria ~ 1/14

SBB Re 6/6in Rot 3/1
Kirmesmodelle Raue

,Fisch Insel“ 4/19
Klingenhofer Miniaturen

Braune Entenim Set 419
Kres Modelle

DR VT 137 der Epoche lI 2/18
L.S. Models

Reisezugwagen der BTE,

MAV und Snélltaget 6/18
Lemiso Werke

Ne-Schmalspurprogramm 5/6
Liliput

628.4 der Gdubodenbahn 3/6

628.4derDBund DBRegio  2/16

DB/DB AG 628.0 4/13u.6/6

Schwertransporter 4/13

DB Turmtriebwagen 4/13
LOEWE

Runder Schrankenposten 2/29
MFTrain

Renfe Uahs/Zaes CAMPSA  6/18

SNCB/B-Cargo Shmmns 5114

Spanische Tankwagen Zaes ~ 4/14
MFTrain/Lemke

DDm916der DBAGuUndDR  1/12
Minichamps

PKW-Bausatze 5/16
MiNis

MAN F90 LKW und Mdillwagen 1/19

MAN F90 Verteiler-LKW,
Héngerzuige u. Miillwagen

MB 0321, MBO302LHD,
MB 303 RHD und Setra S8

Opel Blitz Varianten

VW T3 Politie, Brandweer
Minitrix

AlXrail 225

150 Jahre Vizinalbahnen

BEM 01066 Museumslok

CDABY/B-70

2/30

1/18
6/20
3/16

5/8
2/26
4/10
2/21

DB AG, Silberling“-Wendezug 5/15

Jahresinhalt 2023

DBAG101088-3
Dampfbahn-Route Sachsen

DBAG193

DB AG Schienenbus mit
Beiwagen Fahrrad Express

DBV 200002 Trix Club

DR 44.9 Kohlenstaublok
Schiirzeneilzugwagen
SNCF150X

SNCF BB 22200,,en voyage*“

TVT Turmtriebwagen mit
Fahrleitungsbauwagen

Zugset Metropolitan

Model Scene
Schuppen und Kiosk

StraRenpflaster u. Mauern

Modellbahn Digital Stérz
Handregler HRS2

Modellbahn Union
401LH Airport Express

Atlas Zweiwegebagger
DB403alsIC

MAN Saug-Splilwagen
Zeche um1900

Modellbau Laffont
Bahnhof Eschelbronn

Modellbau Unger
DB Kdl 01Standmodell

DeutzOMZ122R

MTR Mende/Arnold
DB AG181in Orientrot

MW-Modell
FS FF und Ghks/Ghs

MW-Modell/Bahnorama
SBB Cargo Re 420 Murten

NME
Muster der DHG 500C
und 700C

Tagnpps 101

Noch
Fischerhtitte, Garagen und
Reklametafeln und -séulen

GroRe Betonplatten

Rangierer, Busreisende
und Kaltblutpferde

Verwaister Brunnen

N-Tram
Bayerische D XI

Oxford Diecast 1:148
Ford Transit Connect

Pi.R.A.T.A. Models
FSTEE- Wagen-Set
Gran Confort der Epoche IV

Pi.R.A.T.A. Models/Mehano
FS Trenitalia E 444R

Pi.R.A.T.A./Hobbytrain
FS Habils gealtert

2/18
412

1/12
3/6
1/8
6/8

3/12

114

2/28
1/18

2/29
6/20

6/15

1/6
3/16
5/8
2/30
3/17

3/15

6/19
3/13

6/8

2/26

4/16

114
412

116

5/15

5/15
/17

2/27

5/15

3m

3/12

5/12
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Piko
DBAG185 4/14
DBE91.9der Epoche 1l 6/8
NS 1100 in Grau/Gelb 1/14
NS Reihe 600/2000 6/12
RBH G1206 5/8
SBB Cargo Re 482 6/10
SBBRBe4/4+BDtinGriin  6/17
Piko/Arwico
BLS-Wagen fur die
GoldenPass Line 1/10
Railinscale/DM-Toys
PKW-Fertigmodelle 6/20
REE Modéles
SNCF EAD der ersten Serie  5/10
SNCF EAD 2/25
Revolution Trains 1:148
Biomasse-Wagen 3/13

RST-Eisenbahnmodellbau
Blockapparat mit Funktion ~ 4/18

Steinemann

Umbauteile fiir Peco Code 55 4/18
Tomytec

Neues Busfahrwerk 418

Tatra T3SUCS/T4D

StraRenbahn 2/27
Trains160

SNCF X3800,,Picasso” 5/10
Vollmer

Werkstatt 1/18
Wiking

Magirus TLF16 1/19

MB-und Magirus Baustellen-

LKW u. Einachshanger 5/16

Pritschensattelzug 6/20
Aktuell

Volle Auswahl 2/6

Die besten Modelle des Jahres 2022

N-Modellperspektiven2023 2/8
Aktuelle Neuanktindigungen fur
Fahrzeuge, Zubehor und Technik

Hannoversche Sonderlinge  3/18
Der Nahverkehrs-Dieseltriebzug der
Bauart,,Stettin“von Kres Modelle

Feine Winzlinge

im3D-Druck 3/20
DDR-StralRenfahrzeug-Bauséatze
von RST-Eisenbahnmodellbau

Spezial-Gewinne 3/22
NBM- Spezial Nr.1

Die Welt der kleinen Bahnen 3/83
Die 2. Spur-N-Messe auf Frauen-
chiemsee vom 12. bis 14. Mai 2023

Goldene Gewinner 4/6
Die Ergebnisse zum
Goldenen Gleis 2022

N-Anlagen aus Kiinstlerhand 4/78
Impressionen und Neuentwicklun-
gen von der zweiten Spur-N-Messe
,Die Welt der kleinen Bahnen“
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Anlagen

Sechs Ziige

auf der Achterbahn 1/30
Die Renovierung und Digitalisie-
rung einer transportablen Kom-
paktanlage mit verschlungener
Doppelspur

Wie zu Konig Ludwigs Zeiten 1/56
Rosenheim in der friihen
Epoche | als Modulbahnhof

Bahnbusse in Farbenvielfalt 1/64
Regional- und Bahnbusmodelle
nach Vorbildern von 1989 bis heute

Abtei in der Streckenschleife 1/70
Der Umbau des Faller-Bau-

satzes nach dem Vorbild des
Klosters Blaubeuren

Adventsmarkt

im Kerzenschein 1/78
Der Bau einer kleinen
Weihnachtsanlage mit Felsen-
figuren und Lichteffekten

Unterhaltung

Giiterbahnhof 2/40
Guterbahnhof mit Parade-

strecke in der Epoche Il1b der
Deutschen Bundesbahn

Blicke in weite Landschaften 2/64
Der Bau einer Regalanlage
fiir kleine Wechseldioramen

Motorgarage mit Garten 2/72
Einfach selbst gebaut: ein
bayerisches Geschafts/Wohnhaus
nach Berchtesgadener Vorbild

Bahnsteig mit

Bahniibergang 3/24
Bahnhof Oberstaufen - eine
variable Modellthematik im
Wandel der Zeit

Bus durch Krautund Riiben  3/30
Feinste Landschafts-
gestaltung auf Code-40-Modulen

Weite Landschaften auf

kleinem Raum inszeniert 3/58
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Anlage fiir Generationen 3/66
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Mein mobiler Werktisch 3/72
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Gleise fUr die StraBenbahn

i UNITRAM TV, s

-l

Unsare Unitram-Set Artikel sind perfekt, um eing
stimmungsvolle Umgebung zu schalfen. Der
Zusammanbau ist einfach und schnell., die
Platten werden entach zusammen gesteck!

Kombinationsméglichkeiten Tv1 Unitram Basic Set Konstellation

40-811 W TV1 Unitram Basic Set

40-812 [} TV2 UNITRAM Achterkreuzung
Erweiterung

40-813  TV3 UNITRAM, gerades Gleis
Erweiterungsset

40-814 TV4 UNITRAM Gleisset gerade

40-815 M TVS UNITRAM, gerades Gleis
Erweiterungsset

40-822 M UNITRAM StraBen-Set

40-823 UNITRAM StraBenkreuzung

UNITRAM StraBen-Set

Jetzt bei lhrem
Fachhandler lieferbar!



nme:ii,?s;:g;‘; Menzel-Modell - NME Reuschling Diesellok DHG 500C Ep.6 Zx[VIsi

LT e e R § g = ==
DCC Digital 123679: 209,90 € Auflage 150 Stiick Liefertermin laut Hersteller: Ende Dezember 2023

Das Vorbild gehérte bis 2015 zum Mietpool der Westfélische Lokomotivfabrik Reuschling GmbH & Co. KG. Ebenso stand es bereits in Diensten von InfraServ,
Vopak, der Bayer AG, Rheinkalk und ThyssenKrupp. Durch die universelle Einsatzbarkeit der Reuschling Mietlok verfiigt sie daher auch {ber eine Zulassung
fur DB-Gleise.

Modelldetails:
Viele angesetzte Metall- und Kunststoffteile geben das Erscheinungsbild des Vorbilds im MafBstab 1:160 sehr gut wieder. Das NME-Modell verfiigt Gber einen
Kupplungsschacht nach NEM, und perfekte Laufeigenschaften dank DCC-Decoder mit Motorregelung.

ARNOLD Formneuheit LILIPUT
HN2573 FS Diesellok Serie D.445 1a Epoche 4/5 - Isabelle Lackierung n.E.| | 161563 DR Dampflok BR 56.2 Epoche 3 139.99 €
HN2573S DCC Sound Ausfiihrung n.E. e
HN2574 FS Diesellok Serie D.445 3a Epoche 4/5 - MDVC Lackierung n.E.
HN2574S DCC Sound Ausfiihrung n.E. . x
265222 DB Contalnerwagen 2 achs Epoche 4 29,99 €
n 260130 DB gedeckte Giterwagen-Set 3-tlg. Epoche 3 59.99 €
260134 DB Verschlagwagen-Set 3-tlg. Epoche 3 59.99 €
HN2575 FS Diesellok Serie D.445 3a Epoche 4/5 - XMPR Lackierung n.E.| | 260135 DB Verschlagwagen-Set 3-tlg. Epoche 4 59.99 €
HN2575S DCC Sound Ausfiihrung n.E. | | 260136 DBAG gedeckte Giiterwagen-Set 3-tlg. Epoche 5 59.99 €
HN2576 FS Diesellok Serie D444 3a Epoche 6 - Intercity Lackierung n.E.| | 260140 DB Verschlagwagen-Set 3-tlg. Epoche 3 59.99 €
HN2576S DCC Sound Ausfiihrung n.E. | | 260141 DB Verschlagwagen-Set 3-tlg. Epoche 4 59.99 €
REE MODELES
315-NW-197 SNCF Triebzug Serie X4500 2-tlg Ep.4 174,99 €
315-NW-198 SNCF Triebzug Serie X4500 2-tlg Ep.4 174,99 €
HN2471S DCC Sound - FS Triebzug Rh ETR 610 4-tlg. Epoche 6 349,99 € =1
HN2499 Regiojet Personenzug 4-tlg. Epoche 6 259,99 €
HN2527 DBAG ICE 3 4601 Europa 8-tlg. Epoche 6 299.99 €| | 315-NW-199 SNCF Triebzug Serie X4500 2-tlg. Ep.4/5 174,99 €
HN2527 DCC Sound Ausfiihrung 449,99 € | | 315-NW-200 SNCF Triebzug Serie X4500 2-tlg. Ep.4/5 174,99 €
-+ | |315-NW-201 SNCF Triebzug Serie X4500 2-tlg. Epoche 5 174,99 €
__,!J__‘_n___l_ll___ 8 | | 315-NW-202 SNCF Triebzug Serie X4500 2-tlg. Epoche 5 174,99 €
ﬁ?ﬁﬁ— . TOMYTEC
HN6534 STLB offene Gliterwagen-Set 2-tlg. Ep.5/6 49,99 €1 1972276  Hiroshima StraBenbahn Typ5100 SmphonyOrchestra 89,99 €
HN6455 Wascosa Containertragwagen Ep.6 29,99 €| | 976558 H|rosh|ma Straﬁenbahn Typ5100 | leoshlma Sanfrecce 89 99 €
FLEISCHMANN o —— - .
741005 DB TEE Triebzug BR 601 4-tlg. Epoche 4 337.40 € a “ LN | ) e .
741085 DCC Sound Ausfiihurng 530,90 € | | 979054 Fahrgestell TM-LRTO5 fur Trams Typ 5100 68,39 €
- a 977821 LVB StraBenbahn-Set 2-tlg. Tatra Typ 199,00 €

977814  DVB StraBenbahn-. Set2 -tlg. Tatra Typ : 199:({O€

e S

741006 DBTEE Erganzungswagen -Set 3- tlg Epoche 4 103,40 €

Piko Formneuheit - 65- D 19 A / Rh 600

Das Modell 65-DE-19-A von PIKO ist fiir Anlagen in den USA und Europa geeignet. Es zeichnet
sich durch plastisch wirkende Gravuren, filigranen Formenbau und moderne Technik aus. Das
Modell verfiigt Giber den bewé&hrten PIKO Motor fiir ausgezeichnete Laufeigenschaften und zwei
Haftreifen fiir hohe Zugkréfte. Es besitzt eine aufgerdumte Platine mit Next18-Schnittstelle und
wird mit entsprechenden Klauenkupplungen fiir das US-Modell geliefert.

40800 NS Diesellok Rh 600 Epoche 3 185.80 €
40801 DCC Sound Ausfiihrung 29330 €
40802 USATC Diesellok BR 65-DE-19-A Ep.2 169.95 €
40803 DCC Sound Ausfiihrung 269,95 €

40804 US Diesellok MMID 65-Ton 169,95 €
40805 DCC Sound Ausfiihrung 269,95 € e — = = A e o

§ facebook.com/menzels.lokschuppen instagram.com/menzelslokschuppen

Irrtum, Anderungen und Zwischenverkauf vorbehalten. Versand Inland 5.90 €. ab 99,99 € Warenwert versandkostenfrei. Kreditkarte. Vorausrechnung. PayPal.
Ladendffnungszeiten: Mo-Fr 10:00 - 19:00 Uhr, Sa 9:30 - 18:00 Uhr,
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; Ba‘\rmmeiropole 185 : . Altmeister der
-Qer’lin seit 1838 .- . Iropa - 19 Eisenbahnfotografie
Das reich bebilderte Buch enthalt o3 : Rund 200 Farbmotive belegen den
viele seltene historische Fotos und abwechslungsreichen Bahnbetrieb

erzahlt vom Bahnbetrieb in der (A bei der DB in den 1950er-Jahren.
Metropole seit 1838, den sich wan- 192 Seiten, ca. 200 Abb.

delnden Streckennetzen, der Teilung interessantesten Fototouren von = ISBN 978-3-96453-643-3
Berlins, von besonderen Bahnhofen Wilfried Kohimesier in Deutschland £€[D] 49,99
und deren wechselvoller Geschichte. im Ausland.

168 Seiten, ca. 200 Abb. 240 Seiten, ca. 380 Abb.
ISBN 978-3-86245-297-2 “~ISBN 978-3-96453-597-
: € [D] 34,99 € [D] 49,9 = A
i
TR -

Sie finden unser
(]
aktuellen Schnéppchen
auf geramond.de/angebote

WIRTSCHAFTSWUNDERLAND

o e N =
Robin Garn schaffte es Anfang Einzigartige Aufnahmen der Die Geschichte der Bundesrepublik Das Buch stellt'die ab 1932 von der
der 1990er-Jahre Dampfloks vor beriihmtesten deutschen Presse- und das Wirtschaftswunder waren Reichsbahn beschafften Verbrennungs-
planmaRigen Ziigen in Ostdeutsch- bildagentur, Ullstein Bild, lassen die eng mit der rasanten Entwicklung der—triebwagen in Leichtbauweise fiir den
land einzusetzen. Dabei entstanden Geschichte der Eisenbahn lebendig Eisenbahn verbunden. Einsatz auf Haupt- und Nebenbahnen vor.
groBartige Bilder. werden. 176 Seiten, ca. 250 Abb. 192 Seiten, ca. 270 Abb.
224 Seiten, ca. 220 Abb. 192 Seiten, ca. 150 Abb. ISBN 978-3-96968-100-8 ISBN 978-3-96453-641-9
ISBN 978-3-96453-287-9 ISBN 978-3-95613-083-0 €[D] 19,99 statt £39;95 €[D] 59,99
€[D] 49,99 €[D] 39,99

2 EISENBAHN



HOCHSTE EISENBAHN!

Die Geschichte des Miinchner
Nahverkehrs liebevoll nachge-
zeichnet - mit Fakten, die selbst
manchem Miinchen-Kenner
unbekannt sind.

168 Seiten, ca. 200 Abb.
ISBN 978-3-73432-853-4
€[D] 32,99

oW T\ || ===
ey an - ] i - Knipping die Entwncklung vom
B i aby i 1N: | technischen Wunderwerk und
e ) mﬁm ?sbah"\"ﬂ"‘ . R "'rei/t‘c;lutlonaren Wirtschaftsfak-
Aus der Slﬂers vieleiberraschende Motive und 0 Joen T A .= rig]yssttg:ﬁ S “5322 m
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iberzeug ehr denn je Bei Fotoa ellungenim In-und ‘ ! k

Ausland errang er zahlreiche erste Pre b schend immer fa

— =740 Seiten, ca. 260 Abb. - " E =i 92 Seiten, ca. 350 Abt
ISBN 978-3-98702-001-8 ] =N ) 978-3- %45 3:59 !
€[0] 59, _

DIE BERLINER
RINGBAHN

Willica - Hallaw = Cartsfedd

www.geramond.de
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TRAUMREISEN MIT DER BAHN:
BITTE EINSTEIGEN

FRUHJAHR 2024

NEU

- LEGENDARE
~ LUXUSZUGE

(LD A B ARLEY Y

Entlang der atemberaubenden Schonheit
der Cinque Terre, durch steiles Gebirgs-
gelande in den Schweizer Alpen, vorbei
an den mythischen Seen der schotti-
schen Highlands - dieser Fotoband
nimmt Sie mit auf eine einmalige Reise
durch das vielfaltige Europa.

LEGENIDARE

—Eine Reis EXPRESS

in 24*Lu2ﬁe‘u&;§?"

““Eine Geschichte der Eisenbahntechnik'und des b
Luxus: anhand der schonsten Ziige, die als Paldste®
auf Schienen rund um den Globus verkehren.

256 Seiten, ca. 200 Abb.

ISBN 978-3-95416-400-4 4
€[D] 49,99

e

i

oy

- Zermatt und St. Moritz windet
H |cﬁ;&“§=%ramer Express durch eine spek-
. takulére Landschaft. Eine Bilder-Zugreise

durch schroffe Felsen, enge Schluchten,
tiber 291 Viadukte und durch 91 Tunnel,
tiber einsame Hochebenen und an urigen
Bergdarfern vorbei.

168 Seiten, ca. 100 Abb.
ISBN-978-3-98702-029-2

€[D] 24,99

semany
BahnH ' 'é? Welt

B,

© uslatar; shutterstock.com ;

-
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FRUHJAHR 2024

WY R

Entdecken Sie Deutschlands viel-
faltige Bahnlandschaft - von der
Insel Sylt bis zu den Alpen, vom
Ruhrgebiet bis zur Oder - in beein-
druckenden Bildern.

192 Seiten, ca. 200 Abb.
ISBN 978-3-96453-646-4

192 Seiten, ca. 150 Abb. €[D] 45,-
¥ 4 ISBN 978-3-95416-402-8 "
by “£D] 39,99 ; AN - — .
‘ =~ NEU . . ety l o FRUHJAHR 2024
= & 1 = ! ! " ' SCHIDNENWEGE
e tﬂ‘m i 1 . GLACIER - 5 o | Eestemund heute

Die rund 120 direkten Bildvergleich
aus Unterfranken zeigen schonung
los die erniichternde Bilanz aus 70
Jahren Verkehrspolitik pro Strafle

144 Seiten, ca. 250 Abb.
ISBN 978-3-96807-998-1.__
€[D] 39,99 =

4 -‘uh-""-l-.._,_-
'*a-uﬁ —_

-
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-8 Entdecken Sie die schonsten Der Orient-Express = Maschine "5 Spektakulare Hauptbahnhofe Die Ziige und Strecken'der, Alpenbahne‘n %
ot W . Wanderungen durch die Bayerischen  und Mythos, Luxus und Legende. & erstaunliche Provinzstationen. gy sind*technische Melsterlel§t’ungen Die- .
\ﬁ .. Hausberge, den Bayerischen Wald, Tauchen Sie ein in eine Welt, in der Mit vielen Luftbildern fur den gro&gw \‘saer Bildbandizeigt sie in spektakuldren
S dasAllgdu und Franken. das Reisen noch mondan war. .~ Uberblick erglqr;ﬂschaftep .
'S 288 Seiten, ca. 250 Abb. 256 Seiten, ca. 200 Abb. 7 - 192 Seiten, ca. 200 Abb S \820 Seiten,a. 220 Abb. O
S . ISBN.978-3-86246-928-4 ISBN 978-3-95416-296-3 ISBN 978-3-96453-083-7 - | = - ¢ ISBN*978-3-95416-281-9 : -
-2 £[D]19,99 = €[D] 49,99 €[D] 45,- . el 0] T =
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LEGENDARE STRECKEN & BAHNEN

Fiir Reichsbahn-Fans d -
1980er-Jahre ist dieses Buch ===
ertvolle Bereicherung.

n:.ugmg\ufnahm
erzi Ien Eisenbahn

Efsenbahnen in der Pfalz

den Hauptbahnen in Nordrhein- - 128 Seiten, ca. 120 Abb. .
Westfalen seit 1980. ISBN 978-3-06303-382-7 "
; 128 Seiten, ca. 140 Abb. €(D) 22,99
Linge s ISBN 978-3-96303-426-8
- €(D) 24,99 : g

e
47 oy " Reizvolle Strecken im.
.| qu‘d:elder Jahrzehnte

o Die faszinierenden Fotografien und pomtlerten

(Erlduterungen portratieren. dig Eptwmklungem » 4]
o, [  der vergangenen Jahrzehnte ! Y F o
L 14128 Seiten, ca.170 Abb. %, > o3 s ',f; [
, £ - 1'ISBN'978-3-96303-395-7 :4" v X AR T ;& a4 : RS
€ (D) 24,99 1 ST TAls Teil der 1848 eroffneten Rund 130 Aufnahmen dokumentie- *
Ludwig-Siid-Nord-Bahn schnauf- ren die Geschichte der Rhe|n|schenp,qnl""‘"“
ten auch die ersten Loks auf Eisenbahngesellschaft-und die 3
dem Streckenabschnitt:zwischen Nutzung.der Strecken bis in die
._==\\assertriidingen und Hof Gegenwart.

128 Seiten, ca. 150 Abb.™ ; 160 Seiten, ca. 130 Abb.
SBN 978-3-96303-383- 4 ISBN 978-3-96303-463-3
€(D) 24, 99 B8 €(D).29,99

o g -
! : dberstellingen alter und Kurzweilige Reise in die bewegte Der renommierte Eisenbahnfoto- Rund 130 beeindruckende Aufnah- é
4]} nahmen zeigen deh Wan- Vergangenheit der Borkumer = graf und Autor Burkhard Wollny men dokumentieren den abwechs- 8
#del'auf den Strecken von Homburg % Inselbahn von ihren Anfangenim™ * = présentiert rund.170 zumeist lungsreichen Stadtbahn- und Om- =
’ = nach Merzig und von Saarbriicken " - ausgehenden.19. Jahrhundert bis = - unverdffentlichte Aufnahmen, nibusbetrieb in der thiiringischen 3=
‘ ~nach St. Wendel. o =4 %in die Gegenwart " - | <= dieden Wandel der Eisenbahn im Landeshauptstadt seit 1992. o
- 128 Seiten, ca. 120 Abb. © . 128 Seiten, ca. 160 Abb. © . . - Vogtland zwischen 1990 und 2010 g Seiten, ca. 150 Abb. s
. ISBN 978-3-96303-339-1 © 1SBN 978-3-96303-425-1 - dokumentieren. . ISBN-978-3-96303-432-9 .. = g
. €(D) 24,99 . ! - € (D) 24,99 : " 128 Seiten, ca. 170 Abb. €(D) 22,99 . ¥ &
- ¥ = _' e ISBN 978-3-96303-398-8 =" T g

oL . e : 1 e €(D) 22,99
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Modellban-Tréume 2024

* : : Meisterwerke von Josef Brandl

Josef Brandl - der bekannteste deutsche Modellbahn-
Anlagenbauer - zeigt hier seine besten Modellbahnszenen
in atemberaubenden-Aufnahmen.

Best.-Nr. 978-3-96453-634-1
€[D] 22,99

Die Bliitezeit des | Dampflok-Romantik
DB-Dampfbetriebs auf schmaler Spur

Eindrucksvolle Motive vom

© Abstractor - shutterstock.com -

Seltene Farbfotos

aus den 1960er- und
1970er-Jahren zeigen
in traumhaften Motiven
Dampflok-Legenden,
beriihmte Ziige und
schwere Lasten.

Best.-Nr.
978-3-96453-636-5

- €(D) 22,99

Alltag auf den Schmal-

- spurbahnen zwischen

Ostsee und Erzgebirge,
im Vordergrund steht der
Dampfbetrieb.

- Best.-Nr.

978-3-96453-639-6

~ £[D] 22,99

JETZT IN IHRER BUCHHANDLUNG VOR ORT
ODER DIREKT UNTER WWW.VGBAHN.SHOP

Mit einer Direktbestellung im Verlag oder dem Kauf im Buchhandel unterstiitzen

Sie sowohl Verlage und Autoren als auch Ihren Buchhéndler vor Ort.
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Meisterfotos
der US-Kultlok

Das groRe Format

dieses Kalenders ladt
zum Traumen ein: .

Der US-Dampflokstar

schlechthin

in Meisterfotos

Best.-Nr.
978-3-96453-637-2
€[D] 25,99

Spektakuldre Dampf-

zlige, nostalgische

Bahnlandschaften,

§ dasist die perfekte

% Riickschau auf eine
untergegangene

Epoche.

Best.-Nr.

978-3-96453-638-9

€[D] 19,99

Kalender im Format
49 x 34 cm

Der beliebte
Kalender-Klassiker

Loks und Ziige in herrlicher Landschaft:

Dieser groRformatige Kalender ist nicht nur

fiir Eisenbahnfans attraktiv. *
Best.-Nr. 978-3-96453-635-8

€[D] 22,99

Versandkosten Inland fiir Kalender 5,95 Euro

VG B I GeraMond

[ VERLAGSGRUPPE BAHN |



Unsere Praxisratgeber

#

Anlagenentwiirfe fir
gehobene Anspriiche

24 Projekte und Planungen fiir etwas

" L e I

e aRaRie e

Hinweisen zur Betriebsabwicklung

128-Seiten; ca. 220"Abb.
ISBN"978-3-98702-000-1
£[D] 34,99

Tipps & Tricks fur die
Modell-Landschaft

Eine perfekt gestaltete Landschaft macht
die Modelibahin-Anlage erstvolistandig.
Thomas:Mauef zeigt; Wie es geht:

144 Seiten"¢a..400°Abb:

ISBN.978:3:98702-022-3
€D} 27.99

21 Digitalumbauten
fiir die Modellbahn

L L [ T T T —

Clevere Digitalprojekte zum
Nachbauen fiir die H0-Modellbahn

128 Seiten - ca. 185 Fotos
ISBN 978-3-96453-604-4

€ [D] 27,99

Das Handbuch, um mit Lasercut
zu beginnen oder noch besser
zu werden. Eine Technik, die im
Modellbau immer wichtiger wird,
da immer preiswertere Gerdte
angeboten werden.

160 Seiten - ca. 160 Fotos
ISBN 978-3-98702-010-0
€ [D] 29,99

BESTSELLER

Modellbahn-Anlagen
mit Pfiff

25 illustrierte Entwiirfe zu Modell-
bahnanlagen - mit detaillierten

Planen, Schaubildern, Skizzen und
Hinweisen zur Betriebsabwicklung

128 Seiten, ca. 220 Abb.

ISBN 978-3-96453-362-3
€[D] 34,99

Was ware die Modellbahnanlage ohne
Landschaft! Thomas Mauer zeigt die
Geheimnisse perfekter Gestaltung
von Bauernhdfen, Ackern und Feldern.

144 Seiten, ca. 500 Abb.
ISBN 978-3-96453-543-6
€[D] 26,99



Modellbau in Perfektion

Planung und Bau
von Betriebswerken

Das Standardwerk iber Bahnbetriebswerke
fiir alle Modellbahner

144 Seiten - ca. 350 Abb.
ISBN 978-3-96453-674-7
£€[D] 24,99

TIPP

ASCUAELL EAN N BETRIEBSWERKE

Mathias Faber

PRAXISHANDBUCH
AIRBRUSH waivoesaien

3

v

Pragmatische Tipps
vom Profi

Beim Farbauftrag auf der Modellbahnanlage
spielt der Airbrush eine zentrale Rolle. Was
geht dort mit dem Airbrush, wie geht es, wo
wird-es spannend?

168 Seiten : ca. 330 Abb.
ISBN 978-3-96453-603-7

€[D129,99
BESTSELLER TIPP NEU [y ePrint von 1949
FRAKISHAHDBUEH o ™ _.lw.Eys
(| — .-'
] i [ a

Vollgepackt mit Know-How und Unglaublich realistisch: Modellbau Ein duRerst rares Marklin-Kultbuch Das Buch zum Verstéandnis der Airbrush-
aufwendig bebildert fiihrt der Band in faszinierenden Bildern, die nicht von-1949 als originalgetreuer technik. Erste Hilfe beim Umgang mit
Einsteiger Schritt fiir Schritt zur ers- nur traumen lassen, sondern zum Reprint. Fir jeden Marklinisten ein dem Airbrush, bei Wartung und Pflege.
ten eigenen Anlage und liefert Profis Nachdenken anregen — wie ist das Muss. - Mit einem Nachwort von Erste-Hilfe-Anleitungen bei haufig
cleveren Rat und niitzliche Tipps gemacht? Hans Zschaler auftretenden Problemen. Umfangreiche
fiir die weitere Professionalisierung 192 Seiten, ca: 750 Abb. 107 Seiten, ca. 110 Abb. Gerdte- und Farbinformationen
ihres Hobbys. ISBN 978-3-06453-296-1 ISBN 978-3-76547-313-5 160 Seiten, ca. 180 Abb.
192 Seiten, ca. 350 Abb. €[D] 49,99 €[D] 24,99 ISBN 978-3-86245-027-5
ISBN 978-3-96453-070-7 €[D] 24,99

€[D] 32,99

www.geramond.de 9



© benji_xuan, shutterstock.com

Erstklassige ldeen und
Expertentipps fur lhr Hobby

HosiSonia

10

I\/IodellbahnSchuIe

“ | Reparieren, saubern, vorsnrgen

4 Die richtige Pfleg

So behalten Anlagen ihren Charme
°

SPEZIAL

Bahn-
Baustellen

Wie man Bahn-Baustellen
gekonnt in Szene setzt - mit
Motiv-Ideen, Bauziigen und
Spezialfahrzeugen

100 Seiten, ca. 150 Abb.
ISBN 978-3-98702-014-8
€(D) 12,90

Das MIBA-Spezial 142 widmen wir
einer Dekade, die gepragt ist von
Wiederaufbau und Fortschrittsglau-
ben, von einem neuen politischen
System und neuen Technologien.

100 Seiten

ISBN 978-3-98702-028-5
€ (D) 12,90

Die richtige ¥
Pflege MIB

Landschaft, Gebadude, Schie-
nen Fahrzeuge - so erhalten
Sie auf Modellbahn-Anlagen
langfrisitig Optik und Betriebs-
sicherheit

100 Seiten
ISBN 978-3-98702-045-2
€(D) 12,90
Was ware die Eisenbahn ohne
Giiterziige? Was das Modellbahn-
hobby ohne Giiterverkehr?
100 Seiten
ISBN 978-3-96453-673-0
€(D) 12,90
SPEZIAL
Anlagen Planung mit Perspektive
perfekt
gestalten

Giinstiger geht es kaum -
Anlagen perfekt mit Gips
gestalten

100 Seiten

ISBN 978-3-98702-021-6
€(D) 12,90

mit 3D-Schauskizzen, Zeichnungen,
Planen und vielen Tipps, damit auch
die Umsetzung gelingt

100 Seiten
ISBN 978-3-96453-567-2
€(D) 12,90

BESTSELLER §

@ Digitale
2/Modellbahn

Zubehdrdecoder fiir Magnet--und
Motorantriebe

84 Seiten

ISBN 978-3-98702-024-7

€(D) 8,50

NEU

||||||||||||||||||||
oz

@ Digitale
Modellbahn

Fiir den direkten Betrieb von Servos sind
von vielen Herstellern passende Decoder
erhaltlich. Unser Marktiiberblick vergleicht
die Details und hilft so bei der Auswahl.
84 Seiten

ISBN 978-3-98702-046-9

€(D) 8,50

Faszination Spur N: Auf kleiner
Flache Athmosphare zaubern mit
Leser-Gewinnspiel

84 Seiten

ISBN 978-3-98702-058-2
€(D) 9,95



Erinnerung an vergangene Zeiten
Eisenbahn-Erinnerungen im opulenten Grof3format
BAHNExt ad = '

Ham urg-Altona

Kopfbahnhotund Zugbetried im Wandel dor

| e b‘ei:)*nd‘nw
- i¢rokodil“ und
»Eisenschwein

Schnell nach Bet

Der Stadt

100 Seiten 100 Seiten 100 Seiten ~ MIT DVD! 100 Seiten 100 Seiten ~ MIT DVD!
ISBN 978-3-98702-025-4 ISBN 978-3-98702-019-3 ISBN 978-3-96453-669-3 ISBN 978-3-96453-655-6 ISBN 978-3-98702-043-8
£(D) 12,90 £(D) 12,90 £(D) 12,90 €(D) 12,90 £(D) 12,90

Unsere neuen Jahrbiicher: Chronik 2023, Ausblick 2024, Jahrbuch 2024

Highlig)

%MODEI.[BAU

: Jahrbuch.

Classic
WJHHHHUI}HE 24

i
m
X
& P

Sieg und Untergang

-

Modellbau Jahrbuch 2024 Strassenbahn Jahrbuch 2024 = Bahn Jahrbuch 2024

FlugzeugClassic Schiff®lassic Jahrbuch 2024

Jahrbuch 2024 100 Seiten 100 Seiten 116 Seiten 116 Seiten

100 Seiten ISBN 978-3-98702-063-6 ISBN 978-3-98702-069-8 ISBN 978-3-98702-074-2 ISBN 978-3-98702-073-5
ISBN 978-3-98702-070-4 €(D) 12,90 €(D) 12,90 €(D) 19,95 : € (D) 12,90--

€ (D) 12,90

Frisch reduziert: Ein ideales Geschenk voller Uberraschungen

= == % - % [ b %
2 355 333
verkehr -~ S
ETE& H lad — b Lt =
ey !E,‘ uerﬁu'i:';“m'ﬂssl sl 0

© AarenGoldin, shutterstock.com

333 x Schienenverkehr.
Superlative & Kuriositaten
288 Seiten, ca. 340 Abb.
ISBN 978-3-95613-076-2
€[D] 9,99

333 Modellbahnlokomoti-
ven, die man kennen muss!
288 Seiten, ca. 340 Abb.
ISBN 978-3-86245-296-5
€[D] 4,99

333 Dampfloks, die man
kennen muss!

288 Seiten, ca. 340 Abb.
ISBN 978-3-95613-022-9
€[D] 9,99

100 Reiseziele fiir
Eisenbahn-Globetrotter

192 Seiten, ca. 140 Abb.
ISBN 978-3-95613-056-4

€[D] 4,99

www.geramond.de



Fliegergeschichten,
die begeistern

. I
FRUHJAHR 2024 | l

JUNKERs |

G38

DER SANFTE RIESE

SJUNKERS G38

Man kann sie als Vorlaufer der A 380 sehen: die Luftfahrtgeschichte neu entdeckt mit bislang 5.
Ju G 38. Der Dickfliigler mit seinen vier Motoren unveroffentlichten Dokumenten. g

war eine technische Sensation. 240 Seiten. ca. 220 Abb. -

144 Seiten, ca. 150 Abb. ISBN 978-3-95416=369-4

ISBN 978-3-96453-312-8 —— €[D] 49,99

€[D] 35,99 _= e

© Dabarti CGI, shutterstock.com

Eine neue Sicht

auf Europas Hafen

Hamburg, Genua, Rotterdam: Das
sind klingende Namen fiir Fans der
maritimen Atmosphare. Aber auch
die kleineren Hafen bieten Stoff fiir
Traume, seien es Fischereihafen in
Cornwall oder Marinas an der kroati-
schen Kiiste. Historische Bilder

— beispielsweise von London, dem
ehemals grofiten Hafen der Welt -
ergdnzen diesen einzigartigen
Bildband, da Passagier- und
Giiterschifffahrt einen ebenso
konstanten wie spannenden Wandel
erfahren.

192 Seiten - ca. 220 Abb.

ISBN 978-3-96453-361-6 Rl [ 192 Seiten - ca. 220 Abb.
€ [D] 45,00 g N ISBN 978-3-96453-365-4 @

€[D] 45,00

¥ - g Puchheim, Oberwiesenfeld, Schlei3heim,
| Pl ey Riem, Flughafen Miinchen - iiber 100 Jahre
; g Luftverkehr sind Anlass fiir diesen spannen-
den Gang durch die Geschichte.

12
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.. THOMAS PESQUET

Mas

]
1

20071806 30T (i

300 spektakulare und aktuelle Aufnahmen
‘ | ausdem All

384 Seiten, ca. 300 Abb.
ISBN 978-3-95416-403-5
£ [D] 49,99

LAIMNSER ALNGE 1+ Al

¢

Die groBe Dokumentation der 747 und A380 sind groRartige techni- Was man sonst bei der Landung nur
deutschen Bomber, Nachtjager sche Meisterwerke. Sie werden nicht fliichtig betrachten kann: Hier kann man
und Schlachtflugzeuge von 1935 mehr gebaut. Dieser Band zeichnet in Ruhe schauen und staunen.
bis 1945. di.e faszinierende Geschichte der 192 Seiten, ca. 180 Abb
224 Seiten, ca. 380 Abb. Giganten am Himmel nach. ISBN 978-3-06453-089-9
ISBN 978-3-96453-285-5 168 Seiten, ca. 180 Abb €[D] 49,99
€ [D] 24,99 ISBN 978-3-96453-251-0
€[D] 32,99

www.geramond.de 13



Clever reisen mit dem Deutschland-Ticket

- —Clmm‘@afmwmlw?ampmmmﬂwm‘@cmm

N
N

NEU

sy A ETTRITEAE DEUTSCHLAND 1

Viel sehen fiir wenig Geld
192 Seiten - ca. 210 Abb.

ISBN 978-3-7343-2868-8
€[D] 19,99

“DEUTSEHLAND

H ATy I bifer
Emsv’[uhru

Der erste deutschsprachige

Harry Potter Reisefiihrer
228 Seiten - ca. 240 Abb

ISBN 978-3-7343-2749-0
€[D] 19,99 —

Unsere Buch-Empfehlungen

NEU

Bagger und all die andern
Giganten in Geschichte
und Gegenwart. Alles zu
ihrer Kraft und Grofie, zu
ihrer Funktionalitat und
Technik. Faszinosum pur!

168 Seiten - ca. 250 Abb.
ISBN 978-3-98702-016-2
€[D] 32,99

&S GEHELMMIS DER

100-JAHRIGEN

s

Hots S

g
f"‘ v 3l

AR
AT

ANDREAS
KIELING

30 JAHRE TIERFILM

Wide T, weils Well und gio

o Ml

£ NEU NEU
fg Kompakt und doch umfassend Der bekannte Formel-1-Fotograf
B BEKHE g Daniel Reinhard und dessen Vater
5 U N”]Mﬂgg Das Handbuch zu allen Unimog, die zur Josef (Katastrophen-Sepp) Rein-
g b Stelle sind, wenn es einen Notfall gibt. hard begleiten die Formel 1 seit
g & n e e st Etwa bei der Feuerwehr, bei Streitkraf- = 1950. Sie waren und sind Freunde
z AR i : ten, bei der Polizei ... vieler Rennfahrer. Daher waren
e e L , ihnen Einblicke erlaubt, die sonst
o ¢ #__,..--' -“‘H-., ;7 168 Seiten - ca. 190 Abb. IR e '
e — ' Skl ISBNS78396453-6440 Jlb modlich.sioe:
g €[] 29,99 288 Seiten - ca. 400 Abb
@‘!‘ “}‘ °3 ISBN 978-3-96453-086-8

€[D] 69,-

Das Lebenswerk des
grolen Tierfilmers

288 Seiten - ca. 280 Abb

ISBN 978-3-86690-818-5
€[D] 49,99



Gigantische Technik &
spannende Militéroperationen

NEU

SS-Panzer-Division begleiten, bedeutende Ver- deutschen Schlachtschiff Bismarck,
bandsangehdrige portrtieren, die wichtigsten das als das modernste Schlachtschiff
Schlachten nacherzahlen und nicht zuletzt seiner Zeit galt, in der Danemarkstra-
aufzeigen, in welchem AusmaR die SS-Division Re besiegelte ihren legenddren Ruf.
,Wiking“ in Kriegsverbrechen verwickelt war. 100 Seiten

(SB 5783-9.6702.048-3 D g
Die Panzer des s
Zweiten Weltkriegds
Ach;enm.ichte und Alliierte

— aewreee e Panzer des Zweiten Weltkriegs

ad
..-’ll,a Garal

Die Panzerwaffe war im Zweiten Weltkrieg vielerorts ent- I:”“( 8 8
scheidend. Dieser Band stellt die wichtigsten Fahrzeuge A i
und ihre Einsatzgeschichte vor. -

224 Seiten - ca. 380 Abb. . . 3 ‘ i T
ISBN 978-3-96453-647-1 Militar & Geschichte Extra widmet sich Teil 2 des Schiff Classic Extra ,Tirpitz*
£[D] 19,99 der Flak 8,8 cm, einer Legende der beleuchtet die Prasenz von Europas
U Waffentechnik, und beschreibt ihre Ent- groBtem Schlachtschiff in den norwe-
wicklung, Technik und Kriegseinsétze. gischen Fjorden bis Ende 1944.
100 Seiten 100 Seiten
ISBN 978-3-96453-670-9 ISBN 978-3-98702-026-1
€[D] 12,90 €[D] 12,90

NEU
Fﬁ Clausewitz Szl

SF] CHT1 RSK1943:2 - - Jahrbuch

Clausewitz Spezial 40 berichtet iiber  Clausewitz Spezial 41 berichtet tiber  Die Geschichte des deutschen Das Clausewitz Jahrbuch zeigt unter g
die groRe Flucht von bis zu 14 Millio-  die Panzerschlacht von Kursk 1943 Kolonialismus von den bescheidenen anderem, wie sich die Wehrmacht im 2
nen Deutschen aus den Ostgebieten  und skizziert Planung, Verlauf und Anfangen bis zum Ende des Kolonial- Friihjahr 1944 auf die allilerte Landung S
und den Neuanfang im Westen. das Ergebnis (mit XXL-Poster) Imperiums im Ersten Weltkrieg. in Frankreich vorbereitet hat. %3
100 Seiten 100 Seiten 100 Seiten 96 Seiten 5
ISBN 978-3-96453-668-6 ISBN 978-3-98702-018-6 ISBN 978-3-98702-032-2 ISBN 978-3-98702-042-1 s
€[D] 12,90 €[D] 12,90 €[D] 12,90 €[D] 12,90 )
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Die Zeitschrift /J
MIBA feiert hr  VIIBA /

* 75-jahriges Bestehen

Mehr MIBA, mehr Spaf

Feiern Sie mit und profitieren Sie
von unserem attraktiven Kennenlern-Angebot

2 Kennenlern-Ausgaben der MIBA
fiir nur 7,50 € (liber die Halfte gespart!)

Zusatzliches Geschenk

Gratisdownload (bei Einl6sung innerhalb
von 14 Tagen)

Hamburg Hbf in HO ganz-rafﬁniert
Der Trick mit dem
iegel | Iapoi
Neue HO-211 imTest| | gahnhof Waldrr Sp ge 99 qa

| Neber

Jetzt alle Premium-Vorteile sichern
www.miba.de/glueck
Das volle MIBA-Programm

Machen Sie mit bei unserem

MIBA-Geburtstags”
Gew'mnSPie‘

Abo: Tel. 089/46220001
Leserservice-verlagshaus@verlegerdienst.de

Geschenke fiir den
kleinen Preis

o #
LR o e i
101 Dinge t8
alje man e ::— 'I“'I "i-l I,'.',P le Titﬂl
s mEs L IT&EFI"“ I Ca. 192 Seiten
= | b T AR Ca' 100 Abb.
ISBN 978-3-96453-250-3
€[D] 16,99 ISBN 978-3-96453-310-4
€[D] 16,99
» Niitzliches, Amiisantes und Kurioses auf einen Blick *

» Kompakt, pragnant und informativ zum Nachschlagen und Inspirieren lassen
»ﬁas ideale Geschenkbuch zum Schmokern

NEU NEU

NEU

; getert (11}
101 Dinge 11 Dinge Luftfahrt-
thic mag Kber Eisenbahn- Kuriositdten
STAR WARS Liehhaber i nwn
Wi sy [t brmnen misss
ISBN 978-3-96453-584-9  ISBN978-3-96453-284-8  |SBN 978-3-98702-002-5
€[D] 14,99 €[D] 16,99 €[D] 16,99
[ ——
v i,
= W g
# L A
e e

101 Dinge

i mzam iilwer

Bahnhafe
A s i
ISBN 978-3-95613-114-1  ISBN 978-3-95613-063-2 ISBN 978-3-96453-575-7
€[D] 16,99 €[D] 16,99 €[D] 16,99

| Bestellen Sie jetZt
Ihre Lieblingstitel!

Bei Vorbestellung gehoren Sie zu den Ersten, die ihre
neuen Biicher druckfrisch in den Handen halten diirfen.

= 089/46220002

< geramond.de
@ bestellung@geramond.de

/| GeraMond

- e

© tusumaru - AdobeStock
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