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Kato my Tram - jetzt vorbestellen
Antrieb, [

g 2/2024

71608 Diesellok BR 221 152-2 gelb, Ep.5, Netz

Instandsetzung DBAG 133,00
71609 Diesellok BR 221 152-2 gelb, Netz

Instandsetzung DBAG, DCC-Sound 255,00

Piko Neuheiten Auszug
— e Sl e T ——

40209 Elektrotrw.4-tig BR 442 Talent 2 Bwegt, SWEG, Ep.6 264,59
40263 Dieseltriebwagen BR 624 DB AG, mint, Epoche 5 314,99
40308 E-Lok E18 DB, griin, Epoche 3 209,69
40309 E-Lok E18 DB, griin, Epoche 3 DCC-Sound 308,49
40355 E-Lok E16 DB, Epoche 3 214,99
40356 E-Lok E16 DB, Epoche 3 DCC-Sound 319,49
40660 IC Abteilwagen 1. Klasse Avmz rot/creme, DB 49,49
40661 IC GroBraumwagen 1.Klasse rot/creme DB 49,49
40662 IC Speisewagen ARmz 218 rot/creme DB 49,49
40663 IC Abteilwagen 2.Klasse tiirkis/beige DB, 49,49
40664 1C-GroBraumwagen 2. Klasse tiirkis/beige DB 49,49

Trix Sondermodell in kleiner Auflage

16027.001  E-Lok BR 120 313-2, IC-Farbgebung, Ep.6, DBAG 199,90
16027.002 E-Lok BR 120 313-2, IC-Farbg., DBAG, DCC-Sound 249,90

Trix Herbst Neuheiten

Diesellok BR 294 594 7 DBAG bCC Sound le 31é,9§
Set 3x Giiterwagen Eanos mit Stammholz VTG/0BB Lim. 148,49

16298
18288

16227 Diesellok BR VZbO 037 Ep.3, mit AEV, DB DCC-Sound 313,99
18973 Kesselwagen mit Brb. US Transportation Corps,DB 34,99
18907 Seitenentladewagen Tds Armita Wagons, NL 42,29

y #
E-Lok BR193 Railpool/DBAG Regio Bayern DCC-Sound 295,99

16833

18251 Set Schnellzugwagen 1.KI + 2.KI/Gep. moosgriin CD 106,99
18451 Schnellzugwagen 2.Klasse moosgriin CD 52,19
18467 Liegewagen 2.Klasse blau/weiss, SNCF 52,19

Trix Neuheiten Auszug
16109 E-Lok BR 110, kobaltblau, DB, Ep.4, DCC-Sound 296,10
16233 Diesellok BR 232, verkehrsrot DBAG,Ep.5, DCC-Sound 224,10
16831 E-Lok BR193 304-3, DB-Cargo, Ep.6, DCC-Sound 296,10
16832 E-Lok BR 193 524-6 Vectron, SBB Cargo, DCC-Sound 296,10
18274 3-tig. Set 1 FD 1922 Land 161,10
18275 3-tlg. Set 2 FD 1922 Land 166,50
18276 2-tlg. Set 3 FD 1922 Land 107,10
18726 3-tlg. Giiterwagen-Set Biertransport, Epoche I, KBayStsB121,50
18291 Set 6x Silowagen Uacs 408S CEMET PKP 269,10
18292 Set 6x Silowagen Uacs CSD 269,10
15931 Selbstentladewagen mit Kohle Otmm 70, Ep.4, DR 40,49
Brawa Neuheiten Auszug

63114 E-Lok BR 144 071-8 tiirkis/beige Ep.4 202,40
63115 E-Lok BR 144 071-8 tiirkis/beige Ep.4, DCC-Sound 323,90
65150 Persw. 2.KI. Stadteexpress Ep.4, neue Betr.nr., DR 58,40
67121 Kiihiwagen IbesStef, Epoche 4, SNCF 40,40
67332 gedeckter Giiterwagen Gms 35 Miele, Epoche 3, DB 40,40
67333 gedeckter Giiterwagen Gmhs 35 Linde, Epoche 3, DB 40,40
67726 Leichtbaukesselwagen ZZwMinol, Epoche 4, DR 40,40
67821 gedeckter Giiterwagen Gimmehs 57, Epoche 3, DB 38,20
67871 gedeckter Giiterwagen K2, Epoche 3, SBB 38,20

6260040 IC — Steuerwagen, 50 Jahre Intercity, DBAG, DCC 99,99

Sonderserien fiir Modellbahn Kramm

Alle Modelle handgealtert durch Fa.Saxonia
Jjedes Modell ein Unikat, ideal fiir Ganzziige!

uvp
89,50 74,90

180004 Set 2x Aral Kesselwagen, Ep.4, DB gealtert
180005 3x Set 2x Aral Kesselwagen, Ep.4, DB gealtert
(Preis pro Wagenset nur noch 66,63 Euro)

268,50 199,90

180006 3er Set Kesselwagen EVA, Ep.4, DB, gealtert 149,90 129,90

180010 3er Set Kiihiwagen ,Seefische”, DRG, gealtert 139,90 119,90

Sudexpress Euro Dual

N1592401 Euro Dual BR 159 240-1 DBCARGO /DBAG Preis folgt
N1592400 Euro Dual BR 159 240-1 DBCARGO, DCC-Sound  Preis folgt
N1592101 Euro Dual BR 159 210-4 BSAS (Stier) Preis folgt
N1592100 Euro Dual BR 159 210-4 BSAS, DCC-Sound Preis folgt
N1592091 Euro Dual BR 159 209-6 BSAS (Zukunft) Preis folgt

N1592090 Euro Dual BR 159 209-6 BSAS (Zuk.), DCC-Sound Preis folgt
N1592211 Euro Dual BR 159 221-1 VTG / Retrack Preis folgt
N1592210 Euro Dual BR 159 221-1 VTG / Retr., DCC-Sound Preis folgt
N1591021 Euro Dual BR 159 102-4 Captrain / ITL Preis folgt
N1591020 Euro Dual BR 159 102-4 Captr. / ITL, DCC-Sound Preis folgt
N1592121 Euro Dual BR 159 212-0 Starkenberger Gruppe ~ Preis folgt
N1592120 Euro Dual BR 159 212-0 Starkenb., DCC-Sound  Preis folgt
N1592161 Euro Dual BR 159 216-1 ILG Holzlogistik Preis folgt
N1592160 Euro Dual BR 159 216-1 ILG Holzlog., DCC-Sound Preis folgt

N1592271 Euro Dual BR 159 227-8 Erfurter Bahnservice  Preis folgt
N1592270 Euro Dual BR 159 227-8 Erf. Bahns., DCC-Sound Preis folgt

N1592171 Euro Dual BR 159 217-9 MEG Preis folgt
N1592170 Euro Dual BR 159 217-9 MEG, DCC-Sound Preis folgt
N1592141 Euro Dual BR 159 214-6 ECCO-Rail GmbH Preis folgt

N1592140 Euro Dual BR 159 214-6 ECCO-Rail, DCC-Sound Preis folgt
N1592381 Euro Dual BR 159 238-5 BELog Baust. + Entsorg. Preis folgt

N1592380 Euro Dual BR 159 238-5 BELog, DCC-Sound Preis folgt
Jagerndorfer Collection

73500 Triebzug BR 462 Desiro HC, 4-tlg. Ep.6 RRX/NX Preis folgt

73502 Triebzug BR 462 Desiro HC, RRX/NX, DCC-Sound Preis folgt

73550 Triebzug BR 1462 Desiro HC, 4-tig. Ep.6 DBAG/Bwe Preis folgt
73552 Triebzug BR 1462 Desiro HC, DBAG/Bwegt, DCC-S.  Preis folgt
73600 Triebzug BR 4462 Desiro HC, 4-tlg. Ep.6 DBAG/FTX  Preis folgt
73602 Triebzug BR 4462 Desiro HC, DBAG/FTX, DCC-Sound Preis folgt

73650 Triebzug BR 2462 Desiro HC, 5-tlg. Ep.6 GoAhead  Preis folgt
73652 Triebzug BR 2462 Desiro HC, GoAhead, DCC-Sound  Preis folgt

Liliput sofort lieferbar

Epoche 4, DB

260112 Wagen-Set Tchibo-Zug, 3-teilig, 107,90
265040 Kiihiwagen Kulmbacher-Monchshof-Brau 35,90
265050 Gedeckter Giiterwagen Tress SAB 35,90
Jetzt noch vorbestellen!!!
260159 3x GroBraum Giiterwagen, Hbbks, G+H ISOVER, DBAG 99,90
260165 3x Schwertransportw., Bauart SSys K6ln,DRB 1943 93,50
260171 3x Schwertransportw., Bauart SSys Kdln,DRB 1945 93,50
260177 3x Panzertransportwagen, RImmp Bundeswehr, DBAG 93,50
260179 3x Schwerlastwagen, Bauart SSy 65-50 DR 1962 93,50
265805 iterw. OTTO Sport DBAG 38,70

Lieferbar solange der Vorrat reicht, Zwischenverkauf vorbehalten, Irrtum vorbehalten

14806-1 My Tram Classic blau/weiss, 2-teilig

53,90
14806-2 My Tram Classic griin/weiss, 2-teilig 53,90
14806-3 My Tram Classic rot/weiss, 2-teilig 53,90
14806-4 My Tram Classic gelb/weiss, 2-teilig 53,90

Kato USA - Big Boy

1264014 Dampflok Big Boy 4014 der UP, SOFORT LIEFERBAR 377,10
1264014 DCC Dampflok Big Boy 4014 der UP, DCC 476,10
1264014S Dampflok Big Boy 4014 der UP, DCC-Sound 629,10

— i S
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70107063 2er Set Wassertender der Union Pacific RR 67,90
70107064 7er Set Personenw. Excursion der Union Pacific RR 214,90

Kato Sonderpreis
o i

137120  E-Lok Re 460 TGV Lyria Epoche 5/6, SBB 189,90 119,99
70105043 E-Lok EB223 mit 2 Giiterwagen, schwarz, Pocket Line 29,95

uvp
Mod. StraBenbahn-Gelenktriebw., blau, Ep.5/6 94,90 69,98
Mod. StraBenbahn-Gelenktriebw., rot, Ep.5/6 94,90 69,98

14805-1
14805-2

Hobbytrain jetzt ausgeliefert
2x Schiebewandwagen Hbbiks Epoche 4, DB 67,40
2x Schiebewandwagen Hbbillns Epoche 5, DB Cargo 71,90

24650
24651

ngnnemm!lm Kupplung s

Schiebeww.Hbbillns-x Ep.6, DB Cargo/ Dig.Kupplung 35,90
2x Schiebewandwagen Hbbillns Epoche 6, SBB 67,40
Sch\ebewandwagen Hbbillns Migros Epoche 6, SBB 33,90

24652
24660

Schiebewandwagen Hbbillns Zukunft Ep.6, SBB
2x Schiebewandwagen Hbbillns-x Decibello Ep.5, SBB 71,90

24662
24664

33,90

24665  Schiebewandwagen Hbbillns Graffiti Ep.6, SBB 35,90
24680  2x Schiebewandwagen Hbbillns Ep.6 der PKP 67,40
24681  2x Schiebewandwagen Hbbillns Trenitalia Ep.5/6, FS 71,90
24682  2x Schiebeww. Hbbillns Ep.5/6, SNCF, ex FS 71,90
23440  2er Set Schiebewandw. Habils Ep.5/6, gealtert,SBB 77,30
23441 Schiebewandwagen Hbils, Epoche 4, SBB 38,60
23442 2er Set Schiebewandwagen HabisKronenbourg SNCF, 77,30
23443  Schiebewandwagen Habis EVS, Ep.5/6, SNCF 38,60
23444 2er Set Kuppelwagen Habis Railadventure 77,30
23445  2er Set Schiebewandwagen Habis PimkRail 79,90
ytrain Neuheit
3083 Diesellok Vossloh G1000 BB der EVB, Sondermodell 139,40
Hobbytrain - Sonderangebot
30151  E-Lok BR-193 878-6 Ep. VI, Vectron TXL 164 90 109,99
30155  E-Lok Rh 1193 Vectmn Epoche 6, WLC 164,90 109,99
301508 E-Lok 192 Smartron RheinCargo, DCC-Sound 259,90 169,99

SL300

SL300F

714503
714573
714505
714575
721210
721280

732105
732175

6260013

825816
830358
849007

6660003
6660023

18001
18002

18004

6160085

316.088
316.072
316.073

3239
3240

3241

36996
60765

272001

222104  Segmentdrehscheibe mit Lokschuppen

PECO Gleissystem Code 55 + Code 80
Zu sensationellen Aktionspreisen bei
www.modellbahn-kramm.com
Neusilber-Flexgleis mit Holzschwellen uvP
Lange 914 mm, Code 80 Profilhdhe 2,03 mm 6,55 NUR 5,29
Neusilber-Flexgleis mit Holzschwellen,
Lange 914 mm, Code 55 Profilhdhe 1,39 mm 7,35 NUR 5,89

Fleischmann Neuheiten Auszug

Dampfiok 01 161 DRG, Neukonstruktion 305,90
Dampflok 01 161 DRG DCC-Sound 418,40
Dampfiok 01 102 DB, Neukonstruktion 305,90
Dampflok 01 102 DB DCC-Sound 418,40
Diesellok BR 211 DB, Neukonstruktion 142,10
Diesellok BR 211 DB DCC-Sound 254,60
E-Lok 9903 RailAdventure 195,20
E-Lok 9903 RalIAdvemure DCC- Sounﬂ 307,70
2x ess 0BB 75,50
2-tlg. Set Kesselwagen, gelb, GATX 72,80
3-lg. Set: Schwenkdachwagen, DBAG 94,40
2x Staubsilowagen, blau, Ermewa, Ep.5 77,30
2x Staubsilowagen VTG, Ep.5/6 77,30
6-tlg. Display Muldenkippwagen DBAG 177,60

ASM - Arndt Spezial Modelle
Sofort lieferbar

3x Expresszugw. 2.Klasse, nach Modemisierung, NSB 257,00
2x Expresszugw. 1 +2 K.+ Kinderabteil, n.Mod., NSB 174,00

2KI. NSB, NSB 89,00
Artitec lieferbare Modelle
MAN 630 L2 Pritsche/Plane Bundeswehr 30,60

Autoféhre (Gierfahre) Fertigmodell 64,70
Dolberg Kran, lackiertes Fertigmodell 43,80
Krupp-Dolberg Bagger, lackiertes Fertigmodell 41,10

Lemke Minis Neu angekiindigt !

Opel Blitz Pritsche von Haus zu Haus Bierbehélter DB 16,90

Opel Blitz Pritsche mit Tank Milchtransport 16,90
i |] 2
=@
Opel Blnz Koffer Deutsche Bundespost 16,90
Noch Zubehir
Figuren Adventskalender, 25 Figuren + Zubehtr 36,99

UFO Absturz mit Alien Figur, Hartschaum handkoloriert 33,29

Faller Zubehar

Figuren Adventskalender

et

portofreie Lieferung
ab 99,00 EUR innerhalb Deutschland

Besuchen Sie uns in unserem Ladengeschift
oder auf www.facebook.com/modellbahn.kramm W J




Editorial

Orange: Farbe des Wandels

neue Pop-Lackierung bei den Fernverkehrs-

zligen und das ozeanblau/elfenbeinfarbene
Design der DB die Geister von Reisenden,
Eisenbahnern und Eisenbahnfans. Einen
weiteren kraftigen Farbakzent ins meist griine
Einerlei des vorhandenen Rollmaterials
setzten die sogenannten Eurofima-Wagen
mit ihrer leuchtenden Lackierung in Rein-
orange. Sie sollten den Weg in die Moderne
des west- und stideuropdischen Fernverkehrs
mit mehr und vereinheitlichtem Komfort
weisen, quasi TEE-Bequemlichkeiten fir
jedermann auch in der 2. Klasse.

I n den1970er-Jahren spalteten nicht nur die

Dieses Farbschema kristallisierte sich in De-
signstudien heraus, hatte die Bezeichnung C1
erhalten und eidgendssische Wurzeln. Die Er-
wartungen erstreckten sich dort auch auf den
Nahverkehr, der aufgrund der Schweizer Be-
sonderheiten enger mit dem Fernverkehr ver-
flochten ist. Wer die Zeitschrift VST-Revue des
Verbands Schweizerischer Transportunterneh-
mungen des 6ffentlichen Verkehrs aufschlug,
entdeckte unter anderem auch manche Regio-
nalbahn oder Busse in einer Cl-angendherten
Lackierung. Aber nicht alle waren davon begeis-
tert, und sie pflegten ihre eigenen Vorstellun-
gen und Traditionen. Dies galt auch fiir einige
der beteiligten Staatsbahnen beiden
Eurofima-Wagen. Nach und nach wechselten
diese Wagen ihr Erscheinungsbild, die orange-
farbenen Zlige verschwanden wieder.

»

Die orangefarbenen
Vorbilder befliigelten
auch die Modellbahn-
sortimente nachhaltig

Die damals noch recht jungen Modellbahn-
sortimente nutzten diese Vorbildentwicklung
fur die Erweiterung ihrer Angebote umgehend
aus. FormenbaumaRig brauchte manim
Wesentlichen nur einen 1. Klasse- und einen
2.Klasse-Wagen, die in mehreren Farbvarianten
landerspezifisch aufgelegt werden konnten.

Ihr Reinorange brachte auch auf Modellbahn-
anlagen einen kraftigen Akzent.

Mit der vorbildgetreuen Zugbildung haperte es
allerdings bisweilen, da der eine oder andere
Erganzungswagen der Vorbilder fehlte; und das
ist teilweise bis heute so. Die Cl-Lackierung war
namlich kein Garant, es in jedem Fall mit einem
neuen, klimatisierten Fahrzeug zu tun zu ha-
ben. So wurden die modernen Eurofima-Wagen
auch mit passend umlackierten lteren Typen
kombiniert, etwa bei 2. Klasse Abteil-, Pack- und
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Nostalgie und ,,Frevel“ — hochst unterschiedlich mégen manche Gefiihle von Eisenbahn-

freunden beim Anblick des neu lackierten ASD-Oldtimers in Aigle 1979 ausgefallen sein.
Sein Orangedesign nahm die Empfehlung zum C1-Farbschema im OPNV der Schweiz auf

auch Speisewagen. Andererseits trug das Euro-
fima-Programm auch Friichte und fiihrte zu
weiteren Neuentwicklungen im Rollmaterial
der beteiligten Bahnverwaltungen.

Neben vielen neuen Katalognummern brach-
ten die Modellserien auch zukunftsweisende
Entwicklungen flir den einen oder anderen
Modellbahnhersteller. Bei Roco war es die Aus-
einandersetzung mit den Herausforderungen,
16 cm lange Wagen auf engen Radien einzuset-
zen, was anfanglich zu der damals schon ge-
wissermaRen altbackenen Losung mit beweg-

Auch wenn sich

die DB nicht dem
C1-Schema an-
schloss, kamen Tag
fiir Tag Wagen und
Ziige in Reinorange
aus Belgien, Frank-
reich, Osterreich, der
Schweiz oder Italien
auf bundesdeutsche
Strecken. Darunter
war der ,,Austria-Ex-
press*. Das Foto zeigt
sein Zuglaufschild im
Schildkasten eines
OBB-Wagens 1983

lichen Pufferbohlen/Rahmenteilen fiihrte. Bei
Minitrix befasste man sich endlich mit der
Konstruktion von langen, eingesetzten Fenster-
scheiben-Streifen.

In unserem grolRen Zugbildungsbeitrag zeigen
wir Moglichkeiten auf, diese markante bunte
Arain der européischen Eisenbahngeschichte in
Modell aufleben zu lassen. Es mussen nicht im-
mer nur lange oder nur reinorangefarbene Zug-
garnituren gefahren werden. AuRerdem
erscheinen sie in ihren spéteren Designs bis
heute in den Sortimenten.  Gunnar Selbmann

Fotos (2): G. Selbmann
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Foto: Horia Radulescu
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Giiterverkehr im Regal:
== Herbst im Chemie-Dreieck
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Aktuell

Liliput: der DB 628.0 in der Ausfiih-
rung mit Scharfenberg-Kupplung

m Neue Modelle fiir den Handel

Neuheiten im Uberblick

Neue Modelle von Liliput: DB und DB AG 628.0 ¢ Minitrix: DB und DR Schiirzeneilzugwagen
Arnold: SNCF 141 R e Piko DB E 91.9, SBB Re 482 und NS Reihe 600 ¢ Fleischmann: Baureihe 86 mit
Sound ¢ Eichhorn Modellbau: Ubersetzfensterrahmen, Absperrgitter u. Warnbaken ¢ Model Scene:
Ziegel- und Bruchsteinmauern, gepflasterte Stral3en ¢ Railinscale/DM-Toys: fertige 3D-Druck-PKW

m Liliput
DB/DB AG 628.0

Nach den Modellen der spéteren
Vorbildserie 628.4 (siehe NBM 2/23)
hat Liliput nun auch die Ursprungs-
versionen des DB 628.0 fertig-
gestellt. Ausgeliefert wurden vier
Ausfuhrungen, jeweils zwei mit
Scharfenberg-Kupplung oder mit

Standardpuffern und -kupplungen
(Art.-Nr. L163215,-16,-17,-18) zu ana-
log je 285,95 Euro.

Vorgestelltist hierzumeinender DB
628 004-4/014-3 mit Scharfenberg-
Kupplung aus der Epoche IV (Art.-
Nr. L163216). Er hat ein Revisionsda-
tum von 1974 und gehort zum Bw
Braunschweig. Als Zugziel geben

die seitlichen Anzeigen im Fenster
Soltauan. Der zweite Zugist der DB
AG 628 005-1/015-0 mit Pufferboh-
le und Schraubenkupplung aus der
Epoche V (Art.-Nr. L163218).

Sein Revisionsdatum lautet auf
1995, verlangert bis 2003. Er gehort
zur DB Regio Bayern Kempten und
fahrt nach Schongau.

Fotos (8): G. Selbmann

Die Triebwagenhilften bestehen
konstruktiv aus einem Wagenbo-
den aus Metallguss und einem auf-
gesteckten Aufbau samt ange-
formtem Dach aus Kunststoff. Die
Fensterscheibenstreifen haben
profilierte, silbern bedruckte Rah-
men und sind von hinten in die
Wandaffnungen eingesteckt. Der
GummiauRenrahmen des Vorbilds
ist an den Seitenwanden graviert
und schwarz geférbt. Die Zugziel-
anzeigen hinter den Scheiben sind
nicht einfach aufgedruckt, sondern
hangen tatséchlich frei dahinter.
Die Scheibenwischer hat man an
den Frontscheiben graviert und
ebenfalls schwarz gefarbt. Die vie-
len Sicken an den Seitenwdnden

Liliput: DB 628.0 mit Schaku
vorne und dahinter in Version
der DB AB mit Pufferbohle

Foto: abp



Neuheiten

und den Déchern sind prazise her-
ausgearbeitet. Die seidenmatte
Lackierung in Ozeanblau, Elfen-
bein, Schwarzgrau und Graubraun
zeigt sich konturgenau und fein
deckend. Die Anschriften sind wei-
testgehend mit einer Lupe lesbar.
Am Langtréger sind einige Details
mehrfarbig abgesetzt.

Angetrieben wird das hintere Dreh-
gestell des Motorwagensvon einem
Motor mit Schwungmasse und ein-
seitigem Kardan. Die Radachsen
haben Messing-Zahnrader. Auf je
einem Radsatzist diagonal ein Haft-
reifen aufgezogen. Die Wagenhalf-
ten sind durch eine beidseitig kine-
matisch gelagerte Kunststoffstange
verbunden, in deren Hohlraum die
Kabel zwischen den Wagen durch-
laufen.

Nachgebildet ist ein Gummiwulst-
Uibergang. An den Fronten kénnen
bei Bedarf Modellfunktionskupp-
lungen eingesteckt werden, die
ebenfalls kinematisch gelenkt und
durch diinne Schraubenfedern zu-
riickgezogen werden. Etwas behut-
sam sollte manim Frontbereich mit
den Fahrzeugen umgehen, damit
die dortigen Teile nicht aus Ver-
sehen abfallen. Fir die Weiter-
gehende Detaillierung liegen
Bremsschlduche, E-Kabel und
Kupplungen bei.

Es ist eine einfache Inneneinrich-
tung mit braun lackierten Sitzban-
ken in klassischer Vis-a-vis-Anord-
nung vorhanden. Die Fiihrerstande
sind mit einem detaillierten Fahr-
pultausgestattet, das durch die gro-
Ren Seitenfenster gut einsehbar ist.
Auch im Motorwagen ist ein freier
Durchblick gewahrt.

N-BAHN MAGAZIN 6/2023

Wie schon bei den Modellen der
628.4 weist der Triebwagen einige
technische Besonderheiten auf. So
sind auf der Bodenunterseite des
Motorwagens sechs Minischalter
zuganglich. Mit ihnen kénnen die
Innenbeleuchtungen komplett ab-
geschaltet sowie die Spitzen/
Schlusslichtbeleuchtungen bei je-
der Triebwagenhilfte ausgeschal-
tet werden. Fur den Analogbetrieb
ist auRerdem die Maglichkeit zur
selektiven Fahrstromabnahme bei
Halteabschnitten fiir jede Wagen-
halfte vorgesehen. Der Next18-De-
coder wird praktischerweise ein-
fach an der Bodenunterseite
eingesteckt.

Das Modell setzt sich bei etwa
2,7 Volt in Bewegung und benétigt
8,8 Volt fiir die vorbildentsprechen-
de Hochstgeschwindigkeit von
120 km/h und erreicht bei 12 Volt
etwa 185 km/h, wobei dann der An-
trieb etwas lauter wird. Die Strom-
aufnahme betrégt im Leerlauf um
66 Milliampere. GS

Liliput: der Motorwagen BDy
des Modells mit Pufferbohle
und Fahrradabteil

angedeuteten Gummiwulst-
iibergang und farblich
detaillierte Schiebetiiren ®

Liliput: Die Inneneinrichtung des motorlosen Teils mit Vis-a-vis-Sitz-
béinken. Die Deckenbeleuchtung erhdilt Strom iiber Federbleche

Liliput: der detaillierte Wagenboden des antriebslosen Modellteils

Liliput: Unterseite des Motorwagens. Links sieht man die DIP-Schalter fiir die Licht- und die Fahr-
stromfunktionen. Angetrieben wird ein Drehgestell, dessen Réiider zwei Haftreifen aufweisen




Foto: Horia Radulescu
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Aktuell

B Minitrix
Schiirzeneilzugwagen

Nach Minitrix bietet nun sogar
auch Piko die Altbau-Eilzugwagen
windschnittiger Reichsbahn-Bau-
art an. Ausgeliefert wurden in ver-
schiedenen Wagensets und einzeln
die 2. Klasse- und 1./2. Klasse-Vari-
anten. So gibt es sieim Zustand von
1954 in Purpurrot aus der Epoche
Illa inklusive eines umgebauten
Befehlswagens in den beiden DB-

i8S

Minitrix: Wendezug-Wagengarnitur ,,Roter Bamberger* aus DB-Schiirzeneilzugwagen der Epoche Illa

A

Piko: DB E 91101 mit grof3en Sonnenblenden und Laternen aus der Epoche 111

Sets ,Roter Bamberger” als zwei
C4ylb-43/52 und einen C4ylf-43/52
(Art.-Nr. 15405, 279,00 €) sowie
zwei C4ylb-43/52 (Art.-Nr. 154086,
129,00 €). Aus der Epoche llib
stammen die DB AB4yse und B4yl-
we in Flaschengrtin des Wagensets
JEilzug im Donautal® (Art.-Nr.
18209,189,00 €) sowie ein weiterer
B4ylwe (Art.-Nr. 18409, 57,99 €).

Nach Vorbildern der Epoche IV um
1969 entstanden zwei chromoxid-

Minitrix: Im Wagenset ,,Nahverkehr“ sind auch zwei 2. Klasse Schiirzeneilzugwagen der DB aus der Epoche 1V enthalten

griine DB Bye 670 aus dem Wagen-
set ,,Nahverkehr” (Art.-Nr. 18709,
249,00 €). SchlieRlich werden als
DR-Modelle um 1959 in Flaschen-
griin der AB4Uimpe (Art.-Nr. 18425,
57,99 €) und B4lmpe (Art.-Nr.
18426, 57,99 €) angeboten.

Die Modelle bestehen aus Wagen-
boden, Wagenkasten und Dach aus
Kunststoff sowie einer Innenein-
richtung und haben Kurzkup-
plungskinematiken. Auf eine (farb-

MTR Mende/Arnold: DB AG 181im Orientrot als Sonderserie

lich) betonte Nachbildung von
Fensterrahmen hat manim Gegen-
satz zu Piko bei Minitrix bewusst
verzichtet, was dem Vorbild-
eindruck zugute kommt. Der
B-Wagen verflgt tiber Drehgestel-
le der Einheitsbauart Reichsbahn
,Profileisenausfiihrung, der AB
tiber solche der Einheitsbauart
,Blechausfiihrung® Diese sind
nicht zu verwechseln mitden unter
den anderen Einheitseilzugwagen-
Serien tblicherweise verwendeten
Gorlitzer-Standardbauformen. Der
spezielle rote Befehlswagen hat
rot/weilen Lichtwechsel und ei-
nen Funktionsdecoder. GS

W Piko
DB E 91.9 der Epoche I

Von Piko ist die ndchste Variante
der E 919 ausgeliefert worden. Es
handelt sich um die DB E 91101 in
Griin mit schwarzem Zierstreifen,
einem Dreilicht-Spitzensignal mit-
tels freistehender Laternen, groRen
durchgehenden Sonnenblenden
und auch im Mittelgehduseteil
eckigen Seitenfenstern (Art.-Nr.
40542, 300,00 €). Sie stammt aus
der Epoche I1l. Mehr tiber das Basis-
modell kann man im N-Bahn Maga-
zin3/22 nachlesen. GS

B MTR Mende/Arnold
DB AG 181in Orientrot

Als Farbvariante der Ende 2022
ausgelieferten 1811 von Arnold
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FORM NEU

Whitcomb
Diesellokomotiven

Je nach Ausfiihrung passen die PIKO
Modelle sowohl in europaische als auch in
amerikanische Anlagenthemen. Die mar-
kanten Proportionen wurden perfekt in den
MaBstab 1:160 Ubertragen. Die ab Werk mit
einem Digitaldecoder ausgestatteten Mo-
delle verfligen Uber eine digital schaltbare
Fuhrerstandbeleuchtung sowie zahlreiche,
originalgetreue Soundfunktionen.

= 40800 Diesellok Rh 600 NS Ep. llI 190,00 €* Far alle
140801 pijesellok Rh 600 NS Ep. Il 300,00 €* Soundmodelle gilt:
inkl. PSD XP S und PIKO TrainSound” ;5050

FORM NEU FORM NEU

40802 Diesellok BR 65-DE-19-A USATC Ep. Il 190,00 €* 40804 Diesellok 65-Ton Diesel ACL 190,00 €*

40803 Diesellok BR 65-DE-19-A USATC Ep. Il, 300,00 €* 40805 Diesellok 65-Ton Diesel ACL, 300,00 €*
inkl. PSD XP S und PIKO TrainSound" ;0. inkl. PSD XP S und PIKO TrainSound" ;5050

O 70

* unverbindliche Preisempfehlung

Diese und weitere Neuheiten finden Sie im Fachhandel und direkt bei PIKO.

E Jetzt QR-Code scannen, unsere aktuellen Kataloge kostenfrei herunterladen You Tuhe
4

und alle PIKO Neuheiten 2023 entdecken. .
www.piko.de
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Aktuell

.'I' Sniilltdget Snilltdaget Snallt
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WirSindGiiter.de

Hobbytrain: Vectron in der schwedischen Version 193 255-7 des EVU Sniilltaget, die auf den Liingsseiten unterschiedlich dekoriert ist

Fleischmann: DB 182 536-3 in goldgelber Lackierung von DB Netz

gibt es bei MTR Mende die DB
AG 181 213-0 ,,Saar“ in Orientrot
(analog Art.-Nr. HN2518, 206,90
€/digital  Art.-Nr.  HN2518S,
326,90 €), mehr zum Basismodell
im N-Bahn Magazin 1/23. GS

B Hobbytrain

DB Cargo und Snilltaget
Vectron-Varianten

Bei Hobbytrain hat man wieder
drei neue Farbvarianten aus der
Vectron-Familie aufgelegt. Von DB

Cargo kommen die rote 193 356-3
(H30172) und die griine 139 560-0
,Guter gehoren auf die Schiene”
(Art.-Nr.30174).

AuRerdem gibt es mal etwas Neues
fur die Freunde der skandinavi-

Piko: SBB Cargo Re 482 in der typischen rot/blauen Lackierung

10

schen Eisenbahnen mit der roten
193 255-7 des international tatigen
schwedischen EVU Snilltaget
(Art.-Nr. 30173). Sie ist auf beiden
Seiten unterschiedlich in Weil be-
schriftet mit ,Snélltaget” bezie-
hungsweise , Loket"

Es gibt unter anderen eine Nacht-
zugverbindung nach Berlin. Pas-
sende Wagen sind im Sortiment
von LS. Models in Vorbereitung.
Die Modelle kosten analog je
179,00 Euro und digital mit Sound
274,90 Euro. GS

B Hobbytrain
DB Netz 182 in Goldgelb

Im Goldgelb der Bahndienstfahr-
zeuge gehalten ist die 182 536-3
von DB Netz (analog Art.-Nr.
N2789, 179,90/digital mit Gerdu-
schen Art.-Nr. N2789S, 274,90 €).
Sie ist nicht nur ein Werbetrager,
sondern wird tatsdchlich im Un-
terhaltsdienst zum Beférdern von
Messziigen oder fiur Fahrzeug-
tuberfiihrungen genutzt. Mit Zu-
stand von 2022 gehért sie in die
aktuelle Epoche VI. GS

W Piko
SBB Cargo Re 482

Nach der im letzten N-Bahn Maga-
zin im Vergleichstest ausfuihrlich
vorgestellten TRAXX-Baureihe 185
der DB AG ist nun auch die Mehr-
systemvariante mit vier Stromab-
nehmern als SBB Cargo 482-012-2



Fleischmann: Der Desiro in der bunten Version von

Regiojet ist auch mit Sounddecoder erhdiltlich

(Art.-Nr.40582,180,00 €) ausgelie-
fert worden. VorbildgemaR sind
zwei verschiedene Schleifstiicke
montiert, sodass auch unterschied-
liche Fahrleitungssysteme befah-
ren werden kénnen. Das Modell ist
mit einer Next18-Schnittstelle aus-
gestattet. An der Front kann man
die Pufferbohlen noch mit den bei-
liegenden Teilen aufrusten. Das
Modell ist in authentischen Farben
sauber lackiert, es tiberzeugt auch
mit feinen, unter der Lupe lesbaren,
mehrfarbigen Anschriften. Der un-
ten an der Rahmenkante ange-
schnittene Bogen des kleinen ,,G*
ist kein Fehler, sondern vorbildge-
treu ein typisches Merkmal der
Cargo-Loks. GS

W Fleischmann
Regiojet Desiro

Das bekannte Modell des Diesel-
triebzuges Desiro wurde in einer
gelb/grauen Version der tschechi-
schen Regiojet aufgelegt. Der Zwei-
teileristanalog (Art.-Nr.742011,279,
0 0 €) und digital mit Sound (Art.-
Nr.742018,404,90 €) erhiltlich. GS

Fleischmann:
SNCF ,,Sybic“
mit Dreilicht-
Spitzensignal
und dem Car-

millon-Logo

Fotos (2): Horia Radulescu

W Fleischmann
SNCF Sybic Carmillon-Logo

Die SNCF-Mehrsystemlok ,,Sybic*
istineiner Varianten aus der Epoche
V erschienen. Es ist die 426230 mit
dreifachem Spitzenlicht und Carmil-
lon-Logo (analog Art.-Nr. 7560002,
216,90/digital mit Sound Art.-Nr.
GS

7570002,341,90 €).

W Fleischmann
DB Cargo 193 ,,Backbone“

DB Cargo hat einige Vectron zu rol-
lenden Werbetragern in eigener
Sache umgestaltet, so seine Ma-
schinen mit den Aufschriften | am
European® ,| am a climate hero®
oder ,,| am Einziganders* Die letz-

ten Werbeloks dieser Reihe sind die

Neuheiten

193 318 und 365 in gediegenem
Schwarz mit einer sich Uiber die Lok
schldngelnden Skelettwirbelsdule
und der Aufschrift: | am the back-
bone of the economy*

Die 193 318 stand dem Fleisch-
mann-Modell (Art.-Nr. 739277,
220,90 €) Pate und ist akkurat um-
gesetzt, insbesondere die schat-

Hobbytrain:
DB Cargo 189 ,,Backbone“

Foto: Sven Franz

X

ELLOK E44:
EIN ECHTER PIONIER DER
BAHNGESCHICHTE

Das BRAWA Modell der E44 ist mit einer Vielzahl

an Details ausgestattet. Neben dem hoch detaillier-
ten Gehause sorgen angesetzte Griffstangen und
Aufstiegsleitern, fein detaillierte Drehgestelle, extra
angesetzte Bremszylinder, Bremszugstangen, Sand-
kasten, Sifa und Peyinghauslager fiir eine originalge-
treue Umsetzung. Und auch die fein nachgebildete
Dachausrlistung mit vielen extra angesetzten Details
machen die E44 von BRAWA zu einem echten Hin-
gucker lhrer Modellbahnanlage. In der Soundversion
sind alle Lichtfunktionen digital steuerbar. Zahlreiche
weitere Modellvarianten der DB, DRG und DR finden
Sie auf unserer Website.

Best.-Nr.
63116 / 63117

WWW.BRAWA.DE

BRAWA

LIEBE ZUM DETAIL

- e

ab 224,90 €*
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Aktuell

—Piko: NS Reihe 600/2000

Der Modellpark der niederlan-
dischen Eisenbahnen wird
von Piko um eine weitere sehr
markante Loktype, namlich der
65-DE-19-A, erweitert. Der ameri-
kanische Hersteller Whitcomb lie-
ferte 1943/44 im Rahmen des Ein-
satzes der US-Streitkrafte in
Europawahrend des Zweiten
Weltkrieges etliche vierachsige
dieselelektrische Bo‘Bo*-Lokomo-
tiven.

Die NS tibernahmim Jahr1946
vom USATC 18 Maschinen in den
eigenen aktiven Dienst unter der
Reihenbezeichnung 600.

1953 mussten die altersschwachen
Motoren gegen modernere aus-
getauscht werden, und es erfolgte
eine Umbezeichnungin die Reihe
2000 (die 600er wurde neu ver-
geben). Die 75 km/h schnellen Lo-
komotiven wurden schlieRlich bis
1960 ausgemustert.

Zunachst erhiltlich ist das griine
Modell der Nr. 612 aus der Epoche
llc/111 (Art.-Nr. 40800, 190,00 €)
mit Revisionsdatum von 1946/
WPC.Haarlem. Es besteht weitge-
hend aus Metall mit angesetzten
Kunststoffteilen wie dem Fiihrer-
haus sowie den Griffstangen, Sig-

Jeder Zehntelmillime-
ter ist ausgenutzt:
links die Schnittstelle,
rechts der Motor

Die aufgesetzten
Schlusslampen sind
funktionsfihig

Fotos (5): G. Selbmann

nalhdrnern Schlusslampen und
Rahmenzuristteilen.

Die Herausforderung, sowohl den
Motor als auch die Next18-Digital-
schnittstelle in den schmalen Vor-
bauten unterzubringen, ist Piko
gelungen, wie man auf dem Foto
unten sieht. Die Pufferbohlen kén-
nen aufgeriistet werden. Zur opti-
onalen Montage liegen auch Lok-
schilder bei. Ein besonderer
Hingucker sind die kleinen, run-
den, beleuchteten Schlusslampen
aufden Vorbauten. Eslohntsich

auch ein Blick unter die mit Kurz-
kupplungen ausgestattete Lok auf

Die NS 612 in der griinen Lackierung der Epoche lic. An den Stirnfenstern sind auch die Scheibenwischer ab Werk montiert

die mit den Motorandeutungen
des Vorbildes detaillierten Rah-
menabdeckungen der Drehge-
stelle. Diese haben Schlitze fiir die
Zahnrader.

Angetrieben werden alle vier
Achsen, wobei ein dulRerer Rad-
satz zwei Haftreifen tragt. Das
58 g schwere Modell erreicht die
Vorbildhtchstgeschwindigkeit
bei7,5Vund fihrtbei12Vum
128 km/h. Es setzt sich bei etwa
2,1V langsam in Bewegung und
hat eine Stromaufnahme um

36 mA bei Leerfahrt . Das Regel-
verhalten st elastisch. GS

Aufwendig sind die Fahrmotoren des Vorbildes nachgebildet. Es gibt zwei Haftreifen

Fleischmann: Vectron der NS fiir den Einsatz vor internationalen Reiseziigen (Text siehe Seite 14)
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tierte Wirbelsdule gefillt. Tech-
nisch entspricht das Modell den
vorangegangen Serien der 193. Es
ist wahlweise ab Werk mit dem her-
vorragenden Zimo-Sound (Art.-Nr.
739347,345,90 €) erhiltlich.

Je nach Kastenfarbe und Modell-
produktionsserie kann bei man-
chen Vectron die untere Kante zwi-
schen  Frontverglasung und
Gehduse mehr oder weniger ins
Augefallen. SF



LEMKE
Ly LEMKE irosmrmn 1w (G0
Prézisionsmodelle : Spur HO & N MaBstab 1:160

setzt : Malistabe JETZT IM HANDEL

SCHIEBEWANDWAGEN DER BAUART HBBIKS-TT 305 UND HBBILLNS

- 2-achsiger Guterwagen mit zweiteiligen Einige der SBB Wagen sind durch ganzseitig Comic-Graffitis
Aluminium-Schiebewanden und sechs verriegelbaren Trennwan- besonders auffallig. Alle Bedruckungen und Lackierungen, auch
den. Die Wagen sind in unterschiedlichen Ausfihrungen europa- die Graffitis, sind original und vorbildgerecht.
weit bei DB-Cargo, der SBB, PKP-Cargo, SNCF und FS im Einsatz.

H24651 2ER SET HBBILLNS DB CARGO, EPV ~ H24652 HBBILLNS-X DB H24661 HBBILLNS SBB/
CARGO, DIG. KUPP- MIGROS, EP.VI
LUNG EP.VI

H24660 2ER SET HBBILLNS SBB, EP.VI H24662 HBBILLNS H24664 2ER SET HBBILLNS-X SBB, EP.V, H24665 HBBILLNS SBB,
SBB/ZUKUNFT, EP.VI DECIBELLO EPVI, GRAFFITI

H24680 2ER SET HBBILLNS PKP, EP.VI Eg?/é\s/“l 2ER SET HBBILLNS FS TRENITALIA, H24682 2ER SET HBBILLNS SNCF, EP.V-VI, EX FS
OPEL BLITZ1,75T lgtﬁrfé‘fm
.SCHNELLTRANSPORTER" E-LOK BR 110/ BR 112

H28015 E-LOK BR 112 492-4 ROT-BEIGE DB, EP.IV
H28015S SOUND

In Kiirze kommen neben den bereits als NH 2023 angekiindigten Varianten auch noch
3 brandneue Versionen zur Auslieferung.

LC3230 OPEL BLITZ PRITSCHE/PLANE FREIWILLIGE FEUERWEHR
LC3231 OPEL BLITZ PRITSCHE/PLANE US ARMY H28016 E-LOK BR 110 297-9 BLAU-BEIGE DB, EP.V,
LC3232 OPEL BLITZ PRITSCHE/PLANE, BLAU MIT HOLZPRITSCHE H28016S SOUND

LC3233 OPEL BLITZ PRITSCHE/PLANE DB ROLLFUHRDIENST

LC3234 OPEL BLITZ PRITSCHE/PLANE SHELL MOTORTECHNISCHER DIENST
LC3235 2ER SET OPEL BLITZ PRITSCHE/PLANE THW+KATASTROPHENSCHUTZ
LC3236 OPEL BLITZ KOFFER CIRCUS KRONE VERKAUFSWAGEN

LC3237 OPEL BLITZ GETRANKEPRITSCHE BLUNA

LC3238 OPEL BLITZ GETRANKEPRITSCHE AFRI COLA

LC3239 OPEL BLITZ PRITSCHE - DB MIT ,VON HAUS ZU HAUS" BIERBEHALTER
LC3240 OPEL BLITZ PRITSCHE MIT TANK ,MILCHTRANSPORT"

LC3241 OPEL BLITZ KOFFER DEUTSCH BUNDESPOST

H28017 E-LOK BR 110 321-7 BLAU DB, EP.IV
H28017S SOUND

AKTUELLE LEMKE-PROSPEKTE ERHAL-

TEN SIE DIREKT UBER UNS ODER IHREN
e e niony  WOLFGANG LEMKE GMBH - SCHALLBRUCH 34A - D-42781 HAAN

AUF UNSERER WEBSEITE... TELEFON +49 2129 93690 - TELEFAX +49 2129 52218
INFO@LEMKECOLLECTION.DE - WWW.LEMKECOLLECTION.DE
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Aktuell
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W Fleischmann
NS Vectron

Seit April 2021 setzt die niederlan-
dische Bahn die von ELL angemie-
tete 193 759 als Zuglok fur den
Nightjet nach Amsterdam sowie
die aus Berlin nach Amsterdam
verkehrenden Intercitys ein.
Ebenso lange ist auch schon das

Fleischmann: SBB M6

14

Modell des niederlandischen Vec-
tron angekiindigt, welches nun im
Fachhandel erhiltlich ist. Der far-
benfrohe gelb/blaue Vectron ist
wahlweise als analoges Modell mit
einer Next18-Schnittstelle (Art.-Nr.
739282, 209,90 €) oder als digitali-
sierte Lok mit Sounddecoder (Art.-
Nr. 739352, 334,90 €) lieferbar. Die

R e

Die Baureihe 86 als OBB 86 785
mit Vollscheiben-Vorlaufrddern

Links dilteres Modell ohne
Lampen an der Riickfront,
rechts das neue Modell mit
LED-Beleuchtung

Das dltere Modell hinten hat
den Motor im Fiihrerhaus und
Gliihlampenbeleuchtung. Vorne
die aktuelle Ausfiihrung mit
vielfach gednderter Technik

Lackierung und Bedruckung sind
konturscharf ausgefiihrt, besonders
der Druck des in den Farben iber-
lappenden Logos der NS ist ge-
lungen ausgefiihrt. Passende Reise-
zugwagen finden sich in den
Sortimenten von Fleischmann (IC-
Wagen der DB AG) und L.S. Models
(Nightjet Nachtzugwagen). SF

B Fleischmann
SBB M6 der Epoche I11

Firdie Epoche Il liefert Fleischmann
den SBB Rungenwagen M6 mit Be-
triebsnummer 64 159  (Art.-Nr.

Fleischmann
86 nun mit Sound

ie Einheitstenderlokomo-

tive der Baureihe 86 istim
Fleischmann-Sortiment ein
immerwahrender Klassiker.
Nun hat man das kleine Mo-
dell nicht nur digitalisiert, son-
dern sogar mit Sounddecoder
ausstatten konnen. Wie die
Vergleichsbilder zeigen, hat
sich inzwischen einiges unter
dem Lokgehduse verdandert.
Soist ein neuer, gekapselter,
dunnerer Motor eingebaut,
der sich nun in der Feuerbiich-
se befindet. Dadurch entsteht
Raum im Fiihrerhaus fiir die
Next18-Schnittstelle. Die Be-
leuchtung ist auf LED umge-
stellt und beidseitig vorhan-
den. Anderungen gibt es auch
bei den Leiterbahnenfiihrun-
gen. Der Lautsprecher ist un-
terhalb des Fiihrerhauses un-
tergebracht.

Angeboten werden derzeit
drei Versionen als OBB 86 785
(Art.-Nr.708775), DB 086 400-
9 (Art.-Nr.708674) und DR 86
1435-6 (Art.-Nr. 708775) zu je
329,00 Euro. Stellvertretend
fur diese ist auf den Fotos die
oOsterreichische Lok abgebil-
det. Sieist bei den Vor-und
Nachlgufern mit roten Vollra-
dern ausgerustet und hat teil-
weise auch Griffstangen in
gleicher Farbe. Die Lackierung
ist sauber deckend, und die
feinen weiRen Anschriften
sind ebenfalls akkurat aufge-
druckt. GS

825750, 34,90 €) aus. Er gehort zu
den letzten Rungenwagen der SBB,
welche nicht nach UIC-Normen be-
schafftwurden.Im Gegensatzzuden
moderneren Ks verfligen die spater
als Kbkm bezeichneten M6 noch
tber eine Bremserplattform. Das
Modell stellt eine modernisierte
Version bereits mit den neueren,
dtinneren Schwenkrungendar. PH

W Aare Valley Models
Eaos mit Holzstammen

Auf Basis der vor einigen Jahren er-
schienenen Eaos der SBB liefert



Neuheiten

Fotos (2): Peter Hiirzeler

Aare Valley Models als Sonderserie
ein Dreierset (Art.-Nr.100104-100,
135,00 SFr) mit beladenen Wagen.
Die Vorbildfahrzeuge waren kurz-
zeitig von der SNCF angemietet.
Die Modelle verfiigen Uber eine
aufwendig von Hand hergestellte
Echtholz-Beladung. Enthalten sind
die Wagen Eaos 3185533 0 118-1, 31
85533 0121-5und 3185533 0123-1.
Sie sind direkt bei Aare Valley Mo-
dels (www.aare-valley-models.ch)
erhdltlich. PH

W Fleischmann
SBB Sgnss Holcim

In der Reihe der Containertragwa-
generscheint eine weitere Variante
als Sgnss 3185 455 2 359-5 von SBB
Cargo (Art.-Nr.825217,54,90 €). Als
Beladung tragt er zwei Behilter-
container von Holcim zum Trans-
portvon Zement. HP

Foto: Horia Radulescu

n

Holcim

e

e

W Fleischmann
1020 027-1 Museumslok

Die 6sterreichische 1020 wurde in
einer Farbvariante der Nr. 027 als
dunkelgriine Museumslok aufge-
legt. Vorbildgerecht hat sie blau-
lich-griine Zierstreifen, entgegen
des friiher bei den OBB ublichen
Farbtons Resedagriin.

Fleischmann:
Osterreichische
Museumslok 1020 027-7

Sie ist sowohl analog (Art.-Nr.
739422, 194,90 €) als auch digitali-
siert mit Gerduschen (Art.-Nr.
739492,341,00 €) erhdltlich.  GS

B Modellbahn Digital Stérz
Handregler HRS2
Ausgeliefert wurde der digitale
Handregler HRS2 fur Selectrix,

SX-2 und DCC insbesondere auch
ausgelegt flir Selectrix-basierte

Aare Valley Modells:
Set mit drei Eaos mit Holz-
stdmmen-Beladungen

Fleischmann: SBB Sgnss
mit zwei Transportbehiil-
tern von Holcim

Modellbahn
Digital:

Handregler
HRS2

N 1:160

»Die Baureihe 103 - Stars der Schiene*

HN2563/HN2563S

DB, Elektrolokomotive E 03 001 in beige/roter Lackierung mit silbernem Dach,

Einholmstromabnehmer, Ep. Il

Sound erhaltlich.

Alle Modellausfiihrungen auch mit

Der Sound wurde in

Zusammenarbeit mit ESU speziell
von uns flir dieses Modell entwickelt

e T L
. - Qi == = Jmm fm ]
e ———————

B

Weitere tolle Neuheiten finden Sie bei lnrem Fachhéndler oder auf de.arnoldmodel.com

DB, Elektrolokomotive 103 004 in beige/roter
Lackierung mit dunkelgrauem Dach,
Einholmstromabnehmer, Ep. IV

HN2565/HN2565S

DB, Elektrolokomotive 103 140 in orientroter
Lackierung, Einholmstromabnehmer, Ep. IV

Die Lokomotiven besitzen eine
detaillierte und beleuchtete
Maschinenraumeinrichtung

(im Digitalbetrieb mit Flackern der
Leuchtstoffréhren beim Einschalten)

HORNBY
HOBBIES




Aktuell

—Arnold: SNCF141R

Y

RS el

Die SNCF bestellten ab1945
Uiber1.300 Maschineninden
USA und Kanada, um dem Lok-
mangel nach dem Zweiten Welt-
krieg abzuhelfen. Es gab sie mit
Speichen-und Boxpok-Radern so-
wie mit Kohle- oder Olfeuerung,
Letztlich wurden sie 1974 ausge-
mustert. Exklusiv fir den franzosi-
schen GroRhandler Hobby 66
legte Arnold seine Schnellzug-

Fotos (2): Wolfgang Besenhart

Die 141 R 1173 mit Zugnamensschild an der Rauchkam

SNCF 141 R 1187 in griiner Standardausfiihrung

il Samg ¥ &

dampflok der Serie 141R als Lok
1244 desin der Schweiz, genauer
gesagtin Brugg, beheimateten
Vereins Mikado 1244 auf. Es ist die
einzige betriebsfahige Lok dieser
Baureihe auRerhalb Frankreichs.
Die141R ist sowohlin einer analo-
gen Ausfiihrung (Art.-Nr.
HNS2542,314,90 €) sowie als
Soundmodell (Art.-Nr. HNS2542S,
434,90 €) erhiltlich. Das Modell

mertiir fiir den Einsatz vor dem ,,Mistral“

-

tragt die flr die 141R typische Farb-
gebungin Griin mit schwarzem
Fahrwerk mit vollstandiger Be-
schriftung der SNCF. Der Unter-
schied zur urspriinglichen Lackie-
rung sind die silberfarbenen Puffer
undder Schlot in gleicher Farbe so-
wie die weilen Radreifenringe. Die
Dreilicht-Spitzenbeleuchtung
wechselt mit der Fahrtrichtung.
Zur einfachen Digitalisierung steht

Foto: Sven Franz

eine Next18-Schnittstelle im Ten-
der zur Verftigung. Die Laufeigen-
schaften des Vierkupplers sind
ausgewogen, und die Lok macht
auchimunteren Regelbereich eine
gute Figur. Ausgeliefert wurden
unter anderen auch die schwarze
Nr. 1173 mit ,,Mistral“-Zugschild an
der Rauchkammerttir (Art.-Nr.
HN248T) und die Nr. 1187 in griiner
Version (Art.-Nr. HN2482). SF/GS

Bereits vor einigen
Jahren brachte
Lematec eine Serie
der SNCF 141R als
Handarbeitsmodelle
heraus, hier eine
schwarze Kohle-
version mit
Speichenrddern

16




Zentralen wie die ZS2+und FCC.Er
bietet unter anderem die Funktio-
nen: Liste mit bis zu 40 Loks erstel-
len und bearbeiten, Bedienbarkeit
wie ZS2+, Weichen und Signale
schalten, grolRes vierzeiliges Dis-
play (eine Lok und ein Schaltartikel
immer auf der Anzeige), Steuern
von Loks und Schalten von SX-Bus-

Teilnehmern, Programmierungvon
SX(1)-Decodern, SX2-und DCC CV-
Programmierung und die POM-
Programmierung. Erhaltlichisterin
den Gehdusefarben Dunkelblau
(Art.-Nr. 669), Schwarz (Art.-Nr.
670), Metallicgrin (Art.-Nr. 771)
oder Silbergrau (Art.-Nr. 772) zu je
150,00 Euro. GS

W Piko
SBB RBe 4/4 + BDt in Griin

Piko liefert eine weitere Version
des SBB-Triebwagens RBe 4/4 mit
dazugehorigem vierachsigen Steu-
erwagen EW [ BDtin einem Set aus
(Art.-Nr.94166,400,00 €). Der RBe

Piko: SBB BDt EW Il in Griin mit alter Beschriftung

Neuheiten

4/41446ist wie der BDt 50 8582-33
918-2 komplett in griiner Lackie-
rung und mit dem alten ,SBB +
CFF“-Logo bedruckt.

Piko: SBB RBe 4/4

f in griiner Lackie-
7 \ rung mit alter
Epoche-1V-
Beschriftung

N-BAHN MAGAZIN 6/2023

Inizllibos

Das Multiprotokoll Digitalsystem

MIT SCHALTNETZTEIL

Mit mfx® und WLAN

Uhlenbrock Elektronik GmbH
Mercatorstr. 6

46244 Bottrop

Tel. 02045-85830
www.uhlenbrock.de
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Fotos (3): Sven Franz

Fotos (2): MFTrain

Aktuell

E

m;fwmx&rma

-L.S. Models: Vorserienmuster von Reisezugwagen der BTE, MAV-START und Snilltaget —

Bereits im Vorserien-Ferti-
gungsstand priisentieren sich
die neuen bunt dekorierten
Reisezugwagen fiir den
Nachtverkehr von L.S.
Models. Das Bild oben zeigt
einen blau/roten Liegewagen
und den Schlafwagen (ex
CIWL AB30) von Bahn
Touristik Express. In der Mitte
ist der Liegewagen der
ungarischen MAV-START zu
sehen. Das Foto unten
pridsentiert einen Wagen des
schwedischen EVU Sniilltdget,
passend zum entsprechenden
Hobbytrain-Vectron

Sie stellen soden Zustand Mitte der
1980er-Jahre dar. Die Modelle ent-
sprechen technisch den bisher ge-

lieferten Varianten. PH
m| MFTrain
Renfe Uahs/Zaes CAMPSA

Von den bereits im N-Bahn Maga-
zin 4/23 gezeigten vierachsigen
spanischen Kesselwagen werden
neu vorgestellt die Detailvarianten
als Olkesselwagen der CAMPSA
aus der Epoche IV als dunkelgraue
Uahs mit groBem alten Logo (Art-
Nr. N35001 und Art.-Nr. N35002)
und mit modernem Logo als hell-
grauer Zaes (Art.-Nr.N35003) zu je
31,95 Euro. GS

18

m Doehler & Haass/MU
Lokdecoder PD18MU

In Zusammenarbeit mit Doehler &
Haass bietet Modellbahn Union
den Next18-Lokdecoder PD18MU
(22,99 €, zehn Stiick 19,99 €) an. Er
bietet Auto-Umschaltung analog/
digital; Adressen 1-127/0001-9999;
14, 28 oder 126 Fahrstufen; Lastre-
gelung; Motorregelvarianten; in-
tern 127 Fahrstufen; Motorfre-
quenz niederfrequent, 16 kHz oder
32 kHz; Blockstreckenbetrieb mit
einfachen Dioden im Digitalbe-
trieb; Licht- und Funktionsausgan-
ge (teilweise) dimmbar und analog
aktivierbar sowie Rangiergang. Die
Motor-, Licht- und Gleisanschliisse
sind elektronisch tauschbar und

MFTrain: RENFE
] Olkesselwagen der CAMPSA

alle Funktionsausgénge frei pro-
grammierbar. Weitere Funktionen
sind Temperaturschutz, Resetfunk-
tion fiir DCC; Timer fuir Ausschal-
ten AUX1 und AUX2 sowie Update
uber Gleis. GS

W Eichhorn Modellbau
Ubersetzfensterrahmen

Die Ubersetzfensterrahmen aus
Neusilberblech fiir den Umbau 6s-
terreichischer Reisezugwagen der
deutschen Einheitsbauarten sind
nun in einer Uberarbeiteten Form
erhiltlich. Die Atzung wurde so
angepasst, dass die Oberfenster-
rahmen - am Vorbild orientiert -
plastischer erscheinen. Angebo-

ten werden sie in vier Sets zu je
10,00 Euro fiir einen Schiirzenwa-
gen 2. Kasse (Art.-Nr. 15122-F),
oder 1./2. Klasse (Art.-Nr. 15121-F)
sowie Eilzugwagen 2. Klasse (Art.-
Nr.15122-R), oder1./2. Klasse (Art.-
Nr.15121-R). GS

W JHR/Eichhorn Modellbau
Absperrungen und Baken

Vom finnischen Landschaftsbau-
Zubehoranbieter JHR-Models gibt
es drei Bausatze flir Absperrungen
aus gedtztem Messingblech zu je
7,00 Euro. Die beiden niedrigen
Baustellenabsperrungen zum Ein-
stecken in Sockel haben jeweils
sechs Elemente (Art.-Nr. 4068 und




Fotos (4): G. Selbmann

- ;m.mm Modellibau

Eichhorn Modellbau: geiitzte Ubersetzfensterrahmen fiir 6BB-AItbauwagen

JHR Models: Strafienabsperrungen

W Modellbau Unger
DB KdI 01 Standmodell

Als unlackiertes Standmodell im
3D-Druckverfahren bietet Mo-
dellbahnzubehdr  Unger  die
Kleinstdiesellok Kdl O1/91 der DB
(Art.-Nr.N-5030,15,00€)an. Siedien-
te dem Verschub von Fahrzeugen auf
Buihnenin Bahnbetriebswerken. GS

4067). Ebenfalls frei aufstellbar
sind acht Gitter mit eigenen Stand-
fuRen (Art.-Nr. 4066). Dazu kom-
men noch sechs Warnbaken mit
Stecksockel (Art.-Nr.4069,4,00 €).
Die Teile miissen gebogen und an-
gemalt werden. GS

W Artitec
Gier-Autofihre
Wer sich vielleicht angeregt durch

manche unserer Anlagenberichte fur
Hafenanlagen interessiert, findet bei

e 1: 2. Kakssa T -

Neuheiten

Foto: Modellbau Unger

Modellbau Unger: DB KdI 01
H als Standmodell-Bausatz

W yqas%r::: '-

i BT

JHR Models:
Warnbaken und
Absperrgitter

Artitec: Gier-Autofdihre aus
der Serie der Fertigmodelle
Foto: Wolfgang Besenhart

bei uns im Sortiment:
Bahnhof
Lederhose/ Thir.

MaBstab 1:160
Art.- Nr.: LC-160-014

Wir haben das besondere Zubehor
im MaBstab 1:160 fir lhre Anlage,

_I besuchen Sie uns online!

~==_ MODELLBA#HN DIGITAL PETER STARZ

Digitaltechnik preiswert und zuverlassig
Handregler HRS2 fiir Selectrix”, Selectrix-2 und DCC

*erstellen und bearbeiten einer *32 Funktionen schaltbar
Lokliste bis zu 40 Loks *Versionsabfrage im Menu

*Loks fahren *Weichen und Signale schalten

*speziell fir Selectrix®-basierte

Decodern, SX2 Par.-, DCC CV- Zentralen insbesondere ZS2+

Programmierung und POM und FCC
Info@firma-staerz.de WwW.FIRMA-STAERZ.de Tel./Fax: 03571/404027

*Programmierung von SX(1)-

Messe fiir Modellbahnen &-autos, 25 Bahnen
inBetrieb, groBe Modellautoausstellungen,
2000 m? groBer HandesIbereich

Besuchen Sie uns unter www.eichhorn-modellbau.de
SiemensstraBe 6, 82110 Germering, +49 (0) 89 84 67 54

Fax +49 (0) 89 21 75 80 80

Set mit vier Einholm-Stromabnehmern fiir die
Baureihe E 410 / 184 (,,Europalok), unterschied-
liche Stromsysteme, Art.-Nr. SP9-0621, 135 €

Zwei neue Stromabnehmer-Sets
sind ab sofort lieferbar!

Feinste, maBstabliche Ausfihrung - alle
Details und Bauartunterschiede des Vorbilds
sind nachgebildet — einfache Montage —
nicht fir echten Oberleitungsbetrieb

Set mit zwei
Stromab-
nehmern fiir
die SNCF-Bau-
reihe BB 9200
(Minitrix),
Bauart SNFC-
Typ G;

Art.-Nr. 15120,
68€
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Foto: DM-Tyos

Aktuell

Artitec auch kleine Binnenschiffe. Es
sei darauf hingewiesen, dass einige
Modelle abundan auch einbaufertig
erhiltlich sein kénnen, was aber von
den Produktionskapazitaten ab-
hangt. Darunter ist die kleine Gier-
Autofdhre (Art.-Nr. 316.088). Man
sollte also von Zeit zu Zeit einmal auf
die Internetseite des Herstellers
schauen,obmanfiindigwird. ~ GS

B Model Scene
Stralenpflaster u. Mauern

Neu angekiindigt sind zwei Mauern
aus Ziegelsteinen (Art.-Nr. 46815)
oder aus Bruchsteinen (Art.-Nr.
46816), die bei doppelseitiger Detail-
lierung aufgebaut 45 cm, bei einseiti-
ger 90 cm lang sind. AuRRerdem gibt
es Kopfstein-Fahrbahnen mit gera-
der (Art.-Nr. 46900) oder bogenfor-
miger Pflasterung (Art.-Nr.469001).

Eine ganze Schar an Opel

—MiNis: Opel Blitz Varianten

Blitz-Varianten ist im Anrollen

Die Sets zu 9,90 Euro bestehen aus
jeweils vier lasergravierten Karton-
platten in Breite und Lange von 44
x 55 Millimetern beziehungsweise
42 x 152 Millimetern. Es sind auch
Gullydeckel bei ihrer Detaillierung
berticksichtigt. GS

W Wiking
Pritschensattelzug

Wieder aufgelegt wird der Magirus
Pritschensattelzug mitabnehmbarer
silbergrauer Planenhaube, diesmalin
orange/schwarzgrauer Lackierung
(Art.-Nr.095611,10,99€). Das Vorbild
wurde ab1963 hergestellt. GS

W Railinscale/DM-Toys
PKW-Fertigmodelle

Railinscale hat eine Palette von Au-
tomodellen im 3D-Druck entwi-

Wiking: Magirus Pritschensattelzug in Wiederauflage

ckelt. DM-Toys bietet in der Serie
,Collectibles” nun einige PKW als
lackierte Fertigmodelle zum Preis
von je 19,99 Euro an. Es handelt sich
um den Mercedes-Benz 190 ,,Heck-
flosse* in Dunkelblau (Art.-Nr. RAI-
LINSCALE_N5113D) oder Beige
(Art.-Nr. N5T13E), Trabant 601 Li-
mousine in Hellblau (Art.-Nr.
N5165C) oder Sandbraun/Beige
(Art.-Nr. N5165EQ), Range Rover in
Griin (Art.-Nr. N5228G) oder Gelb
(Art.-Nr. N5228Y), Fiat 126 in Griin
(Art.-Nr.N5298G) oder Rot (Art.-Nr.

N5298R),Volvo 240 Kombi in Dun-
kelrot (Art.-Nr. N5316K) oder Hell-
grau (Art.-Nr. N5316S), Lada Niva
1600 in Rot (Art.-Nr. N5318R) oder
Gelb (Art.-Nr.N5318Y), Citroén BXin
Hellblau (Art.-Nr. N5337C) oder Rot
(Art.-Nr.N5337R, Peugeot 205 Funf-
turer in Rot (Art.-Nr. N5332R) oder
WeiR (Art.-Nr. N5332W), Volkswa-
gen Golf IV Funftlrer in Blau (Art.-
Nr. N5376B) oder Hellgrau (Art.-Nr.
N5376S) und den Ford Ka in Violett
(Art.-Nr. N5378V) oder Gelb (Art.-
Nr. N5378Y). GS
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Mit Leser-Wettbewerb:

Bauen Sie ein Mini-Modul und k&
gewinnen sie wertvolle Preise! |

Pfiffig rangieren:
Normal- und
Meterspur,
mit Rollbock=

Verlaeng, - |+ " S . - e .. jetztim glinstigen Miniabo
. ' oy mit N-Bahn-Magazin
bestellen und fast 37 % sparen

ohne Risiko und bequem
frei Haus

Atmosphare auf kleiner Flache .
Faszmat:on Spur N: Acht zauberhafte Anlagen im Sie kdnnen den Bezug

nach dem Testzeitraum
jederzeit kiindigen.

: — . d
Idyll auf dem Lande: Besuc Hafen: Ein Diorama  Wintermarchen: Schmalspurig
Sonnenwalde zur Kaiserzeit entfiihrtin die Normandie durchs verschneite Gebirge

nnnnn

'3 Ausgabe 3
+ Spezial

19,90

statt € 32,45

Jetzt online bestellen unter

www.nbahnmagazin.de/abo



Fotos (14): Horia Radulescu

Fahrzeuge

Tgpps von FIei.{chmann sowie Tgpps und Upps von AVM

m Die Modelle der SBB Tgpps/Upps von Aare Valley Models und Fleischmann

Getreidesilo + Zuckerdose

Jahrzehntelang musste man auf ein Modell des typisch schweizerischen zweiachsigen Silowagens fiir
Getreide oder Zucker warten. Nun gibt es gleich zwei Fabrikate. Horia Radulescu stellt sie gegeniiber

aussehende glatten, trapezférmigen Aufbau und
AVM-Modell fast achteckigen Querschnitt pragte
ist sauber  Uber funf Jahrzehnte das Bild vieler Gliterzuige
konstruiert  inder Schweizund den Nachbarlandern. Den-
und hat eine  noch musste man bis 2022 warten - fast zehn
erstklassige  Jahre nach Ausmusterung der letzten Vorbilder
Lackierung -, bis der Getreidewagen der Gattung O, spater
und Bedru-  Udgs und Tgpps auch auf Spur N als GroRserien-
ckung  modell fahren konnte.

Das kompakt Der Schittgut-Zweiachser mit seinem

Seine Auslieferungen von Aare Valley Models
(AVM) und Fleischmann erfolgten fast gleich-
zeitig Mitte 2022 beziehungsweise Anfang

mag:-SPIZ:g;:; 2023. Fiir das erste GroRserienmodell von AVM
ist im Rahmen handelte es sich sozusagen umeine ,,schwierige
und Fahrwerk Geburt“mit fast zehn Jahren zwischen Ankiindi-
besser detail- 5“8 und Auslieferung. Bei Fleischmann bean-
liert und hat spruchte der Zeitraum nur knapp zwdIf Monate.
freistehende Man konnte sich dabei an dem seit Jahrzehnten
Geléinder vorhandenen Roco-Modell in HO orientieren,
anden VO" dem die ganze Dokumentation bereitstand.
Laufrosten Auch konstruktiv erinnert das Fleischmann-Mo-

dell an seinen groReren HO-Bruder, sei es was
den Aufbau oder die technischen Losungen

Die Gravur der vier Deckel ist bei beiden Fabrikaten dhnlich. Die Beim Fleischmann-Wagen unten fiillt das besser detaillierte
Laufroste haben keine echten Gitterdffnungen Fahrwerk mit kompletter Bremsanlage auf
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Giiterwagen

Die grauen SBB Tgpps von Fleischmann links und AVM sind in unterschiedlichen Farbtdnen lackiert gemdf8 Zustand der 1980-2000-Jahre

(beispielsweise Formtrennkanten und Kurz-
kupplungskulissen) angeht.

Wagenaufbau

Auf den ersten Blick sehen beide Modelle sehr
ahnlich aus — was man von zwei mafstablichen
Nachbildungen nach demselben Vorbild auch
erwarten sollte. Die Hersteller haben die mar-
kante Form des Vorbildes hervorragend in Mo-
dell umgesetzt. Die kleinen Wagen bieten trotz
ihres glatten und eher schlichten Aussehens
eine Fiille an Details, seien sie nur angraviert
oder als freistehende Teile angesetzt.

Der Aufbau besteht jeweils aus zwei zusammen-
geklipsten Teilen, die auf einem einteiligen,
durchbrochenen Wagenrahmen sitzen. Beide
Konstruktionen konnten sichtbare Trennkanten
am Siloaufbau nicht vermeiden, bei Fleisch-
mann oberhalb und bei AVM unterhalb des
senkrechten Seitenwandteils. Die Trennfuge ist
bei AVM etwas markanter, verlduft aber gerade,
wahrend sie bei Fleischmann eher an den sich
leicht anhebenden Ecken des Oberteils wahrzu-
nehmenist. Die Spalten sind deutlich markanter
in den Frontansichten. Die Aufbau-Oberteile
haben bei beiden einen &hnlichen Detaillie-
rungsgrad mit prazise gravierten, aber nicht
durchbrochenen Laufrosten und plastisch nach-
gebildeten Deckeln. Wahrend AVM die Halte-
stangen nurflach angraviert nachbildet, sind sie
bei Fleischmann etwas héher und freistehend.
Auch die Leiter, Haltestangen und Gelander der
Bremserblihne weisen einen vergleichbaren
Detaillierungsgrad auf. Die Handbremse sitzt
aber unterschiedlich (links bei Fleischmann,
rechts bei AVM) und ist bei Fleischmann feiner
angraviert.

Fahrwerk und Kupplungen

GroRerwird der Unterschied beider Fabrikate in
der Seitenansicht. Der Fleischmann-Tgpps liegt
etwas hoher als sein AVM-Pendant und hat ei-

I.).ie Vorbilder
Uber 55 Jahre im Einsatz

wischen 1956 und 1966 beschafften

die SBB von Josef Mayer in Rheinfel-
den und Cattaneo in Giubiasco insgesamt
475 Getreidetransportwagen (darunter
vier Prototypen) der Gattung O (ab 1966
Udgs, ab 1980 Tgpps) mit 10,58 m Lange
tiber Puffer und 42 m? Ladevolumen
(40 m?* bei den Prototypen). Weitere 25
wurden flr die Beférderung von Quarz-
sand angeschafft. Baugleiche Wagen wur-
den auch fiir Feldschlésschen (2), Sauvin-
Schmidt (2) und die BLS (5) gebaut. Die
SBB verkauften schon ab den 1970er-Jah-

nen leicht hoheren Langtréger. Dieser ist aber
plastischer nachgebildet. Gleiches gilt auch ftr
die Anbauteile und das Fahrwerk. Insbesondere
die Achslager und Federpakete haben besser
getroffene Proportionen und wirken vorbildge-
rechter als bei AVM. Auch die Nachbildung der
Bremsanlage ist bei Fleischmann plastischer

ren einzelne Wagen an weitere Privatbe-
treiber. Die 100 km/h schnellen Wagen
blieben erstaunlich lange in Betrieb, nicht
zuletzt infolge von Problemen bei den
langen, vierachsigen angedachten Nach-
folgern. Ab den 1980er-Jahren wurde die
urspriingliche rotbraune Lackierung teil-
weise durch das SBB-typische Grau er-
setzt. Die Ausmusterung erfolgte
schrittweise erst ab Anfang der 2000er-
Jahre. 2010 waren noch rund 150 Wagen
in Betrieb. Dagegen verkaufte die BLS
ihre Wagen schon 1999.

Foto: Peter Huerzeler

und ndher zum Vorbild. Beide Hersteller bilde-
ten die zwei zylindrischen Entladerohre korrekt
nach, allerdings lassen sich diese vorbildgemaf
nur bei Fleischmann flr eine Entladeszene nach
rechts oder links schwenken. Beide Fabrikate
haben NEM-Kupplungsaufnahmen mit norm-
gerechten Kulissen. Deren Schraubenfedern

Neben der Standardversion in Rotbraun rechts, bietet AVM auch die violette Sonderlackierung mit dem kurzlebigen ,,Aehre“-Motiv

N-BAHN MAGAZIN 6/2023
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Fahrzeuge

Die Zuckerfabriken
Aarberg und Frauenfeld
kauften 1980 von
Sauvin-Schmidt zwei
Udgs und 1982 vier von
den SBB. Sie lief3en sie
fiir den Zuckertransport
umbauen. lhre Lade-
luken wurden durch
vier Dome mit runden
Deckeln ersetzt. Ihr
Einsatz endete 2010

Seilhaken zum Verschieben

-Der Zuckerwagen Upps von Aare Valley Models

Der Zuckerwagen rechts hat die zusdtzlichen zwei Konsolen mit

Im Gegensatz zum Getreidewagen hat der Zuckerwagen (unten)
vier Einfiilldkome mit abgerundeten Deckeln

sind bei Fleischmann etwas besser , kaschiert”
und nur unter einem kleinen Winkel in Schrag-
ansicht zu sehen. AVM legt Normkupplungen
und Originalkupplungsattrappen bei. Fleisch-
mann hat die N-Kupplungen montiert und bie-
tet keine Zurustteile an.

Farbenspiele

Der Tgpps und Upps bieten durchihre lange Ein-
satzzeit bei erstaunlich vielen Einstellern ent-
sprechend viele Farb- und Betriebsnummern-
varianten. Beide Hersteller lieferten die
Basisversionen der SBBin Rotbraunund Grauin
Zweiersets schon aus. Weitere Einzelwagen und
Zweiersets sind angekuindigt. Beide Fabrikate
sind gut deckend und seidenmatt in korrekten
Farbttnen lackiert. Bei der Bedruckung hat AVM

Die Stirnseiten und Biihnen haben bei
beiden einen dhnlichen Detaillierungsgrad

-Verglelch der Biithnen und Stirnseiten beim Tgpps

,die Nase vorn“ mit eine Fille an kleinen An-
schriften und mehrfarbigen Angaben auf der
Bremsumstellertafel. Besonders schén in vielen
Farben dekoriert sind die bunten ,Zuckerwa-
gen“ der Zuckerfabriken Aarburg und Frauen-
feld. Diese sind keine einfachen Farbvarianten,
sondern wurden von AVM unter Berlicksichti-
gung aller Formunterschiede zum ,,normalen®
Getreidewagen (Ladedome, Seilhaken) umge-
setzt, sieche Kasten oben.

Laufeigenschaften

Alle Modelle rollen sehr leicht und sind somit fiir
lange Ganzziige sehr gut geeignet. Die Rader
sind sowohl bei Fleischmann als auch bei AVM
NEM-konform, wobei letztere leicht hthere
Spurkrénze aufweisen. Sie liefen entgleisungs-

sicher im Test auch durch die ,wildesten® Wei-
chen-Konfigurationen mit engen S-Kurven.

Fazit

AVM und Fleischmann bieten zwei tiberdurch-
schnittliche Modelle und zeigen eindrucksvoll,
was heute in Spur N machbar ist. Das Fleisch-
mann-Fabrikat hat eine etwas plastischere Gra-
vur und ein schoneres Fahrwerk, liegt aber et-
was hoher. Die Pendants von AVM sind im
Rahmenbereich einfacher gestaltet, bieten aber
fir rund zehn Euro mehr pro Wagen eine erst-
klassige Lackierung und Beschriftung. Trotz der
leicht unterschiedlichen Langtragerhohen las-
sen sich beide gut in Getreideganzziigen oder
als groRere Wagengruppen in gemischten Gu-
terztige kombinieren. Horia Radulescu

In der Se:tenans:cht wird der hoher Ilegende
Rahmen bei Fleischmann deutlich

An den Spalten erkennt man die unter-
schiedlich konstruierten Stirnseiten
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Fiir die Zugverbindung iiber die Ostsee steht die dreigleisige schwedische _ 3 <

i Eisenbahnféihre ;,Starke* aus Trelleborg zur Verfiigung. Uber die Fahrbrii- W

= cke werden drei Kurswagen preufischer Bauarten rangiert. Fufldufige R '
Reisende erreichen das Schiff unbequem iiber eine schmale Uberfiihrung .
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- mEin deutscher Ostseehafen mit Zugfahranleger in der Epoche lI

'SchW|mmender Fernverkehr

~_Ein Hafenbahnhof besonderer Art lst Bestandtell der grofRen Segmentanlage der friihen Epoche Il
von Lelmso”" ;uf der ,,Welt der kleinen Bahnen* 2023 gezeigt wurde. Uber ihn werden nicht nur
-nclTlere umgeladen oder Passaglere abgefertigt, sondern auch Relsezuge verschlfft

qu'/N"s/zoza




Anlagen

—

Die linke Seite wird durch einen Tunnel fiir
die Durchgangsstrecke abgegrenzt. An der
Steilkiiste steht auf knapper Fliche eine
Villa. Das Fahrschiff hat sich vom Anleger
etwas entfernt. Auf dem Abstellgleis sieht
“~ man einen braunen Teakholz-Wagen aus
Skandinavien (hilfsweise ein vorbildorien-
tiert dihnlich anmutendes RENFE-Modell)
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Fotos (12): Wolfgang Besenhart

Neben dem Hafenbecken gibt es an der Steilkiiste einen kurzen Strand mit einem bewirtschafteten Héuschen. Dahinter verlaufen erhoht
die Bahnhofsanlagen der Durchgangsstrecke, die nach links in einem Tunnel zum Schattenbahnhof weiterfiihrt

as betriebliche Kernstiick der ab 2007
Dgebauten Segmentanlage ,Zeitreise

vom Mittelgebirge zur Ostseekiiste”ist
ein Hafenbahnhof mit vorgelagertem Kai fur
Guter- und Passagierschiffe. Zeitlich ist das
Ganze etwa von der ausgehenden Epoche | bis
gegen Ende der 1920er-Jahre angesiedelt. So-
weit es das Zubehorsortiment ermoglicht, ist
die Stimmung jener Zeit zwischen Kaiserreich
und junger Republik in vielen Details eingefan-
gen. Dazu trugen auf Frauenchiemsee auch die
Standuntermalung mit zeitgendssischer Schla-
germusik vom Kurbelgrammophon sowie bis-
weilen entsprechende Kleidungsaccessoires
des Firmeninhabers Stephan Lehmann und
des Modellbauers Lorenz Késtner bei.

Die Bahnanlagen

Im Hintergrund der etwa 4 x 1Meter groRen Ge-
landeflache mit Anleihen SaRnitzer Motivele-
mente verlduft etwas hoher auf Arkaden gele-
gen die Hauptstrecke der Anlage mit zwei
durchgehenden Bahnsteiggleisen. Davon
zweigt ein Gleis zum Hafenareal hinunter ab.
Dort gibt es zwei weitere Bahnsteiggleise fur
endende Zige mit Triebwagen. Alle vier Reise-
zuggleise sind mit Bahnsteighallen tiberdacht.

Die Abstellgleise des Hafenbahnhofs werden §

mit einer Fuf3géngerbriicke iiberquert. Die §
durchgehenden Gleise des Personenbahnhofs
liegen auf Arkaden. Die hintere Gebduderei-
he ist lediglich als Kulissenbild dargestellt
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Anlagen

Rechter Hand gibt es einen kurzen, zweistandi-
gen Lokschuppen mit Kohlenbansen und Was-
serkran fir die ortlichen Rangierlokomotiven.
Neben den Kailadegleisen sind auRerdem zwei
langere Abstellgleise vorhanden, die auch zum
Rangieren von Personenwagen dienen. Schliel3-
lich liegt schrag angeordnet der Fahrschiffanle-
ger mit seiner eingleisigen Fahrbriicke im Vor-
dergrund der Segmente. Die hinter dem
Bahnhof entlang der Kulisse verlaufende Strafe
wird sogar auch noch fiir den Schienenverkehr
genutzt, indem dort eine kurze StralRenbahn-
strecke eingebaut ist (Gleisplan siehe Seite 34).

Viel Aktion fiir Ausstellungen

Die gesamte Anlagentechnik ist analog. Hinter
dem linken Tunnel schlieRt sich ein Segment mit
einer Zeppelinhalle an, in dessen Untergrund
verdeckt eine Wendeschleife mit Schattenbahn-
hof integriert ist. Die Zugfahrten sind jedoch
noch nicht alles, was féhrt. Um die Anlage ins-
besondere fiir Publikumsausstellungen noch
unterhaltsamer zu gestalten, bewegen sich eini-
ge Schiffe, eine Drehbriicke mit Autoverkehr
sowie ein Luftschiff in seinem Hangar.

An deutschem Rollmaterial besteht reichlich
Auswahl von Landerbahnwagen bis hin zu den
ersten Einheitstypen. Wer es ganz genau neh-
men will, misste allerdings auch immer auf die
exakt passenden (limitierten) Epochenvarian-
ten-Serien warten oder gebraucht danach su-
chen. Viele Freunde auslandischer Eisenbahnen
sindinden letzten Jahren mit einem stetig wach-

Vor dem Agenturschuppen haben sich
Reisende versammelt und warten auf
die Ankunft ihres Passagierschiffes

Da das erwartete Passagierschiff noch
nicht angelegt hat, bietet sich ein Blick
auf den Holzumschlag an der Schute per
Kran sowie das Silo dahinter. Rechts
kert ein Schiff der Kriegsmarine, das i
- au ch ein U-Boot zur Se o
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Module

senden Angebot an Neuentwicklungen bedacht
worden. Das betrifft allerdings kaum die skandi-
navischen Linder, und so fehlen fiir ein derarti-
ges Thema authentische Reisezugwagen vor al-
lem aus Schweden. Vorbildangelehnt kénnte
man mit gewissen Umbaumalinahmen hilfswei-
se deutsche ,,Hechte oder 28er als Kurswagen
adaptieren.

Ebenfalls verbesserungswiirdig erscheint die
Auswahl vor allem an StraRenfahrzeugen des
frithen 20. Jahrhunderts, denn so manches, was
aus der Epoche Il angeboten wird, ist spateren
Vorbildentwicklungen zuzuordnen. Gewisse
historische Kompromisse muss man folglich
eingehen, oder letztendlich fastalles selbst bau-
en. Dies gilt auch fuir die Schiffe, die den vorde-
ren Bereich dominieren.

Landschaftsgestaltung und Bauten

Den hinteren Anlagenabschluss bilden Ge-
schafts- und Wohnhéduser. Auf der linken Seite
begrenzt ein Hiigel mit Villa, Leuchtturm und
Eisenbahntunnel das Landschaftsbild. Etwas ab-
seits des Hafenbeckens gibt es noch einen klei-
nen Strand mit einem Ausflugslokal. Auch die
mehr oder weniger dichten Bepflanzungen mit
Baumen werden geschickt fiir Perspektivenbe-
schrankungen, Motivtrennungen oder Auflo-
ckerungen zwischen den Gebduden und Glei-
sen genutzt.

Textfortsetzung auf Seite 35

Am Handelskai liegt die noch mit
Windkraft betriebene ,,Pamir* aus
Liibeck. Die Giiterwagen haben

unter anderem Schiffstechnik geladen
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_ Trubel am Kai: Zwischen den Handelswaren uﬁd Ausriistungs-

teilen fiir Schiffe miissen auch einige Elefanten durchgetrieben
werden. Durch das Gewirr der Takelage erkennt man die vielen
Deckdetails und die arbeitende Besatzung. Rechts werden Séicke
mit einem Derrickkran direkt auf ein Binnenschiff umgeladen
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Ansicht iiber die Kaianlagen auf das kleine Bahnbetriebswerk
und die rechte Bahnhofsausfahrt, die in einer Kurve liegt

Skizze: GS/Lemiso

Schematische Skizze der Gleisanlagen, links verschwindet die Hauptstrecke in einem Tunnel Richtung Schattenbahnhof. Rechts fiihrt die
eingleisige Linie zum Segment mit der Drehbriicke (siehe Bild unten). Hinter dem Bahnhof verliuft eine eingleisige Straflenbahnstrecke

Die funktionsfihige Drehbriicke ermdglicht dem Segel-
schiff;, seine Wendeschleife zu ziehen, um zum Hafen
zuriickzukehren. Aufierdem ist die Briicke mit dem Faller
Car-System in wechselnder Richtung befahrbar




Entlang des Kais stehen ein Agenturschuppen,
Lagerhallen mit Kranen und ein Silo. Die meisten
Gebaude der Bahn- und Hafenanlagen stam-
men aus handelstblichen Bausatzen und wur-
den gegebenenfalls adaptiert. Dabei entstand
ein harmonisches Nebeneinander von Model-
len in Kunststoff-Bauweise wie aus gelasertem,
farbigem Karton.

Man muss schon ldnger vor der Anlage verwei-
len, um all die vielen originellen mit Humor ge-
stalteten Szenen zu entdecken wie die am Kai
wartenden oder Uber die Briicke Koffer schlep-
penden Schiffspassagiere, die Arbeiten der
Schauermanner und der Schiffsbesatzungen
oder die Elefantengruppe vor dem Hafenschup-
pen, einen angelnden standesbewussten Smut-
je mit Kochmiitze auf einem U-Boot sowie die
Ausfliigler am Strand.

Dampf- und Segelschiffe

Was wére allerdings ein Pier ohne passende ma-
ritime Beforderungsmittel. So entstanden ein
Passagierdampfer, die schwedische Eisenbahn-
féhre ,Starke®, der Segler ,Pamir“ sowie ein
Kriegsschiff samt U-Boot. Selbst wenn man da-
bei auf Bausatze zurtickgreifen konnte, erforder-
ten sie umfangreiche zusétzliche Detailarbei-
ten, insbesondere auch bei den Takelagen.

Dazu kommt noch ein kleines Segelboot, wel-
ches im Vordergrund entlang das Hafenbecken
bis hintiber zum rechten Anschlusssegment
fahrt, um die dortige funktionsfahige Meinin-
gen-Drehbriicke zu passieren und im Hinter-
grundbereich zu wenden. Sein Antrieb erfolgt
nachdem Prinzip des Faller Car Systems, es wird
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Ganz ohne Eisenbahnthema kommt das Segment mit dem Luftschiff-
Hafen aus. Der Zeppelin ,,Sachsen‘ kann aus dem und wieder in den
Hangar gezogen werden, wie auf diesen beiden Bildern zu sehen ist

also nicht durch einen Magneten gezogen, son-
dern hat einen eigenen Motor. Mit dem Faller
Car System fahren auch ein Bus und ein LKW
abwechselnd von beiden Seiten tiber die ge-
schlossene Briicke, sofern die gemeinsam ge-
nutzte Fahrbahn nicht fiir eine Zugfahrt durch
Schranken gesperrt ist.

Die Eisenbahnfihre

Einen besonderen modellbauerischen und sze-
nischen Blickfang bietet die dreigleisige Eisen-
bahnfahre. Als Basis dient ein Kartonbausatz.
AuRerdem musste die benétigte funktionsfahi-
ge, also mit Modellztigen befahrbare Fahrbriicke
gebaut werden. Auf der kleinen Segmentflache
ist kein wirklich sinnvoller Schiffsbetrieb wie
vergleichsweise mit einem RC-Modell auf einem
Teich abzuwickeln. Allerdings kann sich die Fah-

re nach Aufnahme des Zuges zumindest ein we-
nig vom Anleger entfernen.

Die Luftschifffahrt

Auf der linken Anlagenseite schlieft sich ein
sehrspezielles und auf heimischen Modellbahn-
anlagen aus Platzgriinden eher selten zu finden-
des Motiv an, das sichtbar nur ein paar An-
schlussgleise darstellt: eine Luftschiffhalle samt
Fluggerat. Sie beherbergt den Zeppelin ,,Sach-
sen”. Auch dieses Motiv zieht die Besucher mit
seiner Funktion an. Das lange Luftschiff wird
dabei aus beziehungsweise in die Halle gezogen.
Alles in allem werden dem Besucher ein Bahn-
und Hafenumfeld mit vielen Details und einer
immensen FleiRarbeit dargeboten. Mehr tiber
die weiteren Teile der Anlage kann man im N-
Bahn Magazin 6/19 nachlesen. NBM
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Ansichtsseite mit dem héher liegenden
Normalspurbahnhof samt Fabrikanschliissen,
der Grammophonfabrik, den Kiosken und der

Trambahnlinie entlang der Einbahnstrafle

m Wer ins Detail gehen will, braucht nicht viel Platz: eine Kleinanlage fiir Normal- und Schmalspur

Zwei Seiten einer Vorstadt

Realistische Stadtlandschaften mit StraRenbahn, Vorortbahnhof und Industrieanschliissen auf klei-
nem Raum zu verwirklichen, ist schon eine Herausforderung. Viele, wenn nicht die meisten Themen
lassen sich sinnvoll auch auf weniger Platz verwirklichen als zunachst gedacht. Mit dem richtigen

Konzept muss der FahrspaR nicht darunter leiden. Wie dies gelingt, beschreibt Wolfgang Besenhart

atlirlich gibt es immer noch den be-
N kannten Vorzug der Spur N gegentiber

den groReren Spurweiten, dass Land-
schaftsgestaltung mitlangen Ztigen und groRRe
Bahnhofe auf ,kleinem*“ Raum verwirklicht
werden kénnen. Doch etwas genauer betrach-
tet wollen viele Modellbahner heute mehr,
namlich eine realitdtsnahe und naturliche Ge-
staltung bis in kleinste Details. Dabei beschran-
ken sich jedoch groRe, raumfillende Anlagen-
konzepte meist nur auf ein Hauptthema. An
diesem muss jahrelang gearbeitet werden, zu-
mal, wenn auch fiir den steigenden Anspruch
an detailreicher Gestaltung die entsprechende
Zeiteinzurdumen ist. Wer aber auRerdem noch
mit anderen attraktiven Motiven liebdugelt,
findet dann hierzu kaum mehr ausreichend
Zeit und Raum. Man hat sich festgelegt und
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muss dabei bleiben, sofern nicht das eigene
Grundkonzept der GroRRanlage infrage gestellt
werden soll.

Die fokussierten Alternativen:
Kleinstanlage und Betriebsdiorama

Es bestehen allerdings noch alternative Mog-
lichkeiten sowohl fiir den Beginner als auch fur
den alten Hasen. In anderen Landern wie GroR-
britannien, aber auch Frankreich gibt es zuneh-
mend die Tendenz zu kleineren betriebsfahigen
Motiven in unterschiedlichsten Formen und
Auspragungen. Am weitesten verbreitet sind
feinst ausgestaltete Dioramen und Module, die
inein Gleisoval mit Abstellgleisen eingebunden
sind. Des Weiteren gibt es auch immer mehr
Kleinstanlagen oft mit StraBenbahnen, Feldbah-
nen oder Schmalspurbahnen allgemein - je

nach BaugréRe. In diesen Motiven eréffnen sich
meist Welten, in denen mit ein wenig Fantasie
Geschichten entdeckt und langst vergangene
Zeiten zum Leben erweckt werden kénnen. Ge-
meinsamist allen die blihnendhnliche Prasenta-
tion. Bei den Betriebsdioramen sind es meist
Schaukasten mit einem geschickt gewahlten
Hintergrund und entsprechender Beleuchtung.
Dagegen wird fur die von allen Seiten aus be-
trachtbaren Kleinanlagen oft eine Vitrinen-ghn-
liche Konstruktion mit entsprechendem Sockel,
eingesetzten Glasplatten und Beleuchtungsauf-
satz gewahlt.

Uberschaubar in vielerlei Hinsicht

Einer der grolRten Vorteile dieser Betriebsdiora-
men und Kleinanlagen ist die Uberschaubarkeit.
Diese kann man in mehrfacher Hinsicht durch-



Bau und Gestaltung
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Die gegeniiberliegende Ansicht

auf das Wohnquartier mit Griinderzeit-
hdusern und dem Straflenbahn-Depot. Der
Bahnhof ragt nur an den Stirnseiten hervor
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Fotos und Zeichnungen: Wolfgang Besenhart
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Nur in der zeichnerischen Aufsicht oder bei abgenommenem Blendenoberteil hat man einen kompletten Uberblick iiber die Anlage: An der
Mittelkulisse entlang verliuft der hcher liegende Normalspurbahnhof;, der bei einer autonomen Kleinanlagen-L6ésung nur eher geringe
Rangiermaglichkeiten bietet. Auf der Grundebene liegen die Straflenbahngleise (N oder Nm) mit Depot, Rundkurs und Ausweichstelle.
Hier ist reger Fahrbetrieb mit mehreren Ziigen im Wechsel praktikabel. Wohnviertel und Fabrik sind das Umfeld fiir viele Detailszenen
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aus wortlich nehmen: iberschaubar in der tat-
sichlichen GroRe. Der Betrachter bleibt aufs
Thema konzentriert und erfasst leichter die De-
tails und die Geschichte des Ganzen. Uber-
schaubarist aber auch der Arbeitsaufwand. Und
nicht zuletzt besteht Uberschaubarkeit im
Raumbedarf. Ein Diorama ldsst sich im Wohn-
raum leicht und vorteilhaft in einem Regal pra-
sentieren, und eine Kleinanlage zeigt sich am
besten in einer schicken, freistehenden Vitrine.

1/2 Quadratmeter voller Leben

Eine Fldche von 100 x 50 Zentimetern ist im vor-
gestellten Entwurf nétig, um stadtischen Ver-
kehr in seiner ganzen Vielfalt darzustellen. Das
Ganze spieltsichin den1950er-bis in die 1960er-
Jahre ab. Da auf beiden Seiten der kleinen Anla-
ge unterschiedliche Themen dargestellt wer-
den, sind die beiden Hilften durch eine
Mittelkulisse optisch voneinander getrennt.

»

Dank Mittelkulisse sind
Bahnhof, Fabrik, Wohn-
quartier und Tramdepot
harmonisch vereinbar

Auf der einen Seite bildet die AuRenstelle des
stadtischen StraRenbahndepots den Mittel-
punkt. Schnell wandert der Blick aber auch zu
der langeren Hauserzeile mit den abwechs-
lungsreichen Fassaden, die teils noch aus dem
Ende des 19. Jahrhunderts stammen, dazwi-
schen ein geschwungener Treppenaufgang in
einen etwas hoher gelegenen kleinen Park, da-
vor einer der unzéhligen und nicht wegzuden-
kenden Kioske, die die Anwohner mit Zeitun-
gen, Zigaretten und den Ublichen Getranken
versorgen. Zugleich sind sie beliebte Treffpunk-
te der unterschiedlichsten Bewohner, um sich
Uber die neuesten Ereignisse auszutauschen.

Die schmale StraRe zwischen dem Depot und
der Hauserzeile ist seit einigen Jahren zur Ein-
bahnstrale geworden. Der Autoverkehr hatte
doch merklich zugenommen. Die StraBenbahn
muss diesen eingleisigen Abschnitt auch weiter-
hin in beiden Richtungen befahren. Viele kleine
Laden, welche die Bevolkerung mit allem Noti-
gen versorgen, bereichern das bunte StraRen-
bild: Mtter mit Kinderwagen, &ltere Frauen ge-
hen einkaufen undbleiben stehen, um ein wenig
miteinander zu plauschen. Ménner sieht man
weniger, denn die arbeiten an einem gewohnli-
chen Werktag um diese Uhrzeit. Lediglich ein

Fiir eingleisige Strecken mit engen Radien
bietet sich unter den fertigen Strafsenbahn-
gleisen das Tomix-System an. Die Standard-
bettungsgleise werden mit Fahrbahnele-
menten aus Kunststoff auf einfache Weise
stabil abgedeckt. Fiir die 1zul-Gleisplanung
kann man Fotokopien der Schienenstiicke
anfertigen, zuschneiden und auslegen



Bei der Tram-Weiche von Tomix ist die
Abdeckung nicht vollstindig und wirkt
auch etwas plastikhaft. Daher werden
die Gleiszwischenrdume mit Papier-
streifen abgedeckt, um sie spditer zu

den Gleise haben eine feine Sandschicht
erhalten, um der Modelliermasse auf
dem Kunststoff mehr Halt zu bieten

Die fertig iiberspachtelte und model-
lierte Tomix-Weiche. Stellenweise
schligt das darunterliegende Kopf-
steinpflaster der originalen Tomix-Ab-
deckung hindurch. Die Spurrillen lassen -

Klinge freischaben. Weitere Informatio-
nen bietet das N-Bahn Magazin 4/18 |

Straflengleis mit einer passend konfek-
tionierten Abdeckungen aus gelaser-
tem Karton, wie sie von N-tram fiir
Rokuhan-Z-Gleise (= Spur Nm) ange-
boten wird. Es ist hier in Korkschichten
eingebettet. Mehr dazu kann man im
N-Bahn Magazin 3/18 nachlesen

sich mit einer L-formig angeschnittenen =~

~StraBengleis-Einbettungen aus Kunststoff oder Modelliermasse

iiberspachteln. Die rechts anschliefen- ==
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paar Rentner stehen am Kiosk und genehmigen
sich den ersten Schluck des Tages.

Rangieren im Industrieviertel

Nach links geht es dann in einem Bogen um et-
was stattlichere Hauser, um gleich danach die
Unterfiihrung des Vorortbahnhofs , Auenfeld*
zu passieren. Wie der Name schon sagt, war hier
lange vor der Eingemeindung ein kleiner landli-
cher Ort, umgeben von Auen und Weideflachen.
Mit dem Beginn des Industriezeitalters began-
nen die ersten Betriebe, sich hier in Stadtndhe
anzusiedeln.

Mit der bekannteste war die alte Grammophon-
fabrik mit ihrem Gleisanschluss. Entlang des
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kleinen Vorortbahnhofs geht es weiter unter der
Briicke eines Industriegleises hindurch, um
dann unter dem westlichen Trakt der Grammo-
phonfabrik zu verschwinden. Dieser Teil der klei-
nen Anlage ist gepragt von der Vorstadtindust-
rie, die teils tiber eigene Gleisanschliisse bedient
wird.

Auf der kleinen, nur einen Meter langen Anlage
reicht das nattrlich nur fur bescheidene Ran-
gierfahrten zwischen den Vorortziigen. Die ver-
kehren natlrlich ausgerechnet immer dann,
wenn der Beobachter gerade nicht da ist, sich
eine kleine Brotzeit gonnt oder anderweitig ver-
hindert ist. Gestaltungsmaglichkeiten gibt es
ebenfalls auf der Industrieseite viele: auch hier

ein kleiner Kiosk, bei dem sich die Arbeiter nach
der Schicht noch auf ein Bierchen treffen. Dane-
ben steht ein kleiner Schuppen, der mit einem
kleinen Kiihlraum ausgestattet ist, um die Bier-
késten und die eine oder andere Limo zu lagern.
Hier kdnnen fantasievolle Szenen gestaltet wer-
den wie etwa ein paar Arbeiter, die an einem
aufgestellten Bierfass stehen und gestenreich
debattieren. Dazu gesellen sich soeben einige
Lehrlinge, die ebenfalls gerade Feierabend ha-
ben, wahrend ein Bierfahrer beim Schuppen fiir
Nachschub sorgt.

Die Laderampen an den Anschlussgleisen deu-
ten allerdings noch nicht auf einen allgemeinen
Feierabend hin. Paletten, Kisten und Fésser zeu-
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Anlagen

Sperrholzplittchen eingebettet

klotz gegldttet

~Gleiseinbettung mit Fiillstiicken und Modelliermasse

Die Tomix-Straf3engleise werden mit passend geschnittenen feinen

Die gespachtelte Straf3e samt Gleis wird mit einem

iy

weiterbearbeitet

,

Die Tomix-Fahrbahn wird mit Modelliermasse in die seitlichen
HolZzfiillstiicke eingearbeitet

Mit feinem Schleifpapier wird die iiberspachtelte Strafienfldiche

5 (5K A ot e -

gen von reger Tatigkeit. In der alten Grammo-
phonfabrik werden neuerdings auch moderne
Plattenspieler produziert und dies — dank des
Wirtschaftswunders —in drei Schichten. Die auf-
kommende fernéstliche Konkurrenz ist noch
kaum spurbar.

Von der Fantasie zum realen Modell

Wie lasst sich dieser Szenenkatalog umsetzen?
Die Basis fiir alles ist ein einfacher Holzrahmen
aus einer 5 bis 8 Millimeter dicken MDF-Platte,
dessen Teile man sich im Baumarkt zuschneiden
lasst. Die Konstruktion ist einfach zu bewerk-
stelligen, da es sich im Prinzip lediglich um zwei
unterschiedliche, flache Ebenen handelt.

40

Bei der Wahl der StraRenbahngleise wird es
schon etwas schwieriger. Zunachst einmal steht
man vor der grundsétzlichen Entscheidung, ob
Normalspur oder Schmalspur. Als kleine Orien-
tierung zeigen wir fur beide Moglichkeiten bei-
spielhaft die Gleispldne der normalspurigen To-
mix-StraBenbahngleise in N sowie fiir die
Nm-Schmalspur der Rokuhan-Spur-Z-Gleise mit
den N-tram-Pflastereinlagen. Normalspurige
StraRenbahnen gibt es einige von GroRserien-
anbietern wie Arnold, Hobbytrain, Kato oder
auch Tomytec. Schmalspurige findet man dage-
gen lediglich als Kleinserienprodukte (z. B. N-
tram). Die StraRenbahngleise kdnnen auch
selbst gebaut werden, was mit etwas Geduld

___| Das Code-55-Gleis

= von Peco kann man
mit aufgeklebten
gelaserten Karton-
# streifen von N-tram
abdecken und so zu
einem Straf3engleis
umwandeln

doch einfacher zu bewerkstelligen ist, als man
auf den ersten Blick ahnt. Alle diese unter-
schiedlichen Méglichkeiten des Gleisbaus sind
in den drei Bilderkasten exemplarisch beschrie-
ben.

Die Gleisgeometrie der Vorortlinie mit den
Gleisanschlissen entspricht den Code-55-Glei-
sen von Peco. Auch hier er6ffnen sich Verfeine-
rungsmoglichkeiten wie im N-Bahn-Magazin
4/23 beschrieben. Dem Geb&udebau sind kaum
Grenzen gesetzt. Hier gibt es eine grolle Aus-
wahl an geeigneten Kunststoff- und Lasercut-
Bausatzen diverser Hersteller.

Unterhaltsame Details und Szenen

Wichtig fir das gute Gelingen ist neben dem
exakten, sauberen Arbeiten auch die tiberlegte
szenische Gestaltung. Nichtsist langweiliger als
willktirlich  aufgestellte Figuren, irgendwie
schattierte hinterlegte Schaufenster und lauter
geschlossene Fenster mit den gleichen 6den
Papiervorhdngen dahinter.

Man denke auch an die Details entlang der Stra-
e, an Laternen, Verkehrs- und Haltestellen-



Bau und Gestaltung

—Selbstbaugleis auf kupferbeschichteten Pertinax-Platten

L firnnees

Bendétigte Materialien: Grundierung, Modelliermasse, Profile, Die Schienenprofile werden direkt auf die mit einer Korundscheibe
Spurlehren, kupferbeschichtete Pertinaxplatte und Werkzeuge  fahrstromgemdpf aufgetrennte Kupferschicht gelétet

Damit die Modelliermasse auf der Platte anhaftet, wird die In die gegliittete Modelliermasse werden mit einem Stichel Pflas-
Kupferschicht mit einer Acryl-Grundierung iiberzogen tersteine eingeritzt (kleines Bild: selbst geldteter Rillenschaber)

schilder, an Fahrrader, Kinderroller, Abfalleimer,
Gullydeckel, an Banke und Pflanzenkiibel. Den-
ken Sie sich kleine Geschichten aus und versu-
chen Sie, diese nachzugestalten. Lassen Sie ein
paar Leute aus gedffneten Fenstern schauen
wahrend unten ein Drehorgelspieler sein Bestes
gibt, um ein paar Miinzen zugeworfen zu be-
kommen. Vielleicht finden Sie dazu auch eine
entsprechende Tonaufnahme, kopieren diese
auf eine akustische Postkarte, sodass sie auf
Knopfdruck abspielt. Dies wére einer von vielen
moglichen kleinen Effekten, die Ihre Anlage be-
reichern wiirden.

Die Vorstadt im Modulbetrieb

Der hier vorgestellte Entwurf einer Kleinanlage
lasst sich bei genauerer Betrachtung auch als
Modul begreifen, das eingebunden in mehrere
Anschlussmodule/segmente sogar einen erwei-
terten Betrieb mit wechselseitigem, durchlau-
fendem Zugverkehr ermdglicht. Hierbei sollte
man aber bedenken, dass die Wirkung der beid-
seitigen kontrastierenden Motivgestaltung e Sk, T :
leicht beeintrachtigt werden konnte. Einsatzfertige N-Straf3engleise samt seitlichen Fahrbahnen erhdlt man auch durch die
Wolfgang Besenhart ~ Montage des Gleissystems von N-tram, das auch Weichen umfasst
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m Zugbildungen mit Eurofima-Wagen von 1977 bis heute

Komfortabler durch Europa

AnzahlmaRig waren die Eurofima-Wagen eher irrelevant im europdischen Wagenpark. lhre markante
Erscheinung pragte aber eine ganze Generation, und sie standen Pate fiir andere, zum Teil noch
heute hergestellte Nachfolgertypen. Horia Radulescu beschreibt ihre Geschichte und ihre Modelle

Europdische Gesellschaft fuir die Finanzie-

rung von Eisenbahnmaterial mit Sitz in
Basel (kurz Eurofima) mit der Entwicklung von
komfortablerem Rollmaterial beider Wagen-
klassen als zeitgemaRe Erganzung der nun als
eher elitdr betrachteten TEE und IC-Zuige. Der
Durchbruch zum gemischtklassigen Qualitats-
zug war keine Selbstverstandlichkeit in einem

E nde der1960er-Jahre beschaftigte sich die

Umfeld, wo noch 1965 der OBB ,Transalpin® mit
zweiklassigem Triebzug 4010 als ,Proleten-
TEE“ verspottet wurde. Die DB hielt an einklas-
sigen IC bis 1979 fest, die italienische FS sogar
bis1984.

Ein neuer Standard des Reisens

In Mé&rz 1969 begann die Eurofima mit der Ent-
wicklung eines Standard-Reisezugwagens ge-

ider Durchfa P

Foto: G. Selbmann

Ei ofima:Amoz u

hobener Komfortstufe in Zusammenarbeit mit
DB, FS, OBB, SBB, SNCB und SNCF. Das Lasten-
heft basierte auf dem neuen UIC-Z-Standard
(UIC Blatt 567-2). Die AuRenabmessungen wa-
ren mit 26.400 mm LUP mit den &lteren UIC-X
(nun 567-1) gleich. Es wurden jedoch in der ers-
ten statt zehn nur noch neun und in der zweite
Klasse statt 12 nur noch 11 breitere Sechser-Ab-
teile vorgesehen. Neben den Standardwagen fuir

Aufbruch in eine neue Ara des europdiischen
Fernverkehrs: Der OBB wTransalpin® durch-

| fdhrt 1977 Endorf. Hinter den im Bild nicht

sichtbaren behelfsmdifSigen vier 2. Klasse
wJaffa“-Schlierenwagen folgen SGP-Bmoz
mit Drehfalttiiren, WRmoz der 1. Serie und
Amoz Eurofima (siehe auch NBM 4/15)

Modellzug zum Titelbild: der OBB
Ex 465 gebildet a

us Roco-Modellen

< 4



200 km/h mit klimatisierten Abteilen (Z1) waren
auch unklimatisierte, 160 km/h schnelle Wagen
(Z2) vorgesehen. Einige damals in der Entwick-
lung befindliche oder bereits existierende Wa-
gen wie die jingeren Am und Bm RIC der SBB
entsprachen bereits der UIC-Z2-Norm, wihrend
die Aviimz 111 der DB sowie diverse Probewagen
(LHB-Prototypen ABwiimz 227 und Bwiimz 237,
OBB Amoz19-70) Z1-konform waren.

Die Eurofima-Ausschreibung erfolgte Mitte
1971, knapp ein Jahr spater wahlte der Verwal-
tungsrat die Angebote von Alsthom (Frank-
reich), B&N (Belgien), Fiat (Italien) und LHB
(Deutschland) aus. Als,Nachziigler” traten die
Jenbacher Werke aus Osterreich hinzu. Im Mai
1973 wurden zuerst 500 Serienwagen definitivin
Auftrag gegeben.

»

Zunachst wurde fiir die
Erprobung eine kleine
Vorserie von 1./2. Klasse
Wagen in Dienst gestellt

Anfang 1974 wurden die ersten der zehn von
LHB, Alsthom und B&N gebauten Prototypen
prasentiert. Diese waren bei der FS (Nr. 1, 4, 7),
DB (Nr. 2,23, 5, 53, 6) und SNCF (Nr. 3, 8) einge-
stellt. Dazu kam auf Wunsch der DB noch der
schon 1972 von LHB gelieferte ABwiimz 227 mit
gesickten Edelstahlseitenwéande als Nr. 9s.

Es wurden zur Erprobung unterschiedliche Bau-
gruppen eingebaut, so die Drehgestelle (Bauar-
ten Breda, Fiat, Y32 und MD-36) und die Ein-
stiegsttiren (von Wegmann, Faiveley und
Kiekert). Fur die Energieversorgung wurden Ag-
gregate von BBC, Krupp und TCO getestet. Die
Klimaanlagen lieferten Friedmann, Luwa, Air-In-
dustries und BBC.

Um Musterabteile beider Klassen unterzubrin-
gen, baute man die Prototypen als AB-Wagen.
Die von LHB und Quinet entworfenen Innen-
einrichtungen wichen erheblich voneinander
ab und reflektierten ebenfalls nationale Tech-

—Die ersten Modellnachbildungen ab 1977

Eurofima-Protoytypen in Modell

Zugbildung

Der DB ABvmz 227 Prototpragen Nr. 5
i im D ,,Ticino* St. Margrethen 1978

Bunt und kompromissbehaftet

ie zehn Prototypwagen weichen zum

Teil erheblich von den Serienwagen
ab, was eine genaue Umsetzung in Mo-
dell erschwert. Als einziger Hersteller
kommt Roco (nun Fleischmann) infrage,
denn nur hier ist die gemischtklassige
Bauform als AB mit vier ,,breiten“ und
sechs ,schmalen Abteilen seit 1982 ver-
fligbar. Fast kompromisslos lassen sich
die DB-Prototypen 5, 5a und 6 von LHB
nachbauen. Wéahrend die himmelblauen
5a und 6 von Roco 1982 und 2005 sowie
nach der Ubernahme der Formen durch

Roco/Fleischmann brach-
ten die himmelblauen DB
ABvmz 227 in mehreren
Auflagen zum Teil mit
Detailfehlern. Auch der
SNCF A4B6u VSE von
Roco ist ein Kompromiss

Fleischmann 2017 (die letzten zwei Aufla-
gen leider mit falschem Fiat- statt MD-
Drehgestell) produziert wurden, fehlt der
ozeanblau-elfenbeinfarbene Nr. 5 bis heu-
te. Von den Wagen der anderen Bahnver-
waltungen wurde von Roco nur der SNCF
Prototyp 3 (A4B6u 30-90 001) in Corail-
Farben 1984 aufgelegt, leider ohne die
Unterschiede bei den Einstiegsttiren und
den Seitengittern der Klimaanlagen zu
berticksichtigen. Diese Details wéren al-
lerdings leicht mit entsprechenden Tam-
pondrucken zu simulieren.

Foto: G. Selbmann

Fotos (43): Horia Radulescu

Foto: G. Selbmann



Fahrzeuge
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Vorderteil des IC/Ex 21,,Blauer Enzian“ von 1986 mit OBB 1043 (Fleischmann), Amz, ABmz, Bmz von Roco sowie DB Avmz 207 von
Fleischmann und WRmh 132 von Arnold. Hier nicht mehr sichtbar ist die 2. Klasse-Gruppe aus zwei Bm 235 und drei Bpmz 291

; niken und Traditionen. So waren zum Beispiel
| | | A | die ,franzésischen“ Wagen 2, 2a, 4 und 8 mit
iy : denaus den Corail-Wagen bekannten Compin-
ARy | | Schalensitzen ausgestattet. Fur die Serienferti-
| gung einigte man sich trotz DB-Widerstands
auf wiegenlose Fiat-Drehgestelle Y 0272 S und
oL statische Umrichter von TCO fiir 380 V/50 Hz.
s y il Die Inneneinrichtungen der Serienwagen ba-
I = sierten auf dem LHB/Bremshey-Muster. Eben-
i falls wurden die deutschen Klimaanlagen von
= ol BBC und Wegmann-AuBenschwenktiiren
W e 4% bernommen.

- - Die Prototypen hatten sehr unterschiedliche
Lebensldufe. Wahrend die von LHB gebauten 5,
5aund 6 durch ihre zu DB-Normen kompatiblen
Baugruppen relativ lange als Kurswagen fuhren
) und Anfang der 1990er-Jahre noch fiir den IC-
Werbewirksames Reinorange in dunkelgriinem Umfeld: Die SBB Re 4/4 I 11110 féihrt 1983 Einsatz druckerttichtigt und in DB-Produktfar-
mit dem von den OBB gestellten ,,Ziirichsee* in Sargans ein, hinter der Lok ein SGP BDmsz ben umlackiertwurden, sind die , franzésischen®

Foto: G. Selbmann

-Formvarianten bei den Roco/Fleischmann-Modellen

Klapptrittvarian- uch wenn die jahrzehntelang erschienenen
= ten: mit Gitter- Eurofima-Modelle von Roco identisch er-

" andeutung beim scheinen, so sind bei einer ndheren Betrach-
ABmoz, mit tung etliche kleine Verbesserungen zu bemer-
durchbrochenem ken. Durch zum Teil neu entworfene
Zwischenraum Baugruppen (Kasten, Dach) und optimierte La-
beim Amoz und ckierung und Bedruckung haben die Roco-Eu-
ohne offenen rofimas ihren urspriinglichen ,,Spielzeug“-Cha-
Spalt beim Bmoz rakter erfreulicherweise tiberwunden.

Foto: G. Selbmann

Die erste Modellserie hatte noch ausschwenkende Pufferbohlen Die jiingeren Modelle (Fleischmann 2010 mit feinerem Druck links
und Rahmenteile, rechts die verbesserte Ausfiihrung von 1982 und Roco 2006) haben Kurzkupplung und getontes Fensterglas




Zugbildung
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DB-Wagen 2 und 2anoch vorihrer ersten Haupt- E =y Z
revision zu Oberbau-Messwagen umgebaut : ifi ~ T i - i k]
worden. Auch die SNCF und FS wandeltenihre | s 1 '_. ; Y_' Te-t. 1t =

Prototypen zu Mess- oder Sanititswageninden - S 7 . b e P
1980er-Jahren um. - i A v s . Wi i | B :‘i’_"f;

Eine einheitliche Lackierung ' i
Es wurden auch unterschiedliche Farbschemen
erprobt. Die SNCF und zum Teil auch die DB lie-
Ren ihre Wagen in eigenen Farben ( Corail bzw.
Ozeanblau-Elfenbein) lackieren. Finf Wagen
wurden aber einfarbig mit einer 25 cm breiten
»Bauchbinde in Lichtgrau (RAL 7035) lackiert.
Als Grundfarbe wéhlte man fiir die drei FS-Wa-
gen auf Vorschlag des Eurofima-Verwaltungs-
rats Reinorange (RAL 2004) und fiir die zwei der
DB auf Vorschlag der SBB Himmelblau (RAL
50715). Die Farbschemen wurden C1beziehungs-
weise C2 genannt.

Foto: G. Selbmann

Der ,,Maria Theresia“ verlisst 1989 Sargans in Richtung Buchs. Er ist zur Hiilfte bereits mit
OBB-Wagen in K1-Lackierung gebildet. Vorne léuft noch ein alter Bm UIC-X in C1 mit

In der Sitzung vom 25. Marz 1975 wurde schlieR3-
lich das Cl-Farbschema , fur alle Wagen, die in
internationalen Zlgen einheitlicher Zusam-
menstellung eingereiht werden sollten’, ge-
wahlt. Die Formulierung gab Raum fir eigene
Interpretationen der beteiligten Bahnen. Solief3
die DB ihre Wagen in den TEE-Farben Dunkel-
rot/Elfenbein zuerst noch mit Langtrager und
Schiirze in Schwarzgrau, ab 1978 in Rot lackieren.
Die SNCF bestellte nuracht Wagen in Clund die
tibrigen im mehrfarbigen Corail-Kleid.

500 Wagen fiir Europa

Die Serienwagen wurden ab 1977 bei verschie-

denen Herstellern gebaut. Es handelte sich ins-

gesamt um 295 A- und 205 B-Exemplare:

» DB:100 Wagen 1. Klasse Gattung Av(ti)mz 207;
71 davon wurden zwischen 1987 und 1991
druckertiichtigt (neue Gattung Avmz 107 ff)),

¢ SNCF: 100 Wagen 1. Klasse Typ ASu VSE (Voi-
ture Standard Européenne),

*SNCB: 20 Wagen 1. Klasse Typ 16 A9 und 60
Wagen 2. Klasse Typ 16 B1,

Ab 1978 tauchten auch im D ,,Bavaria* Durch Fenstertausch zwischen den Modellen von Roco und Fleischmann erhdlt man
vermehrt in C1 lackierte SBB-Wagen auf vorbildgemdifle OBB Bmz 21-70.5 mit Ubersetzfenstern und 21-70.0 mit Drehfalttiiren

(Modelle von Fleischmann, Kato und Roco)
. .'.MH *. L “;_ .,. ] I ‘ .‘ UL =)

b
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Foto: Ulrich Neumann/Slg. Peter Hiirzeler

~-Modelle von in C1-Lackierung angepassten Wagenserien

AL ALk

Hobbytrain/Moser: SBB Bm UIC-Z2 in korrektem C1-Design

Lima: SNCF B10tu VU 75 aus der Familie der Corail-Wagen

Fotos (3): G. Selbmann

Jigerndorfer Collection: BB ABm UIC-X

o [ [ ) E B

L.S. Models: SNCB 14 A4B6 UIC-X

Foto: G. Selbmann

Die SBB beschafften 1980/81 fiir den internationalen
wagen: Ein Bpm UIC-Z1 wird 1987 von einer SBB Em 3/3 zum Bahnhof Basel SNCF gezogen

1989 zog die 110 138-2 den aus Eurofima-Wagen der FS gebildeten D 485 ,,Barbarossa“ auf
der Géubahn. Die DB Bm und ABm fahren nur bis Singen, Modellzug siehe Bild darunter

« OBB:30 Wagen 1. Klasse Gattung Am(o)z und
70 Wagen 2. Klasse Gattung Bm(0)z,

¢ FS: 25 Wagen 1. Klasse Typ Az und 75 Wagen
2.Klasse Typ Bzund

*SBB: 20 Wagen 1. Klasse Gattung Am UIC-Z1.

Die SBB hatten zuerst geplant, vier Am und 16
Bm zu beschaffen, dnderten jedoch im letzten
Augenblick die Bestellung ab. Der Preis stieg
von urspriinglich 600.000 auf 750.000 SFr. pro
Wagen, was letztendlich dazu flhrte, dass man
aufdie geplante Anschlussbestellung verzichte-
te und stattdessen Wagen bei den eigenen Her-
stellern nachorderte.

Nationale Nachbestellungen

So lieR die DB, die zunéchst konsequent eine
Klimaanlage in Abteilwagen der 2. Klasse ver-
weigert hatte, dann 1979-1985 die 200 km/h
schnellen GroRraumwagen Bpmz 291 von LHB
und Waggon-Union bauen. Sie Gbernahmen we-
sentliche Merkmale der Eurofima-Wagen wie
die Wagenkastenform samt Einstiegsttiren und
Seitenschiirzen. Andersartig waren die Laufwer-
ke BA MD-52, das unlackierte Leichtmetalldach
sowie die Einteilung der Seitenfenster.

Die SBB lieRen 1978 zur Befriedigung der lokalen
Industrie (die Eurofima-Am hatte B&N in Belgi-
en gebaut) 20 blaue UIC-Z1-Liegewagen Bcnach
Eurofima B-Muster bauen. Im Cl-Farbschema,




Zugbildung

aber optisch abweichend sind die 1980-81 ge- Nach dem Umbau

bauten Z1-GroRraumwagen (Bpm 500) gehal- bekamen die 20 SBB
ten. 1987 lieR die SNCB 95 teils klimatisierte Bcm UIC-Z1 neue
GroRRraumwagen 110 ATl und B11 in Eurofima- Tiiren, Schlingerddmp-
dhnlicher Form, aber ohne Schiirzen bauen. fer und eine neue

Lackierung. Das Bild
zeigt den 50-90 104 im
CNL 459/1259 in
Ziirich HB, Juli 2010

Deutlich groRer war die Eurofima-Nachbauflotte
der OBB. Schon 1976, also vor Auslieferung der
ersten Eurofima-Wagen, entstanden die ersten
Bmoz 21-70.0 mit Drehfalt- statt Schwenkschie-
betiiren. Bis 1982 wurden 15 Amoz, 45 ABmoz, 105
Bmoz, 10 WRmoz sowie 105 unklimatisierte
Bmoz, 15 BDmsz und 15 Dmsz (Z2) beschafft. Alle
liefen auf Drehgestellen SGP VS-RIC und wurden
in Cl-Lackierung geliefert.

Auch in Italien war der Bedarf an Abteilwagen
groR. Die FS lieR bis weit in die 1990er-Jahre
weitere 100 leicht gednderte Tipo Z1Azund 764
Bz nachbauen. Jedoch wurde keiner dieser Wa-
gen im Eurofima-Cl-Lack in Dienst gestellt.

C1-Design auch auf anderen Wagen

Fir ein farblich geschlossenes Zugbild lieRen
einige Bahnverwaltungen auch andere Bauar-
ten in Cl-Farben umlackieren. Die SNCF bekam
10 A4B6u, 35 B10tu und 11B6Dd2 aus Corail-Fer-
tigung in Reinorange. 40 Bm RIC (Z2) der SBB
erhielten ebenfalls ab Werk die C1-Farben. Die
FSund SNCB lackierten ihre &lteren UIC-X Pack-
wagen sowie (bei der SNCB) diverse dltere
Schnellzug- und Ex-CIWL-Speisewagen um. Die
meisten C1-Wagen waren wohl bei den OBB zu
finden: samt Neubauten zeitweise etwa 450,
darunter UIC-X Sitzwagen und sogar Um- und
Neubautypen aus der 1950er-Jahren.

Die ersten Modelle

Schon 1977, als die Vorbilder die Werkshallen _ ;
noch gar nicht verlassen hatten, gabesdieerste |5 4 | | _ - L I PNRIEN .

Foto: G. Selbmann

Im ,,Lutetia“ fuhren Wagen der SBB und FS
gemeinsam, hier am Schluss die SBB-Gruppe ~_
(Am UIC-Z1 und zwei Bm UIC-Z2) nach Basel

in Brig 1979. Die FS lackierten hilfsweise auch B=="=
einige UIC-X-Packwagen passend in C1-Farben

o g™ ‘ww.f‘

EC 84 ,,Michelangelo“ 1990 mit OBB 1044 (Roco) sowie FS Bz Eurofima (Fleischmann/Roco) und Bz Tipo Z1 (Arnold)
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Foto: R. M. Heijne/Slg. Peter Hiirze

Lk i 4

Die DB AG 101 187-5 ,,Aspirin“ vor belgischen 110 A11, 16 A9 und 110 B11, KéIn Hbf 2000 (kleines Bild: Fabrikschild von Eurofima-Wagen,

Umsetzung in Modell von Minitrix als TEE-far-
benen DB Avmz 207. Ein Jahr spéter folgte ein
Corail-farbener A9u der SNCF. Cl-Wagen der
SNCF und SBB kamen 1979 respektive 1981. Ein
elfabteiliger Eurofima B wurde von Minitrix nie
realisiert. Stattdessen kam 1981 der deutsche
Verwandte Bpmz 291 auf den Markt.

SNCB 16 B11 und SNCF A9u VSE (fiir Benelux-Verkehr) in Cl-Lackierungen von Roco 2005
1979 folgten Arnold und Roco mit Modellen bei-
Die SNCB besaf3 der Klassen. Beide Hersteller legten ihre Eurofi-
LT s jahrzehntelang keine  ma A und B in vielen Farbvarianten auf, so zum
hochwertigen Restau-  Beispiel als orangefarbene der OBB und FS, TEE-
rationswagen. Daher  farbene DB Avmz und Corail-farbene SNCF A9ui.
o liefen in internationa-  Nur bei Arnold waren 16 A und B der SNCB zu
= len Ziigen auch mo- finden. Arnold produzierte ebenfalls reine Fan-
dernisierte Altbau- tasiemodelle wie zum Beispiel einen Eurofima B
wagen. Darunter war  als TEE-farbenen Bvmz.
auch der Ex-CIWL WR
2973 (88-70 024) wie
im ,,Vauban*“ 1992 in
Kandersteg (BLS)

Die ersten Modellauflagen von Arnold und Roco
haben einen deutlichen Spielzeug-Charakter.
Dazu tragen bei Arnold die unprézise eingesetz-
ten, zu eckigen Fenster mit falschen Proportio-
nen, die vereinfachte Bedruckung und die aus-
gepragte Hochbeinigkeit mit groBem Abstand
zuden Drehgestellen bei.

Foto: G. Selbmann

Die ersten Roco-Modelle sind deutlich ma3stab-
licher und liegen angenehm tief, haben aber mit
der Kupplung schwenkbare Turen-Unterseiten
mit recht groRBen Spalten. Dieses Manko wurde
1982 mit Erscheinen der Eurofima-Verwandten

Die SNCB lief 20 16b Eurofima-Wagen in den 1980er-Jahren zu Bc10 umbauen (Fleisch- SGP-ABm(0)z und WRm(o)z der zweiten Bau-
mann) und wie die dlteren I5 Bc (L.S. Models) lackieren serie (88-70.1) der OBB beseitigt.

Alsvierter Hersteller brachte auch Fleischmann
Kurzer EC 148 ,,Frans Hals“ 1991 mit langer, orientroter 103.1, Avmz 207 Eurofima und 1980 einen Eurofima A als TEE-farbenen Avmz

beim Vorbild mit diesen verwandten drei Bpm(b)z 291, alle von Fleischmann

i PR T R sLa s ] v P —
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Zugbildung

Die DB 110 482-7 mit einem franzésischen
D-Zug: SNCF Dd4s DEV, zwei B10tu VU 75
C1, B10/11tu VU 75 Corail, rotem DB WRmh,
zwei A9u VSE Corail, KéIn-Deutz 1980

207 der DB auf den Markt. Dieser ist keine kom-
plette Neukonstruktion, sondern eine Formva-
riante auf Basis des Fantasiemodells des Niros-
ta-Aviimz 207, ein Modell aus 1974 eines beim
Vorbild nie realisierten Prototypwagens von
LHB. Seine Seitenwande sind nur glatt gestaltet
und die Anzahl der Sickenam Dach ist gedndert.
Auf derselben Grundlage folgte auch ein Bpmz
291. Der Wagenrahmen samt Seitenschirze ist
von den Nirosta-Wagen (ibernommen und
weicht somit vom Eurofima-Vorbild deutlich ab.

.

Foto: R. M. Heijne/Slg. Peter Hiirzeler

Weitere, hierzulande fast unbekannte Eurofima
Aund B wurden ab den 1980er-Jahren vom spa-
nischen Hersteller Ibertren produziert. Die -

leicht hochbeinigen Modelle geben ihre Vorbil-  SNCF A9u VSE in Corail-Farben links und im nachfolgenden Corailplus (Roco 1991, 2008)
der gut wieder, die Herstellungsqualitat war mit

jenervon Arnold vergleichbar. Keine der Model- —Eurofima Avmz der DB in TEE- und Produktfarben

le der Anfangszeit verfligt tiber Kurzkupplungs-
kulissen.

Modellpflege im Laufe der Zeit

Diese ersten Modellserien spiegeln den Modell-
bahn-Zeitgeist der spaten 1970er-Jahre wider
und sind somit teilweise préziser gebaut als zum
Beispiel die rund ein Jahrzehnt dlteren DB-TEE-
und Schnellzugwagen derselben Hersteller. Da-
her gibt es diese Modellfamilien, zum Teil mit
erheblichen Forméanderungen, bis heute:

Aktuelle Modelle des Avmz 207 in TEE-Farben von Arnold und Fleischmann (rechts).
Man sieht die unterschiedliche Wirkung ohne und mit schwarzen Fensterrahmen

Muinitrix: Der Eurofima A von 1977 ist das erste
Modell mit eingesetzten Fenstern von Minitrix
Uberhaupt. Es galt damals als eine der besten
Umsetzungen. Als Kritikpunkte kann man die
etwas zu runden Fensterecken mit sehr schma- Nicht druckertiichtigte DB AG Avmz 207 in Produktfarben von Minitrix (links) und
lem Rahmen, die fehlenden Klapptrittstufen DB-Version mit grauem Dach von Fleischmann

und die Minitrix-typische leichte Hochbeinig-

keit nennen. 1990 baute man die Form aufwen- Modernisierter -~ : p. —
dig um. Dabei wurde nicht nur der Einbau einer druckertiichtigter = : _l_“_ b /ﬁe—"ﬁ'* =
NEM-gerechten Kurzkupplungskulisse vorge- DB Avmz 107 in ; s === /1

nommen, sondern auch der Langtrager (ur- Produktfarben

spriinglich Bestandteil des Wagenrahmens) mit Eck-Schluss- &

nun an der Seitenwand angeformt und die Bo- lampen und E

dengruppe entsprechend schmaler gestaltet. So Ganzscheiben- £
verschwand die sehr sichtbare und unschéne Abteilfenster im g
Formtrennkante. Die gednderte Form wird bis IC 613 ,,Konsul*, §,
heute in verschiedenen Auflagen fur viele DB- Bonn Hbf 1993 2
und DB AG-Varianten in TEE-, Produkt- und ICE- g

I L L L Ll F L
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Foto: Peter Hiirzeler

Foto: G. Selbmann

Fahrzeuge

-DB AG Eurofima-Varianten ab den 2000er-Jahre

Einige Avmz 108.7 erhielten fiir den Einsatz im Berlin-Warschau-
Express einen blauen Streifen, hier auf Abwegen in Hanau 2014

DB AG Bwmz Ex-SBB Am aus ehemaliger Roco-Form links und leider zu hoher drucker-
tiichtigter Avmz 108 mit korrekten Ganzscheiben-Fenstern von Fleischmann

Modernisierter Avmmz 106.5 mit aktuellen Anschriften und
Piktogrammen abgestellt 2022 in Radolfzell

NlCht kombmlerbar Ex-Roco Euroﬁma
und Fleischmann aus alter Form rechts

- - "'ﬁ'..\_\xx -

Farben verwendet, jedoch erschienen keine
Wagen anderer Bahngesellschaften mehr.

Arnold: Die Formen der Eurofima A und B von
Arnold wurden mehrmals zum Teil aufwendig
umgebaut. Das Ergebnis ist ein Modell, das bis
auf die immer noch falsch proportionierten Sei-
tenfenster (insbesondere der 2. Klasse) dem
heutigen Standard groRtenteils entspricht. Die
inder Seitenwand eingelassenen Zuglaufschild-
kasten wurden 1992 beseitigt. Dabei wurde die

—SBB Am in EC-Farben

erste Arnold-typische Form einer Kurzkupp-
lungskulisse mit Normschacht am Drehgestell
eingebaut, das mit Langsspiel durch eine Run-
dung im Wagenrahmen zurtickgelenkt wird.

Erst Ende der 1990er-Jahre bekamen die Wagen
eine ,echte” Kurzkupplung mit Anlenkung am
Wagenboden. Gleichzeitig wurde auch eine
Formvariante alsitalienischer Tipo Z1 mit kleine-
rem Turfenster, Drehgestellen mit Schlinger-
déampfern sowie neuem Dach mit geanderter

Auch Ibertren
fertigte Eurofima-
Wagen, so in EC-
Lackierung, aller-
dings als ,,Apm*

Am UIC-Z1 in der nachfolgenden EC-Lackierung von Roco in der ersten Modellserie
1990 mit falscher Beschriftung und rechts in der korrekten Version von 2008

Am UIC-Z1 zwischen Apm EC und WRm EW IV auf der Rheinstrecke, Bonn-Mehlem 2006

50

Sickenanzahl und Luftergittern oberhalb der
Toiletten hergestellt. Die Modelle erschienen
nach der Hornby-Ubernahme in vielen Farb-
und Formvarianten.

Roco/Fleischmann: Konsequent wurden die
Formen von Roco umgebaut (siehe Kasten Seite
48), und die inzwischen unter Fleischmann er-
héltliche Modellfamilie gilt inzwischen als an-
gemessenste Nachbildung der Eurofima-Wa-
gen samt Verwandten. Eine normgerechte
Kurzkupplungskulisse wurde ab1995 eingebaut.
Fleischmann verbesserte ab 2010 die Dach/Kas-
tenbefestigung mit nun zwolf statt bisher acht
Haltezapfen. Nicht mehr ganz zeitgemaR sind
die leicht zu kleinen Seitenfenster mit etwas zu
markanten Doppelrahmen (Gummidichtung
am Wagenkasten, Metallrahmen am Fenster-
einsatz), was allerdings fiir die Nachbildung eini-
ger Vorbild-Umbau- und Nachbau-Varianten
(OBB Upgrade-Wagen, MAV-GOSA-Wagen,
CFR AVA 200) eher als Vorteil zu sehen ist. Die
Anzahl der hergestellten Farbvarianten ist be-
achtlich und deckt fast die ganze Karte Europas
ab, allerdings fehlen darunter bis heute einige
,klassische“ Varianten wie die SNCB 16 Ain C1.

Fleischmann: Der hauseigene Kompromiss-
Avmz bekam 1987 eine normgerechte KKK und
blieb bis 1996 im Katalog. Neben typischen DB-
Farbvarianten erschienen 1988-89 auch ein
OBB Amz sowie 1991 ein Avmz 206 des ersten
Lufthansa-Airport-Express. Die Wagenkasten-
und Dachformen wurden im selben Jahr dauer-
haft umgebaut fiir die Nachbildung eines druck-
ertticktigten Avmz107, jedoch falschlicherweise
mit einer beim Vorbild nicht vorhandenen zu-
rlickgesetzten Stirnwand (wie beim Bvmz 185).

Textfortsetzung auf Seite 55



D 277 Metropoﬁ:f::. _Frankfurt (M) - Mannheim - Basel SBB - Luzern - Gotthard - Chiasso - Milano C (1978) Zug bl ldu ngen m It EURUFIMA-Wagen

im Laufe der Zeit 1977 bis 1989 - Teil 1

TIIGIZUg) - Kurtgrain . >
Buchs (5q) . N - Innsbryek .
Bam!esuéa&"""‘z“"“"-

Ex 462 Transalpin Wien Westbf. - Salzburg - Innsbruck - Buchs SG - Ziirich - Basel SBB (1977) Zugbildung bis Rosenheim; hilfsweise mit DB 1. Klasse-Wagen und Speisewagen

e e, — -

M‘IZZW(N. Fim, Ibt, Mtx, Ro) Dﬁvmz 111.1 (Ar, Flm, Mtx*, ] DB ABm 225 (FIm, Mtx) DB Bm 234 (Ar, Fim, Mtx) SBB Bm RIC (22) (HT, Ka) DB WRmh 132 (Ar, Fim) DB Bm 234 (Ar, Fim, Mtx) [- ;:m____!:_;___‘-—‘__ n#
= Ling Saizhurg
1

OBB 1042.5 (Ar, JC) DB Am 203 (Ar, Fim, Mtx) DB Am 202 (Mtx) DB WRm 131 (Ar, Mix) 4 x OBB Bmoz61 (Ar**, Fim"*, Ro*")

D 266 Bavaria Minchen - Kempten - Lindau - Bregenz - Zirich (1980)

2 x DB 218 (FIm, Mtx) DB Bm 234 (Ar, Fim, Mtx) 2 x SBB Bpm Z1 (HT*) SBB WRm RIC (Ka) 2 x SBB Am Z1 (Ar, Ibt, Mtx, Ro) SBB Bpm Z1 (HT")
D 265 Mozart Paris Est - Strasbourg - Stuttgart - Miinchen - Salzburg - Wien Westbf. (1978) OBB 1042 ab Miinchen

OBB 1042.5 (Ar, JC) DB WRbumz 139 (Fim)

Ex 462 Transalpin Wien Westbf. - Salzburg - Innsbruck - Buchs SG - Ziirich - Basel SBB (1977)
e . e

SNCF B11u VU (Pi) SNCF A9u VSE (Ar, Fim, Ro, Mtx) OBB Amoz61 (Ar, Ro)

- ...i—:’.'.. .-—_ o .l-.-‘-*l. :

£ : ! ] : ¥ Zeichnungen

(c) Horia Radulescu 2023

saL
R T s L it B, . .
2 x OBB 1042.5 (Ar, JC)

3 x OBB Bpo(z) (Ar)

Zugbildung bis Rosenheim; hilfsweise mit OBB Bpo(z) Schlieren

1 )
A — it b D e Al . i— . el .. i———. . el . . e s— .

OBB Bpo(z) (Ar) 3.5 OBB Bmoz61 (Ar~, Fim™, Ro™)

OBB WRmoz61 (Ro)

Rapide 215 Mont Cenis Lyon Perrache - Milano C (1978) SNCF CC 72000 zwischen Lyon und Chambéry; Chambéry - Modane mit CC 6500 Maurienne

Symbole:

e * - angekindigte, noch nicht ausgelieferte Modelle
NP T O S — ] Fid ** - Kompromissmodell bzw. Modellin korrekter
SNCF CC 72000 (Ar, Mbx) 2 x FS Az Eurofima (Ar*, Fim, Ro) 2 x SNCF B10tu/B11tu VTU (Ar, Li, Pi) SNCF B6Dd2 VU* (Pi) SNCF B10tu/B11tu VTU (Ar, Li, Pi) Grundlackierung, aber mit abweichenden Details

D 226 Lutetia Milano C - Domodossola - Brig - Genf - Vallorbe - Paris Lyon (1979) Zugbildung Brig - Genf; fiihrt bis Brig eine Wagengruppe SBB Am + 2 Bm nach Bern und Basel

SBB Re 6/6 (Fim, HT, Ka) FS Bz UIC-X (Ac, Ar, Fim, Riv) 2 x FS Az Eurofima (Ar*, Fim, Ro) 4 x FS Bz Eurofima (Ar*, Fim, Ro) FS D(z) UIC-X (Riv**)
Ex/IC 464 Franz Schubert Wien Westbf. - Salzburg - Innsbruck - Buchs SG - Zirich - Basel SBB (1983) SBB Re 4/4 Il ab Buchs SG

SBB Re 4/4 Il (Ar, Fim, HT, Mtx) 2 x OBB Amz61 (Ar, Fim, Ro) OBB WRmz61 (Ro) 5 x OBB Bmz61 (Ar, Fim, Ro)

EC 96 Gottfried Keller Miinchen - Lindau - Bregenz - Zirich (1980) SBB Re 4/4 11 11196-12201 ab Lindau

e M

P g e Abkiirzungen:
SBB Re 4/4 Il (Ar, Fim, HT, Mtx) DB Bpmaz 291 (Ar, Fim, Mtx, Pi*, Ro) 2 x DB Avmz 207 (Ar, Fim, Ibt, Ro, Mtx) SBB WRm RIC (Ka) DB Bpm(b)z 291 (Ar, Fim, Mtx, Pi*, Ro) 2 x DB Bpmz 291 (Ar, Fim, Mtx, Pi*, Ro) Ac: A.C.M.E.. Ar: Arnold

Flm: Fleischmann,

HT: Hobbytrain, Ibt: Ibertren,
JC: Jagerndorfer Collection,
Li: Lima, LSM: L.S.Models

Ex 462 Transalpin Wien Westbf. - Salzburg - Innsbruck - Buchs SG - Ziirich - Basel SBB (1984) Zugbildung zwischen Innsbruck und Feldkirch ASM: Amdt Spezial-Modelle

OBB 1044 (Fim, JC*, Ro) 2 x OBB Amz61 (Ar, Fim, Ro) OBB WRmz61 (Ro) 4 x OBB Bmz61 (Ar, Fim, Ro) Ka: Kato. Mtx: Minitrix
D 485 Barbarossa Stuttgart - Singen - Ziirich - Gotthard - Chiasso - Milano C (1989) Zugbidung bis Singen i
Ks: Kleinserie

DB 110.1 (Ar, Fim, HT, Mix) DB Bm 234 (Ar, Fim, Mtx) DB ABm 225 (FIm, Mtx) 2 x FS Az Eurofima (A", Fim, Ro) 3 x FS Bz Eurofima (A", Fm, Ro)



D 225 Austria Nachtexpress Oostende - Bruxelles - KoIn - Wiirzburg - Niirnberg - Passau - Linz - Wien Westbf. (1991) ' ; ' Zug bl ldu ngen m It EURUFIMA—Wagen
- e Austria Nachitexpress

. L= | 3 ] 2 7 z ¥ i i t Oostende - Bruxelies - Kgin -
L il 3 84 [ [t ] e e s L i+ L . crg ity ¥ - — ] Wikrzburg - NG RN
= =y B

Wien Westbahnhof im Laufe der Zeit 1986 bis 2013 - Teil 2

DB 110.3 (Fim, HT, Mix) 1-2 OBB Bemz51 (Ka, LSM) OBB ABmz61 (FIm, Ro) 2 x OBB Bmz61 (Ar*, Fim*™*, Ro*") i i :

- '——I ! e— --—:_—' e --nn'_'i"-—‘-"_—_'—-'—""—"—ri"z—“
e el . ————t———— e Sl e ———————. o el . S———t—— . . —s. Sl o

2 x OBB Dmsz (Ks) 2 x OBB Bmz61 (Ar, Fim, Ro) OBB ABmz61 (Fim, Ro) 2 x OBB Bemaz51 (Ka, LSM) OBB WLABm MU (Ac, Ar)
EC 61 Maria Theresia Zirich - Buchs SG - Innsbruck - Salzburg - Wien Westbf. (1991) Zugbildung ab Buchs SG

2

BB 1044.2 (Fim, JC*, Ro) 2 x OBB Amz61 (Ar, Fim, Ro) OBB WRmz61 (FIm, Ro) 4 x OBB Bmz61 (Ar, Fim, Ro) OBB BDmsz51 (Ks)
Ex 21 Blauer

Enzian Dortmund - KéIn - Frankfurt (M) - Mlinchen - Salzburg - Klagenfurt (1986) Abschnitt Schwarzach-St. Veit - Klagenfurt

OBB 1043 (FIm) OBB Bmz61 (Ar**, FIm™, Ro**) OBB ABmz61 (FIm, Ro) OBB Bmaz61 (Ar**, FIm**, Ro*) DB Avmz 207 (Ar, Fim, Ibt, Mix, Ro) DB WRmh 132 (Ar, Fim, Mtx) 2 x DB Bm 235 (Ar, Fim**, Mtx, Pi*)
FD 265 Mozart Paris Est - Strasbourg - Stuttgart - Miinchen - Salzburg - Wien Westbf. (1989)

Zeichnungen
(c) Horia Radulescu 2023

2 x DB Avmz 207 (Ar, Fim, Ibt, Mtx, Ro) MAV WRm Z2 (Ar) MAV Bmz GOSA (FIm)

Exp 232 Gondoliere Venezia - Udine - Tarvisio - Wien Siidbf. (1991) fiihrt Wagengruppen nach Budapest und Moskau mit

R

MAV WLAB UIC Y (Mtx) MAV Bc Y/B (Mix**) FS Bz UIC-X (Ac, Ar, Fim, Riv) MAV WRm 22 (Ar)

FS E 656 (Ar) 2 x OBB ABmz61 (Fim, Ro) FS Bz Eurofima (Ar, Fim, Ro) " SZD WLAB62 (Mtx)

IC 210 Sava Beograd - Vinkovci - Zagreb - Ljubljana - Jesenice - Villach (2008)  zugbildung ab Jesenice

Abkiirzungen:
siehe Riickseite

FS Bz Eurofima (Ar, Fim, Ro) MAV AB UIC Y (Mtx**) FS D(z) UIC-X (Li)

OBB Ampz61 (Ar, Fim, Ro) 2 x OBB Bmz61 (Ar, Fim, Ro)

EC 173 Vindobona Berlin Hbf. - Dresden - Praha Holesovice - Breclav - Wien Siidbf. (Ostseite) (1994)

. 1215{Fln‘|, -

5 x OBB Bmz61 (Ar, Fim, Ro)

CD 372 (Kue)

EC 91 Vauban Bruxelles Midi - Luxembourg - Strasbourg - Mulhouse - Basel - Brig - Domodossola - Milano C (1999)

SBB Re 6/6 (FIm, HT, Ka)
OBB-EC 189 Val Gardena - Grédnertal Miinchen - Innsbruck - Brennero - Verona PN (2008) OBB 1016 bis Brennero

SNCB I6 B (Ar**, Fim) SNCB 16 B (Ar**, FIm**) statt 110 B 2 x SNCB 16 B (Ar, Fim)

i

PEE-EEEREE BB )

OBB 1016 (FIm, HT, Mtx) Trenitalia D Z (Ks) 2 x OBB Bmaz61 (Ar, Fim, Ro) OBB Bmpz73 (ASM) OBB Bmz73 (ASM, LSM) OBB ABmz61 (FIm, Ro) OBB WRmz61 (FIm**) ~ OBBAmz73 (ASM)

EC 90 Vauban Zirich - Basel - Mulhouse - Strasbourg - Luxembourg - Bruxelles Midi (2013) Zugbildung ab Basel Symbole:
* - angekiindigte, noch nicht ausgelieferte Modelle
. — ** - Kompromissmodell bzw. Modellin korrekter

SNCF BB 26000 (Fim, Pi) SNCB 16 B (FIm) 4 x SBB Bpm EC (Mtx) SBBE Apm EC (Mix) Grundlackierung, aber mit abweichenden Details




Zugbildung

IC 210 ,,Sava“ Beograd VIIIach 2008 ab Jesenice mit SZ 541 von Fleischmann und OBB Eurofima Amz und Bmz von Arnold

-OBB-Wagen im Upgrade-Look

Eine Kombination der Wagen von Roco/ OBB Bmz in K1-Lackierung mit Verkehrsrot (links) und Bmz Kinderkino im Rolf Riidiger-
Fleischmann links und Arnold ist moglich Design von Roco/Fleischmann - leider mit falscher Tiirform

urch die verschiedenen er-

folgten Umbauten der OBB
Eurofima- und SGP-Wagen
weicht deren Erscheinungsbild
injlingerer Zeit nicht unerheb-
lich vom Ursprungszustand ab.
Markant sind neben den im Rah-
men der Erttichtigung fiir 200
km/h nachgertsteten Schlinger-
dampfern die ab den 1990er-Jah-
ren eingebauten IFE-Einstiegsti-
ren mit kleinerem Fenster. In
Modell sind diese Umbauten
derzeit nur bei Arnold unter Ver-
wendung von Wagenkasten und
Drehgestellen der jingeren FS
Tipo Z1, kombiniert mit Eurofi-
ma-Dach und -Bodengruppe,
moglich.

Typisch fill’ wele IC und EC der OBB in den 2000er -Jahren, wie hier auf der Semmermgstrecke mit der
1044.103, ist die Kombination von Eurofima-, SGP- und den sogenannten druckdichten Wagen

Die Bodengruppe blieb dagegen unverandert,
und daher fluchtet die Gravur der Einstiegstu-
ren auf dem Gehduse nicht mit den entspre-
chenden am Langtréger. Der recht hochbeinige
Wagen wurde aber in vielen Farbvarianten auf-
gelegt — zum Beispiel auch als LH-Airport-Ex-
press Avmz 106, blau/lichtgrauer Avmz 107 fur
den FD ,Konigssee®, Berlin-Warszawa-Express
Avmz108.5 oder als fiktiver alex-Avmz.

OBB Upgrade-Eurofi-
mas auf Abwegen: an
die NS vermietete %§
Ampz 2013 in Wien ==
Westbahnhof (Bild
rechts) und Ex-OBB
CD Bmz 2015 im
Prager Hauptbahn-
hof (Bild unten)

Farb- und Formspiele beim Vorbild

Die C1-Ara dauerte bei manchen Bahnen nur
kurz. Die SNCF lackierte die acht orangefarbe-
nen VSE in den1980er-Jahren in Corail-Farben
um. Ab Mitte der 1990er-Jahre folgte bei
einigen Wagen das ,Corailplus“-Farbschema
mit Silber statt Hellgrau und weien Begleit-
streifen (Modelle von Roco, auch als B9u de-
klassiert).

| ' ! ! . m ! Illlmﬁam

I e ariny

Um1990 passten die SBBihren Am an die neuen
grau/grauen Farben der EC Apm und Bpm an.
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Fahrzeuge

Keine Eurofima-Wagen, sondern spiitere Tipo Z1 produzierte Arnold in Bandiera- und
Bigrigio-Farbgebungen (Bild oben). Unten zu sehen sind Eurofima-Wagen in Bigrigio-
und XMPR-Lackierungen von Roco/Fleischmann

Das aktuelle weifSe
Farbschema von FS
| Trenitalia Idsst die
| Ziige von Weitem
fast wie solche der
= DB AG anmuten.
— Das Bild zeigt einen
> zur 2. Klasse deklas-
= sierten einstigen Az
¥ Tipo Z1in Sestri
Levante 2017.
Grofiserienmodelle
fehlen bisher

Entsprechende Modelle gab es von Arnold und
Roco, bei letzteren jedoch erst bei der Neuauf-
lage 2008 richtig beschriftet.

Schon 1987 fiihrte die OBB die ,,Lackierung fiir
Reisezugwagen der Komfortstufe 1“ (K1) von Ing.
Valousek mit blutorangefarbenem Kasten und
umbragrauem Fensterband ein. 1990 trat Ver-
kehrsrot an die Stelle von Blutorange. Entspre-
chende Modelle boten Arnold, Roco sowie
Fleischmann (kompromissbehaftete hauseige-
ne und korrekt umgesetzt Ex-Roco Modelle) an.
Ab 2002 wurden dann die Wagen im Upgrade-
Programm (ibernommen (wie im Kasten auf
Seite 55 beschrieben).

Die ersten Bz Tipo Z1 der FS erschienen 1987 in
der ,Bandiera“-Lackierung (Arnold). Wenig
spater setzte sich das grau/graue ,Bigrigio“-
Farbschema durch, das auch auf iltere Eurofi-
ma-Wagen angewendet wurde. Mitte der
1990er-Jahe folgte das grau/griine XMPR-Farb-
schema. Arnold und Fleischmann/Roco boten
mehrere Modellauflagen an. Die aktuelle ,IC
Sun“-Lackierung (Bild links) fehlt noch.

Bei der SNCB hielt sich die Cl-Lackierung auf
einzelnen Wagen bis ins neue Jahrtausend.
Schon1991wurde allerdings die silberne ,Mem-
ling“-Lackierung eingefiihrt, die wenig spaterals
EC-Lackierung mit Hellgrau statt Silber abgedn-
dert wurde. ZeitgeméaRe ,Memling“- und EC-
Wagen beider Klassen findet man bei Fleisch-
mann.

Kurzer Reg:o_,et mit S:emens-Vectron ( Flelschmann) sowie gut zusammenpassenden Wagen von Flelschmann und Arnold




Zugbildung

=0
r".

-t

Die SNCB-Modelle von Arnold und Roco
harmonieren nicht in Form und Farbe

Foto: Peter Hiirzeler

SBB Re 6/6 11631 mit EC 91, Vauban“ bei
der Durchfahrt in Gwatt (BLS) 1999. Die

Was fehlt? -Vermeintliche ,,Eurofima-Wagen“

Zwar ist die Eurofima-Familie fast komplett,
doch fehlen noch einige verwandte Typen. Mit
den OBB UIC-X von JC sowie angekiindigten
SBB Bpm 500 von Hobbytrain wird die Nach-
bildung vieler Ztige endlich moglich. Es fehlen
weiterhin die SNCB 110-GroRraumwagen und
passende UIC-X-Packwagen der FS und SNCB.

Entgegen ihres Aussehens
sind die ruménischen AVA
200 keine Eurofimas, son-
dern gehdren zur franzosi-

schen Corail-Wagenfamilie

Cl-farbene Corail B10tu und B6Dd2 wiren bei Trt'>tz Eurofima-Anschrift
A . o L e keine solchen: MAV GOSA
Piko als Farbvariante méglich. Die OBB Bmz 21- .
70.0 mit Drehfalttiiren und unklimatisierte Bmz ABmz und CFR Calatori
: AVA 200 BT1, beide als

21-70.5, BDmsz und Dmsz sind nur als Kleinseri-
enmodelle unterschiedlicher Qualitaten (Leo,
Reckzuigel, MTR Mende, RSM) erschienen. Auch
eine zeitgemaRe Nachbildung des modernisier-
ten DB Avmz als druckertiichtigter Avmz 107
oder nur mit neuen Tiren und Fenstern moder-
nisierte Avmz 108/Avmmz 106 waren willkom-
men. Horia Radulescu

Fleischmann-Modelle
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Fachgeschiafte und Versandhandler

Fachgeschafte und Versandhandler

Hier finden Sie Ladengeschfte und Versandhandler in threr Nahe.

Anzeigenpreise: 4c Euro 73,00 zzgl. MwsSt.

Kontakt: Bettina Wilgermein - Telefon 089130 699 523 - Fax 089130 699 529 - E-Mail: gnb.wilgermein@verlagshaus.de

W s W AW\ N

Modellbahnen & Zubehor aller Spurweiten

035971 7899-0

MBS Modell + Spiel GmbH
Lange StraBe 5/7 | 01855 Sebnitz

mein-mbs.de

\

( MARKLIN & SPIELWAREN

Ihr Spezialist fur Marklin in Berlin fiir MHI, Insider-Service, Digital, Exportmodelle, Sonderserien,
Ersatzteil-Reparaturen u. Umbausenvice, Werbemodelle, KEINE Versandlisten!

& N Beim Einkauf ab 50 EUR gewihren wir Ihnen & &
# 100 auf fast* alle Modellbahnartikel 10 % Rabatt. % 100

S seit iiber 100 Jahren fiir Sie dat :

*auler Startsets, Hefte, Bucher, bereits reduzierte Artikel, Sonderserien MHI + 1+S, Reparaturen

Wilmersdorfer StraRe 157 « 10585 Berlin « 030/341 62 42

T Modellbahnen am Mierendorffplatz
' marklm Qhop Berlm

Py
Scd“““g\_ freundliches eurorraw -Fachgeschiift

A .
w mit der ganz groflen Auswahl
Mao., Mi., Do., Fr. 10.00-18.00 Uhr, Sa. bis 14.00 Uhr, Tel.: 030/3 4493 67, Fax: 030/3456509

Modellbahn PriihBstr. 34 - 12105 Berlin-Mariendorf
Telefon: 030/7067777
www.modellbahn-pietsch.de

Minitrix = Auslaufmodelle zum Sonderpreis!
12573 E-Lok BR 185-CL 006 RaildChem statt 415;00-EUR 99,99 EUR
12850 DB E-Lok BR 140 orientrot statt +13,99-EUR- 79,99 EUR

L U-Bahn Richard-Wagner-Platz * Mo.~Fr. 10.00-18.00, Sa. 10.00-14.00 Uhr J

Auslaufmodell-Liste gegen 1,45 EUR in Bitte Spur I
Z.T. Einzelstickel Zwischenverkauf vorbehalten! Versand nur per Vorauskasse (+ 6,99 EUR Versand)

Tel 030 - 218 66 11
Fax 030 - 218 26 46
Mo.-5a. 10-18:30 Uhr

/ Feines flir SpurN \
Sammlungen ¢, MICHAS BAHNHOF MaGo fiNescale Lo,
Einzelstiicke \)\ _ NUrnberger Str. 24a - e ’
10789 Berlin

e

Ow

99-03-38
L MaGo fiNescale - Pyrmonter Str. 71 - 37671 Haxter

95.000 Ersatzieile
und Zubehorartikel

Spur-N-Teile.de | Daniel Mechling | Wendelsteinstrare 1| 82110 Germing | info@Spur-N-Teile.de

modellbahnen
& modellautos

—Cuzbezg

Ihr Modellbahnfachgeschift im Herzen Berlins.
GroBauswahl auf iiber 600 qm Verkaufsfldche!
Giinstige Preise bei qualifizierter Beratung!
Bei uns muB man gewesen sein! Bis bald!!!

Offnungszeiten: Mo-Fr 10.00-19.00, Sa 10.00-16.00 Uhr = Liefermiglichkeiten, Irtum und Preisanderung vorbehalten!

Lietzenburger Str. 51 - 10789 Berlin - Tel. 030/2199900 - Fax 21999099 - www.turberg.de

Jahre
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%ﬁ@%}@ﬁ odellbakntochnik

Modellelsenbahnen und Zubehor
Landschaftsgestaltung
Gleisbettungen » Ladegutprofile

Am Hechtenfeld 9 . 86558 Hohenwart-Weichenried - Telefon: 08443-2859960 '
www.boettcher-modellbahntechnik.de

m Dampfdl & Reinigungsol i sofor
ﬁil’ fUI' schmutzlosend
waiees  Dampfloks Lokmotoren - greift keinen
Modellgebdude| Lokgetriebe ~ Kunststoffan
& Modellschiffe| & Schienen - geeignet fir
5 = Anwendungim  Schienen-  :
. Ultraschallbad ~ "®"enéswagen

"Kein Schmierol T Inhalt: 1 Liter T ArGkelnammer: BW7503 7 8,50 € inkI. MWL 2z Versand




Fachgeschiafte und Versandhandler/N-Bahn-Borse

R B8] Modellbahp

i som’ (IR1€@ s|g. o

Tel.0241-339 21 Erlebniswelt o

Fax 0241-28013 Modellbau| [= 450 gm Ladenlokal g:!::-e‘.; _f Neuhelte®
in Aachen| [a g e tiairung e

42289 Wuppertal
Fon (0202) 626457
www.modellbahn-apitz.de

Modell Center Aachen | An- & Verkauf

www.huenerbein.de info@huenerbein.de

MODELLZENTRUM & = =

Peiner Landstr. 213, 31135 Hildesheim
Tel.: 05121/289940 Fax: 2899412

MODELLZENTRUM & = &

Mit Millimeter-Anzeigen im

@L*m -MODELLBAHN
L SNWELT==

Auto-Modellbahn-Welt Germering Linden GbR

Telefon  +49 89 89410120
Telefax  +49 89 89410121

N-BAHN MAGAZIN

Untere BahnhofstraBe 50
D-82110 Germering

erfolgreich werben!

Kreuzstr. 15 38118 Braunschweig
Tel.: 0531/70214313 Fax: 70214315

info@auto-modellbahn-welt.de

www.auto-modellbahn-welt.de

www.werst.de
Spielwaren Werst

lhr Spezialist im Rhein-Neckar-Dreieck
fir Modellautos, Eisenbahnen und Slotbahnen
Riesige Auswahl - Ginstige Preise

Unser neues Format: 90 mm x 37mm
modellk

amall salesfimodellbahnecke.de

Richtig beraten

von Anfang an!

MODELLBAHN-Spezialist
28865 Lilienthal b. Bremen

Schillersirasse 3
67071 Ludwigshafen
Stadtteil Oggersheim

Telefon: (0621) 68 24 74
Telefox: (0621) 68 46 15
E-Mail: werst@werst.de

Hauptstr. 96 Tel. 04298/916521
Info@haar-lilienthal.de

ﬁﬂnungmimn: Mo.-Fr. 9.00-18.30 Uhr, Sa. 9.00-14.00 Uhr

VERKAUFE

NEU: Onlineverkauf ,bahnVideo/
bahnVerlag“: SHOP www.alphacam-
video.de: 150 DVD Bahn u. Traktoren,
Bahnlit, HO-Modelle. Neu: DpDVD
Spessartrampe (bis 2017). Die Ahrtal-
bahn 1998-2010 kontakt@alphacam-
video.de G

Umfangreiche N-Modellbahnsamm-
lung zu verkaufen. Ausfthrliche Infor-
mationen auf Anfrage unter Tel.
04143/91510, E-Mail: rolf.soehl@admi-
nova-soehl.de

GESUCHE

lhre Sammlung in gute Hande. Suche
europaweit hochwertige Modell-
bahn-Sammlungen jeder GréRenord-

N-Bahn-Borse

nung. Faire Bewertung lhrer Modelle
mit kompetenter und seriéser Abwick-
lung. Heiko Plangemann, 05251-5311831,
info@gebrauchtemodellbahn.de G

Suche umfangreiche Spur N-Anlagen
sowie hochwertige Sammlungen, Klein-
serien Fulgurex Fine-Art, Lemaco, gerne
alles anbieten, seriose Abwicklung
zu fairen Preisen, info@meiger-
modellbahnparadies.de, Tel-FN.: 02252/
8387532, Mobil: 0151/50664379 G

Modelleisenbahnen aller Hersteller,
aller BaugréRen und jeden Alters kauft
und verkauft: Such & Find Mozartstr. 38
70180 Stuttgart. Tel. 0711/6071011,
www.suchundfind-stuttgart.de G

Ich bin privater Sammler und kaufe
Ihre Modelleisenbahn, auch bespielte
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www.nbahnmagazin.de

Jetzt Jahresabo digital bestellen!

Anlagen sowie Sammlungen. Barzah-
lung bei Abholung in D und A. Tel.
08066 884328 0. 0176 32436767. e-mail:
frank,jonas@t-online.de

Video/bahnVerlag: SHOP www.
alphacam-video.de: 150 DVD Bahn u.
Traktoren, Bahnlit.,, HO-Modelle. Neu:
DpDVD Spessartrampe (bis 2017). Die
Ahrtalbahn 1998-2010 kontakt@alpha-
cam-video.de G

Verschenken Sie kein Geld beim Ver-
kauf lhrer Spur N Sammlung / Anlage.
Gerne unterbreiten wir lhnen unver-
bindlich ein seriéses Angebot in jeder
finanziellen GréBenordnung. Personli-
che Besichtigung vor Ort - bundesweit
und im benachbarten Ausland. Freundli-
che Beratung und Einschatzung lhrer
Modellbahn ist fir Heinrich Meiger seit

30 Jahren Routine. Gerne bauen wir die
Anlagen auch ab. Barzahlung ist selbst-
verstandlich. Modellbahn-Ankauf-
Verkauf-Erftstadt; Tel: 02235-468525,
Mobil: 0151-11661343, meiger-modell-
bahn@t-online.de G

Umfangreiche N-Modellbahnsamm-
lung zu verkaufen. Ausfiihrliche Infos
auf Anfrage unter Tel.: 04143/91510,
E-Mail: rolf.soehl@adminova-soehl.de

www.modellbahnzentrum-uerdingen.de

Senden Sie uns Ihre Textanzeige
bitte vorzugsweise per E-Mail an:
gnb.wilgermein@verlagshaus.de
Anzeigenschluss fur die ndchste
Ausgabe ist der 13. November 2023

Unsere aktuellen Buchneuheiten

wwwygbahn.shop/buecher
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Anlagen

m Selbstbau des Lindauer Schrankenpostens 48

Bretterbude im Gleisdreiec

Im Bereich von Bahnhofsanlagen und ebenso Werksgelanden miissen Bahniibergdange gemafR} den
ortlichen Gegebenheiten mitunter sehr individuell angelegt werden. Eines der bekanntesten Bei-
spiele befindet sich in Lindau. Volker Wittig hat dieses auf seiner Anlage stimmig nachempfunden

ach Vorbild bauen ist oft nicht leicht
N und meistens auch langwierig, da viele

der benétigten Bauten und andere De-
tails recherchiert und selbst hergestellt werden
mussen. Dies bereitet Freude, und nach ent-
sprechender Ubung erweckt auch das Ergebnis
zuweilen Stolz. Trotzdem ist man haufig froh,
bestimmte Dinge ,von der Stange“ kaufen zu
kénnen und dadurch die Bauzeit unter Um-
standen betrachtlich zu verkiirzen. Eigentlich
sollte man davon ausgehen, dass fast alle gan-
gigen benotigten Artikel nach tiber 60 Jahren
Spur N inden Programmen der Zubehorfirmen
vorhanden seien. Obwohl sich in diesem Be-
reich in den letzten Jahren einiges zum Positi-
ven gedndert hat, ist da jedoch immer noch
LLuft“vorhanden, wie folgendes populdre Bei-
spiel belegt!

Modellprojekt mit wenig Aufwand

Da fiir mich der Posten 48 ebenso wie die ande-
ren markanten Bauten rund um den Bahnhof
Wahrzeichen von Lindau sind, gehort dieses

60

kleine undrelativunscheinbare Areal unbedingt
dazu, wenn man die Situation von Lindau-Insel
und des anschlieRenden Bodenseedamm in
Modell umsetzen will (siehe Anlagenberichteim
NBM 2,3 u.4/19).

Das Vorbild des Postengebaudes sieht auf den
ersten Blickaus, alswennes urspriinglich nurals
Provisorium hitte dienen sollen, ist aber so oder
in dhnlicher Form in Deutschland des Ofteren
anzutreffen. Wenn man es nicht besser wiisste,
kénnte esin den gegentiberliegenden Schreber-
garten als Gerateschuppen dienen.

Fiir den versierten Bastler ist dieser Bau keine
allzu groRe Herausforderung und fiir den nicht
so Gelibten oder fiir Einsteiger gleichermafen
ein ideales, Uberschaubares Objekt. Auch von
der Bretterfassade braucht man sich nicht ab-
schrecken zu lassen. Dafiir gibt es den Zubehor-
handel. Einer Umsetzung in Modell steht somit
eigentlich nichtsim Weg. Nur mit dem Gebdude
allein ist es nattirlich nicht getan. Zum Schran-
kenposten gehdrt auch das passende Umfeld.

Die Bahntibergdnge mit den Schranken sind da-
bei die wichtigsten Elemente.

Die Wahl der Schrankenausfiihrung
Wahrend fiir die Gestaltung der Umgebung be-
wahrte Wege beschritten wurden, stellten die
Schranken die eigentliche Herausforderung dar.
Beno6tigt werden namlich Schrankenbdume mit
Gitterbehang.

Einen elektrisch angetriebenen Bausatz hatte
einst Brawa im Programm. Ich erinnere mich
noch gut an das Anbringen des Gitterbehangs.
Das Einhdngen der Einzelteile war ein regelrech-
tes Geduldsspiel und nichts fiir nervose Gemu-
ter. Von auch nur annghernder Mal3stablichkeit
konnte allerdings keine Rede sein.

Es gibt seit 2015 auch von FKS Modellbau einen
nicht funktionsfahigen, sehrfiligranen und maR-
stablichen Bausatz (Md) 2016), der allerdings
nicht ganz billig ist und einiges an Bastelkennt-
nissen, vor allem aber L&terfahrung, voraus-
setzt. Kurzerhand beschaffte ich mir dennoch



Vorbildinformationen
Schranke fiir zwei Linien

ahrscheinlich einige der viel beschaf-

tigten Menschen bei der DB sind die
Warter vom Schrankenposten 48 am Anfang
des Bodenseedamms. Aufgrund der hohen
Zugdichte mussen dessen drei Schranken,
zu Spitzenzeiten ohne nennenswerte Pau-
sen, standig runter und hoch gekurbelt wer-
den - und dies gleichzeitig. Er liegt im soge-
nannten Gleisdreieck, das sich aus den
beiden abgehenden Hauptstrecken nach
Hergatz beziehungsweise Lindau-Reutin er-
gibt, die durch eine eingleisige Kurven mitei-
nander verbunden sind, um den Bahnhof
Lindau-Insel umfahren zu kénnen. Im Inne-
ren des Dreiecks liegt ein Wohngebiet. Da
die Hauptstrecken nur jeweils auRen einen
Schrankenbaum aufweisen, darf sich bei
Zugfahrten kein Benutzer im StraRenbe-
reich dazwischen aufhalten. Daher gibt es zu
den dortigen Schrebergdrten hin eine dritte
quer stehende Schranke. Die Situation ist
derart uniibersichtlich, dass sich zwei War-
ter jeweils an den duRReren Schrankenbau-

men zur Verkehrslenkung aufstellen miissen.

(siehe auch Videos bei YouTube Lindau am

einen Bausatz. Grundsatzlich war ich von der
Ausfuhrung beeindruckt, entschied mich aber
trotz eines sehr guten Bauerfahrungsberichtes
im Internet erst einmal dagegen, diese Schran-
ken zu verwenden. Der Grund war schlicht, dass
mich der Zusammenbau zwar reizte, ich aber
grofRe Bedenken hatte, aufgrund fehlender Er-
fahrung mit solchen Baus&tzen ein verntinftiges
Ergebnis zu erzielen. Ich begab mich dann doch
lieber vorerst auf die Suche nach einer Alternati-
ve, wohl wissend, optisch nur eine schlechtere,
kompromissbehaftete Losung erreichen zu kon-
nen. Daallerdings im Prinzip auch die ganze Mo-
dellsituation nur aus Kompromissen besteht,
war dies keine neue Erkenntnis ftir mich. Schon
die Anordnung der Gleise in diesem Abschnitt
ist den Anlagenplatzverhdltnissen angepasst.
Meine Losung des Problems harmoniert meines
Erachtens sehr gut damit. Im Grunde genom-
men bestand die Arbeit an diesem Abschnitt aus

Die linke und Vorderseite des Postens. Die
Gardinen lassen oben einen Sehschlitz frei

N-BAHN MAGAZIN 6/2023

Blick ﬁBer den

Bodensee: Bahniibergcdnge mit Léiutewerk so-
wie Posten 48 Lindau Lotzbeckweg). Die ohne-
hin schon langen SchlieRzeiten behindern

drei separaten Teilen, die ich im Folgenden er-
ldutern will.

Das Postengebdude

Basis des Modells sind die schon erwdhnten
Bretterverschalungen. Diese gibt es von Ever-
green in verschiedenen Ausfuihrungen. Mir er-
schien die Platte mit der Artikelnummer 4051
am geeignetsten. Deren Fugenabstand betragt
1,3 mm und lasst auch aus normalem Betrach-
tungsabstand noch gut die Bretterstruktur er-
kennen. Unbedingte MaRstablichkeit sollte
auch hier nicht das vorherrschende Kriterium
sein. Fenster, Tuiren und Schornstein fand ich in
der Restekiste. Dachumrandung, Regenrinne
und Fallrohr sind passende Kunststoffprofile.
Die Dachpappe besteht aus Schmirgelpapier-
Streifen. Das Schild mit der Postennummer ist
ein Foto, das eingescannt, passend skaliert und
ausgedruckt wurde. Zum Abschluss erhielt das

Die rechte Seite des Hduschens, links der
Schrankenbaum der Bregenzer Strecke

en
im Jahr 2012: Vorne verlduft die Strecke ngr_:h Bregenz.

Rechts ist neben der Laterne der
mittlere Schrankenbaum zu sehen

Bau und Gestaltung

ergang ,,Im Gleisdreiec

den Nahverkehrsausbau massiv, sodass fiir
die Quartieranbindung schrankenfreie L6-
sungen derzeit projektiert werden.

Hauschen noch ein paar Witterungsspuren. Die
Streusandkiste und die Miilltonne sind 3D-
Druckteile, die man bei verschiedenen Herstel-
lern (u. a. DM-Toys) beziehen kann und die vor-
bildgerecht neben dem Postengebdude zu
finden sind. Obwohl nicht hundertprozentig mit
dem Vorbild identisch, ist dieses Modell dem
Lindauer Posten 48 doch recht angenghert und
ldsst sich somit ohne groReren Aufwand reali-
sieren.

Uberwege aus Balsaholz

Der Einsatz von Balsaholzist eine recht einfache
Lésung, die sich fir die Gestaltung von Bahn-
tibergéangen bei mir sehr bewahrt hat. Ich be-
nutze als Basis 1,5 mm starke Platten. Um die
benotigten passgenauen Stiicke zu erhalten,
driickt man die Uber die Schienenprofile ragen-
den Streifen kraftig auf die Schienenkopfe. Da-
durch zeichnen sich diese auf der Riickseite des

Das Gebdude von hinten mit grofiem
Fenster in Richtung des Bahndamms
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Fotos (12): Volker Wittig



Anlagen

Holzes ab. AnschlieBend kann mit einem schar-
fen Bastelmesser oder Skalpell die Kontur nach-
geschnitten werden. Mit etwas Ubung gelingt
das bald auf Anhieb. Sollte es mal nicht passen,
[dsst sich leicht nacharbeiten oder im Zweifels-
fall einfach ein neuer Versuch starten.

Bei den Stiicken zwischen den Gleisen verfahrt
man ebenso. Allerdings sind beim Beschneiden
die Spurrillen mit zu berticksichtigen. Manchmal
sind mehrere Versuche nétig, bevor die richtige
Breite gefunden ist. Die Teile konnen dazu erst
einmal provisorisch mit Hin- & Weg-Kleber (z. B.
Noch Art.-Nr. 61121) fixiert werden. Theoretisch
kénnte man sich nach der NEM-Norm richten
und eine entsprechende Lehre benutzen. Leider
funktioniert das in der Praxis oft nicht. Da hilft
eigentlich nur Ausprobieren. Der Einsatz ver-
schiedener Fahrzeuge ist dabei ratsam, da die
RadsatzinnenmaRe manchmal doch nicht iden-

-Faller-Schranke mit zusatzlichem Behang

Miilltonne und
Sandkiste sind
beriicksichtigt

tisch sind. Wenn es trotz intensiver Versuche im
Betrieb noch Stérungen geben sollte, ist dies
kein Problem. Auch im eingebauten Zustand
kénnen die Spurrillen mit einem kleinen Schrau-
bendreher oder dhnlichem Werkzeug noch ver-
breitert werden.

Nach der Passprobe werden die Fahrbahnteile
fix aufgeklebt. Ich habe dafiir Alleskleber be-
nutzt, Holzleim funktioniert auch. Wahrend der
Trockenphase sollten die Teile beschwert wer-
den. Die Farbgebung erfolgt mit grauer Asphalt-
farbe und idealerweise vor dem Einbau und
beidseitig. So verhindert man den , Aufrollef-
fekt“ des Holzes, der bei dinnem Material paral-
lel zur Faserlaufrichtung eintreten kann. Nach-
tragliches Zurtickbiegen, bei dem das Holz
beschddigt werden kann, Isst sich so vermei-
den. Zwischen den Schienen symbolisiert eine
schwarzgraue Farbung die Gummielemente.

An der Frontseite
sind zwei Liute-
werke angebracht

Die beidseitigen Schutzprofile fir die Kanten
zwischen den Gleisen bestehen aus zurechtge-
schnittenen Stticken von Tablettenverpackun-
gen, dieinihrer Struktur Riffelblechen sehr ghn-
lich sehen.

Fiir die Fahrbahnmarkierungen werden ein han-
delstiblicher weiRer Lackstift, Streifen-Schablo-
nen und nétigenfalls Abreibesymbole aus dem
ModellstraBenbau benutzt.

Auch nach dem Einbau korrigierbar

Der Vorteil beim Einsatz von Balsaholz ist nicht
nur, dass sich dieses Material leicht bearbeiten,
sondern auch gut zusammendrticken ldsst. Ne-
ben der Optik ist schlieRlich die Betriebssicher-
heit ein wesentlicher Faktor. Sollten Triebfahr-
zeuge anlaufen, sogar stehen bleiben oder
Wagenrader holpern, weil ihre Laufflichen
durch oft kaum sichtbare hochstehende Kanten
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Die Faller-Schranke wird ohne Be-
hang geliefert und erhidilt Gelédnder-
Atzteile von Weinert-Modellbau

Die Haltestange fiir
das Abspannseil
und das Ldutewerk
wird aus einer zu
kiirzenden Steckna-
del hergestellt

Der fertigt montierte Schranken-
baum mit Abspannung
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Bau und Gestaltung

Der Posten 48 inmitten seiner drei Schranken. Die ihm gegeniiberliegende dient dem Zugang

zur Schrebergartensiedlung. Bedingt durch die engen Modellradien und die vorbildabweichend
verschobenen Weichenlagen verlduft in Modell die Straf3e etwas weiter im Inneren. Dadurch ist
der Bahniibergang linger gezogen als im Original

o

des Holzes an den Schienenprofilen angehoben
werden, gibt es leichte Abhilfe: Einfach mit dem
Finger und etwas Druck tiber die Kanten fahren,
|8st solche Probleme meist dauerhaft, da das
Material kaum dazu neigt, sich wieder auszu-
dehnen. Vorsicht ist jedoch bei ungewollter me-
chanischer Beanspruchung beispielsweise bei
der Gleisreinigung angebracht, damit keine un-
schonen Dellen entstehen.

Geschlossene Schranken

Wie schon eingangs wéahnt, waren die Schran-
ken eine besondere Herausforderung. Ein dem
Vorbild recht dhnliches Modell bietet Faller an,
die benétigten Teile findet man zum Beispiel
im Bausatz Art.-Nr. 222173. Nach einer Stell-
probe kann man schon im Vergleich mit N-
Fahrzeugen oder -Figuren feststellen, dass der
MaRstab etwas zu groR und auch die Detaillie-
rung recht grob ist. Zudem ist kein Gitterbe-
hang vorgesehen. Einige andere Details fehlen
ebenfalls.

Dennoch schien es machbar, brauchbare
Schranken mit Behang auf dieser Basis herzu-
stellen. Angesichts der hdufigen Zugfahrten
brauchte ich mir keine Gedanken uber eine
funktionale Losung zu machen. Die plausible
Darstellung stdndig geschlossener Schranken
vereinfachte die Planung ungemein.

Zuerst musste eine einfache Losung fiir den Git-
terbehang her. Sofort dachte ich an Zaune oder
Geldnder. Etwas Passendes zu finden, war aber
doch gar nicht so einfach. Fiindigwurde ich nach
lingerer Suche schlieBlich bei einem Briicken-
gelander (Art.-Nr. 6986) von Weinert-Modell-
bau. Dieses erschien mir filigran genug und hat
Uber die ganze Lange gleichmaRig schmale Stre-
ben. Auch die Hohe passt perfekt. Bis auf das
Beschneiden auf die richtige Lange fielen somit
an diesem Bauteil keine weiteren Arbeiten an.
Bevor das Geldnder mit Sekundenkleber unter
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die Schrankenbdume geklebt werden konnte,
fehlte noch die Farbgebung einzelner Teile. Die
»Metallteile“ erhielten einen leicht rostigen grii-
nen Anstrich, das Gegengewicht blieb schwarz.
Da die roten Ringe an den Baumen werkseitig
nicht umlaufend sind, musste auch hier nach-
gearbeitet werden. Ich benutzte dafiir einen ro-
ten Permanentmarker. Mit dem Stift konnte ich
freihandig auch ohne Abkleben ein recht saube-
res Ergebnis erzielen.

Im Prinzip hitte ich die Schranken so verwenden
kénnen, allerdings zeigte ein Vergleich mit Vor-
bildfotos, dass die Glocke und ein Spanndraht
ins Auge fallende Details sind. Da ich viele Male
andieser Schranke gestanden habe und sich mir
der Warnklang der schlieRenden Schranken ein-
gepragt hat, beschloss ich, auch dafiir Lésungen
zu finden. Fir die Spanndrdhte waren schnell
Stecknadel und Zwirn als geeignete Materialien
gefunden. Fur die Glocke fand ich zuerst keine
passenden Teile, bis ich in der Restekiste auf tib-
rig gebliebene Halterungen von Oberleitungs-
Quertragwerken stie3, die Angtisse mit runden
Enden aufwiesen. Diese Teile trennte ich ab und
klebte sie auf eine Stecknadelspitze. Gekdirzt

und eingeklebt ist dies zwar keine optimale L6-
sung, aber aus dem normalen Abstand eines An-
lagenbetrachters ist der Eindruck doch wenigs-
tens etwas vorbildlicher.

Fazit: einfacher Bausatz fehlt

Alledreibeschriebenen Baugruppen kombiniert
ergeben meines Erachtens einen recht realis-
tisch wirkenden Schrankenposten 48. Die Land-
schaftsgestaltung mit handelsiiblichen Materia-
lien rundet das Bild letztendlich ab. Langst ist die
Detaillierung nicht abgeschlossen, Kleinigkei-
ten werden zwischendurch immer wieder er-
ganzt.

Die Bausdtze von FKS Modellbau habe ich im-
mer noch liegen und werde mich vielleicht in ei-
ner ruhigen Stunde einmal daran wagen. Ein
etwas einfacheres Modell mit Gitterbehang fiir
ungelibtere Bastler wére allerdings auch eine
wiinschenswerte, gute Alternative. Vielleicht
nimmt sich mal einer der gréReren Zubehérher-
steller dieses vielseitig einsetzbaren Details in
einerfiligraneren Ausftihrung an. Ein Austausch
gegen das ,,Provisorium* auf Faller-Basis ware
nachtraglich machbar. Volker Wittig

Die eingebaute Schranke am . -
Bahniibergang aus Balsaholz
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m Eine Zeche und ein Sdgewerk auf einem Diorama mit Nm-Schmalspur und Feldbahn

Kohle und Holz fiir Ulzheim

Eine alte Schachtanlage und ein benachbartes Sagewerk mit schmalspurigen Gleisanschliissen sind
das Thema eines kleinen Dioramas, das Michael Ulzheimer nach verschiedenen alten Miba-Entwiir-
fen gestaltete. Samtliche Gebaude und viele Nm-Fahrzeuge entstanden dabei komplett im Selbstbau

Michael Ulzheimer dirfte langjahrigen Lesern
des N-Bahn-Magazin durchaus ein Begriff sein.
Seine Dioramen , Kottenforst“ oder ,,Sankt Go-
arshausen” alias Rechtenbach wurden bereits
vor Uber zehn Jahren ausfuhrlich vorgestellt.
Charakteristisch fur all seine Arbeiten sind die
liebevolle Gestaltung und Inszenierung kleiner,
detailreicher Szenerien. All das ist inspiriert
durch kleine fiktive Geschichten, die in einem
Zeitraum zwischen 1925 und 1935 angesiedelt
sein kdnnten. Vieles, was heute als romantisier-

Eine kleine, uralte Zeche irgendwo in Unterfranken in den_f
1920er-Jahren ist eines der beiden Hauptmotive des Diora-
mas ,,Justin @ Orbix‘. Im Vordergrund liegt das Sdgewerk
»Holzmichl @ S6hne“ mit seiner eigenen Feldbahn

BTN, T L
R ot Pl

te Uberbleibsel betrachtet wird und auch da-
mals schon nicht mehr ganz auf der Hohe der
Zeit war, pragte den Alltag und das Leben der
Menschen, so auch hier bei der UBKB, der Ulz-
heim-Bischoffner-Kleinbahn, deren Gleisan-
schlusse kleine, eigene Welten bedienten.

Die Geschichte

Ulzheim, eine kleines Kreisstadtchen im Unter-
frankischen, wird zusammen mit seiner |landli-
chen Umgebung durch die UBKB versorgt. Ei-
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nerdervielen Anschlisse dieser meterspurigen
Kleinbahn dient der Schachtanlage ,Justin &
Orbex‘, einem alten Bergwerk, in dem immer
noch in Tag- und Nachtschicht Kohle geférdert
wird. Seine Forderleistung reicht gerade noch
aus, um das stadtische Gaswerk in Ulzheim
und das dortige Bahnbetriebswerk sowie die
Bevolkerung in Stadt und Land zu versorgen.
An den Betriebsbauten der kleinen Schacht-
anlage nagt naturgemaf bereits der Zahn der
Zeit, stammen diese doch aus der Mitte des 19.




Dioramen
I

Justin @ Orbix, eine kleine Zeche — angeregt und gebaut
nach einem friihen Entwurf des Miba-Autors Pit-Peg__
'\.\‘ — S

————




& T

Sagew
Holzmichl
—

Fotos: Wolfgang Besenhart

Der selbst konstrulerte Damp_fkran des Sdgewerks hat wel zu tun. Auf dem engen Areal smd dle Feldbahnglelse zur Sagerel zu erkennen
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Das Sdgewerk ,,Holzmichl @ S6hne“ entstand in unmittelbarer Néhe zur kleinen

R

4

Zeche und wird von einem gemeinsamen Schmalspur-

Gleisanschluss aus bedient. Im Vordergrund verliuft die Feldbahn fiir den internen Holztransport und die Rohstofflieferung aus dem Wald

Jahrhunderts. Sie sind relativ einfach ausge-
fuhrt. So besteht das Schachtgebdude aus ei-
nem schlanken, eisengebundenen Backstein-
bau mit einem einfachen Wellblechdach. Der
darauf aufgesetzte Forderturm und das offene
Seilscheibengertist sind aus Profileisen konst-
ruiert. Der Uiber die Gleise fiihrende Verlade-
trakt ist dagegen reine Zimmermannsarbeit,
ganz aus tragenden Balken gefertigt, bretter-
verschalt und mit Dachpappe eingedeckt. Das
benachbarte niedrige Verwaltungsgebdude
wiederum présentiert einen einfach gehalte-
nen Fachwerkbau in typisch frankischer Bau-
weise mit nur einem Dachgeschoss tiber dem
Parterre und einem seitlichen Vorbau.

Die Holzverarbeitung

Das Sagewerk ,,Holzmichl“ entstand urspriing-
lich auf dem zum Bergwerk gehérenden Holz-
platz, wurde jedoch schon bald nach dessen
Er6ffnung zu einem eigenstandigen Familien-
betrieb. Die enge Zusammenarbeit zwischen
,Kohle und Holz“ hat dadurch aber in keinerlei
Weise gelitten, im Gegenteil, die Kosten des
Gleisanschlusses konnten somit geteilt werden.
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Die ebenfalls schon friihzeitig errichtete Feld-
bahn mit Dampfloks dient dem Abtransport der
Holzstamme aus den angrenzenden Wald-
gebieten. Sie wurde kurzlich von der UBKB
tibernommen und soll kiinftig, sogar noch etwas
erweitert, auch den anderen umliegenden
Kleinbetrieben zur Verfligung stehen.

»)

Obwohl es sich nicht um
einen groRen Industrie-
betrieb handelt, ist ein
Lokschuppen vorhanden

Ungewohnlich fiir einen Gleisanschluss einer
Kleinbahn ist der kleine Lokschuppen, in dem
eine kleine Rangierlokomotive stationiert ist.
Fur die umfangreichen Rangierarbeiten, die ftr
die vielen Gleisanschliisse bis hin nach Ulzheim
erforderlich sind, war es namlich notwendig, die-
se kleine AuRenstelle des UBKB-Bahnbetriebs-
werks Ulzheim zu errichten. Neben den bli-
chen Betriebsablaufen wie Wasserfassen,
Bekohlung sowie Entschlackung und Be-

sandungsind hier auch kleinere Wartungsarbei-
ten moglich.

Von der Geschichte zum Modell

Diese erdachte, aber durchaus mogliche Ge-
schichte nahm Michael Ulzheimer zum Anlass,
sein70x 30 Zentimeter groRes Betriebsdiorama
in Angriff zu nehmen. Weiter inspiriert durch
viele Anregungen aus uralten Miba-Heften, in
denen der unvergessene Kunstmaler und Zeich-
ner Norbert Sepp Pitrof aus Pegnitz, alias Pit-
Peg, regelmalig seine Ideen und Entwiirfe vor-
stellte, wurde dessen Schachtanlage ,Justin &
Orbex“(12/55) zum zentralen Thema.

Auch beim Diorama ,Rechtenbach“ (alias
»Sankt Goarshausen®) aus dem N-Bahn Magazin
4/10 waren bereits alle Gebdude Selbstbauten.
Mit viel Feingefiihl und Geduld arbeitet Michael
Ulzheimer bei seinen Hausern mit unterschied-
lichsten Materialien wie den feinen Evergreen-
Profilen aber auch mit Streichhélzern, Karton
oder den lasergravierten Bogen von Kreativ 3D.

So ist auch der besondere Flair des kleinen Di-
oramas erklarlich. Viele kleine Szenerien be-
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Das radbetriebene Kraftwerk des Siigewerks erzeugt ausreichend Strom, um einigermafen unabhéingig vom Uberlandnetz zu bleiben -

zumindest solange hinreichend Wasser im Kanal fliefSt. Mit heutigen Arbeitsschutznormen wiiren die Anlagen wohl weniger vereinbar

reichern das Ganze und regen die Fantasie an.
Die unterschiedlichsten Geschichten kénnen
entdeckt und im Kopf des Betrachters zum Le-
ben erweckt werden.

Figurenszenen mit Hintersinn

So diskutieren die beiden alteren Herrschaften
vor dem Verwaltungsgebdude von Justin & Or-
bex vielleicht gerade tiber die Veranderungen
in der Region und spekulieren, ob die Kohle-
forderung hier in der kleinen Zeche wohl noch
lange rentabel ist. Der Sohn von einem der Bei-

Eine weitere L

-Mangel macht kreativ: selbst gebautes Nm-Rollmaterial

eidenschaft von Michael Ulzheimer sind passende Fahrzeug-Selbstb
davon, die er auch wiihrend der Messe ,,Die Welt der kleinen Bahnen* priisentierte

den verdient sein Brot hier im Schacht und
muss damit seine Familie erndhren. Grund ge-
nug, sich in der sich abzeichnenden Weltwirt-
schaftskrise Sorgen zu machen. Ein kleines
Rétsel gibt auch der Eisenbahner auf, der vor-
sichtig die schon etwas morsche Treppe zur
Verladeanlage hinaufsteigt. Ist wieder einmal
eine der Schiittklappen hdngen geblieben? Das
ware nicht das erste Mal. Den Lokfiihrer der
ehemaligen Heeresfeldbahnlok scheint das al-
lerdings im Moment wenig zu kiimmern. Er
rangiert auRerst konzentriert mit zwei belade-

nen Drehschemelloren zwischen den Bretter-
stapeln. Wie im doppelseitigen Aufmacherbild
des Beitrages lassen sich Uberall Szenen erken-
nen, die gedeutet und interpretiert werden
wollen. Im Zusammenspiel mit einer duRerst
realistisch gestalteten Umgebung schafft Mi-
chael Ulzheimer mit diesem besonderen Di-
orama eine Welt fiir sich — eine Welt, wie sie
vielleicht war oder gewesen sein kénnte. Viele
Besucher der Messe ,,Die Welt der kleinen Bah-
nen“ im Mai auf Frauenchiemsee kehrten im-
mer wieder zu diesem Schausttick zurtick, um

i

auten fiir seine Nm-Dioramen. Hier eine Auswahl

Tridee
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Dioramen

B 2N (AR '\ N iR i\ Loy .8
Kaum zu glauben, wie dicht die einzelnen Szenen beieinander liegen, und dennoch erscheint alles glaubhaft: das geschdiftige Treiben am
kleinen Lokschuppen wie auch die Sigewerksarbeiter, die offensichtlich in miihevoller Arbeit Brennholzscheite hacken

ein weiteres Mal neue Details zu entdecken T T W T
und zu bewundern. .

Kleinserien und Selbstbauten

Neben den vielen Eigenkonstruktionen sind
auch einige passende Bauteile und Bausatze von
Kleinserienherstellern verwendet. Dazu geho-
ren die Feldbahnfahrzeuge wie auch die Feld-
bahngleise, die als Bausatze von der einstigen
Firma Hammerschmid stammen und heute lei-
der nicht mehr erhiltlich sind. Ein GroRteil der
Nm-Fahrzeuge entstand unter Verwendung von
Kunststoffplatten und -profilen ebenfalls im
Selbstbau. Deren Fahrwerke sind dagegen meist
Umbauten und stammen gréRtenteils von Spur-
Z-Modellen aus dem Mérklin-Sortiment.

Das hier vorgestellte Diorama ,,Justin & Orbex“
soll spater einmal mit entsprechenden Zwi-
schenmodulen zusammen mit anderen in eine
»An der Wand entlang“-Anlage eingegliedert
werden. Uber ein weiteres Anlagenprojekt
(,,Bischoffen“) haben wir bereits im N-Bahn
Magazin 3/1 berichtet. Wolfgang Besenhart

Die enge Einfahrtkurve zu den 5
Gleisanschliissen der Zeche und des
Sdgewerks: Kleinbahnidylle pur
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Anlagen

Eine Augenweide fiir Dampfiokfans —
von der StrafRenbriicke zu betrachten:
Zwei 044 ziehen einen langen Kohlen-
zug iiber die Ringstrecke '

m Kleinanlage in Regalbauweise mit Werksanschluss als Betriebskonzept

Herbst im Chemiedreieck

Die Lagerung und der Betrieb von kleinen Anlagen in mehrstockigen verfahrbaren Regalen ermég-
licht den platzsparenden Aufbau unterschiedlichster Motive und Themen. So entstand bei Helmut
Seeberg auch ein Zyklus in den vier Jahreszeiten mit kontrastierenden Landschaften und Verkehren

achdem ich durch mobile Regale das
N Platzproblem in meinem 16 m? grolRen

Kellerraum gel6st hatte (siehe NBM
5/19), konnte ich mir Gedanken tber den Bau
weiterer Anlagen machen. Bei der Methode
mit kleineren, kompakten Anlagen wollte ich
bleiben. Neben Beruf und Familie war es eine
gute Moglichkeit dem Hobby zu frénen.

In mehreren Folgen sollen vier Anlagen mit jah-
reszeitlichen Themen vorgestellt werden, die in
einem Zeitraum von knapp zehn Jahren entstan-
den. Es gabimmer wieder Bauunterbrechungen
unddannwieder Baufieber - je nach Berufs- und
Familienleben.

Das Thema Giiterbahn

Ztige mit Kesselwagen haben mich schonimmer
begeistert. Vorteilhaft finde ich, dass man den

70

Wagen nie ansieht, ob sie beladen oder leer sind.
Somit kann diese Gattung freizligiger einge-
setzt werden, ohne zwingend auf einen sinn-
vollen Giiterverkehrs-Kreislauf bei der Anlagen-
planung und dem Zugbetrieb zu achten. Diesen
praktischen Umstand wollte ich bei meiner neu-
en Anlage nutzen. In den vielen Jahren als N-
Bahner hatten sich zahlreiche einzelne Kessel-
wagen und ganze Kesselwagengarnituren
angesammelt. Dafiir wollte ich ein realistisches
Einsatzgebiet bauen.

Bei meinen Eisenbahntouren durch Bayern be-
fuhr ich die Strecken um Ingolstadt und Burg-
hausen. Hier gab es eine Vielzahl von Ztigen mit
den Ladegtitern Treibstoffe, Gase und Chemie-
produkte in Tankcontainer sowie Kesselwagen
zu sehen. Ich kam zu dem Schluss, dass mit die-
sem umfangreichen Vorbildverkehr auch auf ei-

ner kleinen Heimanlage viel Betrieb und damit
Beschaftigung fiir mich zu erreicheniist.

Die Planung

Also fing ich an, zu planen und Gleisplane zu
zeichnen. Es sollten Ganzziige eingesetzt wer-
den. Daflir musste nattirlich eine Art von Ran-
gierbahnhof her. Ein Gleisoval zur Fahrzeitver-
langerung mit Schattenbahnhof durfte ebenfalls
nicht fehlen, dazu eine Chemiefabrik mit An-
schlussgleisen — na klar! Meine Wiinsche waren
schon anspruchsvoll, aber war das auf 200 x 50
Quadratzentimetern unterbringen?

Besonders storend wirkte noch meine fixe Idee
von einem ,,Felsnasen-Kurztunnel“ Frustration
machte sich breit, und das Bauprojekt sollte ver-
worfen werden. Nach einigen Wochen Pla-
nungspause betrachtete ich das Vorhaben et-



was anders und plante neu. Aus heutiger Sicht
kannich sagen, die Planungspause war sinnvoll.
Es ist im zweiten Anlauf eine sehr interessante
und spielintensive Anlage entstanden.

Der Gleisplan

Da ist zundchst das eingleisige Oval. Am vorde-
ren Anlagenrand wird es mit Flexgleis in einem
weiten Bogen gefiihrt. Am hinteren befindet
sich der viergleisige Schattenbahnhof. Die Kur-
ven des Ovales (R2) verschwinden auf der rech-
ten Seite spater in einem Tunnel sowie links un-
ter einer StraRenbriicke. Zusatzlich befindet
sich im linken verdeckten Bereich eine Abstell-
moglichkeit fur eine Lokomotive mit ein bis zwei
kurzen Giiterwagen.

Unter der StraRenbriicke zweigt eine weitere
Strecke ab. Diese verlauft im sichtbaren Bereich
zunéchst parallel zum Gleis der Ovalstrecke,
schwenkt dann aber ab und verschwindet
schlieRlich in einem Durchbruch in der Hinter-
grundkulisse. Hier geht es mit Radius 2 abwarts
zum vorderen Anlagenrand. Es folgt eine lange
Gerade Uber die ganze vordere Anlageseite. Als
Rangierbahnhof sind dort unten ein Entkup-
plungsgleis, ein Umfahrungsgleis und ein Aus-
ziehgleis vorhanden.

Erwdhnt werden muss noch eine Gleisverbin-
dung von Gleis 4 des Schattenbahnhofs zur Ab-
fahrtin den unteren Rangierbahnhof. Somit sind
ein Endbahnhof (im Untergrund) und eine an-
schlieBende Kehrschleife (teilweise sichtbar)

Abmessungen und Elektrik

Bau und Gestaltung

Bauerfahrungen fiihren zu Vereinheitlichungen

Wenn man schon mehrere Anlagen
gebaut hat, ist ein gewisser Erfah-
rungsschatz vorhanden, und kleine Stan-
dards entstehen. So haben alle weiteren
gebauten Anlagen weitgehend die glei-
chen MaRe: 200 cm Breite, 50 cm Tiefe
und 60 cm in der Hohe mit Hintergrund
und Beleuchtung. Der Grundrahmen und
die Seitenwdnde sind aus 10 mm starkem
Sperrholz. Dabei betragt die Rahmenho-
he 15 cm. Die Abdeckung und der Hinter-
grundtrager sind 6 mm dick. Zur Aus-
leuchtung der Anlage werden auf einer
rechteckigen Holzleiste Mobelunterbau-
leuchten montiert. Fir mich ist das wich-
tig, denn es macht unabhangiger vom
spateren Standort der Anlage (Ausstel-

lungen), und mit zunehmendem Alter
braucht man eh mehr Helligkeit.

Noch ein Wort zur Steuerung der Anlage.
Gefahren wird analog. Fiir Fahrstrom und
Weichenantriebe reichen ein einfacher
Transformator einer Anfangspackung oder
ein Steckernetzteil aus. Die regelbare Fahr-
spannung wird mit einer einfachen Schal-
tung um einen LM317 erzeugt. Im Rahmen
gibt es noch eine Mehrfachsteckdose fiir
alle notwendigen elektrischen Verbraucher.
Somit heilt es spater: Ein Stecker rein, und
der Spielspal kann losgehen.

Dieser Aufbau ist leicht, stabil und flexibel.
Allerdings sind bei dieser Vorgehensweise
auch mal schnell 100 Euro ausgegeben.

e

Skizze: Helmut Seeberg/GS

entstanden. Das war bei der Verdrahtung der
Anlage zu berticksichtigen, zumal die Kehr-
schleife in beiden Richtungen befahrbar sein
muss. Welche Spielméglichkeiten ich damit ge-

Schematischer Gleisplan der 200 x 50 cm grof3en Anlage: Nur der geringere Teil der Gleise
ist landschaftlich ausgestaltet sichtbar (schwarze Linien). Der Rest wird iiberwiegend als
Schattenbahnhdfe genutzt. Jener des ebenen Gleisovals (hellgrau) befindet sich hinter
einer Kulisse. Von dort zweigt die Trasse zum tieferen Schattenbahnhof (dunkelgrau) ab

Der Personenverkehr wird zurzeit mit Triebziigen
des Anbieters National Express durchgefiihrt. Bei
der Vegetation dominieren herbstliche Firbungen

-
=

=

Fotos (11): Helmut Seeberg
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Eine alte 194 befordert ’ é
auf der Ovalstrecke .. 5 : =
einen Kesselwagenzug

an der Salzach entlang

schaffen hatte, war mir allerdings zunachst nicht

Die Wallfahrtskirche ,,Maria Hilf*: Fiir die runde vollumfanglich klar.

Dacheindeckung musste eine neue Methode fiir die
Ziegel angeeignet werden. Diese war mal auf einer Zwei weitere Abstellgleise im sichtbaren Be-
Ausstellung zu sehen, benétigt aber viel Geduld reich sorgen in Verbindung mit dem verdeckten
et b Gleis fur Lokomotive und Wagen fiir zusatzli-

- chen Betrieb.

Die Landschaft

Dass bei der Ausgestaltung der Anlage ebenfalls
erhebliche Abstriche gemacht werden mussten,
leuchtete mir schnell ein. Bei der Fahrt nach In-
golstadt hatte ich bemerkt, dass die Industrie-
anlagen nuraus der Ferne zu sehen waren. Sicht-
bar zeigten sich fur einen Zugreisenden nur
Schornsteine, Kamine, hohe Produktionsanla-
gen sowie Rauchgase und Feuer zur Abfacke-
lung. Fur mich war es der Grund, alles auf die
Hintergrundkulisse zu verbannen.

Als ,Industriekomplex“ entstand lediglich ein

Wareneingangslager fiir Hilfsstoffe an den bei-
Vorbild fiir dieses Wohnhaus den Rangiergleisen. Kesselwagen werden hier
ist ein Gebdiude in Lindau zur Entleerung zugestellt und anschlieRend wie-
der abgeholt. Bis auf den kurzen Tunnel ist die
Landschaft leicht hiigelig. Der Flusslauf zieht
sich fast Uber die gesamte Anlagenbreite, und
mit der ,griinen” Farbe der Salzach wirkt er
ziemlich exotisch.

Die Gebdude

Ander StralRenbriicke steht ein groReres Wohn-
haus. Der Nachbau ist angelehnt an ein schones
Vorbild in Lindau. Weitere zwei Hauser im Halb-
relief sollen eine Arbeitersiedlung andeuten.
Auf der Anhohe rechts steht eine kleine Kirche.
Sie ist eng angelehnt an die Wallfahrtskirche
,Maria Hilf“in Tiefenried bei Kirchheim/Schwa-
ben. Einige Anlagenbesucher bemangelten,




Schloss ,,Sérensborg*
Bastelpapier ist geduldig

Bei der Prasentation der ersten Bilder die-
ser Anlage meinte ein Kollege, dass et-
was Zuckerwatte um den Berg mit dem
Schloss die Szene perfekt machen wiirde -
sorichtig suR! In der Tat gehen die Meinun-
gen Uber dieses Gebdude weit auseinander.
Esist unschwer zu erkennen, dass ich meine
Hauser sehr gerne selbst baue. Oft halte ich
mich dann an Vorbilder aus meiner Gegend.
Es sind keine exakten Nachbauten. Struktur,
Einteilungen und Farben sind gute Leitfd-
den, und der Wiedererkennungseffekt ist
meist hoch.

Manchmal klappt es mit einem Vorbild ein-
fach nicht. Nix ist da, was einen begeistert.
Dann fangt man einfach mal mit Schere, Li-
neal und Stift an zu experimentieren. (Bastel)
Papier ist geduldig! Irgendwann ist es dann
fertig ein Schmunzeln entsteht und man
denkt:Naja, passt schon!

Auf Ausstellungen konnte ich verschiedene
Reaktionen beobachten: Kopfschutteln, La-
cheln und grolRe Augen. Der Anblick verztick-
te allerdings die wenigen Besucherinnen, sie
fanden das Schl6sschen ,,stik* Ich erklarte ih-
nen, dass es sich um Schloss ,,.Sérensborg*
handele. In den Aufzeichnungen der Passau-
er Bischofe sei nachzulesen, dass ein Eremit
das erste Gotteshaus gegriindet habe. Im
DreiRigjahrigen Krieg sei das schon stattli-
chere Anwesen von einem schwedischen Of-
fizier eingenommen worden. Die Nachfah-
ren wiirden bis heute in den Bauten leben
und sich um den Erhalt der Liegenschaft
klimmern. Es seien oft Mitglieder der schwe-

dass dieses Gebdude viel zu sauber und zu neu
aussahe. Das Original wurde um 2010 grundle-
gend saniert. Bis heute schaut das Gotteshaus
wie aus dem Ei gepellt aus (wie fast alle Kirchen
in Bayerisch-Schwaben!). Und dann gibtes noch
denerwahnten ,Felsnasen-Kurztunnel“ Dass da
noch ein Gebiude drauf musste, war mir von
vornherein klar. Das Was und Wie gestaltete sich
sehr schwierig, und an dem Ergebnis scheiden
sich die Geister. Von nett bis kitschig habe ich
alles gehort (siehe Kasten oben).

Der Fluss mit der besonderen, griinen Farbe soll
an Burghausen erinnern. Die Menge an Wasser
und die hohe FlieRgeschwindigkeit hatten mich
bei meinem Besuch sehr beeindruckt. Der An-
lagenname lehnt sich an diese Gegend an.

Die Vegetation

Es gab mal eine Zeit, da hatten alle Zubehorfir-
men reichlich Herbstbdume im Angebot. Die
vorherrschenden Farben sollten Gelb, Rot und
Braun sein. Als ich die entsprechenden Bdume
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dischen Kénigsfamilie zu Gast in dieser Ge-
gend, und die kleine Kirche sei beliebt bei
Brautpaaren. Eine Besonderheit ist noch
vom Pavillon zu erwahnen. Er beherberge ein
Jagdmuseum. Es handele sich um Bayerns
einziges Museum fur Elchgeweihe. Die meis-
ten Besucherinnen nickten vertraumt und
flisterten: Da sollte man mal hinfahren.

Eines muss ich jedoch zugeben: Mit ,,ernst-
haftem“ Modellbau hat das Werk nichts zu
tun. Es driftet wohl eher in die Kitschecke ab.
Vielleicht muss man es nur richtig verkaufen.
Wenn ich jedenfalls vor der Anlage sitze und
mir beim Anblick der blau/gelben Fensterls-
den die Geschichte mit den Schweden ein-
fallt, bleibt einfach nur gute Laune mit etwas
Fernweh uibrig — und wie war das mitdem
Geschmack und dem Streit?

Bau und Gestaltung

Das Schloss von seiner ,,Zuckerbdicker-
seite‘ her betrachtet

Zum Schloss gehort auch eine
Kapelle. Hinter dem Baum er-
kennt man den Springbrunnen

Die Bedienung des kleinen Wareneingangslagers der Chemiefabrik obliegt

zurzeit einer Baureihe 212, die gerade einen der Kesselwagen zustellt

73



Anlagen

und Straucher kaufen wollte, waren diese nicht
mehrin den Geschéften verfligbar. Alles, was ich
zwei Jahre zuvor gesehen hatte, gab es nicht
mehr zu kaufen. Somit musste ich selbst tatig
werden, besorgte normale griine Baume, be-
sprihte sie mit Kleber und streute hauptsach-
lich gelbe und rostrote Streumaterialien daru-
ber. Manche Baume farbte ich vorher noch mit
etwas brauner Farbe ein. Es ist ein Kompromiss
und Notbehelf, mit demich aber leben kann. Ein
Zauber von Herbst und Altweibersommer liegt
fur mich auf jeden Fall tiber der Landschaft.

Der Zugbetrieb

Nun méchte ich kurz auf den moglichen Fahr-
betrieb eingehen. Die Betriebsmdoglichkeiten
sind eng mit dem Schattenbahnhof verbunden.

= /.i-..rfié_'éi'ﬁ

Das kurze Abstellgleis wird zur Bedienung der
beiden Gleise des Wareneingangslagers beno-
tigt. Zwei Durchgangsgleise beherbergen einen
Gliterzug mit verschiedenen Kesselwagen und
Tankcontainern je Richtung.

Ein Gleis ist dem Reisezugverkehr geschuldet.
Ein Triebzug oder Wendezug erledigt die Perso-
nenbeforderung. Das vierte Gleis ist schlieRlich
fur den Verkehr mit dem unteren Rangierbahn-
hof reserviert.

Und diese paar Gleise haben es in sich. Fiir das
Betriebsgeschehen sind drei verschiedene
Ganzzuge mit mehreren Wagen im Einsatz. Als
Triebfahrzeug werden in der Regel zwei 151 ver-
wendet. Je nachdem, aus welchem Gleis der
untere Bahnhof angefahren wird, erhélt er die

Eine 151 mit einem Gaskesselwagen-
zug auf dem Abzweig zum unteren
Rangierbahnhof. Die Strecke

@ verschwindet getarnt in einem

Einschnitt. Im Hintergrund stehen
die modernen, bunt angemalten
Arbeiterwohnhduser

Bezeichnung ,,DB Rangierbahnhof Schlosshau-
sen”“ (von Gleis 4 des Schattenbahnhofs) oder
,Werksbahnhof “(iiber die sichtbare Gleisver-
bindung durch den Kurztunnel). Wenn man sich
nun vorstellt, dass zwei verschiedene Lokomoti-
ven mit drei unterschiedlichen Ganzzligen mit
wechselndem, fiktivem Ladezustand die Fahrt-
richtung dndern und zu wechselnden Zielen
rangiert werden mussen — und dies ohne Fehl-
fahrten - ist dies schon eine logistische Heraus-
forderung, die ohne (schriftliche) Hilfsmittel
kaum zu bewiltigen ist.

Fazit: reger Rangierverkehr méglich

Es ist eine sehr spielintensive Anlage entstan-
den. Dies hatte ich bei der Planung so gar nicht
vorhergesehen. Gerade die Rangiertdtigkeiten
lassen die Zeit nur so dahinfliegen. Wenn es
dann zu stressig wird, dreht halt nur ein Durch-
gangsgliterzug seine Runden. Zu verfeinern
ware noch das Tanklager. Die Hochtanks benéti-
gen noch Rohrleitungen, Leitern, Armaturen
usw. Da ist Geduld gefordert. Ein ,,Chemieflair*
ist aber fir mich jetzt schon gegeben.

Helmut Seeberg

Blick auf die Schublade mit den Bedienelementen und
den unteren Rangierbahnhof: Links wartet als zweiter

Zug eine 151 mit Gaskesselwagen auf die Ausfahrt
i ) =t




- Grundlagen-TipP5=
Zum Ausschneiden
und Sammeln

Grundlagen-Tipps: Tunnelportale und -r6hren

Auf dieser dioramenartigen kleinen Anlage
miissen Portalgrofie und Hangdimensionie-

rung in Einklang stehen, damit die
Szenerie natiirlich wirkt

m Auswahl und Zuschnitt von Tunnelportalen und R6hrenandeutungen

So eng wie moglic
Wenn man von Tunnel bei Modellbahnen spricht, geht es oft mehr um deren Portale als
um den Bau kompletter ldngerer Tunnelréhren. Damit sie sich stimmig in die Land-

schaft, Bahnanlagen und Betriebsepoche einfiigen, muss man ihre Bauform, Gré3e und
Positionierung iiber den Gleisen sorgfiltig bestimmen und bereits friihzeitig einplanen

ie Portalgrofie wird vorrangig vom
DTunneIproﬁI (Querschnitt /Kontur)

sowie etwaigen Abstiitzungen der
umgebenden Felspartien oder des Erdrei-
ches bestimmt. Tunnel kénnen in den Fels
gesprengt, mit Fraskopfen gebohrt oder in
offener Bauweise (ausgehobener Ein-
schnitt/Graben) entstehen.

Der klassische herausgesprengte Tunnel
hat eine Sohle aus Fels, woriiber ein Ge-
wolbe errichtet wird. Beim gebohrten
Tunnel entsteht eine kreisrunde oder el-
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liptische Rohre, die tief unter die Schie-
nenebene reichen kann, wie bei den mo-
dernen Tunnelbauweisen teilweise tblich.
In offener Bauweise erstellte Tunnel kén-
nen eine rechteckige Form haben. Fur die
Modellbahn ist die Kontur des Quer-
schnitts in der Regel erst ab der Schwel-
lenunterkante aufwarts bedeutsam, da
der darunterliegende Bereich wegen der
Modellgleistrasse entfallt.

Wie grof ist das Portal zu bemessen,
wenn es nicht maRstéblich sein kann?

Nicht groRer, als es modelltechnisch un-
bedingt sein muss! Das klingt simpel, hat
aber in der Modellumsetzung seine Tu-
cken und Besonderheiten, wie nachfol-
gend noch zu diskutieren sein wird.

Gewdlbeartige Tunnel wurden und wer-
den beim Vorbild in der Regel fiir ein- und
zwei-, seltener fiir noch mehr Gleise oder
sogar Bahnsteiganlagen gebaut. Deren
Querschnitt ist nicht groRer als nétig,
denn jeder zusatzliche Kubikmeter Raum
kostet Material und Arbeitszeit. Bei drei
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-Portalformen und -anordnungen

Die Bilder zeigen exemplarisch einige der vielfaltigen Gestaltungsmoglichkeiten von vorbildlichen Portalmotiven. Tunnel
mussen auf der Modellbahnanlage nicht alle gleich aussehen und kénnen geldndeharmonisch eingefligt werden:

= = T ﬁ'?! = 5 v £ : 13 it I ' 3 E N2 ¢ A | ¥ .
Weltbekannt sind die Doppelportale des Gotthard- An einigen Stellen hat die Ahrtalbahn getrennte Einspur-
Tunnels in Goschenen fiir je zwei Gleise (1979). Das tunnel. Sie beruhen auf der einstigen Erweiterung der
linke ging erst 1960 zur Verlidngerung der Gleise in Bahnlinie auf Doppelspur. Der linksseitige Saffenburger
den Tunnel in Betrieb. Uber die Portale verliuft quer Tunnel wurde spditer als Fahrrad/Fufiweg saniert und
ein Zahnstangengleis der FO zu Abstellgleisen beleuchtet, Mayschof? 2005

Auf gebirgigen Rampen kommen auch kleine Tunnel vor. Der  Niedrig ist hier die Uberdeckung eines Tunnels an
nur 64 m lange Miihlhalde-Tunnel auf der Schwarzwaldbahn  der Bergen-Bahn der NSB im Jahre 1974. Das

(1986) liegt in einem Einschnitt und weist nur eine mdfige gemauerte Portal ist von blankem Fels umgeben und
Hangiiberdeckung auf braucht keine grof3en Fliigelmauern

Das im Einschnitt liegende Portal mit Fliigelmauern des An der Engelsley in Altenahr (2005) miinden die
alten Bozbergtunnels der SBB in Schinznach Dorf (1986) ist beiden einspurigen Tunnel in der steil aufragenden
bei Sanierungsarbeiten betoniert worden. Seit 2020 ersetzt ~ Felswand. In der Schrégansicht zeigen sich der
ihn ein weiter links gebohrter Neubau gemauerte Vorstand des Portals und die Rohre

T
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Tunnelportale und -réhren

Der Krdihardt-Tunnel bei Altenahr (2005) von oben quasi in Modellbahnper-
spektive: Da nicht die gesamte Talansicht mit den beidseitigen Héingen,
sondern nur der Ausschnitt mit der Felswand das Motiv bestimmt, wirkt das
Portal dominanter und gréfier. Die RGhre wurde fiir Doppelspur dimensioniert,
Jjedoch ist nurmehr ein Gleis mittig verlegt. Dadurch gibt es iiber der Gleisachse
mehr Luft als vom Lichtraumprofil her nétig. So etwas ist in Modell iibertrag-
bar, wenn man fiir eine Fahrleitung kein schmales Hochportal verwenden will

und mehr Gleisen muss ein gemauertes
Gewolbe hoher ausfallen, was zu einer
»gahnenden Schlundoptik“fuhrt.

Kombinationen von Portalen

Es ergeben sich auch Kombinationen von
Portalen aus verschiedenen, teils histori-
schen Griinden:

» Wennvielgleisige parallele Streckenfiih-
rungen unumgdnglich sind, sollte man
nicht einfach eine zusammengedriickte
uberbreite Ellipse als Gewdlbeprofil an-
legen, sondern stattdessen mehrere
kleinere Portale nebeneinandersetzen.
Portale mit gestrecktem Bogen oder
Kombinationen mit Uberfiihrungsbau-
werken und tiefergelegten Trassen fin-
det man als spezielle Bauformen bei
Stadttunneln (z. B. Zurich-Enge).

Beim Vorbild trifft man daher neben den
ein- oder zweigleisigen Tunneln auch de-
ren Kombinationen an:

e Das Nebeneinander von eingleisigen
Tunneln entstand oft durch den ergén-
zenden Bau eines zweiten Gleises (z. B.
Ahrtal, Simplon, Semmering) oder we-
gen der geologisch notwendigerweise
auf Distanz gefiihrten separaten Gleis-
fuihrung (OBB Salzachtal).

* BeiHochgeschwindigkeitsstrecken und
alpinen Basistunneln werden heute bis-
weilen ebenfalls von vornherein zwei
eingleisige Réhren gebaut.

» Auch mehrere ein-und zweigleisige Por-
tale nebeneinander sind vorbildgerecht
vor allem bei Bahnhofsaus/einfahrten
(Mainz, Stuttgart, Goschenen, London
King's Cross) oder wenn Strecken ein-
muinden (Siegen-Ost).

« Es gibt auch die Variante mit einem Stre-
ckengleis in zweigleisigen Tunnel, wenn
das zweite Gleis erst spater gelegt wer-
den sollte (Létschbergbahn) oder aber
spater abgebaut wurde (Ahrtal).

o Letztendlich existieren auch Tunnel,
durch die keine Gleise fiihren, weil die

Strecke entweder nie in Betrieb ging (z.
B. Ahrtal) oder eingestellt oder verlegt
(z. B. Tauernbahn) wurde. So etwas lasst
sichals originelles Landschaftsdetail ab-
seits der befahrenen Stecken nutzen.

« Eine besondere Bauform sind Tunnel mit
rechteckigem Querschnitt, wie er haufig
bei U-Bahnen oder speziellen Bahnhofs-
anlagen vorkommt. Diese kénnen auch
mehr als zwei Gleise umfassen, ohne in
die Hohe gehen zu miissen. Bei vorgezo-
genen Tunnelmuindern zum Beispiel mit
einer dartber geflihrten StraRe kénnen
ebenfalls eckige, glatte Betonportale mit
gewolbeartigen Tunnelréhren kombi-
niert sein (z. B. BLS Hondrichtunnel in
Spiez).

Die erforderliche Breite und Hohe eines
Gewolbetunnels ergibt sich folglich zum
einen aus der Gleisanzahl, zum anderen
mussen die Zlge hindurchpassen, also
aus dem vorgegebenen Lichtraumprofil
beziehungsweise dessen Vervielfachung.
Gegebenenfalls muss noch die Oberlei-
tung mitgeflihrt werden. Bei modernen

Bauwerken kommen auBerdem Quer-
schnitt erweiternde Anforderungen wie
breiterer Gleisabstand fiir den Hochge-
schwindigkeitsverkehr und seitliche
Fluchtwege hinzu.

Zu groRe Modellportale

In der NEM 105d sind die Abmessungen
von Portalen und Tunnelréhren fiir Nor-

Ein Lidnderbahn-Motiv: Zwar ist die
Felsfldche um das méglichst klein ge-
haltene Portal (siehe Seite 79) nicht
sehr méichtig, doch dominiert insge- |
samt auf dieser Kleinanlage der
waldbestandene, grofiziigige Hang
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Das in drei Grofien baubare moderne
Betonportal von Faller besteht aus
einem Kunststoff-Kranz und einer mit
Dekofolie beklebten Klarsichtfolie als
Réhrenandeutung. Sie wird an das
Portal geklebt. Auch hier muss dem
Aufspreizen des Rohrenmantels durch
Fixierung entgegengewirkt werden

Schnellfahrstrecken haben ihre eigene
" Betonarchitektur. So gibt es speziell
geformte Tunnelportale mit geneigtem
Kranz. Das nebenstehende Motiv zeigt
ein Tunnelportal (Noch) mit anschlie-
fender Briicke im Stil der DB-Neubau-

malspurbahnen gemaR des NEM-Licht-
raumprofils definiert (siehe www.morop.
org/index.php/de/nem-normen.html). Das
Problemist die Portalaufstellung tiber en-
gen Standardradien. Wegen des Wagen-
tiberhangs miissen die Querschnitte dort
wesentlich breiter ausfallen als bei einer
vergleichbaren Vorbildsituation.

Wer exakt vorbildgetreu bauen mochte,
muss sich nach entsprechenden Quer-
schnittsplanen umschauen und die maR-
stablichen Portale selbst konstruieren.
Dabei kann fallweise der Bau einer vor-
bildgerechten Tunneloberleitung mit
niedrig gefiihrtem Fahrdraht und Tragseil
oder als Stromschiene notwendig sein.

Daher ist anzustreben, Tunnelportale
moglichst in der Geraden oder in sehr
weiten Ubergangsbogen aufzustellen.
Enge Kurven besonders der Radien1und 2
sollten sich erst im nicht mehr einsehba-
ren Tunnelabschnitt anschlieRen, wo kei-
ne Tunnelwdnde-Attrappen mehr nétig
und die Seitentberhdnge der Wagen
nicht mehr zu sehen sind. Auch kénnen
Baume und Bauten den freien Einblick in
den Tunnel begrenzen. All dies ist bereits
in die Anlagenplanung einzubeziehen.

Viele angebotene Fertigportale sind da-
her in ihren Offnungen recht groRziigig
bemessen, damit sie auch in Bogen auf-
gestellt werden kénnen und fiir Anlagen

Sockel

seitlicher Tunnelportal
Trassen-
Schilitz Trasse

Hartschaum-
block

optionale

Anschragung

Damit die Portale auf geneigten Trassen lotrecht stehen, werden sie auf
separat auszurichtende Fundamente durch unterseitige Anschridgung oder
Unterfiitterung mit einer diinnen, schmalen Holzleiste befestigt
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strecken der 1990er-Jahre

mit handelsiiblichen Oberleitungs-Draht-
stlicken nutzbar sind. Auch gibt es biswei-
len schon mal Fahrzeuge, die im Gesamt-
aufbau etwas zu hoch geraten oder deren
Stromabnehmer tiberdimensioniert sind.
Will man uneingeschrankt alle méglichen
Modelle einsetzen, finden die Bemiihun-
gen umkleinere Profile hier ihre Grenzen.
Allerdings kommen die Portale der grof3-
volumigen Hochgeschwindigkeitsstre-
ckentunnel mit Gleisabstdnden von 4,00
bis 4,70 Metern und seitlichen Fluchtwe-
gen diesen Noten der Modellbahn entge-
gen.

Die Problematik tberdimensionierter
Tunnellécher in Modell wird noch da-
durch verstarkt, dass die Portale in einem
kleinen Modellberghang im GroRenver-
haltnis viel dominanter wirken als in Na-
tur, wo sie auch zweigleisig gegentber ei-
nem mdachtigen Bergriicken geradezu
winzig erscheinen.

Portalanpassungen notwendig

Wer soweitwie moglich maRstablich bauen
und eine optisch optimale Wirkung des Por-
tals erreichen will, kommt mit so manchem
Fertigmodell nicht immer befriedigend zu-
recht. Mankannversuchen, ein Portaldurch
Abschneiden der unteren Partie niedriger
zu machen oder durch Zerschneiden und
Herausnehmen von einigen Millimetern
Mauerwerkim oberen Bogen zu verschméa-
lern, was nichtimmer gut gelingen mag.



Aus demselben Fertigportal von Kibri wurden je nach Bedarf

. .Z actat®

Tunnelportale und -réhren

unterschiedlich grofie Tunneleinginge bei gleichen Gleis- “

abstdnden zurechtgeschnitten: links die grof3ere Ausfiihrung fiir die Oberleitung, rechts die engere fiir Dieselbetrieb

Die Gewdlbeform kann dadurch zu sehr
deformiert werden, also seine Hohe und
Breite erscheinen nicht mehr proportio-
nal zueinander passend, oder die unteren
Seitenbdgen ragen ins Lichtraumprofil.
Dann fiihrt der komplette Selbstbau zu
praktikableren Ergebnissen.

Vorbildbauarten

Der konstruktive Schwerpunkt des Tun-
nelbaus auf Anlagen sind wie erwdhnt die
Anfertigung und der Einbau der Portale.
Diese sind beim Vorbild je nach Epoche,
Region und Streckentyp sehr unter-
schiedlich. Was man nachbildet, hangt
also vom gewahlten Vorbildmotiv ab.

e Fels: Die einfachste Form des Tunnel-
mundes ist der bearbeitete blanke Fels
selbst. Dies ist dann méglich, wenn des-
sen Formation hinreichend selbsttra-
gend ist, kein lockeres Gestein oder An-
schiittungen vorhanden sind.

«Stein: Die verbreitetste Form ist ein
Mauerwerk aus (behauenen) Naturstei-
nen oder auch Ziegelsteinen.

« Beton: Modernere Bauten bestehen aus
Sichtbeton wie beispielsweise bei Neu-
baustrecken, Sanierungen oder Uber-
flihrungsbauwerken.

« Holz: Einfache Bauformen beispielswei-
se bei Gruben- und Baubahnen oder in
den USA oder in Skandinavien sind/wa-
ren sogar aus Holz gezimmert.

Modellausfiihrungen

Modellportale werden aus unterschiedli-
chen Materialien angeboten. Jeder Bau-
stoff hat seine Vor- und Nachteile:

« Polystyrol: Die Bauteile sind stabil,
bruchfest und haben eine feine Details
zeigende geschlossene Oberfldche. Sie
miissen gegebenenfalls mit Sdge und
Feilen versdubert und an den Einbauort
angepasst werden.

e Hartschaum: Die Teile lassen sich leicht
mit Sdge und Messer zuschneiden, je-
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doch ist die feinporige Oberflache nicht
immer ganz so glatt wie bei Spritzguss-
Portalen. Dies kann schon mal bei Nah-
aufnahmen sichtbar sein und das Ver-
spachtelnvon , Luftlschern® verlangen.

*GieBharz: Fur Kleinserien eignet sich
auch GieRharz (Resin), das bei entspre-
chender Formqualitdt ebenso eine sehr
gute Detaildurchzeichnung der Oberfla-
chen bietet. Bei der Verarbeitung ist auf
blasenfreies Einfiillen zu achten.

¢ Gipsdhnliches (Keramik)Material: Die
Portale lassen sich auch in kleinsten Se-
rien aus einfachen Formen gieRen. Bei
Verarbeitung eines entsprechend feinen
Abgussmaterialsist ihre Oberflache fein

durchzeichnend und deckend. Sie sind
empfindlicher gegentiber Beschadigun-
gen und muissen beim Einbau vorsichti-
ger behandeln werden.

¢3D-Druck: Diese inzwischen auch von
Amateuren nutzbare Modellbautechnik
ermoglicht die Produktion von Portalen
und Rohrenelementen in Kleinserien
und Einzelstiicken aus speziellen Har-
zen.

¢ Gelaserter Karton: Portale und Wand-
elemente als Bausatze kénnen auch aus
buntem lasergeschnittenen und -gra-
viertem Karton entstehen. Sie sollten
mit satten Farbanstrichen oder Einlass-
grund gegen deformierende Feuchtig-

-Portalverkleinerungen

Dasselbe Kibri-Portal in drei
Zuschnitten: Das obere Origi-
nal ist fiir die engen Radien
1/2 ausgelegt und hat fiir
einen gemauerten
Gewdlbetunnel ein
untypisches waage-
rechtes Mittelstiick

Darunter liegt ein verschmd-
lertes Portal gleicher Hohe
mit durchgdingig
rundem Gewdlbe

Fiir Geraden oder weite Uber-
gangsbdgen kann die Offnung
noch enger ausfallen. So ist
das untere Portal aus zwei
verschmiilerten Hilften |
zusammengeklebt und
unten gekiirzt
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-Tunnelréhren-Andeutungen

offene offene
Landschaftstrasse Tunnelgewdlbe-Auskleidung  Tunneltrasse

Wandelemente mit
Gewdlbedeckenansatz

\

Seitenwandstreifen

Anyan

Formhalter

Fliigelmauern
offene

D Landschaftstrasse

offene

Ubergangsbogen

Portal Tunnelwand-Anschlagleisten

Je nach Bauform und Abstand kann

folgen, damit lange Wagenkdsten

Tunneltrasse des anschliefenden engeren Radius

A: Bei gerader Strecke ist ein
komplettes Gewdlbe aufbaubar

B: Eine Alternative sind halbseitige
Wandelemente mit Gewélbeansatz.

dabei oben ein Schlitz iiber dem Gleis
offen bleiben. Fiir Kurven miissen
entweder spezielle Winkelelemente
vorhanden oder Gussformen passend
biegbar sein

C: Die einfachste Form sind Seiten-
wiinde aus Platten oder Karton.
Werden sie im oberen Bereich nicht
gemdf3 dem Tunnelprofil nach innen
gebogen, ist die Trasse von oben gut
zugdinglich, und es gibt keine
Probleme mit Fahrleitungen. Diese
Bauform ist bei senkrechten Wiinden
auch fiir Kurven anwendbar

D: Bei Kurven sollte ein gestreckter
Ubergangsbogen hinter dem Portal

nicht iibermiif3ig iiberstehen.
Dadurch kann das Portalprofil enger
sein. Die Gewdlbesegmente sind
winkelformig aneinandergesetzt.
Am Ende muss die Rohre wegen

breiter ausfallen, da die Wagen
schon dort weiter ausschwenken

keit durch Leime und Landschaftsbau-
farben geschuitzt werden.

komplett abtrennen, um sie vorbildge-
recht in den Hang schrédg nach hinten ra-
gend aufzustellen.

Auswidhlen und anpassen

Bei manchen Portalen sind die vorstehen-
den Fliigelmauern direkt mit angespritzt.
Ist deren Sollbruch/Biegekante jedoch
senkrecht ausgeflihrt, muss man diese

Portale lassen sich bisweilen in der Hohe
und damitauchinder oberen Profildurch-
fahrbreite an die Trassengegebenheiten
einweniganpassen durch Kiirzen der Por-
talunterkante oder durch Untersetzen
von Erhéhungssockeln/leisten.

Ein weiteres Auswahlkriterium: Es gibt
Portale, die auf der Riickseite mit Befesti-
gungsmoglichkeiten zum konturgenauen
Einstecken/Ankleben von (speziellen)
Tunnelwdnden vorbereitet sind. Dies
kann je nach den individuellen Réhren-
konstruktionen niitzlich sein oder Anpas-
sungsarbeiten erfordern.

Portalkranz, Gewdlbeauskleidung
und Stiitzmauer bei einem Siidram-
pentunnel der Létschbergbahn (1971).
Zu sehen ist, wie die Kranzsteine in
das Sockelmauerwerk der Tunnelroh-
re iibergehen. Dies muss bei angebo-
tenen Modellportalen oft nachge-
- arbeitet werden. Deutlich ist auch die
' Schréige der Fliigelmauer zu erkennen

Irgendein Portal sollte man also nicht
blindlinks kaufen, aufkleben und mit Fels
herum zugipsen, sondern vorher auspro-
bieren, ob es passt - idealerweise mit ei-
ner angefertigten Papierschablone, so-
fern der genaue Profilriss bekannt ist.

Begrenzte Tunnelillusionen

Aus modellstatischen Griinden braucht
man kein vollstandiges Tunnelgewdlbe,
jedoch schon mal zur Einblickbegrenzung.
Umdie Illusion eines ,wirklichen“ Tunnels
optisch zu erzielen, muss der hinter dem
Portal einsehbare Streckenabschnitt min-
destens mit Wéndeattrappen flankiert
werden. Wie weit und wie hoch diese aus-
fallen, hdngt vom seitlichen aber auch
hohen- oder tiefenmaRigen Blickwinkel
ab. Bei vielen Anlagenperspektiven kann
man nur schrag seitlich auf eine Tunnel-
wand sehen. Oft wird die Anlage aus einer
erhohten Position betrachtet, dann ware
eine Tunneldecke ohnehin nicht sichtbar.
Bei Rampentunneln in hoher Lage ist das
Obergewdlbe hingegen bei direktem
Lichteinfall mitunter sichtbar, wenn man
schréag von unten hineinsieht. Bei einem
in die Hand zu nehmenden Diorama



kommt man um einen Vollausbau eher
nicht herum. Generell sollte man darauf
achten, dass die Strecke fur Wartungsar-
beiten an Gleisen und Oberleitung zu-
ganglich bleibt und auch Schmutz,
Kleinteile und abgefallene Fahrzeugde-
tails beschadigungsfrei zu bergen sind.

Massive Gewolbe

Wer einen geraden rechteckigen Tunnel
baut, hat es einfach und klebt nur drei
Plattenstreifen U-férmig mit gewtinsch-
tem Wanddekor darauf zusammen. Fir
Gewdlbetunnel bietet das Anlagenbau-
zubehor einige Produkte, die den Bau von
angedeuteten oder kompletten Réhren
erleichtern sollen. So gibt es einige Roh-
renwandelemente mittels Gussformen
(Woodland Scenics, PSG Modellbahnzu-
behdr), die aneinander gesetzt werden.
Im japanischen Zubehor erhdltlich sind
aus Styrofoam geschaumte Tunnelgewdl-
be-Elemente (Tunnelliner) von Morin
passend zu Portalen von Greenmax, Tsu-
gawa und Tomytec. Das Angebot ist je-
doch begrenzt.

Rohren aus Karton und Folien

Passt dies alles nicht, bleibt nur der kom-
plette Selbstbau. Hierzu kann man bieg-
baren dunnen Mauerkarton oder elasti-
sche Karton/Plastikplatten mit
Folienbeschichtung oder elastische Fels-
wandstreifen verwenden. Zum Beispiel
bietet Redutex selbstklebende Struktur-
folien an, die auf individuell gefertigte Tra-
gerplatten und -folien aufgezogen werden.
Auch schwarzes Nassschleifpapier sehr
feiner Kérnung ist verwendbar. Es darf kei-
nesfalls mit den Ztigen Kontakt haben,
denndas hinterlieRe auf Dauer Schadenan
deren Lackierungen! Daher sollte man es
vor der Verarbeitung tberschleifen und
danach deckend matt tiberlackieren.

Diese diinnen Winde miissen in der
gewdlbten Tunnelprofilform gehalten
werden, und dies umso millimeter-

Tunnelportale und -réhren

Auch bei recht kurzen Tunneln sollen interne Eingriffsmoglichkeiten
vorhanden sein. Hier wurde 600er-Nassschleifpapier zwischen zwei Holz-
leisten am Boden eingespannt und auch an den Portalen angeklebt

Der Blick durch den fertigen dunklen Tunnel von der

e —

T

genauer, je malBstdblicher, enger die
Portale geschnitten sind. Auf der Rick-
seite des Portals wird daher eine An-

schlagkante zum Beispiel aus einem exakt
gebogenen Plastikprofil oder einer zu-
gesagten dicken Platte aufgeklebt, denn
hier ist es besonders wichtig, dass die
Tunnelwédnde nahtlos an den Kranz an-
stoRen. Jede Unsauberkeit ist dort an-
dernfalls sichtbar oder muss nachgeschlif-
fen und verspachtelt werden. Fir die
Tunneltrasse sdgt man aus dickerem
Styrodur (oder aufwendiger aus Holz)
portalartige Wandhalter aus. Damit die

Modulstirnseite aus: Die Seitendffnungen innen fallen nicht sonderlich auf

Profilkontur bei allen gleich bleibt, sollte
man dazu eine Lehre anfertigen oder
sie stapelweise zuschneiden/sagen. Wei-
chen die Rundungen der Halter6ffnungen
durch verlaufene Sageschnitte zu sehr
voneinander ab, koénnen die Rhrenwin-
de verspannen, und die Profilform stimmt
nicht mehr.

Tunnelgewdlbe als Haube

Fir den Aufbau des Gewdlbes wie auch
die Wartung ist es ideal, wenn es als Hau-
be abgenommen werden kann, also der
Trassenabschnitt im hohlen Berginnern

Zwei Portale und diinner Mauerkarton (mit etwas zu grof3
wirkenden Steinen) dazwischen ergeben einen Kurztunnel
(Faller). Damit kein Absatz zum Portalkranz entsteht, miisste
der Karton eigentlich auf diesen biindig geklebt werden

N-BAHN MAGAZIN 6/2023

Gebogene Rohrenhauben miissen mit Haltern form-
genau auf die Querschnittskontur fixiert werden.
Man sieht, dass die sich woélbenden Wandunterkanten
noch mit Leisten gerade gehalten werden sollten
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Grundlagen-Tipps

-Gewolbe(segmente) aus Modur herstellen

Zundchst wird die Gleiskontur in den Block gedriickt

Die Gewdlbevertiefung folgt dem Radius des Flexgleises und
kann noch in der Kontur fein nachbearbeitet werden

e —

S|

Mit passenden Loffeln wird der Graben herausgeschabt

Fiir den Dleselbetrleb ist das ausgenommene
Tunnelprofil nun ausreichend bemessen

oder im Schattenbahnhof hinter der Ab-
schlusskulisse zuganglich bleibt.

Bei einem geraden Gewolbetunnel ist
dies alles auch noch recht einfach zu rea-
lisieren, aber Modellbahnen haben oft
viele, enge Kurven, die auch noch dicht
tibereinander liegen konnen. Eine kom-
plette Rohre biegen, geht nur, wenn sie
aus feinporigem Schaumstoff ware. Hier
bieten sich folgende Lésungen an:

» Statt in Bogenform werden kurze Ge-
wolbeelemente im Winkel aneinanderge-
setzt. Dazu muss deren Profil aber ver-
breitert werden.

¢ Die Gewdlbesegmente werden aus ei-
nem Block weichen Hartschaums, wie er
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fur die Modellierung von Felsen angebo-
ten wird, aus dem Vollen herausgearbei-
tet. Formen ldsst sich das Material sehr
einfach zum Beispiel mit einem Loffel, der
etwas schmaler ist, als die Tunnelbreite.
Furein genaueres Arbeiten kann eine Pro-
fillehre aus Blech niitzlich sein. Je nach
Dicke wird der ausgeschabte Block sehr
bruchempfindlich, sodass man besonders
beim Ab/Heraustrennen der Gewdlbe-
haube(n) vorsichtig hantieren muss. Ge-
festigt werden die Oberflachen mit Ein-
lassgrund oder leicht verdiinntem
WeiRleim. Auch eine duere Ummante-
lung mit Plattenstreifen ist flr die Stabili-
tat groRerer Hauben auf Dauer sinnvoll.

Einfache Losung: Wandstreifen
In vielen Fallen optisch ausreichend sind
lediglich halb- oder dreiviertelhohe Sei-
tenwdnde. Auch hier muss sichergestellt
sein, dass die Wande auf gesamter Hohe
plan bleiben. Es sollte zumindest unten
eine Anschlag/Klebeleiste verlaufen. Je
nach Vorbild hat man die Wahl zwischen

Hinter dem Tunneleingang steht (mit
einem Oberleitungshalter dariiber

| hinweg) zu etwa 2/3 Héhe ein senk-

rechter Mauerkarton, der dem Aufen-

| bogen der Strecke folgt. Bei Betriebs-

beleuchtung der Anlage und etwas ent-

* fernter Betrachtungsdistanz erweist

sich dies als optisch oft ausreichend
und in der Wartung praktisch. Die
Gleise bleiben von oben zugdnglich

Tunnel(teil)auskleidungen mit Natur-
stein, Ziegelsteinen, Beton, Holz oderauch
Wellblechim Deckenbereich. Generell soll-
te die (angedeutete) Tunnelrdhre mog-
lichst dunkel gehalten sein. Bei vorbildli-
cher Verwendung des gleichen
Werkstoffes wie aullen am Portal emp-
fiehlt sich daher, die Tunnelwénde und den
Schotter von auRen nach innen verlaufs-
artig mit einemimmer satteren graulichen
Verwitterungsfarbton tiberzuspritzen. Der
Anlagenbereich hinter dem Portal sollte
ferner groRrdumig gegen Lichteinfall ab-
geschirmt sein. Aber es gibt vorbildliche
Ausnahmen zum Beispiel bei Schnellfahr-
strecken-Tunneln, die mit einer durchgén-
gigen Sicherheitsbeleuchtung versehen
sind, oder Tunnelstationen.

Storfaktor Tunneloberleitung

Bei Oberleitungsanlagen wird es kompli-
zierter. Hier ist einerseits die Variante mit
betrieblich funktionsfahiger Fahrleitung,
die komplett durch den Tunnel verlegt
wird, moglich. Ein niedriges Gewdlbe ist
dann nur bei einer speziellen Tunnelfahr-
leitung (Draht/Profil) praktikabel. Ande-
rerseits besteht auch die Praxis, den
Stromabnehmer im Tunnelbereich unter
Verwendung von Ein- und Ausfadelungs-
einrichtungen oder eigener Fadenfixie-
rung freiim (teil)ausgefahrenen Zustand
zu belassen. Dann kann eine Gewdlbede-
cke storen. lhre Rundung muss in allen
Fallen an die Schleifsttckbreiten ange-
passt sein und gegebenenfalls Fahrdraht-
halter zulassen. Gunnar Selbmann
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Anlagen

m PKW und Kleintransporter fiir die Epochen V und VI im MaRstab 1:160

Vom Alfa bis zum VW

Eisenbahnfahrzeuge vorbildgemaR nach Epochen einzusetzen oder zu sammeln, ist géangige Praxis.
Wie aber steht es um die Automodelle? Horia Radulescu hat das GroRserienangebot von PKW, Klein-
transportern und Minibussen fiir den Zeitraum ab den 1990er-Jahren bis heute zusammengefasst

ypisch fur die Entwicklung der letzten
T3O Jahre im (mitteleuropdischen) Stra-
Renverkehrist eine geringere Anzahl von
viertlirigen Limousinen und klassischen Kom-
bis als zuvor. Stattdessen finden aber verschie-

dene Kompakt-, Klein- und Kleinstwagen-Ty-
pen, mittlere und groRere Sport Utility Vehicles
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SUV (,,Geldndelimousinen” oder ,,Stadtgeldn-
dewagen®) mehr Verbreitung. Dazu kommenin
letzter Zeit vermehrt sogenannte ,,Crossover,
also kompakte PKW mit htheren Karosserien,
die in Richtung SUV tendieren, ohne unbe-
dingt tber einen Allrad-Antrieb zu verfiigen.
Das Angebot der Modellhersteller reflektiert

| - Durchaus viel-
filtig ist das
Angebot an
PKW, welche

. fiir die Epo-

chen V und
VI verwend-
bar sind

zwar nur zum Teil diesen Trend, dennoch ist es
breit genug, um die Nachbildung eines realisti-
schen StraRenbildes der 1990er- bis 2020er-
Jahre auch in 11160 zu erméglichen. Am ein-
fachsten hat es der Modellbahner, der den
Zeitraum von etwa 2005 bis 2015 nachbildet,
denn hier sind alle PKW-Klassen sowohl ,,neu“
alsauch als etwas éltere ,,gebrauchte” Modelle
zu haben.

Das Angebot steht in keinem Vergleich zu gr6-
Reren MaRstdben wie HO und ist je nach Vor-
bildmarken sehr unterschiedlich. Bei mancher
wie Mercedes-Benz oder Volkswagen ist fast die
ganze Modellpalette vom Kleinwagen bis hin
zum SUV und Kleinbus erhiltlich und ladt zum
Nachbau eines Autohauses mit Werkstatt sowie
Neu- und Gebrauchtwagenverkauf ein. Andere,
wie die meisten franzosischen, osteuropdischen
und skandinavischen Hersteller — sowie jene aus
Fernost - fehlen dagegen komplett.

Auch die einfarbig gehaltenen Modelle (hier
Wiking und Rietze) kann man selbst mit ein
wenig Farbe und ruhiger Hand verbessern



GrofR3serienmodelle von PKW und Kleintransportern mit Vorbildproduktionen 1990-2023

Hersteller
Alfa-Romeo
Audi

Audi

Audi

Audi

BMW

BMW
Citroén
Ferrari

Fiat

Fiat

Ford

Ford

Ford

Ford

Ford
IVECO
Land Rover

Mercedes-Benz

Mercedes-Benz
Mercedes-Benz
Mercedes-Benz
Mercedes-Benz
Mercedes-Benz
Mercedes-Benz
Mercedes-Benz
Mercedes-Benz
Mercedes-Benz
Mercedes-Benz
Mercedes-Benz
Mercedes-Benz
MINI

Porsche
Porsche

Skoda

Skoda

Smart

VW

VW

VW

VW

VW

VW

VW

VW

VW

VW

VW

VW

VW

Modell
Giulietta (Typ 940)

A4 (Baureihe B5)

A4 und A4 Avant (Baureihe B6)

A6 Avant (Baureihe C4)

A6 (Baureihe C5)

3er Reihe Limousine (Baureihe E30)
3er Reihe Limousine (Baureihe E46)
2CV
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Fiorino (Typ 225)

Panda (Typ 141)

Explorer

F-150

F-250/350

Taurus (Typ '95)

Transit Bus, Kastenwagen (Typ '95)
Daily Ill Bus, Kastenwagen
Defender 110 CSW (Serie 1V)

A-Klasse (Baureihe W168)

B-Klasse (Baureihe T245)

C-Klasse (Baureihe W203)

190 (Baureihe W201)

CLK (Baureihe C208)

E-Klasse (Baureihe W124)

E-Klasse (Baureihe W210)

S, SE, SEL (Baureihe W126)

SL (Baureihe R129)

ML (Baureihe W163)

G-Klasse (Baureihe W460)

Sprinter TLN Bus, Kastenwagen (W901 ff)
Sprinter NCV3 Krankenwagen (W906)
Cooper S (Baureihe R50)

911 (Typ 996)

Boxter Cabrio (Typ 986)

Fabia | RS

Superb (Typ 3U)

City Coupé/Fortwo

Kafer 1303, 1600()) (Typ 1)

Golf Il (Typ 18E, 1G1)

Golf lll (Typ 1H)

Golf IV (Typ 1))

New Beetle (Typ 9C)

Passat B5 Variant (Typ 3B)

Passat B6 Variant (Typ 3C)

Tiguan |

Caddy (Typ 9KW)

Transporter T2 Bus, Kastenw. (Typ T2b, c)
Transporter T3 Bus, Kastenw. (Typ 251 ff.)
Transporter T4 Bus (Typ 7D)

Transporter T5 Bus, Kastenw. (Typ 7H/7E)

Bj (Vorbild)
2010-2020
1994-2001
2000-2004
1994-1997
1997-2005
1983-1991
1998-2005
1978-1990!
1989-1993
2008-2016
1980-2003
1990-1995
1996-2004

1992-1996

1995-1999
1994-2000
1999-2006
1983-2016

1997-2004

2005-2011
2000-2007
1982-1993
1997-2003
1984-1995
1995-2002
1979-1991
1989-2001
1997-2005
seit 1979
1995-2006
2006-2018
2001-2006
1997-2006
1996-2004
1999-2007
2001-2008
1998-2007
1972-20032
1983-1992
1991-1998
1997-2003
1997-2010
1996-2005
2005-2010
2007-2018
1995-2003
1972-20133
1979-1992
1990-2003
2003-2015

Anmerkungen: Es sind nur Modelle berticksichtigt, die 1990 noch produziert wurden.
" modernere Karosserie-Bauform mit drittem Seitenfenster, gebaut 1978-1990; 2 in Mexico in gleicher Bauform
19852003 hergestellt, auch nach D geliefert; * in Brasilien als T2c 1997-2013 hergestellt, auch nach D geliefert
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Modell von
PiRATA.
Rietze
Busch
Rietze
Wiking
Wiking
Herpa
Fleischmann
Wiking
PiRATA.
Herpa

Atlas

Atlas

Atlas, River
Point Station
Atlas

Rietze

Rietze

Busch
Busch, Herpa,
Wiking
Herpa

Busch
Fleischmann
Herpa
Wiking
Wiking
Fleischmann
Wiking
Busch
Wiking
Busch

Rietze

Herpa

Herpa
Wiking
Kaden

Kaden

Busch
Wiking
Minitrix
Wiking
Herpa
Wiking
Herpa, Wiking
Wiking
Wiking
Rietze

MiNis
MiNis, Minitrix
Wiking
Wiking

Bau und Gestaltung

Die jiingeren Modelle (hier von Busch,
Herpa, Kaden, Pi.R.A.T.A. und Wiking) sind
schon ab Werk mehrfarbig detailliert mit
nachgebildeten Scheinwerfern, Lampen,
Felgen und verschiedenen Karosseriedekors

Im Gegensatz zu friiheren Epochen ist das An-
gebot im Kleinwagen-Segment tppig. Auf die
StraRen der Epochen V und VI kann man inzwi-
schen mehrals,,nurirgendeinen VW Golf“ stel-
len.Neben Kleinstwagen wie dem Smart Fortwo
und die ewig lang produzierte ,tolle Kiste*
Fiat Panda wurden auch einige groRere Modelle
wie der MINI Cooper und Skoda Fabia | reali-
siert. Zur Kompaktklasse gehoren die MB der
A- und B-Klassen (erstere sogar von drei ver-
schiedenen Herstellern produziert!), die Alfa-
Romeo Giulietta und der VW New Beetle. Mit
dem VW Tiguan von Wiking gibt es auch einen
Kompakt-SUV neben dem gréReren MB ML und
den ,full size* Geldndewagen MB G-Klasse,
Land Rover Defender und Ford Explorer. Spur-N-
Handwerkern stehen Fiat Fiorino, VW Caddy
und viele groRRere Transporter bis hin zum 15 m?
grofRen MB Sprinter zur Verfigung.

Nur Vorbildproduktionen ab 1990

Die Tabelle hat keinen Anspruch auf Vollstandig-
keit und umfasst nur Uber langere Zeit erhdltli-
che GroRserienmodelle gangiger Hersteller in
Kunststoffspritzguss (mit Ausnahme der Metall-
modelle von Pi.R.AT.A.). Es sind nur solche be-
ricksichtigt, deren Vorbilder in der vom Modell
dargestellten Bauform noch 1990 produziert
wurden. So fehlen zum Beispiel der Porsche 928
von Fleischmann oder der VW LT Kastenwagen
von Wiking, die durch ihre Details (Scheinwerfer,
Ricklichter) eindeutig als frihere Versionen
(Bj. bis 1986 fiir den 928, bis 1985 fiir den LT)
identifizierbar sind. Weitere Typen, meist in
Bausatzform aber auch als Fertigmodelle (siehe
Neuheitenteil), findet man als Kleinserien.
Horia Radulescu
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Impressum, Leserbriefe, Vorschau
-

Vorschau
Das N-Bahn Magazin 1/24 erscheint am 15. Dezember 2023

Unter anderem sind folgende Themen geplant:

Foto: G. Selbmann

14

¢ Vom Salon zur Touristenklasse: Zugbildungen mit Wagen der CIWL

¢ Minianlage mit Animation: Was mit Magnorail alles mdglich ist

e Funktion
wie beim
Vorbild:
der Selbst-
bau einer
Schranke
mit beweg-
lichem Git-
terbehang

Foto: Carsten Kuhnert

Anderungen aus aktuellem Anlass vorbehalten

teil-Fenster wurde entfernt. Arnold hat seinen
neuen T2 auch in dieser Lackierung ausgelie-

Leserbriefe

Belgische T2-Variante umgebaut
Zu: Doppel- oder einstdckig im NBM 5/23

Die SNCB hatte sechs T2, alle mit Klimaanla-
ge. Die Nr. 71 88 75-70 156 bis 158 stammten
aus dem Baulos 2 (1973) und die Nr.7188 75-70
159-161 aus dem Baulos 3. Anfang der 1990er-
Jahre erfolgten Umbauten. Dabei erhielten
sie eine neue Lackierung mit blauem Wagen-
kasten und einem roten Streifen an der Un-
terkante. Das Innere der beiden Wascheab-

fert (Set Nr. HN4406), allerdings ohne Form-
anderung bei diesen Fenstern.

Daher habe ich auf Basis des Fleischmann-
Wagenkastens ein entsprechendes Modell
gebastelt: Das zweite Fenster wurde ver-
schlossen und das Modell in Blau und Rot la-
ckiert. Es bekam ferner ein T2S-Fahrgestell
von Roco, sodass der Wagen nicht mehr so
hochbeinig wirkt und nun auch eine Kurz-
kupplungskinematik aufweist. Dries Reubens

Dieser umgebaute SNCB T2 entstand aus Kombination eines modifizierten T2-Wagen-

kastens von Fleischmann und eines T2S-Fahrwerks von Roco

Foto: Dries Reubens
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@ leserservice@nbahnmagazin.de
& www.nbahnmagazin.de

Preise: Einzelheft 7,50 € (D), 8,30 € (A), 12,00 CHF (CH), 8,70 €
(B, NL, Lux) (bei Ei d zzg). \ dk ), Jahres-Abopreis
(6 Hefte) 41,40 € (inkl. gesetzlicher MwSt., im Ausland zzg|. Versand)

Abo bestellen unter www.nbah in.de/abo

Die Abogebiihren werden unter Glaubiger-ldentifikationsnummer
DE6377700000314764 des GeraNova Bruckmann Verlagshauses eingezogen. Der
Einzug erfolgt jeweils zum Erscheinungstermin der Ausgabe, der mit der Vorausgabe
angekiindigt wird. Den aktuellen Abopreis findet der Abonnent immer hier im

Die ist die auf dem Adressetikett eingedruckte
Kundennummer.

Handler in lhrer Nahe finden Sie unter www.mykiosk.de

LESERBRIEFE & BERATUNG
N-BAHN MAGAZIN, e ‘
Infanteriestrafe 11a, 80797 Miinchen

18 +49 (0)89/13 0699 724 u

& +49 (0)89/13 0699 720 PEFC

@ redaktion@nbahnmagazin.de PEFCI32:32:082

&5 www.nbahnmagazin.de PEFC-zerifiziert
Dieses Produkt

Bitte geben Sie auch bei Zuschriften per E-Mail stammt aus

immer Ihre Postanschrift an. nachhaltig
bewirtschafteten

ANZEIGEN Yonraenon uelen

@ anzeigen@verlagshaus.de woww pefo.de

Mediadaten: https://media.ver de -

Es it die Anzeigenpreisliste vom 1.1.2023
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My Tram Classic

Lassen Sie lhrer Kreativitat freien Lauf mit unserer
neuen My Tram Classic! Erhiltlich in vier charmanten
Farben hat diese Version der KATO My Tram ein
schlichtes und nostalgisches Aussehen, das perfekt zu
verschiedenen Zeitperioden und Regionen passt und
individuell modifizierbar ist. Dank des kompakten
Designs kann sie auBerdem auch auf Gleisen mit
kleinen Radii fahren.

14-806-1 My Tram Classic BLAU
14-806-2 My Tram Classic GRUN
14-806-3 My Tram Classic ROT

14-806-4 My Tram Classic GELB

40-812 40-813  40-814 40-815
V2 Tv3 TV4 V5
[T TN TR T OO N N [ N T IENEE DN O NN NI 0 N T OO BN O Ol
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Hhatlsche Bahn

Allegra und Bernina EXp. Erhattiich ab Februar 2024

Der “Allegra” sowie der offene
Aussichtswagen sind bald mit einer
neuen Wagennummer erhaltlich.
Kombinieren Sie sie mit dem
ebenfalls erneut erhéltlichen “Bernina
Express” , um die eindrucksvollen
Ziige der Rhatischen Bahn lebendig
nachzustellen!

10-1273 Rhatische Bahn ABe8/12 “Allegra” #3501 3-teiliges Set
10-1655 Rhatische Bahn “Bernina Express” (neues Logo) 3-tlg. Wagen-Set
10-1656 Rhatische Bahn “Bernina Express” (neues Logo) 4-tlg. Ergdnzungswagen-Set

©Rhétische Bahn 5253-2 Rhiatische Bahn Offener Aussichtswagen B2101

Jetzt bei lhrem
Fachhandler lieferbar!

Weitere Informationen zu unserem Gleissystem, den
verschiedenen Kurvenradien und den offiziellen o . g
UNITRACK-Hindlern finden Sie auf unserer Website. 7 www.unitrack-kato.com/wheretoget



menzels-lokschuppen.de

* MARKLIN Digital-Infotag
* ROCO/FLM Digital-Infotag
* Viessmann CarMotion

* |GM Kaarst e.V. NEUE Hafen-Anlage

H a u S m esse * Demo Landschaftsbau mit Klaus Zurawski

) * Speisen & Getranke
in der Ladenpassage « Sonderangebote

>
-§F

45.Jahre Menzels Lokschuppen

Sonderfahrt mit historischer Straienbahn
- Fahrkarten nur im Ladengeschdfte
erhaltlich!

Hobbytrain Kato - USA

24650 DB Schiebewandwagen-Set 2-tlg. Epoche 4 6740 € 1068004 AmtrakViewline Personenwagen-Set 4-tlg. 199.99 €
24651 DB Cargo Schiebewandwagen-Set 2-tlg Epoche 5 71.90 € == S =

24652 DB Cargo Schiebewandwagen Hbbillns-x Epoche 5 3590 €

1765624 UP Diesellok EMD SD90/43MAC #3736

166,99 €

¥ 1765625 UP Diesellok EMD SD90/43MAC #3750 166,99 €

24660  SBB Schiebewandwagen-Set 2-tlg. Epoche é 6740 € 1765626 CPR Diesellok EMD SD90/43MAC #9136 166,99 €
24661 SBB/MIGROS Schiebewandwagen Epoche & 3410 € 1765627 CPR Diesellok EMD SD90/43MAC #9155 166,99 €
24662  SBB Schiebewandwagen Hbbillns Epoche & - Graffiti Edition 34,10 € 1765628 CPR Diesellok EMD SD90/43MAC #9159 166,99 €

y R
! A o
B '

Minitrix - Herbst Neuheiten 2023

24664  SBB Schiebewandwagen-Set 2-tlg Epoche 5 71.90 €

24665  SBB Schiebewandwagen Hbbillns Epoche 6 - Graffiti Edition ~ 3590 € 16298  MHI-Exklusiv: DB AG Diesellok BR 294 Epoche é 349.00 €

24680  PKP Cargo Schiebewandwagen-Set 2-tlg Epoche 6 67.40 € 18288 MHI-Exklusiv: VTG Giiterwagen-Set Eanos 3-tlg. Epoche 6 165,00 €

24681 FS Schiebewandwagen-Set 2-tlg Epoche 5/6 7190 € 16833  Railpool / DB AG E-Lok BR 193 Epoche é 296,10 €

24682  SNCF Schiebewandwagen-Set 2-tlg Epoche 5/6 71.90 € 16227 DB Diesellok BR V200 Epoche 3 349.00 €

Kato - .My Tram*“-Serie i e E
e P
18973 DB USATC Kesselwagen Uerdingen Epoche 3 3510 €
18907 NS Selbstentladewagen Tds Epoche 4 4229 €
18251 CD Personenwagen-Set 2-tlg. Epoche 5 107.10 €
18451 CD Personenwagen 2.KL Epoche 5 52,20 €
18467  SNCF Liegewagen B9c9x Epoche 5 5220 €
——— Rietze
Straflenbahn Diwag 2-tlg blau/weil} 53.90 € STRAD1201 Siemens Combino Verkehrsbetriebe Nordhau 79.90 €

14806-2 Straflenbahn Diiwag 2-tlg griin/weil3 5390 € STRAO1200 Siemens Combino 5tlg. ViP Potsdam 89.90 €

14806-3 StraBenbahn Diwag 2-tlg rot/weil 53.90 €

14806-4 Straflenbahn Diiwag 2-tlg gelb/weill 53.90 €

Kato - RhB Neuheiten

74071  RhB Triebzug ABe 8/12 Allegra Epoche 6 161.49 €

74072 RhB offener Aussichtswagen 2041 €

74056  RhB BerninaExpress Panoramawg.-Set 3-tlg 73.99 €

74057  RhB BerninaExpress Panoramawg.-Set 4-tlg N3.99 € ! e e OGN e e o

| Hornby - Arnold E-Lok BR 103 |

HN2563 DB E-Lok E 03 001 Epoche 3 186,20 € 3

HN2563S DCC Sound Ausfiihrung 294,20 €

HN2564 DB E-Lok BR 103 004 Epoche 4 186,20 €

HN25645 DCC Sound Ausfiithrung 294,20 €

HN2565 DB E-Lok BR 103 140 orientrot Epoche 4 186.20 €

DCC Sound Ausfiihrung 294,20 €
RailAdventure E-Lok BR 103 222-6 Epoche 6 186.20 € . S i
DCC Sound Ausfithrung 294,20 € Abbildung zeigl Vorserienmuster

§ facebook.com/menzels.lokschuppen instagram.com/menzelslokschuppen

Irrtumn, Anderungen und Zwischenverkauf vorbehalten. Versand Inland 5,90 €. ab 99,99 € Warenwert versandkostenfrei. Kreditkarte. Vorausrechnung. PayPal.
Ladenéffnungszeiten: Mo-Fr 10:00 - 19:00 Uhr. Sa 9:30 - 18:00 Uhr.
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