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Piko - Exclusives Sondermodell Saxonia — Sonderserien fiir Modellbahn Kramm Liliput Neuheiten Auszug LS-Models Neuheiten

Vorbestellpreis bis 31.05.2023 Alle Modelle handgealtert durch Fa.Saxonia
jedes Modell ein Unikat, ideal fiir Ganzziige!

98000N 2x Liegewagen Bvemz+Bvembz der MAV-Start, Ep.6 Preis folgt
98099N 4x Liegewagen Bvemz der Snalltaget, Epoche 6 Preis folgt
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260112 Wagen-Set Tchibo-Zug, 3-teilig, Epoche 4, DB

AL —

107,90 Fleischmann Neuheiten Auszug

260159 3x GroBraum Giiterwagen, Hbbks, G+H ISOVER, DBAG 99,90 | 714503 Dampflok 01 161 DRG, Neukonstruktion 305,90
E 260165 3 Schwertransportwagen, Bauart SSys Koln, DRB 1943 93,50 | 714573 Dampfiok 01 161 DRG DCC-Sound 418,40
= = 260171 3x Schwertransportwagen, Bauart SSys K6ln, DRB 1945 93,50 | 714505 Dampflok 01 102 DB, Neukonstruktion 305,90
71606 Diesellok V 200 102, Rheingold — creme/rot, Ep.3. 119,90 714575 Dampfiok 01 102 DB DCC-Sound 418,40
71607 Diesell.V 200 102, Rheingold — cr/rt, Ep.3, DCC-Sound 229,90 | 180001 3er Set Selbstentladewagen RAG, gealtert, Ep.4 174,90 13998 | = g . 7160004 Dampflok BR 65 DB 185,30
260177 3x F Rimmp DBAG 93,50 | 7170004 Dampfiok BR 65 DB DCC-Sound 297,80
Piko Neuheiten Auszug 260179 3x Schwerlastwagen, Bauart SSy 65-50 DR 1962 9350 | 721210 Diesellok BR 211 DB, Neukonstruktion 142,10
40209 Elektrotrw.4-tig BR 442 Talent 2 Bwegt, SWEG, Ep.6 264,59 265040 Kilhiwagen Kulmbacher-Monchshof-Bréu 3590 | 721280 Diesellok BR 211 DB DCC-Sound 254,60
40263 Dieseltriebwagen BR 624 DB AG, mint, Epoche 5 31499 265050 Gedeckter Giiterwagen Tress SAB 35,90
40308 E-Lok E18 DB, griin, Epoche 3 209,69 2 AUObo W5 Sk
40309 E-Lok E18 DB, griin, Epoche 3 DCC-Sound 308,49 B a
40355 E-Lok E16 DB, Epoche 3 214,99 . MFTrain Neuheiten
40356 E-Lok E16 DB, Epoche 3 DCC-Sound 319,49 180002 4-achs. Schiebewandwagen VTG, Ep. 4/5, DB 49,99
40508 Diesellok BR 221 BEG, Epoche 6 119,69 180003 3er Set Schiebewandwagen VTG, Ep. 4/5,DB 149,97 134,99

40509 Diesellok BR 221 BEG, Epoche 6, DCC-Sound 229,49

33033  2xCoilwagenShmmns, braun, SNCB,Ep.5 49,40 | 732105E-Lok 9903 RailAdventure 195,20
33035 2xCoilwagenShmmns, griin, B-Cargo, Ep.5/6 49,40 | 732175 E-Lok 9903 RailAdventure DCC-Sound 307,70
180004 Set 2x Aral Kesselwagen, Ep.4, DB gealtert 89,50 7490 | 33037 pyGoilwagenShmms, biau, ZSSK Cargo, Ep.6 49,40 | 7760001 Dieseltriebzug BR 602 DB 8-teilig 45350
BBt SHieD Gl ORI T kel 3 7770001 Dieseltriebzug BR 602 DB 8-teiig DCC-Sound 673,90
) - Preis pro Wagenset nur noch 66,63 Euro) 268,50 199,90 - o o o " g
40528 Diesellok BR 216 altrot DB, Epoche 4 143,99 ( = Hobbytrain Neuheiten Auszug 6260013 2 x 08B 75,50
40529 Diesellok BR 216 altrot DB, Epoche 4, DCC-Sound 255,59 - 25226 Railjet Klimaticket mit Rh 1116, 8-tlg. 0BB 539,90
40580 E-Lok BR 185 der DB AG, Ep.6 152,99 252268 Railjet Klimaticket mit Rh 1116, 8-tlg. 0BB, DCC-Sound 629,90
40581 E-Lok BR 185 der DB AG, Ep.6 260,99 25227 Railjet 100 J.0BB mit Rh 1116, 8-tig. 0BB 539,90
40582 E-Lok BR 482 SBB, Ep.6 161,99 252278 Railjet 100 J.0BB mit Rh 1116, 8-tig. 0BB, DCC-Sound 629,90
40583 E-Lok BR 482 SBB, Ep.6 284,99 S e ;
40660  IC Abteilwagen 1. Klasse Avmz rot/creme, DB 49,49 W
40661 IC GroBraumwagen 1.Klasse rot/creme DB 49,49 f a 1 =
40662 IC Speisewagen ARmz 218 rot/creme DB 49,49 o I 825217 Containertragw. 2x Holcim SBB, Ep.6 49,40
40663 IC Abteilwagen 2.Klasse tiirkis/beige DB, 49,49 825816 2-tlg. Set Kesselwagen, gelb, GATX 72,80
40664 |C-GroBraumwagen 2.Klasse tiirkis/beige DB 49,49 ; « e 830358 3-tlg. Set: Schwenkdachwagen, DBAG 94,40
94166 E-Trictw e 4/4 SBB IV + Bt Stevervagen, Ep4.5B8 37999 | 0oL o0 octKilwagen Seefischer, DRG, ealtrt 139,90 119,90 e 161,80 | 845609 2 Schwerast-Flachw, mit Stahirammen 038, Ep4 49,40
94167 E-Triebw.Rbe 4/4 SBB IV + Bt Steuerwagen DCC-Sound 494,99 P : - L 4 849007 2 x Staubsilowagen, blau, Ermewa, Ep.5 77,30
94382 Speisewagen Calanda Land SBB, Ep.4 6799 | Amold Neuheiten Auszug - Sofortlieferbare Neuheiten | 28015 E-LokBR 112 cremelrotder DB 141,90 | 6660003 2 x Staubsilowagen VTG, Ep.5/6 77,30
A SRR e, LS (B AL G it 02 I S 23190 | 6660012 Getreidesilowagen Feldschidsschen SBB 30,50
Trix Neuheiten Auszug LB " gggg? g::iz::gt‘éiszg:’ 35 Dachkansel B }2313 6660013 4-tig. Set Abraumzug Sandzugwagen DR 14390
" g 6660023 6-tlg. Display Muldenkippwagen DBAG 177,60
28252 Diesellok (V36) WR360 C14 WH, Epoche 2 139,40
P Artitec Neuheiten Auszug
2485 Dampflok BR 42 in Tarnlackierung der DRB 323,90 316.110 Anhanger Deutsche Reichsbahn Fertigmodell 22,90

24855 Dampflok BR 42 in Tarnlackierung der DRB DCC-Sound 431,90
2486  Dampflok 42 2332, 3.tes Spitzenlicht, DB 323,90
2486S Dampflok 42 2332, 3.tes Spitzenlicht, DB DCC-Sound 431,90

16032 Dampflok 03 263 DB, Wagnerbleche, DCC-Sound 440,10
16109 E-Lok BR 110, kobaltblau, DB, Ep.4, DCC-Sound 296,10

16233 Diesellok BR 232, verkehrsrot DBAG,Ep.5, DCC-Sound 224,10 4398  3-tlg. Wagenset Venice Simplon Orient Express, Ep 4/5
16435 E-Lok BR 143, Messelok, Miete mich, Ep.6, DBAG 242,10 1x Speisewg., 1x Speisewg.m. Kiiche, 1x Servicewg. 134,90 il o
16831 E-Lok BR 193 304-3, DB-Cargo, Ep.6, DCC-Sound 296,10 28401 E-Lok Re 4/4 IV 10103 der SBB Preis folgt
16832 E-Lok BR 193 524-6 Vectron, SBB Cargo, DCC-Sound 296,10 28401S E-Lok Re 4/4 IV 10103 der SBB, DCC-Sound Preis folgt " ’
= 1] Pl TR
e g X A u uni i h
- p 301728 E-Lok BR 193 Vectron DB Cargo,BCC Sound 247,40 316.115 Hanomag K5 Laderaupe offen, Fertigmodell 2990
4399  Pullman-Express-Wagen der Interflug, Ep 4/5 43,90 316.106 Poller Satz Fertigmodell 15,90
4401 3-tlg. Set ,Train Bleu* Reisezugwagen der CIWL 316.109 Hafenkai-Ausstattung Fertigmodell 15,90
packwg. + 2x Schlafwagen Lx, Epoche 3 134,90 316.116 Alpenkreuzer Zelt, Fertigmodell 15,90
Y o 4402  3-tig. Set ,Train Bleu“ Reisezugwagen der CIWL 316.122 Campingausriistung, Fertigmodell 18,90
16906 E-Lok BR 185 367-0 Giinni Giiterzug DBAG, DCC-Sound 269,10 1x Speisewq. + 2x Schlafwagen Lx, Epoche 3 134,90 - _ 316.108 Volksboot Fertigmodell 20,90
18274 3-tlg. t 1 FD 1922 Land 161,10 4403  3-tlg. Set ,Train Bleu“ Reisezugwagen der CIWL £ * e T 6160096 WM Tiger Il Tamung Fertigmodell 31,00
18275 3-1ig. t2FD 1922 Land 166,50 1x Gepackwg. creme/blau + 2x Schiafwagen Lx, Ep.3 134,90 | 3059 E-Lok BR 160 DB, rot mit Rangierbiihne Ep.4 188,00 | 6160097 WM Tiger Il Winter Fertigmodell 26,60
18276 2-tig. t 3 FD 1922 Land 107,10 30590 E-Lok BR 160 DB, rot, Rangierb., DCC 247,40
18440 EC Riviera deiFiori Speisewagen Mitropa, BB, Ep.5 58,49 Weitere Neuheiten zum Vorbestellen Lemke Collection
18441 EC Riviera deiFiori Panoramawagen, SBB, Ep.5 5399 | 2494 E-Triebzug BR 420 grau/orange DB 314,90 Kato RhB Neuheiten 96001 Bauz. Diesell. G1000 BB+2 Generatorenwg. Sersa, Ep.6 166,40
18442 EC Riviera deiFiori GroBraumwagen 1.KI. SBB, Ep.5 52,19 24948 E-Triebzug BR 420 grau/orange DB DCC-Sound 422,90
18443 EC Riviera deiFiori GroBraumwagen 2.KI. SBB, Ep.5 52,19 2506  E-Lok BR 147.5, ICE Lackierung DBAG, Ep.6 186,20 “E e
18726 3-tlg. Giiterwagen-Set Biertransp., Epoche |, KBayStsB 121,50 2506D E-Lok BR 147.5, ICE DBAG, Ep.6 DCC 224,90 EQ‘-I_[ =
18291 Set 6x Silowagen Uacs 408 GEMET PKP 269,10 | 9599  Diesellok 132 483-9 rot, graues Dach, DR,Ep.4 166,40 Yy
18292 Set 6x Silowagen Uacs CSD 269.10 | 95995 Disellok 132 483-9 rot, DR Ep.4 DCC-Sound 274,40 96034 Alpen-Sylt-Express 5-teilig,
18271 Set 4x Selbstentladewagen Tal 963 Ep.4, DB 157,50 | 2601  Diesellok 233 493-6 gelb DB-Bahnbau, Ep.6 166,40 1000 km bis zum Meer, 1000 km bis zum Gipfel, Ep6 269,90
15931 Selbstentladewagen mit Kohle Otmm 70, Ep.4, DR 4049 1 96015 Diesellok 233 493-6 gelb DB-Bahnb., Ep.6 DCC-Sound 274,40
15493 Containertragw. + 2 coop-Kiihlcont. SBB Cargo 49,49 o, Lemke MinisNeuheiten Auszug
. 3230 Opel Blitz Pritsche/Plane, Freiwillige Feuerwehr 16,90
Brawa Neuheiten Auszug 3231 Opel Bitz Pritsche/Plane US Amy 1690
: " 0 0 0 3232 Opel Blitz Pritsche/Plane, blau 16,90
2604  StraBenbahn, Typ DUEWAG GT6, Essen, Konig Pilsener 175,40 ggi gsz: g::g m:z::?g:::: 25;_?_‘”””‘"“8! }ggg

2604D StraBenbahn, DUEWAG GT6, Essen, KoPi, DCC 215,90
4420  4er Set Touristen-Express blau, DR, Ep.3 175,40
4425  2x Postwagen griin, groBeDBP-Logos, Ep.4/5 88,10
4426  Geratew. (ex Post-mrz) Zebrawagen Lokomotion, Ep. 6 43,90

' Sl ‘!
63115 E-Lok BR 144 071-8 tirkisbeige Ep.4,DCC-Sound 323,90 | 65gs oy Silowagen Ucs Hochst, DB, Ep4 5 || e T i

(ks EEETE O E LR 20240 | 4428  Postwagen (ex Post-mr-a) Coca Cola SVG, Ep.5 4940

65076 Personenwagen 2.KI. griin, Ep.3, Betr.nr. 260-286, DR 51,70 | gg09 oy 3-achsige Kesselwagen Uh Shell der SNCF, Ep.4 73,70 i 3235 2 x Opel Blitz Pritsche/Plane THW-+Katastrophenschutz 33,90
65080 Speisewagen, Ep.4, Betr.nr. 51 50 88-15 0421, or/er, DR 51,70 | g15 oy 4-achs Selbstentiadew. S.G.W. / STEMI, SNCF, Ep4 73,70 }5223}13 32ﬁ§,’i‘$".§!‘;“£‘3f&ﬁ“§;{‘ u?f;ﬂ'; ”Eﬁnd 2;3]8 3236 Opel Blitz Koffer Circus krone 16,90
65150 Persw. 2.K. Stadteoxpress Ep.4, neue Betrr, DR 5840 | 6516 oy 4-achs.Selbstentiadew. S.G.W. / SITRAM, SNCF, Ep4 73,70 | 70107063 2er Set Wassertender der Union Pacific R G || 2 @i il 5w
(@) S LR, EED & 4040 | 6626 4-achs. Silowagen Aurora, DB, Ep.5 3230 | 70107064 7er Set Personenw. Excursion der Union Pacific R 214,90 | 3238 Opel Bliz Getréinkepritsche Afr Cola 1GED
AR G i i, S 4040 | 6630 4-achs. Kesselwagen Chrom-Lackierung VTG, EpS 35,90 | 2890 Diesellok MY 1138 der DSB, weinrot Ep.4 preis folgt | 4602 MAN FSO, 3-achs Koffer-Hingerzug UPS ey
T 6631  4-achs. Kesselwagen Chrom-Lackierung D-GATX, Ep.6 35,90 4606 MAN F90, 3-achs Koffer-HangerzugDiebels 31,50
- 6644  Bierwagen Friih Kolsch-bevor es Alt wird, rot, DB, Ep.4 32,40
e 6645 2« ged.Giiterw. JPD Coca-Cola, RENFE, Ep.5 58,40 ey =Y 7
’ 6646  2-achs. Kiihlw. Ibblps Coca-Cola Sommer, DB, Ep.4/5 29,20 — -_—
PP — P

2891  Diesellok MY 1139 der DSB, rt/sw, Ep.4 Preis folgt | 4607 MAN F90, 3-achs Koffer-Hangerzug DHL 31,50
2892  Diesellok M61 der MAV, Epoche 4 Preis folgt | 4636  F90, 3-achs Wechselpritschen-Hangerzug THW 31,50

67260 Kesselwagen Uia DHL, Epoche 6, GATX 4490
67332 gedeckter Giterwagen Gms 35 Miele, Epoche 3, DB 40,40

67333 gedeckter Giterwagen Gmhs 35 Linde, Epoche 3, DB 40,40 2893 Diesellok HLD 54 der SNCB, Epoche 4 Preis folgt | 4664 MAN F90 Miillwagen EGN 31,50
67726 Leichtbaukesselwagen ZZw Minol, Epoche 4, DR 40,40 | 6647 2-achs. Kilhlwagen Ibblps Coca-Cola Winter, DB, Ep.4/5 29,20 | 2894  Diesellok TMY 106 der TAGAB/Gr. Northern, Ep.5/6  Preis folgt | 4701 Fuchs F 301 Bagger, Gittermast mit Schaufel in blau/rot 31,50
67821 gedeckter Giterwagen Gimmehs 57, Epoche 3, DB 38,20 | 6653 4-achs.Containerw. 45ftContainer ONE, VTG, Ep.6 38,60 | 2895 Diesellok MY 1135 der DSB Gods, Epoche 5/6 Preis folgt | 4702 Fuchs F 301 Bagger mit Schaufel in blau/rot 31,50
67871 gedeckter Giiterwagen K2, Epoche 3, SBB 3820 | 6659 Containerw. 2 x 22’ Coil-Container Rheinkraft, Ep.5/6 42,20 | 2896 Diesellok V170 1131 der Altmark Rail, Epoche 4 Preis folgt | 4703 Fuchs F 301 Bagger, Gitterm. mit Schaufel in orange/rot 31,50
k Lieferbar solange der Vorrat reicht, Zwischenverkauf vorbehalten, Irrtum vorbehalten )
portofreie Lieferung Besuchen Sie uns in unserem Ladengeschift E

ot
SN0 ab 99,00 EUR innerhalb Deutschland oder auf www.facebook.com/modellbahn.kramm "y &7
\ N i i )




Editorial

Einheitsklasse ohne Einerlei

zlige der Deutschen Reichsbahn in der DDR

verbindet man schnell mit einem vermeint-
lich langweiligen Einerlei von Reko-Wagen-
Garnituren. Betrachtet man die Entwicklung
seit 1949, ist die Zugbildung jedoch deutlich
vielfaltiger gewesen. Vor allem in den ersten
Jahren musste die DR zundchst mit den nach
dem Zweiten Weltkrieg verbliebenen Einheits-
aber auch Landerbahnwagen zurechtkom-
men. Eine gewisse Vereinheitlichung setzte
dann erst mit dem groRen Reko-Programm
ein - vergleichbar mit den Umbauwagen-Se-
rien der Deutschen Bundesbahn.

I nsbesondere die einstigen Nahverkehrs-

Auch wenn vielerorts Personenziige schlieBlich
ohne Polsterklasse fuhren, fanden viele Neu-
bauwagen und zuletzt sogar mancher Schnell-
zugwagen bei ihnen Verwendung. Allerdings
hatte die DR nicht so viele Neubau-Nahver-
kehrstriebwagen entwickelt, wie sie auf west-
deutschen Gleisen fuhren. Daflir setzte sie viel
friher und intensiver auf die Transportleistung
von Doppelstockwagen-Ziigen als die DB.

Dank des inzwischen mit fast allen Wagenfami-
lien der DR versorgten Modellbahnmarktes
lassen sich heutzutage viele unterschiedliche
Nahverkehrsztige nachbilden. Daher widmen
wir unsere Zugbildung im vorliegenden Heft
diesem geschichtlich inzwischen abgeschlosse-
nen Thema. Man sieht, dass die diesbeztiglich
interessierten Modellbahner durch die seit
1990 eingetretenen historischen Veranderun-
gen und die Umstrukturierungen in der Modell-
bahnbrache Vorteile gezogen haben.

Foto: G. Selbmann

Piko hatte ab 1971 den VT 4.12 02 mit seinem ,,Schlédgermiitzen“-Frontdesign im Sor-

T A

timent. Das 1965 gebaute Vorbild sollte zukunftsweisend fiir eine Modernisierung des
DR-Nahverkehrs sein, ging im Gegensatz zum Modell jedoch nie in Serienfertigung

Auch im Bereich Anlagenplanung und -bau
kommt der Personennahverkehr nicht zu kurz.
Wir stellen eine hochdetaillierte Modulanlage
nach frankischen Motiven vor, die dank Code-
40-Gleisen und feinster Landschaftsgestaltung
selbst mit Anlagen gréRerer BaumaRstabe dem
Vergleich standhalt.

»

Ein Nahverkehrsbetrieb
lebt auch von der Vielfal-
tigkeit der Anlagenmoti-
ve entlang der Strecke

Trotz der begrenzten Baufldchen ist es gelun-
gen, eine grolRzligige Weite tiber Wiesen und
Acker einer beschaulichen Landschaft zu simu-
lieren, in der ab und an ein Schienenbus oder
Glterzug verkehrt.

Platz ist tiberall fiir eine Modellbahn: In Fortset-
zung aus dem N-Bahn Magazin 2/23 wird der
Bau eines dioramaartigen Wechselmoduls fuir

eine kleine Regalanlage beschrieben. Das
Motiv ist der Val-Verda-Viadukt der Rhitischen
Bahn. Ein geschicktes Kulissenarrangement
verhilft auf kleinem Raum zur lllusion einer
scheinbar schier weiten Landschaft.

Kennen Sie den Bahnhof Oberstaufen im All-
gau? Erinspiriert den Modellbahner zum Bau
nicht nur durch seine Lage in einer Fotobuch-
Ferienlandschaft. In der Blutezeit der Allgdu-
bahn durchfuhren ihn sogar TEE-Zlige. Aber es
gibt dort bis heute interessante Motivdetails fiir
die Anlagenumsetzung zu entdecken. Das Port-
rat aus dem Blickwinkel des Modellplaners be-
schreibt seinen Wandel in den Epochen 111 bis VI.

Zum Thema Nahverkehr geh6rt auch unser
Fahrzeugtest einer ganz besonderen Splitter-
gattung, ndmlich des 1940/41 gebauten Diesel-
triebzuges VT 45.5der DB, den auch die DR als
VT137 aus der Erbmasse des Dritten Reiches in
Dienst hatte. Bei Kres Modelle gibt es nun bei-
de Varianten zur Auswahl.

Gunnar Selbmann

N-BAHN MAGAZIN 3/2023
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83 N-Spur auf der Insel: Auch dieses Jahr lidt die ,,Welt der 5 Abgrund im Regal: Mit welchen Tricks man Tiefenwirkung
kleinen Bahnen“ wieder zu einer speziellen Messe fiir den auf kleiner Fliche erzielt, erldutert der Baubericht iiber den
Modellbau im Maf3stab 1:160 mit bemerkenswerten Anlagen ein Val-Verda-Viadukt der RhB als betriebsfihiges Wechseldiorama
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Foto: Sven Franz
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Foto: Stefan Teichert

Foto: G. Selbmann
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Aktuell

m Neue Modelle fiir den Handel

Neuheiten im Uberblick

Neue Modelle von Minitrix: DB V 200 002 e Fleischmann: DB 218 16-bit-Sound und DB Pop-Wagen e
Liliput: 628.4 der Gaubodenbahn e Lima: ETR 610/Astoro Zwischenwagen e Arnold: Faoos Kohlewa-
gen ¢ Bachmann: SC-44 ¢ Kato USA: ALC-42 « Modellbau Unger: Deutz OMZ 122 R als Standmodell

Fotos (5): abp

Minitrix: Die Vorser)’enlok V200 0

BEESUSTHSRG SHEE

e, Sy sy A AT T T (A

¥ zo00 002

Y2o0002

02 erscheint in der Epoche 1lI-Version fiir

— |

BUNDESBAHN
L

de

n Trix Club

Minitrix: Die

"| Dachdetaillie-

: rung der DB

V 200 002.

Die Pfeife ist
vorbildent-

sprechend auf
™ dem Vorbau

‘AL platziert

i\
Fleischmann:

Aus der V 160-Familie ist nun die DB 218 in Purpurrot

B Minitrix/Trix Club
DBV 200 002

Im Rahmen des Trix Club liefert Mi-
nitrix exklusiv die Modellneuent-
wicklung der Vorserienlok V 200
002 (Art.-Nr.16225) der DB aus der
Epoche lll. Sie hat ein Fahrgestell
und einen Aufbau aus Metalldruck-
guss, einen eingebauten Digital-
Decoder und einen Gerduschgene-
rator zum Betrieb mit mfx und
DCC. Der Motor mit Schwungmas-
se treibt alle Achsen an. Die Fiih-
rerstandsbeleuchtung ist digital
schaltbar. Es ist eine Kinematik fur
Kurzkupplung eingebaut. GS

W Fleischmann
DB 218 mit 16-bit-Sound

Im Rahmen der V 160-Familie hat
Fleischmann eine purpurrote 218
der Epoche IV geliefert. Es handelt
sich beim gezeigten Modell um die
218 145-1 (Art.-Nr. 724301, 324,90
€) — erstmals mit 16-bit-Sound ab
Werk. Das Spitzen- oder Schluss-
licht ist einzeln schaltbar, eine Fiih-
rerstandsbeleuchtung ist vorhan-
den.Neben den bereits montierten
Steckteilen liegen noch Schienen-

raumer bei. GS
W Liliput
628.4 der Giubodenbahn

Die im letzten N-Bahn Magazin be-
reits ausfihrlich vorgestellte Mo-



o

ie neu konstruierten

UIC-X-Wagen sind jetzt
auch in der Pop-Wagen-La-
ckierung der1970er-Jahre als
Vier-Wagen-Set (Art.-Nr.
881908,199,90 €) zur Bildung
des D 558 Miinchen — Wies-
baden von 1974 auf dem Ab-
schnitt Wiirzburg - Wiesba-
den erschienen. Enthalten
sind zwei Bm und ein BDm in
Kobaltblau/Kieselgrau sowie
ein Am mit blutorangefarbe-
nen Streifen. Sie haben Revi-
sionsdatenvon1971/73/74
und laufen auf scheiben-
oder klotzgebremsten Dreh-
gestellen. GS

Fotos (4): Horia Radulescu

-Fleischmann: DB Pop-Wagenset

Neuheiten

Wir verbinden die Heimat, Gaubodenbafn

N Tt

-

Liliput: Erhdltlich ist nun auch der 628.4 fiir den Einsatz auf der Gidubodenbahn mit dem markanten bayerischen Rautendesign

(5

Im Ver;qlei;h zilm élteren Fleischmann-Modell des gleichen
Vorbildes rechts sieht man deutlich den Unterschied in der Fen-
stergestaltung, bei den Drehgestellen und der Wagenhohe

Die beiden Bm 234 mit Scheibenbremsen in Kobaltblau/Kieselgrau

Foto: G. Selbmann

Die neuen Fleischmann-Wagen links harmonieren mit den
entsprechenden Arnold-Modellen in der Pufferhéhe. Sie sind in
der Rahmenfarbe und der Dachhdhe sichtbar vorbildgerechter

dellneuentwicklung des zweiteili-
gen Dieseltriebzuges 628.4/928.4
ist nun auch in der farbenfrohen
blauen Variante des sogenannten
»Rautenzuges“ im Bahnland Bay-
ern-Design (Art.-Nr. 163212, 285,95
€) aus der Epoche VI erhiltlich.
Sein Einsatzbereich ist die Gaubo-

N-BAHN MAGAZIN 3/2023

denbahn (KBS 932). SerienmaRig
ist er mit Innenbeleuchtung und
leuchtenden Zugzielanzeigen aus-
gestattet und hat eine Next18-
Schnittstelle. DIP-Schalter an der
Unterseite ermdglichen Konfigu-
rationen der Stromabnahme und
von Lichtfunktionen. GS

Anzeige

bei uns im Sortiment:
Bahnhof
Lederhose/ Thiir.

MaBstab 1:160
Art.- Nr.: LC-160-014

Wir haben das besondere Zubehor
im MaBstab 1:160 fiir Ihre Anlage,

DENSSR—S="_ [f [ besuchen Sie uns online!



Arnold: Ausgeliefert wurde die Variante der 42 2332 der Deutschen
Bundesbahn fiir die Epoche 111 mit Drei-Licht-Spitzensignal

W Arnold
DB 42 der Epochellll

Das 2020 ausgelieferte Modell der
deutschen Kriegslok der Baureihe
42 istin einer weiteren Variante er-
schienen. Es ist die schwarz/rote
DB 42 2332 mit drittem Spitzen-
licht und Witte-Windleitblechen
(Art.-Nr. HN2486, 359,90 €). Der
fiinfpolige Motor mit Schwung-
masse sitzt im Kessel. Es ist eine

fur die Digitalisierung. Ausfuhrli-
cher haben wir das Basismodell im

NBM 3/20 besprochen. GS
W Brawa
DB G 10 mit Bremserhaus

Brawa liefert eine Variante des G
10. Es handelt sich um den rotbrau-
nen DB-Wagen 114 339 mit Brem-
serhaus aus der Epoche I1l (Art.-Nr.

Next18-Schnittstelle vorhanden.
Im Tender bietet das Modell Raum

-Jagerndorfer Collection: Produktionsmuster von OBB 1073, 4030 und 5045

67494, 40,90 €). Zu seinen Aus-
stattungsmerkmalen zahlen unter

Fotos (2): abp

R L PR ey RS i ETS AT

Bereits sehr weit fortgeschritten
sind die Modelle der Arlberg-
Elektrolok. Abgebildet sind die
moosgriine Ursprungsversion
1029, die blaugraue DRB E 33
und die tannengriine 5BB 1073

Fotos (4): Sven Franz

Eine komplette Neuentwicklung
ist auch der OBB 4030. Das ge-
zeigte Modell ist noch nicht voll-
stindig dekoriert und beschriftet,
mehr dazu nach der Auslieferung

Weitere Varianten des ,,Vindobona*“ zeigen die beiden Fotos:
Dazu kommt neu der Speisewagen mit Ubersetzfenstern




leischmann
FERNZUG ,,HANS SACHS*“
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4-tlg. Set: Fernzug ,,Hans Sachs®, DB

Ab 1952 stellte die Deutsche Bundeshahn neue als UIC-X-Wagen bezeichnete Schnellzugwagen in Dienst. Diese Wagen verfiigten iiber einen bis dahin
in Europa nicht gekannten Komfort. Sehr schnell wurde das bestehende F-Zug-Netz auf die neuen Fahrzeuge umgestellt. Als Nachfolger der ,Rhein-
blitz“-Gruppe wurde zum Sommerfahrplan 1959 das neue F-Zugpaar mit den Zugnummern F 37/38 geschaffen. Es erhielt den Namen ,Hans Sachs*
und wiirdigte damit den in Nirnberg geborenen Dichter und Meistersinger. FLEISCHMANN verwirklicht damit die exakte Nachbildung dieses legendaren
F-Zuges. Fiir einen ausgezeichneten Gesamteindruck sorgt die saubere Lackierung und lupenreine Bedruckung der Anschriften.

POPPIGE SCHNELLZUGWAGEN

=——-— e P NN N BT S

4-tlg. Set ,,Popfarbener DC-Zug*, DB

Ende der 1960er-Jahre stellte die DB Uberlegungen an, wie sie ihrem Wagenpark ein modernes und freundliches Aussehen verschaffen kinnte. So ex-
perimentierte man von 1970 bis 1974 mit neuen helleren Farben, wobei die Grundfarbe der Wagenkésten aller Fahrzeuge Kieselgrau war. Die Décher
wurden in Umbragrau lackiert. Uber dem Rahmen verlief bei den meisten Reisezugwagen noch ein Zierstreifen in Kieselgrau und ein Zierstreifen in der
Farbe des jeweiligen Fensterbandes. Im Volksmund wurden die auffélligen Fahrzeuge als ,Popwagen* bezeichnet.

Vs

Zu 881910: Passende Loks 733809 und 733879
Zu 881908: Passende Loks 716906 und 716976

Hier geht’s zu den Modellen P

Wir liefern auch ganz bequem zu lhnen nach Hause.
Besuchen Sie einfach unseren e-shop: www.fleischmann.de

TRADITION UND LEIDENSCHAFT

www.fleischmann.de




Fotos (2): Horia Radulescu

Aktuell

Endlich sind die Ergdnzungs-
sets fur den siebenteiligen
Triebwagenzug ETR 610 beste-

2.Klasse-Wagen sowie einem
Speisewagen zu den bereits
ausgelieferten Garnituren der

hend aus je einem 1. Klasse- und

FS und SBB (siehe NBM 4/22)
erhéltlich. Die neu konstruier-
ten Zwischenwagen folgen qua-
litativden Grundsets sowohl in
der Detaillierungals auch in der
Bedruckung und fiigen sich ent-
sprechend ins Gesamtbild der

-Arnold: SBB RABe 503 018 und ETR 610 Ergdanzungssets und Varianten

Modellzige ein. Gleichzeitig
gelangten bereits auch einige
der neu angekiindigten Varian-
ten in den Verkauf. Stellvertre-
tend gezeigt ist hier der SBB
RABe 503 018 (Art.-Nr. HN2567
+HN3510fiir 339,90 € und

Ergidnzungswagenset fiir den bereits 2022 gelieferten SBB RABe 503 022 ,,Johann Wolfgang von Goethe“ (Art.-Nr. HN3505)

159,90 €) in der Werbedekorie-
rung ,,Zurich-Miinchen” Diese
erhielt er anlasslich der Elektri-
fizierung der Strecke Lindau -
Geltendorf mit anschlieRen-
dem Einsatz der Zlige auf dieser
Strecke. PH

anderem Achsstege und Rader aus
Metall, eine mehrteilige Bremsanla-
ge, angesetzte Signalhalter, Brems-
backen in Radebene, durchbroche-
ne Wagenkastenstiitzen und
angesetzte Achslagerdeckel.  GS

B Hobbytrain
CD 1216 und OBB 1116/1216
Weitere attraktive Dekorvarianten

liefert Hobbytrain zu je 179,90 Euro
mitden OBB 1216230 im Railjet-De-

sign (Art.-Nr. H2738) und 1116 181 in
den aktuellen Cityjet-Farben (Art.-
Nr.H2786) sowie der CD 1216903 in
IC-Produktfarben (Art.-Nr. H2739).
Technisch entsprechen sie den vor-
ausgegangenen Modellen. GS

B Fleischmann
SBB Hbbillns PanGas

Auf Basis des letztjahrig neu konstru-
ierten Hbbillns erscheint eine Varian-
te mit auffalliger Werbelackierung
der Schweizerischen PanGas (Art.-Nr.
826254, 40,90 €). Der Wagen dient
beim Vorbild dem Transport von Gas-
flaschen und weist entsprechende
Warntafeln als Zusatzpiktogramme
auf. Lackierung und Bedruckung sind
sauber undtrennscharf. PH

Hobbytrain: OBB 1116 Cityjet
(links) und 1216 Railjet der OBB
sowie als CD-Variante (unten)

10

Fotos (3): Peter Hiirzeler



H Arnold
Sgnss mit TTS-Containern

Fur die franzosische Staatsbahn
SNCEF lduft der ausgelieferte Con-
tainertragwagen Sgnss (Art.-Nr.
HN6582, 46,90 €). Beladen ist er
mit zwei 24‘ Containern von TTS
zum Transport von Coils (Blechrol-
len). Wagen und Container sind
sauber lackiert und beschriftet. PH

W Kato/Lemke
SBB Re 6/6in Rot

Mit der roten SBB Re 6/6 11677
»,Neuhausenam Rheinfall“ (Art.-Nr.
734122, 225,90 €) liefert Fleisch-
mann eine weitere Variante der
letztjahrigen Neukonstruktion (sie-
he NBM 2/23) aus. Die Lok zeigt
sichim letzten Betriebszustand vor
dem Einbau einer Klimaanlage, da-
her mit Rechteckscheinwerfern,
Griffstangen sowie Rangiertritt an
der Front (Letzterer als Zuristteil
beiliegend). Fur die Vitrinenaufstel-
lung gibt es zudem geschlossene
Bahnrdumer, Bremsschlauche und
Zughaken als Zurustteile zur Kom-
plettierung der Fronten. Anhand
des Revisionsdatums von 2007
lasst sich der Einsatzzeitraum auf
Ende der 2000er-)ahre definieren.
Beschriftung und Lackierung sind
bis hin zu den kleinsten Anschrif-
ten sauber und lesbar aufgebracht.
Technisch entspricht sie den bishe-
rig ausgelieferten Maschinen die-
ses Typs. PH

Neuheiten

Fleischmann: Hbbillns PanGass
fiir den Gasflaschentransport

W Pi.R.A.TA. Models

FS TEE- Wagen-Set Gran
Confort der Epoche IV

Freunde der TEE-Ziige erhalten
mit dem von Pi.RATA. Models
neu ausgelieferten FS-Set flnf
Gran Confort-Wagen (Art.-Nr.
6118, ca. 299,90 €) als Dekorvari-
anten der bereits bekannten Ba-
sismodelle. Enthalten sind ein
Generatorwagen, Speisewagen,
GrolRraumwagen sowie zwei Ab-
teilwagen. Die in der TEE-Lackie-
rung gehaltenen Modelle tragen
das ,Televisore“-Logo der FS. Die
gewdhlte Ausfiihrung erlaubt die

Fotos (3): Peter Hiirzeler

Einige der neuen griinen Bm hatten das Dach des ABm erhalten.
Das korrekte ist nun bei Fleischmann zum Tausch anforderbar GS

Foto: Horia Radulescu

/s ARNOLD

HN4362

DB, 2-tlg. Set Reisezugwagen der 1. Klasse
und 2. Klasse, in blau/beige Lackierung,
Bestehend aus 1 Am203 und 1 Bm233, Ep. IV

HN4363

DB, Bm234 Reisezugwagen 2. Klasse, MD
36 Drehgestellen, in blau/beiger Lackierung
mit schwarzem Rahmen, Ep. IV

Das Bild zeigt eine Photomontage

HORNBY
HOBBIES

Weitere tolle Neuheiten finden Sie bei lhnrem Fachhandler oder auf de.arnoldmodel.com



Aktuell

Foto: Horia Radulescu

Nachbildung von Ziigen wie zum
Beispiel des TEE ,Mediolanum“
Milano - Miinchen oder ,Lema-
no“ Milano - Genéve. Die Wagen
sind sauber bedruckt. Technisch
entsprechen sie den bisher von
Pi.R.A.TA. gelieferten Fahrzeugen
dieses Typs. PH

W Pi.R.A.T.A. Models/Mehano
FS Trenitalia E 444R

Das Modell der modernisierten ita-
lienischen Schnellfahrlok E 444R
ist in zwei weiteren Auflagen er-
schienen. Es sind dies die ESCI-
graue E 444100 (Art.-Nr. P1208,
194,90 €) und die E 444.056 in
XMPR2-Lackierung ~ (Art.-Nr.
PI1205, 184,90 €) von FS Trenitalia

Fotos (2): abp

Foto: Horia Radulescu
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aus der Epoche V/VI. Konstruktiv
und technisch entsprechen sie den
bereits friiher gelieferten Modellen
(siehe NBM 5/22). Sie haben eine
sechspolige Schnittstelle, rot/wei-
Ben Lichtwechsel und filigrane
Stromabnehmer Typ 52. GS

W Arnold
SNCF Faoos Simotra

Eine Neuentwicklung bei Arnold
sind die franzosischen vierachsigen
Kohletransportwagen Faoos. Die
Fotos zeigen stellvertretend eine
Simotra-Variante in Grau aus der
Epoche IV. Sie werden jeweils in
Doppelsets (Art.-Nr. HN6549,
81,90 €) geliefert. Wagenboden
und Bithnen sind mit freistehenden

Pi.R.A.T.A. Models: FS
TEE-Wagen Gran Confort
mit dem urspriinglichen
»Televisore“-Logo

Arnold: Die Faoos haben
detaillierte Biihnen und
Kohle-Ladeguteinsditze

A '3 _\a\,fl

Minitrix:
SNCF 150X

Fotos (2): Peter Hiirzeler



Revolution Trains/Rails of Sheffield: britische Biomasse-Wagen

Teilen detailliert. Im Inneren befin-
det sich eine Kohleladungsimitati-

Drax in GroRbritannien 225 neue
vierachsige IIA-D Biomasse-Wa-

Neuheiten

ten Bremsenhandradern. Die Be-
druckungist umfangreich und kon-

Unger die zweiachsige Diesellok
Deutz OMZ 122 R (15,00 €) auf. Sie

on. GS  gen. Diese werden vorwiegend in  turenscharf. Die Modelle haben eignet sich hervorragend als Deko
Ganzzugen gefahren und von Lo-  nur eine bewegliche NEM-Kup-  auflndustrieanschlissen,im Bw,in
komotiven der GBRf, Colas, EWS,  plungsaufnahme. SF Museen und als Denkmallok.
B Minitrix und DB Schenker gezogen. Das knapp 34 mm lange Modell ist
SNCF150X Exklusiv fir den Handler Rails of m Modellbau Unaer sehr gut detailliert inklusive freiem
Minitrix liefert sein bekanntes Mo-  Sheffield legt Revolution Trains zu g Durchblick durch den Fihrerstand
Deutz OMZ122R

dell der deutschen Baureihe 44 nun
in einer franzésischen Version als
SNCF 150.X.6 in Schwarz mit roter
Umlaufkante aus der Epoche IlI
(Art.-Nr.16442, 479,00 €). Vorbild-
gerecht hat sie keine Windleitble-
che. Sieist serienmaRig digitalisiert
und weist die bei dieser Modellfa-
milie tiblichen Sonderfunktionen
fiir Triebwerks- und Feuerbiichsen-
beleuchtung sowie einen Sound-
decoder auf. GS

W Revolution Trains 1:148
Biomasse-Wagen

Fir die Anlieferung von Biomasse
beschaffte der Kraftwerksbetreiber

einem Preis von jeweils 79,95 £
acht  Doppelsets  (Art.-Nr.
ND201A/B,ND211A/B,ND221A/B,
ND231A/B) mit verschiedenen
Farbvarianten der Drax Power
Company auf.

Der einteilige Wagenkasten ver-
fugt Uber feine erhabene SchweiR-
nihte. Die Offnungen zwischen
den Trichtern sind ebenfalls plas-
tisch ausgeformt und die Brems-
ausriistung samt Leitungen und
Tanks dargestellt. Die Stirnseiten
mit dem Offnungsmechanismus
der Entladevorrichtung und der
Wagenboden sind sehr detailliert
ausgefiihrt. Die Wagen laufen auf
LN25-Drehgestellen mit angesetz-

Als weiteres Standmodell im 3D-
Druckverfahren legt Modellbau

Modellbau Unger:
Deutz OMZ 122 R
als Standmodell

und freistehenden Rangierergrif-
fen. Das Modell hat eine sehr glatt
gedruckte Oberflache. SF

Fotos (2): Sven Franz

Stolzes Alter?

Aus der Frustration Uber die schlechte Ersatzteil-
Versorgung in Spur N geboren, bieten wir nach funf
Jahren weit mehr als ,nur® 120.000 Ersatzteile an.
Rollmaterial, Ausgestaltung, Eigenprodukte und vieles
Mehr. Der Fokus liegt immer noch auf dem
Besonderen, um ihre Modellbahn zu bereichern.

Feiern Sie mit uns!

Wir freuen uns auf viele weitere Jahre mit lhnen und
feiern unser Jubilaum mit besonderen Angeboten auf
unserer Website. Sichern Sie sich jetzt unsere
Jubildums-Angebote

www.Spur-N-Teile.de

er Vorrat reicht. Es gelten die im Onlineshop angezeigten Preise.




Aktuell

Vergleich der Klimaan-
lagen auf den Dii-
chern, oben das
Kato-Modell

Fotos (7): Horia Radulescu

Modelle von Bachmann und Kato USA im Vergleich

Amtrak ALC-42 und SC-44 ,,Charger“

Der amerikanische ,,Charger
von Siemens ist eine konst-
ruktiv mit dem hier bekannten
Vectron DE verwandte diesel-
elektrische Lokomotive. Sie wird
in unterschiedlichen Versionen
fur Lang- und Mittelstreckenziige
gefertigt. Diese unterscheiden
sich in der technischen Ausstat-
tung, GroRe des Kraftstofftanks
und Form der Frontpartien. Am-
trak beschaffte ab 2017 die Mit-
telstrecken-Variante SC-44 fur
Korridordienste in Midwest und
auf der Westkiiste sowie auch ab
2021die Fernstreckenlok ALC-42.

Wéhrend Bachmann sowohl die
ALC-42 als auch die SC-44 ange-
kiindigt und letztere auch vor we-
nigen Monaten ausgeliefert hat,
baut Kato USA derzeit aus-
schlieBlich die ALC-42 nach.

Uns standen die SC-44 IDTX 4623
der Amtrak Midwest von Bach-
mann (Art.-Nr. 67851, 459,00 $)
und die ALC-42 301der Amtrakin
der markanten ,,Day One“-Lackie-
rung von Kato (Art.-Nr. K1766050,
159,90 €) zur Verfiigung.

Trotz unterschiedlicher Modell-
konzepte haben beide einige Ge-
meinsamkeiten wie das hohe Ge-
wicht. Beide Drehgestelle werden
von einem mittig angeordneten
Motor mit groRen Schwungmas-
sen angetrieben. Sie haben ameri-
katypisch keine Haftreifen. Die
Rader der Bachmann-Lok nach
NMRA sind deutlich schméler.

Die Gehdusedetaillierung ist bei
beiden Herstellern gut, aber sehr
unterschiedlich, bei Bachmann
mit einer groRen Anzahl ange-
setzter Teile aus Kunststoff und
Metall und reichlich Beschriftung.
Dagegen ist das Kato-Modell
deutlich schlichter gehalten. Das
gesamte Gehduse besteht nur
aus wenigen sehr plastisch ange-
formten Teilen. Dadurch scheinen

Kato: Superliner-Basisset der Amtrak mit Sleeper, Coach-Baggage,

Coach und einem Charger ALC-42

Atlas: GP40-2W als schwarz/rote Version Nr. 9818 der CN

14

Foto: Sven Franz

W Kato USA
Amtrak Superliner-Set

Neben den einzeln erhiltlichen
ALC-42 (siehe auch Kasten oben)
bietet Kato USAein Viererset (Art.-
Nr. K101788, 253,90 €) als Basis fiir
eine, Superliner“-Garnitur der Am-
trak an. Neben dem Charger 302
im Phase VI-Farbkleid findet man
in der Packung auRerdem je einen
Superliner | Coach-Baggage, Coach
und Sleeper vor. Die Wagen sind in
Phase IVb (Phase VI)-Design gehal-
ten und haben gegentiber &lteren

Auflagen nun korrekt schwarz ein-
gefarbte Drehgestelle erhalten.HR

W Atlas
GP40-2W Varianten

Nach etlichen Jahren des Wartens
hat Atlas nun die GP40-2W auch
fur die Spurweite N ausgeliefert.
Die vierachsige Diesellok aus dem
Hause EMD ist zu je 149,95 US-$ in
flinf Farbschemen fiir die Canadian
National (Art-Nr. 40004864-70),
Guilford Rail Systems (40004871-



Neuheiten

auf den ersten Blick beide Loks
dhnlich detailliert zu sein.

Auch in der Technik kdnnten die
Loks kaum unterschiedlicher sein.
Bachmann bietet ab Werk eine
DCC-Version mit WOW-Sound-
decoder von TCS mit sehr vielen
Licht- und Gerauschfunktionen,
verschiedenen modellbahn- oder 4= i
vorbildorientierten Betriebsmodi gl :

sowie mit kiirzeren oder langeren  Auf den Ddchern wirkt das Kato-
Beschleunigungs- oder Bremswe-  Modell (oben) bei den Rotoren dank
genan. des Farbkontrastes plastischer als
die silberfarbene SC-44

H

Neu und in Europa fast unbe-
kannt ist die Programmierung mit
nur vier CV, deren Werte durch
eine online verfligbare Tabelle be-
stimmt werden kénnen. Alterna-
tiv lassen sich die wichtigsten
Funktionen in einfachster Weise
durch eine mit weiblicher Stimme
sprachgefiihrte Programmierung
festlegen. Hierbei muss man nur
die verschiedenen Optionen
durch Tasten der Zentrale bestati-
gen oder ablehnen.

Die hinteren Stirnseiten der '
Bachmann-Lok mit angesetzten
Metallgriffstangen (links) und
einer Kato-Maschine mit nur
angeformten Handléufen

Die Unterseiten des Bachmannn-
Modells (oben) und der Kato-Lok
sind dhnlich im Detaillierungs-
grad. Beide haben den Lautspre-
cherplatz in der Tankwanne

Bei Kato ganz neu ist die Vorbe-
reitung flr einen Lautsprecher in
der Bodenwanne. Die Lok wird
nur analog geliefert. Man kann sie
stufenweise aufriisten z. B. mit
Maschinenraumbeleuchtung,
DCC oder DCC mit Sound-Deco-
der verschiedener Hersteller. Eine
DCC Sound-Version mit Sound- ~ =
traxx-Decoder ist fiir den Som- il e s
mer geplant. HR

0 Sichern Sie sich 10 %* Rabatt mit dem _ VOLLMER
(Q  Gutscheincode NB5-2023 auf den il
AUF DEN UVP gesamten Einkauf in unserem Webshop.

Viessmann Modelltechnik GmbH

Tel.: +49 6452 93400
www.viessmann-modell.de

39997
Polyplate Kleber, 80 ml

L= il
S (N 47556

IS
Werkstatt mit Ziegel-/Fachwerkfassade — Polyplate Bausatz
e UVP: 22 50 € ol

o

* Auf den UVP. Pro Kunde nur einmal einlésbar. Gliltig bis 30.09.2023
- — . e - - eyl = 2

S = - - D il i SR =

e




Fotos (3): abp

Foto: Modellbau Laffont

Aktuell

7 El:nhorn Modeﬁc;u: links die

73), Pan AM Railways (Art.-Nr.
40004874-76) und der Huron Cen-
tral (Art-Nr. 40004877/8) lieferbar.
Fir jede Bahngesellschaft stehen
zwischen zwei und drei Betriebs-
nummern zur Verftigung. Das Mo-
dell basiert auf dem bewihrten
Fahrwerk der GP40-2, lediglich
Rahmen und Lokkasten mit dem
grof3en Comfort Cab sind komplett

16

mit Bremsbacken und Bahnrdu-
mer aufgeriistete Arnold E 19

Eichhorn Modellbau:

feiner SNCF-Stromabnehmer

Typ G als Fertigmodell, hier auf
der Minitrix BB 9200 montiert

neu. Die GP40-2W st ansprechend
detailliert und verfiigt tiber zahlrei-
che angesetzte Kleinteile. Die La-
ckierung ist konturscharf, die Be-
schriftung US-typisch sparsam.
Einziger Kritikpunkt ist der fehlen-
de Schneerdumer an der Front. Die
Lok lasst sich feinfiihlig regeln und
hat selbst bei Hochstgeschwindig-
keit noch ein angenehmes Moto-
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rengerdusch. Die Beleuchtung
wechselt mit der Fahrtrichtung,
wobei auch die Ditch Lights am
Rahmen der Front ebenfalls illumi-
niert sind. Das Analogmodell ver-
fuigt Uber einen ab Werk eingebau-
ten Lautsprecher im Tank. Zur
Digitalisierung wird eine Tausch-
platine benétigt, die zum Beispiel
direkt mit Sound bei ESU erhéltlich

Modellbau Laffont:

Empfangsgebdude
und Giiterschuppen
von Eschelbronn

Modellbahn Union:
Atlas Zweiwegebagger

ist. Wahlweise ist die GP40-2W
auch ab Werk mit ESU Sound er-
hiltlich. SF

W Eichhorn Modellbau

Bremsbacken und Bahn-
raumer fiir die Arnold E19

SerienmaRigwurde die E19 von Ar-
nold mit detailmaRig vereinfachten
Vorldufern geliefert. Eichhorn Mo-
dellbau bietet nun Anbauteile aus
dunkel briniertem Metallfeinguss
zur Vervollstandigung mit Brems-
backen (Art.-Nr. 13602, 16,00 €)
und Bahnraumern (Art.-Nr. 13601,
10,00 €) an. GS

W Eichhorn Modellbau

SNCF Pantograf Typ G

Das Minitrix-Modell der franzosi-
schen BB 6200 l3sst sich mit feinen
Stromabnehmern noch weiter auf-
werten. Eichhorn Modellbau liefert
den Typ G der SNCF als einbaufer-
tig grau lackiertes Paar (Art.-Nr.

MiNis: VW T3 Busse der nieder-
ldndischen Politie und Brandweer

Foto: Sven Franz



15120, 68,00 €). Sie sind nicht fiir
denechten Modelloberleitungsbe-
trieb geeignet. GS

B Modellbau Laffont
Bahnhof Eschelbronn

Als Lasercut-Bausdtze aus Archi-
tektur-Hartkarton werden das
Empfangsgebaude (Art.-Nr. N3701,
46,90 €) und der Guterschuppen
(Art.-Nr. N5101, 22,90 €) des ehe-
maligen badischen Bahnhofs
Eschelbronn angeboten GS

B Modellbahn Union
Atlas Zweiwegebagger
Als 3D-Duck-Bausatz gibt es einen

Atlas Zweiwegebagger mit zwei ver-
schiedenen Schaufeln (Art.-Nr.

MU_N-500098,39,99 €). GS
B MiNis
VW T3 Politie, Brandweer

Exklusiv fir den niederlandischen
Markt legt Lemke MiNis ein Set mit
zwei VW T3 Bussen (Art.-Nr.

LC4354, 27,99 €) auf. Es enthilt ei-
nen Bus der Politie mit den in den
1980er-Jahren eingefthrten rot/
blauen Schrégstreifen im Frontbe-
reich.

Das zweite Modell in Rot mit wei-
Rem Langsstreifen ist fur die
Brandweer unterwegs. SF

B Modellbahn Union
Zeche um 1900

Einen historischen Zechenkom-
plex aus Gebduden in Stahlfach-
werk/Ziegelstein-Bauweise im Stil
um1900 bietet Modellbahn Union
an. Er besteht aus einer aufgestan-
derten Hangebank mit Gitter-For-

Modellbahn Union: Zechen-Ensemble aus
Hingebank, Forderturm und Maschinenhaus

Neuheiten

derturm (MU_N-i00066, 79,99 €)
und einem einstéckigen Maschi-
nenhaus (MU_N-i00070, 59,99 €).

Dazu kommt ein Erweiterungsset
mit Bodenplatte und Getriebemo-
tor fur den Forderturm (MU_N-
i00071,29,99 €). Die Bausatze sind
aus farbigem Karton gelasert. GS

N-BAHN MAGAZIN 3/2023
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Aktuell

R

m Der Nahverkehrs-Dieseltriebzug der Bauart ,,Stettin“ von Kres Modelle

Hannoversche Sonderlinge

Bei den Triebwagen gibt es immer noch etliche Vorbilder, die als Modelle bisher nicht beriicksichtigt
worden sind. Kres Modelle hat nun eine der Liicken bei den alten Reichsbahn-Bauarten geschlossen.
Kriegsbedingt kam der attraktive Doppeltriebwagen aber erst bei der DB und DR in den Regeldienst

er Projektumfang dieser Baureihe ent-
Dhélt bei Kres Modelle derzeit drei

Epocheversionen der DRB, DR und DB.
Bereits ausgeliefert wurden die Epoche Ilib-
Ausflhrungen der DR (siehe NBM 2/23) und
nun auch der DB. Letztere hat den VT 45 502
a/b des Bw Bielefeld mit Revisionsdatum von
1956 als Vorbild (analog/digital/digital m.
Sound Art.-Nr. 51040020/21/22, 399,00 €
/444,00 €£/574,00 €). Er besteht aus den Half-
ten BDPost4 ytr und AB4 ytr, die im damals
tblichen Anstrichschema purpurrot mit sand-
gelben Zierlinien in fein deckenden Farben la-
ckiert sind. Die Zierstreifen verlaufen akkurat,
die Anschriften sind lupenrein lesbar.

Konstruktiver Aufbau und Details
Die Modelle sind weitgehend aus Kunststoff ge-
fertigt und konstruktiv in Boden mit Metallge-
wicht, Aufbau und Dach gegliedert. Die klaren
Fensterscheiben passen gut biindig in die Off-
nungen und haben gemaR Vorbild tiberwiegend
silbern bedruckte Rahmen.

Die Griffstangen sind angraviert. Steckteile gibt
es fur die Dachausstattung und die Frontdetail-

Die werkseitig aufgeriistete Front

lierung. Der spéter erfolgte Einbau des dritten
Spitzenlichtes ist nicht berticksichtigt.

AuRerdem liegen fur die Vitrinenaufstellung die
unteren Tritte fUr die Tlren Uber den Drehge-
stellen bei, zu deren Montage Aussparungenim
Wagenboden vorhanden sind. Die braunen In-

Die Epoche IlI-Versionen der DB und DR

neneinrichtungen (im BDPost4 aus Metall) de-
cken die Boden ab, sodass die Modelltechnik
verborgen bleibt. Die Sitze sind nur mit ihren
Ruickenlehnen flach angedeutet. Der nach un-
ten glatt gehaltene Wagenboden gibt unter Ver-
wendung einiger Steckteile die wesentlichen
Aggregate wieder. Die Drehgestelle sind ange-
schraubt, ihre Seitenrahmenandeutungenfallen
etwas flach in der Detailgravur aus.

Gekuppelt werden die Halften durch einen brei-
ten hohlen Steg, der kinematisch gefuihrt wird.
In ihm verlaufen die mehrpoligen Kabelverbin-
dungen zum Nachbarwagen. An den Fronten
kann ein weiterer Wagen angekuppelt werden.
Dazu werden Bremsschlduche und Bahnraumer
abgezogen und die beiliegende NEM-Kup-
plungsaufnahme eingesetzt.

Antrieb und Elektrik

Der Glockenanker-Motor ist in der vorderen
Hélfte des BDPost4 untergebracht und treibt
tber ein Kardangelenk das vordere Drehgestell
an. Dieses tragt auf der inneren Achse zwei
Haftreifen. Alle Rads&tze laufen in Metalllager-
blechen, die auch der Stromabnahme dienen.

Der DB BDPost4 ytr ist mit dem Modellantrieb ausgestattet. Im Postabteilbereich befindet sich der Einbauplatz fiir einen Lautsprecher
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Das Vorbild

Spater Betriebseinsatz

Zunéchst fiir den Stettiner Regio-
nalverkehr gedacht beschaffte die
DRB 1940/41die 16 Doppeltriebwagen
SVT 137 ,Stettin“ Sie kamen bis
Kriegsende jedoch nicht tiber Test-
fahrten hinaus. In den Regelverkehr
gelangten nach dem Zweiten Welt-
krieg schlieBlich fiinf Exemplare bei
der DR (ab1965 als VB) und drei bei
der BD Hannover als VT 45.5, die sie
Anfang 1969 letztlich ausmusterte, so-
dass sich ihr Einsatz bis zum Ende der
Epoche Illb beschrankte. Erhalten ist
ein demotorisierter Doppelwagen-VB
aus dem einstigen DR-Bestand beim
Eisenbahnclub Aschersleben.

Auf den Oberseiten der Inneneinrichtungen sind
die langen Beleuchtungsplatinen angeschraubt.
Die analoge Version hat eine Next18-Schnittstelle
(digital: FlexDec-Platinendecoder). SerienmaRig
gibt es einen rot/weilen Stirnlampen-Lichtwech-
sel sowie kraftigwarmweil3e Innenbeleuchtungen.
Im unteren Geschwindigkeitsbereich scheinen
diese allerdings beim Analog-Modell entspre-
chendder Fahrspannung nur schwach. Denvollen
Funktionsumfang der Lichtsteuerung bietet die
Digitalversion. Ubrigens wurden vor der Moderni-
sierung der Lampen beim Vorbild passende
Schlussscheiben vor die Glaser gesetzt.

Fahrverhalten

Das vorliegende analoge Modell ist feinfiihlig re-
gelbar und setzt sich in extremem Schleichgang
in Bewegung, sofern man einen entsprechend

fein gewickelten Regler hat. Die Hochstge-
schwindigkeit von 90 km/h des Vorbildes wird
bei 9V erreicht. Bei 12 V fahrt das Modell um die
120 km/h. Die Stromaufnahme im Leerlauf be-
tragt etwa 43 mA. Einen betriebswirksamen Aus-
lauf hat der 89 g schwere Zug nicht. Die ab Werk
mit Decoder ausgestatteten Digitalvarianten
sind auch analog gut zu fahren. Das analoge Mo-
dell darf nur mit Motor-geeigneten Fahrreglern
betrieben werden. Gunnar Selbmann

Modell im Detail

Der DB VT 45 503 a/b weist an den

Stirnseiten einige Modernisierun-
gen wie angesetzte Lampen mit
integriertem Schlusslicht und
sogar Riickspiegel auf,
Braunschweig 1968

Markant ist das einzelne, gewolbte
Dachfenster iiber dem Postabteil

Die Inneneinrichtung deckt
den Wagenboden samt Technik ab

= |
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Der DB AB4 ytr mit den drei gerdumigen 1. Klasse-Abteilen
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Aktuell

m DDR-StralRenfahrzeuge als Bausdtze von RST-Eisenbahnmodellbau

Feine Winzlinge im 3D-Druck

Neue Technologien wie Lasercut-Technik und das 3D-Druck-Verfahren sind mittlerweile auch in der
Modellbahnbranche etabliert. Was inzwischen sogar in der anspruchsvollen kleinen Spur N méglich
ist, zeigt der Erfahrungsbericht von Horia Radulescu anhand der neuen Kleinserienbausatze von RST

Die Bauteile der Versionen der ,,Dieselameise‘ D
Multicar M21 als Kipper, mit Nieder- und Hoch-

Foto: Horia Radulescu
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Selbst bei diesen mehrfachen
Vergrofierungen im Bild machen
die 3D-Druck-Modelle des
Multicar M21, IFA S4000-1Z
und Trabant P50 immer noch
eine gute Figur

urch die groRen Fortschritte der 3D-
Druck-Technologie ist inzwischen eine
rationelle Herstellung von sehr fein de-
bord-Pritsche sowie mit Kofferaufbau N 2 taillierten Modellfahrzeugen in kleinen oder

: i Frrim etwas gréReren Serien problemlos moglich.
Mit dieser Technik sind auch komplizierte Bau-
formen, die friher als Resinabguss zwingend
aus mehreren Teilen bestehen mussten, auch
in einem Stlick machbar.

Da die Drucker der jlingsten Generation gegen-
tber ihren Vorgangern deutlich feinere Schicht-
abstufungen haben, sind bei neueren Bauteilen
die fruher obligatorischen, zum Teil sehr auf-
wendigen Spachtel- und Schleifarbeiten kaum
oder gar nicht mehr nétig. Resin-Modelle sind
inzwischen auch sehr stabil: Das uns zur Verfi-
gung stehende Flihrerhausmuster tiberlebte ein
Sturz von etwa 1,5 Metern Hohe auf einen har-
ten Fliesenboden samt Halterungen und Basis-
platte ganzlich unbeschadet.

Die Modelle von RST

So bietet zum Beispiel Ralph Steinhagen (RST Ei-
senbahnmodellbau, www.rst-modellbau.de) seit
Kurzem Bauséatze von malstablichen, typischen
DDR-Fahrzeugen der 1950/60er-Jahre an. Dazu
gehorenderzeitder,Ur-Trabbi“ Trabant P50 (spa-

Fotos (7): Stefan Teichert



ter 500), die Zugmaschine IFA S4000-1Z mit La-
depritsche und kurzem Achsstand sowie der als
,Dieselameise“ bekannte Multicar M21 (frither
Dieselkarre DK 2004). Letzterer wird mit Nieder-
oder Hochbordpritsche, als Kipper und mit Kof-
feraufbau angeboten. Die Preise der aus grauem
Resin gefertigten Modelle sind 9,50 Euro (P50,
M21) bzw. 14,50 Euro (S4000-12).

Die von Stefan Teichert entwickelten Bausatze
bestehen aus wenigen, rationell auf mehrere
Basisplatten aufgeteilte Gruppen. Beim P50 und
S4000-1Z bilden Inneneinrichtungen und Fahr-
werk ein Bauteil. Etwas kniffelig ist das Abtren-
nender Bauteile von deren Aufbaugertisten, das
nur mittels Bastelmesser, aber nie durch einfa-
ches Abbrechen erfolgen muss. Bei manchen
Teilen, wie den feinen Stegen des Fiihrerhaus-
daches der Zugmaschine, ist sogar ein Skalpell
mit feiner Spitze zu empfehlen.

Lackierung, Montage, Verglasung
Bei der Entwicklung wurde Riicksicht auf eine
moglichst einfache Lackierung der Baugruppen
genommen. So kénnen zum Beispiel Reifen und
Felgen separat lackiert und erst dann von ihren
Basisplatten abgetrennt und zusammenge-
presst werden.

Trotzihrer zum Teil komplizierten Formen im Stil
der 1950er-Jahre mit vielen Rundungen ist die
Feinheit des 3D-Drucks so hoch, dass auch bei
einer einfachen Grundierung und Lackierungin
wenigen, diinnen Schichten mit der Spritzpisto-
le der stufenweise Resinaufbau nicht mehr
wahrnehmbar ist. Die gezeigten Modelle wur-
den mit Akrylfarben von Schminke, Vallejo und
MIG gefarbt. Eine Lackierung mit Enamel- oder
Nitroakrylfarbe ist bei dem unempfindlichen
Resinauch méglich. Der Zusammenbau erfolgte
mit fllissigem Sekundenkleber.

Fuir diein Modellimmer als Problem erscheinen-
den Glasflichen wurde Micro Kristal Klear von
Microscale benutzt. Bei den flachen Seitenfens-
tern des P50 sowie der Zugmaschine wdren
Scheiben aus Akrylfolie ebenfalls moglich.

Das Programm von FKS Modellbau, Gerd Gehr-
mann (www.fks-modellbau.de) bietet dazu wei-
tere feine Bauteile wie geatzte Peilstangen,
Riickspiegel und Kennzeichen sowie Warnstrei-
fen als Decalbogen an. Horia Radulescu

Die aktuelle Neuheit ist die Kaelble-Zug-
maschine Z6R3A der Deutschen Reichsbahn

Zubehor

-Bauteile-Lackierung

Fiir die Montage
der Kleinserien-
modelle werden
Sekundenkleber

und fein pigmen-

tierte Farben
(von Schminke,
Vallejo und MIG)
sowie Micro
Kristal Klear

fiir die Fenster-
scheibendarstel-
lung benétigt

Die Bauteile lassen sich getrennt lackieren und dann zusammenstecken. Sie werden
zum Farbauftrag auf Holzstibchen montiert und auf eine Styrodur-Platte gesteckt

Die Bauteile des IFA S4000-1Z: Beacht-
lich ist die Anzahl der Aufbaustiitzen, die
abgetrennt werden miissen

Foto: Horia Radulescu
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Aktuell

Bunte Mischung fiir jeden Geschmack: 20 N-Loks waren fiir die Leser und Leserinnen

des ersten NBM-Spezial zu gewinnen. Mittlerweile sind alle gut angekommen

Jiirgen Bohme w:rd sein Brawa- ModeII der

DR-V 100 als Rangierlok einsetzen

Grofe Freude bei
| Uwe Herzog iiber
& die OGEG-01.5

Chris Wirth hat sein neues SBB Krokodil
gleich mal digitalisiert: Es lduft perfekt

22

Die G 1000 BB im Rhein Cargo-Lack
fiir Josef Krabatsch passt perfekt

Eine tolle Uberra-
schung: Eckerhard
Meiling mit E 11

Foto: abp

|- - 3 (" ,J *, 3 -
Andreas Ochsenbauer hat das erste Mal an
einem Gewinnspiel teilgenommen

Harald Simeit wird seine 194 in Ozeanblau
bei den EBF Schwarzenbek einsetzen

Spezial-
Gewinne

Geteilte Freude ist doppelte
Freude - die Weisheit gilt auch
fiir das Zusammenspiel von
Lesern und Leserinnen mit der
Redaktion. Und was gibt es
Schoneres, als sich gemeinsam
an kleinen Loks zu erfreuen?

Ausgabe des NBM-Spezial zu kiimmern.

Das Zusatzheft fr unsere Leser und Lese-
rinnen wird schlielich Mitte Oktober erschei-
nen. Doch vorher soll noch das Gewinnspiel
aus der ersten Ausgabe gewdirdigt werden. Es
war nicht leicht, aus der groRen Zahl der Ein-
sendungen unsere 20 Gewinner und Gewinne-
rinnen zu ziehen. Fast alle hatten unsere ganz
ohne Eisenbahn-Bezug auskommende Frage -
die gesuchte Sangerin im Golf-Club war Gian-
na Nannini! - richtig beantwortet. Manch Le-
ser verriet uns dabei gleich seine Begeisterung
fur die ,Rock-Réhre* aus Italien.

E swird allmahlich Zeit, sich um die ndchste

20 Mal ein passender Preis

Wir legten bei der Verteilung unserer N-Loks
groRen Wert darauf, jeweils ein moglichst pas-
sendes Modell herauszusuchen. Soweit uns
dazu die Rickmeldungen erreichten, hat das
sehr gut geklappt, und das freut nicht nur die
neuen Besitzer der Loks sondern auch uns in
der Redaktion. ,,Passt perfekt in meine kleine
Modellbahnwelt!“ .. meinen Freudentanz
hatten Sie mal sehen sollen .., Diese Uberra-
schung ist Ihnen gelungen, da ich niemals da-
mit gerechnet habe:* Was will man mehr?

Nach so viel Lob und Freude bleibt uns eigent-
lich nur eine Wahl: Auch im nachsten NBM-Spe-
zial werden wieder 20 Loks auf Sie warten! abp

Top! Der Fleischman-Taurus im Railjet-Kleid
kam fiir Sven Vaje fast zum Geburtstag

Fotos (8): Privat
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Anlagen

querung durch den Mit

Uberholgleis rechts ist icht mehr angeschlossen

' éineﬁgfqﬁehi{t'_‘

Das ghemalige™i

€

m Bahnhof Oberstaufen - eine variable Modellthematik im Wandel der Epochen

Bahnsteig mit Bahniibergang

In seiner wechselvollen Geschichte war Oberstaufen mal Bahnhof, Haltepunkt oder nur Blockstelle.
Dabei gibt es viele Motive fiir den Anlagenbau zu entdecken: drei Schranken, eine Ausfahrt in S-Kur-
venform, ein fiir zwei Gleise knapp bemessener Tunnel und eine Kopfladerampe am Bahnhofsplatz

eran Dieselbetrieb denkt, verbindet
dies bisweilen mit ausgediinntem
Nebenbahnverkehr auf eingleisigen

Streckenstummeln. Es geht oder ging auch an-
ders: Klassische, noch lange Zeit fahrdrahtlose
Hauptstrecken bei der DB waren unter ande-
ren die Schwarzwaldbahn, die Moselstrecke
oder auch Verbindungen in Norddeutschland
Richtung Danemark. Nach deren Elektrifizie-
rungistim Stiden mit der Allgdubahn Miinchen
- Buchloe - Kempten - Hergatz - Lindau (KBS
970) fiir den interessierten Modelleisenbahner
immer noch ein weiteres bemerkenswertes
Themengebiet mit einst internationalem Zug-

verkehr und Dieseltraktion durch schwere Lo-
komotiven verblieben. Auch diese in der Tras-
senfihrung anspruchsvolle Linie wird
mittlerweile von den Elektrifizierungspro-
grammen ber(hrt, allerdings mehr indirekt.
Fir den hochwertigen Fernverkehr wird die
flachere Strecke von Miinchen/Buchloe tiber
Memmingen nach Hergatz/Lindau (KBS 971)
zunehmend bevorzugt, sodass seit 1993 vor al-
lem die internationalen Zlige tber diese ge-
fiihrt werden und schlieBlich Ende 2020 deren
Umstellung auf elektrische Traktion folgte.
Aber nicht nurftreinen historisch ausgerichte-
ten Modellbahnbetrieb bietet Oberstaufen

Ein auf Modellbahnverhdiltnisse komprimierter Entwurf der Bahnanlagen in der Epoche IV:
Die Sicherungstechnik entspricht dem einfachen Richtungsbetrieb mit Lichtsignalen der
Bauart 1959. Es sind je Bahnhofsseite zwei Ausfahrsignale sowie im Bereich der beiden
StrafSenschranken drei Vorsignalwiederholer vorhanden. Gegen die Giitergleise 5-8 steht
ein elektromechanisches Gleissperrsignal. Die Ausschnittszeichnung gibt einen friiheren

Zustand mit einer DKW statt eines separaten Gleiswechsels wieder

e

—
———

nach Thalkirchdorf

unterschiedliche Vorlagen als kompakte Anla-
genumsetzungen. Die folgenden Betrachtun-
gen befassen sich schwerpunktmaRig mit dem
Zustand in der Epoche IV, als die Bahnanlagen
noch den groRten Umfang hatten und neben
dem Durchgangsverkehr auch Uberholungen
und Rangierbetrieb moglich waren.

Die Ludwig-Siid-Nord-Bahn
Auf 789 Metern ist Oberstaufen (bis 1921 Stau-
fen genannt) der hochstgelegene Bahnhof der

4
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Bau und Gestaltung

Strecke und steht am Bahnkilometer 101,3 zwi-

schen Thalkirchdorf (solche Namen gibt es also

nicht nur auf der Modellbahn) und Harbatsho-

fen. Eine Besonderheit ist der kleine Oberstau-

fener Tunnel, denn eswird historisch tiberliefert,

dass seine Existenz auf den ausdrticklichen

Wunsch Ludwig Il. zurtickgehe, damit man da-

mals auf dem bayerischen Streckennetz auch

einen Tunnel besaRe. Die ersten Ziige fuhren

1853 auf diesem Abschnitt. Bis zum Erscheinen

der V 200 galt die Allgdustrecke nicht zuletzt

wegen der Einsdtze von S 3/6, P 3/5,P 8, 03,39,

50 und 86 als beliebtes Ausflugsziel fiir Dampf-

lokfreunde. 1983: Die kombinierte Kopf- und Seitenladerampe am Bahnhofsplatz, der gedeckte Giiter-

wagen steht auf Gleis 5. Rechts hinter der Rampe liegt das Bahnmeisterei-Gebdude

Entwicklung der Gleisanlagen

In seiner langen Geschichte hat der Bahnhof ei-

nige Veranderungen bei den Gleisanlagen, der

Sicherungstechnik und den Hochbauten erfah- 1983: Ansicht der
ren, denn der Bahnhof des bekannten heilklima- Ausfahrt Richtung
tischen Schrotkurortes blieb vom ,,Riickbau“ Harbatshofen vom
letztendlich nicht verschont. GemaR dem histo- Bahniibergang aus.
rischen Bildmaterial waren die Giitergleise am Vorhanden ist noch
Bahnhofsplatz und der tberdachte Zwischen- ein Stiick des einst
bahnsteig urspriinglich nicht vorhanden, jedoch langen Stumpfglei-
der Bahnubergang. Nachgewiesen sind hinge- ses 4. Im Hinter-
genzumindestab der Epoche Il der Bahnmeiste- grund rechts steht

rei-Standort (RBA Lindau) und die holzerne  das Ausfahrsignal D

Fotos (12) und Skizzen: Selbmann
’\'

1983: Der dritte Bahniibergang (Kalzhoferstraf3e) mit Blick auf das
im Bogen liegende Bahnsteigende und die Riickseiten der Signale
WVd und E sowie eine der Schneepflugtafeln (heben)

1983: Der kuriose Bahniiber-
gang durch den Mittelbahn-
steig. In der Ara des besetzten
Postens waren die Bahnsteig-
zugdnge nicht extra gesichert

9%
wvd
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Anlagen

-Impressionen der DB-Dampflokzeit von 1951

Der internationale D 183
Richtung Miinchen mit der
18 506: Zu sehen sind ferner
ein 35er der DB und aus
Genf zwei Stahlwagen der
SBB. Hinten verliuft das
damals noch lang gezogene
Stumpfgleis. Die Straf3en-
briicke am Einfahrsignal
(inzwischen neu gebaut)
bietet einen moglichen
linken Anlagenabschluss

Fotos (2): Carl Bellingrodt/
Eisenbahnstiftung

Der Triebwagenersatzzug

P 1535 mit der 86 298, einem
Ci-Mitteleinstiegswagen und
den ,,Donnerbiichsen* BCi
und Pwi fihrt auf das Uber-
holgleis ein. Damals war dort
eine DKW eingebaut

1978: Der Bahnhofsplatz mit seinen improvisierten Parkfldchen zwischen den Giitergleisen
ist von unterschiedlichsten PKW in der bunten Lackvielfalt jener Zeit gut belegt
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Bahnsteigtiberdachung mit Personenunterfiih-
rung zum Bahnhofsvorplatz.

Bahnanlagen der Epoche IV

Bis in die 1980er-Jahre hinein waren die Gleisan-
lagen seit der Reichsbahnzeit weitgehend er-
halten. Der abgedruckte Plan auf der vorausge-
henden Doppelseite zeigt den Zustand in der
Epoche IV von 1978/1983: Damals verfiigte der
Bahnhof Oberstaufen tiber zwei Richtungsglei-
se (2, 3) mit Uberdachtem Mittelbahnsteig, ein
Uberholgleis (1), das auch von Giiterziigen be-
nutzt wurde, ein Guiterschuppengleis (5) und ein
Ausziehgleis (4) am anderen Bahnhofsende.

Dazu kamen einige Gliterverladegleise (6-8) auf
dem Bahnhofsplatz. Gleis 7 hatte wohl einst eine
Gleiswaage. lhre Prellbtcke endeten vor der
StraRenfiihrung am Bahnhofsplatz. Das Areal
wurde fortan eher als Parkzone denn als Giiter-
umschlagbereich genutzt.



Die Hauptweichen waren mit elektrischen An-
trieben und selbstreflektierenden Signalen aus-
geristet. Diejenigen der Glitergleise wurden
von Hand gestellt. Die 1963 in Betrieb genom-
menen Ausfahr-Lichtsignale (B - D) der DB-Bau-
art 1959 hatten integrierte Gleissperrsignale.
Die engen Kurven von bis hinab zum 300 m Ra-
dius erforderten die Aufstellung von drei Vorsi-
gnalwiederholern (WVb, WVd) und auRerdem
Fahrtanzeigern. Die Gutergleise des Vorplatzes
waren noch Ende der 1970er-Jahre mit einem
elektromechanischen Gleissperrsignal abge-
deckt. Fiir den Winterbetrieb sind bis heute di-
verse pfeilfdrmige Schneepflugtafeln aufge-
stellt. Die Schneelagen kénnen in dieser Region
sehr massiv ausfallen und bis in die jlingste Zeit
Sonderrdumeinsdtze in Handarbeit mit Schau-
feln und Schneewannen abverlangen.

Schranke durch den Bahnsteig
Neben der S-férmig gewundenen Linienfiih-
rung bilden die Gleisanlagen mit drei Schran-
ken, von denen eine die Bahnsteige durch-
quert, ein nicht alltagliches Motiv fiir den
Modellbauer. Die beiden duReren Schranken
hatten jeweils nur einen Schlagbaum je Seite.
Der die Bahnsteige durchteilende Ubergang
der Immenstddter Stralle hatte vier Halb-
schranken. Dort befand sich ein Hauschen fiir
den Posten. Auf den Bahnsteigen warnten run-
de Verbotsschilder ,Aufenthalt in diesem Be-
reich bei geschlossener Schranke untersagt”
vor den Gefahren des Zugverkehrs.

An gréBeren Hochbauten waren das Empfangs-
gebdude und der angegliederte Guterschuppen
(Raiffeisen-Lagerhaus) zu verzeichnen. Der
tiberdachte Zwischenbahnsteig wird durch eine
vom Bahnhofsplatz ausgehende Unterfiihrung
erreicht. Seine Dachkonstruktion und die Bahn-
steigtreppen wurde Anfang der 1980er-Jahre
modernisiert. Holzmastlampen erhellten zu-
nachst die Weichenstraen. Nur Jahre vor dem
Ruckbau des Bahnhofs wurden sie noch durch
moderne, alsbald eher tiberfliissige Gittermast-
Leuchten ersetzt.
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1978: Blick auf das alte Bahnsteigdach und die Witterungsschutz-
wiinde aus Holz mit verglasten Fenstern fiir die Treppen

1978: Ausfahrt Richtung Thalkirchdorf, vor der Schranke stehen die Lichtsignale B und C

Bau und Gestaltung

1983: Die neue Bahnsteigiiberdachung mit einer nur noch niedrigen,
aus Ziegelsteinen gemauerten Umfassung der Treppenabginge

sowie ein elektromechanisches Gleissperrsignal. Die Nebengleisweichen sind handbedient.

Noch sind die alten Holzmastleuchten vorhanden

1960: Ein VT 95 mit VB 142 fihrt in
den Bahnhof ein, der damals mit
Formsignalen ausgestattet war
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Foto: Georg Steidl/Eisenbahnstiftung



Anlagen

1990: Es sind nur noch die beiden Durchfahrleise in Betrieb. Die Weichen wurden ausge- 1990: Der modellbahngerechte 123 Meter

baut. Noch liegen die restlichen Gleise. Am Gleis 5 erkennt man die zuletzt errichtete lange Tunnel an der Bahnhofsausfahrt. Sein
Laderampe. Das Signal C ist umgelegt. Noch stehen die modernen Gittermastlampen Portal wurde einmal als Steinschlagschutz

entlang der Bahnhofsausfahrt. Man sieht, wie knapp das Gleis an der Kapelle vorbeifiihrt verliingert. Es gibt keinen Spurwechsel mehr

1990: Ungefiihrer Zustand der Gleisanlagen wihrend des Riickbaues im Sommer als gekiirzte Modell-
skizze. Die Weichen sind entfernt, die Bahniiberginge wurden freigelegt und asphaltiert. Das ehemali-
ge Signal E muss noch abgebaut werden. Das Ausfahrsignal D wurde vor den Bahniibergang zuriickge-
nommen, so wie es einst zu Zeiten der Fliigelsignale auch schon war
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\ cige 1978: Zum Vergleich die
% Fo i T alten Bahnanlagen mit
Giitergleisen am Vor-

platz und altem Bahn-

steigdach




Epoche V

Seit 1990 mussen fur die Abwicklung des Ver-
kehrs die beiden Durchfahrgleise, nun 1und 2
genannt, gentigen. Mehr Bahnhof gibt es ab der
Epoche V nicht mehr! Entsprechend wurden die
zahlreichen Weichen und die Signale des einsti-
gen Uberholgleises abgebaut. Aus dem Bahnhof
wurde 1996 schlielRlich eine zweiseitige Block-
stelle, da fiir jede Richtung ein Hauptsignal zur
Sicherung der Bahntiibergénge notwendig ist.
Eines davon war das ehemalige Einfahrsignal
aus Richtung Lindau.

Wer sich diesem Thema widmen mdchte, findet
einen entsprechenden ,Gestaltungsvor-
schlag” als nachfolgende Zeich-

nung. Bahnanlagen mit
brachliegenden Glei-
sen oder abhol-
bereit um-

gelegten
Signalen waren in
der Epoche V durch-

/’ 3
/6
weilen sogar eher typisch flr
diese Ara. Hier muss man als Mo-
dellbahner vielleicht noch etwas um-
denken ob des modellbetrieblich ,ver-
schenkten“ Platzes. Durch den Verzicht auf
WeichenstraRen spart man als Anlagenplaner
aber ebenso an Bauaufwand, Kosten und Platz,
dennder Bahnhofkann dergestalt mehr gekiirzt
werden.

Im Rahmen der Umstellung der Allgdubahn auf
elektronische Stellwerke mit Ferniiberwachung
wurden die bisherigen Signale gegen solche der
Ks-Bauart abgel6st und Oberstaufen wurde
2003 zum Haltepunkt hochgestuft. Die Fern-
steuerung erfolgt von Immenstadt. Der ,barrie-
refreie’, ebenerdige Zugang zum verkiirzten
Bahnsteig tiber den Bahniibergang wurde ein-
gezdunt und erhielt eine Minischranke.

Epoche VI

Damit sollten die Modernisierungen allerdings
noch nicht abgeschlossen sein. Ein Problem-
punkt bildete der nach tiber 160 Jahre sanie-
rungsbedurftige undichte Tunnel, der auRer-
dem Containerztigen, Doppelstockwagen und
einem allfalligen Fahrdraht den Weg versperrte
sowie wegen des engen Gleisabstandes
nur mit 30 km/h befahren wer-

den durfte.

NA

aus kein Einzelfall, bis- -

Foto: Joachim Biigel/Eisenbahnstiftung

Nach einer ersten preisgiinstigeren Uberlegung,
dort eingleisig in Rohrenmitte zu fahren, kam es
schlieBlich zum grundlegenden Quasineubau bis
zum Dezember 2016. Durch beidseitiges Vorzie-
hen der TunnelrGhre hat er jetzt eine Lange von
160 Metern. Sein Gleisabstand betragt nun
vier Meter und ist somit fir 100 km/h tauglich.
Wahrend der Bauarbeiten war Oberstaufen aus
Richtung Réthenbach Kopfbahnhof.

Bereits 2014 bekam Oberstaufen die alte Be-
triebsstellenklassifizierung als Bahnhof zu-
riick. Vorhanden sind inzwischen wieder
aufbeiden Seiten je ein Gleiswechsel,
vier Ausfahrsignale und vier
Mehrabschnittseinfahrsignale,
die einen freiziigigen Gleis-
wechselbetrieb gestat-

ten. Das Postenge-
baude auf dem
Bahnsteig

wurde

uberflissig
und verschwand.
Das ehemalige Emp-
fangsgebdude erfuhr eini-
ge Umbauten. Grundlegend
aufgewertet prasentiert sich auch

der Bahnhofsplatz mit neu gestalteten

Skizze der Situation mit zwei Gleiswechseln und vier Ausfahrsignalen (Ks). Die Einfahrsig-

nale liegen auf3erhalb des dargestellten Bereiches. Die Bahniiberginge sind mit Halbschran-

ken ausgeriistet. Bei der Kalzhoferstrafe ist ein separater fiir Fuf3gdnger erginzt worden

N-BAHN MAGAZIN 3/2023

Bau und Gestaltung

2017: Der RegioSwinger 612 057 als
RE 3286 hat den erneuerten Tunnel
passiert. Links steht am Anfang des
Bahnsteigs ein Fahrtan-

zeiger. Im Hintergrund
sieht man das Ks P1
und das neue
Tunnelportal

Parkpldtzen und Bushaltestel-
len. Das Raiffeisen-Lager
musste einem mo-
dernen Biiroge-
baude wei-
chen.

Das Fazit fur
den Modellbahner:
In den friihen Epochen
bietet das Vorbild eine inter-
essante Mischung zwischen
internationalem Fernverkehr und
Uberschaubarem Ortsgliterbetrieb mit
vielfaltigem Rollmaterial. Wer gerne ran-
giert, findet in den Epochen V und VI in
Oberstaufen jedoch kein geeignetes Betati-
gungsfeld mehr. Dennoch bleibt der Bahnhof als
Anlagen- oder Segmentethema aufgrund seiner
geschwungenen Gleisfiihrung, bahntechni-
schen Details und der reizvollen landschaftli-
chen Lage sehr attraktiv. Die wenigen oder zu-
nachst gar nicht mehr vorhandenen Weichen
ermoglichen in der Lange Komprimierungen
ohne betriebliche Einschrankungen. Daherister
auch ideal als Auflockerung oder Hauptmotiv
einer Paradestrecke fiir langere Zuige.

In allen Epochen kann der Tunnel auf der einen
Seite als getarnter Eingang in den Schatten-
bahnhof dienen, auf der anderen ist es die Stra-
Renuberfiihrung. Auf den Zugbetrieb im Allgau
werden wir ein anderes Mal ausfiihrlicher ein-
gehen. Gunnar Selbmann
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Anlagen

Der geschickt gewdhlte und platzierte Hintergrund erdffnet dem
schmalen FREMO-Modul ungeahnte Weite. Der seit Langem nicht
mehr existierende Haltepunkt Sulzheim wurde nach historischen
Fotos von Thomas Oswald gelasert. Das Motiv lebt vom Kontrast
der spdrlichen Bahnanlagen mit ihrem einsamen Wartehduschen
gegeniiber der dominierenden detailreich gestalteten Vegetation




m Feinste Landschaftsgestaltung auf Code-40-Modulen

Bus durch Kraut und Riiben

Module

Frankische Nebenbahnidylle aus den 1960er-Jahren der Epoche IlIb, dies ist das leidenschaftliche
Thema einer Reihe von FREMO-Modulen, die Reinhard Hiller seit Mitte der 1990er-Jahre erschaffen
hat. Wir stellen eine Bahnhofssegmentegruppe, einen Haltepunkt und Kurvenstreckenmodule vor

as Herz des geburtigen Schweinfurters
DReinhard Hiller schlug seit seiner fru-

hesten Jugend fiir die Nebenbahnen
seiner unterfrankischen Heimat. Seit Anfang
der 1970er-Jahre kam dann die Modellbahn
dazu, genauer Spur-N, die wenig Platz bean-
spruchte und deren Fahrzeuge nach und nach
feiner und besser wurden. Mit hohem An-
spruch versuchte er von Anfang an, die typi-
sche Nebenbahnatmosphare Unterfrankens
darzustellen. Der mehr und mehr zu Ende ge-
henden Epoche dieser Nebenbahnen wollte
Reinhard Hiller im Modell moglichst vielfaltige
Erinnerungsstticke schaffen.

Anfang der 1990er-Jahre lernte er im Modell-
bahnclub Schweinfurt Udo Bdhnlein kennen,
der damals bereits die ersten Spur-N-Beitrage

fur die Zeitschrift Hpl schrieb. Aus dem
Umfeld dieser Freundschaft heraus entwickel-
ten sich 1992 die ersten FREMO-fiNescale-
Module fir Spur N (siehe Kasten auf der
nachsten Seite).

Betrieb auf Code-40-Gleisen

Auf der Suche nach maRstédblichem Gleismate-
rial war damals schnell klar, dass es auRer den
Micro-Engineering-Flexgleisen nichts gab und
dartiber hinaus nur der Selbstbau blieb. Ja, selbst
die fertigen Flexgleise waren nur bedingt
brauchbar, da bis heute deren Schwellenldnge
und Schwellenabstand nach US-Vorbild ausge-
richtet sind.

So haben Reinhard Hiller und Udo Bohnlein
alle Schwellen durch beidseitiges Kiirzen auf

das Mal3 von 16 Millimetern gebracht. Danach
haben sie jede neunte Schwelle entfernt und
die verbliebenen entsprechend gleichmaRig
verschoben. Fiir den Selbstbau der Weichen
verwendete man Schwellen, die aus kupferka-
schierten Pertinaxplatten bestanden. Auf
diese wurden mit Gleislehren die Code-
40-Schienenprofile aufgelstet, anschlieRend
wurde die Kupferschicht mit einem Micro-Sa-
geblatt durchgetrennt.

Aus diesen Anfangen entwickelte sich in der
Mitte der 1990er-Jahre das erste Bausatzpro-
gramm mit mafstablichen Gleisen und Wei-
chen, das nach Originalunterlagen von Jens
Emmermann konstruiert und von Paul Petau
vertrieben wurde. Im Gegensatz zu den ersten
Versuchen sind die Schwellenjoche nun CNC-
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Das FREMO-Konzept

Zu Hause bauen - gemeinsam fahren

REMO ist der Freundeskreis Europai-

scher Modellbahnere. V., gegriindet
1981 mit mittlerweile mehrals 3.100 Mit-
gliedern in 15 Landern. Man trifft sich re-
gelmaRigin kleineren Gruppen und an
den verschiedensten Orten, um mit den
genormten Modulen der einzelnen Mit-

glieder Betrieb zu machen. FREMO-fiNe-
scale ist dabei eine kleinere Untergruppe,
die sich dem mdglichst vorbildgerechten
Gleisbau mit Code-40-Schienen und fei-
neren, abgedrehten Radsatzen verschrie-
ben hat. Gleise und Weichen entstehen
dabeiin der Regel im Selbstbau.

Gasthof

Nochmals der kleine Haltepunkt
Sulzheim in seiner gesamten
»Ausdehnung“ mit eher proviso-
rischem Bahnsteig. Durch das
leicht nach hinten abfallende
Geliinde ergibt sich ein perfekter
Ubergang zum Hintergrundbild

gefrast, und die Schienenprofile kénnen mit-
hilfe von entsprechenden Schablonen aufgels-
tet werden. Weitere Nacharbeiten sind nicht
mehr notwendig. Heute kénnen diese Bausat-
ze Uber die Firma MaGo-fiNscale bezogen wer-
den (siehe Liste am Ende des Beitrages).

Das stimmige Umfeld

Wenn schon Gleisbau vom Feinsten, dann soll-
te auch die unmittelbare Umgebung entspre-
chend gestaltet sein. Die handelstiblichen Plas-
tikbausatze und Landschaftsutensilien

Streckenmodul Arnshausen:
45° Modul mit Stirnbreite
von 40 cm, Gleis-
radius 125 cm

Haltepunkt Sulzheim: 45° Modul mit einer Stirnbreite von
40 cm und Gleisradius 118,7 cm

Die Grundrisse zeigen anschaulich das Prinzip der eingleisigen FREMO-Module: Die exakt in der Mitte der Moduliibergdinge liegenden
Gleisachsen dienen einem maglichst freien Einfiigen der einzelnen Module in ein Gesamtarrangement
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Fotos (14): Wolfgang Besenhart

Skizze: Reinhard Hiller/GS



Ein Gelédndeeinschnitt der Saaletalbahn
von Bad Kissingen nach Hammelburg.
Das Gesteinsmaterial der Felsformatio-
nen entstammt dem Originalstandort

o
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An die rechte Bahnhofsausfahrt von Westerheim schlieft sich ein kurzes frei gestaltetes Motiv
mit frinkischem Bezug an. Die Strecke iiberquert darauf einen Bach auf einer kurzen Briicke

Einer der beiden unbeschrankten Bahniibergdinge im Bereich des Bahnhofs Westerheim. Hier zweigt das Gleis zur

Laderampe ab. Im Hintergrund steht das Gerdtehaus der freiwilligen Feuerwehr des Ortes. Gegeniiber befindet sich ein Tanklager




2 Module

fuis. -

g : 4

Der Blick iibers Scheunendach auf die Gebdude des Landhandels auf der anderen Seite der Bahnhofsgleise.
Eines der vielen besonderen Details der Module: ein bewohntes Storchennest

erfiillten damals vor mehr als 30 Jahren meist
noch nicht dem hohen Anspruch, den Reinhard
Hiller und seine Hobbykollegen hatten. Eine
gute Grundlage fiir feinen Modellbau waren
und sind die Gebaude und Zubehdrteile von
Thomas Oswalds MBZ-Modellbahnzubehdr.
Die in der Regel aus farbigem Karton gelaser-
ten Bauteile eignen sich hervorragend fuir indi-
viduelle Umbauten, falls das breite Sortiment
nicht ohnehin passende Gebdude und Teile
bietet. So stammen die meisten Gebdude so-
wie Briicken, Zdune, Gartendetails und vieles
mehr von MBZ, beziehungsweise entstanden
aus Teilen der Bausitzen des Herstellers.

Die Grundlage flir Biume und Strducher bildet
das sogenannte, Seemoos*, bisweilen auch,Is-
landmoos“ genannt. Da die meisten Natur-
produkte sehr bald austrocknen, sprode und
zerbrechlich werden, wurden sie in einer auf-
wendigen Prozedur mit Azeton und Glyzerin-
Dispersionsfarben behandelt.

AbschlieBend wurden die auf Form gebrachten
und mit entsprechenden Stdmmen versehenen
Baume und Biische mit unterschiedlichen Ma-
terialien von Woodland Scenics (vieles heute
von Busch) beflockt beziehungsweise belaubt.
Auch die Felder und Wiesen wurden auf diese
Artund Weise gestaltet.

Der Bahnhof Westerheim

Das Segmentearrangement des Bahnhofs
Westerheim ist eine Gemeinschaftsarbeit. Das
bayerische Empfangsgebaude sowie die Gleise
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und Weichen stammen von Udo Béhnlein. Die
Ubrigen Gebaude und die Landschaftsgestal-
tung hat Reinhard Hiller beigesteuert.

Urspriinglich sollte der Bahnhof Westerheim,
gelegen an der Bahnlinie Ungerhausen - Ot-
tobeuren im Unterallgdu, maRstablich nach-
gebaut werden. Schnell war aber klar, dass der
modellbauerische Aufwand zu hoch und vor
allen Dingen nicht im richtigen Verhltnis zur
urspruinglichen Idee stand, eine beliebige klei-
ne und beschauliche Nebenbahnstation
nachzubilden. Man lieR also der eigenen Fan-
tasie freien Lauf, hielt sich an einen irgendwie
typischen Gleisplan flr bayerische Neben-
bahn-Bahnhofe und erschuf das passende
Umfeld. So wurde durch die Gebdudeauswahl
der kleine Bahnhof in die frankische Heimat
verlegt. Er hat ein durchgehendes Strecken-

-Pioniere des Lotgleises——

Die ersten Code-40-Gleisbausditze aus
der Zusammenarbeit zwischen Reinhard
Hiller und Jens Emmermann entstanden
bereits Mitte der 1990er-Jahre

gleis sowie ein Gleis fir die LadestraRe und
eines zur Laderampe.

Der Haltepunkt Sulzheim

Der Haltepunkt Sulzheim lag an der Strecke
Schweinfurt — Gerolzhofen - Kitzingen. Da der
Personenverkehr bereits 1981 auf Busbetrieb
umgestellt wurde, verschwand auch bald das
ohnehin nicht sonderlich hiibsche Stationsge-
baude. So gab es keine Mdglichkeit mehr, das
Original zu vermessen, und Thomas Oswald
musste historische Fotos fiir die Rekonstruktion
zu Hilfe nehmen. Die Strecke Schweinfurt - Kis-
singen wurde Ubrigens noch bis 2007 fiir den
Guterverkehr genutzt.

Der in einem weiten Bogen liegende Haltepunkt
mit seinem landlichen Umfeld und der Weite der
unterfrankischen Landschaft ist von Reinhard
Hiller liebevollst bis in kleinste Details im Modell
umgesetzt. Selbst die alten, zerzausten Birken
sind treffend nachempfunden. Die Gleise des
Haltepunkt-Moduls sind - wie auch die des
Bahnhofs Westerheim — umgearbeitete Code-
40-Gleise von Micro-Engineering.

Der Streckeneinschnitt Arnshausen

Der im Modell nachempfundene Streckenein-
schnitt entspricht einer markanten Vorbildsitu-
ation an der Strecke Bad Kissingen - Hammel-
burg (Saaletalbahn). Fir eine moglichst
vorbildgetreue Umsetzung verwendete Rein-
hard Hiller Original-Gesteinsmaterial, das ent-

Textfortsetzung auf Seite 40
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Liindliche Idylle pur: ein kleinbduerliches Haus kleinem Krautgar-
~ ten und angrenzenden liebevoll detaillierten Schrebergdrten. Im Hinter un
. sieht man die Ladestrafe und die Gebiiude des bescheidene

pre
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Der Blick in die lange vergangene Zeit der Nebenbahn-Romantik: Einzig der Schienenbus hat bereits den
Dampfzug abgel6st und weist auf modernere Zeiten hin. Durch die sehr niedrig verlaufende Geldndelinie
des Hintergrundbildes ergibt sich eine beachtliche Tiefenwirkungen und Weite der Landschaftsillusion.
Der Ubergang zur Kulisse ist am Modulrand durch Gebdude und Vegetation getarnt
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Module

Das Ladestrafengleis zweigt rechts des Empfangsgebdudes
vom Durchgangsgleis ab. An diesem steht auch ein Nebenge-
bdude des Landhandels mit einem kleinen Trafohduschen
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Bezugsquellen
Gleise und Gebdude

* FREMO: https;//www.fremo-net.eu/
fremo-startseite/
https://www.fremo-net.eu/
modulsysteme/baugroesse-n/

» Mago-fiNescale (unter anderemein
umfangreiches Gleisprogramm):
https;//www.mago-finescale.de/
fine-scale-shop/gleis-system/

 Micro-engineering-company
(US-Flexgleise Code-40): httpsy/
www.trainworld.com/shop-by-brand/
micro-engineering-company.html|

» MBZ-Modellbahnzubehar,
Thomas Oswald:
https:;//www.mbz-
modellbahnzubehoer.de/shop

Kleinere Bauern haben sich mittlerweile zu ersten Maschinenringen
zusammengetan, und so halten Traktoren immer mehr Einzug in die
Landwirtschaft. Dennoch wird noch vieles per Hand erledigt

sprechend gesiebt und zerkleinert die charakte-
ristische Felsformation des Einschnittes sehr
gutwiedergibt. Fiir die kleine Bogenbriicke wur-
de ein Urmodell des Briickenprofils hergestellt
und in einer Silikonform abgegossen.

Gestaltung schafft Atmosphare

Das Thema Nebenbahnen erfordert es fast
schon zwangslaufig: die Liebe zu den kleinen
Details. Was bedeutet stimmungsvolle Neben-
bahnatmosphdre? Ein Schienenbus oder eine
Lokalbahndampflok mit ein paar entsprechen-
den Wagen auf mehr oder weniger neuen Indus-
triegleisen reichen da nicht aus. Der hohe An-
spruchandas, was eswerden soll, ist letztendlich
der Antrieb fiir kiinstlerisches Schaffen. Selbst
wenn manches zundchst unerreichbar, nicht
umsetzbar erscheint, nichts sollte stirker sein
als die Idee, deren Zeit gekommen ist (nach ei-
nem Zitat von Victor Hugo).Wie die vielen Auf-
nahmen deutlich zeigen, hat sich Reinhold Hiller
gekonnt an kleinste Details gewagt und Szene-
rien geschaffen, die den Betrachter in die Bliite-

-

zeit der Nebenbahnen zurlickversetzen. Natir-

lichwar damals nicht alles so beschaulich, wie es
heute riickblickend erscheint. Modellbahn will
in der Regel keine sonderlich zeitkritische Hal-
tung einnehmen. Man méchte schéne Erinne-
rungen bewahren, sei es Erzdhltes oder eigene
Erfahrungen nachempfinden.

Zu Gast auf Frauenchiemsee

Reinhard Hiller stellt seine Arbeiten vom 12. bis
15. Mai 2023 auf der Fraueninsel im Rahmen der
Spur-N-Messe ,,Die Welt der kleinen Bahnen“
erstmals einem breiten Publikum vor. Da die
FREMO-Treffen - bei denen er regelmaRig mit
seinen Modulen dabei ist - nicht allgemein &f-
fentlich stattfinden, bot sich bislang fur AuRen-
stehende noch keine Mdglichkeit, diese hervor-
ragenden Module selbst in Augenschein zu
nehmen und den geruhsamen Nebenbahnbe-
trieb der1960er-Jahre zu erleben. Den abwechs-
lungsreichen Fahrbetrieb ermdglicht ein mehr-
gleisiger Schattenbahnhof hinter den Kulissen
der gezeigten Module. Wolfgang Besenhart
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Fahrzeuge

Foto: Robin Fell/Eisenbahnstiftung

|

Die spditere Traditionslok 41 1185-2 mit
dem P 8432 gebildet aus einem Altbau-Ein- |
heitsgepdckwagen und vier vierachsigen
Reko-Wagen in Grof8 Ammensleben 1979

/.-m:-'r_-a S

b

Foto: Joachim Biigel/Eisenbahnstiftung

m Personenziige der Deutschen Reichsbahn von 1949 bis 1993 in Modell

Rekos, Dostos und viel mehr

Trotz Wagenmaterial-Rationalisierung boten die Personenziige der DR ein vielféltiges Erscheinungs-
bild. Auch hier galt wie im Westen das Motto ,Es gibt’s nichts, was es nicht gibt“. Horia Radulescu
beschreibt zu beachtende Grundsitze bei der Zugbildung sowie das vielfiltige Modellangebot dazu

er Betrieb der ersten Nachkriegsjahre
Dwar von sehr groRen Schwierigkeiten

bedingt durch Reparationsleistungen
an die Sowjetunion und Substanzverlust durch
erzwungenen Streckenabbau gekennzeichnet.
So wurden mit Ausnahme der Magistrale
Frankfurt (Oder) - Berlin — Halle/Leipzig - Er-
furt alle zweigleisigen Strecken auf ein Gleis
zurtickgebaut. Der nach Kriegsende rasch wie-

Die 78 503 mit Baai ,,Donnerbiichsen*
in Neubrandenburg 1969

der aufgenommene elektrische Betriebim mit-
teldeutschen Netz mit Ubergang zur amerika-
nischen Besatzungszone in Probstzella wurde
auf Anordnung der Besatzer im Marz 1946 ein-
gestellt. Die Anlagen wurden vollstandig ab-
gebaut und zusammen mit den elektrischen
Triebfahrzeugen als Reparationsgut in die Sow-
jetunion gebracht. Auch Dampflokomotiven
mussten als Kriegsschadensersatz abgegeben

werden. So wurden etwa 700 Kriegslokomoti-
ven der Baureihe 52 (also fast die Hilfte des
DR-Bestandes) in die UdSSR abgefahren. Die
Zeit der Reparationstransporte und Lokomo-
tivkolonnen dauerte bis Anfang 1955.

Zwischen Mangel und Innovation
Unter diesen Bedienungen dauerte es auf dem
Gebiet der DR deutlich lénger als bei der DB, bis
eine ,Normalisierung“ des Verkehrs eintrat.
Ganz ,,normal“ wurden manche Umstédnde nie:
Der Wiederaufbau der entfernten Gleise zog
sich auch auf den Magistralen lange hin und hat
bis heute nicht wieder den urspriinglichen
Stand erreicht.

Dennoch bemiihte sich die DR, den Reisezug-
verkehr alsbald zu rationalisieren und wieder
attraktiver zu gestalten. Die folgenden vier Jahr-
zehnte waren aber wegen der wirtschaftlichen

Foto: Stefan Teichert



-Altbau-Wagen jeder Art von Fleischmann

Zugbildung

Einheits-Altbau-
Eilzugwagen der
Epoche IV

Fleischmann hat seit Anfang der1990er-
Jahre alle Modelle, die auch bei der DR ein
passendes Vorbild haben, konsequent in Va-
rianten der Epochen Ill oder IV angeboten.
Dazu zghlen verschiedene preuRische Lan-
derbahn-Bauarten (Personenzug-Durch-
gangs- und Abteilwagen, vierachsige
Schnellzugwagen), aber auch zwei- und vier-
achsige Einheitswagen der DRG. Zuletzt
wurden drei Einheits-Eilzugwagen in ge-
schweilter Bauart mit OSShD-Zulassung
produziert, darunter ein vierachsiger Ge-
packwagen Gattung Dge mit abgebauter
Kanzel aus ehemaligen Roco-Formen.

e T TTT et

D-Zug-Wagen und vierachsige Abteilwagen preuflischer Bauarten aus der Epoche 111
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Preuflische Dreiachser (Ep. 111)
und ,,Donnerbiichsen“ (Ep. V)

und politischen Umstande durch eine allgegen-
wartige Mischung zwischen Uralt und Moder-
nem, zwischen Mangel und lobenswerten tech-
nischen Innovationen gekennzeichnet. Die
DR-Personenztige als Grundangebot im Reise-
zugverkehr spiegelten durch ihre Vielfalt diese
Umstande noch bis weit in die 1990er-Jahre
nach dem Zusammenschluss beider deutschen
Staatsbahnen zur DB AG wider.

Die Beforderungsleistung der DR wurde von
dem staatlich verfolgten Ziel gepragt, moglichst
viele Transporte auf die Schiene zu legen. Auch
in der Verkehrsplanung hatte der Bahnverkehr
Vorrang. Der Reisezugverkehr hatte zwar eine
sehrhohe Bedeutung, es war aber bis auf wenige
Ausnahmen wegen der hohen Streckenbele-
gung durch den ebenfalls wichtigen Guterver-
kehr insbesondere im Hauptstreckennetz nicht
moglich, Taktverkehre einzufiihren.

Auch die Reisegeschwindigkeit blieb bis zur
JWende“ recht gering: Ob einfache Personen-
zlige, Schnellziige, prestigetrachtiger Stadte-Ex-

press oder Inter-Express, alle durften htchstens
120 km/h fahren. Da aber der motorisierte Indi-
vidualverkehr fur viele DDR-BUrger keine Alter-
native darstellte, behielt die DR dennoch ihre
grof3e Bedeutung. Somit waren Personenziige
vor allem in durch die Schwerindustrie geprég-
ten Gebieten im Berufsverkehr unverzichtbar.
Dies betraf teilweise auch das DR-Personal,

Die 95 0029-9
mit dem P 18004 -,
nach Saalfeld in

Sonneberg 1977

Foto: Joachim Biigel/
Eisenbahnstiftung

Der P 18004 in
Modell, nachgebil-
det mit Lok von
Arnold, Packwa-
gen von Fleisch-
mann und Reko-
Wagen von Brawa

denn zeitweilig war die DR der groRte Arbeitge-
ber der DDR. Anders als bei der DB iberdauer-
tendie sogenannten ,,Langstrecke- Personenzii-
ge“der DRdeutlich [dnger und zum Teil sogar bis
nach der ,Wende“ Auch nutzte die Reichsbahn
bei der Kennzeichnung des zuschlagfreien
Grundangebots im Nahverkehr stets das Gat-
tungszeichen ,,P“ Auch die Personenziige im S-
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Fotos (2): G. Selbmann

Fahrzeuge

-Altbau-Triebwagen

Foto: G. Selbmann

Kres Modelle brachte den VT 135 samt Beiwagen VB 140 der Epoche Ilib

Hobbytrain
legte einen
VT 137 mit
Steuer-
wagen auf

ie auch bei der DB blieben viele Ver-

brennungstriebwagen der Vorkriegs-
Bauarten bei der DR bis in die 1960er- oder
gar 1970er-Jahre in Betrieb. Mit den hier ab-
gebildeten Modellen sowie dem ,Wismarer“
von Arnold und VT 137 ,Stettin“ von Kres
Modelle ist eine Nachbildung moglich.

Bahn-dhnlichen Verkehr oder die ausdrticklich
als S-Bahn bezeichneten (wie z. B. in Rostock,
Halle (Saale) und Leipzig) wurden im Kursbuch
mit P gekennzeichnet. Erstaunlicherweise blie-
ben die Fahrpreise bis zur ,Wende“ grolitenteils
unverdndert. Diese lagen im Personenverkehr
vier Jahrzehnte lang bei 8 Pfennig pro Kilometer
fur die zweite und 11,6 Pfennig pro Kilometer fuir
die erste Klasse plus Zuschldge in zwei Preisstu-
fen (bis 300 km und dartiber) fiir Eil-, Schnell-
und Expresszlge. Auch das duRere Erschei-

~Friihe DR-Modelle der 1960er-Jahre

nungsbild des Rollmaterials dnderte sich nur
wenig. Zum1.Juli1954 wurde auf das bis dahinan
den Fahrzeugen angebrachte zusétzliche Eigen-
tumsmerkmal ,,USSR-Zone* verzichtet. Fortan
pragten die grol3 angebrachte Schrift ,DEUT-
SCHE REICHSBAHN® an Doppelstockziigen
und DR-Zeichen an sonstigen Wagen die dun-
kelgriinen Seitenwénde. Ab Anfang der 1970er-
Jahre verzichtete man progressiv auf den
schwarz abgesetzten Langtrager und die hellen
Zierlinien. Gegen Ende des Jahrzehnts ersetzte

Piko bot einst eine
Reihe an DR-Model-
len an. Einige davon
wie die 55.25 und der
Baai waren fiir die
damaligen Verhidilt-
nisse schon recht gut
detailliert

das hellere Chromoxidgriin TGL 2235 das zuvor
verwendete Dunkelgriin nach TGL 2233. Erst in
den 1980er-Jahren kamen mit den zweifarbigen
Kastenlackierungen in Elfenbein/Chromoxid-
grin oder Rehbraun/Elfenbein/Rehbraun bei
Doppelstock-Einzelwagen frische Farben ins
Spiel. Dies betraf aber vermehrt die hauptsach-
lich im Fernverkehr eingesetzten Neubauwa-
gen. Noch 1990 war die groRe Mehrheit der
Nahverkehrswagen im gewohnten Griin gestri-
chen und mit dem alten DR-Signet versehen.

Die Vielfalt der DR-Personenziige ist zu grof,
um hier aufwendig aufgearbeitet zu werden. Da-
her geben wirin denfolgenden Seiten nur einige
Grundsatze mit konkreten Beispielen zur Zug-
bildung. Nicht berticksichtigt werden die Ztige
der S-Bahn Berlin und die verschiedenen
Schmalspurnetze, die Themen fiir sich bilden.

Vielfaltiges Erscheinungsbild

Die Personenziige boten in den 1950er-Jahren
ein sehr buntes Erscheinungsbild. Alles, was R&-
der hatte, musste rollen. Somit bildeten die
meisten Garnituren ein Sammelsurium aller
moglichen Bauarten. Die besseren Wagen,
meistens Vierachser, waren fiir den hochwerti-
geren Fernverkehr reserviert. So gelangten auch
Zwei- und Dreiachser verschiedener Generatio-
nen, darunter solche aus dem Ausland oder von
1949 verstaatlichten Privatbahnen, im Nahver-
kehrauch auf Hauptbahnen. Ebenfalls deuteten
die eingesetzten Triebfahrzeugtypen nicht un-

Sehr gut umgesetzt sind die Einheitsloks 86 und 64 von Fleischmann
(linkes Bild) sowie die Neubaulok 65.10 von Brawa (Bild oben), der
bei einer Neuauflage feinere Réder gut zu Figur stiinden

Foto: G. Selbmann



Zugbildung

Arnold hat ein Set mit LOWA E5-Wagen und 211 in den Farben der Leipziger S-Bahn produziert

S-Bahnverkehr

LOWA-Wendeziige und Doppelstocker

uch wenn es in verschiedenen Bal-

lungsrdumen der DDR schon in
den 1950er-Jahren einen sehr dichten
Berufsverkehr gab, wurden die ersten
als ,Stadtschnellbahn“ bezeichneten
Systeme erst in den spaten 1960er-Jah-
ren eingeftihrt. In deren Betrieb wur-
den sehr frith Wendeztige eingesetzt,
so zum Beispiel zwischen Rostock und
Warnemiinde, wo schon vor S-Bahn-
Zeiten Doppelstockzlige mit Befehlab-
teil sowie Schnellzugtenderloks der
Baureihe 62 fuhren (siehe Foto rechts).

bedingt auf die Zuggattung hin: Oft zogen éltere
38.10-40 (pr. P8) oder 39 (pr. P10) Eil- und
Schnellziige, dagegen sogar die groRradrigen
2‘C1-Baureihen O1 oder 03 ,,minderwertigere
Personenziige. Diese Verhdltnisse dauerten teil-
weise bis weit in die ,Plandampf“-Epoche der
1980er-Jahre hinein an.

» Zundchst waren die DR
P-Ziige aus Landerbahn-
und alten Einheitswagen
bunt zusammengesetzt

Die Zlige hatten meistens nur Wagen der 3. Klas-
se, oft gentigte ein halber Wagen 2. Klasse. Nach
der Klassenreform 1956 verzichtete die DR auf
Wagen der gehobenen (nun ersten) Klasse in
Personenziigen. Fast immer obligatorisch war
ein Traglastenwagen, ab 1943 bis Anfang der
1950er-Jahre durch einen breiten weilen Seiten-
streifen markiert. Zige aus nur einer Wagenfa-
milie bildeten eher eine Ausnahme. Viele Zwei-,
Drei- und Vierachser der ehemaligen Lander-
bahnen oder Privatbahnen wurden schoninden
1960er-Jahren ausgemustert oder ,rekonstru-
iert“ (siehe weiter unten).

Die neueren, meistens DRG-Bauarten waren
jedoch unverzichtbar. So tberlebten die Ein-
heits-Durchgangszweiachser in Ganzstahlbau-
art (,,Donnerbtichsen) lange Zeit. Noch Mitte/
Ende der1970er-Jahre fuhren sie, zum Teil schon
mit Reko-Fenstern modernisiert, auf Nebenbah-
nen in der Altmark, gezogen von 64ern oder auf
der ehemaligen Halle-Hettstedter Eisenbahn

N-BAHN MAGAZIN 3/2023

Die S-Bahnen aus Halle und Leipzig -
nach der ,\Wende* als S-Bahn Mittel-
deutschland zusammengefiihrt - hat-
ten schonin ihren Anfangsjahren
besonders lackiertes Rollmaterial wie
die blau/gelben Leipziger LOWA E5-
Wagen und die dunkelroten Hallenser
Doppelstock-Gliederziige. In den
1980er-Jahren bekamen schlieRlich
auch die Doppelstockziige der S-Bahn
Rostock eine eigene Lackierungin Blau
und Elfenbein (in Modell einst von Mi-
nitrix umgesetzt).

DB 13-Wendezug mit Befehlswagen
und 62 009 in Rostock 1966

Foto: Joachim Claus/Eisenbahnstiftung

Foto: Will A. Reed/Eisenbahnstiftung

Die 38 3789 mit kurzen
Reko-Wagen neben einem
DB 13-Zug, Rostock 1968

Foto: G. Selbmann




Foto: G. Selbmann

Fahrzeuge

Der P 3025 mit der 01 0510 mit

kurzen Reko-Wagen sowie einem
Behidilter-Tragwagen in Gera-Siid
1981. Rechts die Nachbildung mit
Reko-Wagen von Arnold und Lok
von Minitrix. Der Postbehdilter-

tragwagen ist eine Projektstudie

Foto: Stefan Teichert
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Foto: Joachim Biigel/Eisenbahnstiftung

Bei Fleischmann (hier abgebildet) und Minitrix gibt es den Expressgut-Wagen Gbgqss-z

mit 86ern. Auch einige Eilzugwagen der DRG-
Einheitsbauarten, darunter Gepackwagen, blie-
ben bis in die 1970er-Jahre im Einsatz.

Neu- und Umbauten

Nachdem schon 1951 Neubauwagen fiir den
Fernverkehr gebaut wurden, beschaffte die DR

o L

48

1952 den ersten in Gorlitz entwickelten, viertei-
ligen Doppelstockzug der Bauart DC 13 (spater
DB 13, DBv). Diese neue Bauart wurde zuerst fiir
den Bergarbeiter-Berufsverkehr im Erzgebirge
verwendet. Bis in die 1960er-Jahre entstanden
insgesamt 152 vierteilige sowie zwolf zweiteilige
Doppelstockziige. Da diese sowie die neuen

,,PIandampf“ anno 1991: der P 3465 Magdeburg Genthm hier mlt einer 52 (statt 52.80) von Fleischmann und Reko- Wagen von Brawa
- mm = :

T T

LOWA E5 Mitteleinstiegswagen fiir den Bezirks-
verkehr (erstes Baujahr1954) jedoch bei Weitem
fir die Erneuerung der Personenzugmaterials
nicht ausreichten, baute die DR analog zum Um-
bau-Programm der DB ab 1960 (Prototyp 1956)
zahlreiche alte Landerbahnwagen mit komplett
neuen Wagenkasten in Metallbauweise um.

In einer erste Stufe wurden zwei- und dreiachsi-
ge Wagen, hauptsachlich preuische und sach-
sische Landerbahnwagen, rekonstruiert. Diese
13.380 mm langen Reko-Wagen bekamen einen
schlichten Neubaukasten mit einer rechts an-
geordneten Schiebettir.

Insgesamt entstanden 1964 in mehreren Baulo-
sen 712 Zweiachser Bg(e) (ab 1966 Baag(e)) und
1.520 Dreiachser B3g(e)/Bag(e). Beide hatten
identische Innenrdume mit 48 Sitzplatzen. lhrer
harten Federung wegen wurden sie im Volks-
mund ,Genickschusswagen“ genannt. Dazu ka-
men noch 280 dreiachsige Gepdckwagen
Pw3g(e)/Dag(e) sowie 158 Bahnpostwagen
Post3-cl12,8/ Posta-cl/12,8.

Vierachsige Reko-Wagen der Gattung Bghw(e)
folgten ab 1967 (Prototyp 1964). Deren Lénge
von 18,7 Metern entsprach jener der Schiebe-
buhnen des Herstellerwerkes Raw Halber-
stadt. Die ersten 350 Wagen behielten ihre al-
ten preuBischen Regeldrehgestelle oder

Arnold: zwei- und drei-
achsige Reko-Wagen Bag
und Dag der Epoche IVb

Brawa: vierachsige
Reko-Wagen Bghwe und
BDghwse der Epoche 1Vb

M -
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Zugbildung

Schwanenhals-Drehgestelle amerikanischer
Bauart, alle anderen bekamen neue Drehge-
stelle BA Gorlitz V. Die Wagen hatten stahlerne
Aufbauten mit modernen Drehfalttiiren, ins-
gesamt 64 Sitzplatze und waren fiir 120 km/h
zugelassen. Bis 1977 stellte das Raw Halber-
stadt 3031 Bghw(e)-Wagen her, viele davon als

Neubautriebwagen
Ferkeltaxe statt Wismarer

uch die DR hatte ihren eigenen ,Ne-

benbahnretterin Form der Schie-
nenbus-ghnlichen Leichtbautriebwagen
(LVT). Schon 1955 wurde die VEB Wag-
gonbau Bautzen beauftragt, einen leich-
ten Verbrennungstriebwagen fiir einen
wirtschaftlichen Personenverkehrzum
Einsatz auf Neben- und Hauptstrecken zu
entwickeln. Das erste in Stahlleichtbau
gefertigte und als ,,Baumuster 1“ bezeich-
nete Fahrzeug VT 2.09.001 und der zuge-
horige Beiwagen VB 2.07.501wurden 1957
fertiggestellt. Ein zweites Baumuster
folgte zwei Jahre spater. Die Serienfahr-
zeuge wurden dann 1962-1969 in Bautzen
und Gorlitz hergestellt.

Die DR reihte die im Volksmund liebevoll
als ,Ferkeltaxe“ oder ihrer roten Farbe
wegen ,Blutblase” genannten Leichtbau-
triebwagen als VT 2.09 (Triebwagen,) VB
2.08 (Beiwagen) und VS 2.07 (Steuerwa-
gen) ein. Mit der Einfiihrung des UIC-ge-
rechten Nummernsystems 1970 erfolgte
die Umzeichnungin171.0 und 172.0-1
(Triebwagen), 171.8 (Beiwagen) und 171.7
und172.7 (Steuerwagen).

1997 kiindigte Brawa ein LVT-Modell an.
Es wurden mehrere Auflagen produziert,
zuletzt 2018 teilweise mit DCC-Soundde-
coder. Die Formunterschiede zwischen
den Bauserien (z. B. die groRBen ,Panora-
mascheiben” mit abgerundeten Eckfens-
ternander Front) sind beriicksichtigt.

komplette Neubauten. Dazu kamen noch 202
Halbgepackwagen BDghws(e). Die im Ver-
gleich zu den zwei- und dreiachsigen Reko-Wa-
gen deutlich komfortableren Vierachser liefen
allerdings anfanglich auch in Eil- und Schnell-
zligen und waren mit der Austauschnummer 57
fir den PPW-Verkehr mit den Bahnen der

OSShD zugelassen. Weitere Neubauten fir
den Nahverkehr kamen 1970 in Form der 31
funfteiligen Doppelstockgliederziige
DGBgq(e) mit Wendezugsteuerabteil,
DGBgu(e) mit Steuerleitung fiir den Einsatzim
Ballungsraum-Nahverkehr. Diese wurden im
Chemiearbeiterverkehr im GroRraum Halle

Foto: Ralph Steinhagen

I[N (e il ifs S [ -s]s o] s )

1997-2018 produ- §
zierte Brawa die LVT &
in vielen Varianten ~ §
der DRund DBAG %
§
g

Der nur zweimal hergestellte, als LVT-Nachfolger angedachte 173 von Kres Modelle
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Fahrzeuge

(Saale), im Schnellverkehr Leipzig - Halle, im
Sputnik-Verkehr auf dem Berliner AuRenring
und bei den S-Bahnen von Dresden, Leipzig,
Halle und Magdeburg eingesetzt. 1974 begann
der Bau von Doppelstock-Einzelwagen (Proto-
typ 1972). Bis in die 1980er-Jahre wurden in
Gorlitz 672 Einzelwagen gebaut, darunter 100
Steuerwagen. Aufgrund der 1979 eingefiihrten
zweifarbigen Lackierung wurden die Doppel-
stock-Einzelwagen ,,Senft6pfe“ genannt. Die
Wagen fiir den Berliner Vorortverkehr wurden
im damals aktuellen ,Hauptstadtanstrich“
Weinrot-Elfenbein geliefert.

Bis auf Schnellzugwagen der Modernisierungs-,
OSShD B, UICY, Y/B-70 und zuletzt Z2-Bauar-
ten, die mit der Zeit auch im Nahverkehr fuhren,
bekam die DR keine weiteren personenzug-
tauglichen Typen. Durch die massiven Liefe-
rungen von Reko- und Neubauwagen ver-
schwanden die meisten im Personenzugdienst
eingesetzten Oldtimer schon Anfang/Mitte der
1970er-Jahre. Erst ab diesem Zeitpunkt kann
Al Reichsbahn-Potpourri 1990 in Blankenburg: =~ man von einem einheitlichen Erscheinungsbild
] = Reko-Wagen in verschiedenen Farben, 112 mit  bei vielen DR-Personenziigen sprechen.

i E5-Wagen und eine 251 am Bahnsteig

Rote Dieselloks in Grof3 und Klein: die 132 und 110 von Brawa

Alte und neue Triebfahrzeuge

Nach dem Krieg standen etwa 6.000 regelspuri-
ge Dampflokomotiven zur Verfligung, wovon
die Sowjetunion fast 1.000 beanspruchte. Auch
wenn seit den1960er-Jahren ein Wechsel zu we-
niger pflegeintensiven Traktionsmitteln ange-
strebt wurde, konnte die DR auf Dampfloks bis
fast zur ,Wende* (Oktober 1988) nicht verzich-
ten. Viele Baureihen wurden daher in Reko-Pro-
grammen grundsatzlich modernisiert, um ihre
Einsatzdauer zu erweitern.

Die Anzahl der Dampfloks, die fiir die Beforde-
rung von Personenziigen eingesetzt wurde, ist

Foto: Peter Hiirzeler

Textfortsetzung auf Seite 55

“Der P 18782 mit der 118 257, Reka-Wagen in
) idgriin und Dunkelgriin, Daa und 110
f&‘q{:luss erreicht Scharfenstein (1983)

ek

Foto: Joachim Biigel/Eisenbahnstiftung




P Raum Rostock (1975)

SpR:  Personenziige der Deutsche Reichsbahn
enget Zugbildung im Laufe der Zeit 1959 bis 1993

DR 110 (Br, Fim) DR BDghws(e) (Br) 5 x DR Bghw(e) (Br) 2 x DR Bagle) (Ar)
P Dresden Hbf. - Bad Schandau (1959) P 18233 Heiligenthal - Hetistedt (1975)

DR Pwaiie (FIm™*) DR DB 13 (Pi) DR 65.10 (Br) i 5 x DR Baai (Fim) DR Daai (Fim)

P 453 Wittenberge - Stendal - Magdeburg (1972) Schnellzuglok-Planeinsatz im Personenzugdienst P Kalbe - Beetzendorf (1974)

DR 01.5 (Ar, Mtx) 2 x DR Baai (FIm) 3 x DR Bag(e)/Bagtr (Ar) 2 x DR Baai (FIm) DR Daai (Fim) DR 64 {F}rn Mtx) DR Daa (Ks) 2 x DR Baai (FIm)

P 3808 Gorlitz - Dresden (1977) Die zweite DR 52.80 fahrt aus laufplantechnischen Griinden mit, P Eibenstock u. Bf - Eibenstock o. Bf (1975)
- . : =l = T " s

2 x DR 52.80 (Mtx) DR Daai (Fm) " 5xDRBghwie) (B) ] T T DR94.547= (Fim)stat 942021 DR Bag(e) (A) _ DR Daa (Ks)

P Saalfeld - Probstzella - Sonneberg (1979)

ENES ol = — S _ = Abkiirzungen: :
DR 95 (Ar) DR Gbgss-z (Flm, Mix) 4 x DR Bghw(e) (Br) Ar: Amold, Br: Brawa, DR 94.5-17 (Flm) 4 x DR Baai (Fim) DR Daai (Flm)
Fim: Fleischmann,

P 19231 Rathenow - Brandenburg Hbf. (1980) Ka: Kato, Kue: Kuehn, P Raum Haldensleben (1986)
- - e = Mtx: Minitrix, Ro: Roco
Ks: Kleinserie

[— - =

DR 52.80 (Mtx) DR Daa (Ks) DR DBv (Pi, Mix) 106 (A, Fim) ~ 3xDRBghw (Br) " DR Daa (Ks)
P 3496 Lutherstadt-Wittenberg - Dessau - Kothen (1982) P Schleusingen - limenau (1988)

DR 41 Reko (Mtx) 7xDR Bag(a).-'Bagtr (Ar) DR Daa (Ks) DR 118 (Br, Flrrl) DR DBz (Mtx, Pi**)

P Schona Dresden Hbf. - Meilken (1982)
__ % r - Symbole:

* - angekiindigte, noch nicht gelieferte Modelle
** - Kompromissmodell bzw. Modell in korrekter
Grundlackierung, aber mit abweichenden Details

DR 242 (A, Br) 2 x DR DBv (Pi, Mtx) o DR 242 (Ar, Br)
P Raum Leipzig (1986) P Blankenburg (Harz) - Elbingerode (1980)

" 3xDRBghwe B) ~ DR Daag (A7)

DR118 (Br Fm) DR BDghws (Br) DR DBv (Mtx, Pi™)
P Halle (Saale) Hbf. - Halberstadt (1988) P Suhl - Schieusmgen (1990)

Zeichnungen (c)
Horia Radulescu 2023

DR 119 (Br) 2 x DR Bghw (8r) ~ DRBDghws (81) 2 x DR Bghw (8r) T "~ DR118 (Br, Fi) ~ DRBghw(B) " DR BDghws (Br) DR Bghw (Br)
P Halle (Saale) Hbf. - Halle Neustadt - Dolau (1988) Typischer Wendezug der S-Bahn Halle RB Raum Halberstadt (1992)

DR 251 (Ar)

DR DBmq (Kue) 3 x DR DBmu (Kue) DR 242 (Ar, Br) DR 202 (Br, FIm) 2 % DR Bmbh (Ar, Br) DR 202 (Br, Fim)

P Potsdam Hbf. - Flughafen Schénefeld - Berlin-Karlshorst - Berlin Hbf. (1988) sogenannter "Sputnik-Zug” des Berliner Aulenrings

DR 143 (Ar, Flm. Ro, Mb() 6 x DR DBmu (Kue) DR Dqu (Kue)

P Raum Nordhausen (1991) RB Raum Suhl (1993)

DR 132 (Ar, Br, Mtx) 2 x DR Bghw (Br) DR BDghws (Br) 2 x DR Bghw (8r) DR 228 (Br, Fim) 2 x DR Bghw (Br) DR Bm 22 (Ar)



Die Personenziige dienten vielfach der tiglichen Fahrt zur

Arbeitswelt.

Der Blick iiber den Bahndamm zeigt das

kontrastierende Zusammentreffen eines Zuges mit alten

Reko-Wagen und abgestellten modernen Doppelstickern

Foto: Wolfgang Besenhart
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Elektrische Traktion
Alt und neu zur Auswahl

urch viele Neukonstruktionen ab

1990 und besonders in den letzten
Jahren ist die Auswahl an elektrischen
Triebfahrzeuge der DR der Epochen |11 bis
V lippig. Die Modelle der E 04 (204) von
Arnold, E 17 von Hobbytrain, E 18 218 von
Piko, E 44 (244) von Brawa und E 94 (254)
von Fleischmann haben alle gemeinsam
eine sehr gute Detaillierung.

Etwas dlter aber immer noch zeitgemaR
sind die Modelle der E 11/E 42-Familie von
Brawa sowie die 243-Nachbildungen von
Arnold, Minitrix und Roco (nun iberar-
beitet bei Fleischmann im Programm).
Die E 11/E 42 hat auch Arnold vor wenigen
Jahren produziert. Minitrix hat eine Neu-
konstruktion der 243 angekiindigt.

Auch die seltener im Personenzugdienst
anzutreffende 250 gibt es von Minitrix
und neu von Arnold als Vorserien- und
Serienlok. Arnold bietet auch eine 251 fr
den 25 kV 50 Hz Inselbetrieb der Riibe-
landbahn.

sehr hoch. Fast jede Baureihe war zum einen
oder anderen Zeitpunkt vor einem solchen Zug
zu sehen. Verbreitet waren auf Nebenbahnen
Einheitsloks der Baureihen 64 und 86. Die kleine
Schlepptenderlok 24 gelangte in vier Exempla-
ren zur DR. Altere 94.5-17 und 95 waren auf Steil-
strecken zu finden (siehe NBM 6/22). Dazu ka-
men noch die Neubauloks 6510 und 83.

Sehr groS ist die Vielfalt bei den hauptstrecken-
tauglichen Schlepptenderloks. Neben der all-
gegenwartigen 38.10-40 (iber 500 Exemplare)

Die ungewohnt frischen Farben der nun unter der
DB AG fahrenden ,,Ferkeltaxe“ stehen im Kontrast
zum Bahnhofsgebdude von Wippra im Jahre 1994

Vertriumte Bahnidylle bei Haldensleben in
den spdten 1980er-Jahren. Hier zieht sogar
eine 106 mehrere vierachsige Reko-Wagen

A

N-BAHN MAGAZIN 3/2023

Aktuelle Altbau-Modelle:
244 (Braway), 218 (Piko), E 17
(Hobbytrain) und 204 (Arnold)

Zugbildung

Foto: Stefan Teichert

Schon dlter, aber immer noch zeitgemdf sind die 243 von Roco und die 242 von Brawa

waren die 39 (teils rekonstruiert als Baureihe
22), Neubauloks 23.10 (spater 35.10), 41 (auch als
Reko) und verschiedene Schnellzugloks (01.0-2,
01.5, 03.10 usw.) vor Personenziigen anzutref-
fen. Ebenfalls auf Nebenbahnen fuhren Reko
52.80 und 50.35 sowie die Neubau-50.40. Die
meisten Reko-Loks sind am markanten, trapez-
formigen Mischvorwarmer zu erkennen.

Der Traktionswandel begann 1960 mit den ers-
ten Diesellokomotiven moderner Konzeption
(V15, V180). Erstere, an sich als Rangierlok ge-

Fotos (2): Ralph Steinhagen

dacht, fuhr auch im Personenzugverkehr mit
Triebwagenanhanger. Spater kamen noch die
V 60.10 (106), V100 (110) sowie die in der UdSSR
gefertigten V 200 (120) und 130/131/132/142
GroRdieselloks dazu, die auch im reguldren Per-
sonenzugverkehr eingesetzt wurden.

Aus Rumdnien wurden die sechsachsigen und
somitauch nebenbahntauglichen ,U-Boote“119
geliefert. Ebenfalls mit Verbrennungsmotoren
ausgestattet waren die zweiachsigen Triebwa-
gen VT 2.09 (171/172, siehe Kasten Seite 49).
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Fahrzeuge

»Senftopfe* der

S-Bahn Halle in der
Dolauer Heide Ende
der 1980er-Jahre. .

1952 gab die Sowjetunion die beschlagnahm-
ten alten elektrischen Lokomotiven des mittel-
deutschen und des schlesischen Netzes an die
Deutsche Reichsbahn zuriick. Es dauerte aber

weitere drei Jahren, bis wieder Ziige mit elekt-
rischer Traktion zwischen Halle und Kéthen
liefen. 1961 tibernahm die DR mit der E 11 (211)
ihre erste neue elektrische Lokomotive. Es folg-
ten die fast baugleiche E 42 (242) sowie in den

-Schnellzugwagen im Nahverkehrs-Einsatz

Foto: Ralph Steinhagen

1970er-Jahren die sechsachsige 250 und in den
1980er-Jahren die moderne, universell einsetz-
bare vierachsige 243. Nur auf der Riibeland-
bahn waren die 25 kV/50 Hz Loks der Baureihe
251 verwendbar.

Wagen fiir Personenziige in Modell

Durch Neukonstruktionen der letzten 25 Jahre
sind die meisten Liicken bei den Lok- und Wa-

gentypen der DR geschlossen. Altbauwagen
findet man bei Fleischmann (preuRische Durch-
gangs-Dreiachser, Abteil-Vierachser, Einheits-
Eilzugwagen und Durchgang-Zweiachser ,,Don-
nerblchsen®). Letztere sind allerdings nicht
mehr ganz zeitgemdR. Arnold hat die LOWA E5-
Mitteleinstiegswagen sowie die Reko Zwei- und
Dreiachser samt Pack- und Postwagen konstru-
iert. Die Reko-Vierachser gibt es bei Brawa als
Bghw(e) und BDghws(e) in fast allen denkbaren
Versionen. Die ,Brotbiichse” Pwg(s) 88/Daa gab
es nur in Kleinserie, zum Beispiel von IG MET
Dresden genausowie den , Altenberger” Mittel-
einstiegswagen B4i-35a.

Noch in den 1980er-Jahren wurden manche DR-Schnellzug-
wagen der dlteren Bauarten wie die Mod-Wagen (Modell
von Arnold auf dem linken Bild) im Nahverkehr eingesetzt.
Nach der ,Wende“ sind auch 24,5 m lange Wagen und
sogar relativ neue Z2-Bauarten der ,,Halberstddter*“-Fami-
lie herabgestuft worden. Im Bild unten sind Bmh und Bm
Z2 von Arnold sowie Bm UIC-Y von Minitrix zu sehen

e
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Den alten Piko Doppelstockzug DBv/DBz legte
Minitrix mehrmals verbessert auf, er wire aber
einer Neukonstruktion wiirdig. Doppelstock-
Einzelwagen inklusive Steuerwagen bietet
Kuehn Modell an. Die Doppelstockgliederziige
fur den Nahverkehr hat Bernd Schlosser in
Kleinserie. Auch die meisten spater im Perso-
nenzugverkehr eingesetzten Schnellzugwagen-
typen gibt es in Spur N. Die Mod-Wagenfamilie,
Z2-Abteilwagen sowie Z2-Mittelgangwagen
Bmh(e) hat(te) Arnold im Programm. Letztere
gibtesebenfalls bei Brawa. Minitrix bietet etwas
kompromissbehaftete Modelle der UICY sowie
Y/B-70 Standardreisezugwagen, die &lteren
OSShD Bssind bei Arnold neu angekiindigt.

Triebfahrzeugmodelle der DR

Neben einigen Verbrennungstriebwagen (siehe
Kasten Seiten 46 u. 49) sind die meisten infrage
kommenden DR-Dieselloks vorhanden. Die
V 60/106 bieten Arnold und Fleischmann, die
V100/110 Brawa und Fleischmann in vielen Va-
rianten an. Die verbreitete V 180/118 gibt es bei
Brawa und Fleischmann vier- und sechsachsig.
Brawa hat auch eine 119. Die GroRdieselloks der
V 300-Familie gibt es bei Arnold (130, 132 ange-
ktindigt), Brawa und Minitrix (132). Die kleinen
V15undV 22 fehlen in GroRserie.

Die nétigen DR-E-Loks sind ltickenlos vorhanden.
Eine E 04 (204) erschien bei Arnold, Schnellzu-
gloks E17 und E 18 findet man bei Hobbytrain, die
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E 18 bei Piko. Die E 44 gibt es bei Minitrix sowie
neu bei Brawa. Die 211- und 242-Versionen ent-
wickelten Brawa und Arnold. Die 250 gabes lange
Zeit bei Minitrix und ebenfalls seit einigen Jahren
bei Arnold als Vorserien- oder Serienlok. Hier
findet man ebenfalls die 251. Die allgegenwartige
243 ist bei Arnold, Fleischmann (Ex-Roco (iberar-
beitet) und Minitrix (alt und als angekiindigte
Neukonstruktion) im Formenbestand.

GroRer sind die Liicken bei den Dampfloks. Als
Tenderlokomotiven gibt es unter anderen die
24, 64,86 und 94.5-17 bei Fleischmann sowie die

Zugbildung

75 und 95 bei Arnold. Die Neubau 65.10 hat Bra-
wa im Programm, eine 83 fehlt. Als Schleppten-
derloks gibt es die 3810-40 und eine 52 mit Re-
ko-Mischvorwarmer bei Fleischmann. Minitrix
bot zeitweise eine 52.80 als Sondermodell sowie
die 03 und 41Reko an.

Die Schnellzuglokomotiven 01.0-2 und 01.5 ha-
ben sowohl Arnold als auch Minitrix auf den
Markt gebracht. Die Reko-Version der 39 (22),
die sehr typische 50.35 und die Neubau 50.40
und 23.10 (35.10) waren willkommene Neukons-
truktionen.

Horia Radulescu

Auch Mod-Wagen, hier
sogar ein Age, wurden
in Personenziigen eingesetzt

lach der »Wende*“ wurden sogar ganze Person

odernen ZZ-Wagen geb:ldet’ 132 von B

=
awa mit.
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m Austauschbare Module im IKEA-Regal er6ffnen ganze Welten: der Val-Verda-Viadukt

Weite Landschaften auf
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Eine Ge 4/4 Il der RhB mit Einheitswagen (AB-Modell)
liberquert den weiten Bogen des Val-Verda-Viadukts in
Richtung Scoul-Tarasp. Betrachter wie Reisende haben
einen beeindruckenden Blick iiber die Innschlucht hinweg
auf die gegeniiberliegenden Berge




Anlagen

2 7 A ; N i
Ein dihnlicher Aufnahmestandort wie auf dem linken Vorbildfoto, aller-
dings das gleiche Motiv vor etwa 25 Jahren im Modell. Hier verldsst eine
von AB-Modell auf Nm umgespurte Kato Ge 4/4 Il den Brail-Tunnel 11

m N-Bahn-Magazin 2/23 wurde bereits die

grundsatzliche Idee erldutert, die hinter die-

sen kleinen, in das IVAR-Regalsystem von
IKEA passenden Einschubmodulen steckt. Mit
Beispielen und Zeichnungen wurde auf die
unterschiedlichsten Méglichkeiten hingewie-
sen, die diese Art des Modulbaus auf kleinstem
Raum erlaubt. In dieser Ausgabe méchteichals
Beispiel dazu den Bau und die Gestaltung mei-
nes Val-Verda-Viaduktes beschreiben.

Ein waghalsiger

Aufnahmestandort:

der aktuelle Blick von

oberhalb des Brail-

Tunnels | auf den

Val-Verda-Viadukt
Begonnen hat im Grunde genommen alles be-
reits in den 1980er-Jahren. Ich entdeckte die
Moglichkeiten, die sich mit Spur-Z als Basis fuir
Nm eroffneten, also fur eine meterspurige
Schmalspurbahn im Malstab 1:160. Inspiriert
durch die umfangreichen Werke von Claude
Jeanmaire Uber die Rhatische Bahn begann ich
schon damals, Pldne tiber eine Umsetzung in
Spur-Nm nachzudenken. Mit Railino und tber
Lok 14 konnte ich dann in den 1990er-Jahren die
ersten Projekte realisieren und spater, in den
2010er-Jahren, einige RhB-Modelle bei N-tram
verwirklichen. Weitere werden hier wohl noch
folgen.

Besondere Erlebnisse inspirierten

Aber was sind schon die Fahrzeuge allein ohne
die entsprechende Kulisse - sprich: Ohne Anla-
ge oder Diorama bleibt es fiir mich nur eine hal-
be Sache. So entstanden auch immer wieder
kleine Anlagen und Dioramen. Die ziindende
Idee, auf kleinstem Raum vorbildgetreu zu ge-
stalten und gleichzeitig minimalistisch Betrieb
zu machen, kam mir aber erst im vergangenen
Jahr wéhrend einer Kurzreise ins Engadin und
Albulatal. Auf einer Wanderung von Carolina in
; = b R Richtung Bever (Wege mdglichst immer den
Wieder ein aktuelles Vorbildfoto, hier von der gegeniiberliegenden Abbruchkante der Gleisen nach) erblickte ich plotzlich zwischen
Innschlucht aus fotografiert. In Modell sieht man die Briicke von der anderen Seite her Baumen den Val-Verda-Viadukt. Dieser so spek-

Fotos:: Wolfgang Besenhart
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Dioramen
'

~Die Briicke im Steilhang

Mit einem Modellier-
spachtel werden die
. gelaserten Steingra-
i| vuren des Tunnelpor-
= . . tals an den Kanten
2 nachgraviert

i

. o Die Briicke wird
TRl L o provisorisch
A ' eingepasst. Um

Feinjustierungen zu
~ ermdglichen,
. : ist die Auflage-
s leiste noch nicht
vl < endgiiltig befestigt

“5 %

Die Briicke mit den
beiden Tunellporta-
len ist bis auf die
Oberleitung
komplett fertig
gebaut. Die Gleise
sind eingeschottert,
das ganze Bauwerk
wurde leicht
verwittert und ist
nun in einbauferti-
gem Zustand

Mehrere aneinandergeklebte
Lagen Styropor wurden grob
zurechtgeschnitten und
zusammen mit der Briicke in
den Modulrahmen eingepasst

Mit einem scharfen Bastelmesser ldsst sich
der Geliindeeinschnitt weiter modellieren
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~Verarbeitung der Knitterfelsen

. o e
Die Knitterfelsen vom Modellbau-Atelier Dietrich sind auf
stabilem Spezialpapier gedruckt. Man schneidet sie gezackt

in kleinere Stiicke und passt sie gegebenenfalls grob an die
Topografie des Geldndes an

Die Riickseiten der geknitterten Stiicke werden
fldchig mit Weiflleim bestrichen. Dies gibt den
»Felsen* spdter auch noch mehr Festigkeit

e

Nach und nach werden die geknitterten Stiicke vorsichtig auf das Styroporgeliinde gedriickt. Vom aufgebrachten Leim

feucht und
relativ weich lassen sie sich leicht in Form bringen. Bis alles gut getrocknet ist, werden die ,,Felsen mit Stecknadeln fixiert
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e

Pulverfarben leicht akzentuiert werden

Nachdem die Felsstruktur durchgetrocknet ist, kann sie mit

Um den spdirli

chen Bewuchs darzustellen, wird partiell ver-
diinnter Leim aufgetragen und vorsichtig mit Griin bestreut

takuldr zwischen zwei Felswénden gelegene
Viadukt war mir natirlich bereits aus der Fach-
literatur bekannt. So versuchten meine Frau und
ich durch waghalsige Kletterei zwischen Bau-
men und Felsen einen Fotostandpunkt zu fin-
den,aufdemich den Viadukt moglichst als Gan-
zes fotografieren konnte. Es gelang halbwegs,
aber ratsam st es nicht unbedingt.

Als wir dann dasalRen, den Viadukt unter uns,
auf die gegentberliegenden, steil abfallenden
Felswéande sahen und dartiber hinweg die son-
nenbeschienenen Berge des Engadins erblick-
ten, war auf einmal klar, dass ich diese Szenerie
in Modell einfangen mdchte. Nach ein paar Ta-
gen wieder zu Hause wurde es konkreter: Die
IVAR-Regal-Blihne wurde er6ffnet, und der Bau
des Buihnenbildes ,Val-Verda-Viadukt“ begann.

Auf den Hintergrund kommt es an

Bald nach unserer Rickkehr entstand das
Grundoval mitden Abstellgleisen und dem Aus-
schnitt fir die Einschubmodule. Hier wurde nun
hineingeplant, und mit Zeichnungen, Skizzen
und Stellproben kam es zu ersten Entwiirfen.
Schnell war auch klar, dass der Hintergrund ge-

Kleinserien-Bezugsquellen
Baumaterial + Modelle
« Hintergrundkulissen und Knitterfel-

sen: https//atelier-dietrich.at/modellbau-
atelier/pagel3.html

» RhB-Fahrzeuge von AB-Modell: http://
www.n-schmalspur.de/

« Bdume als Einzelanfertigungen von
Philipp Meyer: https:/avantgarde-mo-
dellbau.beepworld.de/

« Adler von Geke van Petegem Scenery:
https.//www.vanpetegemscenery.com/
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wolbt sein muss und auch mindestens 20 Zenti-
meter Abstand zur Briicke haben sollte. Der
Hintergrund stellte in diesem Fall ohnehin ein
besonderes Problem dar. Wie erwahnt, waren
gute Fotostandpunkte durch das schwierige Ge-
lande und den ausgreifenden Baumbestand
ziemlich rar. Es gelang uns daher leider keine
Gesamtaufnahme der steil abfallenden Fels-
wande. Andreas Dietrich (Modellbau-Atelier-

Noch vor der Fertigstellung der Elektrifizierung: Die | .
RATHIA verliisst gerade den nérdlichen Brail-Tunnel

Dietrich), bei dem ich die Hintergrundkulisse in
Auftrag gab, montierte jedoch zum Gliick aus
dem vorhandenen Material ein recht stimmiges
Hintergrundbild.

Die Briicke aus gelasertem Karton

Um aussagekraftige Stellproben durchfiihren zu
kénnen, hatte ich eine CAD-Zeichnung der Brii-
cke und der Tunnelportale erstellt und diese auf

0 Lot e A ﬁ r
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-Der gewdlbte Hintergrund

Das Einschubmodul auf den Kopf gestellt: Fiir die Decke wird ein unre- Die gleichmdifSig angeritzte Kappa-Platte des Hintergrun-

gelmdfig in Hellblau gestrichener Hartschaum in 5 mm Stdirke verwen- des Idsst sich gut wolben. Sie wird durch kleine Leisten
det. Er bildet zugleich die Anschlagkante fiir die Hintergrundkulisse fixiert, die zur allfdlligen Abnahme nur angeschraubt sind

Papier ausgedruckt. Stefan Teichert hat siedann
spater aus Graupappe gelasert und graviert. Es
ist Ubrigens angedacht, die Briicke zusammen
mit den beiden Tunnelportalen in Bausatzform
anzubieten. Naheres soll bis zur Spur-N-Messe
,Die Welt der kleinen Bahnen“ bekannt gege-
ben werden. Interessierte Besucher wenden
sich am besten direkt an Stefan Teichert oder
Daniel Mechling von Spur-N-Teile.de. Die gela-
serte Briicke wurde nun fertig zusammenge-
baut, die Geldnder wurden aus Messingatztei-
len eingesetzt.

Das Nm-Holzschwellengleis von N-tram wurde
auf diinnem Karton montiert, gealtert und auf-
geklebt. Vor dem Einschottern wurde alles zu-
sammen mit einem transparenten Einlassgrund
mehrmals diinn gestrichen. Es ist unbedingt
notwendig, den Karton griindlich vor dem Ein-
dringen von Feuchtigkeit zu schiitzen und damit
vor Verformungen durch Aufquellen zu bewah-
ren. Das fertig eingeschotterte Briickenteil wur-
de nach dem Trocknen in den Modulkasten ein-
gepasst und das Geldnde aus mehreren
Schichten Styropor grob modelliert.

Arbeiten in schwierigem Geldnde

»Knittern Sie schon, oder gipsen Sie noch?*: Das
ist der Werbespruch von Andreas Dietrich, dem
Erfinder der , Knitterfelsen“ Und es stimmt, wer
es einmal versucht hat und schon beim ersten
Mal zu einem verbluffend naturgetreuen Ergeb-
nis gekommen ist, der wird wohl nur noch in
Ausnahmefdllen gipsen. So entstanden alle Fels-
partien des Val-Verda-Moduls mithilfe seiner
Knitterfelsen (mittlerweile auch im Noch-Ver-
trieb). Wie es geht, ist am besten den Bildernim
vorangehenden Kasten zu entnehmen.

—— ] : Wichtig sind aber auch die Vorarbeiten im Ge-
e 1B lénde. Je genauer man ein konkretes Vorbild
‘ nachbilden mdchte, desto sorgfaltiger sollten
> jaal L TP die Gelandestrukturen geformt werden. In mei-

Auch ohne die beidseitigen Blenden vor den verdeckten Gleisen fiigt sich das Modul bereits = nem Fall bedeutete es das Schnitzen aus dem
gut ins Regal ein. Fiir die rdumliche Tiefenwirkung reicht der Dioramakasten weit hinab Styropor. Hier geht es natirlich nicht um kleine
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Ein Museumszug (N-tram) iiberquert
den Engadiner Val-Verda-Viadukt

Ein Dampfzug gut 100 Jahre friiher wihrend
der Bauphase. Gut zu sehen ist darunter die
Tiefenwirkung der angedeuteten Innschlucht

Details, die sind in der Felsstruktur der Knitter-
felsen enthalten. Es geht um groRere Felsvor-
spriinge und um Senken und Rinnen. Die Aus-
wahl der passenden Ausschnitte aus den
Knitterfelsen ist dabei spéter ebenfalls von gro-
Rer Bedeutung.

Der besondere Blick ins IKEA-Regal
Die Briicke, die Felswande und die steil abfallen-
de Rinne waren soweit fertig. Der Hintergrund
ist stimmig und eine Unterbauleuchte aus dem
Baumarkt erhellt die ganze Szenerie. Was nun
noch fehlte, war der Bewuchs: ein paar gréRere
Larchen und Fichten, dazu kleine junge Bdume
und ein wenig vom spérlichen Bewuchs zwi-
schen den Felsen und Steinen.

Der Blick in diese Miniaturwelt fasziniert mich
immer wieder. Ein kleiner Bilderrahmen zwi-
schen Biichern und CDs und dahinter hell aus-
geleuchtet ein kleines Stiick Engadin, ein klei-
nes Sttick RhB. Und hin und wieder fahrt sogar
ein Zug Uber die Briicke. Wer dies auch erleben
mochte: Auf der kleinen, feinen Spur-N-Messe
vom 12. bis 14. Mai auf Frauenchiemsee wird das
Val-Verda-Viadukt ausgestellt sein — und natiir-
lich noch viel mehr (siehe ausfiihrlichen Messe-
hinweis ab Seite 83). Wolfgang Besenhart
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i
d

m Spielanlage fiir Sohn und Vater (und Enkel)

Anlage fiir Generationen

3

Fiir eine ausgemachte Spielbahn auch fiir Kinderhdnde zéhlen Ubersichtliqhkgi ,
Zuginglichkeit, Zuverldssigkeit und praktikable Zuglangen mehr als MaBstab-
lichkeit und Authentizitit bis in den letzten Anlagenwinkel. Ril -Schr

's_;gllt seine inzwischen iiber 40 Jahre wihrende Anlagenges ! '

Stellpulte und' iz
Trafos sind |~
auf einem |
Serviertisch
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Bau und Gestaltung

itte der 1980er-Jahre beschloss ich,

mit und fiir meinen Sohn und mich

selbst eine Modelleisenbahn in
Spur N aufzubauen. Vorausgegangen war das
Lesen des Buches ,,Modelleisenbahnen“ von
Burkhardt Kiegeland. Es inspirierte mich, eine
Modellbahn zu planen, die weder aus Ovalen
oder Achten besteht noch mit Schienenmate-
rial auf einer Rechteckplatte tberfiillt wird.

Kopfbahnhof und Wendeschleifen

Es mussten also eine zweigleisige Strecke wer-
den von A nach B sowie eine abbiegende ein-
gleisige Steigungsstrecke tber eine Briicke zu
einem kleinen Haltepunkt fur das hoher gelege-
ne Dorf. Ausgangspunkt und Blickfang sollte ein
Kopfbahnhof mit mehreren Gleisen sowie G-
ter-und Lokschuppen werden. Das Anlagenthe-
ma ist eine Mittelgebirgslandschaft ohne hohe
Berge, die mit Tunneln wie ein Schweizer Kase
durchléchert waren.

Die GroRe der Anlage sollte die Transportmalie
einer Spanplatte (250 x 125 cm in L-Form) nicht
tberschreiten. Auerdem sollte die Anlage auf
Regaltragern mit maximal 50 cm Auslegerlénge
im damaligen Kinderzimmer untergebracht
werden.

Nach etwa drei Jahren mit wechselnden Arbeits-
einsatzen war die technische Ausriistung fertig-
gestellt. Bahnhofe, Guter- und Lokschuppen
sowie ein Containerkran und Bahnsteige waren
platziert, die Gebdude beleuchtet. Vor dem Kopf-
bahnhof war eine StraRe mit Abzweigen zum
Guterbereich und auch Teile einer Grasmatte
von Noch verlegt.

Dann fuhrten Zeitmangel und Desinteresse
dazu, dass alles in Kartons verpackt wurde und
die Platte fast 35 Jahre im Heizungskeller ver-
schwand. Ab Januar 2018 wurde dann alles re-
aktiviert und in einem separaten Raum aufge-
baut —wiederum mit Regaltrégern an der Wand.
Ende desselben Jahres erweiterte ich schlieRlich
die Anlage auf der rechten Seite um einen L-
Schenkel von 134 x 140 Zentimetern.

Die Anlage liegt auf Wandregalhaltern
und hat einen umlaufenden Kabelkanal

v
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Fotos (13): Riidiger Schmitt

] Unter dem Dorf

verlaufen die
Wende der Berg-
strecke und die

§l untere Schleife

Zum Dorf und seinem
Haltepunkt fiihrt eine
separate Strecke hinauf

Unterbau und Gleisverlegung

Das GrundgerUst fiir die Anlage besteht aus
zwei 16 mm dicken Spanplatten, die in E-Form
mit Metalllaschen verbunden (keine Segment-
bauweise) und unten an den AuRenkanten mit
Kantholzern (35 x 35 mm) verstarkt sind. Die
Kantholzer sind mit der Platte verleimt und ver-
schraubt, somit ist Verwindungssteifigkeit er-
zielt. Diese Konstruktion ruht auf handelstibli-
chen Regaltrégern aus Metall mit Auslegern von
40und 50 cmundist daher in der Hohe verstell-
bar. Sie ist so gewdhlt, dass man auf einem Stuhl
sitzend das Anlagengeschehen vor Augen hat
und gleichzeitig unter der Platte sitzend die Ver-
drahtung der elektrischen Anlagenteile gut be-
waltigen kann (Léten und Kabelfiihrung eben-
falls in Gesichtshohe).

Die Gleisbettung besteht aus 3 mm dickem
Kork, die ich aus handelsiiblichen Platten zu-
rechtschnitt und vor der Gleisverlegung diinn
beschotterte. Da bei mir Betriebssicherheit die
héchste Prioritit hat, wollte ich nicht mit Leim
und Sand die Strom leitenden Schienenstrange
verunreinigen und habe daher auf etwas Detail-
treue verzichtet.

Geldndegestaltung

Fir die Landschaftsgestaltung, die nun mal im
Wesentlichen in der Ebene verliuft, habe ich
tiberwiegend normale Styropor-Platten von 40,




20, 10 und 5 mm Dicke verwendet und mit ter-
rassenartigem Schichtaufbau gearbeitet. Das
bietet bei einerkleinen Gesamtgrundfldche vie-
le ebene Stellflachen fuir Gebdude und somit
eine abwechslungsreiche Landschaftsgestal-
tung. Ich halte Styropor fiir ein hervorragendes
Material im Landschaftsbau. Es ist ausreichend
tragfahig, leicht und mit einem Cutter gut zu
schneiden. Man kann es mit den Fingernégeln
formen oder auch in Schichten zusammenkle-
ben und tiberspachteln (derart ist der Weinberg
modelliert).

Die so entstandenen Baugruppen grundierte
ich dann mit normaler Dispersionsfarbe (grin,
braun, grau) und verfeinerte sie anschlieRend
mit diversen Streumaterialien. Auch den Styro-
por-Kleber farbte ich mit Dispersionsfarben ein
und klebte damit Hecken, Biische und auch
Hauser auf die Anlage.

»

Bei der Landschaftsge-
staltung ist auf deren
Motivvielfaltigkeit be-
sonderer Wert gelegt

Eine abwechslungsreiche Landschaftsgestal-
tung war mir wichtiger als das naturgetreue
Nachempfinden eines bestimmten Landstri-
ches. So lieR ich einen Moselweinberg (Wehle-
ner Sonnenuhr) in unmittelbarer Nahe einer
Felsformation aus dem Teutoburger Wald (Ex-
ternsteine) vor dem Bahndamm der Bergstrecke
entstehen. Auch der Baggersee beruht der Form
nach auf dem Meerfelder Maar, ich fuigte aber
kurzerhand noch eine Badestelle und einen
Campingplatz hinzu.

Die Murombrticke tiber die Oka in Russland
dient als Vorbild fiir meine StraRenhéngeseil-
briicke zum Baggersee und Campingplatz. Das
Ganze entstand aus Blumendraht und 3 mm di-
ckem Sperrholz. Ebenfalls aus Sperrholz beste-
hen die abnehmbare Stadtmauer und die Auf-
fahrt zur HochstraRe hinterm Kopfbahnhof.

Kehrschleifeniiberbauungen

Die Uberbauungen der Kehrschleifen erwuch-
sen aus Styropor und sind als Ganzes abnehm-
bar. Die Hauser und Gebéude sind hier fest ver-
klebt und mit SMD-LED-Hausbeleuchtungen
von Viessmann versehen. Die jeweiligen Kabel-
zuftihrungen habe ich im Styropor ,unter Putz“
verlegt und mit Bananensteckern unterhalb der
Platte mit dem Stromnetz verbunden.

Die zwei Tunnelportale zur Frontseite hin erlau-
ben einen Blick in die ,,Unterwelt“ und ersparen
Gleisbesetztmelder und Schattenbahnhofka-
mera. Zudem kann der Betrachter vorbeihu-
schende beleuchtete Abteilfenster oder die
Frontlampen einer Lok beobachten.

Bau und Gestaltung

Gebdudebeleuchtung

In den groReren Gebduden wie Bahnhof und
Stadthauser, die direkt auf der Grundplatte auf-
gestellt sind, wurden Faller-Beleuchtungssockel
installiert und urspriinglich mit Schraub-Gliih-
lampen beleuchtet. Zwischenzeitlich habe ich
alle durch LEDs mit Schraubsockel ersetzt.

Fur diese Hauser verwende ich eine spezielle
Befestigungstechnik. An den vierinneren Ecken
des Bodenplattenausschnittes jedes Hauses
bohrte ich 1,5 mm groRRe Locher in den Boden
des Aufstellortes und leimte Zahnstocher ein,
die etwa 10 mm herausragen. Die Hauser wer-
den nurdartber gestilpt, sind unverrtickbar fest
und trotzdem leicht abnehmbar.

250 cm

==

125 cm
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Urspriinglich bestand die Anlage nur aus dem linken Teil mit einer
Wendeschleife und dem Kopfbahnhof. Durch die spiitere rechte
Ergdnzung mit einer als Schattenbahnhof ausgefiihrten zweiten
Schleife kann der Fahrbetrieb nun mit mehr Ziigen, fahrwegmd-
Rig und in der Zugabfolge abwechslungsreicher gestaltet werden

; Die Einfahrt des Kopf-
bahnhofs, hinten zweigt die Neben-
bahn ab, vor der die Externsteine stehen !

Skizze: Riidiger Schmitt/GS
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mey

Der Bahnhofsvorplatz mit der Hauptstrafe, die in einem

angedeuteten Tunnel(bild) verschwindet. Die Stadthduser auf dem rechten neuen
Anlagenteil sind mittels eingeklebter Eckpflocke fixiert (kleines Bild)

Der eingleisige Streckenabschnitt zwischen Bahnhof und rechter Wendeschleife ist mit
unterschiedlichen Ackern, Obstbéumen und Schrebergiirten abwechslungsreich ausgestaltet

Fir den Hintergrund habe ich zweimal das
Faller-Motiv ,L6wenstein“ verwendet, welches
am besten zum Anlagenthema passt. Um die
Wandschienen der Regaltréger verschwinden zu
lassen und den Abstand zur Wand aufzufiittern,
schnittich eine beschichtete 13 mm starke Span-
platte zurecht, ségte den Bereich der einzelnen
Tragerschienen aus und schraubte sie an die
Wand. AnschlieBend wurde der Hintergrund im
Tapezierverfahren aufgebracht.

Betriebstechnische Ausfiihrung

Die Anlage besteht mittlerweile aus 16 Weichen,
zwei Kehrschleifen und einem Gleisdreieck, was
alles zentral gesteuert wird. Auf einem rollbaren
Serviertisch ist die komplette Steuerung und
Versorgung der Anlage mit zwei Fahrpulten,
Gleisbild-Stellpult und Gleichspannungsnetz-
teilangeordnet. Die elektrische Verbindung mit
der Anlage erfolgt tber 50- und 25-adrige Sig-
nalkabel. Der Steuertisch ist somitauchin Gren-
zen verschiebbar. Mittig unter der Platte ist tiber
die gesamte Lange ein Verdrahtungskanal an-
gebracht, der fiir eine gewisse Ordnung auch
unter der Platte sorgt und die Verdrahtung von
Weichen, Haus- und StraRenbeleuchtungen
aufnimmt.

Die Kehrschleifen befinden sich an beiden En-
den der Anlage. Das Gleisdreieck ist dem Kopf-
bahnhofin der Anlagenmitte angegliedert. Dies
istalles der urspriinglichen Philosophie geschul-




det, eine Strecke zu haben, die jetzt von A tiber B
nach C fiihrt und dann wieder zuriick.

Kehrschleifen- und Gleisdreieck

Die Kehrschleifen sind unterschiedlich tech-
nisch ausgefuihrt. Jene unter dem Dorf kann in
beiden Richtungen durchfahren werden und hat
einen automatischen Halt. Die Durchfahrtrich-
tung wird Uber einen Kippschalter am Stellpult
eingestellt. Die Kehrschleife unter dem Bagger-
see kann nur in einer Richtung benutzt werden,
hat aber auch automatische Stoppstellen in je-
dem Gleis. lhre Parallelgleise dienen als Schat-
tenbahnhof, sodass gentigend Abstellgleise fiir
meine derzeit sieben Zuggarnituren und die
zwei Rangierloks vorhanden sind.

Das Gleisdreieck kann in beiden Richtungen
durchfahren werden. Mit einem Kippschalterim
Stellpult wird die Trennstelle angewahlt, die
Uberfahren werden soll. Da aus Platzgriinden
kein automatischer Halt vorgesehen ist, muss
man darauf achten, dass der Kippschalterimmer
aufdie Trennstelle zeigt, die Uiberfahren werden
soll. Bei Nichtbeachtung verursacht die Loko-
motive namlich einen Kurzschluss.

Vier weitere Kippschalter versorgen die Trenn-
stellen vor dem Dorf-Haltepunkt, an Gleis 3 am
Hauptbahnhof und an den Gleisen 6 und 7 am
Lokschuppen, um Ztige vorbildgetreu anhalten
zu lassen. Zwei zusétzliche Kippschalter schal-
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ten Bahnhofs- und Dorfbeleuchtung ein und
aus. Fuir die Kehrschleifenschaltungen sowie fiir
das Gleisdreieck gibt es einen Schaltplan. Die
komplette Verdrahtung ist in einer Verdrah-
tungsliste dargestellt. So kénnen eines Tages
auch meine Erben die Anlage weiterbetreiben
und vor allem bei Bedarf reparieren!

Die gesamte Konzeption verursacht einen um-
fangreichen Spielbetrieb, der mir auch wichtig
ist. Ich habe daher nach kurzer Uberlegung da-
von abgesehen, eine Digitalisierung meiner An-
lage durchzufiihren. Ich mochte nicht nur zuse-
hen, wie ein Computerprogramm meine Zige
Uber die Anlage fahrt.

Betriebsabldufe

Wie bereits im eingangs erwdhnten Buch be-
schrieben, bietet ein Kopfbahnhof vielfaltige
Méglichkeiten des Spielbetriebes. So miissen bei

einlaufenden Ziigen die Loks gewendet bzw. um-
gesetzt werden. Hierbei ist das Gleisdreieck un-
verzichtbar. Der Zugfahrt auf den geraden Schen-
kel des Gleisdreiecks bis zum Entkupplungsgleis,
die Lok kuppelt ab und féhrt Uber den rechten
Schenkelin Richtung Lokschuppen. Eine Rangier-
lok schiebt die Wagen bis zum Prellbock und ver-
[asst dann das Gleisdreieck. Nun fahrt eine neue
Lok aus dem Lokschuppen oder die umzusetzen-
de Lok tiber den linken Schenkel des Gleisdrei-
ecks vor die Wagen, kuppelt an und verldsst den
Bahnhof wieder vorausfahrend am Zug.

Auf dem linken Anlagenteil kénnen je eine
Schleifenfahrt vom und zum Bahnhof zurtick
tber die untere oder obere Strecke gefahren
werden. AuRerdem ist eine groRe Fahrt tiber die
ganze Anlage ab Bahnhof oder als Endlosver-
kehr zwischen den beiden Schleifen mit Zug-
wechseln moglich. Riidiger Schmitt
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Der Arbeitstisch in Verwendung:
links die ausgefahrene Schublade
fiir Werkzeuge und rechts die
Ablage fiir zusdtzliche Teile und
Bauanleitungen. Darunter gibt es
ein Aufbewahrungsfach, das iiber
eine Klappe zugdinglich ist. Das
kleine Bild zeigt den Koffer im
Transport- und Abstellzustand

m Basteln, wo man gerade Lust und Gelegenheit dazu hat

Mein mobiler Werktisch

Ein Arbeitstisch, bequem, handlich und leicht zu transportieren - selbst wer einen festen Platz im
Hobbyraum hat, will vielleicht auch mal im Garten, auf dem Balkon oder sonst wo etwas Modellbau
betreiben. Wolfgang Besenhart hat sich dazu einen kleinen tragbaren Arbeitstisch einfallen lassen

eutzutage wird viel iber Flexibilitat am
H Arbeitsplatz, iber Homeoffice gespro-

chen, ja selbst, wenn‘s vom Hotel aus
sein sollte. Effektivitat und standige Verfligbar-
keit werden groRgeschrieben. Dies soll jetzt
nicht ironisch klingen. Die Zeiten haben sich
eben verdndert. Ob das fir den Einzelnen im-
mer nur positiv ist, mag dahingestellt bleiben,
aber das soll hier auch nicht unser Thema sein.

Positiv ist jedenfalls, sich auch Uber seinen Ar-
beitsplatz im Hobbybereich Gedanken zu ma-
chen. Sich abends in den Keller oder ins Hobby-
zimmer zuriickzuziehen, um Bausitze zu
montieren, Fahrzeuge umzuriisten oder Model-
le zu verfeinern, dies ist fiir die groRe Mehrheit
der Modellbahner der ganz normale Alltag. Nun
braucht es flir die BaugroRe 1:160 keine groRen
Arbeitsflachen. Es gentigen eine Ablage fur die
benotigten Werkzeuge und Hilfsmittel, etwas
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Lagerraum fur die Bauteile, dazu eine entspre-
chende Arbeitsfliche sowie Elektroanschliisse
und eine gute Arbeitsplatzbeleuchtung - im
Grunde also wenig Platzbedarf, wenn man es
geschickt einrichtet.

Die Idee vom Arbeitsplatzkoffer

Aus diesen Betrachtungen heraus kam mir die
Idee, einen solchen Arbeitsplatz mit all den be-
schriebenen Anforderungen in einer transpor-
tablen Ausfuhrung zu entwerfen, namlich in
Kofferform. Dieser mobile Werktisch braucht
keine FuiRe, denn er lsst sich einfach auf jeden
normal hohen Tisch legen. An die ndchste Steck-
dose angeschlossen, Lampe eingesteckt, Schub-
laden auf und schon kann‘s losgehen.

Mein Arbeitstisch hat eine Hohe von etwa 12
Zentimetern. Umein gutes Arbeiten in einer ge-
sunden und entspannten Sitzhaltung zu ermég-

lichen, sollte die Arbeitsfliche in etwa auf der
Hohe des Herzens liegen. Bei einer durch-
schnittlichen Tischhohe von 75 Zentimetern,
plus 12 Zentimetern Arbeitstisch hat man eine
Arbeitshche von 87 Zentimetern. Zusammen
mit einer normalen, durchschnittlichen Stuhl-
hohe von etwa 50 Zentimetern ergibt das bei
mir — und auch bei den meisten Menschen in
meinem Umfeld - eine ideale Arbeitshéhe. Das
sollte aber zur Sicherheit jedoch jeder vorher
selbst bei sich testen. Um die Unterarme ent-
spannt auflegen zu kénnen, habe ich die Ecken
in einem Winkel von 17 Grad abgeschragt und
die Kanten verrundet. Auch diese MalRe ent-
standen durch entsprechendes Ausprobieren.

Ebenfalls berticksichtigen die Abmessungen der
Arbeitsfliche meine Bediirfnisse. Die Breite
richtet sich idealerweise nach den Auflagen fir
die Unterarme. Liegen diese zu weit auseinan-

Fotos u. Grafiken: Wolfgang Besenhart



e - i
. I

Die mit Moosgummi ausgelegte flache Schublade fiir feine Handwerkzeuge.
Damit beim Transport die Werkzeuge nicht durcheinandergeraten, werden
sie mit einem Schaumstoffkissen fixiert. Die aufgeklebte Postkarte erleich-
tert das Untergleiten des Schaumstoffs beim Einschieben der Schublade

der, verlieren sie ihre stabilisierende Wirkung.
Die Tiefe ist dagegen etwas variabler.

Auf die Ausstattung kommt es an!

Was braucht man als Grundausstattung fur ei-
nen mobilen Arbeitstisch? Als Basis zunichst
mal einen Stromanschluss fiir die Arbeitsplatz-
beleuchtung. Darliber hinaus sollten Fahrregler,
Lotkolben, eine kleine Handbohrmaschine oder
dhnliche modellbahntypische Gerédte ange-
schlossen werden kénnen. Natrlich kann man
alles mit einzelnen Kabeln an eine Mehrfach-
steckdose anschlieRen und diese dann wieder-
um mit der nachsten Steckdose im Raum ver-
binden. Eleganter dagegen ist die direkte

Der Koffer von unten mit
abgenommener Boden-
platte: Blick auf die
Elektrik mit Steckdose fiir
die Lampe und 230
Volt-Netzsteckerbuchse
sowie das 12 Volt-Netzteil
fiir die kleine Absaugvor-
richtung von L6t- und
Kleberdimpfen. AufSer-
dem sind vier Gummi-Ab-
stellfiifle vorhanden. In
der rechten Kastenhidilfte
sieht man die kleine
Bodenplatte des Faches
fiir die Ordner-Blisterma-
gazine, wie im kleinen
Foto dariiber gezeigt
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Versorgung des Tisches Uiber ein eigenes Netz-
kabel. Je nach Bedarf kénnen dann diverse
Steckdosen und Buchsen im Tisch integriert
werden, um die benétigten Geréte direkt hier
anzuschlieBen. Auch notwendige Netzteile las-
sen sich innerhalb des Tisches einbauen. Was
sollte beim Entwurf eines Arbeitstisches noch
beachtet werden? Ausreichend Raum fiir Schub-
und Ablagefacher ist im Tisch reichlich vorhan-
den, um diese mit einzuplanen. Zu empfehlen
sind auf alle Fille eine flache Schublade fir
Kleinwerkzeuge sowie auf der gegentiberliegen-
den Seite ein herausziehbares Ablagebrett, etwa
fur diverse Bauteile. Diese Schublade und das
Ablagebrett bleiben wahrend des Arbeitens

Die untere héhere Schublade hat Platz fiir grofiere Teile
wie etwa eine Kopflupe, grobere Zangen, Schere,
Messer oder Montagehilfsmittel wie Klammern oder
auch Messinstrumente und Lehren

Bau und Gestaltung

Auf der rechten Seite gibt es unter der
ausziehbaren Ablageplatte ein Fach,
in das Klarsicht-Sortiments-Magazine
von Weltron (z. B. bei Conrad) passen
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Anlagen
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 IKEA-Lampe ANTIFONI: https://www.ikea.com/de/de/p/antifoni-arbeitsleuchte-
vernickelt-20304736/

«Kleinteileboxen in Ordnerform: https.//www.conrad.de/de/search.html?search=
kleinteilebox%20leeratfo_productType=Ordnereinlage

¢ Klinkenstecker und Buchsen: https.//www.conrad.de/de/search.html?search=
klinkenstecker%20buchse%20einbaucsearchBarlnput=Klinkenstecker

Einbausteckdosen
« Einbaulufter: https;/www.conrad.de/de/search.html?search=luefter%2040%20mm
» Uhrmachertisch kompakt: https;//goldschmiedebedarf.de/de/?cPath=32
« Riemen-Koffergriff: https;/www.aweo.de/Riemengriffe-Koffergriffe

Die Entwurfszeichnungen zum mobilen
Arbeitstisch: Die Schubladen, das
ausziehbare Ablagebrett und das Fach
fiir die Kleinteileboxen sind in den
Seitenansichten deutlich zu sehen.
Rahmen, Arbeitsfliche und die Seiten-
teile sind fest miteinander verbunden.

¢ Einbausteckdosen mit USB-Anschluss: https.//www.conrad.de/de/search.html?search= Um an die Elektrik zu gelangen, ist der

Boden abschraubbar. Die Fiihrungsnu-
ten fiir die flache Schublade sowie das
ausziehbare Arbeitsbrett sind im Schnitt
A-A dargestellt
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-Bau eines mobilen Absaug-Liifters mit Filter

Liifter, Schalter und Anschlusskabel sind eingesetzt und mit
einigen Tropfen Kompaktkleber fixiert

Das Fliegengitter wird mit Sekundenkleber gesichert. Danach
kann der Kohlefilter in den Rahmen eingelegt werden

Bau und Gestaltung

a7z

Alle notwendigen Teile der kleinen Absaugvorrichtung: die
beiden bereits verkabelten 12-Volt-Miniliifter, Stecker und
Buchse fiir den Anschluss am Arbeitstisch, Ein/Aus-Schalter
sowie die zugeschnittenen Holzleisten fiir den Rahmen

Der verleimte
Rahmen wird mit
einem Schleifklotz
sorgfiltig
abgeschliffen und
anschlieflend mit
einem seidenmat-
ten Mébellack
gestrichen

Um die Liifter vor gréf3eren Fasern des Kohlefilters zu schiitzen,
wird ein Stiick Fliegengitter eingepasst

Fertig fiir den ersten Einsatz: die kleine, nur 11 x 5,5 x 3 Zenti-
meter grofle Absaugvorrichtung

weit herausgezogen. Damit diese nicht kippen,
kann man sie mit langen, schmalen Fuihrungs-
leisten sichern, die im Inneren des Tisches ein-
gearbeitet sind (siehe Zeichnung). Bei meinem
Tisch habe ich unter der flachen Schublade noch
eine tiefere eingebaut, um auch héhere Werk-
zeuge und Arbeitshilfsmittel unterbringen zu
kénnen. Unter dem ausziehbaren Ablagebrett
befindet sich ein Ablagefach, das durch eine
Klappe verschlossen werden kann. In diesem
Fach bewahre ich die etwa DIN-A4 groRen

N-BAHN MAGAZIN 3/2023

Kleinteileboxen von Weltron auf. Diese gibt es in
unterschiedlichen Fachaufteilungen, sie sind
leicht und ideal fiir unterschiedlichste Bauteile.
Um diese Kleinteileboxen einigermafen stoRsi-
cher transportieren zu kénnen, sind die Wénde
des Ablagefaches mit einem diinnen Schaum-
stoff ausgefittert.

Ein paar Extras, die mir wichtig sind

Wie auf den Abbildungen und auf den Zeichnun-
gen deutlich zu sehen ist, wird die Arbeitsflache

im vorderen Bereich durch eine halbrunde Nut
und im hinteren durch eine kleine Leiste be-
grenzt. Beides dient dazu, dass mir —im Eifer des
Arbeitsgefechtes - keine Bauteile hinten her-
unterfallen beziehungsweise vorne winzige Tei-
le auf der Flucht nach unten zuvor in der kleinen
Nut landen. Um den Arbeitstisch bei Gebrauch
wie auch beim Transport zu schiitzen, habe ich
auf der Unterseite kleine, selbstklebende Sili-
kondampfer montiert, und auf der Rickseite
sind vier Tlrstopper angeschraubt, damit nicht
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Anlagen

Spendernapf fiir Sekundenkleber
Tropfen fiir Tropfen fein dosiert

ei dinnflussigen Klebern kommt oft zu viel aus der Kantile

der Flasche geflossen, und es tropft auch gerne mal uner-
wiinscht in der Umgebung herum. Feinste Klebertropfchen
nimmt man daher besser mit einem diinnen Draht auf, mit
dem man auch an schwer zugéngliche Stellen kommt. Dazu
muss der Kleber allerdings in ein kleines GefaR gegeben wer-
den. Das hat auRerdem den Vorteil, nach wie vor eine Hand
frei zu haben fiir die Bauteilehandhabung. Dazu fertigt man
sich eine kleine Hilfe an, wie in den Bildern erliutert

Alles, um feinste Klebearbeiten ausfiihren zu kénnen: kleine offene
Behidilter, die etwa aus Verschlusskappen von Medizinfldschchen
angefertigt werden konnen oder halbe Kapseln fiir Kleinstteile. Zur
ihrer Fixierung wird aus Knetmasse ein Ring geformt

Die Kappe wird
n qen Knetmas- Etwas Kleber wird
sering gesteckt. -
- . aus der Flasche in
Fiir verschiedene e N GpE artireTalls :
Kleber kann Py umg e
man unter- RS -
schiedliche ———t Der Kleber kann nun tropfenweise mit einem 0,3 mm
Behidiltnisse ,.“-:ﬁg 3 diinnen Stahldraht aufgenommen und an die Klebe-
vorhalten und MR e stelle verbracht werden. Kleberablagerungen am
wechseln ] Draht muss man zur Sicherstellung der bestindigen

Feindosierung immer wieder entfernen

schon beim ersten Abstellen auf der StraRe die
Kanten des Tisches angeschlagen werden. Ein
stabiler Riemen-Koffergriff erleichtert das Tra-
gen. Um wiahrend des Transportes das Ganze
auch noch rundherum zu schiitzen, habe ich
noch eine Haube aus doppelter Luftpolsterfolie
zusammengeklebt.

Der Bequemlichkeit halber liel ich mir meinen
mobilen Arbeitstisch von einem Schreiner anfer-
tigen. Das verwendete Holz nennt sich Mansonia,
ein Hartholz, das oft als Ersatz fiir Kirschholz ver-
wendet wird, da es etwas leichter ist. Ein dunkles
Holz habe ich gewahlt, damit feine Metallteile
besser zum Untergrund kontrastieren und so
leichter erkennbar sind. Alles in allem bin ich mit
meinem mobilen Arbeitstisch dulRerst zufrieden,
ermdglichterdoch einunabhéngiges Arbeitenan
den verschiedensten Orten. Ich hoffe nun, dem
Leser damit genug Anregungen gegeben zu ha-
ben, tiber einen Selbstbau oder aber auch fiir ei-
nen Auftragan einen Schreiner seiner Wahl nach-
zudenken. Einen Kompromiss bietet der
Uhrmachertisch von Fischer (siehe Bezugsquel-
lenhinweise). Er hat aber keine flachen Schubla-

Ein Beispiel fiir die vielfiltigen

Einsatzmaglichkeiten wie hier den oder herausziehbaren Ablagen, keine Trans-
am Tisch eines Hotelzimmers portgriffe und auch keinerlei Elektrik.
Wolfgang Besenhart
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Fahrzeuge

m Die Modelle der Eaos, Eal(n)os und Tam(n)s im Vergleich zu ihren Vorbildern

Spezialisiert durc

Fiir die Beforderung speziellerer Ladegiiter sind die vier
wagen E(a)os und E(a)nos nicht besonders geeigne
abgeleitet wurden und welche als Modelle ers

2004&9{”(’8'1:}8'460 a :
im Giitefverkehr verwendet -
wie hier in Herzogenbuchsee

mitejnem Ganzzug aus Ealos-x

-

uch wenn die vierachsigen Hochbord-
Awagen der UIC-Bauarten in ihrer

Grundform unterschiedlichste Giiter
aufnehmen kénnen (siehe NBM 2/23), muss-
ten einige davon flir spezialisierte Aufgabenim
Laufe der Zeit umgebaut werden. Andere Son-
dertypen entstanden neu auf Grundlage von
E(a)os und E(a)nos mit denselben Grundab-
messungen aber mit gewissen, zum Teil sehr

markanten Anderungen wie zum Beispiel Roll-
dachernin etlichen Sttickzahlen.

Wagen mit erh6htem Kastenaufbau

Viele Bahngesellschaften bauten vorrangig ent-
weder dltere oder als sogenannte Splittergat-
tungen eingestufte Wagen um. So wahlte DB
Cargo 1995 die Ex-DR Gattung Eas 070 (Kasten-
Neubau nach UIC-Muster Raw Zwickau 1987-

DB AG Ealos-x 053
mit nur noch einer
Doppeltiir je Seite,
| einem umlaufenden
Wandaufsatz und
Ladungssicherung
@ durch Gitternetz

in Spiez 2001

MTR:
Ealos(-x) in
den Versionen
FS Trenitalia,
DB AG und FS

Foto: Michael Dostal

sigen Standard-Hochbord-
elche Sonderbauformen-daraus
ienen sind, zeigt Hori

adulescu

89) als Basis fiir einen Umbau fiir die Beférde-
rungvon Holzspanen sowie Holzhackschnitzeln.
Dabei wurden die Kopfklappen zugeschweift
und ein nach innen eingezogener Stahlaufbau
auf denvorhandenen Wagenkasten gesetzt. Die
ersten 300 Wagen wurden ab1996 geliefert und
als Ealos 053 bezeichnet. Die Umbauten ab 1997
bekamen einen StahlfuBboden (Ealos-x 053).
Weitere Serien folgten bis 2002 aufgrund der
ebenfalls in Zwickau in den 1980er-Jahren ,re-
konstruierten Eas 071 und 072. Die Ealos(-x)
053 besalRen zum Teil eine Feststellbremse mit
Handrad auf der Wagenseite und waren mit ver-
schiedenen Drehgestellen (Bauarten Niesky
oderam meisten Y25) ausgestattet. Bei den juin-
geren Wagen wurde je eine Doppeltur per Seite
entfernt und die Offnung mit Blech ausgefiillt.
Der hochste Bestand wurde 2002 mit 880 Wa-
gen erreicht, 2015 waren allerdings alle entwe-
der abgestellt oder ausgemustert. Einige davon
wurden zeitweise (2008-09) an die SBB Cargo
vermietet. Die italienische FS Trenitalia baute
etliche dltere Eaos mit einem dhnlichen Kasten-
aufsatz zu Ealos fur die Beférderung von Holz-
spanen und vor allem Metallschrott um. Sie be-

Foto: Peter Hiirzeler

Foto: Sven Franz



hielten sowohlihre zwei Doppeltiiren je Seite als
auch die Laufwerke der Bauart Y25. Deutlich
jlinger sind die 1998-99 von der niederlandi-
schen NS aus ldngeren Eanos umgebauten und
blau lackierten Ealnos 201. Ein Teil der Wagen
ibernahm 2004 Railion D (spater DB Schenker,
dann wieder DB Cargo), deren Aufsétze wurden
wieder entfernt.

Wagen mit erh6hten Stirnwédnden

Weitere Umbauten entstanden als Folge neuer
Laderichtlinien. Lange Zeit wurde Rohholz in
»normalen®E(a)os und E(a)nos zur Bearbeitung
transportiert. Eine spezialisierte Wagenvariante
mit angepassten Stirnwanden zum Schutz der
Beladung kam erst Ende der 1990er-Jahre. Die
DB Cargo ristete 1999-2004 knapp 1.200 in
Frankreich fiir die DR gebaute Eas 066 der Lie-
ferjahre 1981-82 mit erhthten Stirnwénde nach
dem G1-Profil zur Gattung Ealos-t 058 um. Auch
hier wurden die Stirnklappen festgeschweift
und die Y25-Drehgestelle beibehalten. AuRer-
dem bekamen die Wagen seitlich Niederbinde-
einrichtungen. Mit Inbetriebnahme neuerer Ty-
pen sank der Bestand in den 2010er-Jahren
standig, Ende 2018 waren noch 213 Stiick im Be-
stand, darunter mehr als die Halfte abgestellt.

Eher als Notlésung entstanden die Holztrans-
portwagen Eaos 84 6 der SNCF mit halbrunder
Stirnwanderhéhung, die kurzfristig 2000 infol-
ge des Sturms ,,Lothar” aus Umbau-Planenwa-
gen Tams 12 6 wieder zu offenen Hochbordwa-
gen wurden. Ein Teil war bis 2008 an die SBB
Cargo vermietet. Die Umbezeichnung erfolgte

eben dem Stirnseiten-Umbausatz fir

die Nachbildung eines Ex-DR Eas 066
mit (beim Vorbild) beweglichen Klappen
entwickelte Kuswa Modellbau (www.kuswa.
de) auch die Stirnwanderhthungen fur den
Ealos-t 058 . Auf den fein gedtzten Platinen
findet man ebenfalls durchbrochene Ran-
giertritte, Bremsumsteller und Handbrems-
rader.Zum immer noch lieferbaren Bausatz
hat Kuswa auch die passenden Decals. Als
Grundmodell sind sowohl die Wagen von
Lima/Arnold (wie in unserem Umbaubei-
spiel, allerdings mit falschen Drehgestellen)
als auch Fleischmann und Roco geeignet.

Stirnseite des DB Ealos-t 058 ex DR

—-DB Ealos-t 058 als Umbausatz

Foto: Michael Dostal

Foots (7): Horia Radulescu

einfach durch weiRe Klebebuchstaben auf mit
Klebeband am Wagenkasten befestigter
schwarzer Folie.

Ealos(-x), Ealnos, Ealos-t in Modell

Dieerste Nachbildung derfiir den Rohholz-Trans-
port spezialisierten Hochbordwagen kam 2008

Giiterwagen

von Kuswa als Neusilber-Atzteileumbausatz (sie-
he Rahmen unten). Wer ein Fertigmodell einset-
zen wollte, musste noch bis Ende 2014 auf die
Neukonstruktion der Sonderbauarten auf E(a)
0s-Basis von MTR Mende warten. Es wurden
mehrere Formvarianten im Laufe der Zeit ange-
boten, jedoch ohne den universellen Grundtyp.

Ladegut: Rabtelz

DB AG Ealos-t 058 mit DR-typischer festgelegter Stirnklappe fiir den Holztransport

B
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Foto: G. Selbmann

Foto: Michael Dostal

Im Frithling 2015 erschienen zuerst der Ealos-t
058 der DB Cargo in vier Betriebsnummern (mit
und ohne DB-Logo) und der Ealos-t der Trenitalia
mitzwei Nummern. Die rotbraun lackierten Mo-
delle unterscheiden sich durch ihre Stirnseiten-
gestaltungen und Form der Puffer. 2019 folgten
drei SBB-Mietwagen der SNCF (Eaos 84 6) mit
halbrundem Stirnwandabschluss sowie deren
Basismodelle Tams 12 6 mit nachgebildeter grau-

Tl

Sechsachsige Spezialbauart mit zwei

-Niedrige Sonderbauart DB Cargo Eaaos

teiliger Schiebeplanenabdeckung Eaaos der DB
Cargo Bulgaria, die es in Modell allerdings nicht gibt

er Kunststoffplane, ebenfallsin drei Betriebsnum-
mern. Schon Anfang 2016 gab es den Ealos-x 053
mit Aufsatz flr die Beférderung von Holzspéanen
in vier DB Cargo und sechs FS/FS Trenitalia-Vari-
anten, letztere zum Teil auch in der neueren, tiir-
kisfarbenen Kastenlackierung. Die in China ge-
fertigten Ealos-t/Ealos-x von MTR Mende sind
fein detailliert und bilden die Unterschiede der
Vorbilder gut nach. Positiv zu erwdhnen sind

Foto: Peter Hiirzeler

Fleischmann: Tamns 886 mit Rolldach und falschem Gattungszeichen in Verkehrsrot
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Minitrix: das Dreierset der ,,ausgebesserten“
blauen NS Ealnos 201 mit umlaufendem
Wandaufsatz und Hackschnitzeln von 2015

ebenfalls die korrekte, gleichmaRige Lackierung
und die aufwendige Beschriftung. Weniger gefal-
len die nicht detaillierten Innenseiten des Auf-
baus und die etwas einfach gestalteten Drehge-
stelle mit flach angespritzten Bremsbacken. Eine
normgerechte Kurzkupplungskulisse mit Norm-
schacht gehort zum Standard.

Auch die niederldndischen, ,langen“Hochbord-
wagen mit Aufbau Ealnos 201 wurden 2014 von
Minitrix produziert. Die im Dreierset angebote-
nen Modelle entstanden als Formvariante der
hervorragenden Minitrix Eanos und sind ab
Werk mit ,Holzhackschnitzel“-Nachbildungen
beladen. Alleine die etwas grobe, im 3D-Druck-
Verfahren angebrachte Alterung will nicht so
gut zu den sonst feinen Modellen passen.

Wagen mit Rolldach

1986 baute Talbot in Aachen 20 Prototypen (je-
weils zehn mit und ohne Handbremse) eines
vierachsigen Guterwagens fiir den Transport
witterungsempfindlicher Schittgtiter als Gat-
tung Tams (ab 1987 Tamns) 886. Der Wagenkas-
ten entsprach dem Eaos 051 und war mit einem
auf ganzer Lange 6ffnungsfahigen Kunststoff-
Rolldach ausgestattet. Es handelte sich um ein
PVC-beschichtetes Chemiefasergewebe nach
Vorbild der dlteren Taems 889 und 892 der Bau-
jahre 1973 bis 1977 (siehe Vorbild- und Modell-
fotos am Ende des Beitrages). Die in der Rollpla-
ne eingelegten Spriegel laufen auf Rollketten
auf dem Obergurt des Wagens. Die Bedienung
erfolgt mit Handrad vom Boden aus.

Zum Serienbau der Tamns 886 kam es nicht,
denn schon 1987 wurde probeweise ein 15.740
mm langer Eanos 052 aus laufender Fertigungin
dhnlicher Weise umgebaut. Die 20, kurzen“Pro-
totypen blieben aber im Bestand und fuhren ab
etwa 1995 in festen Umlaufen in sogenannten
JTonerdeztigen“zwischen dem Westerwald und
Italien. 2005 wurden die Rollplanen abgebaut
und die Seitentiiren festgelegt. Die Wagen wa-
ren nun fur die Beférderung von Kaliumchlorid
reserviert (neue Gattung Tamns-x 886).19 davon
waren 2018 noch im Bestand registriert.

1988 bestellte die DB zuerst 200 ,lange” Tamns
893. Eine weitere Serie von ebenfalls 200 Exem-
plaren folgte 1992. Die Tamns 893 laufen wie die
kurzen Tamns 886 auf Drehgestellen der Bauart
652 und haben im Gegensatz zu jenen nur noch
eine Doppeltir per Wagenseite. Die urspriing-
lich rotbraunen Wagen wurden ab 1996 teilwei-
se verkehrsrot umlackiert. Ab 2006 sind einige
wie der Tamns 886 ihrer Rollplanen ,entledigt”
worden und wurden fortan im Kaliumchlorid-
Verkehr eingesetzt.

Weitere 800 , kurze“ Tamns 895 beschaffte die
DB Cargo 1997/98 als Neubauten von Niesky.



Giiterwagen
-

-Stirnwandevergleiche Tamns 886 und Tamns 893

Stirnseitenvergleich zwischen dem Tamns 886 von Fleischmann in Verkehrsrot und dem Tamns 893 von Hobbytrain in Rotbraun

dhrend der &ltere Tamns 886 von Fleisch- Minitrix: die

mann aus den spaten 1990er-Jahren eine verschiedenen
relativ einfache Kastendetaillierung mit nur we- Stirnseiten des
nigen Steckteile besitzt, sind die rund 15 Jahre DB Tamns 893
jlingeren Tamns 893 von Hobbytrain und Mini- mit Bremser-
trix deutlich filigraner. Die Modellnachbildung biihne
von Minitrix macht dabei einen besonders gu- g
ten Eindruck. Auch die Rollplane ist unter- % ;
schiedlich dargestellt mit ziemlich flachen Fal- 5
ten bei Fleischmann und Hobbytrain und D
deutlich ,welliger” bei Minitrix. §

Diese werden ausschliel3lichim Tonerdeverkehr
zwischen dem Westerwald und der Region Sas-
suoloin Norditalien eingesetzt und sind am neu
entwickelten, etwas anders aussehenden Roll-
dach sowie der einzigen, schmalen Seitenttir
links am Wagenkasten erkennbar.

Rolldachwagen-Modelle

Eine Nachbildung des Prototypwagens Tamns
886 bot Fleischmann ab 1996 zuerst in der brau-
nen DB-Version der Epoche IV an. Der Rollplane-
wagen basierte auf dem hauseigenen Eaos und
war von Anfangan mit Kurzkupplung sowie pas-
senden Drehgestellen ausgestattet. 1999 folgte
ein verkehrsrotes DB Cargo-Modell, das jedoch
als Tamns 895 beschriftet ist und somit vor allem
im Seitenwandbereich nur einen Kompromiss
darstellt. Ein zwolfteiliges Display mit braunen
und roten Wagen und korrekter Beschriftung
erschien 2017. Im Jahr 2020 folgten drei weitere
rote Nummernvarianten.

Foto: Peter Hiirzeler

e

DB Cargo Tamns 893 mit Rolldach aufgenommen in Bulgarien 2020

Foto: G. Selbmann

Die Modelle bestehen aus wenigen Teilen und
sind durch ihre guten Rolleigenschaften betrieb-

Hobbytrain: DB und DB AG Tamns 893 mit Rolldach
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Fahrzeuge

Fotos (5): G. Selbmann

Minitrix hat einen langen
DB Taes im Sortiment, sogar auch als
Schienenreinigungswagen

Von Fleischmann
gibt es den Taes 887.
Mit seiner kurzen
Bauform bietet er
sich vorrangig fiir
== den Coiltransport an

-Schwenkdachwagen mit Schiebetiir DB Taes 887/888 und 890/891

Lahntal 1987. Offfensichtlich ist das Problem mit dem seitlichen Platzbedarf des gedffneten Schwenkdachs

m Jahr 1964 wurden von Talbot je ein Pro-

totyp mit einschaligem bzw. vierschaligem
Schwenkdach fiir die Beforderung sowohl
besonders schwerer als auch sperriger, wit-
terungsempfindlicher Guter gebaut. Die DB
reihte die beiden relativ kurzen Wagen als
KKks O1ein. Von der vierschaligen Version
(ab1968 Tae(h)s 887, ab 1980 Tae(h)ms 887)
wurden noch 1964 50 Wagen, von der ein-
schaligen (Tae(h)ms 888) 1965-66 eine Serie
von 281 Exemplare gebaut. Weitere dhnlich
konstruierte, allerdings deutlich langere
Wagen entstanden ab 1966 als Tae(h)ms 890
sowie ab 1971 mit automatischer Lastab-
bremsung als Tae(h)ms 891. Letztere blieben
bis zur Jahrtausendwende in Betrieb. Der
letzte Tae(h)ms 890 wurde sogar erst in den
2010er-Jahren ausgemustert. Die Form-
sprache der solide wirkenden Schwenk-
dachwagen tibernahm man auch beiden
ersten Rollplanewagen der 1970er-Jahre
(Taems 889 und 892).

Minitrix: DB
- - Taes 892 aus
der ersten
Modellserie
noch ohne
Kurzkupplung
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lich fiir lange Ganzziige entsprechend geeignet.
Die meisten Details wie die Rollplane-Handra-
der sind zwar nur angraviert, wirken aber den-
noch plastisch und realistisch.

Der ,lange” Tamns 893 kam 2013 sogar gleich-
zeitig von Hobbytrain und Minitrix auf den
Markt. Ersterer Hersteller bot vier Zweiersets an
mit Modellen mit und ohne Bremserbiihne in
Rotbraun (DB, DB AG) und Verkehrsrot (DB Car-
g0). Minitrix produzierte zuerst nur einen brau-
nen Einzelwagen. 2018 kam eine Neuauflage mit
anderer Betriebsnummer hinzu. Die Detaillie-
rungen beider Fabrikate sind auf einem &hnli-
chen Niveau mit vielen angesetzten Teilen, aller-
dings macht der Tamns 893 von Minitrix einen
solideren Eindruck.

Auch die beim Vorbild dlteren Taems 892 gibt es
von Minitrix. Die bis 2011 ausgemusterten Wa-
generschienenab1989in Versionen der DB und
DB AG in Rotbraun und Verkehrsrot sowie als
SNCF-Wagen. 1996 erhielten sie eine Kurzkupp-
lungskulisse nachgertistet.  Horia Radulescu



Messen

m Die 2. Spur-N-Messe auf Frauenchiemsee vom 12. bis 14. Mai 2023

Die Welt der kleinen Bahnen

Auch fiir Modellbahner und Eisenbahnfreunde findet der uneingeschrankte
Messebetrieb aller Orten wieder statt. Auf Frauenchiemsee erlebtder
N-Bahner das Spezielle, was groRe Ausstellungen oft vermissen lassen 4 ¥

w1111 @

PR ol

Foto: Gerhard Peter

ey

Es muss nicht immer ein grof3er Ringlokschuppen sein, um attraktive Bahnbetriebswerkatmosphdre zu erzeugen, wie diese Nebenbahn-
anlage von Gerhard Peter zeigt. Hier konnen nicht nur Dampflokomotiven, sondern auch Dieseltriebfahrzeuge versorgt werden

ach dem groRen Erfolg im letzten Jahr
(siehe NBM 5/22) findet vom 12. bis 14.

Mai 2023 zum zweiten Mal die kleine,

besondere Spur-N-Messe ,,Die Welt der klei- | ===

nen Bahnen“ statt. Auf der Fraueninsel im J 5
Chiemsee werden auRergewohnliche Diora- Pui==g
men, Module und Kleinanlagen zu sehen sein, | S8 = -

alles in Spur-N und Nm. Mit dabei sind wieder [ e 4“
zahlreiche Kleinserienhersteller - viele davon — SESE 5“@!'!
vertreten durch den Handler Spur-N-Teile.de - : =

mit ihren auBergewdhnlichen Produkten.

Anlagen, Module, Dioramen

Auch in diesem Jahr gibt es wieder einige
Highlights: Unter anderem zeigt Ridiger Stiller
zum ersten Mal der Offentlichkeit seinen
vorbildgerechten Nachbau des Bahnhofs
Berchtesgaden im Zustand der 1970er-Jahre,
den langjahrige Leser des N-Bahn Magazin aus
seinen zahlreichen Veroffentlichungen in Erin-
nerung haben.

Gerhard Peter stellt eine Nebenbahnanlage mit
Bahnbetriebswerk-AuRenstelle fiir Dampf- und
Diesellokomotiven vor.Zum Thema Dampfbahn
wird auerdem origineller deutscher Schmal-
spurbetrieb von den Lemiso-Werken geboten.
Zudem zeigt Lemiso ein groRRes Modularrange-
ment mit einer betriebsfahigen Hafenanlage.

Foto: Martin Kernl

Martin Kernl betreibt Giiterverkehr auf seinen || ]l R P AR N W R N
Segmenten im gemischten Normal/Schmal-  Dieses Segment mit einem Siloanschluss von Martin Kernl bietet sogar kombinierten

spurbetrieb mit Rollbock-Umsetzanlage. Normal/Schmalspurbetrieb mit Dreischienengleisen und Rollbock-Umsetzanlage
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Aktuell

Den langjihrigen NBM-Lesern bestens bekannt ist das kleine Modul Reinhard Hiller kommt mit betriebsfahigen und
des bayerischen Landbahnhofs Massbach von Wolfgang Besenhart bis ins kleinste Detail ausgestalteten Neben-
bahnmodulen, die jedem Vergleich mit Modu-
len groBerer BaumaRstdbe in Szenenoriginali-
tat, Feinheit und Detaillierung standhalten
(siehe Beitrag in diesem Heft). Der pittoreske
Kiistenbahnhof ,Veronica al mare“ von Peter
Herrmann mit vielen selbst gebauten Gebduden
lasst italienische Urlaubsatmosphare aufkom-
men. Neben weiteren beachtlichen Arbeiten
verschiedener Modellbauer wie zum Beispiel
Michael Bange ist auch wieder der N-Club-Inter-
national NCl vertreten. Mit einem weitldufigen
Arrangement neuer Module wird er heuer wie-
derum besonderer Publikumsmagnet sein.

Nicht zuletzt werden auch Dioramen und Mo-
dule von Wolfgang Besenhart in Natura zu be-
trachten sein, deren Konzeptionen und Bau im
N-Bahn Magazin ausfuhrlich dargelegt worden
sind, sounter anderemdas ,,Rangiermodul‘, der
Bahnhof ,Massbach“ und der in diesem Heft
vorgestellte ,Val Verda-Viadukt“ samt dazuge-
horiger Regalanlage.

Foto: Wolfgang Besenhart

Historisches Hafenmotiv auf
Segmenten der Lemiso-Werke

,Die Welt der kleinen Bahnen“ bietet dem
Besucher in einzigartiger und entspannter
Atmosphire die Gelegenheit zum anregenden
Gedankenaustausch mit Ausstellern und Hob-
bykollegen. Sie findetim Herzen des Chiemgaus
statt, einem der schonsten Landstriche Bayerns.
Fiir den Eisenbahnfreund l4sst sich so manches
damit kombinieren: Die Chiemseebahn, die
den Bahnhof Prien mit dem Schiffsanleger ver-
bindet, die Nebenbahnen nach Aschau oder von
Traunstein nach Ruhpolding sind nahe Ziele. In
weiteren Tagesausfliigen lassen sich die Achen-
seebahn und die Zillertalbahn in Osterreich,
aber auch die Strecke Freilassing — Berchtesga-
den erkunden. NBM

<
Schmalspurromantik im s
Winter auf der Harzer £
Anlage der Lemiso-Werke =y é

B

=

Foto: NCI

< S W
Ein Segment des NCI-Modularrangements hat ein
Container-Terminal als Betriebsthema

Ausstellungsort und -zeiten

Die kleine Messe findet wieder in der ,,Aula“ auf Frauenchiemsee statt:

« Freitag, den 12.05.2023 von 12:00 bis 18:00 Uhr
« Samstag, den 13.05.2023 von 10:00 bis 18:00 Uhr
« Sonntag, den 14.05.2023 von 10:00 bis 17:00 Uhr
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Foto: Riidiger Stiller

~Ferien nicht nur mit der (Modell)Eisenbahn rund um den See

eitere Informationen gibt es unter:

https.//www.die-welt-der-kleinen-
bahnen.de/. Dort findet man auch ergéan-
zende Links mit Tipps zu Ubernachtungen
und Ausfliigen in die beliebte Ferienregion:
Eine Chiemsee-Rundfahrt mit dem histori-
schen Raddampfer ,Ludwig Fessler*, die
Herreninsel mit dem Schloss Konig Lud-
wigs, aber auch Tagesausfliige mit Wande-
rungen in den Bergen gehdren zu den vie-
len Gelegenheiten, die sich hier bieten.

Messen

Jenseits der Alpen ist das Anlagen-
motiv ,,Sta. Veronica al mare“von &

Peter Hermann angesiedelt. Zur §
gelungenen italienischen Atmo-
sphdre tragen die selbst gebauten
und aufwendig gealterten Héuser |
mit originellen Urlaubsszenen §
wesentlich bei

Der Bahnhof Berchtesgaden im
eigenen Keller, diesem Grof3pro-
Jjekt widmete sich Riider Stiller
iiber Jahre hinweg. So entstand
ein historisches Abbild seiner
ehemaligen Bahnanlagen und
des fiir den Eisenbahnfreund so
interessanten Zugbetriebs in
den 1970er-Jahren. Er wird zum
ersten Mal auf Frauenchiemsee
der Offentlichkeit préisentiert

N-BAHN MAGAZIN 3/2023

Foto: Wolfgang Besenhart




Impressum, Leserbriefe, Vorschau
-

Vorschau
Das N-Bahn Magazin 4/23 erscheint am 22. Juni 2023

Unter anderem sind folgende Themen geplant:

Foto: Hans Weisenberger

¢ Maximale Platzausnutzung: viel Betrieb auf zwei Ebenen
e Betriebsdiorama fiirs IKEA-Regal: Kai mit Hafenbahn und Féhre
e Zugbildung: mit Dampf und Diesel auf der Allgdubahn

. . Foto: H. Nieder
e Verfeinerung des Fleischmann-Krans:

neue Stiitzen, Schwellen und Ketten

Anderungen aus aktuellem Anlass vorbehalten

Leserbriefe

und 1415G7, wobei die 1415G7 eine Bremser-
buihne bekamen. 2005 folgten noch zwei wei-
tere Baureihen als 1415G8 (mit Biihne) und
1415G9, statt Doppelttr mit nur einer Tur in

Belgischer Fas selbst gebaut
zu: Unscheinbare Vielfdltigkeit im NBM 2/23:

1998 konstruierte die SNCB auf dem Chassis

von anderen z-gestellten Eaos-Wagen einen
neuen Aufbau. Dieser bekam verstarkte Sei-
tenwande, pro Seite nur eine Doppeltiir und
statt Holzboden einen solchen aus Stahl. Es

der Seitenwand. Die Wagen erhielten die
neue griine B-Cargo-Farbe. Die abgebildeten
Fas habe ich entsprechend selbst gebaut mit
einem Chassis von Fleischmann und einem

Dries Reubens

Aufbau aus 3D-Druck.

wurden drei Typen gebaut als 1415G5, 1415G6

Foto: Dries Reubens
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! ﬁ |ne Glacner Express4 ﬂg Erganzungsset N

RhB Glacier Express

PRECISION RAILROAD MODELS i ) — _ _ i
- ey > & - _- 4 ..‘_,- iy :""im—-&ﬂ # &

Sy,

"'* ) 10—02 Alplne Glacler Express Starterset “Glac‘ler On Tour” (Neuer Motor) %
10 [CIA Alpine Glacier Express 3-tlg. Grundset (Neuer Motor) r

(CRiatische Bahn

Lo LEMKE )

sl 2er Set RIC Liegewagen Bem SBB, Ep.IV

raik] 3er Set RIC
Personenwagen
ABm+Bm+WRm SBB, Ep.IV

Ebenfalls erhaltlich:

EZEEGED) 2er Set RIC Liegewg. Bcm SBB, Ep.IV-V
EZXXRE] 3er Set RIC Personenwg. Bm, 2.KI. SBB, Ep.IV
EZEEEP] 3er Set RIC Personenwg. Bm, 2.KI. SBB, Ep.IV-V
EZXEEE) RIC Personenwg. Am, 1.KI. SBB, Ep.IV

EZXEPL) RIC Personenwg. Am, 1.KI. SBB, Ep.IV-V

RIC Personenwg. ABm, 1/2.Kl. SBB, Ep.IV-V

Jetzt bei lhrem
Fachhandler lieferbar!

Weitere Informationen zu unserem Gleissystem, den
verschiedenen Kurvenradien und den offiziellen
UNITRACK-Handlern finden Sie auf unserer Wehsite.

www.unitrack-kato.com/wheretoget



www.menzels-lokschuppen.de

Die neuen V36 Varianten von Hobbytrain

28250 DB Diesellok V36 231 Ep.3 BD Wuppertal / Bw Wuppertal-Steinbeck
28251 DB Diesellok BR 236 213 Ep.4  BD Hamburg / Bw Husum

28252  WH Diesellok WR360 C14 Ep.2

28253  SNCB Diesellok HLD 231.01 Ep.3

Abbildung zeigt nicht finale Muster

28254 VTG Diesellok V36 Ep.4 Tanklager Miinchen-Milbertshofen
je 139,40€
Liliput Neuheiten Sudexpress
260165 DRB Schwerlastwagen-Set 3-tlg. Epoche 2 93.49 ¢ NO0040111 Europorte Diesellok E4011 Epoche 6 n.E.
260171  DRB Schwerlastwagen-Set 3-tlg. Epoche 2 93,49 ¢ N0040281 Captrain Diesellok E4000 Epoche 6 n.E.
260177 DB AG Schwerlastwagen-Set 3-tlg. Epoche 5 93.49 ¢ N0060021 Takargo Diesellok Serie 6000 Epoche 6 n.E.

260179 DR Schwerlastwagen-Set 3-tlg. Epoche 3 93,49 ¢ N3350031 Captraln Diesellok Serle 335 Epoche 6

260159 DBAG Groraum GutenNagen -Set 3-tlg Epoche 5 99,99 ¢ N3350331 Medway Dlesello Serie 335 Epoche 6 n.E.

265805 DBAG GroBraum Giiterwagen Epoche 5 38,65 ¢ N3550201 Captrain Diesellok Serie 335 Epoche 6 n.E.
N1591021 ITL / Captrain Hybridlok BR 159 102-4 Epoche 6* n.E.
N1592091 BSAS Hybridlok BR 159 209-6 Epoche 6* n.E.
N1592091 BSAS Hybridlok BR 159 209-6 Epoche 6* n.E.
N1592101 BSAS Hybridlok BR 159 210-4 Epoche 6* n.E.
- . N1592121 STARKENBERGER Hybridlok BR 159 212-0 Epoche 6* n.E.
260112 TCthO -Zug Gliterwagen-Set 3-tlg. Epoche 5 107.90 ¢ N1592141 ecco-rail Hybridlok BR 159 214-6 Epoche 6* n.E.
260153  NVAG Giterwagen-Set 3-tlg. Epoche 5 98,90 ¢ N1592161 HLG Hybridlok BR 159 216-1 Epoche 6* n.E.
265040 DB Kulmbacher Kiihlwagen Epoche 4 35,90 ¢ N1592171 MEG Hybridlok BR 159 217-9 Epoche 6* n.E.
265050 Miinsingen Tress Bahnhofswagen Epoche 6 35,90 € N1592211 VTG Retrack Hybridlok BR 159 221-1 Epoche 6*
Jagerndorfer Neuheiten 2023
JCB0400 CAT Personen-Zug 4-tlg. Epoche 6 394,15¢
JC60402 DCC Sound Ausfiihrung 505.30 ¢

N1592271 EBS Hybridlok BR 159 227-8 Epoche 6*

N1592381 BELog Hybridlok BR 159 238-5 Epoche 6* n.E.
*Alle Hybridloks BR 159 auch als DCC Sound Ausfiihrung vorbestellbar.
N657888 VTG Holztransportwagen Set 2-tlg. Epoche 6 n.E.
N657999 Innofrelght Transportwg -Set 2-tlg. Epoche 6 n.E.
JCB5050 OBB E-Lok Rh 1014 016-0 Epoche 5 21365¢ ”] i : N T
JC65052 DCC Sound Ausfiihrung 335,25¢ | "ﬂl ,) | I\
JCe5060 OBB E-Lok Rh 1014 017-6 Epoche 5 213,65 ¢ \ - )
JC65062 DCC Sound Ausfiihrung 33525¢ ety
JC81600 Pistenbully 1415 ¢ ;
JC81650 Pistenbully mit Winde 17.00 ¢ N657002 Ibercargo Holztransportwg SggmrssSO Epoche 6 n.E
JC3101  OAMTC Hubschrauber 14,5 ¢ N657001 CD Cargo Transportwg Sggmrss‘90 Epoche 6 n.E.
JC3102  Polizei Hubschrauber 14,15 ¢ N657009 CD Cargo Transportwg Sggmrss‘90 Epoche 6 n.E.
JC3103  Notarzt Hubschrauber 14,5 ¢ N657002 lbercargo Transportwg Sggmrss90 Epoche 6 n.E.
JC3104  Wucher Gallus Hubschrauber 1415 ¢ N657010 VTG Transportwagen Sggmrss'30 Epoche 6 n.E.
JC3105 Heli 1Hubschrauber 14,15 ¢ N657033 VTG Transportwagen Sggmrss‘90 Epoche 6 n.E.
E-Lok Rh 1042/1142 Set 6-teilig von Epoche 3 bis 6
Hectorrail 142212  Epoche5
Grampet Cargo 142696 Epoche 6
0BB 1042 646 Epoche 4 - blutorange
Centralbahn AG 1142 704 Epoche 6 - Rheingold Design
Centralbahn AG Basel 1042520 Epoche 6 - Eisenbahn Kurier Design
0BB 104242  Epoche3 - griin

DC Analog Ausfiihrung JC60100 - 1.125,70 €
DCC Sound Ausfiihrung JC60102 - 1.588,80 €

facebook.com/menzels.lokschuppen instagram.com/menzelslokschuppen

Irrtum, Anderungen und Zwischenverkauf vorbehalten. Versand Inland 5.90 €, ab 99,99 € Warenwert versandkostenfrei. Kreditkarte. Vorausrechnung. PayPal.
Ladenéffnungszeiten: Mo-Fr 10:00 - 19:00 Uhr, Sa 9:30 - 18:00 Uhr,
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