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Piko Sonderserie Arnold sofort lieferbar Brawa Sonderangebote uvp Fleischmann Neuheiten
kleine Auflage - jetzt vorbestellen !!! 65229 Personenwagen EW Il A der SBB 57,90 37,99 Kyty
s : 2 67036 Gilterwagen 00tz 23 ERZ Il Brit-US-Zone 37,50 2398 i B : |
" 67076 Kesselwagen 4-achs. ZZ (P) DEA, Ep.3, DB 42,50 27,98 :
u s ; 67251 Kesselwagen Zas NACCO 47,50 31,98
Vo | Ta n — =2 67255 Kesselwagen GATX, Epoche V 47,50 31,98
e F3 = g § E 67317 Gedeckter Giiterwagen Gmhs, DRG 37,90 24,98
'm o - 67319 Gedeckter Giiterwagen Gmhs, DR 37,90 24,98 Ly el : .
2a TR LSk Kihodll o /8 ray Sae 24741 | 67464 Gedockter Gterwagen Kuwf der ALEp.1 3890 2698 | 731209F.Lok Re 460 019, 175ahre Schweizer Bahnen SB8 226,70
71602 E-Lok BR 120 0131, im IC — Design, Ep.6, DBAG 170,00 | 2432  E-Lok Krokodil Be 6/8 griin, SBB 24741 | 67480 Bierwagen G10 Pyraser Bier, Ep.3, DB 3690 2398 | 731360E-Lok Re 460 019, 175J. Schw. B. SBB, DCC-Sound 325,70
71603 E-Lok BR 120 0131, im IC — Design, Ep.6, DCC-Sound 280,00 | 2433  E-Lok Krokodil Ce 6/8 griin, it Rangierbihnen, SBB 247,41 | 67486 Gedeckter Giiterwagen G10 Wick,Ep.3, DB 3990 2698 | 733800F |0k E10 1311 ,Rheingold*,DB 17090
2506  E-Triebwagen UT 440, 3-teili, Ep.4, Renfe 283,50 | 67488 Gedeckter Giiterwagen G10 MILKANA, Ep.3,DB 39,90 26,98 | 733879 | ok E 101311 ,Rheingold", DB, DCC-Sound 269.90
Piko Sondermodell der DBAG + W 13 6490  Set 3x versqh\edene Militirwagen, tarnfarben, DRG 94,49 | 67491 Gedeckter Giiterwagen G10 Zentis,Ep.3, DB 3990 2698 | ggigq 0Fernzug 4-tlg Ha;s Sachs E|;.3 63 176‘3(]
hier erhiiltlichkleine Auflage  jetzt vorbestellen 11 G S s, (4, 7370 | 67528 Kesselwagen 2-achs. Z (P) ESSO, DRB 36,50 23,98 | 7378121 ok BR 103 174-9, orientrot, DB 17990
B R g smmnmmm—— gy | 6596 Set 2xKesselwagen 4.achs. Wascosa, Ep.6, DB G470 | 67530 Kesselwagen 2-achs. Z (°) DEAEp.4, DB 36,50 2398 | 737887 EL ok BR 103 174-9, orentrot, DB, DCC-Sound 278,90
?g y ) 67531 Kesselw Spirtusfabriek Bergen Ep.3, Ep.3,NS 36,50 23,98 | ga1915 et 4-tig, EC1 45/148 Frans Hals, DB 188.90
" L Arnold Neuheiten Auszug 67714 Kesselwagen Uerdingen ZZ (P) ARALEp.3, DB 42,50 2798 | 741103E-Trw, Gléiserner Zug, rot/beige, Ep.3, DB 20490
2485  Dampflok BR 42 1083, Tarnlackierung, DRB 32390 | 67715 Kesselwagen ZZ (P) Dea der DR Brit-US-Zone 42,50 27,98 ' ' T '
24855 Dampflok BR 42 1083, Tarnlackierung, DCC-Sound 431,90 67717 Kesselwagen Valvoline Ep.3,DB 42,50 27,98 jetzt ausgeliefert
2486  Dampflok BR 42 2332 Ep.3, mit drittem Spitzenlicht, DB 323,90 67718 Kesselwagen Uerdingen ZZ (P) Ep.3,DB 42,50 27,98 781705 E-Lok 1116 199-1. 60 JahreRoco, OBB 188,90
2486S Dampfiok BR 42 2332 Ep.3, DB, DCC-Sound 431,90 67722 Kesselwagen Siidzucker Ep.3,0B 42,50 27,98 781775E-Lok 1116 199_1’ 60 JahreRoco' BB, DCC-Sound 287’9(]
71604 E-Lok BR 101 110-5, 50 Jahre Intercity, 2551  D-Trw.ALn 668, Serie 1900, hellblau/beige, Ep.4,FS 219,90 | 67808 Ged. Giiterwagen Gimhs 50 Afri Cola Ep.3,DB 39,90 26,98 ’ S ”
DBAG, Ep.6, analog mit mtc14 Schnittstelle 170,00 25518 D-Trw. ALn 668, Serie 1900, Ep.4, FS, DCC-Sound 328,40 | 67811 Gedeckter Giiterwagen BASF Trockeneis Ep.4,0B 39,90 26,98 NME Neuheite
71605 E-Lok BR 101 110-5, 50 Jahre Intercity, 2553  D-Trw. ALn 668, Serie 1200, XMPR, Ep.5, FS 219,90 | 67814 Gedeckter Giiterwagen Gbs 245 Ep.4,DB 39,90 26,98
DBAG, Ep.6, DCC-Sound 280,00 25538 D-Trw. ALn 668, Serie 1200, Ep.5, FS, DCC-Sound 328,40 | 67817 Gedeckter Giiterwagen Moulinex Ep.3,0B 39,90 26,98 e
2566 E-Lok 103 222-6, grau, RailAdventure 186,20
Jetzt ausgeliefert == WW Hobbytrain sofort lieferbar
40540 E-Lok BR 191, Epd, DB 242,99 . 3050 E-Lok E 63 01 grau/blau, Ep.2, DRG 169,95
40541 E-Lok BR 191, Ep4, DB, DCC-Sound 341,99 3051 E-Lok E 63 08 griin, Epoche 3, DB 169,95
40208 E-Trw. BR 442 Talent 2, VBB, DBAG 229,59 3052  E-Lok BR 163 002-9 mit Biihnen, rot, Ep.4, DB 169,95
40524 Diesellok BRV 160, altrot, DB 130,59 o ) 205610 Zuckersilowagen Nr. 305-6 weiB, VTG 49,90
40525 Diesellok BRV 160, altrot, DB, DCC-Sound 229,59 Hobbytrain Friihjahr Neuheiten 205611 Zuckersilowagen Nr. 310-6 wei, VTG 49,90
E— ; i rerai el o ol o et
leitere Neuheiten x Y " y -Lol ightjet, OBB, DCC-Soun B 212611 gelb, Veronesi verschiedene Betriebsnummern Je 49,90
40560 E-Lok BR 101 Ep.6, DBAG 15290 | hate St Ko vt g0 | 20162 E-Lok R 1293 200 Vectron, Nighi 058 161,90 | 211650- Getreidesilowagen Tagnpps 101cem,
40561 E-Lok BR 101 Ep.6, DBAG, DCC-Sound 251,99 ! o ! 301625 E-Lok Rh 1293 200 Vectron, Nightjet OBB, DCC-Sound 247,40 | 211655 AGRO, i i Je 49,90
40522 Diesellok BR 216 tiirkis/beige, Ep.4, DB 130,59 s = - 30168 E-Lok BR 193 813 Vectron, Railpool-DB Netze 161,90 .

30168SE-Lok BR 193 813, Railpool-DB Netze, DCC-Sound 247,40
30169 E-Lok BR 193 657 Vectron, Shadowpiercer SBB Cargo 161,90
30169SE-Lok BR 193 657, Shadowpier. SBB Cargo, DCC-Sound 247,40

Lemke Collection - sofort lieferbar

"’ 214600- Getreidesilowagen ,Tagnpps 101ccm,

40523 Diesellok BR 216 tiirkis/beige, Ep.4, DB, DCC-Sound 229,59 6601 Set 2x Schi 4achs. grau, Rail 7910 214605 neongri}n', Interfracht, versch. Betriebsnummern Je 49,90
40507 Diesellok BR 221, blau, Ep.6, EGP 107,99 | 9548  E-Lok CC 14005, griin, Ep.4, SNCF 192,50 212630- Getreidesilowagen ,Tagnpps 101ccm,
40254 D-Trw. (Ex BR798) Gleismesszug, Ep.5, DBAG 20259 | 25485 E-Lok CC 14005, griin, Ep.4, SNCF, DCC-Sound 299,90 | 95004 Personenwagenset, 3-teilig BIMZ264, Flixtrain 131,30 | 212635 dunkelgrau, ERMEWA, versch. Betriebsnummern  Je 49,90
40255 D-Trw. BRVT 98 +VS 98,Ep.3,DB 20259 | 2531  E-Lok Reihe E 656, blau/grau, Ep.4, FS 192,50 - .
40644 Nahverkehrswagen 2.KI. Rahmen tirks, Ep.4, DB 3779 | 2531 E-Lok Reihe E 656, blauw/grau, Ep.4, FS, DCC-Sound 299,90 Werkseitig ausverkauft - sofortlieferbar _ Lembke Minis ~ Neuheiten
40645 Nahverkehrswagen 1/2KI. Rahmen tirkis, Ep.4, DB 37,79 | 9532 E-Lok Reihe E 656, XMPR, Ep.5/6, FS 192,50 | 23604 Eisenbahngeschiitz Leopold, Ep.2, feldgrau DRG MR || ¢ i G ) s ) Y
40646 Nahverkehrswagen 2.KI. mintgriin, Ep.5, DBAG 37,79 25325 E-Lok Reihe E 656, XMPR, Ep.5/6, FS, DCC-Sound 299,90 4486  Setra Reisebus S431 DT, Sindbad (PL) 29,60
40647 Nahverkehrswagen 1/2.KI. mintgriin, Ep.5, DBAG 37,79 | 4364 SetTEE Bavaria, rot/creme, 3-tlg, Ep 4, DB 13350 e i 4487 Setra Reisebus S431 DT, Postbus (AT) 29,60
40611 Nahverkehrs-Steuerwagen 2.KI. mintgrin, Ep.5,08 10359 | 4390 Funkmesswagen, gelb, DBAG GEP % 5290 | 3003 :{ggggﬂgjgo_soﬁzf Jorach 1’{_"9”;0 11998 | 4488 Setra Reisebus 5431 DT, neutral, metallicblau 29,60
40702 Schwerlastwagen, grau, Ep.6, SBB 40,59 4398  Set Orient Express, 2xSpeisew. + Servicewagen, CML 13490 | 3005 E-Lok BR 193 | am European, DB Cargo 15090 12908 | 4259 Liebherr 2-Wege Bagger KIBAG (CH) 26,90
40716 2x Schiittgutwagen Falns, mit Graffiti, OnRail 80,99 4400  Set Orient Express, 2xSchlafwagen, CIWL 93,50 ’ ’ ’
. 5 4401  Set Train Bleu, 2xSchlafwagen-+Gepackwagen, CIWL 134,90 Kato Rhétische Bahn Neuheiten Artitec - sofort lieferbar
Trix Sommer-Neuheiten 4402 Set Train Bleu, 2xSchlafwagen+Speisewagen, CWL 134,90 | 7074047 E-Lok Ge 4/4 Il 631/UntervazRhB 12499
16089 E-Lok BR 101 088-3 Dampfbahn-Route 4410 2x Autotransportwagen, DDm blau, DBAG 7990 | 7074066 E-Lok Ge 4/4 Il 618/BerglinRhB 124,99
Sachsen, DBAG DCC-Sound 31399 | 4417 2xPostwagen 4-achs. griin, Ep.4, DBP 88,10 i

7074100 Giiterwagen Lb-v 7874 2-achsig ohne Container, RhB 17,98

18710 KLV-Tragw. —Set, 4-teilig, Sgns121, grau, HectorRail 160,99 | 6548 2x Selbstentladewagen Kohletransport, Ep.4, SGW 7370 | 7074101 Giterwagen Sb-t 65658 4-achsig ohne Container,RhB 22,49

6579  2x ged. Giiterwagen JPD, CervezaMahou, Renfe 58,40 7074102 8-tlg Ki -
- . -tlg Kiihl-und Giiterwagen Set, 2 + 4-Achser,RhB 197,98
Einmalserien 0D SRR )G [ B R 98,90 | 7074103 Cont, Coop 2-tig Erdbeere WAB26-+Salat WAB30 RhB 13,49
16345 E-Lok BR 103, heb+senkbarePantos, DCC-Sound, DB~ 407,50 6604  2x Gaskesselw. 2achs. Rommenhdller, Ep4, DB 58,40 7074104 Cont. Post 2tlg 747 landesweit-+850 Sonne-+RegenRhB 13,49
16538 Set Druckgas-Kesselwagen, Wacker/EVA, 4-tg, DB 179,50 " siees rmE T T SRR e D
16126 Diesellok BR 212 372-7, tirkisfbeige, DCC-Sound 283,80 Jagerndorfer c””ect_ia" Sofort aus Vorrat lieferbar 316.095 SonimentyKlassische Wohnzimmermébel 21 :30
63100 E-Lok Rh 1073.12 , Epoche 3/4, griin, 0BB 256,40 | 7074056 3-teiliges Erqinzungs- i i 4
. . . i iges Ergénzungs-Set Bernina Express, RhB 67,49 | 316.098 5 StiickWerkzeugschrénke Werkstatt 21,60
Sondermodell in kleiner Auflage  jetzt vorbestellen!!! | 63102 E-Lok Rh 107312, Epoche 3/4 0BB, DCC-Sound 358,90 | 7074044 4er Set Einheitswagen der RnB 8993 | 316.099 2« Industriedieselmotor auf Transportpalette 18.30
63200 E-Lok E 33 19 Epoche 2, hellgrau, DR/US-Zone 25640 | 7074035 3-tig. Elektro-Triebwagen AllegraABe 8/12 3508 RhB 169,98
63202 E-Lok E 33 19 Epoche 2, DR/US-Zone DCC-S_(_)und 359,90 Militirmodelle, Fertigmodelle
63300 E-Lok Rh 1029.02, Epoche 2,helles griin, BBO 256,40 MF Train - Sofort lieferbar 6160002 90mr’n BW 2300
63302 E-Lok Rh 1029.02 Epoche 2, BBO , DCC-Sound 359,90 6160027 Beobachtungspanzer gefechtsklar flecktarn BW 23,00
63400 E-Lok Rh 1073.08 Epoche 3, griin OBB 256,40 " 6160028 Jagdpanzer Jaguar 2 oliv BW 2300
63402 E-LokRh 1073;'08 Epoche 3, 0BB DCC-Sound 359,90 E}f‘?E 6160043 Kampfpanzer Leopard 1,A1A2 flecktarn Eb-Transp. BW 26,50
i —— 6160048 Kampfpanzer M48 A2 gelboliv Eisenbahntransport BW 26,50
16027.001 E-Lok BR 120 313-2, IC-Farbgebung, Ep.6, DBAG 199,90 A\ j = 6160092 Flugahwehrpan_zer Gepard gelboliv Eb-Transport BW 31,20
16027.002 E-Lok BR 120 313-2, IC-Farbg., DBAG DCC-Sound 249,90 . 6160093 Kampfpanzer Tiger 1 grau EbTransport, DRG/WWII 26,60

33370 Set Containerw. 2-tig, B-Cargo, 2x 40ft Containern ONE 39,90

Weitere angekiindigte Neuheiten 33376 Set Containerw. 2-tlg, HZ, 2x 40ft HZ-Transport 42,20 Artitec Abverkauf — Sonderpreise UVP

15388 Beiwagen BR 998 Fahrrad Express, DBAG 98,10 33442 Containerw.Sgmnss2x 20ft. Sped. Bruhn, DB Cargo 33,20 | 6160003 Kanonenjagdp.r S0mm, gefechtsklar, g.oliv BW 23,00 14,60
15453 Schwerlastwagen mit Stahlbrammen, Ep.4, DB 35,99 33443 Containerwagen Sgns1x 40ft. CMA CGM, D-VTG 33,90 | 6160005 Jagdpanzer Jaguar 1, gelboliv BW 23,00 14,60
15492 Containertragwagen COOP, SBB-Cargo 4769 | 63500 E-Lok E33 graublau, Epoche 2b, DRG 269,90 | 33444 Containerwagen Sgns 3x20ft. UNIT20.de, HUPAC /SBB 33,20 | 6160006 Jagdpanzer Jaguar 1 flecktarn BW 23,00 14,60
15695 Set Schnellzugwagen 1. KI. + 2.KI.Gepéck. CD 98,10 63502 E-Lok E33 graublau, Epoche 2b, DRG, DCC-Sound 368,90 | 33445 Containerwagen Sgns 40ft.Bertschi, HUPAC / SBB 33,90 | 6160007 Jagdpanzer Jaguar 1 gelboliv gefechtsklar BW 23,00 14,60
15696 Schnellzugwagen 2 Klasse CD 49,49 64510 E-Lok Rh 1044 blutorange, Epoche 4, 08B 186,90 | 33446 Containerwagen Sgnss 40ftFercam, WASCOSA 3320 | 6160008 Jagdpanzer Jaguar 1 flecktarn gefechtskl. BW 23,00 14,60
16016 Dampf. BR 01 066 BEM/Bayernbahn, Ep.6, DCC-Sound 422,10 64512 E-Lok Rh 1044 blutor., Epoche 4, 0BB, DCC-Sound 288,80 6160026 Beobachtungspanzer gefechtsklar BW 23,00 14,60
16162 Diesellok BR V 160 003, Lollo, DB 134,10 64520 E-Lok Rh 1044 elfenbein/rot,Epoche 4, (BB 186,90 Aare Valley Models

16265 E-Lok BR 114 502-8, rot/creme, Ep.4, DB, DCC-Sound 251,10 64522 E-Lok Rh 1044 elfenb./rot,Epoche 4, 0BB, DCC-Sound 288,80 FALLER Sonderangebote uvp

16267 E-Lok BR 110.3 orientrot, GfF 251,10 64530 E-Lok Rh 1044 blutorange, Epoche 4/5, 08B 186,90 212107 Bahnhof Giiglingen 61,99 39,98
16386 Dampflok BR 38 3341 DR, DCC-Sound 377,10 64532 E-Lok Rh 1044 blutorange, Ep. 4/5, 0BB, DCC-Sound 288,80 212108 Bahnhof Schwarzach 4299 2598
16433 E-Lok BR 243, DR, DCC-Sound 278,10 - S 222141 Lokschuppen 1-standig 26,99 16,98
16693 E-Lok Serie BB 9200 Arzens-Lackierung, SNCF 269,10 222167 Triebwagenremise (LaserCut) 29,99 2549
16824 Diesell. BR 218 PRESS, Pressnitztalbahn (Messemod.) 259,90 1614-100 Set 2x Getreidewagen Tgpps, violett + Ahre, SBB 81,90 | 222411 Luftschiff Wickiiler 3599 24,98
16982 Triebwagen BR 796 + Stw. BR 996, DBAG, DCC-Sound 323,10 1617-100 Set 2x Getreidewagen Tgpps, grau, SBB 81,90 231707 Fabrikanlage 4499 39,99
18262 Set Blaulinge: Steuerwagen + 1/2 Kl.Wagen, GfF 143,10 1618-100 Set 2x Getreidewagen Tgpps, braun, SBB 81,90 | 231709 Drogeriemarkt 21,79 13,98
18432 d MDyg, | bel+Zs, Ep.4,DB 58,49 231710 Kleinstation Blumenfeld 24,99 17,98
18435 Blauling 2.Klasse GfF 49,49 232258 Schwarzwaldhof 69,99 57,89
18447 Schnellzugwagen 1/2. Klasse CD 49,49 232270 Martinstor Freiburg im Breisgau 4999 4449
18490 Containertragwagen Bertschi, Hupac (CH) 47,69 64540 E-Lok Rh 1044 Schachbrett, Epoche 4, 0BB 186,90 232314 Kirche mit Spitzdach 19,99 17,99
18702 Set Containerverkehr, 3-tig, Ep.4, DB 143,10 | 64542 E-Lok Rh 1044 Schachbr., Epoche 4, 0BB, DCC-Sound 288,80 232374 Stadthaus Schwabentor 3899 34,79
18712 2x Panoramaw. Reisebiiro Mittefthurgau, Sonder TEE 143,10 | 64550 E-Lok Rh 1044 Valousek, Epoche 5, 0BB 186,90 | 1655-100 Set 2x Privatwagen Tgpps, Schweizer Zucker, SBB 81,90 | 232391 Heissluftballon Meckatzer 4399 29,98
18714 Museumswagen-Set BEM/Bayernbahn, Ep.6 21510 | 64552 E-Lok Rh 1044 Valousek, Ep. 5, 0BB, DCC-Sound 288,80 232507 Berghaus mit Balkon 999 599
18715 Schnellzugwagenset mit EK-Salonwagen, Sonder TEE 170,10 | 64560 E-Lok Rh 1044 Valousek, Epoche 6, 0BB 186,90 Rietze 232513 Reiterstellwerk 999 4,99
18718 2x Taschenwagen, Carlsberg+Tuborg, DSB 8549 | 64562 E-Lok Rh 1044 Valousek, Ep. 6, 0BB, DCC-Sound 288,80 | 16191 Iveco Daily Kasten, Die Post CH 17,00 | 239001 Set Bahnhof Miihlheim+Bahnsteig+Ubergang 34,99 29,69

Lieferbar solange der Vorrat reicht, Zwischenverkauf vorbehalten, Irrtum vorbehalten )

s
Besuchen Sie uns in unserem Ladengeschaft { \\\’-
oder auf www.facebook.com/modellbahn.kramm w )

portofreie Lieferung
ab 99,00 EUR innerhalb Deutschland




Baggeraller Orten

auf den ersten Blick wenig miteinander zu

tun zu haben. Faktisch war das auch lange
Zeit so, denn es gab so gut wie keine oder nur
sehr spezielle Modelle. Inzwischen hat sich dies
geandert. Wer durch die StraRen geht, wird vieler-
orts Baustellen mit kleinen oder groRReren Bagger-
gerdten antreffen. Aber auch bei Bauarbeiten an
Bahnanlagen sind sie unverzichtbar geworden.
Gleisbaustellen mit Zweiwegebaggern sind nun
ein attraktiv zu gestaltendes Thema. Wir geben
daher eine Ubersicht tiber das internationale An-
gebot, soweit es hierzulande zugénglich ist. Dazu
gibt es auch einige Seitenblicke auf schone, aber
langst nicht mehr lieferbare Kleinserienmodelle.

» Das Modellangebot an
Baggern erméglichtauch

die Szenengestaltung
von Gleisbauarbeiten

Bagger und Modellbahn scheinen vielleicht

Weitere Modellwiinsche sind ebenfalls in Erfil-
lung gegangen. So hat Hobbytrain endlich die
Nachbildungen der elektrischen Rangierlok E 63
fiir die Epochen |1 bis IV ausgeliefert, die erfreuli-
cherweise eine andere Vorbildversion ist als je-
nes alte Modell von Arnold. Von Jagerndorfer
Collection sind die ersten Nachbildungen der
osterreichischen UIC-X-Wagen in den Handel
gekommen. Damit lassen sich nun etliche Liicken
in Zugbildungen auch auf dem Gebiet der Deut-
schen Bundesbahn schlieRen. Wir stellen die Mo-
delleinihren Epochenvarianten vor und streifen
ein wenig ihren Vorbildeinsatz.

SCHWEERLAII

Editorial

Gleisbaufirmen zieren sogar ihre

Fahrzeuge mit Grafiken ihrer Baufahrzeuge,
wie hier mit einem Zweiwegebagger. Das
wire auch ein nettes Motiv fiir Modellautos

Und da wir bei den Zugbildungen sind: Das Roll-
materialangebot hat sich in den letzten Jahren
derart verbessert, dass man viele Vorbildztige
nachbauen kann - oder nur kénnte? Der Konjunk-
tiv erscheint berechtigt, wenn man meint, keine
Stellwande fiir lange Vitrinen oder Rdumlichkei-
ten fiir Hauptstreckenbahnhofe zur Verflgung zu
haben. Wir stellen hierzu zwei sehr unterschiedli-
che Anlagen vor. Bei der einen handelt es sich um
eine L-férmige Anlage, die speziell nur dafiir ge-
baut wurde, lange, vorbildgerechte Ztige fahren
zu lassen. Dies gelingt, indem man auf einen
platzfressenden sichtbaren Bahnhof verzichtet

Foto: Selbmann

und nur eine Paradestrecke baut. Fiir den abwechs-
lungsreichen Fahrbetrieb sorgen dann hinter Ku-
lissen mehrere kompakte Schattenbahnhéfe. Eine
zweite Problematik bei langen Ztigen kann die er-
forderliche Traktionsleistung sein, die nicht im-
mer alle Triebfahrzeuge erbringen mégen. Ein raf-
finierter Anlagenentwurf zeigt, wie man bei einer
Anlage mit Gebirgsbahnthema die Herausforde-
rung durch steile Rampen umgehen kann. Statt ei-
ner ansteigenden Trasse verlduft die Strecke in ei-
nem gewissermafen ansteigenden Geldnde, das
den Eindruck des Hohengewinns von Station zu
Station vermittelt. Gunnar Selbmann
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Aktuell

m Neuim Handel erhiltliche Modelle

Neuheitenim Uberblick

Neuentwicklungen von Hobbytrain: Uerdinger Leichtbau-Kesselwagen, BLS Bt EW | und BDt fiir Autoverlade-
zug * Minitrix: DB 44 mit Wannentender ¢ Aare Valley Models: SBB-Silowagen ¢ Alphamodel: OBB Lichtsignale

Hobbytrain: Aral-
Kesselwagen der
Epoche Il noch
mit Bremserhaus
und Laufbrettern
aus Holz

L ke
BocHum

m Hobbytrain

Uerdinger Leichtbau-Kessel-
wagen der Epochen Il bis V

Eine Neuentwicklung sind die zwei-
achsigen, 54 mm langen Uerdinger
Leichtbau-Kesselwagen. Sie werden in
Doppelsets zu je 69,90 Euro geliefert.
Die nebenstehenden Fotos zeigen
Varianten fiir die Epoche Il der EVA
(Art.-Nr. H24801) und von Aral mit
Bremserhaus (Art.-Nr. 24802). In der
Epoche IV angesiedelt sind Wagen-
paarevon VTG/Shell (Art.-Nr. H24831),
der Esso (Art.-Nr. H24832), von Aral
mit blauem Kessel (Art.-Nr. H24833)
und der Danzas (Art.-Nr. H24834).

=y
NESSO A.G.Hamburgl
| nm -

. g
iy e
0002688+ B e

Hobbytrain: franzosische Variante von SNCF/Millet der Epoche 111

6

Hobbytrain: Wagen der PKP/Petrochemia der Epochen V/VI

Fotos (15): Selbmann



Hobbytrain: die Danzas-Variante fiir die Epoche IV

Nach auslandischen Vorbildern deko-
riert ist ein Set der PKP/Petrochemia
der Epochen IV/V (Art.-Nr. H24851)
und ein weiteres als SNCF/Millet aus
der Epoche 11 (Art.-Nr. H24852).

Die 14 g schweren Modelle haben ein-
gebaute kleine Kurzkupplungskinema-
tiken. Der Wagenrahmen weist vor-
bildgerecht Offnungen auf und ist mit
einer angesetzten Bremsanlage und
seitlichen Stutzen detailliert. Die
Bremserbiihne hat einen angedeute-
ten Bretterboden. Die Laufstege auf
dem Kessel sind entweder mit Bret-
tern oder als gedtztes Rost mit Offnun-
gen ausgefiihrt. Die reichhaltigen Be-
schriftungen sind lupenrein lesbar. GS

m Aare Valley Models
Silowagen Tgpps und Upps

Schonvor einigen Jahren angekiindigt,
sind die Zweiachs-Getreidewagen des

Models nunendlich lieferbar. Die lange
Wartezeit auf das erste in Eigenregie
hergestellte Modell hat sich gelohnt.
Die Tgpps sind sehrfein detailliert und
sauber lackiert. Samtliche Anschriften
und Beschriftungen sind mittels klas-
sischem Tampondruck aufgebracht.
Die mit einer Normkupplung mit Kine-
matik ausgertisteten Modelle bringen
18 g auf die Waage und weisen vorzlg-

rfab
Zufiﬁ‘uenfeld AG

Neuheiten

Der Wagen hat auch eine Bremsanlagen-Andeutung

Hobbytrain: die drei Stirnseiten-Varianten

T I Er&

-

Aarberg )

HWEIZER
UCKER

Typs Tgpps der SBB von Aare Valley  Aare Valley Models: schweizerische Zuckertransportwagen Upps

Fotos (2): P. Hiirzeler

Aare Valley Models: die Getreidesilowgen Tgpps in unterschiedlichen Dekors aus drei verschiedenen Doppelsets

N-BAHN MAGAZIN 5/2022



Aktuell

Minitrix: die Lokfiihrerseite der DB 44 1143 mit Wannentender und Witte-Blechen

Minitrix: Die gealterte Dach-
partie der DB V 169 001

Minitrix: Aufsicht und
Riickseite des Wannen-
tenders der 44

liche Laufeigenschaften auf. Bauartbe-

dingte Unterschiede der Zuckerwagen
(Einfllldome, seitliche Seilhaken) sind
beriicksichtigt. Angeboten werden

vier Doppelsets zu je 79,00 SFr. Die bei-

denWagen eines Sets variieren jeweils
vorbildgerecht in der Bedruckung: SBB

Tgpps bordeauxrot u. Wagen mit Ah-
rensymbol (Art.-Nr. 1614-100), SBB
Tgpps grau (Art.-Nr. 1617-100), SBB
Tgpps braun (Art.-Nr. 1618-100) sowie
Privatwagen Upps der Zuckerfabriken
Aarberg und Frauenfeld in Blau und
Hellblau (Art.-Nr.1655-100). PH

m Fleischmann
SNCF Giiterwagen-Set
Anfang der 1960er-Jahre bestand der

Guterwagenpark der franzésischen
SNCF aus zum Teil sehr alten Vorkriegs-

bauten und UIC-standardisierten Neu-
bauwagen. Fleischmann bietet in ei-

nem Dreierset (Art.-Nr.880904, 88,90
€) neben der damals neuen gedeckten
Gattung K (UIC Gs) mit Seitenwanden
aus Holzbrettern und Blechdach auch
einen STEF-Kiihlwagen der Gattung HI

deutschen Ursprungs aus den 1920er-

Jahren an. Dazu kommt auRerdem ein

noch élterer, vierachsiger offener TP-
Guterwagen der Gattung Tyw ameri-

kanischer Herkunft.

Die offenen und gedeckten Wagen

sind graubraun lackiert, der Kiihlwa-

gen hat einen weien Anstrich. Die
fein detaillierten und beschrifteten
Modelle rollen leicht und sind mit
normgerechten Kurzkupplungskulis-
sen ausgestattet. HR

Minitrix: Fiir die Epoche I11b gibt
es die Erprobungslok V 169 001
mit Gasturbinen-Hilfsantrieb

Foto: Radulescu



Yleischmann

Diesellokomotive BR 260, DB

Diesellokomotive BR V 60, DB

Photomontage

722404 | oo W 720484 | beo

<4

»FLINKES DREIBEIN - DIE V60 AUF SCHIENE*

Ab Mitte der 1950er Jahre beschaffte die Deutsche Bundesbahn insgesamt 942 Lokomotiven der Baureihen V 60 fiir den leichten und mittleren
Rangierdienst. Nach den ersten Ausmusterungen in den 1980er Jahren gelangten viele Exemplare an Bahnen im In- und Ausland.

Die neuen Modelle von FLEISCHMANN (iberzeugen bereits auf den ersten Blick durch ihre lupenreine Lackierung und Bedruckung. Zum perfekten
Gesamteindruck tragen auch die exakt maBstéblichen Vorbauten und Geldnder bei. Die Griffstangen zu den Fihrerstandstiiren wurden ebenso angesetz.
Zur Erhdhung des Gewichts werden die Vorbauten aus ZinkdruckguB hergestellt. Das Fahrwerk wei mit feinen Speichenrddern und Kuppelstangen aus
Metall zu gefallen, der Durchblick durch das Fihrerhaus ist vollstdndig gegeben, das macht die V60 von FLEISCHMANN zur idealen Lok flr den Rangier-
bahnhof oder kurze Streckenfahrten.

Alle weiteren FLEISCHMANN Neuheiten 2022 finden Sie online unter www.fleischmann.de

W LED-Spitzenbeleuchtung beidseitig
B Gestinge aus Metall

W Vorbauten exakt maBstédblich s
B Separat angesetzte Rangierer-Griffstangen Hier geht’s zum Modell ) "-.
W Freier Fiihrerhausdurchblick .

TRADITION UND LEIDENSCHAFT

www.fleischmann.de




Foto : P. Hiirzeler

Foto: P. Hiirzeler

Aktuell

Hobbytrain: Der Bt rechts hat einen Stirniibergang und das obere
Spitzenlicht in der Tiir, links der BDt mit entferntem Ubergang

m Minitrix/mhi
DB 44 mit Wannentender

Minitrix hat fiir die Trix Club-Edition
sein bekanntes Modell der Baureihe

44 mit einem Wannentender kombi-

niert nach dem Vorbild der DB 441143

des Bw Schweinfurt mit Revisionsda-
tumvon 1950 (Art.-Nr.16441). Das mhi-
Modell wird in digitalisierter Ausfiih-

rung mit Gerduschdecoder und

Triebwerksbeleuchtungin einem Holz-

kdstchen geliefert. Der Antrieb ist
auch bei dieser Tenderversion nach
wie vorim Lokvorderteil mit Motorim
Kessel untergebracht. GS

m Minitrix
DBV 169001

Die V-160-Familie erhdlt Zuwachs
durch die V 169 001 des Bw Kempten

(Art.-Nr. 16276, 299,00 €). Mit Revisi-
onsdatum von 1965 gehért sie noch
zum Ende der Epoche llIb.

Die Lokomotive diente beim Vorbild
zur Erprobung eines Zusatzantriebes
mittels Gasturbine und des Einbaus
einer Zugheizanlage. Das Modell ist
serienmaRig digitalisiert, hat einen
Sounddecoder und bietet wie ge-
wohnt viele Funktionen. GS

m Fleischmann

AAE Sgns Tragwagen mit
Bertschi-Tankcontainern

Mit zwei unterschiedlichen Chemie-
Tankcontainern, einem 20' Container,
sowie einem 25' Container, der Spedi-
tionsfirma Bertschi AG Diirrenasch st
der Sgns 37 80 4556 130-5 der AAE be-
laden (Art.-Nr. 825214, 51,90 €). Der

Hobbytrain: Autozug-Steuerwagen rechts ohne hintere Einstiegstii-
ren, aber mit grofSer Stirnschiebetiir und breitem Uberfahrblech

Lemke: Der BDt passt in
der Pufferhhe zum Auf-
fahrwagen von Liliput

Wagen entspricht dem bekannten Mo-
dell aus dem Hause Fleischmann. PH

m Lemke/Liliput

BLS Bt, BDt und zweiachsi-
ger Autoverladzug

Hobbytrain bringt zwei neue Versio-
nen der erstmals 2020 produzierten
EW-I-Steuerwagen der BLS heraus.
Nun erhiltlich ist der blau/elfen-
beinfarbene Bt 951 fiir Pendelziige
im Zustand der friihen 1980er-Jahre
(Art.-Nr. H23943, 129,90 €). Der hin-
ten mit Gummiwulstiibergang aus-
gestattete Steuerwagen wurde sei-
nerzeit zusammen mit  den
Triebziigen ABDe 4/8 sowie EW-I-
Pendelziigen eingesetzt.

Er hat ein umbragraues Dach, vor-
bildgemaRe vier doppelfltigelige Ein-

10

stiegstiiren und Ubergangsméglich-
keiten an beiden Stirnseiten.

Lemke Collection liefert in Zusam-
menarbeit mit Liliput auch Wagen-
sets zur Bildung eines zweiachsigen
Autozuges der BLS. So enthilt die
Packung mit den zwei Auffahrwagen
(Art.-Nr. LC96009, 179,90 €) einen
dhnlichen Steuerwagen, allerdings
nach der Anpassung zum Autover-
lad-BDt. Dieser 2001 umgebaute
BDt 946 behielt zuerst seine alte
Farbgebung und Beschriftung. Bei
der Aufarbeitung entfernte man die
hinteren Einstiegstiren und Uber-
gangsmoglichkeit durch das Steuer-
abteil. Dafiir bekam er eine groRere
Schiebetiir mit Uberfahrrampe fiir
die Motorrad-Verladung an der hin-
teren Stirnwand und neue Dachluf-
ter. Die Toilette liegt nun zwischen
dem verkleinerten GroRraum und
dem Motorrad-Abstellraum. Alle
diese Unterschiede zum Ursprungs-
Bt sind beim Hobbytrain-Modell kor-
rekt beriicksichtigt. Auch das in den
Dachbereich versetzte obere Spit-
zenlicht sowie die Dachantenne sind

Fleischmann: AAE Sgns mit
Chemiecontainern von Bertschi

Foto (3): H. Radulescu



Fotos (3): H. Radulescu

Neuheiten

Lemke
Collection/
Liliput: BLS

Auffahrwagen
fiir den Auto-
verlad

Lemke Collection/Liliput: Set mit vier iiberdachten Autotransportwagen Ldt fiir den Autoverlad durch den Létschbergtunnel

L00197 - Geisterbahn motorisiert auf zwei Ebenen und beleuchtet Zweistdckige Geisterbahn

- morisierte Gondelfahrien
- Beleuchtete LED Spezialeffekte
- bewegte Riesenfledermaus

Die Fahrten sind nur fiir Kinder in Begleitung

ihrer Eltern gestattet, Gruselfaktor garntiert!

Aber nicht fiir Sie, denn wir haben bei diesem
Bausatz an‘alles gedacht! Lassen Sie sich

Weitere motorisierte Fahrgeschafte in Spur N
- L00281 Mega Riesenrad mit Beleuchtung
- L00280 kleines Riesenrad
- L00161 Magic Ride motorisiert
- L00754 Kettenkarussell

Das groBte Angebot an Modellen ausschlieBlich fiir die Spur N

www.DM-Toys.de

DM-Toys Inhaber Daniel Mrugalski - Vorster Heidweg 16-18 - 47661 Issum - info@dm-loys.de - 02835-7999 885

DMTOYS

Der Spezialist fur die Spur N




Fotos (4): Radulescu

Aktuell

a2

vorhanden. Eine weitere Packung
(Art-Nr. LC96010, 194,90 €) enthilt
vier Zwischenwagen der Bauart Ldt
mit grauem Dach und gelben Dach-
stutzen.

Die Kombination von zweiachsigem
Autoverlad-Zug und neueren BDt-
Steuerwagen statt der kurzen Bti in
der Epoche V mag auf den ersten
Blick unpassend erscheinen, ist aber
nicht unpraktikabel. Nach einem Un-
fall 1992 entstand aus allen noch vor-
handenen Zweiachsern ein Reserve-
zug, der erst 2004 ausgemustert
wurde, also knapp drei Jahre nach
dem Umbau der ersten BDt. Wie bei
der Erstauflage der Liliput-Wagen im
Jahre 2015 schon beméngelt, geho-
ren korrekterweise eigentlich in den
Zug vierachsige Auffahrwagen auf

12
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Basis alter BLS-Sitzwagen, was zu-
satzliche komplette Neukonstruktio-
nen verlangen wiirde. HR

m Hobbytrain

Neue EuroSprinter-, Smar-
tron-und Vectron-Varianten

Sieben neue Versionen der modernen
Siemens-Elektroloks wurden zuletzt
von Hobbytrain ausgeliefert. Keinem
Vectron, sondern der letzten Bauform
der Vorgangerfamilie EuroSprinter
nachempfunden ist die HLE 1833 der
belgischen SNCB (Art.-Nr. H30163).
Die Darstellung der meisten Unter-
schiede zum erst einige Jahre spater
gebauten Vectron wie Schlitze in der
Frontblende, Riickspiegel und so wei-
ter sind drucktechnisch umgesetzt.

LIS

wirberyen 20gF

Hobbytrain:
belgische Vari-
ante als SNCB
Reihe 18

»Richtige” Vectron Typ MS dagegen
sind die pink-violette 370 034-8 von
Laude aus Polen (Art.-Nr. H30157), die
bunt folierte 193 694-7 ,Moveo Ergo
Sum“der LTE (Art.-Nr. H30161) und die
im Nightjet-Design gehaltene 1293
200-2 der OBB (Art.-Nr. H30162). Das
Trio wird durch die beim Vorbild silber
folierte Smartron 192 045-3 von Rhein-
Cargo (Art.-Nr. H30165) erganzt. Die
Modelle kosten analog je nach Version
zwischen 169,90 und 179,90 Euro. Die
digitalen mit Sound sind fiir 269,90
bzw. 274,90 Euro zu erwerben.

Zwei weitere neu angebotene Loks
sind Sondermodelle und zwar die ul-
tramarinblaue 193 493-4 von WRS
(Widmer Rail Services) fur Aare Valley
Models in der Schweiz (Art.-Nr.
H30166) sowie die weile RailCare 476

455-1,Bern“fiir ASM (Art.-Nr. H30167).
Beide kann man in Deutschland bei
ASM beziehen (analog 209,00 €/digi-
tal mit Sound 299,00 €).

Wie gewohnt haben alle Modelle eine
seidenmatte Lackierung und sehr
feine Beschriftungen gemeinsam. Am
RheinCargo-Smartron sind sogar die
beim Vorbild im urspriinglichen Capri-
blau belassenen Flachen im Front-und
Dachbereich berticksichtigt. Die Rail-
Care-Lok tragt ihre Betriebsnummer
auf der Front vorbildgemaR im Stil ei-
nes Schweizer Autokennzeichens mit
Wappen. Es sind nach wie vor eine
Next18-Schnittstelle  sowie ein
weil/roter Lichtwechsel beidseitig
eingebaut. Die guten Fahreigenschaf-
ten entsprechen den anderen Model-
len der Hobbytrain-Vectron-Serie. HR

m Kato
E4 Max Shinkansen

Der E4 Max ist ein besonderer Shin-
kansen, da er wie sein Vorganger E1
als doppelstockiger Zugausgefihrtist.
Der 240 km/h schnelle Triebzug war
von 1997 bis 2021 bei der JR East im
Einsatz. Kato hat sein Modell des E4
technisch tiberarbeitet und unter an-



Elektrolok
BR 101 der DB AG

PIKO prasentiert die bekannte deutsche Intercity-Lokomotive als vorbildgetreues Modell im MaBstab 1:160!
Mit dem detaillierten Bereich unter dem Lokkasten, den vielen angesetzten Teilen und den eleganten
Stromabnehmern setzt das Modell einmal mehr neue MaBstéabe in der Spur N.

FORM NEU <

40560 Elektrolokomotive BR 101 DB AG Ep. VI 170,00 €*
40561 Elektrolokomotive BR 101 DB AG Ep. VI, inkl. PSD XP 5.1 S mit PIKO TrainSound" ;,poad 280,00 €*

* unverbindliche Preisempfehlung

Diese und weitere Neuheiten finden Sie im aktuellen Katalog 2022, g
K3 (©) You( TR

im Fachhandel oder direkt bei PIKO.
www.piko.de




Foto: Alphamodel

Foto: M. Menke

Aktuell

Alphamodel: Haupt/Verschub-
signal-Kombination aus dem
neuen OBB-Lichtsignalsortiment

Uhlenbrock: zwei In-
telliSound-6-micro-

Module und rechts
oben ein Kom_
paktmodul

14

derem Schnittstellen in die End- und
Motorwagen fur die hauseigenen De-
coder ergdnzt. Der achtteilige Zug
(Art.-Nr. K101730, 247,90 €) tragt die
Ursprungslackierung in WeiR/Blau
mit gelbem Streifen. Ab 2014 erhielten
die 24 im Dienst verbliebenen Ztige
ein neues Design. Das Modell verflgt
{iber einen weil/roten Lichtwechsel
und kann leicht mit den Kato-Innen-
beleuchtungen besttickt werden. SF

m Mark | models 1:144
MIL MI-2P Hoplite

Aus Tschechien von Mark | models
kommt ein interessanter Bausatz im
Spur N nahen MaRstab 1zu 144 in Ge-
stalt des russischen Mehrzweckhub-
schraubers MI-2 von MIL. Angeboten
wird das Modell in drei thematisch
verschiedenen Bausatzen. So enthilt
der MKM144149 einen Dekorations-
bogen fiir fiinf Varianten des War-
schauer Paktes inklusive der Nationa-
len Volksarmee der DDR. Der
MKM144150 verfiigt Gber Dekorati-
onsmoglichkeiten fiir vier internatio-
nale Einsatzmaschinen.

Die flir den heimischen Modellbahner
interessanteste Version diirfte der
Bausatz MKM144151 sein. Dieser ent-
halt ausschlieRlich zivile Varianten,

Kato: Doppelstock Shinkansen E4 Max

darunter einen MI-2 der Deutschen
Polizei aus dem Zeitraum 1993-1999.

Jeder Kit enthalt zwei komplette Hub-
schrauber mit jeweils 31 Teilen inklu-
sive Glasteilen und eines umfangrei-
chen Decalbogens und ist fir rund 18
Euro bei gut sortierten Fachhdndlern
(z. B. Menzels Lokschuppen) erhalt-
lich. Es handelt sich hier um einen ty-
pischen ,,Short-Run Kit”, der beim Zu-
sammenbau etwas Erfahrung, gutes
Werkzeug und auch etwas Spachtel-
masse erfordert. SF

m Alphamodel
OBB Lichtsignale

Alphamodell stellt ein Sortiment von
osterreichischen Lichtsignalen als Fer-
tigmodelle vor mit Haupt- und Vorsig-
nalen, Verschubsignal, Sperrsignal
und Kombinationen von Haupt- und
Vorsignal. Der Signalmast besteht aus
Metall, die Detaillierung umfasst un-
ter anderem Schraubenkopfimitatio-
nen, Trittstufen, Relaisschrank und
Schutzkorb. Sie sind flir 16-18 V Gleich-
oder Wechselstrom ausgelegt und
analog oder digital schaltbar. Die Vor-
widerstande und die Schutzdiode be-
finden sich im Fundament. Fur die
Montage ist eine Bohrung mit 9 mm
Durchmesser in der Anlagenplatte

notwendig. Befestigt werden sie mit
Schrauben oder Nageln. GS

m Modellbahn Digital Stdrz
ZS2+ mit WLAN-Adapter

Als Sommerangebot gibt es die Multi-
protokoll-Digitalzentrale ZS2+im Pro-
figehduse mit 32 Lokfunktionen zu-
sammen mit dem WLAN-Adapter fur
350,00 statt 398,00 Euro. GS

m Uhlenbrock
IntelliSound-6-microModul

Die vielfaltigen Eigenschaften und 16-
Bit-Soundfiles der neuen kleinen Deco-
der sind nun auch fiir N-Fahrzeuge ver-
fugbar. Die 11x8x 3,3 Millimeter kleinen
IntelliSound-6-microModule (Art.-Nr.
32610 und -15/je 59,90 €) ersetzen die
IntelliSound-4-microModule. Durch die
SUSI- bzw. microSusi-Buchse kann man
die micro-Soundmodule an entspre-
chende Lokdecoder anstecken. Die ab
69,90 Euro erhiltlichen IntelliSound-
Kompaktmodule (Art.-Nr. 32010/bis -
26) werden mit einem IntelliSound-6-
microModul bestiickt. Mit ihnen lassen
sich situationsabhangig Fahr- und
schaltbare Zusatzgerdusche abrufen,
wofiir ein Soundspeicher von 640 bzw.
320 Sek zur Verfiigung steht. MM

Mark | Models: Hubschrauber

MIL MI-2P/S/PLUS als Bausatz im Doppelset

Foto: S. Franz

Foto:S. Franz
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HN2526/HN2526D

DR, Elektrolokomotive BR 251, in roter
Lackierung mit schmalem Zierstreifen, Ep. IV

HN2525/HN2525

DR, Elektrolokomotive BR 251, in griiner
Lackierung mit rotem Fahrwerk, Ep. IV

HORNBY
HOBBIES

Weitere tolle Neuheiten finden Sie bei Ihrem Fachhandler oder auf de.arnoldmodel.com



Fahrzeuge

101 082-6 L 101005-7

- --- 2 2 77 0w ,. ‘-;-'_ Ay o = = it P e g v o
Die 101-Modelle von Roco, chmann, Piko Minitrix mit ihren unterschiedlichen Pufferhéhen und Fens

m Die Modelle der DB AG 101 von Fleischmann, Minitrix, Piko und Roco im Vergleich

DieVierteimBunde

Trotz des umfangreichen Bestands an ICE ist die Baureihe 101immer noch im téglichen Betrieb und vor IC nicht weg-
zudenken. Allerdings scheint ihr Einsatzende absehbar. Bei Modellbahnherstellern ist sie nach wie vor eine wichtige
Modellvorlage. Nun hat Piko eine Nachbildung herausgebracht, die wir den dlteren 101-Fabrikaten gegeniiberstellen

ie Zeitspanne von derersten10TvonRoco  Nr.7355, Minitrix Art.-Nr.16081u.16087 sowiedie  und Halteplatte mit der aufgeschraubten Elek-
DimJahre1996, Uber Fleischmann 1997, Mi-  Piko Art.-Nr. 40561. troplatine. Ein mittig im Chassis gelagerter Mo-
nitrix 2017 und nun zum Piko-Modell ist tor mit beidseitigen Schwungmassen, die als Auf-
beachtlich. Die Konstruktionen sind also tech- Das Roco-Modell nahme fiir die diinnen Plastik-Kardanwellen

nisch und funktionell teilweise nur noch einge-  Modellkonstruktion und Antrieb: Das einteilige  dienen, treibt iber Getriebetlirme alle vier Rad-
schrankt vergleichbar. Berticksichtigt sind hierdie  Kunststoffgehduse ist auf einen Zinkal-Rahmen  sétze an. Die Drehgestellgehduse sind aus Metall-
Modelle Roco Art.-Nr. 23450, Fleischmann Art.-  geklipst. Uber dem Motor liegt eine Gewichts-  guss gefertigt. Eine Kunststoffkappe deckt ihre Ge-

Roco: Im alten
Sortiment
gab es auch
die Formvari-
ante der
101001-6 im
Ursprungs-
zustand und
Lackierung in
Orientrot/
Quarzgrau

Foto: H. Radulescu

Roco: die
Serienausfiih-
rung der 101
in Verkehrs-
rot und dem
weiter aus-
einander-
geriickten
Dachliifter-
paar
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triebe ab. Sie hat Steckhalterungen fiir die Drehge-
stellbefestigung im Lokchassis. Der untere, ge-
schlossene Getriebedeckel aus Metall ist ange-
schraubt. Schnecken und Zahnrader bestehen aus
Kunststoff. Zwei Haftreifen befinden sich auf ei-
nem der duReren Radsatze. Die Drehgestelle ha-
ben Kupplungsaufnahmekasten mit Spiralfedern.

Elektrik: Acht oben liegende Spurkranzschleifer
sorgen fiir die Stromabnahme. Kabel leiten den
Strom zur Platine. Ein Blechstreifen entlang der
Dachunterseite verbindet die Dachstromabneh-
mer. Die O/U-Einstellung erfolgt tiber Kontakt-
klammern auf der Platine. Es ist ein einfacher
weiRer Lichtwechsel mit angelGteten Gliihlam-
pen vorhanden. Von Anfang hat man die Roco-
101 mit einer sechspoligen Schnittstelle ausge-
ristet.

Detaillierung: Sauber graviert prasentieren sich
die Turen, Schirzenklappen, Sandkdsten und
Dachliifter. Die Griffstangen sind angeformt.
Der Rahmen ist korrekt leicht zuriickliegend ge-
geniiber der Seitenwand dargestellt. Die seitli-
chen Fiihrerstands-Fensterscheiben sitzen biin-
dig in den Offnungen. Der AuRenrahmen der
Frontscheibe ist auf dem Gehduse aufgedruckt,

Minitrix: Die
verkehrsrote
101 113-9 mit
langer TSI-
Nummer
noch unter
dem DB-Logo

Piko:
101073-5in
Verkehrsrot

mit langer
TSI-Nummer
auf dem
grauen Lang-
trdgerbereich

Fleischmann:
Die verkehrs-
rote 101 005-7
mit der ur-
spriinglichen
kurzen Lok-
nummer
unter dem

Fotos (30): Selbmann

Die 101 016-4 vor OBB-Wagengarnitur im Umleitungsverkehr auf der rechten Rheinstrecke

Vergleichstest

in Rhéndorf 2022. Die lange TSI-Loknummer steht im grauen Rahmenbereich

(D]

COTE T

41808107 073-5 8-

Logo
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Fahrzeuge

ihr Mittelsteg auf der Scheibe graviert. Die Rah-
mendffnungen bei den Trittstufen sind beriick-
sichtigt, es fehlen aber die unteren Tritte. Auler
ein paar aufgesteckten Isolatoren und Typho-
nen bietet das Dach vorbildgemaR wenige De-
tails. Die von Schrauben fixierten Metall-Strom-

101 082-6
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Besonders die Pufferebene der Roco-Lok (links) ist deutlich hoher als bei Piko

Die Frontfenster und Fiihrersténde der 101 von Roco, Fleischmann, Piko und Minitrix

abnehmer sind schwarz vernickelt und funkti-
onsfahig. Die Fuhrerstande haben eine hell-
blaue Inneneinrichtung. Pufferbohlen, Bahn-
raumer und Bodenaggregate mit gekirzten
Anlenkungsstangen sind als Kunststoff-Teile am
Chassis angesteckt. Die Drehgestellblenden

sind ordentlich graviert und die Trager der In-
dusi-Magnete freistehend. Die Pufferbohle ist
verschmilert und weist zu hoch sitzende und zu
kleine Puffer auf. AuRBerdem fehlt der schmale
Schlitz zwischen Stirnwand-Unterkante und
Pufferbohle.

Dekorierung: Die fein deckend und trennscharf
aufgebrachten Lackierungen sind vorbildgemaR.
Silberfarben hervorgehoben wurden die seitli-
chen Griffstangen, Turklinken und -schltsser, die
Trittstufenkanten und Dachgitter. Die Druckquali-
tat der mehrfarbigen und weitgehend lesbaren
Anschriften wurde in den spateren Auflagen opti-
miert.

Das Fleischmann-Modell

Modellkonstruktion: Das einteilige Kunststoff-
Gehduse steckt auf einem Metallgusschassis, das
in der Mitte fast vollstandig bis oben flr den Mo-
torund an den Enden fiir die Fiihrerstandseinrich-
tungen eingeschnitten ist.

Fahrwerk und Antrieb: Die lange Rotorwelle des
Dreipol-Motors hat Messingschneckenan den En-
den und eine Schwungmasse aufgezogen. Der
Drehgestellrahmen besteht aus Kunststoff. Ein
Querbolzen hilt die Drehgestelle am Chassis. Der
untere Getriebedeckel ist Bestandteil der Dreh-
gestellblende. Die Zahnrader bestehen aus Kunst-
stoff und Metall. Die inneren Radsatze haben je
einen Haftreifen aufgezogen. Die Kurzkupplungs-
kinematiken mit Spiralfedern sind im Chassis ein-
gebaut.

Elektrik: Alle acht Rader dienen der Stromauf-
nahme. Die Schleifer liegen auf den Radscheiben-
Innenseiten an. Der Fahrstrom wird tiber Feder-
bleche auf Kontaktbahnen der Bodenplatine
tbertragen. Diese federn auBerdem die Drehge-
stelle ab. Der Motor wird von der Bodenplatine
gehalten. Von ihr [duft der Strom tiber zwei lange
Klammerbtigel zur oberen Platine fur die Stirnlam-
pen. Der Schiebeschalter fiir den O/U-Betriebs-
umschalter befindet sich auf der Lokunterseite
(alte Modellausfiihrung).

Inzwischen ist eine seitlich angeordnete, sechs-
polige Digital-Schnittstelle flir Decoder mit Kabel-
anschllssen und Stecker ergénzt worden. Der

|

v v =

Gl
101 003-2 /,/



Vergleichstest

-Vergleich der Dachliifter

Minitrix: Die Gitter sind plastisch mit Vertiefungen dargestellt

Roco: Die Liiftergitter sind etwas vereinfacht graviert

Fleischmann: Die Liifter sind recht vertieft wiedergegeben

Piko: Die Liifter wirken sogar schon fast wie eingesetzte Teile

Stirnlampen-Lichtwechsel ist einfach weiR. Eine
LED-Beleuchtung hat mittlerweile die Steck-Gluih-
lampen ersetzt. Serienmé@Rig werden auch digitale
Modelle mit eingebautem Gerduschdecoder pro-
duziert. Der Lautsprecher befindet sich auf der
Chassisoberseite.

Detaillierung: Der sauber gravierte Lokkasten
gibt alle wesentlichen Strukturen einschlieBlich
der Absatzkante zwischen Seitenwand und Rah-
men, der Griffstangen und der Tritt6ffnungen wie-
der. Die Seitenfenster haben erhabene schwarze
Rahmen auf den Scheibeneinsitzen, die kontur-
buindig passenden Frontfenster nur aufgedruckte.
Die gravierten Scheibenwischer sind schwarz. Bei
den Fiihrerstandsturen findet man korrekt die T-
férmige Anschraubung der Griffstangen nachge-
bildet. Isolatoren und Typhone sind Steckteile.

Die funktionsféhigen Stromabnehmer sind
schwarz lackiert. Ein grauer Fihrerstandsraum-
Einsatz sitzt hinter den Fenstern. Die Bodenag-
gregate bestehen aus einem Kunststoff-Formteil
mit angesteckten Anlenkstangen. Bei den Dreh-
gestellen gibt es nicht nur eine einfache Getrie-
beabdeckplatte, sondern es sind sogar sehr plas-
tisch die Antriebsmotoren des Vorbildes
angedeutet. Die fein gravierten Drehgestellblen-
den haben angeformte freistehende Indusi-Mag-
nete.

Lackierung und Beschriftung: Das Modell ist ta-
dellos in korrekten Farben lackiert. Sauber in Silber
hervorgehoben sind die Seitengriffstangen, Tur-
klinken und -schlésser, Trittstufenkanten und
Dachgitter. Die erhaben gravierten Regenabwei-
ser Uber den Turen sind schwarz lackiert. Lupen-

rein und lesbar erweist sich die mehrfarbige Be-
schriftung bei naherer Betrachtung.

Das Minitrix-Modell

Modellkonstruktion: Metallguss ist das Material
fr Unterteil und Gehguse. Das Chassis ist groR3-
raumig flr den Antrieb ausgehohlt und auf einer
Seite auf ganzer Lange zugdnglich. Zwei Schrau-
ben halten vom Dach aus das Gehduse am Chassis.
Sie sind durch die Dachgitter-Nachbildungen aus
Kunststoff verdeckt. Die Gitter sitzen allerdings
sehr biindig, sodass es schwierig ist, diese ohne
Beschadigungsgefahr zu entfernen.

Fahrwerk und Antrieb: Der schrag genutete funf-
polige Motor treibt tiber beidseitige Messing-Wel-
len mit groRen Schnecken alle Radsétze an. Auf
einer Seite ist ein Schwungmasse vorhanden. Ein

-Vergleich der Trittstufen

Fleischmann: Es sind alle drei Aufstiegstrittstufen vorhanden.
Die Rangierertritte bestehen aus Kunststoff-Steckteilen

Piko: Die Aufstiege, der mittlere Rangierertritt und die Trittfliche
iiber dem Puffer bestehen aus angesetzten Teilen mit Roststruktur

Roco: Die unteren Tritte fehlen, die Rahmendffnungen
in den Stufenbereichen sind vorhanden

Minitrix: Es sind alle drei Aufstiegstritte vorhanden, allerdings
ohne Rahmendurchbriiche. Der untere Rangierertritt fehlt

sasLan wame
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Fahrzeuge

-Die Chassis

Fotos (2): H. Radulescu

Roco: Die 101 hat seit Anfang an eine sechspolige Schnittstelle, hinten ein Modell aus 2008
mit Kiihn-Decoder ab Werk, vorne die analoge Standardversion von 1996

Fleischmann: Die 101 hat technische Aufwertungen erfahren, hinten ein altes, analoges
Modell mit der Fleischmann-typischen seitlichen Schnittstelle, vorne eine ab Werk digitali-
sierte Lok mit Gerduschdecoder. Der Strom wird iiber Klammerbleche nach oben gefiihrt

Minitrix: Das Chassis ist seitlich gedffnet und hat eine lange Platine. Die Verkabelung der
Lok ist umfangreich

Piko: Die ab Werk digitalisierte Lok mit Gerduschdecoder hat rechts einen grofien Konden-
sator zur Pufferung von Fahrstromkontaktproblemen. Die Lok ist verkabelt

Vorbild- und ModellmaRe

Vorbild 1:160 Fleischmann  Minitrix Piko Roco
LiP 19100 mm  119,4 mm 119,2mm  119,6 mm 119,4mm 118,5mm
Drehgestell-Abstand 10.950 mm 68,4 mm 68,3mm 68,5mm 68,4mm 684 mm
Achsstand Drehgestell ~ 2.650mm 16,6 mm 16,6 mm 16,3 mm 16,6 mm 16,6 mm
Rader Durchmesser 1.250mm 7,8 mm 80mm  77mm 7,8mm  7,8mm
Breite Lokkasten 2950 mm 18,4 mm 18,7mm 19,7 mm 18,5mm 18,8 mm
Gewicht %4g 132g 101g 8¢g
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schwenkbarer horizontaler Steckbolzen halt die
Drehgestelle aus Kunststoff am Rahmen. Der auf-
geklipste Getriebedeckel mit Schlitzen fir die
Zahnrader ist Teil der Drehgestellblende. Die
Zahnréder bestehen aus Metall oder Kunststoff.
Einer der inneren Radsatze tragt zwei Haftreifen.
Die Drehgestelle haben drehbare Kupplungsauf-
nahmen.

Elektrik: Unser Muster ist ab Werk mit einem Ge-
rauschdecoder ausgestattet. Hinter den Radschei-
ben sitzen acht Kontaktschleifer. Fur die Strom-
Ubertragung fiihren dinne Litzen von den
Drehgestellen zur Platine. Sie verlaufen nicht di-
rekt nach oben, sondern zunachst unter der mitti-
gen Bodenabdeckung hindurch. Der Motor wird
tiber Kabel mit Strom versorgt. Der Lautsprecher
befindet sich zwischen den Drehgestellen in der
Bodenaggregate-Nachbildung. Der rot/weiRe
Lichtwechsel wird von SMD-LED beleuchtet. Die
Fihrerstandsbeleuchtungen sind schaltbar. Ein
Oberleitungsfahrbetrieb ist nicht vorgesehen.

Detaillierung: Am Gehéduse sind alle Details des
Vorbildes gut graviert wiedergegeben. Die Fens-
terscheiben sind weitgehend btindig zu den Wand-
flichen eingepasst. AuRerdem sind aus Draht
geformte Griffstangen an den Aufstiegen ange-
steckt. Die Fensterrahmen sind schwarz bedruckt;
die Scheibenwischer und der Zwischensteg an
den Seitenfenstern sind kraftiger profiliert auf den
Scheibeneinsatzen wiedergegeben. Die mecha-
nisch funktionsféhigen Stromabnehmer sind ba-
saltgrau lackiert. Auf dem Dach gibt es ferner Typ-
hone, Isolatoren und die schon erwéhnten flachen
Gitterimitationen als Steckteile. Die Trittnischen
an den Aufstiegen stellen keine wirklichen Rah-
mendffnungen dar. Die Flhrerstandseinrichtun-
gen sind in einem sehr hellen, bldulichen Grau
eingefarbt.

Die Kunststoff-Formteile der Bodenausriistung
und Pufferbohlen werden angeklipst. Die Detail-
gravur der Drehgestelle ist ordentlich. Auch Mini-
trix hat versucht, die Motoren zwischen den Rad-
satzen anzudeuten, allerdings lediglich durch
dinne angeschnittene Blenden auRen(!) vor den
Spurkranzen.

Die Fronttritte sitzen oberhalb der Pufferteller, an-
statt vorbildgerecht dahinter. Beiliegende Brems-
schlduche und Kupplungsattrappen kénnen noch
in die entsprechenden Offnungen der Pufferboh-
len gesteckt werden.

Lackierung und Beschriftung: Die Gehuselackie-
rungen sind akkurat, dies gilt in besonderem
MaRe auch fur die weille 101 003 mit ihrem bun-
ten Werbedesign. Die feine, mehrfarbige Beschrif-
tung ist lupenrein. Die Tirklinken und -schlésser
sowie die Trittkanten zeigen sich silbern gefarbt.

Das Piko-Modell

Modellkonstruktion: Das Modell besteht aus ei-
nem massiven Metallgussrahmen mit einem da-
rauf angeschraubten Gewichtsblock. Dieser um-
schlieRt auf der Unterseite den Motor. Auf der
Oberseite sind Einbaurdume fiir Decoder, Laut-



Fleischmann: Die Fahrmotoren des Vorbildes
sind besonders in der Seitengravur des Dreh-
gestelles detailliert angedeutet

Piko: Auf3ergewdhnlich aufwendig detailliert
ist der Drehgestellrahmen mit weitreichen-
der Nachbildung der Vorbildmotoren

sprecher und Kondensator. Dartiber liegt die Elek-
tronikplatine mit einer Next18-Schnittstelle auf ih-
rer Unterseite. Auf diese gesamte Einheit wird das
Kunststoffgehduse gesteckt und von unten mit
zwei Schrauben gehalten. Der Mittelteil des Da-
chesist ein separates, aufgesetztes Teil. Im Boden
sind Kurzkupplungskinematiken mit Schrauben-
federn eingebaut.

Fahrwerk und Antrieb: An die Drehgestellrah-
men aus Metallguss werden die Blenden/Getrie-
bedeckelteile aufgeklipst. Das Drehgestell selbst
wird in den Lokrahmen gesteckt. Der Motor mit
zwei Schwungmassen liegt mittig im Lokboden
und treibt tiber Kardanwellen aus Kunststoff, Mes-
singschnecken und Zahnradern alle vier Achsen
an. Die inneren Radsétze haben je einen Haftrei-
fen aufgezogen.

Elektrik: Der Strom wird von allen acht Rédern
abgenommen und mittels Kabel zur Platine gelei-

Die Stromabnehmer der 101 von Roco, Fleischmann, Piko und Minitrix, wobei jener von Piko am filigransten ausfiillt.

Vergleichstest

—-Die Fahrwerke

Piko: Die beiden Haftreifen sitzen auf den inneren Radsditzen

tet. Ebenso ist der Motor liber Kabel angeschlos-
sen. Steckbare Flachbandkabel stellen die Ver-
bindung zu den Frontbeleuchtungen her. Das
vorgestellte Modell ist ab Werk mit einem Sound-
decoder ausgestattet. Die Betriebsgerdusche er-
klingen auch beim Analogbetrieb ab einer Span-
nung von etwa 7,8 V. Piko konnte nicht nur den
Lautsprecher, sondern auch noch einen Puffer-
kondensator unterbringen. Das A-Spitzensignal
scheint hell auf.

Detaillierung: Das Gehduse ist fein detailliert
und berticksichtigt auch die kleine Absatzkante
zwischen Seitenwand und Lokrahmen. Die Fens-

ter haben schwarz bedruckte Rahmen, die Schei-
benwischer, Griffstangen und Trittstufen sind an-
gesetzte Teile. Die Trittnischen sind tatséchlich
als Rahmendéffnungen dargestellt.

Die seitlichen Leitbleche auf dem Dach hat Piko
getreudem Vorbild als schrag stehende Steckteile
nachgebildet. Die beiden Gitter auf dem Dach be-
stehen aus geédtzten Blechen. Typhone und Isola-
toren sind ebenfalls aufgesteckt. Der basaltgrau
lackierte Metallstromabnehmer weist einen fei-
nen Rahmen und ein zierliches Doppelschleifstiick
auf. Sehr sorgféltigist die Fiihrerstandseinrichtung
nachgebildet mit vielen Armaturen, zwei Stiihlen

Bei diesem Fabrikat sind auf3erdem die Dachgitter tatséichlich mit durchbrochenen Offnungen dargestellt
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Die 1010

Foto: H. Radulescu

70-1warb lange Zeit fiir die Mannheimer Adler, hier in Dresden 2014

#9101003-2 ¢

 Packendes Sidofrikal

Stidafrika-Reisen gewinnen
el o

Foto: H. Radulescu

Die 101 als Werbetréager
Glatte Wande bunt foliert

eim Thema Werbung und Bahn denkt

man zunachst an Plakate auf Bahnstei-
gen. Die Entwicklung fenster- und ltifterloser
Seitenwande bei Lokomotiven bietet aller-
dings die Moglichkeit, diese Flachen fiir Wer-
bungen zu nutzen. In Verbindung mit der Fo-
lientechnik kénnen Lokomotiven nach
Belieben teilweise oder ganzlich ihr Erschei-
nungsbild fiir eine gewisse Zeit dndern. Die
101 wurde neben der 120 zur Vorreiterin die-
ser Entwicklung bei den deutschen Eisenbah-
nen. Entsprechend haben auch Modellbahn-
hersteller etliche attraktive Dekorvarianten
aufgelegt.

Sehr populir bei Fotografen und Modellsammlern ist auch die einstige 101 087-5 mit der aufwendigen Siidafrika-Werbung

Die 101125-3 ,,Unsere Ziige schonen die Umwelt.“ in Frankfurt 2011

Unsere Ziige schonen

die Umwelt,

Foto: H. Radulescu

und sogar einer detaillierten Riickwand, was man
durch die Frontfenster sehen kann.

Reichhaltig fallt auch die Detaillierung des Fahrwerk-
bereichs aus. Die Sandkasten und einige Aggregate
sind angesteckt. Die Drehgestell-Anlenkungsstan-
gen sind sogar mit dem Drehgestell verbunden, so-
dass sie sich bei Kurvenfahrt mitbewegen.

Sehr gut detailliert sind auch die Drehgestelle. Sie
haben nicht nur angesteckte Schlingerdampfer,
sondern sogar sehr sorgsam nachgebildete Moto-
renandeutungen, soweit es die Modellantriebs-
technik erlaubt.

Lackierung und Beschriftung: Die Lackierung in
authentischen Farben ist fein deckend mit saube-



ren Trennkanten des basaltgrauen Streifens und
den weilRen Warnstreifen an den Fronten. Die Be-
schriftungen sind lupenrein lesbar.

Fazit

Mit Ausnahme des etwas zu breit geratenen
Minitrix-Modells sind die 101-Nachbildungen ins-
gesamt in den Langen- und Breitenwerten in
einem tolerablen bis sehr guten Bereich der MaRk-
einhaltung. Allerdings gibt es leichte Unterschiede
in der Hohe der Dachleitbleche im Verhaltnis zum
Dachspiegel. Problematischer sind hingegen bei
Roco und Fleischmann die zu hoch liegenden Puf-
ferbohlen. Trotz ihres Alters ist deren Detaillierung
und Feinheit immer noch bemerkenswert. Dies
gilt besonders fiir die Fleischmann-Lok. Das aktu-
elle Piko-Modell zeigt sich bei seiner umfassenden
Fahrwerks- und Bodendetaillierung und der feinen
Dachausrustung noch aufwandiger gestaltet.

Wer eine ab Werk digitalisierte Lok kauft und sie
analog fahrt, muss bisweilen mit einem unter-
schiedlichen Fahrverhalten aufgrund von Vorein-
stellungen des Decoders rechnen. So erreichen
die Loks mitunter nicht die vorbildgemaRe
Hochstgeschwindigkeit. Kommt man damit tiber-

i-
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i
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Bekannt sind auch regelmdfige Einsiitze als ,,Sandwich“-Komposition mit zwei 101 oder auch 10

Vergleichstest

101 065-2

1mit 120.

Hier befordern zwei 101 in der Abendddmmerung einen IC Richtung Koblenz, Bonn-Mehlem

haupt nicht zurecht, sollte der Decoder gegen ei-
nen analogen Briickenstecker getauscht werden.
Besonders die Piko-Lok hat im analogen Deco-
derbetrieb schon eine beeindruckende Klangku-
lisse. Allerdings wird dann auch das Fahrpro-

gramm des Decoders aktiviert, das heiRt, die
Lokomotive beschleunigt langsam und reagiert

auch beim Bremsen anders als ein analoges Trieb-

fahrzeug am herkdmmlichen Regeltrafo.

Bemerkenswert ist ferner, dass Piko nun auch in

Spur-N-Fahrzeuge einen Pufferkondensator ein-

gebaut hat, der bei kurzzeitigen Stromabnahme-
unterbriichen die Funktionen des Decoders
stiitzt. Die Tabelle unten informiert tiber das
Fahrverhalten der Modelle.

Das Minitrix-Modell mit Metallgehduse bietet
nach wie vor dank seines hohen Gewichtes ten-
denziell die hochste Zugkraft der vier getesteten
101-Modelle. Recht heikel gestaltet sich aller-
dings das Offnen der Lok wegen der im Dach un-
ter den Gittern versteckten Gehduseschrauben.

Gunnar Selbmann

Fahrdaten der Modelle

Fleischmann Minitrix Piko Roco
Geschwindigkeitbei12V 400 km/h 174 km/h 177 km/h 208 km/h
220km/h 79V (13,0V)* 14,3V 13,6V
Anfahrspannung 27V 52V 19V 20V
Stromaufnahme 155 mA 88 mA 92 mA 146 mA
Auslauf 260 mm 55mm 70mm 150 mm
Zugkraft mindestens 420g 640g 520g 4508

bei 3,6 % gerade
*Analogmodus 197 km/h

s -—‘:‘1‘«;" %

gleichzeitiges Fahren von Loks:
*SX-1 Format: 103
*DCC und SX-2 Format: 32 \
GroRes 4-Zeilen Display: \\ £
*1 Lok,1 Schaltartikel immer auf W
der Anzeige
*Fahrstromanzeige

MODELLBAHN DIGITAL PETER STARZ
Digitaltechnik preiswert und zuverlassig
Sommerangebot Digitalzentrale ZS2+ in dunkelblau mit WLAN-Adapter
o Adaptermodul zum Steuern von Loks
und Schalten von Weichen (und
ahnlichen Funktionen) per WLAN
Kompatibilitat mit WLAN-Steuereinheiten
¢ Roco WLAN-MULTIMAUS
e Smartphone mit App "Starz SX Control*
e App ,Starz SX Control” gratis

Info@firma-staerz.de  WWW.FIRMA-STAERZ.de  Tel /Fax: 03571/404027
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Perfektion durch Liebe zum Detail

Wir haben das besondere Zubehor
im MaBstab 1:160 fiir Ihre Anlage,

l besuchen Sie uns online!
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Seit den 1960er-Jahren verfiigt Predeal iiber ein
Empfangsgebdude im modernen Alpenstil

BE PREDEAL

Bei dieser fast Runduman-

lage entlang der Zimmer-
" , wiinde kann man zwei gré-
\ﬁﬁ%g_s-%@:—ﬂ-@i Jere Bahnhife trotz einer
eher kurzen Zwischenstre-
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Bau und Gestaltung
——

Morgenstimmung auf
der M300 bei Sinaia
mit bunt zusammenge-
mischtem Schnellzug
Richtung Bukarest im

4 September 2017

(3): Mircea Dorobantu

m Gebirgsstrecke fiir Gleiswechselbetrieb mit zwei Bahnhdfen

 Ebene Bergrampe

N Dieser spezielle Anlagenvorschlag

| hat eine zweigleisige, durch Gebirge
laufende Hauptbahn zum Vorbild.
Wie man diese auch ohne nennens-
werte Steigungen glaubwiirdig
bauen kann, zeigt Horia Radulescu

er Anlagenvorschlag ist fiir einen Raum
Dvon mindestens 3 x 3 Metern konzipiert.

Es handelt sich um eine an der Wand ent-
lang laufende, doppelgleisige Hauptbahn. Das Pla-
nungsziel war, zwei mittelgroRe, in ihren Abmes-
sungen dhnliche Bahnhofe in eine alpine
Landschaft mit groRziigigen Radien und einem
einzigen Gleisanschluss zur betrieblichen Ab-
wechslung zu integrieren. Auch wenn die Gleis-
plane beider Bahnhofe recht verwandt sind, un-
terscheiden sich diese sehr, nicht nur durch ihre
Lage auf der Anlage (einer in einem 90 Grad Win-
kel und der andere auf einem geraden Schenkel),
sondern und vor allem auch durch ihre Atmo-
sphdre und Gestaltung. Der Vorschlag ist nicht
unbedingt zum konkreten, akribischen Nachbau
gedacht, sondern soll eher eine Vielzahl an Anre-
gungen fiir den Anlagebau geben.

Von Sinaia nach Predeal

Der Projekt ist der Stidrampe der Predeal-Passes
inden ruménischen Stidkarpaten entlehnt. Es han-
delt sich um den Abschnitt Ploiesti — Brasov
(deutsch Kronstadt) der Kursbuchstrecke M300,
Hauptverbindung zwischen der Hauptstadt Bu-
karest und Mitteleuropa. Konkret wurden Motive
des Bereichs Sinaia - Predeal mit beiden Bahnho-

Dieses Eisenbahnerwohnhaus in Sinaia ist
ein Relikt aus der Bauzeit der Bahnlinie
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Anlagen

—Bahnhomeala

Foto: Sammlung CFR Museum

In das prichtige Empfangsgebdude von 1913
ist auch dessen Vorgiingerbau integriert

ie heutige Kleinstadt entstand als kleines

Bergdorf rund um das 1695 gegriindete
rumanisch-orthodoxe Kloster Sinaia, dessen
Name vom heiligen Berg Sinai im heutigen
Agypten abgeleitet wurde. Die Wandlung vom
Bergdorf zum Luftkurort vollzog sich erst
Mitte des 19. Jahrhunderts. Schon vor dem Bau
der Eisenbahnstrecke gewann die Ortschaft
mehr und mehr an Bedeutung, nachdem der
kiinftige erste Konig Rumaniens Karl von Ho-
henzollern-Sigmaringen sich entschloss, eine
Alpenvilla (als Urzelle des heutigen Schlosses
Peles) dort bauen zu lassen. Sinaia wurde
dann schnell zum mondanen Luftkurort, und
in den 1880er-Jahren fand ein regelrechter
Bauboom statt. Gegen Ende des Jahrhunderts
entstanden viele Luxusvillen sowie mehrere
grolRe Hotelanlagen (Caraiman 1889, Palace
1911). 1913 wurde auch ein luxuriéses Casino
eingeweiht. Der mit der Zeit zu klein gewor-
dene Bahnhof im recht engen Prahova-Tal
wurde ausgebaut. 1913 ersetzte ein deutlich
groRerer Neubau das alte Empfangsgebaude,
dessen Haupttrakt vollig umgestaltet weiter-
hin als Seitenpavillion beibehalten wurde.
Auch der kleine urspriingliche Kénigspavillion
durfte bleiben und enthielt zuletzt bis in die
2010er-Jahre eine Modellbahnausstellung.

Weil die meisten Prachtbauten der Jahrhun-
dertwende inklusive Empfangsgebdude unter
Denkmalschutz stehen, blieb die Bausubstanz
bis heute sehr gut erhalten. Auch das eine
oder andere Relikt des Ursprungsbahnhofs
aus den 1870er-Jahren wie das mit Stein ver-
kleidete Eisenbahnerwohnhaus (siehe ver-
gleichsweise das Foto auf Seite 25 unten)
steht noch.

Bahntrasse bei Azuga auf einem Bahndamm mit Unter-
fiihrung der Nationalstraf3e und Bauernmarkt links

Querschnitt in Hohe des Bahnhofs Sinaia zwischen
den beidseitig bewaldeten, ansteigenden Berghdingen

fen nachgebildet. Diese besitzen beim Vorbild mit-
telgroBe Gleisanlagen und haben sehr unter-
schiedliche Historien (siehe Kasten oben) und da-
durch jeweils ihren individuellen Charakter.

Die Strecke Ploiesti — Brasov entstand wie die meis-
ten groReren Bergliberquerungen Mitteleuropas
vor rund 150 Jahren. Die Trasse wurde in einem
Staatsvertrag zwischen Rumanien und Osterreich-
Ungarn 1874 festgelegt (Brasov gehorte damals
wie Siebenbiirgen zum Konigreich Ungarn). Die
Staatsgrenze befand sich bei Predeal, das gleich-
zeitig den hochsten Punkt der Bahn darstellte.

Die Nordrampe auf k. und k-Seite fiihrte von Brasov
durch das Timis-Tal und wurde samt ihrer zwei Tun-
nel 1878 fertiggestellt. Auf rumé@nischer Seite ver-
zogerte sich der Bau durch das Prahova-Tal infolge
des Russisch-Osmanischen Krieges und der Riick-
nahme der ersten Konzession. So wurde die Strecke
letztendlich von einer anderen Gesellschaft bis De-
zember1879fertiggestellt. Um den nach dem Ersten
Weltkrieg zwischen der Walachei und der nun zum

Skizzen (4): H. Radulescu



-Bahnhof Predeal

Bau und Gestaltung

ie Ortschaft entstand ebenfalls als kleines

Bergdorf am Ende des Mittelalters am
oberen Ende der Predeal-Passes, die wich-
tigste Verbindung zwischen der Walachei und
Siebenburgen. Anders als Sinaia entwickelte
sich Predeal als wichtiger Umschlagplatz, und
erst nach dem Ersten Weltkrieg und der damit
verbundenen Grenzverschiebung entwickelte
sich sein Ruf als gemditlicher, gutbirgerlicher
Luftkurort ohne mondéane Anspriiche. Als
ehemalige Grenzstation verfligt der Bahnhof
schonimmer Uber sehr umfangreiche Gleis-
anlagen, die auch nach den Umbauten von
1940 und ab 1960 beibehalten wurden. Pre-
deal gilt als hochstgelegener Bahnhof im ru-
ménischen Eisenbahnnetz. Bis in die 2000er-
Jahre war fr alle Ziige talwarts in Richtung
Tunnel eine zusatzliche Bremsprobe vorge-
schrieben. Die Kleinstadt-Landschaft wird
durch das moderne, Ende der 1960er-Jahre er-
richtete Empfangsgebaude im Alpen-Stil und
zahlreiche Wohnhduser, Hotels und Villen in
unmittelbarer Bahnhofsnahe gepragt. Wie Si-
naia bietet auch Predeal ein umfangreiches
Skigebiet und ist ein beliebtes Urlaubsziel im
Sommer wie im Winter.

Fotos (3): Mircea Dorobantu

OBB/RCC-Containerganzzug vor den
Mehrfamilienhdusern und dem Skigebiet &

Konigreich Ruménien geh6renden Provinz Sieben-
burgen stark gestiegenen Verkehr zu bewidltigen,
baute man bis 1940 die urspriinglich eingleisige
Strecke durchgehend zweigleisig aus. Dabei wurde
die Trassierung der Stidrampe leicht gedndert und
die zwei groReren Tunnel auf der Nordrampe wur-
den durch neu gebohrte daneben ergénzt.

Die wahrend des Zweiten Weltkriegs entworfenen
Plane zur Elektrifizierung mit 15 kV 16 2/3 Hz mit
deutscher Untersttitzung und Technik (u.a. DR E
18 und E 94) wurden nach 1944 nicht fortgefiihrt.
Stattdessen wurde 1960-65 der Abschnitt Predeal
- Brasov mit 25 kV 50 Hz elektrifiziert. 1969 war
die ganze Strecke bis Bukarest elektrisch befahr-
bar. Die Gleisanlagen und Signale wurden bis 2010
zwischen Bukarest und Predeal mit EU-Fordergel-
dern umfangreich erneuert. Die M300 bleibt bis
heute eine der meistbefahrenen Strecken im ge-
samten CFR-Netz. Durch die Liberalisierung des
Guter- und Reisezugverkehrs seit den 2010er-Jah-
ren ist auch das zuvor eingesetzte ziemlich einto-
nige Rollmaterial bunter geworden.

Ebene statt Rampe fiir lange Ziige

Die M300 steigt auf den 18,9 km zwischen Sinaia
und Predeal um 234 m. Noch steiler ist die 26,3
km lange Nordrampe Predeal - Bragov mit 485 m
Hohenunterschied. Je nach Teilabschnitt betragt
die Neigung beim Vorbild zwischen 17 und 23 Pro-
mille. Nicht so in unserem Vorschlag: Die Std-
rampe wird eben, also ohne Steigungen im sicht-
baren Bereich geftihrt. Wie die vier Profilschnitte
auf dieser Doppelseite zeigen, vermitteln allein
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die standig wechselnden Geldndehdhen entlang
der Bahntrasse den Eindruck einer Gebirgsbahn.

Fur die nétigen Schattenbahnhéfe stehen drei Mog-
lichkeiten zur Auswahl. Man kann diese wie im gro-
Ren Schaubild unter Sinaia und Predeal platzieren
und durch klassische Wendel anschlieBen oder
lange gerade Rampen unter die ganze Anlagenldnge
bauen und auf Wendel verzichten. In diesem Fall be-
finden sich die Schattenbahnhtfe umgekehrt unter
dem jeweils entgegengesetzten sichtbaren Bahnhof,
also Brasov unter Sinaia und Ploiesti unter Predeal.

Bahnhof Predeal im weiten Talgrund mit
Stadthdusern vor dem bewaldeten Hang

Wer aber konsequent ohne jedliche Steigung
bauen will, kann es auch, denn die Bergbereiche
entlang der Wénde bieten ausreichend Platz fiir
drei- bis viergleisige Abstellanlagen. Hierfur sind
aber fiir einen sicheren Betrieb Kameras oder com-
putergesteuerte Anlagen sowie herausnehmbare
Geldndeteile notwendig.

Der Gleisplan

Das Schaubild zeigt den Zustand nach der Elektri-
fizierung bis in die 2000er-Jahre (etwa die Epo-

Situation in Ndhe des Klosters Sinaia mit Bahnlinie
in Tieflage und Nationalstraf3eniiberfiihrung
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Anlagen

chen IV und V). Die vom Schattenbahnhof Ploiesti
kommende Strecke erreicht den tief im Tal liegen-
den Bahnhof Sinaia. Hier befindet sich der Be-
trachter auf der nicht nachgebildeten , Stadtseite”
und blickt herunter auf die Bahnanlagen. Es sind
vorbildgemdR nur wenige Gebaude zu sehen. Die
Hintergrundkulisse wird durch die stark steigende
Landschaft und dichte Wélder gepragt.

Eine dhnliche Situation hat auch Predeal, aller-
dings ist die Bahnhofsebene deutlich breiter. Der
Hintergrund wird durch Mehrfamilienhduser und
die in einer Ecke nachgebildete Skipiste mit Ses-
selbahn bestimmt. Hinter Predeal verschwindet
die Strecke in einem Tunnel der Nordrampe zum
Schattenbahnhof Brasov.

Zwischen Sinaia und Predeal befindet sich ein in-
zwischen abgebauter Abzweig in Hohe der Ort-
schaft Azuga. Hier ist er auf freier Strecke positio-
niert und verschwindet hinter der Kulisse oder
einer passenden Industrie, zum Beispiel einem
Brauereikomplex. Real hat Azuga einen richtigen
Bahnhof, und die inzwischen abgebaute Neben-
strecke flihrte einst in einen sogenannten ,Vor-
bahnhof*“ mit eigener dort stationierter Rangier-
lok, wo Wagen aus den verschiedenen Betrieben
in Garnituren sortiert wurden. Die Kleinstadt ver-
5 fugte ab Ende des 19. Jahrhunderts tiber eine viel-
< filtige Industrie (Bierfabrik, Ziegelei, mehrere Sa-
gewerke mit unterschiedlichen Schragaufziigen
und einem Netz dampfbetriebener Waldbahnen).

Fotos (4): H. Radulescu

worgl | \' - ’ ‘ / V .
- g ‘ B 2 g 2 5 Motive entlang der Strecke
Gesamtbild von Airolo und dessen siidlichem Kopf mit einer doppelten Gleisverbindung 2012.  Es ist fast unmdglich, knapp 19 km Vorbildstrecke
Das kleine Bild von 2018 zeigt den Zustand nach Entfernung einer Kreuzungsweiche (rechts) auf nur sechs bis sieben Metern Modellldnge zu

Doppelte Gleisverbindungen bei den OBB
Tagtaglichim Einsatz

I n Deutschland sind sie fast verschwunden und
inzwischen wohl nur noch inden Vorfeldern
groRerer Bahnhafe bei absolutem Platzmangel
zufinden. In den Eisenbahnnetzen von Alpen-
lindern wie der Schweiz oder Osterreich gehd-
ren sie aber noch zum Alltag und werden, wenn
auch in geringerem AusmaR als friiher, nach
wie vor selbst bei Streckenerneuerungen wie-
der eingebaut. Die Rede ist von der sogenann-
ten doppelten Gleisverbindungen, unter Mo-
dellbahnern auch als ,Hosentrager” bekannt.
Diese sind zwar komplexer in der Herstellung
und teurer im Unterhalt als zwei getrennte ein-
fache Gleiswechsel in Reihe, benstigen aber
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komprimieren. Fur eine glaubwirdige Atmo-
sphére reicht es aber auch, einige markante Mo-
tive entlang der Bahn in passender Reihenfolge
nachzubilden. Dazu zahlen die ZufahrtstraRe zum
Skigebiet und die Uberfiihrung der NationalstraRe
DN 1beim Kloster am Stadtrand von Predeal, die
typischen Bauernhduser samt Kirche beim ehe-
maligen Bahniibergangin Azuga und die DN 1-Un-
terfiihrung zwischen Azuga und Busteni mit be-
nachbartem Bauernmarkt/Basar.

»

Eine gelungene Ortsat-
mosphare entsteht durch
die Kombination von Bau-
satzen und Selbstbauten

Wichtig fir eine authentische Atmosphére sind
ebenso die verschiedenen Gebaude. Auch wenn
die EG beider Bahnhtfe in komplettem Selbstbau
entstehen miissen, sind viele andere auf dem
Schaubild sichtbare Villen, Bauernhiuser, Kirchen
usw. aus Bausatzen ableitbar. Neutrale Mehrfami-
lienhduser mit Satteldach wie im Predeal bieten
Faller/Pola und Auhagen an. Die Verkaufsbuden
fir den Bauernmarkt findet man zum Beispiel bei
Faller oder DM-Toys. Fuir die im Schaubild einge-
zeichnete 230 039, eine von der CFRin den 1920er-
Jahren gebraucht erworbene DRG 3810-40 (pr.
P8) mit Hangeeisensteuerung, die seit mehr als
zehn Jahren neben dem Hausbahnsteig in Sinaia
steht, bietet sich das DelPrado-Standmodell an.

Wohlgemerkt: Es muss nicht die rumdnische
M300 mit all ihren Einzelheiten sein. Eine solche
raumfillende Anlage mit zwei Bahnh6fen an einer
zweigleisigen Hauptstrecke kann man je nach Ge-
schmack und personlichem Interesse auch woan-
ders in Mitteleuropa ansiedeln. Ahnliche Motive,
Szenen und Gleisanlagen samt Uber- und Unter-
fuhrungen findet man vielerorts in alpinen Regio-
nen, sei es auf der 6sterreichischen Semmering-,
Tauern- oder Arlbergbahn oder in der Schweiz,
und dies sowohl im SBB-, BLS- oder gar schmal-
spurigen RhB-Netz. Auch manche deutsche
Hauptstrecke mit Gebirgscharakter wie bekann-

deutlich weniger Platz und lassen sich in Winter
mit weniger Aufwand heizen.

Sonderlosungen in Kurven

Nicht immer kénnen doppelte Gleisverbindun-
gen perfekt symmetrisch eingebaut werden.
Unsere beiden Beispiele der 6sterreichischen
Semmeringbahn zeigen zum einen im linken
Bild die stidliche Ausfahrt des Bahnhofs Sem-
mering (Richtung Semmeringtunnel) mit asym-
metrischen Gleisverbindungen wegen nicht pa-
rallel liegender Tunnelportale. Noch kurioser ist
die Situation einige Kilometer ostwarts bei
Klamm-Schottwien mit ,gewundener*, doppel-
ter Gleisverbindung in einer S-Kurve (rechtes
Bild). Derartige Losungen kénnen in Modell
leider nurim kompletten Selbstbau entstehen.
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-Ehemalige ,,Hosentrager bei Schweizer Alpenbahnen———

Bau und Gestaltung
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Gotthardbahn Sisikon: doppelte Gleisver-
bindung mit zwei DKW innerhalb der Sta-
tion zum Anschluss von Abstellgleisen

ST
e
> —

Lotschbergbahn Kandersteg: Die doppelte Gleisver-
bindung mit einer DKW zum Ubergang auf die Doppel-
spur zum Létschbergtunnel ermaglicht Befahren der
Uberhol- und Giitergleise sowie Gleiswechselbetrieb

Skizzen (3): G. Selbmann
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Albulabahn Filisur: schmalspurige doppelte Gleisverbindung mit einer DKW innerhalb der
Station zum Rangieren und gegebenenfalls zum Ubergang zur Linie nach Wiesen
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~StraRenbahn: Ubergang von Doppelspur auf Einspur mit Abstellgleis

SSB Konigswinter: Das Gleis wird iiber die rechte
vordere Weiche einspurig weitergefiihrt. Die vor-
dere linke Weiche fiihrt zu einem Stumpfgleis

termaRen die Schwarzwaldbahn zwischen Haus-
ach, Triberg und Singen gestaltet sich im Prinzip
nicht viel anders und hat eine vergleichbare Gleis-
fuhrung mit alten und modernen Bahnhéfen.

Passendes Rollmaterial

Bleibt man doch in Rumaénien, so muss der Anla-
genbauer das passende, glaubwiirdig wirkende Roll-
material zusammenstellen. Am einfachsten hat es
der Giiterverkehr-Fan der Epochen V und VI, mit
roten ,Tauri“ der OBB/Rail Cargo Carrier, schwarzen
MRCE Loks sowie blauen Smartrons, die Ganzztige
aus RIV-fahigen Gliterwagen aller Gattungen zie-
hen. Wer deutsche Loks mag, kann sie auch hier
einsetzen: DB Cargo Romania hat neben Elektro-
loks auch rote ,,Ludmillas“ in Betrieb. Passende
Schwerlast- und Getreidewagen mit RO-DBSR/

Foto: Lutz Koallick

L

DBCR-Kennung sowie ruménische ,,Petrom*“-Kes-
selwagen findet man bei Fleischmann. Als Grof3se-
rienmodelle leider nicht vorhanden sind die klassi-
schen sechsachsigen ASEA/Electroputere-Loks der
CFR Reihen O60EA/EAT (40, 41, 42, 45, 47) sowie
die kleineren vierachsigen 040EC/EC1 (43, 44, 46).
Letztere, beim Vorbild ein Lizenzbau der S Rb,
kénnte auf Basis der dhnlichen OBB 1043/S| Rcvon
Fleischmann entstehen. Mit einigen Kompromis-
sen lasst sich auch der Reisezugverkehr nachbilden.
CFR Calatori-Personenwagen wurden von mehre-
ren GroR- und Kleinserienherstellern (z. B. KiskuN
und RSM) angeboten. Mit den Wagensets von
Fleischmann, L.S. Models und A.C.M.E. l&sst sich
der beim Vorbild taglich auf der M300 fahrende
D/EN 346/347 ,Dacia“ nach Wien nachbilden. Als
Lokomotiven kommen ersatzweise die auch in Ru-

iz ¥

manien zugelassenen MAV 470 (Siemens ES64U2)
von Fleischmann, Hobbytrain und Minitrix infrage.
Im Regionalverkehr kann man Gorlitzer-Doppelsto-
ckeinzelwagen (Basismodell Kuehn) und den auch
unter Fahrdraht verkehrenden Siemens Desiro Clas-
sic der CFR Calatori Reihe 96 (Basismodell Fleisch-
mann) von RSM einsetzen. Fiir die immer noch
elfenbein/rot lackierten Ex-SNCF ,Caravelles”
(X4300) der privaten Regio Trans muss man auf
die neuen Modelle von REE Modéles warten.

Herausforderung Gleissystemwahl

Beim Neuaufbau wurde die M300 fiir den Gleis-
wechselbetrieb eingerichtet. Alle Bahnhéfe verfii-
gen nach wie vor beidseitig Uber doppelte Gleis-
verbindungen - eine in Alpenldndern immer noch
oft verwendete, platzsparende L6sung. Ihr Vorhan-
densein ist entscheidend fiir die Auswahl des ge-
eignetsten Gleissystems. Einbaufertige ,Hosentra-
ger“ gibt es von Peco (Code 55) und Kato (mit
Bettung, Code 80), allerdings miisste beim Einsatz
des letzteren durch die starren Radien und das Feh-
len von Bogenweichen der Gleisplan geandert und
Sinaia komplettin geradem Gleisbereich auf einem
Anlagenschenkel verlegt werden. Der Peco-Gleis-
wechsel ist feiner gestaltet, entspricht aber wie
Kato keinem kontinentaleuropdischen Vorbild und
verlangt viel Platz im Falle eines Mittelbahnsteigs
zwischen den Hauptgleisen. Wie man unter Einsatz
von sechs Peco 10 Grad-Weichen (mittlere Lange)
und einer 20 Grad Kreuzung eine platzsparende
Losung selbst bauen kann, zeigt die Prinzipskizze

Die fertig angebotene doppelte Gleisverbindung von Kato, hier eingebaut zwischen einem unten. Horia Radulescu
Bahnhof (folgt rechts) und einer eingleisigen Streckenanbindung nach links
M‘_‘M‘l-l-l—'
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Doppelte Gleisverbindung nach Maf3 von Peco: Mit sechs 10 Grad-Weichen -
1

und einer Kreuzung lsst sich auch ein breiter Mittelbahnsteig einbinden
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Fahrzeuge

m Die Modelle der E 63/163 der DRG und DB von Hobbytrain und Arnold

Rulfreirangierenin3 Epochen

Elektrische Rangierlokomotiven waren bei den deutschen Eisenbahnen nicht sehr verbreitet. Entsprechend bieten
sich nur wenige Modelloptionen an. Unter den wichtigen Baureihen E 6o und E 63 ist besonders letztere wegen ihrer
verschiedenen Aufbauformen attraktiv. Hobbytrain produziert nun erstmals in Spur N die AEG-Variante der E 63

rnold brachte ab 1979 die erste Nachbil-
Adung der E 63 aus der kleineren Krauss-

Maffei/BBC-Vorbildserie heraus, die unter
Hornby bis heute nicht wieder aufgelegt worden
ist (siehe Kasten Seite 35). Nach langerer Voran-
kiindigung liefert Hobbytrain seine Modelle der
E 63 aus, die dem AEG-Vorbild entsprechen. Ge-
listet sind drei Ausfuihrungen zu je 194,90 Euro:

Die Versionen der DB
und DRG in direkter
Gegeniiberstellung
mit ihren verschiede-
nen Frontpartien,
Fiihrerhdiusern und
Stromabnehmern
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« Epoche Il: DRG E 63 01in Blaugrau des Hbf Stutt-
gart mit Revisionsdatum 1935 (Art.-Nr. H3050),

« Epoche llla: flaschengriine DB E 63 08 des Bw
Augsburg mit Datum von 1955 (Art.-Nr. H3051)
und

« Epoche IV: purpurrote DB 163 002-9 des Bw Gar-
misch mit Revision von 1976 (Art.-Nr. H3052).

Drei Epochenvarianten
mit unterschiedlichen De-
taillierungen stehen von
der E 63/163 zur Auswahl

Die Lok der Epoche IV présentiert die moderni-
sierte Form des Vorbildes mit beidseitig drei Front-
fenstern, zusitzlichen Fiihrerhaus-Seitenfenstern,
seitlichen Regenabweiserleisten, Rangiererbiih-
nen, oberen Spitzenlichtern auf den Fronten und
moderneren unteren Lampen.

Konstruktion und Handhabung

Die Modelle bestehen aus einem Fahrwerksblock
aus Metallguss, einem Rahmen und Frontbtihnen-
nachbildungen aus eingefarbtem Kunststoff sowie
einem von unten angeschraubten Gehduse samt
angeformtem Dach. Die Réder haben Kunststoff-
Speichensterne und sind nicht mit Haftreifen aus-
gestattet. Bei der Einhaltung der Hauptabmes-



Modell im Detail

Die letztgebaute 163 008-6 47
d] im modernisierten Zustand /
]l in Stuttgart 1973 o

Das Vorbild
C-Kuppler ohne Vorlaufrad

ie DR beschaffte 1935 und 1940 von der

AEG neue elektrische Rangierlokomoti-
ven als verkurzte Weiterentwicklung der E 60
ohne Vorlaufachse. Die als E 63 01-04 und 08
eingereihten Loks hatten eine Hochstge-
schwindigkeit von 45 km/h. lhre Einsatzorte
waren zundchst Miinchen und Stuttgart, bei
der DB schlieRlich nur noch Stuttgart. Paral-
lel lieferten Krauss-Maffei/BBC die E 63 05-
07 mit abweichenden Lokaufbauten und
-proportionen und einer um 5 km/h héheren
Maximalgeschwindigkeit. Deren Beheima-
tung war zundchst Miinchen, dann bei der
DB Augsburg. Nach den Modernisierungen
von 1960/61waren sie noch bis zu ihren Aus-
musterungen 1977-79 im Einsatz.

Hager/Eisenbahnstiftung

sungen gibt es in Bezug auf mogliche wesentliche
Abweichungen keine Beanstandungen. Die 163 002-4 besitzt Rangierer-
frontbiihnen, aufgesetzte

Bei einer allfalligen Demontage sollte unbedingt Spitzenlichter und mehr Fenster

vorab die Betriebsanleitung mit den Hinweisen
zur Abnahme des Gehduses zu Rate gezogen wer-
den, da neben den beiden Halteschrauben auch
die unteren Lampen und einige Griffstangen ent- . ;
fernt werden missen. AuRerdem fiihren gegebe- \ . w0028
nenfalls Kabel in den Fiihrerstand, die den Bewe- '
gungsraum des Gehduses begrenzen.

Detaillierung

Die Rahmenplatte tragt unter anderem die Tritt-
stufen, den Tachoantrieb rechts oder links und die
Pufferbohlen. Die Puffer sind ebenfalls Kunststoff-
Steckteile. Die Sandkésten mit ihren Fallrohren
werden seitlich an den Getriebeblock gesteckt.
Die Modelle haben Kurzkupplungskinematiken
mit NEM-Aufnahme, Federdrihte ziehen deren
Deichseln zurtick. Ein Gewichtsblock mit Ausspa-
rungen fir Motor und Schnittstelle ftllt den In-
nenraum der Lok weitgehend aus.

Die DB-Ausfiihrung der
Epoche Illa hat einen
einfachen Stromabnehmer

Die mit drei Schrauben gehaltene Bodenplatte aus
Kunststoff schlieRt den Fahrwerks/Getriebeblock
nach unten ab. An ihr sind die in den Radebenen
fluchtenden Bremsbacken angeformt. Die Rad-
satze haben durchbrochene Speichenzwischen-
raume und korrekt vorstehende Gegengewichte.

Die Lokaufbauten weisen je nach Vorbild unter-
schiedliche Wartungsklappen, Lifterjalousien und
-gitter, Deckleisten und Nietenreihen auf. Die Um-
mantelung der Stromleitung vom Dach zum kur-
zen Vorbau schlieBt unten nicht ganz spaltfrei an
der Vorbaudecke an. Alle Griffstangen sind frei-
stehend angesetzt. Neben den Tiren findet man
gravierte Andeutungen der Windabweiser-Schei-
ben des Vorbildes, deren Kanten mit silberner
Farbe tiberzogen sind. Die Fensterscheibenein-
satze haben profilierte Rahmen mit silberner und
bei den neuen Fenstern der 163 schwarzer Bedru-
ckung. Die oberen Frontlampen an den Vorbauten
sind Aufsteckteile, die nicht verklebt sind.

Die DRG-Version trdgt einen
Stromabnehmer mit ausein-
andergeriickten Schleifleisten

N-BAHN MAGAZIN 5/2022
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Fahrzeuge

Die DRG-Ausfiihrung ist mit hellgriinen, die ande-
ren beiden sind mit braunen Dachisolatoren aus
Kunststoff bestiickt. Ferner sind rote Dachschalter
als Steckteile vorhanden. Die Modelle der Epo-
chen Il'und Ill tragen Schlagglocken-Nachbildun-
gen. Die aus Metall gedtzten Dachlaufbretter ha-
ben einen holzfarbenen Farbauftrag.

Die zierlichen Stromabnehmer bestehen aus la-
ckierten Metallteilen mit feinen Schleifleisten. Die
DRG-Ausfiihrung verfuigt tber einen Spezial-
stromabnehmer mit auseinandergeriickten Dop-
pelschleifstiicken zum Befahren von Trennstellen.

Lackierung und Beschriftung

Alle drei Modelle sind in den entsprechenden au-
thentischen Farben fein deckend lackiert. Die
DRG-Lok weist auBerdem schwarze Zierstreifen
auf. Die Dacheroberseiten sind bei der Epoche IV-
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Lok in Umbragrau, bei den anderen silbern gehal-
ten. Die Radsterne sind schwarz oder rot durchge-
farbt und bei der roten 163 weil umrandet. Sie
verfligt auRerdem tber silberne Lampenglaser-
einfassungen und weile Pufferringe.

Die lesbaren Beschriftungen entsprechen den
Epochenvorgaben. Die DRG-Lok hat schwarze
Schilder mit messingfarbenen Lettern und Ziffern.
Inder Epoche |1l sind es angedeutete Alu-Schilder.
Bei der jlingsten Variante kontrastieren die grau-
weillen Anschriften zum elfenbeinfarbenen DB-
,Keks”. Die Turklinken und -schlésser sind mit sil-
berner Farbe hervorgehoben.

Antrieb und Elektrik

Die Elektrikplatine liegt auf der Rahmenplatte auf
und hat eine Next18-Schnittstelle im kurzen Vor-
bau. Den Strom nehmen acht Radreifen-Innen-

Ein typischer Anblick iiber viele Jahre
hinweg waren die im Stuttgarter Kopf-
bahnhof titigen E 63. Auf dem Foto
ist 1971 die 163 004-5 mit ihrem Perso-

" nal unterwegs - aus der heutigen Zeit

mit ihren Wendeziigen und festen
Wagengarnituren betrachtet, ein liingst
vergangenes Betriebsgeschehen

schleifer von allen Achsen ab. Litzen verbinden
sie mit der Platine. Drei Kabel fiir die oberen Stirn-
lampen fiihren von der Platine zum Innenraum-
Fullstiick des Fiihrerstandes.

Der diinne Spezialmotor mit Schwungmasse ist
im langen Vorbau untergebracht und durch Kabel
mit der Platine verbunden. Der Antrieb erfolgt
tUber eine Messing-Schnecke und Kunststoff-Zahn-
rader auf die mittlere Achse. Die duReren beiden
Radsatze werden durch die starren Kuppelstan-
gen-Einheiten aus Atzblech der Nachbildung des
Winterthurer-Schragstangenantriebs mitbewegt.
Die Stangennuten sind vertieft dargestellt und
nicht mit Farbe ausgelegt.

Betriebsverhalten

Im Analogbetrieb zeigen alle drei Varianten einen
Richtungswechsel von gelblich-weiem A-Spitzen-
licht zu rotem Schlusslicht unten rechts. Dies ent-
spricht also typischerweise einer Solofahrt auf der
Strecke. Bei der DRG-Version gentigen fiir das Re-
gelsignal jedoch die beiden unteren Laternen, so-
dass der Epochenspezialist hier zur Abhilfe noch
tatig werden misste. Das Schlusslicht kann man
Uber den kleinen Schalter auf dem analogen
Schnittstellenstecker oder tiber die entsprechen-
den Digitalausgdnge abschalten.

Fur die Beleuchtungsfunktion des oberen Spitzen-
lichtes der 163 in Modell ist dieses etwas groRer
geformt. Es strahlt heller als die unteren. Bei den
beiden E 63 scheinen die Lampenbeleuchtungen
auch etwas in den Fiihrerstand hinein.

Die 163 links unter-
scheidet sich in ihrer
modernisierten
Form deutlich von
den anderen beiden
Modellen friiherer
Epochen. Die obere
Lampe ist nach
vorne verlegt. Der
Fiihrerstand hat drei
Frontfenster, und
fiir die Rangierer
gibt es eine Front-
biihne mit neuen
Lampen
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—Die E 63 von Arnold

Das Arnold-Modell der E 63 06 aus
dem Jahre 1979 mit durchaus feinen
Stangennachbildungen

as Arnold-Modell der E 63 im Zustand vor

der Modernisierung ist eine typische Mo-
dellkonstruktion des Niirnberger-Herstellers
aus den ersten Jahrzehnten der N-Spur vor al-
lem fiir den Anlageneinsatz. Es ist daher im
Detaillierungsaufwand und in der techni-
schen Ausstattung nicht mehr uneinge-
schrankt vergleichbar mit aktuellen Modell-
qualitdten und Anspriichen. Allerdings gab es
eine Auflage mit der sogenannten Simplex-
Kupplung, die ein fernbedientes Abkuppeln
durch Hin- und Herfahren der Lok erméglicht,
also das, was man sich fiir einen flexiblen Ein-
satz einer Ranigerlok auf der Anlage wiinscht.
Es funktioniert allerdings nur mit dem Klauen-
Standardkupplungskopf.

Nicht nur in der inneren Technik, son-
dern auch duferlich unterscheidet sich
die Krauss-Maffei/BBC-Version von
der AEG-Lok. Die griine E 63 05 ran-
giert in Augsburg im Jahre 1960 am
Bahnsteig. Bemerkenswert sind

ihre langen seitlichen Trittbretter

fiir die Rangierer, wie man dies auch
von Dampflokomotiven kennt

Trotz der Kompaktheit des Modells ist es

gelungen, Kurzkupplungskinematiken
einzubauen. Das Getriebe wirkt direkt nur
auf den mittleren Radsatz. Fiir eine még-
lichst breite Stromabnahmebasis ist gdinz-
lich auf Haftreifen verzichtet

Der Fiihrerhaus-Innen-
einsatz der E 63 ist durch

Die ermittelten Fahrwerte: Schon bei 0,4 V setzt
sich das Modell in extremem Kriechgang in Bewe-
gung. Die Vmax von 45 km/h wird bei 3,9 V er-
reicht. Die Modellgeschwindigkeit bei 12 V betragt
160 km/h. Die Stromaufnahme liegt im Leerlauf
bei 54 mA. Die Lok lduft bei 12 V nach Uberfahren
einer Trennstelle um 3 cm aus. In der Ebene kon-
nen mindestens 230 g Zuglast beférdert werden.
Die Gerauschentwicklung ist gering.

Das Liebdugeln mit einem Modell der BBC-Vari-
ante liegt zwar nahe, aber sie hat nicht nur einen
anderen Aufbau, sondern auch abweichende
Uberhangproportionen desselben zum Fahrwerk.
Ubrigens kénnen sich Interessenten fiir Rangier-
lokomotiven vielleicht eher auf eine Nachbildung
der groBeren E 60 freuen, die dem Hobbytrain-
Sortiment naher lage. Gunnar Selbmann
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drei Kabel mit der Pla-
tine verbunden, worauf
man bei der Gehduseab-
nahme achten muss

Der Motor ist unter dem langen
Vorbau, die Next18-Schnittstelle
im kurzen untergebracht
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Alte Hauser - neue Motive

Trotz der schmalen Fldiche ist der Hintergrundbe-

reich optimal zur Andeutung stddtischer Bebau-

ung genutzt. Dabei ist darauf geachtet, dass die
Gebdude nicht einfach nur nebeneinander aufge-
reiht sind, sondern sich eine lebhafte, abwechs-
lungsreiche Motivabfolge ergibt &



Dioramen
|

Modellbahnanlagen lassen sich idea-
lerweise veranderten Lebensverhilt-
nissen und neuen Prioritdten in der
Hobbyausgestaltung anpassen.

Dazu muss man nicht immer den Alt-
bestand an Hausern wegschmeifen.
In seinem dritten Beitrag beschreibt
Juirgen Pfeiffer diesmal den Bau
eines schmalen Regaldioramas, des-
sen Gebdude und Fahrzeuge bereits
bei zwei vorausgegangenen Anlagen
benutzt wurden. Dennoch bieten
sich mit ihnen viele neue Motivge-
staltungsmaoglichkeiten an

ein im N-Bahn Magazin 4/21 vorgestell-
Mtes Diorama ,,Bad Colberg” hatte ich
bereits im Jahre 2019 im Vorfeld eines
Umzugs abgebaut, um spater aus demselben Zu-
behérmaterial ein nur noch 30 cm tiefes Prisen-
tationsdiorama fiir Zlige zu bauen, das sich platz-

sparender unterbringen ldsst.

Das neue Diorama soll erméglichen, die vorhan-
denen Schienenfahrzeuge (also von der V200 mit
schwerem Kohlenzug Uber die Baureihen 23/
V160 mit,,Silberlingen® bis zum Schienenbus oder
einer kurzen Rangiereinheit) glaubwiirdigin einer
vielfdltigen Umgebung zu prasentieren. Damit
auch zwei bis drei Zuggarnituren gleichzeitig ge-
zeigt werden konnen, ohne dass der Eindruck ei-
ner Uberladung entsteht, ist die Linge mit 1,25 m
recht groRzligig bemessen.

Fast zwangsldufig ergab sich aus diesen Voriber-
legungen das klassische Konzept einer zweigleisi-
gen Hauptbahn kombiniert mit einer Nebenbahn
und zumindest einem Freilade- und Werksgleis.

Bewdhrte Gestaltungsvorgaben

Das prinzipielle Gestaltungskonzept habe ich aus

drei bewdhrten Grundsatzen abgeleitet:

« Die Gleise verlaufen nicht parallel zur Vorder-
kante und, soweit moéglich, auch nicht schnurge-
rade,

» Haupt- und Nebenbahn werden optisch vonei-
nander durch ein ,Gestaltungselement* ge-
trenntund

« Das Geldnde steigt von vorne nach hinten an.

Viele Entwiirfe waren nétig, bis sich schlieRlich
die folgende Anordnung der Gleise als besonders
glinstig herausstellte: Die Hauptbahn verlduft im
hinteren beziehungsweise mittleren Bereich des
Dioramas erhoht und leicht diagonal auf einem
Bahndamm, wéahrend die Nebenbahn in einem ge-
schwungenen Verlauf die Hauptbahn unterquert.
Etwa zwei Drittel der Nebenstrecke und das von
ihr abzweigende Gleis liegen dabei gut sichtbar
vor dem Bahndamm.

Die landschaftliche Gestaltung sollte ausschlieR-
lich mit den schon vorhandenen Ausstattungstei-

Fotos (23): Pfeiffer
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Ein Personenzug verlisst den Bahnhof der oberen Strecke. Bahnsteighalle und -gebdiude sind nur als kurze Reliefbauten dargestellt

Der Haltepunkt Colsburg (Hafen) hat nur einen einfachen Bahnsteig und ist zur Parkbucht hin mit einem Zaun abgeschirmt




Dioramen

Der Tunnelhugel ﬁlr die untere Strecke schlieft die Hduserszene mlt dem schrig Iaufenden Weg ab und begrenzt den Bllck zur rechten Stlrnselte

len und Gebduden erfolgen und ein stadtisch/in-
dustrielles Umfeld darstellen, das die Anhaufung
von Gleisen und Ztigen rechtfertigt. Dabei griff
ich eine Idee auf, die ich schon bei meiner im N-
Bahn Magazin 5/21 gezeigten Kompaktanlage an-
gewandt hatte: Der Bahnhof der Hauptbahn und
der Haltepunkt der Nebenbahn liegen dicht bei-
einander und bilden praktisch einen ,Doppel-

:g% .

5 Lkt e

—Von der Anlage zum Regaldlorama

bahnhof“ tiber zwei Ebenen. Bei der dichten Zug-

folge auf der Hauptstrecke kann es dann schon

passieren, dass gerade zufallig sogar drei Zuggar-

nituren zu sehen sind.

Tarnung der Streckenenden

Ein wichtiger Punkt war die passende Tarnung der
Streckenenden. Am linken Abschluss bot der

durch ein2 cmtiefes Halbreliefgebaude und einen
Inselbahnsteig angedeutete Hauptbahnhof die
Méglichkeit, das Streckenende durch ein kurzes
Stlick Bahnsteighalle zu verdecken. Das groRe
Wohnhausim Vordergrund leistet ebenfalls einen
Beitrag dazu. Das Ende der Nebenstrecke wird
durch Nadelbdume auf einem zu diesem Zweck
ausnahmsweise nach vorne leicht ansteigenden

,.1

% | Auf der oberen Strecke mit dem Halte-

Entwurfskizze fiir die erste Anlage mit
den Abmessungen von 1,90 x 0,65 m
(s:ehe NBM 5/21). Sie hat zwei ge-

lr trennte Streckenbereiche. Der Bahn-
hof liegt in einem Oval mit einem
Schattenbahnhof unter dem Hiigel.

| punkt in der Mitte und einem Werks-
anschluss rechts kann man rangieren
und pendeln

Skikzzen (3): Pfeiffer

Die Planungsskizze des 120 x 50 cm grof3en Dioramas ,,Bad Col-
berg” mit Streckenverzweigung an der linken Ausfahrt (siehe
NBM 4/21). Drei Abstellgleise erméglichen das Rangieren

Die Entwurfssk:zze fiir das 125 x30cm groﬁe, Iang gezogene
Diorama ,,Colsburg” mit den gegensitzlich zueinander

leicht schrdig verlaufenden beiden Strecken. Bei der Hauptbahn

auf dem Damm ist links ein Haltepunkt mit Bahnsteighalle
angedeutet. Die untere Nebenbahn besitzt eine einfache Haltestelle,
von der ein Ladegleis zum Kai abzweigt

N-BAHN MAGAZIN 5/2022
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Geldnde getarnt. Am rechten Abschluss kann die
hinter dem Bahndamm verlaufende Nebenstrecke
recht einfach in einem Tunnel unter dem kleinen
Hiigel verschwinden. Dieser Hugel mit seiner
Sttitzmauer und das direkt vor dem Bahndamm
platzierte hohe Fabrikgebdude rahmen die Haupt-
strecke ein. So konnte schlieRlich erreicht werden,
dass bei frontaler oder leicht schrager Betrachtung
keine Streckenenden sichtbar sind, wahrend bei
einer Perspektive langs des Dioramas die Gleise
sich scheinbar in der Ferne verlieren. Diese Uber-
legungen zum linken und rechten Abschluss be-
stimmten letztlich die exakte Lage der Gleise an
den seitlichen Kulissen, denn bei nur 30 cm Kan-
tenldnge musste der Platzbedarf fiir Gebdude,
Bahndamm, Gleise und Higel untereinander
recht genau abgestimmt werden.

Auflockerung des Bahndamms

Ebenfalls sehr wichtig erschien es mir, den langen
Bahndamm optisch aufzulockern, da er sonst wie
ein massives, graues Band erscheinen wiirde. Dies
geschah im Bereich des unteren Haltepunkts
durch den Fugdngertunnel, der zum Hauptbahn-
hof fiihrt, ferner durch eine Arkadenmauer, die
teilweise durch niedrige Baume verdeckt wird, so-
wie durch einen Mauervorsprung flr das Licht-
Ausfahrtsignal der Hauptstrecke. Im rechten Teil
des Dioramas dient schlielich eine Hafenszenerie
zur Verschleierung des Bahndamms. Auf deren
Gestaltungskonzept wird im Kasten auf Seite 46
ndher eingegangen.

Die Stadthauszeile mit dem Wendebereich der
Sackgasse und der gegenuiberliegenden kleinen
Werkstatt wurde am Schnittpunkt von Haupt-und
Nebenstrecke exakt in die dreieckige Flache zwi-

Ein Personenzug mit fiir die damalige
Zeit typischen Umbauwagen féhrt in
den Bahnhof ein. Der Bahnsteig liegt
einfach zwischen den auseinanderge-
riickten Streckengleisen. Das Aus-
fahrtsignal ist mit einem integrierten
Gleissperrsignal ausgestattet

)
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Mit 125 cm Ldinge bietet das Diorama eine durchaus imposante
Perspektive auf die rechte Stirnseite. Man sieht, wie durch die
Fabrik und den Hiigel die Streckenenden kaschiert werden. Die Bau-
reihe 23 féhrt hier im Wendezugbetrieb in Verbindung mit einem
»Silberling”-Steuerwagen. Die Vorderseite des Bahndamms ist
nicht eintonig nur mit Arkaden, sondern durch unterschied-
liche bauliche Details abwechslungsreich aufgelockert

Dioramen

schen Gleisen und Kulisse eingeplant, denn dort
steht am meisten Platz zur Verfiigung. Damit die
Gebdude durch ihre Hohe nicht dominierend wir-
ken, liegt das Eckhaus etwas tiefer als die Haupt-
strecke, und nach rechts fallt die Bebauung weiter
ab. Auch in der Tiefe sind die Gebaude gestaffelt.
Der Gehweg erhielt zwei Treppenabsdtze und
fihrt hinunter zu den Resten der Stadtmauer. So
verbindet die Hauserzeile praktisch die beiden
Gleisebenen und bildet auch fiir die Nebenstrecke
einen schonen Hintergrund. Stellwerk, Wasser-
turm, ein Wohnhaus mit Schuppen und einige In-
dustriefassaden saumen die Bahnhofsausfahrt.
Verbleibende Liicken werden durch Bdume wei-
testgehend geschlossen.

Damit war die Gleis- und Landschaftsplanung ab-
geschlossen. Die Umsetzbarkeit hatte ich parallel
dazu durch Auslegen der vorhandenen Teile auf
dem Schreibtisch bestatigt. Die Bauzeit flr das
Diorama ,,Colsburg” betrug etwa 1,5 Jahre. Abge-
sehen von den Dingen, die beim ersten Versuch
nicht tiberzeugten (z. B. Fugéngertunnel und
rechter Abschlusshtigel) und daher neu gemacht
werden mussten, erwiesen sich auch die vielen
Anpassarbeitenund ,,Neuentwicklungen“wie die
Bahnsteighalle als Zeitfresser. Doch nun ist es ge-
schafft, und das Diorama |4dt dazu ein, die Schie-
nen- und StraBenfahrzeuge in unterschiedlichen
Szenarien zu arrangieren und zu betrachten.

Die Eisenbahn in Colsburg

Durch die Lage an einem schiffbaren Fluss hatten
sich Industrie und Handel in der kleinen Stadt
Colsburg schon friih entwickelt. Unweit des Stadt-
kerns konnten kleine Frachtkdhne anlegen und
Waren umgeschlagen werden. Anfang des 20. Jahr-

Ein ,Silberling”-Nahverkehrszug ver-
ldisst den Bahnhof Colsburg Hbf vorbei
an Fabrik, Wohnhaus, Stellwerk und
Wasserturm. Diese Gebdude bilden im
Zusammenspiel mit den grofien Bidumen
eine optisch dichte Abgrenzung zum di-
rekt anschlieflenden Hintergrundbild
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Der Zugang zur Bahnhofsunterfuhrung von Colsburg (Hbf) fuhrt iiber einen emfachen Bahniibergang der Nebenbahn. Der Landschaftsab-
schluss nach links ist hier gewissermaf3en doppelt durch das vorgelagerte Wohnhaus und die abschliefiende, einfache Stirnwand gestaltet

Die Unterfuhrung bietet eine direkte Verbmdung vom Hauptbahnhof zum unteren Haltepunkt und zum etwas bescheidenen Parkplatz

SEERS

e

fing brait Romer Pils
der kraftvollen Wiirze
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hunderts wurde das Flusstal auch durch eine Ei-
senbahnlinie erschlossen, und Colsburg bekam ei-
nen Haltepunkt in Uferndhe. Ein kurzes Gleis zum
Fluss ermdglichte eine direkte Verladung zwi-
schen Bahn und Schiff. Durch die weitere Ansied-
lung von Betrieben wie der Gitarrenfabrik ,War-
wick” und eines Getreidespeichers entwickelte
sich aus der einfachen Anlegestelle bald ein be-
scheidener Giiterhafen.

In den Zeiten des ,Wirtschaftswunders* genligte
die eingleisige, kurvenreiche Strecke nicht mehr
den Erfordernissen des tberregionalen Guter-
transports, und es wurde daher eine zweigleisige
Hauptstrecke gebaut, die in Colsburg auf einem
Bahndamm verlduft. Fiir dessen Bau mussten der
Getreidespeicher und eine kleine Lagerhalle der
Gitarrenfabrik weichen.

Als Ersatz fir die Lagerhalle dienen nun Raume
im Inneren des Bahndamms. Die Fassade und die
Laderampe wurden originalgetreu wiederherge-
stellt. Vom Getreidespeicher blieben dagegen nur
die nicht mehr betriebsfahige Verladebrticke und
ein paar Mauern erhalten. Die beengten Platzver-
haltnisse und die zunehmende Verlagerung der
Getreidetransporte auf die Bahn hatten den Be-
trieb des Getreidespeichers am Hafen ohnehin
unwirtschaftlich gemacht.

Hauptbahnhofin Hochlage

Der neue Hauptbahnhof hat der Bedeutung der
Stadt Colsburg entsprechend ein recht stattliches
Empfangsgebdude bekommen. Obwohl er nur

Dioramen

@@Ltﬁ@ !

Knapp vor dem linken Ende des Dioramas bietet sich dieser spektakuldire Blick in den engen
Hinterhof zwischen zwei Gebdiuden, wobei vom linken nur der Schuppenanbau real ist

Der Bahnubergang verbindet auch motivisch die obere und die untere Strecke. Ein Taxi wartet auf Relsende, Wanderer nutzen den Schienenbus

ELTER§
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Der Bereich zwischen Bahndamm und Vor-
derkante des Dioramas muss gleicherma-
Jen dem Abstellgleis, der Straf3e und dem
Kai in glaubwiirdigen Dimensionen Platz
bieten. Man sieht das mit Ausbuchtungen
angelegte Hafenbecken und die somit unre-
gelmdflig verlaufende Kaimauer. Dadurch
entstehen Fldchen sowobhl fiir die Aufstel-
lung der Blechbuden als auch fiir das Schiff

zwei Gleise mit einem Inselbahnsteig besitzt,
wurde sogar eine kurze Bahnsteighalle errichtet.
Durch einen FuRRgangertunnel im Bahndamm er-
reicht man den alten Haltepunkt der unteren Stre-
cke, der nun als ,,Colsburg (Hafen)“ bezeichnet
wird. Mit dem Schienenbus oder dem Bummelzug
mit Dampftraktion kann man von hier aus zu einer
beschaulichen Fahrt durch das schéne Flusstal
starten. Insbesondere bei Wandergruppen ist
diese Strecke daher sehr beliebt.

Kontrastierende Zugverkehre

Auf der Hauptstrecke dagegen donnern haufig
schwere Guterzlige entlang, meistens Kohlenztige
aus dem nahegelegenen Revier. Fiir den eher be-
scheidenen Personenverkehr reichen kurze Ziige
aus dreiachsigen Umbauwagen oder ,Silberlin-
gen“ und manchmal sogar nur ein Schienenbus.
Ihre Dampflokomotiven der Baureihen 23 und 64

Bereits mit einigen Giiterwagen, Nutzfahrzeugen, Arbeitern und Lade-
giitern ldsst sich eine geschiiftige Hafenatmosphdire arrangieren
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—~Hafenandeutung auf kleiner Flache

ur die Gestaltung einer Hafenszenerie

bleibt zwischen der Vorderkante des Diora-
mas und dem leicht schrdg angeordneten
Bahndamm der Hauptstrecke nur ein langer,
schmaler Streifen mit einer Breite von etwa 12
cm {brig. Dennoch soll der Eindruck erweckt
werden, dass hier Giiter zwischen Schiff und
Bahn oder LKW umgeschlagen werden kén-
nen. Durch die ,Verlagerung“ der Schuppenin
den Bahndamm, deren entsprechende Andeu-
tung nur mittels vorgesetzter Fassaden, das
davor verlaufende Lade-/Werksanschlussgleis
und die StraRe entlang der Kaimauer ergab
sich letztlich eine stimmige Konzeption. Fiir
einen passenden Abschluss an der rechten
Seitenkulisse sorgt ein hohes Fabrikgebaude.

Ein Hafenkran kann auf der schmalen StraRen-
flache allerdings nicht untergebracht werden.
Zur Andeutung von Gliterumschlag dient je-
doch eine nicht mehr in Betrieb befindliche
Verladebriicke fur Getreide. Sie engt die
Strale nur unwesentlich durch ihre schmale
Stiitze ein. Ein paar Fassadenteile zeugen noch
vom ehemaligen Getreidespeicher, der dem
Bau des Bahndamms zum Opfer gefallen ist.
Durch diesen , geschichtlichen Kunstgriff*
kann praktisch ohne zusatzlichen Platzbedarf
ein Blickfang geschaffen werden, der dem ge-
samten Hafenareal seine typische Atmo-
sphére verleiht.

Nur ein kleines Schiff

Fur ein Frachtschiff in glaubwiirdiger GroRe
fehlt der Platz. Trotzdem soll ein Wasserfahr-
zeug den Hafen beleben. Ein wirklich passen-
des Modell fand sich in den Sortimenten der
bekannten Hersteller nicht. Also musste ich
mir etwas einfallen lassen. Zur Auflockerung
der Kaimauer hatte ich ohnehin vorgesehen,
diese im linken Bereich mit mehreren Knicken
zu verlegen und so eine in das Wasser hinein-
ragende Flache zu schaffen.

Dioramen

Dort sind die Wellblechbara-
cken des Hafenmeisters
platziert, derjaauch ein
Schiff benétigt. Dieses habe
ich selbst entworfen. Es ent-
stand mit einfachen Mitteln
aus Restmaterialien. Die
Rumpfflache wurde zu-
ndchst auf Papier gezeich-
net, um die passende Form
und GroRe (75 x 25 mm, um-
gerechnet auf das Vorbild
also 12 x4 m) zu bestimmen.

Der Rumpf wurde dann an-
hand der Papierschablone
aus einer 3 mm starken Hart-
schaumplatte ausgeschnitten, an Bug und
Heck aufgedoppelt und nach unten schmaler
gefeilt. Zur Andeutung der Bordwand wurde
umlaufend ein 1x Tmm Kunststoffprofil ver-
klebt. Das Steuerhaus entstand aus Bausatz-
resten, die Ladeluke aus einem Stiick ,,Blech-
dach“ (unterfiittert mit Kork und an den
Seiten mit diinnen Kunststoffstreifen verklei-
det). Hinter dem Steuerhaus wurde der
Schornstein aus einem quaderférmigen Teil
und einem 3 mm Rohr gebaut. Die Reling aus
einem in der H6he halbierten Eisengelander,
die Poller aus gekurzten Schienenndgeln, der
Mast am Bug und die groRe Deckkiste am
Heck runden das Erscheinungsbild ab. Die
Farbgebung in schmutzigem Grau mit etwas
Braun zeugt von jahrelangem, hartem Einsatz

und verdeckt nebenbei die meisten handwerk-

lichen Unzuldnglichkeiten.

Kaimauer und Strale

Hohe und Gestaltung der Kaimauer sind auf
das Schiff abgestimmt. Sie entstand aus einer
8 mm hohen Holzleiste und einem 3 x3 mm
Holzprofil, das mit einem Uberstand von 1mm
oben auf die Holzleiste geklebt ist. Die davor

Eine attraktive Kleinbastelei aus diversen
Restteilen ist das Schiff des Hafenmeisters

angeordneten, senkrechten Holzpflocke (aus
Zundholzern) schiitzen die Kaimauer und ge-
ben ihr eine interessante Struktur. Dickflus-
sige, oliv-griine Farbe und glanzender Klarlack,
jeweils in mehreren Schichten auf den Unter-
grund aus Birkensperrholz aufgetragen, genu-
gen zur Darstellung der Wasserflache.

Die Strae besteht aus Pappe, die zunachst
hellgrau bemalt wurde und anschlieRend
durch Einreiben von braun-schwarzer Pulver-
farbe abgedunkelt wurde. Dadurch wird auch
ihre Oberflichenstruktur sichtbar. Neben der
StraRe bleibt noch Platz fiir einen schmalen
Griinstreifen, der zusammen mit dem Be-
wuchs am Bahndamm die ansonsten triste
Umgebung auflockert.

Lebendig wird die Szenerie durch kleine De-
tails, sorgfaltig platzierte Personen und Stra-
Renfahrzeuge sowie naturlich durch die ran-
gierende Lokomotive. Eine harmonische
Farbgebung mit einzelnen ,Farbtupfern® tragt
dazu wesentlich bei.

Das vertdute kleine Schiff des Hafen-
meisters vor seinem ndichsten Einsatz

N-BAHN MAGAZIN 5/2022

45




Anlagen

46

Unterbau und Staubschutz
Kunststoffglas + Holzprofile

Das Diorama sollte moglichst leicht und
gut vor Staub geschutzt werden. Bei ei-
ner Lange von 1,25 m muss aber dennoch
eine gute Biege- und Verwindungssteifig-
keit gewdhrleistet sein. Eine 40 mm dicke
Dammplatte mit einer aufgeklebten Platte
aus 4 mm Birkensperrholz bildet daher die
Basis. Fiir den Bahndamm ist der gleiche
Aufbau gewahlt.

Die Kulissenteile bestehen ebenfalls aus 4
mm Birkensperrholz und sind mit der
Dammplatte verklebt. Zusatzliche 4 x 40
mm Spax-Schrauben sorgten wahrend des
Leimabbindens flir den Anpressdruck und
erhohen die Festigkeit. Fiir den vorgesehe-
nen Zweck als Prasentationsdiorama ist
eine Korkschicht zur Gerduschddmmung
nicht erforderlich.

Die Staubschutz-Scheiben

Senkrecht aufgeklebte 22 x 22 mm Holzwin-
kelprofile bilden den vorderen Abschluss der
Seitenkulissen. Ein weiteres Holzwinkelprofil
ist entlang der Unterkante mit etwas Abstand
geklebt, sodass man in den entstehenden
Spalt das vordere Teil der Staubschutz-Abde-
ckung senkrecht hineinstecken kann. Dieses
wurde aus einer 2 mm dicken Polystyrol-Glas-
platte (125 x 50 cm) nach mehrfachem Anrit-
zen mit dem Bastelmesser herausgebrochen.

Das obere Teil der Abdeckung hat einen U-
férmigen Tragerrahmen aus 20 x 10 mm
Holzprofilen. Im hinteren Bereich ist er mit
Abstand durch eine zweite Leiste verstarkt
und nach vorne offen, damit im geschlosse-
nen Zustand die Sicht nicht behindert wird.

Unter- und Oberseite des Deckels. Der Rahmen hat hinten
eine Verstdrkung aus Holzleisten und Dreieck-Keilen.
Stiitzwinkeleisen und Glasplatte sind angeschraubt. Damit
in ihr keine Risse entstehen, sollte man mehrstufig vor-
bohren oder besser das Schraubenloch mit einem Kugel/

Kegelfrdser
behutsam ein-
senken und ge-
gebenenfalls
nachfeilen

Die obere Plexiglasplatte verschafft dem Dio- s
rama rundum gute Lichtverhdltnisse. Vorne S
liegt ihr Rahmen auf zwei Dreieckstiitzen auf =

Hinten liegt er mit tibergreifenden L-Metall-
winkeln auf den Seitenkulissen und vorne )
auf kleinen Stiitzen an den senkrechten Eck-
Holzprofilen. Schrauben halten die Polysty-
rol-Glasscheibe (guttagliss hobbyglas) am
Rahmen. Sein hinterer Teil ist mit Hart-
schaumplatten-Streifen abgedeckt. So er-
halt man auf einfache Weise einen Staub-
schutz, der mit wenigen Handgriffen
abgenommen werden kann. Mit einem Ge-
samtgewicht von etwa 6,7 kg (wovon etwa
1,7 kg auf die Abdeckung entfallen) ist das
Diorama allerdings nicht ganz so leicht ge-
worden wie erhofft.

Die Vorderscheibe wird |\ Stufiger Stof8
von oben in den Schlitz der Front-
zwischen Frontleiste und Eckpro-
und Diorama gesteckt, file vor dem
sie stof3t seitlich an die Verspachteln

Eckprofile an

rung fiir die Frontscheibe aufgeklebt

m:.‘xa
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Wiihrend oben ein schwerer Blockzug mit
Kohlenwagen und mdchtiger V 200
durch Colsburg fihrt, geht es im Giiter-
verkehr im Hafengelinde unter der ehe-
maligen Verladeanlage gemdichlicher zu

wird man hier allerdings wohl bald nicht mehr se-
hen. Die neuen roten Diesellokomotiven kiinden
bereits den bevorstehenden Traktionswandel an.

Detailplanungrealisiert viele Motive

Wenn man drei Streckengleise bei nur 30 cm An-
lagentiefe in einer ansprechenden Umgebung dar-
stellen mochte, dann ist das auch im MaRstab
11160 schon eine Herausforderung. Fur die Land-
schaftsgestaltung bleiben dabei nur schmale Strei-
fen vor, zwischen und hinter den Gleisen ubrig,
fiir deren sinnvolle Gestaltung eine detaillierte
Planung erforderlich ist. Bahnhof, stadtische Be-
bauung, Industrie und Gewerbe, Hafen und hiige-
lige Landschaft kdnnen nur kulissenartig ange-
deutet werden. Dennoch fiigen sich alle Elemente
zu einem stimmigen Bild zusammen, bei dem die
altgedienten Gebdude, Fahrzeuge und Figuren
weiterhin ihre Funktionen tiberzeugend erfiillen.

Zum Thema Staub- und Beschadigungsschutz infor-
miert der Kasten auf der linken Seite Uber die reali-
sierte Losung bei diesem Diorama.  Jiirgen Pfeiffer

Platz fiir Bahn, Strafe und Kai wurde durch die Integrierung
der Schuppen in den Bahndamm gewonnen, von denen nur die
Vorderfront mit Dach hervorsteht. Der Hiigel iiberdeckt das
Ende der unteren Nebenbahnlinie und bildet auf3erdem einen
Gelidndeabschluss nach hinten fiir die Hauptbahn
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m Die Modelle der 6sterreichischen UIC-X-Wagen von Jagerndorfer Collection und ihre Vorbilder

Fernverkehr mit UIC-Standard

Durch das markante Aussehen unterscheiden sich die 1962 bis 1964 gebauten Reisezugwagen der Osterreichischen
Bundesbahnen deutlich von ihren europdischen Pendants. Horia Radulescu nimmt die lang ersehnten Modelle von
Jagerndorfer Collection unter die Lupe und blickt gleichzeitig auf die interessante Geschichte der Vorbilder zuriick

er Wagenpark fiir den internationalen Ein-
Dsatz der nach dem Zweiten Weltkrieg wie-

derauferstandenen Osterreichischen Bun-
desbahnen OBB bestand zuerst nur aus einer
Vielzahl an veralteten Typen, viele davon aus ehe-
maligen Bestdnden der Deutschen Reichsbahn.
Die ersten Neubauten wurden 1951 sowie 1953
vom SGP Werk Simmering hergestellt, hatten eine
einheitliche Lange Uber Puffer von 23.000 Milli-
metern und waren optisch an die sogenannten
»Schiirzenwagen“der DR angelehnt.

Der Weg zu genormten Wagen

Bei den Neubauten ab 1954 wurde eine deutlich
grolRere, von den neuen m-Wagen der DB tiber-
nommene Lange tiber Puffer von 26.400 mm fest-
gelegt. Bis 1961 folgten mehrere kleine Baulose
von Gepéck-, Liege- und Sitzwagen verschiedener

Auf der Wiener Jubildumsausstellung 1987 war auch ein
Bm UIC-X mit eingebauten Schlusslampen, SGP V-Dreh-
gestellen und roten Puffern im damals neuen Farb-
schema ausgestellt. Dahinter folgt der legen-

dire ,,K-Wagen” in C1-Lackierung
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Klassen, die im Detail standig verbessert wurden.
So sind zum Beispiel die Ubersetzfenster Bauart
Wegmann spéter durch zierlichere der Bauart
VMW mit Gummidichtung ersetzt worden.

Die zunachst einteiligen Einstiegsttiren, die im of-
fenen Zustand ins Lichtraumprofil der benachbar-
ten Gleise hineinragten, wurden bei spateren Bau-
serien zurlickversetzt oder als neuartige
Drehfalttiren eingebaut. Die letzten zehn 2.-
Klasse-Wagen B4iih 31020-029 (1958 gezeichnet
undvon SGP 1961 geliefert) entsprachen praktisch
bis auf die 1.000 mm breiten Seitenfenster bereits
dem neuen 1960-61 vorgestellten UIC-Merkblatt
567 fur die Einheitswagen der Bauarten X und Y.

Die ,echten” UIC-X-Wagen der OBB folgten ab
1962. Es handelte sich um zwei Serien aus SGP-
Produktion als reine 2.-Klasse-Wagen B4iih 31100-

Foto: G. Selbmann

142 (spater Bm 518122-50 100-119 und 22-80 120-
142) der Baujahre 1962-64 sowie als gemischtklas-
siger AB4(ih 21600-616 (spater ABm 51 81 31-80
000 bis 016), Baujahre 1963-64. Mit nur 60 Wagen
erscheint die Gesamtzahl der OBB UIC-X-Wagen
vergleichsweise gering, denn DB und FS beschaff-
ten vierstellige Sttickzahlen. Z&hlt man aber auch
die ab 1954 gelieferten, zum Teil recht dhnlichen
JVorgdnger” mit, kommt man insgesamt auf 158
RIC-fahige, 26.400 Millimeter lange Wagen aus
13 Unterserien. Deren Anzahl reichte, um die meis-
ten OBB-Altbau-Vierachser in den 1960/70er-Jah-
ren in den Inlandswagenpark zu versetzen oder
endgtiltig aufs Abstellgleis zu schicken.

» Die OBB entwickelten die
UIC-X-Wagen nach eige-

nen Qualitdtsvorgabenin

vielen Details weiter

Auch wenn in den Hauptabmessungen gleich, un-
terschieden sich die OBB UIC-X-Wagen optisch
grundlegend von ihren deutschen, italienischen
oder Schweizer Pendants. Sofort wahrnehmbar
waren die vom Langtrager zuriickversetzten,
schmalen Wagenschirzen und die gummieinge-
fassten Ubersetzfenster Bauart VMW. Markant
waren ferner die glatten Dacher mit geradem Ab-
schluss, Wasserkédsten und sichtbaren SchweiR-
nahten. Als Laufwerke dienten die Bauarten SGP
IV Cund V A (ABm, Bm) und Wegmann 15 (nur
Bm), die eine Hochstgeschwindigkeit von zu-
ndchst 150 (spéter 160) km/h zulieRen. Normge-
mald wurden beide Typen als Abteilwagen gebaut
mit 5 + 6 (ABm) sowie 12 (Bm) Abteilen mit je
sechs Sitzpldtzen. Die Bremshey-Einzelsitze waren
in der ersten Klasse mit blauem Dralon, in der
zweiten mit griinem Kunstleder bezogen. Die In-
nenbeleuchtung erfolgte mittels Leuchtstoffréh-
ren. Alle UIC-X-Wagen wurden im OBB-typischen,



Fotos (19): H. Radulescu
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—Detailunterschiede bei den Epochenvarianten

Die Wagenbdden sind umfassend detailliert und haben je nach Bauart unter-
schiedliche Aggregate wie unten fiir die Luftheizung des Bm in C1-Lackierung

Je nach Lackierung
fallen die Dach-
ndihte mehr oder
weniger auf. Be-
merkenswert sind
die angesetzten
Tiirsignallampen

Einige K2-Wagen haben Stirnwéinde mit Schlusslampen

eleganten tannengriinen Farbkleid mit silbernen
Déchern ausgeliefert. Anfang der 1980er-Jahre
wechselte anldsslich der Hauptausbesserung bei
vielen der Anstrich auf das Eurofima-Farbschema

Clmitreinorangefarbenem Wagenkasten, umbra-

grauem Dach und lichtgrauem Zierstreifen. Die
Sitze der zweiten Klasse wurden mit kupferroten

Wollvelours bezogen. Ebenfalls in den 1980er-Jah-

ren wurde die Seitenschiirze der meisten Wagen
entfernt, zum Teil wurden Schlusssignale in die

Stirnwédnde eingebaut. 1987 |6ste die neue Lackie-
rung flr Reisezugwagen der Komfortstufe 2 (K2,
auch als ,Sparlack” bezeichnet) mit elfenbeinfar-
benem Wagenkasten und Fensterband sowie
Langtréager in Blutorange den Cl-Anstrich ab. Die
Stilllegung der Dampfheizung folgte ab1992, und
die meisten Wagen kamen Ende 1994 in den In-
landswagenpark. Die ABm wurden zum selben
Zeitpunkt deklassiert, jedoch 1996 acht davon wie-
der als gemischtklassige Wagen fiir den Verkehr

zwischen Innsbruck und Osttirol aufgewertet. Die
Ausmusterung begann um 2000 und war 2004
fast abgeschlossen.

Die Modelle von Jagerndorfer

Erstmals zur Spielwarenmesse 2019 angekiindigt,
kamen die OBB UIC-X von |C im Juni 2022 in den
Handel. Die Modelle werden in einer JC-typischen
Umverpackung mit transparentem Kunststoff-In-
lay ausgeliefert und durch Plastikfolien geschiitzt.

—Die Inneneinrichtung

Die Seitengang-Trennwand hat aufge-
1 druckte Fenster- und Tiirrahmen sowie
‘ Reservierungszettelhalter

Die Sitzbdinke sind in
unterschiedlichen Far-
ben spritzlackiert
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Die UIC-X-Wagen der OBB las-
sen sich vorbildgerecht mit
sehrvielen nationalen wie interna-
tionalen Wagentypen kombinie-
ren. Der exemplarische Vergleich
anhand der fiinf nebenstehenden
Fotos mit einigen Bauarten von

-Proportionsvergleiche mit anderen Bauarten

Fleischmann, L.S.M., Hornby und
Minitrix zeigt, dass dies vielfach
optisch einwandfrei gelingt. Bisher
nur kompromissbehaftete Nachbil-
dungen bestimmter Ztige konnen
nun modellm&Rig harmonisch(er)
zusammengesetzt werden.

Reisezugwagen

BBB UIC-X und Fleischmann-Eurofima/SGP Z1 passen zusammen

Es handelt sich um je drei 3er-Sets (ABm + Bm +
Bm) und drei 2er-Sets (Bm + Bm) jeweils in Tan-
nengriin (Epoche IV) sowie Eurofima C1 und
K2/Sparlack der Epochen IV und V. Die Zusam-
menstellung mit insgesamt einem ABm und vier
Bm in derselben Farbe mag auf den ersten Blick
tberraschen, ist aber flr eine vorbildentspre-
chende Zugzusammenstellung sinnvoll, wie wir
weiter unten sehen werden. Die 3er-Sets kosten
in Deutschland beim Importeur Lemke Collection
168,90 Euro, die 2er-Packungen 112,90 Euro.

Optisch machen die kleinen Modelle schon auf
den ersten Blick einen guten Eindruck. Wie bei JC
tblich, sind die Kastenproportionen stimmig wie-
dergegeben. Dieser Eindruck wird durch die pra-
zise Lackierung und Beschriftung unterstiitzt. Die
meisten Farben sind korrekt getroffen, lediglich
bei der orangefarbenen Eurofima-Lackierung fallt
der beim Vorbild lichtgraue Seitenstreifen am Mo-
dell zu hell aus. Bei den Wagen in Komfort-2-La-
ckierung waren die Griffstangen an den Einstiegs-
tliren meistens in Blutorange lackiert statt silbern.

Die gut sichtbaren Inneneinrichtungen sind kom-
plett dargestellt samt transparenter und bedruck-
ter Seitengangwand und je nach Epoche korrekt
lackierten Sitzbanken. Die Gestaltung der Wagen-
boden ist je nach Vorbild unterschiedlich mit frei-
stehenden Bremsleitungen und beim Bm mit se-
parat angebrachtem Luft- und Heizaggregat. Die
Bremsumsteller sind farblich hervorgehoben.
Beide Wagentypen laufen auf plastisch gravierten
Drehgestellen der Bauart Wegmann 15, davon ei-
nes mit kardanangetriebener Lichtmaschine. Der
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Der linke K2-Wagen hat noch den vorbildwidrigen Zuglaufschildkasten

zuerst mit vorbildwidrigem Zuglaufschild-
kasten. Zwar erinnern die Dacher mit ihren
geraden Stirnseiten-Abschliissen an die OBB-
Bauform, und die Lackierung sowie Beschrif-
tung ist je nach Serie zum Teil sehr prézise an-
gebracht, Gberzeugen kénnen die sehr
hochbeinig liegenden und falsch proportio-
nierten Wagen jedoch nicht wirklich.

her als Karikaturen des Vorbildes statt als

angemessene Modellnachbildungen sind
heute die in verschiedenen Serien in den
1990er-Jahren angebotenen zwolfabteiligen
OBB Bm von Arnold rapido bzw. Arnold-N an-
zusehen. Es wurden sowohl Modelle in Tan-
nengriin (Ep. 1Va) als auch in C1-Orange und
K2-Sparlack (Ep. IVb, V) angeboten, letztere

Im Vergleich |~ f
zeigt sich der
deutliche Fort- [T |}
schritt heutiger iam
Modellkon-
struktionen,
rechts das alte

Arnold-Modell —
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D 270 Vindobona Wien FJB - Gmiind NO - Praha hl.n. - Dresden - Berlin-Lichtenberg (1992)

1982 in Linzsind zwischen SNCF- und DB-
Wagen ein OBB'ABm aus einer vor 1961
gebauten Serie und ein Bm (im Bild nicht
mehr zu sehen) auf dem Weg nach Paris

ABm msste jedoch solche der Bauart SGP IV C
oder V A aufweisen.

Die spaltfrei eingesetzten Seitenfenster haben
einen vorbildentsprechend sehr diinnen Gummi-
rahmen, fallen aber etwa fiinf Prozent zu gro
aus, ein Manko, das auch beim HO-Modell be-
steht. Die Griffstangen neben den Einstiegstiiren
sowie die transparent blauen Signalleuchten im
Dachbereich sind einzeln eingesetzt und verklebt.
Letztere waren allerdings bei der modernisierten
K2-Version beim Vorbild nicht mehr vorhanden.
Weniger gefallen die Trittstufen an den Rahmen-
enden, die bei manchen Wagen sichtbar nach un-
ten verbogen sind. Die Kastengravuren sind ins-

gesamt sehr fein mit nachgebildeten Liiftungs-
gittern in korrekten Positionen beim ABm zwi-
schen den Fenstern und Bm im unteren Seiten-
wandbereich. Die Dachschweilnéhte fallen etwas
zu pragnant aus. Alle Wagen sind in der moderni-
sierten, ,,schiirzenlosen Version der 1980er-Jahre
nachgebildet, was angesichts der groRen Helve-
tica-Klassenziffer auch bei tannengriin lackierten
plausibel erscheint.

Als einzige Formvariation tragen manche Wagen
in K2-Lackierung die Nachbildungen der nach-
traglich eingebauten Zugschlusssignale an den
Stirnseiten. Die Kastenenden/Pufferbohlen sind
ab Werk mit E-Kabel und halbierten Bremsschlau-

Ex 431 Pustertal Innsbruck - Lienz - Villach - Wien Sidbf. (1989)

DR Bm 22 (Ar)

Zwei Bm in C1-Lackierung aus der zweiten
Lieferserie mit abgesetztem Langtriiger und

_ Drehgestellen Typ Wegmann 15 in Innsbruck

1981. Sie haben nur Zugschlusssignal-Halter

chen besttickt, Originalkupplungen zum Nach-
risten liegen auRerdem bei.

Modelltechnik

Alle Wagen sind mit Kurzkupplungskulissen aus-
gestattet. Deren Deichseln entsprechen exakt der
NEM-Norm und sind ab Werk mit leicht verkiirz-
ten NEM-Képfen ausgestattet, die ein ,Gummi-
wulst-an-Gummiwulst“-Fahren begtinstigen sol-
len. Allerdings ist durch das Langsspiel der
Deichseln das Kuppeln mit den beigelegten K&p-
fen nicht immer einfach. Mit Kurzkupplungskop-
fen (z. B. Fleischmann Profi) oder Normkupplun-
gen ist dies kein Problem. Auch entsteht durch
die ,weiche“ Deichsel ein gewisser ,Harmonika“-
Effekt beim Fahren mit ldngeren Zuigen, jedoch
wurden im Test auch enge Radien und Gegenkur-
ven (z. B. WeichenstralRen) problemlos befahren.
Die Rollfahigkeit aller vorliegenden Muster ist gut.

Eine Stromabnahmeméglichkeit ist ab Werk nicht
vorgesehen. Die Inneneinrichtung bietet jedoch
ausreichend Platz fiir eine in eigener Regie ent-
standene Innenbeleuchtung.

Zugbildungsbeispiele

Die UIC-X-Wagen der OBB und ihre Vorl3ufer fuh-
ren in den 1960er- und 1970er-Jahren im interna-
tionalen Verkehr, vor allem in Richtung Deutsch-
land, Schweiz und Italien, bis sie Ende der
1970er-Jahre von der neuen Eurofima/SGP-Z1-Wa-
gengeneration abgeldst wurden. Die Wagen
setzte man gerne als Kurswagen ein. Auch im le-
genddren D 262/263 ,Orient-Express“ war ein
OBB ABm an der Zugspitze bzw. am Schluss zwi-
schen Paris und Wien ab Ende der 1970er-Jahre
fur gut eine Dekade zu sehen, ehe ihn um 1990
ein modernerer SGP ABmz ersetzte. In diesen Um-
lauf gelangten Wagen in allen drei Farbvarianten,
und sogar 1987-88 waren sowohl solche im C1-Eu-
rofima-Lack als auch im K2-Sparlack je nach Fahr-
plantag anzutreffen.

Ein typisches Einsatzfeld der UIC-X- und Vorgan-
gerwagen war der ,Vindobona" Wien - Berlin als
Wagenzug und bis zur Umlegung auf die Nord-
bahn (siehe auch NBM 1/22). Hier wurden je nach
Fahrplanperiode ganze Wagengruppen mit bis zu
vier Am und Bm eingesetzt. Weitere Verwendun-

Ll

Grafiken (2): Radulescu

OBB 1044 (Fim, JC*, Ro)
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2 x OBB Bmz51 (Ar**, FIm**, Ro**)




Reisezugwagen

2 x OBB Bm (JC)

Fiir den Schnellzugeinsatz entstanden in
den 1960er-Jahren UIC-X dhnliche Halb-
speisewagen. Dieser fihrt 1984 nunmehr
in ,,Jaffa”-Lackierung zwischen Wagen
der ,,Neuen Generation” und Schlieren-
Wagen, da mittlerweile fiir den gehobe-
nen Fernverkehr klimatisierte Neubau-
Speisewagen zur Verfiigung standen

genwaren diverse Stidbahnztige Richtung Italien,
Ungarn und Jugoslawien (zusammen mit JZ-, Y- u.
OBB-Altbauliegewagen sowie Inlandswagen
Neue Generation oder Schlieren der OBB).

Wagen in K2-Lackierung fuhren zuletzt in diversen
Regional- und Eilztigen vor allem der Ostregion,
entweder ,reinrassig” (z. B.1992-93im R 2108 Wien
- Sigmundsherberg mit 1042.0 + ABm + Bm) oder
in Verbindung mit neueren Inlandswagentypen.
Eine interessante Garnitur war der |C ,Val Puste-
ria/Pustertal" zwischen Innsbruck und Lienz, worin
ldngere Zeit ein ABm sowie zwei Bmz51eingesetzt
wurden. Im italienischen Abschnitt kamen FS E
652 oder manchmal auch E 636 zum Einsatz, im
OBB-Abschnitt meistens eine 1044. Auch im Kor-
ridorverkehr Innsbruck - Lienz fuhr man wie er-

Mitropa WRm Z2 (Ar)

wahnt Mitte der 1990er-Jahre mit UIC-X ABm. Ei-
ner der letzten internationalen Einsétze im Fern-
verkehr erfolgte zwischen 1991 und 1997 im D
346/347 ,Dacia-Express“ (spater,,Dacia“) nach Bu-
karest mit bis zu drei Bm und einem Dmsz. So
durfte der damals junge Autor erstmals 1994 in Be-
gleitung zweier ebenfalls jungen und charmanten

DR Am Z2 (Ar)

weiblichen Wesen trotz Schaffner-Widerstands ge-
gen die Nutzung zur Inlandsfahrt den bis dahin
unbekannten Komfort von Wollvelours-Einzelsit-
zen und Luftheizung der inzwischen sehr herun-
tergekommenen, K2-lackierten OBB Bm zwischen
Predeal (siehe Beitrag Seite 24) und Bukarest im
D 347 kennenlernen. Horia Radulescu

Die neuen Decoder
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geringere Erwdrmung

Uhlenbrock Elektronik GmbH
Mercatorstr. 6

46244 Bottrop

Tel. 02045-85830
www.uhlenbrock.de
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m Mitder Spur N auf Reisen - in fremde Lander und vergangene Zeiten

Insel-Galerie

Die ,Welt der kleinen Bahnen*, die N-Spur-Ausstellung auf der Fraueninsel im Chiemsee, veranstaltet
vom Kleinserienhersteller Wolfgang Besenhart, bleibt allen Beteiligten in bester Erinnerung.
Die drei Juli-Tage boten AuBergewdhnliches im Mafstab 1:160 in einem unvergleichlichen Ambiente

Morgens um sechs liegt der Dampfersteg noch verwaist, nur Wolfgang Besenhart begriifite viele Géste personlich
die Enten sind schon wach. Welch Ruhe, welch Weite - eine Oase und erkldirte geduldig die ausgestellten Schditze

5=




»Riomaggiore“ist
ein betriebsfihiges
Diorama - und
wirkt dennoch wie
ein kleines Ge-
midilde. Es steht
fast sinnbildlich
fiir das Konzept
der Ausstellung

Der Blick in die
»Aula“zeigt: Die

grof3ziigig und an-
sprechend ange-
ordnet. Es blieb
Raum zum Stau-
nen und fiir inten-
sive Gesprdiche

Wolfgang Besen-
hart nahm das
Motto,,N-Bahn
als Gemdilde*
fast wortlich
und sorgte fiir
passende dunkle
Bilderrahmen

Fotos (9): abp

llein die Anreise war fur fast alle Besucher

etwas Besonderes, eine auRergewdhnliche

Erfahrung: Die Insel machte es unabdingbar,
das Schiff zu nutzen. Ob von Prien aus - womaoglich
nach einer kurzen, aber romantischen Zugfahrt
mit der Chiemseebahn - in etwa einer halben
Stunde oder in nur gut zehn Minuten vom Dorf
Gstadt aus, zundchst umplatscherten alle Géste
die sanften Wellen des Bayerischen Meeres.

Angekommen auf der Fraueninsel, erwartete die
Reisenden eine Oase, eingebettet in herrlichste
Voralpenlandschaft. Wolfgang Besenhart, Inhaber
von , N-tram“ und Veranstalter, beschreibt seinen
Wohnort so: ,Faszinierend ist der groRe Kontrast
zwischen Quirligkeit und Abgeschiedenheit - im
Sommer herrscht Ruhe nur in den frithen Morgen-
und den spaten Abendstunden. Bei einem Rund-
gang umdie kleine Insel erlebt man - je nach Wind-
richtung - auch das Wetter ganz unterschiedlich.
So wirkt eine Seite ruhig und mild, passiert man
dann den Nordsteg, erscheint es stlirmisch und
kiihl. Der Blick ist freier, die Luft ist klarer, das er-
moglicht ein viel intensiveres Erleben als auf dem
Festland. Ich wohne hier fir mein Leben gern:

N-BAHN MAGAZIN 5/2022

Exponate waren |

Jedes einzelne ,,Bild“ lud zum Verweilen und zur intensiven Betrachtung ein -
einschliefllich der Entdeckung der Spiegel-Tricks bei vielen Dioramen Foto: Besenhart
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Reise in die Vergangenheit: Erstmals konnte Georg Kautzsch seinen Bahnhof Rosenheim (1857 bis 1876), der bereits auf vielen Fremo-Treffen als
Betriebsstelle diente, mit dem passenden Fahrzeugmaterial priisentieren — so mit dem Hofzug des Kénigs Ludwig I.

Die Aussteller konnten zumindest fiir vier oder
fiinf Tage etwas von dieser Einmaligkeit erleben,
vor allemeben in den Morgen-und Abendstunden,
und als wertvolle Erinnerung mit nach Hause neh-
men. Einer von lhnen war Rudiger Stiller, den re-
gelmaRigen NBM-Lesern gut bekannt durch seine
Berchtesgaden-Motive in 1:160. ,,Mir hat diese Aus-
stellung soviel SpaR und Vergniigen bereitet, dass
ich es kaum abwarten kann, hoffentlich bald wieder
daran teilzunehmen®, erzihlt er mir, wieder zu
Hause im Raum Stuttgart angekommen. ,Die
GroRe der Aula war genau richtig. Dadurch, dass
es manchmal etwas ruhiger war, konnte man sich
intensiv untereinander austauschen. Es entstan-
den teils ldngere Gesprdche und ich denke, alle ha-
ben etwas Positives mitgenommen:* Ausgestellt
hat Rudiger Stiller sein neues und sehenswertes

Betriebsdiorama, Konigssee* Wir werdenim NBM
schon bald mehr davon zeigen.

Das Konzept der Ausstellung

Auch wieder zu Hause, frage ich den Veranstalter
nach den Motiven, die ihm bei der Konzeption der
Ausstellung wichtig waren: Wolfgang Besenhart
holt ein wenig aus: ,Es gibt ja viele Moglichkeiten,
mit der Spur N umzugehen, viele Aspekte. Es gibt
die GroRRanlage, eine Spiel- oder Tisch-Anlage, al-
les Mogliche, und dann eben die kleinen Motive,
um ins Detail zu gehen. Damit lassen sich kleine
Traume verwirklichen. Ich denke dabei auch an
eine Sendereihe des Bayerischen Rundfunks: Rei-
sen im Kopf. Dieses Motto trifft im Grunde ge-
nommen auch das, was mit der Spur N méglich
ist. Nur setzt man seine Traume tatséchlich auch

Das Vorbild des mafstiblich nachgebauten, 18-stindigen Ringlokschuppens dient heute als
bekanntes und besuchenswertes Ausstellungszentrum (www.Lokschuppen.de)

um, nicht als Reise, sondern im Modell. M&glich
ist auch eine Reise in die Vergangenheit oder an
Orte, die man sich ertraumt. Bei vielen Ausstellern,
mit denen ich gesprochen habe, ist das tatséchlich
im Hinterkopf: Man erlebt die Eindrticke wéhrend
des Modellbaus nach. Dabei sind dann - nicht nur
mir - die Details besonders wichtig. Das ist der
Aspekt der Spur N, um den es mir bei dieser Aus-
stellung gegangen ist

Unser Aufmacher-Bild zeigt das ebenfalls be-
triebsfahige Diorama ,Riomaggiore“ nach dem
Vorbild des stidlichsten der Cinque-Terre-Dérfer
an der Bahnstrecke Genua - La Spezia. Mitge-
bracht hat es Markus Lindner, ebenfalls als fein
modellierte Urlaubserinnerung. Er scheute daftr
die lange Anreise aus Norddeutschland nicht.




»Furmich war es das erste Mal, mit eigener Anlage
an einer Ausstellung teilzunehmen. Da mich das
interessante Konzept, die auRergewshnliche Lo-
cation, die klare Fokussierung auf die Spur N und
der Anspruch, Besonderes zu zeigen, angespro-
chen haben, bin ich der Einladung gerne gefolgt*,
so Lindner. Sein Fazit: ,,Die Tage auf der Insel wa-
ren ein voller Erfolg, zumal wegen der sehr inte-
ressierten Besucher.

»

Die Beteiligten sind sich
einig: Die kleine Messe
auf der Insel war eine be-
sondere Veranstaltung

Viele Freunde der Spur-N hatten weite Anfahrts-
wege auf sich genommen oder waren aus dem
Ausland, aus Italien, der Schweiz oder Osterreich
angereist. Gerade der Austausch mit den Gasten
war den Aufwand auf jeden Fall wert. Auch ich
ware deshalb beim nachsten Mal gerne wieder
mit dabei

Bekannte Anlagen in neuem Rahmen

Auch Georg Kautzsch, der wegen der Absage ei-
nes anderen Ausstellers mit seinem Epoche-1-
Bahnhof ,,Rosenheim“ kurzfristig eingesprungen
war, war sehr zufrieden und lobte die schone At-
mosphare. Sein Weg auf die Insel war einer der
kiirzeren, er brauchte seine oberbayerische Hei-
mat nicht zu verlassen. Besonders gefreut hat sich
Kautzsch, endlich einmal seine Epoche-I-Schétz-
chen, teilweise wertvolle Messing-Kleinserienmo-
delle, angemessen zeigen zu kdnnen.

Gerhard Peter, bekannter MIBA-Autor, war voll
damit beschéftigt, die anspruchsvolle und ausge-
kligelte Train-Controller-Steuerung seiner lie-
benswerten, aus einem MIBA-Sonderheft bekann-
ten Kleinanlage ,Mausgesees” auch den Laien
unter den Besuchern geduldig zu erldutern.

Sehr zufrieden zeigte sich auch Daniel Mechling
von,,Spur N Teile.de, der — neben einem interes-
santen Warensortiment — nicht nur Doro Prison
(bekannt aus den Bau-Videos auf Youtube) mitge-
bracht hatte, sondern auch Geke van Petegem
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Eine 141 TC 69 der SNCF, ein Fulgurex-Messingmodell, diente voriibergehend als
Fahrzeug-Highlight auf dem Hafen-Diorama nach franzésischem Vorbild

aus den Niederlanden. Geke war eine echte Berei-
cherung fur die Veranstaltung: Mit ihren winzigen,
handbemalten Tierchen faszinierte sie jeden Zu-
schauer. Bunte Pfaue, Kiihe aller Arten und Rassen,
alles ging weg wie warme Semmeln.

Was kann man sich als Aussteller und Veranstalter
noch mehr wiinschen? Wolfgang Besenhart bestd-
tigt: ,Was mich sehr gefreut hat, ist die tiberaus
positive Resonanz, die auch in den einschlagigen
Foren zum Ausdruck kommt. Vielen Interessierten
war sicher das Risiko zu groR, einen weiten Weg
auf sich zu nehmen, wussten Sie doch nicht ob
sich's wirklich rentiert. Bei einer Messe, die zum
ersten Mal stattfindet, fahrt man nicht gerne 500
Kilometer ins Blaue. Der Erfolg der kleinen Messe
wird sich verbreiten und beim nichsten Mal die
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Bedenken zerstreuen. Die Welt der kleinen Bahnen
ist halt nicht nur Treffpunkt auRergewdhnlicher
Modellbauer, sie findet eben auch in einer der
schonsten Gegenden Bayerns statt und bietet ei-
nen ausgezeichneten Anlass fur einen Kurzurlaub
Eswird, das ist die erfreuliche Nachricht, bald eine
Wiederauflage geben: Schon vom 12. bis 14. Mai
2023 wird wieder eine ,Welt der kleinen Bahnen*
stattfinden. Wolfgang Besenhart ist optimistisch:
,Sollte die groRe Zufriedenheit der Aussteller und
Besucher anhalten, bin ich mir sicher, dass das im
Jahresrhythmus wiederholt wird abp

Auch dieses Ausstellungsstiick ist
(trotz der zeitweise aufgestellten
Fahrzeuge spdterer Zeiten) in der
Epoche I angesiedelt und entfiihrt
héchst detailreich in die Normandie
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N-Bahn-Borse

VERKAUFE

NEU: Onlineverkauf ,bahnVideo/
bahnVerlag: SHOP www.alphacam-
video.de: 150 DVD Bahn u. Traktoren,
Bahnlit, HO-Modelle. Neu: DpDVD
Spessartrampe (bis 2017). Die Ahrtal-
bahn 1998-2010 kontakt@alphacam-
video.de G

Uberzihlige N-Artikel aus Sammlung:
FIm-E-Lokomotiven und Personenwagen
im OVP. Ca. 70 Wiking-Autos im OVP; 15
LKW von Herpa/OVP; ca. 140 PKW u.

LKW unverpackt. Fertige Hauser. Liste u.
Bilder bei Interesse: Ha.Biana@t-on-
line.de oder Tel.: 01752-402372

Ca. 70 Spur N-Container. Neu, auch
einzeln von JTC USA, Athearn, Fleisch-
mann, Arnold, Minitrix. Einige Waggons
und eine Fleischmann-Lok 739279
BR.193 SBB € 155. Alles neu und unbe-
spielt. Liste mit Fotos kostenlos per
WhatsApp 0163-3316603 oder per E-
Mail: klingenberg53gmail.com

Verkaufe: ca. 60 Spur N Container,
neu unbespielt von JTC-USA Minitrix At-
las Athearn usw. Weiterhin Fleischmann
BR 193 SBB Lok Nr. 739279 € 159 und ei-
nige Spur N Waggons. Listenversand per
WhatsApp. Tel.: 016333-16603 oder per
Mail: klingenberg53@gmail.com

GESUCHE

Verschenken Sie kein Geld beim Ver-
kauf Ihrer Spur N Sammlung / Anlage.
Gerne unterbreiten wir lhnen unver-
bindlich ein serioses Angebot in jeder fi-
nanziellen GréRenordnung. Personliche
Besichtigung vor Ort - bundesweit und
im benachbarten Ausland. Freundliche
Beratung und Einschatzung lhrer Mo-
dellbahn ist fiir Heinrich Meiger seit 30
Jahren Routine. Gerne bauen wir die
Anlagen auch ab. Barzahlung ist selbst-
verstandlich. Modellbahn-Ankauf-
Verkauf-Erftstadt; Tel: 02235-468525,
Mobil:  0151-11661343, meiger-modell-
bahn@t-online.de G

Suche Lok EP36 oder 3/6 von Minitrix
Kat. Nr. 12910 bzw. 12912 Ausgabe
86/87Angebote mit Foto an vesta-
film@t-online.de

lhre Sammlung in gute Héande. Suche
europaweit hochwertige Modellbahn-
Sammlungen jeder GréRenordnung.

Faire Bewertung lhrer Modelle mit
kompetenter und seriéser Abwick-
lung. Heiko Plangemann, Telefon:
05251-5311831, info@gebrauchte
modellbahn.de G

Suche umfangreiche Spur N-Anlagen
sowie hochwertige Sammlungen, Klein-
serien Fulgurex Fine-Art, Lemaco, gerne
alles anbieten, seriése Abwicklung zu

fairen Preisen, info@meiger-modell-
bahnparadies.de,  Festnetz =~ 02252/
8387532, Mobil 0151/50664379 G

Faller 190208 Ziegelei original ver-
packt Bausatz gesucht. Angebote hans-
winter4@t-online.de

Modelleisenbahnen aller Hersteller,
aller BaugroRen und jeden Alters kauft

und verkauft: Such & Find Mozartstr. 38
70180  Stuttgart. Tel. 0711/6071011
www.suchundfind-stuttgart.de G

Ich bin privater Sammler und kaufe lh-
re Modelleisenbahn, auch bespielte An-
lagen sowie Sammlungen. Barzahlung
bei Abholung in D und A. Tel. 08066
884328 o. 0176 32436767. e-mail:
frank.jonas@t-online.de

VERSCHIEDENES

M13. Wiking N Katalog mit Modelle
1:160 mit 2319 Fahrzeuge, 880 Bilder auf
258 Seiten mit Sammlerpreise, Preis 20,-
incl. Versand. Auch mit Verkehrsmodelle
1:200 Metall. Vorkasse, keine Schecks.
Horst Fechner, Bornhagenweg 23, 12309
Berlin, Privat.

www.modellbahnzentrum-uerdingen.de

Coupon bitte einsenden an:
N-Bahn Magazin
N-Bahn-Borse
Infanteriestrale 11a

80797 Miinchen

Anzeigenauftrag N-Bahn-Borse

Nutzen Sie auch unser Telefax rund um die Uhr: 089/130 699 529

Absender:

Datum:

Unterschrift:

Bitte verdffentlichen Sie den folgenden Anzeigentext in N-Bahn-Magazin, Ausgabe(n):
Pro Buchstaben, Wortzwischenraum und Satzzeichen ein Kastchen verwenden. Bitte auch die Adresse bzw. Tel.-Nr. eintragen (zéhlt bei der Berechnung mit).
Wegen Fettdruck und unterschiedlicher Zwischenraume gibt es eventuell Abweichungen zwischen Coupon und gedruckter Anzeige.

| Die erste Zeile
erscheint in Fettdruck

Anzeigenpreise
pro Ausgabe in EUR
| (zzgl. MwsSt)

Gewerbliche FlieRtext-

anzeige: je Zeile 8EUR

Private FlieRtext-

| anzeige:
bis 7 Zeilen nEUR
bis12Zeilen 16 EUR

| bis17 Zeilen  22EUR

Meine Anzeige ist eine

[ Privatanzeige

| Alle Preise sind Netto-Preise, nicht

rabatt- und provisionsfahig!

| Rubriken

(bitte ankreuzen)
0O Verkdufe

O Gesuche
| [ Verschiedenes

Kosten fiir zusitzliche Leistungen
O Die gesamte Anzeige soll fett

gedruckt werden. Die Anzeige
kostet dann doppelt so viel wie

eine normal gedruckte Anzeige.

| | [0 Gewerbliche Anzeige

Kreditinstitut (Name und BIC)

O Ich erméchtige die GeraMond Media GmbH, Zahlungen von meinem Konto mit-
tels SEPA-Basislastschrift einzuziehen, und weise mein Kreditinstitut an, die Last-
schriften einzulésen. Hinweis: Ich kann innerhalb von 8 Wochen, beginnend mit

dem Belastungsdatum, die Erstattung des belasteten Betrages gemaR den Bedin-
gungen meines Kreditinstitutes verlangen.
IBAN: DE30Z77Z00002412692, Mandatsreferenz wird separat mitgeteilt.



Fachgeschifte und Versandhandler

Hier finden Sie nach Postleitzahlen sortiert Ladengeschéafte und Versandhandler in Ihrer Néhe.

Anzeigenpreise: 4c Euro 67,00 zzgl. MwSt.
Kontakt: Bettina Wilgermein - Telefon 089 130 699 523 - Fax 089 130 699 529 - E-Mail: bettina.wilgermein@verlagshaus.de
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Anlagen

M lt Zwe:wegebagger-ModeIIen von Fuﬂmoto Hobby
und MiNis [éisst sich dlese Bahnhofsszene gestalten

mInternationale Ubersicht zu Baggermodellen fiir StraBen- und Schieneneinsitze

Mit Reifen, Radernund Raupen

Ob im Bahn-, StraRBen- oder dffentlichen Bereich, Baustellen werden immer gerne auf Modellbahnanlagen nachgebil-
det, und dazu gehdren spétestens ab den 1950er-Jahren auch immer wieder verschiedene Baggertypen und -bauarten.
Dass man auf diese inzwischen auch in Spur N nicht mehr verzichten muss, zeigt die Ubersicht von Horia Radulescu

Zu jederrichtigen Baustelle gehort zumindest ein
Bagger, konnte man meinen, wenn man heutzu-
tage Straen oder Bahnanlagen entlangspaziert.
Solche Baumaschinen werden seit Jahrzehnten in
vielen Variationen sehr oft auch im Gleisbau ein-
gesetzt und sind daher flr die Modellbahn beson-
ders interessant. Teilweise handelt es sich um

v
Der Fuchs-Bagger Bauy, jahr
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Zweiwegefahrzeuge, die sich aufgleisen und auf
Schienen aus eigener Kraft fahren kénnen.

Spur-N-Bagger waren lange Zeit nur als teure
Kleinserienmodelle verfiigbar. In den letzten zwei
Jahrzehnten erschienen jedoch mehr und mehr
Modelle auchin GroRserie. Wie immer bei solchen
Modelltibersichten wird kein Anspruch auf lticken-
lose Vollstandigkeit erhoben. Es sind bis auf we-
nige Ausnahmen nur Klein- und GroRserienmo-
delle berticksichtigt, die entweder direkt auf dem
europdischen Markt vertrieben oder zeitweise von
einem europdischen Importeur hierzulande in gro-
Reren Stiickzahlen angeboten wurden.

Goliath und David

Vor 20 Jahren war die Bagger-Welt in Spur N recht
tibersichtlich, bestand sie doch nur aus zwei Mo-
dellfamilien, die sich beim Vorbild an den entge-
gengesetzten Enden der GroRenskala befinden.
Von Kibri wurde ein groRer Raupenbagger des

Fotos (11): Radulescu

Hamburger Herstellers Menck (Typ M 154, Bau-
jahre 1961 bis 1978) als Bausatz angeboten. Es gab
zwei Grundversionen mit Hoch- und Tiefloffel, ers-
tere neben der Menck-typischen blauen Farbe
auch in Gelb. Die einfach zu bauenden Modelle
bestehen aus wenigen Teilen und sind nicht be-
sonders fein detailliert, machen aber durch ihre
imposanten Abmessungen eine gute Figur auf
GroRbaustellen der Epochen 11 bis V.

Deutlich zierlicher und fast unscheinbar dagegen
ist der von Wiking gleichzeitig angebotene und
heute noch im Programm befindliche moderne
Minibagger HR 18 von Schaeff (ab 2002 Terex
Deutschland, nun Yanmar). Der beim Vorbild zwi-
schen 1999 und 2006 hergestellte Winzling ist
etwa einen Zentimeter lang und verfiigt tber ei-
nen fiir damals geradezu sensationellen Detaillie-
rungsgrad mit bedruckten Fuihrerhausfenstern, In-
neneinrichtung und frei beweglichem Arm mit
drei Gelenken und Loffel. Er wurde in einer Viel-

Kaum zu glauben, dass
der Menck M 154 und der
Schaeff HR 18 im selben
Mapstab sind



Bau und Gestaltung

-Oldtimer von Artitec

. Schiirfkiibel-Bagger mit Gittermast
| S auf einem Rad/Raupen-Fahrwerk

Dolberg-Raupenbagger 3
mit Tiefloffel oder mit g
Gittermast und Greifer @

&

zahl an Farbvarianten unter den Marken Schaeff
und Terex angeboten. Die ,Gummiketten“ sind
selbstverstandlich fest, aber der Minibagger ver-
fugt Uber zwei versteckte Achsen aus Metall mit
Kunststoffradernim Boden und lasst sich schieben.
Zwischen dem ,Kleinen“ und dem ,,GroRen* gab
es nichts, sieht man von den aus WeiRmetallteilen
bestehenden, hierzulande nur schwer zu bezie-
henden GHQ-Bausatzen ab. Im Programm der
Amerikaner befanden sich damals wie heute ein
Komatsu-Raupenbagger mit Tiefl6ffel und Metall-

-Animierter Bagger

Viessmann/
Mikro Lédnder
Club: Bagger

mit Unter- & ;
flur-Dreh- wl

antrieb

Das eigentliche Sou-
venirmodell von -

CAT/Norscot sorgte
2009 dank Viessmann
fur Bewegung auf der
Anlage. Allerdings wa-
ren die Armgelenke
nicht angetrieben.

Busch/Mikro Léiinder Club: Baustellen-
wagen mit stilisiertem Bagger-Logo

Hobbytrain/Vedes: DB Res 644
mit unbedrucktem Bagger
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greifer sowie ein deutlich dlterer Bucyrus-Erie 30-  lar 315D L, der unter anderem als Ladung mit ei-
B mit Gittermast und Greifer. Langley Modelsaus  nem DB Res 644 von Hobbytrain und als Funkti-
England bot mehrere Bagger verschiedener Gene-  onsmodell von Viessmann mit Drehantrieb (siehe
rationen als Bausatz aus WeiRmetall an, allerdings ~ Kasten) angeboten wurde. Der von Norscot als

allesamtim britischen N-MaRstab 1zu148. einfaches Souvenirmodell fiir CAT entwickelte
Raupenbagger ist eigentlich kein echtes N-Modell,
Modelle aus Fernost sondern im MaRstab1zu 141 nachgebildet. In einer

Die ersten Bagger-Fertigmodelle in GroRserie fiir ~ anderen Liga spielen die im japanischen N-MaR-
Spur N kamenin den2000/10er-Jahrenaus Asien.  stab 1 zu 150 gehaltenen, sehr gut detaillierten
Aufviele Anlagen schaffte es der vereinfachte,aus  Modelle von Tomytec, die dank verschiedener Im-
Metall- und Kunststoffteilen bestehende Caterpil-  porteure auch hierzulande sporadisch erhiltlich

Der Komatsu PC 300
von Tomytec ziihlt beim
Vorbild zu den gréf3eren

Raupenbaggern

Fleifig bei der Arbeit sind auf
dieser Baustelle die Bagger von
Norscot vorne und F-toys hinten
am Graben. Der LKW stammt
aus dem einstigen Sortiment
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Bagger aller Orten: Wéiihrend ein méchti-
" ger Liebherr 956 auf einem Schiff daher
= kommt, sind im Hintergrund in Konigs-
winter beim Neubau einer Straf3enbahn-
£ Haltestelle zwei weitere abgestellt, da-
runter rechts ein Liebherr 920

Raupenbagger unterschiedlicher
Grofen und Qualitéten von Tomy-
tec, Maruka, MiNis und Norscot

Foto: G. Selbmann

Beim Radbagger Poclain/Yutani TY 45 von
Tomytec lassen sich viele Teile verstellen

Minibagger Yanmar
ViO 20 wéiihrend Ar-
beiten auf einem
schmalen Bahnsteig
2011in Rhéndorf §

Flexibler Minibagger-
Einsatz auf dem Dach
eines modernen Gebdiu-
. des.Tomytec bietet in
einem Hausbaustellen-
Set einen entsprechen-
den Kleinstbagger an

Wiking: Der Minibagger wurde in mehreren Farben
aufgelegt, hier mit Schaeff- oder Terex-Beschriftung

Foto: G. Selbmann



Foto: G. Selbmann

Bau und Gestaltung

MiNis: die Liebherr A 918 Compact Litronic und A 922 Rail Litronic in unterschiedlicher Bestiickung mit Greifer oder Tief- und Grabenloffel

sind. Die Palette reicht vom Komatsu PC 300, ei-
nem stattlichen, modernen Raupenbagger, bis hin
zur legendaren franzosischen ,,Dreikantfeile“ TY
45 (erstes Baujahr 1961) von Poclain, die in Japan
als Lizenzbau von Yutani gefertigt wurde. Die
Arme sind voll beweglich mit nachgebildeten und
funktionsfahigen Hydraulik-Zylindern. Der TY 45
verfiigt auch tber einen zweiteiligen, voll beweg-
lichen Greifer sowie Stabilisierungsarme in einge-
fahrenem und ausgefahrenem Zustand zum wahl-
weisen Einstecken.

Neben Tomytec wurden auch von anderen japani-
schen Herstellern mittelgroRe Raupenbagger an-
geboten, wie zum Beispiel der Hitachi Zaxis
ZX200 von Maruka, Legest SH 210-5 von Sumi-
tomo oder der kleinere Komatsu PC 200 von F-
toys. Fiir die Modellbahn besonders interessant
ist der von Fujimoto Hobby gefertigte Zweiwege-
Kranbagger Hitachi Zaxis 160LCT, der gleich mit
ein- und ausgefahrenem Teleskoparm zum optio-
nalen Einstecken geliefert wurde. Da er einem
Fahrzeug fur die in Japan Ubliche Kapspur von
1.067 mm exakt nachgebildet ist, betragt die Spur-
weite der klappbaren Zweiwege-Gleisfiihrungen
etwas weniger als 9 mm. Alle diese Modelle haben
einen Uiberdurchschnittlichen Detaillierungsgrad
(feine Gravuren, z. T. kleine Steckteile wie Gelan-

Zweiwegebagger VAIACAR V704F im

Bahnhof Brenner im Jahre 1981, dahin-
ter steht eine geschlossene FS-Draisine
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Der Hitachi Zaxis 160CLT von
Fujimoto Hobby wird mit Kran
sowohl im ein- als auch ausge-
fahrenen Zustand geliefert
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-Bagger im Bahneinsatz
- : = Bei Bahnbauarbeiten werden seit 1965

auch Zweiwegebagger verwendet.
Zum spurgebundenen Fahren auf Schie-
nen ldsst man vorne und hinten kleine
Fuhrungsradsatze herunter. Der Antrieb
erfolgt weiterhin tiber die (StraRen)Zwil-
lingsreifen direkt auf die Schienenkdpfe.
Da die Rdder seitlich tiber dem Gleis vor-
stehen, missen sie zum Uberfahren von
hochstehenden Hindernissen wie zum
Beispiel Sicherungstechnik durch Ab-
stlitzung auf die Fiihrungsachsen (nach-
einander) angehoben werden. GS

Fotos (4): G. Selbmann

Ein Liebherr 900 entlidt Restmetallteile in Niederbordwagen

Wegen der Enge im
Bahnsteigbereich
kann der Gleisbauzug
nicht eingesetzt wer-
den. Daher sind hier
Zweiwege- und Rau-
penbagger zu dritt
beim Verlegen der
Gleisjoche tiitig.
Rechts im Bild fihrt
ein RE im Gleiswech-
selbetrieb auf dem
Gegengleis in das
dafiir vorgesehene
Uberholgleis ein

Fotos (2): Radulescu

N\ R

New Holland MH Plus, davor liegen verschiedene Schaufeln und Greifer In Ziirich HB kommt ein Magnetgreifer zum Einsatz
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—Modellbahn Unlon Bagger auf Schlenen

In friiheren Epochen
wurden Kréine und Bag-
ger mit Dampf betrieben, *

hier Hafenszenen mit
unterschiedlichen Schie- |

Bau und Gestaltung

Fotos (3): Modellbahn Union

€

; Emg Sonderbauformistﬁdte-

ser E:merkettenbagger auf -

' Schienen mlt‘dlrekter Ent-,
\\.Iadlmg in Feldbahn -Loren
L Y . S S

i i x

N eben reinen Baggern flr die StralRe gibt es auch solche, die
nur auf Gleisen eingesetzt werden. lhre Arbeitsorte sind
der Guterumschlag in Hafen oder die Beschickung mit Produkti-
onsmitteln in Fabriken, Kraftwerken und Bahnbetriebswerken.
Spezielle Bauformen benutzt man als Eimerkettenbagger beim
Tagebau oder in der Wasserwirtschaft (auch als Baggerschiffe).

der oder AuRenspiegel) und werden entweder fer-
tig bedruckt oder mit Anreibern/Decals zur Selbst-
montage geliefert. Bei den meisten vonihnen fallt
der MaRstabsunterschied erst auf den zweiten
Blick auf.

Liebherr-Allrounder

Fiir einen modernen europdischen Bagger im
MaRstab 1zu 160 musste man sich bis 2020 ge-
dulden, als Lemke Collection in seinem MiNis-Sor-
timent die ein Jahr zuvor angekiindigte Litronic-
Serie von Liebherr auslieferte. Das lange Warten
hat sich aber gelohnt, denn die MiNis-Modelle
kénnen in allen Aspekten tiberzeugen. Die leicht
abgerundete Form des Vorbildes ist perfekt ge-
troffen. Die Modelle haben sehr feine Gravuren
und sind sehr aufwendig mit Firmenlogos und an-
deren Piktogrammen bedruckt.

Es wurden grundsatzlich drei Versionen in einer
Vielzahl von Farbgebungen, teilweise als Sonder-
modelle (z. B. Wiebe, Sersa, Strukton Rail) an-
geboten: als Radbagger A 918 Compact Litronic,
Raupenbagger R 920 Compact Litronic und Zwei-
wegebagger A 922 Rail Litronic, wobei die beiden
ersten als kleiner Kompromiss mit dem langen
Zwei-Personen-Fuhrerhaus des Zweiwegebaggers
ausgestattet sind. Der bewegliche Arm mit drei
Gelenken st je nach Variante mit einem schmalen
Tiefloffel, breitem Graben/Boschungsloffel oder
zweiteiligem Greifer in geschlossenem Zustand
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bestiickt. Die Rdder der Rad- und Zweiwegebagger
lassen sich drehen. Die Spurweite des Zweiwege-
baggers betragt genau 9 mm.

Viel mehrin Kleinserie

Feine Fertigmodelle fiir die Epochen Ill und IV ka-
men Anfang der 2000er-Jahre vom oberfranki-
schen Kleinserienhersteller Marks Metallmodell-
classic’s. Es handelte sich um zwei hervorragend
detaillierte Grundmodelle aus Metall (Atzteile fiir
kleine Teile wie z. B. Gittermasten und WeiRmetall
fur die groReren Baugruppen) jeweils in verschie-
denen Variationen. Das erste war ein Fuchs Rad-

bagger Baujahr 1958 mit Greifer, hohem Fiihrer-
haus und Gitter- oder Rohrmast sowie mit norma-
lem Fuhrerhaus und Tiefl6ffel. Die niedrige Ver-
sion mit Gittermast wurde auch ohne Fahrwerk
als LKW-Aufbau (auf einem MB-Rundhauber) an-
geboten. Deutlich gréRer war der Menck-Bagger
(auch ein M 154 wie bei Kibri) mit Gittermast, der
entweder mit Schleppschaufel, Ramme oder Ab-
rissbirne produziert wurde. Ein ,normaler“ Menck-
Bagger mit Hochloffel war ebenfalls dabei. Dazu
gab es auch passende Tieflader in verschiedenen
Konfigurationen und Zugmaschinen der 1950er-
bis 1970er-Jahre. Ebenfalls in Kleinserie, aber

Foto: G. Selbmann -

Chise S

Aufwendlge Selbstbauanregung ,,Baggerkraftwagen” 9717 3500 112-7 mit Emachsantrleb
des Gleisbauhofes Augsburg zusammen mit Bauzugwagen aufgenommen in Lindau 1981
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Foto: S. Franz

~Tieflader fiir den Baggertransport

Oxford Diecast bietet einen Transporter
unter anderem mit europdischer FH4-Zug-
maschine von Volvo im Mafistab 1zu 148 an

Sehr detailliert sind die Tieflader mit Mitsubishi Fuso und
Hino Zugmaschinen von Tomytec und F-toys in 1zu 150

Zu einem Bagger gehort in der Regel das ge-
eignete Beférderungsmittel von der Bau-
firma zur Baustelle. Passende Tieflader und
Zugmaschinen werden von mehreren Herstel-
lern angeboten, z. B. Lemke MiNis/DM-Toys
(mit dreiachsigen MiNis MAN F90-Zugmaschi-
nen). Sehr schone Modelle im japanischen N-
MaRstab 1:150 gibt es von F-toys und Tomytec,
solche in 1:148 auch von Oxford aus England.

hauptséchlich aus Resin hergestellt sind die Mo-
delle des niederldndischen Herstellers Artitec. Im
umfangreichen Sortiment befindensich u.a.auch
jeein Krupp-Dolberg Raupenbagger mit Tiefl5ffel
und mit Gittermast und Greifer sowie als absolu-
ter Exot ein Halbkettenfahrzeug mit Schurfkiibel-
bagger-Aufbau (siehe Kasten Seite 61). Auch
Wespe Models aus Rumdnien bot im Laufe der
letzten 15 Jahre verschiedene Resin-Fertigmodelle
in guter Qualitét an, z. B. von Fuchs und Poclain
(das ,,eckige” Modell 75 auf Radern, Ketten, als

-Selbstbaumodelle mangels Angebot

Zweiwegebagger und ,Dreikantfeile” TY 45, aller-
dings im Gegensatz zu Tomytec ohne bewegliche
Teile und im europdischen N-MaRstab 1/160).

Was fehlt?

Wie man sieht, ist die Bagger-N-Welt inzwischen
beachtlich, und man kann das Norscot CAT-Souve-
nirmodell in den Ruhestand schicken. Fiir den an
Baustellen interessierten N-Bahner der Epochen
V und VI steht eine ziemlich groRe Auswahl bereit,
vom flexibel einsetzbaren Minibagger bis hin zum

groRRen, 200 oder 300 PS starken Raupenbagger.
Wiinschenswert ist eine Erweiterung des GroRse-
rienangebotes in Richtung der Epochen Il und IV.
Sowohl ,runde” Bagger wie der Fuchs aus den spa-
ten 1950er-Jahren, beim Vorbild bis in die 2000er-
Jahre anzutreffen, als auch Vertreter der ,eckigen”
Generation der1970/1980er-Jahre wie der in Kunst-
stoffbauweise in Kleinserie gebaute und leider nur
sehr kurz erhéltliche O&K Hydraulikbagger MH 6
von Littke wirden die Baustellen unserer Anlagen
bereichern. Horia Radulescu

Vor knapp 25 Jahren gab es so gut wie keine Bauma-
schinen als Grof3serien-Fertigmodelle in Spur N.
Daher baute der Autor die gezeigten Nachbildun-
gen von Frontlader, Straflenwalze, Radbagger und
Tieflader komplett selbst. Dagegen sind die zwei
Zugmaschinen Umbauten mit Industrieteilen
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Nach dem Durchziehen der
Anschlussdrihte werden
beide Enden des Rohres mit

etwas Kleber verschlossen,
um die Drdihte zu schiitzen

m Selbstbau filigraner Wege- und Wandlampen

Leuchtender
UV-Kleber-Tropfen

Die Zeiten klobiger Minigliithlampen sind langst vorbei, und die LED-Technik
ermoglicht sogar den Selbstbau feinster Laternen und Wandleuchten. Roland
Holtbriigger beschreibt die Herstellung seiner individuellen Winzlinge

LED-Leuchten gegeniiber anderen Mal3std-

ben leider begrenzt, zumal wenn man sehr fi-
ligrane Ausfiihrungen haben mdchte. Zudem
finden sich kaum Lampen flr Eingangsturen,
Hausnummern oder Leuchten fiir Einfahrten und
Parkanlagen, um ihre Wege zu erhellen.

FUr die BaugroRRe N ist das Angebot an SMD-

Fur mich istauch vom MaRstab her die Dicke einer
Leuchte zu den daneben stehenden Figuren von
Bedeutung. Manche angebotenen Masten haben
einen groReren Durchmesser als der Bauchum-
fang des ,Preiserleins®. Daher habe ich mir Gedan-
ken gemacht, wie ich den Mast auf ein Mindest-
mal reduzieren kann und SMD-LED-Leuchten
herstelle, die es im Handel nicht gibt. Nachdem

Mit einem Zahnstocher wird ein kleiner Trop-
fen des Klebers auf die SMD-LED getupft
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ich verschiedene PKW mit Scheinwerfern, Einsatz-
fahrzeuge mit Blaulicht einschlieBlich Steuerung
und Ton ausgestattet hatte, wollte ich mich mal
an Leuchten ausprobieren. Im Kasten oben ist auf-
gefiihrt, welche Teile man fir den Bau von filigra-
nen Leuchten benétigt. Alle Artikel kann man 6rt-
lich oder im Internet erwerben. Der Gesamtpreis
halt sich sehrin Grenzen, und es kénnen eine Viel-
zahl von Leuchten aus dem Konvolut erstellt wer-
den. Der Endpreis einer Leuchte betrdgt nur etwa
ein Viertel gegentiber dem kauflichen Zubehor-
sortiment.

Manche Modellbauer haben wohl leider die Erfah-
rung machen mussen, dass bei Montage von SMD-
LED durch den Kontakt mit Kleber ein Kurzschluss

Anschlief3end wird die Kleberschicht mit
einer UV-Licht-Lampe ausgehdirtet

Fotos (10): Holtbriigger

Materialliste

* SMD-LED 402 warmweil}

» Messingrohr mit AuBendurchmesser
1,0 mm, Innendurchmesser 0,6 mm,
Wandstarke 0,2 mm

» Messingrohr mit AuRendurchmesser
1,3 mm, Innendurchmesser 0,9 mm,
Wandstarke 0,2 mm

« UV-Kleber (moglichst gelartig)

« Schwarze Polystyrol-Platte 0,5 mm aus
der Bastelkiste

« Henkellocheisen zwischen 3 und 4 mm
je nach Bedarf

* Modellbautrennschleifer, feine Feile

« Acrylfarben

entstehen kann. Ich verwende beim Bau meiner
Beleuchtungen ausschlieRlich einen gelartigen,
mit UV-Licht aushdrtenden Kleber. Dieser lasst
sich gut auftragen und verursacht keinen Kurz-
schluss. Mit einer starkeren UV-Lichtlampe ist er
schnell ausgehartet. Bei manchen Klebern liegt
bereits eine UV-Lampe bei. Wenn man sich an die
Reihenfolge der nachstehenden Anleitung halt,
kann man die verschiedensten Leuchten leicht
herstellen. Dafiir braucht man lediglich 10 bis 20
Minuten je Lampe.

Anfertigung der Masten

* Zundchst trennt man mit einer Korundscheibe
den HohImessingstab auf die gewlinschte Lange
ab. Bei einer Wegleuchte sind das 15 mm (Mes-
singrohr mit 1,0 mm AuRendurchmesser) und bei
einer Parkleuchte 50 mm (Messingrohr mit 1,3
mm AuRendurchmesser). Das Rohr l4sst sich
leicht biegen (Biegezange), sodass auch abgewin-
kelte Masten herzustellen sind. Meine Anlagen-
plattenstarke liegt bei 10 mm, sodass die Langen-
malle gegebenenfalls bei stdrkeren Platten
angepasst werden miissen. Messingrohre sind in
der Regel als Meterware erhdltlich.

« Beim Abkurzen auf die entsprechenden Léngen-
mafe entstehen scharfe Kanten an der Schnitt-
stelle, die ich an einer Trennscheibenfliche mit
leichtem Druck begradige. Meistens sind die Rohr-
6ffnungen nach dem Abléngen auch verschlossen.

Der Lampenkdrper wird an einer Korund-
scheibe in die gewiinschte Form geschliffen



Man muss schon genau im Gelinde hinschauen, um die niedrige
Wegelampe neben der Figur am Tage zu entdecken

Mit einer Stecknadel kann man die Lécher jedoch
leicht wieder 6ffnen.

Anschluss der SMD-LED

« Die beiden Anschlussdrihte fithrt man durch
das Rohr. Sofern schon ein Widerstand am SMD-
Element angelGtet ist, diesen entfernen und nach
Fertigstellung extern am Lampenanschluss anlo-
ten. Mochte man den Mast biegen, so sollten zu-
erst die Kupferlackdréhte durchgezogen und da-
nach das Rohr verformt werden.

« Die SMD-LED 1 mm vor dem Rohr so ausrichten,
dass der Leuchtkorper nach oben oder seitlich
zeigt entsprechend des spateren Abstrahlwinkels.
Die Kupferlackdrahte gleichmaRig am SMD ver-
teilen. Vorsicht: Diese kénnten sich von der L6t-
stelle ablosen.

« Damit sich die Kupferlackdrdhte nicht am Mes-
singrohr blank scheuern und einen Kurzschluss
verursachen, gibt man je einen kleinen Tropfen
UV-Kleber an beide Enden des Messingrohrs und
hartet sie mit UV-Licht aus. So sind die Drahte
dauerhaft geschiitzt.

Formen der Lampenkdrper

» Umdie Form des gewlinschten Leuchtenk&rpers
zu erhalten, nehme ich etwas Kleber auf einen
Zahnstocher, tupfe den Kleber auf die SMD-LED
und harte ihn sofort aus. Das wiederhole ich so
lange, bis die gewtinschte Form entstanden und
die SMD-LED komplett vom Kleber umschlossen
ist. GroRe und Form kénnen je nach Lampe unter-
schiedlich ausfallen.

Eine gerade Leuchte fiir Wege oder Wiinde
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Wenn man eine Wegeleuchte haben mochte, gibt
man nur wenig Kleber um die SMD-LED und hér-
tet ihn mit der UV-Lampe sofort gut aus. Wird
eine Kugelform gewlinscht, erzeugt man diese
ebenfalls mit dem Kleber. Soll es eine Parklampe
mit Deckel werden, formt man zunéchst einen
langlichen, kegelartigen Leuchtkorper.

« Aus freier Hand kann man die Formen (Kugel,
Kegel) nicht hundertprozentig hinbekommen. Der
letzte Schliff einer Kugel- oder Kegelform wird an
einer Trennscheibe vorgenommen. Dabei darf
man nur die geringste Drehzahl einstellen und
kaum Druck auf die Leuchte austiben. Der UV-Kle-
ber bleibt nach der Bearbeitung immer klar. Hat
man zu viel abgetragen, kann man dies mit einer
neuen Kleberschicht wieder ausgleichen.

« Langliche Parkleuchten haben meist einen Alu-
deckel als Abdeckung. Die Herstellung geht ein-
fach. Mit einem Henkellocheisen stanze ich diesen
aus einer schwarzen, diinnen Polystyrol-Platte
(aus meiner Bastelkiste) aus. Mit der Trennscheibe
oder einer Feile wird die obere Flache der Leuchte

Mit einem Henkel-
locheisen wird der
Deckel fiir Mast-
leuchten aus einem
Stiick diinnen,
schwarzen Kunst-
stoffs ausgestanzt

Die filigrane Bauform der Kugelleuchte auf diesem Marktplatz fiigt sich
harmonisch in die Detaillierung mit Stdnden, Brunnen und Personen ein

Bau und Gestaltung

plan heruntergeschliffen, bis die ausgestanzte Ab-
deckungvon 3 mm Durchmesser genau passt. Mit
etwas UV-Kleber wird die Abdeckung befestigt.
Es strahlt so kein Licht nach oben ab.

Einbauder Leuchten

Der erste Lichttest kann nun erfolgen, dabei im-
mer den richtigen Widerstand zur Spannung ver-
wenden. Die Form der geraden Wegeleuchten
|asst sich auch gut bei Eingangstiiren oder fir eine
Hausnummerbeleuchtung verwenden: ein Loch
von 1 mm in die Hauswand bohren, Leuchte ein-
stecken und 1-2 mm vorstehen lassen, sodass nur
der Leuchtenkdrper aus der Wand herausschaut.
Hier sollte der Widerstand schon so bemessen
sein, dass die LED nur schwach abstrahlt. Ich I6te
den Widerstand stets an der Anode an.

Zum Abschluss erfolgt die farbliche Behandlung
der Leuchte mit Acryllack. Den Abstrahlwinkel der
Leuchte beeinflusse ich mit schwarzer Farbe, die
ich vorsichtig mit einem Zahnstocher auf dem aus-
geharteten Kleber auftrage. Ich bevorzuge hierzu
Vallejo-Farben.

Roland Holtbriigger

[ |
Mastleuchte fiir Straflen und Pliitze
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Anlagen

Paradestrecke mit variabler Landschaft und zwei Schattenbahnhofen

e
o

Auslauf fiir lange Ziige

Ziige von Hauptstrecken kdnnen je nach Vorbild und Epoche sehr lang werden - zumal, wenn man diese reihungsge-
treu nachbilden méchte. Selbst im MaRstab 1:160 sprengen sie dann oft die verfiigbaren Dimensionen besonders fiir
Bahnhofe. Dries Reubens zeigt, wie man auch ohne riesengroBen Kellerraum imposante Garnituren fahren lasst

ndlich! Nachdem ich jahrelang erst entwarf,
dann anfing zu bauen, schlieflich jedoch wie-
der alles abbaute, gelang es, eine mich zu-
friedenstellende Anlage zu verwirklichen. Das Ziel
ist erreicht: lange, realistische Zugzusammenstel-
lungen in einer geeigneten Umgebung nach bel-

gischem Vorbild fahren lassen. Das Anlagenkon-
zept ist ganz einfach in der Form einer zweigleisi-
gen Paradestrecke mit beidseitigen Anbindungen
zu je einer Wendeschleife mit Schattenbahnhof.
Sie entspricht also dem bekannten ,Hundekno-
chen“-Prinzip, allerdings ohne einen Durchgangs-

bahnhof zwischen den Wendepunkten. Es wurde
beschlossen, im sichtbaren Teil keine Weichen ein-
zubauen. Dies liegt daran, dass mich die aktuellen
Weichen auf dem Zubehdrmarkt immer noch
nicht ansprechen. Die Schienensysteme der be-
kannten Modelleisenbahnhersteller haben ein un-

Schiittgutzug mit der SNCB 6005

Fotos'( 11): Reubens
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Immerhin zwanzigteilig ist diese Doppeltraktion des Thalys, der hier zwischen Briissel
und Paris unterwegs ist. Die Fahrleitungsanlage wurde selbst gebaut

Die Landschaft ist aus mehreren Teilen zusammengesetzt, die variabel austauschbar sind. Dieses
Geliindeteil ist einfach vorziehbar. Durch die Segmenttiefe von 60 cm ergibt sich eine beachtliche Tiefenwirkung
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Anlagen

Die beiden Schattenbahnhdfe in den Wendeschleifen bieten eine Kapazitiit fiir 1

O oo . S

erveereTseLy a5

0 bis maximal 20 Ziige, um die Paradestrecke abwechslungs-

reich aus beiden Fahrtrichtungen zu beschicken. Sie sind mit Code 80-Gleismaterial von Kato, Fleischmann, Minitrix und Peco gebaut

322cm o ——

252 cm

-— 76 Ccm
Skizze: Reubens/GS

240 cm

realistisch hohes Profil (Code 80). Die Code 55-
Weichen von Peco sind schéner, aber ich hatte in
der Vergangenheit immer Probleme damit. Ich
habe auch mit den noch feineren Code 40-Gleisen
experimentiert. Die sind nattrlich viel schoner, er-
fordern aber sehr prazises Arbeiten beim Verlegen.
Es stellte sich allerdings heraus, dass dies keine
meiner Spezialitdten ist.

Um nicht mehr Zeit beim Experimentieren mit
Weichen und Schienensystemen zu verschwen-
den, habe ich mich entschieden, das landschaftlich
ausgestaltete Streckenteil mit Code 55-Gleisen
von Peco auszustatten. Hingegen stammen die
Gleise mit Weichen der nicht sichtbaren Strecken-

Schematischer Plan der L-férmigen Segmenteanordnung und des Trassenverlaufes (grau).
Landschaftlich ausgebaut ist nur der griine Bereich, der einen dreiseitig umlaufenden Hin-
tergrund hat und ausgetauscht werden kann. Die Streckenelemente daneben und dahinter
(braun) sind offen. Die beiden Wendeschleifen mit ihren Schattenbahnhdéfen (gelb, blau) lie-
gen platzsparend iibereinander. Dank des langen Anlagenschenkels weist die Strecke hinab
zur unteren Wende auch in Hinblick auf die langen Ziige eine giinstige flache Neigung auf

abschnitte von Kato, Fleischmann und Minitrix,
erganzt durch Code 80-Flexgleise von Peco.

Praktische Segmentbauweise

Der Anlage ist modular aufgebaut, der sichtbare
Teil besteht aus verschiedenen Landschaftsseg-
menten, die wie ein Puzzle zusammenpassen. In-
spiration fur das Konzept fand ich in den seiner-
zeitigen Artikeln von Heinz Lomnicky im N-Bahn
Magazin: Durch neue Anlagenelemente sind
Thema und Landschaft einfachimmer wieder und
ohne endgtiltige Abrissmallnahmen zu &ndern.

Vor allem wollte ich zunichst einmal in relativ kur-
zer Zeit eine einfache, funktionierende Anlage



Bau und Gestaltung

Die Lineas 186 258 (umlackiertes Arnold-Modell) mit gemischtem Giiterzug Gremberg ~ Antwerpen

nw e pers B

Von links kommt ein Vectron der
DB Cargo mit Schiebewandwagen, von
rechts die Lineas 1331 mit Flachwagen

Internationaler Giiterverkehr in Belgien: Ein intermodaler Zug aus Italien féhrt Rich-
tung Zeebrugge, gezogen durch eine RailPool 186 von Lineas.Von Zeebrugge kommt
die Euro 4000 von Europorte mit einem leeren Autozug und fihrt nach Frankreich

S B PR

Der ,,Edelweiss” zwischen Belgien und der Schweiz: Die RIC/UIC-
Wagen sind von Kato, die SNCB-Reihe 20 ist ein 3D-Projekt
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Anlagen

Begegnung der Hochgeschwindigkeits-Mehrsystemziige Thalys und DB AG ICE 3M ,,International“ Frankfurt - Briissel

___lLanger Eurostar London — Briissel

bauen. Wenn ich Zeit und Lust habe, kann ich in
der ndchsten Phase den sichtbaren Teil mit einer
(alternativen) Neugestaltung ersetzen.

Aufgrund friherer Erfahrungen wurde beschlos-
sen, die Schattenbahnhofe frei zuganglich zu hal-
ten, also offen zu bauen. Diese liegen in je einer
Schleife Gbereinander und bestehen jeweils aus
finf langen Abstellgleisen, die in zwei Sektionen
zum optionalen Abstellen auch von zwei kurzen
Zugen hintereinander unterteilt sind. Beim Ent-
wurf galt als Vorgabe, den 16-teiligen Eurostar un-
terbringen zu kdnnen.

Die Anlage ist auf einer Hohe von 135 cm aufge-
stellt. Dadurch wird vermieden, dass man auf die
N-Spurwie aus der Luft herabschaut. Der Betrach-
ter ist vielmehr in Héhe des Betriebsgeschehens,
was die kleinen N-Modelle realistischer wirken
|4sst. Dies trigt auch dazu bei, den Ubergang zum
Hintergrund optisch tiberzeugender zu gestalten.

Die Landschaft ist sehr einfach mit Grasmatten
und Streumaterial der bekannten Hersteller an-
gelegt. Die Bdume sind hausgemacht, die schone-
ren aus geflochtenem Kupferdraht, die hinteren
aus Holzstiicken (Aste, Restholz) mit Fiillwatte.
Aufgrund des Fehlens eines belgischen Oberlei-
tungssystems im Zubehdrangebot musste dieses
selbst gebaut werden. Die Portalmasten bestehen
aus Messing-H-Profilen, der Fahrdraht aus Gum-
mifaden. Sie ist also nicht funktionsfahig fiir den
Fahrbetrieb gedacht, und die Stromabnehmer lie-
gen nicht an der Fahrdrahtandeutung an.

Die Anlagentechnik

Der sichtbare Teil ist komplett mit Landschaft,
Hintergrund und deckenartigem Uberbau samt
integrierter Beleuchtung versehen. Diese besteht
aus zwei LED-Panels von 30 x 120 mm. Die Farbe
dieser Beleuchtung kann in kaltem Weifl sowie
hellem oder warmem Weil eingestellt werden.

o

L7

Letzteres liefert das beste Ergebnis, um die Anlage
im Betrieb zu beleuchten. Der Modus mit hellwei-
Rem Licht eignet sich vorzugsweise zum Anferti-
genvon Fotos.

Die digitale Steuerung erfolgt tiber eine DigiKeijs
DR5000-Zentrale. Fahren kann man manuell tiber
ein Tablet und das Z21-Protokoll der DR5000. Fiir
den automatischen Zugbetrieb sind Besetztmel-
der und Weichen-Decoder installiert. Die Anlage
wird dann tber einen Laptop und das RocRail-
Steuerungssystem kontrolliert.

Erfreulicherweise gibt es inzwischen auch belgi-
sche Lichtsignale im Sortiment von Mafen, und
so konnte ich diese von meiner Selbstbau-Arbeits-
liste streichen. Im Moment bin ich schon sehr zu-
frieden, dass es mir endlich moglich ist, mit mei-
nen im Laufe der Jahre gesammelten Modellen
vorbildgeméaRe Zuge fahren zu kénnen.

Dries Reubens

Begegnung einer roten CrossRail Class
66 mit MSC-Containerzug und einer
SNCB M6-Doppelstockwagen-Garni
tur, geschoben durch die 1912 :




Fotos: Selbmann (28)

Grundlagen-TiPps
¥ Zum Ausschneiden
#  und Sammeln

und Weiftkarten helfen
dex Einstellung einer aus-
nen Belichtung und

“der Anpassung des Weif3ab-

 gleichs bei Digitalkameras

’ Grundlagen-Tipps: Modellfotografie

m Ausgewogene Belichtung und Farbtreue

Optimalbelichtet

Damit alle Bilddetails gut erkennbar und in authentischen Farben
wiedergegeben werden, miissen die Belichtung und der Weil3ab-
gleich moglichst korrekt sein. In dieser Folge geht es vor allem
um die Arten der Belichtungsmessung sowie die Einstellung von
Empfindlichkeit, Blende, Belichtungszeit und Farbtemperatur

ie optimale Belichtung fur Innen-
Dund Nahaufnahmen war lange Zeit

zwar nicht unbedingt ein Gliicks-
spiel, aber dennoch eine kritisch zu kon-
trollierende GroRe je nach Erfahrung, Fo-
totechnik und Beleuchtung. Moderne
Kamera-Messtechnik, hoch empfindliche
Bildsensoren mit Leistungsreserven und
die Korrekturmoglichkeiten durch Compu-
ter-Bildbearbeitungsprogramme haben
diesbezliglich zu einer markanten Erleich-
terung bei der Digitalfotografie gefiihrt.

Die Einstellungsmoglichkeiten

Damit die Kamera das Optimale an techni-
scher Bildqualitat und Bildinhaltsinforma-
tion liefert, sollte man die allgemeinen
Grundlagen der Belichtungstechnik trotz
aller Automatikfunktionen in Erinnerung
behalten. Die Belichtungseinstellungen
werden bestimmt von den drei wechselsei-
tig zueinander abhangigen Faktoren (dar-
gestellt auch als ,,Belichtungsdreieck”):

« Belichtungszeit (s, t) in Sekunden(bruch-
teilen),

«Blende (f) als Zahlwert (Nenner) aus dem
Verhiltnis von Objektivbrennweite zur
Blendeno6ffnung und
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« Lichtempfindlichkeit des Sensors/Films
angegeben in ISO (fasst seit 1987 die alte-
ren ASA- und DIN-Angaben zusammen).

Die Skalierungen von Zeit,
Blende und Empfindlichkeit

Verschlusszeit, Blenden6ffnung und Emp-
findlichkeit sind grundsatzlich jeweils in
funktionell ganzen Skalenstufen angelegt:
Zeit- und 1SO-Werte verdoppeln oder hal-
bieren sich (z. B. ‘60, 125, ‘250, ‘500 sec.
bzw. 50,100, 200, 400 ISO).

Die Skala fur die Blendenoffnung ist eine
fiir alle Fotoobjektive gleiche Blendenzah-
lenreihe: 0.5,0.7,1, (1.2), 1.4, (1.8), 2, 2.8, 4,
5.6, 8, 11,16, 22, 32, 45, 64, 90, 128. Sie be-
schreibt das gerundete Verhaltnis von Ob-
jektivbrennweite (siehe Tipps im NBM 5/21)
durch die maximale Blendendffnung
(= Lichtstarke des Objektivs). Die ganzwer-
tigen Blendenstufen sind durch die Multi-
plikation mit Wurzel2 berechnet. Bei zum
Beispiel Blende 11 ist der Offnungsdurch-
messer in einem 28 mm Weitwinkel- ge-
genuiber einem 200 mm Tele-Objektiv viel
kleiner, der Lichtmengendurchlass ist be-
lichtungstechnisch jedoch gleich. Um so
hoher der Blendenzahlwert (Nenner),

Einstellungstipps
Matrix oder Spot

tir Anlagen- und Dioramen-

fotos empfiehlt sich eine ge-
samtflachenbezogene Mehrzo-
nen/Matrix-Messung: Bei
reinen Fahrzeugbildern vor neu-
tralem (einfarbigem/weiRem)
Hintergrund richtet man die eng
begrenzte Spotmessung auf das
Modell und korrigiert unter Um-
standen noch manuell nach.
Muss man dafiir den Bildaus-
schnitt verandern, wird der ge-
messene Wert gespeichert (AEL-
Taste) oder im M-Modus fest
eingestellt. Wichtig: Besonders
auch die hellen Modellpartien
mussen noch durchzeichnen.

destokleiner ist die Blendensffnung! Auch
hier halbiert oder verdoppelt sich die Licht-
menge je ganzem Stufenschritt. Viele Ka-
meras kénnen Zeit, Blende und ISO je nach
Ausriistung alle in Drittelstufen steuern.
Die Zeit wird an der Kamera (oder am Ob-
jektiven mit Verschluss), die Blende tber
die Kamera oder am Objektiv (ggf. dort je
nach Fabrikat auch stufenlos) und ISO an
der Kamera (oder Filmmagazin) eingestellt.

Das Wechselspiel von Zeit,
Blende und Empfindlichkeit

Dank der belichtungstechnisch gleichwer-
tig wirksamen Stufenschritte kann man
Zeit, Blende und 1SO leicht zueinander an-
passen: Andert man eine davon, um eine
Stufe, muss eine der beiden anderen um
eine Stufe entgegengesetzt eingestellt wer-
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Grundlagen-Tipps

LW Zeit Blende 1SO

15 125 ll 50
15 250 8 50
15 '500 5.6 50
15 1000 4 50
15 2000 2.8 50
15 '4000 2 50

Variationen der Belichtungszeit und
Blende bei gleicher Empfindlichkeit

LW Zeit Blende I1SO

15 125 1l 50
14 '60 1l 50
13 30 1l 50
12 5 ll 50
1l '8 1l 50
10 ‘4 1l 50

Anpassen der Belichtungszeit an un-
terschiedliche Beleuchtungsstdrken

Inder zweiten Tabellenreihe wird die
Belichtung an sechs jeweils um eine
ganze Stufe abnehmende Beleuch-
tungsstirke durch Anderung der Zeit
oder Blende oder Empfindlichkeit ange-
passt. Daher wird der Lichtwert ent-
sprechend der schwacher werdenden
Beleuchtung geringer. Bei der linken
und der mittleren Tabelle bleibt der
ISO-Wert gleich. Bei der rechten kén-
nen hingegen Blende und Belichtungs-
zeit konstant gehalten werden, weil der
ISO-Wert angepasst wird.

Die drei Tabellen oben zeigen einige Varianten der Kombi-
nationen von Zeit, Blende und Empfindlichkeit, aus de-
nen sich die gleiche Belichtungsanpassung ergibt. Die linke
Tabelle ist die Variation innerhalb einer Lichtwertskala, hier
die Schar fiir LW 15 bei 50 ISO. Bei den beiden anderen wird

—Lichtwerte und Variationen von Zeit, Blende und Empfindlichkeit

LW Zeit Blende ISO

10 125 1l 1600
10 125 8 800
10 125 5.6 400
10 125 4 200
10 125 2.8 100
10 125 2 50

Variationen der Blende und Empfind-
lichkeit bei gleicher Belichtungszeit

LW Zeit Blende ISO

15 125 1l 50
14 125 8 50
13 125 5.6 50
12 125 4 50
|l 125 2.8 50
10 125 2 50

Anpassen der Blende an unterschied-
liche Beleuchtungsstdrken

Die Tabelle unten rechts zeigt sechs
Einstellungsvarianten mit verschiede-
nen Anderungen von Zeit, Blende und
ISO bei gleicher Lichtstérke und Belich-
tungsanpassung. Da 25 ISO die Min-
destempfindlichkeit der Digitalkamera
von 50 ISO unterschreitet, muss man
einen Neutraldichtefilter ND 0,3 mit ei-
ner ganzen Stufe Abdunklung (Verlan-
gerungsfaktor 2, -1LW) vorsetzen. Die
unteren beiden Einstellungsvarianten
bewegen sich innerhalb derselben LW-
Skala fiir 800 ISO mit LW 14.

die Belichtungszeit (Mitte) oder die Blende (rechts) konstant
gehalten. Daftir muss der ISO-Wert gesenkt bzw. erhéht wer-
den, sodass dem LW 10 bzw. LW 15 verschiedene Scharen der
Blende/Zeit-Kombinationen zugeordnet werden. Man sieht

hier die Abhangigkeit der LW-Schardefinition vom ISO-Wert.

Anpassen der Empfindlichkeit an un-
terschiedliche Beleuchtungsstdrken

LW Zeit Blende ISO

15 125 ll 50

15 250 1l 100
15 '500 ll 200
15 1000 1l 400
15 2000 |l 800
15 '4000 ll 1600

Variationen der Belichtungszeit und
Empfindlichkeit bei gleicher Blende

LW Zeit Blende ISO

15 125 1l 50
14 25 1l 100
IE] 125 |l 200
12 125 1l 400
1l 25 |l 800
10 125 1l 1600

LW Zeit Blende I1SO

14 250 1 200
14 125 8 50
14 '60 8 25(%)
14 1000 8 400
14 2000 8 800
14 '4000 56 800

Variationen von Belichtungszeit,
Blende und Empfindlichkeit bei
gleicher Beleuchtungsstdrke und Be-
lichtung. (*) plus Graufilter ND 2x

den, um dieselbe Belichtung zu wahren. Bei
alten Belichtungsmessern kann man dies
noch sehr anschaulich auf deren Ablese-
skalen und Einstellscheiben nachvollziehen
(siehe Bilder oben auf der rechten Seite).

Vor allem Handbelichtungsmesser zeigen
den sogenannten Lichtwert LW an. Dieser
definiert auf Basis der Lichtempfindlichkeit
des Sensors/Films ein Skalenreihe mit der
Schar der belichtungsgleichen Zeit/Blen-
den-Kombinationen. Eine ganze LW-Skalen-
stufe entspricht auch hier einer Verdoppe-
lung oder Halbierung. Die Kamera stellt die
erforderlichen abhdngigen Werte im
(teil)automatischen Betrieb passend nach.

Prioritdten-Einstellungen

Der Kamera muss man durch die Grund-
einstellungen mitteilen, welche Vorgaben
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zu beriicksichtigen sind. Zunachst wird der
gewtinschte oder filmtechnisch vorgege-
bene ISO-Wert eingestellt. Kleinbildfilme
ubermitteln die Empfindlichkeit automa-
tisch Uber eine Strichcodierung auf ihrer
Patrone. Fur die eigentliche Belichtungs-
steuerung gibt es mehrere Arbeitsmodi:
« A: Die Blende wird vorgewdhlt, die Ka-
mera regelt die Zeit passend nach,
«S, T: Die Zeit wird fest vorgegeben und
die Blende entsprechend nachgefiihrt,
* M: Blende und Zeit werden selbst vorge-
geben. In diesem Falle muss der Fotograf
anhand der Warnanzeige im Sucher/Dis-
play selbst darauf achten, dass deren Kom-
bination fiir die Belichtung korrekt ist,
« P oder Auto: Bei den Programmautoma-
tiken stellt die Kamera selbst Zeit und
Blende ein - leider oft nicht die fur die
Modellbahnfotografie optimalen Werte.

Diese vier Grundmodi kennt man auch
schon aus den Zeiten der Filmfotografie.
Bei Digitalkameras neu hinzugekommen
ist die interessante Moglichkeit, den Emp-
findlichkeitswert ISO zum automatischen
Nachfthren durch die Kamera in bestimm-
ten Grenzen (zusétzlich) freizugeben. Bei
Fotofilmkameras wdre dies nur ansatz-
weise und umstandlich durch Wechselkas-
setten mit verschieden empfindlichen Fil-
men moglich (gewesen). Mit hoherer
Empfindlichkeit nimmt jedoch das Bildrau-
schen zu. Daher muss man individuell aus-
testen, bis zu welchem Wert dies bei der ei-
genen Kamera noch in der benétigten
Bildqualitat akzeptabel ist. Hier gibt es qua-
litative Unterschiede je nach Fabrikat und
Sensorformat. In den sieben Tabellen oben
auf dieser Seite sind die gegenseitigen Ab-
hangigkeiten von LW, Zeit, Blende und ISO




Modellfotografie
-

—Lichtwert und Zeit/Blende-Skala

Bei diesem dlteren Belichtungsmesser kann man noch gut
das Zusammenspiel von Blende und Zeit ablesen. Der ge-
messene Anzeigewert ist auf der gelben Skala beim gelben
Dreieck eingestellt.

Im linken Bild ist eine Empfindlichkeit von 200 ASA (1SO)
vorgegeben. Die Messung ergibt damit einen LW von 14 (im
unteren Fenster zu sehen). Im oberen Teil der Scheibe kann
man die entsprechenden Zeit/Blenden-Paarungen ablesen.

Im rechten Bild ist der Messwert um eine Stufe geringer

(17 statt 18). Die Empfindlichkeit ist aufSerdem nur auf
100 ASA festgelegt. So ergibt sich nur noch ein LW von 12.
An der Skalenpaarung oben sieht man, dass sich die beno-
tigte Belichtungsmenge um zwei Stufen vergrofiert hat:
z. B. ‘125-f/5.6 statt ‘125-f/11 bzw. ‘30-f/11 statt ‘125-f/11.

Skizzen (2): Selbmann

exemplarisch unter verschiedenen Vorga-
ben durchgespielt und erldutert.

Dariber hinaus sind noch weitere Eingriffs-
moglichkeiten in die Belichtung durch spe-
zielle Kamerafunktionen vorhanden, nam-
lich die Art der Belichtungsmessung und
gezielte Belichtungskorrekturen.

Licht- oder Objektmessung

Eine optimale Belichtung bei Modellauf-
nahmen ohne gewollte stilistische Effekte
gelingt dann, wenn méglichst alle hellen
und auch dunklen Motivbereiche noch De-
tailstrukturen aufweisen, also nicht ,aus-
fressen” oder lediglich schwarzlich ,,zulau-
fen, und die Farbwiedergabe authentisch
wirkt. Bei stark tiberbelichteten hellen Par-
tien lassen sich auch durch PC-Bildbearbei-
tungsprogramme keine Details mehr zu-
friedenstellend hervorholen, bei etwas
unterbelichteten Bereichen hingegen
schon, solange kein zu stérendes Bildrau-
schen auftritt. Tendenziell kann man also
bei Digitalkameras eher mal etwas leicht
unterbelichten. Der Grad hangt vom soge-
nannten Kontrastumfang des Motives und
der entsprechenden Leistungsfahigkeit
des Sensors und des Bildprozessors ab.

Lichtquelle

-Gegen das Licht oder gegen das Modell messen

Bei der Lichtmessung wird das auf das
Modell scheinende Licht mit einem davor
positionierten Belichtungsmesser erfasst

Fotografiert manin den sogenannten RAW-
Dateiformaten (nicht jpg, tif), hat man hier
inder Nachbearbeitung mitunter mehr Kor-
rekturspielraum zur ,Rettung” eines kri-
tisch belichteten Bildes.

Grundsitzlich gibt es zwei Moglichkeiten
der Belichtungsmessung:

e Lichtmessung: Hierbei wird das auf das
Objekt scheinende Licht mit einem exter-
nen Handbelichtungsmesser erfasst. Sein
Sensor wird mit einer weifen Diffusorkal-
lotte abgedeckt. Man stellt sich moglichst
nahe vor oder neben das Diorama/Modell
und hdlt ihn in Richtung Kamera/Licht-
quelle(n). Man bekommt hierdurch eine
ausgewogene Belichtung tber die hellen
und dunklen Bildpartien und verschiede-
nen Farbanteile. Dieses Verfahren ist im
Profibereich und bei der Verwendung von

Links dlteres Gerdt mit Drehskalen und
vorgeschobener weifler Kalotte fiir die
Lichtmessung. Mitte Ger:t mit digitaler
Anzeige und Messaufsatz im Zustand
fiir Reflektionsmessung, mit dem

auch Studioblitzanlagen ausgelost und
gemessen werden kénnen. Rechts ein
historischer Messer mit Selenzellen

Studioblitzen (tiber den Belichtungsmesser
testweise ausgelost) tblich. Auf diesem
Prinzip beruht die alte Faustformel ,Wenn
die Sonne lacht, nimm Blende 8“ Proble-
matisch kann die einfache Ubernahme der
Belichtungsmesserangabe jedoch bei sehr
ungleichmaRig ausgeleuchteten Anlagen-
partien auf einem Bildausschnitt sein.

Bendtigte Verldngerungsfaktoren durch
die Kameratechnik (wie im Folgenden noch
beschrieben) werden nicht automatisch er-
fasst. Bei sehr kritischen Anspriichen fiir
ein optimales Ergebnis sollten auRerdem
eventuelle leichte Abweichen zwischen
den werksseitig angegebenen und den tat-
sdchlichen Blenden- und I1SO-Werten der
Objektiv/Kamerakombination anhand von
Belichtungstestreihen ermittelt werden.
Dadurch erhalt man schlieRlich einen all-

\

Kamera Kamera
Bellchtungs- <
messer mit
Kalotte
Belichtungs-

messer

Lichtquelle

Bei der Objektmessung wird das vom
Modell (oder einer Graukarte) reflek-
tierte Licht von der Kamera oder ei-
nem Belichtungsmesser ausgewertet

(Graukarte)

H
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N icht immer liefert die Kamerames-
sung den bildoptimalen Belich-
tungswert. Typisches Beispiel sind Auf-
nahmen von kleinen Fahrzeugen vor
grolflachigem, (fast) Bildformat fiillen-
dem Hintergrund. Die Bilder oben zei-
gen nur einen Ausschnitt. Die hellen
Bereiche sind vorherrschend. Selbst mit
der gangigen Spotmessung ist es

—Belichtungsmessung mittels Graukarte

Graukartenwert mit Kamerafunktion DRO Stufe 3:
Vor allem die immer noch zu dunkle Dampflok wird heller

schwierig, die Dampflok richtig zu er-
fassen, sodass sie nicht zu dunkel
bleibt. Mit Spotmessung auf eine Grau-
karte ldsst sich die Grundbelichtung
besser ermitteln. Ihr Wert entspricht
dem mittleren (Neutral)Grau (=18 %
Lichtreflektion), auf den Belichtungs-
messer geeicht sind, und das auch bei
der Lichtmessung mit Kalotte gilt. Die

Graukartenwert mit Kamerafunktion DRO Stufe 5:
Die Helligkeit der Dampflok nimmt weiter zu

Karte wird in der Aufnahmeposition der
Modelle aufgestellt/gehalten. Sofern
die Kamera die Funktionen DRO/HDR
(siehe Kasten rechte Seite) hat, kann
das Bild noch automatisch optimiert
werden. Ansonsten besteht die Mog-
lichkeit, das Foto vor allem in den dunk-
len Bereichen in einem Bildbearbei-
tungsprogramm aufzuhellen.

gemeinen Korrekturfaktor (z. B. durch ent-
sprechende Anderung des ISO-Wertes am
Belichtungsmesser).

« Objektmessung: Die Beriicksichtigung
desvom Objekt in Richtung der Kamerare-
flektierten Lichts erweist sich heute als ver-
breiteteste Form der Belichtungsbestim-
mung. Die daflir einst verwendeten

S % =

Mittenbetonte Integralmessung

Handbelichtungsmesser(systeme) sind vor
allemim Amateurbereich ins Hintertreffen
geraten. Seit den1970er-Jahren hat sich die
TTL-Messung (trought the lens) durchge-
setzt, bei der das tatsédchlich durch das Ob-
jektiv einfallende Reflexionslicht gemessen
wird. Egal, ob man etwas in der Ferne oder
Nahe, mit Tele, Weitwinkel oder Makro fo-

-TTL-Belichtungsmessvarianten: Matrix, Integral und Spot

Matrix-Mehrfeld-Messung mit dunklem Hintergrund

Messung mit grofiem Spotdurchmesser

iele Kameras bieten Wahlmaoglichkeiten in der Art der

Belichtungsmessung an, um sie Aufnahmesituationen
anzupassen. Die beiden Bilder in der ersten Reihe zeigen die
Ergebnisse der Matrix-Mehrfeld-Messung, die auf den dunk-
len Hintergrund mit 1/3 groRerer Belichtung reagiert. Das
Bild in der zweiten Reihe links mit kleinem Spot fallt etwas
dunkler aus als jenes mit groBem Spot rechts daneben. Die
mittenbetonte Integralmessung im Bild unten ist etwas hel-
ler als die Multimessung in der ersten Reihe links.

tografiert, in allen Fallen werden auf ele-
gante Weise lichtabschwéchende Faktoren
innerhalb der Objektivkonstruktion, durch
Makro-Zwischenringe, Adapter, Balgenge-
rat oder Filter automatisch berticksichtigt.
Gemessen werden kann je nach Kamera-
ausstattung und/oder individueller Einstel-
lung bei voll gesffneter (Offenblendmes-

e
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Sensoren, Filme und Bildwiedergabe-
medien haben begrenzte Umfénge
inder Verarbeitung/Darstellung von
Helligkeitsstufen. Deren Spanne wird
als Dynamik bezeichnet. Manche Ka-
meras bieten zur Abhilfe die Funktio-
nen DRO (Dynamic Range Optimiza-

—DRO und HDR: ausgewogenere Durchzeichnung bei Lichtern und Schatten———

tion) und/oder HDR (High Dynamic
Range) an. Der Effekt ist in Stufen ein-
stellbar. Damit lassen sich hohe Hellig-
keitsunterschiede wie zum Beispiel bei
griinen zu weiRen Fahrzeugen besser
wiedergeben. Bei DRO werden die Hel-
ligkeitswerte angehoben. Es ist also

BERHREEREREE |

HDR: Heller wird der Wagen hier in Stufe 4

i

HDR: In Stufe 5 werden Haus und ICE allerdings blasser

Modellfotografie

wichtig, dass die hellen Partien bereits
von der Grundbelichtung her durch-
zeichnen. Das HDR-Verfahren ist auf-
wendiger, da das Bild aus mehreren un-
terschiedlich belichteten Aufnahmen
zusammengerechnet wird. Auch beste-
hen Einschrankungen im Datenformat.

sung) oder bei tatséchlicher Blende (Ar-
beitsblende). Im ersten Falle wird der fiir
die spétere Belichtung eingestellte/vorge-
sehene Blendenwert intern der Kamera-
software zur Berechnung vorab mitgeteilt.

Die Arbeitsblendenmessung erméglicht als
Nebeneffekt bei Kameras mit Wechselob-
jektiven auch die Verwendung von system-
fremden Objektiven (via Adapter) mit au-
tomatischer Belichtungsmessung, sofern
an ihnen die Blende eigenstandig mecha-
nisch bedient werden kann.

Flichen- oder Punktmessung

Bei der Reflektionsmessung wird die Mess-
technik je nach Motiv mit mehr oder weni-
ger unterschiedlich hellen und dunklen und
verschiedenfarbigen Flachen konfrontiert.
Daraus muss sie einen Belichtungswert be-
stimmen, der allen gerecht werden soll. Das
gelingt aber nichtimmer zufriedenstellend
oder gar optimal.

Es stehen daher je nach Kameraqualitat
mehrere Messverfahren fiir unterschiedli-
che Motivstrukturen und Fotografiersitua-
tionen zur Auswahl. Moderne Kameras ver-
fugen je nach Ausstattungsqualitat tber

N-BAHN MAGAZIN 5/2022

eine sehr komplexe Messtechnik mit Ge-
samt- und/oder Teilfeldmessungen oder
sogar anwdhlbaren/verschiebbaren Spot-
bereichen. Man ist auch nicht mehr auf ei-
nige Messfelder angewiesen, sondern es
stehen je nach Kamerafabrikat Mess-
punkte bis in vierstelliger Anzahl zur Ver-
fligung. Krasse Fehlbelichtungen sollte es
eigentlich nicht mehr geben. Dennoch
muss man der Kamera manchmal mittei-
len, auf welche Bildbereiche es wesentlich

ankommt. Generell gibt es drei Grundar-
ten der Messung:

« Matrix/Mehrfeldmessung: Die Bildfla-
che wird weitgehend durch etliche Mess-
felder abgedeckt, aus denen ein Wert ge-
bildet wird,

« Mittenbetonte Integralmessung: Hier-
bei wird die Belichtung auf die Bildmitte
gewichtet unter Berlcksichtigung des
Umfeldes und

Belichtungskorrektur bei fehlender TTL-Messung
Verlangerungsfaktor beriicksichtigen

ie bei ISO verdoppelt sich der

Verlangerungsfaktor pro ganzer
Stufe (2, 4,8,16,32...), was je einem
LW entspricht. Eine Verlangerung der
handisch (extern) gemessenen Belich-
tungszeit kann notwendig sein bei
« Verwendung von Filtern: Der Fak-
toristin der Regel angegeben (ggf.
bei Graufilter vor Messgerat halten,
« Auszugsverlangerungen: Beispiels-
weise kann sich bei einem 50 mm Ma-

kroobjektiv mit ausfahrendem Tubus
bei der Einstellung von Unendlich auf
den AbbildungsmaRstab 1:1 die Belich-
tungszeit um den Faktor 4 (= LW mi-
nus zwei Stufen) von ‘250 auf ‘60 (f/11,
100 ASA) verlangern. Sofern die Fak-
toren bei Zwischenringen und Balgen-
gerdten nicht angegeben sind, kon-
nen sie berechnet werden aus der
Formel: Verlangerung mm?: Brenn-
weite mm?.
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= -

funktion“ mancher Kameras oder
einem Histogramm (unten rechts)

~Zebrastreifen, Histogramm und Farbentafel

Anhand der Skala in 1/3-Schritten
kann man die Belichtung iiber je fiinf
ganze Minus/Plus-Stufen korrigieren

Bei manchen Kameras kann man fiir
den Weifabgleich auch einen Korrek-
turfarbfilter individuell bestimmen

« Selektiv/Spotmessung: Es wird ein eng
begrenzter Motivbereich gemessen. Mit-
unter kann die GroRe gewahlt und der
Spot tiber das Bild (zusammen mit einem
Autofokus-Messfeld) bewegt werden.
Weitere Messarten sind die Gesamtbild-
feld-Durchschnittsmessung oder die so-
genannte Highlight-Messung auf die
hellsten Partien, die allerdings zu recht
dunklen Bildern fiihren kann.

Belichtungskorrekturen

Messwerte muss man korrigieren, wenn de-
ren Treffsicherheit nicht befriedigt oder zur
Erzielung einesstilistischen Bildeffekts oder
beifehlender TTL-Messung zur Einbeziehung
von Verlangerungsfaktoren durch Filter, Zwi-
schen- und Umkehrringe und extreme Ma-
kroeinstellungen. Dabei wird mindestens der

—Automatischer oder individueller WeiRabgleich
ichtquellen haben unterschiedliche Farbtemperaturen, leuchten
mehr bldulicher, griinlicher, gelblicher oder rétlicher. Der Weiab-

gleich passt die Kamera an, sodass man den Effekt eines ,weilen®

Blendenwert festgelegt, damit der einge-
stellte Scharfentiefebereich erhalten bleibt.
Je nach Kamerafabrikat bieten sich folgende
Maglichkeiten in 1/3 oder 1/2 Schritten an:

« Korrektur des Belichtungswertes beim
A-Modus: Dazu gibt es ein Einstellrad,
eine Monitorskala oder einen Mentipunkt
- gegebenenfalls auch noch zustzlich ge-
trennt flr die Blitzlichtsteuerung.

*Bracketing-Funktion beim A-Modus:
Durch die automatische Anfertigung ei-
ner Belichtungsreihe mit Zeitvariationen
lasst sich die gewlinschte Einstellung an-
hand von Bildvergleichen ermitteln,

+1SO-Verdnderung beim M-Modus: Bei
festgelegten Blende- und Zeitwerten wird
der Empfindlichkeitswert moderat niedri-

ger oder hoher eingestellt vorzugsweise
im Bereich von nur 50 bis 200 ISO zur
Vermeidung von Bildrauschen.

Im Gegensatz zum belichtungsneutralen
Verschieben (Shiften) zwischen gleichwer-
tigen Zeit/Blenden-Kombinationen eines
Lichtwertes wird bei diesen Belichtungs-
korrekturen das gesamte Bild tatsachlich
heller oder dunkler. SchlieRlich lasst sich
gegebenenfalls mit den Funktionen DRO
und HDR (siehe Kasten Seite 79) noch in
die Bildhelligkeiten im Detail eingreifen.

Manche Kamera bietet die optische Kon-
trolle belichtungskritischer Bereiche mit-
tels ,Zebra-Funktion“ (siehe Kameraanlei-
tungen) oder Histogramm im Display.
Besonders Letzteres erfordert etwas spe-
ziellere Kenntnisse. Gunnar Selbmann

Lichtes und damit eines farbsticharmen Bildes mit moglichst korrekt
erscheinenden Farbenwiedergaben erhilt. Dies funktioniert nur op-
timal, wenn alle Lichtquellen dhnliche Farbcharakteristiken haben.

Neben Automatik und Voreinstellungen bieten Kameras auch die in-
dividuelle Messung der Farbtemperatur (Kelvin) an. Hierzu wird eine
weif3e Flache - idealerweise eine hochwertige fotografische Weil3-
karte - benutzt, die man vor oder in das Objekt hlt. Sie muss den an-
gezeigten Messkreis abdecken (siehe Kameraanleitungen). Ubrigens
sollte man darauf achten, dass sich moglichst keine knallig farbigen
Gegenstande (z. B. Behéltnisse, Wandflachen, Stoffe) in der Néhe zum &5 :
Bildmotiv befinden, wenn sie farbige Reflexe auf Modell oder Hinter-  Das Modul wird mit LED-Haushaltslampen be-
grundbild werfen (ggf. abdecken). Wenn z. B. ein rotes Stellwerk einen  leuchtet. Die Messung mit der vor den ICE gestell-
rétlichen Schimmer auf einen nahen ICE wirft, ist das kein Farbfehler!  ten WeifSkarte (kleines Foto) ergibt 2800 Kelvin

o e g AT

Links automatischer Weif3abgleich mit einem leicht rétlichen Farbstich und
rechts Nachbearbeitung mit der Autotonwertekorrektur von Photoshop (PC)

Gelbstich durch falsche Einstellung
auf Blitz, Wolken oder Tageslicht
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Unter anderem kdnnen Sie in der kommenden Ausgabe lesen:
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Leserbriefe

Anlagenverbesserung als neues
Genre fiir Modellbahnzeitungen

zu: Waldheim im steten Wandel
imNBM 3/22

Anregend und gut dargeboten présentiert sich
der jlingste Beitrag zu den Umbauten und Ver-
besserungen auf der bereits mehrfach vorge-
stellten Waldheim-Anlage. Wie ich aus eigener
Erfahrung nur bestatigen kann, dndern sich auch
beim liebsten Hobby Geschméacker und Schwer-
punkte tiber die Jahre, wenn nicht gar Jahrzehnte.
Mit wachsender Erfahrung und neuen Produk-
ten steigen zudem oftmals die eigenen Anspri-
che an die Anlagengestaltung, und nicht jeder
machte seine Uber einen oftmals langen Zeit-
raum gewachsene Modellbahnwelt komplett
neu erschaffen.

Geboten erscheint dieses (neue?) Beitragsgenre
ebenso aus einem anderen Blickwinkel: Auch
die wachsende Detailqualitét vieler Fahrzeuge
sorgt flr ein gestiegenes Anspruchsdenken. Wer
mdchte seine teuren, optisch immer perfekter
erscheinenden Modelle am Ende in einem an-
sonsten nur drittklassig wirkenden Umfeld in
Aktion sehen?

Der vorliegende Beitrag zeigt zugleich einmal
mehr, dass ,weniger ist mehr” ebenso fiir den
Modellbahnbereich gilt: So hat das auch in der
BaugréRe N schon in den 1970er-Jahren (iber-

bordende Angebot der Zubehorhersteller oft-
mals zu tiberladen wirkenden Anlagen gefiihrt.
Weniger Gebaude und Gleise, dafiir mehr De-
tails bei den Szenerien ist ein Gebot der Stunde.

Anregungen zur Verbesserung bereits bestehen-
der Anlagen sind auch deshalb hilfreich, weil sie
dem Leser anders als sonst nicht nur grandiose,
fertiggestellte Werke vor die Nase setzen (und
diese dann vielleicht in Ehrfurcht erstarren las-
sen), sondern der Blick auf potenzielle Verbes-
serungsmoglichkeiten geschérft wird. Weitere
Beitrage tber derart gemasterte Anlagen wiirde
ich daher begriiBen. Falls jemand ein dhnliches
Werk prasentieren kann, mogen hier weitere
Vorher/Nachher-Bildpaare bzw. -Graphiken er-
hellend sein, da diese fiir den Betrachter die Ver-
anderungen gut sichtbar machen.

Wolfgang Philipps

Zubehorthema Modellautos

Vielen Dank fiir die immer wieder schénen und
anregenden Artikel. Jedoch eines vermisse ich
leider, Artikel tiber die passenden Modellautos.
Auf vielen Anlagenbilder sind interessante Mo-
dellautos abgebildet, jedoch ein Blick ins Inter-
net bei den Handlern zeigt leider viele Modelle
nicht oder nicht mehr. Ware es nicht einmal in-
teressant dhnlich der Zugbildung Zusammen-
stellungen zu zeigen? Burkhard Bartz
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nichsten beiden Hefte im giinstigen Miniabo fir nur 9,90 € portofrei zugeschickt zu bekommen.
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Fachhandler lieferbar!

Weitere Informationen zu unserem Gleissystem, den
verschiedenen Kurvenradien und den offiziellen : .
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Der E4 Max ist ein besonderer Shinkansen, da er wie sein Vorganger der E1 als doppel-
stockiger Zug ausgefiihrt ist. Der 240 km/h schnelle Triebzug war von 1997

bis 2021 bei der JR East im Einsatz. Der achteilige Zug von Kato fiir die Spur N tragt die
Ursprungslackierung in weifi/blau mit gelben Streifen,

ab 2014 erhielten die 24 im Dienst verbliebenen Ziige ein neues Design.

Das Modell verfiigt Giber einen Lichtwechsel weif3/rot und kann leicht mit den Kato
Innenbeleuchtungen bestiickt werden.

KATO - JR East Shinkansen Serie E4 Max fiir die Epoche 5/6
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67491 DB Zentis gedeckter Gliterwagen Epoche 3 26,99 €
67525 DB Kesselwagen 2-achs Epoche 4 24,99 €
67528 DRB ESSO Kesselwagen Epoche 2 2399€
67530 DB DEA Kesselwagen Epoche 4 2399€
67531 NS Bergen Spiritusfabriek Kesselwagen Epoche 3 2399€

67532 DB Deutz Ol Kesselwagen 2-achs Epoche 3 2399€

67714 DB Aral Kesselwagen 4-achs Epoche 3 27,99 €
67715 DR Brit-US-Zone DEA Kesselwagen 4-achs Epoche 3 27,99 €
67717 DB Valvoline Kesselwagen Epoche 3 27,99 €
67718 DB Kesselwagen 4-achs Epoche 4 27,99 €
67722 DB Siidzucker Kesselwagen 4-achs Epoche 3 27,99 €
67806 DB Béhre gedeckter Giiterwagen Epoche 3 24,99 €
67808 DB Afri gedeckter Gliterwagen Epoche 3 2599 €
67809 DB Bluna Gedeckter Giiterwagen Epoche 3 2599 €
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67811 DB BASF gedeckter Giiterwagen Epoche 4 2599 €
67814 DB gedeckter Giiterwagen Epoche 4 26,99 €
67817 DB Moulinex gedeckter Giterwagen Epoche 4 26,99 €
67818 DB Rowenta gedeckter Giiterwagen Epoche 4 26,99 €

214600 INTERFRACHT Getreidesilowagen Tagnpps 101 Epoche 6
bis 214605 In Neongriin, mit verschiedenen Wagennummern.
212630 ERMEWA Getreidesilowagen Tagnpps 101 Epoche 6

bis 212635 In Dunkelgrau, mit verschiedenen Wagennummern.

Trains 160 - SNCF Triebwagen X3800 Picasso
16060 SNCF Triebwagen X3860 Epoche 3b
16060S SNCF Triebwagen X3860 Epoche 3b — DCC Sound

Menzels Lokschuppen
Kato 101730 - 8-tlg. Triebzug - 223.15 € 2R v

Brawa Angebote NME Neuheiten 2022
67076 DB DEA Kesselwagen 4-achs Epoche 3 27,99 € 205610 VTG Zuckersilowagen Uagnpps 92 Epoche 6
67077 DB VTG Kesselwagen 4-achs Epoche 3 2799 € & 205611  In Wei3, Wagennummern: 3780 9347 305-6 & 310-6 Je 49,90 €
67251 NACCO Kesselwagen 4-achs Epoche 6 2999 € f < -
67317 DRG gedeckter Giiterwagen Epoche 2 2599 € AVTG
67319 DR gedeckter Giiterwagen Epoche 3 2599 € |
67455  KPEV gedeckter Giiterwagen Epoche 1 23.99€ aES e A oo w l
67459 DRG gedeckter Giiterwagen Epoche 2 26,99 € T |
67475 DB Rothaus gedeckter Giiterwagen Epoche 3 2299 €
67480 DB Pyraser gedeckter Giiterwagen Epoche 3 2299 € 212606 AGRO Getreidesilowagen Tagnpps 101 Epoche 6
67486 DB Wick gedeckter Giiterwagen Epoche 3 26,99 € bis 212611 In Dunkelgrau, mit verschiedenen Wagennummern. Je 49,90 €
67488 DB Milkana gedeckter Giiterwagen Epoche 3 26,99 € 211650 VERONESI Getreidesilowagen Tagnpps 101 Epoche 6

bis 211655 In Gelb, mit verschiedenen Wagennummern. Je 49,90 €

Je 49,90 €

Je 49,90 €

219,00 €
349.00 €

16061 SNCF Triebwagen X3922 Epoche 3c

16061S SNCF Triebwagen X3922 Epoche 3c — DCC Sound
16062 SNCF Triebwagen X3947 Epoche 4

16062S SNCF Triebwagen X3947 Epoche 4 — DCC Sound
16063 SNCF Triebwagen X3846 Epoche 4b

16063S SNCF Triebwagen X3846 Epoche 4b — DCC Sound

| I |

16064 SNCF Triebwagen X3864 Epoche 4b
16064S SNCF Triebwagen X3864 Epoche 4b — DCC Sound

219,00 €
349.00 €
219,00 €
349.00 €
219,00 €
349.00 €

219,00 €
349.00 €

525001 Amtrak Triebzug RTL Turboliner 5-tlg frithe Phase 3 579,95 € =
525002 Zweite Betriebsnummer - 5-tlg friihe Phase 3 579,95 € g
525003 Amtrak Triebzug RTL Turboliner 5-tlg spate Phase 3 579,95 €

Rapido Trains Amtrak Turboliner

—

525004  Zweite Betriebsnummer - 5-tlg spite Phase 3 579,95 € W
25005 Amtrak Triebzug RTL Turboliner 5-tlg Phase 5 579,95 €

Alle Modelle auch als DCC Sound Ausfiihrung vorbestellbar
25501 bis 525505 - mit ESU DCC Sound Decoder

Ladendffnungszeiten: Mo-Fr 10:00 - 19:00 Uhr, Sa 9:30 - 18:00 Uhr,

Irrtum, Anderungen und Zwischenverkauf vorbehalten. Versand Inland 4,90 €, ab 99,99 € Warenwert versandkostenfrei. Kreditkarte. Vorausrechnung. PayPal.




