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Arnold Neuheiten Auszug Brawa Sonderangebote uve Fleischmann Neuheiten
Piko Sonderserie 2485 Dampflok BR 42 1083, Tarnlackierung, DRB 32390 | 65229 Personenwagen EW Il A der SBB 57,90 37,99
kleine Auflage - jetzt vorbestellen !!! 24855 Dampfiok BR 42 1083, Tarnlackierung, DCC-Sound 431,90 | 67036 gen 00tz 23 ERZ I, Brit-US-Z¢ 37,50 23,98
- 2486  Dampflok BR 42 2332 Ep.3, mit drittem Spitzenlicht, DB 323,90 | 67076 Kesselwagen 4-achs. ZZ (P) DEA, Ep.3, DB 42,50 27,98
: q 24865 Dampfiok BR 42 2332 Ep.3, DB, DCC-Sound 431,90 | 67251 Kesselwagen Zas NACCO 47,50 31,98
m 2551 D-Trw. ALn 668, Serie 1900, hellblau/beige, Ep.4,FS 21990 | 67255 Kesselwagen GAT, Epoche V 4750 31,98
& 4 I C n - - - 7 67317 Gedeckter Giiterwagen Gmhs, DRG 37,90 24,98
L K} : L. 67319 Gedeckter Giterwagen Gmhs, DR 37,90 24,98 T — E
ST 2551S D-Trw. ALn 668, Serie 1900, Ep.4, FS, DCC-Sound 328,40 g;jgg g;ﬁ:ﬂ‘;%ﬂ'gmg&’mg g;’aA-'[;éEp-‘ gggg gggg 731299 E-Lok Re 460 019, 175Jahre Schweizer Bahnen SBB 215,90
" ] 2553 D-Trw. ALn 668, Serie 1200, XMPR, Ep.5, FS 219,90 i ier, Ep.3, 190 23,98 | 731369 E-Lok Re 460 019, 175.. Schw. Ba. SBB, DCC-Sound 305,90
;}ggg Eﬂ: gs bt g}g} olll :g - ges!g"* E"g ggé?s 4 3929 | 25535 D-Tow.ALn 668, Serie 1200, Ep.5, S, DCC-Sound 328,40 | 67480 Bierwagen G10 Pyraser Bier Ep.3, DB 3690 2398 | 705303 Dampfiok BR 62, DB 22310
2 »im 1 — Design, £p.6, DGC-Sound 263, 2566 E-Lok 103 222-6, grau, RailAdventure 186,20 | 67486 Gedeckter Giiterwagen G10 Wik, Ep.3, 0B 3990 2698 | 705383 Dampfiok BR 62, DB, DCC 263,60
. 25663 E-Lok 103 222-6, grau, RailAdventure, DCC-Sound 294,20 | 67488 Gedeckter Giterwagen G10 MILKANA,Ep.3, DB 39,90 2698 | 753409 F-( ok E 10 1311 ,Rheingold®, DB 161,90
Piko Sondermodell der DBAG + W13 4419 Set 2x Kuppelwagen, 4achs. grau, RailAdventure 8g,10 | 67491 Gedeckter Giiterwagen G10 Zentis, Ep3, DB 39,90 2698 | 753879 E-Lok E 10 1311 ,Rheingold*, DB, DCG-Sound 251,90
hier erhaitiich, Kieine Allﬂage -/elzt vorbestellen !!! 6601  Set 2x Schi 4achs. grau, Rai 79,10 | 67528 Kesselwagen 2-achs. Z (P) ESSO, DRB 3650 2398 | gg1910 Fernzug 4-tig, Hans Sachs, Ep.3, DB 167,30
2548 E-Lok CC 14005, griin, Ep.4, SNCF 192,50 | 67530 Kesselwagen 2-achs. Z (P) DEA, Ep.4, DB 3650 23,98 | 737812 E-Lok BR 103 174-9, orientrot, DB 170,90
25483 E-Lok CC 14005, griin, Ep.4, SNCF, DCC-Sound 299,90 | 67531 Kesselw. Spiritusfabriek Bergen Ep.3, Ep.3, NS 36,50 23,98 | 737885 E-Lok BR 103 174-9, orientrot, DB, DCC-Sound 260,90
2531 E-Lok Reihe E 656, blau/grau, Ep.4, FS 192,50 | 67714 Kesselwagen Uerdingen ZZ (P) ARAL, Ep.3,DB 4250 27.98 | gg1q15 Set 4-tig, EC145/148 Frans Hals, DB 179,90
2531S E-Lok Reihe E 656, blau/grau, Ep.4, FS, DCC-Sound 29990 | 67715 Kesselwagen ZZ (P) Dea der DR Brit-US-Zone 42,50 27,98 | 741103 E-Trw. Gliserner Zug, rot/beige, Ep.3, DB 213,20
2532 E-Lok Reihe E 656, XMPR, Ep.5/6, FS 192,50 67717 Kesselwagen Valvoline Ep.3, DB 42,50 27,98 -
67718 Kesselwagen Uerdingen ZZ (P) Ep.3, DB 42,50 27,98 - <

67722 Kesselwagen Siidzucker Ep.3, DB 42,50 27,98
67808 Ged. Giiterwagen Glmhs 50 Afri Cola Ep.3, DB 39,90 26,98

71604 E-Lok BR 101 110-5, 50 Jahre Intercity, DBAG,

Ep.6, analog mit mtc14 Schnittstelle 159,99 67811 Gedeckter Giiterw. BASF Trockeneis Ep.4, DB, 39,90 26,98
71605 E-Lok BR 101 110-5, 50 Jahre Intercity, DBAG, 67814 Gedecker Giiterwagen Gbs 245 Ep.4, DB 39,90 26,98
Ep.6, DCC-Sound 269,99 67817 Gedeckter Giiterwagen Moulinex Ep.3, DB 39,90 26,98
Jetzt ausgeliefert 25325 E-Lok Reihe E 656, XMPR, Ep.5/6, FS, DCC-Sound 299,90 Hobbytrain Friihjahr Neuheiten 781705 E-Lok 1116 199-1, 60 JahreRoco, 0BB ) 179,90
40540 E-Lok BR 191, Ep4, DB 242,99 | 4364  SetTEE Bavaria, rot/creme, 3-tig, Ep 4, DB 133,50 o 5 e 781775 E-Lok 1116 199-1, 60 JahreRoco, BB, DCC-Sound 269,90
40541 E-Lok BR 191, Epd, DB, DCC-Sound 341,99 <
40208 E-Trw. BR 442 Talent 2, VBB, DBAG 229,59 - Neue Vectrons, neues Design
L— = --------‘_J ’ v
40560 E-Lok BR 101 vgeg;:g Neunelten 152,99 - = i
-Lok .|
40561 E-LokBR 101 Ep., DBAB,DCC-Sound gy || 22 AmmEEER, ol L g220 T -
40374 E-Lok Rh 1100, gelt ' f 4398 Set Orient Express, 2xSpeisew. + Servicewagen, CIWL 134,90 | 30168 E-Lok BR 193 813 Vectron, Railpool-DB Netze "'""
2 , gelb/grau, Ep.4, NS 204,99 ! ’ 0
4400  Set Orient Express, 2xSchlafwagen, CIWL 93,50 | 30168SE-Lok BR 193 813, Railpool-DB Netze, DCC-Sound .
40375 E-Lok Rh 1100, gelb/grau, Ep.4, NS, DCC-Sound 308,99 ‘ ; ]
40522 Diesellok BR 216 tirkis/beige, Ep.4, DB 130,59 4401  Set Train Bleu, 2xSchlafwagen+Gepdckwagen, CIWL 134,90 =
40523  Disalok BR 216 trkisbeige, Ep.4, DB, DCC-Sound 220,59 | 4402 Sel i Bleu, xchlavagen Soeloeuagen, GWL 134,90 v » m————
40524 Diesellok BRV 160, altrot, DB 13059 | 0 2" Pz ‘:W‘a"sp°4 aﬁe"' , “‘E Z‘”bBP e 739277 E-Lok 193 318-3 1 am the Backbone.., DBAG 179,90
X "ostwagen 1-achis. grin, :p, g 739347 E-Lok 193 | am the Backbone.., DBAG, DCC-Sound 269,90
6548  2x Selbstentladewagen Kohletransport, Ep.4, SGW 73,70 739278 E-Lok 193 736-6 Marco Polo, SETG 179.90
6579  2x ged. Giiterwagen JPD, CervezaMahou, Renfe 58,40 739348 E-Lok 193 736-6 Marco Poluy SETG, DCC-Sound 269'90
B0 2kt 230 ol 04,08 5040 - e s a0
B o " | 30169 E-Lok BR 193 657 Vectron, Shadowpiercer SBB Cargo 161,90 ;gggg‘s Et"t 1Sgigg”;:'g:lll_e‘zs‘:BiLDng‘S°““d fsgvgg
) i 301695 E-Lok BR 193 657, Shadowpier. SBB Cargo, DCC-Sound 247,40 Al - Ihe Alpinists, BLS Largo g
; Jagerndorfer Collection e BT Y6190 | 739355 E-Lok 193 497-5 The Alpinists, BLS Cargo, DCC-Sound 260,90
40525 Diesellok BRV 160, altrot, DB, DCC-Sound 22959 | 63100 E-Lok Rh 1073.12,, Epoche 3/4, griin, 0BB U || el e o h N‘th' (PP RS 24740 | 739315 E-Lok 383 003-1 Querdurch Europa, CD Cargo 170,90
40507  Diesellok BR 221, blau, Ep.6, EGP 107,99 | 63102 E-LokRh1073.12, Epoche 3/4 0BB,DCC-Sound 359,90 | 27375 E-LokRn1 JOnteElUBBIDES O Z 739395 E-Lok 383 Querdurch Europa, CD Cargo, DCC-Sound 260,90
40482 Diesellok G 1206 LINEAS / NL 155,79 | 63200 E-Lok E 33 19 Epoche 2, hellgrau, DR/US-Zone 256,40 - 3 739282 E-Lok 193 759-8 Niederlande NS 170,90
40254 D-Trw. (Ex BR798) Gleismesszug, Ep.5, DBAG 202,59 | 63202 E-Lok E 33 19 Epoche 2, DR/US-Zone DCC-Sound 359,90 739352 E-Lok 193 759-8 Niederlande NS, DCC-Sound 260.90
40255 D-Trw. BR VT 98 + VIS 98, Ep.3, DB 20259 | 63300 E-Lok Rh 1029.02, Epoche 2,helles griin, BBO 256,40
40644 Nahverkehrswagen 2.KI. Rahmen tiirkis, Ep.4, DB 37,79 63302 E-Lok Rh 1029.02 Epoche 2, BBO, DCC-Sound 359,90 LS-Models Neuheiten
40645 Nahverkehrswagen 1/2.KI. Rahmen tiirkis, Ep.4, DB 37,79 63400  E-Lok Rh 1073.08 Epoche 3, griin 0BB 256,40 97022N Set Nachtzugwagen 8tlg, Nightjet 424/490, OBB 589,40
40646 Nahverkehrswagen 2.KI. mintgriin, Ep.5, DBAG 37,79 63402  E-Lok Rh 1073.08 Epoche 3, 0BB DCC-Sound 359,90 < 97025N Set 2« Personenwagen émzNight'ei Pride, bBB 148‘40
40647 Nahverkehrswagen 1/2.KI. mintgriin, Ep.5, DBAG 37,79 @ #. 30162 E-Lok Rh 1293 200 Vectron, Nightjet BB 161,90 : : '
40611 Nahverkehrs-Steuerwagen 2.KI. mintgriin, Ep.5,DB 103,59 301625 E-Lok Rh 1293 200 Vectron, Nightjet 0BB, DCC-Sound 247,40 ini i
40702 Schwerlastwagen, grau, Ep.6, SBB 40,59 , Night) g ” 4485 SeuaRe DLE'S';’(‘;? DMT"\Z\:S ::eu{:tgmn 2960
40716 2x Schiittgutwagen Falns, mit Graffii, OnRail 80,99 y elra HeISeUS  Lesous b
S Lemke Collection 4486 Setra Reisebus S431 DT, Sindbad (PL) 29,60
Trix Sommer-Neuheiten -
-

63500 E-Lok E33 graublau, Epoche 2b, DRG 269,90 . o
63502 E-Lok E33 graublau, Epoche 2b, DRG, DCC-Sound 368,90 95004 Personenwagenset, 3-teilig BIMZ264, Flixtrain 131,30

Werkseitig ausverkauft - sofort lieferbar

e 23604 Eisenbahngeschiitz Leopold, Ep.2, feldgrau 103,40 o
16089 E-Lok BR 101 088-3 Dampfbahn-Route Sachsen, e T et T 2250
DBAG DCC-Sound =T i 0D 4488 _etra eisebus S431 DT, neutral, metallicblau 29,60
nderpi g 4259 Liebherr 2-Wege Bagger KIBAG (CH) 26,90
2895 E-Lok BRE 17 05 Chromoxidgriin, DB 189,90 129,98
l 3003 E-Lok BR 193 490-0 Hupac 159,90 119,98 Wiking
4 5 64510 E-Lok Rh 1044 blutorange, Epoche 4, 0BB 186,90 33223 E::zt gna:r?;gl :?élérg%zaghnf g?;gﬁ BLS ;iggg gggz 097102 Reisebus MB 0302, zeitgendss. Personenbeforderung 9,45
i 64512 E-Lok Rh 1044 blutorange, Epoche 4, 0BB, DCC-Sound 288,80 o ! !
ig, Sgns121, grau, HectorR 64520 E-Lok Rh 1044 elfenbein/rot,Epoche 4, 0BB 186,90 Kato Neuheiten FALLER Sonderangebote uvp
64522 E-Lok R 1044 elfenbein/rot,Epoche 4, 0BB, DCC-Sound288,80 _Rato ) 212107 Bahnho Gilglingen 61,99 39,98
FE 64530 E-Lok Rh 1044 blutorange, Epoche 4/5, 0BB 186,90 | 10960 Startset ICE, Kimaschitzer 4tig+ Schien-+Trafo DBAG 2339 | 151g gahnnof Schwarzach 4299 2598
64532 E-Lok Rh 1044 blutorange,Ep. 4/5, 0BB, DCC-Sound 288,80 | 101762 Triebzug TGV Duplex 10tig. SNCF/SBB Lyria 341,90 | 99141 Lokschuppen 1-stindig 26,99 16,98
64540 E-Lok Rh 1044 Schachbrett, Epoche 4, 0BB e || CCEu ALY Bl i S EAEY 34190 | 522156 Bahnwérterhauschen (LaserCut) 2599 21,98
64542 E-Lok Rh 1044 Schachbrett, Epache 4, 0BB, DCG-Sound288,80 | 10903 E-Lok Ae4/4 Epoche 4, braun, BLS 170,90 | 922167 Triebwagenremise (LaserCut) 29.99 25,49
64550 E-Lok Rh 1044 Valousek, Epoche 5, 0BB 186,90 " ; 222220 Schuhfabrik Schmidt 59,99 39,98
64552 E-Lok Rh 1044 Valousek, Epoche 5, 0BB, DCC-Sound 288,80 Kato Rhétische Bahn Neuheiten ~
64560 E-Lok Rh 1044 Valousek, Epoche 6, 0BB 186,90 | 7074047 E-Lok Ge 4/4 11 631/UntervazRhB 124,99 e
64562 E-Lok Rh 1044 Valousek, Epoche 6, 0BB, DCC-Sound 288,80 | 7074066 E-Lok Ge 4/4 1l 618/BergiinRhB _ 124,99 -
16345 E-Lok BR 103, heb-+senkbarePantos, DCC-Sound, DB 407,50 | 73010 Triebzug 4-tig. Rh 4130 Transalpin Ep-3 0BB R || TUAILY ErERETENLEY IO AR G ENiE IR 74

15538 Set Druckgas-Kesselwagen, Wacker/EVA, 4-tig, DB~ 179,50 | 73012 Triebzug 4-tig. Rh 4130 Transalpin 0BB, DCC-Sound 533,60 ;g;ﬂg; %”:f"ﬁaﬁf" S:-G‘_fit5658 4-acsh§i920hrze Eolznain;;ghﬂ 15533
16126 Diesellok BR 212 372-7, tirkis/beige, DCC-Sound 283,90 -tlg Kiihl-und Giiterwagen Set, 2 + 4-Achser, 4
et e o 7074103 Cont. Coop 2-tlg Erdbeere WAB26+Salat WAB30 RhB 13,49

i iindi ii e 7074104 Cont. Post 2tig 747 landesweit+850 Sonne+RegenRhB 13,49
15388 B eiwaggeé;eggsﬁzzrer;";dplrgz g’;:: get 98.10 73020 Tr?ebzug 3-tlg. Rh 4030 Epoche 4 Iglau/creme 08B 359,90 ¢ g
15453 Schwerlastwagen mit Stahlbramm’en £p.4, DB 35’99 73022 Triebzug 3-tlg. Rh 4030 Epoche 4 0BB, DCC-Sound 475,90 Sofort aus Vorrat lieferbar 222411 Luftschiff Wickiler
3 . ! 73030 Triebzug 3-tig. Rh 4030 Epoche 3 dkblau/weissOBB 359,90 il A i -
15492 Containertragwagen COOP, SBB-Cargo 47,69 9 51l P .. b 7074056 3-teiliges Ergénzungs-Set Berina Express, RhB 67,49 | 231707 Fabrikanlage
15695 Set Schnellzugwagen 1. KI, + 2.K1.Gepéck. CD 98,10 73032 Triebzug 3-tlg. Rh 4030 Epoche 3 OBB, DCC-Sound 475,90 | 7074044 4er Set Einheitswagen der RhB 89,98 | 231709 Drogeriemarkt 2179
73040 Triebzug 3-tig. Rh 4030 Epoche 3 dkblau/cr/orange OBB 359,90 7074035 3-tlg. Elektro-Triebwagen AllegraABe 8/12 3508 RhB 169,98 P
o630 schnchauquagon Kasseth 4949 1 73042 Triebzug 3-tig. Ah 4030 Epoche 3 08B, DCC-Sound 475,90 ¢ geniieg 231710 Keinsation Blumeneld 2
16016 Dampf. BR 01 066 BEM/Bayernbahn, Ep.6, DCC-Sound 422,10 75310 Triebzug 3-tlg, Rh 5145 Venezia Ep.3 0BB 31760 ) ) 232219 BP - Tankstelle mit Werkstatt 31,99 19,98
16162 Diesellok BRV 160 003, Lollo, DB 134,10 75312 Triebzug 3-tlg. Rh 5145 Venezia Ep.3 OBB, DCC-Sound 433‘70 MF Train - Sofort lieferbar 232258 Schwarzwaldhnf 69,99 57,89
16265 E-Lok BR 114 502-8, rot/creme, Ep.4, DB, DCC-Sound 251,10 g : ! ! 33370 Set Containerw. 2-tlg, B-Cargo, 2x 40ft Containern ONE 39,90 232270 Martinstor Freiburg im Breisgau 49,99 44,49
16267 E-Lok BR 110.3 orientrot, GfF 251,10 - - — 33376 Set Containerw. 2-tlg, HZ, 2x 40ft HZ-Transport 42,20 232314 Kirche mit Spitzdach 19,99 17,99
16386 Dampflok BR 38 3341 DR, DCC-Sound 377,10 = - == 33442 Containerw. Sgmnss 2x 20ft. Sped. Bruhn, DB Cargo 33,20 | 232374 Stadthaus Schwabentor 38,99 3479
16433 E-Lok BR 243, DR, DCC-Sound 278,10 75410 Triebzug 4-tig. Rh 5145 Miramare Ep.3 0BB 375,90 33443 Containerwagen Sgns 1x 40ft.CMA CGM, D-VTG 33,90 232391 Heissluftballon Meckatzer 43,99 29,98
16693 E-Lok Serie BB 9200 Arzens-Lackierung, SNCF 269,10 75412 Trigbzug 4-ig. Rh 5145 Miramare der OBB, DCC-Sound 491,30 | 33444 Containerwagen Sgns 3x 20ft. UNIT20.de, HUPAC / SBB 33,20 232507 Berghaus mit Balkon 999 599
16824 Diesellok BR 218 PRESS, Pressnitztalbahn (Messem.) 259,90 75510 Triebzug 5-tig. Rh 5145 Vindobona der 0BB 433,70 33445 Containerwagen Sgns 40ft. Bertschi, HUPAC / SBB 33,90 232513 Reiterstellwerk 999 499
16982 Triebwagen BR 796 + Stw. BR 996, DBAG, DCC-Sound 323,10 75512 Triebzug 5-tig. Rh 5145 Vindob. der 0BB, DCC-Sound 548,90 | 33446 Containerwagen Sgnss 40ft Fercam, WASCOSA 33,20 239001 Set Bahnhof Miihlheim + Bahnsteig + Ubergang 34,99 29,69
Lieferbar solange der Vorrat reicht, Zwischenverkauf vorbehalten, Irrtum vorbehalten j
. . T
. . s P
portofreie Lieferung Besuchen Sie uns in unserem Ladengeschift 4 \%‘-

ab 99,00 EUR innerhalb Deutschland oder auf www.facebook.com/modellbahn.kramm \#J




Editorial

Zugbildung mit Vorbildhistorie

leider machen Leute, lautet eine altbe-
Kkannte Volksweisheit. Dass sich dahinter

mehr Schein als Sein und umgekehrt ver-
bergen kann, ist eine weitere Redewendung, die
nicht ausschlieRlich menschliches Zusammenle-
ben charakterisiert. Die Qualitdt einer Zuggat-
tung griindet nicht nur in der Anzahl der Halte
und der erreichten Hochstgeschwindigkeit. Auch
der Reisekomfort des verwendeten Rollmateri-
als flieRt darin ein, war und ist ein wichtiger Wer-
befaktor besonders fiir neu beschaffte Ztige und
Argument fir héhere Fahrpreise.

»

Lange Zeit spiegelte sich
in D-Zug-Garnituren die
Entwicklungsgeschichte
ihres Rollmaterials wider

Aktuelle Fahrzeugbestdnde sind vielfach von Ver-
einheitlichungsbestrebungen gepragt. Die Ent-
wicklungsdynamik des Eisenbahnwesens hat je-
doch eine faszinierende Fiille unterschiedlichster
Wagenbauarten hervorgebracht, an der sich Mo-
dellbahnhersteller aus aller Welt bis heute abar-
beiten. Was man beim Vorbild als betriebstechni-
sche und wirtschaftliche Last bewertet(e),
befliigelt hingegen den attraktiven Modellfahr-
betrieb und die Sammelleidenschaft.

Heutzutage kann man bei vielen Bahnverwaltun-
genund ihren Zuggattungen einschatzen, welches
Rollmaterial einen in etwa erwartet. Dies war fri-
her oft anders. Im N-Bahn Magazin 3/22 befasste

Foto: G. Selbmann

Als Arnold rapido 1972 die ,,Holzpreuf3en“ erstmals fiir Spur N ankiindigte, waren die Vorbil-
der nach iiber einem halben Jahrhundert Einsatz ldiingst aus den Ziigen der DB verschwunden.
Heute hat das abgebildete Modell selbst 50 Jahre hinter sich und eher modellhistorischen Wert

sich das Zugbildungsthema mit den D-Zigen auf
bundesdeutschen Gleisen. Schon in der Zwischen-
kriegszeit gab es modernisierungsbedingt ein ge-
wisses Sammelsurium von Landerbahn- und neue-
ren Einheitswagen. Dies setzte sich in der Phase
des unmittelbaren Wiederaufbaus eine Zeit lang
fort. Man reiste in , preuRischer Fasson‘; ,,Hechten®,
»28ern’,,35ern“oder ,Schiirzenwagen’; also Wa-
gentechniken und Innenausgestaltungen in einer
Bandbreite von gut drei Jahrzehnten Konstrukti-
onsentwicklung. SchlieRlich wurden mit den euro-
paweit beachteten langen Neubauwagen der DB
wegweisende MaRstabe gesetzt. Es konnte aber in
der Ubergangszeit passieren, dass man in einem
der D-Zug-Veteranen Platz nehmen musste - und
bei internationalen Ztigen noch so manche landes-
typische Uberraschung kennenlernte.

In unserer groBen Produktionstibersicht beschaf-
tigen wir uns daher mit Modellen von D-Zug-Wa-

gen nach Baumustern der Landerbahnen und Ein-
heitswagen der Deutschen Reichsbahn. So ver-
schieden ihre Vorbilder waren, so unterschied-
lich sind auch ihre Modellqualitaten, denn die
erste Modellentwicklung stammt immerhin aus
dem Jahre 1978, die jiingste erschien 1999.

Andere Lander, andere Wagen - dies gilt im inter-
kontinentalen Vergleich umso mehr. Auf 50 Jahre
Betrieb kann inzwischen auch die nordamerikani-
sche Amtrak zurtickblicken. Erfreulicherweise
hat sich das diesbeziigliche Modellangebot in
den letzten Jahren gut entwickelt, sodass wir un-
ser Auslandsthema in der Zugbildungsreihe dies-
mal den silbernen Amtrak-Garnituren widmen.
Um eines vorwegzunehmen, solche miissen
nichtimmer lang sein!

Sie kennen Goethe, aber noch nicht Enrico. Wie
beide verwandt sind, zeigt eine originelle mari-
time Bauanleitung. Gunnar Selbmann

Mé‘“‘"-’hﬂ e
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impressionen zum Auftakt einer kleinen;
die das grof3e Potenzial der Spu!'N-;e’ig; ;

Fotos (2): R. Stiller

3 4 Effektvoll und preiswert: Der au-

thentische Selbstbau eines Schwei-
nestalls nach Vorbild mit einfachen Mitteln
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) Vom Laternendach zum 2 4
7 8 Aus ,,Goethe“wird ,,Enrico“: So Schiirzenwagen: Die DB

. entsteht ein kleiner Raddampfer setzte noch Altbauwagen in D-Ziigen

nach Vorbildern aus den Alpenregionen ein. Wir geben eine Modelliibersicht

Ein Thema zum Fahren, Sammeln und Verreisen: Seit fiinf Jahrzehnten 40
verkehren die silbernen Reiseziige der Amtrak durch die USA. Dank des
gewachsenen Modellangebotes lassen sich die verschiedensten Garnituren bilden
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Foto: K.-H. Lutz

AT A

Foto: H. Radulescu

66 Belgische Chinawagender DB

OO0 40-Ganzzug mit vorbildlichen Klauenkupplungen,
Diamond-Drehgestellen und Endwagen

Grundlaﬁen-Tipps Die Bw-Dampfatmo-
" sphdre ist nur ein Teil-

Komplette Model
PLUS: Exklusive Gra

D-Zug-Altbauwagen:
Was es gibt, was es gab
und wo die Liicken sind

o .. Titel e
71 Realistisch und kurzweilig motiv dieser Epoche-
. Il1-Anlage. Sie bietet
ngrenzen und Schaffen von Landﬂschaftsperspektlven auch regen Reisezug-
mit Anlagenformen und Hintergriinden und Giiterverkehrin i ‘ : :
stadtnahem Umfeld, v : : ; s =
Service mehr dazu ab Seite 55 St P! n‘dvielfﬁltigerBet;i T oGanthine— =
] Fotos: M. Knaden, H. Radulescu, | I @I 4R Raumaufteilun
‘ . ) G. Selbmann u. R. Stiller Sosetzt man eine zweite EbeneaufderAnlagegeschicktum g
38 Kleinanzeigen/N-Bahn-Borse e A

Umbau: Klauenkupp-
lungen fiir Giiterwagen

86 Vorschau, Impressum, Leserservice
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Fotos (9): Radulescu

Aktuell

m Neuim Handel erhiltliche Modelle

Neuheitenim Uberblick

Neuentwicklungen von Fleischmann: DB UIC-X-Wagen ¢ Piko DB AG 101 ¢ Arnold: FS ETR 610, SBB RABe 503,
WL T2 und Autotransporter SNCF DD DEV 66 ¢ Minitrix: SNCF Sru Salonwagen e Dapol: Mk3 Schlafwagen ¢ Hobby-
train: Uerdinger Kesselwagen ¢ Mafen: Strab-Signale ¢ Eichhorn Modellbau: Fensterrahmen fiir Schiirzenwagen

E_—“I
",
B
‘Il o

o B 15

m Fleischmann
Formneue DB UIC-X-Wagen

Reisezugwagen der 26.400 mm langen
Familie gehoren seit den Anféngen der
Spur N zuden Standardsortimenten der
meisten Hersteller. Lange musste man
aber auf vorbildgerechte und detail-

Fleischmann: DB Aiim 203

Tel=l=1=1=1=

|
)
bk

i |
@

Fleischmann: DB Biim 234

treue DB UIC-X-Typenwarten. Diese Lu-
cke ist nun durch vollstéandig neu kon-

struierte Modelle geschlossen.

Es handelt sichumdie dritte UIC-X-Mo-

dellgeneration bei Fleischmann, denn
schon 1972 und ab 1988 wurden solche

Wagen in vielen Farb- und Formvarian-

ten angeboten, die jedoch relevante
Schwéchen bei der Umsetzung der Vor-
bildproportionen haben. Diese sind nun
bei der 2019 neu angekiindigten Mo-
dellserie beseitigt.

Ausgeliefert wurden fiir die Epoche IVa
im Zustand um 1971 zu je 46,90 Euro

| |

ein blauer DB Alm 203 (Art.-Nr.
863920), ein griiner DB Blim 234 (Art.-
Nr. 863923) und aus dem Ex-Roco-Pro-
gramm ein griin/roter DB BRymb 446
(Art.-Nr.863921).

Dazu passende ABUm 225 und BDiims
273 sowie andere Farbgebungen (z. B.

Aus Reisezugwagenmangel mietete die niederléidndische NS zwischen 2002 und 2009 ehemalige Bm 235 der DB AG. Fleischmann bietet aus
der Serie der neu konstruierten UIC-X-Modelle ebenfalls zwei solche 2. Klasse-Wagen (Art.-Nr. 863998 u. 863999, 46,90 €) mit korrekt an-
gepassten Inneneinrichtungen, Drehgestellen mit Schlingerddmpfern und Wagenbodengruppen an




Neuheiten

im Set als ,,Popwagen®) sollen in Kiirze
folgen. Ferner erschienen sogenannte
ICK-Wagen der NS, beim Vorbild ehe-
malige DB AG Bm 235.

Durch ihre maRstablich umgesetzten,
tief auf den Drehgestellen liegenden
Wagenkasten verheiRen sie eine gute
Kombinierbarkeit mit ebenfalls maf3-
stablichen Modellen zum Beispiel von
L.S.Models, Kato oder Hobbytrain so-
wie dlteren Ex-Roco-Konstruktionen der
Eurofima- und m-Wagen. Die Dach/Kas-
ten-Proportionen sind stimmig, auch
Form und Abmessungen der Seiten-
und Tiirfenster sind korrekt. Die Uber-
setzfenster sind gestuft ausgefiihrt. Die
Wagenddcher mit ihrer typischen abge-
flachten Bogenform haben die korrekte
Hohe, angeformte SchweiRnzhte und
vorbildgerecht auRermittig platzierte
Kuckucksliifter.

Technisch vereinigt die Neukonstruk-
tion klassische Fleischmann- und Roco-
Bauprinzipien.  Fleischmann-typisch
sind beispielsweise der Wagenaufbau
mit einteiligem Wagenkasten, geteil-
tem Metallgewicht im Boden und dop-
pellagigem Dach. Die Inneneinrichtung
mit gesteckten Sitzbdnken und transpa-
renter, mit Abteilttiren mehrfarbig be-
druckter Seitengangwand orientiert
sich an Roco-Konstruktionen.

Auch die gesteckten, neu konstruierten
Drehgestelle erinnern formlich an das
Roco-Programm. Je nach Typ laufen die
Wagen auf den Bauarten MD-33 (klotz-
gebremst mit und ohne Lichtmaschine)
und MD-36 (mit Scheiben- und Mg-
Bremse sowie Schlingerddmpfern).
Wahrend die DB-Wagen der Epoche IVa
vorbildentsprechend feste Trittstufen
bei den Einstiegstlren haben, verftigen
die modernisierten NS-Wagen der
2000er-Jahre iber solche mit je einer
klappbaren unteren Trittstufe.

Fleischmann: Der BRymb links hat noch Falttiiren und Schlusslichter oben,

Fleischmann: H6henVergIeich zwischen dem neuen Aiim 203 links und einem viel zu hoch liegenden Wagen
aus alter Fleischmann-Produktion. Auch ist das neue Drehgestell mafistdblicher und feiner detailliert

Die seidenmatte Lackierung ist gut de-
ckend und gleichméRig aufgetragen.
Die sehr aufwendige, mehrfarbige Be-
druckung ist umfangreich und wurde
im Tampondruckverfahren aufgetragen.
Auch kleinere Details wie die Haken fur
Zuglauf-und Wagenordnungsnummer-
schilder sind durch mehrfarbige Drucke
nachgebildet.

Die Rolleigenschaften sind sehr gut. Die
Kurzkupplungskulissen richten sich
exakt nach NEM-Norm. Mit Kurzkupp-
lungskopfen ist ein sicheres ,Gummi-
wulst an Gummiwulst“-Fahren durch
alle Radien gewahrleistet. HR

rechts der neue Biim mit Schiebetiiren und tiefer liegenden Lampen
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Fleischmann: links der neue Biim 234, rechts der BRymb 446. Beide
passen in den Hohen und den Fensterbéindern gut zueinander

Fleischmann: Die Inneneinrichtungen sind aufwendig mit gesteckten
Sitzbdinken und zweifarbig bedruckten Gangtrennwiinden detailliert

Fleischmann: oben der Wagenboden des Ex-Roco BRym,
unten derjenige des neu entwickelten Fleischmann Biim




Aktuell

Arnold: hinten Cisalpino
ETR 610, davor der

SB

Fotos (9): Hiirzeler

B RABe 503

Arnold: Frontvergleich zwischen dem ETR 610 und dem RABe 503.
Gut sichtbar sind die unterschiedlich ausgeprdigten Bugklappen,
Scheinwerfer und die verschiedenen Scheibenwischer

m Arnold
FSETR610/SBB RABe 503

Arnold lieferte die auf der Spielwaren-
messe 2020 angekiindigten Modelle
des Triebzuges ETR 610 / RABe 503
aus. Aufgelegt wurde er aktuell in finf
Varianten als ETR 610 in Cisalpino-La-
ckierung mit SBB-Logos (analog Art.-
Nr. HN2470, 329,90 €/digital Art.-Nr.
HN2470S, 449,90 €) oder mit FS-Lo-
gos (Art.-Nr. HN2471/HN2471S) und
als SBB RABe 503, Johann Wolfgang
von Goethe* mit Werbelackierung fiir
die EC-Verbindung Milano - Frankfurt
(Art.-Nr. HN2472/HN2472S).

Als FS ETR 610 fahrt er in der
Frecciargento AV-Lackierung (Art.-Nr.
HN2473/HN2473S) oder im Frecciar-
gento-Design  (Art.-Nr. HN2474/
HN2474S). Zu allen vierteiligen Grund-
sets ist jeweils eine Erganzungspa-
ckung mit drei Zwischenwagen fir
2023 angekiindigt.

Die Modelle sind in den Vorbildpro-
portionen stimmig umgesetzt. Die

Gravuren der vielen Wartungsklappen
und Liiftergitter sowohl am Wagenbo-
denwie auch auf dem Dach wirken au-
thentisch, die Fenster sind sauber und
biindig eingesetzt. Viel Augenmerk
wurde auf die Dachgestaltung im Be-
reich der Stromabnehmer gelegt. Die
Drehgestelle konnten etwas plasti-
scher ausgeformt sein. Detailunter-
schiede zwischen den ETR 610 und der
SBB-Nachbauserie RABe 503 sind be-
rlicksichtigt. Die Modelle sind in ei-
nem wohltuenden Glanzgrad lackiert.
Etwas Schade ist, dass besonders im
Frontbereich nicht alle Vertiefungen
der gravierten Wartungsluken und
Fuhrerstandsttren sauber bedruckt
sind - etwas, das besonders beim
blauen Zierstreifen der Cisalpino-Va-
rianten auffallt. Die technischen An-
schriften sind ansonsten lesbar und
vollstandig gedruckt.

Der Antrieb befindet sich im A-End-
wagen, der B-Endwagen ist ein reiner
Steuerwagen, die Zwischenwagen
sind ohne Funktion. Gekuppelt wird

|
| KT SBB CFFFFS

. [EReET]) .

e

Arnold: Dachansicht der Mehrsystem-Zwischenwagen mit Stromabnehmern mit schmalem und breitem Schleifstiick

8




Arnold: einer der SBB-Mittelwagen mit Stromabnehmern. Die Seitenwdinde sind umfassend bis zu den kleinsten Anschriften bedruckt

der Zug mittels der NEM-Schéchte
undden beiliegenden10,5mm langen
Kuppelstangen. Die federnd ausge-
fuihrten Wagentbergénge liegenin ge-
schobenem Zustand quasi spaltfreian-
einander. Eine Kupplungsméglichkeit
fureine Doppeltraktion st leider nicht
vorhanden.

Ein von auen weitgehend unsichtba-
rer, wartungsfreier Finfpol-Motor
treibt den Zug via Kardanwellen und
Schneckengetriebe an. Pro Drehge-
stellist jeweils das rechte Rad der vor-
laufenden Achse mit einem Haftreifen
ausgeristet. Die im Dachbereich sit-
zende Leiterplatte ist mit einer NEM-
Schnittstelle nach NEM 662 (Next18),
beim B-Endwagen nach NEM 651 aus-
gerustet. Die Fahrzeuge sind unterei-
nander nicht elektrisch verbunden,
eine Innenbeleuchtung ist nicht vor-
handen.

Die Fahreigenschaften sind sehr gut,
jedoch ist die Hochstgeschwindigkeit
der Vierereinheit deutlich zu hoch. Sie
bewiltigt Radien bis hinunter zum R1,
wobeiinderartengen Bogen ein leich-
ter Geschwindigkeitseinbruch fest-
stellbar ist.

Die digitalisierten Versionen werden
mit dem ESU-Decoder Loksound V5
ausgeliefert, welcher im angetriebe-
nen A-Endwagen eingebaut ist. Die
Soundkulisse ist beeindruckend. Die

Arnold: Der Antriebsteil (hier
SBB RABe 503) von unten, die
Getriebe sind komplett gekap-
selt. Die beiden duf3eren Rad-
sditze tragen einen Haftreifen

L]
155510 113.8CH-CIS
e

Arnold: Die Wagenenden sind mit leicht federnden Ubergiingen
ausgeriistet, welche im geschobenen Zustand biindig schlief3en

charakteristischen Fahrgerdusche des
Vorbildes sind sehr gut wiedergege-
ben. Die separat abspielbaren Zusatz-
geriusche reichen vom Offnen der
Bugklappen und Einstiegstiiren tber
Kompressorgerdusche und Kurven-
quietschen bis hin zu mehreren Bahn-
hofsdurchsagen. Diese kdnnen je nach
Einstellungen in CV 170 entweder als
Durchsagen in Italien (0) oder in der
Schweiz (1) abgespielt werden.  PH

m Hobbytrain
Neue OBB1216-Varianten

Seit Kurzem im Handel sind drei neue
Farbvarianten der bei den Osterrei-
chischen OBB als Reihe 1216 ,Taurus
3“ bekannten Siemens ES64U4 von

Neuheiten

Arnold: Die detaillierten Stirnseiten
haben gefederte Ubergangselemente

Arnold: die beiden Endwagen der digitalen Ausfiihrung - hinten der Motorwagen mit Sounddecoder und Lautsprecher, vorne jener mit
Funktionsdecoder fiir den Lichtwechsel. Die Inneneinrichtungen sind eher einfach gehalten und bieten sich fiir farbliche Nacharbeiten an
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Aktuell

Fotos (2): Radulescu

Foto (2): Selbmann

Hobbytrain. Es handelt sich um dieim
klassischen verkehrsroten Farbkleid
gehaltene fur den Verkehr nach Italien
und Slowenien zugelassene 1216 006
(Art.-Nr. H2734, 164,90 €) sowie die
1216 017 ,Railjet“ (Art.-Nr. H2733) und
1216 012, Nightjet“ (Art.-Nr. H2737) zu
je 179,90 Euro, beide mit roten Warn-
balken an der Front versehen und so-
mit fur den Italienverkehr zugelassen.

Die drei Loks haben eine seidenmatte
Lackierung und sehr feine Beschriftun-
gen gemein. Die aufwendige Dachaus-
ristung besteht aus Kunststoff- und

Metallteilen. Es sind nach wie vor eine
Next18-Digitalschnittstelle  sowie
beidseitig kaltweil/rote Lichtwechsel
eingebaut. Die guten Fahreigenschaf-
ten entsprechen den anderen Model-
lender Hobbytrain ES64-Serie.  HR

m Fleischmann
DB AG 411 mit Oko-Design

Der DB AG 411 1109 ,Gistrow” mit
OBB-Kooperationslogo und bogenab-
hangiger Wagenkastenneigungist nun
auchinderaktuellen ,Oko“-Designver-

Kato/Lemke: Der DB Regio 425

kann regional individuell dekoriert werden

P

Hobbytrain: GBB 1216 006

sion mit griinem Teilstreifen ausgelie-
fert. Das Grundset enthélt die Endwa-
gen und einen modellmaRig motori-
sierten Mittelwagen mit zwei Dach-
stromabnehmern (Art.-Nr. 746002,
308,90 €). Das Ergdnzungsset besteht
aus zwei Zwischenwagen (Art.-Nr.
746102, 92,90 €). Auf den lesbaren In-
fodisplays ist der Zuglauf Frankfurt-
Flughafen - Berlin Ostbhf ausgewiesen.

VorbildgemaR neigen sich die Wagen-
kdsten in der Kurve zur Seite. Die Dach-
stromabnehmer bleiben korrekt dank
ihrer beweglichen Bodenplatte im rech-

Hobbytrain: OBB 1216 fiir Railjet und Nightjet

ten Winkel zur Fahrleitung. Es ist eine
Next18-Schnittstelle vorhanden.  GS

m Kato
DB Regio 425 der Epoche VI

Lemke legte in Zusammenarbeit mit
Katoden 425ineiner neuen Variante
auf. Das Fahrzeug mit der Betriebs-
nummer 425 054 (Art.-Nr. K101716,
197,90 €) ist als neutrale Ausfihrung
in den Farben der DB Regio fiir die
Epoche VI gehalten. Die Innenein-
richtung hat epochengemdR eine
blaue Farbe und unterscheidet sich
vorbildgerecht von der Erstauflage.
Zur individuellen Gestaltung liegt
ein Stickerbogen mit Zielbeschriftun-
gen und Landeswappen bei.

Die Technikist unverandert: Ein End-
wagen wird mittels fiinfpoligem Mo-
tor auf ein Drehgestell angetrieben.
Die Beleuchtung wechselt mit der
Fahrtrichtung wei/rot, die Innenbe-
leuchtung aus gleichem Hause kann

Bordrestaurant

s=il ) ¥ 1R

REGIOE

L
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Foto: Lemke




leischmann

Elektrolokomotive 193 258-1, SBB Cargo International

?
€ SBB Cargo International "

www.sbbcargo-international.com

\ e . -y i L e \

VON DER NORDSEE BIS ZUM MITTELMEER

Durch die neue Flachbahn und die Eroffnung des Gotthard-Basistunnels (GBT) verdnderten sich die Anforderungen im Schweizer Giterverkehr.

Fir die durchgehende Traktion von der Nordsee bis nach Italien sind Mehrsystemlokomotiven erforderlich. Mit der Anmietung von Vectron-MS-
Lokomotiven bei der Wiener Leasinggesellschaft ELL Austria GmbH durch SBB Cargo International wurde diese Effizienzsteigerung im Jahr 2017 umge-
setzt. Die Maschinen verfiigen tiber eine Ausriistung fiir Einsatze in Deutschland, Osterreich, der Schweiz, Italien und den Niederlanden (DACHINL).

» Fein detailliertes Modell mit vier Dachstromabnehmern
» Grenziiberschreitender Einsatz im Giiterverkehr

739349:

» Modell mit Digital-Decoder und digital schaltbaren Sound- und Lichtfunktionen
» Schweizer Lichtwechsel und Fernlicht schaltbar

H 3
Wir liefern auch ganz bequem zu Ihnen nach Hause. Hier geht's zum Modell D>
Besuchen Sie einfach unseren e-shop: www.fleischmann.de
Sie sind nur wenige Klicks von Inrem Wunschmodell entfernt!

TRADITION UND LEIDENSCHAFT

www.fleischmann.de



Fotos (8): Reubens

Aktuell

man problemlos nachriisten. Neu
sind die beiden von Lemke angebo-
tenen Decoder-Pakete. Ahnlich wie
beim ICE sind je ein Fahrdecoder
(Art.-Nr. K101716-D1, 84,90 €) und
ein Sounddecoder (Art.-Nr. K101716-
DS, 124,90 €) im Set mit den beiden
Funktionsdecodern fiir die Endwa-
gen erhdltlich. Die von Zimo entwi-
ckelten Decoder sind baugleich mit
jenen aus dem ICE, jedoch auf die
425-Fahrdynamik abgestimmt. Der
Sounddecoder verfuigt tiber die vor-
bildlichen Betriebsgerdusche des
,Quitschie” NBM

—
I — - — e —— W

Arnold: detaillierte Stirn-
seite des SNCF DD DEV 66

12

m Arnold
SNCBWLT2und SNCFDD

Anfang April lieferte Arnold unange-
kiindigt ein zweiteiliges Set exklusiv
fur den franzosischen Markt mit ei-
nem T2-Schlafwagen und DD-Auto-
transporter (Art.-Nr. HNS4382).
Beim T2 handelt es sichum eine Neu-
entwicklung, von der inzwischen
eine belgische Epoche-IV-Version er-
schien.

Beim Vorbild gab es drei Serien: Die
erste (geliefert 1968 und 1969) war
ausschlieRlich fiir die CIWLT (Com-

EnEm

Arnold: Das Oberteil wird auf
den detaillierten Boden gesteckt

Arnold: die h6henver-
setzten Abteile des T2

CARSEE

pagnie Internationale des Wagons-
Lits et du Tourisme) bestimmt und
verfuigte noch nicht tiber Klimaanla-
gen. Die sechs Wagen fr die SNCB
stammten aus der zweiten (ab 1973)
und dritten (ab 1974) Serie, die zu-
sammen mit einem gréReren Los fur
die franzésischen Eisenbahnen be-
stellt wurden. Sie waren mit einer Kli-
maanlage ausgestattet. Die SNCB-
Wagen erhielten die UIC-Nummern
71 88 75-70 156 bis 158 fuir die erste
Serie und 71 88 75-70 159 bis 161 fur
die zweite. In den 1970er-Jahren pra-
sentierte Fleischmann ein Modell ei-

FREE

Arnold: Drehge-
stell des DD DEV 66

nes T2. Es lag zu hoch auf den Dreh-
gestellen und hatte keinen Kurzkupp-
lungsmechanismus. Eine belgische
Version wurde nie produziert. Im
Jahr 2021 présentierte Arnold seine
neu entwickelten Modelle des T2 in
verschiedenen Versionen der CIWLT

und SNCF. Die belgische Version ist
in der typischen blauen Lackierung
gehalten und tragt den Aufdruck
LJrailtour zusammen mit dem Regen-
bogenband. In dieser Version kann
der Wagen von den frithen 1980er-
Jahren bis etwa 1992 verwendet wer-
den. Das Modell ist mit klappbaren

e e S—
=== l7 .

=




Neuheiten

Trittstufen an den Tiren ausgestat-
tet, was der gewdhlten Nummer 71
8875-70160-6 aus der zweiten Serie
entspricht. Allerdings ist das Fenster
in den Eingangstiiren etwas zu groR.

Der Innenraum st einfarbig hellgrau;
nur auf der Gangseite sind die Tiiren
der Abteile farbig. Die unteren
Schlafabteile sind entweder mit ei-
ner Sitzbank oder mit einem Bett dar-
gestellt. Von den oberen Abteilen
sind nur die Sitzbanke nachgebildet.
Farbwiedergabe und Druck sind von
guter Qualitdt und leicht zu lesen.
Nur dort, wo das weile Band iiber
unebene Stellen des Wagenkasten
verlduft, ist es weniger scharf. Das
Chassis und die Drehgestelle wirken
plastikhaft. Das Modell verfiigt au-
Rerdem tber einen gut funktionie-

renden Kurzkupplungsmechanismus
und gute Rolleigenschaften.

Das zweite Modellim Set ist eine der
ersten Versionen der ebenfalls fiir
2021 angekiindigten Doppelstock-
Autotransporter DD DEV 66. Das
Modell kommt in einer griinen Ver-
sion der SNCF mit weiRer Beschrif-
tung. Es tragt das 1985 eingeflihrte
»Nudel“-Logo. Das Modell ist sehr
gut detailliert und hat hervorra-

gende Rolleigenschaften. Das Ober-
deck samt Seitenteilen ist ein Kunst-
stoffelement, welches auf den Me-
tallwagenboden geklipst wird. Die
Geldnder auf dem Oberdeck sind se-
parate Atzteile.

Bemerkenswert ist, dass die (klei-
nen) Rader mit sehr niedrigen Spur-
krdnzen versehen sind, sodass der
Wagen realistisch tief auf den Dreh-
gestellen ruht. Auch hier sehen die

Drehgestelle im Materialfinish plas-

tikhaft aus. Dries Reubens
| Minitrix
SNCF Erganzungsset

,Croisiére“fiirden,,Océane“

Nach dem ersten Set mit zwei Liege-
wagen (siehe NBM 1/22) vervollstan-
digt Minitrix nun seinen Nachtzug
,Océane”“ in der ,Croisiere“-Lackie-

[ Besuchen Sie uns unter www.eichhorn-modellbau.de

I AVL

15115 : Fensterrahmen fiir QBB Schiirzenwagen 1. Klasse in Jaffa Lackierung von Trix* (Minitrix*)
15116 : Fensterrahmen fiir OBB Schiirzenwagen 2. Klasse in Jaffa Lackierung von Trix* (Minitrix*)
15117 : Fensterrahmen fiir OBB Schiirzenwagen 1./2. Klasse in Jaffa Lackierung von Trix* (Minitrix*)
Neusilber Atzteil fiir je einen Wagen (inkl. Reserverahmen) je Satz 10,00 EUR

Siemensstraie 6, 82110 Germering, Tel.: +49 (0) 89/ 84 67 54 Fax: +49 (0) 89/ 21 7580 80

bei uns im Sortimen
Bahnhof

NORDMODELL

Lederhose/ Thiir.
MaBstab 1:160 Perfektion durch Liebe zum Detail

Art.- Nr.: LC-160-014 www.modellbausatz-nord.de

Wir haben das besondere Zubeh6r
im MaBstab 1:160 fiir Ihre Anlage,

I besuchen Sie uns online!

Historische Bilddokumente gesucht!

Fur begeisternde Bildbande suchen wir Original-Bildmaterial
vor 1960. Wie wir damals waren — was uns heute verblufft:
heiB geliebte Dinge, unsere Arbeit, auf Reisen, Feste,
Hobbys, Alltagsleben in Deutschland und all seinen Regionen.
Von der Froschperspektive bis zu Luftbildern.
Wenden Sie sich an den Bruckmann-Verlag:

joachim.hellmuth@bruckmann.de Tel. +49 (0) 89.13 06 99 685
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Foto (2): Radulescu



Aktuell

Fotos (2): Hiirzeler

rung. Im neuen Set (Art.-Nr. 18210,
169,90 €) befindet sich neben zwei
weiteren Liegewagen B9cOx Bauart
UIC-Y mit verschiedenen Betriebs-
nummern auch der passende Salon-
wagen Sru Bauart DEV.

Alle Wagen tragen das neuere Carmil-
lon-Logo (ab etwa 2006) und sind au-
thentisch dekoriert. Das farbige Wel-
lenmuster und der Langtrager
entstanden im UV-Druckverfahren
und sind etwas rauer als die sonstige
Beschriftung. Die Lauf- und Kuppelei-

genschaften sind wie bei allen ande-

ren SNCF UIC-Y Wagen von Minitrix
tadellos. Der Sru DEV ist nicht bloR
eine Farbvariante des im letzten Heft

vorgestellten Speisewagens Vru, son-

dern hat dem Vorbild entsprechend
geanderte Seitenwande. HR

m Piko
SBBEW I Aund B, Epoche IV

Als Erganzung zu den bisherigen drei-
teiligen Wagensets (Art.-Nr. 94397 u.

94398) liefert Piko zwei weitere EW |
der SBB als Einzelwagen zu je 60,00
Euro aus. Die in der Epoche IV ange-
siedelten A 50 8518-33 212-9 (Art.-Nr.
94380) und B 50 85 20-33 251-3 (Art.-
Nr.94381) tragen den griinen SBB-An-
strich und sind noch mit dem alten
Schweizerkreuz-Logo versehen.

Die Modelle entsprechen in der Aus-
fuhrung den zuvor gelieferten Sets fiir
die Epoche VI. Bauartbedingte Abwei-
chungen des Vorbildes sind leider
nicht berticksichtigt. PH

m Arnold
DR 21101-3 in Bordeauxrot

Aus der Lokfamilie der DR E 11 und E
42 ist als weitere Variante die 211001-
3inderbordeauxroten Lackierung mit
breitem weilen Streifen der Epoche
IV (Art.-Nr. HN 2523, 214,90 €) ausge-
liefert worden. Sie hat waagerechte
Lufterlamellen.

Das Vorbild gehort zum Bw Halle P
und hat ein Revisionsdatum von 1979.
Ausfiihrlich haben wie die Modellserie
bereits im NBM 2/18 vorgestellt. GS

m Fleischmann
SBB Ks Rungenwagen
Als Ks 2185330 0990-6 CH-SBB lauft

die neueste ausgelieferte Version des
letztjahrig neu konstruierten Rungen-

Arnold: die DR 211 001-3 in der bor-
deauxroten Version der Epoche IV

Foto (2): Selbmann

L \ |
‘ Nach Redaktionsschluss erreichte uns noch das formneue Modell der DB AG 101 von
Piko als Neuheit 2022, die wir im kommenden NBM ausfiihrlicher vorstellen werden

9160s101073-5p-m

Foto: abp
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lektfolok BR 191 d
Neukonstruktion der markanten deutschen Altbau-Elektrolokomotive im MaBstab 1:160!

Das scharf gravierte Gehause in Kombination mit dem detailliert ausgestalteten Dachgarten mit filigranen
Stromabnehmern machen das Modell zu einem besonderen Blickfang.

FORM NEU

270,00 €*

40540 Elektrolokomotive BR 191 DB Ep. IV
]40541 Elektrolokomotive BR 191 DB Ep. IV inkl. PSD XP 5.1 S mit PIKO® TrainSeund" ;,p05q 380,00 €*

* unverbindliche Preisempfehlung

Diese und weitere Neuheiten finden Sie im aktuellen Katalog 2022, .
K3 (O) You i

im Fachhandel oder direkt bei PIKO.

PIKO

www.piko.de




Fotos (2): Franz

Fotos (3): Hiirzeler

Aktuell
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wagens (Art.-Nr.825749,30,90 €). Das
graue Vorbild wurde exakt umgesetzt.

Die seitlichen Rungen liegen als sepa-
rat montierbare Zur(stteile bei und
kénnen sowohl in hochgeklappter als

auch in waagerechter Stellung verwen-

det werden. Die stirnseitigen Rungen

sind dagegen fix angespritzt und kon-

nen somit nicht entfernt werden. Das
mit einer Kurzkupplungskinematik

ausgeriistete Modell l4uft leicht-

gangig. PH

m Minitrix

SBB Cargo Sgnns,,Zitrone*
Als weitere Ergdnzung zum Contain-
erzug mit Werbemotiven vom Schwei-
zer Detailhéndler Coop liefert Minitrix
einen Sgnss mit zwei Kiihlbehdltern
mit dem Motiv ,Zitrone“ (Art.-Nr.
15492, 52,99 €) aus. Als Tragwagen
dient der Sgnss 31 85 455 2 117-7 von
SBB Cargo. Das Modell entspricht in
der Ausflihrung den bisherigen Fahr-
zeugen dieser Serie. PH

Dapol: Mk3 Schlafwagen Caledonian Sleeper

m Lemke Collection/Arnold
Flixtrain Wagenset IV

Nun ist auch das vierte Set (Art.-Nr.
LC95004, 145,90 €) zum Thema Flix-
train von Lemke Collection im Fach-
handel erhiltlich. Es besteht aus drei
Bimz 264 von HEROS in unterschied-
lichen Farbgebungen von Flixtrain vor
dem Neustart 2021. Besonders inte-
ressant ist hierbei der weiRgraue Son-
derling, diese Wagen gingen in den Ein-
satz, bevor sie ihre komplette

Fleischmann: SBB Ks mit angesteckten seitlichen Rungen

Foto: Hobbytrain

—Hobbytrain: Uerdinger Leichtbau-Kesselwagen

Folierung erhielten. Die Modelle ba-
sieren auf den bekannten Arnold-Er-
zeugnissen und sind exklusiv fur
Lemke Collection gefertigt. ~ NBM

m Dapol 1:148
Mk3 Caledonian Sleeper

Nach langer Wartezeit sind die Schlaf-
wagen der englischen Bauart Mk3
nunmehr ausgeliefert worden. Die
Modelle basieren auf den bereits seit
Jahren erhiltlichen Sitzwagen glei-
cher Bauserie. Durch die bereits in
den Achslagern eingebauten Mes-
singbleche und den Steckanschluss
lasst sich die Innenbeleuchtung aus
gleichem Hause sehr leicht nachris-
ten. Der Wagen verflgt tber eine Ki-
nematik mit Kurzkupplungskopfauf-
nahme nach NEM. Gedtzte
Bremsscheiben fiir die Radsétze lie-
gen jedem Modell zum Nachriisten

Fleischmann: SBB Ks im Betriebszustand ohne seitliche Rungen

Nach Redaktionsschluss trafen die Uerdinger Kesselwagen von Hobbytrain ein. Nicht weniger als neun verschiedene Varianten von der
Epoche 111 bis V sind nun im Fachhandel erhdiltlich. Ein ausfiihrlicher Bericht folgt in der néichsten Ausgabe des N-Bahn Magazin

-
[+)}



ach der ,Multiservices*“-

Version (siehe NBM 3/22)
liefert Fleischmann nun auch
eine ,Sybic“der SNCF in der
urspriinglichen Farbgebungin
Betongrau mit orangefarbe-
nen Front- und Seitenstreifen
als BB 26008 der Epoche V
mit dem ,NudelLogo“ des Dé-
pots Dijon-Perrigny (Art.-Nr.
732240,195,90 £€). Die Digital-
version mit Zimo-Sounddeco-
der (Art.-Nr. 732310, 295,90 €)
soll ebenfalls in Kiirze folgen.

Die Lok ist in einem ange-
naherten Ursprungszustand
der1990er-Jahre dargestellt
mit schon abgebauten
Glasabdeckungen anden
Hauptscheinwerfern und
nachtréglich angebrachten
Notausstiegsstangen unter-
halb der Fiihrerstand-Seiten-
fenster. Im Gegensatz zur
Multiservices BB 26227 ver-
fligt die BB 26008 lediglich
uber ein Doppelspitzenlicht.

Die zierliche Lok hat viele an-
gesetzte Teile und eine sehr
vollstandige Dachausstat-
tung. Beide Stromabnehmer

—Fleischmann: SNCF BB 2600 Sybic

Neuheiten

Die SNCF ,,Sybic“ ist nun
auch im einem weit-
gehenden Ursprungszu-
stand ausgeliefert worden

sind nun korrekt mit Einfach-
sowie Doppelwippe umge-
setzt. Lackierung und Bedru-
ckung sind einwandfrei. Die
sehr guten Fahreigenschaf-
ten sowie die technische Aus-
stattung mit Next18-Schnitt-
stelle und beidseitigen
NEM-gemé&Ren Kurzkupp-
lungskulissen entsprechen
dem zuvor gelieferter Modell.
Das Vergleichsfoto zeigt die
neue Fleischmann BB 26008
zusammen mit der BB 27076
von Piko im selben Betriebs-
zustand. HR

Links das diltere Piko-Modell mit einfacher detaillierter Front

Fu

Spur N Modell des Jahres 2022 - StraBenbahn Bettung

T O ] D ]

Das groBte Angebot an Modellen ausschhethh fiir die Spur N

WWww, DM- Toys.de

DM-Toys Inhaber Daniel Mrugalski -

N-BAHN MAGAZIN 4/2022

Vorster Heidweg 16-18 - 47661 Issum - info@dm-toys.de - 02835-7999 885

m AN R R
In der Kategorie
»N-Anlagen-Ausstattung®
diirfen wir wieder JUBELN!
Vielen Dank fiir die Unterstiitzung.

Unser MAN Triebwagen hat einen erfolgreichen
dritten Platz belegt. Diese Abstimmung zeigt uns,
dass es sich gelohnt hat, die gute Arbeit von
Brekina noch zu steigern und dem MAN neues
modernes Leben einzuhauchen.

Unsere Uerdinger Kesselwagen haben unter den
N-Wagen auch den dritten Platz erreicht!
Neben den Piko Silberlingen und den Minitrix
DB-Umbauwagen sind wir der bestplatzierteste
Spur N Giiterwagen. Alle Produkte gibt es bei:

MTOYS

Der Spezialist fur die Spur N

Foto (2): Radulescu



Fotos (2): Radulescu

Foto: Franz

Fotos (2): abp

Aktuell
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bei. Neben diversen Farbgebungen
der British Rail quer durch die Epo-
chen bietet der britische Handler
KMS Railtech vier Doppelsets (Art.-
Nr. 2P-006-KMS1/2/3/4, je 58,00 £)
mit exklusiven Varianten fiir den ,,Ca-
ledonian Sleeper” an. Zwei tragen die
violette Lackierung der FirstGroup
mit unterschiedlichen Logos. Auch
die aktuelle Farbvariante des ,Caledo-
nian Sleeper ist bei KMS Railtech ex-
klusiv erhiltlich. Der ,Caledonian
Sleeper” verbindet London mit den

[

0

o] ot [
EEES

DieJaﬁa-SchUrzenwagen der OBB von Minitrix haben
nur aufgedruckte silberne Fensterrahmen-Andeu-
tungen. Eichhorn Modellbau bietet gedtzte aus Neusilber
fur alle Seitenfenster der A, AB und B (Art.-Nr. 15115/
15117/15116, je 10,00 €) an, die vor die Scheiben geklebt
werden. Sie sind etwas plastisch gedtzt, um den Eindruck
von Ubersetzfenstern zu erwecken.

schottischen Stadten Inverness und
Aberdeen. SF

m Micro-Trains
Gealterte USA-Box Cars

Der amerikanische Hersteller Micro-
Trains erweitert standig seine Reihe
im neuen Druckverfahren gealterter
Gliterwagensets.

Die Modelle sind mit einer im Digital-
druck dekorierten, extrem diinnen Fo-

—Eichhorn Modellbau: Ubersetzrahmen fiir OBB-Schiirzenwagen

|1 \84

GS

Atlas: ALP-45DP im Erie Lackawanna-Design

lie mit absolut realistischen Rost- und
Alterungsspuren sowie zum Teil Graffi-
tis dekoriert, die dann per Spritzpis-
tole mit den Wagenunterseiten und
Drehgestellen,eingebettetist.Inden
letzten Monaten neu erschienen sind
die Zweiersets mit zwei 50’ box cars
der Bangor and Aroostook (Art.-Nr.
993 05730,59,95 $) sowie je einem &l-
teren, stark verrosteten 40’ und etwas
neueren, nur verwitterten 50’ box car
von Great Northern (Art.-Nr. 993 05
760, 59,95 $). Die Wagen beider Sets

verfligen noch tber Dachlaufroste,
zudem uber hoch aufgesetzte Hand-
bremsrader und sind somit epochen-
maRigin den1970er-Jahren angesie-
delt. HR

m Atlas
ALP-45DP Erie Lackawanna

Retro-Lackierungen sind auch bei der
groRen Eisenbahn sehr beliebt, so hat
die New Jersey Transit eine ihrer Zwei-
kraftlokomotiven der Baureihe ALP-
45DP in den Farben der Erie Lack-
awanna Railroad lackiert. Die Lok mit
der Betriebsnummer 4519 ist nun
auch von Atlas sowohl analog (Art.-Nr.
40004854, 149,95 $) als auch mit
Sound (Art.-Nr. 40004858, 259,95 $)
erhéltlich. Das fein detaillierte Modell
mit zahlreichen angesetzten Teilen
verfligt Uber einen weif3/roten Licht-
wechsel und wird auf allen vier Ach-
sen angetrieben. Eine Next18-Schnitt-
stelle ist ebenfalls an Bord. Die
Soundmodelle sind mit einem Deco-
der von ESU ausgestattet, der mit
dem passenden Sound fir die Zwei-
kraftlokomotive bestlickt ist. Auf-
grund der Lange sollten Radien von
228 mm nicht unterschritten werden.
Passende Doppelstockwagen in den
Farben der New Jersey Transit finden
sichebenfallsim Atlas-Programm. SF

18
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Hier konnte Ilhre Werbung stehen.

Anzeigenformat: 60 mm x 35 mm

Kontakt: Bettina Wilgermein - Telefon 089 130 699 523 - Fax 089 130 699 529
E-Mail: bettina.wilgermein@verlagshaus.de

Besuchen Sie uns im Internet unter:
www. hbahnmagazin.de
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Aktuell

Mafen: drei- und vierbegriffige Licht-
signale fiir den Straf3enbahnbetrieb

O S e S e =
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Fotos (2): Modellbahn Digital

i &> Modellbahn Digital:
s} - U-férmiger Servohalt
¢" NTrain: feiner DB-Turmmast mit Rohrausleger fiir formiger Servohalter
gi': zwei Gleise und unterschiedliche Ausleger Modellbahn Di-
i8§ gital: L-férmi-
) - ger Servohalter
% .
4
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¥« = NTrain indrei- und vierbegriffigen Ausfiihrun-
%’_\ hrlei | gen (Art.-Nr. 383004/383005 bzw.
< DB-Fahr ,e'tu",gsaus eger 383006) gefertigt werden. GS
g und mobile Toiletten
Im Rahmen des feinen DB-Fahrlei-
NTrain: Set mit vier tungssortimentes aus Spanienwurde  ® Modellbahn Digital Stérz
Y . ein griiner Turmmast mit Rohrausle-  Servohalterungen
blauen mobilen Toi- g

Foto: Modellbau Laffont

ger fur zwei (Art.-Nr. 21537) oder drei
Gleise (Art.-Nr. 21538) ausgeliefert.
Zur Szenengestaltung gibt es vier
blaue Toilettenhduschen (Art.-Nr.
211038) und drei graue mit einem Uri-
nal-Stand (Art.-Nr. 211039). GS

lettenhduschen

m Mafen
StraBenbahn-Lichtsignale

Fiir StraRenbahnstrecken erscheinen
nun endlich Lichtsignale am Mast, die

NTrain: Set mit drei
grauen Toiletten und
einem Urinal-Stand

Foto: Radulescu

Modellbau Laffont: Fachwerk-Bauernhaus mit verputztem Gefache

20

Angeboten werden zwei Servohalte-
rungen flr den eigenen Servodecoder
ESO8A zu je 1,20 Euro. Der Typ L (Art.-
Nr. 662 SH-ESO8A-L) hat die MaRe
44,0 x 19,0 x 16,0 mm und der Typ U
(Art.-Nr.661SH-ESO8A-U) 53,2 x 8,2
15,4 mm. Die Servohalterungen sind
auch in je einem Set mit dem Servo-
motor ESO8A sowie einem 10 cm lan-
gen und 0,7 mm dicken Federstahl-
draht  erhdltlich  (Art-Nr. 663
Set-SH-ESO8A-Lbzw. U, 6,60€).  GS

Walthers Cornerstone: Lancaster Farm House



Neuheiten

m Modellbau Laffont
Fachwerk-Bauernhiuser

In Laser-cut-Bauweise entstehen die
Bausdtze eines Werkstattgebaudes
der Zeche Zollverein Essen mit rotem
oder griinem Stahlfachwerk (Art.-Nr.
N901bzw. N902, 54,90 €) sowie Fach-

werk-Bauernhduser verputzt (Art.-Nr. §
N501, 21,90 €) und mit Ziegelfassade £
(Art.-Nr. N502, 23,90 €). GS 5
S Modellbahn
S Union: Kfz- AT T " AR b e R 7
m Walthers Cornerstone g Hebebiihne als 2 L P

Lancaster Farm House Modellbahn Union: Rauchab- Fertigmodell

Typische amerikanische Landhduser  ziige fiir Lokschuppen als Fertig-
in Fachwerk-Bauweise mit Bretterver- ~ modelle

kleidung, wie seit mehrals 200 Jahren

gebaut, waren bisher entwederalsein-  Technik zu 7,50 Euro fur die jeweilige
fache Fertigmodelle (etwa von Bach-  Packung. Ein Doppelset enthalt zwei
mann) oder aufwendige Laser-cut- an eine Mauer angelehnte Schuppen
Bausatze aus Karton und Holz zu  (Art.-Nr. 96514). Zudem gibt es einen
finden. Mit dem Lancaster Farm verfallenen und recht windschiefen
House von Cornerstone (Art.-Nr.933-  Schuppen (Art.-Nr. 96520). GS
3890, 39,98 $) gibt es nun eine zeitge-

maR detaillierte preiswerte Alterna-

tive im Spritzgussverfahren. Der  m Stepsworld

einfache Bausatz besteht aus mehre-  Hausboot im 3D-Druck
renweiRen und grauen Kunststoffrah-
men, die nach Geschmack lackiert
und gealtert werden miissen. Die Teile
haben eine sehr gute Passgenauigkeit.
Details wie Regenrinnen und Abfluss-
rohre missen nach Bedarf ergdnzt
werden. HR

Schiffe und Boote sind fiir unsere Bau-
groRe immer noch Mangelware, je-
doch ertffnet der 3D-Druck vollig
neue Moglichkeiten. Der Kleinserien-
hersteller Stepsworld (www.steps-
world-shop.de) hat sich Modellen
rund um das Thema Hafen verschrie-
ben und bietet einige Schiffsmodelle
im MaRstab 1:160 an. Darunter findet
sich auch ein Hausboot, welches aus
neun Teilen besteht: Rumpf, Dach so-

m Model Scene
Bretterschuppen

Fotos (2): Model Scene

Erhltlich sind unterschiedliche Bret-  wie Material fiir die Verglasung und s o e B R
terschuppen als Bausatze in Laser-cut-  etwas Zubehor. Model Scene: zwei an Mauern angelehnte Bretterschuppen

HN2526/HN2526D

DR, Elektrolokomotive BR 251, in roter
Lackierung mit schmalem Zierstreifen,
Ep. IV

Zum ersten Mal in
Bordeauxrot mit schmaler
weiBer Zierlinie

Das Bild zeigt eine Photomontage

HORNBY
Weitere tolle Neuheiten finden Sie bei Ihrem Fachhandler oder auf de.arnoldmodel.com HOBBIES



Aktuell

», o
e

hdingerteil als Resin-Bausatz

Das fein detaillierte Boot ist als Was-
serlinien-Modell ausgefiihrt, eine In-
neneinrichtung und auch den Kabi-
nenboden muss man in Eigenleistung
erstellen. Die wenigen Bauteile sind
erstklassig und nahezu schlierenfrei
gedruckt und lassen sich daher wun-
derbar verarbeiten. Das Hausboot ist
im Zweierset zu 14,00 Euro direkt bei
Stepsworld erhaltlich. SF

Foto: Franz

Stepsworld: kompakter Hausboot-Bausatz aus dem 3D-Drucker, der
noch sorgfiltig angemalt werden muss und paarweise geliefert wird

m Modellbahn Union

Rauchabzug, Kfz-Hebe-
biihne und Holztransporter

Eine ganze Reihe von Detaillierungs-
= elementen fiir Szenen auRerhalb, an
oderin Gebduden gibtes nunals fertig
lackierte Teile. Stellvertretend seien

Minis: Unter den
aktuellen Vari-
anten des VW T2
sind auch zwei
mit Bahnbezug
als, TEE Service*
und als Bahn-
dienst der Rhiqiti-
schen Bahn

Fotos (2): Minis

Minis: Nicht weniger als 17 internationale Varianten des VW T2 sind auf dem Bild unten in Position gebracht

Modellbahn Union: MB Langholztransporter mit aufgesatteltem An-

hier ein Set mit drei Rauchabzugsan-
lagen fiir Lokschuppen (Art.-Nr.
MU_N-A50005, 10,49 €) oder auch
eine Kfz-Hebebiihne (Art.-Nr. MU_N-
A50011, 8,99 €) genannt.

Unter den Nutzfahrzeugen gibt es fiir
die Ausgestaltung zum Beispiel von
Waldmotiven, Sdgewerken und Lade-
straRen unter anderem einen Merce-
des Langholztransporter (Art.-Nr.
MU_N-500071,39,99 €) wie gewohnt
als unlackierten Resin-Bausatz. Er
kann mit aufgeladenem Hangerteil
oder in der langen Holztransportstel-
lung platziert werden. GS

m Wiking

MB Reisebus 0302

Diesmal in Hellelfenbein mit roten
Zierstreifen und schwarzgrauem Fahr-
gestell dekoriert wird das bekannte
Modell des &lteren MB-Reisebusses
0302 (Art.-Nr. 097102, 10,49 €) wie-
der einmal aufgelegt. Eine Innenein-
richtung fur Dioramenszenen mit na-
hem Betrachtungsabstand muss man
wie gehabt bei Bedarf selbst anferti-
genund einbauen. GS
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Neuheiten

Der Setra S 431 DT in den Gsterreichischen Varianten Westbus
und OBB Postbus (oberes Bild) sowie von Sindbad aus Polen

m Minis

VW T2-Varianten

Farbenfroh undinternational ist die ak-
tuell ausgelieferte Variantenfiille der
VW T2 aus der Minis-Serie von Lemke.
Neben historischen Klassikern wie un-
ter anderem Bofrost (Art.-Nr. LC3917),
Krupp Kundendienst (Art.-Nr.LC3897),
Persil (Art.-Nr. LC3916) und dem Avral
Tankstellendienst (Art-Nr. LC3922) fin-
den sich auch einige Modelle nach ak-
tuellen Vorbildernim Sortiment. Soist
der Transporter von Matzner Feinkost
(Art.-Nr. LC3920) aus Neuss auch
heute noch im Einsatz. Ebenso ist das
rollende Kaffeehaus ,The Coffee Bus“
(Art.-Nr. LC3950) einem aktuellen Vor-
bild nachempfunden.

Mit dem roten Transporter der RhB,
derals Bahndienstfahrzeug der Haupt-
werkstétte Landquart eingesetzt wird,
sowie dem zweifarbigen Service Bus
des Trans-Europe-Express sind auch
zwei Modelle mit direktem Bahnbe-
zug erhdltlich. Je nach Ausfihrung
sind die Volkswagen T2 einzeln oder
im Doppelset erwerbbar. NBM

m Minis

SetraS 431DT Varianten
Lemke Collection liefert nunin seiner
Minis-Reihe weitere Farbvarianten
des Reisedoppeldeckers Setra S 431
DTinderab 2013 gefertigten Version
mit Euro 6 Motor und entsprechen-

den Luftungsoffnungen im Heckbe-
reich. Es wurden unter anderem je
ein Linienbus der OBB Postbus in
Goldmetallic (Art.-Nr. C4487) und
Westbus im bunten Westbahn-Dekor
(Art.-Nr. LC4485) sowie ein silberner
Reisebus des polnischen Unterneh-
mens Sindbad (Art.-Nr. LC4486) zu je
32,90 Euro angeboten.

Die Modelle Giberzeugen nach wie vor
durch gut getroffene Proportionen,
feine Gravuren, getdnte Scheiben und
die aufwendigen Lackierungen und Be-
schriftungen. Die groen Setra-typi-
schen Riickspiegel sind angesetzt. Die
Metalliclackierungen der Postbus-
und Sindbad-Modelle haben eine sehr
feine, angenehme Kérnung. HR

Fotos (2): Radulescu
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Fahrzeuge
E——

Vor der Kulisse von Gemiinden am Main féihrt 1959
die DB 011087 mit dem D 373 Richtung Norden. Zu
sehen sind ein B4ii-38/53, B4ii-35/51, WR4iie-28 in
Rot, ein blauer AB4iie-39/51 und ein weiterer 35er
Foto: Carl Bellingrodt/Eisenbahnstiftung

m Vierachsige D-Zug-Altbauwagen von Arnold, Fleischmann, Liliput, Minitrix und Roco

Vorkriegserbe fiir Fernziige

Die sogenannten Schnellzug-Altbauwagen der Deutschen Reichsbahn und verschiedener Landerbahnen sind
seit vielen Jahrzehnten Bestandteil der Standardsortimente vieler Modellbahnhersteller. Horia Radulescu zeigt
in seinem Marktspiegel, welche davon noch zeitgemaR sind und welche Angebotsliicken immer noch bestehen

Fotos (34): Radulescu

Minitrix: der DRG C4ii bay08 in braun-
griiner Lackierung der Epoche I1b mit

Kurzkupplungs-Kinematiken Bayerische PPii und CCii in sehr aufwen-

digen Lackierungen als Minitrix-Modelle von
1985 noch ohne Kurzkupplung  Foto: G. selbmann

ie Deutsche Bundesbahn konnte bis weit in
Ddie 1980er-Jahre nicht auf ihr Reichsbahn-

erbe verzichten; Schnellzugwagen machten
keine Ausnahme. Dieses bildete Anfang der1950er-
Jahre vollstandig den Wagenpark fiir D-und F-Ztige.
Mit Lieferung der neuen 26.400 mm langen Typen
kamen die Altbauten langsam in untergeordnete
Dienste bei den als Vor-, Nach- und Ersatzziige an
verschiedenen Knotenpunkten des Netzes vorge-
sehenen Reserven. Abseits der Hauptverkehrsli-
nienwaren auch 25 Jahre nach DB-Griindung haufig
Reiseztige mit hohem Altbauanteil wie fir Bundes-

24



Rare Modelle
Zwei- und Dreiachser

Schnellzugwagen waren zundchst
oft auch zweiachsig. Zum Ende
des19. Jahrhunderts bestanden sie
hingegen meist aus Dreiachsern.
Nachbildungen gibt es davon aller-
dings sehr wenige wie von Piko fir
die Schweiz und Minitrix flir Bayern
und Preufen.

Arnold: wiirttem-
bergische D-Zug-
Wagen als DRG
C4ii wiil0 (links)
und BC4ii wiill in
Braungriin

Die Arnold-
Wagen wurden
auch als bunte
wiirttembergi-

sche CCii und
ABCCii (vorne)
angeboten

N-BAHN MAGAZIN 4/2022

25



Fahrzeuge

Verwendungsgruppe 05*

Wagenkasten: Holzgerippe . -
auBen mit Blech verkleidet, Ein-  f —
stiege zurtickversetzt ;
Dach: Holzbauart mit Ober-
lichtaufbau und Segeltuchde-
ckung

Wagenrahmen: einstellbare
Sprengwerk-Verstarkung
Drehgestelle: Schwanenhals,
preuRisches Regeldrehgestell
jeweils zwei- oder dreiachsig

* nur preuRische Holzbauarten

Der ABG6ii pr06 013 331 Mii war der DB noch eine Aufarbeitung wert, Miinchen Hbf 1950

T

Der sechsachsige AB6ii prO6 wurde von Fleischmann bisher nur in den beiden Versionen der
Epochen I und 11b in Braungriin (hier abgebildet) angeboten

wehrangehdrige am Wochenende im Einsatz. Im
Hauptnetz lief Mitte der 1970er-Jahre ab und an
noch ein , Alterals Kurswagen.

Aus Platzgriinden befasst sich dieser Marktspiegel
nur mit Sitzwagen und den dazu passenden Ge-
packwagen. Die Schlaf- und Speisewagen erfor-
dern einen eigenen Beitrag. Die Bahnpostwagen
wurden bereits im N-Bahn Magazin 4 und 5/20
behandelt. Die verwendeten Wagengattungsbe-
zeichnungen orientieren sich nach dem Mitte der

—— — —_—
ol
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1920er-Jahre eingefiihrten und von der DB Uber-
nommenen DRG-System.

DB-Verwendungsgruppen
Die DB teilte ihren Wagenpark in Verwendungs-
gruppen ein. Am Anfang waren es nur zwei: eine
fur Neubauten und geschweilte, neu aufgebaute
Wagen, die zweite fur alle anderen.

1955 wurde ein neues System eingefiihrt mit gera-
den Zahlen fur Eilzug- sowie ungeraden fir

MIFNE R

= 1 == — =

Schnellzugwagen. Sie orientierten sich grob am
ersten Baujahr. So waren die Gruppen 35 und 39
flr Altbau-Schnellzugwagen in geschweilten Bau-
arten und 53 fiir Neubauwagen reserviert. Die &l-
teren, genieteten Stahlwagen fasste man in den
Gruppen 23 und 29 zusammen. Die Landerbahn-
Schnellzugwagen mit Holz- oder Stahlaufbauten
wurden allgemein als Gruppe 05 eingereiht.

Landerbahn-Vierachser

Da die aus der Linderbahnzeit stammenden
Schnellzugwagen Anfang der 1950er-Jahre schon
groftenteils ausschieden, werden sie hier eher
am Rande erwahnt. Schon 1971/72 bot Arnold ra-
pido mehrere ,HolzpreuRen“ der Jahrhundert-
wende (AB4u pr09, C4u pr02, Pw4ii prO4) an, die
optisch bereits damals nicht wirklich tiberzeugten.

Trotz einiger optischer Schwachen und nicht per-
fekt getroffenen Proportionen sind die 1985 erst-
mals angebotenen bayerischen Wagen von Mini-
trix deutlich feiner detailliert. Die als AB4ii bay02,

DR AB4iip der
Epoche Ilib
ohne Gasbe-
leuchtung
(links) und bun-
ter KPEV
ABCCii aus der
Epoche |

Bunter KPEV
CCii der Epo-
che I (links)
und DRG C4ii
prO8 aus der
Epoche IIb

DRG Pw4ii
pro4 der
Epoche IIb und
PStEV PPii aus
der Epoche lla
(rechts).

Alle Modelle:
Fleischmann

Foto: Dr. Scheingraber/Slg. em



Foto: Waggonbau Gorlitz/Slg. MIBA

Aufnahme des neuen ,,Hecht“ AB4ii-23b 07164 Osten auf dem Werksgelénde in Gorlitz 1923

Roco: OBB Wohn-
wagen der Fernmel-
destreckenleitung
Linz mit Blechdreh-
gestellen (links) und
DB Ad4iie der Epoche
111b mit Schwanen-
hals-Laufwerken

C4 bay08 und Pw4ii bayO6 deklarierten Modelle
wurden ab 1995 mit Kurzkupplungskulissen mit
Normschacht (KKK) ausgertistet und in mehreren,
teils sehr aufwendig bedruckten K.Bay.Sts.B.-,
Pfalzbahn- und DRG-Versionen angeboten, jedoch
nie als DB-Variante. Formanderungen wie die Ent-
fernung der Gasbeleuchtung beim Vorbild ab
Mitte der 1920er-Jahre sind nicht berlicksichtigt.

1992 folgten drei wiirttembergische ABC4u wii12,
BC4u will und C4u wiil0 von Arnold-N mit kor-
rekten Kastenproportionen, aber etwas fehlgera-
tenen Deckleisten. Die von Anfang an mit KKK
ausgeristeten Modelle produzierte Hornby 201
auch als DB-Wagen der Epoche Illa. Als Packwagen
gab es dazu immer noch den alten Pw4i prO4.

»

Roco setzte mit den erst-
malig mit Steckteilen ver-
sehenen ,Hechten“einen
neuen Detailstandard

Als Alternative zu den ,,HolzpreuRen“von Arnold
entstanden 1997 Neukonstruktionen von Fleisch-
mann, die bis heute durch gut getroffene Propor-
tionen, zeitgemaRe Detaillierung und KKK tiber-
zeugen. Zuerst kamen ABC4U prO9 und C4ui prO8
sowie nicht ganz dazu passend ein Pw4u pr0O4,
dervon der deutlich dlteren Modellgeneration der
Abteilwagen von 1981 stammt (Umbautipp zur
Tieferlegung siehe NBM 1/12). 2018 wurden alle
drei Wagentypen auch in DB Epoche llla-Version
angeboten. Der erstmals 2007 produzierte sechs-
achsige AB6U prO6 ware auch als DB-Wagen der
1950er-Jahre machbar (siehe Vorbildfoto Seite 26).
Bei den DB- und DR-Modellen der Epoche Il be-
riicksichtigte Fleischmann vorbildentsprechende
Formanderungen mit Entfernen der Gasbeleuch-
tung am Dach und des Gastanks am Rahmen.

N-BAHN MAGAZIN 4/2022

Reisezugwagen

Verwendungsgruppe 23

Wagenkasten: genieteter
Stahlaufbau, Wagenenden
schragt eingezogen

Dach: Mittelteil in Holzbauart
mit Segeltuch gedeckt, Endseg-
mente aus Blech
Wagenrahmen: Stahl genietet
Drehgestelle: Schwanenhals
bei den Sitzwagen und preuRi-
sches Regeldrehgestell bei den
Packwagen

DR AB4ii (oben) und C4ii der Epoche 111b mit messingfarbenen Fensterrahmen

o o o ] o o

2014 erschienen die ,,Hechte“ bei Fleisch-
mann erstmals mit Steckkupplung,

was Umbauten am Wagenboden und ein
Fixierungsblech zwischen den Tritt-
stufen erforderlich macht (links)

Die Fleischmann-,HolzpreuRen“ bilden bis heute
die einzige ziemlich komplett verfuigbare und zeit-
gemadle Landerbahn-Schnellzugwagenserie. Wah-
rend die vollstandig fehlenden badischen und
sdchsischen Bauarten fuir DB-Fahrer eher unbe-
deutend sind, werden die in den 1950er-Jahren
noch reichlich vorhandenen ,,StahlpreuBen (in
HO Brawa) der 1910er-Jahre dringlich vermisst.

Gebaut fiir alle Ewigkeit

Die markanten, wegen ihrer abgeschragten Kas-
tenenden als ,,Hechte bezeichneten Schnellzug-
wagen mit genietetem Stahlaufbau (DB-Gruppe
23) waren die ersten Neubau-D-Zugwagen der

Foto: G. Selbmann
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Fahrzeuge

Verwendungsgruppe 29

Fotos (2): abp

Wagenkasten: Ganzstahl-Bau-
weise genietet, zurlickgesetzte
Einstiege

Dach: Stahl genietet und blech-
gedeckt

Wagenrahmen: Stahl genietet,
Langtrager und Kastengerippe
fluchten auBen in einer Ebene
Drehgestelle: Gorlitz Il schwer,
teilweise Gorlitz Il schwer

DRG. Sie wurden ab Anfang der 1920er-Jahre von
mehreren Herstellern produziert. In der Gesamt-
form orientierte man sich an den letztgebauten
sdchsischen Wagentypen, in der Raumaufteilung
jedoch an den ,,StahlpreuRen® Die sehr soliden,
bis auf den Packwagen einheitlich 20.610 mm lan-
gen Wagen wurden in mehreren Baulosen in ver-

schiedenen Varianten tiber einen relativ langen
Zeitraum nicht nur fiir die Reichsbahn, sondern
auch fiir andere europdische Bahnverwaltungen
gebaut. Wahrend die DRG nur sechs A44i-23 Bau-
art Hapag-Lloyd mit sieben sehr gerdumigen Ab-
teilen erhielt, wurden etliche Wagen mit identi-
schem siebenabteiligen Kasten als A, ABund ABC

L ——————— P

=]

Fiir (touristische) Verkehre im bayerischen Alpenraum stellte die DRG 1930 Grofiraumwagen in Dienst (siehe NBM 5/12). Acht wurden bei
der DB in reguliiren Ziigen weiterverwendet. Zu sehen sind Diie 927, Bye 654 und Aye 602 mit Gorlitzer-Drehgestellen der Epoche IV

(spater teils BC) fuir die ruméanische CFR gebaut
(dort ,,Panzerwagen“ genannt). Die letzten Wagen
liefen im regularen Dienst bei der DB bis Ende der
1960er-Jahre und bekamen noch buchméRig UIC-
Betriebsnummern.

Genauso lang wie das Vorbild scheinen die Nach-
bildungen von Roco am Markt zu sein. Es handelte
sich 1978 nach den 4yg-Umbauwagen um die
zweite Vierachser-Familie seitens Roco und die
erste mit Zurustteilen fur Dachlufter, eingezoge-
nen Faltenbdlgen, Leitern und Zuglaufschild-De-
cals. Es erschienen die AB4ii-23a, C4i-23, Pw4-
23 und der Exot A4{i-23 zuerst als DB-Modelle der
Epoche I1Ib. Ihre Wagenkasten sind in einem sehr
dunklen, eher an Tannengriin als an das typische
Flaschengriin erinnernden Farbton lackiert. Spater
folgten hellere DB-Serien sowie Varianten anderer
Bahnverwaltungen (DRG, DR, OBB). Fleischmann
legte 2013 einmalig alle Wagen als DB Epoche I11b-
Variante der spaten 1950er-Jahre mit einigen
Formanderungen (festen Trittstufen, am Drehge-
stell angelenktem Normschacht) auf.

Durch ihre gut getroffenen Gesamtproportionen
harmonieren die Roco/Fleischmann-,Hechte* zu-
mindest in der Hohe auch mit deutlich jiingeren

36er OBB
Pw4iih (Ep. Ilic)
von Minitrix
(hinten) und DB
PwPost4ii-28
von Fleisch-
mann aus der
Epoche Illb

E————
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Foto: Wolfgang Bligel/Eisenbahnstiftung

Foto: abp



Reisezugwagen

Modelle der Altbau-Schnellzugwagen mit ihren Verwendungsgruppen der DB

DB-Gattung (Epochellla/1lib/1V)
Verwendungsgruppe 05
ABG6l prO6/-/ -

Ursprungsbezeichnung

ABBLI (AB6i prO6) Flm

Modellevon Bahnverwaltungen/Epochen

K.PE.V,, DRG

BC4iipr09/-/- ABCCii (ABC4ti pr09), BCCui (BC4li pr09)  Flm K.P.E.V., DRG, DRB, DB (llla), DR (llIb)
C4iipro8/-/- CCii (C4ti prO8, C6ii pr08) Flm K.P.E.V,, DRG, DRB, DB (llla), DR (1IIb)
Pw4iiprO4 /- /- PP (Pw4ii prO4) Flm K.P.E.V., DRG, DRB, DB (llIa, IlIb), DR (1lIb)
Verwendungsgruppe 23

A4ii-23 / A4ii-23/ - A40-23 (Bauart Hapag-Lloyd) Flm', Ro DRG, DB (I11b), OBB (IV-V?)

AB4i-23a / AB4lie-23a / Biie 347 AB4U-23a FIm', Ro DRG, DB (IlIb, IV3), DR (111b), OBB (llb/c. IV-V2)
C4ii-22 / B4tiwe-22/53 / Blie 342 C4u-22 FIm', Ro DRG, DB (IlIb), DR (l1b), OBB (ll1b/c)
Pw4i-23 / D4iie-23/ - Pw4ii-23 FIm', Ro DRG, DB (IlIb), DR (IlIb)
Verwendungsgruppe 29

AB4{ie-28/52* / A41i-28 / Alie 302 AB4i-28 Mtx DRG, DB (Illa, IlIb), DR (IlIb, IV)

C4i-28 / B41i-28/51/ Blie 354 C4ii-28 Mtx DRG, DB (llla, I11b), DR (llIb, IV), DB AG (V°)
PwPost4i-28 / DPost4ii-28 / DPostiie 956 PwPost4ii-28 Flm DRG, DB (lllb), DB (1V)

PwPost4i-34 /- / - PwPost4ii-34 Mtx DRG, DB (111b€), DR (IV)
Verwendungsgruppe 35

ABA4i-36/52 / A4ii-35/54 / Alie 308 AB4ii-35 Fim DRB, DB (Illa, I11b, V), DR (I1Ib)
C4-35/36 / B4u-35/51 bzw. 36/51 / Biie 362,363 C4ui-35, C4ii-36 Flm DRB, DB (I1Ib7, 1V), DR (l11b), OBB (llic)
Pw4(i-36 / D4U-36 / Diie 938 Pw4ii-36 Mtx DRB, DB (IlIb, 1V), DR (111b, 1V), BB (llIc)
Pw4i-37(/51) / D4i-37 / Diie 941 Pw4ii 37,36a Flm, Mtx DRB, DB (llla, 11, IV), DR (I11b)
Verwendungsgruppe 39

AB4iie-38/51,38/52 / A4ii-38/56 / Alie 310 AB4ii-38 FImé, Mtx,Ro DRB, DB (llla, Illb, IV), OBB (1Vb)
ABC4iiwe-39/51/ AB4lie-39/51,39/54 / ABuie 334,336  ABC4ii-39, BC41-39 FImé, Mtx,Ro DRB, DB (llla, Ilib, IV), OBB (llic, IVb)
C4iiwe-38/53 / B4li-38/53 / Blie 366 C4i-38 FImé, Mtx,Ro DRB, DB (llla, Illb, IV), OBB (llic, IVb)

Tehemalige Roco-Formen nun mit Normschacht; 2 OBB-Dienstwagen, z. B. Wohnwagen der Fernmeldestreckenleitung oder Bauzugwagen;
3auch als Messwagen Dienstti(e) 318;  auch deklassiert als B4tie-28/52;> Wohn/Schlafwagen in Ozeanblau; ¢ Vorbildbezug nicht geklart;
"auch als WG4tiwe 28/50 Gesellschaftswagen ,Der Hamburger*; # ehemalige Roco-Formen nun mit Kurzkupplungskulisse

Modellkonstruktionen. Nicht so passend sind ihre
grob detaillierten Rahmen und die unmaRstabli-
chen Nieten am Wagenkasten, deren Anzahl etwa
der Hélfte und deren Durchmesser dem Zweifa-
chen des Vorbildes entspricht. Auch die deutlich
sichtbaren Fensterrahmen sind nicht zeitgemaR.

Die DB-Gruppe 23 umfasste ferner die 21.720 mm
langen Wagen der Bauart 1926 in Ganzstahlbau-
weise mit durchgehend waagerechter Dachkante
und mit Uberhang an den abgeschrigten Tiirbe-
reichen. Eine Nachbildung dieser Serie fehlt.

Die Achtundzwanziger

Mit ihrem kompletten Stahlaufbau, langen Wa-
genkasten, Tonnendach und ihren neuartigen

.
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ot SCHLAFWAGEN

~Ein Thema fiir sich: Schlaf- und Speisewagen

Drehgestellen Bauart Gorlitz schwer markierten
die Ende der1920er-Jahre gebauten D-Zugwagen
der DB-Gruppe 29 einen klaren Fortschrittim Ver-
gleich zu den noch von der Landerbahnzeit ge-
pragten ,Hechten Die Einstiegstiiren wurden
nun nach innen versetzt. Einige der unter den Ei-
senbahnern als ,28er” bekannten Wagen tiberleb-
ten bis in die 1980er-Jahre.

Schon 1979 produzierte Minitrix die DRG AB4u-
28 und C4u-28, DB-Varianten kamen erst 1985.
Zehn Jahre spéter wurde eine KKK nachgertstet.
Sonstige Formdnderungen gab es nicht, somit tra-
gen auch die Modelle der DB und DR weiterhin
auf dem Dach die beim Vorbild seinerzeit schon
langst entfernten Aufstiegsleitern und Laufbretter.

Im Laufe der Jahre gab es unter anderem DB-Vari-
antender Epoche llla (blauer F-Zug (A)B4(ie28/52,
flaschengriine D-Zug-Wagen) und Epoche IlIb
(Adu als Ex-F-Zug-Wagen in Blau, griiner B4(). Die
Kastenproportionen der leicht ,hochbeinigen“
Wagen sind gut umgesetzt, allerdings erfillt die
etwas einfache Detaillierung mit zu wenigen und
zu grolRen Nieten, dicken Fensterrahmen und sehr
vereinfachter Dachausstattung die heutigen An-
spriiche nicht mehr. Einen dreiklassigen ABC4u-
29, beim Vorbild gerne als Kurswagen eingesetzt,
gibt es leider nicht.

Deutlich jlinger ist der erstmals im Jahre 2005 an-
gebotene PwPost4(i-28 von Fleischmann. Der Wa-
gen ist recht maRstéblich und kann bis auf die

— SCHLAFWAGEN

MITROPR

Eine gute Auswahl gibt es an Speise- und Schlafwagen der Mitropa, DSG und DB der Epochen Il bis 1V, die allerdings eine gesonderte Dar-
stellung benétigen. Abgebildet sind der Schiirzenwagen-WLA von Roco, WL4ii-37 (Fleischmann) und WL preufischer Bauart (Fleischmann)

s B
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Fahrzeuge

Verwendungsgruppe 35

Wagenkasten: Ganzstahlbau-
weise geschweilt, zurtickver-
setzte Einstiege

Dach: Stahl geschweift und mit
Blechen gedeckt
Wagenrahmen: Stahl ge-
schweilt, Langtrager blechver-
kleidet

Drehgestelle: Gorlitz 1l leicht
oder schwer, teilweise vierfach
gefedert

Der C4iie 177001 Wt 1952 im Aw Opladen

Ehemalige C4ii-35 als OBB B4iih der Epoche llic in Tannengriin (links) und DR B4iipe der Epoche I11b

ebenfalls zu groRen Nietenimitationen beztiglich
seiner Vorbildtreue tiberzeugen.

Einheitswagen geschweiRter Bauart

Die ab1935 gelieferten, mit geschweilltem Aufbau
und etwas flacherem Dach versehenen Einheits-
Schnellzugwagen reihte die DB in die Gruppe 35
ein. Anders als bei ihren Vorgédngern unterscheidet
sich die Lange Uber Puffer je nach Wagenklasse.
Die Einstiegsttiren waren weiterhin nach innen
versetzt. Als Laufwerke wurde hauptsachlich die
Bauart Gorlitz Il leicht verwendet. Die letzten Wa-
gen Uiberlebten im reguldren Einsatz bis nach 1980.

Die entsprechenden Fleischmann-Modelle datie-
renvon1982. Es wurden AB4i-35, C4{-35/-36 und

Pw4ii-37 mit windschnittiger Dachkanzel produ-
ziert. Gemischtklassige ABC4Ui-35/-36 oder BC4u-
35/-36 fehlen auch hier. Das Angebot umfasste zu-
ndchst DRB-Versionen. Erst nach Ausriistung mit
KKK kamen 1989 Epoche-llIb-Varianten der DB
hinzu, spéter auch ein blauer F-Zug AB4(i-36/52
und solche der Epoche IVa in Chromoxidgrin.

Der Fleischmann ,35er ist grundsatzlich fein de-
tailliert und besitzt einen in den Abmessungen
stimmig umgesetzten Wagenkasten. Allerdings
liegt er auf einem Langtréger, der etwa zweimal
so machtig wie beim Vorbild ausfallt. Das Gorlit-
zer-Drehgestell wirkt ebenfalls etwas zu hoch. Da-
durch ergibt sich eine offensichtliche ,Hochbei-
nigkeit’, die eine harmonische Kombination der

sonst optisch entsprechenden Modellfamilie mit
anderen Fabrikaten sehr erschwert.

Auch Minitrix bietet einen Einheits-Schnellzugwa-
gen an als Pw4(-36 und mit abweichender Dach-
kanzelform als Pw4i-37. Die Modelle haben einen
ahnlichen Detaillierungstandard wie bei Fleisch-
mann und liegen etwas tiefer, passend zu den
hauseigenen Sitzwagen der Gruppe 29.

Fortschrittliche Schiirzenwagen

Die in der DB-Verwendungsgruppe 39 zusammen-
gefassten Einheitswagen der DRB entsprachen in
ihrer raumlichen Einteilung den ,35ern” Sie besa-
Ren aber neuartige Wagenaufbauten in wind-
schnittiger Bauform mit Seitenschiirzen, mit der

DB Pw4iie-37 in Stahlblau der Epoche I1la von Minitrix (hinten) und im Flaschengriin der Epoche 111b von Fleischmann
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Der B4iiwe 17572 Mii vor der Aufarbeitung 1954 im Aw Opladen
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Reisezugwagen

Verwendungsgruppe 39

Wagenkasten: Ganzstahl-
Bauweise geschweilt,
windschnittige Bauform
mit biindigen Einstiegen
Dach: Stahl geschweil3t
und blechgedeckt
Wagenrahmen: Stahl ge-
schweilt, Langtrager mit
Blech verkleidet, Seiten-
schiirzen

Drehgestelle: Gorlitz 11
leicht, vierfach gefedert

OBB B4iihin Tannengriin aus der Epoche Ilic von Minitrix (hinten) und DB B4ii-38/53 der Epoche I11b von Roco (Auflage 2008)

Seitenwand biindige Einstiege und Windableitble-
che an den Kastenenden. Die sehr modern wir-
kenden Wagen liefen auf Drehgestellen der Bauart
Gorlitz |1l leicht mit Vierfachfederung und wurden
ebenfalls bei der DB bis nach 1980 eingesetzt.

Roco stellte ab 1980 eine optisch sehr anspre-
chende Nachbildung der Familie her. Anders als
bei den Gruppen 29 und 35 wurden alle wesentli-
chen Mitglieder angeboten mit siebenabteiligem
ABA4{i-38, gemischtklassigem ABC41-39/BC4u-39
sowie dem C4ii-38, zuerst in einer damals noch ak-
tuellen Epoche-IV-Variante der DB. Im Laufe der
Zeit wurden mehrere Betriebsnummernvariatio-
nen der Epoche IV sowie blaue F-Zug-Wagen pro-
duziert. Erst 2008 gab es eine in China hergestellte

Epoche-llIb-Auflage der DB. 2013 gelangten die
Wagen neu ins Fleischmann-Sortiment mit KKK
ausgerUstet, zundchst aber nur als DRB-Wagen der

Epoche llc und als blaue F-Zug-Wagen der DB.

Die Schiirzenwagen von
Fleischmann und Minitrix
kann man noch heute
problemlos einsetzen

»

1999 zog Minitrix nach und fertigte ebenfalls alle
drei Sitzwagen-Kastenvarianten, die von Anfang an
eine KKK haben. Es folgten viele DB-Variationen
der Epochen llla, IlIb und IV sowie ausldndische

Vorbilder (z. B. OBB), teilweise mit kleinen Forméan-
derungen (Gummiwiilsten, verschlossenen einsti-
gen Dachmulden fur Signalhalter). Bis auf die in ei-
nem Thekendisplay angebotenen Epoche-IV-
Modelle der DB mit falschlich aufgedrucktem,
dickem Metallrahmen auf den Fensterscheiben
kénnen alle Serien tiberzeugen. Die Minitrix-Kon-
struktion hat einen im Seitenwandbereich maR-
stablicheren Wagenkasten und eine korrektere
Dachform als die Roco/Fleischmann-Modelle. Al-
lerdings konnen letztere durch die plastischere
Gravur, die eingesetzten Dachlufter und vor allem
den maRstéblich hohen Langtrager auch punkten.

Die Schiirzenwagen beider Hersteller liegen dhn-
lich tief iber dem Gleis und lassen sich trotz leicht

OBB AB4iih in Tannengriin (Ep. Ilic) von Minitrix hinten und DB ABiie 336 in Chromoxidgriin der Epoche IV von Roco (mit umlackiertem Dach)
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Fahrzeuge

Die,,Hechte“von Roco/Fleischmann passen gut

AT 1 1N

Fotos (2): abp

Der Minitrix 29er fluchtet gut zum eigenen Packwagen und bedingt zum Schiirzenwagen von

—Hohenvergleiche mit Modellen von Landerbahn- und Einheitswagen

wHolzpreufien“von Fleischmann harmonieren mit den Ldnderbahnwagen von Arnold und Minitrix und ,,Hechten“ von Roco/Fleischmann

zu den Schiirzenwagen von Roco und Minitrix, jedoch nicht zu den 35ern von Fleischmann

Foto: G. Selbmann

Roco, aber tiefer zum 35er von Fleischmann

unterschiedlicher Proportionen gleich gut mit an-
deren mafigetreuen Wagentypen kombinieren.

Erneuerungsbedarf und Liicken

Auch wenn das Angebot an Altbau-Schnellzugwa-
gen mengenmaRig Uppig erscheint, bestehen bis
heute einige wichtige Liicken wie bei den ,,Stahl-

preullen’, 26er-,Hechten“ mit Uiberstehendem
Tonnendach sowie bei den durch die Kriegswirren
zur DB gelangten ,,Polnischen Hechten Ex-PKP.
Trotz Modellpflege sind einige Wagenfamilien
nicht mehr zeitgemaR. Wahrend die ,Holzpreu-
Ren“ von Fleischmann sowie ,Schiirzenwagen”
beider Hersteller bis heute die Erwartungen erfiil-

len kénnen, erscheinen die Roco/Fleischmann-
,Hechte* und Minitrix-,29er“ hingegen deutlich
in die Jahre gekommen. Auch die detaillierungs-
ma&Rig immer noch ansprechenden Fleischmann-
»35er“ sind zumindest in den Langtrdger- und
Drehgestellbereichen grundlegend (iberarbei-
tungsbedurftig. Horia Radulescu

Fleischmann B4i-30
Der Vermittler

er DRG Eilzug-Abteilwagen B4i-30 kann

dank seiner idealen Hhenproportionen
optisch als ,Vermittler“ zwischen Wagen mit
unterschiedlichen Wagenkasten-Hohenla-
gen genutzt werden. Die kleinen Vergleichs-
bilder zeigen die Relationen zu Schiirzenwa-
gen von Roco (0. |.), Schiirzenwagen von
Minitrix (o. r.), 35er von Fleischmann (u. |.)
und ,,Hechte“ von Roco/Fleischmann (u.r.).

DRG B4i-30 von Fleischmann als OBB A4ipiiho in Tannengriin der Epoche liic (links) und DB A4yse aus der Epoche I11b
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Anlagen

Um Fehler zu
vermeiden, wird ein -
einfaches Vormodell gebaut

Das fertige,
endgiiltige Modell
des Schweinestalls

m Selbstbau eines Schweinestalls aus Styrodur-Platten und Holzleisten nach Vorbild

Vom Modell zum Modell

Nachbildungen von Fachwerkgebauden kénnen aufwendig sein, wie man von der Montage so manches Bausatzes
weil’. Um so mehr Respekt verlangen Projekte, die einen vollstdandigen Selbstbau erfordern. Riidiger Stiller zeigt an
einem kleinen landwirtschaftlichen Gebaude, wie man auch komplizierte Details ohne Spezialwerkzeuge meistert

¥
P

Das verwitterte Vorbild des Schweinestalls ist
fiir den Modellbauer eine Herausforderung

34

ier mdchte ich einmal verschiedene Prak-
H tiken vorstellen, wie ich Hauser in Spur N
herstelle. Beginnen m&chte ich mit einem
lteren, verfallenden Gebiude, welches in meiner

naheren Umgebung steht. Es handelt sich um ei-
nen ehemaligen Schweinestall.

Aufgrund meines wochentlichen Einkaufs beim
Bauern, den ich zu FuR bestreite, darf ich durch
eine schéne kleine Bauernhaus-Siedlung mit Fach-
werkhiusern laufen. Dort ist mir immer dieses
alte, fast verfallene Gebaude aufgefallen. In seinen
Bann gezogen, machte ich mich eines Tages mit
dem Handy ausgerstet los, um etliche Fotos auf-

Zundichst wer-
den Skizzen des
Vorbildes nach
Abnahme der
wichtigsten
MafevorOrt |
angefertigt

Dol ligndickte s 1

zunehmen, vermal3 es grob mit dem Zollstock und
erstellte so bemaRte Vorbilddetailskizzen.

Bauskizzen und Probemodell

Mit diesen Infos machte ich mich zu Hause dann
ans Werk und stellte erst einmal eine Modellzeich-
nung her. Dort konnte man noch die eine oder an-
dere Anderung vornehmen. SchlieRlich wollte ich
es so originalgetreu wie moglich, aber nicht zwin-
gend genau 1:1 nachbauen.

Nachdem die Zeichnung flir mich soweit stimmig
war, wurde ein Modell vom Modell gebaut, denn
oft gehen Entwurfzeichnung und Modell doch ein




Bau und Gestaltung

wenig auseinander. Dieses Modell wurde dann
ausdiinnen Styrodur-Platten gebaut — diinnes Sty-
rodur deshalb, weil man schnell mit einem Skalpell
Offnungen fiir Fenster und Tiiren sowie sonstige
kleine Anderungen vornehmen kann. Das Fach-
werk ist dabei einfach nur auf die Wandflachen
aufgezeichnet und kann somit korrigiert werden.

Das Fundament

Nachdem dieses ,,Modell“ zur Zufriedenheit vor
mir stand, wurde mit dem Bau des eigentlichen
Gebdudes im MaRstab 1:160 begonnen. Zuerst
ging es ans Fundament. Wieder war Styrodur
meine erste Wahl. Auf der Bodenplatte wurde ein
Rahmen aufgeklebt. Oben auf diesen Rahmen ka-
men diinne Holzleisten als Abschluss. Dieser Rah-
men dient eigentlich als Basis, an den einzelne
Steine aufgeklebt werden. Das sind mehr oder we-
niger Bruchsteine, die vorher unregelmaRig aus
diinnem Styrodur geschnitten und dann einzeln
auf den Rahmen geklebt wurden. AnschlieRend
sind diese mit Heki-Farbe betongrau gestrichen
und spater einzeln mit verdlinnten, unterschiedli-
chen Farben hervorgehoben worden.

Die Hauswénde

Die Wénde selbst wurden komplett ebenfalls aus
diesem blauen, diinnen Werkstoff geschnitten. Sie
dienen mehr oder weniger als Tragermaterial, auf

N-BAHN MAGAZIN 4/2022

Aus einem Styro-

dur-Block besteht
der Sockel des Ge-
bdudes, der seit-
lich mit Steinimita-
tionen und oben
mit Holzleisten be-
klebt wird

Aus Styrodur-Plat-
ten entsteht zu-
ndichst ein Studien-
modell mit nur
gravierten Mauern
und spdter aufge-
zeichnetem Fach-
werk. Damit kann
man Proportionen,
Passgenauigkeit der
Wiinde und Lagen
der Fenster und
Tiiren iiberpriifen

das als Balkenimitat fiir das Fachwerkhaus diinne
Holzprofile geklebt sind. Nachdem alle Profile
befestigt waren, konnten Offnungen fiir beispiels-
weise Fenster ausgeschnitten werden. lhre Off-
nungen sind durch die Fachwerkstruktur vorgege-
ben. Es ist in der MaRhaltigkeit einfacher so zu
arbeiten, anstatt die Leisten um und zwischen den
Fenstern passend zuschneiden zu miissen. Dann
konnen die Balken farblich behandelt werden. Da-
bei ist es egal, ob diese eine Lasur bekommen,
oder mit herkémmlicher Farbe gestrichen werden.
Das darf jeder fiir sich entscheiden.

Ziegelsteinfiillungen

In verschiedene Gefache habe ich einzelne Zie-
gelsteine von Juweela geklebt. Es war schon ein
wenig Fummelkram, aber mit einer spitzen Pin-
zette und einer gehorigen Portion Geduld gelang

es doch recht gut. Zum Befestigen der Ziegel-
steine habe ich auf einer Holzplatte diinn Holz-
leim aufgetragen und danach jeden Ziegelstein
mithilfe der Pinzette kurz durch den Holzleim ge-
zogen. AnschlieBend wurde der Stein in das Ge-
fach vorsichtig eingeklebt. Dass dies nicht hun-
dertprozentig sauber gelang, ist nicht weiter
schlimm, da es sich eh um ein leicht verfallenes
Haus handelt und nicht mehr alles so gerade ist,
wie es einmal war. Trotzdem sollte man es schon
sauber versuchen, damit es nicht schlecht zusam-
mengebaut, sondern eben authentisch wirkt.

Verputzte Flachen

Die verputzten Gefache habe ich wieder mit Sty-
rodur ausgefullt. Etwas groRer ausgeschnitten,
kann man es auf das zu verflllende Gefach legen
und leicht andrticken. Wenn man das Styrodur wie-

Dieselbe Wand mit ausgefiillten Fiichern und einer Grundlackierung
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Anlagen

—Entstehung eines Giebels

Eine Stirnseite des schon recht verfallenen
Vorbildschuppens

/ = e
Die Stirnwand aus Styrodur wird mit den
Holzleisten des Fachwerks beklebt

Das fertige Modell mit der auf den Sockel
geklebten Stirnseite

der entfernt, kann man darauf die Abdriicke der
Holzprofilkanten erkennen. Etwas groRer ausge-
schnitten, wird es dank seiner Weichheit anschlie-
Rend mit leichtem Druck einfach zwischen den
Holzleisten eingeklemmt. Dadurch sitzt die soent-
standene Ausfachung sauber und schén stramm,
und es entstehen kaum Liicken zwischen diesem
Styrodur-Einsatz und den Holzprofilen. Mit dem
Skalpell wurden auRerdem noch Risse und kleinere
Ausbriiche im Verputz imitiert. Danach habe ich
das aufgefiillte Material weiR gestrichen. Heute
wirde ich dies vor dem Einsetzen machen, da man
nicht auf die Unversehrtheit der Balken achten

Die vier Haussei

36

miisste. Aber es ging auch. Auf gleiche Weise wur-
den schlieBlich alle vier Hauswénde hergestellt.

Die Innenausgestaltung

Auch wenn man es spater nicht vollumfanglich
sieht, habe ich dennoch einen gewissen Bereich
der Inneneinrichtung (sofern man davon sprechen
kann), zumindest andeutungsweise nachgebildet.
Bis dahin erschloss es sich mir nicht, welche Funk-
tion das Gebiude einst hatte, aber ich dachte mir:
Mach mal! Spater habe ich in einem Gesprach mit
dem Bauern erfahren, dass das mal ein Schweine-
stall gewesen war. Wieder hat es sich bewiesen:

Nur wer fragt, erhdlt Antworten. Also habe ich
Kunststoff- und Holzprofile genommen und diese
kleinen Abteile gebaut. Allzu viel Aufwand habe
ich nicht betrieben, aber diese Boxenandeutungen
sollten schon vorhanden sein. Man weiR ja nie,
woflr das mal gut sein kdnnte, das heilt, wie die
Aufstellungssituation einmal in einem Modellge-
lande sein wiirde. Dann wurde die Zwischendecke
eingezogen, versehen mit einer kleinen Offnung
fiir eine Holztreppe. Auch die Treppe wurde flux
aus Profilleisten hergestellt. Auf der Zwischende-
cke am hinteren Giebel lagen ein paar Ziegelsteine.
Daist die gemauerte Ausfachung wohl mal einge-

—o e e

ten vor dem Einbau der Inneneinrichtung, ebenso fehlen noch die Fenster. Danach kann das Dach aufgesetzt werden




Bau und Gestaltung

—Die Inneneinrichtung

Im Parterre des Schuppens sind die Boxen fiir die Schweine
mit ein paar Leistenstiickchen und U-Profilen angedeutet

&

Zum Zwischenboden mit der eingefalle-
nen Mauerung fiihrt eine Holzstiege

auch von auf3en sehen

fallen. Auf solche Details stiirze ich mich nurallzu
gerne: also ein paar Ziegelsteine lose auf dem Bo-
den verteilt und verklebt. Bevor ich letztlich das
Dach aufgesetzt habe, sind aus diinnem Messing-
Gitter ein paar Fenstergitter entstanden.

Das Dach

Den Firstbalken habe ich dann recht kraftig ge-
wihlt. Sicher ist sicher, denn er wird nur zwischen
den beiden Giebeln verklebt. Fur das eigentliche
Dach habe ich mich aus dem Sortiment von Krea-
tiv3.De bedient und die 3D-Strukturplatte , Ziegel-
Kremper Altdach” gewdhlt - ein vorzigliches Ma-
terial. Passend zugeschnitten wurde dann das
Dach verklebt. Der Hersteller hat zwar auch die
passenden Firstziegel im Programm, aber ich hatte

mich fir Firstziegel-Streifen eines anderen ent-
schieden. Wie dem auch sei, es passt zusammen.
Altern musste ich die Dachplatten nicht mehr, da
diese schon im benétigten Zustand den Weg zu
mir fanden. Im Original gab es keine Dachrinne,
somit entfiel diese Arbeit flir mich ebenfalls.

Fensterldden und -scheiben

Ein paar Fensterldden aus Leisten wurden wieder
aus diinnem Holz erschaffen, ihre Haltebinder ent-
standen aus verschiedenen Kunststoff-Profilen. Ja,
auch dies ist wieder eine kleine Fummelarbeit, aber
was macht man nicht alles flr ein originelles Mo-
dell. Wenn die Bander dann an den Fensterldden
angeklebt sind, kann man die Laden in jeder nur
denkbaren Position an der Hauswand befestigen.

So etwas macht die ganze Sache lebendig. Auch
kénnen nur einzelne Laden ein wenig schlapp her-
unterhdngen oder sogar fehlen, sodass lediglich
ein Laden noch am Fenster befestigt ist.

Die Fensterscheiben bestehen aus matter Fenster-
folie. Es gibtan dem Haus nicht mehr viele Fenster.
Deswegen hielt sich der Aufwand in Grenzen.

Wenn dieser alte Schweinestall dann irgendwann
malin ein Geldnde eingebaut wird, kann man sich
noch um andere Details kiimmern. So fiihren
Stromkabel vom Dach zum nachsten Haus, und
allerlei Kleinzeug ist um das Gebdude verteilt.
Auch ist mittlerweile das Griinzeug auf dem Vor-
marsch und nimmt so langsam aber sicher den
Stall in Beschlag. Riidiger Stiller

Der ehemalige Schweinestall von beiden Liingsseiten her gesehen mit ihren unterschiedlichen Detailausgestaltungen

N-BAHN MAGAZIN 4/2022

37



N-Bahn-Borse

VERKAUFE

NEU: Onlineverkauf ,bahnVideo/
bahnVerlag: SHOP www.alphacam-
video.de: 150 DVD Bahn u. Traktoren,
Bahnlit, HO-Modelle. Neu: DpDVD
Spessartrampe (bis 2017). Die Ahrtal-
bahn 1998-2010 kontakt@alphacam-
video.de G

GESUCHE

Verschenken Sie kein Geld beim Ver-
kauf Ihrer Spur N Sammlung / Anlage.
Gerne unterbreiten wir lhnen unver-
bindlich ein seritses Angebot in jeder fi-
nanziellen GréRenordnung. Personliche
Besichtigung vor Ort - bundesweit und
im benachbarten Ausland. Freundliche
Beratung und Einschdtzung lhrer Mo-
dellbahn ist fur Heinrich Meiger seit 30
Jahren Routine. Gerne bauen wir die
Anlagen auch ab. Barzahlung ist selbst-

Anzeigenauftrag N-Bahn-Borse

Coupon bitte einsenden an:
N-Bahn Magazin
N-Bahn-Borse
Infanteriestrale 11a

80797 Miinchen

verstandlich.  Modellbahn-Ankauf-Ver-
kauf-Erftstadt; Tel: 02235-468525, Mobil:
0151-11661343,  meiger-modellbahn@t-
online.de G

lhre Sammlung in gute Hande. Suche
europaweit hochwertige Modellbahn-
Sammlungen jeder GroRenordnung.
Faire Bewertung lhrer Modelle mit
kompetenter und seriéser Abwick-
lung. Heiko Plangemann, Telefon:
05251-5311831, info@gebrauchte
modellbahn.de G

Suche umfangreiche Spur N-Anlagen
sowie hochwertige Sammlungen, Klein-
serien Fulgurex Fine-Art, Lemaco, gerne
alles anbieten, seriose Abwicklung zu

fairen Preisen, info@meiger-modell-
bahnparadies.de,  Festnetz =~ 02252/
8387532, Mobil 0151/50664379 G

Modelleisenbahnen aller Hersteller,
aller BaugroRen und jeden Alters kauft
und verkauft: Such & Find Mozartstr. 38
70180 Stuttgart. Tel. 0711/6071011
www.suchundfind-stuttgart.de G

Nutzen Sie auch unser Telefax rund um die Uhr: 089/130 699 529

Ich bin privater Sammler und kaufe lh-
re Modelleisenbahn, auch bespielte An-
lagen sowie Sammlungen. Barzahlung
bei Abholung in D und A. Tel. 08066
884328 o. 0176 32436767. e-mail:
frank.jonas@t-online.de

Suche Arnold GYSEV-Triebwagen, Ar-
tikel-Nr. HN2279. Stefan Koch, Mobil:
0043-6765460197

VERSCHIEDENES

M13. Wiking N Katalog mit Modelle
1160 mit 2319 Fahrzeuge, 880 Bilder auf
258 Seiten mit Sammlerpreise, Preis 20,-
incl. Versand. Auch mit Verkehrsmodelle
1:200 Metall. Vorkasse, keine Schecks.

Horst Fechner, Bornhagenweg 23, 12309
Berlin, Privat.

Wichtiger Hinweis fiir unsere Inseren-
ten! Zur Vermeidung von Verwechslun-
gen mit privaten Anzeigen miissen ge-
werbliche Anzeigen als solche klar er-
kennbar sein. Die Kennzeichnung erfolgt
im Kleinanzeigenteil mit einem G. Bitte
beachten Sie, dass diese Kennzeichnung
auch dann erforderlich ist, wenn Sie ein
Gewerbe als Nebenerwerb betreiben. Im
Falle der Nichtbeachtung stellt der Auf-
traggeber den Verlag von Anspriichen
Dritter frei.

www.modellbahnzentrum-uerdingen.de

Besuchen Sie uns im Internet unter:

www. nhbahnmagazin.de

Absender:

Datum:

Unterschrift:

Bitte verdffentlichen Sie den folgenden Anzeigentext in N-Bahn-Magazin, Ausgabe(n):
Pro Buchstaben, Wortzwischenraum und Satzzeichen ein Kastchen verwenden. Bitte auch die Adresse bzw. Tel.-Nr. eintragen (zéhlt bei der Berechnung mit).
Wegen Fettdruck und unterschiedlicher Zwischenraume gibt es eventuell Abweichungen zwischen Coupon und gedruckter Anzeige.

| Die erste Zeile
erscheint in Fettdruck

Anzeigenpreise
pro Ausgabe in EUR
| (zzgl. MwsSt)

Gewerbliche FlieRtext-

anzeige: je Zeile 8EUR

Private FlieRtext-

| anzeige:
bis 7 Zeilen nEUR
bis12Zeilen 16 EUR

| bis17 Zeilen  22EUR

Meine Anzeige ist eine

[ Privatanzeige

| Alle Preise sind Netto-Preise, nicht

rabatt- und provisionsfahig!

| Rubriken

(bitte ankreuzen)
0O Verkdufe

O Gesuche
| [ Verschiedenes

Kosten fiir zusitzliche Leistungen
O Die gesamte Anzeige soll fett

gedruckt werden. Die Anzeige
kostet dann doppelt so viel wie

eine normal gedruckte Anzeige.

| | [0 Gewerbliche Anzeige

Kreditinstitut (Name und BIC)

O Ich erméchtige die GeraMond Media GmbH, Zahlungen von meinem Konto mit-
tels SEPA-Basislastschrift einzuziehen, und weise mein Kreditinstitut an, die Last-
schriften einzulésen. Hinweis: Ich kann innerhalb von 8 Wochen, beginnend mit

Zahlung

38

dem Belastungsdatum, die Erstattung des belasteten Betrages gemaR den Bedin-
gungen meines Kreditinstitutes verlangen.
IBAN: DE30Z77Z00002412692, Mandatsreferenz wird separat mitgeteilt.



10789 Berlin 10585 Berlin 01855 Sebnitz

10789 Berlin

Fachgeschifte und Versandhandler

Hier finden Sie nach Postleitzahlen sortiert Ladengeschéafte und Versandhandler in Ihrer Néhe.

Anzeigenpreise: 4c Euro 67,00 zzgl. MwSt.
Kontakt: Bettina Wilgermein - Telefon 089 130 699 523 - Fax 089 130 699 529 - E-Mail: bettina.wilgermein@verlagshaus.de

I N

gt ST TR A\

Modellbahnen & Zubehor alier Spurwelten

035971 #899-0

9 | info@mein-mbs.de

MBS Modell + Spiel GmbH
Lange Strafe 5/7 | 01855 Sebnitz

mein-mbs.de

4 )

MARKLIN & SPIELWAREN

Ihr Spezialist fiir Marklin in Berlin fir MHI, Insider-Service, Digital, Exportmodelle, Sonderserien,
Ersatzteil-Reparaturen u. Umbauservice, Werbemodelle, KEINE Versandlisten!

; i Beim Einkauf ab 50 EUR gewéhren wir lhnen dole
e auf fast* alle Modellbahnartlkel 10 % Rabatt. Jahre
- -
seit iber 100 Jahren fir Sle dat
*aufer Startsets, Hefte, Biicher, bereits reduzierte Artikel, Sonderserien MHI + I+S, Reparaturen

Wilmersdorfer StraBe 157 » 10585 Berlin ¢ 030/341 62 42

U-Bahn Richard-Wagner-Platz « Mo.~Fr. 10.00-18.00, Sa. 10.00-14.00 Uhr )

modellbahnen
& modellautos

—
(_uzbezg
Jahre
lhr Modellbahnfachgeschéaft im Herzen Berlins.
GroBauswahl auf tiber 600 gqm Verkaufsfliache!
Giinstige Preise bei qualifizierter Beratung!

Bei uns muBB man gewesen sein! Bis bald!!!
Offnungszeiten: Mo-Fr 10.00-19.00, Sa 10.00-16.00 Uhr « Lieferméglichkeiten, Irrtum und Preisénderung vorbehalten!
Lietzenburger Str. 51 - 10789 Berlin - Tel. 030/2199900 - Fax 21999099 - www.turberg.de

Sammlungen
Einzelstlicke
Raritaten

MICHAS BAHNHOF
Nlrnberger Str. 24a
10789 Berlin

Tel 030 - 218 66 11
Fax 030 - 218 26 46

lm Mo.-Sa. 10-18:30 Uhr
Twww.michas-bahnhof.de

12105 Berlin

37671 Hoxter

52062 Aachen

82110 Germering

Modellbahn PriinBstr. 34 - 12105 Berlin-Mariendorf

Telefon: 030/7067777
Jij‘“ Pietsch www.modellbahn-pietsch.de

Minitrix — Auslaufmodelle zum Sonderpreis!
12573 E-Lok BR 185-CL 006 Rail4Chem statt 115;06-EUR 99,99 EUR
- “ 12850 DB E-Lok BR 140 orientrot statt +19;99-EUR- 79,99 EUR

Auslaufmodell-Liste gegen 1,45 EUR in Briefmarken!! Bitte Spur angeben!!
Z.T. Einzslstiicke! Zwischenverkauf vorbehalten! Versand nur per Vorauskasse (+ 6,99 EUR Versand)

k

(" Felnes fr spur N

MaGo filNescale

Straiberg / Harz Schmalspur

J

Markt 9-15 2
szirﬁzAachen 7_50 m
Tel.o241339 21 Erlebniswelt
Fax 0241-28013 MOde"bau
in Aachen

Modell Center Aachen

www.huenerbein.de info@huenerbein.de

‘ 95.00 Ersatzteile
und Zubehorartikel

Der Spur-N-Spezialist .
www.Spur-N-Teile.de

Spur-N-Teile.de | Daniel Mechling | Wendelsteinstrarbe 1| 82110 Germing | info@Spur-N-Teile.de

SPUR N
TEILE de

fiihrer enthalt Touren fiir Entdeck und ve sprlcht
lVé‘fgnugen

N-BAHN MAGAZIN 4/2022

nummm:m Routen™
. Misnateyusst reisen

39



Fahrzeuge

m 50 Jahre Amtrak als Modellzugbildungen

Typisch USA: silberner Zug in wilder Land_séhaft,
der ,,California Zephyr* mit zwei P42 im Herbst
2008 bei Bond CO

Insilbernen Ziigen

Foto: P, Hiirzeler

Bahnen im Ausiang |

Urlaubsrmpress;onen
zur Zugblldung

Der Reisezugverkehr bildet eher eine Randerscheinung im heutigen nordamerikanischen Eisenbahnwesen.
Dennoch bringen die meist silbernen, bunt folierten Amtrak-Nah- und Fernverkehrsziige eine sehr willkom-
mene Abwechslung. Horia Radulescu beschreibt deren Geschichte sowie ihre Nachbildungsméglichkeiten

mtrak, eigentlich National Railroad Passen-
Ager Corporation, entstand 1971 als halb-

staatliche Gesellschaft, die von privaten
Eisenbahnunternehmen den stark defizitdren Rei-
sezugverkehr tibernehmen sollte. Es folgten ein
50-jahriges Wechselbad der betrieblichen Routine,
chronischen Unterfinanzierung aus politischen
Grlinden und mehr oder weniger erfolgreicher In-
novationen — Umstdnde, die das Bild des Unter-
nehmens bis heute stark pragen. Dadurch ergibt
sich fiir den Modellbahner ein recht abwechs-

lungsreiches Betatigungsfeld, deutlich vielfaltiger
als auf den ersten Blick. Auch wenn die groRRe Zeit
der amerikanischen Eisenbahnen vorbei scheint,
haben die Amtrak-Reisezlige auch ihren besonde-
ren Reiz sowohl| beim Vorbild als auch in Modell.

Bunte Zeiten

Das von den verschiedenen Bahngesellschaften
geerbte Rollmaterial war sehr vielféltig. Bei den
Loks handelte es sich meistens um EMD E- und F-
Baureihen der 1940/50er-Jahre. Die durchschnitt-

lich20 Jahre alten Reisezugwagen bildeten fortan
die sogenannte ,Heritage-Fleet” (geerbte Flotte)
und waren zumeist noch mit Dampfheizung aus-
gestattet. Neben Sitz-, Schlaf- und Speisewagen
gab es auch Exoten wie Dome- (Kanzelwagen) und
Observation-Cars (Endwagen) sowie Doppel-
stockwagen als ,High-Level-Cars“ der Santa Fe
und ,Gallery“-Cars der Chicago & North Western.
Durch die unterschiedlichen Rollmaterial-Farbge-
bungen wurden die ersten Amtrak-Jahre auch
,Rainbow*-, also Regenbogen-Ara, genannt.

Fiir die Beforderung von Amfleet-I-Wagenmaterial durch die GG1wurde ein Generatorwagen bendétigt ( Vorblldfoto rechts
1980 in Linden NJ). Unten die entsprech nde | : ’ ‘

acl blldung mlt Kato*Mod




Zugbildung

Ostkiisten-Ziige der Regenbogen-Ara
Alt trifft neuim Stundentakt

Nicht umsonst wurden die ersten Amtrak-
Betriebsjahre ,,Regenbogen-Ara“ genannt,
denn das eingesetzte Rollmaterial war viel-
faltiger denn je. Ein gutes Beispiel daftir war
der Northeast Corridor (siehe Haupttext),
schon damals die meistbefahrene Eisen-
bahnstrecke des amerikanischen Konti-
nents. Hier konnte man Mitte der 1970er-
Jahre in nur wenigen Minuten schnelle Budd
Metroliner-Triebztige, damals schon 40
Jahre alte GG1 E-Loks mit noch dlteren, teils
aus der Jahrhundertwende stammenden
Reisezugwagen und als absoluten Gegen-
satz dazu nagelneue E6GOCP/CH samt pas-
senden Nirosta-Amfleet-I-Wagen beobach-
ten. Durch die massive Anschaffung von
neuem Rollmaterial wurden die GG1der Am- :
trak bis 1980 ausgemustert. Die altenin Clo-  Die Vergangenheit war 1975 an der Ostkiiste noch allgegenwiirtig: Der von einer Am-
cker-Ztigen (Regionalziige im Stundentakt) trak GG1gezogene Clocker mit Penn Central-Leihmaterial darunter zwei ex PRR P70

Fotos (2): John Jay Maggio/Slg. Hiirzeler

eingesetzten und nur geleasten Wagen der der Jahrhundertwende trifft auf das Modernste, was Amtrak damals anzubieten hatte
bankrotten Penn Central verschwanden so-
gar schon friiher. Zum Vorbildfoto oben passende Modelle: Die E6GOCP/CH ( hier optisch leicht

nachverbessert) sowie die GG1 findet man bei Bachmann sowie Kato USA

<
8
g
&
Die Gesellschaft versuchte alsbald, ihr Rollmate- $ J 3 § S o
rial einem einheitlichen Erscheinungsbild anzu- 2 4 L ¥
passen. Die Wagenkasten wurdenweiterhinblank / i g Wi gj ;‘ :
¥ < H ; - m e

in Nirosta gehalten oder silber (Platinum Mist) la- ] 7 —
ckiert, und mit rot/weil3/blauen Dekors versehen, , A \
eine Farbkombination, die bis heute fortbesteht. :
Die verschiedenen Farbvarianten werden von Ei-
senbahnfans und von Amtrak selbst als ,Phases“
(Phasen) von | bis VII bezeichnet.

Wl

Neues Rollmaterial

Um die Gibernommenen Loks zu ersetzten, be-
schaffte Amtrak Mitte der 1970er-Jahre neue
sechsachsige SDP4OF bei EMD und P30CH bei
GE. Diese konnten aber die Erwartungen nichter- | i} 1 1" |
filllen. Die Rettung kam 1977 in Form der EMD [ e-“‘- ; G




Foto: John Jay Maggio/Slg. P. Hiirzeler
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EMD E8/9A-Unit (Mitte) und B-Unit (links) in Phase | sowie der angedachte Ersatz SDP40F in Phase Il (rechts), alle von Kato

FAOPH, eine kompakt wirkende, 2.200 kW starke
vierachsige Lok, die man auf dem ganzen Konti-
nent bis weit in die 1990er-Jahre einsetzte. 22 der
insgesamt 216 FAOPH von Amtrak wurden nach
der Ausmusterung zur ,,Cabbage” (Cab-Baggage,
Gepédcksteuerwagen) umgebaut. Als Ersatz dafiir
beschaffte man zuerst 1991 20 Dash 8 (P32BWH)
in Gliterzugbauform, dann ab 1993 GE AMD-103
Loks der ,Genesis“-Reihe in selbsttragender Bau-
weise. Inzwischen steht mit dem Siemens Charger
die Ablosung der Genesis-Kastenloks bevor. Zum
selben Zeitpunkt kamen auch die ersten Neubau-
wagen. Budd baute 1975-77 auf Basis der Metroli-
ner-Triebzlige (siehe unten) 492 als Amfleet | ge-

nannte, 85 FuR lange Wagen mit fast rundem Quer-
schnitt. Diese bilden bis heute das Riickgrat im
schnellen Amtrak-Regionalverkehr. Ebenfalls in
den1970er-Jahren beschaffte man neue Triebziige.
Die ersten sechs Turboliner der Bauart RTG kamen
aus Frankreich, entsprachen einer SNCF-Bauart
und wurden zundchst im Midwest eingesetzt. 1976
folgten weitere sieben von Rohr gebaute RTL ftr
den Empire Corridor zwischen New York und Buf-
falo. Die letzten Turboliner hielten sich bis 2003.

Long Distance-Ziige

Die Aufarbeitung der Heritage-Fleet mit Head-End
Power (E-Heizung und Zugsammelschiene) konnte

zwar ihr Leben verldngern, auf Dauer wurden aber
neue Wagentypen benétigt. Der erste Schritt kam
1979 mit dem Superliner in Anlehnung an die Fe
Hi-Level Cars der Santa Fe. Bis 1996 wurden insge-
samt 479 Superliner I und Il beschafft. 1981 folgten
150 Amfleet Il mit demselben Wagenkasten wie
bei den Amfleet I, aber nur mit einem Einstiegs-
raum, gréReren Fenstern und weniger Sitzen. Nach
drei1987-88 gebauten Prototypen folgten ab1995
die 50 Viewliner-Schlafwagen, die fiir das kleinere
Streckenprofil im Osten der USA geeignet waren.
Amtrak-Zugbildungen variierten im Laufe der Zeit
nur wenig. Sehr lange liefen Heritage Schlaf-,
Speise- und Gepdckwagen im Osten, die letzten

Die ehemaligen fiinf-
achsigen New Haven
FL9-Zweisystemloks,

auch fiir Stromschiene,

beim Vorbild bis weit in
die 1990er-Jahre einge-
setzt, gibt es als Mo-

delle von Rapido Trains
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—Mit und ohne Vorbild: friihe Amtrak-Modelle

Zugbildung

Einige friihe Amtrak-Modelle wie der Budd RDC von Con-Cor/Roco links und Metroliner von Bachmann (Mitte) erinnern optisch kaum an
ihre Vorbilder. Die schon detaillierte Alco PA-1von Con-Cor (Basismodell Kato von 1967) hat hingegen kein echtes Amtrak-Vorbild

Heritage-Fleet: PS 52-Sitzer von CCS (links) sowie Schlafwagen in Phase | (Mitte) und selbst umdekoriert in Phase Ill (rechts) von Kato

zwei Gattungen mangels Alternativen sogar bis
nach 2075. Erst mit der Auslieferung der neuen
CAF Viewliner Il Diner, Sleeper, Baggage und Bag-
Dorms konnte man auf die inzwischen zum Teil
60-jahrigen Wagen verzichten. Einige Zlige, wie
der Palmetto (New York City - Savannah) oder Car-
dinal (NYC - Chicago via Cincinatti) sind bis heute
mit finf bis sieben Wagen relativ kurz. Andere, wie
der Silver Star (NYC — Miami), Crescent (NYC — New
Orleans) oder Lake Shore Limited (mit Wagengrup-
pen aus NYC bzw. Boston nach Chicago) kénnen
gut zehn Wagen zdhlen inklusive Speise- und
Schlafwagen fiir das Zugpersonal. Im Westen wur-
den die aus Superliner gebildeten Ziige zur Regel.

Auch hier gab es lange wie den Coast Starlight (Se-
attle - Los Angeles) oder Sunset Limited (New Or-
leans — Los Angeles) und sehr kurze Zuige wie den
ehemaligen Pioneer (Seattle — Denver - Chicago)
mit nur vier Wagen. In den sp&ten 1980- bis 2000er-
Jahren wurden oft schnellfahrtaugliche Eilgutwa-
gen, Material Handling Cars (MHC) genannt, mit-
geflihrt. Der 1983 eingefiihrte Autoreisezug Auto
Train bekam spater ebenfalls Superliner-Material.

Sonderfall Northeast Corridor

Einer der wenigen Streckenabschnitte, der sich
groRtenteils im Amtrak-Besitz befindet, ist der so-
genannte NEC (Northeast Corridor) zwischen Bos-

Oben entsprechende Nachbildung mit Lokomotive von Rapido Trains und Kato-Wagen

ton, Providence, New York, Philadelphia und Wa-
shington DC. Mit 2.200 Ziigen taglich handelt es
sich um die einzige Hochgeschwindigkeitsstrecke
der USA mit einer an Westeuropa oder Japan erin-
nernden Zugdichte und Infrastruktur. Die Erstaus-
rlstung waren 1971 die Uber 30 Jahre alten, 160
km/h schnellen GG1der Penn Central (ab 1935 fiir
Pennsylvannia Railroad gebaut) und die erst we-
nige Jahre alten, aber recht unzuverldssigen Budd
Metroliner-Hochgeschwindigkeitstriebztige. Die
GGlwurden im Fernverkehr sowie mit Clocker-Re-
gionalztigen zwischen New York und Washington
DC mit Altbau-Reisezugwagen der PC eingesetzt.
Das Spitzenangebot auf den nicht elektrifizierten

Bild linke Seite: Der ,,Maple Leaf“ New York — Toronto, hier mit Amfleet-I-Material, gezogen von der FL9 489 auf dem Empire Corridor 1983.
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caviabinal . o

1993 bestand der ,,Desert Wind“, hier am Cajon-Pass aus einer FA0PH und fii

¥
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nf Superliner-Wagen darunter ein Lounge-Café hinter der Lok

SIQ. > Hiirzeler

Fotos (3): Joe M. Se

Gut detaillierte Superliner gibt es von Kato, hier in Phase VI (Mitte) und Il (rechts), links ist ein Superliner Il Transion Sleeper zu sehen

Strecken zwischen New York und Boston bildeten
bis 1976 die zwei gasturbinenangetriebenen UAC
TurboTrains, die testweise 274 km/h erreichten
und reguldr trotz schlechter Infrastruktur fast 200
km/h fahren konnten.

Mitte der 1970er-Jahre bestellte Amtrak neue
sechsachsige E6GOCP/CH sowie Amfleet I-Sitzwa-
gen. Da die Lokomotiven nicht tiberzeugten, ori-
entierte man sich an Vorbildern aus Europa. Nach

B amek oy 0

Tests mit franzésischen und schwedischen Loks
wurden 47 auf Grundlage der ASEA Rc4 gebaute,
5.200 kW starke AEM-7 in Dienst gestellt. Diese
wurden quasi zum Sinnbild des NEC in den
1980/90er-Jahren. Den Markennamen Metroliner
Ubertrug man dann auf lokbespannte Ziige mit
AEM-7 und Amfleet |-Wagen als Spitzenangebot.

Ende 2000 I6ste der neue 240 km/h schnelle
Acela Express als erster moderner Hochgeschwin-

CHEN) 1‘
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digkeitszug der USA den Metroliner ab. Die zuvor
als Premiumprodukt verwendeten Amfleet-I-Wa-
genwurden nunimschnellen Stadteverkehr (dhn-
lich wie IC der DB nach Ablésung durch den ICE)
eingesetzt und als Northeast Regional vermarktet.

Ebenfalls mit Amfleet-I- sowie Ex-Budd-Metroli-
ner-Steuerwagen fuhr man den Keystone Service
zwischen New York, Philadelphia und Harrisburg.
Zuvorinden1990er-Jahren lief der Keystone Service
nur zwischen Philadelphia und Harrisburg trotz
Oberleitung mit P42 und kurzer, nicht wendezug-
fahiger Amfleet-1-Wagengarnitur.

Mit den parallel zu den Acela-Triebzligen ange-
schafften, dhnlich gebauten ,Hippos“ HHP-8 (Als-
tom) wurde Amtrak nicht gliicklich. Ersatz kam
schon 2013 durch die ACS-64 (Siemens), ein Able-
ger des Euro Sprinter/Vectron. Durch die Beschaf-
fungvon 70 Loks konnte man auch die alten AEM-
7 ausmustern. Inzwischen ist mit der neuen
Siemens Venture-Reisezugwagenfamilie auch ein
passender Nachfolger fiir die Amfleet | in Sicht.

Sonstige Korridore

Die dicht befahrenen Strecken in nordamerikani-
schen Ballungsrdaumen werden ,Korridore* ge-

ik
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Zugbildung
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F40PH-Langzug: Der neunzehnteilige ,,California Zephyr* 1989 komplett mit drei Loks, zwei MHC sowie privatem Observation Car am Schluss

Kato F40PH-Varianten: Phase Il eigene Umdekorierung, Phase Il Ursprungsversion und modernisierte Lok mit Klimaanlage (v. . n. r.)

nannt. Diese sind teils von Bundesstaaten mitfi-
nanziert. Daher fahren einige Loks und Wagen
nicht nur im klassischen Amtrak-Farbkleid, son-
dern auch in spezifischen Sonderlackierungen.
Der schnelle Regionalverkehr Empire Service am
Hudson River entlang wird seit Ende der 1970er-
Jahre mit Amfleet | und Zweisystemloks, zuerst
FL9, dann P32AC-DM betrieben. Ein weiterer Kor-

N-BAHN MAGAZIN 4/2022

ridor-Schwerpunkt befindet sich im Midwest rund
um Chicago. Sehr dicht ist ebenfalls der Eisen-
bahnverkehrim Bundesstaat Kalifornien. Mit den
San Diegan (Los Angeles — San Diego), Capitol Cor-
ridor (San Jose — Auburn) und San Joaquin (Bakers-
field - Stockton) betreibt Amtrak dort drei solche
Linien. Erstere wurde ab Ende der 1970er-Jahre
mit F4OPH und Amfleet | im angendherten Zwei-

stundentakt befahren. Die zwei anderen bekamen
zehn Jahre spater FAOPH sowie P32BWH-Diesel-
loks und neue Horizon-Wagen. Dabei handelt es
sich um eine speziell fur den Korridorverkehr in
104 Exemplaren von Bombardier gebaute Serie
auf Basis der ,,Comet“-Nahverkehrswagen (siehe
NBM 1u.3/22). Spater wurden nur noch neue Ca-
lifornia Cars- und Surfliner-Doppelstockwagen so-

Bild linke Seite:
1983 waren die Su-
y perliner teilweise
mit Phase-1I-De-
kors foliert, hier
der ,,Desert Wind“
am Cajon-Pass.
Links unten eine
dhnliche Nachbil-
dung allerdings mit
Phase-111-Seiten-
streifen. Das ge-
samte Rollmaterial
stammt von Kato
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Foto: Joe M. Seidl/Slg.
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Noch recht neu war die P32BWH 503 vor dem ,,Coast Starlight“im August 1994 in Seatt|

Amtrak-Dieselloks der 1990er-Jahre: P42 in Phase V spiit (links) und friih (Mitte) sowie die Dash8/P32BWH von Atlas in Phase Il (rechts)

wie neben der P32BWH auch F59PHI eingesetzt.
Auch der spanischen Talgo Pendular 200 schaffte
es zur Westkuiste im Cascades-Verkehr zwischen
Portland, Seattle und Vancouver.

Einige Korridor- oder Uber mittellange Strecken
fahrende Zuige waren sehr kurz. So bestand zum
Beispiel der Black Hawk (Chicago-Dubuque) im
letzten Betriebsjahr 1981 aus zwei Amfleet-Wagen.
Die meisten sind aber in der Regel vierteilig (mit
drei Amfleet-I- oder Horizon-Sitzwagen sowie pas-
sendem Café oder Dinette). Inzwischen werden
einige Korridorztige mit neuen Venture-Wagen ge-
bildet. Steuerwagen in Form von ,,Cabbages* sind
keine Seltenheit. Manche Ziige zum Beispiel im
Lincoln Service zwischen Chicago und St. Louis wur-
den zeitweise auch im Sandwich-Verfahren mit
P42 oder SC-44 an jedem Ende gefahren.

Amtrak-Loks in Modell

In den letzten Jahren fand bei Amtrak-Modellen
eine sehr erfreuliche Entwicklung statt. Amtrak-
Rollmaterial ist nun fast ltickenlos in GroRserie er-
héltlich. Das Angebot wird durch viele Kleinserien
meistens aus Stidkorea oder Japan ergéanzt. EMD

Fotos (2): Peter Hiirzeler

Die ,,Empire Builder“-Wagengruppe
nach Portland, hier im ersten Tages-
licht 2020 in Maryhill WA, bestand nur
aus vier Superlinern und einer P42

Mit den Viewliner Il Baggage und
Superliner Il Transition Sleeper
von Kato steht einer entsprechen-
den Nachbildung des ,,Coast Star-
light*“ nichts mehr im Wege
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Amtrak Horizon Cars als Coach in Phase VI (links) und 11l (Mitte) sowie Dinette in Phase 1l (rechts) gibt es seit Kurzem bei Rapido Trains

AEM-7 und RTG/RTL Turboliner bilden derzeit die
einzigen relevanten Ausnahmen.

Wer klassische ,Rundnasen®-Loks der Anfangs-
jahre sucht, wird in Gestalt der EMD E8/E9A und
B bei Life-Like (Phase | und Il) und Kato (PC
schwarz, Ph. 1) findig. Eine FP7 in Ph. | kam 2001
als Neukonstruktion von Model Power/MRC. Seit
2016 ist auch ein hervorragendes Modell der FL9
in Ph. 1l und Il von Rapido Trains erhéltlich.

Die von Amtrak in der 1970er-Jahren beschafften
Dieselloks gibt es nun ebenfalls in Gro3serie. Die
beim Vorbild unbeliebte EMD SDP40F kam 2016
als schénes und sehr schweres Modell von Kato in

je zwei Ph. | und [1-Versionen. Die allgegenwartige
F40PH wurde zuerst von Model Power und Life-
Like aufgelegt. 2005 folgte eine zeitgemdRe Neu-
konstruktion von Kato, in mehreren Ph.-1ll-Num-
mervarianten im Ursprungszustand und in der ab
1990 modernisierten Version mit ,,Ditch Lights* (un-
tere Forntlampen) und Klimaanlage auf dem Fiih-
rerstandsdach. Ex-FA0PH ,Cabbage“-Cars als Steu-
erwagen fehlen noch. Auch die Loks der zweiten
Amtrak-Generation sind in Modell vorhanden. Die
stromlinienférmige F5S9PHI gibt es von Athearn in
Amtrak California-Lackierung. Eine sehr fein detail-
lierte Nachbildung der Dash 8-32BWH brachte
2002 Atlas zuerstinder ,,Pepsi Can“-Ursprungsfarb-

gebung, spaterauchin Ph. IV und V. Die Loks der GE
,Genesis“-Familie kamen zuerst in allen drei Varian-
ten (P40DC, P32AC-DM sowie P42DC) als Messing-
Kleinserie von Ajin/Overland. Letztere wurde auch
ab2002in Ph.1Il, IV und V von Kato angeboten. Die
neuen Siemens Charger sind von Bachmann (ALC-
42,SC-44) und Kato (nur ALC-42) angekiindigt. Am-
trak-Rangierloks wie die RS-1, MP15 (Atlas) und SW1
(Arnold) gibt es ebenfalls. Eine Nachbildung der
NEC-Ziige der 1970er-Jahre ist mit der gelungenen
Amtrak GG1im schwarzen Ex-PC-Lack von Kato aus
2008 moglich. Die silber/rot/blaue ,Rudolph“-
Phase-I-Version gab es bisher nurals Arnold-Modell
ausden1970er-Jahren, daftirwurde dieim regularen

Im ,,Coast Starlight* fahren derzeit neue Viewliner-
II-Packwagen sowie ein ex Santa Fe Pacific Parlour,

hier in Zugmitte (Foto 2017 in Alviso)

! Zygbilaung SEET
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Ein Modell der AEM-7 (hier
1984 vor dem ,,Patriot“in
Bowie MD) vermisst man
immer noch dringlich in N

Typischer ,,Northeast Regional“ der 2010er-Jahre mit
HHP-8 von Bachman und Amfieet I in Phase VI von Kato

g
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Moderne NEC-Elektrolokomotiven: Alstom HHP-8
von Bachmann (links) und ihre Nachfolgerin Siemens

ACS-64 von Kato, beide in Phase V

S ' ' Caig® e ==
Die FL9 wurden durch die P32AC-DM in den 1990er-Jahren ersetzt, hier vor dem ,,Lake Shore
Limited* in Riverdale kurz vor New York 1999. Neben Viewliner und Amfleet-11-Wagen sind an

erster, zweiter und fiinfter Stelle auch Heritage-Wagen zu sehen

Foto: John Jay Maggio/Slg. P. Hiirzeler

Zugdienst eingesetzte Museumslok 4935 in PRR-
Ursprungsfarbgebung gleich von Kato und Bach-
mann aufgelegt. Die Nachfolgerin EMD E60CP bot
Bachmann ab 1984 an, jedoch nicht ganz tiberzeu-
gend. Ebenfalls von Bachmann kam 2008 eine
schdne, ab Werk mit nicht lastgeregeltem DCC-De-
coder ausgestattete HHP-8. Die ACS-64 gibt es als
fein detailliertes Modell seit 2015 bei Kato. Mehr
tber Amtrak-Triebfahrzeuge kann man im NBM
5/05 (Dieselloks) und 6/12 (E-Loks) lesen.

Amtrak-Triebwagen und -Ziige

Obwohl das Grundmodell seit 2001 vorhandenist,
wurde bisher von Kato keine Amtrak-Version eines
Budd RDC als Ersatz fiir das alte Con-Cor/Roco-
Modell aus 1981 angeboten. Der UAC TurboTrain
kam schon 1969 von Bachmann, allerdings eher
als Spielzeug. Ein fein detailliertes funfteiliges Am-
trak-Modell folgte erst 2018 von Rapido Trains. Die
RTG und RTL Turboliner fehlen derzeit noch, aller-
dings wurde letzterer von Rapido in HO angekiin-
digt, was Hoffnung auf ein Spur N-Modell zuldsst.
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fleet Il Café und Coach, alle Kato

ersten Laufabschnitt der NEC mit
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Zugbildung

Viewliner I Sleeper in Phase VI (links) sowie Amfleet Il in Phase VI (Mitte) und Phase Il (rechts) findet man im Kato-Sortiment

Derzeit sind nur Heritage
Diner erhdiltlich. Hier von
Con-Cor in Phase VI (links)
und von Kato USA als ehema-
lige CZ-Wagen in Phase |
(rechts). Beide haben Nach-
bildungen der Dachantennen

Die Ex-PRR/PC Budd Metroliner-Triebztige sind
eine weitere Llicke im aktuellen Modellangebot,
denn die 53 Jahre alte Bachmann-Nachbildung
kann nicht tiberzeugen. Ein sehr fein detaillierter
Acela mit korrekten Nachbildungen aller Mittel-
wagen kam 2006 von Bachmann. Lauftechnisch
ist er auf kleineren Radien etwas problematisch

Foto: Peter Hiirzeler
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wegen seines in einem Mittelwagen befindlichen
Motors, etwas zu leichten Mittel- und Endwagen
und nicht ganz optimalen Kupplungen.

Amtrak-Reisezugwagen in Modell

Es gibt zwar viele Heritage-Fleet-Modelle, jedoch
sind nicht alle zeitgemal oder authentisch. Kom-

plett daneben geraten sind zum Beispiel die von
mehreren Herstellern angebotenen sechsachsigen
Heavyweight-Wagen, von denen Amtrak kein ein-
ziges Exemplar besaR. Eine breite Reihe an Heri-
tage-Modellen mit guter Detaillierung bietet Kato
an. Es handelt sich um Typen wie Baggage, Coach,
Diner, Sleeper, Slumbercoach je nach Vorbild so-

Aktuell fahren die ,,Northeast Re-
gional“-Ziige mit ACS-64 und in-
zwischen 45 Jahre alten Amfieet-

I-Wagen, hier 2019 in Niantic CT
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Fahrzeuge

Fotos(4): John Jay Maggio/Slg. P. Hiirzeler

wohl mit glatten (Smoothside) als auch gesickten
Seitenwanden (Corrugated). Diese wurden bisher
leider nurin verschiedenen Ph.-I-Sets aufgelegt, las-
sen sich aber mit Decals von Micro Scale einfach
aufPh. Il oder lll umgestalten. Schéne Modelle gibt
es auch von Intermountain/Centralia Car Shops.
Nicht so fein detailliert, aber mit passenden Pro-
portionen und recht giinstig sind die Modelle von
Con-Cor, die bei manchen Typen (z. B. Diner in Ph.
IV oder VI, beim Vorbild bis vor wenigen Jahren ein-
gesetzt) derzeit alternativlos sind. Die Amfleet |
wurden als Coach und Café in zwei Generationen
von Bachmann produziert. Die neuere mit einge-

~Versuche mit europdischen Schnelltriebwagen

setzten Seitenfenstern ist optisch besser, lauft aber
schwergangig und kann mit den ab 2015 angebote-
nen Kato-Nachbildungen nicht mithalten. Die Kato-
Wagen gab es bisher in Ph.-lund VI-Farben, die von
Bachmann in Ph. 11, Ill, IV und VI. Kato bietet eben-
falls gleich fein detaillierte Amfleet Il als Coach und
Café/Lounge in Ph. Ill, IV und VI. Fiir die Horizon-
Fleet musste man bis 2021 warten. Die hervorra-
genden Modelle von Rapido Trains (Coach, Dinette)
haben gute Laufeigenschaften, Innenbeleuchtung
ab Werk und erschienen in Ph. Ill, IV und VI. Die
Viewliner-Wagenfamilie wurde von Con-Cor mit
einfacher Detaillierung (V | Sleeper, Diner Prototyp

Hochgeschwindigkeitsziige bis 1976 und ab 2000:
Acela von Bachmann links und UAC TurboTrain von Rapido Trains rechts

Ein aktuelles Budd Metroliner-Modell, hier
eine modernisierte Version, steht auf der

. Wunschliste vieler Amtrak-Fans

in Ph. Ill und IV) und in gewohnter Qualitdt von
Kato (V I Sleeper, V Il Baggage) in Ph. 1V, VI und IlI
Heritage (Baggage) produziert. Eine Talgo-Garnitur
aus 1994 gab es als Sondermodell von Electrotren
fiir Euro-Rail Model Imports.

Doppelstockwagen der Amtrak

Kato bietet die Ex-Santa Fe Hi-Level Cars als kom-
plettes Ph.-I-Wagenset. Die fur Superliner-Ziige
benctigten Step-Down Coach in Ph. Il gibt es in
Zweier-Sets zusammen mit je einem Heritage-
Baggage. Den Pacific Parlour flr den Coast Star-
light erschien 2010 als Sondermodell fir Amtrak.

Superliner boten Con-Cor und Kato an. Kato liefert
S | Coach-Baggage, Coach, Sleeper, Lounge/Café,
Dinerin Ph. I, IV und VI sowie S Il Transition Slee-
perin Ph.VI. Die auf demselben Wagenkasten ba-
sierenden Surfliners sowie California Cars gibt es
leider nur als rare Messing-Kleinserien aus Japan.
Die fur Superliner-Ztige passenden MHC findet
man sowohl bei Kato als auch bei Con-Cor.

Bei den Zusammenstellungen verfolgen die Her-
steller ihre eigenen Marktkonzepte. Wéhrend Kato
standig ein breites Amtrak-Angebot im Programm
hat und meistens Zweier-, Vierer- oder komplette
Zugsets anbietet, gibt es beispielsweise bei Rapido
Trains nur Einzelwagen mit verschiedenen Be-
triebsnummern als Einmalauflagen. In Deutsch-
land lduft der Import aktueller Kato-Modelle tiber
Lemke und Noch. Fiir andere Hersteller muss man
sich an spezialisierte Handler ftr nordamerikani-
sches Rollmaterial wenden, oder selbst direkt im-
portieren. Horia Radulescu

Fiir den Empire Corridor typischen RTL
Turboliner besteht nach der HO-Ankiindigung
Hoffnung auf ein N-Modell von Rapido Trains

Um Erfahrungen fiir die
kiinftigen Acela-Ziige zu
sammeln, setzte Amtrak
1993 jeweils einen X2000
der SJ und ICE I der DB fiir
einige Monate auf dem NEC
auf Metroliner-Zugtrassen
im Plandienst ein. Fleisch-
mann und Minitrix brachten
entsprechende ICE-Farbva-

| rianten ohne Abéinderung
der Stromabnehmer heraus
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Train 64 Empire State Express New York City - Albany - Syracuse - Buffalo - Detroit (1975) E8A ab Albany-Rensselaer

AMTK E8A (Ka, Lif) AMTK Heritage Baggage (Cc, Ka) x AMTK Heritage Coach (Cc, CCS, Ka, Ro, versch.)

Train 169 The Minuteman Boston - New York City - Philadelphia - Baltimore - Washington DC (1976)

AMTK GG1 (Ba™, Ka)

mmrleBw(cQKa)stsnGemm\mgm AMTK Am | Café (Ba, Ka)

Train 35 Desert Wind Chicago - Salt Lake City - Ogden - Las Vegas - Los Angeles (1981)

AMTK F40PH (Ka™, Lit™) AMTK SDP40F (Ka) AMTK He Baggage (Cc, Ka) _ AMTK He 106 Sleeper (Cc, Ka, Ro, versch) AMTK Amfleet | Café (Ba Ka)
Train 61 Maple Leaf New York City - Albany - Syracuse - Buffalo - Toronto (1983) Beférderung mit FL9 zwischen New York City und Albany-f

AMTK FL9 (Rap) 4 x AMTK Amfleet | Coach (Ba, Ka)

Train 66 Night Owl Washlngton DC - New York City - Boston (1990) Einziger Nachtzug der Northeast Corridor zwischen 1972 und 1995

3 x AMTK Am

“AMTK MHC (Cc, Ka)

2 x AMTK F4IJPH (Ka, Lif) AMTK Heritage Baggage (Ka)
Train 371 Black Hawk Chicago - Rockford - Dubuque (1979) Symbole:
' * - angel
AMTK F40PH (Ka™, Lif**) AMTK Amfleet | Café (Ba, Ka) 2 x AMTK Amfleet | Coach (Ba, Ka) Grundlacki

Train 5 California Zephyr Chicago - Omaha - Denver - Salt Lake City - Reno - Oakland (1991)

2xAMTK F40PH (Ka, Lif) ‘ 3 x AMTK Material Handling Car (Cc, Ka)
Train 721 San Joaquin Bakersfield - Stockton - Oakland (1994)

i ) —-—‘-—«-—Emg —-—_'—ln—gimg ~ r—
AMTK P32-8WH (At) 3 x AMTK Horizon Coach (Rap) AMTK Horizon
Train 646 Keystone Service Harrisburg - Philadelphia (2004)
AMTK P42DC (Ka) "3 x AMTK Amflest | Goach (Ba, Ka)
Train 19 Crescent New York City - Washington DC - Charlotte - Atlanta - New Orleans (2015) ACS-64 bis Washington DC, weiter siid
B T e v 1

AMTK ACS-64 AMTK Horitago Baggage (Ka™) 2 x AMTK Viewliner | Sleeper (Co, Ka) AMTK Heritage Diner (

Train 51 Cardinal New York City - Washington DC - Cincinnati - Indianapolis - Chicago (2016) P42DC ab Washington DC, davor ACS-

AMTK 4zn (Ka) 3 x AMTK Amfleet Il Coach (Ka) AMTK Amfleet Il
Train 58 Ctty of New Orleans New Orleans - Jackson - Memphis - Chicago (201 8)

AMTK P42DC (Ka) AMTK S Il Transition Sleeper (Ka) AMTK S | Sleeper (Cc, Ka) AMTK S | Diner (Cc, Ka) AMTK S | Sights

Train 152 Northeast Regional Washington DC - Baltimore - Philadelphia - New York City (2021)

AMTK ACS-64 (Ka) 3 x AMTK Amfleet | Coach (Ba, Ka) AMTK Amfleet | Cz



N
i Fuhr 1976-1979 als Amtrak / Zugbildung im Laufe der Zeit
: Niagara Rainbow F

1975 bis 2021

Zugbildung zur Ubergangszeit
- i : i i N . . 1 vom Amfleet- zum Superliner-Wagenmaterial
AMTK He Hi-Level Coach-Dorm (Ka) 2 x AMTK Superliner | Coach (Cc, Ka)
ensselaer, weiter mit F40PH
Abkiirzungen:
Wagentypen: Am: Amfleet, He: Heritage, MHC: Material Handling Car, S: Superliner
? Hersteller: At: Atlas, Ba: Bachmann/Bachmann Spectrum, Cc: Con-Cor, CCS: Centralia Car Shops
AMTK Amfleet | Café (Ba, Ka) Lif: Life-Like, Ka: Kato USA, Rap: Rapido Trains, R6: Réwa, versch.: verschiedene Hersteller

leet | Coach (Ba, Ka™) AMTK Amfleet | Café (Ba, Ka~) __ AMTK He Coach (Cc, CCS™, Ka™, R6™)

<iindigte, noch nicht ausgelieferte Modelle
oromissmodell bzw. Modell in korrekter . fisins I : = o
2rung, aber mit abweichenden Details AMTK He 10-6 Sleeper (Cc*, Ka*, R6") AMTK Heritage Baggage (Ka) AMTK MHC (Cc, Ka)

Ka) AMTK He Hi-Level Coach-Dorm (Ka) AMTK S | Sleeper (Cc, Ka) AMTK S | Coach-Baggage (Cc, Ka) AMTK Superliner | Coach (Cc, Ka)

Dinette (Rap) l S | Sightseer Lounge (C. ) ‘ MK Superliner | Diner (Cc, K) Superliner | Coach (Cc a)
Train 821 Heartland Flyer Oklahoma City - Forth Worth (2021)

_ounge/Café (Ka) AK Viewliner | Sleeper (Cca) TK Viewliner Il Baggage (

Zeichnungen (c)
Horia Radulescu 2022

Itfi (Ba, Ka) 4 x AMTK Amfleet | Coach (Ba, Ka)






Umgeben von Stadtstraflen und Giiteran-
lagen liegt das kleine Bahnbetriebswerk
von ,,Genthin* Es kann von Dampf- und
auch Diesellokomotiven genutzt werden




Bau und Gestaltung
——

Ein VT 95 mit Beiwagen wartet auf dem
Stumpfgleis der kleinen Durchgangssta-
tion ,,Genthin“ auf seinen néchsten Einsatz.
Das in den Hang gebaute Stellwerk dient
der Betriebsabwicklung der Giiteranlagen

m Anlage der Epoche 11l mit Durchgangsbahnhof, abzweigender Giiterstrecke und Bahnbetriebswerk

Lange Fahrten iiber drei Ebenen

Es bedarf einiger Vorstudien, eine schmale, rechteckige Flache nicht nur mit einem einfachen mehr oder weniger
gestreckten Kreis zu bebauen. Eine Losung ist, die geringe Tiefe durch Streckenausdehnung in die Hohe zu kompen-
sieren. Bert Zoberbier hat auf seiner Anlage ,,Genthin“ drei Trassenebenen landschaftlich harmonisch arrangiert

einer Paradestrecke liegen - vielleicht auch

noch mit Nebenbahn - sprengen oft den zur
Verfiigung stehenden Aufbauplatz fiir die Modell-
bahn. Viele Anlagentrdume mussen sich an einem
eher langlichen, schmalen Grundriss messen las-
sen. Einen guten Kompromiss zeigt die Segmen-
teanlage ,Genthin‘, die bereits vor mehrals einem
Jahrzehnt entstand und auch im Riickblick in ihrer

Stédtisch gepragte Bahnhofsanlagen, die an
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Konzeption und Detailausgestaltung (sogar im
Vergleich zu HO) nach wie vor tiberzeugen kann.

Das Anlagenkonzept

Wie kommt man nun zu einer platzsparenden und
dennoch authentisch wirkenden Umsetzung die-
ses Themas auf nur rund 3,60 x 0,95 Metern Fl3-
che? Dargestelltist nicht der unhandliche Kernbe-
reich eines (GroR)Stadtbahnhofs, sondern eine

kleinere Station mit Haltepunktcharakter, durch
welche die Paradestrecke gefuihrt ist. Dazu kommt
eine Streckenabzweigung zu einem entfernter ge-
legenen imaginaren Binnenhafen mit einer klei-
nen Abstellgruppe flir Guterzlge, zwei Gliteran-
schlussgleisen und einer Bw-AuRenstelle fur die
dort eingesetzten Diesel- und Dampflokomotiven.
Die Gliterstrecke wird von der Hauptbahn mit ei-
ner zweizligigen Gitterbriickenkonstruktion tiber-
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Fotos (23): M. Knaden

Anlagen

Die Station ,,Genthin“von der Anlagenvorderse

N

ite her betrachtet. Der Mittelbahnsteig wird

von der hher liegenden Ebene des Empfangsgebiiudes iiber eine Fufigingerbriicke erreicht

quert. Um die notwendige Durchfahrhohe zu er-
reichen, steigt die Paradestrecke auch im Bahn-
steigbereich des Personenbahnhofs ,Genthin“an.

Betrachtet man den gezeichneten Anlagengleis-
plan von oben, erscheint ein erheblicher Teil der
Grundflache mit dicht gedrangten Gleisen be-
deckt. Trotzdem wirkt die Anlage in der dreidi-
mensionalen Realitdt nicht Gberladen oder gar
spielzeughaft, denn sie sind auf zwei Ebenen ver-
teilt und damit optisch voneinander getrennt:
Oben am vorderen Rand der Anlage verlauft die
Paradestrecke mit Station. Sie steigt von 6 cm bis
auf1Tcm zur Briicke hinan und fallt dann verdeckt
bis zum Schattenbahnhof wieder ab. Unten in An-
lagenmitte liegen die Gutergleise und das Bahn-

betriebswerk durchgédngig auf 6 cm Hohe. In der
untersten verdeckten Ebene befinden sich die drei
Schattenbahnhéfe mit der Ausgangshthe von O
Zentimetern. FahrzeugmaRig ist der Betrieb auf
die 1950/60er-Jahre ausgerichtet. Da die Parade-
strecke zumindest mit einer einfachen Fahrdraht-
Andeutung elektrifiziert ist, kénnen auf der An-
lage sowohl Elektro- wie auch Dampf- und
Dieseltriebfahrzeuge eingesetzt werden.

Kreisverkehre und Rangieren

Die Hauptstrecke ist in ,,Hundeknochen“-Form
angelegt mit beidseitigen Wendeschleifen in Ge-
stalt von Schattenbahnhdéfen. Die beiden (1, II) auf

Textfortsetzung auf Seite 61

i

! \ L8R e
Die Ansicht des Bahnhofs mit den tiefer
liegenden Gleisanlagen der Hafenbahn
und des Bahnbetriebswerkes einmal von
der Anlagenriickseite aus gesehen. Die
Paradestrecke und damit die Bahnsteig-
gleise liegen in einer Steigung

»Genthin“ in seiner gesamten Ausdehnung und landschaftlichen Entwicklung vom Léndlichen zur Stadt hin. Dariiber ist ein hochklappbarer
Holzrahmen mit einer Stoffbespannung als Staubschutz angebracht. Unter der Anlage kann die Bedienzentrale hervorgezogen werden

‘&
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Anlagen
E—

Wieder ein Blick von der Anlagenriickseite aus mit der Uberquerung der Giiteranlagen von ,,Genthin-Ost“ durch die fiinf Zentimeter héher lie-
gende Paradestrecke. Im Vordergrund des Bildes befindet sich am Rand der Gleisgruppe die kleine Signalmeisterei

Eine 41 mit Leig-Wagen verliisst den Tunnel aus Richtung Schattenbahnhof Ill. Die gepflasterte Ladestrafle erschliefit den Giiterschuppen der
Firma Wolff und das Tanklager der Polluto Chemie auf der gegeniiberliegenden Straflenseite. Gerade wird ein Tankwagen entleert
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Bau und Gestaltung

. n . ok “.‘.- B

Eine Baureihe 44 hat die Aufstellgleise von ,,Genthin-Ost*“ der Hafenbahn mit einem typischen gemischten Giiterzug des dargestellten Epo-
chenumfeldes erreicht. Der provisorische Hintergrund veranschaulicht, wie man damit viel mehr rdumliche Landschaftswirkung erzeugen kann

Rechts kommt eine V 80 mit einem Personenzug aus dem Wendetunnel der Paradestrecke. Auf dem Hiigel erstreckt sich das angedeutete Vor-
ort-Villenviertel, das nicht nur in der Hohenlage, sondern auch durch die Baumbepflanzung optisch von den Giiteranlagen getrennt wird

o i ‘: . r . g ‘g E HH i o E ‘“‘ # i L
| 3 . = \ - m- 3 c
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Anlagen

A i

e 65 steht

Damit es authentisch wirkt, wurde bei der Ladestrafie am hin-
teren Anlagenrand die angedeutete Verkehrsanbindung an die
»Aufenwelt“ nicht vergessen, die iiber einen Bach fiihrt. Die Sig-
nalmeisterei ist mit etlichen Betriebsutensilien ausgestattet



Bau und Gestaltung

= e Y

e

Die Bekohlungsanlage mit immerhin drei Krdnen fiir Kohlenhunte und gleich viel Wasser-
dem rechten Segment haben vier beziehungs- kranen sollte den betrieblichen Bediirfnissen der Lokpersonale hinreichend gerecht werden.
weise fiinf Wechselgleise, letzterer auRerdem Ein Gleis des Lokschuppens ist nach hinten zu einem Briickenkran hindurchgefiihrt
noch zwei Stumpfgleise fur Pendelztige. Der kleine
Personenbahnhof besitzt ein Uberholgleis mitan-  Fiir die Diesellokomotiven gibt es neben dem Wasserturm eine kleine Tankstellenanlage
schlieBendem Stumpfgleis. Ein Blockstreckenbe- WV T Kyl e
trieb ist nicht eingerichtet. : e # R

Die von der Paradestrecke abzweigenden Giiter-
anlagen miinden in einer Kehrschleife mit drei
Durchgangsabstellgleisen (II), sodass in Verbin-
dung mit der gewissermafen rechten Wende-
schleife (I) der Hauptbahn auch hier ein umlau-
fender Fahrbetrieb moglich ist.

Digitale und analoge Technik

Im sichtbaren Bereich sind Code-55-Gleise von
Peco verlegt, in den Schattenbahnhd&fen Weichen
mit seitlichen Spulenantrieben von Minitrix fir
die Einfahrten und aufzuschneidende von Roco
fur die Ausfahrten (beide zur Verbesserung der
Kontaktsicherheit mit Metallstreifeneinlagen aus
Neusilberblech in den Herzstiicken versehen).
Zum Schalten der Peco-Weichen mit Strom leiten-
den Herzstticken wurden nach unbefriedigenden
Versuchen mit den Peco-eigenen Spulenantrieben
letztendlich Bemo-Motorantriebe mit vorgeschal-
teten Roco-Relais eingebaut.

Alsdigitale Zugsteuerung wurde das Selectrix-Sys-
tem mit Komponenten von MUT und Rautenhaus

N-BAHN MAGAZIN 4/2022




Anlagen
E—

Auf dem BOMAG-

Geldinde gibt es noch
eine aufgegebene Fa-
brikhalle, die wohl
einem Neubau wei-
chen soll

Auch die Firma BOMAG wird
iiber einen Gleisanschluss be-
dient, der sogar in das Haus
fiihrt. Ihr markantes Fabrik-
gebdude ist ein Selbstbau

gewdhlt. Fur die analoge Bedienung der Signale
und Weichen entstand zuvor schon ein Gleisbild-
Stellpult mit Relaistechnik im Eigenbau, das unter
der Anlage zusammen mit der Digitalzentrale und
Stromversorgung auf einem Schubladenauszug
Platz findet. Reise- und Guterbahnhof sind mit
Lichtsignalen ausgestattet. Lediglich die Signal-
meisterei am Giterbahnhof hat noch einige Form-
Gleissperrsignale auf Lager.

Landschaftsgestaltung

Die Wendebereiche sind mit Hiigeln tiberdeckt,
in denen die Strecken in Tunneln verschwinden.
Auf der linken Seite ist die Landschaft von einer
Nadelbaum-Bewaldung und einem parkéhnlichen
Villenviertel gepragt. Auf der rechten ist ein Griin-
derzeit-Stadtviertel angedeutet, das durch eine
breite StrafBe mit Briicke tiber die Bahn abgegrenzt
ist. Neben der Kurve zum Schattenbahnhof ist
eine ansteigende Hauserzeile aufgebaut, die das
Stadtbild abwechslungsreicher und durchgéngig
hohe (zu méchtige) Stlitzmauern uberfliissig
macht. Insgesamt wird so eine nur plateauartig
wirkende Stadtdarstellung vermieden. Im tieferen
mittleren Anlagenteil ist (auchin der Hohe) Raum
fur den Lokschuppen, dessen Wasserturm, eine
Fabrik, den Ortsgtliterschuppen, einen weiteren
Lagerschuppen und ein Ollager. Den StraRen
kommt eine durchaus wichtige gestalterische Auf-
gabe zu. Mit ihnen werden nicht nur Gebdude-
gruppen in ihren Aufstellungen gegliedert oder
miteinander verbunden. Sie schaffen auch Per-
spektivewinkel flr die Anlagen- und Szenenwar-

Am hinteren Anlagenrand befindet sich
der Ortsgiiterschuppen an einem kurzen
Abstellgleis, das die LadestrafSe kreuzt



Bau und Gestaltung

Eine der exklusiven Villen auf dem linken Anlagenteil

Im Kontrast zur geschlossenen Stadtbebauung ist das Villenviertel auf der linken Anlagenseite durch ein aufgelockertes, parkdhnliches Arran-
gement der wenigen Gebdude mit viel Griin dazwischen geprdgt. Die Ruhe wird allerdings ein wenig vom Hauptstraflenverkehr beeintrichtigt
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Anlagen

64

. Drogerie

Eine modellbauerische Herausforderung sind Héuserzeilen an Straf3enneigungen. Der

AR S O L SV -,-

Aufwand bei ihren notwendigen Sockelanpassungen wird allerdings durch den besonde-
ren optischen Effekt belohnt. Links am Straf3enende mit kleiner Wendeausbuchtung fiihrt
eine schattige Treppe hinauf zur Hauptstrafe. Daher wird diese Stichstraf3e mit ihren
Geschdiften nicht nur von den Anwohnern, sondern auch von einigen Passanten genutzt

Pulsierendes Strafienleben herrscht nicht
nur auf den Gehwegen. Genauere Be-
trachtungen wert sind ebenso die Hinter-
hafe, Balkons und Diicher. Selbst hinter
manchen Fensterscheiben regt sich etwas
(siehe auch Bilder auf der rechten Seite)

Manche Bausatz-Modellhdiuser haben
auf beiden Liingsseiten Geschdifte. Hier
ist die Riickseite der Hauptgeschidifts-
straf3e zu sehen, die durch eine schmale
Zufahrt zugdnglich ist. Dahinter
schlief3en sich Schrebergdrten an




! . Bau und Gestaltung

Ein Blick von hinten iiber eine der belebten
StadtstrafRen: Kinder iiberqueren von Schii-
lerlotsen gesichert einen Zebrastreifen, ein
Bus néhert sich der Haltestelle. Hungrige
Passanten nutzen das Angebot eines Imbis-
ses neben der Telefonzelle. Zum gelungenen
Gesamtbild tragen wesentlich auch die
glaubwiirdig breit bemessenen Straf3en bei

nehmung durch den Betrachter. Ferner ist darauf
geachtet, dass alle Gebdude tiber Wege und Stra-
Ren glaubhaft erreichbar sind.

Umfassende Detaillierung

Die Gebdude entstanden wie bei den Villen und
dem Lokschuppen als komplette Selbstbauten
oder als Abwandlungen von Hausbausétzen. Die
Baume sind Eigenbau aus Draht, Kunststoffbors-
ten, Elektrokabeln und einschldgigen Belaubungs-
materialien. Fiir ein reges Stadtleben ist mit vielen
Figuren-und Fahrzeugszenen auf den Stralen und
Hinterhéfen gesorgt. Hochbauten sowie die Stra-
RBen- und Bahnfahrzeuge sind mit Verwitterungs-
spuren tiberzogen, sodass sich ein harmonisches
Gesamtkolorit der Anlage ergibt.

Die Anlage ist szenisch rundherum ausdetailliert.
Daher kann man sie grundsétzlich von allen Seiten
vollumfanglich betrachten. Der verwendete Hin-
tergrund ist nur provisorisch fur die Aufnahmen
dahinter gehalten. GS

An der Hauptstrafle oberhalb des Bw ist das
Angebot vielfiltig mit dem Stadtarchiv,
einem Versicherungsbiiro, einer Apotheke,
einem Restaurant oder auch einem Mdébella-
den. Marktstdinde und ein Verkaufswagen
sorgen fiir weitere attraktive Motive

e )
. B
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Fahrzeuge

Rechts das bis auf die Patinie-
rung noch unverdnderte
Fleischmann-Modell, links
nach Umbau ohne Puffer, mit
Vorbild-Klauenkupplung, Dia-
mond-Drehgestell und Ran-
gierertrittbiigel

30
60 DB
893 7 010

Ealme™ 00 40

m OO 40-Ganzzug mit vorbildlichen Klauenkupplungen, Diamond-Drehgestellen und Endwagen

Belgische Chinawagender DB

Selbst wenn ein Giiterzug aus immer demselben Wagentyp besteht, lohnt sich auch mal ein genauerer Blick darauf -
auch historisch. So hatte der OO 40 eine Mittelpuffer-Klauenkupplung, was aus seiner chinesisch/belgischen Vorge-
schichte resultiert. Manuel M. Lohrengel beschreibt den entsprechenden Umbau des Ealmo 106 von Fleischmann

400 offene Gliterwagen der Bauart OO 40

Saarbriicken (spater Ealmo 106), die neben
dem ungewohnlichen Aussehen auch eine wech-
selhafte Geschichte mit Fernostbezug hatten.
Viele Strecken in China wurden von oder mit Be-
teiligung aus dem Ausland gebaut. So orderte man
spater noch Rollmaterial aus Europa nach. Darun-
ter waren beispielsweise auch gedeckte Wagen
mit Spitzdach und Rungenwagen bei Orenstein &
Koppel. Traditionell wurden die chinesischen Ei-
senbahnen und dortigen Firmen vor allem auch
aus Belgien beliefert, darunter von den drei Pro-
duzenten AM Nivelles, Baume & Margand und
Brugeoise. AuRerdem war im Chinageschéft der
Hersteller Familleureux ACF tétig.

Bei der Deutschen Bundesbahn gab es knapp

Nach Breitspurvorbildern entwickelt

In den 1930er-Jahren gab es nochmals Bestellun-
gen Uiber gedeckte GG- und offene OO-Giiterwa-
gen, die wiederum amerikanischen Baugrundsat-
zenfolgten als normalspurige Vierachser aus Eisen
mit Blechaufbauten, Flacheisen-Diamond-Dreh-

] Fotlos (6): Lohrengel

gestellen, 840-mm-Radern, AAR-Mittelpuffer-
Klauenkupplungen und Westinghouse-Bremse.

Ersatzabnehmer gesucht

Wegen des japanischen Angriffs auf China ab1937
war die Auslieferung dorthin nicht mehr méglich.
So suchte man neue Kaufer furr die zum Teil schon
in Seekisten verpackten Wagen. Sie waren daher
auch ein- oder beidseitig mit Puffern/Schrauben-
kupplung bestellbar. Ende 1939 tibernahm die DR
320 OO-Wagen. Infolge der anschlieBenden deut-
schen Besetzung Belgiens waren 1940 aus anhan-
gigen Produktionen ftr die DR 200 GG-Wagen
und mindestens 130 bis maximal 230 OO-Wagen
zur Verfuigung gelistet [1]. Wegen der abweichen-
den Ausstattung waren die Einsatzmoglichkeiten
der sogenannten Chinawagen bei der DR zwangs-
laufig begrenzt. Ubrigens gab es bereits Erfahrun-
gen mit automatischen Kupplungen (Schaku) bei
Kohleziigen mit OOt-Wagen in Deutschland.

390 offene Wagen dieser fortan sogenannten bel-
gischen Bauart gelangten als OO 40 Saarbriicken
in den Bestand der DRB mit den Nummern 6 001
bis 6390 [3]. Die LuP betrug 12,65 m, das Ladege-
wicht 40 t [4]. Die Hochstgeschwindigkeit lag bei
65 km/h. Da keine geeigneten Lokomotiven mit
Klauenkupplung vorhanden waren, wurden einige
OO0 40als Schlusswagen einseitig mit Puffern und
Schraubenkupplung ausgeriistet. Dabei gab es sol-
che mit um 25 cm verkurztem Aufbau, verlanger-

Fotos vom OO 40 sind selten, deshalb hier ein

tem Untergestell mit einer LGP von 12,85 m und
Bremserbtihne. Verwendung und Verbleib der GG-
Wagen konnten nicht sicher geklart werden.

Die Gondola-Wagen beider DB

Bei der DB erhielten sie die Nummern 630 000 -
630 399 und spater noch 593 0 010 - 593 0 058
[2]. Dadie Wagen mit automatischer Mittelpuffer-
kupplung nicht frei verwendbar waren, fuhren sie
- immerhin teilweise bis 1967 — zum Steinkohle-
transport in Ganzztigen [2]. Wurden mehrere der-
artige Wagenverbande miteinander kombiniert,
standen sich Schlusswagen im Zug somit gegen-
tiber. Ein Wagen wurde fir Tests von Mittelpuffer-
kupplungen umgeriistet (Falmo 107) und konnte
noch 2017 fotografiert werden [5].

Das Fleischmann-Basismodell

Fleischmann brachte 1974 einen Niederbordwa-
gen (Art.-Nr. 8281) heraus, der anfangs als Rkimm

Gondolawagen fiir Erz und Brennstoffe
Schweden statt China

Schweden benétigte wegen der deut-
schen Ostseeverminung mehr Wagen
fir den West/Ost-Verkehr. Die Lieferung
aus Belgien verzégerte sich aber 1940.
SchlieRlich kamen bis 1947 total 339 China-
wagen ins Konigreich. Diese Ib(r)/Eamo
hatten Puffer und Schraubenkupplungen.
Spéater gab es Umbauten mit Bretter/Lat-
tenwandaufsdtzen und teilweise unteren

XXo 49 im DB-Museum Koblenz, Vorbild fiir die
Fleischmann-Modelle Nr. 8281 und 8262K. Gut zu
sehen sind das gegossene Bettendorf-Drehgestell
und der ,,amerikanische“ Rangierertrittbiigel

Seitenklappen fir den Koks- oder Brenn-
holzstransport [1, 2].
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Quellenverweise:

[1]: www.jvmv2.se/forum/index.php?mode=thread&id=135318
[2]: Carstens, Diener: Gliterwagen Band 3 - Offene Gliterwagen,

VGB2002,S.184

[3]: Carstens, Scheller u. Westermann: Guterwagen Band 6 -
Bestdnde und Bauteile - Giiterzuggepackwagen, VGB 2011

[4]: Deutsche Bundesbahn, DV 939 F/1,1964

[5]: www.flickr.com/photos/28611850@N07/36143749152/

[6]: Carstens, Scheller: Gliterwagen Band 8 -
Drehgestell-Flachwagen, VGB 2016

[7]: http://rail-et-fer-en-gaume160.blogspot.com/2020/

697 (spater Rkimm-tu 697) bezeichnet wurde. Vor-
bild waren Wagen des United States Army Trans-
portation Corps USATC, die Ende der 1940er-Jahre
nach Deutschland kamen. Die Wagen wurden von
der DB unfreiwillig ibernommen und liefen zu-
ndchst als XXo 49. Eine Umzeichnung in Rkimm-
tu 697 dirfte kaum noch vorgekommen sein, da
sie bereits 1967 ausgemustert wurden [6].

1977 erschien bei Fleischmann ein OO 40 Saar-
briicken als Ealmo 106 Heimatwagen Bw Miin-
chen Hbf (Art.-Nr. 8282). Er hat das Unterteil des
USATC-Modells und somit einen falschen Boden
mit seitlichen Rahmenverstdrkungen statt mitti-
gem Untergurt und falsche Rangierertritte. Sein
Aufbau im Detail und die beidseitigen Puffer stim-
men mit der Serienausfiihrung nicht tiberein. Da
die Flacheisen-Diamond-Drehgestelle zum Zerle-
gen neigten, mégen auch beim Vorbild einige
durch Bettendorf-Drehgestelle von XXo 49 ersetzt
worden sein; jene am Fleischmann-Modell sind
aber zu groR geraten. Leider hat Fleischmann
keine Epoche-llI-Beschriftung gewahlt, da nur we-
nige zu Ealmo 106 umgezeichnet wurden. Wer ein
authentisches Modell haben méchte, muss also
einiges an handwerklichem Geschick, eine Neula-
ckierung und Beschriftung sowie reichlich Arbeits-
zeitinvestieren [7]. Der hier beschriebene Umbau
beschrankt sich daher wesentlich auf die Drehge-
stelle, Kupplungen und die Schlusswagen.

Der Bau eines Ganzzuges in Modell

Da ein solcher Ganzzug ungewdhnlich aussieht,
habe ich auf Bérsen und im Internet eine Reihe
Wagen beschafft. Rangierertritte und Puffer wur-

Ganzziige haben fiir Fotos etwas ungliickliche
Proportionen. 5 weitere Wagen sind in Arbeit
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den entfernt und die Drehgestelle gegen Arch-
BarTrucks von Micro-Trains (Art.-Nr. 003 10 007)
getauscht. Diese sind mit den herstellereigenen
amerikanischen Klauenkupplungen ausgestattet
und wesentlich zierlicher als bei Fleischmann. Fiir
die neuen Rangiertritteisen habe ich eine Vorlage
gezeichnet und in Neusilber dtzen lassen (man
kann auch einen Draht biegen). Der Laderaum
wurde matt gestrichen und verschmutzt. Das Er-
scheinungsbild der Wagen ist jetzt vollig anders.

Fir die Schlusswagen habe ich zwei Exemplare
ausgesucht, bei denen sich die Verklebung von
Wagenkasten und Fahrgestell noch aufbrechen
lieB. An einem Ende wurde das letzte Feld mit der
Laubsége und einem Metallségeblatt O ,halbiert*
und wieder zusammengeklebt. Auf die Rahmen-
verldngerung st der Einfachheit halber verzichtet.
Dann wurden alte Bremserbiihnen von Minitrix
aufgesetzt. Die sind zwar etwas plump, aber wenn
sich mal ein gutes Originalfoto auftreiben lasst,
werden sie durch gedtzte authentische ersetzt.

Diese Ganzzlige liefen im Werksverkehr beispiels-
weise zwischen Osnabriick Hafen und Georgsma-
rienhltte oder im Ruhrgebiet. Da mir Infos tiber
die verwendeten Lokomotiven fehlen, setze ich
eine Baureihe 50 ein.  Manuel M. Lohrengel/GS

Giterwagen

Die zierlichen Klauenkupplungen und
Diamond-Drehgestelle von Micro-Trains

Version eines Schlusswagens mit Biihne auf
einer Seite (N-Standardkupplung fehlt
noch). Der Siigeschnitt hinter der Stirnseite
ist gerade noch erkennbar wie auch die
dadurch ,,leicht beschddigte“ Beschriftung

Patinierte Innenrdume: Man erkennt
im Innern die von Fleischmann durch
Gravur angedeuteten Tiiren




Anlagen
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- Nach Hochklappen der Deckel
und Abnehmen der Frontwdnde
ist die Anlage sofort betriebsbereit

m Eine Abdeckung aus Klappdeckeln und Steckwanden fiir die Bahnhofsanlage Barsinghausen

Immer sauber und fahrbereit

Dioramen und handliche Module lassen sich noch recht einfach mit einer aufgesetzten Haube aus Holz, Pressspan
oder Kunststoffglas vor Staub schiitzen. Schwieriger wird es bei stationdren Anlagen nicht nur wegen ihrer GroRRe,
sondern auch durch Besonderheiten des Aufstellungsortes. Carsten Kuhnert hat eine individuelle Losung bendtigt

us meinen Erfahrungen mit Modellbahn-
Aanlagen hatte ich gelernt, dass Staubschutz

wichtig fur die Betriebssicherheit sowie
den langfristigen sauberen und unbeschadigten
Erhalt des Modellgelandes mit allen seinen feinen
Details ist. Dieser sollte fur Barsinghausen (siehe
NBM 6/21) aber nicht bloR8 aus einer dartiber ge-
legten oder gespannten Abdeckfolie bestehen,
sondern eine massivere, teilstationdre Losung dar-
stellen. Der Anlagenkasten hat eine Lénge von 4,5
m, eine Tiefe von 0,75 m und eine Héhe von 0,4 m.
Dasich die Anlage in einem Dachzimmer befindet,
steht er unter einer schragen Dachfldche. Dadurch
ist der Bewegungsfreiraum nach oben hin einge-
schrankt. Eine Konstruktion mit nach oben ab-
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nehmbaren oder nach hinten aufklappbaren, in
sich starren Schutzhauben ist somit problema-
tisch. Wegen der Anlagenldnge musste sie auler-
dem aus Segmenten ausgefiihrt sein, die staub-
dicht aneinander stoRen oder sich tberlappen
sollten. Auch nach vorne abziehbare Hauben wa-
ren unpraktisch, da sie irgendwo verstaut werden
mussten. Eine speziellere Konstruktion musste
also entworfen werden.

Klappen und Wande in Segmenten

Die Losung st eine Kombination aus Klappdeckeln
und ansteckbaren Frontseitenwanden. Uber dem
sichtbaren Bahnhof sind mit Klavierbandern zwei
waagerechte Sperrholzdeckel zum Aufklappen

entlang der Hintergrund-Oberkante befestigt.
Diese Deckel werden zum Betrieb einfach hoch-
geklappt und dann mittels an der Dachschrage
befestigter Vorreiber arretiert. AuRerdem werden
an der Front der Anlage zwei lange Sperrholzplat-
ten ausgehangt, um freien Blick und Zugriff von
vorn auf die Anlage zu bekommen. Dafiir habe ich
viermal zwei Winkelhaken tibereinander vorn an
der Anlage eingeschraubt. In den Frontplatten
sind entsprechende Langlécher eingebohrt. Da-
durch kénnen die Frontplatten auf die Winkelha-
ken aufgeschoben und abgesenkt werden. Somit
sind die Platten dann fest vor der Anlage einge-
hangt, und die Deckel liegen in geschlossenem
Zustand auf diesen Frontplatten etwas vorste-



Bau und Gestaltung

Links ist der Staub-
schutz komplett ge-
offnet. Vor dem rech-
ten Anlagenteil ist die
abgenommene linke *
Frontwand mit ihrer |
Aussparung fiir das
Gleisbild-Stellpult ab-
gestellt. Rechts oben
sieht man auch die
beiden Vorreiber in
der Dachschrdige zur
Arretierung des hoch-
geklappten Deckels

Fotos (8): Kuhnert

Die beiden Front-
wiinde werden in
Schraubhaken
gesteckt, die sich
paarweise an der
Anlagenvorder-
seite befinden

Das rechte Bahn-
hofsende im be-
triebsbereiten Zu-
stand. Hier ist die
Hintergrundku-
lisse gebogen um
die Streckenkurve
gefiihrt. Zusam-
men mit der Stirn-
wand iibernimmt
sie den seitlichen
Staubschutz

Die Front der Anlage mit
rechts einem Paar der
eingeschraubten Haken
fiir die Schutzwandbe-
festigung. Die Schub-
laden werden auch bei
Ansetzen der Front-
widinde nicht verdeckt
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Anlagen
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Die Anlagenfront mit den beiden eingehcingten Schutzwdinden. Links sind zwei der Halteha-

ken zu sehen, die in Schlitze in der Platte greifen. Das Stellpult bleibt nach wie vor zugdnglich

Die Schattenbahnhof-Abdeckung

4

‘X"

/
/

Blick in den gedffneten Schattenbahnhof. Die Abdeckung des Bahnhofs Bar-
singhausen rechts ist hingegen heruntergeklappt, um nicht im Wege zu sein

hend auf. Im Bereich des an der Anlagenfront un-
ten befestigten Gleisbild-Stellpultes ist die linke
Frontwand passend ausgeschnitten. An den Stirn-
seiten ergibt sich der Staubschutz durch die um-
laufende Hintergrundkulisse und Verblendung der
Tunneleinfahrten. Die Schubladen unter der An-
lage bleiben auch bei geschlossener Abdeckung
zuganglich.

Schattenbahnhof: schrige Deckel
Uber dem durch die Hintergrundkulisse abge-
trennten hinteren Schattenbahnhof muss nur bei
Betriebsstérungen aufgeklappt werden. Zunachst
einmal wird die Anlage nach vorne von der Dach-
schrage weggezogen, um tiberhaupt an den Schat-
tenbahnhof von oben heranzukommen. Die bei-
den Klappen sind an der Unterseite in Hohe der
Gleistrasse ebenfalls mit Scharnierbdndern befes-
tigt und werden dann nach hinten aufgeklappt.
Die vorderen Klappen bleiben geschlossen.

Insgesamt bietet diese Konstruktion eine schnell
zu 6ffnende und zu schlieRende Abdeckung, die
aufgrund ihrer Holzplatten im Gegensatz zu Fo-
lien oder Tuchen auch einen Beschadigungsschutz
bietet. Im Vergleich zu gldsernen Hauben erweist
sich sie auch kratzunempfindlich. Allerdings kann
man die Anlage im vollig geschlossenen Zustand
nicht mehr betrachten. Carsten Kuhnert

Zum Eingreifen in den Schat-
tenbahnhof muss die Anlage

nach vorne gezogen werden




Grundlagen-Tipps
Zum Ausschneiden
und Sammeln

dere Teil des Kreises sichtbar. Der Schat-
tenbahnhof befindet sich tinter den Hii
geln und hinter dem:Hintergrundbild

Grundlagen-Tipps: Anlagenplanung

m Begrenzen und Schaffen von Landschaftsperspektiven mit Anlagenformen und Hintergriinden

Realistisch und kurzweilig

Fiir eine glaubwiirdige und nicht langweilig werdende Modellbahn kommt es nicht nur auf einen
betrieblich optimierten Gleisplan an. In den Entwurf von Geldnden und Streckenfiihrungen miissen
auch Uberlegungen zu Betrachungsstandorten, Blickwinkeln und Hintergrundverliufen einflieRen

urch welche Geldndeformationen
Dsollen die Zlge verkehren? Was

man als Vorbild fiir seinen Modell-
fahrbetrieb auswahlt, hdangt von den eige-
nen Vorlieben und letztendlich vom zur Ver-
flgung stehenden Aufbauplatz fiir die
Anlage ab. Die Trassenverldufe sollen eine
naturlich wirkende Landschaftsdarstellung

ckenfiihrungen machen einen realis-
tisch wirkenden Landschaftsaus-
schnitt ziemlich problematisch, da sie
noch ganz von Gleisfiguren von Ful3bo-
den/Tischbahnen im fliegenden Auf-
bau gepragt sind. Mit den beiden kur-
zen ,Maulwurfshtigeln“links

und rechts oben gibt es bereits
einen Versuch, die Kreisbogen ein
wenig zu kaschieren. Betrachten kann
man sie von allen Seiten, und wenn die
Platte auf dem Boden liegt, auch von

hafte Streckenverlauf.

-Unrealistische Allseitenperspektiven

Schematischer Gleisplan einer
einfachen Kreisanlage. Die Stre-

—

oben. Eigentlich istimmer allesim
Blick, vor allem auch der spielzeug- /

beglinstigen, wenn nicht sogar fordern, je-
doch keinesfalls verhindern! Eine Flachen-
anlage, ein Grundriss als U oder L oder O,
eine Modulanlage oder ein Diorama, jede
dieser Bauformen hat ihre eigenen land-
schaftlichen Méglichkeiten und auch Ein-
schrankungen. Es ist daher ein Fehler zu
versuchen, allen ein und dasselbe Gelin-

demotiv in gleicher Art und Weise und da-
mit auch Perspektive aufzwéangen zu wol-
len. Was jedoch weitgehend gleichartig
bleibt, ist der unmittelbare Trassenbereich
der Bahnstrecken, denn die Fahrzeugpro-
portionen dndern sich nicht mit der Bau-
form der Anlage. Ihre MaRstablichkeit und
die dazu harmonierende Dimensionierung

Skizzen (11): Selbmann
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Grundlagen-Tipps

-Kaschieren der ovalen Gleisfiihrung
Hintergrundkulisse

A

Hintergrundkulisse

T EE B EE B B B B B O B O

ie obere Skizze zeigt die Minimalaus-

flhrung einer frei stehenden Anlage
mit zumindest einer Hintergrundkulisse.
Man kann von vorne, links, rechts sowie
tber die Frontecken auf sie blicken. An der
Ruckpartie besteht die Mdglichkeit fur ei-
nen Bergriicken mit Tunnel. Problemati-
scher fiir eine Uiberzeugende Geldndegestal-
tungist ein Tunnel an den Seiten. Wird
dessen Seitenriicken rechts bis zur Grund-
platte heruntergezogen, entsteht ein un-
schénes angeschnittenes Higelhaufchen.
Andernfalls miisste man dort den Huigel an-
schneiden und eine Seitenblende ansetzen.

Die untere Zeichnung zeigt einen perspekti-
visch leicht verjiingenden Grundriss mit
dreiseitig umlaufender Kulisse. So kann man
auch an den Seiten realistischere Geldnde
formen. Der hintere Streckenteil (z. B. Schat-
tenbahnhof) liegt bereits hinter der Kulisse.

der unmittelbar am Gleis stehenden Bau-
ten bilden immer zentrale Bezugspunkte.
Wer wenig Platz hat, kann nicht einfach
den MaRstab dieser Modelle deformieren,
sondern wird besser ein Thema mit kleine-
ren Vorbildern und kiirzeren Ztigen wéhlen.

Eine oder mehrere Perspektiven

Eine gekonnte Modelllandschaft versucht,
einen glaubwiirdigen Ausschnitt eines gro-
RBeren Geldndes anzudeuten. Ihre Wahr-
nehmung, ihre Interpretation durch den
Betrachter korrespondieren daher auch mit
Assoziationen an eine entsprechende Vor-
bildlandschaft. Dies erfordert bei der Anla-
genplanung das Denken in Perspektiven,
in Blickwinkeln. Ein Problem ergibt sich al-
lerdings durch die gegentiiber der Vorbild-
situation durch die Verkleinerung beding-

~Kreisférmiger Szenenbegrenzer

ten Verdnderung der Betrachtungsposi-
tion(en) und Relationen zu den Bahnanla-
gen und Zugen (der Modellbahner bleibt
1:1). Fur die Anlagen- und Landschaftskon-
zeption ist es daher von grundsatzlicher
Bedeutung, von wie vielen Seiten man eine
Anlage betrachten kann oder soll. AuRer-
dem hat dies Auswirkungen auf die GréRe
der Landschaftsdetails und den Detaillie-
rungsgrad: Wo man genauer hinschauen
kann, erwartet man auch mehr zu sehen.

Landschaften statt Gleisfiguren

Die Gedanken um realistische Modellge-
lande entstanden, als Zlige nicht mehr ein-
fach auf blanken Parkettboden ihre Kreise
und Schleifen zogen. Das Bedrfnis nach
Landschaft suchte man dabei zunachst mit
einzeln aufstellbaren Bahngebauden, Figu-

Auch hier
gehts rund,
aber mit Perspek-
tivebeschran-
kung, sodass man
bei einer hinrei-
chenden Hoch-
lage der Anlage
nie den ganzen
Kreis sieht. Bei ei-
ner derart
rundum befahr-

Landschafts-

trenner

und betrachtba-
ren Strecke wird

Hintergrund gleicher-
mafen zum Land-

Reizvoll kann es sein,

der nahtlos umlaufende  auch noch passend den
AuRengrundriss nicht
wie hier eckig zu belas-
schafts/Szenentrenner. sen, sondern abzurun-
den. Inder unteren lin-

ken Ecke ist ein Bergru-
cken mit Tunnel als in
die Landschaft integrier-
ter diagonaler Szenen-
trenner eingezeichnet.
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ren, spater auch Bdumen und Minibergen
mit Tunneln zu befriedigen. Allen Anlagen
im Bodenbetrieb gemein ist ihre unver-
meidliche, typische Luftperspektive, die An-
sicht von oben (zumindest fuir Erwachsene).
Diese hatte aber durchaus ein stilbildendes
Element, indem die Gleisgeometrien selbst
zu einer asthetischen Komponente des An-
lagenaufbaues und -fahrbetriebes wurden,
was man sehr deutlich an alten Gleisplan-
Vorschldgen aus der Zeit der Blechbahnen
studieren kann. Dort ging es meist nicht
um die Simulation einer méglichst vorbild-
lichen Streckenfiihrung von Bahnhof A zum
Bahnhof B, sondern um ineinander verwo-
bene Kreise und (symmetrische) Schleifen.
Aufgrund der Kleinheit und Empfindlich-
keit empfehlen sich Bahnen der Spur N
jedoch ohnehin nicht fur den FuBboden-
aufbau.

Horizontale Perspektiven

Diese Betrachtungsweise dnderte sich al-
lerdings, als die Modellbahn auf ein Anla-
genbrett gehoben wurde. Dies war in Spur
N sehrschnell der Fall, wie anhand der alten
Anlagenblicher von Minitrix oder Arnold
rapido mitihren Schaubildern nachzulesen
ist. Man sieht von den Seiten oder leicht
schrag von oben oder unten auf die Zug-
garnituren und Gleise, was auch Anforde-
rungen an deren Detaillierung mit sich
bringt. Fahrzeuge, Gebdude und Ausgestal-
tungszubehdr sindim Anlageneinsatz dem
musternden Blick ndher geriickt. Die MaR-
stablichkeit der Fahrzeugproportionen hat
dadurch an Bedeutung gewonnen. Dies ver-
langt nach Gleissystemen mit schlankeren
Weichen und groReren Radien, deren
Geometrie nicht mehr vorrangig auf die
Bildung kompaktester Kreisfiguren ausge-
richtet ist. Vorreiter in Europa waren dies-




Seitenwandkulisse

-Nachtragliche Beschrankung auf die frontale Hauptperspektive

Hintergrundbild

===dt——)

Anlagenplanung

assi|n)puemusa}ias

Ausgangsbasis dieser tragbaren Anlage
ist ein Plastik-Fertiggelande von Kibri
(Bild unten), das urspriinglich von allen
Seiten uneingeschrankt zuganglich war.
Um einen realistischeren Landschaftsein-
druck zu erhalten, wurde auf der linken

Seite ein komplett neuer Hang mit Tunnel-

strecken aufgebaut und auch die tibrigen
Gelandestrukturen wurden hiigeliger ge-
staltet. Baumgruppen schaffen zusatzli-
che optische Distanzen zwischen den
Streckenabschnitten. Soist die Anlage an
drei Seiten mit einem Hintergrundbild
umschlossen, sodass sich im Wesentli-

chen eine Perspektive von vorne anbietet.
Vor allem im Stehen ergeben sich von den
Seiten und hinten zusétzliche sekundére
Betrachtungsmaglichkeiten tiber die Hin-
tergriinde hinweg, sofern die Anlage nicht
engineiner Wandecke oder Nische (auch
zwischen hohen Schranken) steht.

beziiglich bei GroRseriensortimenten Ub-
rigens die drei jungen Niirnberger N-Spur-
Systeme sowie Atlas/Rivarossi mit ihren
flacheren Weichen und auch weiteren Ra-
dien sowie das innovative Gleisprogramm
von Peco (GroRbritannien). Fiir den Anla-
genplaner besteht somit die Herausforde-
rung, beim Gleisplanentwurf auf dem Blatt
oder am PC-Bildschirm nicht mehr bloR in
der zweidimensionalen, planen Flachen-
ausdehnung und -fiihrung der Gleise zu
denken. Gefordert ist vielmehr, sich ein
dreidimensionales, perspektivisches Vor-
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stellungsvermégen von - gegebenenfalls
auch hohengestaffelten - Streckenfiihrun-
gen in einer Geldndeansicht anzueignen.

Perspektiven lenken

die Anlagenwahrnehmung
Schaut man von oben auf eine FukRboden-
anlage, so wird die Blickweite weitgehend
durch den Boden begrenzt, also den Auf-
bauuntergrund fir die Gleise und vielleicht
auch einige Gebdude. Die Strukturierungen
und Farbungen von Dielen, Parkett, Lami-
nat, Teppich oder Fliesen kénnen dezent,

aberauch eher stérend bei der Betrachtung
in Erscheinung treten. Selbst bei flacher
Bauchlage wird es schon fur Kleinkinder
kaum mehr moglich sein, die sehr niedrig
tiber dem Boden fahrenden Spur-N-Zige
aus Augenhdohe zu beobachten. Die Wahr-
nehmung der Anlage entspricht hier eher
einer ,,Drohnenperspektive® Eine einiger-
maRen realistische Anmutung kénnte man
nurerzielen, wenn die Gleise nicht auf dem
blanken Untergrund (provisorisch, oder als
Spielanlage), sondern auf Modulen und
Segmenten mit ausgestalteten Landschaf-
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—Horizontale Szenentrenner

Frontblende

Landschaftstrenner

\ Frontblende

assi|nypuemusa}ias

Landschaftstrenner

ie obere Zeichnung présentiert

die Verwendung eines geraden
Landschaftstrenners, sodass die
Anlage auf beiden Seiten vollig ei-
genstandige Landschaftsmotive
aufweisen kann. Fur den Betrieb
dreht man nétigenfalls wahlweise
eine der beiden Seiten nach vorne,
oder muss fiir eine zumindest drei-
seitige Zuganglichkeit sorgen. Am
linken Rand ist eine Version mit
Stirnfrontblende fiir den Tunnel-
berg und auf der rechten mit einer
hohen Seitenkulisse dargestellt.

Bei der unteren Anlage gibt es ei-
nen nicht vollstandig durchgezoge-
nen Landschaftstrenner, der sich
rechts bogenférmig nach vorn und
hinten aufteilt und dergestalt
gleichzeitig die Funktion einer Sei-
tenkulisse tbernimmt. Man kann
somit tiber die drei Seiten die Zug-
fahrt mitverfolgen und hat die
Méglichkeit, zwei génzlich unter-
schiedliche Szenenmotive vonei-
nander getrennt darzustellen.

Landschaftstrenner

T apuaiq;umj”

antlende

as Prinzip modulartiger

Streckenverldufe kann
auch in ein geschlossenes An-
lagenkonzept einflieRen. Hier
ist die Anlage L-férmig mit ei-
ner gefalteten Streckenfiih-
rung konzipiert. Bei dieser
mindestens dreiseitig begeh-
baren Anlage l&sst sich durch
das Einziehen eines Land-
schaftstrenners deutlich mehr
Lange an szenisch ausgestal-
teter Strecke erzielen.

Am offenen Ende ist diese Ku-
lisse rund ausgefuihrt. Bei klei-
nen Radien wird es allerdings

schwierig, diese mit einer
diinnen Holz- oder Nassfaser-
platte zu biegen. In diesem
Fall kann man die runde Fl&-
che zum Beispiel auch aus ei-
nem (zusammengesetzten)
Holzblock zuschleifen.

Oben rechts miindet der
Landschaftstrenner in eine
Hintergrund/Seitenkulisse,
welche den dahinter offen lie-
genden Schattenbahnhofsbe-
reiche abschirmt, derje nach
Betriebsbedarf und Gleiskon-
figurationen breiter oder lan-
ger zu bemessen ist.

74




V.

Hintergrundkulisse

R

er Grundriss einer fast rundherum

laufenden Strecke nutzt die Mog-
lichkeit langer Fahrstrecken entlang
der Zimmerwinde. AuRBerdem sind ver-
schiedene Gelandemotive kombinier-

-Immer an der Wand entlang

Frontblende

Frontblende

Hintergrundkulisse

Anlagenplanung

Hintergrundkulisse
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Hintergrundkulisse

bar, da man sie nicht alle gleichzeitig
erblickt. Beim unteren linken Schenkel
ist neben dem Eingang nur eine Front-
blende zur Abdeckung der Geldnde-
konturen vorhanden, sodass man dort

—
/J/

Einblick auf die Anlage hat. Auf dem
rechten unteren Schenkel ist alternativ
die Variante mit umlaufendem Hinter-
grund als seitliche Sichtbegrenzung
eingezeichnet.

ten verlaufen. Dazwischen oder dahinter
sichtbare Boden- bzw. Wandbereiche sowie
Mobel(beine) wirken dabei wiederum des-
illusionierend.

Bei einer auf mindestens Tischhéhe aufge-
standerten Anlagenplatte findet das um-
herschweifende Auge des Betrachters
seine Begrenzungen zundchst einmal au-
Rerhalb der Anlage an Zimmerwanden,
Fensterscheiben, Vorhdngen oder Mébeln,
was der optimalen Wirkung eines Modell-
geldndes ebenfalls nicht sonderlich zugute
kommt. Blickbegrenzungen und -lenkun-

~Module mit und ohne Hintergrundbild

Hintergrundkulisse

gen sind daher bereits bei der Geldndege-
staltung und damit der Anlagenkonstruk-
tion vorab einzuplanen. So haben verschie-
dene Anlagenformen ihre diesbeztiglichen
Eigenheiten:

¢ Die Zentralperspektive: Sehrviele kleine
bis mittelgroRe Anlagen sind als Frontalan-
sicht gebaut. Man hat das Geldnde von ei-
nem Standpunkt aus je nach Anlagenbreite
mehr oder weniger komplett im Blickfeld.
Daher muss die Landschaft ein in sich ge-
schlossenes Konzept sein. Rechts ein win-
terlicher Hochwald und links Ostseestrand

im Hochsommer passen dabei unvermit-
telt nicht so recht zusammen. Tunnel und
Einschnitte sind notwendig, um kreisrunde
Trassenverldufe zu kaschieren. Die Ziige
hat man bei ihren mitunter verschlungenen
Fahrten auf mehreren Ebenen weitgehend
im Blick. Hier dominiert also die groffla-
chige Gesamtansicht.

* Mehrseitenperspektiven: Das Einziehen
einer Langs-, oder Quertrennwand inner-
halb der Anlage kann eine motivische
Erweiterung von Flachenanlagen bieten,
sodass man vorn und hinten beziehungs-

=1 1
|

T Vv \ /
¥ A A

) =
&
)

Bei der oberen Skizze hat das Modul eine definierte Hauptansichts-
seite mit einer Hintergrundkulisse. Bei der unteren ist es von allen Sei-
ten einsehbar und unter Umstdnden - je nach Modulsystemnorm -
auch um 180 Grad gedreht im Anlagenarrangement verwendbar

Dieses Modul kann

man sowohl hinter dem Hang

mit einem Hintergrundbild versehen als
auch allseitig betrachtbar belassen und
um 180 Grad gedreht verwenden. Der
bewaldete Hangriicken iiber dem Tun-
nel begrenzt die Perspektiven von der
Stirnseite her und von vorne nach links
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weise links und rechts zwei auch génzlich
unterschiedliche Teilgeldnde und -anlagen
erhalt. Voraussetzung ist die Zugénglich-
keit der Riickseite (bzw. Stirnseiten), an-
sonsten ist sie nur als alternative ,Wende-
anlage nutzbar. Die Perspektive wird
dadurch in der Tiefe deutlich reduziert.

 Aneinandergereihte Perspektiven: Ty-
pisch fiir Anlagen mit abwechselnden, sich
aneinanderreihenden Perspektiven sind
Streckenfiihrungen von U- und O-Anlagen
an den Zimmerwénden entlang oder gro-
Rere Modularrangements. Hier folgt das
Auge des Betrachters der Zugfahrt oder
man muss sogar neben ihr mitlaufen. Ent-
sprechend reiht sich Ansicht an Ansicht ge-
mal der Gelandeabfolge.

Da die Anlage nicht immer komplett tiber-
blickt werden kann, besteht die Moglich-
keit, verschiedene Themen wie vom Land
ins Industrierevier oder vom Friihling in
den Winter zu fahren. Bei Jahreszeiten-
wechseln sind allerdings Abgrenzungen
durch Tunnel/Szenentrenner anzuraten.

ie Streckengeometrie ist durch die

beiden groRen Wendel fast spiegel-
bildlich, was an die Geldndegestaltung
spezielle Anforderungen stellt, damit
man dies nicht sofort erkennt. Die fast
allseitige Zuganglichkeit und das Ka-
schieren des Streckenverlaufes fiihren
dazu, mittels der Gelandeformationen
Teilperspektiven und Blickbegrenzun-
gen durch die Landschaft selbst zu

-Direkte und indirekte Perspektiven
Hintergrundbild

Hier wird die Perspektive auf einen kleine-
ren Flachenstreifen rechts und links sowie
ober-und unterhalb der Bahnlinie begrenzt.

« Die endlose Perspektiveabfolge: Auch
Geldnde einer Flachenanlage kénnen so
angelegt werden, dass sie eine kontinuier-
liche Aneinanderreihung von Perspektiven
bieten. Hierbei funktioniert der optimaler-
weise im Kreis oder als Ellipse gefiihrte Hin-
tergrund gleichermalen als Landschafts-
trenner, damit man nicht von hinten auf
die gegenliberliegenden Anlagenteile sieht,
der Blick also eine Begrenzung findet. Will
man nicht auch noch partielle Szenentren-
ner in den Diagonalen ziehen, muss die
Landschaft allerdings einheitlich gestaltet
sein oder harmonische, glaubwirdige Mo-
tiviibergdnge aufweisen. Der spezielle Reiz
dieser Anlagenform ist, dass man rundhe-
rum neben den Ziigen mitlaufen kann, es
also kein ,,Ende* des Landschaftsverlaufes
in der Streckenachsenrichtung gibt.

« Variable Nahperspektiven: Bei schmalen
Modulen ist besonders auf Ausstellungen

eine riickwartige Sichtblende wiinschens-
wert, damit ihre angestrebte optische Illu-
sion nicht durch einen unruhigen Hinter-
grund (Personen, Tische mit Utensilien)
und vom Blick auf den Rest des Anlagenar-
rangements gestort wird. Auch ist hier die
Tiefenillusion eines Hintergrundbildes we-
gen der schmalen Bautiefe willkommen. Al-
lerdings funktioniert das nur, wenn die Mo-
dule in Augenhdhe des Betrachters liegen,
was sich nicht immer realisieren lasst. Im
Gegensatz zu einem (Regal)Diorama kann
die Perspektive rechts und links nicht be-
grenzt werden, da dort die Nachbarmodule
anschlieRen, die man zumindest ansatz-
weise immer im Blickfeld hat. Andererseits
kann es reizvoll sein, ein Modul von allen
Seiten her einsehbar vollstandig zu detail-
lieren. Auch kann die Ansichtsseite einmal
andersherum liegen oder sich ein Hinter-
grund zu Hause als unpraktisch erweisen.
Daher sollte er abnehmbar sein. Die be-
grenzte Bauflache fihrt zu einer auf die De-
tails und den Zug auf der Strecke konzen-
trierten Nahperspektive. GS

schaffen. So 6ffnen sich die sichtbaren
Steigungsabschnitte der Wendel nicht
gleichermaRen nach vorne, sondern
beim linken zur linken Anlagenseite hin,
beim rechten zur Anlagenvorderseite.

Bei der achtférmigen Nebenbahn gibt
es eine Paradestrecke von der Anlagen-
mitte nach rechts vorne hin, einen Stre-
ckenabschnitt rechts auBen zwischen
zwei Tunnelportalen und eine kleine

Station auf der linken Anlagenseite. Die
Szenen sind durch Bergrticken/Tunnel
optisch voneinander getrennt.

Steht die Anlage sehr hoch oder hat man
kleine Kinder, kann ein Podest helfen, die
Anlage auch tiber den Bergrticken zu be-
trachten. An der linken Zimmerwand ist
eine Spiegelfliche. Diese ermoglicht, vor
der Anlage stehend das indirekte Be-
trachten der beiden seitlichen Strecken.
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m Abwandlung des Raddampfer-Bausatzes von Revell zu einem Alpenseen-Ausflugsschiff

Die,,Goethe“inltalien

Ob zur authentischen Dekoration von Hafenbahnen oder als Attraktion einer Gewdsserszene, Schiffe sind eine mit-
unter auch notwendige Bereicherung des Geldndes rund um die Bahnanlagen. Allerdings muss man sie im MaRstab
1:160 mangels Angebot meist selbst bauen. Karl-Heinz Lutz beschreibt seinen Umbau aus einem Kunststoff-Bausatz

er Dichter und Denker Goethe war be-
Dkanntlich mehrfach in Italien. Hier soll es
aber um den Rhein-Raddampfer ,Goethe*
(inzwischen Radmotorschiff) gehen. Zumindest

auf der Modellbahn kann er in abgewandelter
Form eine Reise nach jenseits von Basel antreten.

Fir meine Modellbahn fokussiere ich mich auf
Modelle, die meine Urlaubserinnerungen wider-
spiegeln - soll heilen, ich konzentriere mich auf
Ausschnitte in Osterreich, der Schweiz oder Ita-
lien. Dazu zdhlen auch die vielen Erinnerungen an
die Dampfschiffe, wie ich sie im Urlaub am Garda-
seein |talien oder am Thuner, Vierwaldstatter und
Brienzer See in der Schweiz kennengelernt habe.
Leider findet sich dazu fiir unseren Mal3stab 1:160
nur der Raddampfer ,,Goethe“ von Revell, der im
N-Bahn Magazin schon auf einigen Anlagen zu se-
hen war (siehe auch NBM 4/05). Mir scheint er je-
denfalls fur einen Schweizer Dampfer zu groR (im-
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merhin kommt das Modell auf eine stolze Lange
von 52 cm). Es bedarf schon viel Platz auf einem
Modul, diesen ,,Pott“ aufzustellen. Allerdings bil-
det dieser alte Bausatz eine gute Grundlage fur
den Umbau. Im Internet wird er bisweilen noch
zu variierenden Preisen angeboten.

Planungsunterlagen aus dem Internet

Gerade zum BLS-Raddampfer ,Blumlisalp“ (Thu-
nersee) gibt es Detailaufnahmen und Pldne im In-
ternet (Paul-Stamm-Modellbau.de). Die ,,Bltimli-
salp“ stammt von der Escher Wyss AG Werft
(Schweiz), die viele weitere Schiffe - total 299 -
gebaut hat, so auch fur Italien und die Schweiz
zum Beispiel die ,Zanardelli“ (Gardasee), die
,LOtschberg” (Brienzersee), die ,Galia“ (Vierwald-
stattersee) oder die ,Stadt Zurich® (Zurichsee).

Der Plan der ,,Blumlisalp“ wurde mit Powerpoint
in die richtige GroRe skaliert. Damit hat der Rumpf

Die ,Italia“ auf dem Gardasee
ist eine typische Vertreterin
der hier nachgebauten Binnen-
see-Schaufelraddampfer

Fotos (11): Lutz

nur noch eine Lange von 357 mm und einer Breite
von 81mm (siehe Fotos auf der rechten Seite oben).

Die Verkleinerung des Rumpfes

Zum Trennen des Rumpfes habe ich Hilfslinien
eingezeichnet und mit Mini-Bohrmaschine und
Trennscheibe den Kiel in einer Breite von etwa 16
mm rausgeschnitten. Ebenso wird der Rumpf in
der Mitte kurz nach der Aufnahme der Schaufel-
welle halbiert und um rund 53 mm verkiirzt. Um
den Kiel zur Spitze hin besser Formen zu kénnen,
wird aus der Rumpfspitze der Boden entfernt.
Gliicklicherweise schmiert das Plastik beim
Schneiden nicht, und man kommt schnell zu ei-
nem passenden Ergebnis. Zum Zusammenflgen
werden die Teile mit den Resten und Zweikompo-
nentenkleber verklebt. Das Oberdeck, ebenfalls
in der Mitte reduziert, wird mit einem Skalpell auf
die endgtiltige Form zugeschnitten. Dabei ist et-
was UbermaR zu belassen, so kann man hinterher
passend auf das endgtiltige MaR schleifen.

Deckaufbauten und Schaufelriader

Die Seitenwandteile 25 und 28 (Schaufelradkas-
ten) werden in der Mitte getrennt und passend
verkirzt. Saubere gerade Schnitte verhindern spa-
ter notwendiges Fiillen und Nachschleifen. Die
Schaufelrdder werden nach Plan montiert, ihre
Welle wird der neuen Rumpfbreite angepasst.

Die Teile 122/123 werden nun zur neuen Reling
vorne. Der Versuch, eine neue Kabine aus den Tei-
len 231/232 mit der HeiRluftpistole zu formen, sind
klaglich gescheitert. Das Plastik von Revell ist je-
doch so elastisch, dass man es mit nur geringer



Waérme auf Dauer formen kann. Dazu habe ich die
Teile 72 (vorne) und 34/35 (hinten) auf einem 38
mm dicken Kupferrohr einer alten Wasserleitung
aufgeklebt und mit dem Féhn erhitzt. Die letzten

Anderungen kann man mit den Fingern nachbie-

gen. Das Dach (Teil 67) wird den unteren Umrissen
der Kabine gemal markiert und mit Schere und
Feile zugeschnitten. Wie bereits erwdhnt, ist das
Plastik von Revell sehr weich und kann einfach mit

Schere oder Skalpell geschnitten werden. Die An-
schlage fur die Sitze der oberen Etage werden biin-

digabgeschnitten. Danach werden, wie im Bauplan
angegeben, die Treppen und Abgéange eingeklebt.

Der hintere Kabinenteil besteht aus den Teilen 34
und 35, die um die Reling gekiirzt und mit der

Hand am Ende feste gebogen wurden. Der Ab-
stand der Fenstersprossen erschien mir zu mo-

dern und weit, und so habe ich dazwischen jeweils

einen Polystyrol-Streifen geklebt. Dieser wird spa-

ter auch durch die Fensterscheiben gehalten.

»

Fiir eine einwandfreie
Lackierung ist es wichtig,
die Klebestellen vorab
sauber zu verschleifen

Ein Hinweis vorweg: Man sollte so sorgféltig wie
moglich arbeiten und die Klebestellen ordentlich
verschleifen, denn die Lackierpistole ,verzeiht
nicht“ und macht jeden Fehler sichtbar. Das
musste ich leidig feststellen, nachdem ich die Fens-
ter tiber den Schaufelrddern verschlossen und die
beiden Schiffshalften beigeschliffen hatte. Auch

eine Grundierung kann hier nur bedingt unsau-

bere Klebestellen ausgleichen. AnschlieRend er-
folgt die Lackierung mit weiRer Farbe und fiir den
unteren Schiffsrumpf in einem dunklen Rot.

Die Inneneinrichtung

Flr den Innenraum stellte ich mir die Frage, obich
fiir den Boden und die innen liegenden Wande le-
diglich Farbe verwende (so wie bei den italieni-
schen Schiffen heute), oder ob ich eine Holzverta-
felung (dltere Modelle) einsetze. Letztlich habe
ich mich ftr einen Mix entschieden. Fur die Holz-
vertafelung nutze ich Einlegepapier aus Zigarren-
schachteln. Freundliche Tabakwarenhandler ge-
ben diese manchmal fiir einen kleinen Obolus ab.
Sie lassen sich sehr gut mit dem Skalpell schneiden
und mit Sekundenkleber an den Wénden fixieren.

So gut sich das Plastik auch bearbeiten Iasst, so
schlecht haftet die Farbe auf dem Material. Ein
erster Versuch, die Sitze (Teil 66) zu streichen, ist
klaglich gescheitert. Also hilft auch hier nur Grun-
dieren. Da die Sitzreihen aber ,,unter Deck* sind,
kann man sich allzu viele Details sparen. Auch
sind bei den Uberfahrten bei schénem Wetter die
Personen eher auRerhalb der Kabine, um die Aus-
sichtzu genieRen. Ein paar wenige Figuren reichen
somit, um genug Akzente unter Deck zu schaffen.

Oberdeck und Persennings

Die Oberdeckaufbauten habe ich so weit wie in
den Planen belassen (Teile 75-84), nur musste ein
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Bau und Gestaltung

—Verkleinern des Rumpfes

Deck und Boden im Originalzu-
stand des Bausatzes mit angezeich-
neten griinen Schnittlinien, dazwi-
schen der Grundriss fiir den Umbau

Die gekiirzten und verschmd-
lerten Teile des Rumpfes gemdf3

des neuen Rundrisses. Sie sind
mit Stabilit Express verklebt

neuer Steuerstand fiir den Kapitdn geschaffen wer-

den. Dazu habe ich ebenfalls das Bauteil 72 tiber

dem Kupferrohr gebogen und mit dem Teil 73 kom-
biniert. Aus Resten wurden Pulte zusammenge-
stellt und in den Steuerstand eingeklebt. Das hol-

Der zusammengeklebte neue Rumpf: Die nun
schmiileren Wiinde des Deckaufbaues werden
erwdrmt iiber einem Kupferrohr gebogen ~ ~

zerne Steuerrad wurde 1zu 1 tbernommen, ge-
nauso wie die Rettungsboote, deren Gestelle zum
Fieren, die Poller und Lufter. Typisch fur die Rad-
dampfer jener Zeit sind die Persennings auf dem
Oberdeck. Leider gibt der Bausatz die Version mit
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Anlagen

Die Teile fiir die oberen Auf-
bauten liegen fiir die Mon-
tage und Lackierung bereit

Der zusammengesetzte Schiffskor-
per vor dem Lackieren. Die vorderen

Biinke werden erst spditer aufgeklebt

Auch die Reling ist auf beiden Decks montiert. Der untere Bereich des Rumpfes wurde nun rot,
der iibrige Teil des Schiffes in Weif3 lackiert. Das Schaufelrad ist noch mit Klebeband maskiert
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festem Dach wieder, sodass auch hier Selbstbau not-
wendig war. Dazu verwendet man am besten 0,3
oder 0,5 mm starken Kupferdraht, der zu einem ge-
winkelten U gebogen wird. Als MaR muss man dazu
nur die Oberdeckbreite beachten. Die Hohe kann
frei gewadhlt werden. Ich habe als Anhaltspunkt die
Aufbauten des Schornsteins gewahlt. Zur Stabilisie-
rung wird mittig von vorn bis achtern eine Verstre-
bung gel6tet. Fur die Persenning habe ich in einem
Ein-Euro-Laden Krepppapier besorgt, da dieses
schon diese raue Oberflache besitzt. Fiir die Mon-
tage wird es satt mit einem Ponal-Wasser-Gemisch
eingestrichen und dann tiber das Gestell gespannt.

» Die selbst gebauten Per-
sennings des Oberdecks
bestehen aus mehreren
Schichten Krepppapier

Achtung: Da das Krepppapier viel zu fein ist, muss
man mehrere Lagen Ubereinander verwenden.
Sonst muss man wie ich Lehrgeld zahlen, und die
Persenning reiRt. Mit der gleichen Methode habe
ich auch die beiden Rettungsboote abgedeckt.
Nachdem alles durchgetrocknet ist, sind die Teile
schon bereit zum Lackieren und Altern, weil sie erst
ganz zum Schluss lediglich aufgesetzt werden. Not-
falls kann man sie an den Aufbauten des Schorn-
steins etwas fixieren.

Der dem Bausatz beiliegende Schornstein passt
jedoch tiberhaupt nicht zu einem alten Raddamp-
fer. Daher habe ich diesen aus einem 6 mm starken
Polystyrol-Rundprofil zurechtgeschnitten. Ebenso
sollten die groRen Lufteinldsse (Teile 118/119) mit
dem Dremel-Fréser bearbeitet werden, um geni-
gend Tiefe zu erreichen.

Aus Plastikresten und alten Microsteckern ent-
standen dann Radar, technische Aufbauten und
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~Wiihrend das Personal am Eingang c_l'a-s niichste Anlegen
Vorbereitet, geniefien die Passagieredie Fahrt.auf-d

i

die aufblasbare Rettungsinsel. Auch hier sind der
Fantasie keine Grenzen gesetzt, da es sich ja nicht
um einen authentischen Nachbau handelt. Fir die
Banke auf dem Oberdeck waren mir die mitgelie-
ferten zu grob, also habe ich nach einer Alternative
gesucht. Im Internet bin ich dann auf Parkbénke
gestoRen, die hervorragend zum N-MaRstab pas-
sen. Da sie sehr nach Plastik aussehen, ist eine
Neulackierung obligatorisch.

Lackierung, Beschriftung, Figuren

Die Decals entstanden auf dem heimischen Dru-

cker in Eigenregie. Mein Raddampfer wurde nach  w - -\\ ’,,__./..
einem Familienmitglied ,Enrico IV* getauft. Beim | — : Enrico
Erstellen der Vorlage fiir den Druck sollte man ' .
auch die Wassermarken und den Stern am Schorn-
stein nicht vergessen.

Letztlich fehlenam Rumpfund anden Pollernnur & = B o L R
die tiblichen Rost- und Schlagspuren durch das  Rettungsinseln, Rettungsboot, Rettungsringe, die Poller zum Festmachen und
standige Anlegen, was mit stark verdiinnten Far-  die Persennings sind markante Details, die das Modell stimmig und individuell machen
ben erfolgt. Das i-Tupfelchen bilden dann die Fi-
guren jeglicher Couleur. Einzig fur die Besatzung
mussten umgemalte Polizei- und Bahnbeamte her-
halten. Aber das tut der Sache keinen Abbruch
und der ,,Goethe“ nicht weh. Alles in allem ist der
Bausatz von Revell ein hervorragender Ausgangs-
punkt zum Aufbau eines kleinen Raddampfers in
Spur N. Die enthaltenen Teile sind ausreichend
und kénnen sehr einfach bearbeitet werden. Dank
des glinstigen Preises ist der Umbau kein groRRes
Risiko flr den kleinen Geldbeutel. Der Bausatz ist
allerdings nicht standig im Revell-Sortiment ge-
fuhrt, sodass man derzeit auf ebay-Angebote an-
gewiesen ist. Karl-Heinz Lutz

Materialliste:

« Revell-Bausatz,Goethe“ Art.-Nr. 05232

« Optional: einfache Parkbanke

« Kupferrohr mit 38 mm Durchmesser

» 6 mm dickes Rundprofil fiir Schornstein

0,3 mm oder 0,5 mm diinner Kupferdraht

« Krepppapier fur Persenning - : \_

« Scharfes Skalpell, Stahllineal, Schleifpapier, — = e Gut besuthtst se
diverse Feilen, WeiRleim, Plastikkleber : : e e das Vorschiff, wasda
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Aktuell

m Eine kleine Messe auf Frauenchiemsee vom 15. bis 17. Juli 2022

Die

S \Pie'AhIizg ,Mausgesees*
- Gerhard Peter liebevollst ge-.
, staltet und rechnergesteuert.

Foto: Gerha

Idyllischer Rahmen fiir eine kleine Spur mit groBem Potenzial - Die BaugréBe N kann auf groBen Publikumsmes-
sen schon mal etwas untergehen. Anders ist dies auf Frauenchiemsee. Dort geht es exklusiv nur um N und Nm(z)

ie viele andere Veranstaltungen auch,
musste das bereits im N-Bahn Magazin
3/20 erstmals angekiindigte Messepro-
jekt ,,Die Welt der kleinen Bahnen“ aufgrund der
Covid-Beschrankungen zweimal verschoben wer-

den. Nun aber steht der neue, endgtiltige Termin
fest: Vom 15. bis 17. Juli 2022 werden auf der Frau-
eninsel im Chiemsee eine Vielzahl auBergewshn-
licher Dioramen, Module und Kleinanlagen zu se-
hen sein. Mit dabei sind unter anderem Matthias

Horn (siehe www.youtube.com/c/Samy-Modell-
bau), Gerhard Peter (z. B. MIBA-Broschtire ,,Mo-
dellbahn Klein + Fein“) und Rudiger Stiller, bekannt
unter anderem durch seine authentische histori-
sche Modellwiedergabe des Bahnhofs Berchtes-

Foto: Ruidiger Stiller



Vorbilder und Modelle kennenlernen
Spur N auf Frauenchiemsee

ie Messe ,,Die Welt der kleinen Bahnen*

findet im Herzen des Chiemgau statt, ei-
nem der schonsten Landstriche Bayerns. Fir
den Eisenbahnfreund I&sst sich so manches
damit verkntipfen wie die benachbarte
Chiemseebahn, die den Bahnhof Prien mit
dem Schiffsanleger verbindet. Die Neben-
bahnen nach Aschau oder Traunstein - Ruh-
polding sind weitere nahe Ziele. Mit Tages-
ausfliigen lassen sich in Osterreich die
Jenbacher Achenseebahn und die Zillertal-
bahn, aber auch die bayerische Strecke Frei-
lassing - Berchtesgaden erkunden.

Weitere Ausflugsméglichkeiten bieten nicht
nur dem Eisenbahnfreund interessante Ziele.
Eine Chiemseerundfahrt mit dem historischen
Raddampfer , Ludwig Fessler, die Herreninsel
mit dem Schloss Konig Ludwigs, aber auch Ta-
gesexkursionen mit Wanderungen in den Ber-
gen gehoren zu den vielen Gelegenheiten, die
sich hier bieten. Weitere Informationen gibt
es unter: www.die-welt-der-kleinen-bahnen.de.
Dort findet man auch zusétzliche Links mit
Tipps zu Ubernachtungen und Ausfliigen.

N-BAHN MAGAZIN 4/2022

Die Chiemseebahn

Diese Bilderrahmenszene von Wolfgang Besen-
hart hat die Achensee-Zahnradbahn zum Vorbild

Messen

Foto: Florian Lex

Fotos: Besenhart (3)

83



Aktuell
E—

Die Abzweigstelle Teichholz-
hagen von Ralph Steinhagen

Foto: R. Albrecht

Zu den Kleindiora- A ¢ Die romantische
men zihlt auch . W e Winterszene mit
die funktionsfa- Burg stammt von
hige Standseil-
bahn.von N-tram

Matthias Horn

Foto: Matthias Horn

T ] : E gaden und zahlreiche Landschaftsbau-Beitrage im

\H‘liﬁml’l \m' | Ay = T e e | N-Bahn Magazin seit 2014. Dazu sind viele der be-
ik i ' (ITTH kannten N-tram-Dioramen von Wolfgang Besen-
hart zu sehen. Dartiber hinaus wird auch der N-
Club-International NCl auf einem umfangreichen
Arrangement ausgesuchter Module abwechs-
lungsreichen Fahrbetrieb machen.

Neben N-tram prasentieren auch kommerzielle
Aussteller ihr Programm, und die Firma Spur-N-
Teile.de vertritt mit ihrem umfangreichen Sorti-
ment eine Vielzahl weiterer Kleinserienhersteller.

»Die Welt der kleinen Bahnen* bietet in entspann-
ter Atmosphdre die Gelegenheit zum anregenden
Gedankenaustausch mit Ausstellern und Hobby-

f; kollegen. Wolfgang Besenhart
i:’_ﬂ’f_’_i_ T : — i, | Ein Blick auf das Strafienbahndepot mit seinen
3z s : ' B eingebetteten StrafSengleisen des Dioramas
8 e, Blick iiber den See“ von Wolfgang Besenhart




Messen
E—

Ein kleines franzosisches Hafenstddt- |
Y a chen ist das Motiv von Matthias Horn 2 %,

Ik

Il
N

Foto: Matthias Horn

Den NBM-Stammlesern bestens bekannt ist das
neue Diorama Maf3bach von Wolfgang Besenhart

Foto: Wolfgang Besenhart

Eines der neueren bekannten Modulmotive aus den

NCI-Arrangements sind die Streckensegmente mit
dem Gebdudekomplex der Brauerei Weihenste-
phan von Stephan Wérner

Fotos (2): Stephan Wérner

Grof3stadt-Atmosphdre auf schma-
len Modulen: der Hamburger Bahn-
hof Dammtor von Stephan Wérner,
dessen Bau ebenfalls im NBM aus-

fiihrlich beschrieben worden ist




Vorschau | Impressum

Vorschau
Das N-Bahn Magazin5/22 erscheintam 18. August 2022
Unter anderem sind folgende Themen geplant:

« Strecke statt Bahnhof: eine kompakte Anlage fiir lange Ziige

 Mit Rddern und Raupen: internationaler Marktspiegel Bagger

-

» Gebadudeselbstbau: Hotel
Bavaria in Berchtesgaden

« Im Vergleich: aktuelle _ HOTEL - ot
und alte Modelle der el 1  Ryiis

Elektrolokomotive 101 i |

¢ Fein und hell: Eigenbau s

von zierlichen StraRen-
und Wegeleuchten

« Anlage Colsburg: viel Giiterbahnatmosphére auf schmaler Flache

Anderungen aus aktuellem Anlass vorbehalten

: Dries Reubens

Foto: G. Selbmann

Foto: Riidiger Stiller

Damit Sie die nichste Ausgabe nicht verpassen: Scannen Sie den linken QR-Code [, um die

nichsten beiden Hefte im giinstigen Miniabo ftr nur 9,90 € portofrei zugeschickt zu bekommen.
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PRECISION RAILROAD MODELS

TGV Lyria Euroduplex

TGV Lyria Euroduplex, 10-tlg. der SBB/SNCF

-Der neue doppelstickige Euroduplex “Lyria" der SBB und SNCF
verbindet Paris mit Genf, Basel und Ztirich.
- Formvariante mit abgedeckten Lufteinidssen unterhalb der Frontscheiben.

-Aktuelles Design des Eurodupiex "Lyria" mit aufwéndig gestaiteten Triebkdpfen und
Barwagen.

-Formneue Stromabnehmer auf den beiden Triebkdpfen.

-Das Logo und die angefahrenen Bahnhdfe sind an verschiedenen Steflen kiar auf den Wagen
abgebildet.

-Der TGV kann mit einer innenbeleuchtung nachgeristet werden (Art.-Nr. K11211/12).
-Digitalschnittstelle nach NEM 6571.

-Mit der beifiegenden Kupplungsstange kénnen zwei Ziige zur einer Doppeftraktion gekuppeit werden.

Photo:Pierre Julien

— ‘ THALYS —)_

Il right ( lsche Bahn WELCOME TO OUR

Jetzt bei lhrem
Fachhandler lieferbar!

Weitere Informationen zu unserem Gleissystem,
den verschiedenen Kurvenradien und den
offiziellen UNITRACK-Handlern finden Sie auf
unserer Website.




Friedrichstraf3e 6 ® 40217 Diisseldorf ® fon 0211.37 33 28  fax 0211.37 30 90

Minitrix Sommer Neuheiten 2022

Art.Nr.: 16089

DBAG E-Lok BR 101 Dampfbahn-Route Epoche 6

Vorbild: Schnellzuglokomotive 101 088-3 der Deutschen Bahn AG (DB AG).
Werbegestaltung DAMPFBAHN-ROUTE Sachsen. Aktueller Betriebszustand 2022.

Modell: Fahrgestell und Aufbau der Lok aus Metall. Eingebauter Digital-Decoder und
Gerduschgenerator zum Betrieb mit mfx und DCC.

314,10 €

1768412

1768404
1768405
1768406
1768407
1768409

260131
260152

Kato USA
UP / Powered by our People Diesellok EMD SD70ACe Ep.6

UP / US Flag Diesellok EMD SD70ACe #8444
UP/D&RGW Diesellok SD70ACe Epoche 6
UP/SP Diesellok SD70ACe Epoche 6
UP/CNW Diesellok SD70ACe Epoche 6
UP/MKT Diesellok SD70ACe Epoche 6

Liliput
DB gedeckte Giterwagen-Set 3-tlg Epoche 3
DB ged. Giiterw.-Set Hochprozentiges Epoche 4

137.99€

134,99 €
129,99 €
137.99€
137.99€
137.99€

89,95€
89,95 €

260161

265045
265051
265054
265650
265652

265653
265803
265809
265815

40524
40255

40560
40561

DB METZELER GroBraumgiiterwagen-Set Epoche 4

DB EDUSCHO ged. Giiterwagen Gos 253 Epoche 4

DBAG Bahndienstwagen Wohn-Schlafwagen Epoche 5
Schweerbau Bahndienstwagen Wohn-Schlafwagen Ep.5/6
DB Kiihlwagen TThs Berlin 4009 Epoche 3

DB St.Fachingen Kiihlwagen lachs 417 Epoche 4

DB Transthermos Kiihlwagen TThs Epoche 3
DB G+H GroBraumgiiterwagen Epoche 3

DB Lithosan GroBraumgiiterwagen Epoche 4
DB SOGEFA Grofiraumgiiterwagen Epoche 4

Piko
DB Diesellok BR V 160 Epoche 3
DB Diesellok BR V 160 Epoche 3 - DCC Sound

= —
DB AG E-Lok 101 Epoche 6
DB AG E-Lok 101 Epoche 6 - DCC Sound

69,95 €
34,99€
49,99 €
49,99 €
39,99€
39,99€

39,99 €
36.95 €
36.95€
36.95 €

129,95 €
229,50 €

152,95 €
251,95 €

PI1220
PI1221
PI1222
P16026
PI6180
PI6181

PI6186
PI6187
PI6300
PI6301
PI6350
PI6351

PI9215

573008

573001
573002
573003
573004
573005
573006
573007

573096
573097
573098
573099

FS E-Lok Serie E444 2.Serie Epoche 4
FS E-Lok Serie E444 2.Serie Epoche 4
FS E-Lok Serie E444.005 2.Serie Epoche 4/5

FS Packwagen Typ X Epoche 4

FS EuroStarCity Italia Set 4-tlg Epoche 5/6

FS EuroStarCity Italia Set 2-tlg Epoche 5/6

FS EuroStarCity Italia Set 4-tlg Epoche 6

FS EuroStarCity Italia Set 2-tlg Epoche 6

FS Doppelstockwagen-Set mit Steuerwagen 3-tlg. Ep.4
FS Doppelstockwagen-Set 2-teilig Epoche 4

SNCF Doppelstockwagen-Set mit Steuerwagen 3-tlg. Ep.4
NCF Doppelstockwagen-Set 2-teilig Epoche 4

"

RhB Arosa Steueagen Epoche 5/6

Rapido Trains - GM New Look Bus (1959-1986)
GM New Look Bus - Santa Monica 2525 - Film Speed (1994)

=

GM New Look Bus - Boston

GM New Look Bus - GO Transit

GM New Look Bus - Montreal

GM New Look Bus - New York (Green)
GM New Look Bus - New York(Blue)

GM New Look Bus - Toronto (Maroon)
GM New Look Bus - Toronto (Red/Black)

GM New Look Bus - Generic Blue
GM New Look Bus - Generic Red
GM New Look Bus - Generic White
GM New Look Bus - Generic Silver

n.E.

43,99 €

NEU im Sortiment -

Markierungen fiir Straen und Bahnanlagen fiir die Spurweite HO, TT und N von Mobax

Die Markierungen sind selbstklebend und passen sich nahezu jedem Untergrund an.
Egal ob Sie Markierungen fiir die Stadt, Landstrafe, Autobahn, Bahnsteige oder
sogar die entsprechenden gelben Markierungen fiir Baustellen oder Industrie suchen.
Hier werden Sie fiindig!

f www.facebook.com/menzels.lokschuppen f

Irrtum, Anderungen und Zwischenverkauf vorbehalten. Versand Inland 4,90 €, ab 99,99 € Warenwert versandkostenfrei. Kreditkarte. Vorausrechnung. PayPal.

Ladendffnungszeiten: Mo-Fr 10:00 - 19:00 Uhr, Sa 9:30 - 18:00 Uhr,




