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EUR 7,50 (D) · SFr 12,00 (CH) · EUR 8,30 (A) · EUR 8,70 (BeNeLux)

Lang erwartete Neuheiten

Tipps & Tricks zur Anlagenplanung

Wie Sie eine optimale 
Geländewirkung erreichen

Zugbildung: Faszination Amtrak

Perfekte Raumaufteilung
So setzt man eine zweite Ebene auf der Anlage geschickt um

Selbst bauen  
nach Vorbild

Mit wenig Materialaufwand 
zum eindrucksvollen Ergebnis!

Betagtes
Fachwerk: 

Komplette  Modell-Marktübersicht
PLUS: Exklusive Grafik zum Ausklappen

Bw, Stadtatmosphäre und vielfältiger Betrieb in „Genthin“

Neu konstruierte
UIC-X von 
Fleischmann  
im Kurztest 

SBB RABe 503/
FS ETR 610
von Arnold



Besuchen Sie uns in unserem Ladengeschäft 
oder auf www.facebook.com/modellbahn.kramm

Piko Sonderserie 
kleine Auflage – jetzt vorbestellen !!!

71602 E-Lok BR 120 013-1, im IC – Design, Ep.6, DBAG 159,99
71603 E-Lok BR 120 013-1, im IC – Design, Ep.6, DCC-Sound 269,99

Piko Sondermodell der DBAG + W13
hier erhältlich, kleine Auflage – jetzt vorbestellen !!!

71604 E-Lok BR 101 110-5, 50 Jahre Intercity, DBAG, 
Ep.6, analog mit mtc14 Schnittstelle   159,99

71605 E-Lok BR 101 110-5, 50 Jahre Intercity, DBAG, 
Ep.6,  DCC-Sound 269,99

Jetzt ausgeliefert
40540 E-Lok BR 191, Ep4, DB 242,99
40541 E-Lok BR 191, Ep4, DB, DCC-Sound 341,99
40208 E-Trw. BR 442 Talent 2, VBB, DBAG 229,59

Weitere Neuheiten
40560 E-Lok BR 101 Ep.6, DBAG 152,99
40561 E-Lok BR 101 Ep.6, DBAG, DCC-Sound 251,99
40374 E-Lok Rh 1100, gelb/grau, Ep.4, NS 204,99
40375 E-Lok Rh 1100, gelb/grau, Ep.4, NS, DCC-Sound 308,99
40522 Diesellok BR 216 türkis/beige, Ep.4, DB 130,59
40523 Diesellok BR 216 türkis/beige, Ep.4, DB, DCC-Sound 229,59
40524 Diesellok BR V 160, altrot, DB 130,59

40525 Diesellok BR V 160, altrot, DB, DCC-Sound 229,59
40507 Diesellok BR 221, blau, Ep.6, EGP 107,99
40482 Diesellok G 1206 LINEAS / NL 155,79
40254 D-Trw. (Ex BR798) Gleismesszug, Ep.5, DBAG 202,59
40255 D-Trw. BR VT 98 + VS 98, Ep.3, DB 202,59
40644 Nahverkehrswagen 2.Kl. Rahmen türkis, Ep.4, DB 37,79
40645 Nahverkehrswagen 1/2.Kl. Rahmen türkis, Ep.4, DB 37,79
40646 Nahverkehrswagen 2.Kl. mintgrün, Ep.5, DBAG 37,79
40647 Nahverkehrswagen 1/2.Kl. mintgrün, Ep.5, DBAG 37,79
40611 Nahverkehrs-Steuerwagen 2.Kl. mintgrün, Ep.5, DB 103,59
40702 Schwerlastwagen, grau, Ep.6, SBB 40,59
40716 2x Schüttgutwagen Falns, mit Graffiti, OnRail 80,99

Trix Sommer-Neuheiten 

16089 E-Lok BR 101 088-3 Dampfbahn-Route Sachsen, 
DBAG DCC-Sound 313,99

18710 KLV-Tragw. Set, 4-teilig, Sgns121, grau, HectorRail 160,99

Einmalserien

16345 E-Lok BR 103, heb+senkbarePantos, DCC-Sound, DB 407,50
15538 Set Druckgas-Kesselwagen, Wacker/EVA, 4-tlg, DB 179,50
16126 Diesellok BR 212 372-7, türkis/beige, DCC-Sound 283,90

Weitere angekündigte Neuheiten
15388 Beiwagen BR 998 Fahrrad Express, DBAG 98,10
15453 Schwerlastwagen mit Stahlbrammen, Ep.4, DB 35,99
15492 Containertragwagen COOP, SBB-Cargo 47,69
15695 Set Schnellzugwagen 1. Kl. + 2.Kl.Gepäck. CD 98,10
15696 Schnellzugwagen 2 Klasse CD 49,49
16016 Dampf. BR 01 066 BEM/Bayernbahn, Ep.6, DCC-Sound 422,10
16162 Diesellok BR V 160 003, Lollo, DB 134,10
16265 E-Lok BR 114 502-8, rot/creme, Ep.4, DB, DCC-Sound 251,10
16267 E-Lok BR 110.3 orientrot, GfF 251,10
16386 Dampflok BR 38 3341 DR, DCC-Sound 377,10
16433 E-Lok BR 243, DR , DCC-Sound 278,10
16693 E-Lok Serie BB 9200 Arzens-Lackierung, SNCF 269,10
16824 Diesellok BR 218 PRESS, Pressnitztalbahn (Messem.) 259,90
16982 Triebwagen BR 796 + Stw. BR 996, DBAG, DCC-Sound 323,10

Arnold Neuheiten Auszug
2485 Dampflok BR 42 1083, Tarnlackierung, DRB 323,90
2485S Dampflok BR 42 1083, Tarnlackierung, DCC-Sound 431,90
2486 Dampflok BR 42 2332 Ep.3, mit drittem Spitzenlicht, DB 323,90
2486S Dampflok BR 42 2332 Ep.3, DB, DCC-Sound 431,90
2551 D-Trw. ALn 668, Serie 1900, hellblau/beige, Ep.4, FS 219,90

2551S D-Trw. ALn 668, Serie 1900, Ep.4, FS, DCC-Sound 328,40
2553 D-Trw. ALn 668, Serie 1200, XMPR, Ep.5, FS 219,90
2553S D-Trw. ALn 668, Serie 1200, Ep.5, FS, DCC-Sound 328,40
2566 E-Lok 103 222-6, grau, RailAdventure 186,20
2566S E-Lok 103 222-6, grau, RailAdventure, DCC-Sound 294,20
4419 Set 2x Kuppelwagen, 4achs.,grau, RailAdventure 88,10
6601 Set 2x Schiebewandwagen, 4achs.,grau, RailAdventure 79,10
2548 E-Lok CC 14005, grün, Ep.4, SNCF 192,50
2548S E-Lok CC 14005, grün, Ep.4, SNCF, DCC-Sound 299,90
2531 E-Lok Reihe E 656, blau/grau, Ep.4, FS 192,50
2531S E-Lok Reihe E 656, blau/grau, Ep.4, FS, DCC-Sound 299,90
2532 E-Lok Reihe E 656, XMPR, Ep.5/6, FS 192,50

2532S E-Lok Reihe E 656, XMPR, Ep.5/6, FS, DCC-Sound 299,90
4364 Set TEE Bavaria, rot/creme, 3-tlg, Ep 4, DB 133,50

4392 Funkmesswagen, gelb, DBAG 52,90
4398 Set Orient Express, 2xSpeisew. + Servicewagen, CIWL 134,90
4400 Set Orient Express, 2xSchlafwagen, CIWL 93,50
4401 Set Train Bleu, 2xSchlafwagen+Gepäckwagen, CIWL 134,90
4402 Set Train Bleu, 2xSchlafwagen+Speisewagen, CIWL 134,90
4410 2x Autotransportwagen, DDm blau, DBAG 79,90
4417 2x Postwagen 4-achs. grün, Ep.4, DBP 88,10
6548 2x Selbstentladewagen Kohletransport, Ep.4, SGW 73,70
6579 2x ged. Güterwagen JPD, CervezaMahou, Renfe 58,40
6600 Set Kesselwagen Ep.6, MAD, D-BSAS 98,90
6604 2x Gaskesselw. 2achs. Rommenhöller, Ep4, DB 58,40

Jägerndorfer Collection
63100 E-Lok Rh 1073.12 , Epoche 3/4, grün,  ÖBB 256,40
63102 E-Lok Rh 1073.12 , Epoche 3/4 ÖBB, DCC-Sound 359,90
63200 E-Lok E 33 19 Epoche 2, hellgrau, DR/US-Zone 256,40
63202 E-Lok E 33 19 Epoche 2, DR/US-Zone DCC-Sound 359,90
63300 E-Lok Rh 1029.02, Epoche 2,helles grün, BBÖ 256,40
63302 E-Lok Rh 1029.02 Epoche 2, BBÖ, DCC-Sound 359,90
63400 E-Lok Rh 1073.08 Epoche 3, grün ÖBB 256,40
63402 E-Lok Rh 1073.08 Epoche 3, ÖBB DCC-Sound 359,90

63500 E-Lok E33 graublau, Epoche 2b, DRG 269,90
63502 E-Lok E33 graublau, Epoche 2b, DRG, DCC-Sound 368,90

64510 E-Lok Rh 1044 blutorange, Epoche 4,  ÖBB 186,90
64512 E-Lok Rh 1044 blutorange, Epoche 4,  ÖBB, DCC-Sound 288,80
64520 E-Lok Rh 1044 elfenbein/rot,Epoche 4, ÖBB 186,90
64522 E-Lok Rh 1044 elfenbein/rot,Epoche 4, ÖBB, DCC-Sound288,80
64530 E-Lok Rh 1044 blutorange, Epoche 4/5, ÖBB 186,90
64532 E-Lok Rh 1044 blutorange,Ep. 4/5, ÖBB, DCC-Sound 288,80
64540 E-Lok Rh 1044 Schachbrett, Epoche 4, ÖBB 186,90
64542 E-Lok Rh 1044 Schachbrett, Epoche 4, ÖBB, DCC-Sound288,80
64550 E-Lok Rh 1044 Valousek, Epoche 5, ÖBB 186,90
64552 E-Lok Rh 1044 Valousek, Epoche 5, ÖBB, DCC-Sound 288,80
64560 E-Lok Rh 1044 Valousek, Epoche 6, ÖBB 186,90
64562 E-Lok Rh 1044 Valousek, Epoche 6, ÖBB, DCC-Sound 288,80
73010 Triebzug 4-tlg. Rh 4130 Transalpin Ep-3 ÖBB 418,40
73012 Triebzug 4-tlg. Rh 4130 Transalpin ÖBB, DCC-Sound 533,60

73020 Triebzug 3-tlg. Rh 4030 Epoche 4 blau/creme ÖBB 359,90
73022 Triebzug 3-tlg. Rh 4030 Epoche 4 ÖBB, DCC-Sound 475,90
73030 Triebzug 3-tlg. Rh 4030 Epoche 3 dkblau/weissÖBB 359,90
73032 Triebzug 3-tlg. Rh 4030 Epoche 3 ÖBB, DCC-Sound 475,90
73040 Triebzug 3-tlg. Rh 4030 Epoche 3 dkblau/cr/orange ÖBB 359,90
73042 Triebzug 3-tlg. Rh 4030 Epoche 3 ÖBB, DCC-Sound 475,90
75310 Triebzug 3-tlg. Rh 5145 Venezia Ep.3 ÖBB 317,60
75312 Triebzug 3-tlg. Rh 5145 Venezia Ep.3 ÖBB, DCC-Sound 433,70

75410 Triebzug 4-tlg. Rh 5145 Miramare Ep.3 ÖBB 375,90
75412 Triebzug 4-tlg. Rh 5145 Miramare der ÖBB, DCC-Sound 491,30
75510 Triebzug 5-tlg. Rh 5145 Vindobona der ÖBB 433,70
75512 Triebzug 5-tlg. Rh 5145 Vindob. der ÖBB, DCC-Sound 548,90

Brawa Sonderangebote          UVP
65229 Personenwagen EW II A der SBB 57,90 37,99
67036 Güterwagen OOtz 23 ERZ III, Brit-US-Zone 37,50 23,98
67076 Kesselwagen 4-achs. ZZ (P) DEA, Ep.3, DB 42,50 27,98
67251 Kesselwagen Zas NACCO 47,50 31,98
67255 Kesselwagen GATX, Epoche V 47,50 31,98
67317 Gedeckter Güterwagen Gmhs, DRG 37,90 24,98
67319 Gedeckter Güterwagen Gmhs, DR 37,90 24,98
67464 Gedeckter Güterwagen Kuwf der A.L. Ep.1 39,90 26,98
67478 Bierwagen G10 Holsten Bier, Ep.3, DB 36,90 23,98
67480 Bierwagen G10 Pyraser Bier, Ep.3, DB 36,90 23,98
67486 Gedeckter Güterwagen G10 Wick, Ep.3, DB 39,90 26,98
67488 Gedeckter Güterwagen G10 MILKANA, Ep.3, DB 39,90 26,98
67491 Gedeckter Güterwagen G10 Zentis, Ep.3, DB 39,90 26,98
67528 Kesselwagen 2-achs. Z (P) ESSO, DRB 36,50 23,98
67530 Kesselwagen 2-achs. Z (P) DEA, Ep.4, DB 36,50 23,98
67531 Kesselw. Spiritusfabriek Bergen Ep.3, Ep.3, NS 36,50 23,98
67714 Kesselwagen Uerdingen ZZ (P) ARAL, Ep.3, DB 42,50 27,98
67715 Kesselwagen ZZ (P) Dea der DR Brit-US-Zone 42,50 27,98
67717 Kesselwagen Valvoline Ep.3, DB 42,50 27,98
67718 Kesselwagen Uerdingen ZZ (P) Ep.3, DB 42,50 27,98
67722 Kesselwagen Südzucker Ep.3, DB 42,50 27,98
67808 Ged. Güterwagen Glmhs 50 Afri Cola Ep.3, DB 39,90 26,98
67811 Gedeckter Güterw. BASF Trockeneis Ep.4, DB, 39,90 26,98
67814 Gedeckter Güterwagen Gbs 245 Ep.4, DB 39,90 26,98
67817 Gedeckter Güterwagen Moulinex Ep.3, DB 39,90 26,98

Hobbytrain Frühjahr Neuheiten 

30168 E-Lok BR 193 813 Vectron, Railpool-DB Netze 161,90
30168S E-Lok BR 193 813, Railpool-DB Netze, DCC-Sound 247,40

30169 E-Lok BR 193 657 Vectron, Shadowpiercer SBB Cargo 161,90
30169S E-Lok BR 193 657, Shadowpier. SBB Cargo, DCC-Sound 247,40
2737 E-Lok Rh 1216 012 Nightjet, ÖBB 161,90
2737S E-Lok Rh 1216 012 Nightjet, ÖBB, DCC-Sound 247,40

30162 E-Lok Rh 1293 200 Vectron, Nightjet ÖBB 161,90
30162S E-Lok Rh 1293 200 Vectron, Nightjet ÖBB, DCC-Sound 247,40

Lemke Collection

95004 Personenwagenset, 3-teilig BIMZ264, Flixtrain 131,30

Werkseitig ausverkauft – sofort lieferbar
23604 Eisenbahngeschütz Leopold, Ep.2, feldgrau 103,40

Sonderpreis – solange Vorrat reicht  UVP
2895 E-Lok BR E 17 05 Chromoxidgrün, DB 189,90 129,98
3003 E-Lok BR 193 490-0 Hupac 159,90 119,98
3005 E-Lok BR 193 I am European, DB Cargo 159,90 129,98
10183 E-Lok 8-achsig Ae 6/8 203 Ep. 4, braun BLS 247,90 159,98

Kato Neuheiten
10960 Startset ICE4, Klimaschützer 4tlg+Schien.+Trafo DBAG 233,90
101762 Triebzug TGV Duplex 10tlg. SNCF/SBB Lyria 341,90
101763 Triebzug TGV Duplex 10tlg. SNCF/OUIGO 341,90
10503 E-Lok Ae4/4 Epoche 4, braun, BLS 170,90

Kato Rhätische Bahn Neuheiten
7074047  E-Lok Ge 4/4 II 631/UntervazRhB 124,99
7074066  E-Lok Ge 4/4 II 618/BergünRhB 124,99
7074100 Güterwagen Lb-v 7874 2-achsig ohne Container, RhB 17,98
7074101 Güterwagen Sb-t 65658 4-achsig ohne Container,RhB 22,49
7074102  8-tlg Kühl-und Güterwagen Set, 2 + 4-Achser,RhB 197,98
7074103  Cont. Coop 2-tlg Erdbeere WAB26+Salat WAB30 RhB 13,49
7074104  Cont. Post 2tlg 747 landesweit+850 Sonne+RegenRhB 13,49

Sofort aus Vorrat lieferbar
7074056  3-teiliges Ergänzungs-Set Bernina Express, RhB 67,49
7074044  4er Set Einheitswagen der RhB 89,98
7074035 3-tlg.  Elektro-Triebwagen AllegraABe 8/12 3508 RhB 169,98

MF Train – Sofort lieferbar
33370 Set Containerw. 2-tlg, B-Cargo, 2x 40ft Containern ONE 39,90
33376 Set Containerw. 2-tlg, HZ, 2x 40ft HZ-Transport 42,20
33442 Containerw. Sgmnss 2x 20ft. Sped. Bruhn, DB Cargo 33,20
33443 Containerwagen Sgns 1x 40ft.CMA CGM, D-VTG 33,90
33444 Containerwagen Sgns 3x 20ft. UNIT20.de, HUPAC / SBB 33,20
33445 Containerwagen Sgns 40ft. Bertschi, HUPAC / SBB 33,90
33446 Containerwagen Sgnss 40ft Fercam, WASCOSA 33,20

Fleischmann Neuheiten

731299 E-Lok Re 460 019, 175Jahre Schweizer Bahnen SBB 215,90
731369 E-Lok Re 460 019, 175J. Schw. Ba. SBB, DCC-Sound 305,90
705303 Dampflok BR 62, DB 223,10
705383 Dampflok BR 62, DB, DCC 263,60
733809 E-Lok E 10 1311 „Rheingold“, DB 161,90
733879 E-Lok E 10 1311 „Rheingold“, DB, DCC-Sound 251,90
881910 Fernzug 4-tlg, Hans Sachs, Ep.3, DB 167,30
737812 E-Lok BR 103 174-9, orientrot, DB 170,90
737882 E-Lok BR 103 174-9, orientrot, DB, DCC-Sound 260,90
881915 Set 4-tlg, EC145/148 Frans Hals, DB 179,90
741103 E-Trw. Gläserner Zug, rot/beige, Ep.3, DB 213,20

781705 E-Lok 1116 199-1, 60 JahreRoco, ÖBB 179,90
781775 E-Lok 1116 199-1, 60 JahreRoco, ÖBB, DCC-Sound 269,90

Neue Vectrons, neues Design

739277 E-Lok 193 318-3 I am the Backbone.., DBAG 179,90
739347 E-Lok 193 I am the Backbone.., DBAG, DCC-Sound 269,90
739278 E-Lok 193 736-6 Marco Polo, SETG 179,90
739348 E-Lok 193 736-6 Marco Polo, SETG, DCC-Sound 269,90
739281 E-Lok 1293 200-2 Nightjet, ÖBB 179,90
739351 E-Lok 1293 200-2 Nightjet, ÖBB, DCC-Sound 269,90
739285 E-Lok 193 497-5 The Alpinists, BLS Cargo 170,90
739355 E-Lok 193 497-5 The Alpinists, BLS Cargo, DCC-Sound 260,90
739315 E-Lok 383 003-1 Querdurch Europa, CD Cargo 170,90
739395 E-Lok 383 Querdurch Europa, CD Cargo, DCC-Sound 260,90
739282 E-Lok 193 759-8 Niederlande NS 170,90
739352 E-Lok 193 759-8 Niederlande NS, DCC-Sound 260,90

LS-Models Neuheiten
97022N Set Nachtzugwagen 8tlg, Nightjet 424/490, ÖBB 589,40
97025N Set 2x Personenwagen BmzNightjet Pride, ÖBB 148,40

Lemke Minis Neuheiten
4485 Setra Reisebus S431 DT, Westbus (AT) 29,60
4486 Setra Reisebus S431 DT, Sindbad (PL) 29,60

4487 Setra Reisebus S431 DT, Postbus (AT) 29,60
4488 Setra Reisebus S431 DT, neutral, metallicblau 29,60
4259 Liebherr 2-Wege Bagger KIBAG (CH) 26,90

Wiking
097102 Reisebus MB O302, zeitgenöss. Personenbeförderung 9,45

FALLER Sonderangebote         UVP
212107 Bahnhof Güglingen 61,99 39,98
212108 Bahnhof Schwarzach 42,99 25,98
222141 Lokschuppen 1-ständig 26,99 16,98
222156 Bahnwärterhäuschen (LaserCut) 25,99 21,98
222167 Triebwagenremise (LaserCut) 29,99 25,49
222220 Schuhfabrik Schmidt 59,99 39,98

222411 Luftschiff Wicküler 35,99 24,98
231707 Fabrikanlage 44,99 39,99
231709 Drogeriemarkt 21,79 13,98
231710 Kleinsation  Blumenfeld 24,99 17,98
232219 BP – Tankstelle mit Werkstatt 31,99 19,98
232258 Schwarzwaldhof 69,99  57,89
232270 Martinstor Freiburg im Breisgau 49,99 44,49
232314 Kirche mit Spitzdach 19,99 17,99
232374 Stadthaus Schwabentor 38,99 34,79
232391 Heissluftballon Meckatzer 43,99 29,98
232507 Berghaus mit Balkon 9,99 5,99 
232513 Reiterstellwerk 9,99 4,99
239001 Set Bahnhof Mühlheim + Bahnsteig + Übergang 34,99 29,69

Unbenannt-1   1 30.05.2022   15:12:38
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KleidermachenLeute, lautet einealtbe-
kannteVolksweisheit.Dass sichdahinter
mehrSchein als Seinundumgekehrt ver-

bergenkann, ist eineweitereRedewendung, die
nicht ausschließlichmenschlichesZusammenle-
bencharakterisiert.DieQualität einerZuggat-
tunggründetnichtnur inderAnzahl derHalte
undder erreichtenHöchstgeschwindigkeit. Auch
derReisekomfort des verwendetenRollmateri-
als fließtdarin ein,warund ist einwichtigerWer-
befaktor besonders für neubeschaffteZügeund
Argument für höhereFahrpreise.

Aktuelle Fahrzeugbestände sindvielfachvonVer-
einheitlichungsbestrebungengeprägt.DieEnt-
wicklungsdynamikdesEisenbahnwesenshat je-
docheine faszinierendeFülle unterschiedlichster
Wagenbauartenhervorgebracht, ander sichMo-
dellbahnhersteller aus allerWelt bis heute abar-
beiten.WasmanbeimVorbild als betriebstechni-
scheundwirtschaftlicheLast bewertet(e),
beflügelt hingegendenattraktivenModellfahr-
betriebunddieSammelleidenschaft.

Heutzutage kannmanbeivielenBahnverwaltun-
genundihrenZuggattungeneinschätzen,welches
Rollmaterialeineninetwaerwartet.Dieswarfrü-
heroftanders. ImN-BahnMagazin3/22befasste

sichdasZugbildungsthemamitdenD-Zügenauf
bundesdeutschenGleisen.SchoninderZwischen-
kriegszeitgabesmodernisierungsbedingteinge-
wissesSammelsuriumvonLänderbahn-undneue-
renEinheitswagen.Diessetztesich inderPhase
desunmittelbarenWiederaufbauseineZeit lang
fort.Manreiste in„preußischerFasson“, „Hechten“,
„28ern“, „35ern“oder„Schürzenwagen“,alsoWa-
gentechnikenundInnenausgestaltungenineiner
Bandbreitevongutdrei JahrzehntenKonstrukti-
onsentwicklung.Schließlichwurdenmitdeneuro-
paweitbeachteten langenNeubauwagenderDB
wegweisendeMaßstäbegesetzt.Eskonnteaber in
derÜbergangszeitpassieren,dassmanineinem
derD-Zug-VeteranenPlatznehmenmusste–und
bei internationalenZügennochsomanchelandes-
typischeÜberraschungkennenlernte.

Inunserer großenProduktionsübersicht beschäf-
tigenwir unsdahermitModellen vonD-Zug-Wa-

gennachBaumusternder LänderbahnenundEin-
heitswagenderDeutschenReichsbahn. Sover-
schieden ihreVorbilderwaren, sounterschied-
lich sindauch ihreModellqualitäten, denndie
ersteModellentwicklung stammt immerhin aus
dem Jahre 1978, die jüngsteerschien 1999.

Andere Länder, andereWagen–dies gilt im inter-
kontinentalenVergleichumsomehr.Auf 50 Jahre
Betrieb kann inzwischenauchdienordamerikani-
scheAmtrak zurückblicken. Erfreulicherweise
hat sichdasdiesbezüglicheModellangebot in
den letzten Jahrengut entwickelt, sodasswir un-
serAuslandsthema inderZugbildungsreihedies-
mal den silbernenAmtrak-Garniturenwidmen.
Umeines vorwegzunehmen, solchemüssen
nicht immer lang sein!

Sie kennenGoethe, abernochnicht Enrico.Wie
beide verwandt sind, zeigt eineoriginellemari-
timeBauanleitung. Gunnar Selbmann

Zugbildung mit Vorbildhistorie

Editorial

LangeZeit spiegelte sich
inD-Zug-Garniturendie
Entwicklungsgeschichte
ihresRollmaterialswider

Als Arnold rapido 1972 die „Holzpreußen“ erstmals für SpurN ankündigte, waren die Vorbil-
der nach über einemhalben Jahrhundert Einsatz längst aus den Zügen der DB verschwunden.
Heute hat das abgebildeteModell selbst 50 Jahre hinter sich und ehermodellhistorischenWert
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Die Bw-Dampfatmo-
sphäre ist nur ein Teil-
motiv dieser Epoche-
III-Anlage. Sie bietet
auch regen Reisezug-
undGüterverkehr in
stadtnahemUmfeld,

mehr dazu ab Seite 55
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EUR 7,50 (D) · SFr 12,00 (CH) · EUR 8,30 (A) · EUR 8,70 (BeNeLux)

LangerwarteteNeuheiten

Tipps&TrickszurAnlagenplanung
Wie Sie eine optimale
Geländewirkung erreichen

Zugbildung:FaszinationAmtrak

Perfekte RaumaufteilungSo setzt man eine zweite Ebene auf der Anlage geschickt um
Selbstbauen
nach Vorbild

Mit wenig Materialaufwand
zum eindrucksvollen Ergebnis!

Betagtes
Fachwerk:

Komplette Modell-MarktübersichtPLUS: Exklusive Grafik zum Ausklappen

Bw, Stadtatmosphäre und vielfältiger Betrieb in „Genthin“

Neukonstruierte
UIC-Xvon
Fleischmann
imKurztest

SBB RABe503/
FSETR610
vonArnold



treue DB UIC-X-Typen warten. Diese Lü-
cke ist nun durch vollständig neu kon-
struierte Modelle geschlossen.  

Es handelt sich um die  dritte UIC-X-Mo-
dellgeneration bei Fleischmann, denn 
schon 1972 und ab 1988 wurden solche 
Wagen in vielen Farb- und Formvarian-

ten angeboten, die jedoch relevante 
Schwächen bei der Umsetzung der Vor-
bildproportionen haben. Diese sind nun 
bei der 2019 neu angekündigten Mo-
dellserie beseitigt. 

Ausgeliefert wurden für die Epoche IVa 
im Zustand um 1971 zu je 46,90 Euro 

6

Aktuell 

  Fleischmann 
Formneue DB UIC-X-Wagen  

Reisezugwagen der 26.400 mm langen 
Familie gehören seit den Anfängen der 
Spur N zu den Standardsortimenten der 
meisten Hersteller. Lange musste man 
aber auf vorbildgerechte und detail-

  Neu im Handel erhältliche Modelle 

Neuheiten im Überblick 
Neuentwicklungen von Fleischmann: DB UIC-X-Wagen • Piko DB AG 101 • Arnold: FS ETR 610, SBB RABe 503,  

WL T2 und Autotransporter SNCF DD DEV 66 • Minitrix: SNCF Sru Salonwagen • Dapol: Mk3 Schlafwagen  • Hobby-

train: Uerdinger Kesselwagen • Mafen: Strab-Signale • Eichhorn Modellbau: Fensterrahmen für Schürzenwagen
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Fleischmann: DB Büm 234  

Fleischmann: NS ICK-Wagen 

Aus Reisezugwagenmangel mietete die niederländische NS zwischen 2002 und 2009 ehemalige Bm 235 der DB AG. Fleischmann bietet aus 
der Serie der neu konstruierten UIC-X-Modelle ebenfalls zwei solche 2. Klasse-Wagen (Art.-Nr. 863998 u. 863999, 46,90 €) mit korrekt an-
gepassten Inneneinrichtungen, Drehgestellen mit Schlingerdämpfern und Wagenbodengruppen an

Fleischmann: DB Aüm 203

Fleischmann: der überarbeitete Ex-Roco BRymb 446 

ein blauer DB Aüm 203 (Art.-Nr. 
863920), ein grüner DB Büm 234 (Art.-
Nr. 863923) und aus dem Ex-Roco-Pro-
gramm ein grün/roter DB BRymb 446 
(Art.-Nr. 863921).  

Dazu passende ABüm 225 und BDüms 
273 sowie andere Farbgebungen (z. B. 
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Neuheiten

Fleischmann: oben der Wagenboden des Ex-Roco BRym,  
unten derjenige des neu entwickelten Fleischmann Büm

Fleischmann: Höhenvergleich zwischen dem neuen Aüm 203 links und einem viel zu hoch liegenden Wagen 
aus alter Fleischmann-Produktion. Auch ist das neue Drehgestell maßstäblicher und feiner detailliert 

im Set als „Popwagen“) sollen in Kürze 
folgen. Ferner erschienen sogenannte 
ICK-Wagen der NS, beim Vorbild ehe-
malige DB AG Bm 235. 

Durch ihre maßstäblich umgesetzten, 
tief auf den Drehgestellen liegenden 
Wagenkästen verheißen sie eine gute 
Kombinierbarkeit mit ebenfalls maß-
stäblichen Modellen zum Beispiel von 
L.S.Models, Kato oder Hobbytrain so-
wie älteren Ex-Roco-Konstruktionen der 
Eurofima- und m-Wagen. Die Dach/Kas-
ten-Proportionen sind stimmig, auch 
Form und Abmessungen der Seiten- 
und Türfenster sind korrekt. Die Über-
setzfenster sind gestuft ausgeführt. Die 
Wagendächer mit ihrer typischen abge-
flachten Bogenform haben die korrekte 
Höhe, angeformte Schweißnähte und 
vorbildgerecht außermittig platzierte 
Kuckuckslüfter.  

Technisch vereinigt die Neukonstruk-
tion klassische Fleischmann- und Roco-
Bauprinzipien. Fleischmann-typisch 
sind beispielsweise der Wagenaufbau  
mit einteiligem Wagenkasten, geteil-
tem Metallgewicht im Boden und dop-
pellagigem Dach. Die Inneneinrichtung 
mit gesteckten Sitzbänken und transpa-
renter, mit Abteiltüren mehrfarbig be-
druckter Seitengangwand orientiert 
sich an Roco-Konstruktionen.  

Auch die gesteckten, neu konstruierten 
Drehgestelle erinnern formlich an das 
Roco-Programm. Je nach Typ laufen die 
Wagen auf den Bauarten MD-33 (klotz-
gebremst mit und ohne Lichtmaschine) 
und MD-36 (mit Scheiben- und Mg-
Bremse sowie Schlingerdämpfern). 
Während die DB-Wagen der Epoche IVa 
vorbildentsprechend feste Trittstufen 
bei den Einstiegstüren haben, verfügen 
die modernisierten NS-Wagen der 
2000er-Jahre über solche mit je einer 
klappbaren unteren Trittstufe. 

 Fleischmann: Die Inneneinrichtungen sind aufwendig mit gesteckten 
Sitzbänken und zweifarbig bedruckten Gangtrennwänden detailliert

Fleischmann: Der BRymb links hat noch Falttüren und Schlusslichter oben, 
rechts der neue Büm mit Schiebetüren und tiefer liegenden Lampen

Fleischmann: links der neue Büm 234, rechts der BRymb 446. Beide 
passen in den Höhen und den Fensterbändern gut zueinander Die seidenmatte Lackierung ist gut de-

ckend und gleichmäßig aufgetragen. 
Die sehr aufwendige, mehrfarbige Be-
druckung ist umfangreich und wurde 
im Tampondruckverfahren aufgetragen. 
Auch kleinere Details wie die Haken für 
Zuglauf- und Wagenordnungsnummer-
schilder sind durch mehrfarbige Drucke 
nachgebildet. 

Die Rolleigenschaften sind sehr gut. Die 
Kurzkupplungskulissen richten sich 
exakt nach NEM-Norm. Mit Kurzkupp-
lungsköpfen ist ein sicheres „Gummi-
wulst an Gummiwulst“-Fahren durch 
alle Radien gewährleistet.                 HR 
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Aktuell 

Arnold: Dachansicht der Mehrsystem-Zwischenwagen mit Stromabnehmern mit schmalem und breitem Schleifstück 

Arnold:  Frontvergleich zwischen dem ETR 610 und dem RABe 503. 
Gut sichtbar sind die unterschiedlich ausgeprägten Bugklappen, 
Scheinwerfer und die verschiedenen Scheibenwischer

Arnold: hinten Cisalpino 
ETR 610, davor der  
SBB RABe 503

Arnold: der 1. Klasse-Frontwagen des ETR 610 Cisalpino mit SBB-Logos 

Gravuren der vielen Wartungsklappen 
und Lüftergitter sowohl am Wagenbo-
den wie auch auf dem Dach wirken au-
thentisch, die Fenster sind sauber und 
bündig eingesetzt. Viel Augenmerk 
wurde auf die Dachgestaltung im Be-
reich der Stromabnehmer gelegt. Die 
Drehgestelle könnten etwas plasti-
scher ausgeformt sein. Detailunter-
schiede zwischen den ETR 610 und der 
SBB-Nachbauserie RABe 503 sind be-
rücksichtigt. Die Modelle sind in ei-
nem wohltuenden Glanzgrad lackiert. 
Etwas Schade ist, dass besonders im 
Frontbereich nicht alle Vertiefungen 
der gravierten Wartungsluken und  
Führerstandstüren sauber bedruckt 
sind – etwas, das besonders beim 
blauen Zierstreifen der Cisalpino-Va-
rianten auffällt. Die technischen An-
schriften sind ansonsten lesbar und 
vollständig gedruckt. 

Der Antrieb befindet sich im A-End-
wagen, der B-Endwagen ist ein reiner 
Steuerwagen, die Zwischenwagen 
sind ohne Funktion. Gekuppelt wird 

  Arnold 
FS ETR 610 / SBB RABe 503 

Arnold lieferte die auf der Spielwaren-
messe 2020 angekündigten Modelle 
des Triebzuges ETR 610 / RABe 503 
aus. Aufgelegt wurde er aktuell in fünf 
Varianten als ETR 610 in Cisalpino-La-
ckierung mit SBB-Logos (analog Art.-
Nr. HN2470, 329,90 €/digital Art.-Nr.  
HN2470S, 449,90 €) oder mit FS-Lo-
gos (Art.-Nr. HN2471/HN2471S) und 
als SBB RABe 503 „Johann Wolfgang 
von Goethe“ mit Werbelackierung für 
die EC-Verbindung Milano – Frankfurt 
(Art.-Nr. HN2472/HN2472S). 

Als FS ETR 610 fährt er in der 
 Frecciargento AV-Lackierung (Art.-Nr. 
HN2473/HN2473S) oder im Frecciar-
gento-Design (Art.-Nr. HN2474/ 
HN2474S). Zu allen vierteiligen Grund-
sets ist jeweils eine Ergänzungspa-
ckung mit drei Zwischenwagen für 
2023 angekündigt.  

Die Modelle sind in den Vorbildpro-
portionen stimmig umgesetzt. Die 
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Neuheiten

der Zug mittels der NEM-Schächte 
und den beiliegenden 10,5 mm langen 
Kuppelstangen. Die federnd ausge-
führten Wagenübergänge liegen in ge-
schobenem Zustand quasi spaltfrei an-
einander. Eine Kupplungsmöglichkeit 
für eine Doppeltraktion ist leider nicht 
vorhanden. 

Ein von außen weitgehend unsichtba-
rer, wartungsfreier Fünfpol-Motor 
treibt den Zug via Kardanwellen und 
Schneckengetriebe an. Pro Drehge-
stell ist jeweils das rechte Rad der vor-
laufenden Achse mit einem Haftreifen 
ausgerüstet. Die im Dachbereich sit-
zende Leiterplatte ist mit einer NEM- 
Schnittstelle nach NEM 662 (Next18), 
beim B-Endwagen nach NEM 651 aus-
gerüstet. Die Fahrzeuge sind unterei-
nander nicht elektrisch verbunden, 
eine Innenbeleuchtung ist nicht vor-
handen.  

Die Fahreigenschaften sind sehr gut, 
jedoch ist die Höchstgeschwindigkeit  
der Vierereinheit deutlich zu hoch. Sie 
bewältigt Radien bis hinunter zum R1, 
wobei in derart engen Bögen ein leich-
ter Geschwindigkeitseinbruch fest-
stellbar ist.  

Die digitalisierten Versionen werden 
mit dem ESU-Decoder Loksound V5  
ausgeliefert, welcher im angetriebe-
nen A-Endwagen eingebaut ist. Die 
Soundkulisse ist beeindruckend. Die 

charakteristischen Fahrgeräusche des 
Vorbildes sind sehr gut wiedergege-
ben. Die separat abspielbaren Zusatz-
geräusche reichen vom Öffnen der 
Bugklappen und Einstiegstüren über 
Kompressorgeräusche und Kurven-
quietschen bis hin zu mehreren Bahn-
hofsdurchsagen. Diese können je nach 
Einstellungen in CV 170 entweder als 
Durchsagen in Italien (0) oder in der 
Schweiz (1) abgespielt werden.    PH 

  

  Hobbytrain 
Neue ÖBB 1216-Varianten 

Seit Kurzem im Handel sind drei neue 
Farbvarianten der bei den österrei-
chischen ÖBB als Reihe 1216 „Taurus 
3“ bekannten Siemens ES64U4 von 

Arnold: die beiden Endwagen der digitalen Ausführung – hinten der Motorwagen mit Sounddecoder und Lautsprecher, vorne jener mit 
 Funktionsdecoder für den Lichtwechsel. Die Inneneinrichtungen sind eher einfach gehalten und bieten sich für farbliche Nacharbeiten an 

Arnold: Die Wagenenden sind mit leicht federnden Übergängen 
ausgerüstet, welche im geschobenen Zustand bündig schließen 

Arnold: Der Antriebsteil (hier 
SBB RABe 503) von unten, die 

Getriebe sind komplett gekap-
selt. Die beiden äußeren Rad-
sätze tragen einen Haftreifen 

Arnold: einer der SBB-Mittelwagen mit Stromabnehmern. Die Seitenwände sind umfassend bis zu den kleinsten Anschriften bedruckt 

Arnold: Die detaillierten Stirnseiten 
haben gefederte Übergangselemente
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Metallteilen. Es sind nach wie vor eine
Next18-Digitalschnittstelle sowie
beidseitig kaltweiß/rote Lichtwechsel
eingebaut. Die guten Fahreigenschaf-
ten entsprechen den anderen Model-
len der Hobbytrain ES64-Serie.            HR

  Fleischmann
DB AG 411 mit Öko-Design

Der DB AG 411 1109 „Güstrow“ mit
ÖBB-Kooperationslogo und bogenab-
hängiger Wagenkastenneigung ist nun
auch in der aktuellen „Öko“-Designver-

sion mit grünem Teilstreifen ausgelie-
fert. Das Grundset enthält die Endwa-
gen und einen modellmäßig motori-
sierten Mittelwagen mit zwei Dach-
stromabnehmern (Art.-Nr. 746002,
308,90 €). Das Ergänzungsset besteht
aus zwei Zwischenwagen (Art.-Nr.
746102, 92,90 €). Auf den lesbaren In-
fodisplays ist der Zuglauf Frankfurt-
Flughafen – Berlin Ostbhf ausgewiesen. 

Vorbildgemäß neigen sich die Wagen-
kästen in der Kurve zur Seite. Die Dach-
stromabnehmer bleiben korrekt dank
ihrer beweglichen Bodenplatte im rech-

ten Winkel zur Fahrleitung. Es ist eine
Next18-Schnittstelle vorhanden.        GS

  Kato
DB Regio 425 der Epoche VI

Lemke legte in Zusammenarbeit mit
Kato den 425 in einer neuen Variante
auf. Das Fahrzeug mit der Betriebs-
nummer 425 054 (Art.-Nr. K101716,
197,90 €) ist als neutrale Ausführung
in den Farben der DB Regio für die
Epoche VI gehalten. Die Innenein-
richtung hat epochengemäß eine
blaue Farbe und unterscheidet sich
vorbildgerecht von der Erstauflage.
Zur individuellen Gestaltung liegt
ein Stickerbogen mit Zielbeschriftun-
gen und Landeswappen bei. 

Die Technik ist unverändert: Ein End-
wagen wird mittels fünfpoligem Mo-
tor auf ein Drehgestell angetrieben.
Die Beleuchtung wechselt mit der
Fahrtrichtung weiß/rot, die Innenbe-
leuchtung aus gleichem Hause kann

Fleischmann: die beiden Endwagen des DB AG ICE-T 411 im Öko-Design mit grünem Streifen (oben) und der Motorwagen aus dem Dreierset

Kato/Lemke: Der DB Regio 425
kann regional individuell dekoriert werden

Hobbytrain. Es handelt sich um die im
klassischen verkehrsroten Farbkleid
gehaltene für den Verkehr nach Italien
und Slowenien zugelassene 1216 006
(Art.-Nr. H2734, 164,90 €) sowie die
1216 017 „Railjet“ (Art.-Nr. H2733) und
1216 012 „Nightjet“ (Art.-Nr. H2737) zu
je 179,90 Euro, beide mit roten Warn-
balken an der Front versehen und so-
mit für den Italienverkehr zugelassen.

Die drei Loks haben eine seidenmatte
Lackierung und sehr feine Beschriftun-
gen gemein. Die aufwendige Dachaus-
rüstung besteht aus Kunststoff- und

Hobbytrain: ÖBB 1216 für Railjet und Nightjet  

Hobbytrain: ÖBB 1216 006

Foto: Lemke
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VON DER NORDSEE BIS ZUM MITTELMEER
Durch die neue Flachbahn und die Eröffnung des Gotthard-Basistunnels (GBT) veränderten sich die Anforderungen im Schweizer Güterverkehr.  

Für die durchgehende Traktion von der Nordsee bis nach Italien sind Mehrsystemlokomotiven erforderlich. Mit der Anmietung von Vectron-MS- 

Lokomotiven bei der Wiener Leasinggesellschaft ELL Austria GmbH durch SBB Cargo International wurde diese Effizienzsteigerung im Jahr 2017 umge-

setzt. Die Maschinen verfügen über eine Ausrüstung für Einsätze in Deutschland, Österreich, der Schweiz, Italien und den Niederlanden (DACHINL).

Hier geht’s zum Modell

Weitere Informationen zu diesen Modellen erhalten Sie bei unseren Vertriebspartnern

TRADITION UND LEIDENSCHAFT

Fein detailliertes Modell mit vier Dachstromabnehmern 
Grenzüberschreitender Einsatz im Güterverkehr 

739349: 
Modell mit Digital-Decoder und digital schaltbaren Sound- und Lichtfunktionen 
Schweizer Lichtwechsel und Fernlicht schaltbar

739279

Elektrolokomotive 193 258-1, SBB Cargo International

739349

Wir liefern auch ganz bequem zu Ihnen nach Hause.  

Besuchen Sie einfach unseren e-shop: www.fleischmann.de  

Sie sind nur wenige Klicks von Ihrem Wunschmodell entfernt!
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Arnold: Das Oberteil wird auf
den detaillierten Boden gesteckt 
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Arnold: SNCF DD DEV 66 der Epoche IV

pagnie Internationale des Wagons-
Lits et du Tourisme) bestimmt und
verfügte noch nicht über Klimaanla-
gen. Die sechs Wagen für die SNCB
stammten aus der zweiten (ab 1973)
und dritten (ab 1974) Serie, die zu-
sammen mit einem größeren Los für
die französischen Eisenbahnen be-
stellt wurden. Sie waren mit einer Kli-
maanlage ausgestattet. Die SNCB-
Wagen erhielten die UIC-Nummern
71 88 75-70 156 bis 158 für die erste
Serie und 71 88 75-70 159 bis 161 für
die zweite. In den 1970er-Jahren prä-
sentierte Fleischmann ein Modell ei-

Arnold: Das neu entwickelte Modell des WL T2 mit den höhenversetzten Abteilen (siehe oben) in der belgischen railtour-Variante 

Arnold: Auf der Gangseite sieht man die versetzten Abteiltüren 
Arnold: die höhenver-
setzten Abteile des T2 

  Arnold
SNCB WL T2 und SNCF DD

Anfang April lieferte Arnold unange-
kündigt ein zweiteiliges Set exklusiv
für den französischen Markt mit ei-
nem T2-Schlafwagen und DD-Auto-
transporter (Art.-Nr. HNS4382).
Beim T2 handelt es sich um eine Neu-
entwicklung, von der inzwischen
eine belgische Epoche-IV-Version er-
schien. 

Beim Vorbild gab es drei Serien: Die
erste (geliefert 1968 und 1969) war
ausschließlich für die CIWLT (Com-

nes T2. Es lag zu hoch auf den Dreh-
gestellen und hatte keinen Kurzkupp-
lungsmechanismus. Eine belgische
Version wurde nie produziert. Im
Jahr 2021 präsentierte Arnold seine
neu entwickelten Modelle des T2 in
verschiedenen Versionen der CIWLT
und SNCF. Die belgische Version ist
in der typischen blauen Lackierung
gehalten und trägt den Aufdruck
„railtour“ zusammen mit dem Regen-
bogenband. In dieser Version kann
der Wagen von den frühen 1980er-
Jahren bis etwa 1992 verwendet wer-
den. Das Modell ist mit klappbaren

man problemlos nachrüsten. Neu
sind die beiden von Lemke angebo-
tenen Decoder-Pakete. Ähnlich wie
beim ICE sind je ein Fahrdecoder
(Art.-Nr. K101716-D1, 84,90 €) und
ein Sounddecoder (Art.-Nr. K101716-
DS, 124,90 €) im Set mit den beiden
Funktionsdecodern für die Endwa-
gen erhältlich. Die von Zimo entwi-
ckelten Decoder sind baugleich mit
jenen aus dem ICE, jedoch auf die
425-Fahrdynamik abgestimmt. Der
Sounddecoder verfügt über die vor-
bildlichen Betriebsgeräusche des
„Quitschie“.                                          NBM

Arnold: Drehge-
stell des DD DEV 66

Arnold: detaillierte Stirn-
seite des SNCF DD DEV 66  



13N-BAHN MAGAZIN  4/2022

Neuheiten

Fo
to

 (2
): 

Ra
du

le
sc

u

Minitrix: die beiden SNCF-Liegewagen aus dem „Croisière“-Set (oben) und der Salonwagen Sru unten
Trittstufen an den Türen ausgestat-
tet, was der gewählten Nummer 71
88 75-70 160-6 aus der zweiten Serie
entspricht. Allerdings ist das Fenster
in den Eingangstüren etwas zu groß.

Der Innenraum ist einfarbig hellgrau;
nur auf der Gangseite sind die Türen
der Abteile farbig. Die unteren
Schlafabteile sind entweder mit ei-
ner Sitzbank oder mit einem Bett dar-
gestellt. Von den oberen Abteilen
sind nur die Sitzbänke nachgebildet.
Farbwiedergabe und Druck sind von
guter Qualität und leicht zu lesen.
Nur dort, wo das weiße Band über
unebene Stellen des Wagenkasten
verläuft, ist es weniger scharf. Das
Chassis und die Drehgestelle wirken
plastikhaft. Das Modell verfügt au-
ßerdem über einen gut funktionie-

gende Rolleigenschaften. Das Ober-
deck samt Seitenteilen ist ein Kunst-
stoffelement, welches auf den Me-
tallwagenboden geklipst wird. Die
Geländer auf dem Oberdeck sind se-
parate Ätzteile.

Bemerkenswert ist, dass die (klei-
nen) Räder mit sehr niedrigen Spur-
kränzen versehen sind, sodass der
Wagen realistisch tief auf den Dreh-
gestellen ruht. Auch hier sehen die

Drehgestelle im Materialfinish plas-
tikhaft aus.               Dries Reubens

  Minitrix
SNCF Ergänzungsset 
„Croisière“ für den „Océane“

Nach dem ersten Set mit zwei Liege-
wagen (siehe NBM 1/22) vervollstän-
digt Minitrix nun seinen Nachtzug
„Océane“ in der „Croisière“-Lackie-

renden Kurzkupplungsmechanismus
und gute Rolleigenschaften.

Das zweite Modell im Set ist eine der
ersten Versionen der ebenfalls für
2021 angekündigten Doppelstock-
Autotransporter DD DEV 66. Das
Modell kommt in einer grünen Ver-
sion der SNCF mit weißer Beschrif-
tung. Es trägt das 1985 eingeführte
„Nudel“-Logo. Das Modell ist sehr
gut detailliert und hat hervorra-

bei uns im Sortiment:
Bahnhof
Lederhose/ Thür.
Maßstab 1:160
Art.- Nr.: LC-160-014

Wir haben das besondere Zubehör
im Maßstab 1:160 für Ihre Anlage,

besuchen Sie uns online!

NEU

15115 : Fensterrahmen für ÖBB Schürzenwagen 1. Klasse in Jaffa Lackierung von Trix* (Minitrix*)
15116 : Fensterrahmen für ÖBB Schürzenwagen 2. Klasse in Jaffa Lackierung von Trix* (Minitrix*)
15117 : Fensterrahmen für ÖBB Schürzenwagen 1./2. Klasse in Jaffa Lackierung von Trix* (Minitrix*)
Neusilber Ätzteil für je einen Wagen (inkl. Reserverahmen) je Satz  10,00 EUR

Historische Bild dokumente gesucht! 
Für begeisternde Bildbände suchen wir Original-Bildmaterial 
vor 1960. Wie wir damals waren – was uns heute verblüfft: 

heiß geliebte Dinge, unsere Arbeit, auf Reisen, Feste, 
Hobbys, Alltagsleben in Deutschland und all seinen Regionen. 

Von der Froschperspektive bis zu Luft bildern. 
Wenden Sie sich an den Bruckmann-Verlag: 

joachim.hellmuth@bruckmann.de Tel. +49 (0) 89.13 06 99 685
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Arnold: die DR 211 001-3 in der bor-
deauxroten Version der Epoche IV
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Arnold: DB 211 001-3 Stirnseite

Piko: SBB EW I mit altem Logo der Epoche IV als 1. Klasse-Wagen (oben) und in der 2. Klasse-Ausführung

genschaften sind wie bei allen ande-
ren SNCF UIC-Y Wagen von Minitrix
tadellos. Der Sru DEV ist nicht bloß
eine Farbvariante des im letzten Heft
vorgestellten Speisewagens Vru, son-
dern hat dem Vorbild entsprechend
geänderte Seitenwände.                           HR

  Piko
SBB EW I A und B,  Epoche IV

Als Ergänzung zu den bisherigen drei-
teiligen Wagensets (Art.-Nr. 94397 u.

Piko: DB AG 101 

Nach Redaktionsschluss erreichte uns noch das formneue Modell der DB AG 101 von
Piko als Neuheit 2022, die wir im kommenden NBM ausführlicher vorstellen werden

94398) liefert Piko zwei weitere EW I
der SBB als Einzelwagen zu je 60,00
Euro aus. Die in der Epoche IV ange-
siedelten A 50 85 18-33 212-9 (Art.-Nr.
94380) und B 50 85 20-33 251-3 (Art.-
Nr. 94381)  tragen den grünen SBB-An-
strich und sind noch mit dem alten
Schweizerkreuz-Logo versehen. 

Die Modelle entsprechen in der Aus-
führung den zuvor gelieferten Sets für
die Epoche VI. Bauartbedingte Abwei-
chungen des Vorbildes sind leider
nicht berücksichtigt.                        PH   

  Arnold
DR 211 01-3 in Bordeauxrot

Aus der Lokfamilie der DR E 11 und E
42 ist als weitere Variante die 211 001-
3 in der bordeauxroten Lackierung mit
breitem weißen Streifen der Epoche
IV (Art.-Nr. HN 2523, 214,90 €) ausge-
liefert worden. Sie hat waagerechte
Lüfterlamellen.

Das Vorbild gehört zum Bw Halle P
und hat ein Revisionsdatum von 1979.
Ausführlich haben wie die Modellserie
bereits im NBM 2/18 vorgestellt.    GS

  Fleischmann 
SBB Ks Rungenwagen

Als Ks 21 85 330 0990-6 CH-SBB läuft
die neueste ausgelieferte Version des
letztjährig neu konstruierten Rungen-

rung. Im neuen Set (Art.-Nr. 18210,
169,90 €) befindet sich neben zwei
weiteren Liegewagen B9c9x Bauart
UIC-Y mit verschiedenen Betriebs-
nummern auch der passende Salon-
wagen Sru Bauart DEV. 

Alle Wagen tragen das neuere Carmil-
lon-Logo (ab etwa 2006) und sind au-
thentisch dekoriert. Das farbige Wel-
lenmuster und der Langträger
entstanden im UV-Druckverfahren
und sind etwas rauer als die sonstige
Beschriftung. Die Lauf- und Kuppelei-
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Elektrolok BR 191 der DB
Neukonstruktion der markanten deutschen Altbau-Elektrolokomotive im Maßstab 1:160!
Das scharf gravierte Gehäuse in Kombination mit dem detailliert ausgestalteten Dachgarten mit filigranen
Stromabnehmern machen das Modell zu einem besonderen Blickfang. 

40540 Elektrolokomotive BR 191 DB Ep. IV 270,00 €*
40541 Elektrolokomotive BR 191 DB Ep. IV inkl. PSD XP 5.1 S mit 380,00 €*

Katalog 
2022

1:1
60

Diese und weitere Neuheiten finden Sie im aktuellen Katalog 2022,
im Fachhandel oder direkt bei PIKO.

* unverbindliche Preisempfehlung

www.piko.de
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Lemke Collection/Arnold: der vierte Wagensatz für den Flixtrain enthält auch einen grauen, noch nicht vollständig folierten Wagen
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Fleischmann: SBB Ks mit angesteckten seitlichen Rungen

Nach Redaktionsschluss trafen die Uerdinger Kesselwagen von Hobbytrain ein. Nicht weniger als neun verschiedene Varianten von der
Epoche III bis V sind nun im Fachhandel erhältlich. Ein ausführlicher Bericht folgt in der nächsten Ausgabe des N-Bahn Magazin 

Fleischmann: SBB Ks im Betriebszustand ohne seitliche Rungen 

Minitrix: SBB Cargo Sgnns mit Kühlbehältern von Coop mit Zitrone-Motiv

Hobbytrain: Uerdinger Leichtbau-Kesselwagen

  Lemke Collection/Arnold 
Flixtrain Wagenset IV

Nun ist auch das vierte Set (Art.-Nr.
LC95004, 145,90 €) zum Thema Flix-
train von Lemke Collection im Fach-
handel erhältlich. Es besteht aus drei
Bimz 264 von HEROS in unterschied-
lichen Farbgebungen von Flixtrain vor
dem Neustart 2021. Besonders inte-
ressant ist hierbei der weißgraue Son-
derling, diese Wagen gingen in den Ein-
satz, bevor sie ihre komplette

Folierung erhielten. Die Modelle ba-
sieren auf den bekannten Arnold-Er-
zeugnissen und sind exklusiv für
Lemke Collection gefertigt.              NBM

  Dapol 1:148 
Mk3 Caledonian Sleeper 

Nach langer Wartezeit sind die Schlaf-
wagen der englischen Bauart Mk3
nunmehr ausgeliefert worden. Die
Modelle basieren auf den bereits seit
Jahren erhältlichen Sitzwagen glei-
cher Bauserie. Durch die bereits in
den Achslagern eingebauten Mes-
singbleche und den Steckanschluss
lässt sich die Innenbeleuchtung aus
gleichem Hause sehr leicht nachrüs-
ten. Der Wagen verfügt über eine Ki-
nematik mit Kurzkupplungskopfauf-
nahme nach NEM. Geätzte
Bremsscheiben für die Radsätze lie-
gen jedem Modell zum Nachrüsten

  Minitrix
SBB Cargo Sgnns „Zitrone“

Als weitere Ergänzung zum Contain-
erzug mit Werbemotiven vom Schwei-
zer Detailhändler Coop liefert Minitrix
einen Sgnss mit zwei Kühlbehältern
mit dem Motiv „Zitrone“ (Art.-Nr.
15492, 52,99 €) aus. Als Tragwagen
dient der Sgnss 31 85 455 2 117-7 von
SBB Cargo. Das Modell entspricht in
der Ausführung den bisherigen Fahr-
zeugen dieser Serie. PH

Dapol: Mk3 Schlafwagen Caledonian Sleeper

wagens (Art.-Nr. 825749, 30,90 €). Das
graue Vorbild wurde exakt umgesetzt. 

Die seitlichen Rungen liegen als sepa-
rat montierbare Zurüstteile bei und
können sowohl in hochgeklappter als
auch in waagerechter Stellung verwen-
det werden. Die stirnseitigen Rungen 
sind dagegen fix angespritzt und kön-
nen somit nicht entfernt werden. Das
mit einer Kurzkupplungskinematik
ausgerüstete Modell läuft leicht -
gängig.  PH
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Nach der „Multiservices“-
Version (siehe NBM 3/22)

liefert Fleischmann nun auch
eine „Sybic“ der SNCF in der
ursprünglichen Farbgebung in
Betongrau mit orangefarbe-
nen Front- und Seitenstreifen
als BB 26008 der Epoche V
mit dem „NudelLogo“ des Dé-
pôts Dijon-Perrigny (Art.-Nr.
732240, 195,90 €). Die Digital-
version mit Zimo-Sounddeco-
der (Art.-Nr. 732310, 295,90 €)
soll ebenfalls in Kürze folgen.

Die Lok ist in einem ange -
näherten Ursprungszustand
der 1990er-Jahre dargestellt
mit schon abgebauten
 Glas abdeckungen an den
Hauptscheinwerfern und
nachträglich angebrachten
Notausstiegsstangen unter-
halb der Führerstand-Seiten-
fenster. Im Gegensatz zur
Multiservices BB 26227 ver-
fügt die BB 26008 lediglich
über ein Doppelspitzenlicht.

Die zierliche Lok hat viele an-
gesetzte Teile und eine sehr
vollständige Dachausstat-
tung. Beide Stromabnehmer

sind nun korrekt mit Einfach-
sowie Doppelwippe umge-
setzt. Lackierung und Bedru-
ckung sind einwandfrei. Die
sehr guten Fahreigenschaf-
ten sowie die technische Aus-
stattung mit Next18-Schnitt-
stelle und beidseitigen
NEM-gemäßen Kurzkupp-
lungskulissen entsprechen
dem zuvor gelieferter Modell.
Das Vergleichsfoto zeigt die
neue Fleischmann BB 26008
zusammen mit der BB 27076
von Piko im selben Betriebs-
zustand. HR

Die SNCF „Sybic“ ist nun
auch im einem weit -
gehenden Ursprungszu-
stand ausgeliefert worden 

Fleischmann: SNCF BB 2600 Sybic 

Links das ältere Piko-Modell mit einfacher detaillierter Front 
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Micro Trains: zwei Sets aus der Serie mit bedruckter Folie realistisch gealterter amerikanischer Box Cars
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Eichhorn Modellbau: Übersetzrahmen für ÖBB-Schürzenwagen 

schottischen Städten Inverness und
Aberdeen.                         SF

  Micro-Trains 
Gealterte USA-Box Cars

Der amerikanische Hersteller Micro-
Trains erweitert ständig seine Reihe
im neuen Druckverfahren gealterter
Güterwagensets. 

Die Modelle sind mit einer im Digital-
druck dekorierten, extrem dünnen Fo-

lie mit absolut realistischen Rost- und
Alterungsspuren sowie zum Teil Graffi-
tis dekoriert, die dann per Spritzpis-
tole mit den Wagenunterseiten und
Drehgestellen „eingebettet“ ist. In den
letzten Monaten neu erschienen sind
die Zweiersets mit zwei 50’ box cars
der Bangor and Aroostook (Art.-Nr.
993 05 730, 59,95 $) sowie je einem äl-
teren, stark verrosteten 40’ und etwas
neueren, nur verwitterten 50’ box car
von Great Northern (Art.-Nr. 993 05
760, 59,95 $). Die Wagen beider Sets

verfügen noch über Dachlaufroste,
zudem über hoch aufgesetzte Hand-
bremsräder und sind somit epochen-
mäßig in den 1970er-Jahren angesie-
delt.                                                              HR

  Atlas 
ALP-45DP Erie Lackawanna

Retro-Lackierungen sind auch bei der
großen Eisenbahn sehr beliebt, so hat
die New Jersey Transit eine ihrer Zwei-
kraftlokomotiven der Baureihe ALP-
45DP in den Farben der Erie Lack-
awanna Railroad lackiert. Die Lok mit
der Betriebsnummer 4519 ist nun
auch von Atlas sowohl analog (Art.-Nr.
40004854, 149,95 $) als auch mit
Sound (Art.-Nr. 40004858, 259,95 $)
erhältlich. Das fein detaillierte Modell
mit zahlreichen angesetzten Teilen
verfügt über einen weiß/roten Licht-
wechsel und wird auf allen vier Ach-
sen angetrieben. Eine Next18-Schnitt-
stelle ist ebenfalls an Bord. Die
Soundmodelle sind mit einem Deco-
der von ESU ausgestattet, der mit
dem passenden Sound für die Zwei-
kraftlokomotive bestückt ist. Auf-
grund der Länge sollten Radien von
228 mm nicht unterschritten werden.
Passende Doppelstockwagen in den
Farben der New Jersey Transit finden
sich ebenfalls im Atlas-Programm.     SF

bei. Neben diversen Farbgebungen
der British Rail quer durch die Epo-
chen bietet der britische Händler
KMS Railtech vier Doppelsets (Art.-
Nr. 2P-006-KMS1/2/3/4, je 58,00 £)
mit exklusiven Varianten für den „Ca-
ledonian Sleeper“ an. Zwei tragen die
violette Lackierung der FirstGroup
mit unterschiedlichen Logos. Auch
die aktuelle Farbvariante des „Caledo-
nian Sleeper“ ist bei KMS Railtech ex-
klusiv erhältlich. Der „Caledonian
Sleeper“ verbindet London mit den
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Atlas: ALP-45DP im Erie Lackawanna-Design

Die Jaffa-Schürzenwagen der ÖBB von Minitrix haben
nur aufgedruckte silberne Fensterrahmen-Andeu-

tungen. Eichhorn Modellbau bietet geätzte aus Neusilber
für alle Seitenfenster der A, AB und B (Art.-Nr. 15115/
15117/15116, je 10,00 €) an, die vor die Scheiben geklebt
werden. Sie sind etwas plastisch geätzt, um den Eindruck
von Übersetzfenstern zu erwecken. GS

Besuchen  Sie uns im Internet unter:
www. nbahnmagazin.de
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Hier könnte Ihre Werbung stehen.

Anzeigenformat: 60 mm x 35 mm

Kontakt: Bettina Wilgermein · Telefon 089 130 699 523 · Fax 089 130 699 529 
E-Mail: bettina.wilgermein@verlagshaus.de

Besuchenn  Siee unss imm Internett unter:
www.. nbahnmagazin.de
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Aktuell

Modellbahn Digital:
U-förmiger Servohalter

NTrain: Set mit drei
grauen Toiletten und
einem Urinal-Stand

NTrain: Set mit vier
blauen mobilen Toi-

lettenhäuschen

Modellbau Laffont: Fachwerk-Bauernhaus mit verputztem Gefache Walthers Cornerstone: Lancaster Farm House

  NTrain 

DB-Fahrleitungsausleger
und mobile Toiletten

Im Rahmen des feinen DB-Fahrlei-
tungssortimentes aus Spanien wurde
ein grüner Turmmast mit Rohrausle-
ger für zwei (Art.-Nr. 21537) oder drei
Gleise (Art.-Nr. 21538) ausgeliefert.
Zur Szenengestaltung gibt es vier
blaue Toilettenhäuschen (Art.-Nr.
211038)  und drei graue mit einem Uri-
nal-Stand (Art.-Nr. 211039).               GS

  Mafen

Straßenbahn-Lichtsignale 

Für Straßenbahnstrecken erscheinen
nun endlich Lichtsignale am Mast, die

in drei- und vierbegriffigen Ausführun-
gen (Art.-Nr. 383004/383005 bzw.
383006) gefertigt werden.                    GS

  Modellbahn Digital Stärz

Servohalterungen 

Angeboten werden zwei Servohalte-
rungen für den eigenen Servodecoder
ES08A zu je 1,20 Euro. Der Typ L (Art.-
Nr. 662 SH-ES08A-L) hat die Maße
44,0 x 19,0 x 16,0 mm und der Typ U
(Art.-Nr. 661 SH-ES08A-U) 53,2 x 8,2 x
15,4 mm. Die Servohalterungen sind
auch in je einem Set mit dem Servo-
motor ES08A sowie einem 10 cm lan-
gen und 0,7 mm dicken Federstahl-
draht erhältlich (Art-Nr. 663
Set-SH-ES08A-L bzw. U, 6,60 €).         GS

NTrain: feiner DB-Turmmast mit Rohrausleger für
zwei Gleise und unterschiedliche Ausleger

Mafen: drei- und vierbegriffige Licht-
signale für den Straßenbahnbetrieb

Modellbahn Di-
gital:  L-förmi-
ger Servohalter
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Neuheiten

Modellbahn
Union: Kfz-
 Hebebühne als
Fertigmodell

  Modellbau Laffont 

Fachwerk-Bauernhäuser 

In Laser-cut-Bauweise entstehen die
Bausätze eines Werkstattgebäudes
der Zeche Zollverein Essen mit rotem
oder grünem Stahlfachwerk  (Art.-Nr.
N901 bzw. N902, 54,90 €) sowie Fach-
werk-Bauernhäuser verputzt (Art.-Nr.
N501, 21,90 €) und mit Ziegelfassade
(Art.-Nr. N502, 23,90 €).                GS

  Walthers Cornerstone 

Lancaster Farm House 

Typische amerikanische Landhäuser
in Fachwerk-Bauweise mit Bretterver-
kleidung, wie seit mehr als 200 Jahren
gebaut, waren bisher entweder als ein-
fache Fertigmodelle (etwa von Bach-
mann) oder aufwendige Laser-cut-
Bausätze aus Karton und Holz zu
finden. Mit dem Lancaster Farm
House von Cornerstone (Art.-Nr. 933-
3890, 39,98 $) gibt es nun eine zeitge-
mäß detaillierte preiswerte Alterna-
tive im Spritzgussverfahren. Der
einfache Bausatz besteht aus mehre-
ren weißen und grauen Kunststoffrah-
men, die nach Geschmack lackiert
und gealtert werden müssen. Die Teile
haben eine sehr gute Passgenauigkeit.
Details wie Regenrinnen und Abfluss-
rohre müssen nach Bedarf ergänzt
werden.                                                      HR               

  Model Scene 

Bretterschuppen 

Erhältlich sind unterschiedliche Bret-
terschuppen als Bausätze in Laser-cut-

Technik zu 7,50 Euro für die jeweilige
Packung. Ein Doppelset enthält zwei
an eine Mauer angelehnte Schuppen
(Art.-Nr. 96514). Zudem gibt es einen
verfallenen und recht windschiefen
Schuppen (Art.-Nr. 96520).                      GS

  Stepsworld 

Hausboot im 3D-Druck 

Schiffe und Boote sind für unsere Bau-
größe immer noch Mangelware, je-
doch eröffnet der 3D-Druck völlig
neue Möglichkeiten. Der Kleinserien-
hersteller Stepsworld (www.steps-
world-shop.de) hat sich Modellen
rund um das Thema Hafen verschrie-
ben und bietet einige Schiffsmodelle
im Maßstab 1:160 an. Darunter findet
sich auch ein Hausboot, welches aus
neun Teilen besteht:  Rumpf, Dach so-
wie Material für die Verglasung und
etwas Zubehör. 

Modell Scene:
verfallener

Schuppen als
Bausatz

Model Scene: zwei an Mauern angelehnte Bretterschuppen 

Modellbahn Union: Rauchab-
züge für Lokschuppen als Fertig-
modelle

Fo
to

s 
(2

):
 M

o
d

el
 S

ce
n

e

Fo
to

s 
(2

):
 M

o
d

el
lb

a
h

n
 U

n
io

n

/Arnold.Modelleisenbahnen
Weitere tolle Neuheiten fi nden Sie bei Ihrem Fachhändler oder auf de.arnoldmodel.com

N 1:160

HN2526/HN2526D

DR, Elektrolokomotive BR 251, in roter 
Lackierung mit schmalem Zierstreifen, 
Ep. IV

otive BR 251, in roter 

526D6D6526D

otive BR 251, in rotero e BR , ro eo ee 55 , ototeerrttivi BRBR 22511, inin rrott
chmalem Zierstreifen,chmalem Zierstreifen,alem Zierstreifealem Zierstreifen,fchmalem Zi rstrei

Das Bild zeigt eine Photomontage

Zum ersten Mal in 
Bordeauxrot mit schmaler 
weißer Zierlinie
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Aktuell

Das fein detaillierte Boot ist als Was-

serlinien-Modell ausgeführt, eine In-

neneinrichtung und auch den Kabi-

nenboden muss man in Eigenleistung

erstellen. Die wenigen Bauteile sind

erstklassig und nahezu schlierenfrei

gedruckt und lassen sich daher wun-

derbar verarbeiten. Das Hausboot ist

im Zweierset zu 14,00 Euro direkt bei

Stepsworld erhältlich.                                      SF

  Modellbahn Union 

Rauchabzug, Kfz-Hebe-
bühne und Holztransporter  

Eine ganze Reihe von Detaillierungs-

elementen für Szenen außerhalb, an

oder in Gebäuden gibt es nun als fertig

lackierte Teile. Stellvertretend seien

hier ein Set mit drei Rauchabzugsan-
lagen für Lokschuppen (Art.-Nr.
MU_N-A50005, 10,49 €) oder auch
eine Kfz-Hebebühne (Art.-Nr. MU_N-
A50011, 8,99 €) genannt. 

Unter den Nutzfahrzeugen gibt es für
die Ausgestaltung zum Beispiel von
Waldmotiven, Sägewerken und Lade-
straßen unter anderem einen Merce-
des Langholztransporter (Art.-Nr.
MU_N-S00071, 39,99 €) wie gewohnt
als unlackierten Resin-Bausatz. Er
kann mit aufgeladenem Hängerteil
oder in der langen Holztransportstel-
lung platziert werden.                    GS

  Wiking 

MB Reisebus O 302 

Diesmal in Hellelfenbein mit roten
Zierstreifen und schwarzgrauem Fahr-
gestell dekoriert wird das bekannte
Modell des älteren MB-Reisebusses
O 302 (Art.-Nr. 097102, 10,49 €) wie-
der einmal aufgelegt. Eine Innenein-
richtung für Dioramenszenen mit na-
hem Betrachtungsabstand muss man
wie gehabt bei Bedarf selbst anferti-
gen und einbauen.                                           GS

Stepsworld: kompakter Hausboot-Bausatz aus dem 3D-Drucker, der
noch sorgfältig angemalt werden muss und paarweise geliefert wird

Minis: Unter den
aktuellen Vari-
anten des VW T2
sind auch zwei
mit Bahnbezug
als „TEE Service“
und als Bahn-
dienst der Rhäti-
schen Bahn 

Wiking: Reisebus MB O 302 diesmal in Hellelfenbein

Modellbahn Union: MB Langholztransporter mit aufgesatteltem An-
hängerteil als Resin-Bausatz

Minis: Nicht weniger als 17 internationale Varianten des VW T2 sind auf dem Bild unten in Position gebracht
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Neuheiten

den Lüftungsöffnungen im Heckbe-
reich. Es wurden unter anderem je
ein Linienbus der ÖBB Postbus in
Goldmetallic (Art.-Nr. C4487) und
Westbus im bunten Westbahn-Dekor
(Art.-Nr. LC4485) sowie ein silberner
Reisebus des polnischen Unterneh-
mens Sindbad (Art.-Nr. LC4486) zu je
32,90 Euro angeboten. 

Die Modelle überzeugen nach wie vor
durch gut getroffene Proportionen,
feine Gravuren, getönte Scheiben und
die aufwendigen Lackierungen und Be-
schriftungen. Die großen Setra-typi-
schen Rückspiegel sind angesetzt. Die
Metalliclackierungen der Postbus-
und Sindbad-Modelle haben eine sehr
feine, angenehme Körnung.       HR

  Minis 

VW T2-Varianten  

Farbenfroh und international ist die ak-
tuell ausgelieferte Variantenfülle der
VW T2 aus der Minis-Serie von Lemke.
Neben historischen Klassikern wie un-
ter anderem Bofrost (Art.-Nr. LC3917),
Krupp Kundendienst (Art.-Nr. LC3897),
Persil (Art.-Nr. LC3916) und dem Aral
Tankstellendienst (Art-Nr. LC3922) fin-
den sich auch einige Modelle nach ak-
tuellen Vorbildern im Sortiment. So ist
der Transporter von Matzner Feinkost
(Art.-Nr. LC3920) aus Neuss auch
heute noch im Einsatz. Ebenso ist das
rollende Kaffeehaus „The Coffee Bus“
(Art.-Nr. LC3950) einem aktuellen Vor-
bild nachempfunden. 

Der Setra S 431 DT in den österreichischen Varianten Westbus 
und ÖBB Postbus (oberes Bild) sowie von Sindbad aus Polen

Mit dem roten Transporter der RhB,
der als Bahndienstfahrzeug der Haupt-
werkstätte Landquart eingesetzt wird,
sowie dem zweifarbigen Service Bus
des Trans-Europe-Express sind auch
zwei Modelle mit direktem Bahnbe-
zug erhältlich. Je nach Ausführung
sind die Volkswagen T2 einzeln oder
im Doppelset erwerbbar.                      NBM   

  Minis 

Setra S 431 DT Varianten 

Lemke Collection liefert nun in seiner
Minis-Reihe weitere Farbvarianten
des Reisedoppeldeckers Setra S 431
DT in der ab 2013 gefertigten Version
mit Euro 6 Motor und entsprechen-
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Sie lernen die Grundlagen für Herstellung und Vertrieb von Print- und Onlinepublikationen 
kennen und arbeiten zusammen mit dem Team an der konzeptionellen Weiterentwicklung
von Zeitschriften, Büchern und Digitalprodukten. So bringen Sie nicht nur Ihre
Leidenschaften ein, sondern machen sich auch fit für die Medienbranche.

Wenn Sie Freude an einer vielseitigen und spannenden Aufgabe haben,
dann freuen wir uns, Sie kennen zu lernen.

*Uns sind Menschen jeden Geschlechts willkommen.    

Sie haben Spaß an Hobbythemen und eine große Leidenschaft für Eisenbahnen, historische 
Fahrzeuge, Flugzeuge und Schiffe und möchten in unserem dynamischen und traditionsreichen 
Verlagshaus mitarbeiten? Dann bewerben Sie sich!

Wir suchen in München für den GeraMond Verlag und die VGBahn 
einen engagierten und begeisterungsfähigen

Volontär*  für Technik und Verkehr

Ihre Unterlagen (max. 10 MB) senden Sie bitte an:
GeraNova Bruckmann Verlagshaus GmbH
Personalabteilung | E-Mail: bewerbung@verlagshaus.de
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 Die Deutsche Bundesbahn konnte bis weit in 
die 1980er-Jahre nicht auf ihr Reichsbahn -
erbe verzichten; Schnellzugwagen machten 

keine Ausnahme. Dieses bildete Anfang der 1950er-
Jahre vollständig den Wagenpark für D- und F-Züge. 
Mit Lieferung der neuen 26.400 mm langen Typen 
kamen die Altbauten langsam in untergeordnete 
Dienste bei den als Vor-, Nach- und Ersatzzüge an 
verschiedenen Knotenpunkten des Netzes vorge-
sehenen Reserven. Abseits der Hauptverkehrsli-
nien waren auch 25 Jahre nach DB-Gründung häufig 
Reisezüge mit hohem Altbauanteil wie für Bundes-

  Vierachsige D-Zug-Altbauwagen von Arnold, Fleischmann, Liliput, Minitrix und Roco 

Vorkriegserbe für Fernzüge

Vor der Kulisse von Gemünden am Main fährt 1959 
die DB 01 1087 mit dem D 373 Richtung Norden. Zu 
sehen sind ein B4ü-38/53, B4ü-35/51, WR4üe-28 in 
Rot, ein blauer AB4üe-39/51 und ein weiterer 35er 
Foto: Carl Bellingrodt/Eisenbahnstiftung

Minitrix: der DRG C4ü bay08 in braun-
grüner Lackierung der Epoche IIb mit 
Kurzkupplungs-Kinematiken

Die sogenannten Schnellzug-Altbauwagen der Deutschen Reichsbahn und verschiedener Länderbahnen sind  

seit vielen Jahrzehnten Bestandteil der Standardsortimente vieler Modellbahnhersteller. Horia Radulescu zeigt 

in seinem Marktspiegel, welche davon noch zeitgemäß sind und welche Angebotslücken immer noch bestehen

 Bayerische PPü und CCü in sehr  aufwen- 
digen Lackierungen als Minitrix-Modelle von 
1985 noch ohne Kurzkupplung      Foto: G. Selbmann  
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Reisezugwagen
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 Die Arnold-
Wagen wurden 
auch als bunte 
württembergi-

sche CCü und 
ABCCü (vorne) 

angeboten  

 Arnold: württem-
bergische D-Zug-

Wagen als DRG 
C4ü  wü10 (links) 
und BC4ü wü11 in 

Braungrün  

Rare Modelle

Zwei- und Dreiachser 

 Schnellzugwagen waren zunächst 
oft auch zweiachsig. Zum Ende 

des 19. Jahrhunderts bestanden sie 
hingegen meist aus Dreiachsern. 
Nachbildungen gibt es  davon aller-
dings sehr wenige wie von Piko für 
die Schweiz und Minitrix für Bayern 
und Preußen.

 Typische Vertreter der Dreiachser sind ein SBB B3 von Piko links und ein bayerischer ABü von Minitrix
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wehrangehörige am Wochenende im Einsatz. Im 
Hauptnetz lief Mitte der 1970er-Jahre ab und an 
noch ein „Alter“ als Kurswagen. 

Aus Platzgründen befasst sich dieser Marktspiegel 
nur mit Sitzwagen und den dazu passenden Ge-
päckwagen. Die Schlaf- und Speisewagen erfor-
dern einen eigenen Beitrag. Die Bahnpostwagen 
wurden bereits im N-Bahn Magazin 4 und 5/20  
behandelt. Die verwendeten Wagengattungsbe-
zeichnungen orientieren sich nach dem Mitte der 

1920er-Jahre eingeführten und von der DB über-
nommenen DRG-System. 

DB-Verwendungsgruppen 
Die DB teilte ihren Wagenpark in Verwendungs-
gruppen ein. Am Anfang waren es nur zwei: eine 
für Neubauten und geschweißte, neu aufgebaute 
Wagen, die zweite für alle anderen. 

1955 wurde ein neues System eingeführt mit gera-
den Zahlen für Eilzug- sowie ungeraden für 

Schnellzugwagen. Sie orientierten sich grob am 
ersten Baujahr. So waren die Gruppen 35 und 39 
für Altbau-Schnellzugwagen in geschweißten Bau-
arten und 53 für Neubauwagen reserviert. Die äl-
teren, genieteten Stahlwagen fasste man in den 
Gruppen 23 und 29 zusammen. Die Länderbahn-
Schnellzugwagen mit Holz- oder Stahlaufbauten 
wurden allgemein als Gruppe 05 eingereiht.  

Länderbahn-Vierachser  
Da die aus der Länderbahnzeit stammenden 
Schnellzugwagen Anfang der 1950er-Jahre schon 
größtenteils ausschieden, werden sie hier eher 
am Rande erwähnt. Schon 1971/72 bot Arnold ra-
pido mehrere „Holzpreußen“ der Jahrhundert-
wende (AB4ü pr09, C4ü pr02, Pw4ü pr04) an, die 
optisch bereits damals nicht wirklich überzeugten.  

Trotz einiger optischer Schwächen und nicht per-
fekt getroffenen Proportionen sind die 1985 erst-
mals angebotenen bayerischen Wagen von Mini-
trix deutlich feiner detailliert. Die als AB4ü bay02, 

Wagenkasten: Holzgerippe 
außen mit Blech verkleidet, Ein-
stiege zurückversetzt 
Dach: Holzbauart mit Ober-
lichtaufbau und Segeltuchde-
ckung 
Wagenrahmen: einstellbare 
Sprengwerk-Verstärkung 
Drehgestelle: Schwanenhals, 
preußisches Regeldrehgestell 
jeweils zwei- oder dreiachsig 
* nur preußische Holzbauarten 

Verwendungsgruppe 05*
Der AB6ü pr06 013 331 Mü war der DB noch eine Aufarbeitung wert, München Hbf 1950                   

Der sechsachsige AB6ü pr06 wurde von Fleischmann bisher nur in den beiden Versionen der 
Epochen I und IIb in Braungrün (hier abgebildet) angeboten 

DRG Pw4ü 
pr04 der  
Epoche IIb und 
PStEV PPü aus 
der Epoche IIa 
(rechts).  
Alle Modelle: 
Fleischmann

Bunter KPEV 
CCü der Epo-
che I (links) 
und DRG C4ü 
pr08 aus der 
Epoche IIb

DR AB4üp der 
Epoche IIIb 
ohne Gasbe-
leuchtung  
(links) und bun-
ter KPEV 
ABCCü aus der 
Epoche I
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C4ü bay08 und Pw4ü bay06 deklarierten Modelle
wurden ab 1995 mit Kurzkupplungskulissen mit
Normschacht (KKK) ausgerüstet und in mehreren,
teils sehr aufwendig bedruckten K.Bay.Sts.B.-,
Pfalzbahn- und DRG-Versionen angeboten, jedoch
nie als DB-Variante. Formänderungen wie die Ent-
fernung der Gasbeleuchtung beim Vorbild ab
Mitte der 1920er-Jahre sind nicht berücksichtigt.

1992 folgten drei württembergische ABC4ü wü12,
BC4ü wü11 und C4ü wü10 von Arnold-N mit kor-
rekten Kastenproportionen, aber etwas fehlgera-
tenen Deckleisten. Die von Anfang an mit KKK
ausgerüsteten Modelle  produzierte Hornby 2011
auch als DB-Wagen der Epoche IIIa. Als Packwagen
gab es dazu immer noch den alten Pw4ü pr04.

Als Alternative zu den „Holzpreußen“ von Arnold
entstanden 1997 Neukonstruktionen von Fleisch-
mann, die bis heute durch gut getroffene Propor-
tionen, zeitgemäße Detaillierung und KKK über-
zeugen. Zuerst kamen ABC4ü pr09 und C4ü pr08
sowie nicht ganz dazu passend ein Pw4ü pr04,
der von der deutlich älteren Modellgeneration der
Abteilwagen von 1981 stammt (Umbautipp zur
Tieferlegung siehe NBM 1/12). 2018 wurden alle
drei Wagentypen auch in DB Epoche IIIa-Version
angeboten. Der erstmals 2007 produzierte sechs-
achsige AB6ü pr06 wäre auch als DB-Wagen der
1950er-Jahre machbar (siehe Vorbildfoto Seite 26).
Bei den DB- und DR-Modellen der Epoche III be-
rücksichtigte Fleischmann vorbildentsprechende
Formänderungen mit Entfernen der Gasbeleuch-
tung am Dach und des Gastanks am Rahmen. 

Die Fleischmann-„Holzpreußen“ bilden bis heute
die einzige ziemlich komplett verfügbare und zeit-
gemäße Länderbahn-Schnellzugwagenserie. Wäh-
rend die vollständig fehlenden badischen und
sächsischen Bauarten für DB-Fahrer eher unbe-
deutend sind, werden die in den 1950er-Jahren
noch reichlich vorhandenen „Stahlpreußen“ (in
H0 Brawa) der 1910er-Jahre dringlich vermisst.

Gebaut für alle Ewigkeit 
Die markanten, wegen ihrer abgeschrägten Kas-
tenenden als „Hechte“ bezeichneten Schnellzug-
wagen mit genietetem Stahlaufbau (DB-Gruppe
23) waren die ersten Neubau-D-Zugwagen der

Wagenkasten: genieteter
Stahlaufbau, Wagenenden
schrägt eingezogen
Dach: Mittelteil in Holzbauart
mit Segeltuch gedeckt, Endseg-
mente aus Blech
Wagenrahmen: Stahl genietet
Drehgestelle: Schwanenhals
bei den Sitzwagen und preußi-
sches Regeldrehgestell bei den
Packwagen

Verwendungsgruppe 23

DR AB4ü (oben) und C4ü der Epoche IIIb mit messingfarbenen Fensterrahmen

Aufnahme des neuen „Hecht“ AB4ü-23b 07164 Osten auf dem Werksgelände in Görlitz 1923

 Roco: ÖBB Wohn-
wagen der Fernmel-

destreckenleitung
Linz mit Blechdreh-

gestellen (links) und
DB A4üe der Epoche

IIIb mit Schwanen-
hals-Laufwerken  

Roco bot auch den DR Pw4ü der Epoche IIIb       

Roco setzte mit den erst-
malig mit Steckteilen ver-
sehenen „Hechten“ einen
neuen Detailstandard 
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 2014 erschienen die „Hechte“ bei Fleisch-
mann erstmals mit Steckkupplung, 

was Umbauten am Wagenboden und ein
Fixierungsblech zwischen den Tritt-

stufen erforderlich macht (links)        
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DRG. Sie wurden ab Anfang der 1920er-Jahre von 
mehreren Herstellern produziert. In der Gesamt-
form orientierte man sich an den letztgebauten 
sächsischen Wagentypen, in der Raumaufteilung 
jedoch an den „Stahlpreußen“. Die sehr soliden, 
bis auf den Packwagen einheitlich 20.610 mm lan-
gen Wagen wurden in mehreren Baulosen in ver-

schiedenen Varianten über einen relativ langen 
Zeitraum nicht nur für die Reichsbahn, sondern 
auch für andere europäische Bahnverwaltungen 
gebaut. Während die DRG nur sechs A4ü-23 Bau-
art Hapag-Lloyd mit sieben sehr geräumigen Ab-
teilen erhielt, wurden etliche Wagen mit identi-
schem siebenabteiligen Kasten als A, AB und ABC 

(später teils BC) für die rumänische CFR gebaut 
(dort  „Panzerwagen“ genannt). Die letzten Wagen 
liefen im regulären Dienst bei der DB bis Ende der 
1960er-Jahre und bekamen noch buchmäßig UIC-
Betriebsnummern. 

Genauso lang wie das Vorbild scheinen die  Nach-
bildungen von Roco am Markt zu sein. Es handelte 
sich 1978 nach den 4yg-Umbauwagen um die 
zweite Vierachser-Familie seitens Roco und die 
erste mit Zurüstteilen für Dachlüfter, eingezoge-
nen Faltenbälgen, Leitern und Zuglaufschild-De-
cals. Es erschienen die AB4ü-23a, C4ü-23, Pw4ü-
23 und der Exot A4ü-23 zuerst als DB-Modelle der 
Epoche IIIb. Ihre Wagenkästen sind in einem sehr 
dunklen, eher an Tannengrün als an das typische 
Flaschengrün erinnernden Farbton lackiert. Später 
folgten hellere DB-Serien sowie Varianten anderer 
Bahnverwaltungen (DRG, DR, ÖBB). Fleischmann 
legte 2013 einmalig alle Wagen als DB Epoche IIIb-
Variante der späten 1950er-Jahre mit einigen 
Formänderungen (festen Trittstufen, am Drehge-
stell angelenktem Normschacht) auf.  

Durch ihre gut getroffenen Gesamtproportionen 
harmonieren die Roco/Fleischmann-„Hechte“ zu-
mindest in der Höhe auch mit deutlich jüngeren 

36er ÖBB 
Pw4üh (Ep. IIIc) 
von Minitrix 
(hinten) und DB 
PwPost4ü-28 
von Fleisch-
mann aus der 
Epoche IIIb

Besondere D-Zug-Wagen: DRG-Bauart bay 29 Karwendel von Liliput 

Für (touristische) Verkehre im bayerischen Alpenraum stellte die DRG 1930 Großraumwagen in Dienst (siehe NBM 5/12). Acht wurden bei 
der DB in regulären Zügen weiterverwendet. Zu sehen sind Düe 927, Bye 654 und Aye 602 mit Görlitzer-Drehgestellen der Epoche IV  

Minitrix: DB A4ü-28 der Epoche IIIb in blauer Lackierung

DB B4ü-28/51 der Epoche IIIb noch ohne Kurzkupplung
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Wagenkasten: Ganzstahl-Bau-
weise genietet, zurückgesetzte 
Einstiege  
Dach: Stahl genietet und blech-
gedeckt 
Wagenrahmen: Stahl genietet,  
Langträger und Kastengerippe 
fluchten außen in einer Ebene 
Drehgestelle: Görlitz II schwer, 
teilweise Görlitz III schwer

Verwendungsgruppe 29
Der DB Büe 10001 (C4ü-28) in einem Sonderzug, Rüthen 1982
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Modellkonstruktionen. Nicht so passend sind ihre 
grob detaillierten Rahmen und die unmaßstäbli-
chen Nieten am Wagenkasten, deren Anzahl etwa 
der Hälfte und deren Durchmesser dem Zweifa-
chen des Vorbildes entspricht. Auch die deutlich 
sichtbaren Fensterrahmen sind nicht zeitgemäß. 

Die DB-Gruppe 23 umfasste ferner die 21.720 mm 
langen Wagen der Bauart 1926 in Ganzstahlbau-
weise mit durchgehend waagerechter Dachkante 
und mit Überhang an den abgeschrägten Türbe-
reichen. Eine Nachbildung dieser Serie fehlt.  

Die Achtundzwanziger  
Mit ihrem kompletten Stahlaufbau, langen Wa-
genkasten, Tonnendach und ihren neuartigen 

Drehgestellen Bauart Görlitz schwer markierten 
die Ende der 1920er-Jahre gebauten D-Zugwagen 
der DB-Gruppe 29 einen klaren Fortschritt im Ver-
gleich zu den noch von der Länderbahnzeit ge-
prägten „Hechten“. Die Einstiegstüren wurden 
nun nach innen versetzt. Einige der unter den Ei-
senbahnern als „28er“ bekannten Wagen überleb-
ten bis in die 1980er-Jahre. 

Schon 1979 produzierte Minitrix die DRG AB4ü-
28 und C4ü-28, DB-Varianten kamen erst 1985. 
Zehn Jahre später wurde eine KKK nachgerüstet. 
Sonstige Formänderungen gab es nicht, somit tra-
gen auch die Modelle der DB und DR weiterhin 
auf dem Dach die beim Vorbild seinerzeit schon 
längst entfernten Aufstiegsleitern und Laufbretter. 

Im Laufe der Jahre gab es unter anderem DB-Vari-
anten der Epoche IIIa (blauer F-Zug (A)B4üe28/52, 
flaschengrüne D-Zug-Wagen) und Epoche IIIb 
(A4ü als Ex-F-Zug-Wagen in Blau, grüner B4ü). Die 
Kastenproportionen der leicht „hochbeinigen“ 
Wagen sind gut umgesetzt, allerdings erfüllt die 
etwas einfache Detaillierung mit zu wenigen und 
zu großen Nieten, dicken Fensterrahmen und sehr 
vereinfachter Dachausstattung die heutigen An-
sprüche nicht mehr. Einen dreiklassigen ABC4ü-
29, beim Vorbild gerne als Kurswagen eingesetzt, 
gibt es leider nicht. 

Deutlich jünger ist der erstmals im Jahre 2005 an-
gebotene PwPost4ü-28 von Fleischmann. Der Wa-
gen ist recht maßstäblich und kann bis auf die 

Modelle der Altbau-Schnellzugwagen mit ihren Verwendungsgruppen der DB
DB-Gattung (Epoche IIIa / IIIb / IV) Ursprungsbezeichnung Modelle von Bahnverwaltungen/Epochen 
Verwendungsgruppe 05  

AB6ü pr06 / - / - ABBü (AB6ü pr06) Flm K.P.E.V., DRG 

BC4ü pr09 / - / - ABCCü (ABC4ü pr09), BCCü (BC4ü pr09) Flm K.P.E.V., DRG, DRB, DB (IIIa), DR (IIIb) 

C4ü pr08 / - / - CCü (C4ü pr08, C6ü pr08) Flm K.P.E.V., DRG, DRB, DB (IIIa), DR (IIIb) 

Pw4ü pr04 / - / - PPü (Pw4ü pr04) Flm K.P.E.V., DRG, DRB, DB (IIIa, IIIb), DR (IIIb) 

Verwendungsgruppe 23  

A4ü-23 / A4ü-23 / - A4ü-23 (Bauart Hapag-Lloyd) Flm1, Ro DRG, DB (IIIb), ÖBB (IV-V2) 

AB4ü-23a / AB4üe-23a / Büe 347 AB4ü-23a Flm1, Ro DRG, DB (IIIb, IV3), DR (IIIb), ÖBB (IIIb/c. IV-V2) 

C4ü-22 / B4üwe-22/53 / Büe 342 C4ü-22 Flm1, Ro DRG, DB (IIIb), DR (IIIb), ÖBB (IIIb/c) 

Pw4ü-23 / D4üe-23 / - Pw4ü-23 Flm1, Ro DRG, DB (IIIb), DR (IIIb) 

Verwendungsgruppe 29  

AB4üe-28/524 / A4ü-28 / Aüe 302 AB4ü-28 Mtx DRG, DB (IIIa, IIIb), DR (IIIb, IV) 

C4ü-28 / B4ü-28/51 / Büe 354 C4ü-28 Mtx DRG, DB (IIIa, IIIb), DR (IIIb, IV), DB AG (V5) 

PwPost4ü-28 / DPost4ü-28 / DPostüe 956 PwPost4ü-28 Flm DRG, DB (IIIb), DB (IV) 

PwPost4ü-34 / - / - PwPost4ü-34 Mtx DRG, DB (IIIb6), DR (IV) 

Verwendungsgruppe 35  

AB4ü-36/52 / A4ü-35/54 / Aüe 308 AB4ü-35 Flm DRB, DB (IIIa, IIIb, IV), DR (IIIb) 

C4ü-35/36 / B4ü-35/51 bzw. 36/51 / Büe 362,363 C4ü-35, C4ü-36 Flm DRB, DB (IIIb7, IV), DR (IIIb), ÖBB (IIIc) 

Pw4ü-36 / D4ü-36 / Düe 938 Pw4ü-36 Mtx DRB, DB (IIIb, IV), DR (IIIb, IV), ÖBB (IIIc) 

Pw4ü-37(/51) / D4ü-37 / Düe 941 Pw4ü 37, 36a Flm, Mtx DRB, DB (IIIa, IIIb, IV), DR (IIIb) 

Verwendungsgruppe 39  

AB4üe-38/51, 38/52 / A4ü-38/56 / Aüe 310 AB4ü-38 Flm8, Mtx, Ro DRB, DB (IIIa, IIIb, IV), ÖBB (IVb) 

ABC4üwe-39/51 / AB4üe-39/51, 39/54 / ABüe 334,336 ABC4ü-39, BC4ü-39 Flm8, Mtx, Ro DRB, DB (IIIa, IIIb, IV), ÖBB (IIIc, IVb) 

C4üwe-38/53 / B4ü-38/53 / Büe 366 C4ü-38 Flm8, Mtx, Ro DRB, DB (IIIa, IIIb, IV), ÖBB (IIIc, IVb) 

1 ehemalige Roco-Formen nun mit Normschacht;  2 ÖBB-Dienstwagen, z. B. Wohnwagen der Fernmeldestreckenleitung oder Bauzugwagen;  
3 auch als Messwagen Dienstü(e) 318; 4 auch deklassiert als B4üe-28/52; 5 Wohn/Schlafwagen in Ozeanblau; 6 Vorbildbezug nicht geklärt;  
7 auch als WG4üwe 28/50 Gesellschaftswagen „Der Hamburger“; 8 ehemalige Roco-Formen nun mit Kurzkupplungskulisse

Ein Thema für sich: Schlaf- und Speisewagen 

Eine gute Auswahl gibt es an Speise- und Schlafwagen der Mitropa, DSG und DB der Epochen II bis IV, die allerdings eine gesonderte Dar-
stellung benötigen. Abgebildet sind der Schürzenwagen-WLA von Roco, WL4ü-37 (Fleischmann) und WL preußischer Bauart (Fleischmann)
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ebenfalls zu großen Nietenimitationen bezüglich 
seiner Vorbildtreue überzeugen. 

Einheitswagen geschweißter Bauart  
Die ab 1935 gelieferten, mit geschweißtem Aufbau 
und etwas flacherem Dach versehenen Einheits-
Schnellzugwagen reihte die DB in die Gruppe 35 
ein. Anders als bei ihren Vorgängern unterscheidet 
sich die Länge über Puffer  je nach Wagenklasse. 
Die Einstiegstüren waren weiterhin nach innen 
versetzt. Als Laufwerke wurde hauptsächlich die 
Bauart Görlitz III leicht verwendet. Die letzten Wa-
gen überlebten im regulären Einsatz bis nach 1980. 

Die entsprechenden Fleischmann-Modelle datie-
ren von 1982. Es wurden AB4ü-35, C4ü-35/-36 und 

Pw4ü-37 mit windschnittiger Dachkanzel produ-
ziert. Gemischtklassige ABC4ü-35/-36 oder BC4ü-
35/-36 fehlen auch hier. Das Angebot umfasste zu-
nächst DRB-Versionen. Erst nach Ausrüstung mit 
KKK kamen 1989 Epoche-IIIb-Varianten der DB 
hinzu, später auch ein blauer F-Zug AB4ü-36/52 
und solche der Epoche IVa in Chromoxidgrün. 

Der Fleischmann „35er“ ist grundsätzlich fein de-
tailliert und besitzt einen in den Abmessungen 
stimmig umgesetzten Wagenkasten. Allerdings 
liegt er auf einem Langträger, der etwa zweimal 
so mächtig wie beim Vorbild ausfällt. Das Görlit-
zer-Drehgestell wirkt ebenfalls etwas zu hoch. Da-
durch ergibt sich eine offensichtliche „Hochbei-
nigkeit“, die eine harmonische Kombination der 

sonst optisch entsprechenden Modellfamilie mit 
anderen Fabrikaten sehr erschwert. 

Auch Minitrix bietet einen Einheits-Schnellzugwa-
gen an als Pw4ü-36 und mit abweichender Dach-
kanzelform als Pw4ü-37. Die Modelle haben einen 
ähnlichen Detaillierungstandard wie bei Fleisch-
mann und liegen etwas tiefer, passend zu den 
hauseigenen Sitzwagen der Gruppe 29.  

Fortschrittliche Schürzenwagen  
Die in der DB-Verwendungsgruppe 39 zusammen-
gefassten Einheitswagen der DRB entsprachen  in 
ihrer räumlichen Einteilung den „35ern“. Sie besa-
ßen aber neuartige Wagenaufbauten in wind-
schnittiger Bauform mit Seitenschürzen, mit der 

DB Pw4üe-37 in Stahlblau der Epoche IIIa von Minitrix (hinten) und im Flaschengrün der Epoche IIIb von Fleischmann 

Ehemalige C4ü-35 als ÖBB B4üh der Epoche IIIc in Tannengrün (links) und DR B4üpe der Epoche IIIb  

Fleischmann: DB AB4ü-36/52 der Epoche IIIa in Stahlblau (hinten) und DB A4ü-35/54 der Epoche IIIb in Chromoxidgrün 
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Wagenkasten: Ganzstahlbau-
weise geschweißt, zurückver-
setzte Einstiege  
Dach: Stahl geschweißt und mit 
Blechen gedeckt 
Wagenrahmen: Stahl ge-
schweißt, Langträger blechver-
kleidet 
Drehgestelle: Görlitz III leicht 
oder schwer, teilweise vierfach 
gefedert 
 
 

Verwendungsgruppe 35
Der C4üe 17001 Wt 1952 im Aw Opladen 
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Seitenwand bündige Einstiege und Windableitble-
che an den Kastenenden. Die sehr modern wir-
kenden Wagen liefen auf Drehgestellen der Bauart 
Görlitz III leicht mit Vierfachfederung und wurden 
ebenfalls bei der DB bis nach 1980 eingesetzt. 

Roco stellte ab 1980 eine optisch sehr anspre-
chende Nachbildung der Familie her. Anders als 
bei den Gruppen 29 und 35 wurden alle wesentli-
chen Mitglieder angeboten mit siebenabteiligem 
AB4ü-38,  gemischtklassigem ABC4ü-39/BC4ü-39 
sowie dem C4ü-38, zuerst in einer damals noch ak-
tuellen Epoche-IV-Variante der DB. Im Laufe der 
Zeit wurden mehrere Betriebsnummernvariatio-
nen der Epoche IV sowie blaue F-Zug-Wagen pro-
duziert. Erst 2008 gab es eine in China hergestellte 

Epoche-IIIb-Auflage der DB. 2013 gelangten die 
Wagen neu ins Fleischmann-Sortiment mit KKK 
ausgerüstet, zunächst aber nur als DRB-Wagen der 
Epoche IIc und als blaue F-Zug-Wagen der DB. 

1999 zog Minitrix nach und fertigte ebenfalls alle 
drei Sitzwagen-Kastenvarianten, die von Anfang an 
eine KKK haben. Es folgten viele DB-Variationen 
der Epochen IIIa, IIIb und IV sowie ausländische 

Vorbilder (z. B. ÖBB), teilweise mit kleinen Formän-
derungen (Gummiwülsten, verschlossenen einsti-
gen Dachmulden für Signalhalter). Bis auf die in ei-
nem Thekendisplay angebotenen Epoche-IV-  
Modelle der DB mit fälschlich aufgedrucktem, 
 dickem Metallrahmen auf den Fensterscheiben 
 können alle Serien überzeugen. Die Minitrix-Kon-
struktion hat einen im Seitenwandbereich maß-
stäblicheren Wagenkasten und eine korrektere 
Dachform als die Roco/Fleischmann-Modelle. Al-
lerdings können letztere durch die plastischere 
Gravur, die eingesetzten Dachlüfter und vor allem 
den maßstäblich hohen Langträger auch punkten. 

Die Schürzenwagen beider Hersteller liegen ähn-
lich tief über dem Gleis und lassen sich trotz leicht 

ÖBB AB4üh in Tannengrün (Ep. IIIc) von Minitrix hinten und DB ABüe 336 in Chromoxidgrün der Epoche IV von Roco (mit umlackiertem Dach)

 Minitrix: ÖBB A mit Halbfenstern und Gummiwulst der Epoche IV in Jaffa-Lackierung (links) und stahlblauer DB AB4üe-38/51 der Epoche IIIa   

ÖBB B4üh in Tannengrün aus der Epoche IIIc von Minitrix (hinten) und DB B4ü-38/53 der Epoche IIIb von Roco (Auflage 2008)

Wagenkasten: Ganzstahl-
Bauweise geschweißt, 
windschnittige Bauform 
mit bündigen Einstiegen 
Dach: Stahl geschweißt 
und blechgedeckt 
Wagenrahmen: Stahl ge-
schweißt, Langträger mit  
Blech verkleidet, Seiten-
schürzen 
Drehgestelle: Görlitz III 
leicht, vierfach gefedert 

Verwendungsgruppe 39
Der B4üwe 17572 Mü vor der Aufarbeitung 1954 im Aw Opladen  
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Die Schürzenwagen von 
Fleischmann und Minitrix 
kann man noch heute   
problemlos einsetzen

 



Fleischmann B4i-30

Der Vermittler

 Der DRG Eilzug-Abteilwagen B4i-30 kann 
dank seiner idealen Höhenproportionen 

optisch als „Vermittler“ zwischen Wagen mit 
unterschiedlichen  Wagenkasten-Höhenla-
gen genutzt werden. Die kleinen Vergleichs-
bilder zeigen die Relationen zu Schürzenwa-
gen von Roco (o. l.), Schürzenwagen von 
Minitrix (o. r.), 35er von Fleischmann (u. l.) 
und „Hechte“ von Roco/Fleischmann (u. r.).
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unterschiedlicher Proportionen gleich gut mit an-
deren maßgetreuen Wagentypen kombinieren. 

Erneuerungsbedarf  und Lücken 
Auch wenn das Angebot an Altbau-Schnellzugwa-
gen mengenmäßig üppig erscheint, bestehen bis 
heute einige wichtige Lücken wie bei den „Stahl-

 DRG B4i-30 von Fleischmann als ÖBB A4ipüho in Tannengrün der Epoche IIIc (links) und DB A4yse aus der Epoche IIIb 

Während die Schürzenwagen von Minitrix und Roco gut zueinander passen, ist der 35er von Fleischmann gegenüber beiden zu hoch

Die „Hechte“ von Roco/Fleischmann passen gut zu den Schürzenwagen von Roco und Minitrix, jedoch nicht zu den 35ern von Fleischmann 

Der Minitrix 29er fluchtet gut zum eigenen Packwagen und bedingt zum Schürzenwagen von Roco, aber tiefer zum 35er von Fleischmann 

 „Holzpreußen“ von Fleischmann harmonieren mit den Länderbahnwagen von Arnold und Minitrix und „Hechten“ von Roco/Fleischmann

Höhenvergleiche mit Modellen von Länderbahn- und Einheitswagen 
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preußen“, 26er-„Hechten“ mit überstehendem 
Tonnendach sowie bei den durch die Kriegswirren 
zur DB gelangten „Polnischen Hechten“ Ex-PKP. 
Trotz Modellpflege sind einige Wagenfamilien 
nicht mehr zeitgemäß. Während die „Holzpreu-
ßen“ von Fleischmann sowie „Schürzenwagen“ 
beider Hersteller bis heute die Erwartungen erfül-

len können, erscheinen die Roco/Fleischmann-
„Hechte“ und Minitrix-„29er“ hingegen deutlich 
in die Jahre gekommen. Auch die detaillierungs-
mäßig immer noch ansprechenden Fleischmann-
„35er“ sind zumindest in den Langträger- und 
Drehgestellbereichen grundlegend überarbei-
tungsbedürftig. Horia Radulescu
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Atmosphäre

Auf  diese  Details  kommt  es  an

Mit Messer & Hartschaum:

Individuelle Gebäude selbst

und vorbildgerecht bauen

HLE 18: So klappt es mit

einem 3D-Lokbausatz

Wählen und gewinnen!
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EUR 7,50 (D) · SFr 12,00 (CH) · EUR 8,30 (A) · EUR 8,70 (BeNeLux)

Wie aus Modulen eine 
Kompaktanlage wird

Neuheiten 2022: Der große Report

Teil 1: Vierachser (Fleischmann, MU, Roco)

Wie aus Modulen eineVorbildgerechter Betrieb in „Ettenried“
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Minitrix

Hobbytrain: 

TWA 800  mit  VW T2

Müllwagen
von  Minis

Epoche III in  Bayern

Fleischmanns  Neue: Wo  punktet 

sie  gegen  ihre  Roco-Vorgänger?

01  066  von
Minitrix
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mit neuem Motor & Sound  
Landschaftsbau: Markante
Felsen schnell und günstig

EUR 7,50 (D) · SFr 12,00 (CH) · EUR 8,30 (A) · EUR 8,70 (BeNeLux)

MitMitMitMitMitMitM wwwwelcelcelcelceel henhenhene FFFFFahrahrahrahrahrzeuzeuzeuzeueeez gengengenen uuuuundndnd nd d nd 
SzeSzeSSSzeSzeSzeSzenennennenneneene ddddddie ie ie ieeie IdIdIdIdIddyllylllyllyllee ee peperperperpperfekfekfekkkfektttt tt wirwirwirwirw rw dddd

EpocEpocEpocEpocEpocEpocococchhenhenhenhen hen n  IbiIbiIbiIbiIbiI biI bI sIVsIVsIVsIVs IVs IV:::::

Neuheiten  und  E 91-Test

DRGRGDRGDRGR EESESESES 1111 1 unununuu ddddd ddd DBDBDB DB DB DB 191191191919119119191 vvvvononon n PiPiPiPikkokokoko

Bayerischer  Lokalbahn-Betrieb

D-Zugverkehr Epoche IIIbis VI 
PLUS  Zugbildungsgrafiken!

Alle N-Modelle und der ll d ll d d
vorbildgerechte Einsatz

Bundesbahn-Dorado „Waldheim“

2 für
nur

€ 9,90
(statt € 15,–)

Hier geht´s 
direkt zum Abo

© Gideon Grimmel

Tabo_EINSTEIGER_2fuer9,90_NBM_1-1_214x285.indd   1 25.04.22   10:15



Anlagen

34

Selbstbau eines Schweinestalls aus Styrodur-Platten und Holzleisten nach Vorbild

VomModellzum Modell
Nachbildungen von Fachwerkgebäuden können aufwendig sein, wie man von der Montage so manches Bausatzes
weiß. Um so mehr Respekt verlangen Projekte, die einen vollständigen Selbstbau erfordern. Rüdiger Stiller zeigt an
einem kleinen landwirtschaftlichen Gebäude, wie man auch komplizierte Details ohne Spezialwerkzeuge meistert

Hier möchte ich einmal verschiedene Prak-
tiken vorstellen, wie ich Häuser in Spur N
herstelle. Beginnen möchte ich mit einem

älteren, verfallenden Gebäude, welches in meiner
näheren Umgebung steht. Es handelt sich um ei-
nen ehemaligen Schweinestall.

Aufgrund meines wöchentlichen Einkaufs beim
Bauern, den ich zu Fuß bestreite, darf ich durch
eine schöne kleine Bauernhaus-Siedlung mit Fach-
werkhäusern laufen. Dort ist mir immer dieses
alte, fastverfalleneGebäudeaufgefallen. Inseinen
Bann gezogen, machte ich mich eines Tages mit
dem Handy ausgerüstet los, um etliche Fotos auf-

zunehmen,vermaßesgrobmitdemZollstockund
erstellte so bemaßte Vorbilddetailskizzen.

Bauskizzen und Probemodell
Mit diesen Infos machte ich mich zu Hause dann
ans Werk und stellte erst einmal eine Modellzeich-
nung her. Dort konnte man noch die eine oder an-
dere Änderung vornehmen. Schließlich wollte ich
es so originalgetreu wie möglich, aber nicht zwin-
gend genau 1:1 nachbauen.

Nachdem die Zeichnung für mich soweit stimmig
war, wurde ein Modell vom Modell gebaut, denn
oft gehen Entwurfzeichnung und Modell doch ein

Das verwitterte Vorbild des Schweinestalls ist
für den Modellbauer eine Herausforderung
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Um Fehler zu
vermeiden, wird ein
einfaches Vormodell gebaut

Das fertige,
endgültige Modell
des Schweinestalls

Zunächst wer-
den Skizzen des
Vorbildes nach

Abnahme der
wichtigsten

Maße vor Ort
angefertigt
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wenig auseinander. Dieses Modell wurde dann
ausdünnenStyrodur-Plattengebaut–dünnesSty-
rodurdeshalb,weilmanschnellmiteinemSkalpell
Öffnungen für Fenster und Türen sowie sonstige
kleine Änderungen vornehmen kann. Das Fach-
werk ist dabei einfach nur auf die Wandflächen
aufgezeichnet und kann somit korrigiert werden.

Das Fundament
Nachdem dieses „Modell“ zur Zufriedenheit vor
mir stand, wurde mit dem Bau des eigentlichen
Gebäudes im Maßstab 1:160 begonnen. Zuerst
ging es ans Fundament. Wieder war Styrodur
meine erste Wahl. Auf der Bodenplatte wurde ein
Rahmen aufgeklebt. Oben auf diesen Rahmen ka-
men dünne Holzleisten als Abschluss. Dieser Rah-
men dient eigentlich als Basis, an den einzelne
Steine aufgeklebt werden. Das sind mehr oder we-
niger Bruchsteine, die vorher unregelmäßig aus
dünnem Styrodur geschnitten und dann einzeln
auf den Rahmen geklebt wurden. Anschließend
sind diese mit Heki-Farbe betongrau gestrichen
und später einzeln mit verdünnten, unterschiedli-
chen Farben hervorgehoben worden.

Die Hauswände
Die Wände selbst wurden komplett ebenfalls aus
diesemblauen,dünnenWerkstoffgeschnitten.Sie
dienen mehr oder weniger als Trägermaterial, auf

Aus Styrodur-Plat-
ten entsteht zu-

nächst ein Studien-
modell mit nur

gravierten Mauern
und später aufge-
zeichnetem Fach-
werk. Damit kann

man Proportionen,
Passgenauigkeit der

Wände und Lagen
der Fenster und

Türen überprüfen

das als Balkenimitat für das Fachwerkhaus dünne
Holzprofile geklebt sind. Nachdem alle Profile
befestigt waren, konnten Öffnungen für beispiels-
weise Fenster ausgeschnitten werden. Ihre Öff-
nungen sind durch die Fachwerkstruktur vorgege-
ben. Es ist in der Maßhaltigkeit einfacher so zu
arbeiten,anstattdieLeistenumundzwischenden
Fenstern passend zuschneiden zu müssen. Dann
können die Balken farblich behandelt werden. Da-
bei ist es egal, ob diese eine Lasur bekommen,
oder mit herkömmlicher Farbe gestrichen werden.
Das darf jeder für sich entscheiden.

Ziegelsteinfüllungen
In verschiedene Gefache habe ich einzelne Zie-
gelsteine von Juweela geklebt. Es war schon ein
wenig Fummelkram, aber mit einer spitzen Pin-
zette und einer gehörigen Portion Geduld gelang

Aus einem Styro-
dur-Block besteht
der Sockel des Ge-
bäudes, der seit-
lich mit Steinimita-
tionen und oben
mit Holzleisten be-
klebt wird

Der Styrodur-Sockel mit einer aufgesetzten Wand im Rohbau

es doch recht gut. Zum Befestigen der Ziegel-
steine habe ich auf einer Holzplatte dünn Holz-
leim aufgetragen und danach jeden Ziegelstein
mithilfe der Pinzette kurz durch den Holzleim ge-
zogen. Anschließend wurde der Stein in das Ge-
fach vorsichtig eingeklebt. Dass dies nicht hun-
dertprozentig sauber gelang, ist nicht weiter
schlimm, da es sich eh um ein leicht verfallenes
Haus handelt und nicht mehr alles so gerade ist,
wie es einmal war. Trotzdem sollte man es schon
sauber versuchen, damit es nicht schlecht zusam-
mengebaut, sondern eben authentisch wirkt.

Verputzte Flächen
Die verputzten Gefache habe ich wieder mit Sty-
rodur ausgefüllt. Etwas größer ausgeschnitten,
kann man es auf das zu verfüllende Gefach legen
undleichtandrücken.WennmandasStyrodurwie-

Modellskizzen für die Herstellung der Wände

Dieselbe Wand mit ausgefüllten Fächern und einer Grundlackierung



Anlagen

36

Die vier Hausseiten vor dem Einbau der Inneneinrichtung, ebenso fehlen noch die Fenster. Danach kann das Dach aufgesetzt werden

Nur wer fragt, erhält Antworten. Also habe ich
Kunststoff- und Holzprofile genommen und diese
kleinen Abteile gebaut. Allzu viel Aufwand habe
ichnichtbetrieben,aberdieseBoxenandeutungen
sollten schon vorhanden sein. Man weiß ja nie,
wofür das mal gut sein könnte, das heißt, wie die
Aufstellungssituation einmal in einem Modellge-
lände sein würde. Dann wurde die Zwischendecke
eingezogen, versehen mit einer kleinen Öffnung
für eine Holztreppe. Auch die Treppe wurde flux
aus Profilleisten hergestellt. Auf der Zwischende-
ckeamhinterenGiebel lageneinpaarZiegelsteine.
Da ist die gemauerte Ausfachung wohl mal einge-

müsste. Aber es ging auch. Auf gleiche Weise wur-
den schließlich alle vier Hauswände hergestellt.

Die lnnenausgestaltung
Auch wenn man es später nicht vollumfänglich
sieht, habe ich dennoch einen gewissen Bereich
der Inneneinrichtung(sofernmandavonsprechen
kann), zumindest andeutungsweise nachgebildet.
Bis dahin erschloss es sich mir nicht, welche Funk-
tion das Gebäude einst hatte, aber ich dachte mir:
Mach mal! Später habe ich in einem Gespräch mit
dem Bauern erfahren, dass das mal ein Schweine-
stall gewesen war. Wieder hat es sich bewiesen:

der entfernt, kann man darauf die Abdrücke der
Holzprofilkanten erkennen. Etwas größer ausge-
schnitten, wird es dank seiner Weichheit anschlie-
ßend mit leichtem Druck einfach zwischen den
Holzleisteneingeklemmt.Dadurchsitztdiesoent-
standene Ausfachung sauber und schön stramm,
und es entstehen kaum Lücken zwischen diesem
Styrodur-Einsatz und den Holzprofilen. Mit dem
SkalpellwurdenaußerdemnochRisseundkleinere
Ausbrüche im Verputz imitiert. Danach habe ich
das aufgefüllte Material weiß gestrichen. Heute
würde ich dies vor dem Einsetzen machen, da man
nicht auf die Unversehrtheit der Balken achten

Entstehung eines Giebels

Eine Stirnseite des schon recht verfallenen
Vorbildschuppens

Das fertige Modell mit der auf den Sockel
geklebten Stirnseite

Die Stirnwand aus Styrodur wird mit den
Holzleisten des Fachwerks beklebt
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fallen. Auf solche Details stürze ich mich nur allzu
gerne: also ein paar Ziegelsteine lose auf dem Bo-
den verteilt und verklebt. Bevor ich letztlich das
Dach aufgesetzt habe, sind aus dünnem Messing-
Gitter ein paar Fenstergitter entstanden.

Das Dach
Den Firstbalken habe ich dann recht kräftig ge-
wählt. Sicher ist sicher, denn er wird nur zwischen
den beiden Giebeln verklebt. Für das eigentliche
Dach habe ich mich aus dem Sortiment von Krea-
tiv3.De bedient und die 3D-Strukturplatte „Ziegel-
Kremper Altdach“ gewählt – ein vorzügliches Ma-
terial. Passend zugeschnitten wurde dann das
Dach verklebt. Der Hersteller hat zwar auch die
passendenFirstziegel imProgramm,aber ichhatte

mich für Firstziegel-Streifen eines anderen ent-
schieden. Wie dem auch sei, es passt zusammen.
Altern musste ich die Dachplatten nicht mehr, da
diese schon im benötigten Zustand den Weg zu
mir fanden. Im Original gab es keine Dachrinne,
somit entfiel diese Arbeit für mich ebenfalls.

Fensterläden und -scheiben
Ein paar Fensterläden aus Leisten wurden wieder
ausdünnemHolzerschaffen, ihreHaltebänderent-
standen aus verschiedenen Kunststoff-Profilen. Ja,
auchdiesistwiedereinekleineFummelarbeit,aber
was macht man nicht alles für ein originelles Mo-
dell. Wenn die Bänder dann an den Fensterläden
angeklebt sind, kann man die Läden in jeder nur
denkbaren Position an der Hauswand befestigen.

So etwas macht die ganze Sache lebendig. Auch
können nur einzelne Läden ein wenig schlapp her-
unterhängen oder sogar fehlen, sodass lediglich
ein Laden noch am Fenster befestigt ist.

DieFensterscheibenbestehenausmatterFenster-
folie. Es gibt an dem Haus nicht mehr viele Fenster.
Deswegen hielt sich der Aufwand in Grenzen.

Wenn dieser alte Schweinestall dann irgendwann
mal in ein Gelände eingebaut wird, kann man sich
noch um andere Details kümmern. So führen
Stromkabel vom Dach zum nächsten Haus, und
allerlei Kleinzeug ist um das Gebäude verteilt.
Auch ist mittlerweile das Grünzeug auf dem Vor-
marsch und nimmt so langsam aber sicher den
Stall in Beschlag. Rüdiger Stiller

Die Inneneinrichtung

Im Parterre des Schuppens sind die Boxen für die Schweine
mit ein paar Leistenstückchen und U-Profilen angedeutet

Zum Zwischenboden mit der eingefalle-
nen Mauerung führt eine Holzstiege

Die Holzstiege kann man
auch von außen sehen

Der ehemalige Schweinestall von beiden Längsseiten her gesehen mit ihren unterschiedlichen Detailausgestaltungen
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Fachgeschäfte und Versandhändler
Hier finden Sie nach Postleitzahlen sortiert Ladengeschäfte und Versandhändler in Ihrer Nähe.

Anzeigenpreise: 4c Euro 67,00 zzgl. MwSt.

Kontakt: Bettina Wilgermein · Telefon 089 130 699 523 · Fax 089 130 699 529 · E-Mail: bettina.wilgermein@verlagshaus.de
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5109   DB AG 2. Kl. Großraumwg. 

Mit Schlussbeleuchtung                          statt   78,95      49,99 €

Fleischmann – Auslaufmodelle zum Sonderpreis
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Öffnungszeiten: Mo-Fr 10.00-19.00, Sa 10.00-16.00 Uhr • Liefermöglichkeiten, Irrtum und Preisänderung vorbehalten!
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Vom Schwarzwald bis zur Maschbahn: Dieser Reise-
führer enthält Touren für Entdecker und verspricht 

neben nachhaltigem Reisen vor allem viel Vergnügen. 

Eine Zugfahrt, die ist lustig
NEU

Besuchen Sie unseren neuen  www.vgbahn.shop

Der Spur-N-Spezialist

www.Spur-N-Teile.de
Spur-N-Teile.de | Daniel Mechling | Wendelsteinstraße 1 | 82110 Germing | info@Spur-N-Teile.de

95.000 Ersatzteile
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Amtrak, eigentlich National Railroad Passen-
ger Corporation, entstand 1971 als halb-
staatliche Gesellschaft, die von privaten

Eisenbahnunternehmen den stark defizitären Rei-
sezugverkehr übernehmen sollte. Es folgten ein
50-jähriges Wechselbad der betrieblichen Routine,
chronischen Unterfinanzierung aus politischen
Gründen und mehr oder weniger erfolgreicher In-
novationen – Umstände, die das Bild des Unter-
nehmens bis heute stark prägen. Dadurch ergibt
sich für den Modellbahner ein recht abwechs-

lungsreiches Betätigungsfeld, deutlich vielfältiger
als auf den ersten Blick. Auch wenn die große Zeit
der amerikanischen Eisenbahnen vorbei scheint,
haben die Amtrak-Reisezüge auch ihren besonde-
ren Reiz sowohl beim Vorbild als auch in Modell.  

Bunte Zeiten
Das von den verschiedenen Bahngesellschaften
geerbte Rollmaterial war sehr vielfältig. Bei den
Loks handelte es sich meistens um EMD E- und F-
Baureihen der 1940/50er-Jahre. Die durchschnitt-

lich 20 Jahre alten Reisezugwagen bildeten fortan
die sogenannte „Heritage-Fleet“ (geerbte Flotte)
und waren zumeist noch mit Dampfheizung aus-
gestattet. Neben Sitz-, Schlaf- und Speisewagen
gab es auch Exoten wie Dome- (Kanzelwagen) und
Observation-Cars (Endwagen) sowie Doppel-
stockwagen als „High-Level-Cars“ der Santa Fe
und „Gallery“-Cars der Chicago & North Western.
Durch die unterschiedlichen Rollmaterial-Farbge-
bungen wurden die ersten Amtrak-Jahre auch
„Rainbow“-, also Regenbogen-Ära, genannt.

  50 Jahre Amtrak als Modellzugbildungen 

In silbernen Zügen

Der Reisezugverkehr bildet eher eine Randerscheinung im heutigen nordamerikanischen Eisenbahnwesen. 

Dennoch bringen die meist silbernen, bunt folierten Amtrak-Nah- und Fernverkehrszüge eine sehr willkom-

mene Abwechslung. Horia Radulescu beschreibt deren Geschichte sowie ihre Nachbildungsmöglichkeiten 

Für die Beförderung von Amfleet-I-Wagenmaterial durch die GG1 wurde ein Generatorwagen benötigt (Vorbildfoto rechts
1980 in Linden NJ). Unten die entsprechende Nachbildung mit Kato-Modellen (mit Baggage Car statt Generatorwagen)  

Typisch USA: silberner Zug in wilder Landschaft,
der „California Zephyr“ mit zwei P42 im Herbst
2008 bei Bond CO                                Foto: P. Hürzeler
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Die Gesellschaft versuchte alsbald, ihr Rollmate-
rial einem einheitlichen Erscheinungsbild anzu-
passen. Die Wagenkästen wurden weiterhin blank
in Nirosta  gehalten oder silber (Platinum Mist) la-
ckiert, und mit rot/weiß/blauen Dekors versehen,
eine Farbkombination, die bis heute fortbesteht.
Die verschiedenen Farbvarianten werden von Ei-
senbahnfans und von Amtrak selbst als „Phases“
(Phasen) von I bis VII bezeichnet.

Neues Rollmaterial 
Um die übernommenen Loks zu ersetzten, be-
schaffte Amtrak Mitte der 1970er-Jahre neue
sechsachsige SDP40F bei EMD und P30CH bei
GE. Diese konnten aber die Erwartungen nicht er-
füllen. Die Rettung kam 1977 in Form der EMD

Ostküsten-Züge der Regenbogen-Ära 

 Alt trifft neu im Stundentakt

Nicht umsonst wurden die ersten Amtrak-
Betriebsjahre „Regenbogen-Ära“ genannt,
denn das eingesetzte Rollmaterial war viel-
fältiger denn je. Ein gutes Beispiel dafür war
der Northeast Corridor (siehe Haupttext),
schon damals die meistbefahrene Eisen-
bahnstrecke des amerikanischen Konti-
nents. Hier konnte man Mitte der 1970er-
Jahre in nur wenigen Minuten schnelle Budd
Metroliner-Triebzüge, damals schon 40
Jahre alte GG1 E-Loks mit noch älteren, teils
aus der Jahrhundertwende stammenden
Reisezugwagen und als absoluten Gegen-
satz dazu nagelneue E60CP/CH samt pas-
senden Nirosta-Amfleet-I-Wagen beobach-
ten. Durch die massive Anschaffung von
neuem Rollmaterial wurden die GG1 der Am-
trak bis 1980 ausgemustert. Die alten in Clo-
cker-Zügen (Regionalzüge im Stundentakt)
eingesetzten und nur geleasten Wagen der
bankrotten Penn Central verschwanden so-
gar schon früher. 
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Zum Vorbildfoto oben passende Modelle: Die E60CP/CH ( hier optisch leicht 
nachverbessert) sowie die GG1 findet man bei Bachmann sowie Kato USA
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Die Vergangenheit war 1975 an der Ostküste noch allgegenwärtig: Der von einer Am-
trak GG1 gezogene Clocker mit Penn Central-Leihmaterial darunter zwei ex PRR P70
der Jahrhundertwende trifft auf das Modernste, was Amtrak damals anzubieten hatte



nannte, 85 Fuß lange Wagen mit fast rundem Quer-
schnitt. Diese bilden bis heute das Rückgrat im
schnellen Amtrak-Regionalverkehr. Ebenfalls in
den 1970er-Jahren beschaffte man neue Triebzüge.
Die ersten sechs Turboliner der Bauart RTG kamen
aus Frankreich, entsprachen einer SNCF-Bauart
und wurden zunächst im Midwest eingesetzt. 1976
folgten weitere sieben von Rohr gebaute RTL für
den Empire Corridor zwischen New York und Buf-
falo. Die letzten Turboliner hielten sich bis 2003.

Long Distance-Züge 
Die Aufarbeitung der Heritage-Fleet mit Head-End
Power (E-Heizung und Zugsammelschiene) konnte
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F40PH, eine kompakt wirkende, 2.200 kW starke
vierachsige Lok, die man auf dem ganzen Konti-
nent bis weit in die 1990er-Jahre einsetzte. 22 der
insgesamt 216 F40PH von Amtrak wurden nach
der Ausmusterung zur „Cabbage“ (Cab-Baggage,
Gepäcksteuerwagen) umgebaut. Als Ersatz dafür
beschaffte man zuerst 1991 20 Dash 8 (P32BWH)
in Güterzugbauform, dann ab 1993 GE AMD-103
Loks der „Genesis“-Reihe in selbsttragender Bau-
weise. Inzwischen steht mit dem Siemens Charger
die Ablösung der Genesis-Kastenloks bevor. Zum
selben Zeitpunkt kamen auch die ersten Neubau-
wagen. Budd baute 1975–77 auf Basis der Metroli-
ner-Triebzüge (siehe unten) 492 als Amfleet I ge-

zwar ihr Leben verlängern, auf Dauer wurden aber
neue Wagentypen benötigt. Der erste Schritt kam
1979 mit dem Superliner in Anlehnung an die Fe
Hi-Level Cars der Santa Fe. Bis 1996 wurden insge-
samt 479 Superliner I und II beschafft. 1981 folgten
150 Amfleet II mit demselben Wagenkasten wie
bei den Amfleet I, aber nur mit einem Einstiegs-
raum, größeren Fenstern und weniger Sitzen. Nach
drei 1987–88 gebauten Prototypen folgten ab 1995
die 50 Viewliner-Schlafwagen, die für das kleinere
Streckenprofil im Osten der USA geeignet waren.
Amtrak-Zugbildungen variierten im Laufe der Zeit
nur wenig. Sehr lange liefen Heritage Schlaf-,
Speise- und Gepäckwagen im Osten, die letzten

Die ehemaligen fünf-
achsigen New Haven
FL9-Zweisystemloks,
auch  für Stromschiene,
beim Vorbild bis weit in
die 1990er-Jahre einge-
setzt, gibt es als Mo-
delle von Rapido Trains

EMD E8/9A-Unit (Mitte) und B-Unit (links) in Phase I sowie der angedachte Ersatz SDP40F in Phase II (rechts), alle von Kato
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Amtraks schnellster: UAC TurboTrain, hier von Rapido Trains
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Aktuelle Amfleet-I-Modelle gibt es von Bachmann in Phase IV (Mitte) sowie Kato in Phase I (links) und Phase VI (rechts)

Mit und ohne Vorbild: frühe Amtrak-Modelle

Einige frühe Amtrak-Modelle wie der Budd RDC von Con-Cor/Roco links und Metroliner von Bachmann (Mitte) erinnern optisch kaum an
ihre Vorbilder. Die schön detaillierte Alco PA-1 von Con-Cor (Basismodell Kato von 1967) hat hingegen kein echtes Amtrak-Vorbild

zwei Gattungen mangels Alternativen sogar bis
nach 2015. Erst mit der Auslieferung der neuen
CAF Viewliner II Diner, Sleeper, Baggage und Bag-
Dorms konnte man auf die inzwischen zum Teil
60-jährigen Wagen verzichten. Einige Züge, wie
der Palmetto (New York City – Savannah) oder Car-
dinal (NYC – Chicago via Cincinatti) sind bis heute
mit fünf bis sieben Wagen relativ kurz. Andere, wie
der Silver Star (NYC – Miami), Crescent (NYC – New
Orleans) oder Lake Shore Limited (mit Wagengrup-
pen aus NYC bzw. Boston nach Chicago) können
gut zehn Wagen zählen inklusive Speise- und
Schlafwagen für das Zugpersonal. Im Westen wur-
den die aus Superliner gebildeten Züge zur Regel.

Auch hier gab es lange wie den Coast Starlight (Se-
attle – Los Angeles) oder Sunset Limited (New Or-
leans – Los Angeles) und sehr kurze Züge wie den
ehemaligen Pioneer (Seattle – Denver – Chicago)
mit nur vier Wagen. In den späten 1980- bis 2000er-
Jahren wurden oft schnellfahrtaugliche Eilgutwa-
gen, Material Handling Cars (MHC) genannt, mit-
geführt. Der 1983 eingeführte Autoreisezug Auto
Train bekam später ebenfalls Superliner-Material.

Sonderfall Northeast Corridor 
Einer der wenigen Streckenabschnitte, der sich
größtenteils im Amtrak-Besitz befindet, ist der so-
genannte NEC (Northeast Corridor) zwischen Bos-

ton, Providence, New York, Philadelphia und Wa-
shington DC. Mit 2.200 Zügen täglich handelt es
sich um die einzige Hochgeschwindigkeitsstrecke
der USA mit einer an Westeuropa oder Japan erin-
nernden Zugdichte und Infrastruktur. Die Erstaus-
rüstung waren 1971 die über 30 Jahre alten, 160
km/h schnellen GG1 der Penn Central (ab 1935 für
Pennsylvannia Railroad gebaut) und die erst we-
nige Jahre alten, aber recht unzuverlässigen Budd
Metroliner-Hochgeschwindigkeitstriebzüge. Die
GG1 wurden im Fernverkehr sowie mit Clocker-Re-
gionalzügen zwischen New York und Washington
DC mit Altbau-Reisezugwagen der PC eingesetzt.
Das Spitzenangebot auf den nicht elektrifizierten

Heritage-Fleet: PS 52-Sitzer von CCS (links) sowie Schlafwagen in Phase I (Mitte) und selbst umdekoriert in Phase III (rechts) von Kato 

Bild linke Seite: Der „Maple Leaf“ New York – Toronto, hier mit Amfleet-I-Material, gezogen von der FL9 489 auf dem Empire Corridor 1983.
Oben entsprechende Nachbildung mit Lokomotive von Rapido Trains und Kato-Wagen
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Gut detaillierte Superliner gibt es von Kato, hier in Phase VI (Mitte) und III (rechts), links ist ein Superliner II Transion Sleeper zu sehen

Strecken zwischen New York und Boston bildeten
bis 1976 die zwei gasturbinenangetriebenen UAC
TurboTrains, die testweise 274 km/h erreichten
und regulär trotz schlechter Infrastruktur fast 200
km/h fahren konnten. 

Mitte der 1970er-Jahre bestellte Amtrak neue
sechsachsige E60CP/CH sowie Amfleet I-Sitzwa-
gen. Da die Lokomotiven nicht überzeugten, ori-
entierte man sich an Vorbildern aus Europa. Nach

Tests mit französischen und schwedischen Loks
wurden 47 auf Grundlage der ASEA Rc4 gebaute,
5.200 kW starke AEM-7 in Dienst gestellt. Diese
wurden quasi zum Sinnbild des NEC in den
1980/90er-Jahren. Den Markennamen Metroliner
übertrug man dann auf lokbespannte Züge mit
AEM-7 und Amfleet I-Wagen als Spitzenangebot. 

Ende 2000 löste der neue 240 km/h schnelle
Acela Express als erster moderner Hochgeschwin-

digkeitszug der USA den Metroliner ab. Die zuvor
als Premiumprodukt verwendeten Amfleet-I-Wa-
gen wurden nun im schnellen Städteverkehr (ähn-
lich wie IC der DB nach Ablösung durch den ICE)
eingesetzt und als Northeast Regional vermarktet. 

Ebenfalls mit Amfleet-I- sowie Ex-Budd-Metroli-
ner-Steuerwagen fuhr man den Keystone Service
zwischen New York, Philadelphia und Harrisburg.
Zuvor in den 1990er-Jahren lief der Keystone Service
nur zwischen Philadelphia und Harrisburg trotz
Oberleitung mit P42 und kurzer, nicht wendezug-
fähiger Amfleet-I-Wagengarnitur.

Mit den parallel zu den Acela-Triebzügen ange-
schafften, ähnlich gebauten „Hippos“ HHP-8 (Als-
tom) wurde Amtrak nicht glücklich. Ersatz kam
schon 2013 durch die ACS-64 (Siemens), ein Able-
ger des Euro Sprinter/Vectron. Durch die Beschaf-
fung von 70 Loks konnte man auch die alten AEM-
7 ausmustern. Inzwischen ist mit der neuen
Siemens Venture-Reisezugwagenfamilie auch ein
passender Nachfolger für die Amfleet I in Sicht.

Sonstige Korridore 
Die dicht befahrenen Strecken in nordamerikani-
schen Ballungsräumen werden „Korridore“ ge-

1993 bestand der „Desert Wind“, hier am Cajon-Pass aus einer F40PH und fünf Superliner-Wagen darunter ein Lounge-Café hinter der Lok
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Bild linke Seite:
1983 waren die Su-
perliner teilweise
mit Phase-II-De-
kors  foliert, hier
der „Desert Wind“
am Cajon-Pass.
Links unten eine
ähnliche Nachbil-
dung allerdings mit
Phase-III-Seiten-
streifen. Das ge-
samte Rollmaterial
stammt von Kato

F40PH-Kurzzug: Der „Black Hawk“ im letzten Betriebsjahr 1981 mit Amcoach und Amcafé, alle Kato

Kato F40PH-Varianten: Phase II eigene Umdekorierung, Phase III Ursprungsversion und modernisierte Lok mit Klimaanlage (v. l. n. r.)

F40PH-Langzug: Der neunzehnteilige „California Zephyr“ 1989 komplett mit drei Loks, zwei MHC sowie privatem Observation Car am Schluss

nannt. Diese sind teils von Bundesstaaten mitfi-
nanziert. Daher fahren einige Loks und Wagen
nicht nur im klassischen Amtrak-Farbkleid, son-
dern auch in spezifischen Sonderlackierungen.
Der schnelle Regionalverkehr Empire Service am
Hudson River entlang wird seit Ende der 1970er-
Jahre mit Amfleet I und Zweisystemloks, zuerst
FL9, dann P32AC-DM betrieben. Ein weiterer Kor-

ridor-Schwerpunkt befindet sich im Midwest rund
um Chicago. Sehr dicht ist ebenfalls der Eisen-
bahnverkehr im Bundesstaat Kalifornien. Mit den
San Diegan (Los Angeles – San Diego), Capitol Cor-
ridor (San Jose – Auburn) und San Joaquin (Bakers-
field – Stockton) betreibt Amtrak dort drei solche
Linien. Erstere wurde ab Ende der 1970er-Jahre
mit F40PH und Amfleet I im angenäherten Zwei-

stundentakt befahren. Die zwei anderen bekamen
zehn Jahre später F40PH sowie P32BWH-Diesel-
loks und neue Horizon-Wagen. Dabei handelt es
sich um eine speziell für den Korridorverkehr in
104 Exemplaren von Bombardier gebaute Serie
auf Basis der „Comet“-Nahverkehrswagen (siehe
NBM 1 u. 3/22). Später wurden nur noch neue Ca-
lifornia Cars- und Surfliner-Doppelstockwagen so-
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Amtrak-Dieselloks der 1990er-Jahre: P42 in Phase V spät (links) und früh (Mitte) sowie die Dash8/P32BWH von Atlas in Phase III (rechts) 

Die „Empire Builder“-Wagengruppe
nach Portland, hier im ersten Tages-
licht 2020 in Maryhill WA, bestand nur
aus vier Superlinern und einer P42
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Noch recht neu war die P32BWH 503 vor dem „Coast Starlight“ im August 1994 in Seattle

Mit den Viewliner II Baggage und
Superliner II Transition Sleeper

von Kato steht einer entsprechen-
den Nachbildung des „Coast Star-

light“ nichts mehr im Wege  

Die Empire Builder“-Wagengruppe

wie neben der P32BWH auch F59PHI eingesetzt.
Auch der spanischen Talgo Pendular 200 schaffte
es zur Westküste im Cascades-Verkehr zwischen
Portland, Seattle und Vancouver.

Einige Korridor- oder über mittellange Strecken
fahrende Züge waren sehr kurz. So bestand zum
Beispiel der Black Hawk (Chicago-Dubuque) im
letzten Betriebsjahr 1981 aus zwei Amfleet-Wagen.
Die meisten sind aber in der Regel vierteilig (mit
drei Amfleet-I- oder Horizon-Sitzwagen sowie pas-
sendem Café oder Dinette). Inzwischen werden
einige Korridorzüge mit neuen Venture-Wagen ge-
bildet. Steuerwagen in Form von „Cabbages“ sind
keine Seltenheit. Manche Züge zum Beispiel im
Lincoln Service zwischen Chicago und St. Louis wur-
den zeitweise auch im Sandwich-Verfahren mit
P42 oder SC-44 an jedem Ende gefahren. 

Amtrak-Loks in Modell 

In den letzten Jahren fand bei Amtrak-Modellen
eine sehr erfreuliche Entwicklung statt. Amtrak-
Rollmaterial ist nun fast lückenlos in Großserie er-
hältlich. Das Angebot wird durch viele Kleinserien
meistens aus Südkorea oder Japan ergänzt. EMD
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Das Rollmaterial des „San Joaquin“ bestand 1993 aus P32BWH (Atlas) und Horizon Cars (Rapido Trains)

Amtrak Horizon Cars als Coach in Phase VI (links) und III (Mitte) sowie Dinette in Phase III (rechts) gibt es seit Kurzem bei Rapido Trains

AEM-7 und RTG/RTL Turboliner bilden derzeit die
einzigen relevanten Ausnahmen.

Wer klassische „Rundnasen“-Loks der Anfangs-
jahre sucht, wird in Gestalt der EMD E8/E9A und
B bei Life-Like (Phase I und II) und Kato (PC
schwarz, Ph. I) fündig. Eine FP7 in Ph. I kam 2001
als Neukonstruktion von Model Power/MRC. Seit
2016 ist auch ein hervorragendes Modell der FL9
in Ph. II und III von Rapido Trains erhältlich.

Die von Amtrak in der 1970er-Jahren beschafften
Dieselloks gibt es nun ebenfalls in Großserie. Die
beim Vorbild unbeliebte EMD SDP40F kam 2016
als schönes und sehr schweres Modell von Kato in

je zwei Ph. I und II-Versionen. Die allgegenwärtige
F40PH wurde zuerst von Model Power und Life-
Like aufgelegt. 2005 folgte eine zeitgemäße Neu-
konstruktion von Kato, in mehreren Ph.-III-Num-
mervarianten im Ursprungszustand und in der ab
1990 modernisierten Version mit  „Ditch Lights“ (un-
tere Forntlampen) und Klimaanlage auf dem Füh-
rerstandsdach. Ex-F40PH „Cabbage“-Cars als Steu-
erwagen fehlen noch. Auch die Loks der zweiten
Amtrak-Generation sind in Modell vorhanden. Die
stromlinienförmige F59PHI gibt es von Athearn in
Amtrak California-Lackierung. Eine sehr fein detail-
lierte Nachbildung der Dash 8-32BWH brachte
2002 Atlas zuerst in der „Pepsi Can“-Ursprungsfarb-

gebung, später auch in Ph. IV und V. Die Loks der GE
„Genesis“-Familie kamen zuerst in allen drei Varian-
ten (P40DC, P32AC-DM sowie P42DC) als Messing-
Kleinserie von Ajin/Overland. Letztere wurde auch
ab 2002 in Ph. III, IV und V von Kato angeboten. Die
neuen Siemens Charger sind von Bachmann (ALC-
42, SC-44) und Kato (nur ALC-42) angekündigt. Am-
trak-Rangierloks wie die RS-1, MP15 (Atlas) und SW1
(Arnold) gibt es ebenfalls. Eine Nachbildung der
NEC-Züge der 1970er-Jahre ist mit der gelungenen
Amtrak GG1 im schwarzen Ex-PC-Lack von Kato aus
2008 möglich. Die silber/rot/blaue „Rudolph“-
Phase-I-Version gab es bisher nur als Arnold-Modell
aus den 1970er-Jahren, dafür wurde die im regulären

Im „Coast Starlight“ fahren derzeit neue Viewliner-
II-Packwagen sowie ein ex Santa Fe Pacific Parlour,

hier in Zugmitte (Foto 2017 in Alviso)
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Moderne NEC-Elektrolokomotiven: Alstom HHP-8
von Bachmann (links) und ihre Nachfolgerin Siemens

ACS-64 von Kato, beide in Phase V 

Die FL9 wurden durch die P32AC-DM in den 1990er-Jahren ersetzt, hier vor dem „Lake Shore
Limited“ in Riverdale kurz vor New York 1999. Neben Viewliner und Amfleet-II-Wagen sind an
erster, zweiter und fünfter Stelle auch Heritage-Wagen zu sehen 

Typischer „Northeast Regional“ der  2010er-Jahre mit
HHP-8 von Bachman und Amfleet I in Phase VI von Kato 

Ein Modell der AEM-7 (hier
1984 vor dem „Patriot“ in
Bowie MD) vermisst man
immer noch dringlich in N 

Nachbildung des „Crescent“ von 2018 auf dem ersten Laufabschnitt der NEC mit
ACS-64,Viewliner Baggage und Sleeper sowie Amfleet II Café und Coach, alle Kato

Zugdienst eingesetzte Museumslok 4935 in PRR-
Ursprungsfarbgebung gleich von Kato und Bach-
mann aufgelegt. Die Nachfolgerin EMD E60CP bot
Bachmann ab 1984 an, jedoch nicht ganz überzeu-
gend. Ebenfalls von Bachmann kam 2008 eine
schöne, ab Werk mit nicht lastgeregeltem DCC-De-
coder ausgestattete  HHP-8. Die ACS-64 gibt es als
fein detailliertes Modell seit 2015 bei Kato. Mehr
über Amtrak-Triebfahrzeuge kann man im NBM
5/05 (Dieselloks) und 6/12 (E-Loks) lesen.

Amtrak-Triebwagen und -Züge 
Obwohl das Grundmodell seit 2001 vorhanden ist,
wurde bisher von Kato keine Amtrak-Version eines
Budd RDC als Ersatz für das alte Con-Cor/Roco-
Modell aus 1981 angeboten. Der UAC TurboTrain
kam schon 1969 von Bachmann, allerdings eher
als Spielzeug. Ein fein detailliertes fünfteiliges Am-
trak-Modell folgte erst 2018 von Rapido Trains. Die
RTG und RTL Turboliner fehlen derzeit noch, aller-
dings wurde letzterer von Rapido in H0 angekün-
digt, was Hoffnung auf ein Spur N-Modell zulässt.
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Derzeit sind nur Heritage
Diner erhältlich. Hier von

Con-Cor in Phase VI (links)
und von Kato USA als ehema-

lige CZ-Wagen in Phase I
(rechts). Beide haben Nach-

bildungen der Dachantennen

Viewliner I Sleeper in Phase VI (links) sowie Amfleet II in Phase VI (Mitte) und Phase III (rechts) findet man im Kato-Sortiment

Die Ex-PRR/PC Budd Metroliner-Triebzüge sind
eine weitere Lücke im aktuellen Modellangebot,
denn die 53 Jahre alte Bachmann-Nachbildung
kann nicht überzeugen. Ein sehr fein detaillierter
Acela mit korrekten Nachbildungen aller Mittel-
wagen kam 2006 von Bachmann. Lauftechnisch
ist er auf kleineren Radien etwas problematisch

wegen seines in einem Mittelwagen befindlichen
Motors, etwas zu leichten Mittel- und Endwagen
und nicht ganz optimalen Kupplungen.

Amtrak-Reisezugwagen in Modell
Es gibt zwar viele Heritage-Fleet-Modelle, jedoch
sind nicht alle zeitgemäß oder authentisch. Kom-

plett daneben geraten sind zum Beispiel die von
mehreren Herstellern angebotenen sechsachsigen
Heavyweight-Wagen, von denen Amtrak kein ein-
ziges Exemplar besaß. Eine breite Reihe an Heri-
tage-Modellen mit guter Detaillierung bietet Kato
an. Es handelt sich um Typen wie Baggage, Coach,
Diner, Sleeper, Slumbercoach je nach Vorbild so-

Aktuell fahren die „Northeast Re-
gional“-Züge mit ACS-64 und in-
zwischen 45 Jahre alten Amfleet-
I-Wagen, hier 2019 in Niantic CT
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Ein aktuelles Budd Metroliner-Modell, hier
eine modernisierte Version, steht auf der
Wunschliste vieler Amtrak-Fans

Für den Empire Corridor typischen RTL 
Turboliner besteht nach der H0-Ankündigung
Hoffnung auf ein N-Modell von Rapido Trains 

Um Erfahrungen für die
künftigen Acela-Züge zu
sammeln, setzte Amtrak
1993 jeweils einen X2000
der SJ und ICE I der DB für
einige Monate auf dem NEC
auf Metroliner-Zugtrassen
im Plandienst ein. Fleisch-
mann und Minitrix brachten
entsprechende ICE-Farbva-
rianten ohne Abänderung
der Stromabnehmer heraus 

Versuche mit europäischen Schnelltriebwagen

wohl mit glatten (Smoothside) als auch gesickten
Seitenwänden (Corrugated). Diese wurden bisher
leider nur in verschiedenen Ph.-I-Sets aufgelegt, las-
sen sich aber mit Decals von Micro Scale einfach
auf Ph. II oder III umgestalten. Schöne Modelle gibt
es auch von Intermountain/Centralia Car Shops.
Nicht so fein detailliert, aber mit passenden Pro-
portionen und recht günstig sind die Modelle von
Con-Cor, die bei manchen Typen (z. B. Diner in Ph.
IV oder VI, beim Vorbild bis vor wenigen Jahren ein-
gesetzt) derzeit alternativlos sind. Die Amfleet I
wurden als Coach und Café in zwei Generationen
von Bachmann produziert. Die neuere mit einge-

Hochgeschwindigkeitszüge bis 1976 und ab 2000: 
Acela von Bachmann links und UAC TurboTrain von Rapido Trains rechts 

setzten Seitenfenstern ist optisch besser, läuft aber
schwergängig und kann mit den ab 2015 angebote-
nen Kato-Nachbildungen nicht mithalten. Die Kato-
Wagen gab es bisher in Ph.-I und VI-Farben, die von
Bachmann in Ph. II, III, IV und VI. Kato bietet eben-
falls gleich fein detaillierte Amfleet II als Coach und
Café/Lounge in Ph. III, IV und VI. Für die Horizon-
Fleet musste man bis 2021 warten. Die hervorra-
genden Modelle von Rapido Trains (Coach, Dinette)
haben gute Laufeigenschaften, Innenbeleuchtung
ab Werk und erschienen in Ph. III, IV und VI. Die
Viewliner-Wagenfamilie wurde von Con-Cor mit
einfacher Detaillierung (V I Sleeper, Diner Prototyp

in Ph. III und IV) und in gewohnter Qualität von
Kato (V I Sleeper, V II Baggage) in Ph. IV, VI und III
Heritage (Baggage) produziert. Eine Talgo-Garnitur
aus 1994 gab es als Sondermodell von Electrotren
für Euro-Rail Model Imports.

Doppelstockwagen der Amtrak 
Kato bietet die Ex-Santa Fe Hi-Level Cars als kom-
plettes Ph.-I-Wagenset. Die für Superliner-Züge
benötigten Step-Down Coach in Ph. III gibt es in
Zweier-Sets zusammen mit je einem Heritage-
Baggage. Den Pacific Parlour für den Coast Star-
light erschien 2010 als Sondermodell für Amtrak.

Superliner boten Con-Cor und Kato an. Kato liefert
S I Coach-Baggage, Coach, Sleeper, Lounge/Café,
Diner in Ph. III, IV und VI sowie S II Transition Slee-
per in Ph. VI. Die auf demselben Wagenkasten ba-
sierenden Surfliners sowie California Cars gibt es
leider nur als rare Messing-Kleinserien aus Japan.
Die für Superliner-Züge passenden MHC findet
man sowohl bei Kato als auch bei Con-Cor.

Bei den Zusammenstellungen verfolgen die Her-
steller ihre eigenen Marktkonzepte. Während Kato
ständig ein breites Amtrak-Angebot im Programm
hat und meistens Zweier-, Vierer- oder komplette
Zugsets anbietet, gibt es beispielsweise bei Rapido
Trains nur Einzelwagen mit verschiedenen Be-
triebsnummern als Einmalauflagen. In Deutsch-
land läuft der Import aktueller Kato-Modelle über
Lemke und Noch. Für andere Hersteller muss man
sich an spezialisierte Händler für nordamerikani-
sches Rollmaterial wenden, oder selbst direkt im-
portieren.              Horia Radulescu
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Umgeben von Stadtstraßen undGüteran-
lagen liegt das kleine Bahnbetriebswerk
von „Genthin“. Es kann vonDampf- und
auchDiesellokomotiven genutzt werden
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kleinere Station mit Haltepunktcharakter, durch
welchedieParadestreckegeführt ist.Dazukommt
eine Streckenabzweigung zu einem entfernter ge-
legenen imaginären Binnenhafen mit einer klei-
nen Abstellgruppe für Güterzüge, zwei Güteran-
schlussgleisen und einer Bw-Außenstelle für die
dorteingesetztenDiesel-undDampflokomotiven.
Die Güterstrecke wird von der Hauptbahn mit ei-
nerzweizügigenGitterbrückenkonstruktion über-

Konzeption und Detailausgestaltung (sogar im
Vergleich zu H0) nach wie vor überzeugen kann.

DasAnlagenkonzept
Wie kommt man nun zu einer platzsparenden und
dennoch authentisch wirkenden Umsetzung die-
ses Themas auf nur rund 3,60 x 0,95 Metern Flä-
che? Dargestellt ist nicht der unhandliche Kernbe-
reich eines (Groß)Stadtbahnhofs, sondern eine

Städtisch geprägte Bahnhofsanlagen, die an
einer Paradestrecke liegen – vielleicht auch
noch mit Nebenbahn – sprengen oft den zur

Verfügung stehenden Aufbauplatz für die Modell-
bahn. Viele Anlagenträume müssen sich an einem
eher länglichen, schmalen Grundriss messen las-
sen. Einen guten Kompromiss zeigt die Segmen-
teanlage „Genthin“, die bereits vor mehr als einem
Jahrzehnt entstand und auch im Rückblick in ihrer

AnlagederEpoche IIImitDurchgangsbahnhof, abzweigenderGüterstreckeundBahnbetriebswerk

LangeFahrtenüberdreiEbenen
Esbedarf einigerVorstudien, eine schmale, rechteckige Flächenicht nurmit einemeinfachenmehroderweniger
gestrecktenKreis zubebauen. Eine Lösung ist, die geringeTiefedurchStreckenausdehnung indieHöhe zukompen-
sieren. Bert Zoberbier hat auf seinerAnlage „Genthin“ drei Trassenebenen landschaftlichharmonisch arrangiert

Ein VT 95mit Beiwagenwartet auf dem
Stumpfgleis der kleinenDurchgangssta-

tion „Genthin“ auf seinen nächsten Einsatz.
Das in denHang gebaute Stellwerk dient

der Betriebsabwicklung der Güteranlagen
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Die Station „Genthin“ von der Anlagenvorderseite her betrachtet. DerMittelbahnsteigwird
von der höher liegenden Ebene des Empfangsgebäudes über eine Fußgängerbrücke erreicht

Die Ansicht des Bahnhofsmit den tiefer
liegendenGleisanlagen derHafenbahn
und des Bahnbetriebswerkes einmal von
der Anlagenrückseite aus gesehen. Die
Paradestrecke und damit die Bahnsteig-
gleise liegen in einer Steigung

quert. Um die notwendige Durchfahrhöhe zu er-
reichen, steigt die Paradestrecke auch im Bahn-
steigbereich des Personenbahnhofs „Genthin“ an.

Betrachtet man den gezeichneten Anlagengleis-
plan von oben, erscheint ein erheblicher Teil der
Grundfläche mit dicht gedrängten Gleisen be-
deckt. Trotzdem wirkt die Anlage in der dreidi-
mensionalen Realität nicht überladen oder gar
spielzeughaft, denn sie sind auf zwei Ebenen ver-
teilt und damit optisch voneinander getrennt:
Oben am vorderen Rand der Anlage verläuft die
Paradestrecke mit Station. Sie steigt von 6 cm bis
auf 11 cm zur Brücke hin an und fällt dann verdeckt
bis zum Schattenbahnhof wieder ab. Unten in An-
lagenmitte liegen die Gütergleise und das Bahn-

„Genthin“ in seiner gesamtenAusdehnung und landschaftlichen Entwicklung vomLändlichen zur Stadt hin. Darüber ist ein hochklappbarer
Holzrahmenmit einer Stoffbespannung als Staubschutz angebracht. Unter der Anlage kann die Bedienzentrale hervorgezogenwerden

betriebswerk durchgängig auf 6 cm Höhe. In der
unterstenverdecktenEbenebefindensichdiedrei
Schattenbahnhöfe mit der Ausgangshöhe von 0
Zentimetern. Fahrzeugmäßig ist der Betrieb auf
die 1950/60er-Jahre ausgerichtet. Da die Parade-
strecke zumindest mit einer einfachen Fahrdraht-
Andeutung elektrifiziert ist, können auf der An-
lage sowohl Elektro- wie auch Dampf- und
Dieseltriebfahrzeuge eingesetzt werden.

KreisverkehreundRangieren
Die Hauptstrecke ist in „Hundeknochen“-Form
angelegt mit beidseitigen Wendeschleifen in Ge-
stalt von Schattenbahnhöfen. Die beiden (I, II) auf

Textfortsetzung auf Seite 61
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Die obere Skizze zeigt die sichtbarenGleisanlagen, die
untere die Ebene der Schattenbahnhöfe links für dieHafenbahn (III)
und rechts die beiden für die Paradestrecke (I, II) sowieHafenbahn (I)
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Wieder ein Blick von der Anlagenrückseite ausmit der Überquerung der Güteranlagen von „Genthin-Ost“ durch die fünf Zentimeter höher lie-
gende Paradestrecke. ImVordergrund des Bildes befindet sich amRand derGleisgruppe die kleine Signalmeisterei

Eine 41mit Leig-Wagen verlässt den Tunnel aus Richtung Schattenbahnhof III. Die gepflasterte Ladestraße erschließt denGüterschuppen der
FirmaWolff und das Tanklager der Polluto Chemie auf der gegenüberliegenden Straßenseite. Geradewird ein Tankwagen entleert
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Eine Baureihe 44 hat die Aufstellgleise von „Genthin-Ost“ derHafenbahnmit einem typischen gemischtenGüterzug des dargestellten Epo-
chenumfeldes erreicht. Der provisorischeHintergrund veranschaulicht, wieman damit viel mehr räumliche Landschaftswirkung erzeugen kann

Rechts kommt eine V 80mit einemPersonenzug aus demWendetunnel der Paradestrecke. Auf demHügel erstreckt sich das angedeutete Vor-
ort-Villenviertel, das nicht nur in derHöhenlage, sondern auch durch die Baumbepflanzung optisch von denGüteranlagen getrenntwird
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Eine Baureihe 65 steht vor der Besandungsanlage. Gut zu sehen ist die filigranereWirkung der Code-55-Gleise von Peco gegenüber den
Code-80-Profilen der Fleischmann-Drehscheibe. Der vierständige Segmentlokschuppen ist ein Selbstbau aus Kunststoff-Platten

Damit es authentischwirkt, wurde bei der Ladestraße amhin-
terenAnlagenrand die angedeutete Verkehrsanbindung an die
„Außenwelt“ nicht vergessen, die über einen Bach führt. Die Sig-
nalmeisterei istmit etlichen Betriebsutensilien ausgestattet
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dem rechten Segment haben vier beziehungs-
weise fünf Wechselgleise, letzterer außerdem
nochzweiStumpfgleisefürPendelzüge.Derkleine
Personenbahnhof besitzt ein Überholgleis mit an-
schließendem Stumpfgleis. Ein Blockstreckenbe-
trieb ist nicht eingerichtet.

Die von der Paradestrecke abzweigenden Güter-
anlagen münden in einer Kehrschleife mit drei
Durchgangsabstellgleisen (III), sodass in Verbin-
dung mit der gewissermaßen rechten Wende-
schleife (I) der Hauptbahn auch hier ein umlau-
fender Fahrbetrieb möglich ist.

DigitaleundanalogeTechnik
Im sichtbaren Bereich sind Code-55-Gleise von
Peco verlegt, in den Schattenbahnhöfen Weichen
mit seitlichen Spulenantrieben von Minitrix für
die Einfahrten und aufzuschneidende von Roco
für die Ausfahrten (beide zur Verbesserung der
Kontaktsicherheit mit Metallstreifeneinlagen aus
Neusilberblech in den Herzstücken versehen).
Zum Schalten der Peco-Weichen mit Strom leiten-
den Herzstücken wurden nach unbefriedigenden
VersuchenmitdenPeco-eigenenSpulenantrieben
letztendlich Bemo-Motorantriebe mit vorgeschal-
teten Roco-Relais eingebaut.

AlsdigitaleZugsteuerungwurdedasSelectrix-Sys-
tem mit Komponenten von MÜT und Rautenhaus

Die Bekohlungsanlagemit immerhin drei Kränen für Kohlenhunte und gleich vielWasser-
kranen sollte den betrieblichen Bedürfnissen der Lokpersonale hinreichend gerechtwerden.

EinGleis des Lokschuppens ist nach hinten zu einemBrückenkran hindurchgeführt

Für die Diesellokomotiven gibt es neben demWasserturm eine kleine Tankstellenanlage
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gewählt. Für die analoge Bedienung der Signale
und Weichen entstand zuvor schon ein Gleisbild-
Stellpult mit Relaistechnik im Eigenbau, das unter
der Anlage zusammen mit der Digitalzentrale und
Stromversorgung auf einem Schubladenauszug
Platz findet. Reise- und Güterbahnhof sind mit
Lichtsignalen ausgestattet. Lediglich die Signal-
meisterei am Güterbahnhof hat noch einige Form-
Gleissperrsignale auf Lager.

Landschaftsgestaltung
Die Wendebereiche sind mit Hügeln überdeckt,
in denen die Strecken in Tunneln verschwinden.
Auf der linken Seite ist die Landschaft von einer
Nadelbaum-Bewaldungundeinemparkähnlichen
Villenviertel geprägt. Auf der rechten ist ein Grün-
derzeit-Stadtviertel angedeutet, das durch eine
breiteStraßemitBrückeüberdieBahnabgegrenzt
ist. Neben der Kurve zum Schattenbahnhof ist
eine ansteigende Häuserzeile aufgebaut, die das
Stadtbild abwechslungsreicher und durchgängig
hohe (zu mächtige) Stützmauern überflüssig
macht. Insgesamt wird so eine nur plateauartig
wirkende Stadtdarstellung vermieden. Im tieferen
mittleren Anlagenteil ist (auch in der Höhe) Raum
für den Lokschuppen, dessen Wasserturm, eine
Fabrik, den Ortsgüterschuppen, einen weiteren
Lagerschuppen und ein Öllager. Den Straßen
kommt eine durchaus wichtige gestalterische Auf-
gabe zu. Mit ihnen werden nicht nur Gebäude-
gruppen in ihren Aufstellungen gegliedert oder
miteinander verbunden. Sie schaffen auch Per-
spektivewinkel für die Anlagen- und Szenenwar-

Auch die FirmaBOMAGwird
über einenGleisanschluss be-
dient, der sogar in dasHaus
führt. Ihrmarkantes Fabrik-

gebäude ist ein Selbstbau

AmhinterenAnlagenrand befindet sich
derOrtsgüterschuppen an einem kurzen
Abstellgleis, das die Ladestraße kreuzt

Auf demBOMAG-
Gelände gibt es noch
eine aufgegebene Fa-
brikhalle, die wohl
einemNeubauwei-
chen soll
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ImKontrast zur geschlossenen Stadtbebauung ist das Villenviertel auf der linkenAnlagenseite durch ein aufgelockertes, parkähnliches Arran-
gement derwenigenGebäudemit viel Grün dazwischen geprägt. Die Ruhewird allerdings einwenig vomHauptstraßenverkehr beeinträchtigt

Eine der exklusiven Villen auf dem linkenAnlagenteil
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EinemodellbauerischeHerausforderung sindHäuserzeilen an Straßenneigungen. Der
Aufwand bei ihren notwendigen Sockelanpassungenwird allerdings durch den besonde-

ren optischen Effekt belohnt. Links am Straßenendemit kleinerWendeausbuchtung führt
eine schattige Treppe hinauf zurHauptstraße. Daherwird diese Stichstraßemit ihren

Geschäften nicht nur von denAnwohnern, sondern auch von einigen Passanten genutzt

Pulsierendes Straßenleben herrscht nicht
nur auf denGehwegen. Genauere Be-
trachtungenwert sind ebenso dieHinter-
höfe, Balkons undDächer. Selbst hinter
manchen Fensterscheiben regt sich etwas
(siehe auch Bilder auf der rechten Seite)

Manche Bausatz-Modellhäuser haben
auf beiden LängsseitenGeschäfte. Hier
ist die Rückseite derHauptgeschäfts-

straße zu sehen, die durch eine schmale
Zufahrt zugänglich ist. Dahinter
schließen sich Schrebergärten an



nehmung durch den Betrachter. Ferner ist darauf
geachtet, dass alle Gebäude über Wege und Stra-
ßen glaubhaft erreichbar sind.

UmfassendeDetaillierung
Die Gebäude entstanden wie bei den Villen und
dem Lokschuppen als komplette Selbstbauten
oder als Abwandlungen von Hausbausätzen. Die
Bäume sind Eigenbau aus Draht, Kunststoffbors-
ten, Elektrokabeln und einschlägigen Belaubungs-
materialien. Für ein reges Stadtleben ist mit vielen
Figuren-undFahrzeugszenenaufdenStraßenund
Hinterhöfen gesorgt. Hochbauten sowie die Stra-
ßen- und Bahnfahrzeuge sind mit Verwitterungs-
spuren überzogen, sodass sich ein harmonisches
Gesamtkolorit der Anlage ergibt.

Die Anlage ist szenisch rundherum ausdetailliert.
DaherkannmansiegrundsätzlichvonallenSeiten
vollumfänglich betrachten. Der verwendete Hin-
tergrund ist nur provisorisch für die Aufnahmen
dahinter gehalten. GS
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An derHauptstraße oberhalb des Bw ist das
Angebot vielfältigmit dem Stadtarchiv,
einemVersicherungsbüro, einer Apotheke,
einemRestaurant oder auch einemMöbella-
den.Marktstände und ein Verkaufswagen
sorgen fürweitere attraktiveMotive

Ein Blick von hinten über eine der belebten
Stadtstraßen: Kinder überqueren von Schü-
lerlotsen gesichert einen Zebrastreifen, ein
Bus nähert sich derHaltestelle. Hungrige

Passanten nutzen das Angebot eines Imbis-
ses neben der Telefonzelle. Zumgelungenen

Gesamtbild tragenwesentlich auch die
glaubwürdig breit bemessenen Straßen bei
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OO40-Ganzzugmit vorbildlichenKlauenkupplungen,Diamond-DrehgestellenundEndwagen

BelgischeChinawagenderDB
SelbstwenneinGüterzug aus immerdemselbenWagentypbesteht, lohnt sich auchmal ein genauererBlick darauf –
auchhistorisch. SohattederOO40eineMittelpuffer-Klauenkupplung,was aus seiner chinesisch/belgischenVorge-
schichte resultiert.ManuelM. Lohrengel beschreibt denentsprechendenUmbaudes Ealmo 106vonFleischmann

Bei der Deutschen Bundesbahn gab es knapp
400 offene Güterwagen der Bauart OO 40
Saarbrücken (später Ealmo 106), die neben

dem ungewöhnlichen Aussehen auch eine wech-
selhafte Geschichte mit Fernostbezug hatten.
Viele Strecken in China wurden von oder mit Be-
teiligungausdemAuslandgebaut.Soorderteman
später noch Rollmaterial aus Europa nach. Darun-
ter waren beispielsweise auch gedeckte Wagen
mit Spitzdach und Rungenwagen bei Orenstein &
Koppel. Traditionell wurden die chinesischen Ei-
senbahnen und dortigen Firmen vor allem auch
aus Belgien beliefert, darunter von den drei Pro-
duzenten AM Nivelles, Baume & Marqand und
Brugeoise. Außerdem war im Chinageschäft der
Hersteller Familleureux ACF tätig.

NachBreitspurvorbildernentwickelt
In den 1930er-Jahren gab es nochmals Bestellun-
gen über gedeckte GG- und offene OO-Güterwa-
gen, die wiederum amerikanischen Baugrundsät-
zenfolgtenalsnormalspurigeVierachserausEisen
mit Blechaufbauten, Flacheisen-Diamond-Dreh-

gestellen, 840-mm-Rädern, AAR-Mittelpuffer-
Klauenkupplungen und Westinghouse-Bremse.

Ersatzabnehmergesucht
Wegen des japanischen Angriffs auf China ab 1937
war die Auslieferung dorthin nicht mehr möglich.
So suchte man neue Käufer für die zum Teil schon
in Seekisten verpackten Wagen. Sie waren daher
auch ein- oder beidseitig mit Puffern/Schrauben-
kupplung bestellbar. Ende 1939 übernahm die DR
320 OO-Wagen. Infolge der anschließenden deut-
schen Besetzung Belgiens waren 1940 aus anhän-
gigen Produktionen für die DR 200 GG-Wagen
und mindestens 130 bis maximal 230 OO-Wagen
zur Verfügung gelistet [1]. Wegen der abweichen-
den Ausstattung waren die Einsatzmöglichkeiten
der sogenannten Chinawagen bei der DR zwangs-
läufig begrenzt. Übrigens gab es bereits Erfahrun-
gen mit automatischen Kupplungen (Schaku) bei
Kohlezügen mit OOt-Wagen in Deutschland.

390 offene Wagen dieser fortan sogenannten bel-
gischen Bauart gelangten als OO 40 Saarbrücken
in den Bestand der DRB mit den Nummern 6 001
bis 6 390 [3]. Die LüP betrug 12,65 m, das Ladege-
wicht 40 t [4]. Die Höchstgeschwindigkeit lag bei
65 km/h. Da keine geeigneten Lokomotiven mit
Klauenkupplungvorhandenwaren,wurdeneinige
OO 40 als Schlusswagen einseitig mit Puffern und
Schraubenkupplungausgerüstet.Dabeigabessol-
che mit um 25 cm verkürztem Aufbau, verlänger-

tem Untergestell mit einer LüP von 12,85 m und
Bremserbühne.VerwendungundVerbleibderGG-
Wagen konnten nicht sicher geklärt werden.

DieGondola-WagenbeiderDB
Bei der DB erhielten sie die Nummern 630 000 –
630 399 und später noch 593 0 010 – 593 0 058
[2]. Da die Wagen mit automatischer Mittelpuffer-
kupplung nicht frei verwendbar waren, fuhren sie
– immerhin teilweise bis 1967 – zum Steinkohle-
transport in Ganzzügen [2]. Wurden mehrere der-
artige Wagenverbände miteinander kombiniert,
standen sich Schlusswagen im Zug somit gegen-
über. Ein Wagen wurde für Tests von Mittelpuffer-
kupplungen umgerüstet (Falmo 107) und konnte
noch 2017 fotografiert werden [5].

DasFleischmann-Basismodell
Fleischmann brachte 1974 einen Niederbordwa-
gen (Art.-Nr. 8281) heraus, der anfangs als Rklmm

Fotos vomOO40sind selten, deshalbhier ein
XXo49 imDB-MuseumKoblenz,Vorbild für die
Fleischmann-ModelleNr. 8281 und8262K.Gut zu
sehen sinddas gegosseneBettendorf-Drehgestell
undder „amerikanische“Rangierertrittbügel

Rechts das bis auf die Patinie-
rung noch unveränderte
Fleischmann-Modell, links

nachUmbau ohne Puffer,mit
Vorbild-Klauenkupplung, Dia-
mond-Drehgestell und Ran-

gierertrittbügel

SchwedenstattChina
Gondolawagen fürErzundBrennstoffe
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Schweden benötigte wegen der deut-
schen Ostseeverminung mehr Wagen

für den West/Ost-Verkehr. Die Lieferung
aus Belgien verzögerte sich aber 1940.
Schließlich kamen bis 1947 total 339 China-
wagen ins Königreich. Diese Ib(r)/Eamo
hatten Puffer und Schraubenkupplungen.
Später gab es Umbauten mit Bretter/Lat-
tenwandaufsätzen und teilweise unteren
Seitenklappen für den Koks- oder Brenn-
holzstransport [1, 2].



Bau undGestaltung

67N-BAHNMAGAZIN 4/2022

Güterwagen

Die zierlichen Klauenkupplungen und
Diamond-Drehgestelle vonMicro-Trains697 (später Rklmm-tu 697) bezeichnet wurde. Vor-

bild waren Wagen des United States Army Trans-
portationCorpsUSATC,dieEndeder1940er-Jahre
nach Deutschland kamen. Die Wagen wurden von
der DB unfreiwillig übernommen und liefen zu-
nächst als XXo 49. Eine Umzeichnung in Rklmm-
tu 697 dürfte kaum noch vorgekommen sein, da
sie bereits 1967 ausgemustert wurden [6].

1977 erschien bei Fleischmann ein OO 40 Saar-
brücken als Ealmo 106 Heimatwagen Bw Mün-
chen Hbf (Art.-Nr. 8282). Er hat das Unterteil des
USATC-Modells und somit einen falschen Boden
mit seitlichen Rahmenverstärkungen statt mitti-
gem Untergurt und falsche Rangierertritte. Sein
Aufbau im Detail und die beidseitigen Puffer stim-
men mit der Serienausführung nicht überein. Da
die Flacheisen-Diamond-Drehgestelle zum Zerle-
gen neigten, mögen auch beim Vorbild einige
durchBettendorf-DrehgestellevonXXo49ersetzt
worden sein; jene am Fleischmann-Modell sind
aber zu groß geraten. Leider hat Fleischmann
keine Epoche-III-Beschriftung gewählt, da nur we-
nige zu Ealmo 106 umgezeichnet wurden. Wer ein
authentisches Modell haben möchte, muss also
einiges an handwerklichem Geschick, eine Neula-
ckierungundBeschriftungsowiereichlichArbeits-
zeit investieren [7]. Der hier beschriebene Umbau
beschränkt sich daher wesentlich auf die Drehge-
stelle, Kupplungen und die Schlusswagen.

DerBaueinesGanzzuges inModell
Da ein solcher Ganzzug ungewöhnlich aussieht,
habe ich auf Börsen und im Internet eine Reihe
Wagen beschafft. Rangierertritte und Puffer wur-

Version eines Schlusswagensmit Bühne auf
einer Seite (N-Standardkupplung fehlt

noch). Der Sägeschnitt hinter der Stirnseite
ist gerade noch erkennbarwie auch die

dadurch „leicht beschädigte“ Beschriftung

den entfernt und die Drehgestelle gegen Arch-
BarTrucks von Micro-Trains (Art.-Nr. 003 10 001)
getauscht. Diese sind mit den herstellereigenen
amerikanischen Klauenkupplungen ausgestattet
und wesentlich zierlicher als bei Fleischmann. Für
die neuen Rangiertritteisen habe ich eine Vorlage
gezeichnet und in Neusilber ätzen lassen (man
kann auch einen Draht biegen). Der Laderaum
wurde matt gestrichen und verschmutzt. Das Er-
scheinungsbild der Wagen ist jetzt völlig anders.

Für die Schlusswagen habe ich zwei Exemplare
ausgesucht, bei denen sich die Verklebung von
Wagenkasten und Fahrgestell noch aufbrechen
ließ. An einem Ende wurde das letzte Feld mit der
Laubsäge und einem Metallsägeblatt 0 „halbiert“
und wieder zusammengeklebt. Auf die Rahmen-
verlängerung ist der Einfachheit halber verzichtet.
Dann wurden alte Bremserbühnen von Minitrix
aufgesetzt. Die sind zwar etwas plump, aber wenn
sich mal ein gutes Originalfoto auftreiben lässt,
werden sie durch geätzte authentische ersetzt.

Diese Ganzzüge liefen im Werksverkehr beispiels-
weise zwischen Osnabrück Hafen und Georgsma-
rienhütte oder im Ruhrgebiet. Da mir Infos über
die verwendeten Lokomotiven fehlen, setze ich
eine Baureihe 50 ein. ManuelM.Lohrengel/GS

Quellenverweise:

[1]: www.jvmv2.se/forum/index.php?mode=thread&id=135318
[2]: Carstens, Diener: Güterwagen Band 3 – Offene Güterwagen,

VGB 2002, S. 184
[3]: Carstens, Scheller u. Westermann: Güterwagen Band 6 –

Bestände und Bauteile – Güterzuggepäckwagen, VGB 2011
[4]: Deutsche Bundesbahn, DV 939 F/1, 1964
[5]: www.flickr.com/photos/28611850@N07/36143749152/
[6]: Carstens, Scheller: Güterwagen Band 8 –

Drehgestell-Flachwagen, VGB 2016
[7]: http://rail-et-fer-en-gaume160.blogspot.com/2020/

Patinierte Innenräume:Man erkennt
im Innern die von Fleischmann durch
Gravur angedeuteten Türen

Ganzzüge haben für Fotos etwas unglückliche
Proportionen. 5weitereWagen sind in Arbeit
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EineAbdeckungausKlappdeckelnundSteckwänden fürdieBahnhofsanlageBarsinghausen

Immersauberundfahrbereit
DioramenundhandlicheModule lassen sichnoch recht einfachmit einer aufgesetztenHaubeausHolz, Pressspan
oderKunststoffglas vor Staub schützen. Schwierigerwird es bei stationärenAnlagennicht nurwegen ihrerGröße,
sondern auchdurchBesonderheitendesAufstellungsortes. CarstenKuhnert hat eine individuelle Lösungbenötigt

Aus meinen Erfahrungen mit Modellbahn-
anlagenhatte ichgelernt,dassStaubschutz
wichtig für die Betriebssicherheit sowie

den langfristigen sauberen und unbeschädigten
Erhalt des Modellgeländes mit allen seinen feinen
Details ist. Dieser sollte für Barsinghausen (siehe
NBM 6/21) aber nicht bloß aus einer darüber ge-
legten oder gespannten Abdeckfolie bestehen,
sonderneinemassivere, teilstationäreLösungdar-
stellen. Der Anlagenkasten hat eine Länge von 4,5
m, eine Tiefe von 0,75 m und eine Höhe von 0,4 m.
Da sich die Anlage in einem Dachzimmer befindet,
stehteruntereinerschrägenDachfläche.Dadurch
ist der Bewegungsfreiraum nach oben hin einge-
schränkt. Eine Konstruktion mit nach oben ab-

nehmbaren oder nach hinten aufklappbaren, in
sich starren Schutzhauben ist somit problema-
tisch. Wegen der Anlagenlänge müsste sie außer-
dem aus Segmenten ausgeführt sein, die staub-
dicht aneinander stoßen oder sich überlappen
sollten. Auch nach vorne abziehbare Hauben wä-
ren unpraktisch, da sie irgendwo verstaut werden
müssten. Eine speziellere Konstruktion musste
also entworfen werden.

KlappenundWände inSegmenten
DieLösungisteineKombinationausKlappdeckeln
und ansteckbaren Frontseitenwänden. Über dem
sichtbaren Bahnhof sind mit Klavierbändern zwei
waagerechte Sperrholzdeckel zum Aufklappen

entlang der Hintergrund-Oberkante befestigt.
Diese Deckel werden zum Betrieb einfach hoch-
geklappt und dann mittels an der Dachschräge
befestigter Vorreiber arretiert. Außerdem werden
an der Front der Anlage zwei lange Sperrholzplat-
ten ausgehängt, um freien Blick und Zugriff von
vorn auf die Anlage zu bekommen. Dafür habe ich
viermal zwei Winkelhaken übereinander vorn an
der Anlage eingeschraubt. In den Frontplatten
sind entsprechende Langlöcher eingebohrt. Da-
durch können die Frontplatten auf die Winkelha-
ken aufgeschoben und abgesenkt werden. Somit
sind die Platten dann fest vor der Anlage einge-
hängt, und die Deckel liegen in geschlossenem
Zustand auf diesen Frontplatten etwas vorste-

NachHochklappen der Deckel
undAbnehmen der Frontwände
ist die Anlage sofort betriebsbereit
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Links ist der Staub-
schutz komplett ge-

öffnet. Vor dem rech-
ten Anlagenteil ist die
abgenommene linke
Frontwandmit ihrer
Aussparung für das

Gleisbild-Stellpult ab-
gestellt. Rechts oben
siehtman auch die
beiden Vorreiber in

der Dachschräge zur
Arretierung des hoch-
geklapptenDeckels

Die beiden Front-
wändewerden in
Schraubhaken

gesteckt, die sich
paarweise an der
Anlagenvorder-
seite befinden
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Das rechte Bahn-
hofsende im be-
triebsbereiten Zu-
stand. Hier ist die
Hintergrundku-
lisse gebogen um
die Streckenkurve
geführt. Zusam-
menmit der Stirn-
wand übernimmt
sie den seitlichen
Staubschutz

Die Front der Anlagemit
rechts einemPaar der

eingeschraubtenHaken
für die Schutzwandbe-
festigung. Die Schub-
ladenwerden auch bei
Ansetzen der Front-

wände nicht verdeckt
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DieSchattenbahnhof-Abdeckung
ZumEingreifen in den Schat-
tenbahnhofmuss die Anlage
nach vorne gezogenwerden

Die Anlagenfrontmit den beiden eingehängten Schutzwänden. Links sind zwei derHalteha-
ken zu sehen, die in Schlitze in der Platte greifen. Das Stellpult bleibt nachwie vor zugänglich

Blick in den geöffneten Schattenbahnhof. Die Abdeckung des Bahnhofs Bar-
singhausen rechts ist hingegen heruntergeklappt, umnicht imWege zu sein

g g

hend auf. Im Bereich des an der Anlagenfront un-
ten befestigten Gleisbild-Stellpultes ist die linke
Frontwand passend ausgeschnitten. An den Stirn-
seiten ergibt sich der Staubschutz durch die um-
laufendeHintergrundkulisseundVerblendungder
Tunneleinfahrten. Die Schubladen unter der An-
lage bleiben auch bei geschlossener Abdeckung
zugänglich.

Schattenbahnhof: schräge Deckel
Über dem durch die Hintergrundkulisse abge-
trennten hinteren Schattenbahnhof muss nur bei
Betriebsstörungen aufgeklappt werden. Zunächst
einmal wird die Anlage nach vorne von der Dach-
schräge weggezogen,umüberhauptandenSchat-
tenbahnhof von oben heranzukommen. Die bei-
den Klappen sind an der Unterseite in Höhe der
Gleistrasse ebenfalls mit Scharnierbändern befes-
tigt und werden dann nach hinten aufgeklappt.
Die vorderen Klappen bleiben geschlossen.

Insgesamt bietet diese Konstruktion eine schnell
zu öffnende und zu schließende Abdeckung, die
aufgrund ihrer Holzplatten im Gegensatz zu Fo-
lienoderTuchenaucheinenBeschädigungsschutz
bietet. Im Vergleich zu gläsernen Hauben erweist
sich sie auch kratzunempfindlich. Allerdings kann
man die Anlage im völlig geschlossenen Zustand
nicht mehr betrachten. CarstenKuhnert
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Durch welche Geländeformationen
sollen die Züge verkehren? Was
man als Vorbild für seinen Modell-

fahrbetrieb auswählt, hängt von den eige-
nenVorliebenundletztendlichvomzurVer-
fügung stehenden Aufbauplatz für die
Anlage ab. Die Trassenverläufe sollen eine
natürlichwirkendeLandschaftsdarstellung

begünstigen, wenn nicht sogar fördern, je-
doch keinesfalls verhindern! Eine Flächen-
anlage, ein Grundriss als U oder L oder O,
eine Modulanlage oder ein Diorama, jede
dieser Bauformen hat ihre eigenen land-
schaftlichen Möglichkeiten und auch Ein-
schränkungen. Es ist daher ein Fehler zu
versuchen, allen ein und dasselbe Gelän-

demotiv in gleicher Art und Weise und da-
mit auch Perspektive aufzwängen zu wol-
len. Was jedoch weitgehend gleichartig
bleibt, ist der unmittelbare Trassenbereich
der Bahnstrecken, denn die Fahrzeugpro-
portionen ändern sich nicht mit der Bau-
form der Anlage. Ihre Maßstäblichkeit und
die dazu harmonierende Dimensionierung

Grundlagen-Tipps:Anlagenplanung
Grundlagen-Tipps

ZumAusschneiden

und Sammeln

Serie

BegrenzenundSchaffenvonLandschaftsperspektivenmitAnlagenformenundHintergründen

Für eine glaubwürdige und nicht langweiligwerdendeModellbahn kommt es nicht nur auf einen
betrieblich optimiertenGleisplan an. In den Entwurf vonGeländen und Streckenführungenmüssen
auchÜberlegungen zu Betrachungsstandorten, Blickwinkeln undHintergrundverläufen einfließen

Realistischundkurzweilig
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Bei dieser Kleinanlage ist nur der vor-
dere Teil des Kreises sichtbar. Der Schat-
tenbahnhof befindet sich unter denHü-
geln und hinter demHintergrundbild

UnrealistischeAllseitenperspektiven

Schematischer Gleisplan einer
einfachen Kreisanlage. Die Stre-

ckenführungen machen einen realis-
tisch wirkenden Landschaftsaus-
schnitt ziemlich problematisch, da sie
noch ganz von Gleisfiguren von Fußbo-
den/Tischbahnen im fliegenden Auf-
bau geprägt sind. Mit den beiden kur-
zen „Maulwurfshügeln“ links
und rechts oben gibt es bereits
einen Versuch, die Kreisbögen ein
wenig zu kaschieren. Betrachten kann
man sie von allen Seiten, und wenn die
Platte auf dem Boden liegt, auch von
oben. Eigentlich ist immer alles im
Blick, vor allem auch der spielzeug-
hafte Streckenverlauf.
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der unmittelbar am Gleis stehenden Bau-
ten bilden immer zentrale Bezugspunkte.
Wer wenig Platz hat, kann nicht einfach
den Maßstab dieser Modelle deformieren,
sondern wird besser ein Thema mit kleine-
renVorbildernundkürzerenZügenwählen.

EineodermehrerePerspektiven
Eine gekonnte Modelllandschaft versucht,
einen glaubwürdigen Ausschnitt eines grö-
ßeren Geländes anzudeuten. Ihre Wahr-
nehmung, ihre Interpretation durch den
Betrachterkorrespondierendaherauchmit
Assoziationen an eine entsprechende Vor-
bildlandschaft. Dies erfordert bei der Anla-
genplanung das Denken in Perspektiven,
in Blickwinkeln. Ein Problem ergibt sich al-
lerdings durch die gegenüber der Vorbild-
situation durch die Verkleinerung beding-

ten Veränderung der Betrachtungsposi-
tion(en) und Relationen zu den Bahnanla-
gen und Zügen (der Modellbahner bleibt
1:1). Für die Anlagen- und Landschaftskon-
zeption ist es daher von grundsätzlicher
Bedeutung, von wie vielen Seiten man eine
Anlage betrachten kann oder soll. Außer-
dem hat dies Auswirkungen auf die Größe
der Landschaftsdetails und den Detaillie-
rungsgrad: Wo man genauer hinschauen
kann, erwartet man auch mehr zu sehen.

Landschaften stattGleisfiguren
Die Gedanken um realistische Modellge-
lände entstanden, als Züge nicht mehr ein-
fach auf blanken Parkettböden ihre Kreise
und Schleifen zogen. Das Bedürfnis nach
Landschaft suchte man dabei zunächst mit
einzeln aufstellbaren Bahngebäuden, Figu-

ren, später auch Bäumen und Minibergen
mit Tunneln zu befriedigen. Allen Anlagen
im Bodenbetrieb gemein ist ihre unver-
meidliche, typischeLuftperspektive,dieAn-
sichtvonoben(zumindest fürErwachsene).
Diese hatte aberdurchauseinstilbildendes
Element, indemdieGleisgeometrienselbst
zu einer ästhetischen Komponente des An-
lagenaufbaues und -fahrbetriebes wurden,
was man sehr deutlich an alten Gleisplan-
Vorschlägen aus der Zeit der Blechbahnen
studieren kann. Dort ging es meist nicht
um die Simulation einer möglichst vorbild-
lichenStreckenführungvonBahnhofAzum
Bahnhof B, sondern um ineinander verwo-
bene Kreise und (symmetrische) Schleifen.
Aufgrund der Kleinheit und Empfindlich-
keit empfehlen sich Bahnen der Spur N
jedoch ohnehin nicht für den Fußboden-
aufbau.

HorizontalePerspektiven
Diese Betrachtungsweise änderte sich al-
lerdings, als die Modellbahn auf ein Anla-
genbrett gehoben wurde. Dies war in Spur
NsehrschnellderFall,wieanhandderalten
Anlagenbücher von Minitrix oder Arnold
rapido mit ihren Schaubildern nachzulesen
ist. Man sieht von den Seiten oder leicht
schräg von oben oder unten auf die Zug-
garnituren und Gleise, was auch Anforde-
rungen an deren Detaillierung mit sich
bringt. Fahrzeuge, Gebäude und Ausgestal-
tungszubehör sind im Anlageneinsatz dem
musternden Blick näher gerückt. Die Maß-
stäblichkeit der Fahrzeugproportionen hat
dadurchanBedeutunggewonnen.Diesver-
langt nach Gleissystemen mit schlankeren
Weichen und größeren Radien, deren
Geometrie nicht mehr vorrangig auf die
Bildung kompaktester Kreisfiguren ausge-
richtet ist. Vorreiter in Europa waren dies-

Die obere Skizze zeigt die Minimalaus-
führung einer frei stehenden Anlage

mit zumindest einer Hintergrundkulisse.
Man kann von vorne, links, rechts sowie
über die Frontecken auf sie blicken. An der
Rückpartie besteht die Möglichkeit für ei-
nen Bergrücken mit Tunnel. Problemati-
scher für eine überzeugende Geländegestal-
tung ist ein Tunnel an den Seiten. Wird
dessen Seitenrücken rechts bis zur Grund-
platte heruntergezogen, entsteht ein un-
schönes angeschnittenes Hügelhäufchen.
Andernfalls müsste man dort den Hügel an-
schneiden und eine Seitenblende ansetzen.

Die untere Zeichnung zeigt einen perspekti-
visch leicht verjüngenden Grundriss mit
dreiseitig umlaufender Kulisse. So kann man
auch an den Seiten realistischere Gelände
formen. Der hintere Streckenteil (z. B. Schat-
tenbahnhof) liegt bereits hinter der Kulisse.

KaschierenderovalenGleisführung

KreisförmigerSzenenbegrenzer

Auch hier
gehts rund,

aber mit Perspek-
tivebeschrän-
kung, sodass man
bei einer hinrei-
chenden Hoch-
lage der Anlage
nie den ganzen
Kreis sieht. Bei ei-
ner derart
rundum befahr-
und betrachtba-
ren Strecke wird
der nahtlos umlaufende
Hintergrund gleicher-
maßen zum Land-
schafts/Szenentrenner.
Reizvoll kann es sein,

auch noch passend den
Außengrundriss nicht
wie hier eckig zu belas-
sen, sondern abzurun-
den. In der unteren lin-

ken Ecke ist ein Bergrü-
cken mit Tunnel als in
die Landschaft integrier-
ter diagonaler Szenen-
trenner eingezeichnet.
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bezüglich bei Großseriensortimenten üb-
rigens die drei jungen Nürnberger N-Spur-
Systeme sowie Atlas/Rivarossi mit ihren
flacheren Weichen und auch weiteren Ra-
dien sowie das innovative Gleisprogramm
von Peco (Großbritannien). Für den Anla-
genplaner besteht somit die Herausforde-
rung, beim Gleisplanentwurf auf dem Blatt
oder am PC-Bildschirm nicht mehr bloß in
der zweidimensionalen, planen Flächen-
ausdehnung und -führung der Gleise zu
denken. Gefordert ist vielmehr, sich ein
dreidimensionales, perspektivisches Vor-

stellungsvermögen von – gegebenenfalls
auch höhengestaffelten – Streckenführun-
gen in einer Geländeansicht anzueignen.

Perspektiven lenken
dieAnlagenwahrnehmung
Schaut man von oben auf eine Fußboden-
anlage, so wird die Blickweite weitgehend
durch den Boden begrenzt, also den Auf-
bauuntergrund für die Gleise und vielleicht
aucheinigeGebäude.DieStrukturierungen
und Färbungen von Dielen, Parkett, Lami-
nat, Teppich oder Fliesen können dezent,

AusgangsbasisdiesertragbarenAnlage
isteinPlastik-FertiggeländevonKibri

(Bildunten),dasursprünglichvonallen
Seitenuneingeschränktzugänglichwar.
UmeinenrealistischerenLandschaftsein-
druckzuerhalten,wurdeaufder linken
SeiteeinkomplettneuerHangmitTunnel-

streckenaufgebautundauchdieübrigen
Geländestrukturenwurdenhügeligerge-
staltet.Baumgruppenschaffenzusätzli-
cheoptischeDistanzenzwischenden
Streckenabschnitten.So istdieAnlagean
dreiSeitenmiteinemHintergrundbild
umschlossen,sodasssich imWesentli-

cheneinePerspektivevonvorneanbietet.
VorallemimStehenergebensichvonden
Seitenundhintenzusätzlichesekundäre
BetrachtungsmöglichkeitenüberdieHin-
tergründehinweg,soferndieAnlagenicht
engineinerWandeckeoderNische(auch
zwischenhohenSchränken)steht.

NachträglicheBeschränkungaufdie frontaleHauptperspektive

aberaucheherstörendbeiderBetrachtung
in Erscheinung treten. Selbst bei flacher
Bauchlage wird es schon für Kleinkinder
kaum mehr möglich sein, die sehr niedrig
über dem Boden fahrenden Spur-N-Züge
aus Augenhöhe zu beobachten. Die Wahr-
nehmung der Anlage entspricht hier eher
einer „Drohnenperspektive“. Eine einiger-
maßen realistische Anmutung könnte man
nur erzielen, wenn die Gleise nicht auf dem
blankenUntergrund (provisorisch,oderals
Spielanlage), sondern auf Modulen und
Segmenten mit ausgestalteten Landschaf-
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Das Prinzip modulartiger
Streckenverläufe kann

auch in ein geschlossenes An-
lagenkonzept einfließen. Hier
ist die Anlage L-förmig mit ei-
ner gefalteten Streckenfüh-
rung konzipiert. Bei dieser
mindestens dreiseitig begeh-
baren Anlage lässt sich durch
das Einziehen eines Land-
schaftstrenners deutlich mehr
Länge an szenisch ausgestal-
teter Strecke erzielen.

Am offenen Ende ist diese Ku-
lisse rund ausgeführt. Bei klei-
nen Radien wird es allerdings

schwierig, diese mit einer
dünnen Holz- oder Nassfaser-
platte zu biegen. In diesem
Fall kann man die runde Flä-
che zum Beispiel auch aus ei-
nem (zusammengesetzten)
Holzblock zuschleifen.

Oben rechts mündet der
Landschaftstrenner in eine
Hintergrund/Seitenkulisse,
welche den dahinter offen lie-
genden Schattenbahnhofsbe-
reiche abschirmt, der je nach
Betriebsbedarf und Gleiskon-
figurationen breiter oder län-
ger zu bemessen ist.

GefalteteStreckenführungmit streckenparallelemSzenentrenner

HorizontaleSzenentrenner

Die obere Zeichnung präsentiert
die Verwendung eines geraden

Landschaftstrenners, sodass die
Anlage auf beiden Seiten völlig ei-
genständige Landschaftsmotive
aufweisen kann. Für den Betrieb
dreht man nötigenfalls wahlweise
eine der beiden Seiten nach vorne,
oder muss für eine zumindest drei-
seitige Zugänglichkeit sorgen. Am
linken Rand ist eine Version mit
Stirnfrontblende für den Tunnel-
berg und auf der rechten mit einer
hohen Seitenkulisse dargestellt.

Bei der unteren Anlage gibt es ei-
nen nicht vollständig durchgezoge-
nen Landschaftstrenner, der sich
rechts bogenförmig nach vorn und
hinten aufteilt und dergestalt
gleichzeitig die Funktion einer Sei-
tenkulisse übernimmt. Man kann
somit über die drei Seiten die Zug-
fahrt mitverfolgen und hat die
Möglichkeit, zwei gänzlich unter-
schiedliche Szenenmotive vonei-
nander getrennt darzustellen.
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gen sind daher bereits bei der Geländege-
staltung und damit der Anlagenkonstruk-
tion vorab einzuplanen. So haben verschie-
dene Anlagenformen ihre diesbezüglichen
Eigenheiten:

•DieZentralperspektive:Sehr viele kleine
bis mittelgroße Anlagen sind als Frontalan-
sicht gebaut. Man hat das Gelände von ei-
nemStandpunktaus jenachAnlagenbreite
mehr oder weniger komplett im Blickfeld.
Daher muss die Landschaft ein in sich ge-
schlossenes Konzept sein. Rechts ein win-
terlicher Hochwald und links Ostseestrand

im Hochsommer passen dabei unvermit-
telt nicht so recht zusammen. Tunnel und
Einschnitte sind notwendig, um kreisrunde
Trassenverläufe zu kaschieren. Die Züge
hatmanbei ihrenmitunterverschlungenen
Fahrten auf mehreren Ebenen weitgehend
im Blick. Hier dominiert also die großflä-
chige Gesamtansicht.

•Mehrseitenperspektiven:Das Einziehen
einer Längs-, oder Quertrennwand inner-
halb der Anlage kann eine motivische
Erweiterung von Flächenanlagen bieten,
sodass man vorn und hinten beziehungs-

ten verlaufen. Dazwischen oder dahinter
sichtbareBoden-bzw.Wandbereichesowie
Möbel(beine) wirken dabei wiederum des-
illusionierend.

Bei einer auf mindestens Tischhöhe aufge-
ständerten Anlagenplatte findet das um-
herschweifende Auge des Betrachters
seine Begrenzungen zunächst einmal au-
ßerhalb der Anlage an Zimmerwänden,
Fensterscheiben, Vorhängen oder Möbeln,
was der optimalen Wirkung eines Modell-
geländes ebenfalls nicht sonderlich zugute
kommt. Blickbegrenzungen und -lenkun-

Der Grundriss einer fast rundherum
laufenden Strecke nutzt die Mög-

lichkeit langer Fahrstrecken entlang
der Zimmerwände. Außerdem sind ver-
schiedene Geländemotive kombinier-

bar, da man sie nicht alle gleichzeitig
erblickt. Beim unteren linken Schenkel
ist neben dem Eingang nur eine Front-
blende zur Abdeckung der Gelände-
konturen vorhanden, sodass man dort

Einblick auf die Anlage hat. Auf dem
rechten unteren Schenkel ist alternativ
die Variante mit umlaufendem Hinter-
grund als seitliche Sichtbegrenzung
eingezeichnet.

ModulemitundohneHintergrundbild

ImmeranderWandentlang

Bei der oberen Skizze hat dasModul eine definierteHauptansichts-
seitemit einerHintergrundkulisse. Bei der unteren ist es von allen Sei-
ten einsehbar undunterUmständen– je nachModulsystemnorm–
auch um 180Gradgedreht imAnlagenarrangement verwendbar

DiesesModul kann
man sowohl hinter demHang

mit einemHintergrundbild versehenals
auchallseitigbetrachtbarbelassenund
um180Gradgedreht verwenden.Der
bewaldeteHangrückenüberdemTun-
nel begrenztdiePerspektivenvonder
Stirnseiteherundvonvornenach links
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weise links und rechts zwei auch gänzlich
unterschiedliche Teilgelände und -anlagen
erhält. Voraussetzung ist die Zugänglich-
keit der Rückseite (bzw. Stirnseiten), an-
sonsten ist sie nur als alternative „Wende-
anlage“ nutzbar. Die Perspektive wird
dadurch in der Tiefe deutlich reduziert.

• Aneinandergereihte Perspektiven: Ty-
pisch für Anlagen mit abwechselnden, sich
aneinanderreihenden Perspektiven sind
Streckenführungen von U- und O-Anlagen
an den Zimmerwänden entlang oder grö-
ßere Modularrangements. Hier folgt das
Auge des Betrachters der Zugfahrt oder
man muss sogar neben ihr mitlaufen. Ent-
sprechend reiht sich Ansicht an Ansicht ge-
mäß der Geländeabfolge.

Da die Anlage nicht immer komplett über-
blickt werden kann, besteht die Möglich-
keit, verschiedene Themen wie vom Land
ins Industrierevier oder vom Frühling in
den Winter zu fahren. Bei Jahreszeiten-
wechseln sind allerdings Abgrenzungen
durch Tunnel/Szenentrenner anzuraten.

Hier wird die Perspektive auf einen kleine-
ren Flächenstreifen rechts und links sowie
ober-undunterhalbderBahnliniebegrenzt.

• Die endlose Perspektiveabfolge: Auch
Gelände einer Flächenanlage können so
angelegt werden, dass sie eine kontinuier-
liche Aneinanderreihung von Perspektiven
bieten. Hierbei funktioniert der optimaler-
weise imKreisoderalsEllipsegeführteHin-
tergrund gleichermaßen als Landschafts-
trenner, damit man nicht von hinten auf
diegegenüberliegendenAnlagenteilesieht,
der Blick also eine Begrenzung findet. Will
man nicht auch noch partielle Szenentren-
ner in den Diagonalen ziehen, muss die
Landschaft allerdings einheitlich gestaltet
sein oder harmonische, glaubwürdige Mo-
tivübergänge aufweisen. Der spezielle Reiz
dieser Anlagenform ist, dass man rundhe-
rum neben den Zügen mitlaufen kann, es
also kein „Ende“ des Landschaftsverlaufes
in der Streckenachsenrichtung gibt.

•VariableNahperspektiven: Beischmalen
Modulen ist besonders auf Ausstellungen

eine rückwärtige Sichtblende wünschens-
wert, damit ihre angestrebte optische Illu-
sion nicht durch einen unruhigen Hinter-
grund (Personen, Tische mit Utensilien)
und vom Blick auf den Rest des Anlagenar-
rangements gestört wird. Auch ist hier die
Tiefenillusion eines Hintergrundbildes we-
gen der schmalen Bautiefe willkommen. Al-
lerdings funktioniert das nur, wenn die Mo-
dule in Augenhöhe des Betrachters liegen,
was sich nicht immer realisieren lässt. Im
Gegensatz zu einem (Regal)Diorama kann
die Perspektive rechts und links nicht be-
grenztwerden,dadortdieNachbarmodule
anschließen, die man zumindest ansatz-
weise immer im Blickfeld hat. Andererseits
kann es reizvoll sein, ein Modul von allen
Seiten her einsehbar vollständig zu detail-
lieren. Auch kann die Ansichtsseite einmal
andersherum liegen oder sich ein Hinter-
grund zu Hause als unpraktisch erweisen.
Daher sollte er abnehmbar sein. Die be-
grenzte Baufläche führt zu einer auf die De-
tails und den Zug auf der Strecke konzen-
trierten Nahperspektive. GS

Direkteund indirektePerspektiven

Die Streckengeometrie ist durch die
beiden großen Wendel fast spiegel-

bildlich, was an die Geländegestaltung
spezielle Anforderungen stellt, damit
man dies nicht sofort erkennt. Die fast
allseitige Zugänglichkeit und das Ka-
schieren des Streckenverlaufes führen
dazu, mittels der Geländeformationen
Teilperspektiven und Blickbegrenzun-
gen durch die Landschaft selbst zu

schaffen. So öffnen sich die sichtbaren
Steigungsabschnitte der Wendel nicht
gleichermaßen nach vorne, sondern
beim linken zur linken Anlagenseite hin,
beim rechten zur Anlagenvorderseite.

Bei der achtförmigen Nebenbahn gibt
es eine Paradestrecke von der Anlagen-
mitte nach rechts vorne hin, einen Stre-
ckenabschnitt rechts außen zwischen
zwei Tunnelportalen und eine kleine

Station auf der linken Anlagenseite. Die
Szenen sind durch Bergrücken/Tunnel
optisch voneinander getrennt.

Steht die Anlage sehr hoch oder hat man
kleine Kinder, kann ein Podest helfen, die
Anlage auch über den Bergrücken zu be-
trachten. An der linken Zimmerwand ist
eine Spiegelfläche. Diese ermöglicht, vor
der Anlage stehend das indirekte Be-
trachten der beiden seitlichen Strecken.
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AbwandlungdesRaddampfer-BausatzesvonRevell zueinemAlpenseen-Ausflugsschiff

Die„Goethe“inItalien
Obzur authentischenDekoration vonHafenbahnenoder alsAttraktioneinerGewässerszene, Schiffe sindeinemit-
unter auchnotwendigeBereicherungdesGeländes rundumdieBahnanlagen.Allerdingsmussman sie imMaßstab
1:160mangelsAngebotmeist selbst bauen.Karl-Heinz Lutz beschreibt seinenUmbauaus einemKunststoff-Bausatz

Der Dichter und Denker Goethe war be-
kanntlich mehrfach in Italien. Hier soll es
aber um den Rhein-Raddampfer „Goethe“

(inzwischen Radmotorschiff) gehen. Zumindest
auf der Modellbahn kann er in abgewandelter
Form eine Reise nach jenseits von Basel antreten.

Für meine Modellbahn fokussiere ich mich auf
Modelle, die meine Urlaubserinnerungen wider-
spiegeln – soll heißen, ich konzentriere mich auf
Ausschnitte in Österreich, der Schweiz oder Ita-
lien. Dazu zählen auch die vielen Erinnerungen an
die Dampfschiffe, wie ich sie im Urlaub am Garda-
see in Italien oder am Thuner, Vierwaldstätter und
Brienzer See in der Schweiz kennengelernt habe.
Leider findet sich dazu für unseren Maßstab 1:160
nur der Raddampfer „Goethe“ von Revell, der im
N-BahnMagazin schon auf einigen Anlagen zu se-
hen war (siehe auchNBM 4/05). Mir scheint er je-
denfalls für einen Schweizer Dampfer zu groß (im-

merhin kommt das Modell auf eine stolze Länge
von 52 cm). Es bedarf schon viel Platz auf einem
Modul, diesen „Pott“ aufzustellen. Allerdings bil-
det dieser alte Bausatz eine gute Grundlage für
den Umbau. Im Internet wird er bisweilen noch
zu variierenden Preisen angeboten.

PlanungsunterlagenausdemInternet
Gerade zum BLS-Raddampfer „Blümlisalp“ (Thu-
nersee) gibt es Detailaufnahmen und Pläne im In-
ternet (Paul-Stamm-Modellbau.de). Die „Blümli-
salp“ stammt von der Escher Wyss AG Werft
(Schweiz), die viele weitere Schiffe – total 299 –
gebaut hat, so auch für Italien und die Schweiz
zum Beispiel die „Zanardelli“ (Gardasee), die
„Lötschberg“ (Brienzersee), die „Galia“ (Vierwald-
stättersee) oder die „Stadt Zürich“ (Zürichsee).

Der Plan der „Blümlisalp“ wurde mit Powerpoint
indierichtigeGrößeskaliert.DamithatderRumpf

nur noch eine Länge von 357 mm und einer Breite
von81mm(sieheFotosaufderrechtenSeiteoben).

DieVerkleinerungdesRumpfes
Zum Trennen des Rumpfes habe ich Hilfslinien
eingezeichnet und mit Mini-Bohrmaschine und
Trennscheibe den Kiel in einer Breite von etwa 16
mm rausgeschnitten. Ebenso wird der Rumpf in
der Mitte kurz nach der Aufnahme der Schaufel-
welle halbiert und um rund 53 mm verkürzt. Um
den Kiel zur Spitze hin besser Formen zu können,
wird aus der Rumpfspitze der Boden entfernt.
Glücklicherweise schmiert das Plastik beim
Schneiden nicht, und man kommt schnell zu ei-
nem passenden Ergebnis. Zum Zusammenfügen
werden die Teile mit den Resten und Zweikompo-
nentenkleber verklebt. Das Oberdeck, ebenfalls
in der Mitte reduziert, wird mit einem Skalpell auf
die endgültige Form zugeschnitten. Dabei ist et-
was Übermaß zu belassen, so kann man hinterher
passend auf das endgültige Maß schleifen.

DeckaufbautenundSchaufelräder
Die Seitenwandteile 25 und 28 (Schaufelradkäs-
ten) werden in der Mitte getrennt und passend
verkürzt. Saubere gerade Schnitte verhindern spä-
ter notwendiges Füllen und Nachschleifen. Die
Schaufelräder werden nach Plan montiert, ihre
Welle wird der neuen Rumpfbreite angepasst.

Die Teile 122/123 werden nun zur neuen Reling
vorne. Der Versuch, eine neue Kabine aus den Tei-
len231/232mitderHeißluftpistolezuformen,sind
kläglich gescheitert. Das Plastik von Revell ist je-
doch so elastisch, dass man es mit nur geringer

DieDampferromantik kleinerer Schaufelradschiffe lässt sich auf derModellbahn durch diesen originellenUmbau der „Goethe“ darstellen

Die „Italia“ auf demGardasee
ist eine typische Vertreterin

der hier nachgebauten Binnen-
see-Schaufelraddampfer
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Bau undGestaltung

Wärme auf Dauer formen kann. Dazu habe ich die
Teile 72 (vorne) und 34/35 (hinten) auf einem 38
mm dicken Kupferrohr einer alten Wasserleitung
aufgeklebt und mit dem Föhn erhitzt. Die letzten
Änderungen kann man mit den Fingern nachbie-
gen.DasDach(Teil67)wirddenunterenUmrissen
der Kabine gemäß markiert und mit Schere und
Feile zugeschnitten. Wie bereits erwähnt, ist das
Plastik von Revell sehr weich und kann einfach mit
Schere oder Skalpell geschnitten werden. Die An-
schläge für die Sitze der oberen Etage werden bün-
digabgeschnitten.Danachwerden,wieimBauplan
angegeben, die Treppen und Abgänge eingeklebt.

Der hintere Kabinenteil besteht aus den Teilen 34
und 35, die um die Reling gekürzt und mit der
Hand am Ende feste gebogen wurden. Der Ab-
stand der Fenstersprossen erschien mir zu mo-
dern und weit, und so habe ich dazwischen jeweils
einen Polystyrol-Streifen geklebt. Dieser wird spä-
ter auch durch die Fensterscheiben gehalten.

Ein Hinweis vorweg: Man sollte so sorgfältig wie
möglich arbeiten und die Klebestellen ordentlich
verschleifen, denn die Lackierpistole „verzeiht
nicht“ und macht jeden Fehler sichtbar. Das
musste ich leidigfeststellen,nachdemichdieFens-
ter über den Schaufelrädern verschlossen und die
beiden Schiffshälften beigeschliffen hatte. Auch
eine Grundierung kann hier nur bedingt unsau-
bere Klebestellen ausgleichen. Anschließend er-
folgt die Lackierung mit weißer Farbe und für den
unteren Schiffsrumpf in einem dunklen Rot.

Die Inneneinrichtung
Für den Innenraum stellte ich mir die Frage, ob ich
für den Boden und die innen liegenden Wände le-
diglich Farbe verwende (so wie bei den italieni-
schen Schiffen heute), oder ob ich eine Holzvertä-
felung (ältere Modelle) einsetze. Letztlich habe
ich mich für einen Mix entschieden. Für die Holz-
vertäfelung nutze ich Einlegepapier aus Zigarren-
schachteln. Freundliche Tabakwarenhändler ge-
ben diese manchmal für einen kleinen Obolus ab.
Sie lassensichsehrgutmitdemSkalpell schneiden
und mit Sekundenkleber an den Wänden fixieren.

So gut sich das Plastik auch bearbeiten lässt, so
schlecht haftet die Farbe auf dem Material. Ein
erster Versuch, die Sitze (Teil 66) zu streichen, ist
kläglich gescheitert. Also hilft auch hier nur Grun-
dieren. Da die Sitzreihen aber „unter Deck“ sind,
kann man sich allzu viele Details sparen. Auch
sind bei den Überfahrten bei schönem Wetter die
Personen eher außerhalb der Kabine, um die Aus-
sichtzugenießen.EinpaarwenigeFigurenreichen
somit, um genug Akzente unter Deck zu schaffen.

OberdeckundPersennings
Die Oberdeckaufbauten habe ich so weit wie in
den Plänen belassen (Teile 75–84), nur musste ein

Deck und Boden imOriginalzu-
stand des Bausatzesmit angezeich-
neten grünen Schnittlinien, dazwi-
schen der Grundriss für denUmbau

VerkleinerndesRumpfes

Der zusammengeklebte neue Rumpf: Die nun
schmälerenWände des Deckaufbaueswerden
erwärmt über einemKupferrohr gebogen

neuerSteuerstandfürdenKapitängeschaffenwer-
den. Dazu habe ich ebenfalls das Bauteil 72 über
demKupferrohrgebogenundmitdemTeil73kom-
biniert. Aus Resten wurden Pulte zusammenge-
stellt und in den Steuerstand eingeklebt. Das höl-

zerne Steuerrad wurde 1 zu 1 übernommen, ge-
nauso wie die Rettungsboote, deren Gestelle zum
Fieren, die Poller und Lüfter. Typisch für die Rad-
dampfer jener Zeit sind die Persennings auf dem
Oberdeck. Leider gibt der Bausatz die Version mit

Die gekürzten und verschmä-
lerten Teile des Rumpfes gemäß
des neuen Rundrisses. Sie sind
mit Stabilit Express verklebt

Füreineeinwandfreie
Lackierung ist eswichtig,
dieKlebestellenvorab
sauber zuverschleifen
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Die Teile für die oberenAuf-
bauten liegen für dieMon-
tage und Lackierung bereit

Auch die Reling ist auf beidenDecksmontiert. Der untere Bereich des Rumpfeswurde nun rot,
der übrige Teil des Schiffes inWeiß lackiert. Das Schaufelrad ist nochmit Klebebandmaskiert

Der zusammengesetzte Schiffskör-
per vor dem Lackieren. Die vorderen
Bänkewerden erst später aufgeklebt

festemDachwieder,sodassauchhierSelbstbaunot-
wendig war. Dazu verwendet man am besten 0,3
oder 0,5 mm starken Kupferdraht, der zu einem ge-
winkeltenUgebogenwird.AlsMaßmussmandazu
nur die Oberdeckbreite beachten. Die Höhe kann
frei gewählt werden. Ich habe als Anhaltspunkt die
AufbautendesSchornsteinsgewählt.ZurStabilisie-
rung wird mittig von vorn bis achtern eine Verstre-
bung gelötet. Für die Persenning habe ich in einem
Ein-Euro-Laden Krepppapier besorgt, da dieses
schon diese raue Oberfläche besitzt. Für die Mon-
tage wird es satt mit einem Ponal-Wasser-Gemisch
eingestrichen und dann über das Gestell gespannt.

Achtung: Da das Krepppapier viel zu fein ist, muss
man mehrere Lagen übereinander verwenden.
Sonst muss man wie ich Lehrgeld zahlen, und die
Persenning reißt. Mit der gleichen Methode habe
ich auch die beiden Rettungsboote abgedeckt.
Nachdem alles durchgetrocknet ist, sind die Teile
schonbereitzumLackierenundAltern,weilsieerst
ganz zum Schluss lediglich aufgesetzt werden. Not-
falls kann man sie an den Aufbauten des Schorn-
steinsetwasfixieren.

Der dem Bausatz beiliegende Schornstein passt
jedoch überhaupt nicht zu einem alten Raddamp-
fer.Daherhabeichdiesenauseinem6mmstarken
Polystyrol-Rundprofilzurechtgeschnitten.Ebenso
sollten die großen Lufteinlässe (Teile 118/119) mit
dem Dremel-Fräser bearbeitet werden, um genü-
gend Tiefe zu erreichen.

Aus Plastikresten und alten Microsteckern ent-
standen dann Radar, technische Aufbauten und

Die selbstgebautenPer-
senningsdesOberdecks
bestehenausmehreren
SchichtenKrepppapier
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Während das Personal amEingang das nächste Anlegen
vorbereitet, genießen die Passagiere die Fahrt auf demoffenenDeck

die aufblasbare Rettungsinsel. Auch hier sind der
Fantasie keine Grenzen gesetzt, da es sich ja nicht
um einen authentischen Nachbau handelt. Für die
Bänke auf dem Oberdeck waren mir die mitgelie-
fertenzugrob,alsohabeichnacheinerAlternative
gesucht. Im Internet bin ich dann auf Parkbänke
gestoßen, die hervorragend zum N-Maßstab pas-
sen. Da sie sehr nach Plastik aussehen, ist eine
Neulackierung obligatorisch.

Lackierung,Beschriftung,Figuren
Die Decals entstanden auf dem heimischen Dru-
cker in Eigenregie. Mein Raddampfer wurde nach
einem Familienmitglied „Enrico IV“ getauft. Beim
Erstellen der Vorlage für den Druck sollte man
auch die Wassermarken und den Stern am Schorn-
stein nicht vergessen.

Letztlich fehlen am Rumpf und an den Pollern nur
die üblichen Rost- und Schlagspuren durch das
ständige Anlegen, was mit stark verdünnten Far-
ben erfolgt. Das i-Tüpfelchen bilden dann die Fi-
guren jeglicher Couleur. Einzig für die Besatzung
musstenumgemaltePolizei-undBahnbeamteher-
halten. Aber das tut der Sache keinen Abbruch
und der „Goethe“ nicht weh. Alles in allem ist der
Bausatz von Revell ein hervorragender Ausgangs-
punkt zum Aufbau eines kleinen Raddampfers in
Spur N. Die enthaltenen Teile sind ausreichend
und können sehr einfach bearbeitet werden. Dank
des günstigen Preises ist der Umbau kein großes
Risiko für den kleinen Geldbeutel. Der Bausatz ist
allerdings nicht ständig im Revell-Sortiment ge-
führt, sodass man derzeit auf ebay-Angebote an-
gewiesen ist. Karl-Heinz Lutz

Gut besucht ist selbstverständlich
das Vorschiff, was dasModell sehr belebt

Materialliste:
• Revell-Bausatz „Goethe“ Art.-Nr. 05232
• Optional: einfache Parkbänke
• Kupferrohr mit 38 mm Durchmesser
• 6 mm dickes Rundprofil für Schornstein
• 0,3 mm oder 0,5 mm dünner Kupferdraht
• Krepppapier für Persenning
• Scharfes Skalpell, Stahllineal, Schleifpapier,

diverse Feilen, Weißleim, Plastikkleber

Rettungsinseln, Rettungsboot, Rettungsringe, die Poller zumFestmachen und
die Persennings sindmarkanteDetails, die dasModell stimmig und individuell machen
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Wie viele andere Veranstaltungen auch,
musste das bereits imN-BahnMagazin
3/20 erstmals angekündigte Messepro-

jekt „Die Welt der kleinen Bahnen“ aufgrund der
Covid-Beschränkungen zweimal verschoben wer-

den. Nun aber steht der neue, endgültige Termin
fest: Vom 15. bis 17. Juli 2022 werden auf der Frau-
eninsel im Chiemsee eine Vielzahl außergewöhn-
licher Dioramen, Module und Kleinanlagen zu se-
hen sein. Mit dabei sind unter anderem Matthias

EinekleineMesseaufFrauenchiemseevom15. bis 17. Juli 2022

DieWeltderkleinenBahnen

Idyllischer Rahmen für eine kleine Spurmit großem Potenzial – Die Baugröße N kann auf großen Publikumsmes-
sen schonmal etwas untergehen. Anders ist dies auf Frauenchiemsee. Dort geht es exklusiv nur umN undNm(z)

Die Anlage „Mausgesees“ von
Gerhard Peter liebevollst ge-
staltet und rechnergesteuert

Foto: Gerhard Peter
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Rüdiger Stiller zeigt den einstigen Bahnhof Königssee

Horn (siehe www.youtube.com/c/Samy-Modell-
bau), Gerhard Peter (z. B. MIBA-Broschüre „Mo-
dellbahnKlein+Fein“)undRüdigerStiller,bekannt
unter anderem durch seine authentische histori-
sche Modellwiedergabe des Bahnhofs Berchtes-
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Vorbilderund Modellekennenlernen

SpurNaufFrauenchiemsee

Die Messe „Die Welt der kleinen Bahnen“
findet im Herzen des Chiemgau statt, ei-

nem der schönsten Landstriche Bayerns. Für
den Eisenbahnfreund lässt sich so manches
damit verknüpfen wie die benachbarte
Chiemseebahn, die den Bahnhof Prien mit
dem Schiffsanleger verbindet. Die Neben-
bahnen nach Aschau oder Traunstein – Ruh-
polding sind weitere nahe Ziele. Mit Tages-
ausflügen lassen sich in Österreich die
Jenbacher Achenseebahn und die Zillertal-
bahn, aber auch die bayerische Strecke Frei-
lassing – Berchtesgaden erkunden.

Weitere Ausflugsmöglichkeiten bieten nicht
nur dem Eisenbahnfreund interessante Ziele.
Eine Chiemseerundfahrt mit dem historischen
Raddampfer „Ludwig Fessler“, die Herreninsel
mit dem Schloss König Ludwigs, aber auch Ta-
gesexkursionen mit Wanderungen in den Ber-
gen gehören zu den vielen Gelegenheiten, die
sich hier bieten. Weitere Informationen gibt
es unter: www.die-welt-der-kleinen-bahnen.de.
Dort findet man auch zusätzliche Links mit
Tipps zu Übernachtungen und Ausflügen.
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Diese Bilderrahmenszene vonWolfgang Besen-
hart hat die Achensee-Zahnradbahn zumVorbild
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gadenundzahlreicheLandschaftsbau-Beiträge im
N-BahnMagazin seit 2014. Dazu sind viele der be-
kannten N-tram-Dioramen von Wolfgang Besen-
hart zu sehen. Darüber hinaus wird auch der N-
Club-International NCI auf einem umfangreichen
Arrangement ausgesuchter Module abwechs-
lungsreichen Fahrbetrieb machen.

Neben N-tram präsentieren auch kommerzielle
Aussteller ihr Programm, und die Firma Spur-N-
Teile.de vertritt mit ihrem umfangreichen Sorti-
ment eine Vielzahl weiterer Kleinserienhersteller.

„Die Welt der kleinen Bahnen“ bietet in entspann-
ter Atmosphäre die Gelegenheit zum anregenden
Gedankenaustausch mit Ausstellern und Hobby-
kollegen. WolfgangBesenhart
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Die Abzweigstelle Teichholz-
hagen von Ralph Steinhagen

Ein Blick auf das Straßenbahndepotmit seinen
eingebetteten Straßengleisen des Dioramas
„Blick über den See“ vonWolfgang Besenhart

Zu den Kleindiora-
men zählt auch
die funktionsfä-
hige Standseil-
bahn vonN-tram

Die romantische
Winterszenemit
Burg stammt von
MatthiasHorn
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Eines der neueren bekanntenModulmotive aus den
NCI-Arrangements sind die Streckensegmentemit
demGebäudekomplex der BrauereiWeihenste-
phan von StephanWörner

DenNBM-Stammlesern bestens bekannt ist das
neueDioramaMaßbach vonWolfgang Besenhart

Ein kleines französischesHafenstädt-
chen ist dasMotiv vonMatthiasHorn

Großstadt-Atmosphäre auf schma-
lenModulen: derHamburger Bahn-
hof Dammtor von StephanWörner,
dessen Bau ebenfalls imNBMaus-
führlich beschriebenworden ist
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DamitSiedienächsteAusgabenichtverpassen:Scannen Sie den linken QR-Code , um die
nächsten beiden Hefte im günstigen Miniabo für nur 9,90 € portofrei zugeschickt zu bekommen.
Sie sparen 34 Prozent gegenüber dem Einzelverkaufspreis und haben die Hefte in Ihrem Briefkasten,
noch bevor sie im Handel erhältlich sind! Wenn Sie nur die nächste Ausgabe – portofrei! – zugeschickt
bekommen möchten, wählen Sie den mittleren Code . Unter dem rechten Code finden Sie
raschundunkompliziertalleVerkaufsstellen in IhrerNähe,andenendasN-BAHNMagazinerhältlich ist.

34% sparen -
Miniabo

2Hefte für
9,90 Euro

Vorschau
DasN-BahnMagazin5/22erscheintam18.August2022
Unter anderem sind folgende Themen geplant:
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•Gebäudeselbstbau:Hotel
Bavaria inBerchtesgaden

• ImVergleich:aktuelle
undalteModelleder
Elektrolokomotive 101

•Feinundhell: Eigenbau
vonzierlichenStraßen-
undWegeleuchten

•AnlageColsburg:vielGüterbahnatmosphäreauf schmalerFläche

•MitRädernundRaupen: internationalerMarktspiegelBagger
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•StreckestattBahnhof:einekompakteAnlage für langeZüge
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MMinitrixx Sommerr Neuheitenn 2022 
DDBBAGG E-Lokk BRR 1011 Dampfbahn-Routee Epochee 66 

VVorbild: Schnellzuglokomotive 101 088-3 der Deutschen Bahn AG (DB AG). 
Werbegestaltung DAMPFBAHN-ROUTE Sachsen. Aktueller Betriebszustand 2022. 

MModell: Fahrgestell und Aufbau der Lok aus Metall. Eingebauter Digital-Decoder und 
Geräuschgenerator zum Betrieb mit mfx und DCC.
Art.Nr.:: 160899    314,100 € 
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€ Rapidoo Trainss -- GMM Neww Lookk Buss (1959--1986) 
€ 573008 GM New Look Bus - Santa Monica 2525 - Film Speed (1994) 43,99 €
€

573001 GM New Look Bus - Boston 43,99 €
€ 573002 GM New Look Bus - GO Transit 49,99 €
€ 573003 GM New Look Bus - Montreal 43,99 €
€ 573004 GM New Look Bus - New York (Green) 43,99 €
€ 573005 GM New Look Bus - New York(Blue) 43,99 €

573006 GM New Look Bus - Toronto (Maroon) 43,99 €
573007 GM New Look Bus - Toronto (Red/Black) 43,99 €

€
€

573096 GM New Look Bus - Generic Blue 43,99 €
573097 GM New Look Bus - Generic Red 43,99 €

€ 573098 GM New Look Bus - Generic White 43,99 €
€ 573099 GM New Look Bus - Generic Silver 43,99 €

Irrtum, Änderungen und Zwischenverkauf vorbehalten. Versand Inland 4,90 €, ab 99,99 € Warenwert versandkostenfrei. Kreditkarte. Vorausrechnung. PayPal. 
Ladenöffnungszeiten: Mo-Fr 10:00 - 19:00 Uhr, Sa 9:30 - 18:00 Uhr, 
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