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Neuheiten 2022 im Überblick – Nutzen Sie unseren Vorbestellservice und sichern Sie sich Ihr Wunschmodell
Trix Neuheiten – Einmalserien

16345 E-Lok BR 103, heb+senkbare Pantos, DCC-Sound, DB 407,50
15538 Set Druckgas-Kesselwagen, Wacker/EVA, 4-tlg, DB 179,50
16126 Diesellok BR 212 372-7, türkis/beige, DCC-Sound 283,90

Weitere angekündigte Neuheiten
15388 Beiwagen BR 998 Fahrrad Express, DBAG 98,10
15453 Schwerlastwagen mit Stahlbrammen, Ep.4, DB 35,99
15492 Containertragwagen COOP, SBB-Cargo 47,69
15695 Set Schnellzugwagen 1. Kl. + 2.Kl.Gepäck. CD 98,10
15696 Schnellzugwagen 2 Klasse CD 49,49
15715 Set Güterw. 150 Jahre Vizinalbahnen, 5-tlg.KBayStsB 170,10
16016 Dampf. BR 01 066 BEM/Bayernbahn, Ep.6, DCC-Sound 422,10
16162 Diesellok BR V 160 003, Lollo, DB 283,90
16265 E-Lok BR 114 502-8, rot/creme, Ep.4, DB, DCC-Sound 251,10
16267 E-Lok BR 110.3 orientrot, GfF 251,10
16331 Dampflok DII Vizinalbahn, KBayStsB 251,10
16386 Dampflok BR 38 3341 DR, DCC-Sound 377,10
16387 Dampflok BR 638 (38) ÖBB DCC-Sound 377,10
16433 E-Lok BR 243, DR , DCC-Sound 278,10
16693 E-Lok Serie BB 9200 Arzens-Lackierung, SNCF 269,10

16824 Diesell. BR 218 PRESS, Pressnitztalbahn (Messemod.) 259,90
16982 Triebwagen BR 796 + Stw. BR 996, DBAG, DCC-Sound 323,10
18219 Schnellzugset Nizza-Paris, 3-tlg, SNCF 152,10
18262 Set Blaulinge: Steuerwagen + 1/2 Kl.Wagen, GfF 143,10
18428 Schnellzugwagen Nizza-Paris, 2.Klasse, SNCF 49,49
18430 Bierkühlwagen G 07, Wiels Wielemans, SNCB 39,59
18432 Expressgut Gepäckwagen MDyg, Innenbel+Zs, Ep.4, DB 58,49
18435 Blauling 2.Klasse GfF 49,49
18447 Schnellzugwagen 1/2. Klasse CD 49,49
18490 Containertragwagen Bertschi, Hupac (CH) 47,69
18702 Set Containerverkehr, 3-tlg, Ep.4, DB 143,10
18703 Set Containertragwagen, 3-tlg, AAE 143,10

18712 2x Panoramaw. Reisebüro Mittelthurgau, Sonder TEE 143,10
18714 Museumswagen-Set BEM/Bayernbahn, Ep.6 215,10
18715 Schnellzugwagenset mit EK-Salonwagen, Sonder TEE 170,10
18718 2x Taschenwagen, Carlsberg+Tuborg, DSB 85,49

Piko Neuheiten

40540 E-Lok BR 191, Ep4, DB 242,99
40541 E-Lok BR 191, Ep4, DB, DCC-Sound 341,99
40560 E-Lok BR 101 Ep.6, DBAG 152,99
40561 E-Lok BR 101 Ep.6, DBAG, DCC-Sound 251,99
40374 E-Lok Rh 1100, gelb/grau, Ep.4, NS 204,99
40375 E-Lok Rh 1100, gelb/grau, Ep.4, NS, DCC-Sound 308,99

40522 Diesellok BR 216 türkis/beige, Ep.4, DB 130,59
40523 Diesellok BR 216 türkis/beige, Ep.4, DB, DCC-Sound 229,59
40524 Diesellok BR V 160, altrot, DB 130,59
40525 Diesellok BR V 160, altrot, DB, DCC-Sound 229,59
40507 Diesellok BR 221, blau, Ep.6, EGP 107,99
40482 Diesellok G 1206 LINEAS / NL 155,79
40208 E-Trw. BR 442 Talent 2, VBB, DBAG 229,59

40254 D-Trw. (Ex BR798) Gleismesszug, Ep.5, DBAG 202,59
40255 D-Trw. BR VT 98 + VS 98, Ep.3, DB 202,59
40644 Nahverkehrswagen 2.Kl. Rahmen türkis, Ep.4, DB 37,79
40645 Nahverkehrswagen 1/2.Kl. Rahmen türkis, Ep.4, DB 37,79
40646 Nahverkehrswagen 2.Kl. mintgrün, Ep.5, DBAG 37,79
40647 Nahverkehrswagen 1/2.Kl. mintgrün, Ep.5, DBAG 37,79
40611 Nahverkehrs-Steuerwagen 2.Kl. mintgrün, Ep.5, DB 103,59
40628 2x Schürzeneilzugwagen 1/2.Kl.+ 2.Kl. Ep.3, DR 97,29
40629 Schürzeneilzugwagen 1/2.Kl. Ep.4, DB 48,69
40702 Schwerlastwagen, grau, Ep.6, SBB 40,59
40716 2x Schüttgutwagen Falns, mit Graffiti, OnRail 80,99

Arnold Neuheiten Auszug 

2485 Dampflok BR 42 1083, Tarnlackierung, DRB 323,90
2485S Dampflok BR 42 1083, Tarnlackierung, DCC-Sound 431,90
2486 Dampflok BR 42 2332 Ep.3, mit drittem Spitzenlicht, DB 323,90
2486S Dampflok BR 42 2332 Ep.3, DB, DCC-Sound 431,90
2551 D-Trw. ALn 668, Serie 1900, hellblau/beige, Ep.4, FS 219,90
2551S D-Trw. ALn 668, Serie 1900, Ep.4, FS, DCC-Sound 328,40
2552 D-Trw. ALn 668, Serie 3100, hellblau/beige, Ep.5, FS 219,90
2552S D-Trw. ALn 668, Serie 3100, Ep.5, FS, DCC-Sound 328,40
2553 D-Trw. ALn 668, Serie 1200, XMPR, Ep.5, FS 219,90
2553S D-Trw. ALn 668, Serie 1200, Ep.5, FS, DCC-Sound 328,40
2563 E-Lok E 03 001, creme/rot, Ep.3, Einholmpanto, DB 186,20
2563S E-Lok E 03 001, creme/rot, Ep.3, DB, DCC-Sound 294,20
2564 E-Lok 103 004, creme/rot, Ep.4, Einholmpanto, DB 186,20
2564S E-Lok 103 004, creme/rot, Ep.4, DB, DCC-Sound 294,20
2565 E-Lok 103 140, orientrot, Ep.4, Einholmpanto, DB 186,20
2565S E-Lok 103 140, orientrot, Ep.4, DB, DCC-Sound 294,20

2566 E-Lok 103 222-6, grau, RailAdventure 186,20
2566S E-Lok 103 222-6, grau, RailAdventure, DCC-Sound 294,20
4419 Set 2x Kuppelwagen, 4achs.,grau, RailAdventure 88,10
6601 Set 2x Schiebewandwagen, 4achs.,grau, RailAdventure 79,10
2547 E-Lok CC 14004, blau, Ep.3, SNCF 192,50
2547S E-Lok CC 14004, blau, Ep.3, SNCF, DCC-Sound 299,90

2548 E-Lok CC 14005, grün, Ep.4, SNCF 192,50
2548S E-Lok CC 14005, grün, Ep.4, SNCF, DCC-Sound 299,90
2531 E-Lok Reihe E 656, blau/grau, Ep.4, FS 192,50
2531S E-Lok Reihe E 656, blau/grau, Ep.4, FS, DCC-Sound 299,90
2532 E-Lok Reihe E 656, XMPR, Ep.5/6, FS 192,50
2532S E-Lok Reihe E 656, XMPR, Ep.5/6, FS, DCC-Sound 299,90
4360 Set InterCity, 4-tlg, orientrot/ weiß, Ep.5, DBAG 175,40
4364 Set TEE Bavaria, rot/creme, 3-tlg, Ep 4, DB 133,50
4365 Set Rollende Raststätte, orientrot/ weiß, Ep.5, DBAG 133,50
4385 Set Rz-Wagen DEV grün, 1.Kl.+ 2 x 2.Kl., SNCF 121,40
4392 Funkmesswagen, gelb, DBAG 52,90
4396 Rz-Wagen Al-Andalus (2 x Speise,1xGepäck) Renfe 134,90
4397 Rz-Wagen Al-Andalus (2 x Schlaf,1x PWagen) Renfe 134,90

4398 Set Orient Express, 2xSpeisew. + Servicewagen, CIWL 134,90
4400 Set Orient Express, 2xSchlafwagen, CIWL 93,50
4401 Set Train Bleu, 2xSchlafwagen+Gepäckwagen, CIWL 134,90
4402 Set Train Bleu, 2xSchlafwagen+Speisewagen, CIWL 134,90
4410 2x Autotransportwagen, DDm blau, DBAG 79,90
4417 2x Postwagen 4-achs. grün, Ep.4, DBP 88,10
4418 2x Postwagen 4-achs. Türkis/beige, Ep.4, DBP 88,10
6526 2x Gaskesselw. 2achs. Lair Liquide, SNCF 58,40
6548 2x Selbstentladewagen Kohletransport, Ep.4, SGW 73,70
6549 2x Selbstentladewagen Kohletransport, Ep.4, Simotra 73,70
6556 Ged.Güterwagen J300.000 Osborne, Renfe 29,60
6566 Flachwagen, 2achs. mit DB/TFG Container, Ep.4, DB 38,60
6579 2x ged. Güterwagen JPD, Cerveza Mahou, Renfe 58,40
6599 Gaskesselwagen Rommenhöller, Ep4, DB 32,30
6600 Set Kesselwagen Ep.6, MAD, D-BSAS 98,90
6604 2x Gaskesselw. 2achs. Rommenhöller, Ep4, DB 58,40

MF Train Neuheiten

33300 Autotransportwagen DDm916 Ep.4, DR Preis folgt
33301 2x Autotransportw. DDm916, Ep.6, Autoslaaptrein Preis folgt
33309 2x Autotransportwagen DDm916, Ep.5, Autozug Preis folgt
33371 2x Containerwagen Lgs B-Cargo/ IFB 42,20
33373 2x Containerwagen Lgs SNCB 42,20
33443 Containerwagen Sgns D-VTG 33,90
33445 Containerwagen Sgns Hupac 33,90

Jägerndorfer Collection

63500 E-Lok E33 graublau, DRG 269,90
63502 E-Lok E33 graublau, DRG, DCC-Sound 368,90

Brawa Neuheiten Auszug
61038 Diesellok BR 132 009-2, DR 157,40
61039 Diesellok BR 132 009-2, DR, DCC-Sound 259,90

61042 Diesellok BR 233, DB Bahnbau Gruppe 157,40
61043 Diesellok BR 233, DB Bahnbau Gruppe, DCC-Sound 259,90
63112 E-Lok BR 145 168-1, Ep.4, DB 188,90
63113 E-Lok BR 145 168-1, Ep.4, DB, DCC-Sound 304,90
64523 IC2 DoppelstockWagenset 3er Einheit, DBAG 269,90
64526 IC2 DoppelstockWagen, 2.Kl. DBAG 79,90
64527 IC2 DoppelstockWagen, 1.Kl. DBAG 79,90
64528 E-Trw. Twindexx, 3er Einheit, DBAG 294,90
64530 Mittelwagen für Twindexx 79,90
64532 E-Trw. Twindexx, 3er Einheit, DBAG, IB+DCC-Sound 404,90
64534 Mittelwagen für Twindexx, IB+DCC 107,90
65074 Speisewagen orange/creme, Mitropa DR 49,40
65075 Speisewagen rot, Mitropa DR 49,40
67039 Schwerlastwagen Samms, braun, Ep.4, DR 38,20
67119 Kühlwagen UIC Standard, Interfrigo, Ep4, DB 38,20
67258 Neubaukesselwagen Uia, VTG, DB 42,70
67331 Ged.Güterwagen Gmhs Fortschritt, DR 38,20
67822 Ged.Güterwagen Peugoet Talbot, DB 35,90
67870 Ged.Güterwagen K2, grau, SBB 35,90

Hobbytrain Neuheiten Auszug

32101 Diesellok Vossloh DE18 Ep.6, Rheincargo 157,40
32101S Diesellok Vossloh DE18 Ep.6, Rheincargo, DCC-Sound 242,90
32103 Diesellok Vossloh DE18 Ep.6, Railadventure 157,40
32103S Diesellok Vossloh DE18 Ep.6, Railadvent., DCC-Sound 242,90
32104 Diesellok Vossloh DE18 Ep.6, BASF 157,40
32104S Diesellok Vossloh DE18 Ep.6, BASF, DCC-Sound 242,90
30157 E-Lok BR193 Vectron Laude 152,90
30157S E-Lok BR193 Vectron Laude, DCC-Sound 242,90
30161 E-Lok BR 193 Vectron Attractive Forces, LTE 161,90
30161S E-Lok BR 193 Attractive Forces, LTE, DCC-Sound 247,40
30163 E-Lok BR 193 Vectron, HLE 18 SNCB 161,90
30163S E-Lok BR 193 HLE 18 SNCB, DCC-Sound 247,40

30165 E-Lok BR192 Smartron RheinCargo 152,90
30165S E-Lok BR192 Smartron RheinCargo, DCC-Sound 242,90
3122 Zweikraftlok BR248 Vectron DualMode MKB 161,90
3122S Zweikraftlok BR248 Vectron MKB, DCC-Sound 247,40
3124 Zweikraftlok BR248 Vectron DualMode Northrail 161,90
3124S Zweikraftlok BR248 Vectron Northrail, DCC-Sound 247,40
24833 2x Leichtbau Kesselwagen Ep.4, ARAL, DB 62,90
24834 2x Leichtbau Kesselwagen Ep.4, Danzas, DB 62,90
23440 2x Schiebewandwagen, gealtert, SBB 77,30
23442 2x Schiebewandwagen, Kronenbourg, SNCF 77,30
23444 2x Kuppelwagen, Railadventure 77,30

Kato Neuheiten
10960 Starts. ICE4, Klimaschützer 4tlg+Schienen+Trafo DBAG 233,90
101762 Triebzug TGV Duplex 10tlg. SNCF/SBB Lyria 341,90
101763 Triebzug TGV Duplex 10tlg. SNCF/OUIGO 341,90

Kato Rhätische Bahn Neuheiten
7074100  Güterwagen Lb-v 7874 2-achsig ohne Container, RhB 17,98
7074101  Güterwagen Sb-t 65658 4-achsig ohne Container, RhB 22,49
7074102  8-tlg Kühl-und Güterwagen Set, 2 + 4-Achser, RhB 197,98
7074103  Cont. Coop 2-tlg Erdbeere WAB26+Salat WAB30 RhB 13,49
7074104  Cont. Post 2tlg 747 landesw.+850 Sonne+Regen RhB 13,49

Kibri Neuheiten
37740 Bausatz 6x 20 Fuß High Cube Container 24,90
37386 Bausatz 32 Benzinfässer Shell Aral Esso 12,10
37125 Bausatz Bushaltestelle mit Flachdach 11,60

Vollmer Neuheiten
47544 Bausatz WLZ Raiffeisen Lagerhaus 39,90
47609 Bausatz Lokschuppen dreiständig 56,60
47900 Bausatz Betonwerk 21,50
47556 Polyplate-Bausatz Werkstatt mit Ziegel/Fachwerkfassade 17,90

Faller Neuheiten Auszug
232170 Altstadtmauerset, mit 2 Wehrtürmen 40,49
232171 Altstadtturm mit Mauer 44,99
232172 Stadthaus mit Modellbaugeschäft 22,49
232381 Amtsgericht 44,99
222096 2-Ständige Lok-Werkstatt mit Sheddach 29,69
231711 Öl Förderpumpe 16,19
232397 Historisches Kaufhaus 58,49

Fleischmann Neuheiten

705303 Dampflok BR 62, DB 223,10
705383 Dampflok BR 62, DB, DCC 263,60
706504 Dampflok BR 065 001-0, DB 176,30
706574 Dampflok BR 065 001-0, DB, DCC-Sound 266,30
714409 Dampflok BR 44 1325, DB 278,90
714479 Dampflok BR 44 1325, DB, DCC-Sound 368,90
707008 Dampflok Pt 2/3, KBayStsB 215,90
707088 Dampflok Pt 2/3, KBayStsB, DCC 256,40
809004 3-teiliger Personenzug, KBayStsB 87,20

733809 E-Lok E 10 1311 „Rheingold“, DB 161,90
733879 E-Lok E 10 1311 „Rheingold“, DB, DCC-Sound 251,90
881910 Fernzug 4-tlg, Hans Sachs, Ep.3, DB 167,30
737812 E-Lok BR 103 174-9, orientrot, DB 170,90
737882 E-Lok BR 103 174-9, orientrot, DB, DCC-Sound 260,90
881915 Set 4-tlg, EC145/148 Frans Hals, DB 179,90
734120 E-Lok Re 6/6, grün, SBB 193,40
734121 E-Lok Re 620 051-3, SBB Cargo 193,40
734190 E-Lok Re 6/6, grün, SBB, DCC-Sound 283,40
734191 E-Lok Re 620 051-3, SBB Cargo, DCC-Sound 283,40
735509 E-Lok BR 101 013-1, IC-Lack, DBAG 170,90
735579 E-Lok BR 101 013-1, IC-Lack, DBAG, DCC-Sound 260,90
740103 Akkutriebwagen ETA 150, Ep.3, DB 232,10
740173 Akkutriebwagen ETA 150, Ep.3, DB, DCC-Sound 362,60
741103 E-Trw. Gläserner Zug, rot/beige, Ep.3, DB 213,20
781705 E-Lok 1116 199-1, 60 Jahre Roco, ÖBB 179,90
781775 E-Lok 1116 199-1, 60 Jahre Roco, ÖBB, DCC-Sound 269,90
825014 Doppeltaschen-Gelenkwagen 4x Cont.Railcare, AAE 74,60
825060 Taschenwagen T3, Aufl.Fercam, AAE 43,90
825753 Set 2tlg. Circus Knie, SBB 103,40
825817 Set 3x Kesselwagen GreenCargo, SJ/Ermewa 97,90
830150 Güterzuggepäckwagen Pwgs41, Ep.4, DB 33,20
830151 Güterzuggepäckwagen Pwgs41 mit Kanzel, Ep.4, DR 33,20
830250 Set 2x off. Güterwagen Eanos052, DB 55,70
830251 Set 2x off. Güterwagen Eanos-x 055, vkrot, DBAG 55,70
830310 Set 2x Getreidesilowagen Tgpps, BLS 55,70
830350 Selbstentladewagen Ed 089, DB 27,80
860884 IC/EC Steuerwagen 2.Kl. IC-Lack. DBAG, DCC 79,10
861204 IC/EC Großraumwagen 1.Kl. IC-Lack. DBAG 37,70
861604 IC/EC Bordbistro, IC-Lack. DBAG 37,70

Neue Vectrons, neues Design

739277 E-Lok 193 318-3 I am the Backbone.., DBAG 179,90
739347 E-Lok 193 I am the Backbone.., DBAG, DCC-Sound 269,90

739278 E-Lok 193 736-6 Marco Polo, SETG 179,90
739348 E-Lok 193 736-6 Marco Polo, SETG, DCC-Sound 269,90
739281 E-Lok 1293 200-2 Nightjet, ÖBB 179,90
739351 E-Lok 1293 200-2 Nightjet, ÖBB, DCC-Sound 269,90
739285 E-Lok 193 497-5 The Alpinists, BLS Cargo 170,90
739355 E-Lok 193 497-5 The Alpinists, BLS Cargo, DCC-Sound 260,90
739315 E-Lok 383 003-1 Quer durch Europa, CD Cargo 170,90
739395 E-Lok 383 Quer durch Europa, CD Cargo, DCC-Sound 260,90
739282 E-Lok 193 759-8 Niederlande NS 170,90
739352 E-Lok 193 759-8 Niederlande NS, DCC-Sound 260,90

LS-Models Neuheiten
97022N  Set Nachtzugwagen 8tlg, Nightjet 424/490, ÖBB 589,40
97025N  Set 2x Personenwagen Bmz Nightjet Pride, ÖBB 148,40

Lemke Minis Auszug

4660 MAN F90 Müllabfuhr neutral, orange 29,60
4661 MAN F90 Müllabfuhr ALBA 29,60
4663 MAN F90 Müllabfuhr Zingg CH 29,60
4253 Liebherr A922rail, 2-Wege Bagger SERSA CH 26,99
4439 MB O321H Deutsche Bundespost 21,50
4427 MB O303 RHD Mobiler Impfbus 21,50
4428 MB O303 RHD PTT CH 21,50
3925 VW T2 Bus Öamtc Pannenhilfe AT 12,50
4357 VW T3 ASG 11,60
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Speziell auf eine Güterart ausgerichtete Zug-
garnituren machen heutzutage einen wich-
tigen Anteil am Güterverkehr aus. Diese

Ganzzüge haben aus Sicht des Modellbahners al-
lerdings so ihre Vor- und Nachteile. Zum einen
können sie recht monoton wirken, wenn sie aus
immer demselben Wagentyp gebildet sind, zum
anderen sind sie für die meisten Anlagenverhält-
nisse oft zu lang oder passen nicht vollständig in
die Vitrine. Auf der anderen Seite bieten sie
schon eine imposante Erscheinung – vielleicht
noch in Doppeltraktion oder mit Schiebelokver-
stärkung. Auch können sie recht bunt sein, zum
Beispiel beim Kombinierten Ladungsverkehr mit
seinen internationalen LKW, Wechselbrücken
und Containern.

Gewissermaßen schon etwas „Geheimnisvolles“
haben die Züge mit Teleskophauben- und Schie-
beplanenwagen an sich, denn sie geben dem Be-
trachter bei der Vorbeifahrt nicht ihr Ladegut of-
fensichtlich preis, zumindest in der Anfangszeit,
als sie noch unspektakulär in der Standard-Farb-
gebung gehalten waren. Dies war einst jedoch an-
ders, als die Blechrollen auf einfachen Flachwa-
gen daherkamen und jedermann den Wert der
Ladung errechnen konnte. Dieser wurde zum Bei-
spiel in den 1970er-Jahren durchaus über die Me-
dien kommuniziert: Die Bahn als Garant für si-
chere, wertvolle Frachtenbeförderung.

Beim Vorbild wirken die Züge nicht nur schwer in
ihrer Anmutung, sie sind es auch tatsächlich, mit
der Folge, dass deren Wagenanzahl für einen
Ganzzug begrenzter ist als bei anderen. Dies

kann sich also der Modellbahner für die anlagen-
freundlichere Zugbildung zu nutzen machen!
Was dafür an vierachsigen Modellen angeboten
wird, können Sie in unserem Güterwagen-Spezi-
althema in dieser Ausgabe lesen.

Feinheit statt Masse ist klasse, gilt, wenn man im
Dioramenbau realistische Atmosphären schaffen
will, die auf Dauer zum Betrachten anregen. In
der heutigen Folge über den Bau der Lokalbahn-
station Maßbach geht es um Aspekte der Begrü-
nung, Wasserimitation und Gestaltung von We-
gen und Bahnsteigen.

Nun zum zweiten Mal gibt es wegen der Corona-
Pandemie statt des traditionellen Messereports
aus Nürnberg eine Übersicht auf Basis der Her-
stellerprospekte und -verlautbarungen. Wie Sie

lesen werden, haben manche Hersteller recht
viel vor oder auch noch aus dem letzten Jahr
nachzuholen. Insgesamt arbeitet die Branche
trotz des schwierigen Allgemeinumfeldes und
mancher Messeabsagen produktiv weiter.

Allerdings soll es statt der gewohnten Ganzjah-
resvorschau bei immer mehr Anbietern über das
Jahr verteilte Neuheitenankündigungen geben,
die dann aktueller an den realen Produktionster-
minen liegen. Man darf also gespannt sein, ob
und was wir noch alles in den nächsten Monaten
an Überraschungen erwarten dürfen.

Der Produktionsausstoß war im vergangenen
Jahr wiederum so vielfältig, dass die Entscheidun-
gen zwischen den Kandidaten bei unserer aktuel-
len Wahl 2022 zu den Modellen des Jahres nicht
in jeder Kategorie leicht fallen wird. Welche Mo-
delle zur Auswahl stehen und wie Sie abstimmen
können, ist auf den Seiten 6 und 7 ausführlich er-
klärt. Nutzen Sie also wieder die Gelegenheit,
ihre Präferenzen und Bewertungen gegenüber
den Modellbahnherstellern mit klarem Votum zu
vertreten. Gunnar Selbmann

Rollen auf Rädern

Einen vereinfachten
Blechrollentranspor-
ter gab es bei Arnold
rapdio bereits 1967

in den ersten
Jahren der noch

jungenN-Spur im
Sortiment Foto: Selbmann

Mit der Detailqualität der
Modelle wachsen die An-
forderungen an die Anla-
genszenenausgestaltung

h b nche Herste

Editorial
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Individueller Gebäudeselbstbau aus Kunststoff-
platten nach Vorbild

Fahrzeuge

30 Mit einem oder zwei Motoren
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Vergleichstest V188
Vorbild und Modell: Coilwagen

Nebenbahn-
Atmosphäre

Auf diese Details kommt es an

Mit Messer & Hartschaum:
Individuelle Gebäude selbst
und vorbildgerecht bauen
HLE 18: So klappt es mit
einem 3D-Lokbausatz
Wählen und gewinnen!
Modell des Jahres gesucht

4 194539 307504

02

EUR 7,50 (D) · SFr 12,00 (CH) · EUR 8,30 (A) · EUR 8,70 (BeNeLux)

Wie aus Modulen eine
Kompaktanlage wird

Neuheiten2022:DergroßeReport

Teil 1: Vierachser (Fleischmann, MU, Roco)

Wii M dd l i

VorbildgerechterBetriebin„Ettenried“

E 91 von Piko

01 066 von
Minitrix

Hobbytrain:
TWA 800 mit VW T2

Müllwagen
von Minis

t

!
uchhhttttt TT

Epoche III in Bayern

Fleischmanns Neue: Wo punktetsie gegen ihre Roco-Vorgänger?

01 066 von
Minitrix

Hobbytrain:
TTWWAAWWW 880000 miitt VVWW TT22

Inhalt
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Diese Lokalbahn-
atmosphäre ist von

Wolfgang Besenhart
auf kleiner Fläche
überzeugend ge-

staltet, mehr dazu
ab Seite 46

Fotos: W. Besenhart, W. Rauffer,
H. Radulescu, G. Selbmann
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58 Blechrollen auf Reisen (Teil 1)

Die Modelle der vierachsigen Coilwagen und ihre Vorbilder

74 Vielfältige Tramwelt (Teil 2)

Straßenbahnmodelle in Spur N

Service

53 Kleinanzeigen/N-Bahn-Börse

82 Vorschau, Impressum, Leserservice

Titel

Zweites Betriebsleben:Wieman aus vorhandenenVereinsmodulen
eine kompakteHeimanlagemit Faller Car System zusammensetzt36

Markant
nicht nur

in ihren Frontan-
sichten:moderne
Trams für denAn-
lagenbetrieb

74

Neuheitenankündigungen 2022
Trotz Corona: Unsere kompakteÜbersicht präsentiert die
aktuellenNeuentwicklungen bis in das kommende Jahr

Ungleiche Schwestern im Test: die 288 002 undV 188 001mit 1 oder
2Motoren sowie 2 oder 8 Antriebsachsen von Fleischmann undRoco30

Schwer und kurz: internationale Übersicht zu den
vierachsigen Coilwagen in Vorbild undModell58
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Modelle des Jahres
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Zur Auswahl stehen Produkte für die Nenn-
größe N, die bis zum Jahresende 2021 als
Neuheit nachweislich ausgeliefert worden

und nicht bereits in den vorangegangenen Wah-
len erfasst sind. Entscheidend ist nicht das Jahr
der Modellankündigung, sondern
der Zeitpunkt der Auslieferung. Die
N-Produkte sind wieder in den Rubri-
ken „N-Triebfahrzeuge“, „N-Wagen“,
„N-Anlagen-Ausstattung“ und „N-
Technik“ aufgeführt. In der letzten
Spalte finden Sie Verweise zu ent-
sprechenden Modellvorstellungen
imN-BahnMagazin.

Die Wahl ist nun bequem online möglich, nach-
dem immer mehr Leser den Wunsch nach dieser
Möglichkeit an uns herangetragen haben. Die
Abstimmungsseite finden Sie unter der Adresse
www.vgbahn.shop/mdj. Sie können auch den

direkten Link über den nebenstehend abgedruck-
ten QR-Code benutzen. Wenn Sie keine Möglich-
keit zur Online-Abstimmung haben, können Sie
uns selbstverständlich den Abstimmungscou-
pon auf dieser Seite unten (ausgeschnitten oder

kopiert oder abfotografiert und
dann ausgedruckt) mit Ihren ange-
kreuzten Favoriten zukommen las-
sen. An der Verlosung der Preise
nehmen Sie natürlich unabhängig
von der Art Ihrer Stimmabgabe teil.

Die Siegermodelle und Ergebnislis-
ten stellen wir imN-BahnMagazin
3/21 detailliert vor. In welchem Rah-

men die Urkunden an die Firmenvertreter über-
geben werden können, ist aufgrund der variieren-
den Pandemieeinschränkungen leider auch in
diesem Jahr noch unklar. Wir werden gegebenen-
falls darüber imN-BahnMagazinberichten.

Leserwahl 2022: Die „Modelle des Jahres“ in vier Kategorien mit Produkten der Nenngröße N

Auch 2021 haben die Modellbahnhersteller trotz der anhaltenden Pandemiewidrigkeiten viele
attraktive Neuheiten auf den Markt gebracht. Welche Konstruktionen bei Fahrzeugen, Zubehör
und Technik haben Sie besonders begeistert? Nun zum 50. Mal rufen das N-Bahn Magazin und
das eisenbahn magazin zur Wahl der „Modelle des Jahres“ auf. Wiederum entscheiden Sie, liebe
Leser, welche Fabrikate in den N-Rubriken diese viel beachtete Auszeichnung erhalten werden

N

Einsende- bzw.
Eingabeschluss
31.März 2022

Gesucht:DiebestenN-Modelle

� 17.1           � 17.2          � 17.3          � 17.4         � 17.5           � 17.6          � 17.7          � 17.8          � 17.9          � 17.10

� 18.1          � 18.2         � 18.3         � 18.4        � 18.5          � 18.6         � 18.7         � 18.8         � 18.9         � 18.10

� 19.1           � 19.2         � 19.3         � 19.4        � 19.5          � 19.6         � 19.7         � 19.8         � 19.9         � 19.10

�20.1         �20.2        �20.3        �20.4       �20.5                            20.10

17

18

19

20

Stimmabgabe- bzw. Einsendeschluss: 31. März 2022

Modelle des Jahres 2022 an:
Bitte kreuzen Sie hier Ihre

N-Triebfahrzeuge

N-Wagen

N-Anlagen-Ausstattung

Technik Spur N

Bitte höchstens ein Kreuz pro Rubrik setzen, da Ihre Stimme sonst nicht gewertet werden kann. Es muss aber nicht in allen Rubriken gewählt werden.

� Ich nehme an der Wahl teil und bestelle
das Sonderheft „Neuheiten 2022“ (ISBN
978-3-96453-569-6, MIBA in Kooperation
mit eisenbahn magazin) und bekomme es
druckfrisch zum Preis von 12,90 Euro zzgl.
Versandkosten per Post zugeschickt.

� Ich nehme nur an der Wahl teil.

Unterschrift

Ich bin ____ Jahre alt.

� Ich bin Abonnent von N-Bahn Magazin.

� Ich habe das Heft im Handel gekauft.

Anschrift (bitte in Druckbuchstaben)

Name/Vorname

Straße/Nr.

PLZ/Wohnort/Land

Telefon                                                           

Nehmen Sie an der Wahl online teil: www.vgbahn.shop/mdj
Sollten Sie keine Möglichkeit haben, online abzustimmen,
können Sie uns diesen Coupon ausgeschnitten oder kopiert/foto-
grafiert zuschicken per Fax an 089-130699-700 oder per Brief an

Redaktion N-Bahn Magazin,
Stichwort „Leserwahl 2022“,
Infanteriestraße 11a, 80797 München

D ie große Übersicht über die Mo-
dellbahn-Novitäten dieses Jahres

finden Sie im Neuheiten-Report 2022,
den das eisenbahnmagazin gemeinsam
mit den Kollegen von der MIBA zusam-
menstellt. Es erwartet Sie ein Sonder-
heft, prallvoll mit Modellen, Motiven
und Meinungen – übersichtlich alphabe-
tisch nach Herstellern/Marken geglie-
dert. Wenn Sie an der Leserwahl zu den
Modellen des Jahres per Abstimmungs-
seite teilnehmen, können Sie das Neu-
heiten-Sonderheft gleich mitbestellen.
Kreuz und die Unterschrift im Kasten
unten auf dem Coupon genügen!

Neuheiten-Sonder-
heft 2022 vonMIBA
und eisenbahnmagazin
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DieSiegerderWahlenindenletztenJahren:

Bei der Verlosung der 100 Gewinne als Dank für Ihre Stimmabgabe zu
den „Modellen des Jahres“ werden natürlich alle Abstimmenden berück-
sichtigt, unabhängig davon, ob die Teilnahme online, per Fax oder Postzu-
sendung erfolgt! Unter allen Teilnehmern verlosen wir folgende Preise:

Angestellte der GeraNova Bruckmann Verlagshaus GmbH sowie aller Tochtergesellschaften und deren Ange-
hörige sind nicht teilnahmeberechtigt. Die Teilnahme muss persönlich erfolgen und ist nicht über einen Beauf-
tragten oder eine Agentur möglich. Der Rechtsweg ist ausgeschlossen. Ihre Daten werden zum Zwecke der Ge-
winnbenachrichtigung erfasst und gespeichert. Sie erhalten künftig per Post oder E-Mail News aus den
Verlagen GeraMond oder VGB VerlagsGruppeBahn (bei Nichtinteresse vermerken Sie dies bitte). Mit der Teil-
nahme erklären Sie sich auch einverstanden, dass Ihr Name im Falle eines Gewinnes in eisenbahnmagazinbzw.
N-BAHNMagazinund auf den Internetseiten dieser Magazine veröffentlicht wird.

Stimmen Sie ab und gewinnen Sie!

N-Wagen
2017 Minitrix Halbspeisewagen

DB ARmh „Kakadu“

2018 DM-Toys/ArnoldDBRheingold-Zug1983

2019 Minitrix DB Rheingold-Zug 1983

2020 Brawa DB AG Doppelstockwagen IC2

2021 Minitrix Bahnpostwagen
DBP Postmr-a

N-Anlagen-Ausstattung
2017 DM-Toys einständiger Lokschuppen

mit Wasserbehälter

2018 Auhagen Stellwerk Walheim mit
Drahtkanälen

2019 Faller Kloster Blaubeuren

2020 Auhagen Bahnübergang mit
Halbschranke

2021 Auhagen Überladekran

100 Preise als Dankeschön

17 N-TRIEBFAHRZEUGE NBM-Ausgabe

17.1 Arnold Ellok FS-Reihe E 656 „Caimano“ FS 1/22
17.2 Fleischmann Triebzug DB-Baureihe 515/815 3/21
17.3 Fulgurex Triebwagen SNCF XB 1008 Bugatti 3/21
17.4 Hobbytrain Ellok DB-Baureihe 110.3 Klatte-Lüfterband 3/21
17.5 Jägerndorfer Triebzug ÖBB-Reihe 5045/5145 5/21
17.6 Kato Straßenbahn MyTRAM 6/21
17.7 Lemiso-Werke Dampflok DR-Baureihe 99.23–24 Nm 6/21
17.8 Minitrix Ellok DB-Baureihe 141 3/21
17.9 Modellbahn Union MAN-Schienenbus DB/Privatbahn 4/21
17.10 Piko Diesellok DB 216 010 4/21

18 N-WAGEN NBM-Ausgabe

18.1 ASM Speisewagen CD WRmz 815 2/22
18.2 AB-Modell RhB Gepäckwagen Nm 4/21
18.3 Fleischmann zweiachsige Rungenwagen K(b)s DB 2/21
18.4 Jägerndorfer Collection vierachsiger Kieswagen Facc 3/21
18.5 Kato SBB RIC-Reisezugwagen 2. Klasse mit 12 Abteilen 6/21
18.6 Lemiso-Werke Personenwagen „Molli“ Nm 6/21
18.7 Minitrix vierachsige DB-Umbauwagen 1/22
18.8 Modellbahn Union Uerdinger Kesselwagen VTG/EVA 3/21
18.9 N-tram Achenseebahn Personenwagen Nmz 2/21
18.10 Piko DB n-Reisezugwagen „Silberlinge“ 5/21

19 N-ANLAGEN-AUSSTATTUNG NBM-Ausgabe

19.1 AB-Modell Schweizer Chalets 6/21
19.2 ASM skandinavische Holzhäuser 2/21
19.3 Eichhorn Umbausatz für Minitrix SBB RAm 6/21
19.4 Faller Betonbrücke 5/21
19.5 Mobax.de Fahrbahnmarkierungen 6/21
19.6 Modellbahn Union Straßengleisbettung 2/22
19.7 Modellbahnzubehör Unger Untersuchungsgrube 4/21
19.8 Model Scene Schuppen mit Satteldach 1/22
19.9 N-Bahn-Spezial Stellwerkshebelbänke 5/21
19.10 Noch Baum mit Baumhaus 5/21

20 N-TECHNIK NBM-Ausgabe

20.1 Eichhorn Modellbau Fahrleitungsspinne 6/21
20.2 Halling Modell-Geschwindigkeitsmesser 2/22
20.3 Lemiso-Werke Schmalspurgleissystem Nm 4/21
20.4 Minitrix Gleisradien 2a/b 2/21
20.5 Zimo Subminiaturdecoder für Kato 6/21

N-Technik
2017 Fleischmann Dampflok 01.10

mit Geräusch

2018 Minitrix Dampflok-
Triebwerksbeleuchtung

2019 Modellbahn Union
Segmentdrehscheibe

2020 Modellbahn Union
Scharfenberg-Kupplung

2021 Modellbahn Union
Formsignalausleger

N-Triebfahrzeuge
2017 Fleischmann Ellok DR/DB E 69

2018 Piko Dampflok Baureihe DB 82

2019 Brawa DB/DRG/DR E 44

2020 Piko Diesellok
DB-Baureihe 221

2021 Fleischmann Dampflok Bau-
reihe 44 der DB/DR/DRG

1. PREIS: Einkaufsgutschein von DM-Toys
bzw. Modellbahn-Union, Wert: 1.500 Euro

2. PREIS: Gutschein von IGE Bahn-Erlebnisreisen,
Wert: 1.000 Euro

3. PREIS: Einkaufsgutschein von Schweickhardt,
Wert: 500 Euro

Außerdem verlosen wir Sachpreise
im Wert von über 2.000 Euro:

•   2 x Plätze beim em-Bastelseminar

•   5 x Triebfahrzeug-Modelle

•   10 x Wagen-Modelle           •   10 x Gebäude-Bausätze

•   20 x Bücher                             •   50 x DVD

Die Sieger-
modelle der
Leserwahl
2021 im
Überblick
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Aktuell

Bei den Güterwagen gibt es neue Be-
ladungsvarianten, so den zweiachsi-
genTragwagenLb-v7866unddenvier-
achsigen Niederflurtragwagen Sbk-v
7713 mit Coop-Kühlbehältern mit Zi-
trone-Motiv und außerdem die Nie-
derbordwagen Kk-w 7324 und 7325 in
Weiß/Aluminium mit einer Werbung
für den Graubündner Baustoffhändler
Barit.

Die bereits im letzten Jahr ange-
kündigte Jungfraubahn samt Zahn-
stangengleis konnte wegen Liefer-
schwierigkeitennochnichtplanmäßig

produziert werden. Neu hinzuge-
kommen ist der Eiger-Ambassador-
Express.

Zum 25-jährigen Firmenjubiläum wird
schließlicheineweißeZuggarnituraus
einer Ge 4/4 II und zwei Schiebewand-
wagen mit fantasievoller Eigenwer-
bung aufgelegt. Es gib sie für Nm als
Kleinserienmodelle im Maßstab 1:160
oder als umdekorierte Großserienmo-
delle von Kato und MDS Modell in
1:150 in den Spuren Nm oder N.

Zubehör: Teilweise nicht nur interes-
sant für Nachbildungen der RhB er-
scheinendiezahlreichenZubehörteile
für die Anlagenausgestaltung von N-
Track. So gibt es Lattenbänke mit und
ohne Rückenlehne, moderne Papier-
körbe und Aschenbecher. Umfang-
reicherweitertundverfeinertwirddas
Sortiment der Fahrleitungen. So sind
nun historische Masten und Trag-
werke im Angebot. Die bisherige mo-
dernereFahrleitungwirdaufmaßstäb-
lichere Masten von 1,5 x 1,5 mm
umgestellt, und deren typische Gitter-
joche sind jetzt auch vorbildgerecht
auf der Unterseite geschlossen. Dazu
kommen noch Speiseleitungsträger
und Aufsetzleuchten.

FernergibteszweiPrellbock-Bauarten
mitMittelpufferoderPrellplattesowie
Kabelkanal-undSchachtabdeckungen.

Aare Valley Models
N: Die Auslieferung der zweiachsigen
schweizerischen Silowagen Tgpps und
Upps (siehe NBM 6/21) ist für das
zweite Quartalangekündigt. InZusam-
menarbeit mit Hobbytrain erscheint
der blaue WRS-Vectron 475 901.

Aktionshaus MZZ
Zubehör: An Straßenfahrzeugen sind
neuangekündigteinMagirusLangholz-
Transporter, IFAS4000Tankwagen,Ci-
troenDS19Limousine,OpelBlitz1,9to
mit Pritsche und Verdeck und ein Opel
Manta A.

Arnold
N: Für die deutschen Eisenbahnen
werden die Formenbauer tätig bei der
DB E 03 001 und 103 004 mit Einholm-
Stromabnehmer sowie der 103 im Ori-
entrot der DB und als graue 103 222-6
von RailAdventure. Die Freunde der
französischen Eisenbahnen werden
mit dem sechsachsigen SNCF „Kroko-
dil“ CC 14100 in Blau mit vier Stirn-
lampen der Epoche III und in Grün
mit zwei oder vier Lampen der Folge-
epoche als Formneuheit bedacht. Für
italienische Modellbahnen soll es den
Dieseltriebwagen ALn 668 als Doppel-
set geben in den Varianten der Serien
1200 mit schrägen Stirnfenstern und
XMPR-Lackierung der Epoche V, 1900

8

Aktuelle Modellankündigungen für Fahrzeuge, Zubehör und Technik

N-Modellperspektiven2022
Auch in diesem Jahr fand die Spielwarenmesse in Nürnberg aufgrund der Pandemiebeschränkungen nicht als
Präsenzveranstaltung statt. Die Modellbahnbranche hat sich inzwischen darauf eingerichtet, unabhängig
davon ihre Sortimentspläne vorzustellen. Nachfolgend geben wir eine Übersicht der bis zum Redaktionsschluss
bekannten Neuentwicklungen. Angesichts der immerhin wieder zahlreichen Modelle kann nicht jede Modell-
(farb)variante aufgeführt werden. Weitere Neuheiten können auch im Verlauf des Jahres nachfolgen

AB-Modell
Nm: Formneu im Maßstab 1:160 sind
die Kleinserienmodelle (Lok-Schlosse-
rei) der Einheitswagen I, die zunächst
im roten RhB-Design mit silbernem
Zierstreifen der 1990er-Jahre als A, B
und AB erscheinen. Der vierachsige
RhB-Packwagen D 4210 erhält nun ei-
nen grünen Anstrich mit weißem Sig-
net der 1970er-Jahre. Die RhB Ge 4/4
III 648 wird in der schwarzen Werbe-
variante „Watson“ als Kleinserien-Me-
tallmodell in 1:160 oder als umdeko-
rierte Kato-Lok in 1:150 aufgelegt.

Arnold: DB 181.2

AB-Modell: RhBAB EW I

AB-Modell: alte Fahrleitungs-
masten der RhB
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N-Modellperspektiven 2022

im Originalzustand mit gewölbten
Stirnseitenfenstern der Epoche IV
und 3100 mit gewölbten Stirnfenstern
und alter Lackierung für die Epoche V.
Außerdem erscheint eine spanische
RENFE-Variante. Die FS E 656 „Cai-
mano“ (siehe NBM 1/22) wird in Aus-
führungen der vierten und fünften Se-
rien in Blau/Grau beziehungsweise
XMPR-Designs aufgelegt.

Die DRB-Baureihe 42 erhält eine La-
ckierung in Tarnfarben und ist mit drit-
tem Spitzenlicht der Epoche III als DR
42 1792 oder DB 42 2332 vorgesehen.
Weitere Farbvarianten findet man bei
den RENFE-Lokomotiven 252, 269
und 279.

Bei Arnold es wird nun auch ein neues
Modell des DBP Post mrz für 200
km/h der Epoche IV geben. Er er-
scheint in drei Doppelsets in Grün
oder Ozeanblau/Elfenbein der DB so-
wie als grauer Wagen von RailAdven-
ture. Bei den Reisezugwagen gibt es
weitere Zugprojekte wie den dreiteili-
gen TEE „Bavaria“, den „Mozart“ mit
Wagen der DB, ÖBB und SNCF der
Epochen IV/V in zwei Dreier-Packun-
gen, ein D-Zug-Set mit DB Aüm, zwei
Büm und ARüm217 in alter Lackierung
der Epoche IV. Aus der Epoche V stam-
men vier IC-Wagen (Apmz, ARmz,
Bpmz u. Bm) in Produktfarben der DB
AG. Abteilwagen der Bauart UIC-Z1
erscheinen in den drei FS-Packungen
Bandiera, Bigrigio und C1-Lackierung.

Nachdem seinerzeit im Lima/Arnold-
Sortiment schon die französischen
DEV AO D-Zug-Wagen der kurzen
Bauart erschienen waren, kommen
sie nun in der längeren Version als
grüne A9 und B10 und B10c10 der Epo-
chen III oder IV. Neu ist auch der
grüne vierachsige Autotransporter
DD DEV 66 aus der Epoche V. Letzte-
rer ist auch in Blau in einem belgi-
schen Autoreisezug-Set mit T2 und Bc
I6 enthalten.

Bei den Güterwagen ist die Formneu-
heit der vierachsige Kohletransport-
wagen Faos mit SNCF- und RENFE-Re-
gistrierung in verschiedenen Dekors
für die Epochen IV/V. Der Habfis-

9N BAHNMAGAZIN 2/2022

Schiebewandwagen wird passend zu
den oben erwähnten RailAdventure-
FahrzeugeninGraugeliefert.Zweiach-
sige Gaskesselwagen Zgkk/Zgs mit
Schutzdach werden paarweise ange-
boten in den Ausführungen der SNCF,
Air Liquide und Saltra sowie ohne
Dach von Rommenhöller oder Linde

für die Epochen IV/V. Schließlich läuft
ein ehemaliger „Kakadu“ als gelber
Funkmesswagen der DB AG.

Im Rückstand von 2021 sind unter an-
derem noch die Formneuheiten DB
181.2, SNCF 141 R und die Doppelstock-
Autotransporter DDm, von denen es
inzwischen teilweise Muster gibt.

Auhagen
Zubehör: Neu ist das Ensemble eines
Brennstoffhandels bestehend aus
zweiHochbehälternfürKohlen,einem
kleinen Bürogebäude in Fachwerk-
Bauart, einer LKW-Waage mit Well-
blechhäuschen und einem Förder-
band. Ein Set bietet 600
Plakate/Schilder in drei Größen zum
Ausschneiden mit Werbungen aus
den Zeiten der DDR, der Bonner Re-
publik und Gesamtdeutschlands. Für
die Dekorierung von Gebäuden dient
ein Satz mit verschiedenen Druckmus-
tern, die hinter die Fenster geklebt
werden.BeidenAutos neu istdas Mul-
ticar mit Pritsche und Plane sowie als
Hochbordkipper, wobei dieser auch in
gekippter und geöffneter Stellung für
Entladeszenen montiert werden kann.

Brawa
N: Angekündigt sind derzeit nur Vari-
anten bereits bekannter Modellse-
rien. Die DR 132 erscheint in klassi-
scher roter Version, die 233 in gelber
Lackierung der DB Bahnbau Gruppe.
Die E 44 wird in der Version als 145
der Epoche IV aufgelegt. Wiederaufla-
gen sind außerdem der DB AG IC2
und der rote DB Regio TWINDEXX
VARIO. Die vierachsigen Reko-Wagen
Bghwe und BDghws kommen in grü-
ner Lackierung der Epoche IV, als
Speisewagen WRg in Rot oder WRge
in Städteexpress-Farben. In Grün
oder Grüne/Creme ist der DR Bmhe
erhältlich.

AktionshausMZZ: die neuen historischenAutomodelle

Arnold: Gleich in
mehreren Front-
fenster- und La-
ckierungsvarian-

tenwird der
FS-Dieseltrieb-
wagenALn 668
inDopppelsets

erscheinen

Arnold: die Riege der Varianten der RABe 503 und ETR 610

Arnold: Autotransporter der SNCF

Arnold: DR-
Autotrans-
portwagen
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Aktuell

Bei den Güterwagen sind angekündigt
der G 10 als Wagen der DB Epoche III,
DR Epoche IV und ÖBB Epoche III.
Beim Gbs 253 sind ein blauer
Peugeot/Talbot und der DB Glmhs 50
zu verzeichnen. Der UIC Kühlwagen 1
erhält die Dekors der Epoche III als
DB/Interfrigo und SNCF/Badoit. Der
K2mitBremserhauserscheintingrauer
SBB-LackierungderEpocheIIundbrau-
ner der BLS der Epoche III. Der Gmhs
wird aufgelegt in Braun der DRG, in
GrünmitTraktorwerbung„Fortschritt“

der DR Epoche IV. Der lange Neubau-
kesselwagen Ula wird angeboten als
grauer VTG der DB aus der Epoche V
und als gelber Wasserwagen der SBB.
Der vierachsige Leitbaukesselwagen
UerdingenZZfährt imGrauderDRaus
derEpocheIVundalsblau/gelberÖMV.
DersechsachsigeDR-Schwerlastwagen
kommt als RRym oder Samms 481.

Busch
Zubehör: In der ersten Neuheitenvor-
schau für 2022 wird von Mehlhose das

bekannte Multicar M21 Baujahr 1956
jetzt in Varianten als Muldenkipper,
Dreiseitenkipper und als Kürbistran-
sporter angeboten.

Doehler & Haass
Technik: Neu ist der Fahrzeugdecoder
DHSP10A für SX1, SX2, DCC und MM
mit integrierter Pufferspeicherschal-
tung. Er wird ohne Anschlussdrähte,
mit Flachbandkabel für NEM 651, mit
etwa35mmlangemAnschlusskabelfür
NEM 651, mit etwa 145 mm langen An-
schlusslitzen und für die sechspolige
SchnittstelleNEM651gefertigtwerden.
Der neue 6-Ohm-Lautsprecher LS1115
mit gleichen Abmessungen wie der
LS1511 bietet mit 1,2 W einen „volleren
Klang“. Zur FCCX-Digitalzentrale wird
es voraussichtlich im kommenden Jahr
einen Booster geben. Die SX-Bus-
Spannungseinspeisung ermöglicht die
Aufteilung des SX-Busses in mehrere
Abschnitte mit unabhängiger Span-
nungsversorgung (jeweils 12 V mit ma-
ximal 0,5 A). Schließlich gibt es ein
75W-Universalnetzteilmitdeneinstell-
baren Spannungen 12, 16, 18 und 22 V.

Faller
Zubehör: Für schweizerische Schmal-
spuranlagen erscheint das Ensemble

Stugl-Stuls aus gelasertem, gebeiztem
Holz mit Stationsgebäude, Abort und
Wärterhaus. Aus dem bewährten For-
menfundus von Faller und Pola stam-
men ein Lagerhaus, eine zweigleisige
Lokwerkstatt, ein zweiständiger mo-
derner Lokschuppen, ein Amtsgericht,
ein historisches Kaufhaus, Altstadt-
häuser unter anderem mit einem Mo-
dellbauladen, Stadtmauer-Elemente
und eine Ölförderpumpe. Bei den Fi-
guren erscheinen zwei Sets mit je sie-
ben Personen mit den Themen „War-
tende“ und „In der Innenstadt“.

Technik: Bunte Lichteffekte von RGB-
LED-Lichterketten bietet das Set
Smart-Effects-LED, das über das bei-
liegende Gerät oder Smartphone ge-
steuertwerdenkann.ZurParkbeleuch-
tung dienlich ist eine 55 mm hohe
Sechskant-Laterne mit Krone und
warmweißer LED.

Fleischmann
N: Die Überraschungsneuheit ist die
schweizerische SBB Re 6/6 in der Seri-
enausführung. Sie erscheint zunächst
in der grünen Ursprungsausführung
und als rot/blaue SBB Cargo 620 mit
modernisierter Front. Die zweite Lok-
neuentwicklung ist die französische
mehrsystemtaugliche BB 26000 „Sy-
bic“, die in orange/grauer Erstlackie-
rung sowie im aktuellen Grau angebo-
ten wird. Ganz leer gehen die
deutschenAnlagenbetreibernichtaus,
denn es wird als Formvariante die DB
V 188 der Epoche IIIa in Grün mit dem
länglichen Dachaufbau geben.

Groß ist die Zahl der Maschinen in De-
kor- und Beschriftungsvarianten oder
technischen Optimierungen. Eine
ganze Reihe deutscher Dampflokomo-
tiven wird wieder aufgelegt, darunter
auch mit einer kleinen, aber durchaus
effektvollenVerbesserung,nämlichmit
Vor/Nachlaufrädern mit durchbroche-
nenSpeichenzwischenräumen:DB012,
24,50,62,64und65.DieseProblematik
hattenwirbereitsaufdemAlbaMesse-
forum 2007 in Köln mit Fleischmann
diskutiert! Die 65 erhält außerdem 16
bit-Sound. Außerdem gibt es die 55 für
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Arnold: SBBRABe 503

Fleischmann: Konstruktionsmuster der SNCF „Sybic“

Fleischmann: Konstruktionsmuster des Pwgs 41

Fleischmann: Konstruktionsmuster des Eas

Konstruktionsmuster des SBBWREW IV

Fleischmann: Konstruktionsmuster des Tds
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die Epoche III der DR. Die Baureihe 44
wird in DB-Epoche III mit Witte-Ble-
chenaufgelegtunderscheintkomplett
schwarz als BBÖ Rh 44 ohne Bleche
undmitnureinemSeitenfensterjeFüh-
rerhausseite.

Bei den Dieseltriebfahrzeugen kom-
men der DB ETA/ESA 150 und die V 60
für die Epoche IIIb und die DB 260 in
Ozeanblau/ElfenbeinfürdieEpocheIV.
Auch mit 16-bit-Sound erhältlich sind
die rote DB 218 für die Epoche IV und
dieverkehrsroteDBAutozugSylt-Shut-
tle 218 für die Epoche VI. Drei DR-Ma-
schinen finden sich ebenso unter den
Neuauflagen, so die sechsachsige 118
imsogenanntenSparlack,die106(digi-
tal mit eingelötetem Decoder) und die
112 nun mit Next18-Schnittstelle und
wahlweise Geräuschdecoder.

Der Vectron wird dekoriert als
schwarze DB Cargo 193 „backbone“,
STEG„MarcoPolo“,ÖBB1216und1293
Nightjet,BLSCargo/Hupac193„DieAl-
pinisten“, hell/dunkelblaue CD Cargo
383, gelb/blaue ELL/NS-Mietlok und
ÖBB 1116 „60 Jahre Roco“. Weitere Vari-
antenderfranzösischen„gebrochenen
Nase“ sind die SNCF BB 507310 „Fan-
tôme“, Rail Force One 1829 und die
gelbe NS 1848 „Valkenburg“.

Gleich mehrere Neuentwicklungen
sind auch dieses Jahr wieder bei den
Güterwagenzuverzeichnen:Vielenbei
der Zugbildung willkommen wird der
Güterzugpackwagen Pwgs 41 mit oder
ohneDachkanzelsein,derfürdieBahn-
verwaltungen DB, DR, ÖBB und PKP
gelistet ist. Das zweite Projekt sind die
offenen vierachsigen Eanos, Ea(n)s zu-
nächst der DB, DB AG, DR, ÖBB und
SBB.BeidenimDoppelpackgelieferten

Modellen werden auch spezifische De-
tailunterschiedewierundeodereckige
Puffer,PressblechtürenoderY25-Dreh-
gestelle berücksichtigt. Neu sind auch
der zweiachsige Schüttgutwagen Fc
089 (DB u. SBB) sowie die Schwenk-
dachvariante Td(s) 928 (DB, DR u. DB
AG), die auch in Modell funktionsfähig
sein wird. Die vierte Güterwagenserie
umfasst den schweizerischen zweiach-
sigenSilowagenTgpps/Tpps,fürsErste
in braunen Ausführungen der SBB (Ep.
IV/V) oder BLS (Ep. III) jeweils im Zwei-
erset. Darüber hinaus sind wieder eine
VielzahlvonGüterwagenvariantenaus
dembekanntenSortimentimAngebot.

Ferner können einige Zuggarnituren
zusammengestellt werden, so ein
bayerischer Personenzug mit der Pt
2/3 und ein Güterzug mit der GtL 4/4,
jeweils mit drei Wagen. Aus der Epo-
che IIIb stammt der F-Zug „Hans
Sachs“ mit der E 10 1311 in Blau/Elfen-
bein sowie drei blauen A4üm und ei-
nem roten DSG WR4ü-38. In der Epo-
che IV fährt der EC „Franz Hals“ um
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Hobbytrain:
die DE 18 der
RheinCargo

Hobbytrain:
Hbbillns im
speziellen

Comic-Dekor
„Zukunft ist

Luxus“

Hobbytrain : Uerdinger Leicht-
tankwagen der Danzas AGBasel

Hobbytrain: Trans-
waggon TWA800mit
VWT2 Last Edition

Kato/Lemke: TGV
Duplex als Lyria

Vertrieb seiner Modellbahnerzeug-
nisse abgegeben. Das Fahrregler-Sorti-
ment übernimmt Tams Elektronik. Die
Komponenten des Seriellen Schaltbus-
ses SSB64 gibt es nun bei MD-Electro-
nics. Reparaturen von bereits bezoge-
nen Geräten können jedoch weiterhin
ausgeführt werden.

Herkat
Technik:NeusindeinEinbau-Tastermit
integrierter zweifarbiger LED-Anzeige
(grün/rot) und ein sehr dünnes Kabel
miteinemAußendurchmesservon0,55
mm und Querschnitt von 0,04 mm² in
denFarbenGrün,GelbundWeiß.

Hobbytrain
N:Neuheitenübersichtenwerdennun
imJahreszeitenrhythmusproduktions-
aktuelldokumentiert.Erstmalswirdes
die Nachbildung der vierachsigen Die-
sellok Vossloh DE 18 geben. Geplant
sind die Versionen RheinCargo im De-
kor „Köln“, DB Cargo, RailAdventure
und BASF. Abhängig vom Entwick-
lungsfortschritt des Vorbildes ist für
2023 die Auflage des neuen österrei-
chischen Railjet DANI 2022 (Siemens

1989 mit einer orientroten DB 103,
Avmz 207, zwei Bpmz und einem
Bpm(b)z, letzterer in Produktfarben.
Der IC der Epoche VI besteht aus der
DB AG 101 013-1 in Lichtgrau und den
Apmmz 126.2, Bvmmsz 187.6, Bpmmz
284.4,Bpmmz284,5,ARkimmbz288.4
und Bpmmbdzf 286.3. Ganz in Ver-
kehrsrot gehalten ist der Flughafen-
Express Berlin FEX aus Doppelstock-
wagenmit 147002-0,DABpz758,zwei
DBpz 753 und DBpbzfa 766. Für die
Schweiz im Angebot ist eine rote SBB
Re 460 mit A, B und WR der Einheits-
wagen IV mit Drehgestellen noch
ohne Schlingerdämpfer und ohne
Steuerleitung für Pendelzüge. Wie
schon im letzten Jahr angekündigt, ha-
bendieWagenfeinereFensterrahmen.
Schließlich gibt es noch die DB BC4ü
pr 09, C4ü pr 08 und den Pw4ü preu-
ßischer Bauart für die Epoche IIIa. 81.

Heißwolf
Technik: Zum Jahresende hat der Her-
stellervonspezieller Modellbahnsteue-
rungstechnik die Produktion und den
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Viaggio Comfort Next Level mit Vect-
ron-Steuerwagenfront und Leichtbau-
drehgestellen) vorgesehen. Eine wei-
tere Formneuheit sind die
zweiachsigen Schiebewandwagen
Hbbiks-tt 305 und Hbbillns der DB,
PKP Cargo, SBB mit Graffiti „Zukunft
ist Luxus“ oder der Migros.

Die Vectron-Familie erhält Zuwachs
mit der 193 Laude und LTE „attractive
forces“, 1293 Nightjet, 192 RheinCargo
und SNCB HLE 18. Bei der Hybridvari-
antesindesdie248vonMKB,Captrain
undParibusNorthrail.Diereinediesel-
elektrische Ausführung 247/1247 er-
hält die Dekorierungen von EGP bezie-
hungsweise Rhomberg-Sersa. Den

Taurus III gibt es in den Varianten 1216
Railjet, Nightjet und ÖBB in Rot.

Neu im Angebot ist eine Railjet-Garni-
tur für den Italienverkehr mit rotem
Warnstreifen an der Steuerwagen-
front.DerUerdingerLeichtbau-Kessel-
wagen mit 30 m³ wird jeweils im Dop-
pelset angeboten für die Epoche IV als
blauer DB/Aral, grauer DB/Danzas
und DSB/Statoil und für die Epoche III
als SNCF/P. Millet. Der Transwaggon
TWA800Gelenk-Schwerlastwagener-
hält die Beladung mit zwei WT T2 Last
Edition.

Die vierachsigen Schiebewandwagen
Hbils/Habis/Habfis kommen in den
Farbvarianten SBB gealtert, SBB hell-
grau, SNCF mit grünem oder gelbem
Streifen, Kronenbourg und als RailAd-
venture Kuppelwagen.

Jägerndorfer Collection
N: Weitere Positionen auf dem
WunschzettelfürösterreichischeEisen-
bahnfreunde gehen in Erfüllung mit
dem Elektrotriebzug 4030. Ihn soll es
alsvierteiligen„Transalpin“derEpoche
IIIb, als dreiteiligen Zug der Epoche IV
in Elfenbein/Blau mit „Pflatsch“ sowie
inBlau/WeißundschließlichalsS-Bahn
mit orangefarbenem Streifen für die
Epoche III geben. Der „Blaue Blitz“

kommt in den weiteren Varianten der
EpocheIIIbalsfünfteiliger„Vindobona“
inklusive Speisewagen und zweitem
Triebkopf, außerdem mit niedrigem
DachundvierStirnfensterndesMotor-
wagensalsvierteiliger„Miramare“und
dreiteiliger „Venezia“.

Die zweite umfassende Formneuheit
ist die Reihe 1044 zunächst in der blut-
orangefarbenenUrsprungsausführung
mit niedrigen Lüftern, desgleichen in
Elfenbein/Rot, mit hohen Lüftern in
Blutorange der Epochen IV/V, dito im
Schachbrett-DesignsowieausderEpo-
che V im Valousek-Design mit Pflatsch
oder Wortmarke. Von der im letzten
Jahr angekündigten 1029/1073/E 33
gibtesinzwischeneinMuster. Ineinem
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Kato: RhB Lb-v
mit CoopKühl-
behälter

Kato: RhB
Sb-fmit

Postbehälter

KlingenhöferMiniaturen:
Eisbär und Seehunde

Liliput: Der 628.0wirdmit Schaku oder Pufferbohle erscheinen

Liliput: Ladegut
Stahlplatten

Lemiso-Werke: Y-Schwellen Lemiso-Werke: Betonschwellen

Lemiso-Werke: ABC4i derNord-
hausen-Wernigerode-Eisenbahn

Lemiso-Werke: LokNr. 42 derNordhausen-Wernigerode-Eisenbahn
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Thekendisplay – jedoch einzeln erhält-
lich – sind sechs Varianten des bekann-
ten Modells der 2043, zusammenge-
fasst in Blutorange der späten Epoche
III, „Blaue Elise“ der Regionalbahn Lei-
ser Berge, als grau/braune „Dom der
Wachau“,orange/silberneRTS,als„Reb-
lausExpress“undtannengrüneLokder
Epoche IIIb. Abzuarbeiten an Forment-
wicklungengibtesnochdieausstehen-
den UIC-X-Wagen der ÖBB.

Kato/Lemke
N: EineAnfangspackungenthälteinen
vierteiligenDBAGICE4samtUnitrack
OvalundFahrregler. ImKartonmitGriff
ist auch noch Platz für gegebenenfalls
nachgekaufte Zwischenwagen. Der
TGVDuplexerscheintindenVersionen
des Lyria für den Schweizverkehr und
des hellblauen SNCF Ouigo.
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Kato/Noch 1:150
N(m):DieroteRhBGe4/4/IIerscheint
neu als 618 „Bergün“ und als Wieder-
auflage der 631 „Untervaz“. Auch RhB-
Güterwagen kommen jetzt zum Zuge
mitdenzweiachsigenLb-vundvierach-
sigen Sb-f. Die Tragwagen gibt es unbe-
laden einzeln sowie als achtteiliges ge-
mischtes Set mit Kühlcontainern von
Coop in den Dekors „Ananas“,
„Orange“, „Radieschen“, „Kartoffeln“
und „Birne“ sowie drei gelben PTT-Be-
hältern „weiße Linie“, „durch Stadt und
Land“und„zügig“.Dazukommennoch
jeweils im Doppelpack PTT-Container
„bei Sonne und Regen“ oder die Coop-
Behälter „Erdbeere“ und „Salat“.

Technik: Für die RhB Ge 4/4 II und III
wirdeineDigitrax-Austauschplatinege-
fertigt.

Klingenhöfer Miniaturen
Zubehör: Neu im Sortiment der spe-
ziellen Tiere sind Seehunde, ein Eisbär
und ein Nashorn.

kibri
Zubehör: Angekündigt sind eine Bus-
haltestelle mit gläsernen Wänden und
Flachdach, ein Set mit Benzinfässern
undeineBausatzpackungmitsechs20
ft High Cube Binnencontainern.

Lematec
N: Einziges im Neuheitenprospekt auf-
geführtes N-Modell ist die als Projekt
bekannte französische Schlepptender-
dampflok 241 A EST. Es werden nur
SNCF-Maschinen in acht Varianten in
Schwarz oder Grün mit unterschiedli-
chenWindleitblechengefertigt.Darun-
ter ist auch die Museumslok Nr. 65.

Lemiso-Werke
Nm:BeidenTenderdampflokomotiven
gibtesdieNeubaulok99.23-24derHar-
zer Bahnen, dazu kommen vier DR-Re-
kowagen.FürdieEpocheIerscheintein
Zug der Nordhausen-Wernigeroder-Ei-
senbahnmitC4i,BC4i,Sommerwagen
und Post/Gepäckwagen, gezogen von
der Lok 42 (1‘E1‘). Außerdem gibt es
zwei Traditionswagen des „Molli“.

Zubehör: Das Gleissortiment wird er-
weitert um Gleisroste mit Beton-
schwellen oder Y-Stahlschwellen.

Liliput
N: Die Erfahrungen der letzten Jahre
haben gezeigt, dass es zweckmäßiger
ist, Neuheiten erst bei bevorstehen-
der Produktionsrealisierung anzukün-
digen. Angesichts der noch abzuarbei-
tenden Rückstände gibt es daher zum

Jahresanfang erst einmal nur die Pro-
jektankündigung des DB 628.0 mit
Scharfenberg-Kupplung und des DB
AG 628.0 mit Pufferbohle und Schrau-
benkupplung in Ozeanblau/Elfenbein
der Epoche V. Weitere Formneuheiten
soll es dann zu gegebener Zeit im
Herbst geben.

Zubehör: Als Ladegut werden zwei
Stahlplattenstapel angeboten. Den
Stromabnehmer DBS 54 kann man in
Rot oder Grau einzeln erwerben.

L.S. Models/Lemke
N: Achtteilig wird der Eröffnungszug
Brüssel–Wien/InnsbruckdesNightjet
aufgelegt. Er enthält vier WLABmz 72-
90.0, davon zwei mit dem Schriftzug
„love your planet“, mit gleicher Parole
einen Bmz 21-91.1, einen weiteren die-
ser Bauart sowie zwei Bvcmbz 59-90.0.
Als Ergänzung zu den Nightjet-Garni-

turen gibt es in einem Set zwei Bmz im
Design Europride Vienna.

Mafen
Zubehör:FürösterreichischeAnlagen
kommen Lichtsignale als Hauptsignal
in zehn Bestückungsvarianten ohne
und mit Vorsignal, dazu einzelne Vor-
signale und ein Verschubsignal. Be-
merkenswert ist ferner das Sortiment
von nicht weniger als 27 Lichtsignalen

Bauart 1963 der dänischen DSB, da-
runter auch drei Zwergbauformen.
Ausgeliefert werden sollen endlich
auch die bereits angekündigten belgi-
schen Lichtsignale. Nach den Fußgän-
gerampeln werden nun auch vier Stra-
ßenbahn-Lichtsignale erscheinen.
Zudem können die Straßen mit Radar-
kontrollen in Kastenform, als Säule
oder „Starenkasten“ belebt werden.
Die Blitzelektronik wird mitgeliefert.
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MFTrain/Lemke: DDM916DBAutoZug

Minis:MANMüllwagen

Minitrix: Demomuster der DR
243 als Neuentwicklung

Minitrix: DBV 200002mit zwei Stirnlampen
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MFTrain
N: Angekündigt ist der spanische vier-
achsige Doppelstock-Autotransporter
DDMA9500indenVersionenWeißso-
wie mit Seitenverkleidungen der unte-
ren Ebene gegen Vandalismus in Grün
und Grau.

MFTrain/Lemke
N: Der DDMA 9500 wird geliefert in
den DDm 916-Varianten DR in Grün,
EETC/Autoslaaptrein in Blau, in drei
ZweiersetsEETC/DBoderDBAutoZug

inRotundalsZSSKinBlau/Orange. Bei
denzwei-undvierachsigenTragwagen
Lgs und Sgnss erscheinen fünf Varian-
ten der B-Cargo, SNCB, HZ-Cargo, D-
VTG,HupacundDSBmitachtverschie-
denen Containern.

Minis
Zubehör: Formneu bei den Nutzfahr-
zeugen ist der große Müllwagen MAN
F90 in Kommunalorange, ALBA Berlin
und Zingg aus der Schweiz. Die Müll-
presseinrichtung ist nachgebildet, und
der Müllcontainer kann abgenommen

werden.DerSetraS431DTerhältdieDe-
kors Westbus aus Österreich, Postbus
Österreich,SindbadausPolenundBlau
Metallic. Der MB 0303 RHD fährt als
Impfbus sowie Postbus der DBP oder
PTT. Ein älterer Bus der DBP ist schließ-
lich der MB 0321H. Der Liebherr Zwei-
wege-Bagger wird in den schweizeri-
schen Versionen Sersa und KIBAG
aufgelegt. Bunt wird es beim VW T2 als
Pritschen/KastenwagenundBusinden
Ausführungen ASG, Billa, ÖAMTC und
Shell. Beim VW T3 sind es Wagen von
Varta,desDeutschenZollsundvonASG.

Minitrix
N: Für das Jahr 2022 gibt es drei Form-
neuheiten, die DB V 200 002 mit zwei
Lampen aus der Epoche III mit Zink-
druckgussgehäuse als Clubmodell so-
wiedieDR243unddenExpressgut-Ge-
päckwagen mit glatten Wänden MDyg
986 der DB. MHI-Exklusivmodelle sind
einelangeTEE-farbeneDB103mitfern-
bedienbaren Dachstromabnehmern
und metallgefülltem Gehäuse sowie
die DB 212 in Ozeanblau/Elfenbein.

Das weitere Neuheitensortiment glie-
dert sich im Wesentlichen in etliche
Zugzusammenstellungs-Vorschläge,
wobeiLokundWagenmeisteinzelner-
hältlich sind. Zur erwähnten V 200.0
gehört der F 51 „Senator“ mit blauen
„Schürzenwagen“undeinem28er-Spei-
sewagen.Fürdie212gibtesvierachsige
Kesselwagen in Blau von Wacker Che-
mieundimHellgrauderEVA. Einsoge-
nannter„Sonder-TEE“fürAusflugsfahr-
ten um 1989 besteht aus zwei
Aussichtswagen WGm des Reisebüros
Mittelthurgau, EK-„Buckelspeisewa-
gen“ WGmh, DB Apmz 121, Apmz 122
und DB 114 in Rot/Elfenbein mit Klatte-

Lüftern. Den MDyg 986 enthält auch
einMuseumszugderBEM/BBmitzwei
Büm, einem Bye, dazu kommt die 01
066mitWagner-Blechen.Dien-Wagen
erscheinen als „Blaulinge“ der GiF mit
Bn 720, ABnrz, Bnrbdzf 480.1 samt ori-
entroter 110 459-5 der Epoche VI.

ImHobby-ProgrammgibteseinenDop-
pelstock-Wendezug der DB Regio mit
einer 120. Für die Epoche IIIb der DR
kommt ein kurzer Personenzug mit ei-
ner 38.10-40 und den Schürzeneilzug-
wagen AB4ümpe und B4ümpe in Fla-
schengrün. Schließlich wird aus der
Länderbahnzeit unter dem Motto „150
Jahre Vizinalbahnen“ ein bayerischer
Güterzug mit einer DII und gedeckten,
offenen, Tank- und Bierwagen zweiach-
siger Bauart aufgelegt. Wieder erhält-
lich ist der Schienenbus nun als Ge-
spann der DB AG mit 789+989, dazu
gibteseinen998„FahrradExpress“.Da-
rüber hinaus zu erwähnen sind bei den
Triebfahrzeugen noch die blaue PRESS
218054-3undimHobby-Sortimenteine
Wiederauflageder„Lollo“alsV160003.

Die ausländischen Bahnen sind vertre-
tenmitfranzösischenUIC-Y-Wagen(A9,
B10,Vru) fürdenSchnellzugNizza–Pa-
risinGrünbeziehungsweiseRotderfrü-
hen Epoche IV. Im Zustand von 1985
zeigt sich die grün/graue Arzens-Vari-
antederBB9231.Wiedererhältlichsind
dieweiß/grünenY/B-WagenderCDals
A, AB, B und BD für die Epoche V. Die
P8 gibt es als österreichische Rh 638.

Auch für den Gütertransport hält man
Neuesbereit. IneinerAnfangspackung
ist die blaue WRS 120 mit drei zweiach-
sigen VTG-Tankwagen enthalten. Ein
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Minitrix: DB Expressgut-GepäckwagenMDyg 986

Minitrix: DB 212mit Gaskesselwagen

Minitrix:Museums-
dampflok 01 066

Minitrix: Fahrrad
Express der DBAG

Minitrix: SNCFUIC-Y-Wagen der frühen Epoche IV
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Containerverkehr-Set umfasst einen
Sgns 694 mit zwei 20 ft MSC-Contai-
nern, einen Sdkms 707 mit Sattelauflie-
ger „Hamburger Spedition“ und einen
Rs 684 mit 40 ft Seecontainer der DB
um1988.Deutlich jünger istdasSetmit
drei Sgmmns 190 der AAE, beladen
zweimal mit je einem 40 ft Container
und einmal mit zwei Tankcontainern
um das Jahr 2019. Einzeln erhältlich ist
der schweizerische Sgns mit zwei Kühl-
behälternvonCoopmitMotiv„Zitrone“
oder von Bertschi. Ein dänisches Ta-
schenwagen-Set nach Vorbild der AAE
Cargo AG bietet zwei an DB SR Inter-
modal vermietete Sdgmns 33, beladen
mit Sattelaufliegern von Carlsberg und
Tuborg. Ein grüner dreiachsiger G 03
aus Belgien fährt für Wiel’s Wielemans.

Als Club-Jahreswagen 2022 gibt es ei-
nen Kesselwagen der Rositzer Zucker-
Raffinerie, eingestellt bei der K.Sächs.
Sts.E.B. Der Museumswagen 2022 ist
derKokstransporterOOtz50derStadt-
werke Göppingen (SWG), eingestellt
beiderDBimBetriebszustandum1959.

Modellbahn Union
N: Schon imNBM 1/22 konnten wir auf
dasersteTriebfahrzeug-ProjektvonMo-
dellbahn Union hinweisen. Der viertei-
ligeTriebzug403soll indenAusführun-
gen als DB IC und als Lufthansa
Airport Express im Winter bezie-
hungsweise Sommer 2022 er-
scheinen.

Noch
Zubehör: Den Auftakt ma-
chen wieder einige Figu-
rensätze mit den The-

men Menschen mit Hunden, junge
Paare, Hochzeitspaar, Hochzeitsgäste,
Aktmodelle und Hirsche. Bei den drei
SoundszenenfindetmaneineBaustelle
am Gleis, ein Motorrad und eine Schaf-
herde.AusHartschaumbestehteinHü-
gelgrab und in der Serie Vergessener
OrteinBrunnenmitStatueundBirken.
Für dieses Jahr sind eine Reihe neuer
Gebäude in Laser-cut-Bauweise vorge-
sehen wie der kleine Haltepunkt Amt-
zell, zwei Siedlungshäuser mit und
ohne Garage und ein kleines Einfamili-
enhaus. Die Laser-cut minis werden er-
gänztdurcheineFischerhütte,zweifer-
tigeGaragensowieeinSetLitfaßsäulen
und Reklametafeln.

Das Profi-Buschwerk gibt es in den Far-
ben Mittelgrün oder Dunkelgrün und
ist für dichtes Buschwerk oder Boden-
deckergedacht.SeinTrägermaterial ist
eine natürliche, stabile und formbare
Faser. Für die realistische Wirkung ist
es mit einer Mischung aus Noch-Laub
und Struktur-Flock überzogen. Bei den
animiertenSzenenisteinBaummitbe-
wegter Schaukel vorgesehen. Für eher
mediterrane Landschaften, Parks und
Gärten sind drei Sets mit Pinien, Man-
delbäumenundZypressenimAngebot.
Neu ist ferner eine 34 mm breite, be-
schotterte Bettung aus Schaumstoff
für Gleise ohne Schotterimitation in
denFarbenDunkelgrauoderBraun.Die

Streifen sind 45 cm lang. Dazu gibt es
noch4mmstarkeGleisbauplattenzum
Selbstzuschneiden und losen Schotter
in beiden Farben passend.

Im Rahmen der Easy-Track Trassenbau-
sätze wir nun auch einer in N aufgelegt.
DasSet„Mittelberg“ist110x64cm(be-
nötigte Grundplatte entsprechend 115
x 75 cm) groß und von den zugeschnit-
tenen Trassen für die Gleise von Mini-
trix, Roco und Fleischmann ausgelegt.

NTrain
Zubehör: Bei den Fahrleitungen geht
es weiter mit feinen Abspannmasten
und Quertragwerken aus Spanien und
Querseilverspannungen, Turmmasten

mit Rohrauslegern für zwei oder drei
Gleise und einer Anleitungs-

broschürefürdiedeutsche
Fahrleitung Re 160.

ModellbahnUnion: DB403 als „DonaldDuck“

Weitere tolle Neuheiten finden Sie bei Ihrem Fachhändler oder auf de.arnoldmodel.com

N 1:160

HN2489/HN2489D 

ÖBB, Diesellokomotive Rh 2050.02, 
in blutoranger Lackierung mit kleinem 
Zierspitz, Ep. IV

HN2490/HN2490D 

ÖBB, Diesellokomotive Rh 2050.05, in 
dunkelgrüner Lackierung, Ep. V

Noch: Easy Track-
Trassenbausatz
„Mittelberg“
(ohneGrund-
platte)



An kleinen Dingen für die Szenenge-
staltungsindinPlanung,Altkleidercon-
tainer,mobileToilettenhäuschen,Trink-
wasserbrunnen, Betonmischer-Set,
Bienenstöcke, Grabmähler, Holzkisten
mitFlaschen,FlascheninWeiden-oder
Gummikörben, Betonhohlblöcke oder
Holzkisten auf Paletten, kleine Absetz-
mulden für Schutt, kleine Ruderboote,

Tennisplatte,SchachspielplattemitSit-
zen und Basketballkörbe.

N-tram
N: Auch bei N-tram haben sich die all-
gemeinen Lieferverzögerungen auf die
Fertigung ausgewirkt. So will man für
dieses Jahr keine weiteren Neuheiten
ankündigen, um in Ruhe die noch aus-

stehenden Modellserien abzuarbeiten.
So konnten endlich die bayerische Lo-
kalbahnlokomotive D XI (BR 98.4-5) zu-
sammen mit den entsprechenden Lo-
kalbahnwageninProduktiongehen.Mit
der Auslieferung kann in den nächsten
Monatengerechnetwerden.Mitderim
letzten Jahr angekündigten D XII (Bau-
reihe 73.0-1) und den dazu passenden
dreiachsigen bayerischen Wagen ist al-
lerdingsnichtvorEnde2022zurechnen.
Gleiches gilt für den seit Langem aus-
stehenden Dampftriebwagen der Sen-
setalbahn bzw. für dessen preußische
Ursprungsausführung.Darüberhinaus-
gehende Projekte sind in Planung und
werdeninZukunftzeitnahangekündigt.

Nm:HieristeineneueVariantederers-
tenzweimotorigenTriebwagenderBas-
lerStraßenbahneninArbeit.Eshandelt
sich um die Umbauvarianten, die ab
1907mitgeschlossenen undverlänger-
ten Plattformen ausgestattet wurden.

Piko
N: Die überragende Neuheit ist eine
weitere Altbau-Elektrolokomotive,
nämlich die DB 191 098-3. Es handelt
sich also nicht um eine Doppelent-
wicklung zum bekannten alten Roco-
Modell. Damit nicht genug, wird es

nunauchbeiPiko
eine 101 der DB
AG geben. Dritte
deutsche Form-
neuheit – eigent-

lichauchkonsequenterweiseerwartet
– ist die Serienausführung der DB 216
in einer ozeanblau/elfenbeinfarbenen
Variante der Epoche IV als V 160. Die
niederländischen Triebfahrzeuge wer-
den ergänzt um eine Lok der Reihe
1100 in Gelb/Grau ohne Vorbauten
der Epoche IV.

Varianten vorhandener Modelle sind
die blaue EGP 221, G 1206 der Lineas,
derDBRegio442Talent2undderGTW
2/6 von ARRIVA. Der Schienenbus er-
scheintalsVT/VS98-GespannderEpo-
che III und als zweiteiliger Gleismess-
zug der Epoche V.

Die„Silberlinge“werdenfürdieEpoche
IV mit ozeanblauem Langträger sowie
inklusive Steuerwagen mit Wittenber-
ger Kopf in Produktfarben aufgelegt.
DesweiterenerscheinenalsFarbvarian-
ten die Schürzeneilzugwagen der DR
aus der Epoche III, die EW I als fünftei-
lige GoldenPass-Garnitur der BLS für
den Schweizer Markt, ein 2. Klasse Co-
rail-Großraumwagen im Dekor ter
languedoc,derSchwertransporterSBB
Slmmps unbeladen für die Epoche IV
und zwei OnRail Falns mit Graffiti.

Preiser/Merten
Zubehör: Im ersten Neuheitenblatt
dieses Jahres ist die Wiederauflage der
Schafherde von Merten zu finden.

Viessmann
Zubehör: Der Schwerpunkt liegt bei
denaktuellenAnkündigungenaufdem
neuen Car Motion System für H0.

Vollmer
Zubehör: Bei den Gebäude(wieder)-
auflagen gibt es den zweiständigen
Lokschuppen in Ziegelsteinbauweise,
ein Betonwerk und ein WLZ-Lager-
haus. Auch in der Nenngröße N führt
Viessmann das sogenannte Polyplate-
Verfahren mit PU-gefülltem Material
ein.EshandeltsichumeineKunststoff-
technik, die extrem feine Bauteil/De-
tailstrukturen ermöglicht und damit
auch hinsichtlich elastischer Verfor-
mungsstabilitätinKonkurrenzzurÄtz-
undKartonlasertechniktritt.Daserste
Gebäude im Maßstab 1:160 ist eine
kleine Werkstatt in Fachwerk/Ziegel-
stein-Bauweise. GunnarSelbmann

WeitereInformationengibtes im
aktuellenSonderheft„Neuheiten2022“

vonMibaundeisenbahnmagazin.

Aktuell
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Piko: Bereits weit fortgeschritten ist die DB 101

Piko: Die Riege derOld-
timer E-Lokswirdmit
der DB 191 erweitert

Piko: Lineas 500 1571

N-tram: Projektzeichnung der
Basler Straßenbahnmit geschlos-
senen Plattformen
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lichauchkonsequente
Foto: M. Kratzsch-Leichsenring
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H23603 LEOPOLD EISENBAHNGE-
SCHÜTZ 

AUSLIEFERUNG FEBRUAR/MÄRZ:

SBB-DOPPELSTOCK-
WAGEN IC2020 H25120 IC2020 DOSTO-WAGEN, 

1.KL., SBB REFIT
H25121 IC2020 DOSTO-WAGEN, 
2.KL., SBB REFIT

H25122 IC2020 DOSTO-WAGEN, 
1.KL/GEPÄCK, SBB REFIT

H25123 IC2020 DOSTO-STEUER-
WAGEN, 2.KL., SBB REFIT

H25124 IC2020 DOSTO-WAGEN, 
RESTAURANT, SBB REFIT

H25125 IC2020 DOSTO-WAGEN, 
RESTAURANT, SBB REFIT

H23604 LEOPOLD EISENBAHNGE-
SCHÜTZ IN FELDGRAU

LEOPOLD EISENBAHN-
GESCHÜTZ

CONTAINERWAGEN
LGS UND SGNSS MF33371  2ER SET CONTAINER-

WAGEN LGS B-CARGO/IFB, EP.VI
MF33373 2ER SET CONTAINER-
WAGEN LGS SNCB, EP.V

MF33376 2ER SET CONTAINER-
WAGEN LGS HZ-CARGO, EP.VI

MF33443 CONTAINERWAGEN 
SGNS D-VTG, EP.VI

MF33445 CONTAINERWAGEN 
SGNS HUPAC, EP.VI

MF33447 CONTAINERWAGEN SGNS
DSB, EP.IV



ckiert und sehr sauber beschriftet. So-
wohl die Langträgeranschriften als
auch die mehrfarbigen Zuglaufschil-
der lassen sich lesen. Die fein detail-
lierten Wagen laufen sehr leicht auf
vorbildgerechten Drehgestellen vom
Typ Minden Deutz MD-33 mit Mag-
netschienenbremsen. Die Seitenfens-
ter sind in einem graubraunen Farbton
leicht getönt. Alle  Wagen verfügen
korrekterweise über feststehende
Trittstufen bei den Einstiegstüren, de-
ren Kanten silbern abgesetzt sind. Der
aus einer etwas älteren Modellgene-

ration stammende Speisewagen hat
auch überall eingesetzte Fensterschei-
ben und ist in der Höhenlage an die
formenbaumäßig jüngeren Großraum-
bzw. Abteilwagen angepasst. Die Kurz-
kupplungskulissen sind jetzt normge-
recht und lassen auch den Einsatz von
Kurzkupplungsköpfen zu.        HR
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Aktuell

  Arnold

DB F-Zug „Rheingold“ Set 2

Nach den im Herbst ausgelieferten
drei Abteil- und Aussichtswagen
(siehe NBM 1/22) vervollständigt nun
Arnold seinen F-Zug „Rheingold“ in
der 1962er-Version mit klimatisierten,
26.400 mm langen Wagen. 

Im Set (Art.-Nr. HN4314 ,125,00 €) sind
zwei überarbeitete Großraumwagen
Ap4ümh-62 und ein „Buckel“-Speise-
wagen WR4ümh-62 enthalten. Die
Modelle sind in korrekten Farben la-

  Neu im Handel erhältliche Modelle

Neuheiten im Überblick
Neuentwicklungen von Fleischmann: SNCF BB 7200/22200, vierachsige Tankwagen Uahs/Zans und zweiachsige

Schiebewandwagen Hbbillns • ASM: Speisewagen CD WRmz 185 • Modellbahn Union: DB Klima Schneepflug

und Schienenschleifzug Schörling • REE Modèles: ANF-Tankwagen • Halling Modelle: Geschwindigkeitsmesser
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Piko: Schürzeneilzugwagen in
der DRB-Ursprungsausführung

als C4üp und BC4üp

Arnold: Der WR4ümh-62 passt in den Proportionen nun optisch 
besser zu den Sitzwagen als bei früheren Arnold-Zuggarnituren

Arnold: Die zwei Ap4ümh-62 aus dem Rheingold-Set

  Piko

„Schürzeneilzugwagen“ der
DB-Epoche IIIb und DRB

Die sogenannten „Schürzeneilzugwa-
gen“ sind in weiteren Dekorvarianten
ausgeliefert worden, unter anderem als
DB AByslwe 33719 der Epoche IIIb (Art.-
Nr. 40625, 54,00 €) aus Freiburg mit Da-
tum von 1958 sowie im Zweier-Set als
DRB C4üp aus Leipzig Hbf Ost und
BC4üp aus Berlin Ahb (Art.-Nr. 40623,
107,00 €). Sie sind auf 1943 datiert. Ver-
änderungen an den Fensterrahmen
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Arnold: DB Pop-Wagen 
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Im Set enthalten ist der formneue 1. Klasse Wagen Aüm 203

Büm 233 mit schmalen Abteilfenstern Die Gummiwülste stoßen aneinander Büm 234 mit breiten Abteilfenstern

WRümh 132 mit Magnetschienenbremsen

oder den Dächern wurden nicht vorge-
nommen. Auch der DB-Wagen läuft auf 
Drehgestellen der DRB-Einheitsbauart 
mit (hier abgebauten) Achslenkern. GS 

 

  Kato 

SBB RIC Am und ABm UIC-X 

In der Neuauflage der optisch gelunge-
nen RIC-Schnellzugwagen Bauart UIC-
X der SBB von Kato in dunkleren, vor-

bildgerechten Farbtönen haben bisher 
die neunabteiligen 1. Klasse Wagen Am 
gefehlt. Nun gibt es zwei entspre-
chende Modelle mit silbernem Dach 
und altem Schweizerkreuz-Logo bezie-
hungsweise umbragrauem Dach und 
„SBB CFF FFS“-Logo der 1980er-Jahre 
(Art.-Nr. K23119 bzw. K23120). Außer-
dem wird ein 1./2.-klassiger ABm RIC 
im selben Zustand mit grauem Dach 
und neuem Logo (Art.-Nr. K23121) an-

geboten. Alle Wagen kosten 56,90 Euro. 
Die Modelle haben Kato-typisch ein 
sehr feines Finish mit seidenmatten Far-

 Erhältlich sind in einem Set (Art.-Nr. HN4298, 
169,90 €) vier D-Zug-Wagen der DB in Pop-

Lackierung mit Revisionsdaten von 1971 und 
1974 der Epoche IV. Erschienen sind ein Aüm 
203 mit orangefarbenen Zierbändern, ein Büm 
233 mit schmalen Fenstern und ein Büm 234 mit 
breiten Fenstern jeweils mit kobaltblauen Strei-
fen sowie ein WRümh 132 mit roten Streifen und 
getönten Fensterscheiben. Letzterer hat Min-

den-Deutz-Drehgestelle mit Magnetschienen-
bremsen. Vorbildgerecht sind zwei Licht -
maschinen vorhanden. Während alle Dächer 
korrekt in Umbragrau gehalten sind, müssen  
die Lang träger schwarzgrau statt umbragrau 
 lackiert sein. Beim WRümh hat man sich an der 
standardmäßigen doppelten „Speisewagen“-
Anschrift der übrigen DB-Restaurantwagen ori-
entiert, die am Modell recht fett ausgefallen ist. 

Außerdem sind nicht alle Langträger-Anschrif-
ten nachempfunden. Die Gummiwülste sind 
 locker an die Stirnseiten eingesteckt, sodass  
sie sich bei Verwendung von Kurzkupplungs-
köpfen ohne zu klemmen berühren können.  
Die um 26 g schweren Wagen laufen sehr 
 leichtgängig. Mehr zum Thema Pop-Wagen- 
Modelle und Zugbildung kann man im  
NBM 6/20 nachlesen.           GS

ben und scharfer Beschriftung. Die Roll-
eigenschaften sind gut, eine LED-In-
nenbeleuchtung ist eingebaut. HR 

Kato: SBB Am mit neuem Logo (hinten) und 
altem Anschriftenschema und silbernem Dach

Kato: SBB ABm RIC mit neuen Logo



ASM: CD WRmz 185 

  Hobbytrain 

 Neue Vectron DE und MS  

Mit nur neun gebauten Lokomotiven 
ist die reine Dieselversion DE die am 
wenigsten gebaute Variante der in-
zwischen über 1.000 Exemplare zäh-
lenden Siemens Vectron-Familie. Die 
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Die WRmz 815 in den beiden Lackierungen für den EC 100 in Blutorange/Weiß und die EC 176/177 in Hellblau/Dunkelblau

Hobbytrain: Diesel-Vectron DE 247 902 „Gustl“ der DB Cargo und 247 908 „Debbie“ für Autozug Sylt

Hobbytrain: der „feurige“ Vectron 193 878 der TX Logistik

meisten Dieselloks gehören Siemens 
und wurden an eine Vielzahl von Be-
treiber vermietet, was viele farben-
frohe Lackierungen und Folierungen 
zur Folge hat. 

Schon 2019 brachte Hobbytrain eine 
blaue Version von AutoZug Sylt und 

mehrere komplett in Verkehrsrot ge-

haltene Loks der DB Cargo auf den 

Markt. Mit der blauen 247 908 „Deb-

bie“ (Art.-Nr. H3112 bzw. H3112S) und 

dem roten 247 902 „Gustl“ (Art.-Nr. 

H3111, H3111S) gibt es nun davon zwei 

neue Betriebsnummernvarianten. 

 Die vor knapp einem Jahr gelieferte EC-Wa-
genfamilie der tschechischen CD (siehe 

NBM 2/21) wird wie angekündigt mit dem pas-
senden Speisewagen WRmz 815 vervollstän-
digt. Zwei hellgrau/dunkelblaue Wagen wur-
den passend zu den 2021 angebotenen EC 177 
(Art.- Nr. 195470) und EC 176 (Art.-Nr. 195471) 
im aktuellen Betriebszustand („Najbrt“-La-
ckierung) ausgeliefert, die sich durch ihre 
Fensterrahmenfarben unterscheiden. Ferner 

gibt es einen grau/blutorangefarbenen Wagen 
im Ursprungszustand passend für den EC 100 
Jože Plecnik (Ljubljana – Graz – Linz – Prag), 
alle zu 69,90 Euro. Exklusiv für Spur-N-Teile.de 
hergestellt wurde der einzige im Jahre 2016 in 
der für die Bistrowagen ARmpee 832 vorgese-
henen weißen Farbe (sogenannter „Albino“) 
umlackierte WRmz 815 (Art.-Nr. 195472, 71,90 
€). Die Modelle weisen wiederum einen sehr 
hohen Detaillierungsgrad auf. Lackierung und 

Bedruckung sind tadellos. Auch die kleinsten 
Piktogramme sind vorhanden. Die Innenein-
richtung ist komplett und mehrfarbig. Es sind 
 sogar die Haltestangen hinter den Seiten-
gangfenstern nachgebildet. Auch die Laufei-
genschaften der WRmz können überzeugen. 
Es sind normgerechte Kurzkupplungskulissen 
nach NEM eingebaut, die mit Kurzkupplungs-
köpfen eine Fahrt mit fast „Puffer-an-Puffer“ 
erlauben. HR 

Auch bei der Elektrolok Siemens Vect-
ron MS gibt es Zuwachs durch die sehr 
aufwendig bedruckte „Flammenlok“ 
193 878 der TX Logistik (Art.-Nr. 
H30151, H30151S). Die analogen Loks 
mit Next18-Schnittstelle kosten 
164,90 Euro, die DCC-Versionen mit 
Zimo-Geräuschdecoder 259,90 Euro. 

 Alle drei Modelle haben wie gewohnt 
eine seidenmatte Lackierung und sehr 
feine Beschriftungen gemeinsam. Wie 
bei den letzten Vectron-Serien sind   
die Rahmen der Scheinwerfer schwarz 
bedruckt und die Führerstandseiten-
fenster vorbildgerecht mit einer silber-
nen Spiegelfolie hintergelegt. Die gu-
ten Fahreigenschaften entsprechen 
den anderen Modellen der Hobby-
train Vectron/Smartron-Serie. HR 

 Ein Unikat ist der Speisewagen in der weißen „Albino“-Lackierung 
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Fleischmann

Verschieden 
sind die Strom-
abnehmer-An-

ordnungen und 
Dachdetails : 

oben die BB 
7200 mit glat-

tem Dach, 
unten die BB 

22200   
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Oben die BB 7301 in Beton-Farbgebung, unten die BB 22347 im Multiservices-Design 

SNCF BB 7200/22200 

 Nach der Reihe 1600 der Nie-
derländischen Staatsbahn 

NS (siehe NBM 1/22) kommen 
jetzt die Hauptvarianten der 
komplett neu konstruierten „Nez 
cassé“ („Gebrochene Nase“) der 
Alsthom/MTE-Lokfamilie zur 
Auslieferung. Die von Paul Ar-
zens entworfenen, 4040 kW star-
ken und zwischen 1976 und 1986 
gebauten BB 7200 (für 1,5 kW 
Gleichstrom) sowie BB 22200 
(Mehrsystemlok für 1,5 kW 
Gleichstrom sowie 25 kW 50 Hz 
Wechselstrom) sind mit 240 be-
ziehungsweise 205 Exemplaren 
die stückzahlmäßig wichtigsten 
Typen der Familie und waren bei 
der SNCF  weit verbreitet. Die je 
nach Unterserie 100, 160 oder 
200 km/h schnellen Loks wurden 
sowohl im Reisezug- als auch im 
Güterverkehr eingesetzt.  

Fleischmann liefert nun die be-
tongraue BB 7301 im Ursprungs-
zustand mit „plaques“-Beschrif-
tung (Art.-Nr. 732135/732205 
DCC mit Sound) und die 
silber/dunkelgrau/rote BB 22347 
in „Multiservices“-Lackierung 
und Carmillon-Logo der Epochen 
V-VI (Art.-Nr. 732136/732206 
DCC Sound). Die analogen Ver-
sionen mit Next18-Schnittstelle 
werden zu 195,90 Euro, die digita-
len mit Zimo-Geräuschdecoder 
MX659 zu 295,90 Euro angebo-
ten. Beide Loks gehören zur zwei-
ten Bauserie mit größeren Füh-
rerständen und schwächer 
geneigten Stirnfenstern. 

Die zierlichen Loks machen einen 
überzeugenden Eindruck und ha-
ben viele angesetzte Teile (Tritt-
stufen, Handläufe- und Griffe 
usw.). Die vollständige Dachaus-
stattung ist bei beiden Loks un-
terschiedlich. Die BB 7301 hat 

glatte Führerstandsdächer, bei 
der BB 22347 sind diese gesickt. 
Die typischen Gleichstrom- und 
Wechselstrom-Einholmstromab-
nehmer sind korrekt und sehr 
fein umgesetzt. Bei der BB 22347 
sind diese bei einigen Modellen 
ab Werk vertauscht, lassen sich 
aber mit wenigen Handgriffe in 
die richtige Position bringen.  

Das typische SNCF-„Gesicht“ mit 
unterschiedlich großer Front- 
und Schlussbeleuchtung ist vor-
bildgetreu getroffen. Lackierung 
und Bedruckung sind gut. 

Die Loks verfügen über massive 
Metallrahmen mit mittig plat-
ziertem Motor mit Schwung-
masse und Antrieb über alle vier 
Achsen. Die Fahreigenschaften 
sind ausgeglichen. Der weiß/rote 
Lichtwechsel erfolgt über LED 
und ist digital separat schaltbar. 
Die Geräuschkulisse der Sound-
Versionen ist bei der BB 7200 
und BB 22200 vorbildentspre-
chend unterschiedlich und sehr 
umfangreich.  

Eine NEM-konforme Kurzkupp-
lungskulisse ist ebenfalls einge-

baut. Ab Werk werden die Loks 
mit Fleischmann Profi-Kupplun-
gen geliefert, Normkupplungen 
liegen ebenfalls bei. 

Unsere Vergleichsfotos unten 
zeigen die neue BB 22347 zusam-
men mit der aus der alten 
Fleischmann-Form stammenden, 
in den Proportionen sehr ähnli-
chen BB 22212 (erste Bauserie 
mit kleinen Führerständen) im 
gelben Infra-Lack und die deut-
lich höher liegende BB 15052 von 
Minitrix im „Multiservices“-Farb-
schema.  HR 

Links das deutlich voluminösere Minitrix-Modell Links das alte Fleischmann-Modell mit höherer Pufferlage 



 

gramm um einen weiteren wichtigen 
französischen Güterwagentyp. Die An-
fang der 1960er-Jahre bei ANF gebau-
ten Kesselwagen sind in zwei unter-

schiedlichen Ausführungen erhältlich, 
die 12,40 m kurze Variante und der 
knapp 15 m lange Wagen. Vorbildge-
recht sind je nach Ausführung filigran 

ausgeführte Y23M- oder Y25S-Dreh-
gestelle vorhanden. Die Leitungen auf 
der Fahrzeugunterseite sowie die seit-
lichen Kesselaufstiegsleitern sind se-
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  REE Modèles 

Kesselwagen Bauart ANF 

Mit den formneuen ANF-Kesselwagen 
erweitert REE Modèles sein Pro-
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 Eine komplette Neuentwicklung ist 
der vierachsige 97,4 mm lange 

Tankwagen für brennbare Flüssigkei-
ten. Schon ab den 1970er-Jahren 
brachte Fleischmann die kürzere Ver-
sion dieser Vorbildfamilie heraus. Es 
handelt sich nun nicht nur um ein 
fein detailliertes, sondern auch in 
den Proportionen maßstäbliches 
Modell. Ausgeliefert wurde es in ei-
nem Set mit zwei grauen VTG-Fahr-
zeugen mit Revisionsdatum von 
1990 (Art.- Nr. 825810, 72,90 €) sowie 
als Dreier-Packung als Zans von 
GATX Austria in Hellgrau und mit 
Datum von 2012 (Art.-Nr. 825813, 
108,90 €). Der 18 g schwere Wagen 
hat einen vorbildgerecht schmalen 
Langträgerrahmen mit einer ange-
setzten Bremsanlage. Die Bühne 
trägt ein feines Geländer und einen 
Bodenbelag mit Diagonalstrukturen. 
Die Tankplattform ist ebenfalls de-
tailliert nachgebildet und besteht 
ebenso wie die Leitern aus Kunst-
stoff. Die Kinematiken sind gut ver-
deckt im Rahmen eingebaut. Die Be-
schriftungen sind weitestgehend 
lesbar.  GS 

Die GATX-Wagen werden in zwei Beschriftungsvarianten angeboten, vorne der Wagen mit Lotos-Logo

REE Modèles: französische ANF-Kesselwagen von Elf und VTG

Fleischmann: Tankwagen Uahs/Zans 

Die VTG-Variante

Vergleich der Stirnseiten 
mit und ohne Bühne (Bild 
außen). Daneben Vergleich 
zum höher liegenden alten 
gelben Fleischmann-Modell

Der Wagenboden ist mit freistehenden Teilen detailliert, die Bremsbacken liegen in den Radebenen
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Minitrix: UIC-Y-Liegewagen der 
SNCF für den Touristikverkehr in 
der „Croisière“-Lackierung

parat angesetzt. Die Geländer der 
Bremserbühne sind sehr dünn und 
auch die Halter für die Zugschlusssig-
nale sind vorhanden. Einziger Kritik-
punkt an dem sonst fein detaillierten 
Modell sind die etwas zu klein gerate-
nen Pufferteller. Erhältlich sind die Kes-
selwagen in verschiedenen Farbge-
bungen nach französischen Vorbildern 
für die Epochen III bis V (Art.-Nr. NW-
221 bis 245), entweder als Einzelwagen 
zu 34,90 Euro oder im Doppelset zu 
69,00 Euro.   SF 

 

  Minitrix 

SNCF UIC-Y-Liegewagen in 
„Croisière“-Lackierung 

Im Jahre 2000 entstanden bei der fran-
zösischen SNCF aus überzähligen Rei-
sezugwagen drei sogenannte „Mietwa-
genzüge“, die für besondere Anlässe als 
komplette Garnituren angemietet wer-
den könnten. Während die zwei Tages-
züge „Plénitude“ und „Grand Large“ aus 

Corail-Wagen gebildet waren, wurde 
hingegen der Nachtzug „Océane“ aus 
älteren UIC-Y Liegewagen der Bauart 
B9c9x zusammengestellt. Drei Salon-
wagen Sru DEV (Ex-Vru) wurden pas-
send zu diesen drei Züge foliert. 

Minitrix bringt nun in einem  Set (Art.-
Nr. 18211, 99,99 €) zwei solche Liegewa-
gen in „Croisière“-Lackierung. Die 
B9c9x tragen das neuere Carmillon-
Logo (ab etwa 2006) und sind authen-
tisch dekoriert. Das farbige Wellenmus-
ter und der Langträger entstanden im 
UV-Druckverfahren und sind etwas 
rauer als die sonstige Beschriftung. Die 
Lauf- und Kuppeleigenschaften sind 
wie bei allen anderen SNCF UIC-Y-Wa-
gen von Minitrix tadellos. Ein weiteres 
Set mit zwei B9c9x mit anderen Be-
triebsnummern sowie dem passenden 
Sru DEV soll ebenfalls folgen. HR 

  Minitrix 

Euro Night „Venezia“-Set 
mit MÁV-Start D-Zugwagen 

Mit den EN 240/241 „Venezia“, die in 
den 2000er-Jahren Budapest und 
Venedig verbanden und aus Wagen 
aus Russland, der Ukraine, Rumä-
nien, Ungarn, Serbien und Italien ge-
bildet waren, nahm sich Minitrix ei-
nen der buntesten Züge Europas als 
Thema vor. Nach dem RZD-Schlaf-
wagenset (siehe NBM 1/21) wurde 
nun ein weiteres mit zwei Reisezug-
wagen der ungarischen MÁV-Start/ 
Utasellátó geliefert (Art.-Nr. 18253, 
99,99 €). Es enthält einen UIC-Y 
Schlafwagen WLAB und einen Y/B 
Liegewagen Bc, beide im klassischen 
azurblau-en/achatgrauen Farbkleid. 
Passend zum Zeitraum sind beide in 
Budapest beheimatete Wagen schon 

mit dem neuen MÁV-Start-Logo aus-
gestattet. Die Modelle sind fein de-
tailliert und gut deckend lackiert. Die 
achatgrauen Seitenstreifen und die 
Anschriften darauf sind im UV-Druck-
verfahren entstanden, was eine et-
was rauere Oberfläche zur Folge hat. 
Die sonstigen Anschriften sind sehr 
fein und gut lesbar. Auch die winzi-
gen Wagenordnungsnummer- und 
Zuglaufschilder in den Einstiegstür-
fenstern fehlen nicht. Die Laufeigen-
schaften sind gut und die Kurzkupp-
lungen normgerecht. HR 

 

  Modellbahn Union 

DB Schienenschleifzug  
und Klima-Schneepflug 

Im 3D-Druck gibt es einige interes-
sante Bahndienstfahrzeuge der DB aus 
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Modellbahn Union: 
DB Klima-Schnee- 

pflug

Modellbahn Union: Wasser-
wagen für den Schleifzug

Modellbahn Union: Schienenschleifwagen Typ Schörling 

Minitrix: Liege- und Schlaf-
wagen der MÁV-START
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den Epochen III/IV. Der vierachsige 
Klima-Schneepflug war beim Vorbild 
auf Basis eines preußischen Tenders 
aufgebaut (Art.-Nr. N-G99100, 79,99 
€). Seine Laternen sind beleuchtbar. 
Ein größeres Projekt ist der Schörling-
Schienenschleifzug. Zur Bildung der 
Grundeinheit benötigt man die Schie-
nenschleifwagen im Doppelset (Art.-

Nr. N-G99402, 169,99 €) sowie einen 
ehemaligen Wannentender als Wasser-
wagen (Art.-Nr. N-G99403, 79,99 €). 
Der Umlauf und die Geländer des 
Schleifwagens bestehen aus geätztem 
Neusilberblech. Vorbildgerecht kann 
auch ein Doppelzug mit vier Schleifwa-
gen und zwei Wasserwagen gebildet 
werden. Die Modelle werden als unla-

ckierte Bausätze geliefert und haben 

Kurzkupplungen. GS 

 

  Minitrix 

Sgnss Coop „Gerbera“  

In der Reihe der mit Kühlcontainern 

beladenen Containertragwagen mit 

Werbemotiven des Schweizer Detail-
händlers Coop ist ein weiteres Fahr-
zeug lieferbar. Die beiden Kühlbehäl-
ter sind mit dem Motiv „Gerbera“ 
bedruckt. Als Wagen dient der Sgnss 
31 85 455 2 175-5 von SBB Cargo (Art.-
Nr. 15491, 49,99 €). PH 

 

  Hobbytrain 

Gleisbauzug DB BBG 

In Zusammenarbeit mit NME liefert 
Hobbytrain einen Schotterzug der 
Epoche VI (Art.-Nr. LC96003, 269,90 
€). Er besteht aus drei vierachsigen 
Facns 133 in der gelben Lackierung der 
DB Bahnbau Gruppe. Die sehr fein be-
schrifteten Wagen haben durchbro-
chene Plattformböden und graue 
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 Bereits im NBM 1/22 konnten wir 
kurz den formneuen zweiachsigen 

Schiebewandwagen Hbbillns vorstel-
len. Erhältlich ist er auch in weiteren 
Varianten der AAE (Art.-Nr. 826250), 
ÖBB (Art.-Nr. 826252) und als durch die 
SBB Cargo von der AAE gemieteter Wa-
gen und entsprechend beschriftet als 
21 85 245 9 362-9 (Art.-Nr. 826253) zu je 
36,90 Euro. Die 15 g schweren Modelle 
haben einen detaillierten Wagenboden 
und angesteckte Teile aus gelbem 
Kunststoff an den Stirnseiten und am 
Langträger. Die Beschriftungsfelder 
sind im Digitaldruckverfahren aufge-
bracht.                PH/GS 

Fleischmann: Hbbillns 
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AAE/SBB Hbbillns

ÖBB-Wagen mit „Pflatsch“ rechts auf der Längsseite

AAE Hbbillns

Die Stirnseiten sind mit einigen Steck-
teilen detailliert und auch beschriftet

Der Wagenboden ist gut detail-
liert, die Radsätze werden von 
Bremsgestängen umschlossen

Minitrix: SBB Cargo Sgnss mit Coop-Kühlbehältern mit Gerbera-Dekor
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Hobbytrain: die drei Schotter-
wagen Fcs aus dem  Bauzug-
set DB Bahnbau Gruppe

Schotterladungsimitationen. Dazu
passend ist ein Vectron DE aus dem
eigenen Sortiment adaptiert. Die Lo-
komotive ist wiederum aufwendig mit
Ätzgittern detailliert.    GS

  Fleischmann

DR Baai „Donnerbüchse“

Das bekannte Modell der „Donner-
büchse“ zweiter Klasse ist in einer Epo-
che IV-Version der DR als Baai mit Da-
tum von 1973 (Art.-Nr. 865908, 29,90
€) mit Beheimatung in Güsten aufge-
legt worden. GS

  Minitrix 

Hectorrail 141

Neu ausgeliefert wurde von Minitrix
die Hectorrail 141.003 mit Taufname
„Starling“ (Art.-Nr. 16991, 230,00 €).
Dahinter verbirgt sich einer der ehe-
maligen Rh 1012 Prototypen der Öster-
reichischen Bundesbahnen. Die drei
im Jahr 1996 beschafften Fahrzeuge
konnten ihre angedachte Funktion als
Ersatz der Rh 1044 nie erfüllen. Schon
während ihres Baus wurde der Ent-
scheid zugunsten des billigeren Taurus

gefällt. Die Splittergattung konnte im
März 2007 an Hectorrail verkauft wer-
den. Die in Hallsberg (Partnerstadt
von Gifhorn) stationierten Loks kom-

men im Güterzugsdienst in ganz
Schweden zum Einsatz. Das Modell
entspricht dem schon vor Jahren aus-
gelieferten ÖBB-Pendant. Der Antrieb

Fleischmann: DR Baai

Hobbytrain: Der gelb la-
ckierte Diesel-Vectron DE

aus der Bauzugpackung



erfolgt über alle Achsen. Die analog 

ausgelieferte Lok verfügt über eine 

mtc14-Schnittstelle zur nachträgli-

chen Digitalisierung. PH 

 

  MFTrain/Hobbytrain 

Medway Eurosprinter 4700 

Mit dem Verkauf von CP Carga gingen 

die Eurosprinter Lokomotiven der 

Reihe 4700 in den Bestand der Med-

way über und erhielten eine neue Farb-

gebung.  

Der spanische Hersteller und Impor-
teur MFTrain hat sich bei Hobbytrain 
exklusiv die vierachsige E-Lok der Se-
rie 4700 im aktuellen schwarz/gelben 
Farbkleid fertigen lassen. Das Modell 
ist mit zwei Betriebsnummern zu je 
147,00 Euro erhältlich: 4703 mit dem 
Namen „Maria“ (Art.-Nr. H30160-1) 
und 4715 (Art.-Nr. 30160-2). Die Lok 
basiert auf dem Vectron-Modell von 
Hobbytrain und verfügt über eine um-
fangreiche Bedruckung. Besonders 
schön sind die von der schwarzen Farb-
gebung abgesetzten Drucke der mar-

kanten Frontgitter und des seitlich 

ausklappbaren Spiegels neben der Ka-

binentür. Auch die gelb abgesetzten 

Bleche auf der Pufferbohle wurden 

nicht vergessen. Wahlweise sind beide 

Modell mit eingebautem Zimo-Sound-

decoder erhältlich. Die Auflage pro Be-

triebsnummer beträgt 125 Stück. SF 

 

  Fleischmann 

Regiojet/ELL Vectron MS  

Die tschechische Privat-EVU Regiojet 

(siehe NBM 5/21) hat für den Betrieb auf 

ihrer Linie zwischen Bratislava, Žilina 

und Košice sowie später nach Wien und 

Budapest vom Vermieter ELL Austria 

drei moderne Mehrstromlokomotiven 

der Baureihe 193 (Siemens Vectron MS) 

übernommen. Die Loks wurden passend 

zu den Regiojet-Wagen im Kastenbe-

reich in Melonengelb foliert.  

Fleischmann liefert nun die entspre-

chende Nachbildung der 193 206-0 

(Art.-Nr. 739312 analog mit Next18-
Schnittstelle zu 189,90 €/739392 DCC 
Sound zu 289,90 €). Die aus bekann-
ten Formen kommende Lok hat eine 
zum Vorbild passende Dach- und 
Drehgestellausstattung und ist kor-
rekt lackiert und beschriftet. Das Me-
lonengelb im Seitenwand- und Front-
bereich ist satt aufgetragen. Die feine 
Bedruckung erfolgte im Tampondruck-
verfahren und ist komplett und gut 
lesbar.   

Technisch wurde der Vectron MS von 
Fleischmann unlängst überarbeitet. Er 
bekam einen neuen Motor sowie eine 
verbesserte Getriebeübersetzung. Die 
Fahreigenschaften sind sehr gut, auch 
im Langsamfahrbereich. Der 
weiß/rote Lichtwechsel erfolgt über 
LED. Das Spitzenlicht kann bei der ana-
logen Version mit einem DIP-Schalter 
ganz oder teilweise abgeschaltet wer-
den und ist digital separat schaltbar. 
Die umfangreiche Geräuschkulisse bei 
der digitalen Version (Decoder Zimo 
MX658) entspricht dem Vorbild, und 
der Sound ist dank Resonanzkörper 
beim Lautsprecher sehr satt. Die beid-
seitige Kurzkupplungskulisse mit 
Normschacht ist NEM-konform. Un-
ser Vergleichsfoto zeigt die Fleisch-
mann 193 zusammen mit einem sehr 
gut dazu passenden Regiojet-Eurofi-
mawagen Ex-ÖBB von Arnold. HR 

 

  AB-Modell 

RhB Ge 4/4 III A&M, 
 Kühlbehälter-Transporter 
und Lb-v mit Mulden  

Die RhB Ge 4/4 III 647 von Kato ist in 
der grünen Werbelackierung der A&M 
Recycling AG ausgeliefert worden. 
Nachbestellbar ist sie in der Standard-
ausführung (Art.-Nr. KT-057.3N, 
269,00 €) oder umgespurt auf Nm mit 
freistehenden Handläufen und Kato-
Kurzkupplung (Art.-Nr. KT-057.3Nm, 
479,00 €). Das Programm an Fahrzeu-
gen im Maßstab 1:160/Nm wird eben-
falls erweitert: So gibt es den zweiach-
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Die Regiojet-Modelle von  Fleischmann und Arnold (links) harmonie-
ren in den Proportionen und im Design miteinander
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MFTrain/Hobbytrain: 
Medway Eurosprinter 4700
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Minitrix: ehemalige ÖBB 1012 als Hectorrail 141.003

Minitrix: Stirnseite mit 
Logo der Hectorrail 141

Fleischmann:  
Vectron in der Ausführung des ELL/Regiojet
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sigen Tragwagen Lb-v 7860 (Art.-Nr. 
Nm-013.13, 166,00 €) und den vierach-
sigen Sbk-v 7708  (Art.-Nr. Nm-019.13, 
209,00 €) mit einem Coop-Kühlbehäl-
ter mit dem Dekor „Gerbera“ von Mi-
nitrix. Die zweiachsigen Bahndienst-
wagen Xk 9309 oder 9370 werden mit 
je einer Absetzmulde, von Modellbahn 
Union beladen angeboten, (Art.-Nr. 
Nm-011.3 bzw. Nm-011.4, je 139,00 €). 

 GS 

 

 Kato USA 

Diesellok EMD F7 

Von Kato ist wieder eine neue Auflage 
des nordamerikanischen Klassikers der 
vierachsigen bei Electro-Motive Divi-
sion gebauten Diesellok F7 ausgeliefert 
worden. Die Lok ist im Set mit je einer 
angetriebenen A-Unit und einer eben-
falls motorisierten führerstandslosen 
B-Unit erhältlich. Die aktuelle Serie um-
fasst vier Varianten für die Union Pacific 
(Art.-Nr. 106-0426), der Southern Paci-
fic im Black Widow Design (Art.-Nr. 106-
0427), der Baltimore and Ohio (Art.-Nr. 
106-0428) und der Milwaukee Road 
(Art.-Nr. 106-0429) zu je 175,00 $. Die 
Neuauflage entstammt bereits aus den 
überarbeiteten Formen mit dem neuen 
Chassis, welches nun die Möglichkeit 
bietet, eine Digitalplatine einzubauen. 
Ein fünfpoliger Motor mit zwei 
Schwungmassen treibt alle vier Achsen 
an. Haftreifen sind keine vorhanden 
und bei dem hohen Gewicht der Lok 
auch nicht notwendig. Je nach Ausfüh-
rung verfügt das Modell über einen 
oder zwei Frontscheinwerfer mit Fahrt-
richtungslichtwechsel. Zusätzlich sind 
die Nummerntafeln beleuchtet. SF 

 

  Modellbahnzubehör  Unger 

DB Köf II Standmodell  

Bei Modellbahnzubehör Unger gibt es 
jetzt Standmodelle der DB Köf II in un-
terschiedlichen Ausführungen mit 

offenem oder geschlossenem Führer-
haus, Speichen- oder Scheibenrädern 
sowie hohem oder niedrigem Batterie-
kasten. Im Frühjahr 2022 soll noch eine 
Lok mit Verschleißpufferbohle und 
eine mit DRG-Lampen folgen. Die Mo-
delle zu je 12,50 Euro sind unlackiert 
und nicht rollfähig, sondern als Lade-
gut oder Dekorelement für Abstell-
gleise, Schrottplatz u. a. gedacht. Ge-
plant sind auch Standmodelle der Kö I, 
Klv 51 und 53. GS 

 

  Modellbahn Union 

Straßengleis-Bettungen 

Gleise in Straßenfahrbahnen zu verle-
gen, ist eine durchaus aufwendige Sa-
che, besonders bei Weichen. Wer nicht 
auf die speziellen Straßengleissysteme 
(siehe NBM Grundlagen-Tipps) zurück-
greifen möchte, findet bei Modellbahn 
Union Bettungseinlagen aus gelaser-
tem Karton für Standardgleismaterial 

von Minitrix. Angeboten werden 
Rand/Straßenelemente und die Gleis-
füllstücke für die Zwischenräume und 
Bürgersteigstreifen. Im Einzelnen gibt 
es Geraden mit 104 mm, Kurven 1, 2, 2a 
und 2b, Weichen 30 Grad links und 
rechts, Weichen 15 Grad links und 
rechts, Kreuzungen 15 und 30 Grad. Die 
Standardstraßenbreite beträgt 54 mm.  

Wählen kann man dabei zwischen 
Asphaltdecke oder Kopfsteinpflaster. 
Die Fotos zeigen exemplarisch ein ein-

gebautes Kurvenelement mit Kopfstein-
pflaster (Art.-Nr. N-B00141, 9,99 €) so-
wie ein Weichenteil für 30 Grad in 
Asphalt (Art.-Nr. N-B00154, 9,99 €). GS 

 

  Halling Modelle 

Modell-Geschwindigkeits-
messer  

Das 185 x 32 x 23 Millimeter große Ge-
häuse enthält die gesamte Elektronik 
und wird einfach neben die Messstre-

Kato USA: EMD F7 der SP 
und der UP als A und B UnitFo
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AB-Modell: RhB Xk  
mit Absetzmulde

AB-Modell: RhB Sbk-v mit Coop-Kühlbehälter

AB-Modell: Kato Ge 4/4 III im Werbedesign der A&M AG
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Modellbahnzubehör Unger: Köf II als Standmodell-Bausatz Spur-N-Teile.de: geätzte Rad- und Achsschleifer

Halling Modelle :  
Modellgeschwin-
digkeitsmessung 
ohne Kabelsalat
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Spur-N-Teile.de : Spezielle Tierfiguren gibt es von van Petegem Scenery wie 
ein Shire Horse, Schottische Hochlandrinder und Simmentaler Fleckvieh

cke gestellt. Nach dem Einschalten 
muss einmalig der Maßstab per Taster 
eingegeben werden. Nach der Bestä-
tigung ist dieser Wert dauerhaft ge-
speichert. Möchte man eine andere 
Nenngröße einstellen, klickt man  
sich erneut durch die vorgegebenen 

Maßstäbe durch. Ein kleiner Nachteil 
ist, dass nach jeder Geschwindigkeits-
messung der letzte Wert per Taster zu-
rückgesetzt werden muss. Ansonsten 
hat sich das mittels 9 V-Batterie mit 
Strom versorgte, 108,00 Euro kos-
tende Gerät als praxistauglich erwie-

sen. Wer möchte kann neben den um-
gerechneten km/h auch eine 1:1-Mes-
sung in m/s machen. MM 

 

  Spur-N-Teile.de 

Achs- und Radschleifer  

Aus dünnem geätztem Neusilberblech 
bestehen die universellen Achsschlei-
fer  für die Wagenbeleuchtung. Die Sets 

bieten eine Länge um 20 mm mit ver-
schiedenen Befestigungsöffnungen 
und Kontaktfahnengestaltungen (Art.-
Nr. SNT-7028 bis 7030) zu je 3,85 Euro. 

                                                                      GS 

 

  Spur-N-Teile.de 

Modellwerkzeuge, Feingras,  
Vieh und Straßenschilder  

Zur Gestaltung von Werkstätten, Hö-
fen und Arbeitsszenen gibt es ein Sor-
timent an Werkzeugen wie Sense, 
Schaufeln, Sägen, Rechen, Spitzhacke, 
Hammer, Besen oder auch Gabeln 
(Art.-Nr. SNT-3023, 5,90 €). Sie sind aus 
Neusilberblech geätzt und müssen 
noch lackiert werden. Von van Petegem 
Scenery stammen die fertig bemalten 
Tier-Packungen Fünf Simmentaler 
Fleckvieh (Art.-Nr. VPS_NVPS-003, 
25,45 €), zwei Schottische Hochland-
rinder (Art.-Nr. VPS_NVPS101, 14,95 €) 
und das Shire Horse „Samson“ (Art.-
Nr. VPS_PN005, 12,95 €). Zur Dekorie-
rung von Straßen gibt es fein bedruckte, 
selbstklebende Namensschilder und 
Hausnummern auf weißem oder 
schwarzem Grund (Art.-Nr. SNT_3025, 
1,95 €). Für das Ausschneiden sind ein 
feines, scharfes Messer und ein stabiles 
Lineal erforderlich. Bei kleinen Baugrö-
ßen sind für eine naturrealistische 
Landschaftsgestaltung auch feinste 

Modellbahn Union: Bet-
tungselemente für den 
Bau von Straßengleisen Fo
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Spur-N-
Teile.de:
Satz mit
Straßenna-
men und
Hausnum-
mern zum
Ausschnei-
den

Wiking: Set Wohnwagen-
Gespanne mit Opel Rekord

und Chevrolet Malibu 

Grasfasern notwendig. Von KaModel
gibt es eine Reihe von Tönungen mit
nur 1 mm Faserlänge für die elektrosta-
tische Auftragung. Das Foto zeigt die
20 g Mischung Dunkelgrün/Kaki (Art.-
Nr. SNT-2009, 2,95 €). GS

  Minis

Exklusiver Flixbus 

Exklusiv für das Fernbusunternehmen
Flixbus legt Lemke Minis den Setra S431
DT (Art.-Nr. LC4483) für die Spur N auf.
Das Modell ist nicht käuflich erwerbbar,
sondern wird als Giveaway intern bei
Flixbus verteilt. Das Modell trägt das
neue, ab 2020 eingeführte Design
ohne orangefarbene Elemente, aber
mit schwarzer Heckumrandung. SF

  Wiking

Wohnwagengespanne 

Seit vielen Jahrzehnten begleitet das
Set mit zwei Wohnwagengespannen
von Wiking die N-Bahner in ihrem mo-
dellbauerischen Schaffen. Diesmal ist
es mit einem Chevrolet Malibu und ei-
nem Opel Rekord in Graubeige oder
Rot als Zugwagen (Art.-Nr. 092210, 9,99
€) ausgestattet. GS

Minis: Nicht im Handel erhältliche Sonderserie
des Setra S431 DT exklusiv für Flixbus

Spur-N-
Teile.de:

feinste
Grasmi-

schungen
aus nur 

1 mm lan-
gen Fasern

bei uns im Sortiment:
Bahnhof
Lederhose/ Thür.
Maßstab 1:160
Art.- Nr.: LC-160-014

Wir haben das besondere Zubehör
im Maßstab 1:160 für Ihre Anlage,

besuchen Sie uns online!

NEU

Info@firma-staerz.de Tel./Fax: 03571/404027www.FIRMA-STAERZ.de

Digitalzentrale ZS2+ mit 32 Funktionen für Selectrix , Selectrix-2 und DCC
®

Farbwahl:
�ZS2+ nun auch in zitronengelb
�weitere Farben in Planung

�32 Funktionen gleichzeitig schaltbar
�Versionsabfrage im Menü
�Einstellung der Überlastzeit

gleichzeitiges Fahren von Loks:
�SX-1 Format: 103
�DCC und SX-2 Format: 32

verfügbare Adressen:
�SX-1 Format: 103
�DCC und SX-2 Format: 9999299,00€

Modellbahn Digital Peter Stärz
Digitaltechnik preiswert und zuverlässig
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  Die Modelle der DB V 188/288 von Roco und Fleischmann im Vergleich 

Mit ein oder zwei Motoren 
Die V 188 nimmt in der Ahnenreihe der deutschen Dieseltraktion als Doppellok und mit dieselelektrischem Antrieb 

eine Sonderstellung ein. Das zum Jahreswechsel erschienene neue Fleischmann-Modell unterscheidet sich auch in 

technischer Hinsicht grundlegend von der altbekannten Roco-Lok. Wir vergleichen beide in Konstruktion und Detail

 Doppellokomotiven sind in der Geschichte 
der deutschen Eisenbahnen eher selten 
und vor allen bei altertümlichen Elektrolo-

komotiven bekannt. Eine derartige Splittergattung 
von lediglich zwei Maschinen wie die V 188 weckt 
somit das Interesse des Eisenbahnfreundes und 
Modellbahners gleichermaßen, besonders wenn 
sie noch eine geheimnisvoll anmutende Kriegs-
vergangenheit aufweist. Modellbahnhersteller 
mögen da allerdings zunächst andere Maßstäbe 
einer sicheren Rentabilität anlegen. 

Modelle mit 32 Jahren Abstand 
Erst 1989 erschien eine Nachbildung im Maßstab 
1:160 bei Roco. Es gab sie in der Folgezeit in weite-

ren Auflagen, die letzte 2009 (siehe NBM 4/08 u. 
3/09), so auch in grüner Lackierung der Epoche 
IIIa, die jedoch nicht zur Dachdetaillierung nach 
späterem Zustand passt. Die Wehrmachtslok 
wurde gar nicht gefertigt. 

Für den Proportions- und Detailvergleich dient 
hier die DB V 188 001 a/b des Bw Gemünden mit 
Revisionsdatum von 1965 in roter Lackierung mit 
schwarzem Langträger aus der ersten Produkti-
onsserie (Art.-Nr. 23265,  165,00 DM). Die späteren 
Auflagen haben konzeptionell keine grundlegen-
den Veränderungen erfahren.  

Offensichtlich ist sie formenbaumäßig und mo-
delltechnisch inzwischen in die Jahre gekommen. 

So entschloss man sich, unter der Marke Fleisch-
mann ein Modell neu zu entwickeln, das nicht 
bloß eine Überarbeitung der Roco-288 darstellt. 

Diesmal wurde nicht der Aufwand gescheut, die 
Formenbauvarianten für die D 311.01 (Art.-Nr. 
725101/725171) und die grüne Epoche III-Lok V 188 
002 (Art.-Nr. 725103/725173) zu berücksichtigen, 
siehe auch unseren Beitrag zu den Modellperspek-
tiven 2022 im vorderen Heftteil. So gibt es sie mit 
drei unterschiedlichen Dächern, verschiedenen 
Frontdetaillierungen und Fahrwerken mit 16 oder 
32 Sandkästen sowie ohne und mit Indusi.  

Ausgeliefert wurde vor Weihnachten als erste Va-
riante die DB 288 002-9 des Bw Bamberg von 1968 

Das Roco-Modell aus der ersten Produktionsserie als V 188 001 a/b in der roten Version nach dem Vorbildumbau von 1958 der Epoche IIIb

Vorne die neue 288 002-9 von  
Fleischmann, dahinter die V 188 001 von Roco
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Die Fleischmann-Neuentwicklung hat ebenfalls die Umbauversion ab 1957 als Vorbild, jedoch als 288 002 a/b der Epoche IV 
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Fleischmann bietet auch 
die Ursprungsversion als 
Wehrmachtslok D 311 in 

grauer Lackierung mit 
entsprechender Dachde-
taillierung, abgeblende-

ten Laternen, E-Steckdo-
sen und 32 Sandkästen 

Betriebsgeschichte des  Vorbildes 

 Die Entstehung der DB-Baureihe V 188 
mit der Achsfolge Do+Do beruht nicht 

auf betrieblichen Erfordernissen der Deut-
schen Reichsbahn, sondern ist das Ergebnis 
von Rüstungsprojekten. Für die neuen, gi-
gantischen Eisenbahngeschützentwicklun-
gen „Gustav/Dora“ benötigte die Wehr-
macht starke Lokomotiven, die sie im 
Feldeinsatz mit den Munitionswagen rangie-
ren konnte und die eine Stromversorgung 
für Gerätschaften der Stellung boten. Dafür 
waren pro Geschütz zwei dieselelektrische 
Doppellokomotiven vorgesehen. Insgesamt 
umfasste die Serienbestellung dieser D 311. 
01 a/b bis 06 a/b somit zwölf Hälften, wobei 
durch kriegsbedingte Zerstörungen lediglich 
vier Doppeleinheiten 1941/42 zur Ausliefe-
rung kamen. Während des Krieges wurden 
sie über Süd/Ost- und Westeuropa verstreut 
und auch anderweitig verwendet. 

Haupteinsatz erst in der DB-Ära 
Nach der notwendigen Aufarbeitung über-
nahm die DB zwei Lokomotiven in ihren Be-
triebsbestand: Die D 311.03 a/b war bereits 
1948/49 nun als V 188 001 bezeichnet instand 
gesetzt worden und trug daher noch kurzzei-
tig die Anschrift der Deutschen Reichsbahn. 
Die 002 (D 311.04 a/b) wurde aus den Nieder-
landen angekauft und 1950/51 revidiert. Des 
Weiteren diente die D 311.02 a/b (V 188 003) 
als Ersatzteilspender. Mit ihrer geringen 
Höchstgeschwindigkeit von 75 km/h gelang-
ten sie (auch als Vorspann) vor und als Schie-
belok hinter Güterzüge auf Hauptstrecken im 

südlichen DB-Netz (Bw Aschaffenburg, Ge-
münden u. Bamberg). Dabei ergaben sich am 
Zug auch originelle Kombinationen mit 
Dampflokomotiven. Nach Schäden wurde die 
V 188 001 im Jahre 1968, die 288 002-9 schließ-
lich 1971 außer Dienst gestellt. Erhalten ge-
blieben ist keine der Lokhälften.    

Die DB führte einige Modernisierungen 
durch, die sich auch auf das äußere Erschei-
nungsbild der Lokomotiven insbesondere 
die Dachpartien auswirkten. Die speziellen 
E-Fronsteckdosen waren bereits nach dem 
Krieg (notdürftig) entfernt worden. Um die 
Hälfte reduziert wurde auch die Anzahl der 
Sandkästen neben den Achslagern. Zur Ver-
besserung der Kühlung erhielten die Loko-
motiven einen niedrigen länglichen Aufsatz 
mit seitlichen Lamellen. Schließlich wurden 

sie 1958 beziehungsweise 1957 auf einen mo-
dernen Dieselmotortyp umgerüstet. Dabei 
wurde dieser Aufbau wieder entfernt. Es gab 
zusätzliche Lüftergitter an den Dachseiten. 
Wie zum Beispiel auch schon bei der E 44 
hatte ein Teil der Maschinenraumfenster zur 
Seite aufschiebbare Scheiben. Dazu waren 
die benachbarten Lüftergitter etwas nach in-
nen zurückversetzt.   

 

Vom Kriegsgerät zum Lastenesel  

in roter Lackierung, die auch den Rahmen ein-
schließt (Art.-Nr. 725100, 229,90 €). Sie ist außer-
dem digital mit Geräuschdecoder erhältlich (Art.-
Nr. 725170, 374,90 €). Beide zum Vergleich 
anstehenden Modelle entsprechen somit dem 
Modernisierungszustand ab Ende der 1950er-
Jahre, wenngleich verschiedenen Epochen zuge-
hörig. Welche Unterschiede im Einzelnen beste-
hen, stellen wir nachfolgend direkt gegenüber. 

Konstruktiver Aufbau 
Roco:  Die Basis bildet ein längsgeteiltes Metall-
gusschassis aus zwei zusammengesteckten Hälf-
ten, in das der Motor eingelegt und das mit einem 

angeschraubten Deckel ebenfalls aus Metallguss 
von oben gehalten und abgedeckt wird. An diesen 
Block ist die Rahmenblendeneinheit des Fahr-
werks aus elastischem Kunststoff von unten an-
gesteckt.  

Die Lokhälften sind durch eine zweipolig strom-
leitende Kupplungsplatte verbunden, die in die 
Kunststoff-Fahrwerksrahmen an einem Dorn ki-
nematisch geführt eingehängt wird. An den Fron-
ten sind jeweils in einem starren Kupplungskasten 
mit Spiralfeder die Standardkupplungen befestigt.  

Das Lokomotivgehäuse samt Dach, Pufferbohle 
und Aufstiegsleitern besteht aus einem Teil und 

ist aus Kunststoff gefertigt. Es wird einfach auf 
das Chassis aufgesteckt. 

Fleischmann: Die Lokunterteile sind in mehreren 
Ebenen aufgebaut. Der schmale Fahrwerksinnen-
rahmen aus Metallguss, an den die äußere Rah-
menblenden-Einheit aus Kunststoff angeschraubt 
ist, bildet die untere Basis. Darauf wird die Halte-
platte mit den Radschleifern gelegt, die wiederum 
durch die  schraubengesicherte Motorabdeckung 
aus Metallguss überdeckt ist. Ganz oben sitzt die 
ebenfalls durch Schraubung gehaltene Platine.  

Die Lokhälften werden durch eine kinematisch ge-
führte zweiteilige Kuppelstange aus Kunststoff 
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Werkfoto einer D 311 a/b aus dem 
Jahre 1941 mit abgeblendeten Later-

nen und E-Steckdose an der Front. An 
den Dachseiten gab es nur die Gitter 

für die Motorluft. Die Lok trägt be-
merkenswerterweise Reichsbahn- und 

Herstelleranschriften mit Verortung 
nach Essen sowie die Gattungsbe-

zeichnung, jedoch keine Loknummer
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Die umgebaute V 188 001 a/b mit geändertem Dachbereich gegenüber dem Foto oben ohne 
Aufbau und mit zusätzlichen Lüftergittern an den Seiten. Sie ist nun purpurrot mit schwarzem 
Rahmen lackiert, hier 1960 in Bebra. Die Scheibenwischer entsprechen noch der alten Bauart 

Die V 188 001 a/b im Jahre 1957 
im Bw Aschaffenburg noch im 

Dachzustand mit den Aufbauten 
von 1948/49 und ihren typischen 

verschiedenen Lampen (siehe 
Bild unten)

verbunden, in deren Hohlraum versteckt vier Ka-
bel verlaufen. An den Fronten gibt es Kurzkupp-
lungskinematiken mit NEM-Schacht. Serienmäßig 
ist der Fleischmann-Kurzkupplungskopf montiert. 
Das einteilige Gehäuse wird einfach auf den Rah-
men aufgesteckt. 

Fahrwerk und Antrieb 
Roco:  Angetrieben werden alle acht Achsen über 
ein Kunststoffgetriebe, dessen Zahnräder im Chas-
sis gelagert sind. Die Radsätze mit nur angedeute-
ten Speichensternöffnungen werden durch eine 
angeschraubte Bodenplatte aus Metall gehalten. 
Die jeweils beiden mittleren Radsätze der Lokhälf-
ten sind etwas mehr seitenverschiebbar als die 
äußeren. Jeweils ein Radsatz der Hälften hat beid-

seitig Haftreifen aufgezogen. Die Radreifen waren 
bei den ersten Serien noch blank belassen. Der 
fünfpolige Motor ist über eine Gelenkkupplung 
mit der Kunststoffschnecke verbunden. Am ande-
ren Ende ist eine große Schwungmasse aufgezo-
gen mit einer Aufnahme für die Kardanverbindung 
zum zweiten Motor des anderen Lokteils. 

Fleischmann: Alle Radsätze haben offene Rad-
sterne und können sich seitlich etwas bewegen. 
Die mittleren beiden haben Höhenspiel und wer-
den durch die Kontaktbleche auf die Schienen ge-
drückt. Angetrieben werden die beiden äußeren 
Radsätze nur in einer Lokhälfte, die mit vier Haft-
reifen belegt sind. Der schmale Spezialmotor ist 
mittig platziert, hat beidseitig Kunststoff-Schne-

cken sowie auf einer Seite eine schmale Schwung-
masse aufgezogen. Die Schnecken wirken auf 
nachfolgende Getriebestufen mit Zahnrädern 
ebenfalls aus Kunststoff. Die Achslager sind von 
unten komplett durch eine Kunststoffabdeckung 
mit den Bremsbacken geschlossen.  

Elektrik und Beleuchtung 
Roco:  Der Strom wird von allen Rädern über Ble-
che von oben an den Spurkränzen abgenommen. 
Von der angeschraubten Platine herabhängende 
Blechstreifen leiten den Strom weiter nach oben 
zur Glühlampe und den Anschlussfahnen des Mo-
tors. Es ist nur ein einfacher weißer Frontlicht-
wechsel vorhanden.  

Fleischmann: Für die Stromabnahme werden 
beim Motorteil die beiden inneren Radsätze, beim 
anderen alle Räder benutzt, wozu Schleiferbleche 
von oben auf die Spurkränze drücken. Der Strom 
wird dann über Leiterbahnen zu Kabelanschluss-
lötpunkten geführt. Von dort geht es über die Ka-
bel zur Platine nach oben. Der Motor ist über an-
gelötete Kabel angeschlossen. Zwischen den 
Lokteilen gibt es eine vierpolige Verbindung mit 
Einzelkabeln, die an einer Seite durch einen Ste-
cker abtrennbar sind. Jede Lokhälfte hat eine 
Next18-Schnittstelle, die im Digitalbetrieb beide 
belegt sein müssen. Analog ist ein rot/weißer 
Lichtwechsel vorhanden. Die unteren Laternen 
leuchten bei langsameren Geschwindigkeiten 
eher schwach, und das Spitzenlicht wirkt etwas 
bläulich. Digital können noch die Führerstandsbe-
leuchtung und die seitlichen Maschinenraum-
Fensterbeleuchtungen geschaltet werden.  

Detaillierung  
Roco:  Das Gehäuse ist rundherum mit zahlrei-
chen Nietenreihen und Rahmen für die Fenster 
und Seitenlüfter detailliert, die Scheibenwischer 
graviert. Die Lampen sind vereinfacht angeformt. 
Die Scheiben sitzen bündig in den Öffnungen. An 
den inneren Stirnseiten sind die Übergangstüren 
wegen der großen Öffnung für die Kardandurch-
führung nur oben und unten im Anschnitt darge-
stellt. Die markanten abgewinkelten Pfeifen feh-
len. Die Puffer bestehen komplett aus Metall und 
haben flache oder gewölbte Teller. Die Fahrwerks-
blenden geben die wesentlichen Details von Achs-
lager, Federung und Sandkästen wieder. Die 
Bremsbacken liegen außerhalb der Radebenen.  

Fleischmann: Das Gehäuse berücksichtigt die vie-
len Nietenreihen und Lüftergravuren. Die inneren 
Stirnseiten haben vollständige Türimitationen al-
lerdings ohne echtes Fenster. Die Fensterscheiben 

DB V 188 001 a/b in 
einer nicht zum 
 späteren Dach -

zustand passen- 
den grünen  

Variante der  
Epoche IIIa  

von Roco
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Der Detaillierungsgrad an den 
Fronten ist bei Fleischmann 

(rechts) aufwendiger, und die 
Pufferebene liegt vorbildgerecht 

deutlich tiefer als bei Roco    

Bei Fleischmann (rechts) ragt die 
große Lüfterjalousie weiter hinun-
ter, und der Langträger ist gering-
fügig mächtiger. Die Dachwöl-
bung ist bei Roco etwas höher

sitzen bündig. Die Führerstandaufstiege, Griffstan-
gen und Pfeifen sind angesetzte Kunststoffteile. 
Im Bereich hinter den Maschinenraumfenstern 
sind auf der Motorabdeckung Aggregate und Lei-
tungen reliefartig angedeutet. Auch der Führer-
stand ist als Raum nachgebildet. Die Pufferbohle 
ist Bestandteil des Rahmens und hat flache oder 
gewölbte Pufferteller aus Metall. Sie kann noch 
mit Kupplungsimitation und Bremsschläuchen 
aufgerüstet werden. Allerdings liegt entgegen Ser-
viceanleitung und Vorbild nicht die richtige Bau-
form mit Steckdorn in Höhe des Absperrhahns 
bei, sondern eine höhenversetzte Variante. Die 

Beim Fleischmann-Modell (unten) ist die Plastizität  der Rotoren -
darstellung sehr gut gelungen, dafür gibt es mehr Nieten bei Roco

Lampen sind beleuchtete Steckteile mit Glasein-
sätzen. Der Fahrwerk-Seitenrahmen ist detail-
reich ausgearbeitet, die Bremsbacken fluchten zu 
den Radebenen. Zieht man die Betriebkupplung 
ab, kann ein Füllstück für den Hauptluftbehälter 
und eine Querstange an der Rahmenfront einge-
setzt werden, deren Farbe aber leicht abplatzt. 

Lackierung und Beschriftung 
Roco: Das Modell ist in authentischen Farben 
glänzend in Schwarz, Purpurrot und Silber gehal-
ten. Lediglich die Trennkante zum schwarzen Rah-
men ist nicht ganz sauber an unserem Muster 

ausgefallen. Die Dachvertiefung um den Auspuff 
ist jeweils schwarz ausgelegt.  

Die Griffstangen sind schwarz abgesetzt, desglei-
chen der vordere Bereich der Stirnlampen. Die 
ebenso wie der Zierstreifen (spätere Auflage sil-
ber) in Beige gehaltenen Anschriften sind weitge-
hend sauber und lesbar aufgedruckt, die Fabrik-
schilder schwarz/messingfarben ausgeführt. 

Fleischmann: Das Modell ist fein deckend in mat-
tem Purpurrot und etwas abgedunkeltem Grau-
aluminium lackiert. Der im Türbereich nicht durch-
gängige Zierstreifen ist silberfarben, die ebenfalls 

Das Roco-Modell links 
ist im unteren Türbe-
reich detaillierter und 

hat korrekt einen 
durchlaufenden Zier-
streifen an der Tür-

fensterunterkante. Die 
Tritte sind vereinfacht 



tenden Verbindungen in der Lok auf ihren ein-
wandfreien Kontaktflächenschluss angewiesen
sind, bedarf es einer peniblen Wartung, um nach-
lassendem Anpressdruck der Blechstreifen, Oxy-
dation und Verschmutzungen entgegenzuwirken. 

Fleischmann setzt darauf, dass man auch bei ge-
ringerem Lokgewicht von 87 g und wenigen ange-
triebenen Achsen eine dennoch betriebstaugliche
Zugkraft erreichen kann. Bekanntlich müssen An-
zahl der Antriebsräder, deren Achsdrücke und der
Reibungswerte Rad/Schiene zueinander abge-
stimmt sein, um eine optimale Traktionsleistung
zu erbringen – gleich wie viele Achsen und wie
viel Lokmasse es auch immer sein mögen. 

Die Fahrwerte für das Fleischmann-Modell wur-
den mit vorlaufender Motorhälfte und dem Titan
Faulhabertrafo ermittelt. Zum Vergleich sind ent-
sprechende Werte eines Roco-Modells in Klam-
mern angefügt. Die Vmax von 75 km/h wird bei
8,2 V (5,2 V) erreicht. Die minimale Anfahrspan-
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Die gefederten mittleren
Achsen sind entlastet zu-
gunsten der Antriebsrä-
der mit den 4 Haftreifen

Roco: Antrieb
auf alle acht
Radsätze,
davon zwei
mit Haftrei-
fen belegt

Fleischmann:
Angetrieben
werden die
beiden äuße-
ren Achsen
eines Lokteils,
hier rechts im
Bild zu sehen 

Deutlich verschieden sind die Chassis samt Technik zwischen den beiden Fabrikaten: oben die alte Roco-Lok mit zwei Motoren, die über eine
Kardanwelle miteinander gekuppelt sind. Die Beleuchtung erfolgt mit Glühlampen. Unten das Fleischmann-Modell in aktueller Technik mit
Next18-Schnittstellen und LED-Beleuchtungen. Sie hat jedoch nur noch einen Motor. Seine internen Stromübertragungen laufen über Kabel 

Die Fahrwerke im Vergleich

weitestgehend lesbaren Anschriftenfarbe sind in
Weiß gehalten. Die alufarbenen Schilder haben
einen schwarzen Grund, die Türschlösser und 
-klinken sind silbern hervorgehoben, die Signal-
halter und Scheibenwischer in Schwarz abgesetzt. 

Maßstäblichkeit
Abgesehen von der deutlich zu hoch liegenden
Pufferbohle der Roco-Lok halten sich die Abwei-
chungen von den Sollmaßen bei beiden Serien in
Grenzen. Gemessen an der planen Seitenwand
weisen beide in der Breite 0,4 mm zu viel auf. Die
Radstände in den Fahrwerken werden eingehal-
ten. Bei der Fleischmann-Lok ist der Raddurch-
messer um 0,1 mm überzogen. Sie ist auch um
etwa 1 mm länger, was auf den zu weiten Abstand
zwischen den Lokteilen zurückzuführen ist. Auffäl-
lig ist das etwas höhere Gehäuse im Dachbereich
bei der Roco-Konstruktion.  

Betriebsverhalten
Das rund 140 g schwere Roco-Modell bietet ein
einzigartiges Konzept, in dem zwei mechanisch
gekuppelte Motoren auf alle Achsen wirken und
auch alle Räder für die Stromabnahme herange-
zogen werden. Für eine optimale Wirkung setzt
dies allerdings voraus, dass die Motoren beständig
weitgehend synchron arbeiten. Da alle Strom lei-

nung beträgt 0,8 V (2,4 V). Es fährt mit gleichblei-
bender geringer Mindestgeschwindigkeit, erreicht
analog aber keine extremen Langsamfahrkeits-
werte, wie man sie von manch anderem Modell
her kennen mag. Bei 12 V fährt das Modell rund
112 km/h (250 km/h). Die Stromaufnahme ist mit
52 mA sehr genügsam. Auf einer Steigung von 
3,6 % konnten über 380 g (380 g) angehängter
Last angefahren werden. Die Lokhälften haben
die Tendenz, sich bei zunehmender Anhängelast
und Beschleunigung schräg zu stellen, da es wie
beim Roco-Modell keine aktive Rückstellkraft in
der Lokkupplung gibt. Der Auslauf beträgt maxi-
mal um 7 cm (9 cm), bei 12 V nur noch gut 2 cm. 

Fazit
Betrachtet man die Modelle unter dem Aspekt
der Maßstäblichkeit, so bieten beide Fabrikate ein
gutes Gesamtbild. Allerdings wird es bei der Roco-

Roco Antrieb

Fleischmann: Der Frontbereich des
Rahmens kann mit einem Füllstück

für den Hauptluftbehälter und einer
Querstange vervollständigt werden
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Die 002 kurz vor der Verschrottung 1973 in Feld-
kirchen. Gut zu sehen ist der kleine Scheinwerfer
vor der Türe, den auch anfänglich die E 94 hatte

Die 288 002-9 a/b hatte auch einen purpur-
rot lackierten Rahmen und einen silbernen
Zierstreifen. Sie war wie die Schwesterlok

ab Ende der 1950er-Jahre mit einer Dampf-
heizkupplung ausgestattet. Man sieht die

zur Seite über die zurückgesetzten Lüfterla-
mellen geschobenen Maschinenraum-Fens-

terscheiben. Zu beachten sind die nun un-
terschiedlichen Abstände der Trittstufen!

Die Aufnahme entstand 1969 bei Bergtheim

Lok durch die ausgesparte und zu hoch liegende
Pufferbohle im Frontbereich deutlich beeinträch-
tigt. Bei Fleischmann ist der Rahmen etwas mäch-
tiger und der Abstand bei den großen Lüftergittern
zur Rahmenkante knapper ausgefallen, die Stirn-
fenster sind länglicher geformt.

In Bezug auf die Detaillierung bietet das Fleisch-
mann-Modell mehr mit seinen Steckteilen, den fei-
neren Nieten, der  angedeuteten Inneneinrichtung
und im Fahrwerksbereich unter anderem mit ech-
ten Speichenrädern und feineren Gravuren von
Achslagern, Federpaketen und Sandkästen sowie
freistehenden Bremsbacken. 

Bei der Detailtreue der Nietenreihen ist es durch-
wachsen: Zwar hat Roco an den Seitenwänden und
auf dem Dach  korrekt mehr von den Doppelreihen
berücksichtigt, und auch die Türen erscheinen im
unteren Bereich vorbildentsprechender, dafür hat
man etliche Fensterrahmungen unnötigerweise

Fo
to

: W
ill

i H
a

ge
r/

Ei
se

n
b

a
h

n
st

if
tu

n
g

Fo
to

: H
ei

n
z 

H
a

n
ga

rt
er

/E
is

en
b

a
h

n
st

if
tu

n
g

mit vielen Nieten bestückt, und die Gravuren der
Lüfterlamellen sind nicht so akkurat wie bei
Fleischmann. Bei der Rotornachbildung punktet
das neue Modell. In der Beurteilung der Dachvor-
bildtreue muss man berücksichtigen, dass es in
den Betriebsphasen der Vorbilder verschiedene
Ausführungen gab. Die digitalen Funktionen sind
ein betrieblicher Bonus der Neukonstruktion.  

Gunnar Selbmann
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ImN-BahnMagazin 5/16wurde unter dem Titel
„Kompakte Lösung Ettenried“ der Bildbericht
von einem Streckenmodul veröffentlicht, das

ich für die Vereinsanlage der N-Bahn Freunde
MünchenNFMgebaut hatte. DiesesModul dient
nun im privaten Bereich als zentrale Basis einer
neuenZimmeranlage,überdiehierberichtetwird.
Nach einer Bauzeit von rund fünf Jahren ist jetzt
einZustanderreicht,dermitDetails inGestaltung
und Ausstattung und der Beschreibung zahlrei-
cher Betriebsmöglichkeiten geeignet erscheint,
wieder für die NBM-Leser Anregungen zu bieten
und Freude am Anschauen zu wecken. Für den

Klubmodulebildeneine segmentartigeHeimanlagemitFallerCarSystem

WiedervereintinEttenried
Modulegelten vielfach als eineBauformvorrangig für denVereinsbetriebundprivat nur eingeschränkt oder sogar
nicht nutzbarmangels zurVerfügung stehenderAufstellfläche für ein großzügigesArrangement.WalterRauffer
kanneinige seiner zahlreichenModule jedoch in einer kompaktenFlächenanlagedaheimsinnvollweiterverwenden

Bauwurde folgenderKriterienkatalogaufgestellt:
• Frei gestaltbare Anlagenfläche von vierQua-

dratmetern ineinemHobbyraum,
• leicht demontierbare und transportierbare Mo-
dul/Segmentkombination,
• naturnaher Landschaftsbau in optimaler Leicht-
bauweise,
• händischer digitaler Fahrbetrieb auf Sicht ohne
automatischeZugbeeinflussungamGleis,
• reinanalogeAnlagensteuerungmiteinemGleis-
bild-Stellpult,
• schneller Zuggarniturwechsel mit Train-Safe-
RöhrenanderAnlagenvorderseite,

• funktionslose Oberleitung mit Streckenmasten
ohneFahrdraht,
• Straßenverkehrmit Faller Car System für Busbe-
triebund
•effektvolleBeleuchtungvonGebäudenundVer-
kehrswegen.

KonstruktiverAufbau
Wie inderÜbersichtsgrafikaufdernächstenDop-
pelseite zu sehen, ist die Anlage aus fünf unter-
schiedlichen segmentartigen Modulen zusam-
mengesetztmit einer gleichbleibendenHöheder
Gleisoberkante imBahnhofsbereich(Ebene0)von
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Blick über die Bahnsteige von Ettenried auf
die Bahnhofstraße mit ihrem regen Busver-
kehr, hinter den Häusern das Modul „Brücke“
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etwa 80 cm über dem Fußboden. Die Kästen der
Module wurden in Rahmenbauweise aus 10 mm
dickemBirkensperrholzverschraubtundverleimt,
die Gleistrassen aus 8 mm starkem Pappelsperr-
holz ausgeschnitten und verschraubt. Alle freien
Flächendazwischen sindmit 7mmdickem,mehr-
schichtigem Karton verkleidet. Die mit M6-
Schlossschrauben verbundenen Module ruhen
auf stabilenStützennachVorgabendesNFM-Mo-
dulhandbuches.

Streckengeometrie
Ausgangslage für die Streckenführung war der
Wunsch,nachdem„Hundeknochen“-Prinzip–be-
ginnend und endend in einem zentral gelegenen
Bahnhof – mit einer zweigleisigen Hauptbahn
möglichst lange, einsehbare Strecken für einen
Mehrzugbetrieb anzubieten. Neben den Bahn-
hofsgleisfeldern sind für einen abwechslungsrei-
chenBetriebsablaufauch indenoffenenStrecken-

Das große Endmodul „Wende Ost“ zeigt unter anderem eine Szene mit einer Blas-
kapelle am Maibaum gegenüber der Buswendeschleife im Dorf Greifenstein

Module

(Textfortsetzung auf Seite 40)

Der Bahnhofsvorplatz mit Taxistand, Bushaltestellen und
Parkplätzen für die Bahnreisenden und Kunden des Supermarktes
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Das Gelände ist nun modelliert,
die Straßen und die Bahnsteige
sind fertiggestellt. Die
Aufstellung der Häuser
zeigt sich optimiert

Übersichtsplan der maximal 4,00 x 1,25/0,86/0,70 Meter großen, segmentartigen Anlage mit den fünf Modulen. Eingezeichnet sind auch die
wichtigsten Motive und Szenen im Gelände sowie die Bushaltestellen der langen Faller Car System-Strecke. Die Streckenführung der Haupt-
bahn entspricht einem „Hundeknochen“-Prinzip, wobei dessen beide Wendeschleifen auf dem Modul „Wende Ost“ übereinandergelegt sind

Die Gesamtansicht der linken Anlagenhälfte mit den Modulen „Wende Ost“ samt dem Haltepunkt Greifenberg an der Hauptstrecke und dem
Endbahnhof der S-Bahn am Schloss, „Bahnhof Ettenried“ sowie „Brücke“. An der Anlagenvorderseite sind die Schubladen für die Aufbewah-
rung der Train-Safe-Röhren zu sehen. Dort ist auch die – hier eingeschobene – Steuerzentrale für die gesamte Anlage untergebracht
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BetriebsebenendesModuls „WendeOst“

Besonders zu erwähnen ist die Strecken-
führung auf demModul „WendeOst“,

wo der Betriebsablauf auf vier Ebenen statt-
findet. Dort sind die „Knochenenden“, also
Wendeschleifen der gefalteten Paradestre-
cke, übereinander platziert:

Betrachtenwir zunächst das Strecken-
schema auf demPlan unten links. DieGleise
auf der Bahnhofsebene (0) sind rot darge-
stellt: Ein Zug fährt auf demoberen roten
Gleis von rechts nach links aus demBahnhof
aus, durchfährt auf demblauenGleis die 60
mmtiefer liegende Ebene (-1) in einer offe-
nenAcht und erreicht auf dem rotenGleis

wieder die Bahnhofsebene. UmdieWeiche
zu sichern, ist im blauenBereich eine schalt-
bare Stoppstelle eingebaut. Auf der Ebene
(0) liegt links auch das rote Zufahrtgleis zur
Abstellgruppe und zumGüterumschlag.

Die rechteGrafik zeigt die Situation auf den
darüberliegenden Ebenen. Die vomModul
„Brücke“ kommendenGleise in der Ebene
(+1) sind schwarz dargestellt und liegen 90
mmüber der Ebene (0). Ein Zug kann oben
von rechts kommend in eines der drei Ab-
stellgleise einfahren undweiter in einer lan-
gen S-Kurve dasModulwieder nach rechts
verlassen. Auch die S-Bahn-Stationwird von

rechts kommendhier erreicht, wo sich nach
demBahnsteig das blaueGleis der Bergstre-
cke anschließt. Der Kopfbahnhof Schloss
Greifenbergmit zwei Abstellgleisen liegt auf
der Ebene (+2)mit 90mmüber der Ebene
(+1).Wegen der sich hier ergebendenKehr-
schleife ist bei der Rückfahrt zusammenmit
der Kehrschleifenweiche eineUmschaltung
der Fahrstrompolarität erforderlich.

Abgestellte Züge auf denÜberholgleisen im
Modul „WendeOst“ schaltenmithilfe eines
einfachenDrahtbügels optische Besetztmel-
dungen amAusgangsportal der nicht ein-
sehbaren Strecken.

Module
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Der untere Teil des Moduls mit der
linken Wendeschleife der Paradestre-
cke und der Abzweigung zum Güter-
bahnhof. Die roten Gleise liegen auf
der Ebene (0), das blaue führt hinab
bis -6 cm zur Unterfahrung der Dop-
pelspurebene (0). Mit dieser Gleisfi-
gur verkürzt man den Platzbedarf
der Schleife in der Länge

Der obere Modulteil nimmt die entge-
gengesetzte, „rechte“ Wendeschleife
der gefalteten Hauptstrecke auf. Die

schwarzen Gleise mit dreigleisigem
Schattenbahnhof liegen 9 cm über der
Ebene 0. Davon zweigt am Haltepunkt

die Stichlinie zum Schloss hinauf ab

Die rechte Anlagenhälfte mit den drei Modulen „Brücke“ (hinten), „Güterumschlag“ (vorne) und „Wende West“ (rechts). Ein ICE befährt die
kurze, waagerechte Wendeschleife der Paradestrecke. Die Wendeschleife für die Busse befindet sich neben dem Gasthof an der Zufahrt zum
Güterbahnhof. Die Straße führt dorthin mittels Brücken und eines kleinen Tunnels im Halbkreis unter den Bahngleisen hindurch

Wenden,AbzweigenundAbstellen
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Die S-Bahn-Endstation Schloss Greifenberg mit dem namensge-
benden Gebäude im Hintergrund auf dem Modul „Wende Ost“

abschnitten ein mehrgleisiger Überhol- und Ab-
stellbereich auf demModul „WendeOst“ und ein
abschaltbares Umfahrungsgleis auf dem Modul
„Wende West“ vorhanden. Damit ist es möglich,
auf einer zusammenhängenden Streckenlänge
vonetwa22Meternbis zu vierGarniturenhinter-
einander ohne Blockstellensicherung immanuel-
lenSichtbetrieb zu steuern.

ÜbereinZubringergleisöstlichvomModul„Bahn-
hof“ können vom Personenbahnhof aus die Ab-
stellgruppe für komplette Garnituren und die La-
degleise des Güterbereiches angefahrenwerden.
Dort sind einfachere Rangierabläufe wie das Um-
setzen von Triebfahrzeugen und dasVerschieben
von Güter- oder Containerwagen durchführbar.
Der auf dem Modul „Wende Ost“ gelegene S-
Bahn-Bahnhof dient als Ausgangspunkt für eine
kleineBergstrecke zudemauf einemHügel ange-
ordneten Kopfbahnhof „Schloss Greifenberg”.

GleiseundOberleitung
Als Gleismaterial werden überwiegend Code 55-
FlexgleiseundelektrischeWeichenmitPolaritäts-
umschaltungvonPecoverwendet.AneinigenStel-
len sind aus dem eigenen Bestand auch ältere
Arnold-Weichenverlegt.

Mein Fuhrpark ist vollständig „dampffrei“. Neben
einigen Dieselloks verkehren überwiegend elek-
trische Triebwagen und verschiedenste Zuggat-
tungen, die mit Elektrolokomotiven in Einfach-
oder Mehrfachtraktion bespannt sind. Zum Ein-
satz kommenwenigeAltbau-ElloksderEpoche III
und moderne Baureihen der Epochen IV bis VI.

Oberhalb des Ortes Greifenberg liegt
das dazugehörige Schloss mit Park,
um das die S-Bahn schleifenförmig
führt. Unten im Anschnitt das Tunnel-
portal der Faller Car System-Straße
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AnalogeFunktionssteuerung

ZentralesGleisbild-Stellwerk

Auf einemneben der digitalen Steuer-
zentrale angeordneten Eigenbaupult

können an einemmit Schaltern und Tastern
ausgestattetenGleisbild-Stellwerk alleWei-
chen, Signale undGleisstoppstellen auf Sicht
betätigtwerden. Für nicht einsehbareOb-
jekte sind zusätzlich optischeAnzeigen auf
demGleisbild angeordnet. Zur Steuerung
vonMagnetartikelnwerdenRoco-Relaismit
vierUmschaltkontakten verwendet. Auch die
Bedienung der Stoppstellen des Faller Car
Systems für denBusbetrieb erfolgt von hier.

Mit einer LehrewurdendieDachstromabnehmer
aller Lokomotiven und Triebwagen in einerHöhe
von 37,5 mm nach Norm fixiert. Alle Streckenab-
schnittemitAusnahmederTunnelsunddesLade-
gleises imStückgutbereichdesBahnhofs sindmit
Streckenmasten von Sommerfeldt ausgestattet,
deren Durchfahrhöhe konsequent auf 40,0 mm

Blick auf das Modul „Wende Ost“ und
den Ort Greifenberg mit seinem Halte-

punkt für Bahn und Bus. Dort wartet
ein Zug die Kreuzung mit dem talfah-

renden 426 aus Schloss Greifenberg ab.
Im Innern der Kurve verläuft die linke
Wendeschleife des Faller Car Systems

Die Bedienzentrale der Anlage kann
unter der Front des Bahnhofs hervorgezo-

gen werden. Der analoge Fahrregler und
die digitalen Steuergeräte sind unter einer

Blende in einem Pultkasten eingebaut

festgelegt ist. Aus Funktionsgründen ist generell
auf gespannte Modellfahrleitungen verzichtet.

EinfacherWechselderZüge
Wiebereits imNBM4/18unterdemTitel „Röhren
statt Gleisharfe“ ausführlich gezeigt, verwende
ich zur Aufbewahrung und Tausch der Zuggarni-
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Das östliche Bahnhofsvorfeld von Ettenried mit der zweigleisigen Lokstation mit Tankstelle
im Vordergrund. Auf der anderen Seite gibt es einen Wertstoffhof mit eigenem Gleisan-
schluss. Der Tunnel befindet sich auf dem Modul „Wende Ost“ und führt zur Wendeschleife

Detailansicht auf das Modul „Güterumschlag“ noch mit klassischem Güterschuppen,
Laderampen und einem großen Brückenkran. Vorne liegen die Gleise der Abstellgruppe

turendiebefahrbarenTrain-Safe-Röhrenmiteiner
Länge von 100 cm. Sie sind in unter dem Modul
„Bahnhof“ angeordneten Schubfächern gut zu-
gänglich und übersichtlich gelagert. Der entspre-
chende Vitrinenadapter zur Übergabe oder Ent-
nahme der Züge in die beziehungsweise aus der
Anlage ist im vorderen Gleis der Abstellgruppe
griffnaheingesetzt.

Nurdigital gesteuerterFahrbetrieb
MeineEntscheidungfürdigitalenFahrbetriebmit
dem System Selectrix 1 fiel schon vor einigen Jah-
ren und wurde auch schon auf früheren Anlagen
erfolgreichpraktiziert.Außerdemisteingrößerer
Fuhrpark mit entsprechend digitalisierten Trieb-
fahrzeugen vorhanden, und die Steuergeräte ar-
beiten nach wie vor zu meiner Zufriedenheit.
Gründegenug,umauch fürdiehierbeschriebene
neue Anlage diese Technik weiterzuverwenden.

Ebenfalls auf einem Schubfach unter dem Bahn-
hofs-Modul befindet sich die Zentrale mit den
TransformatorenundSelectrix-Steuergerätenund
zweiangeschlossenenHandreglern.Dergesamte
FahrbetrieberfolgtaufSichtundohneeingebaute
Blockstellen in den Strecken. Die analog gesteu-
ertenTageslichtsignale vonViessmannsindohne
Zugbeeinflussungaufgestellt.

Durch den mehrgleisigen Bahnhofsbereich und
die abschaltbaren Gleisen auf der freien Strecke
sind damit sehr interessante und abwechslungs-
reicheBetriebsabläufedarstellbar.BeiBedarfkann
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über einen zentralen Hauptschalter die gesamte
Anlage auf analogen FahrbetriebmitHalbwellen-
FahrpultenvonTitanumgestelltwerden.

FallerCarSystem
AngeregtdurchdiesehrpositivenPublikumsreak-
tionenaufMessenundAusstellungenzuModulen
mit dem Faller Car System lag der Wunsch nahe,
auchaufderneuenZimmeranlagebewegtenStra-
ßenverkehr vorzusehen. In der Übersichtsgrafik
auf Seite 38 ist die abwechslungsreiche Strecke
mit einer Gesamtlänge von etwa zwölf Metern
für einen Busverkehr als Spurplan eingezeichnet.
An örtlich geeigneten und betrieblich erforderli-
chenStellensindelektrischbedienbareStoppstel-
len eingerichtet, sodass neben dem Bahnbetrieb
auch ein wirklichkeitsnaher Busverkehr ablaufen
kann, wobei ein aufgerufener Bus jeweils immer
selbstständig bis zur nächsten freien Haltestelle
(H) fährt. Für den Nachtbetrieb sind einige Fahr-
zeuge mit Front- und Rücklichtern ausgestattet.

Stromversorgung
DieeinzelnenModule sind intern in ihremKasten
jeweils übersichtlich getrennt nach Digitalspan-
nung, Wechselspannung und Beleuchtung verka-
belt.FüreineschnelleDemontagederAnlagesind
die Module untereinander mit 25-poligen SUB D
Steckverbindungen gekuppelt. Zentrale und
Schaltpult sind ebenfalls mit diesen Kabeln mit
dem Modul „Bahnhof“ verbunden. Eine konse-
quent geführte Kennzeichnung und Dokumenta-

Nördliche Paradestrecke mit Kreisverkehr an der Tankstelle, dahinter die Gitterbrücke der
Hauptbahn. An der vorderen Strecke ein Blumenfeld zum Selbstpflücken (siehe NBM 3/19)

Beliebter Ausflugsort an der freien Strecke: das Brotzeitstüberl in der Moni-
Alm und der Arbeitsplatz eines Waldarbeiters direkt an der vorderen Strecke



nurnachPassendem,Sinnvollemumschauenund
seineMotivideendamit nachbauen.

EinesechsteiligeHintergrundkulissevonAuhagen
bietet einen landschaftlich passenden Abschluss
der Anlage und für Fotos die erwünschte Tiefen-
wirkung. Eine über der Anlagenlänge montierte
Lichtleistemit fünfstarkenDeckenstrahlernsorgt
für eineoptimaleAusleuchtung.

Betriebsablauf
Nach dem Einsetzen einer Train-Safe-Röhre aus
dem Schubladenspeicher in den Adapter am vor-
derenRanddesModuls „Bahnhof“kanneineGar-
niturnach links indenBahnhofundweiter aufdie
Hauptbahn geschickt werden. Unter Nutzung al-
ler Abstellmöglichkeiten auf der Anlage können
bis zu zwölf Züge aufgestellt und jeweils drei bis
vier von ihnen auf Sicht abwechselnd gesteuert
werden. In der Gleisebene (+1) ist dabei auch ein
automatisch ablaufender Kreisverkehr ohne An-
fahrt des Bahnhofsmöglich. Das Abräumen nach
Betriebsschluss erfolgt in umgekehrter Richtung
von Gleis 3 des Bahnhofs aus über das Gleis 5 zu
den leerenRöhrenamAdapter.

KurzweiligmitZukunftsperspektive
Nicht nur die äußerst interessante Planung und
der kreativ undhandwerklich anspruchsvolleBau
über einen längeren Zeitraum, sondern auch der
aktuell stattfindende Spielbetrieb auf dieser An-
lage machen für mich viele Stunden zu einer ab-
wechslungsreichen und herausfordernden Frei-
zeitbeschäftigungmit sicherlich noch einige Zeit
anhaltendemoffenenEnde.

WalterRauffer
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tion erleichtern den Aufbau und die Fehlersuche.
Für die Versorgung der abschaltbaren Beleuch-
tungenvonHäusernundStraßendienteinseparat
angeschlossenerWechselstrom-Transformator.

GebäudeundKunstbauten
BeidemdochrechtumfangreichenBahnbetriebs-
gelände der hier beschriebenen Anlage besteht
leider sehr schnell die Gefahr, dass die noch ver-
bleibendenFreiflächenmitgewünschtenAktions-
stellen des täglichen Lebens überladen werden.
Dazukommt,dassdurch jahrelangenAnlagenbau
der Fundus an lieb gewonnenenKleinigkeiten be-

achtlichumfangreichgewordenist,unddiewol-
len alle wieder dabei sein! Daher ist es immer
wieder erforderlich, besonders auf Flächenbe-
reiche zu achten, wo optische Veränderungen
zumBeispieldurchRenaturierungdenGesamt-
eindruck positiv beeinflussen und verbessern
können. Abwechslung ist auch immermöglich,
wennsehrdetailliert dargestelltewirklichkeits-
naheSituationenalskleineHinguckerzufinden
sind. Dazu zählen Menschengruppen, Kunst-
bauten,Tiere,StraßenfahrzeugeundBeschilde-
rungen. Das Fachhandelsangebot bietet hier
sehr vielfältige Möglichkeiten, man muss sich

Das Modul „Wende West“ mit dem
Ausflugslokal mit Biergarten an

der westlichen Buswendeschleife

Ein 425 befährt die
kurze, eingleisige Wen-

deschleife auf dem
Modul „Wende West“



FLEISCHMANN STARTEN MIT VOLLER KRAFT IN 
DAS NEUE MODELLBAHNJAHR!

Weitere Informationen zu diesen Modellen erhalten Sie bei unseren Vertriebspartnern

TRADITION UND LEIDENSCHAFT

Alle Abbildungen zeigen Photomontagen!

Anlässlich des Jubiläums „175 Jahre Eisenbahnen in der Schweiz“ setzt FLEISCHMANN weitere wichtige Modelle für alle Freunde der Schweizer Eisen-

bahnen um. Als komplette Neukonstruktion rollt die wuchtige Re 6/6 auf die Spur N-Schienen. Ebenso wird das FLEISCHMANN Sortiment mit Güterwagen-

modellen wie dem Pwgs41, dem Tgpps oder dem Eanos weiter ausgebaut. Damit stehen auch diese wichtigen Vorbilder als zeitgemäße Modelle zur Aus-

wahl! Wie bei FLEISCHMANN üblich, punkten die Modelle mit vielen Details,  separaten Steckteilen und feinen Gravuren. Alle epochen-typischen Details, 

wie Lampen, Aufstiege, Schneepflug sowie Rangierbühnen werden exakt im Modell umgesetzt.

Alle weiteren Modellbahn-Neuheiten 2022 von FLEISCHMANN 
finden Sie online auf www.fleischmann.de

Alle Abbildungen zeigen Photomontagen!

Elektrolokomotive Re 6/6, SBB

Rendering
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734190

2-tlg. Set: Getreidesilowagen, BLS

830310
CAD drawingTgppsTgpps

CAD drawingTgppsTgpps

830312

2-tlg. Set: Getreidesilowagen, SBB

Kundenumfrage zum Hobby 
„Modelleisenbahn“:
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In der letzten Ausgabe, in der es um das Gleis-
bettunddieBasisdesunmittelbarenUmfeldes
ging, ließ sich bereits dieAtmosphäre erahnen,

die ich mit der weiteren Gestaltung erreichen
möchte. Einbeschaulicher kleinerZwischenbahn-

hof einer Nebenbahn irgendwo im Fränkischen
soll es werden, gestaltet in einer zu Ende gehen-
denEpoche, inderdieAnfangsjahrederLokalbah-
nen noch zu spüren waren. In den 1960er-Jahren
warensienochobligatorisch,dieeinfachenSchütt-

bahnsteige mit Bohlenübergängen, die Laderam-
pen fürs Stückgut und die Freiladegleise, um Pro-
duktekleinbäuerlicherLandwirtschaftzuverladen.
Die Gleisanlagen (noch alle vorhanden) waren
zwar schon indie Jahregekommen, zwischenden
LadegleisenwuchsbereitsvereinzeltUnkraut.Das
Haupt-undStreckengleisdagegenwurdenoch je-
des Frühjahr mit dem härtesten Unkrautvernich-
tungsmittel besprüht. Auch die alten Bahnsteig-
sperrenwarenvielfachnochvorhanden,allerdings
alssolchenichtmehr inGebrauch. Insgesamtalso
eine lang vergangene Zeit, in der der Verkehr auf
der Schiene – sei es nun der Personen- oder auch
Güterverkehr –meist noch eine völlig andere Be-
deutung für die Regionen hatte als heute. In die-
semSinnwill ich indiesemArtikelweiterüberdie
Gestaltung meines kleinen Bahnhofs Maßbach
berichten.

DieGeländefeinausgestaltungdesGleisumfeldesaufdemDioramaMaßbach

BayerischeNebenbahnen(Teil4)
In den letzten drei Ausgaben des N-Bahn-Magazin berichteteWolfgang Besenhart ausführlich über die
Planung und die ersten Schritte zur Verwirklichung einer kleinen bayerischen Nebenstation. In dieser
Folge wird nun die landschaftliche Feingestaltung zwischen den Gleisen und des Umfeldes beschrieben

Im Kontrast zu den moderneren Diesel-
fahrzeugen trifft man auch noch die Bau-
reihe 70 an. Lok und Wagen haben ihr einst
prächtiges Dekor schon lange verloren

Lokalbahnatmosphäre in den 1960er-Jahren: Ein
paar ältere Herrschaften warten in Maßbach auf

den einfahrenden Triebwagen (Modell Kress). Den
Anschlussverkehr übernimmt ein Bahnbus
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Akzenteschaffen:EinPlädoyer für
PerfektionundDetailverliebtheit
DieGleisanlagendesBahnhofs, geradeundexakt
parallel zur Modulvorderkante, dazu die offene
weite Landschaft, das alles birgt die Gefahr,
schnell eintönig und langweilig zu wirken. Es ist
hier also besonders wichtig, detailverliebt zu ge-
stalten und dabei besondere Akzente und Blick-
winkel zu schaffen.DerkleineWassergrabenund
teils auch der Feldweg im Vordergrund laufen
schnurgerade, parallel zudenGleisen. In solchen
Abschnitten bietet leider auch die Wirklichkeit
wenig Abwechslung. Um so genauer sind Be-
wuchs, Untergrund und die Farbnuancen zu be-
achten. Beispielhafte Beschreibungen, wie ich
hier vorgegangen bin, sind in den entsprechen-
den Themenkästen zu finden. DieArt undWeise

zugestalten, ist sovielfältig, dasseshierzu sicher
keine grundsätzlichen und schon gar keine al-
leingültigen Vorgehensweisen gibt. So will auch
ichnureinevonvielenMöglichkeitenzeigen,wie
man zu einem befriedigenden Ergebnis kommt.
WennmaneineneinigermaßenhohenAnspruch
zugrunde legt, helfenmir – und das ist sicher all-
gemein so– ausführliche undumfangreicheVor-
versuche. Bei diesen geht es einerseits um die
Auswahl der geeigneten Produkte, andererseits
aber auch um die Arbeitstechnik. Viele gute
Tipps zu all diesen Themen lassen sich im Inter-
net finden, zuletzt aber bleibt doch das eigene
Probieren.

Bei demkleinenWassergrabenhabe icheinenalt-
bekannten, fürmich aber neuenWeg zurWasser-

nachbildung gefunden. Der relativ glatte Unter-
grundunddieBöschungen(grundierteMDF-Plat-
ten) wurden mit lasierenden Acrylfarben bemalt,
die Böschung braungrün und der Bachgrund in
verschiedenen dunkleren Grüntönen bis hin zu
türkisenStellen. Farbeneben, diebei derBetrach-
tung– sagenwir voneinemFeldwegaus–auf ein
schmales träge dahinfließendes und durch dich-
ten Bewuchs der Böschung fast verdecktes Ge-
wässer insAuge fallen.

Die wahrgenommenen Farben setzen sich aus
demUntergrund des Bachbettes sowie den Spie-
gelungenderUmgebung, alsodemBöschungsbe-
wuchs, zusammen. Das vielfach zu sehende Blau
aufsomancherModellbahnanlagewärehiervöllig
fehlamPlatz,dadieReflektioneinesblauen,strah-

Die DAS Modellier-
masse wird immer
wieder mit den Fin-
gern angefeuchtet,
bis sie weich und ge-
schmeidig ist

Mit nassen Fingern
wird die nun geschmei-

dige Modelliermasse
auf dem dünnen, noch

feuchten Weißleim
gleichmäßig verteilt

Die Feinverteilung der Modelliermasse erfolgt mit einem Spachtel,
der ebenfalls immer wieder mit Wasser benetzt wird

Noch mehr Wasser benötigt die Feinverteilung in den fließenden
Übergängen zum gepflasterten Teil der Ladestraße und zur recht
ebenen Fläche der Zufahrtstraße

Um die Modelliermasse DAS optimal mit dem Untergrund zu verbinden, wird auf die entsprechende Fläche Weißleim aufgetragen (Bild
links) und – mit Wasser verdünnt – möglichst gleichmäßig mit einem breiten Pinsel (Foto rechts) verteilt
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lenden Himmels im Falle meines Wassergrabens
höchstensdirekt vonobenzu sehenwäre.

FarbenundLacke fürdenWasserlauf
Die Wasseroberfläche, habe ich in diesem Falle
nicht mit einer der üblichen Wasserimitationen,
sondern mit mehreren Schichten unverdünnten

BaudesBohlenübergangs

Nach dem
Aushärten des
Klebers wer-
den die Boh-
lenübergänge
mit matter
Revellfarbe
(Nr. 84) be-
malt

Die Bohlen-
übergänge bil-
den kleine, auf
Schwellen-
maße zurecht-
geschnittene
Lindenholz-
profile, die mit
Alleskleber be-
festigt werden

Sobald die
Farbe durch-
getrocknet ist,
werden mit
Trockenfarb-
pigmenten die
Bohlen ent-
sprechend ver-
wittert

FärbungvonFlächenundWegen

Wie der Feldweg im Vordergrund, werden auch die Bereiche des
Schüttbahnsteigs mit der körnigen Farbe egalisiert. Das farbliche
Finish erfolgt dann vorsichtig mit entsprechenden Trockenfarben

Zur Farbgestaltung von sandartigen, ungepflasterten Bereichen
kann man dickflüssige, zurechtgemischte Acrylfarbe mit div. Modell-
sand zu einer gerade noch streichbaren körnigen Masse vermischen

Hochglanzlacks dargestellt. Selten ist ein Gewäs-
ser soklar, dassman–außervielleicht imganzna-
henUferbereich – bis auf denGrund sehen kann.
Es reicht also in der Regel vollkommen aus, mit
Glanzlack die Oberflächenspiegelung darzustel-
len. Der Untergrund muss dazu nur passend be-
malt und nichtmit Sand,Geröll undWasserpflan-

zengestaltetwerden,umihndannmiteinermehr
oderweniger dickenSchicht glasklaren „Wassers“
zubedecken.AuchderÜbergang anderWasserli-
nie ist mit Lack etwas einfacher zu gestalten, da
bei dessen dünnen Schichten die Oberflächen-
spannung– also dasHochkriechendesWassers –
besser beherrschbar ist als bei den relativ dicken
Gießmassen. Zuletzt kommt dann der Uferbe-
wuchs,wieerbeispielhaft indenAbbildungendar-
gestellt ist.

WegeundFlächen
EineweitereHerausforderung ist fürmich immer
wieder die möglichst vorbildnahe Nachbildung
und die Einfärbung von nicht gepflasterten, oder
geteerten Flächen und Wegen. Ausgebesserte
Schlaglöcher, Reifenspuren und andere Unregel-
mäßigkeiten sind bei näherer Betrachtung auch
im Maßstab 1:160 erkennbar. Hier habe ich für
mich die Künstler-Modelliermassen entdeckt.
DiesewerdendurchandauerndesKnetenmitstän-
diger Zugabe von Wasser sehr geschmeidig. Sie
lassen sich gut ausrollen, verspachteln oder gar
verstreichen.DadieseModelliermassennur lang-
sam aushärten und dies durch immer wieder an-
gefeuchtete Werkzeuge (oder Finger) auch belie-
big verzögert werden kann, lassen sichmitMuße
undGeduld auchkleinsteDetails herausarbeiten.

SobalddiegestalteteOberflächedurchgetrocknet
ist, kannmit entsprechenden gemischten Farben
– ich nehme dazu gerne matte Acrylfarben – das
endgültige Finish herausgearbeitet werden.
Möchteman in bestimmtenBereichen vereinzelt
Sand oder Kies darstellen, kann in die entspre-
chendeFarbeunterschiedlicherModellsandoder
Splitteingerührtwerden. Istallesgetrocknet,kann
mit kleinsten Mengen Trockenfarben weiter ak-
zentuiertwerden.

DasGrünzwischendenGleisen
undandenWegrändern
Der Bewuchs im Gleisbereich und an den Weg-
rändern ist prinzipiell nicht so kniffelig, wie es zu-
nächst erscheinen mag, allerdings ist auch hier
Geduld und genaues Arbeiten erforderlich. Mit
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BegrünungdesFeldweges
Vor weiteren Arbeiten wird der durch
einen dünnen Auftrag einer DAS-Mo-

delliermasse „aufgeschüttete“ und
eingefärbte Feldweg abgedeckt. Das

dazu verwendete, elastische
TESA-Krepp ist auf die exakte Breite

des Feldweges zugeschnitten

Der Randbewuchs des Feldweges
wird mit verschiedenen Streuma-
terialien nachgebildet. Zur Befes-
tigung dient Weißleim, der nur
wenig verdünnt sein sollte

Sind die Ränder
ausreichend ge-
trocknet, kann

das TESA-Krepp
vorsichtig abge-

zogen werden.
Der Bewuchs des

Mittelstreifens
wird per Augen-

maß mit der glei-
chen Methode wie
die Randbereiche

nachgebildet

Im Berufsverkehr ist die Baureihe 64
mit ein paar Umbau-Dreiachsern im Ein-

satz (Modell: Fleischmann, gesupert)
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BegrünungdesGleisfeldes den entsprechenden Abbildungen wird ganz gut
veranschaulicht,wie ichhiervorgegangenbin.Die
verwendeten Streumaterialien sind ein Mix aus
unterschiedlich feinenundunterschiedlicheinge-
färbten kleinsten Flocken und Pigmenten. Die
Übergänge an den Rändern zu den Wegen und
FlächenkönnenmitselbstgemischtenTrockenfar-
ben (z. B.moosgrünemSchmutzpuder) nochwei-
ter verfeinertwerden.

WeitereGestaltungsakzente
Da am linken Rand noch eine alteMauer und üp-
pigerBaumbewuchs fehlt,werde ich indernächs-
ten Folge noch kurz darauf eingehen. Vor allen
Dingenaberwerde ichnocheinpaarHinweise zu
den verwendeten Büschen und Bäumen geben.
Die Bäume und größeren Büsche sind ausnahms-
los fertigeProduktevonMBR,Model-Scene,Anita
Decor undAvantgardeModellbau. Die relativ ho-
henPreise dieser besonderen Stücke lohnenmei-
ner Ansicht nach gerade bei kleineren Motiven
undDioramen,dahiereineSelbstanfertigung(ne-
ben dem zeitlichen Aufwand) auch noch viel Er-
fahrung benötigt, um eine annähernd vergleich-
bareQualität zuerreichen.

Obwohl schon vieles eine stimmige Atmosphäre
aufweist, fehlt noch einiges an Details. Wo bei-
spielsweise ist der übliche Kleingarten, der zu je-
der ländlichen Dienstwohnung gehört(e)? Auch
fehlen noch Hinweisschilder, Fahrplantafeln und
die obligatorische Telefonzelle. Ja selbst die Re-
genrohreamBahnhofsgebäudefehlen,undhinter
den Fenstern gibt es keine Gardinen und Vor-
hänge... Es gibt also noch viel zu tun, und wird
wohl niewirklichendgültig beendet sein.

In der nächsten geplanten Folge geht es neben
dem noch kurz zu erwähnenden Baum und
Strauchbewuchs in der Hauptsache um den Be-
trieb und die Technik. WolfgangBesenhart

Diese Situation könnte in den Anfangsjahren der Maß-
bacher Lokalbahn sein: Die kleine D VI „EBERMANN-
STADT“ bedient die kurze Nebenbahn (Modelle von N-
tram und Bavaria). Die Wirkung der Stirnseiten-Spiegel
tritt hier besonders hervor: Die Landschaft setzt sich
fort, aus den drei Kiefern werden sechs

Kleine Punkte
Weißleim werden
mit einem feinen,
nicht haarenden
Pinsel genau plat-
ziert

Sehr vorsichtig
verteilt man die
Leimpunkte mit
etwas Wasser ein
klein wenig im
Umfeld. Dazu
sollte die Oberflä-
chenspannung des
Wassers mit ein
paar kleinen Trop-
fen Spülmittel ver-
mindert werden

Verschiedene
Streumaterialien
werden gezielt
aufgetragen. Bei
all diesen Arbeiten
empfiehlt es sich,
die ersten Erfah-
rungen zunächst
durch entspre-
chende Vorversu-
che zu machen



FärbungvonBachbettundBöschung

BegrünungderBöschung

Bau undGestaltung

51N-BAHN MAGAZIN 2/2022

Die Böschung und dann das Bachbett (rechtes Bild oben) werden
mehrfach mit verdünnten, lasierenden Farben gestrichen. Die
Farbe des Bachbettes sollte – neben dem Bewuchs – im Wesentli-
chen die Farben der Umgebung widerspiegeln, also eher moos-
grün bis türkis ausfallen, das heißt also nicht etwa himmelblau

In der Breite der Böschungen werden aus einer Blätter-Foliage kleine Streifen geschnitten (linkes Bild) und nach einem Weißleim-Auftrag
(Bild Mitte) an die Böschungen geklebt. Da Foliagen in der Regel beidseitig Blattwerk aufweisen, müssen seine beide Hälften vor dem Auf-
kleben vorsichtig mit einer kleinen Schere voneinander getrennt werden, sonst wird die Vegetationsschicht zu mächtig (und teurer)

Durch das Auftragen mehrerer Schichten klaren Hochglanzla-
ckes lässt sich eine täuschend echte Wasseroberfläche darstel-

len. Wichtig ist, dass man die einzelnen Schichten immer durch-
trocknen lässt. Dies bietet auch die Möglichkeit, gegebenenfalls
Staub und andere Verschmutzungen vor dem nächsten Lackauf-

trag zu entfernen, die ansonsten mit eingearbeitet würden

Die 64 mit ihren B3y (Modelle: Fleischmann, gesupert) wartet auf die Weiterfahrt, während an den Ladegleisen bereits Feierabend ist
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N-Bahn-Fachhändler in Ihrer Nähe

Tel. 02

www

Öffnungszeiten: Mo., Di., Do., Fr. 10.00 – 13.00 + 15.00 – 18.3
Ab €100,00 liefern wir in Deutschland versandkostenfrei mit DHL!, Ausland: auf Anfra

N-Train Oberleitungen:
215.07 2 DB Gittermaste ab 1950
217.04 10 BLS-Südrampe H-Profil-Maste
217.06 10 SBB H-Profil-Maste
217.21 2 SBB-Quertragwerke für 2 Gleise
MAFEN SBB Lichtsignale:
4136.01 SBB Hauptsignal, 2 Lichter
4136.02 SBB Hauptsignal, 3 Lichter
4136.03 SBB Hauptsignal, 4 Lichter
4146.01 SBB Hauptsignal, 3 Lichter
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aße 4 • 44135 Dortmund • Tel.: 0231/1087553
n: Mo bis Fr 10.00–18.30 Uhr, Sa 10.00–16.00 Uhr

e Lokomotiven und Zugsets unseres 
nen Sie auch in DCC oder Selectrix Digital  bestel le
e Lokomotiven und Zugsets unseres 

nen Sie auch in DCC oder Selectrix Digital  bestel le

SPEZIALIST FÜR DIE SPUR N 1:160
E-Mail: info@dm-toys.de • www.dm-toys.de

MEG ex BR 156 74,99 € 179,95 
aureihe 156 verkehrsrot DB AG 94,99 €  169,90 
aureihe E 04 Ep. IV DR 149,99 € 219,90 
aureihe E 04 03 DR 149,99 € 219,90 
n, August Kraatz, Wagen Nr. 9, DRG, Ep. II 19,99 € 34,90 
gen FLIRT BLB, Ep. V 159,99 € 314,90 
motive 141-2101 Mikado Fotografieranstrich 199,99 € 279,90 
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raße 20 • 47661 Issum • Tel.: 02835-7999-885
ungszeiten: Mo bis Fr 10.00–16.00 Uhr

en Sie auch in DCC oder Selectrix Digital  bestel leen Sie auch in DCC oder Selectrix Digital  bestel le

Sound digital E-Lok Rh 1047 504-4 J. Hayden 169,99 € 289,00 
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lokomotive 190 314 FuoriMuro 119,99 € 184,00 
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bahn ist für Heinrich Meiger seit 30 Jah-
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Anlagen auch ab.  Barzahlung ist selbst-

Ich bin privater Sammler und kaufe Ihre
Modelleisenbahn, auch bespielte Anla-
gen sowie Sammlungen. Barzahlung bei
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o. 0176 32436767. e-mail: frank.jonas@t-
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Die Mehrsystemlokomotiven HLE 18 der SNCB und CC 40100 der SNCF als Gehäusebausätze von HFR160

ExtravaganteGrenzgängerin
Die westlichen Nachbarbahnen Deutschlands haben andere Stromsysteme, auch untereinander. Daher entwickelten
sie einige Mehrsystemlokomotiven. Über Aachen gelangten an Rhein und Ruhr nur jene der belgischen SNCB. Man-
gels Großserienmodellen ist man nach wie vor auf Kleinserien angewiesen, wie bei den markanten HLE 18/CC 40100
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Alsthom lieferte 1964 und 1969/70 die zehn
sechsachsigen französischen Viersystem-
Maschinen CC 40100 zunächst vorrangig

für den TEE-Verkehr nach Belgien. Die bis zu 220
bzw.240km/hschnellen Lokomotivenwarenauch
fürDeutschland,dieSchweizundItalienkonzipiert,

kamen allerdings weder bei der DB, FS oder den
SBBzumEinsatz. 1973/74beschaffteaußerdemdie
belgischeSNCBsechsExemplarealsHLE18, jedoch
ohnedenStromabnehmerfürdieSchweizundmit
einer Höchstgeschwindigkeit von nur 180 km/h.
DieUmstellungdesFernverkehrsaufmehrsystem-

taugliche Thalys PBA und PBKA reduzierte den
Einsatz dieser speziellen Schnellfahrlokomotiven
ab Mitte der 1990er-Jahre schließlich immer mehr.

Mit nicht weniger als 22.030 mm Gesamtlänge
sind sie in Original wie Modell eine imposante Er-
scheinung. Im Gegensatz zu H0 haben Großseri-
enhersteller allerdings bis heute einen großen Bo-
gen um diese Loktype in kleineren Maßstäben
gemacht. Im Jahre 1999 lieferte Trains N’co be-
merkenswerterweise ein aufwendiges limitiertes
Kleinserienmodell. Danach hat Minitrainexpo
MTE aus Blankenberge 201 3 einfachere Modelle
auf einem adaptierten Brawa-Fahrwerk aufgelegt.

Kompromisse bei den Proportionen
Der noch junge französische Kleinserienhersteller
HFR160 (www.hfr160.fr) kündigte schließlich An-
fang 2021 einen Gehäusebausatz dieser SNCF-
Elektrolokomotive an. Aufgrund der Ähnlichkeit
des Vorbilds mit der alten SNCB-Baureihe HLE 18
wurde beschlossen, auch von dieser Lokomotive
einen Kleinserienbausatz zu produzieren. Das Ge-
häuse ist nur für die Version mit alten, ungleich
großen Front/Schlusslampen bis in die 1980er-
Jahre hinein erhältlich.

Die ersten Bausätze wurden Anfang Mai des ver-
gangenen Jahres ausgeliefert. Sie bestehen aus ei-
nem 3D-gedruckten Gehäuse, einer Bodenwanne,
Puffern und Drehgestellseiten sowie mehreren
Ätzteilen zur weiteren Detaillierung des Modells.

Der TEE „Saphir“ (Arnold-Wagen) mit der fertigen SNCB HLE 1802
in der älteren Farbgebung. Bei näherer Betrachtung hätte das Grau

des Lokkastens (hier Vallejo Silvergrey) etwas dunkler sein können

Die HLE 18 und die
CC 40100 als einfa-

chere Resin-Modelle
auf Brawa-Fahr-

werkbasis von MTE

Abschiedsfahrt des
TSP/PFT für die
1806 vor I4-Wagen
in Ypern 1998



Bearbeiten des Gehäuses
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Bei der Bestellung über den Internet-Shop kann
man angeben, ob das Gehäuse schon in der
grauen Grundfarbe lackiert werden soll. Die an-
deren Farben werden hingegen mittels der beilie-
genden Naßschiebebilder aufgebracht.

Der Bausatz enthält eine nur in Fränzösisch ge-
halteneAnleitung.AufderHFR160-Websitefindet
man unter der Rubrik „Notices“ allerdings einen
umfangreichen Fotobericht, der den Bau des Mo-
dells als französische CC 40100 beschreibt, so-
dass die komplette Montage hier im Detail nicht
wiederholt, sondern nur auf die Besonderheiten
eingegangen wird. Das Gehäuse ist für den Auf-
bau auf einem Fahrgestell einer Euro4000 von
SudExpress vorgesehen. Es passt ohne Probleme
auf dessen Fahrgestell. Diese Lösung wurde auf-
grund der Betriebssicherheit dieses Fahrwerks,
der bereits vorhandenen rot/weißen Frontbe-
leuchtung, der NEM-Digitalschnittstelle und der
Kurzkupplungs-Kinematiken gewählt. Der Nach-
teil ist, dass der Achsstand der Drehgestelle nicht
ganz korrekt, das fertige Modell etwas zu hoch
und fast einen Zentimeter zu lang ist.

Der Bausatz besteht aus einem 3D-gedruckten Gehäuse, mehreren
Tüten mit zusätzlichen Teilen, vier Stromabnehmern, Naßschiebe-

bildern und Fensterscheiben sowie einer französischen Anleitungg

Köln Hauptbahnhof im Jahre 1994: Die SNCB 1802 (Außerdienststellung 1997) steht zur Ab-
fahrt Richtung Aachen vor einer Garnitur mit DB-Wagen bereit. Man erkennt gut den farbli-
chen Kontrast der grau lackierten Flächen zum Seitenwandbereich aus gesicktem Stahlblech
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Es empfiehlt sich, die Unterseite des Gehäuses
etwas flacher zu schleifen. Die drei Streben, die
verhindern sollen, dass sich das Gehäuse ver-
formt, müssen ebenfalls noch entfernt werden

Diese Sprühgrundierung aus dem
Baumarkt wird benutzt, um die
3D-Druckschichten abzudecken.

Anschließend wird vorsichtig mit
feinem Schleifpapier geglättet

Aufbringen des unteren Decals für das Lüf-
tungsgitter: Das Decal wird leicht vom Träger

weggeschoben, bis das Ende an der richtigen
Stelle auf dem Gehäuse sitzt. Dieses Ende wird
mit einem Zahnstocher festgehalten, worauf-
hin der Träger

leicht darunter
hervorgezogen

werden kann.
Dann wird das
Decal mit dem

blauen Farb-
band darüber

angebracht
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Der einzelne Stromabnehmer mit Doppelschleifstück über der Führerstandseite 1. Zu sehen
sind außerdem die Zugfunkantenne und eines der typischen Signalhörner

Dicht gedrängt liegen die beiden
Stromabnehmer auf der Lokseite 2

mit ihren schräg nach oben ra-
genden Antrieben. Jener für 15000 V

Wechselstrom ist gehoben

Die belgische HLE 18
Um eine SNCB Reihe 18 zu erhalten, müssen je-
doch einige Änderungen vorgenommen werden,
diedortnichtbeschriebensind.ZumBeispielmüs-
sen die Löcher auf dem Dach für den vierten
Stromabnehmer verschlossen werden. Auch die
Imitation des Mechanismus zur Steuerung dieses
Stromabnehmers muss man entfernen. Um die
Schichtstrukturendes3D-Druckszuglätten,über-
ziehen wir das Gehäuse mit einer Grundierung
mittelseinerSprühdoseausdemBaumarkt.Diese
ist etwas dicker als die üblichen Modellbau-Grun-
dierungen und füllt daher besser die Unregelmä-
ßigkeiten der Gehäuseoberfläche aus. Danach
muss man mit sehr feinem Schleifpapier leicht
überschleifen.

Decklackierung und Dekorierung: Nach dem
anschließenden Auftragen der Gehäusegrund-
farbe können die Decals angebracht werden. Sie
sind von sehr guter Qualität und haben die rich-
tige Größe. Bemerkenswert ist, dass die Lüfter-
reihe nicht erhaben nachgebildet ist, sondern
durch zwei übereinandergelegte Decals darge-
stellt wird. Das Decal, das die blanke Sickenwand-
farbe imitiert, ist am schwierigsten anzubringen,
daesdieKonturderRippenannehmenmuss.Hier
müssen Micro-Scale-Produkte als Weichmacher
verwendet werden. Das Decal für die Frontfarbe
passt perfekt über die Scheinwerfergehäuse.
Diese müssen noch mit Farbe lackiert werden
(nicht im Lieferumfang enthalten).

Feindetaillierung: Nachdem die Decals und die
Farbe durch ein paar Schichten Klarlack fixiert
sind, kann das Modell mit den vielen Ätzteilen
weiter detailliert werden. Auf der Ätzplatte ist
auch angegeben, welche Farbe sie haben sollen.
Auch hier scheint alles gut durchdacht zu sein
und gut zu passen; nur weil die Teile teilweise ex-
trem klein sind, kann das beim Zusammenbau zu
Irritationen führen.

Stromabnehmer: ImBausatzenthaltensindauch
vierKunststoff-StromabnehmervonKato.Fürden
Bau einer Reihe 18 braucht man nur drei. Diese

Die feinen Schleifstücke des Stromabnehmers: Man kann deut-
lich erkennen, dass die Löcher für den vierten Stromab-
nehmer (roter Kreis) später aufgefüllt
wurden. Der Hebemechanismus
(roter Pfeil) muss eben-
falls entfernt werden.
Zu beachten ist
auch die Loko-
motivnummer
neben der Tür,
die aus geätzten
Ziffern besteht

Die markante Stirnseite der 1805 mit
den schräg stehenden Fensterscheiben
und den gleich großen Frontlampen auf
einer Ausstellung 2007 in Brüssel Nord

ü
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tWie das leere UIC-Raster der 1994 in Kinkempois stationierten 1802 offenbart,

hatte sie keine allgemeine DB-Zulassung vermerkt. Der Einsatz der HLE 18 führte
manchmal über Köln hinaus noch bis Dortmund. Handschriftlich eingetragen
sind noch 1500 V 50 Hz und 1000 V 16,7 Hz für die Wagenstromversorgung
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Die SNCF CC 40110 mit dem Wappen der
Stadt Nice für einen TEE mit Mistral-Wagen
von L.S.Models. Bei diesem Modell ist das
Grau (Skygrey von Vallejo) besser getroffen

Der mittlere Dachbereich mit seinem hohen
Aufbau von der Leitungsseite her gesehen.

Dessen Lüftungsgitter ist wegen seiner welli-
gen Struktur sehr anspruchvoll für eine au-

thentisch wirkende Modellnachbildung

sind schon ganz fein, werden aber noch detaillier-
ter mit den Ätzteilen für die Verstärkungen und
Schleifstücke. Sie passen perfekt in die Löcher im
Dach und sitzen schon ohne Kleben gut fest.
Wenn man diese Löcher etwas größer macht, kön-
nen die Stromabnehmer noch etwas tiefer und
realistischer platziert werden.

Fensterscheiben: Die Fenster bestehen aus spe-
ziell gelasertem, transparentem Kunststoff und
könnenmitKristalKlearvonaußenindasGehäuse
geklebt werden. Auch für die Frontscheiben sind
noch Ätzteile vorgesehen zum Nachbilden der
Fensterrahmen, Scheibenwischer und Wasser-
sprühdüsen.

Die französische SNCF CC 40100
Nach der belgischen Reihe 18 wurde auch ein Mo-
dell der CC 40100 gebaut. Die Erfahrungen beim
Bau der Serie 18 sind dabei berücksichtigt: Statt
der Decals ist die Sickenblechfarbe an den Seiten
nun als richtige Lackierung ausgeführt. Für das
Gehäuse ist auch ein dunklerer Farbton gewählt:
Skygrey von Vallejo anstelle von Silvergrey. Statt
des vorgesehenen Fahrgestells wird das Modell
auf einem verlängerten Chassis einer CC 6500
von Minitrix aufgebaut: So sind die Drehgestelle
und die Achsstände korrekter.

EinBausatzkostet110EuroohneFahrgestell. Jener
der Reihe 18 enthält Decals für die ursprüngliche
blaue sowie die spätere gelb/blaue Version und
Nummern der 1801 und 1802. Für diejenigen, die
noch einen Schritt weiter gehen wollen, gibt es
Nummern (1801–1806) und SNCB-Logos als Neu-
silber-Ätzteile.DiesekönnenalsExtrabestelltwer-
den. Für ein bereits in der richtigen Farbe lackier-
tes Gehäuse muss man 30 Euro mehr bezahlen.
Ein Euro4000-Fahrgestell kann auch über
HFR160 für 110 Euro geordert werden. Fertigmo-
delle auf Bestellung kosten 300 bis 500 Euro.

DriesReubens

Die SNCF CC
40105 in Brüssel-
Midi 1995

Das dreiachsige Drehgestell mit 3,216 m Achsstand, dessen Radsätze von einem gemeinsamen
Motor angetrieben werden (Achsformel C’C’), der auf dem Drehgestell sitzt

Leitungsverlauf zwischen dem Dachaufbau und dem einzelnen vorderen Stromabnehmer
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Die Modelle der vierachsigen Coilwagen und ihre Vorbilder

BlechrollenaufReisen (Teil1)
Seit mehr als 40 Jahren sind die relativ kurzen Wagen mit kräftigem Untergestell und je nach Bauart einer
Teleskophaube oder Plane ein fester Bestandteil des europäischen Güterverkehrs als Ganzzüge oder Wagen-
gruppe. Im ersten Teil unserer Bestandsaufnahme behandelt Horia Radulescu die vierachsigen Versionen

Ab Mitte der 1960er-Jahre zeichnete sich
langsam eine Wende im europäischen Gü-
terverkehr ab. Die klassischen, allgemein

einsetzbaren Güterwagen in offener oder ge-
schlossener Bauart wurden langsam zum Auslauf-
modell und zunehmend durch komplett neu ent-
wickelte Spezialwagen für eine einzige Aufgabe
nach und nach aus dem Einsatz verdrängt.

Auslöser für die meisten Spezialwagen waren ver-
änderte Produktionsabläufe der verschiedenen
Wirtschaftbranchen. So wurden zum Beispiel in
der Stahlindustrie ab Mitte des 20. Jahrhunderts
nebendenklassischen,flachzutransportierenden
Stahlbrammen auch sogenannte Coils (englisch
fürStahlblechrollen)alszwischendenWalzwerken
und den weiterverarbeitenden Betrieben zu be-
fördernde Halbfabrikate befördert. Die inzwi-
schen sehr weit verbreiteten Coils können einen

Durchmesser von 2.250 mm sowie ein Gewicht
bis zu 45 Tonnen erreichen und werden je nach
Stahlart in der Regel als witterungsempfindliches
Ladegut eingestuft.

Von Anfang an standardisiert
Die UIC bemühte sich Anfang der 1970er-Jahre
um eine europaweite Standardisierung der neuen
Güterwagenbauarten für Sonderaufgaben. So
wurde ein relativ kurzer Vierachser mit festen
Stirnwänden entwickelt, der über einen großzügig
dimensionierten Fischbauchrahmen verfügte und
in fünf großen Mulden quer zur Fahrtrichtung
Coils aufnehmen konnte.

Als Witterungsschutz wurden zuerst drei unter-
schiedlich große Hauben aus Leichtmetall vorge-
sehen, die übereinander auf seitlichen Schienen
gleitenkonnten.SogabensiemaximalzweiDrittel

der gesamten Ladefläche frei, um eine einfache
Entladung der Blechrollen per Kran zu ermögli-
chen. Die Länge über Puffer wurde bei 12,04 m bei
einemDrehzapfen-Abstandvon7,00mfestgelegt.
Mit einem relativ niedrigen Eigengewicht von
23,0 t konnten zuerst bis zu fünf Coils von insge-
samt 57 t transportiert werden. Die Höchstge-
schwindigkeit der Wagen im unbeladenen Zu-
stand lag wie bei den meisten Neubauten bei 120
km/h. Nicht alle UIC-Mitglieder haben sofort den
durch die UIC genormten Neubau übernommen.
Die DB ging eigene Wege, indem schon 1972 ein
ähnlicher, aber deutlich längerer sechsachsiger
Prototyp (siehe Kasten rechte Seite) gebaut und
im Betrieb getestet wurde. Ab 1974 folgten offene
Sechsachser für nicht witterungsempfindliche
Brammen und Blechrollen.

Der erste vierachsige Prototyp wurde 1976 von
LHB gebaut, die Serie folgte zwei Jahre später, zu-
erst als Shis 708, ab 1980 als Shimms 708 bezeich-
net. Es wurden bis 1996 in mehreren Baulosen
durch die DB bzw. DB AG nicht weniger als 2.680
Wagen in Betrieb genommen. Etwa zum selben
Zeitpunkt lief die Serienbeschaffung auch in an-
deren europäischen Länder an: Die SBB bestellten
die ersten 20 Wagen 1978, dann weitere Serien
(600 Exemplare) zwischen 1982 und 1992. Für die
ÖBB bauten die Jenbacher Werke zwischen 1980
und 1986 in mehreren Baulosen insgesamt 500
Wagen. Für die DR wurden erst nach der „Wende“
1992–94 in Niesky, Dessau und bei LHB 290 Wa-
gen gebaut. Auch bei FS, NS, SNCB und SNCF wa-
ren Wagen nach demselben UIC-Baumuster zu
finden. Alle wurden nach UIC Shimms genannt.

Rote Lok mit roten Wagen: Coil-Ganzzug im Elbtal 2019

Noch 2002 trug dieser DB Shimmns-t 708 den DB-Keks und rotbraune Farbe in Biel

Fo
to
:P
.H

ür
ze
le
r



DB auf eigenen Wegen

Sechsachsige Tragwagen
Schon 1972, als bei der UIC das Grundkon-
zept der vierachsigen Coilwagen noch nicht
endgültig definiert war, ließ die DB einen als
Sahis 899 eingereihten sechsachsigen Proto-
typ mit einer viergliedrigen Teleskophaube
aus gesicktem Stahlblech bauen. Der 34,8 t
schwere Wagen konnte bis zu 61 Tonnen an
Coils in fünf Lademulden abnehmen.

Das Konzept eines geschlossenen Sechsach-
sers wurde zunächst nicht weitergeführt.
Stattdessen bestellte die DB sechsachsige
Flachwagen in offener Bauweise mit Dreh-
rungen, die sowohl Blechrollen als auch
Brammen transportieren konnten (Bauart
Sahs 711, später Sahmms 711). Ein entspre-
chendes Modell wird von Liliput seit 2011 an-
geboten.

Auch nachdem die ersten Vierachser der
Bauart Shis/Shimms 708 in Auftrag gegeben
wurden, beschaffte die DB ab Anfang der
1980er-Jahre weiterhin Sechsachser in ver-
schiedenen Ausführungen, zuerst mit Tele-
skophaube (Sahimms 900, in Modell von
Fleischmann und Roco fast gleichzeitig mit

dem Vorbild umgesetzt), später auch mit
Schiebeplane (Sahimms-u 901, ab 2011 bei Li-
liput im Sortiment). Im zweiten Teil unseres

Artikels werden wir uns mit diesen sowohl
im Vorbild als auch in Modell ausführlicher
auseinander setzen.

Bau und Gestaltung
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Güterwagen

Das Roco-Modell erschien zuerst 1981, hier als DB- und spätere rote DB Cargo-Version

Beim MU-Modell lässt sich die Haube öffnen

Zum 1. Januar 1987 wurde der Buchstabe „n“ für
vierachsige Wagen mit einer Lastgrenze von über
60 t hinzugefügt. Somit wurden die neueren Coil-
wagen, die statt wie ursprünglich 57 t insgesamt
67ttransportierenkonnten,allesamtalsShimmns
bezeichnet. Je nach besonderer Ausstattung (zum
Beispiel Festlegeeinrichtungen für ungebündelte
Schmalband-Coils oder Gummieinlagen in den La-

demulden) bekamen die deutschen Wagen die Zu-
satzbezeichnungen –t, -u, -tu und –ttu.

Ländertypische Unterschiede
Auch wenn die meisten europäischen Teleskop-
haubenwagen der UIC-Bauart ähnlich aussehen,
findet man bei genauerem Betrachten viele kleine
Unterschiede. Grundsätzlich wurden nur zwei

Drehgestellbauartenverwendet.BisaufeinenPro-
totyp laufen alle Shimm(n)s 708 der DB/DB AG
aufsolchenderBauartMindenSiegen(WU).Auch
die SBB bauten bis auf eine kleine Serie Versuchs-
wagen (mit Y 25) denselben Typ ein. Umgekehrt
wurden die meisten ÖBB Shimm(n)s mit Y 25 in
geschweißter Ausführung geliefert, nur die letzte
Serie aus 1985–86 bekam WU-Drehgestelle. Die

Das detailliertere, aber deutlich höhere Modell von Modellbahn Union ist 30 Jahre jünger

Ab 1984 ließ
die DB ihre

sechsachsigen
Teleskophau-

benwagen
Sahimms 900

in großen
Mengen bauen.
Ein Modell gibt

es von Roco.
Liliput bietet

den offenen
Sahmmns 711

Das MU-Modell links hat mehr freistehenden Teile
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italienischen und französischen Wagen sind tradi-
tionell mit Y 25 ausgestattet, letztere sowohl in
der geschweißten als auch in gegossener Ausfüh-
rung.

Auch bei den Bremsbauarten findet man länder-
spezifische Abweichungen: Die deutschen Wagen
sind mit Knorr-Bremsen (KE-GP), die schweizeri-
schen,österreichischenundfranzösischenmitder
Bauart Oerlikon (O-GP, bei den letztgenannten
teilweise auch Ch-GP) und die italienischen mit
Westinghouse-Bremsen (WU-GP) ausgestattet.
EinTeilder italienischenundfranzösischenWagen
besaßen noch Bremserbühnen.

Bei der Farbgebung gingen die Betreiber zum Teil
ebenfalls eigene Wege. Viele Wagen waren kom-
plett im klassischen Rotbraun oder Oxidrot la-
ckiert.BeidenÖBBverwendetemandasdunklere
Mahagonibraun.DiebraunenitalienischenWagen
bekamen silberne (unlackierte), später hellgraue
Hauben. Markant wurden die SBB Shimm(n)s la-
ckiert: Bis auf die 20 Wagen der ersten Lieferserie
wurden alle anderen in Wasserblau (RAL 5021)
mit schwarzem Rahmen geliefert. Weitere opti-
sche Unterschiede gibt es bei den verschiedenen
Anschriftentafeln mit Betriebsnummer, techni-
schen Angaben oder Öffnungshinweisen, die bei
jedem Betreiber an anderer Stelle und in anderer
Form auf den gesickten Hauben angebracht wur-
den.

Im Gegensatz zu Roco (unten) ist
das MU-Modell von Anfang an mit

Kurzkupplungen ausgestattet

Immer seltener, aber noch nicht ausgestorben: Fast farbreiner Zug mit zwei 185 (Minitrix) und Wagen von Roco, MU, Liliput und Fleischmann

ÖBB-Shimmns als Wagengruppe: ge-
naue Nachbildung des Zuges 55669
im Jahre 2002 bei Spital am Phyrn

Inzwischen auch als Modell machbar: E 655 mit Coilzug 2016 in Cervo

Stark verwitterter, wasserblauer Shimmns der SBB mit sichtbarer Beladung in Muttenz 2002

Schilder-Formvarianten bei Roco, wie hier an diesen italienischen Shimm(n)s zu sehen
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Bei diesem in die
Schweiz vermiete-

ten Shimmns ist
durch die Verwitte-

rung das „Rail
Cargo Austria“-

Schild kaum mehr
zu erkennen, Mut-

tenz 2002

Mit Plane statt Haube
Die aus Leichtmetall bestehenden Teleskophau-
ben sind zwar stabil, aber nicht perfekt gegen Re-
gen und Schnee abgedichtet und nicht sehr ein-
fach zu bedienen. Die SNCF baute daher nach
dem Vorbild der längeren, für palettisierte Waren
gedachten Schiebeplanenwagen der 19,90 m LüP-
Standartbauart (Rils) eine Shimms-Variante mit
obenabgerundetenStirnwändenundmehrschich-
tigen Schiebeplanenhauben mit Vierpunktverrie-
gelung. Die Abmessungen der SNCF-Shimms wei-
chen ein wenig vom UIC-Baumuster ab: Die
kürzeren Shimms 519 und 52 9 weisen 11,50 Meter
LüP auf, und die längeren Bauarten Shimms 12 9
haben 12,50 Meter ohne und 12,75 Meter LüP mit
Bremserbühne.

Die Schiebeplanenwagen wurden zunächst paral-
lel zu Teleskophaubenwagen eingesetzt. In der
Praxis stellte man fest, dass die Planen leichter zu
bedienen sind und einen besseren Schutz gegen-
über den Hauben bieten. Daher wurden ab Mitte
der 1990er-Jahre europaweit nur noch Schiebe-
planenwagen gebaut und ältere Haubenwagen
nach und nach im Rahmen von Umbauten mit Pla-
nen versehen.

Die DB AG beschaffte 1995–96 von Graaff die neu
entwickelte Bauart Shimmns-tu 718. Es wurden
insgesamt 500 Wagen gebaut, darunter 200 für
die Firma On Rail, die diese weiter an die DB ver-
mietete. Ab 2002 folgten fast 800 bei Astra in Ru-
mänien gebaute Shimmns(-ttu) 723, die eine ab-
weichende Form der Stirnwände mit einem
spitzen Abschluss nach oben besitzen. Ebenfalls

Verschiedene
ÖBB/RCA
Shimm(n)s von
Roco mit jeweils
passenden Dreh-
gestellbauarten

2005 war die Güterzugwelt noch „in
Ordnung“ am Gotthard. Durch eine
Re 4/4 II Schiebelok unterstützte Re

484-Doppeltraktion bei Wassen

Wasserblaue Shimmns von Roco der ÖBB mit Y 25 und SBB mit WU-Drehgestellen
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SBB/BLS-Kooperation mit aus Frankreich gemieteten Coilwagen im Jahre 2000 bei Wynigen
aus Rumänien kamen 2009 bis 2011 die 350
Exemplare der Bauart Shimmns-ttu 724. Nach
SNCF-Muster und in Frankreich gefertigt sind
die 97 Shimmns 729, die über Railion Nederland
in den DB-Wagenpark gelangten. Alle diesen
Neubauten laufen auf Y 25-Laufwerken.

An ihren alten Minden-Siegen-Drehgestellen
sind die 1.000 mit Plane zwischen 2002 und
2004 in den Werken Paderborn und Zwickau zu
Shimmns-ttu 722 umgebauten ehemaligen Hau-
benwagen der Bauart 708 zu erkennen. Ab 2015
wurden in großem Stil weitere Haubenwagen
umgebaut und nun als Shimmns-ttu 708.4 um-
gezeichnet.

Die aktuell gebauten Shimmns-Schiebeplanen-
wagen entsprechen in ihren Grundabmessungen
immer noch dem UIC-Baumuster aus 1971–73.
Bei einer LüP von 12.040 m und einem Eigenge-
wicht von nur 21,5 t können günstigstenfalls bis
zu fünf Blechrollen von insgesamt fast 68 t trans-
portiert werden. Es werden immer noch beide
Planenformen mit rundem oder spitzem Dach-
abschluss hergestellt, die modernsten Wagen ha-
ben nun Drehgestelle vom Typ Y 25 Lsi(f)-C.

Farbenspiele
Mit der laufenden Neuanschaffung von neuen
Schiebeplanenwagen in den meisten europäi-
schen Ländern wurde die Shimm(n)s-Welt ab
Mitte der 1990er-Jahre immer bunter. Neben den
schon bekannten grauen SNCF und verkehrsro-
ten DB Cargo/Railion/DB Schenker-Planen ka-
men alsbald auch türkisfarbene Wagen der
SNCB/B Cargo und FS Trenitalia hinzu. In Öster-
reich setzte die Express-Interfracht zunächst bei
den ÖBB zugelassene hellblaue „STEEL“-Wagen
mit mittelgrauer Plane für die Linzer Stahlwerke
ein. Als die Gesellschaft unter Rail Cargo Austria

Typischer Schiebeplanenwagen Shimms französischer Bauart als SBB-Mietwagen, Muttenz 2008

Der Roco-Schiebeplanenwagen hat eine überzeugende Planenfaltenstruktur. Allerdings sind
für einen SNCF-Shimms die LüP und die Fischbauch-Trägerform nicht ganz vorbildgerecht

Hinter der DB-Bauart Shimmns-ttu 722 verstecken sich ältere Shimmns 708, die ab 2002 mit
neuer Schiebeplane ausgerüstet wurden, hier 2003 in Spreitenbach aufgenommen
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Bodenansicht von MU und Fleischmann mit
sowie Roco (u.) ohne Kurzkupplungskulisse

Kontrolle kam, wurden die Wagen rot und die
Planen hellgrau mit entsprechender Schrift. Die
von der ERR GmbH gemieteten Express-Inter-
fracht und Rail Cargo Austria-Coilwagen behiel-
ten das dunkelblaue Farbkleid des Vermieters.
Die für das US Steel Werk im slowakischen Kosice
eingesetzten Wagen der ZSSK Cargo sind rot-
braun und je nach Generation mit hellgrauer
oder dunkelblauer Plane ausgestattet. Eine ähn-
liche Farbgebung haben auch die etwas längeren
Shimmns der rumänischen CFR Marfa, die ei-
gentlich aus ehemaligen Panzertragwagen um-
gebaut wurden.

Zu der großen Flotte von Coilwagen der (ehema-
ligen) Staatsbahnen kamen in den letzten 20 Jah-
ren auch viele bunte Shimm(n)s von Privatunter-
nehmen. Schon 2001 gründete aber die
voestalpine Stahl GmbH eigene Logistikunter-
nehmen (LogServ und CargoServ) und stattete
diese mit Rollmaterial aus verschiedenen Quel-
len aus, was im Gegensatz zur einheitlichen Fo-
lierung der CargoServ-Streckenloks von Siemens
beim Shimmns-Wagenpark der LogServ zu einer
großen Farbvielfalt führte. Große Vermieter wie
VTG in Hamburg sowie deren Filialen Nacco und
SoGeTank, ERR in Duisburg oder GATX lackieren
ihr Rollmaterial entweder in den eigenen Haus-
farben oder nach Kundenwunsch, was zum Teil
auch bei baugleichen Wagen aus derselben Bau-
serie zu farblichen Abweichungen führen kann.
Manche werden sogar zu bunten Werbeträgern
(siehe Kasten daneben).

Wagenaustausche
Auch bei den von Staatsbahnen betriebenen
Shimm(n)s-Wagenflottengabesoft jenachBedarf

Im Gegensatz zu Roco/Fleischmann hat MU beide Dachformen der Planenwagen realisiert

Obwohl Schiebeplanenwagen durch
ihre große Seitenfläche optimal als

Werbeträger nutzbar sind, haben nur sehr
wenige Betreiber davon Gebrauch ge-
macht. Ein schön gestaltetes Beispiel ist
dieser offensichtlich werksneue Shimmns
6 der ERR, der im Herbst 2018 im Gegen-
satz zu seinen mit einer hellgrauen, neutra-

len Plane ausgestatteten „Geschwistern“
eine bunte Wild-West-Eigenwerbung für
den Einsteller Captrain trug, komplett mit
Cowboy (Girl?) und Einschusslöchern. Das
Motiv diente bei Modellbahn Union als
Vorlage für eine zwei Jahre später erschie-
nene Nachbildung, zusammen mit der
farbneutralen, grauen Standardversion.

Ein Modell wurde von MU realisiert, mit allerdings etwas kontrastärmerem Druck

Coilwagen als Werbeträger

Rollende Plakate

Wie aus dem Ei gepellt war dieser ERR/Captrain Shimmns 6 im Oktober 2018
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Stahlwerk mit eigenem Fuhrpark: CargoServ/LogServ-Ganzzug mit Lok
von Hobbytrain und Wagen von Fleischmann und Modellbahn Union
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„Austausche“. So waren einige der an ihrer Farbe
sehr einfach zu erkennenden, wasserblauen SBB-
ShimmnsimJahre1992andieNSvermietet.Diese
wiederum gab 1993 einen Teil davon an die belgi-
sche SNCB ab. Weitere SBB-Wagen schafften es
1995 sogar nach Schweden, 2006 über die Was-
cosa AG zur ungarischen MÁV und später zu FS
Trenitalia.2013bis2016wurden45ehemaligeSBB
Shimmns an die slowakische AXbenet s.r.o. ver-
kauft, die noch heute im stark ausgeblichenen Ur-
sprungslack fahren. In Gegensatz dazu mussten

die SBB wegen temporären Wagenmangels selbst
2000 bis 2003 von den ÖBB/Rail Cargo Austria
Haubenwagen und 2006 bis 2009 SNCF Shimms-
Planenwagen anmieten.

Coilwagen in Modell
Roco/Fleischmann: Schon 1981 brachte Roco
gleichzeitig mit dem sechsachsigen Pendant Sa-
himms 900 eine Nachbildung des Sihs 708 auf
den Markt. Das Modell besteht aus nur wenigen
Teilen, ist aber maßstäblich und sehr fein gestaltet

und läuft auf vorbildgerechten Drehgestellen der
Bauart WU. Zwei Haltestangen zur Selbstmon-
tage liegen bei, die Handbremsräder am Langträ-
ger sind bereits ab Werk eingesetzt. Die plastisch
gravierten Teleskophauben lassen sich nicht öff-
nen.DiegefedertenKupplungensindandenDreh-
gestellen angebracht. Im Laufe der Zeit wurden
viele verschiedene Farbvarianten angeboten. Die
Modelle bekamen je nach Vorbild entweder Lauf-
werke der Bauart WU oder Y 25 geschweißt. Form-
änderungen gab es bei der Positionierung und bei

Kurze Coilzüge fahren auch auf Nebenbahnen,
hier eine RheinCargo G1000 BB von Hobby-

train mit Wagen von Fleischmann und MU

Wegen ihres Gewichts sind Coilzüge in der
Regel kurz: Re 421-Doppeltraktion mit 19
Shimmns 2016 bei Laudenbach

Bunt ist der Fuhrpark der LogServ, hier mit Modellen von Fleischmann (links und Mitte) und Modellbahn Union (rechts)

Bei den ÖBB eingestellte Express-Interfracht STEEL-Wagen von Modellbahn Union und Roco

In den Hausfarben des Vermieters ERR gehaltene Shimmns von Modellbahn Union und Fleischmann
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den Abmessungen der Anschriftentafeln an der
Haube mit vier verschiedenen Variationen. Als
einziges Modell ist einer der FS-Wagen vorbild-
entsprechend mit einer Bremserbühne ausgestat-
tet. Die letzten Auflagen um 2005 bis 2008 wur-
den in China hergestellt.

Erst 1998 wurde der Rahmen der Shimm(n)s 708
mit neuem Aufbau versehen und als beim Vorbild
aus Haubenwagen umgebauter Shimmns-tu 718
mit WU-Drehgestell sowie als SNCF Shimms 54 9
mitY25-Drehgestellangeboten.DergesamteAuf-
bau einschließlich der Stirnseiten ist einteilig mit
feiner Gravur der Vierpunkt-Verriegelung und der
Planenfalten. Es wurde die ursprüngliche Version
mit rundem Dachabschluss nachgebildet. Als ein-
zige Formvariation wurde die Anschriftentafel am
Rahmen auf der Unterkante der Plane angeformt
sowie die Bremserbühne bei einer der SNCF-Vari-
anten aufgesteckt.

Die Roco-Formen gingen 2011 ins Fleischmann-
Sortiment über. Bei ihrer Überarbeitung wurden
im einteiligen Bodenrahmen neue Endteile mit
KurzkupplungskulissenmitNormschachtundHal-
terungen für Fleischmann-Drehgestelle einge-
baut. Dadurch ist die Verwendung von Kurzkupp-
lungsköpfen erleichtert. Der Wagenaufbau liegt
gut einen Millimeter höher als bei der ursprüngli-

Neuere Shimmns von ZSSK Cargo haben eine blaue Plane

Beim Vorbild schmutzempfindlich: Wagen mit heller Plane von MU und Fleischmann

SoGeTank (Fleischmann) und Nacco
(MU) sind inzwischen VTG-Filialen
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chen Roco-Version. Die Laufeigenschaften sind
bei den originalen Roco-Modellen und der Fleisch-
mann-Neuauflage sehr gut. Seit der Überarbei-
tung ist eine Vielzahl an Farbvarianten beider Bau-
formen erschienen, die meisten vorbildnah bis
vorbildgerecht.

ModellbahnUnion: Derzuerst2009erschienene
Shimm(n)s Teleskophaubenwagen wurde bei Da-
pol in China hergestellt. Er zeigt sich im Vergleich
zum Roco/Fleischmann Pendant etwas aufwendi-
ger detailliert mit vielen Steckteilen aus Draht
(Handläufe an den Stirnseiten) oder Kunststoff
(Haubenverriegelungen).Letzteresindaberetwas
überdimensioniert. Die große Haube lässt sich
über die mittlere schieben, um Ladeszenen nach-
zugestalten, ist aber dadurch leicht zu hoch.

Ein Jahr später wurde auch ein Schiebeplanenwa-
genmitähnlichhohemDetaillierungsgradaufden
Markt gebracht. Es sind beide Stirnwand/Plane-
Variationen mit halbrundem und spitzem Ab-
schluss nachgebildet. Eine normgerechte Kurz-
kupplungskulisse war von Anfang an eingebaut.
Originalkupplungen und Bremsschläuche liegen
zum Einbau bei. Eine Bodendetaillierung mit an-
gedeuteter Bremsanlage wie bei Roco gibt es hier
nicht. Die auf RP25-Rädern laufenden Wagen lie-
gen etwa einen halben Millimeter höher als dieje-
nigen von Roco, beziehungsweise tiefer als die

von Fleischmann über dem Gleis und laufen eben-
falls leichtgängig. Wegen der schmalen Radlaufflä-
chen können die Wagen auf einigen Weichenfa-
brikaten nach NEM entgleisen. Auch hier ist eine
Vielzahl an Versionen erschienen, teilweise als
Sondermodelle für verschiedene Händler wie
MTR Mende. Von den Schiebeplanenwagen sind
inzwischen mehr als 80 Grundmodelle angeboten
worden. Viele davon gab es ab Werk sowohl „sau-
ber“ als auch in einem mit Airbrush gealterten Be-
triebszustand. Auch hier entsprechen die meisten
Modelle ihren Vorbildern. Nur die Versionen der
spanischen RENFE sind (wie bei Roco/Fleisch-
mann ebenfalls) ziemlich kompromissbehaftet.
Vorbildgerechte spanische Breitspur-Coilwagen

findet man seit wenigen Jahren allerdings im Sor-
timent des heimischen Anbieters MF-Train.

Fazit
Dank der UIC-Standardisierung ist auch mit nur
zwei Grundtypen von zwei Herstellern und weni-
gen Formvariationen die authentische Nachbil-
dungdesCoil-Verkehrsmöglich.DieRoco/Fleisch-
mann-Modelle zeigen ihr Alter nicht an und
können mit der jüngeren Modellbahn Union-Kon-
struktion mithalten. Wünschenswert wären Neu-
konstruktionenderwenigergeläufigenTypen,wie
zum Beispiel die im Fährbootverkehr mit Großbri-
tannien eingesetzten Schmalprofil-Coilwagen
Sfhimmns/ Tafhis. HoriaRadulescu

Die MU-Haubenwagen fallen gegenüber Roco (rechts) durch ihre Höhe auf, während bei den Planenwagen die Proportionen ähnlich sind

Durch den Einbau eines hauseigenen Drehgestells ist der Fleischmann-Wagen (rechts) höher geworden als bei den Pendants von MU und Roco

Ähnliche Wagen wie dieser amerikanische Coiltransporter gibt es auch
als britisches Modell bei Graham Farish

Abseits vom Standard

Slowakische AXbenet: ehemalige Schweizer in Wasserblau (links) und deut-
lich längere Wagen mit glatten Leichtmetallhauben (rechts)

Die etwas längeren Shimmns der CFR Marfa wurden
aus ehemaligen Panzertransportwagen umgebaut
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Individueller Gebäudeselbstbau aus Kunststoffplatten nach Vorbild

HannoverscheStraßeinModell
Im N-Bahn Magazin 6/21 stellten wir die getreue Nachbildung des alten Bahnhofs von Barsinghausen an der Deister-
bahn vor. Hierfür mussten zwangsläufig alle Gebäudemodelle selbst entworfen und konstruiert werden. In dieser
Folge zeigt Carsten Kuhnert, wie man zu vorbildgerechten Häusern mit dennoch überschaubarem Aufwand kommt

Nicht nur die Bahnanlagen, son-
dern auch die umgebenden Ge-
bäude und Straßen sind dem Vor-
bild entsprechend nachgestaltet,
wie hier die Perspektive von der
Anlagenfront auf die Straße mit
den Gebäuden der Elektrofirma
hinter der Brücke und dem zu-
rückgesetzten, kleinen Wohnhaus
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Aauf der rechten Anlagenseite überquert
die Strecke bei der Ausfahrt aus dem Bahn-
hof Barsinghausen die Hannoversche

Straße. Da hier die Bahnstrecke an der vorderen
Anlagenkante liegt, ist dahinter reichlich Platz. Als
Erstes stehen dort hinter der Bahnbrücke links
zwei Gebäude einer Elektrofirma. Dann folgt noch
ein Mietshaus. Dieses ist schon durch die Hinter-
grundkulisse angeschnitten. Auf der rechten Stra-
ßenseite schräg gegenüber befindet sich ein wei-
teres Wohnhaus mit Garten. Davor ist noch eine

mehr oder minder ungepflegte Rasenfläche, dann
kommt vorne schon wieder der Bahndamm. Alle
Häuser sind, wie schon seinerzeit bei den Bahn-
hofsgebäuden erwähnt, wieder aus 1 mm dicken
Forex-Platten ausgeschnitten und mit üblichem
Sekundenkleber zusammengefügt. Die Farbge-
bung erfolgte mit Abtönfarben und anschließend
mit Pulverfarben zur Alterung. Die Dächer sind
aus kibri-Platten ausgeschnitten und mit unter-
schiedlichen Revell-Farbtönen lackiert und geal-
tert. Die Platten sind von unten und von der Seite

Bau und Gestaltung

braun lackiert, um die Windfedern nachzuahmen
und die Stärke der Platten zu kaschieren. Auch
hiersinddannDachrinnenundFallrohremontiert
(siehe NBM 6/19). Auf den Häusern fehlen aller-
dings noch die Schornsteine.

Wirkungsvolle Gebäudedetails
DieBalkongitterwurdenentwederausEvergreen-
Profilen angefertigt oder aus einem Zaun von
Weinert Modellbau gefertigt und dunkelbraun la-
ckiert. Die Gardinenkulissen hinter den Fenster-

Auch das letzte dargestellte Haus der Straße
am Hintergrund ist umfassend detailliert und
szenisch durch einen PKW belebt

Auch dadd saa letztt te dadd rgrr esee tellll te Hausuu dedd r Strarr ßa e

Vorbildentsprechend sind die Bürgersteige
nur mit einigen Passanten bevölkert wie hier

am Altkleidercontainer

Die Autos haben Nummernschilder, und die
Straße ist sogar mit Gullis detailliert
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scheiben wurden bei Viessmann als Datei herun-
tergeladen und selbst ausgedruckt, die Fenster-
rahmen vonmeinmodellhaus.degelasert.

Die vorstehenden Schaufenstereinsätze beim
Elektroladen des mittleren Hauses sind aus Ever-
green-Profilen zusammengedengelt und grün la-
ckiert und mit Fensterscheiben aus transparenter
Folie versehen. Von DM-Toys habe ich mir schon
Waschmaschinen und Kühlgeräte zugelegt, die
dann dort ausgestellt werden können. Einige lie-
genaberbereitsauchalsAltgerätezurEntsorgung
im rückwärtigen Werkstatthof.

Die Werbetransparente habe ich auf Fotopapier
ausgedruckt und in voller Papierstärke auf das Ge-
bäude geklebt. Damit sind deren Leuchtkästen
recht gut wiedergegeben. Die Herstellerlogos
habe ich aus dem Internet besorgt, die Namens-
züge sind von selbstgemachten Fotos bearbeitet
und ausgedruckt.

Beim hinteren rechten Haus stammen die kleine
Garage von Modellbahn Union/DM-Toys und das
Mini-Gewächshaus von artitec. Außerdem gibt es
noch einen Unterstand mit Brennholz wiederum
von DM-Toys.

Zäune strukturieren und beleben
Die Zäune auf der linken Straßenseite sind ein Jä-
gerzaun von Ndetail, ein Bretterzaun aus Ever-
green-Profilen, am Abgang ein Zaun von Ndetail,
dann ein hoher Gitterzaun von N-Train (den ich
auch für die Fenstergitter verwendet habe) und
hinten herum Bauzaunelemente von FKS-Modell-
bau, da dort auch beim Vorbild ein anderer Zaun-
typ verwendet ist. Die Tore sind Platten von Ever-
greenmitRillen.DieTürenderHäusersindeinfach
nur lackierte Stückchen, die hinter die Fassade ge-
klebt wurden.
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Perspektive von der Anlagenfront auf die
Straße mit den beiden Gebäuden der Elek-
trofirma hinter der Brücke. Der Blick wird
links und rechts durch Baumreihen be-
grenzt, sodass man nicht die ganze Szene-
rie auf einmal erfassen kann

Ermitteln der Gebäudeproportionen

Originalpläne liegen für die Gebäude nicht
vor. Bei deren Größenermittlung halfen

Google Street View und Satellitenbilder aus
dem Internet weiter sowie selbst vor Ort an-
gefertigte Fotos, soweit man sie von den
Straßen aus machen konnte. Mit den Daten
aus dem Internet und den Fotos wurde dann
versucht, die Gebäudemaße möglichst tref-
fend wiederzugeben. Für diesen Bereich der
Anlage war das noch möglich. Der Bereich
um das Empfangsgebäude herum sieht
heute komplett anders aus als noch in der
Zeit Ende der 1980er-Jahre. Da kann man
nicht so einfach Maße von Google abgreifen,

das ging nur mit ein paar wenigen vorliegen-
den Fotos. Aus allen diesen Daten entstan-
den dann einfache Bleistiftzeichnungen auf
Kästchenpapier, nach denen dann die weite-
ren Arbeiten ausgeführt wurden.

Internet und Fotoapparat

Aus der Luftperspektive ist der sehr schräge Winkel besonders gut erkennbar, in dem die
Straße unter der Bahnlinie hindurchführt. Dadurch verdeckt die dichte Baumreihe entlang
der Gleise in der Frontalansicht den hinteren Verlauf der Straße samt der Wohnhäuser

Die bemaßten und nummerier-
ten Wandteile-Bauzeichnungen

für die Elektro-Werkstatt: unten
die beiden Stirnseiten, darüber

die Front zur Hauptstraße
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Derschwarz lackierteZaunanderGaragenzufahrt
des rechten Wohnhauses am Hintergrund ist von
tj-modeles.fr.DessenGartenwirdvoneinemmoos-
grüngefärbtenMaschendrahtzaunvonBuschund
noch einem Palisadenelement von Eichhorn-Mo-
dellbau abgegrenzt.

Die Pflanzen im Garten sind zum Teil von Tasma
Products aus Großbritannien beschafft und Klein-
teile von Microwelten.de wie die Pflanztröge und
die Sitzgarnitur im Nachbargrundstück.

Das Wohnhaus in zweiter Reihe
ZurErstellungderHinterbebauungdes linkenStra-
ßenzuges habe ich der Einfachheit halber den ki-
bri-Bausatz „Amselweg“ besorgt, der gut ein dort
stehendes Haus darstellt und auch schon von der
Hintergrundkulisse abgeschnitten wird. In dessen
Garten steht noch ein Gartenhaus von Faller, das
farblich verbessert ist, sowie ein Grill, ebenso von
Faller. Die Terrasse hat eine Überdachung aus ei-
nem Carport-Bausatz von DM-Toys. Außerdem
gibt es einen palisadenartigen Sichtschutz der Ter-
rasse zum Hof hin, den gab es auch zu kaufen, der
Hersteller ist mir entfallen. Auf dem Dach ist noch

Fenstergitter aus Zaunelementen

Damit die Gitter rechtwinkelig vor den Fenstern angeklebt werden können und
eine gerade fluchtende Höhenlage bei allen entsprechenden Fenstern entsteht, wird
als Anschlag ein Zentimetermaß an die Hauswand geklammert

Die Zaunsegmente von N-Train werden passend zu
den Fenstern abgelängt, an den Stirnseiten nach
hinten umgebogen und grau lackiert

Das Werkstattgebäude des Elektrobetriebes mit seiner interessanten Dachform hat im
Parterre durch Gitter gesicherte Fenster. Der Zaun an der Straße ist von N-Train,
jener um den Hof von FKS-Modellbau. Dort sind zwei Mulden mit Schrott, ausgediente
Kühlschränke und Waschmaschinen, ein Betonmischer und ein Gitterkorb abgestellt

Zum höher liegenden Niveau des Elektrogerätegeschäfts führt eine
kleine Rampe, die mit einem gestuften Geländer gesichert ist

Die ausladenden Schaufenster des Ausstellungsraumes werden
noch mit diversen Elektrogeräten ausgestaltet
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eineAntennevonFKS-Modellbau.Alleinausdieser
langen Aufstellung lässt sich erkennen, dass es für
SpurNsehrvielkäuflichesZubehörgibt,daseinem
weiterhelfen kann.

Was beim „normalen“ Blick auf die Anlage über-
haupt nicht störend in Erscheinung tritt, sind die
Fugen zwischen Aufstellflächen und Gebäuden.
Auf den Fotos jedoch fallen die leider sehr auf.
Beim Haus rechts der Straße und dem Haus in
zweiter Reihe konnte ich diese schon wegtarnen.
Bei den beiden Häusern des Elektrobetriebes be-
steht da noch Handlungsbedarf. Beim Vergleich
mit Vorbildfotos fällt dort auch auf, wie wellig der
Boden beim Vorbild in Wirklichkeit ist. Die ver-
gleichsweise glatten Flächen wie im Modell gibt
es nicht, alles ist irgendwie schräg, geneigt und er-
scheint wie „im Fluss“. Carsten Kuhnert

Die Hinterhof-Zufahrt des Elektroge-
schäftes führt am kleinen Wohnhaus vor-
bei, das in zweiter Reihe zur Hauptstraße
etwas versteckt liegt. Es handelt sich um
einen adaptierten kibri-Bausatz. Durch
das Gartenhaus, den Gartengrill und die
verschiedenen Zäune bildet es dennoch
einen interessanten Blickfang

Sich über die Anlage zu beugen wird
belohnt, denn das hintere Haus bietet eine

Menge Details im Garten. Man ent-
deckt nun auch einen Pfad am Waldesrand

Fast schon idyllisch ist der sich an die Häuser
der Hauptstraße anschließende Bereich hinter
den Bahnhofsanlagen. Durch das am Hinter-
grund abgeschnittene Sträßchen und die
Hecke wird eine weitere Bebauung angedeutet



www.maerklin.de www.facebook.com/maerklin
www.trix.de www.facebook.com/trix

* Unverbindlich empfohlener Verkaufspreis. Die Serienproduktion kann in Details von den abgebildeten Modellen abweichen.  
Preis-, Daten-, Liefer- und Maßangaben erfolgen ohne Gewähr.

16142  Elektrolokomotive Baureihe 141
•  Neukonstruktion.

•  Gehäuse und Träger aus Zinkdruckguss.

•  Digital-Sound mit vielen Funktionen.

•  Decals zur Darstellung der Abschiedsfahrt

    im Jahre 2006.

Garant in jeder Dekade

Vorbild: Einheits-Elektrolokomotive 141 083-6 der 
Deutschen Bahn AG (DB AG). Verkehrsrote Grundfarb-
gebung. Ausführung mit Doppellampen, Lüftergitter 
der Bauart Klatte. 2003 bis 2006. 141 083-6 steht heute 
nicht betriebsfähig im bayerischen Eisenbahnmuseum in 
Nördlingen. Einsatz: Leichte Güter- und Personenzüge 
des Nah- und Fernverkehrs.

€ 299,-*

Für die Freunde der
klassischen Bundesbahn.

16143  Elektrolokomotive Baureihe E 41

Der Knallfrosch

Orientrot
mit „Ege-Keks“!

16144  Elektrolokomotive Baureihe 141

Der Knallfrosch
im Nah- und Eilzugverkehr.

16145  Elektrolokomotive Baureihe 141

Anz_16142T.indd   1 03.02.22   16:57
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Endeder1980er-JahrewardieEntwicklungder
seitmehralsdrei JahrzehnteningroßenStück-
zahlengebautendeutschenGroßraumwagen

der GT 6/GT 8-Familie abgeschlossen. Bei den Ver-
kehrsbetrieben zeichnete sich ein starker Trend in
Richtung der barrierefreien Nutzung, sprich eines
stufenlosen Ein- und Ausstiegs für Fahrgäste, ab.
Dieser erleichtert nicht nur, wie fälschlicherweise
oft angenommen, die Benutzung durch körperbe-
hinderte Personen oder solche mit Traglasten,

FahrrädernoderKinderwagen,sondernermöglicht
deutlichkürzereFahrgastwechselzeitenundsomit
einen dichteren Fahrbetrieb in Hauptverkehrszei-
ten. Viele der in den 1970/80er-Jahren in der Bun-
desrepublikDeutschlandneuentstandenenStadt-
bahnsysteme waren von Anfang an mit hohen,
dem neu geschaffenen Rollmaterial angepassten
Bahnsteigen ausgestattet und werden bis heute
so betrieben. In manchen Netzen (Rhein- oder
Ruhrgebiet, früher Stuttgart) werden teilweise

noch bis heute Kombilösungen mit teils hohen,
teils zu den alten Straßenbahnen passenden nied-
rigen Bahnsteigsektionen angewendet. Beim
klassischen Straßenbahnbetrieb, vor allem in In-
nenstadtbereichenundanHaltestellen,diegleich-
zeitig von Bussen und Bahnen benutzt werden,
konnte die Barrierefreiheit nur durch den Einsatz
von Niederflur-Fahrzeugen erreicht werden.

Niederflur-Mittelteile für klassische
Straßenbahnen
Eine erste Kompromisslösung bei mehrgliedrigen
Fahrzeugen ist der sogenannte versenkte Mittel-
teil. Dieser wurde bei einigen Straßenbahnen ab
Werk eingebaut, zum Beispiel in Deutschland bei
den letztenerstum1990geliefertenformschönen
DUEWAGGT8NGroßraumwagenfürFreiburg-im-
Breisgau (siehe Kasten) oder bei den sehr „eckig“
anmutenden GT8-E von LHB/Siemens für Würz-
burg. Viele ältere Straßenbahnen wurden aber
auch nachgerüstet. So mutierten zum Beispiel die
relativ jungen Be 4/6 der baselländischen BLT aus
1978 bis 1981 durch das Einfügen eines weiteren
mit abgesenktem Boden versehenen Gliedteils ab
1988 zur Be 4/8. Analog wurden ab 1992 die zwölf
Nürnberger N6S mit knapp sechs Meter langen
Niederflur-Mittelteilen zu N8S-NF verlängert. Lei-
der wurde diese modernere Formvariante der op-
tisch sehr gelungenen Stadtbahnwagen M/N von
Hobbytrain (sieheNBM 1/22) noch nicht realisiert,
denn der einzige bisher erschienene Achtachser
ist ein hochfluriger M8C aus Mülheim.

Niederflur-Mittelteile konnten zwar die Lebens-
dauer von solide konstruierten klassischen Stra-

Straßenbahnmodelle in Spur N

Vielfältige
Tramwelt (Teil2)
In dieser Folge behandelt Horia Radulescu die in den letzten 30 Jahren
gebauten Niederflur-Straßenbahnen sowie ihre entsprechenden Modelle
in Nenngröße N nach Vorbildern aus Deutschland und anderen Ländern

Moderne Straßenbahnen kön-
nen lang sein. Während Kato
Portram und Green Mover
Lex dem N6 von Hobbytrain
entsprechen, sind GT6N,
Combino und Green Mover
Max (vorne) deutlich länger

Verkehrswandel im be-
ständigen Umfeld: Zwi-

schen unserem Bild im
NBM 1/22 und dem oben
liegen 35 Jahre Fahrzeug-
entwicklung auf Schiene
und Straße des Vorbilds

Fo
to
s(
27
):
Ra

du
le
sc
u



Straßenbahnen

75N-BAHN MAGAZIN 2/2022

Vierachser mit zwischen den Rädern oder Drehge-
stellen abgesenktem, bodennahem Mittelteil.

Bei den heutigen Niederflur-Straßenbahnen han-
delt es sich jedoch um komplett neue Fahrzeug-
generationen, die durch einen sehr hohen Nieder-
fluranteil von mehr als 70, oft sogar durchgehend
100 Prozent, geprägt sind. Das erfordert teilweise
recht innovative technische Lösungen, wie zum
Beispiel achslose Fahrwerke mit einzeln angetrie-
benen Rädern. Genannt seien hier die ursprüng-
lich für Wien zwischen 1994 und 2017 gebauten
ULF (Ultra Low Floor) von SGP/Siemens oder die
„Cobras“ Be 5/6 der Zürcher VBZ.

Auch wenn die ULF und Cobra für einen spezifi-
schen Verkehrsbetrieb mit eigenen Anforderun-

ßenbahnen auch im Zeitalter der uneingeschränk-
ten Mobilität verlängern, waren aber technisch
gesehennureineÜbergangslösung. Inden1990er-
Jahren wurden schließlich von verschiedenen Her-
stellern parallel mehrere komplett neue Wagen-
typen entwickelt.

Eine neue Generation
Die Niederflur-Bauweise ist bei Schienenfahrzeu-
genimNahverkehrkeineNeuerfindungderletzten
Jahrzehnte. So hatten die ersten U-Bahnen der
Budapester Földalatti schon 1896 ein Niederflur-
Mittelteil, und ab 1911 befuhren Hunderte soge-
nannte Stepless Cars die Straßen von New York.
Auch in verschiedenen europäischen Ländern ent-
standeninden1910–1930er-JahrenvieleZwei-und

gen gebaut worden sind, haben verschiedene Her-
steller darüber hinaus aber auch eigenständige
Niederflurstraßenbahn-Familien entwickelt, die
technischweitgehendbaugleichsindundlediglich
gestalterisch außen und innen an die Kundenwün-
sche angepasst werden müssen.

Niederflur-Straßenbahnen in Modell
DieEntwicklungvonNiederflur-FahrzeugeninMo-
dell ist im Prinzip deutlich einfacher als beim Vor-
bild. Auch wenn dadurch dem einen oder anderen

Auch in den Frontansichten wirken
moderne Straßenbahnen recht bullig:
Hierbei fällt in Modell der Maßstabs-
unterschied zwischen 1:150 und 1:160

(erste und dritte Tram von rechts) auf

Auch im Eisenbahnnetz unterwegs

Hochflurige Stadtbahnen

Auch in den ersten Jahrzehnten des 21.
Jahrhunderts waren hochflurige Fahr-

zeuge im Stadtbahnbetrieb unverzichtbar.
Das umfangreiche Karlsruher AVG-Netz
hat erst 2013 Niederflur-Zweisystem-
Stadtbahnen beschafft, trennt sich nun
aber langsam von den alten GT8-100C/2S.
Im Freiburger Stadtbahnnetz (1.000 mm)
fahren die DUEWAG GT8N mit
Niederflurmittelteil derzeit un-
vermindert weiter.

Solche Fahrzeuge sind in Mo-
dell bisher nicht nachgebildet.
Der Karlsruher GT8-100C/2S,
der auch auf DB AG Strecken
fährt, z. B. nach Bruchsal, Ra-
statt oder Freudenstadt( in H0
von Roco), wäre auch in N eine
willkommene Ergänzung. Wer
aktuelle, hochflurige Stadtbah-
nen einsetzen möchte, ist auf Selbstbau
angewiesen oder muss auf teilweise spora-
disch erhältliche Kleinserien wie die unmo-
torisiert gelieferten Metallmodelle von M.
Hübel aus der Tschechischen Republik
(https://modelytramvaji.websnadno.cz/)
zurückgreifen.

bstbau

Auch in Spur N ein Wunschmodell: Der Karlsruher GT8-100C/2S wurde
auch im DB Netz eingesetzt, hier 2013 im Karlsruher Hauptbahnhof

1990/91 wurden die allerletzten GT8N aus DUEWAG-
Produktion nach Freiburg geliefert. Diese verfügen
schon ab Werk über ein Niederflur-Mittelteil

Hochflurige Stadtbahnen wie den abgebildeten Rhein/
Ruhr-Typ gibt es derzeit nur als unangetriebene Kleinstserie
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„Preiserlein“ der Ein- und Ausstieg im (virtuellen)
Innenraumnichterleichtertwird,dieSeitenwände
kaschierenwiederumdieklassischenAntriebskon-
zepte,undeskannproblemlosaufdieVerwendung
von achslosen Fahrwerken verzichtet werden.

Nichtsdestotrotz scheint auf den ersten Blick das
Angebot in Spur N recht dürftig zu sein. Im
Grunde genommen stehen den europäischen Mo-
dellbahnern nur vier verschiedene Modelle zur
Verfügung.BeimVorbildstammendiesesogarnur

aus zwei Familien, jeweils in einer „kurzen“ und
„langen“ Version. Nur eine davon wurde jedoch
im europäischen N-Maßstab 1:160 realisiert, die
drei anderen sind in dem für Japan üblichen N-
Maßstab von 1:150 gehalten.

Dies führt bei einem langen Dreiteiler wie dem
Berliner oder Münchner GT6N bei der Breite von
2.300 mm und Länge von 26.800 mm zu einer
Abweichung von immerhin einem Millimeter in
der Breite und gut einem Zentimeter in der Länge.

Diese Maßdiskrepanzen fallen aber eher nur beim
unmittelbaren gemeinsamen Betrieb mit Fahrzeu-
gen beider Maßstäbe ins Auge. Wie in unserem Ti-
telbildbeispiel, das eine Münchner Stadtszene
nachbildet, zu sehen ist, ist ein harmonischer Ein-
satz von Tomytec-Bahnen und Kato-Straßengleis-
elementen (beide 1:150) und Figuren, Stadthäu-
sern sowie anderen Straßenfahrzeugen in 1:160
sehr wohl möglich, und der Maßstabsunterschied
ist nicht sofort wahrnehmbar.

Auf demselben Bild ist auch ein anderer Faktor er-
sichtlich, der bei der Planung der modernen, für
Niederflur-Straßenbahnen geeigneten Modell-
bahnanlagen oder Dioramen in Kauf genommen
werden soll: Baut man mit Fertigelementen, so
wiemitderStraßenbahn-HaltestelledesKato-Uni-
tram-Gleissystems, kann es beim Einsatz von lan-
gen Drei- und Fünfachsern im nur 12 cm langen
Haltestellenbereich recht eng werden (siehe auch
Foto auf Seite 74 unten). Zum Glück sind die Uni-
tram-Bahnsteige voll symmetrisch, und zwei da-
von lassen sich nebeneinander stellen. So ist auch
der Einsatz eines längeren Siebenteilers (siehe
Vorschlag imNBM6/21) rein theoretisch möglich.

Wer in Spur N den Fuhrpark eines konkreten Ver-
kehrsbetriebs nachbilden möchte, hat es schwer,
denn bisher wurden ab Werk nur Niederflurbah-
nen aus Berlin, Erfurt, Mainz, München, Nürnberg
und Ulm angeboten (und solche aus Braun-

Hersteller: MAN, AEG/Adtranz/Bombardier
(Deutschland)

Betreiber: Verschiedene Betriebe (Deutschland, Japan)
Spurweite: Normalspur, Meterspur, Schmalspur

(1.1 00mm), Kapspur (1.067mm)
Betriebsart: Einrichtungs-/Zweirichtungstriebwagen
Baujahre: 1989–2009
Im Einsatz: ab 1989
Anzahl: 427 Triebwagen
Modell von: Tomytec (2017*)
Ausstattung: Standmodell, kann mit Tomix-Fahrwerk

motorisiert werden
* - deutsche Variante, dreiteilig

MAN/AEG GTx N/M/S/K

Die Gehäuseteile lassen sich vom Stand-
modell-Fahrwerk einfach abziehen Es sind auch Formunterschiede wie bei der

Führerstands-Klimaanlage zwischen den
MVG- und BVG-Versionen berücksichtigt

Tomytec-Stadtbahn als
Münchner R2.2

ToTT mym tec-S- tadtbahn alsll
Münchner R2.2
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schweig und Jena angekündigt). Durch Umbau-
und Umlackierungen von Serienfahrzeugen sind
auch andere ähnliche Modelle weiterer Betriebe
mit mehr oder weniger großen Kompromissen
machbar. Deutlich einfacher hat es der Modell-
bahner, der seinen „eigenen“ Betrieb auf die An-
lage baut. Hier ist, wie wir sehen werden, auch
der Einsatz von eigentlich auf Vorbildern aus Fern-
ost basierenden Modellen in einem glaubwürdi-
gen europäischen Umfeld möglich.

Kurzgelenkwagen-Neuauflage
Schon 1989 wurde von MAN und ABB der erste
PrototypeinesdreiteiligenNiederflur-Kurzgelenk-
wagens GT6N für Bremen gebaut. 1990 und 1991
folgten drei weitere Prototypen für München und

1993 ein meterspuriger GT6M für Augsburg. Im
Grunde genommen handelte es sich beim 26.800
mm langen Dreiteiler um eine Weiterentwicklung
des Hansa-Kurzgelenkwagens aus 1959 mit ähnli-
chem Grundriss und technischem Aufbau, aber
einem durchgehenden, nur 350 mm über Schie-
nenoberkante liegenden Fahrzeugboden. Jeder
der (zunächst) drei kurzgekuppelten Glieder
wurde durch ein zweiachsiges Drehgestell getra-
gen. Die Formsprache mit klaren Linien, tief rei-
chendenSchürzenundhohenDachverkleidungen
sowie die zuerst einheitliche Frontgestaltung ent-
sprachen dem Zeitgeist der 1990er-Jahre. In den
folgenden Jahren wurden mehr als 400 Triebwa-
gen gebaut, zuerst von MAN/AEG und später von
derenNachfolgerAdtranzundBombardier.Große
Flotten erhielten Berlin mit 150 Ein- und Zweirich-
tungstriebwagen GT6N(-ZR), Bremen (78 Einrich-
tungstriebwagen GT6N) und München (70 Ein-
richtungstriebwagen R2.2). Es wurden außerdem

80 meterspurige Ein- und Zweirichtungs-Dreitei-
ler gebaut. Ein besonderes Kapitel waren die für
Japan konstruierten zweiteiligen GT4N-ZR (Nor-
malspur) und GT4K-ZR (Kapspur), teilweise als Li-
zenz von Niigata Transys, die den Bautyp weiter
entwickelte, wie wir weiter unten sehen werden.

Dem Einsatz in Japan haben die europäischen N-
Modelleisenbahner auch die Nachbildungen der
GT6M/N zu verdanken. Schon vor mehr als zehn
Jahren entwickelte Tomytec GT4N-ZR und GT4K-
ZR-Standmodelle nach verschiedenen japani-
schen Vorbildern. Die aus nur wenigen Bauteilen
bestehendenModellesindgutdetailliert, reichlich
bedruckt und wurden ab Werk mit einem Kunst-
stoffrahmen mit einfach nachgebildeter Innenein-
richtung und einfachen, drehbaren Achsen, eben-
falls aus Kunststoff, ausgestattet.

DieMuttermarkeTomixentwickeltepassenddazu
ein kompaktes motorisiertes Standardfahrwerk,

Hersteller: Siemens-DUEWAG (Deutschland)
Betreiber: Verschiedene Betriebe (Deutschland,

Niederlande, Polen, Portugal, Schweiz,
Ungarn, Japan und Australien)

Spurweite: Meterspur, Normalspur
Betriebsart: Zweirichtungstriebwagen, Beiwagen
Baujahre: 1996–2009
Im Einsatz: ab 1996
Anzahl: 665 Triebwagen
Modell von: Halling Modelle/Hödl (2003)
Ausstattung: Antrieb auf vier Achsen

Siemens Combino

Die transparenten Gehäuseteile werden im
Siebdruckverfahren mehrfarbig coloriert

Das klassisch aufgebaute Fahr-
werk bietet genügend Platz für
eine Digitalisierung in Eigenregie

Der fünfteilige Combino ist recht gelenkig
und kann daher alle Industrieradien von

Tomix und Kato durchfahren
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auf das man die Gehäuse des Standmodells klip-
sen kann. Allerdings geht dadurch der freie Fens-
terdurchblick verloren. Durch das Einfügen eines
Mittelteils wurde der Japaner in 1:150 zum Deut-
schen. 2017 wurden die ersten zwei Varianten aus-
geliefert (GT6N der BVG Berlin und R2.2 der MVG
München). Ein Jahr später folgten ein Nürnberger
GT6N und als Formvariante ein Mainzer GT6M-
ZR mit Einstiegstüren beidseitig. Die angekündig-
ten Modelle aus Jena und Braunschweig wurden
bisher nicht geliefert.

Trotz einfacher Bauweise machen die Modelle
durch ihre präzise Lackierung und komplette Be-
schriftung einen guten Eindruck. Es sind teilweise
auch Formunterschiede berücksichtigt worden,

wie die angesetzte Führerstands-Klimaanlage
beimBVG-Modell.Andere,wiedieabweichenden,
schrägen Ausschnitte der Einstiegstürenfenster
beim Mainzer-Modell, wurden durch Tampondru-
cke mit Farbe simuliert.

Das Tomix-Fahrwerk wurde passend zum Sechs-
achser ergänzt, aber sonst nicht überarbeitet. So-
mit istwedereineFront/Schlussbeleuchtungnoch
eine Digitalschnittstelle vorhanden. Die Fahrei-
genschaften sind trotz der sehr überhöhten End-
geschwindigkeit gut.

Modulare Konkurrenz
Auch beim Konkurrenten Siemens in Düsseldorf
(früher DUEWAG) baute man Mitte der 1990er-

Jahre einen eigenen Niederflurtyp. Dessen Name
Combino sollte sowohl Bauprinzip als auch Ein-
satzzweck reflektieren: ein Fahrzeug als Modul-
system aus standardisierten Baugruppen, konzi-
piert für eine ökonomischere industrielle
Großserienfertigung, das allen Anforderungen ge-
recht werden konnte. Und dies wurde es auch,
denn letztendlich wurden zwischen 1996 und
2009 mehr als 650 Combinos gebaut, die meisten
davon als Drei-, Fünf- oder Siebenteiler.

Die anfänglich zu leichte Modulstruktur aus Alu-
minium wurde im Laufe der Fertigung zum Ver-
hängnis. Zahlreiche Combinos der ersten Herstel-
lungsjahre mussten vorerst aus dem Betrieb
genommen und aufwendig saniert werden, was

Fantasie, aber realitätsnah

Vom Drei- zum Siebenteiler

Die Combino-Familie

Durch das modulare Konzept lassen sich
die Combino Basic, Advanced und Clas-

sic von Siemens je nach Kundenwunsch und
Einsatzzweck beliebig erweitern. Während
viele Betriebe lange fünf- oder siebenteilige
Einrichtungswagen mit Türen auf einer Seite
beschafft haben, wurden die Dreiteiler sehr
oft als flexible Zweirichtungszüge ausgelie-
fert. Die EVAG in Erfurt beschaffte zwischen

2000 und 2012 sowohl Fünfteiler als Einrich-
tungswagen als auch mehrere Generationen
mehrtraktionsfähiger Dreiteiler als Zwei-
richtungswagen, was einen sehr flexiblen
Betrieb erlaubt. Bern orderte zuerst Fünftei-
ler Be 4/6, die man aber später nach Vorbild
der Basler Be 6/8 zu Siebenteilern verlän-
gerte. Ein Sonderfall sind die sechsteiligen
Combino Plus aus Budapest, mit 59 m Länge

über einige Jahren die längsten Straßenbah-
nen der Welt. Diese weichen aber von der
modularen Combino-Bauweise ab, indem sie
nur „lange“ und keine „kurzen“ Module be-
sitzen. Was beim Vorbild geht, ist in Modell
auch möglich: Durch das ebenfalls modulare
Konzept lassen sich die Hödl/Halling Mo-
delle Combinos auch je nach Geschmack
und Geldbeutel verlängern.

Doppeltraktion aus
Combino Classic-Einrichtungs-

dreiteilern in Erfurt

Viele Betreiber bestellten sieben-
teilige Großzüge wie die Basler BVB,
hier in Riehen (BL) fotografiert

Für seinen Stadtbahnbetrieb kombinierte Dirk Splitt zwei Tomytec-GT6 zu einem recht
glaubwürdig wirkenden Zweirichtungsfahrzeug. Die BVG besitzt allerdings nur Dreiteiler
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für Schlagzeilen und stornierte Großaufträge
sorgte. Die ab Werk verstärkten Combinos wur-
den als Advanced und später als Classic vermark-
tet. Die Dreiteiler mit Hybridantrieb
(elektrisch/Diesel) wurden Combino Duo ge-
nannt. Der Combino wurde in viele Länder expor-
tiert. Er schaffte es ebenfalls wie der AEG GTxN/K
nach Japan als normalspuriger Zweirichtungs-
Fünfteiler bei Hiroshima Denetsu (Hiroden). Die
1999 gelieferten zwölf Exemplare blieben nur
kurze Zeit in Betrieb (Ausmusterung schon 2002
wegen Rissen in der Aluminium-Struktur), bilde-
ten aber die Basis für heimische Bauarten und ent-
sprechende Modelle (siehe weiter unten).

2003 erschien beim Straßenbahnspezialisten
Hödl (damals in Germering) ein Combino-Modell
in Spur N in mehreren Varianten. Dieses wurde ei-
gentlich von Leopold Halling in Wien entwickelt
und hergestellt und entsprach durch seine Bau-
weise den schon seit mehreren Jahren gebauten
H0-Modellen. Der Aufbau war genauso modular
wie beim Vorbild, mit einheitlichen Fahrwerkstei-
len, auf denen transparente, im Siebdruckverfah-
ren dekorierte Kastenelemente aufgelegt und von
dendaraufaufgestecktenDachbauteilengehalten
werden. Die Stromabnehmer sind passend la-
ckierte Teile von Sommerfeldt. Lackierung und Be-
druckung sind gut und sogar die meisten kleinen
Piktogramme sind nachgebildet. Im Hödl-Sorti-

ment befanden sich zwei japanische (Dreiteiler
aus Nagasaki, Fünfteiler aus Hiroshima) und drei
deutsche Versionen (Einrichtungs-Fünfteiler aus
Ulm und Erfurt, Zweirichtungs-Dreiteiler aus Er-
furt). Die Modelle wurden mit und ohne Antrieb
geliefert, beim ersteren lag der dreipolige, offene
Motor im zweiten Glied und trieb durch Kardan-
wellen die Räder beider danebenliegender Dreh-
gestelle an. Eine Inneneinrichtung gibt es nur im
Führerstandsbereich. Front/Schlussbeleuchtung
oder Digitalschnittstelle fehlen ebenso, allerdings
ist genug Platz für den Decodereinbau vorhanden.
Durch die zwei großzügig bemessenen Schwung-
massen sind die Fahreigenschaften gut – sofern
die Trams laufen wollen. Leider werden die meis-
tenHödl/HallingModelleCombinosdurch„Zahn-
karies“, sprich durch Risse der Antriebsachsen-

Zahnräder, geplagt. Laut Hödl-Homepage sind
die motorisierten Varianten beider Erfurter und
der Ulmer Combino noch heute verfügbar.

Kurz und bündig
Die Combino-Pleite in Hiroshima bewegte den
dortigen Verkehrsbetrieb, sich an die heimische
Industrie zu wenden. Als Combino-Ersatz wurde
ab 2005 eine ähnlich aufgebaute Niederflur-Stra-
ßenbahn beschafft. Die LRV (Light Rail Vehicle, in
Japan benutzte Bezeichnung für Stadtbahnen) der
Reihen T-5000 und T-5100, genannt Green Mover
Max, sind die ersten vollständig in Japan gebauten
Niederflur-Multigelenkwagen-Straßenbahnen.Sie
wurden gemeinsam von Kinki Sharyō, Mitsubishi
HeavyIndustriesundTōyōDenkiSeizōentwickelt.
Ein im Maßstab 1:150 gehaltenes Modell wurde

Hersteller: Kinki Sharyō/Mitsubishi/
Tōyō Denki Seizō (Japan)

Betreiber: Hiroshima (Japan)
Spurweite: Normalspur (1.435 mm)
Betriebsart: Zweirichtungstriebwagen
Baujahr: 2013
Im Einsatz: ab 2013
Anzahl: 16 Triebwagen
Modell von: Kato (2020), Tomytec

Hiroden 1000 LRV

Ausstattung: Standmodell, kann mit Tomix-
(Tomytec) Fahrwerk motorisiert werden
Ausstattung: Antrieb auf alle Achsen, Licht
(Kato) weiß/rot, Innenbeleuchtung

nachrüstbar

Es wurden auch farbneutrale Varianten angeboten, die sich
für Selbstumbauten gut eignen, wie der hintere Fünfteiler

Der Kato Green Mover Lex besteht
aus zwei identischen, motorisierten Fahrwerken,
die elektrisch miteinander verbunden sind
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vom japanischen Hersteller Modemo produziert,
ist aber in Europa nur schwer zu finden. Modemo
hat übrigens ein ziemlich breites Sortiment aus ja-
panischen hochflurigen Straßen- und Stadtbah-
nen verschiedener Generationen, die sich unter
UmständenfürUmbautennacheuropäischenVor-
bildern gut eignen. 2013 folgte bei Hiroden eine

kurze Version des Green Mover Max, die im We-
sentlichen aus denselben Köpfen und nur einem
Mittelglied besteht. Das Fahrzeug wurde in An-
lehnung an seinen größeren „Bruder“ Green Mo-
ver Lex genannt. Passende Modelle wurden von
Tomytec (Standmodell mit passendem Fahrwerk
zum Nachrüsten von Tomix) und Kato gebaut. Das

Kato-Modell ist auch in Europa direkt erhältlich
undwirdnebenmehrerenvorbildentsprechenden
Versionen (Green Mover Lex, Piccolo/Piccola)
auchneutralkomplett inRot oderBlauangeboten.
Das Fahrzeug ist sehr fein gestaltet, mit spaltfrei
eingesetzten Fenstern und sehr gleichmäßiger La-
ckierung. Die gesamte Antriebstechnik befindet
sichunterhalbderFensterbänder,waseinenfreien
Fensterdurchblick zulässt. Die Inneneinrichtung
ist im Mittelteil komplett, in den angetriebenen
Enden zumindest angedeutet.

InfolgeseinereinfachenBauweisemitnurgesteck-
ten, leicht trennbaren Teilen lässt es sich einfach
in ein mehrgliedriges Fahrzeug umbauen (siehe
Vorschlag inNBM6/21).AbWerkverfügtdasKato-
Modell über einen weiß/roten Lichtwechsel beid-
seitig und ist für eine herstellerspezifische Innen-
beleuchtung vorbereitet. Ein Digitalumbau ist ab
Werk nicht vorgesehen, das Innere bietet aber ge-
nug Platz für einen selbst eingebauten Decoder.
Die Fahreigenschaften sind Kato-typisch sehr gut,
auch im Langsamfahrbereich.

Zweiteiler mit Charakter
Dass ein kleiner, in nur zehn Exemplaren gebauter
zweiteiliger Stadtbahnwagen zur (derzeit) in den
höchsten Stückzahlen gebauten Modellstraßen-
bahn der Welt werden konnte, ahnte Mitte der
2000er-Jahre wohl niemand. Umso erstaunlicher
ist es, dass es sich dabei um zwei Spur N-Nachbil-
dungen handelt. Im Jahre 2006 beschaffte das pri-
vate Stadtbahnnetz im Norden von Toyama (Ja-
pan) von Niigata Transys sieben neu gestaltete
Kurzgelenk-Zweiteiler. Hinter dem modernen,
preisgekrönten Design versteckt sich aber das
Grundkonzept der aus Deutschland stammenden
GT4K-ZR von Adtranz/Bombardier. Die kleinen
Bahnen wurden weiß lackiert, bekamen Kontrast-
flächen in verschiedenen Farben und wurden, da
die Stadtbahn auch den Hafenbereich bedient,
„Portram“ genannt. Drei weitere, baugleiche Fahr-
zeuge folgten 2009 für die Stadtlinie („Centram“).

Toyama TLV 0600/9000

Ausstattung: Standmodell, kann mit Tomix-
(Tomytec) Fahrwerk motorisiert werden
Ausstattung: Antrieb auf alle Achsen, Licht
(Kato) weiß/rot, Innenbeleuchtung

Auch das Kato-Fahrwerk ist mit einem
angelenkten Fahrwerk aufwendiger konstruiert

In der Dachansicht zeigt sich die Kato-Portram (unten im Bild) deutlich detaillierter als das
Tomytec-Modell darüber. Bei Tomytec ist der Faltenbalg an einem Gehäuseteil mit angeformt

Hersteller: Niigata Transys/Alna-Sharyō (Japan)
Betreiber: Toyama (Japan)
Spurweite: Kapspur (1.067 mm)
Betriebsart: Zweirichtungstriebwagen
Baujahre: 2006–2009
Im Einsatz: ab 2006
Anzahl: 10 Triebwagen
Modell von: Tomytec (2010), Kato (2010)
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Portram und Centram wurden in Modell ebenfalls
sowohl vonTomytec als auch von Kato umgesetzt.
Ersterer baute erwartungsgemäß ein preiswertes
Standmodell mit Inneneinrichtungsnachbildung,
das mit einem Stück Plastikgleis geliefert wurde.
Das passende Fahrwerk bei Tomix war schon vom
GT4K-ZR vorhanden.

Für Kato war es die erste Straßenbahn in der 2010
aufdenMarktgebrachtenUnitram-SeriesamtUn-
terbau. Es wurde als absolutes Prestigeprojekt
angesehen. So wurde die Kato Portram/Centram
sozusagen „in Vollausrüstung“ angeboten, mit ex-
trem fein detailliertem Aufbau samt extra ange-
setzten Dachleitungen und Scheibenwischern an
den Frontscheiben, sehr zierlichem (Kunststoff)-

Stromabnehmer und kompletter Inneneinrich-
tung. Innenbeleuchtung und weiß/roter Licht-
wechsel beidseitig gehören zum Standard. Es wur-
den fünf der sieben beim Vorbild vorhandenen
Portrams und alle drei Centrams angeboten.

Im Gegensatz zum einfachen Unterbau mit frei
drehenden Drehgestellen von Tomix baute Kato
für den TLV ein aufwendiges Fahrwerk mit bogen-
abhängiger Drehgestellführung. Da die gesamte
Antriebstechnikverstecktwerdenmuss,begingen
die Konstrukteure neue Wege, indem jedes Dreh-
gestell über einen kleinen Niederspannungsmo-
tor verfügt. Beide Motoren werden nicht parallel,
sondern in Reihe geschaltet. Die Fahreigenschaf-
ten können in allenSpannungsbereichen überzeu-

Wer die Portram/Centram-Modelle
schön findet, aber keine japanische

Anlage hat, muss nicht verzweifeln. Auch in
mehreren europäischen Städten werden sol-
che zweigliedrigen Mini-Trams eingesetzt.
Da es sich bei der Portram/Centram um ein
Zweirichtungsfahrzeug handelt, sind für ei-
nen glaubwürdigen Einsatz vorerst keine An-
passungsarbeiten am Fahrzeugkasten nötig.

Ein typisches Beispiel solcher Mini-Trams fin-
det man in der Hauptstadt des Banats, Timi-
soara (Temeswar). Es ist kaum zu glauben,
aber hinter der modernen, am japanischen
TLV sehr nahen Design, verstecken sich Kurz-
gelenkwagen aus Bremen der 1 960/1970 Ära,
die vor wenigen Jahren komplett neue Auf-
bauten erhielten. Von außen weniger sicht-

bar sind die trotz der bis zur unteren Kasten-
kante reichenden, neuen Einstiegstüren im-
mer noch vorhandenen zwei Stufen im Fahr-
gastraum. Ebenfalls zweiteilig, aber wirklich

niederflurig ist die neue Siemens Avenio
Baureihe T2.7 der Münchner MVG, deren
Aufbaukonzept der Portram/Centram ent-
spricht, allerdings als Einrichtungsfahrzeug.

Nur auf den ers-
ten Blick ähnlich:

Das wesentlich
detailliertere
Kato-Modell

(vorne) hängt ein
wenig im Gelenk-

bereich durch

Zwei gänzlich unterschiedliche Aufbaukonzepte: Während bei Kato (linkes Bild) die gesamte Antriebstechnik unterhalb der angedeuteten
Inneneinrichtung versteckt ist, bietet Tomix ein passendes Motorisierungsfahrwerk an, das die Durchsicht allerdings komplett versperrt

Kein Japaner, son-
dern ein neu aufge-
bauter Kurzgelenk-
wagen in Temeswar

Nicht nur in Fernost

Europäische Mini-Trams

gen, allerdings ist durch das besondere Antriebs-
konzept eine Digitalisierung sehr schwierig.

Fazit
Die in Modell erhältlichen Straßenbahn-Grundty-
pen der letzten 100 Jahre kann man im Prinzip an
beiden Hände abzählen. Die Nachbildung eines
ausgewählten Fuhrparks zu einem gewissen Zeit-
punkt erfordert Um- bzw. Selbstbau oder biswei-
len nur Umlackierungen sowie eine Kompromiss-
bereitschaft bei den Maßstabsdifferenzen.

Die recht dürftige Auswahl reicht für einen au-
thentisch anmutenden Straßenbahnbetrieb der
Epochen I bis VI als Nebendarsteller für eine Mo-
dellbahnanlage trotzdem aus. HoriaRadulescu
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Unter anderem können Sie in der kommenden Ausgabe  lesen:

• Hoch hinaus: der Selbstbau

eines Silogebäudes

• Lang oder kurz: D-Züge

der DB in Modell bilden

• Auf kleiner Fläche:  

Anregungen zum Lokal-

bahnbetrieb in Bayern

• Wer hat gewonnen?

Die Sieger der Wahl der 

Modelle des Jahres 2022
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Änderungen aus aktuellem Anlass vorbehalten

Leserbriefe

Bei Peco-Weichen verschiedene
Mechanik-Ausführungen beachten 
zu: Freie Sicht unterm Profil im NBM 6/21

Als jemand, der auch südlich von Hannover
wohnt, haben mich die Beiträge von Wolfgang
Besenhart sehr angesprochen. Zu der Verbesse-
rung der Peco-Weichen sind allerdings noch zwei
Anmerkungen sinnvoll, damit es bei ungeduldi-
gen Erbauern nicht zu Enttäuschungen kommt.
Zum einen ist zu bemerken, dass von den Peco-
Weichen mittlerweile zwei Ausführungen existie-
ren. Im Bericht scheint die alte Konstruktion vor-
zuliegen. Bei der neueren Ausführung können
nach Entfernen der Feder die Weichenzungen
nach vorne rutschen und zu Entgleisungen füh-
ren, da sie nicht mehr exakt in die Aussparungen
der Backenschienen anliegen. Die Zungen sind in
den Drehpunkten nicht mehr fixiert. Die Feder
hatte hier die Zusatzfunktion, die Zungen nach
hinten Richtung Herzstück zu drücken. Die Dreh-
punkte sind daher neu zu fixieren, beispielsweise
zu verlöten. Dabei kann man den Bereich der
Z l i h l i d i d j ili A ßZunge gleich leitend mit der jeweiligen Außen-

schiene verbinden. Sinnvoll sollten die Zungen
dabei mittig, also weder im rechten noch linken
Anschlag sein, dann ist die leicht erhöhte Stell-
kraft auch kein Problem. Zweitens wurde auf die
obligatorische Isolierung des Herzstückes der
Weiche und in der Fortführung der beiden Schie-
nen hinter dem Herzstück nicht hingewiesen.
Um Kurzschlüsse zu vermeiden, ist die Trennung
unabdingbar. Das sollte für Modellbahnkollegen,
die sich das erste Mal damit beschäftigen, hinzu-
gefügt werden.                          Holger Himpel

Belgischer DÜWAG
zu: Vielfältige Tramwelt im NBM 1/22

Der DÜWAG-Sechsachser GT 6 ist als Arnold-
Modell auch in einer attraktiven grauen Dekor-
variante aus Gent des belgischen Regional-Per-
sonenverkehrsunternehmens De Lijn aufgelegt
worden. Es handelt sich um den Wagen Nr. 60
ex BOGESTRA, der eigentlich Nm-Spur aufwei-
sen müsste.                                                        Dries Reubens

Der De Lijn GT 6 von Arnold istDer De Lijn GT 6 von Arnold is

4-auf der Linie 12 in Gent (1994

h1998) unterwegs und hebt sich

nim Farbdesign deutlich von den

bdeutschen Versionen ab
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