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Trix Sondermodell der DBAG + W13
izt

Saxonia - Sonderserie

hier erhéltlich, kleine Auflage -

16089.001 E-Lok BR 101 110-5, 50 Jahre Intercity,
DBAG, Ep.6, DCC-Sound

16089.002 E-Lok BR 101 110-5, 50 Jahre Intercity,
DBAG, Ep.6, analog mit mtc14 Schnittstelle

329,00
269,00

Trix Sonderserie, kleine Auflage - jetzt vorbestellen !!!

16027.001 E-Lok BR 120 213-2, ilC-Design, Ep.6, DBAG 199,90
16027.002 E-Lok BR 120 213-2, IC-Design, Ep.6, DCC-Sound ~ 249,90

Sofort lieferbare Trix Neuheiten
18252 Wagenset 1, EC Venezia 2tig. Ep.5/6, RZD
18707 Niederbordwagenset mit vers. Ladung, Ep.4, DB
18090 Hochbordwagen Es045, Ep.5, DBAG
18094 Hochbordwagen Ep.4, SNCB/NMBS
18711 Taschenwagenset 2tig. H.Essers, SNCB

89,99
143,10
16,98
17,09
76,49

Weitere Trix Neuheiten

E Lok BR101 Werhelok 2021 DBAG. In Kooperatlon
mit DB Museum Niirnberg, einm. Serie DCC-Sound. 314,10
Eilzug E 4505, 4-teilig, 3x Persw. IB+Packw.Ep.4, DB 224,10
16388 Dampfl. BR 038 357-0, Wannentender, DB, DCC-Sound 359,10
18021 Ged.Giiterwagen Gmhs, 75 Jahre Faller, DB 34,19
18212 3x United States Corps, DB 98,10
18420 Comamemagwagen 3x Zellstoff Stendal ERR 44,99
16992 TVT 6251 rot + F
DB werkseitig ausverkauft, bei uns noch zu haben!!
E-Lok Serie CE 6/8 Ill, Krokodil, braun, SBB,
DCC-Sound,werks. ausverk., bei uns noch zu haben!!
E-Lok BR 151 111-2, tiirkis/b., Ep.4, DB, DCC-Sound
Wagenset Streckenbesichtigung, mit IB, Ep-4/5, DB
Set 1, Rote Bamberger, 3tlg. Innenbel., Ep.3 DB, DCC
Set 1, Rote Bamb., 2tlg. Ergdnzung, Innenb., Ep.3 DB
Containertragwagen Coop, SBB
Set Fahrradexpress, 3-Lowen Takt, DBRegio
Rotling, Nahverkehrswagen 2.KI., DBAG
E-Lok Serie BB 22200, VOYAGE, SNCF 197,10
E-Lok Serie 1652 UTRECHT, NS 198,98
E-Lok BR 112 269-6, TEE, Biigelfalte, DB, DCC-Sound 242,10
Dampflok BR 18 495, Ep.3, DB, DCC-Sound 395,10
Dampflok BR 44 9612-1, Ep.4, DB, DCC-Sound 398,98
Diesellok BR V80, Ep.3, DB,DCC-Sound 259,98
Diesellok 218 499-2, DBAG, DCC-Sound 249,98
Triebwagen BR 798/998, Ulmer Spatz, DCC-Sound 314,40
Set Eilzug im Donautal, 3-tig mit SchiuBbel., DB 161,10
IC 2013-Personenw.-set, 3tlg, 2.KI.+ Bord Bistro, DBAG 143,10
IC 2013-Personenwagenset, 3tlg, 2.KI.(Nr.7/8/9), DBAG 143,10
Set Capitole, 3tlg incl Speisewagen, SNCF 143,10
Wagenset 1, EC Venezia 2tlg. Ep.5/6, RZD 89,99
Wagenset 2, EC Venezia 2tlg. Ep.5/6, MAV-START 89,99
Wagenset 3, EC Venezia 3tlg. Ep.5/6, CFR 98,10
Wagenset 4, EC Venezia 3tlg. Ep.5/6, FS 98,10
Personenwagen, Ergénzung zu Eilzug im Donautal, DB~ 49,49
IC 2013, Abteilwagen 1.Klasse, DBAG 47,69
IC 2013, GroBraumwagen 1.Klasse, DBAG 47,69
GroBraum Schiebewandwagen, SBB-Cargo 41,39
Flachwagen-+3x 20ft Postcontainer, DR 49,98
Steuerwagen Wittenberger, vkrot, DBRegio 89,99
i 3t 121,50
89,99
98,98
198,98

16087

18709

304,95
16682
384,98
269,98
161,10
233,10
107,10

44,90
143,10

47,69

16496
15091
15405
15406
15491
15884
15986
16008
16009
16100
16184
16443
16801
16823
16984
18209
18215
18216
18218
18252
18253
18254
18255
18409
18416
18417
18427
18431
18462
18801
18851
18902
18903

VTG

IC 2013 Steuerwagen, 14-p6I.Schninstelle. DBAG
Set Expressgut, 3x Ged.Giiterwagen, DR
Beiwagenset VB996-+VB998, Umer Spatz, DCC

Joswood Sonderserie
Unsere DEMAG Ladegut-Serie, nur bei uns erhiltlich!

95020 Ladegut DEMAG,
95018 3 kleine Kisten DEMAG, fiir Schiff, Bahn oder LKW
95019 2 groBe Kisten DEMAG, fiir Schiff, Bahn oder LKW

Tomix Gleisreinigung
mit
Saugen + Biirsten, Schleifen,Putzen + Polieren!!!

976425 Gleisreinigungswagen blau B720 57,49

Basis Kiihn-Modelle - Sofort lieferbar!!!
160002 3er Set Kaliwagen Uaoos 9331, Ep.4, braun, DR
160004 3er Set Kaliwagen Uaoos 9331, Ep.5, braun, DBAG
160005 3er Set Kaliwagen Taoos 894, Ep.5, vkrot, DBAG
160006 3er Set Kaliwagen Taoos 894, Ep.5, vkrot, DBAG-Railion
160007 3er Set Kaliwagen Taoos 894, Ep.6, gelb, NACCO

Sonderserie fiir Modellbahn Kramm
Alle Modelle handgealtert durch Fa.Saxonia
Jjedes Modell ein Unikat, ideal fiir Ganzziige!

881222.01 Kesselwagen EVA (Fleischmann) Ep.4, DB

881222.03 Set 3x Kesselwagen EVA (Fleischmann) Ep.4, DB
(Preis pro Wagen nur noch 36,66 Euro)

881222.05 Set 5x Kesselwagen EVA (Fleischmann) Ep.4, DB
(Preis pro Wagen nur noch 34,95 Euro)

Arnold Neuheiten Auszug

Dampfl. 141R 1173 Mistral, Boxpok, 01, schwarz, SNCF

Dampflok 141R 1173 Mistral, DCC-Sound

Dampflok 141R 1155, Boxpok, 01, griin, SNCF

Dampflok 141R 1155, DCC-Sound

E-Lok BR 181.2, blau, DB

E-Lok BR 181.2, blau, DB, DCC-Sound

E-Lok Krokodil Be 6/8 griin SBB

E-Lok Krokodil Be 6/8 griin SBB, DCC

StraBenbahn Duewag Gt6 Heidelberg, Coca Cola, Ep.IV
.

2530D StraBenbahn Duewag Gt6 Heidelberg, Coca Cola, DCC
4377  Aussichtswagen RailAdventure LUXON, grau

Modelle-jeder Wagen ein Unikat

159,99
159,99
159,99
159,99
159,99

283,50
404,90
283,50
404,90
178,20
299,70
227,70
268,20
160,60

201,10

4563

4564

65229
67036
67316
67317
67318
67319
67324
67449
67455
67475
67478
67479
67480

Telefonzelle rund, FEH78 DBP, beleuchtet
Telefonzelle Telekom TYP TEL H 90
Einheitswagen 1.Klasse, A 2565, SBB
Selbstentladewagen Erz Il d Brit.Us-Zone
Ged.GiiterwagenGms, Osram, DRG
Gedeckter Giiterwagen Gmhs der DRG
Ged.Giiterwagen Gmhs35, Ep.3, DB
Gedeckter Giiterwagen Gmhs der DR
Gedeckter Giiterwagen Gmhs 35 Henschel DB
Gedeckter Giiterwagen G Kassel Zeiss der DR~ 3360
Gedeckter Giiterwagen Gm der K.PE.V 35,00
Giiw. G10 Brh., Bad.Staatsbrau. Rothaus AG, DB 36;90°
Ged.Giiw. G10 Brh., Holsten Bier, Ep.3, DB 36,90
I G10 Brh., Selters Sprudel, Ep.3, DB 36790
Ged.Giiw. G10 Brh., Pyraser Bier, Ep.3, DB

3780

Liliput Export Sondermodelle CH
260121 3 Autotransportwagen mit Dach, grau, BLS

J—
260122 3 Autotransportw. mit Dach, 2x Auffahrw., grau, BLS
260123 3 Autotransportwagen mit Dach, grau, BLS

Liliput Neuheiten

260190 2x 6achs. Schwerlastwagen braun/schwarz, DR
260192 2x 6achs. Schwerlastwagen braun, DR
260198 2x 6achs. Schwerlastwagen braun/schwarz, DBAG
260202 2x 6achs. Schwerlastwagen vkrot/schwarz, DBAG
265691 6achs. Schwerlastwagen gelb, DBG - Bahnbau
260126 Set Autotranportw., Auffahrwagen+ 3x Wagen mit

Dach, braun, BLS
260127 Set Autotranportwagen, Auffahrwagen+ 3x Wagen mit

Dach, braun, BLS andere Betriebsnummern

, lang, Griinzweig+Hartmann, DB

265809 GroBraum-Giiterwagen, kurz, Lithosan, DB
265815 GroBraum-Giiterwagen, mittel, Sogefa, DB

260152 Set 3x Hochproz.: Doornkaat/Jagermeister/Scharlachb.,
260131 Set 3x ged.Giiterwagen Gimmhs, DB
265045 Ged. Giiterwagen Gbs253, EDUSCHO, DB
265650 Kiihlwagen TThs, 4achs. DR Brit.US-Zone
265652 Kiihlwagen, 4achs. Staatl. Fachlngen DB
4achs. Tt DB

265051 Bahndlenstw turkls Wohn -Schlafwagen, DB-Bahnbau
265054 gelb,

Lieferbar solange der Vorrat reicht, Zwischenverkauf vorbehalten, Irrtum vorbehalten

4262  Steuerw. DB Netz Instandhaltung Fahrwegmessung, gelb 44,50

Brawa Sonderangebote — Solange der Vorrat reicht

149,00

189,00
149,00

89,90
89,90
34,90
39,90
39,90
39,90
49,90
49,90

Unsere Versand-Hotline
Tel. (021 03) 96 33 99, Fax (02103) 96 33 85

Auf unserer Internetseite finden Sie die aktuellsten Neuheiten + Sondermodelle, lange gesuchte Auslaufmodelle sowie Sonderpreisaktionen + alles
an Zubehor fir lhre N-Modelle. Bestellen Sie bequem von Zuhause aus und nutzen Sie unseren Versandservice oder besuchen Sie uns in unserem Ladengeschaft.

Fleischmann - vorbestellen

732241 E-Lok BB 26227, Sybic, Multiservice —Design, SNCF
732311 E-Lok BB 26227, Sybic, SNCF, DCC-Sound
781804 E-Lok BR 1216 012-5 Nightjet 0BB

176,30
266,30
179,90

781874 E-Lok BR 1216 012-5 Nightjet 0BB, DCC-Sound
739281 E-Lok BR 1293 200-2 Nightjet 0BB
739351 E-Lok BR 1293 200-2 Nightjet 0BB, DCC-Sound

269,90
179,90
269,90

Fleischmann jetzt lieferbar
825058 Taschenwagen T3, 2x Pritsche Paneuropa, AAE
826250 Schiebewandwagen Hbbillns, AAE
837709 Schiebeplanenwagen Rilns652, blaue Plane, Ep.5, DB
838315 Schiebewandwagen, 4achsig, Habbiins, Ep.6, DBAG
849117 Druckgaskesselwagen 4achs. LPG Mangas, Ep.4/5, DB
849118 Druckgaskesselwagen 4achs. Carbagas, Ep.5, SBB
881914 Set 4.tlg.RoLa incl.Hupac-Personenwagen, 0BB

43,90
33,20
37,70
37,70
32,30
32,30
148,40

Weitere Neuheiten
781506 E-Lok BR 103 002-2, TEE, DB
781576 E-Lok BR 103 002-2, TEE, DB, DCC-Sound

170,90
260,90

739421 E-Lok BR 194 178-0, tiirkis/beige, DB

739491 E-Lok BR 194 178-0, tiirkis/beige, DB, DCC-Sound
725101 Diesellok D 311.01, Deutsche Wehrmacht, DRB
725171 Diesellok D 311.01, Deutsche Wehrmacht, DCC-Sound
845606 Set 3x Schwerlastwagen, beladen mit Panther V, DRB
880907 Set 4x verschiedene Giiterwagen DRB zu D311.01
725100 Diesellok BR 288 002-9, altrot, DB

725170 Diesellok BR 288 002-9, altrot, DB,DCC-Sound
721403 Diesellok V 180 227, DR

721473 Diesellok V 180 227, DR, DCC-Sound

825810 Set 2x Kesselwagen VTG

825813 Set 3x Kesselwagen GATX

826253 Schiebewandwagen Hbbillns, SBB Cargo

827112 Set 3.tig.RoLa incl.Ralpin-Personenwagen, SBB/CH
849110 Set 6x Druckgaskesselwagen, VTG/GATX

890320 RZ Wagen EW-IV, 1.Klasse, SBB

890321 RZ Wagen EW-IV, 1.KI.+ Serviceabteil, SBB

890324 Steuerwagen EW-1V, 2 Klasse, SBB

890325 Speisewagen EW-1V, SBB

176,49
265,49
206,90
337,40
119,49
106,90
206,90
337,40
161,90
251,90
65,49
97,90
33,20
111,50
193,80
46,70
46,70
87,20
46,70

Piko Exportmodelle CH

94396
94401
94402
94404
94405

2x Personenwagen BLS/Chés-Express SBB

3x Schwertransportw. mit Panzer 68 CH-Armee, SBB
2x Schwertransportwagen unbeladen SBB

2x Schwertransportwagen mit Pz 87 Leopard 2A4, SBB
2x Schwertransportwagen mit Panzer Typ M109, SBB

165,00
189,00

99,00
129,90
129,90

Piko Neuheiten ausgeliefert
Diesellok BR 216 010-9, altrot, DB
Diesellok BR 216 010-9, altrot, DB,DCC-Sound
Diesellok BR 221, tiirkis/beige, DB
Diesellok BR 221, tiirkis/beige, DB,DCC-Sound
Diesellok BR 221, RTS
Wittenberger Steuerwagen 2.Klasse, Ep.6, DBAG

40520
40521
40504
40505
40506
40610

128,49
219,98
104,98
198,98
104,98
104,49

Weitere Neuheiten
E-Lok BR E 16, braun, DRG
Set EH-Wagen 2x B + Self-Service, alte Schrift, SBB
Set EH-Wagen A + B, alte Schrift, SBB

40354
94397
94398

194,79
164,99
110,99

Jetzt die 2. Auflage vorbestellen/ Friihjahr 2022
40640 Silberling 2.Klasse, Ep.3, DB 37,99
40641 Silberling 1/2.Klasse, Ep.3, DB 37,99
40642 Rotling 2.Klasse, Ep.6, DBAG 37,99
40643 Rotling 1/2Kiasse, Ep.6, DBAG 37,99

Faller

- ]
239090 Limitiertes Jubildumsmodell HeiBluftballon

75 Jahre FALLER 16,19

Hobbytrain Herbst Neuheiten
2737 E-Lok Rh 1216 012 Nightjet BB
27375 E-Lok Rh 1216 012 Nightjet OBB, DCC-Sound

161,90
247,40

30162 E-Lok Rh 1293 200 Vectron 0BB
301625 E-Lok Rh 1293 200 Vectron 0BB, DCC-Sound

161,90
247,40

Hobbytrain jetzt lieferbar
23565 Gleiskraftwagen Robel Serie 7 der CFL
23566 Gleiskraftwagen Robel Tm234 Sersa
23567 Gleiskraftwagen Robel X630 der OBB
23568 Gleiskraftwagen Robel Tm 234 der SOB
23569 Gleiskraftwagen Robel 54 DB Netz Instandhaltung

174,90
175,40
174,90
174,90
175,40

Lemke Collection Neuheiten
95005 ZugsetFlixtrain: BR193 +2x 2.KI.Wagen, neues Design 220,40
95005S ZugsetFlixtrain: BR193 +2x 2.K.Wagen, DCC-Sound 305,90
95006 Set Flixtrain Erganzung 3x 2.KI.Wagen, neues Design 331,30
96009 Set Autoverladezug: Steuerwag. + 2x Auffahrw., BLS 161,90
96010 Set 4x Autoverladezug, Zwischenwagen, BLS 175,40

Kato sofort lieferbar
E-LokRe 620 11629 rot Ep5/6mit Klimaanlage, SBB 169,95
E-Lok Re 6/6 11662 griin Ep5/6 mit Klimaanlage, SBB 169,95
E-Lok Re 620 blau/rot Ep5/6 SBB Cargo m. Klimaanl. 169,95
%

10173
10174
10175

. - xfm]' o

10176  E-Lok Re 620 blau/mt Ep5/6 SBB Cargo/Xrail 169,95
10170.D DCC digit. Tauschplatine(Zimo) m.Pufferspeicher+LED 39,95
23009 2er Set RIC Liegewagen, Ep.4, altes Logo, Innenb.,SBB 98,95
23010 2er Set RIC Liegew.Bcm blau, neues Logo, Innenb. SBB 98,95
23011 3er Set RIC Liegewagen, Ep.4, altes Logo, Innenb.,SBB 149,95
23012 3er Set RIC Liegew., Ep.4, neues Logo, Innenb.,.SBB 149,95
23013 3er Set RICW. 2. KI.+1./2KI. + Speisew. Innenb.SBB 156,95

Weitere Neuheiten
101716 Nahverkehrs-Triebzug ET 425 der DB Regio

101716 D1 DCC-Decodersatzfilr ET 425
101716 DS DCC Sound-Decodersatzfiir ET 425

Preis folgt
Preis folgt

Kato Rhétische Bahn Neuheiten

7074062 E-Lok Ge4/4 EMS Durch Leistung zum Erfolg RhB 161,99

7074065 E-Lok Ge4/4 HCD Hockey Club Davos RhB
7074057 4-teiliges Ergdnzungs-Set Bernina Express, RhB

Sofort lieferbar
7074035 E-Triebwagen AllegraABe 8/12, 3-teilig 3508RhB
7074044 4er Set Einheitswagen der RhB
7074045 4er Set Erganzung Einheitswagen der RhB
7074056 3-teiliges Ergdnzungs-Set Bernina Express, RhB
7074059 E-Lok Ge4/4 Glacier Express UnescoWelterbeRhB
7074060 Gepackwagen DS4223 der RhB

Artitec jetzt lieferbar
316.059 Méhdrescher MF 830
316.078 Ballenpresse
316.079 Pferde-Lastwagen
316.091 Volvo LM 218 Schaufel
316.24 Européisches Frachtschiff Spits Fortuna Fertigmodell
316.25 Rheinkahn 120 Tonnen Fertigmodell

6160085 MAN 630 L2 Pritsche/Plane BW

6160092 Bundeswehr Panzer Gepard Eisenbahntransport
6160093 WWII Kpz Tiger 1, grau, Eisenbahntransport
6160094 WWII Kpz Tiger I, gelb, Eisenbahntransport

27,80
28,40
24,20
24,20

Wiking
090002 Drei VW Kafer, Trio in zeitgendssischen Farben
091306 Vier klassische Personenwagen, Ford Capri,
Audi 100, Porsche 911 und VW 411, verschiedene Farben 7,95

11,70

Rietze

16190 Iveco Daily Bus Die Post (CH) 15,20

portofreie Lieferung

oot

—x

ab 60,00 EUR innerhalb Deutschland

e
Besuchen Sie uns in unserem Ladengeschaft b X&*

oder auf www.facebook.com/modellbahn.kramm \\%g
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ben in der Entwicklung des Schienenver-

kehrs ihren bedeutsamen Platz. Viele sind
verschwunden, andere reaktiviert oder zu moder-
nen Nahverkehrssystemen weiterentwickelt. Fiir
Modelleisenbahner sind sie ein hoch interessan-
tes, inspirierendes Thema, das groRzuigig, oder auf
kleinster Flache umsetzbar und nach Epochen und
Regionen individuell auszugestalten ist.

Stra@en- und elektrische Uberlandbahnen ha-

Allerdings gibt es da eine gravierende Einschran-
kung: StraRenbahnen haben bei den Modellbahn-
herstellern einen schweren Stand. Als GroRserien-
modelle bilden sie eine Randerscheinungin den
Sortimenten oder sie sind nur Kleinauflagen als
Handarbeitsmodelle.

Inzwischen hat sich die Situation ein wenig verbes-
sert. Wir beginnen daher in diesem Heft mit dem
ersten Teil einer Ubersicht der bisher produzierten
Trams einschlieBlich auslandischer Vorbilder fur
den Sammler. Man stellt fest, es geht durchaus
was, sowohl als Ergdnzung zur Modellbahn als
auch als eigenstandiges Thema. Auch Zubehdr vor
allem fiir die StraRengleise gibt es fertig und als
Bausitze, sodass dem authentischen Fahrbetrieb
durch Gassen und Alleen diesbeztiglich die Wege
geebnet sind.

Ganz im Gegensatz dazu steht unser Zugbildungs-
thema. Es geht um Reisezlige im Elbtal, einer inter-
nationalen Magistrale mit tiber die Epochen hin-
weg schillernden Wagenreihungen und
markanten Landschaftsmotiven fiir die Modell-
bahn - also mal etwas anderes als die populére
Rheinschiene.

Foto: H. Radulescu

,Fur Guter die Bahn“lautet eine bekannte Wer-
bungder DB. Je nach Ladung braucht es daftir
auch die notwendigen Bahnanlagen. Container
und Wechselpritschen pragen heute viele Zige
des kombinierten Ladungsverkehrs. Dass sich ein
passender Umschlagbahnhof auch auf kleinerer
Flache umsetzen ldsst, zeigen wir anhand eines
mobilen Ergdnzungssegments zu einer grolen
Zimmeranlage.

» Veranderte Giiterver-
kehrsstrukturen haben
Einfluss auf die Gestal-
tung von Modellbahnen
Fortgesetzt wird die Baubeschreibung des Be-
triebsdioramas einer kleinen bayerischen Neben-
bahnstation. Diesmal geht es um den Bereich der

Gleisanlagen-Ausgestaltung, die Bahnsteige und
die Laderampe.

Langst hat der Modellbauer nicht nur die Auswahl
zwischen Grasmatte oder gefarbtem Sagemehl als

Editorial

Brawa wagte
sich einst einmal
an die Nachbil-
dung dieser siid-
westdeutschen
Triebwagenspe-
Zialitdt, die
ldngst aus dem
Sortiment ver-
schwunden ist

Wiesenimitation. Der elektrostatische Faserauf-
trag steht mittlerweile jedermann fiir die hochst
individuelle Vegetationsgestaltung zur Verfligung,
Wir vergleichen sechs verbreitete Begrasungsge-
rate und ihre Eigenschaften in einem Test.

Im Weihnachtsheft nicht fehlen darf eine Winter-
anlage. Trotz adventischer Dorfromantik ist sie
technisch modern mit digitalem Fahrbetrieb und
einer animierten Postbusstrecke mit dem Magno-
rail-System. Gunnar Selbmann

Liebe Leserinnen und Leser,

wir bitten Sie sehr herzlich um Verstdndnis, dass
wir — und dies erstmals seit langem — den Preis
fiir das N-BAHN Magazin wegen stark gestiege-
ner Papier- und Druckkosten erhéhen miissen.
Er betrdgt ab dieser Ausgabe im Einzelverkauf
7,50 Euro. Unseren Abonnenten gewdhren wir
als Dankeschén fiir Ihre Treue einen Preisvorteil
gegentiiber dem Kauf am Kiosk. Der Preis des
Aboheftes betrdgt damit nur 6,90 Euro.

Fiir unsere Abonnenten in Deutschland sind

die Versandkosten darin bereits enthalten.

Die Welt der kleinen Bahnen im MaRstab 1:160

N-tram

=

In Kleinserienfertigung

entstehen Modelle von auRergewdhnlicher Qualitat,
die durch kleinste Details und hochste Funktionalitat
in beeindruckender Weise zur Geltung kommt.

f

Aktuell

in verschiedenen Varianten.

Die schmalspurigen Triebwagen Nr. 2-7 der Mittelbadischen Eisenbahn (MEG)
und der Triebwagen T1 bzw. VT 133 522 der Gernrode-Harzgeroder Eisenbahn

N-BAHN MAGAZIN 1/2022
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Uberraschende Tram-Vielfalt: Das Angebot an Strafienbahnen wiichst inzwischen. 6 8
Wir geben einen internationalen Uberblick der Modelle nach Vorbildern bis um 1990

Zugbildung der Kontraste: Das obere Elbtal bietet eine attraktive Mischung aus
Nahverkehr und internationalen Garnituren, wir betrachten die Zeit ab den 1960ern

Foto: W. Besen,

Containerverkehr auf
der Modellbahn be-
schrdnkt sich bei die-
ser Anlage nicht nur
auf entsprechende
Zuggarnituren. Ein
Terminal bietet zu-
sditzlich Rangiermog-
lichkeiten, mehr dazu
ab Seite 30

Foto: S. Trummert
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Aktuell

m Neuim Handel erhiltliche Modelle

Neuheitenim Uberblick

Neuentwicklungen von Minitrix: DB vierachsige Umbauwagen ¢ Piko: SBB WR EW | Self Service ¢ Fleischmann:
NS Reihe 1600 und Hbbillns ¢ Model-Scene: vier kleine Holzschuppen ¢ Eichhorn Modellbau: Tritte fiir n-Wagen
und OBB Schlierenwagen ¢ Rapido Trains: Amtrak Horizon Cars ¢ Panzer-Shop.nl: zivile Nutzfahrzeuge

187

g0 = alnnnl-ﬁ

Minitrix: DB B4yg mit Minden-Deutz Drehgestellen. Die schlichte Bauweise der Vorbilder ist in Modell au-

| Minitrix thentisch getroffen. Die Fenster gewdihren einen guten Einblick in die verschiedenen Inneneinrichtungen
DB vierachsige Umbauwagen
. . Minitrix: Der einheitliche Wagenboden ist umfassend detailliert mit sehr plastisch angeformten Aggre-
Mit der nun gelieferten 2020er-Form- .. . P . L .
. . L gatekdsten und Bremsanlagen. Serienmdifig sind Achsschleifer fiir die Innenbeleuchtung montiert
neuheit schlieBt Minitrix eine sehr

wichtige Lticke im DB-Reisezugwagen-
segment der 1950er- bis 1980er-Jahre
(siehe auch NBM 3/18). Angeboten
werden unter anderen ein Set mit ei-
nem gemischtklassigen AB4yg und ei-
nem Halbgepackwagen BD4yg (Art.-
Nr. 15409, 130,00 €) sowie ein

6
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Neuheiten

einzelner 2. Klasse Wagen B4yg (Art.-
Nr. 15451 zu 59,99 €) der Epoche IlIb.

Die vollstandig neu konstruierten vier-
achsigen  Umbauwagen machen
schon auf den ersten Blick einen ge-
lungenen Eindruck. Die Kastenpropor-
tionen wirken stimmig und die Detail-
lierung zeitgemaR mit feiner Gravur,
sauber eingesetzten Halbfenstern und
freistehenden Griffstangen. Wahrend
die AByg und Byg auf Minden-Deutz
Drehgestellen laufen, ist der BDyg mit
dem édlteren Schwanenhals-Typ ausge-
stattet. Auch die Wagenbodendetail-
lierung ist sehr aufwendig. Die einfar-
bige Inneneinrichtung ist dagegen
schlichter, aber dennoch korrekt de-
tailliert. Die Lackierung ist sauber auf-
getragen mit chromoxidgriinem Kas-
ten und einem dunkelgrauen Dach.
Die ebenfalls sauberen Anschriften
weisen die Wagen der Bahndirektion
Hamburg der 1960er-Jahre aus (Zug-
lauf Kiel - Hamburg-Altona).

Alle Modelle verftigen ab Werk tiber
eine leicht herausnehmbare LED-In-
nenbeleuchtung, der BDyg hat zu-
satzlich ein LED-Zugschlusssignal.
Trotz Achsschleifer rollen unsere
Muster ziemlich leicht. Die Kurzkupp-
lungskulisse entspricht der NEM-
Norm, und die Wagen fahren mit
Kurzkupplungskopfen ,Gummiwulst
an Gummiwulst® Unsere Vergleichs-
fotos zeigen die Minitrix-Neukon-
struktionen zusammen mit demalten
Fleischmann AB4yg sowie dem deut-
lich jiingeren mafstablichen Fleisch-
mann B3yg. HR
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m Brawa
DBV 160/216

Die V 160 bzw. 216 der DB ist fiir den
DB-Fahrerim Reise- und Gliterzugver-
kehrab1964 fast unverzichtbar. Brawa
bringt nun eine neue Auflage der fei-
nen, bekannten Konstruktion aus den
spaten 1990er-Jahren mit zwei Versio-
nen im urspriinglichen purpurroten
Farbkleid. Wahrend die V 160 069 der
Epoche IlIb (analog mit Schnittstelle
Art.-Nr. 61216/digital mit Sound Art.-
Nr. 61217) zur BD Wuppertal gehért,
ist die 216 140-4 (analog Art.-Nr.
61218/digital Sound Art.-Nr. 61219) der
Epoche IV in Stuttgart beheimatet. Die
nach wie vor optisch attraktiven Mo-
delle verfugen Uber einen fiinfpoligen
Motor mit Antrieb auf allen Radsétzen
sowie nun eine Next18-Digitalschnitt-
stelle. Die analogen Lokomotiven kos-
ten 179,90 Euro, die digitalen mit Do-
ehler & Haass-Decoder, die zusitzlich
auch einen schaltbaren Lichtwechsel
und Fihrerstandsbeleuchtung haben,
dagegen 284,90 Euro. HR

m Arnold
DB F-Zug ,,Rheingold“ Set1

EinF-Zug,,Rheingold“inder1962er-Ver-
sion mit klimatisierten, 26.400 mm lan-
gen Wagen in aktueller Modellausfiih-
rung hat bisher im Arnold-Programm

Brawa: Proportionen und Puffer-
héhe sind bei der Fleischmann 210
und der Brawa 216 dihnlich. Auch
in der Detaillierung ist das Brawa-

Minitrix: Die LED-Innenbeleuchtung Idisst
sich leicht abziehen und besitzt einen
Pufferkondensator. Die Inneneinrichtungen
sind in Rotbraun gehalten

Minitrix: Die Heizkabel und Griffstan-
gen sind angesetzte Teile. Der BD4yg
hat an den Tiirnischen vorbildgerecht die
kleinen Fenster fiir das Zugfiihrerabteil

[ e —

Minitrix: Die Goppinger Neukonstruktion liegt deutlich tiefer als das
dltere Fleischmann-Modell (Bild oben). Dagegen passt der mafstdbli-
che Dreiachser von Fleischmann sehr gut zum Minitrix-Modell




Aktuell

Arnold: Der mapstiibliche Av4iimh-62 wird nun endlich auch mit Runddach, feststehenden Trittstufen und MD-33-Drehgestellen angeboten.
Der Aussichtswagen (Bild unten) ist passend zur Vorbildgarnitur jetzt mit einer achtfeldrigen Kanzel mit aufgedruckten Rahmen ausgestattet

gefehlt. Mit dem Set HN4313 (125,00 €)
wurden nun zwei tberarbeitete Abteil-
wagen Av4iimh-62 und ein Aussichts-
wagen AD4Umh-62 ausgeliefert. Die in
authentischen Farben lackierten, sehr
sauber beschrifteten und fein detaillier-
ten Modelle laufen sehr leicht auf vor-
bildgerechten Drehgestellen vom Typ
Minden Deutz MD-33. Alle Seitenfens-
ter sind in einem graubraunen Farbton
leicht getont. Der AD4Umh-62 verfligt

[ IES

>>Rhélz‘é§o

Arnold: Die aus verschiedenen Modellgenerationen stammenden
Sitz- und der Aussichtswagen passen nun etwas besser zusammen

mit

()kostrom

3180 41837083 ILOT Ve
p mw .

& 4

vorbildentsprechend tiber eine achtfeld-
rige Kanzel. Auch wurden die aus ver-
schiedenen Arnold-Generationen stam-
menden Sitz- und Aussichtswagen
untereinander besser angepasst. Die
Kurzkupplungskulissen sind jetzt norm-
gerecht und lassen auch den Einsatz
von Kurzkupplungskopfen zu. Ein wei-
teres Set mit dem , Buckelspeisewagen“
sowie zwei GroRraumwagen soll in
Kiirze folgen. HR

m Hobbytrain

Siemens Vectron-und
Smartron-Versionen

Auch 2021 wurden einige neue farben-
frohe Siemens Vectron- und Smartron-
Varianten von Hobbytrain ausgeliefert.
Wihrend die blau-weile Wiener Lokal-

bahnen Cargo (Art.-Nr. H30155), die

Hobbytrain: bunte Vectron-Welt mit der RheinCargo Smartron ,,Okostrom*“ (Bild oben), der weif3en Railpool-Lok fiir den ,, Alpen-Sylt-Express“
und der gelb-blauen ELL/NS (Bild Mitte) sowie der roten DSB EB 3200 und blau-weif3en WLC-Lok (Bild unten)

§oama 1
e, =

Fotos (3): Radulescu

Fotos (3): Radulescu
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dunkelrote DSB
EB 3200 (Art.-Nr.
H30153) und die schlicht
weile Railpool-Lok fiir den ,Al-
pen-Sylt-Express“ (Art.-Nr. HN30156)
nur mit zwei Stromabnehmern ausge-
stattet sind, tragt die im EC- und Night-
jet-Verkehr eingesetzte gelb-blaue ELL-
Mietlok der niederlandischen NS
(Art.-Nr. H30158) vier Stromabnehmer
auf dem Dach. Sehr aufwendig be-
druckt ist die ,Okostrom“-Lok der
RheinCargo (Art.-Nr. H30150), beim
Vorbild ein Smartron, der entspre-
chend uber ein capriblaues Fiihrer-
standsdach und Scheinwerfer mit
schwarzen Umrandungen verfiigt. Die
analogen Loks mit Next18-Schnittstelle
kosten 159,90 Euro beziehungsweise
164,90 Euro, die DCC-Versionen mit Ge-
rauschdecoder 249,90 bis 259,90 Euro.

Die Modelle sind wie gewohnt seiden-
matt lackiert und sehr fein beschriftet.
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Wie bei den
letzten Vectron-Se-
riensindauch hier die Rah-
men der Scheinwerfer schwarz
bedruckt und die Fiihrerstand-Seiten-
fenster vorbildgerecht mit einer silber-
nen Spiegelfolie hintergelegt. Die guten
Fahreigenschaften entsprechendenan-
deren Modellen der Hobbytrain Vect-
ron/Smartron-Serie. HR

m Arnold
RCT-Schnellzug,,Berliner

Das britische Royal Corps of Transport
(RCT) setzte bis 1991 tdglich eine

Zuggarnitur zwi-
schen Hannover, Braun-

schweig und Berlin ein. Der soge-
nannte,,Berliner“wurde in den letzten
Betriebsjahren aus eigenen und oze-
anblau/beigefarbenen DB-Wagen der
Gattung Am 203 und Bm 238 gebildet.
Auffallig war dabei die britische Flagge
anstelle der Zuglaufschilder. Dieses
Detail haben auch alle vier Wagen des
Sets (Art.-Nr. HN4297,156,00 €), wah-
rend die WGSm und Bcm des RCT zu-

Design mit griinen Frontstreifen
sind nun sd@mtliche Réder briiniert

Neuheiten

Arnold: Der Salonwagen WGsm des
RCT ,,Berliner“ ist vorbildgerecht mit Dachan-
tenne und Leiter als Atzteile ausgestattet

Arnold: die vier Wagen
des RCT-Sets mit der
Fahrkarte als Beigabe

satzlich die Anschrif-
ten und Wappen des Ei-
gentlimers tragen. Ein nettes
Detail des WGSm ist die Funkan-
tenne sowie die passende Dachleiter
aus lackiertem, gedtztem Blech. Auf
der attraktiven Verpackung gibt es
viele Informationen zum Zug und als
Beilage sogar eine Fahrkarte mit
Dienstanweisungen fiir die Reisenden.
HR/MM

m Kato/Lemke
ICE 4 Klimaschiitzer

Von Kato/Lemke ist nun der erste ICE
im aktuellen Klimaschtitzer-Design fiir
die Spur N verflgbar. Es handelt sich
um den ICE 9034 der Baureihe 412,
dieser war der erste Triebzug der ICE-
Flotte mit dem zweifarbigen Streifen.
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Aktuell

Fleischmann

NS Baureihe 1600

wischen 1981 und 1983 beka-

men die Niederlandischen
Staatsbahnen NS insgesamt 58
vierachsige, 4.540 kW starke Lo-
komotiven der Reihe 1600.
Diese basieren auf der SNCF BB
7200 und haben das bekannte
,Gebrochene Nase“-Gesicht mit
Fronthaube und schrag nach
vorne geneigten Frontscheiben.
Sie wurden spater als Baureihe
1700 modernisiert und teilweise
von DB Cargo Nederland bis
2020 eingesetzt.

Als erste Version der komplett
neu konstruierte ,,Gebrochene
Nase“-Familie bringt nun Fleisch-
mann die 1601 der NS mit Amster-
dam-Wappen in gelber Ur-
sprungslackierung aus dem Jahre
1981 (analog mit Next-18-Schnitt-
stelle Art.-Nr.732100, 195,90 €/di-
gital mit Sound Art.-Nr. 732170,
295,90 €). Die zierliche Lok macht
einen sehr guten Eindruck und
verfiigt Uber eine Vielzahl an extra
angesetzten Teilen wie Trittstu-
fen, Handlzufe, Griffe und Dach-
ausstattung. Die Einholmstrom-
abnehmer sind korrekt und sehr
fein umgesetzt. Auch die NS-typi-
sche, von der SNCF-Version ab-
weichende Front mit gleich gro-
Ren Front- und Schlusslampen ist
korrekt wiedergegeben.

Die Lok verfuigt tiber einen mas-
siven Metallrahmen mit mittig

Der sonst vollstandig umlaufende rote
Streifen ist bei beiden Endwagen bis
etwa 2/3 des Wagenkastens griin mit
einem Steckersymbol lackiert. Zusatz-
lich findet sich auf dem Streifen der
Schriftzug ,Deutschlands schnellster
Klimaschuitzer”

Das Modell entspricht technisch der
vorangegangenen Auflage, neu hinge-
gen sind die briinierten Radsatze. Die

10

Die NS 1601 ,,Amsterdam“ zeigt sich im Ursprungszustand
noch ohne Klimaanlage iiber den Fiihrerstinden. Das Wappen sitzt etwas zu weit nach innen

Fotos (4): Franz

Das Modell besitzt eine authentische Dachgestaltung und etliche angesetzte Teile wie freistehende
Griffstangen sowie Trittstufen an den Drehgestellen und ein Trittblech an der Front

platziertem Motor mit Schwung-
masse und Antrieb Uber alle vier
Achsen. Die Fahreigenschaften

fehlenden Bremsscheiben an den Ré-
dern kénnen mit den Teilen von Kuswa
Modellbau nachgerstet werden. Der
ICE 4 wird als vierteiliges Grundset
(Art.-Nr. K10952, 179,90 €) sowie mit
einer dreiteiligen (Art.-Nr. K10953,
125,90 €) und einer fiinfteiligen Ergén-
zung mit einem zusatzlichen Motor-
wagen (Art.-Nr. K10954, 209,90 €) an-
geboten. AuRerdem ist das Modell mit

sind sehr ausgeglichen. Der
weil}/rote Lichtwechsel erfolgt
tber LED und ist digital separat

ab Werk eingebauten Zimo-Soundde-
codern erhiltlich. NBM

m Fleischmann

Zweiachsige Schiebewand-
wagen Hbbillns

Der 2021 neu angekiindigte zweiach-
sige Schiebewandwagen Hbbillns von
Fleischmann (siehe auch Modelltiber-

Fleischmann:
Ein weiterer
moderner ty-
pischer Giiter-
wagen ist der
Hbbillns, hier
inder CD
Cargo-Version

Die Neukonstruk-
tion hat Fleisch-
mann-typisch ein
Metallgusschassis
und einen Motor
mit Schwungmasse
sowie separate Pla-
tinen fiir die LED-
Frontbeleuchtung

schaltbar. Eine NEM-konforme
Kurzkupplungskulisse ist eben-
falls eingebaut.

HR

sicht im NBM 2/21) wurde inzwischen
ausgeliefert. Das kleine Modell Uber-
zeugt mit feiner Detaillerung sowie ex-
tra angesetzten Handldufen und
Bremshandradern.

Die Wagen rollen sehr leicht und haben
normgerechte Kurzkupplungen. Das
Foto zeigt die silber/graue Version der
tschechischen CD Cargo der Epoche VI
(Art.-Nr.826251,36,90 €). HR

m Minitrix
Euro Night ,Venezia“-Set
mit RZD-Schlafwagen

Der EN 240/241 ,Venezia“ verband
Budapest und Venedig und war in den
2000er-Jahren mit Wagen aus Russ-
land, der Ukraine, Rumanien, Ungarn,
Serbien und Italien einer der buntesten
Ziige Europas. Als erster Teil seines
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Neuheiten

2008er ,Venezia“-Projekts bringt Mi-
nitrix nun das Set Nr. 18252 (99,99 €)
mit zwei UIC-Y Schlafwagen der russi-
schen RZD. Wahrend einer davon die
dltere blaugriine Farbgebung der
1990er-Jahre tragt, ist der andere
schon im an die DWA-Neubauten an-
geglichenen rot/blau/weiRen Farb-
schema lackiert.

Die Modelle sind fein detailliert und
gut deckend lackiert. Beim rot-blauen
WLABm wurden das blaue Fenster-
band und die hellgrauen Einstiegstu-
ren mit UV-Druck dekoriert, was eine
etwas rauere Oberflache zur Folge hat.
Die Anschriften sind alle sehr fein und
zum Teil auch ohne Lupe lesbar. Auch

>

Minitrix: UIC-Y-Schlafwagen der russischen RZD in den typischen Lackierungen der 1990er- und 2000er-
Jahre. Die Wagen harmonieren in der Hhe optimal mit den DWA WLABmee62 von L.S.Models (Bild unten)

o

Eh T——

die typisch russischen Gardinen an
den Fenstern und das genauso typi-
sche Zuglaufschild im Begleiterab-
teilfenster fehlen nicht. Die Lauf-
eigenschaften sind gut und die
Kurzkupplungen normgerecht. Unser
Vergleichsbild zeigt den rot-blauen
RZD WLABm zusammen mit dem

Autoschlouse Tauarnbahn
‘www.autoschiguse. cabb, ot

dazu perfekt passenden WLABmee 62
Bauart DWA von L.S.Models. HR

m Minitrix
Clubmodell 2022

Fir das Jahr 2022 hat Minitrix die DB
V200 002 der Epoche 1l als Neukon-

struktion aus Metall angekiindigt. Sie
wird serienmaRig mit Gerduschdeco-
der ausgestattet. GS

m Jdgerndorfer Collection

OBB Doppelstockwagen-
Varianten

Die modernen OBB-Doppelstockwa-
gen Bbfmpz und Bmpvz wurden von
Jagerndorfer Collection neu aufge-
legt. Neben einer Wiederauflage mit
gednderten Betriebsnummern im
klassischen hellgrau/roten ,Wiesel“-
Farbkleid gibt es im Set JC 60430

Jigerndorfer Collection: neue ésterreichische Doppelstockwagen-Varianten der OBB fiir die sogenannte Autoschleuse Tauernbahn
durch den Tauerntunnel (Bild oben) und als Nahverkehrswagen im aktuellen Cityjet-Farbkleid

Farbwahl:
*ZS52+ nun auch in zitronengelb
*weitere Farben in Planung

gleichzeitiges Fahren von Loks:
*SX-1 Format: 103
*DCC und SX-2 Format: 32

Info@firma-staerz.de

MODELLBAHM DIGITAL PETER STARZ

—=x_ Digitaltechnik preiswert und zuverlassig

Digitalzentrale ZS2+ mit 32 Funktionen fiir Selectrix®, Selectrix-2 und DCC

Wir wiinschen allen Freunden
der Modellemsenbahn‘li\\r
Frohe Weihnachten

*32 Funktionen gleichzeitig schaltbar
*\Versionsabfrage im Men(
*Einstellung der Uberlastzeit
verfligbare Adressen:

*SX-1 Format: 103

*DCC und SX-2 Format: 9999

www.FIRMA-STAERZ.de Tel./Fax: 03571/404027

bei uns im Sortime
Bahnhof
Lederhose/ Thr.

MaBstab 1:160
Art.- Nr.: LC-160-014
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NORDMODELL

———— e
Perfektion durch Liebe zum Detail
www.modellbausatz-nord.de

Wir haben das besondere Zubehér
im MaBstab 1:160 fiir Ihre Anlage,

I besuchen Sie uns online!

$
www. SOMMERFELDT .

Besuchen Sie unseren Online-Shop - www.sommerfeldt.de

sommerfeldt.de

Instagrnam

n
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Aktuell

it den kiirzlich ausgeliefer-

ten beiden neuen Sets mit
Wagen des Typs EW | (Art-Nr.
94397 u. 94398) wird durch Piko
eine weitere Farbvariante umge-
setzt. Die Modelle tragen das alte
Beschriftungsschema der SBB.

—Piko: SBB A, Bund WR Self Service EW |

SBB B und A EW | mit altem Logo aus den neuen Sets

Wagen in der Form mit Gummi-
wulst und altem Logo waren bis
Mitte der 2000er-Jahre unter-
wegs. Im Set Nr. 94397 wird zu-
dem eine weitere lang ersehnte
Variante des Speisewagens aus-
geliefert: der Self-Service Speise-

Vergleich des Self Service von Piko (rechts) mit einem WR mit Wa-
genkasten in Originalausfiihrung von Wabu (Art.-Nr. 070.001).
Deutlich erkennbar sind die Unterschiede in der Fensterteilung

wagen. In den Jahren 1975-1978
bauten die SBB insgesamt sieben
Speisewagen im Innern nach ei-
nem neuen Selbstbedienungs-
konzept um. Die Wagen erhielten
nebst einer leicht gednderten
Fensterteilung auch ein neues

Farbkleid in einem etwas helleren
Rot mit zusitzlichem weiRen Zier-
streifen. Sie verkehrten danach
besonders in den Ost-West-Inter-
cities zuerst mit EW [, spater auch
in EW-IV-Kompositionen.

PH

(200,90 €) nun den passenden Steu-
erwagen sowie zwei Mittelwagen fir
die sogenannte Tauern-Autoschleuse,
sprich die Autolberstellziige durch
den Tauerntunnel zwischen Mallnitz-
Obervellach und Béckstein. Zwei wei-
tere Sets bieten Wagen in der ganz
aktuellen Cityjet-Lackierung an mit

Hobbytrain: Konstruktiv fertig sind
die E 63/163, die nun in die fahrtech-

nische Erprobungsphase kommen

einem Steuerwagen und zwei Mittel-
wagen (Art.-Nr. JC 60030, 208,90 €)
sowie zwei weiteren Mittelwagen
Art.-Nr. JC 60020, 128,90 €). Wah-
rend die Doppelstockwagen recht
leicht laufen, werden die passenden
mit Funktionsdecoderschnittstelle
und LED-Lichtwechsel ausgeriisteten

Steuerwagen durch die eingebauten
Radschleifer etwas ,.ausgebremst”
Die Riickstellfedern der normgerech-
ten Kurzkupplungsdeichseln sind et-
was schwach, was aber im Betrieb auf
unserer Testanlage zu keinen Entglei-
sungen oder ungewolltem Entkup-
peln gefuhrt hat. HR

m Hobbytrain

Vorserienmuster der E 63,
derK2, K3 und des TWA 800

Auch bei Hobbytrain arbeitet man flei-
Rig an mehreren angekiindigten Pro-
jekten. Wahrend es von den gedeck-
ten Guterwagen der Bauarten K2 und
K3 der SBB und TWA 800 von Trans-

Hobbytrain: Serienreif inklusive Bedruckung sind die SBB K3 und K2,
letzterer sogar mit Ausbesserungsflecken an den Bretterwinden

Hobbytrain: Auch der
TWA 800 kann in Pro-

duktion gehen, eben-
falls teilweise gealtert

Fotos (2): Hiirzeler

Fotos (4): Werk



Neuheiten

Neuheitenvorschau Modellbahn Union

DB 403 Lufthansa..Donald Duck* Die Modellprototypen zeigen bereits einen grofien Detailreichtum mit
” zierlichen Stromabnehmern und aufgesetzten Bremswiderstdnden

ine wirkliche Uberraschungsneu-

heit ist die Ankiindigung des DB
403 als DB IC sowie als LH ,,Donald
Duck” Die Fotos zeigen noch nicht
ganz definitive Prototypenmodelle -

der LH-Version. Sie erhalten einen il
7 ) | |

Die Stirnfenster sind passgenau eingesetzt (Bild rechts) und die
Zuglaufschilder vorbildgetreu hinter den Tiirfenstern aufgedruckt

Schwungmasse, Innenbeleuchtung,
unter anderem Scharfenberg-Kupp-
lungen und Next18-Schnittstellen.
Wahlweise werden sie digitalisiert
mit ESU-Gerduschdecoder erhdlt-
lich sein. Mehr dazu bei der Ausliefe-
rung. GS

Antrieb mit fiinfpoligem Motor mit
1]

Lufthansa Airpor!

Fotos (3): Modellbahn Union

Die neuen Decoder
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hohe Leistungfahigkeit geringere Erwdarmung

Uhlenbrock Elektronik GmbH
Mercatorstr. 6

46244 Bottrop

Tel. 02045-85830
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Aktuell

MFTrain/Lemke: Container-Tragwagen Sgns der HUPAC mit drei 20’ Behdiltern und der Wascosa mit einem Planencontainer (oben).
Das untere Bild zeigt die Lgs/Lgns von B-Cargo, TOUAX und VTG mit 40’ Containern, die in jeweiligen Doppelsets geliefert werden

gcﬁﬂl N

waggon schon lackierte und be-
druckte Muster gibt, macht die vor
mehreren Jahren angekindigte E 63
ihre ersten Runden auf den Testglei-
sen. Wir werden {iber diese Modelle
nach ihrem Erscheinen ausfiihrlich be-
richten. HR

Rapido Trains

ETWORK EXPRESS
- o3 i p

g B =

m MFTrain/Lemke
Containertragwagen
Lgs/Lgns und Sgns

Exklusiv fiir Lemke legt MFTrain zwei
Containertragwagen-Typen in ver-
schiedenen Lackierungsvarianten auf.
Der zweiachsige Wagen Lgs/Lgns er-

Horizon Cars der Amtrak

nde der 1980er-Jahre bens-
tigte Amtrak kurzfristig lie-

ferbare Reisezugwagen fuir Kurz-

und Mittelstrecken. Bombardier
griff auf das eigentlich fuir den
Nahverkehr gedachte ,,Comet*-
Modell vom Pullman-Standard
zuriick und lieferte ab 1989 die
,Horizon“ genannten 86 Sitzwa-

Alternative
zu Funktions-
decodern: Die

Beleuchtung
ist mittels
Magnetstab
von auflen
schaltbar

14

gen (Coach) und 18 Bistrowagen
(Dinette), die allesamt auf GSI
G70-Drehgestellen liefen. Sie
befinden sich noch heute fiir
Amtrak im Einsatz. Rapido
Trains realisierte nun diese fur
Kalifornien und Midwest typi-
sche Wagenfamilie. Es sind so-
wohl Wagen in Ursprungsaus-

scheintim Doppelset zu je 44,90 Euro
fur B-Cargo (Art-Nr. MF33370),
TOUAX (Art.-Nr. MF33372) und VTG
(Art.-Nr. MF33375). Die Wagen sind
mit je einem 40’ Container in unter-
schiedlichen Ausfiihrungen beladen.
Jeweils einzeln zu 36,90 Euro erscheint

DANMA

der vierachsige Drehgestellwagen
Sgns in den Farben der DB Cargo mit
zwei 20" Containern  (Art.-Nr.
MF33442), der Schweizer HUPAC mit
drei 20’ Containern (Art.-Nr. MF33444)

und der Wascosa mit einem 40’ Pla-

nencontainer (Art.-Nr. MF33446).

Wie bei Rapido Trains iiblich, ist der beim Vorbild
relativ hochbeinige Wagen sehr gut getroffen

fithrung mit pneumatischen Ein-
stiegsttiren und Klapptrittstufen
als auch die spatere Version mit
manuellen Ttiren und festen
Trittstufen nachgebildet, als
Coach (in bis zu vier Betriebs-
nummer je Variante) und Di-
nette. Die Fotos zeigen die ur-
spriingliche Phase Il1-Version

Fotos (4): Radulescu

mit breitem Fensterband als
Coach (Art.-Nr. 528007, -008, -
009) und Dinette (Art.-Nr.
528025), alle zu 59,90 $.

Die Modelle sind Rapido-typisch
sehr reichlich detailliert mit
nachgebildeten Trittstufen aus
Atzteilen, Sperrgitternin den
Ubergingen und allen Bodenag-
gregaten. Raffiniert ist die ab
Werk vorhandene LED-Innenbe-
leuchtung, die mit dem beigeflig-
ten Magnetstab geschaltet wird.
Beidseitig sind je zwei rote
Schlussleuchten eingebaut, die
man ebenfalls mittels Magnet-
stab aktiviert. Die Laufeigen-
schaften sind hervorragend. HR

Fotos (2): Franz



Die Modelle sind fein detailliert und ver-
fugen Uber zahlreiche angesetzte Teile.
So sind unter anderem auch die An-
schriftentafeln entsprechend der Vor-
bilder verschieden platziert. Die Bedru-
ckung ist umfangreich und mehrfarbig.
Auch die fein detailliert beschrifteten
Container sind stapelbar ausgefuhrt,
verfligen aber (iber keine Bodenplatte,
was jedoch fiir den Gesamteindruck
nicht weiter storend ist. NBM

m Greenmax 1:150

Gleisstopfmaschine Plasser
&Theurer 9-16 CSM

Greenmax aus Japan legte sein Modell
der Gleisstopfmaschine vom Typ Plas-
ser & Theurer 09-16 CSM (Art.-Nr.
4709, etwa 90 €) neu auf. Das Modell
erscheint in der typischen gelben
Hausfarbe von P&T. Es handelt sich bei
der 09-16 CSM um eine Variante fur
den japanischen Markt mit herablass-
barem Larmschutz im Arbeitsbereich.
Zusétzlich zur eigentlichen Stopfma-
schine liegt noch ein zweiachsiger Ge-
ratewagen/Stabilisator bei. Dieser
wird mittels Kuppelstange mit der
Stopfmaschine verbunden.

Das Modellist gut detailliert, lediglich
bei der Detaillackierung ist noch Be-
darf besonders im Arbeitsbereich. Ei-
nige UmbaumaRnahmen wurden be-
reits im NBM 1/18 beschrieben. Auch
in den Fuihrerstanden bedarf es noch
Nacharbeit, da diese nicht ausgestal-
tet sind. Eine Beleuchtung ist vorhan-
den, diese leuchtet allerdings das ge-
samte Fahrzeug aus. Der Antrieb
erfolgt auf einem Drehgestell. ~ SF

m Charming Model Train
Chinesische HXD3C

Auch in den chinesischen Wohnzim-
mern wird die Modellbahn immer po-
puldrer,undinden letzten Jahrenkamen
zahlreiche neue Herstellerauchim Spur
N-Sektor auf den Markt. Charming Mo-
del Train liefert die sechsachsige E-Lok
der Serie HXD3C. Sie wird seit 2010 von

N-BAHN MAGAZIN 1/2022

Eichhorn Modellbau: Rangierertritte fiir
n-Wagen von Minitrix oder Fleischmann

DLRC Dalian gefertigt und von der Chi-
nese National Railway vorwiegend im
schnellen Reisezugverkehr eingesetzt.
Das Chassis besteht aus einem Metall-
rahmen, an dem die Klauenkupplung
und die Bahnrdumer montiert sind. Auf
dem Rahmen sitzt eine aufgerdaumte
Platine mit einer Next 18-Schnittstelle,
Platz fiir einen Lautsprecher ist eben-
falls vorhanden. Die Stromabnahme er-
folgt tiber alle sechs Achsen, der Antrieb
ebenfalls aufalle Achsen, die von einem
ruhig laufenden funfpoligen Motor mit
zwei Schwungmassen vorangetrieben
werden. Auf dem jeweils inneren Rad-
satz der Drehgestelle ist Uber Kreuz je
ein Haftreifen aufgezogen.

Der Lokkasten ist wie beim Vorbild
recht einfach gehalten, aber dennoch
fein detailliert. Samtliche Griffstan-
gen an den Seiten und der Front sind
angesetzt. Die Rangierertritte an der
Front bestehen aus gedtztem Metall.

Neuheiten

Greenmax: Auch auf europdischen Gleisen ist die Plasser @

Theurer Gleisbaumaschine 09-16 CSM im Einsatz anzutreffen

N

Fur den Fall von Beschadigungen lie-
gen Ersatzteile bei. Die Dachstromab-
nehmer sind komplett aus Kunststoff.
Die Beleuchtung wechselt mit der
Fahrtrichtung weif/rot. Der Preis va-
riiert je nach Bezugsquelle zwischen
80 und 150 Euro zuzlglich Versand.
Wahlweise ist die HXD3C auch ab
Werk mit ESU-Sound erhltlich. Die
Modelle kénnen unter anderem bei
diversen Hindlern in Hongkong
oder bei Altren in Spanien bezogen
werden. SF

m Eichhorn Modellbau

Tritte fiir OBB Schlierenwa-
genund DB n-Wagen

Als Ersatzteiloption bietet Eichhorn
Modellbau-Tritte fiir die OBB-Schlie-
renwagen von Arnold aus dunkel bri-
niertem Messingguss (Art.-Nr. 13171,
7,00 €)an. Aulerdem gibt es aus Neu-

Eichhorn Modellbau: Ersatztrittstufen fiir die Arnold-
Schlierenwagen aus dunkel briiniertem Metallguss

silber geatzte Rangierertritte fir die
n-Wagen von Minitrix oder Fleisch-
mann im Set zu vier Stiick fertig mon-
tiert oder als Bausatz fiir fiinf Wagen
(fertig Art.-Nr. 15007, 8,00 €/Bausatz
Art.-Nr.15006,10,00 €). GS

m Model-Scene

Holzschuppen

Aus gelaserten Holz- und Kartonteilen
werden zwei Sets mit jeweils zwei offe-
nen Schuppen zu je 7,50 Euro angebo-
ten. Es gibt die Bausatze mit Pultdach
(Art.-Nr. 98512) und mit sattelartigen
Ddchern (Art.-Nr. 98513). GS

m Merten
Automechaniker

Eine Autowerkstatt-Szene mit Mecha-
nikern bei der Arbeit oder welche, die

15

Foto: Franz Foto: Franz

Fotos (2): Eichhorn Modellbau
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Panzer-Shop.nl

Militar-, Einsatz- und Nutzfahrzeuge

Ein noch relativ junger Her-
steller von 3D-Druck Model-
len ist die Firma Panzer-Shop.nl
(www.panzer-shopnl.de) aus
den Niederlanden. Wie der
Name schon sagt, legte man ur-
spriinglich den Schwerpunkt auf
Militdarmodelle, jedoch sind in
der letzten Zeit auch viele Zivil-
fahrzeuge dazugekommen.
Viele der militarischen Typen
kann man auBerdem beim THW,
RK usw. antreffen.

Die Modelle werden tiberwie-
gend aus einem Stiick in sehr gu-
ter Qualitat gedruckt, bis hin zu
den AuRenspiegeln. Feinste
Gravuren und viele Details ver-
vollstandigen die Modelle. Aller-
dings ist die Lackierung etwas
aufwendiger als bei Modellen,
die man zerlegen kann. Man
muss flr die einzelnen Farb-

schritte viel abkleben. Dafir er-
hélt man sehr attraktive Mo-
delle, die den Spur-N-Fuhrpark
willkommen ergénzen. Die klei-
neren Modelle kann man auch
mit einem Pinsel bearbeiten, bei
den gréReren sollte man schon
die Airbrush verwenden. Auf
Anfrage sind im Einzelfall auch
lackierte Modelle lieferbar.

Wem zum Beispiel die AuRen-
spiegel zu klobig sind, kann auch
Teile aus dem Angebot von FKS
Modellbau verwenden. Das gilt
auch fiir Scheibenwischer. Bei
den abgebildeten Modellen
stammen die Decals tiberwie-
gend von TL-Decals. Zum Teil
wurden auch welche aus dem
HO-Programm angebracht. Wer
die Méglichkeit und das Wissen
hat, welche selbst anzufertigen,
dem erschlieRen sich natrlich

Diese Aufnahme zeigt links, wie die Modelle ge-

noch ganz andere Maoglichkeiten
an Decorvarianten.

Fir die Fensterscheiben eignet
sich sehr gut Cristal Clear. Daru-
ber hinaus kann man beispiels-
weise die Auflieger auch mit
Modellen von Wiking oder
Herpa zusammenstellen. So er-
halt man interessante Fahr-
zeuge, die nicht alltaglich sind.

Unermiidlich werden neue Mo-
delle auf den Markt gebracht. So
ist die letzte Neuheit eine ganze

e T g

Hier ist ein schwerer, vierachsiger Betonm

liefert werden, die rechten sind bereits grundiert

P
L AR AT, o

Serie von sehr schénen VW LT-
Modellen.

Die Lieferung erfolgt sehr schnell
und gut verpackt. Bisher ist bei
tiber 300 Modellen, die durch
Vereinsmitglieder bestellt wor-
densind, bei zwei Modellen je ein
Spiegel abgebrochen. Das ist
wohl zu verschmerzen.

Sollte mal ein Modell nicht rich-
tig oder fehlerhaft gedruckt wor-
den sein, so gibt es kostenlosen
Ersatz. Manfred Baaske

ischer im Einsatz

In typischen Kommunalfarben sind der grofie Miillwagen und der

MB Kipper gehalten

Die meisten Modelle eignen sich auch als Ladegut, so zum Bei-

spiel die beiden IFA W50 der NVA

Ein paar Bei-
spiele fiir die
inden letzten
Monaten ent-
standenen zi-
vilen Modelle
von Spezial-

fahrzeugen

:‘-'otas (6): Baaske



Neuheiten
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einen PKW begutachten und mehr
oder weniger zufriedene Kunden kann
man mit dem sechsteiligen Set Auto-
mechaniker (Art.-Nr. 0272558/N 2558,
9,99 €) von Merten nachbilden. Die Fi-
guren sind authentisch dekoriert und
eignen sich besonders fiir Anlagen ab
etwa den 1970er-Jahren. HR

m Modellbahn Union
Wassermiihle

In Lasercut-Technik wird eine histori-
sche Miihle in Fachwerk-Bauweise mit
Anlehnung an ein Vorbild bei Cordin-
gen in der Lineburger Heide (Art.-Nr.
MU_N-H00213,29,99 €) aufgelegt. Sie
ist auch mit Motorantrieb fiir das Was-
serrad erhiltlich (Art.-Nr. MU_N-
H00214, 49,99 €). GS

® Modellbahn Union

Kalmar Containerstapler

Fur die Ausgestaltung von Container-
Lagern und Umschlagpldtzen vor-
nehmlich der Epochen V/VI wird in
3D-Druck-Technik ein groRer Kalmar-
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Modellbahn Union: Wassermiihle nach Vorbild aus der Liineburger Heide

it < NS

Stapler (Art.-Nr. MU_N-S00087,59,99
€) angeboten. Das immerhin 53 mm
hohe Modell wird als Bausatz geliefert
und muss noch mit tiblichen Modell-
baufarben lackiert werden. GS

m Wiking
Lanz Bulldog und
VW-Kéfer-Varianten

Zwei ,alte Bekannte tauchen wieder
in neuen Farben im Wiking-Programm
auf. Es handelt sich einerseits um den

Merten: Set mit Autowerkstatt-Personal und Kunden

4 4
W [

N-BAHN MAGAZIN 1/2022

1

Model-Scene: Schuppen rﬁit Pultdach
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Lanz Bulldog mit abnehmbarem Dach
samt Frontscheibe, nun in Laubgriin
(Art.-Nr. 095137, 9,49 €). Desweiteren
gibtes ein Set mit drei unterschiedlich
eingefarbten VW 1202/1302 , Kéfer”
(Art.-Nr. 090002, 12,99 €). Wahrend
derkleine Bulldog einen aufwendigen
Tampondruck mit Hersteller- und Ty-
penbezeichnung tragt, sind die Kafer
unbedruckt. HR

Wiking: Set mit drei VW ,,Kdifer*
in unterschiedlichen Farben

Model-Scene: Sch

e

uppen mit Sattelddchern

Wiking: Lanz Bulldog mit
Verdeck in Laubgriin

Fotos (3): Radulescu
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Fahrzeuge

m Die FS E 656 von Arnold

Gelenkiger Caimano

Moderne italienische Elektrolokomotiven sind in Spur N rar. Mit der Neu-
konstruktion der E 655/656 von Arnold hat man nun eine GroRserienalter-
native zur bekannten E 444R von Mehano/Pi.R.A.T.A. Horia Radulescu

hat sich sowohl das Modell als auch dessen Vorbild genauer angeschaut

Staatsbahnen FS mit der E 444 ,Tartaruga“

(,,Schildkrote®) wieder erstmals seit der E 424
aus 1942 eine vierachsige Elektrolok fir den
schnellen Reisezugverkehran die Industrie in Auf-
trag. Fur die Beférderung von schweren Reisez(-
gen sowie den Guterzugverkehr wurde aber wei-
terhin die Bauform mit geteiltem Lokkasten und
Achsfolge Bo’Bo’Bo’ bevorzugt, wie sie schon 30
Jahre zuvor mit der E 636 (siehe Kasten auf der
ndchsten Seite) festgelegt worden war.

E nde der1960er-Jahre gaben die italienischen

Die letzte mit geteiltem Kasten

Die ab 1975 gebaute E 656 sollte die letzte italieni-
sche Lok nach diesem Konzept sein. Es handelte
sichim Wesentlichen um eine Weiterentwicklung
der E 646 aus 1958. Wie bei dieser wird die Trakti-
onsleistung durch einen elektromechanischen
Stufenschalter geregelt, jedoch gekuppelt mit ei-

Die E 656 188 mit separaten Schlusslampen, hier am Brenn

ner Anfahrautomatik. Die zwolIf Fahrmotoren leis-
teten nun insgesamt 4.200 kW (Stundenleistung
4.800 kW). Die geplante Hochstgeschwindigkeit
war zundchst 160 km/h, in der Praxis wurden aber
nur 150 km/h erreicht. Die spater fiir die Cargo-Fi-
liale von Trenitalia umgebauten Lokomotiven mit
anderer Getriebetibersetzung fiir 120 km/h wur-
denin E 655 umbenannt.

Insgesamt wurden 461 Exemplare in sechs ver-
schiedenen Baulosen bis 1989 beschafft. Diese un-
terscheiden sich nur geringfugig voneinander. Le-
diglich die letzte Bauserie (E 656 551 bis 608)
wurde mit Wendezugsteuerung sowie mit Schlin-
gerddmpfern ab Werk ausgestattet. Diese wurden
spater bei dlteren Serien nachgeristet.

«

Die E 656 bekam einen Lokkasten im ,eckigen’
Stil ihrer Vorgéngerin, jedoch ohne aufgesetzte
Zierstreifen aus Metall und mit einem markanten

. Selbmahn

T "3‘:5-:;'

R - e

er (linkes Bild) stammt aus der vierten Bauserie und wurde nach der E 656 301 aus

Nur drei Lokbaureihen hatten ,,Maskottchen®,
so wie hier der ,,Caimano* des Vorbildes, der
auch am Arnold-Modell aufgedruckt ist

Knick unterhalb der Frontfenster. Die ersten Se-
rien hatten Einzellampen, ab dem vierten Baulos
(E656159-200) wurden separate Schlusslichterin
gleicher GroRe neben den Frontlampen eingebaut.
Die E 656 201-251 und 252-307 der zweiten und
dritten Baulose wurden schon vorher mit Einzel-
lampen ausgeliefert.

Wie zuvor die ,Tartaruga“ bekam auch die E 656
einen eigenen offiziellen Spitznamen samt Mas-
kottchen-Logo an der Fiihrerstand-Seitenwand:
Die schnellen und gelenkigen Lokomotiven wur-
den ,Caimano* (,Kaiman“) genannt. Als dritte im
Bunde folgte 1980 die ebenfalls 4.200 kW starke
JTigre®(,Tiger“) als vollelektronische Chopper-Lo-
komotive wiederum mit der Achsfolge Bo’Bo’Bo),

aaticts Jﬂaﬁ 5 -

dem dritten Baulos (rechte Aufnahme in Domodossola 1981) geliefert. Beide haben die urspriinglichen Fenster mit massiven Metallrahmen
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Fotos: Stewart Hookins/Slg. P. Hiirzeler

Foto: G. Selbmann



Italienische Gelenklokomotiven
Die Ahnenreihe des Kaimans

ie Geschichte der3.000 V Elektroloko-

motiven mit geteiltem Kasten und der
Achsfolge Bo’Bo’Bo’ der FS beginnt schon
Ende der 1930er-Jahre mit den dunkel-hell-
braun (Castano-Isabella) lackierten E 636.
Die 120 km/h schnelle Maschine mit ihrer
typischen schragen Front wurde als Univer-
sallok konzipiert und in mehreren Serien ab
1940 tiber mehr als 20 Jahre ohne nennens-
werte Anderungen hergestellt. Die bis 1962
gebauten E 636 bewahrten sich so gut, dass
ihr Konzept den Standard fiir groRe Teile
des Lokbestandes der 1950er- und 1960er-
Jahre bildete. Erst mit der E 444 ab 1967
(Serie: 1970) wurde wieder eine vierachsige
Schnellfahrlok in Betrieb genommen.

Auch wenn das Grundkonzept iiber fast
flinf Jahrzehnte unverandert blieb, wurden

jedoch nun mit einem einteiligen Kasten (E 632,
E 633 sowie die starkere E 652).

Einheitliche Lackierung

Die zweifarbige Kastenlackierung in Perlgrau/Ori-
entblau (grigio perla/blu orientale) mit einer sig-
nalroten Kontrastflache an der Front wurde von
der E 444 iibernommen. Neu bei der E 656 war
der schwarz-gelb gestreifte Bahnraumer, der die
Sicherheit erhhen sollte. Die TEE-Lackierung in
Beige/Dunkelrot wurde zwar an zwei Loks (023
und 044) erprobt, beide wurden aber noch vor ih-
rer Indienststellung wie gewohnt grau/blau umla-
ckiert und blieben der Nachwelt nur durch ent-
sprechende HO-Modelle in Erinnerung. Alle E 656
erhielten urspringlich dieses klassische Farb-
schema. Sowohl bei den ab Werk mit Schlinger-
dampfern ausgestatteten Exemplaren der letzten

Die beiden Seitenansich-
ten der E 656 461 aus
der fiinften Bauserie.
Das Modell zeigt sich im
Zustand der 1990er-
Jahre mit unterschied-
lich angeordneten roten
Schlingerddmpfern an
den Drehgestellen und
zusdtzlichen Gerdtekads-
ten auf den Diichern.
Man beachte die unter-
schiedlichen Fensterein-
teilungen auf den bei-
den Liingsseiten. Die
durchhingende Dachlei-
tung ist kein Produkti-
onsfehler, sondern ent-
spricht dem Vorbild. Die
Seitenfenster der Fiih-
rerstinde sind korrek-

Vorbild und Modell

Die FS E 636 406, umgeben von deutschen Reisezugwagen im
Bahnhof Meran 1981. Sle ist hler vor einer TUI Garmtur emgetellt

die Gelenkloks bei jeder neuen Bauserie
optimiert. Betrug die Dauerleistung bei der
E 636 lediglich 2.100 kW, so stieg sie bei der
Nachfolgeserie E 645/646 auf 3.780 kW
und bei den E 655/656 sogar auf 4.200 kW.

n r
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Foto: Wittich

Die Gelenkloks waren lange Zeit sowohlim
Reise- als auch im Giiterzugdienst unver-
zichtbar. So wurden die letzten der 469 der
E 636 im Jahre 2006 und der E 645/646 erst
2009 aus dem Betrieb genommen.

Wi W EE

Als erste Version in XMPR-Farben wurde die E 655 245 der Trenitalia Cargo aus der zweiten
Vorbildserie mit einfachen Lampen und Frontfenstern mit silbernen Rahmen ausgeliefert

Bauserie als auch bei den spéter nachgerusteten
wurden diese zur besseren Sichtbarkeit rot gestri-
chen. Erst mit der Griindung von FS Trenitalia und
Einfihrung des XMPR-Farbschemas mit Hellgrau
und Turkisgriin ab 1995 bekamen auch die E 656

ein neues Farbkleid, jedoch meistens nicht als
Lackschicht, sondern wie in Italien tblich als Fo-
lierung. Die meisten Loks waren bis etwa zum Jahr
2000 schon umgestaltet. Die E 655 von Trenitalia
Cargo/Mercitalia bekamen zusitzlich entspre-

terweise nicht getont

N-BAHN MAGAZIN 1/2022
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Fahrzeuge

chende Logos und gelbe Flachen seitlich am Fiih-
rerhaus. Die E 656 wurden in ganz Italien einge-
setzt. In den 1980er- und 1990er-Jahren bildete
sie das Ruckgrat des Reisezugverkehrs und befor-
derte alle Arten von Garnituren, vom schnellen
TEE, Euro- oder Intercity bis hin zum Regionalzug.
In den letzten Einsatzjahren wurden die wenigen
im Reisezugdienst verwendeten Maschinen be-
vorzugt vor Nahverkehr-Wendeztigen, schweren
IC oder dem Nachtschnellzug Moskau - Nizza ent-
lang der ligurischen Kiiste eingesetzt. Der Bestand
schrumpfte bis 2020 auf etwa 20 Lokomotiven je-
weils auf Sizilien und auf dem Festland.

Uberzeugende Modellumsetzung

Nach den Kleinserienproduktionen von Euromo-
dell F.P. und LO.CO gibt es nun endlich ein Gro-

In der Schrdgperspektive sieht man
gut die feinen Metallstromabnehmer
und die violett getonten Frontscheiben

serienmodell. Im Herbst erschienen die ersten Va-
rianten der Arnold-Neukonstruktion als E 656 164
der 1980er-Jahre (Art.-Nr. HN2512), E 656 461 mit
Schlingerdampfern der 1990er-Jahre (Art.-Nr.
HN2511), beide im klassischen grau/blauen Look,
und der E 655 245 als XMPR Cargo-Variante (Art.-
Nr. HN2513). Schon beim Herausnehmen aus der
Verpackung macht die Lok einen hervorragenden
Eindruck. Die Proportionen des Vorbildes mit dem
recht schmalen, aber hohen Lokkasten sowie die
charakteristische, durch abgerundete Kanten ge-
pragte Kopfform sind sehr gut getroffen. Die
Gravur der Details wie Luftungsgitter oder Sei-
tenklappen ist sehr fein. Handldufe und Griffstan-
gen sind zwar nur angraviert, wirken aber sehr
plastisch. Die Scheiben der Front- und Seitenfens-
ter sind passgenau eingesetzt. Die leicht violett

Die Antriebszahnrdder sind nach unten abgedeckt. Die Stromabnahme erfolgt iiber Radin-
nenschleifer an den Antriebsrddern. Alle Drehgestelle sind wie beim Vorbild frei beweglich

Der Innenraum der Digitalversion mit Sound ist vollgepackt mit Technik: Im linken Teil sitzt
der Lautsprecher, im rechten der Decoder. Die Stirnbeleuchtungen haben separate Platinen
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In der Frontansicht wirkt die Lok vorbildge-
recht zierlich. Auf den Fensterriickseiten sind
Andeutungen der Heizdrdhte aufgedruckt

getonten Frontscheiben verfligen tiber gravierte
Scheibenwischer und auf der Hinterseite sogar
tber bedruckte Heizdrahte-Andeutungen. Auch
die Drehgestellblenden, je nach Version mit ange-
setzten Schlingerdampfern ausgestattet, sind sehr
plastisch graviert. Die Stromabnehmer bestehen
komplett aus Metall und sind ihrer Zierlichkeit we-
gen recht empfindlich und nicht fiir den modell-
maligen Oberleitungsbetrieb gedacht.

Die Loks liegen niedrig tiber dem Gleis und passen
gut zu malstablichen Reisezugwagen wie zum
Beispiel von Roco/Fleischmann oder Pi.R.A.T.A.
Models. Steckteile wie Originalkupplungen oder
Bremsschlduche fiir die Pufferbohle werden nicht
mitgeliefert, jedoch ist das E-Kabel ab Werk mon-
tiert. Eine geschlossene Frontschiirze gibt es nicht.
Eine normgerechte Kurzkupplungskinematik mit
NEM-Schacht ist ebenfalls vorhanden.

Aktueller Technikstandard

Das Modell der E 656 ist eine klassische mechani-
sche Konstruktion. Der mittig in einer Rahmen-
hilfte befestigte Motor mit groRer Schwung-
masse treibt alle vier Achsen der &uReren
Drehgestelle an. Je ein Rad ihrer innen liegenden
Radsatze tragt einen Gummihaftreifen. Die Fahr-
eigenschaften sind optimal, die Lokomotiven las-
sen sich auch im Analogmodus sehr sanft anfah-
ren und fein regeln, und die Zugkraft ist fiir eine
moderne Ellok gut. Die Hochstgeschwindigkeit
erweist sich als angenehm niedrig.

Die Lokomotiven verfiigten tiber eine Next18-
Schnittstelle und sind ab Werk auch in einer ge-
rauschlosen Digitalausfuihrung (Art.-Nr. HN251xD,
243,00 €) und einer DCC Sound-Version (Art.- Nr.
HN251xS, 333,00 €) erhdltlich. Bei beiden sind
ESU-Decoder eingebaut. Die LED-Spitzen- und
Schlussbeleuchtungen lassen sich digital getrennt
ein- und ausschalten. Die analogen Modelle kos-
ten 198,00 Euro. Horia Radulescu
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Die Gleise liegen und sind fachgerecht eingeschottert. Die beschauliche Lokalbahnatmosphdire Idisst sich
aber schon erahnen, obwohl es noch an der fertig ausgestalteten Umgebung mangelt

m Schotterung und Farbung der Gleise sowie Gestaltung der Bahnsteigflachen beim Diorama MaRbach

Bayerische Nebenbahnen (reii3)

Nachdem in den ersten beiden Teilen im N-Bahn-Magazin 5/21 und 6/21 iiber die Planung und den Baube-
ginn eines Betriebsdioramas fiir eine kleine bayerische Nebenbahnstation berichtet wurde, beschreibt
Wolfgang Besenhart in dieser Ausgabe nun die grundlegenden Arbeitsschritte rund um die Gleisanlagen

gaben zum Thema bayerische Neben- aufkommen. Gleiches galt nattirlich auch fir die  kg/m verwendet. Das entspricht auf Spur N tber-

bahnen beschrieben, waren Bautenund ~ Gleisanlagen selbst. Fiir die meisten Vizinalbah-  tragenknapp 0,6 mm Schienenhdhe. Im Vergleich

Betriebsanlagen auf das Notwendigste be- nen (spater allgemein Nebenbahnen) wurden ur-  dazu hat die bis weit in die 1980er-Jahre auch auf

Hauptbahnen gebrauchliche Schiene S 54 ein Me-

Ob am Bahnsteig oder wie hier an der Freiladerampe: Es verbreitet sich beschauliche Lokal- tergewicht von gut 54 kg und eine Schienenhdhe

bahnatmosphidire, und kein Mensch scheint weit und breit gegenwdirtig zu sein... von 154 mm (in Spur N knapp 1 mm). Auch wenn

T LA ALY VAT RS T EBE: die Gleisanlagen der Nebenbahnen spater nach

M "\“‘ﬂ'““““’ il g : g 4w und nach hshere Schienenprofile erhielten, so

e : sind sie mangels geeigneter Profile in Spur N kaum

mal3stablich zu realisieren. Da ich mich der Ein-

fachheit halber fiir die Peco-Code-55-Gleise ent-

schieden habe, galt es also, diese soweit als mog-

lich zu verfeinern. Die entsprechenden Arbeiten

sind im letzten Heft schon weitgehend beschrie-

ben, sodass ich im Anschluss nun auf die Vorbe-

reitungen zum Einschottern und Gestalten der
Gleisanlagen eingehen mochten.

Wie schon in den vorangegangenen Aus-  schrankt und entsprachen dem geringen Verkehrs-  spriinglich nur 89 mm hohe Schienen mit 27,2

Einige grundsitzliche Uberlegungen

Zunachst steht die Betriebssicherheit im Vorder-
grund. Das Ganze soll ja nicht nur ein bloRes
Schaustiick werden, sondern ein Modul, das durch



—Stellmechanismus der Weich
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Schwellen das Drehlager des Stelldrahtes

Der bendétigte Stelldraht wird von Hand aus einem 0,5 mm starken
Stahldraht in der jeweils passenden Form (Abstand Rohrchen zu
Loch in der Stellbohle, siehe Skizze) zurechtgebogen

en

T

urchfiihrung des Stelldrahtes durch die VTrasse bildet ein Mes-

singrohr mit einem Innendurchmesser von 0,5 mm zwischen den

Bau und Gestaltung

drahtes zu haben

». WSS

Die Stellschwelle der Weiche wird mit einem 0,8 mm Schaftbohrer
aufgebohrt, um geniigend Spiel bei der Drehbewegung des Stell-

Beim Einsetzen des Stelldrahtes muss dieser leicht drehbar sein, um
die Weiche ohne Klemmen stellen zu konnen. Notfalls kann die Boh-
rung in der Stellschwelle etwas aufgeweitet werden

-

einen gemdchlichen, aber storungsfreien Lokal-
bahnbetrieb mit Leben erfiillt werden kann. Eine
entscheidende Rolle spielt dabei die zuverldssige
Funktion der Weichen.

Bei Unterflurantrieben gilt es, sich zwischen zwei
grundsatzlich unterschiedlichen Méglichkeiten zu
entscheiden. Da ist zundchst das oftmals prakti-
zierte, direkte Stellen der Weiche tber den Stell-
draht des Antriebs. Der Stelldraht wird dabei -
durch eine geniigend groRe Offnung - von unten
indie zentrale Bohrung der Stellschwelle gesteckt.
Hierzu muss der Antrieb unter der Weiche sehr
exakt zu Gleisachse positioniert werden, um eine
ausgeglichene Stellbewegung zu ermdglichen.
Nahe beieinander liegende Weichen oder Wei-
chenan Modulrandern sowie in Briickenbereichen
erschweren dabei Montage und Ausrichtung der
Antriebe.

Ein weiteres Problem sind die relativ groRen Off-
nungen (Bohrungen) in der Grundplatte, die fir
die Beweglichkeit des Stelldrahtes notwendig sind.
Hier kann leicht Schotter und Schotterkleber ein-
dringen und den Antrieb beschadigen. Ein Notl6-
sung dabei ware, den Antrieb mit seiner Stell-
stange erst spater, also nach dem Einschottern
einzubauen. Ein Vorteil dieser Antriebsart ist je-
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1 U Stalldraht biegen

Z2-3mm
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: k Das Antriebs-
7 prinzip mit dreh-
barem Stelldraht

doch, dass auRer einem kleinen Drahtende in der
Stellschwelle nichts zu sehen ist.

Die andere Moglichkeit des Weichenstellens offen-
bart dagegen etwas mehr vom Stellmechanismus.
Ein kleiner, drehbarer und im benachbarten
Schwellenfach gelagerter Stellbuigel verschiebt
durch seine Drehbewegung die Stellschwelle. Un-
ter der Weiche kann das in beliebiger Richtung
und um 90° gebogene Ende des Stellbligels von
einem Antrieb bewegt werden. Eine exakte Aus-
richtung zur Gleisachse ist hier nicht notwendig.
Ich bevorzuge diese letztgenannte Moglichkeit
seit Langem, da es die Arbeiten unter der Anlage

oder unter dem Modul wesentlich erleichtert. Den
kleinen, oben erwdhnten optischen Mangel
nehme ich dabei gerne in Kauf, zumal bei allen In-
dustrieweichen, also auch bei den Peco-Weichen,
aus Griinden der Betriebssicherheit, die Stellstan-
gen und Weichenzungen ohnehin nicht anna-
hernd dem Original gleichen.

Die Farbe der Gleise

Eine weitere Uberlegung gilt dem Zeitpunkt der
Einfarbung der Gleise. Beim Vorbild unterschei-
den sich die Farben der Schwellen und der Schie-
nenprofilein der Regel kaum. Die Witterung sorgt
tiber die Jahre hinweg zusammen mit Rost, Ol und
RuR (zu Dampflokzeiten) zu einer Angleichung.

Da ich also Schwellen und Schienenprofile zu-
ndchst im gleichen Farbton spritze, muss die Um-
gebung mit in Betracht gezogen werden. Je nach-
dem miissen Bereiche auBerhalb der Gleisanlagen
abgedeckt, oder erst nach dem Spritzen ange-
bracht werden. Die Bahnsteigkante des Schiitt-
bahnsteigs etwa kann mitgespritzt werden.

Details wie Weichenhebel, Grenzzeichen, Signal-
tafeln oder Ahnliches sollten dagegen erst spiter,
vor dem Schottern, montiert werden. Je nach
Thema (z. B. GroRRstadt oder Nebenbahn) mische
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Vor dem Spritzla-
ckieren werden die
gesamten Gleisan-

lagen griindlich
abgesaugt

Um die Schienenkdpfe nach dem Einfiirben wieder

blank zu bekommen, sollten im Weichenbereich
kleine, harte Holzstibchen verwendet werden. Auf
ldngeren freien Abschnitten kann die Farbe mit
etwas grofieren Holzleisten abgeschabt werden

=5 " Vorden pii';hitéu Arbeits-
 schritten sollte die Funktiona-
litdt und sicherh

24

Lokalbahnladeverkehr der K.Bay.Sts.B. mit
Giiterwagen der ehemaligen Firma Bavaria

ich mir die geeigneten Farbtone aus Revell-Kunst-
harzfarben.

Nachdem die Farbe der Gleise grifffest getrocknet
ist, sollte die Laufflache der Schienenk&pfe abge-
zogen werden. Ich verwende dazu gerne kleine
Hartholzleisten, die meist auch mit einer kleinen
Kerbe versehen werden, um nicht abzurutschen.
Vom Abschleifen mit Schleifgummis halte ich
nicht viel, da diese kleinsten Schleifspuren hinter-
lassen, in die sich Schmutz und Fette ablagern
kénnen und - kaum sichtbar - dennoch zu Kon-
taktproblemen zwischen Rad und Schiene fihren.
Daher sollten auch spatere Gleisreinigungen nur
mit Hartfilzen und gegebenenfalls geeigneten Rei-
nigungsflissigkeiten vorgenommen werden.

Die direkte Umgebung der Gleise
Bevor die nichsten Arbeiten anstehen, werden
alle Gleise und Weichen nochmals tiberpriift und
die Kontaktsicherheit durch Testfahrten sicherge-
stellt. Erst wenn alles tadellos funktioniert, be-
ginnt die Gestaltung der Bereiche, die direkt an
das zukiinftige Schotterbett angrenzen.

» Schon vor dem Einschot-
tern werden die Bahn-
steige, die Stral’en und
die Laderampe errichtet

Im Falle des kleinen Bahnhofs MaRbach sind das
die beiden Laderampen, die LadestraRe sowie der
Bahnibergang und die beiden Bahnsteige, also
der Hausbahnsteig und der Schiittbahnsteig zwi-
schen den Gleisen. Hinweise und Anregungen
dazu bieten die entsprechenden Abbildungen und
Bildtexte. Bereiche, die bei spateren Nacharbeiten
und Verwitterungen nurmehr schwer erreicht wer-
den konnen, sollten schon jetzt die richtige Far-
bung und weitgehende Alterung erhalten.

Wichtig ist beim Altern mit Trockenfarben (Farb-
pigmenten), dass beim Schottern der diinnflussige
Kleber die Farbpigmente in den Schotter spiilen
kann. Gleiches gilt auch fiir die meisten Wasser-
und Aquarellfarben. In diesen Féllen sollten diese
Bereiche mit einem stumpfmatten Klarlack ge-
schiitzt (Airbrush mit wenig Druck) werden.

Die Ladestral3e ist ein weiterer Bereich, der vor
dem Einschottern, zumindest im Ubergangsbe-
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—Vor dem Einschottern

o : *

Mit kleinen Kiigelchen aus Plastilin werden alle Bohrungen fiir die Fahrstromanschliisse, die Antriebsmechanik der Weichen etc. noch ver-
kittet, um bei Einschottern das Ablaufen des diinnfliissigen Leim-Wassergemisches in den Untergrund zu verhindern

; ™ Sk Zoe W b
Bei den Weichen werden die Stellschwellen vor dem Einbringen des Schotters mit kleinen Polystyrol-Streifen geschiitzt, die mit Sekunden-
klebergel angeklebt sind. Diese werden vor dem Einschottern zur ,,Tarnung“ noch mit Schwellenfarbe gestrichen

»

—Der Schiittbahnsteig

O

A

idenpapier wird das Schnittmus-

Das aus dem Korkstreifen ausgeschnittene Bahnsteigplanum wird
ter des Schiittbahnsteigs angezeichnet, ausgeschnitten und auf zwischen den Gleisen eingepasst und eingeklebt. Dabei wurde mit-
einen Korkstreifen iibertragen tels kleiner Holzstreifen das entsprechende Niveau eingestellt

Auf einem leicht transparenten Sel

Mit einer wasserverdiinnbaren MDF-Holzspachtelmasse werden die Oberfiiiche und die Spalten zu den Bahnsteigkanten aufgefiillt und
mit dem nassen Finger geglittet. Da noch kein Schotter liegt, lassen sich etwaige Verschmutzungen der Gleisbereiche leicht siubern
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Die Weinert-Bahnsteigkanten werden mit Uhu-Hart entlang der Schwellen aufgeklebt

reich zum Gleis, nahezu fertig gestaltet sein sollte.
LadestraRen gehoren in den meisten Féllen zu den
wichtigsten und meist genutzten Bereichen zur
Be- und Entladung von Giiterwagen. Da die Lade-
straRen in diesen Bereichen in der Regel besonde-
ren Belastungen ausgesetzt waren, wurden diese
oft gepflastert. In Spur N reicht das entsprechende

Angebot der unterschiedlichen Hersteller vom ge-
laserten Karton Uiber 3D-gedruckte Platten bis hin
zu den traditionellen Kunststoffplatten. Ich habe
diesen gepflasterten Bereich zusatzlich mit Alt-
schwellen und Prellsteinen zum Gleis hin abgesi-
chert. Die Altholzschwellen wurden dabei aus diin-
nen Lindenholzstreifen geschnitten und die

Prellsteine bestehen aus kurzen Stticken Polysty-
rol-Profilen. Das Urmodell des Kopfsteinpflasters,
das ich hier verwendet habe, entstand bereits vor
Jahren. Es wurde gelasert und dann mit Fillgrun-
dierung nach und nach die leichte Wélbung der
Pflastersteine aufgetragen. Eine offene Silikon-
form bietet mir davon jederzeit die passenden Ab-
gusse in Resin oder dhnlichen, gieRbaren Werk-
stoffen. Aber, wie erwdhnt, mittlerweile gibt es
auch ein ausreichendes Angebot guter Pflaster-
nachbildungen.

Einschottern und Nacharbeiten

Uber das Einschottern ist schon viel geschrieben
worden, speziell auch in der heraustrennbaren Se-
rie ,Grundlagentipps” im N-Bahn-Magazin 6/18,
sodass ich hier nicht mehr allzu genau ins Detail
gehen mochte. Immer wieder wichtig erscheint
mir aber, besonders darauf hinzuweisen, dass ein
sauber und exakt ausgeflihrtes Schotterbett das
A und O einer gut gestalteten Anlage darstellt.
Fehler und Unsauberkeiten lassen sich im Gleis-
bereich kaum mehr beziehungsweise in der Regel
nur noch unzureichend korrigieren.

Wahlen Sie eine SchottergroRe (Kérnung), die Sie
durch Vergleiche mit Fotos vom Original ermittelt

—Die Freiladerampe

herausarbeiten

Die Auffahrt zur Laderampe ldisst sich mit einem Cutter-Messer gut

NG

Der Grundriss der ausgeschnittenen Laderampe wird iiberpriift und

Der exakte Grundriss der Freiladerampe wird mit Seidenpapier ermittelt und ausgeschnitten. Anschlieffend wird diese Schablone auf einer
10 mm dicken KAPPA-Leichtstoffplatte fixiert und der Umriss zum Ausschneiden iibertragen

SR =

gegebenenfalls nachgearbeitet
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Bau und Gestaltung
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haben: Die Proportionen zwischen Schotterkér- — gut gestalteten Anlagen und Modulen empfind-  haft eher zu wenig als zu viel und vor allen Dingen
nung und Gleis miissen dabei vorbildgetreu sein. lich stért. Ich habe mir angewdhnt, das Schottern  schon méglichst perfekt verteilt. Nach dem Trock-
Leider sieht man allzu haufig viel zu groben Schot-  in mindestens zwei, teils sogar drei Arbeitsgangen  nen folgt dann ein ,Nachschottern, um ausge-
ter, der dann den Gesamteindruck vonansonsten  zu bewerkstelligen. Das erste Mal geschieht zag-  spiilte Bereiche nachzufiillen, um zu egalisieren.

¢
3

e
Aus den Resten eines Kibri-Bausatzes wurden die Stiitzmauern der j\ &
Laderampe nachgebildet und mit Pattex 100% Repairgel (Styropor ThES : :
geeignet) befestigt. Anschlief3end wird die Oberfliche der KAPPA- Mit DAS-Modelliermasse werden die Bschungen der Auffahrt zur
Platte mit klarer Holz-Einlassgrundierung vor Feuchtigkeit und Laderampe geformt. Mit einem angefeuchteten Finger ldsst sich
Niisse geschiitzt diese Masse wunderbar verarbeiten und glitten

Die Kanten und Spalten der Oberfliche werden mit der MDF-Holzspachtelmasse verspachtelt
und mit einem angefeuchteten Finger verteilt und gegliittet
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Anlagen

—Der Durchlass unter der Stralle

Die Straf3e vor
dem Bahniiber-
gang wurde aus
einer 5 mm di-
cken MDF-
Platte zuge-
schnitten. Der
Bdschungswin-
kel entstand mit
der Kreissdge.
Der Bereich des
Grabendurch-
lasses wurde mit
einer Laubsige
ausgeschnitten

Auf einem bedruckten
Strukturkarton von Mo-
dellbau-Atelier Andreas
Dietrich wird der Quer-
schnitt des Grabens an-
gezeichnet und mit der
Offnung des Durchlas-
ses ausgeschnitten

Nach dem Einpassen des
ausgeschnittenen Kartons
kann dieser zusammen mit
dem MDF-Strafsenkorper
mit klarem Einlassgrund
versiegelt werden

Die im Straf3enbereich liegenden Radlenker werden entfernt, um die
Polystyrol-Streifen der Spurrillenabsicherung aufkleben zu kénnen

Die Polystyrol-Streifen fiir die Spurrillen sind zurechtgeschnitten,
werden eingepasst und mit Sekundenklebergel befestigt

\¥ \ .\
Die Andeutungen der Kleineisen werden mit einem kleinen Stemm-
eisen verkiirzt, um das Rillenmaf3 méglichst gering zu halten

" ‘vl 3 i x
Der Bahniibergang mit eingespachteltem und provisorisch bemal-
tem Straf3enbelag zeigt, wo noch nachgearbeitet werden muss
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~Finetuning im Schotterberei
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Nachdem der Steinschotter mit dem bewdhr-
ten Leim-Wassergemisch befestigt wurde und
durchgetrocknet ist, werden mit Trockenfar-
ben Schwellen und Schotter akzentuiert

Bau und Gestaltung

o
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4
Mit feinstem Kalksteinsand wird hier im
Bereich der Ladestrafle weiter verfeinert

Durch das Verwischen mit dem Finger lassen
sich die Strukturen der Schwellen verstirken

2N =

Dann gibt es nochmals Schotterkleber zu einer
weiteren Fixierung (bei mir ist es das altbewahrte
Leim-Wassergemisch mit etwas Spilmittel zur
Oberflachenentspannung). Zuletzt als dritter
Gang kommen Sand und Split fur die Randberei-
che hinzu. Ist dann wieder alles gut durchgetrock-
net, erfolgt die Verwitterung mit Farbpigmenten
und, gegebenenfalls ganz vorsichtig, auch unter
Verwendung einer Airbrushpistole.

»

Die optimale Wirkung
eines Schotterbettes ent-
steht erst durch eine de-
zente finale Kolorierung

Weiter geht es bei meiner kleinen bayerischen
Landstation im ndchsten Heft mit der Gestaltung
des Pflanzenbewuchses. Vom Waldrand tber ei-
nen Feldweg bis hin zu den kleinen Krautern
zwischen den Gleisen: Es ist alles dabei und wird
wieder ausfthrlich in den notwendigen Arbeits-
schritten dokumentiert sein, bis dahin!

Wolfgang Besenhart
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Je nach Benutzung erscheinen Gleise in ganz unterschiedlichen Farben und Verwit-
terungen. Die beiden Ladegleise werden offensichtlich wenig benutzt
und wenig gepflegt. Die Pflanzen, die sich in solchen Gleisbereichen breit machen, folgen

zu einem spiiteren Zeitpunkt, wenn es an die allgemeine Begriinung geht

Es gibt noch einiges zu tun in Mafbach, bevor die GtL 4/4 ihre Fahrt aufnehmen kann. Sie ist
von Fleischmann, der G 02 stammt von Minitrix. Beide Modelle sind verfeinert und gealtert
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m Kleiner Containerbahnhof der Epoche IV als Anlagen-Wechselsegment

Wechselpritschen + Container

Moderne Verladeanlagen fiir den kombinierten Ladungsverkehr sind so groR, dass sie ein eigenes Anlagenthema

beanspruchen. Stefan Trummert hat jedoch eine kompakte Losung im Stil der 1980er-Jahre realisieren kénnen. Sie
besteht aus einem schmalen Segment, das bei Bedarf betriebsbereit an die Anlage herangeschoben werden kann

er sogenannte kombinierte Ladungsver-
Dkehr, kurz KLV genannt, spielt seit vielen

Jahrzehnten bei der Eisenbahn sowie bei
Speditionen und Reedereien eine tragende bis in-
zwischen auch dominierende Rolle. Der Transport
der Ladung mit Wechselbriicken, Sattelaufliegern
und Uberseecontainern wird im Hauptlauf iiber
Schiene, Binnengewdsser und die See abgewickelt.

30

Vor- und Nachlauf vom Versender zum Terminal
oder vom Terminal zum Zielort Gbernimmt der
LKW. Jeder leistet auf seine Art den Beitrag zu die-
serwirtschaftlichen, sicheren sowie auch umwelt-
freundlichen Transportabwicklung. Die Terminals
fur die Be- und Entladung der LKW weisen heut-
zutage enorme GroRen auf. Da ich in den frihen
1980er-Jahren mit dem Kombiverkehr beruflich zu

tun hatte und zu jener Zeit die Verladestellen noch
erheblich kleiner waren, reizte es mich schon seit
Langerem, dieses Thema in meine Modellbahnan-
lage einzubringen.

Ein Ansatzsegement zum Wechseln

Im N-Bahn Magazin 3/20 berichtete ich tber ein
mobiles Bahnbetriebswerk, das durch ein Uber-




Bau und Gestaltung

Fotos (18): Trummert

Containerumschlag: Der Kr:anﬁihrer erhiilt iiber FunkAnwelsung vom DB-Mitarbeiter, der
das Ganze von der Ladestrafle aus iiberwacht. Der Fahrer des Magirus-Deutz DB-Sattelzu-
ges kontrolliert ebenfalls das Absenken der Ladung. Am Zug sind die Lademeister unterwegs

Auch auf relativ kleiner Fléche Idisst sich
ein reges Betriebsszenario darstellen

Schematische Skizze des Ansatzsegments. Die Containerverla-
dung hat zwei Gleise mit zwei verfahrbaren Briickenkrinen \

A

gangsteil an die Hauptanlage angeschlossen wer- Wechselbriickenverladung: Die == g

den kann. Dieses bereits vorhandene mit einer gelb/schwarzen Haltestangen am g
Oberleitungsattrappe ausgestattete Verbindungs- Kran sind aus Biiroklammern gefer-

teil kann auch fur das neue Projekt weiterbenutzt tigt. Die Bayern-Briicke gab es im

werden. Die Fahrt von dort fiihrt jetzt allerdings friiheren Roco-Programm (Ta-

nicht mehr ins Bahnbetriebswerk, sondern in das schenwagen Art.-Nr. 25210). Der &

MAN mit Nahverkehrskabine ist g& :
(Textfortsetzung auf Seite 34) aus dem etchIT-Sortiment Lt

N-BAHN MAGAZIN 1/2022
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Erst der Blick von oben iiber die Containerstapel hinweg offenbart die etwas verborgen liegende Straf3e dahinter mit ihren Detailszenen beson-
ders auch im Hof der Wohnhdiuser, die als Halbreliefmodelle an das Hintergrundbild gesetzt sind. Rechts folgt das DB-Verwaltungsgebdude

Der linke Teil des Segments mit einem der beiden Containerkrdne, im Vordergrund ist das Stellwerk zu sehen. Auf einer
Freifidiche zwischen den Ladegleisen und den elektrifizierten Gleisen der Terminalzufahrt sind drei Sattelauflieger samt Ladung abgestellt

e

=== gt P ]
5 i | 5 Seatramz -. o |l ——
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Bau und Gestaltung

Ein Spiegel an der Stirnseite des Segments
sorgt fiir mehr rdumliche Tiefe und vermit-
telt interessante Perspektiven ins Geschehen

Die Baracke fiir die Rangierer, im Hinter-
grund verliuft die Zufahrt zum Betonwerk

Ein Zug wird ins Ausfahrgleis geschoben. Der
Rangierer steht mit dem Lokfiihrer iiber Funk
in Kontakt und gibt die nétigen Anweisungen

[ " - 4 = ]

Seatrain
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In der Halbkurve der Zufahrtstrecke liegt das Speditionsareal, das durch Flutlicht erhellt werden kann. Zu beobachten sind Arbeiter bei der
LKW-Abfertigung. Die drei abgestellten Wechselpritschen sind von etchIT-Modellbau. Die 260 ist mit dem Umsetzen von Wagen beschidiftigt

N 2l - ] neugebaute Containerterminal im Stil der 1980er-
y - { F - . .

‘ . ! Jahre. Ebenso wie beim auswechselbaren Bw-An-

b 1L T :

' - satzelement handelt es sich bei diesem Teilstlick
um ein mobiles Segment auf vier MetallfiiRen,
von denen zwei mit Rollen ausgestattet sind. So-
mit kann auch dieses Bauwerk muhelos vom
Ubergangsteil, das an die Hauptanlage angrenzt,
abgezogen und separat in einem Nebenraum ab-
gestellt werden.

Die Umfeldgestaltung

Die beiden Containerkrane sind aus dem Vollmer-
Programm (Art.-Nr. 47905) und passen epoche-
maRig gut zum Anlagenthema. Das Turmstellwerk
aus dem Auhagen-Sortiment tibernimmt gedach-
termaRen die Steuerung des Zug- und Rangierbe-
triebes vor Ort. Eine Baracke fiir die Rangierer so-
wie Streckentelefonhduschen sind aus dem
MBZ-Programm.

Zum Hauptthema Containerterminal wurden im
kleinen Industriegebiet noch das Betonmischwerk
von Faller und eine Spedition erganzt. Letztere
entstand aus der Logisitkhalle von Faller (Art.-Nr.
222221) und Teilen eines Biirogebaudes von To-
mytec (Art.-Nr. 260776).

sal ﬁ

Die LKW-Einfahrt der Spedition: Drau-
Rensind PKW der Mitarbeiter geparkt.
Das Gebdiude stammt von Tomytec.
Das am linken Rand noch zu sehende
Rangiersignal zeigt Sh 1 fiir die Fahrt
einer Rangiereinheit ins Ausfahrgleis
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Analoge Steuerung
Bedienung vor Ort

Der Zugverkehr und die Weichen des neuen
Anlagenteils werden tber einen eigenen Re-
geltrafo vor Ort versorgt und mit Viessmann-
Pulten gesteuert. Zur Ein-und Ausfahrtim
Containerterminal kann auch auf den Trafo
der Hauptanlage umgeschaltet werden. Ein
zusatzlicher Trafo befindet sich unter der An-
lage flir die Versorgung der Beleuchtung.

Hier sieht man die Schalter (Viessmann)
und den Trafo (Fleischmann) zur Steue-
rung des Teilstiicks, die direkt am Seg-
ment montiert sind. Plexiglas-Scheiben
am Anlagenrand bieten Schutz. Sie wer-
den mit Fliigelschrauben gehalten und
sind so schnell abnehmbar. In Gleis 2
trifft eine DB 151 mit einem KLV-Zug ein

Ladeszenen mit gedffneten Fahrzeugen

beleben immer mehr als nur statische
Modelle aus der Schachtel entnommen.

Der dltere Mercedes mit dem kubischen
Fiihrerhaus wurde aus Wiking-Modellen
erstellt und lackiert. Der Stapler und die
Transportkisten sind etchIT-Erzeugnisse

Aus dem Bausatz der Fabrik von Auhagen wurde
ein Frachtzentrum mit groRem Verwaltungsge-
baude erstellt. Auf dessen Dach ist ein beleuchte-
ter ,,DB-Keks“ von Viessmann (Art.-Nr. 5075) in-
stalliert. Am linken Anlagenrand befinden sich
noch mehrstdckige Wohnhduser als Hintergrund-
kulisse. Dazu wurde das Vollmer-Eisenbahner-
wohnhaus (Art.-Nr. 47640) in der Mitte geteilt
und als Halbrelief eingebaut. Durch einen Ab-
schluss-Spiegel am Segmentende wirkt das Ter-
minalgeldnde entsprechend weitldufiger.

)) Um keinen Stilbruch zu
begehen, sind wieder alte
Gleise und Fahrleitungen
von Arnold eingebaut

B
Damit die Uber 32-jahrige Hauptanlage mit dem i‘“‘“

neuen Teil auch weiterhin optisch gut harmoniert,
wurden nochmals Gleise und Fahrleitungsmasten
von Arnold verwendet. Sie sind auf Modellbahn-
borsen immer noch erhiltlich.

Die Ein- und Ausfahrgleise des Terminals sowie
zwei kurze Abstellgleise fiir Lokomotiven sind mit

Wechselbriicken und LKW aus den 1980er-
Jahren: MAN F8 mit Fernverkehrshaus
(etchIT) und Wechselpritsche der Bayern
Spedition (Roco). Der Mercedes-Hiinger-
zug ist aus Wiking-Teilen und einer Roco-
Wechselpritsche zusammengebaut

N-BAHN MAGAZIN 1/2022
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Die Ladearbeiten sind beendet. Die 260 zieht den Zug ab zur Aufstellung im
Auch der Hintergrundbereich ist umfassend detailliert Ausfahrgleis. Eine 194 steht bereit zur Ubernahme. Den Hintergrund bilden
wie hier im Hof des Wohnhauses, wo Kinder spielen ein DB-Frachtzentrum (Auhagen-Fabrik) und daneben ein Betonmischwerk

und an einem Auto ein Reifen gewechselt wird. Im obe-
ren Stockwerk héingt eine Frau ihre Wéische auf
N\ R 7 e Fahrdraht iberspannt. Die beiden Krangleise ohne
% I Oberleitung werden beim Rangieren durch Die-
selloks bedient und bieten jeweils gut sechs vier-

achsigen Trag/Taschenwagen Platz.

Strallenfahrzeuge und Container

Die benétigten unterschiedlichen LKW mit Wech-
selbriicken wurden aus Wiking-Fahrzeugen und
Roco-Wechselbriicken nach dem Vorbild der
1980er-Jahre entsprechend zusammengestellt.
Der Vorteil der Wiking-Plastikmodelle liegt darin,
dass ihr Umbau ohne groRere Probleme moglich
ist. etchIT-Modellbau bietet ebenfalls Bausatze
fur Wechselbriicken-Fahrzeuge und Wechselbe-
hélter an. Der dreiachsige F8 von MAN stammt
aus diesem Programm.

Fir die Ausstattung des Betonmischwerkes
konnte ich noch Modelle des ehemaligen Littke-
Sortiments erwerben. Die tibrigen Fahrzeuge sind
handelstibliche Modelle von Wiking, Rietze, Marks
Metallmodellclassic’s und Minis. Sie wurden teil-
weise farblich nachbehandelt. Die Container stam-
men von Fleischmann, Arnold und Wiking.

Nach Fertigstellung des neuen Anlagenteils wer-
den bei mir viele Erinnerungen an die 1980er-Jahre
wieder wach. Stefan Trummert
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—Der Anschluss zur Anlage

N

Der aus Trag- und Taschenwagen gebildete Zug verlisst den Containerbahnhof in
Richtung Hauptanlage. Seine Lok befindet sich bereits auf dem schmalen Verbin-
dungsstiick zwischen Anlage und Wechselsegmenten und wird gleich im Tunnel
verschwinden. Auf dem kurzen Abstellgleis wartet die Rangierlok die Zugfahrt ab

Die offene Ansatzstelle des Segments: Es wird mit Bolzen fixiert und mittels Un-
terlegscheiben und Fliigelmuttern festgeklemmt (siehe auch die Ansatzstelle beim
alternativen Bahnbetriebswerk-Segment im NBM 3/20). Die Gleise iiberlappen
den Segmentestof einseitig. Neben dem Streckengleis wird auch ein Abstellgleis
von beiden Wechselmodulen bis auf das Zwischensegment heriibergezogen

Wiihrend die 260 Wagen auf den Verladegleisen rangiert, wartet die 151 mit ihrem Zug auf die Ausfahrt in Richtung Hauptbahnhof der Anlage

L o ¢ i e

—_— . ] f # 4
AR e # e
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N-BAHN MAGAZIN 1/2022 37



Anlagen

m Elektrische Begrasungsgerate von Faller, Heki, Microrama, Noch, RTS und Woodland Scenics im Vergleich

Hochspannung statt Streudose

Die Technik der elektrostatischen Bepflanzung ermdglicht inzwischen auch den Modellbahnern daheim, selbst
Wiesen Halm fiir Halm sehr individuell zu gestalten. Martin Menke stellt sechs aktuelle Fabrikate fiir den naturrea-
listischen Landschaftsbau vor und vergleicht deren Anwendungsmaglichkeiten. lhre Preisspanne ist beachtlich

Begrasungsgerdte immer leistungsfahiger, die

Fasernrealistischer eingefarbt undimmer ldnger.
Waren sie einst nur knapp einen Millimeter lang,
messen sie heute zweieinhalb, sechs oder neun Mil-
limeter. Gerade fiir die langeren Halme musste die
Leistung der Begrasungsgerate deutlich gesteigert
werden, weshalb die bekannten Zubehérlieferan-
ten Neuentwicklungen auf den Markt brachten.
Dochauch kleinere Anbieter entwickelten gute Ge-
réate, die insbesondere praktisches Zubehor bieten.

I nden letzten Jahren wurden die preisgtinstigeren

Nachfolgend sind sechs verbreitete Begrasungs-
gerdte gegenuibergestellt: der Gras-Fix von Faller,
Flockstar XL von Heki, bFlock 50 von Microrama,
Gras-Master 3.0 Profi von Noch, Greenkeeper von
RTS und Static King von Woodland Scenics.

Konstruktiver Aufbau

Faller: Der Gras-Fix ist das kompakteste Gerat mit
An/Ausschalter, an dem das Erdungskabel mit ei-

ner Krokodilklemme direkt angeschlossen ist. Der
offene Vorratsbehdlter verflgt tber ein fest ein-
gebautes Metallsieb. AuBerdem gehoren zum Lie-
ferumfang ein aufsteckbares Feindosier-Trichter-
sieb und eine ausfuihrliche Betriebsanleitung mit
Anwendungstipps.

Heki: Der Flockstar XL wird im Karton zusammen
mit dem Netzteil und einer kurzen Bedienungs-
anleitung mit Arbeitshinweisen ausgeliefert. Zum
Betrieb ist ein Wechselstromtrafo mit 16 bis 25
Volt erforderlich, der Uber die zum Lieferumfang
gehorenden Kabel angeschlossen wird. Mittels ei-
nes Ausschalters am Netzteil kann man bei Ar-
beitspausen die Spannungszufuhr unterbrechen.
Das Erdungskabel ist mit einer Krokodilklemme
besttickt. Der Begrasungsbecher hat ein fest mon-
tiertes Sieb mittlerer GroRe.

Microrama: Im praktischen Kunststoffkoffer wird
der bFlock 50 aus Frankreich zusammen mit dem

Die Wiese am Bahndamm wurde mit allen ver-
glichenen Gerdten und 6 mm langen Fasern
gestaltet, gravierende Unterschiede sind nicht
zu erkennen. Sie miissen dann bei Bedarf noch
von Hand zugeschnitten werden

Erdungskabel samt Krokodilklemme, zwei Sieben
und einem Behdlter geliefert. Die mehrsprachige
Anleitung im Format DIN A4 gibt Tipps zum Um-
gang mit dem Gerédt. Gewahlt wurde hier aller-
dings das umfangreichere Set mit den aufsteck-
baren Feindosierern. Vor dem Begrasen muss man
einen Taster driicken.

Noch: In einem bedruckten Karton mit Anwen-
dungsbeispielen und technischen Daten wird der
Gras-Master 3.0 Profi zusammen mit drei Sieben
ausgeliefert. Das Erdungskabel mit Krokodil-
klemme ist fest am Gerat verbunden. Die farbige,
mehrsprachige Anleitung im Format DIN A5 gibt
Anwendungsbeispiele und listet passendes Zube-
hor auf. Der An/Ausschalter ist gut zuganglich. Im

Faktenzuden Geraten

Faller Heki Microrama Noch RTS Woodland Scenics
Gras-Fix Flockstar XL bFlock 50 Gras-Master Profi3.0  Greenkeeper Static King
Artikelnummer 180691 9510 81002150* 60112 5514 WFS639
Baujahr 2011 2012 2020 2020 2020 2019
Leistung keine Angabe keine Angabe 15-55kV 16 kv 35kV keine Angabe
Stromversorgung 9VBlockbatterie  Netzteil 1626V~ 9V Blockbatterie ~ 8x15V AA-Batterie 9V Blockbatterie 9V Blockbatterie
Aktivierung/Anzeige Schalter/LED Schalter Taster/LED Schalter/LED Taster/LED Schalter/LED
Regelung nein ja ja nein nein nein
Preis (UvP) 139,99 € 210,00€ 259,00€ 149,99 € 189,95€ 101,00 €

* 81002110 Begrasungsgerat ohne Zubehor 89,00 €
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“ 180691
S GRAS-il‘x ECE

Der Faller Gras-Fix liegt gut in der Hand, benétigt aber Fiir den Betrieb des Heki Flockstar XL sind ein Netzteil
ausreichend horizontalen Bewegungsraum beim Halten und zusitzlich ein Modellbahntrafo erforderlich

Beim bFlock von Microrama werden die Wechselbecher Der Gras-Master 3.0 Profi mit Wechselsieben
einfach aufgesteckt von Noch ist das ldngste Geriit im Test

Der RTS Greenkeeper verfiigt iiber Wechselbehdilter Der Static King von Woodland Scenics hat Wechselsiebe
und -siebe sowie eine Kontaktfeder fiir den kegelférmigen Behdilter

MaRtabelle elektrostatische Begrasungsgerite

MaRe inmm Faller Heki Microrama Noch RTS Woodland Scenics
Gras-Fix Flockstar XL bFlock 50 Gras-Master Profi3.0 Greenkeeper Static King

Gesamtldange* 244 mm 15Tmm 248 mm 343mm 230 mm 210 mm

Behilter-Innendurchmesser 72 mm 58 mm 69/35 mm** 80 mm 66 mm 78/67 mm

Behdlterhohe 44 mm 149 mm 50/43 mm** 69 mm 72mm 73mm

Lange Erdungsleitung 1.460 mm 1.005mm 1119 mm 710 mm 1.070 mm 1.070 mm

Eigenmasse*** 160 g 95¢g 603 g 696¢g 4568 541g

* Betriebsbereit ohne Zubehor, ** Wechselbehilter
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Eine einfache, aber wirksame Losung,
um den Austritts-Querschnitt zu verklei-
nern, sind die Kartoneinlagen von RTS

Auf den bFlock
lassen sich Behdilter
mit unterschiedlichen
. Durchmessern aufstecken

Faller (links) und Microrama (rechts) bieten
Trichter an, Microrama zusiitzlich kleine Be-
hdlter (mittig)

Gegensatz zu den Vorldufermodellen hat die dritte
Generation nun eine statische Aufladung tiber den
gesamten Boden und einen kiirzeren Behilter, so-
dass mehr Leistung vorne am Streusieb ankommt.

RTS: Der Greenkeeper mit Ein/Ausschalter wird
in einem Kunststoffkoffer zusammen mit drei Sie-
ben ausgeliefert. Die zweiseitige Bedienungsan-
leitung enthalt Hinweise zur Inbetriebnahme und
Anwendungstipps. Das Erdungskabel mit Kroko-
dilklemme wird eingesteckt. Die Grasfasern fillt
man in einen der zwei Wechselbehilter, die dann
in den Greenkeeper einsetzt werden. Dabei darf
die eingelegte groRe Spiralfeder nicht herausfal-
len. AuRerdem gibt es noch mehrere Siebe und ei-
nen Verschlussdeckel.

Woodland Scenics: Der Static King mit An/Aus-
schalter wird in einer Verpackung mit drei Sieben,
Erdungskabel samt Krokodilklemme, Erdungsanker,
Schraubendreher, Graskamm, Behéltertrennwand
sowie mehrsprachiger Anleitung mit inspirierenden
Modellgeldndefotos im Format DIN A4 geliefert.

Zubehor

Faller: Unter der Artikelnummer 170680 ist ein
Wechselaufsatz mit zwei Verschlusskappen erhilt-
lich. Dank dieser Aufbewahrungsdose fiir Streufa-
sern ist der schnelle Austausch der Grasart mog-
lich, sodass man mehrere dieser Behélter
anschaffen sollte.

Heki und Woodland Scenics: Die Vorratsbehalter
kénnen schnell in Behdltnisse aus dem eigenen
Modellbahnerfundus entleert werden, sodass der
Kauf speziellen Zubehdrs entbehrlich ist.

Microrama: Fiir das ztigige Arbeiten mit unter-
schiedlich langen Fasern sind die drei Vorratsbe-
halter (Art.-Nr. 81002230) praktisch, auf denen
unterschiedliche Siebe aufgeschraubt sind.
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Noch: Unter der Art.-Nr. 60114 gibt es die drei
Siebe auch separat nachzukaufen. Der von den
Vorversionen des Gras-Master bekannte Feindo-
sier-Vorsatz ist aktuell nicht mehr vorgesehen.

RTS: Der Hersteller bietet verschlieBbare 100-Mil-
liliter-Wechselbehilter (Art.-Nr. 5144), verschie-
dene Siebe sowie weiteres Zubehor einzeln oder
in Erganzungskoffern an.

Gestalten groRer Wiesenflachen

Die Begrasung von grolReren Flachen ist das Haupt-
einsatzgebiet dieser Gerdte. Allerdings hangt die
Flachenleistung nur bedingt von der Fiillmenge der
Vorratsbehdlter ab. Entscheidender ist der Leim,
der nicht zu schnell und méglichst spannungsarm
abtrocknen darf und deshalb recht diinnfliissig sein
muss. Wer sich nicht zutraut, diesen selbst anzumi-
schen (siehe Kasten auf der rechten Seite), sollte
auf fertige Gebinde der Zubehorhersteller zurtick-

Je ldnger die Grasfasern werden, desto gro-
er sollten die Offnungen im Sieb sein. Noch
und Woodland Scenics verwenden schwarze
Kunststoffsiebe, RTS und Microrama hinge-
gen solche aus Metall

-__________________________________________________________________________________________________________________________|
~-Zubehor fiir engeren Streukreis

greifen. Es ist empfehlenswert, nacheinander Fla-
chen von bis zu 500 Quadratzentimetern zu begrii-
nen, da ansonsten der Leim in Abhdngigkeit von
der Saugfahigkeit des Untergrundes, der Schichtdi-
cke und vom Raumklima zu schnell abbindet.

Alle Gerate geben zu viele Fasern ab, die nicht
»anwachsen“ Diese miissen nach jedem Arbeits-
schritt vorsichtig abgesaugt werden. Wer ein fei-
nes Gewebe (Nylonstrumpf) vor die Staubsauger-
duse halt, kann die Halme allerdings auffangen
und wiederverwerten.

Faller: Das Gerét hat einen rund 1770 mm langen
Griff und muss daher waagerecht gehalten wer-
den. Bei groReren Flachen ohne Randbebauung
kommt man gut voran. Der kleine Vorratsbehalter
lasst sich mit dem Wechselaufsatz vergréRern.

Heki: Mit dem zylinderférmigen Behilter von
62 mm Durchmesser sind nahezu alle Flachen er-
reichbar. Bei hochstehenden Bauteilen wie Tele-
grafenmasten muss man aber darauf achten, dass
sie nicht vom Kabel zum Trafo umgeknickt werden.
AuRerdem ist ein Aufstellplatz in der Anlage flr
das Netzteil erforderlich.

Microramaund RTS: Mit gleich groRen Behaltern
von 72 mm Durchmesser und einer dhnlichen Bau-
héhe kommt man gut an die zu begriinenden Fla-
chen heran. Wie bei Noch und Woodland Scenics
sind zum Nachfiillen der Fasern die Siebe abzu-
schrauben.

Noch: Mit fast 90 mm Durchmesser sind auch
groRere Flachen schnell begriint. Durch die Lange
von rund 340 mm erreicht man bequem auch tie-
fere Einschnitte in der Landschaft.

Woodland Scenics: Etwas kleiner als bei Noch ist
der Durchmesser des kegelférmigen Vorratsbe-
hélters, der mittels einer Einsteckplatte auch ge-
teilt werden kann. Soist die Verarbeitung von zwei
Grasarten - mit passendem Sieb auch in unter-
schiedlichen Langen — moglich.

Kleine Flachen begrasen

Gerade bei der Auffrischung bestehender Modell-
bahnanlagen gibt es unzihlige kleinere Fldchenan
Bahnddammen, in Garten oder am Waldrand, die
neu begriint werden sollen. Kommt man ungehin-
dert und nah an diese heran, sind alle Gerate ver-
wendbar, man muss nur die benachbarten Flachen
anschlieend absaugen. Einige Produktentwickler
haben aber spezielle Vorrichtungen ersonnen.

Faller: Fiir schmalere Streifen kann ein Feindosier-
Trichtersieb aufgesteckt werden. Das funktioniert
bei kiirzeren Grasern und ausreichend Platz fiir
den langen Handgriff.

Heki: Dank des recht kleinen Durchmessers des
Gerdtes kommt manauch an schlecht zugéngliche
Flachen heran. Fir das Netzteil sollte man sich
eine Art FuBbank basteln, die tiber die bereits ge-
staltete Landschaft gestellt werden kann.

Microrama: Beim Test haben die kleinen Vorrats-
behalter mit nur 38 mm Durchmesser tiberzeugt.
Mit diesen kommt man punktgenau selbst an



Spartipp
Grasleim selbst anmischen

lle im Modellbahnhandel angebote-

nen speziellen Grasleime kénnen
uneingeschrankt empfohlen werden.
Wer aber den Leim selbst mischt, sollte
keinen Express oder wasserfesten
Weilleim verwenden und diesen recht
flussig anriihren, damit er nicht zu
schnell abtrocknet. Sonst schafft man
gegebenenfalls mehrere Begrasungs-
durchgdnge mit unterschiedlichen Fa-
sern nicht bis zur Abbindung. Damit die
Oberflachenspannung aufgehoben
wird, missen einige Tropfen Spulmittel
untergertihrt werden. Vor jedem Ar-
beitsbeginn ist der Leim griindlich
durchzuriihren, da sich oben eine fliissi-
gere Schicht absetzt.

kleinste Flachen. Dank der in zwei Langen erhdltli-
chen Adapterstiicke von 65 mm und 110 mm er-
reicht man selbst Wiesen zwischen Gebduden
oder Bahndammen mit Oberleitung. Wem das
noch nicht reicht, der kann sogar noch einen Trich-
ter mit einem Auslassgitter von nur 17 mm aufste-
cken, allerdings nicht auf die langen Adapter.

Noch und Woodland Scenics: Fir diese Gerdte
werden keine Feindosierer angeboten. Noch hat
fur das Begrasen kleiner Fldchen ein Set mit finf
speziellen Schablonen mit unterschiedlichen Off-
nungsformen zum Abdecken der Wiese drumhe-
rum im Sortiment (Art.-Nr. 60139).

RTS: Eine einfache, auch im Eigenbau fiir die an-
deren Gerdte zu erstellende Lésung hat man mit
Einlegekartons gefunden. Diese ,Unterlegschei-
ben“mit verschiedenen Innendurchmessern wer-
den einfach vor das Sieb im Deckel eingelegt.

Spezielle Siebe je nach Faserldnge

Der Erfolg der Begrasung hangt auch vom verwen-
deten Sieb ab. Als Richtwert kann gelten: fein fiir Fa-
sern bis 2,5 mm, mittel fiir Fasern von 2,5 bis 6 mm
und grob fir alle langeren Fasern. An diese Richt-
werte sollte man sich unbedingt halten, da ansons-
tenentweder zu viele Fasern herausfallen oder lange
Halme im Vorratsbehilter stecken bleiben.

Faller und Heki: Mit einer Maschenweite von 2,3
mm sind der Gras-Fix und Flockstar XL fiir Graser
bis 6 mm ideal.

Microrama: Fiir alle Halmlangen sind die aufge-
schraubten Siebe mit1,1/3,3/5,5 mm geeignet. Die
Feindosierer haben Rasterweitenvon 3,4 mmund
5,8 mm.

Noch: Die aufschraubbaren Siebe haben Maschen-
weiten von 2,1/3,5/6,7 mm, was die Verarbeitung
aller Graslangen erméglicht.

RTS: Die RTS-Siebe mit Maschenweiten von
1,0/2,2/5,9 mm sind mit denen von Microrama
kompatibel und fur alle Faserlangen geeignet.

N-BAHN MAGAZIN 1/2022

Zur Erdung ist
immer ein Ge-
genpol in der
Begrasungsfld-
che erforderlich.
Alle Hersteller
empfehlen
hierzu einen
Nagel. Nur bei
Woodland Sce-
nics gehort ein i
praktischer Er-
dungsanker mit
vier Beinchen
zum Lieferum-
fang, von denen
mindestens
zwei im Leim
und einer auf
der Gelindeba-
sis stehen sollen

Woodland Scenics: Die zwei Siebe mit 2,5 mm be-
ziehungsweise 3,6 mm sowie das mittig geteilte
mit 2,5 mm und 3,6 mm Maschenweite verfligen
Uber zwei Zapfen, die in die entsprechenden Nu-
ten eingedreht werden. Mit einer Schraube ist de-
ren zusatzliche Fixierung moglich, was im Test
aber nicht nétig war, jedoch der elektrostatischen
Betriebssicherheit dienlich ist.

Handhabung in der Praxis

Alle Gerate sind mit einem ausreichend langen
Erdungskabel samt Krokodilklemme ausgestattet.
In der Regel wird man einen Nagel in die zu bear-
beitende Fldche einstecken und die Klemme an-
schlieBen. Hat man jedoch einen harten Unter-
grund (z. B. Gips), kann das zu Problemen fiihren.
Hierfiir hat Woodland Scenics einen vierbeinigen
Metallanker mit Anschlusswinkel fur die Klemme
beigelegt, der auf jeder Fliche aufgestellt werden
kann. Bei der Begrasung miissen mindestens zwei
seiner Beinchen im Leim stehen. Alle Geréte soll-
ten unter leichtem Schiitteln moglichst nah tiber
die kleberbestrichene Flache geftihrt werden. In
der Verpackung aneinander haftende Graser lo-
ckert man vor dem Einfuillen auf, damit sie gut aus
dem Sieb fallen.

Okonomisch begrasen
Bunte Mischwiesen

Bei der Begrasung sollte man den Mate-
rialverbrauch nicht unterschitzen, wes-
halb es wichtig ist, das Umfeld nach jedem
Arbeitsschritt abzusaugen. Hierfiir nimmt
man entweder einen Handstaubsauger mit
Auffangbehilter (z. B. von Woodland Sce-
nics) oder einen Bodenstaubsauger mit
vorgehaltenem Nylonstrumpf mit schwa-
cher Leistungseinstellung. Die Grasfasern
kénnen dann in einen Sammelbehilter aus-
geleert und erneut verwendet werden.

Bau und Gestaltung

Faller: Nach Schieben des Schalters auf ,1“ ist der
Gras-Fix sofort einsatzbereit. Wie auch bei den

anderen Geraten sollte man mehrere Behalter mit
den ausgewdhlten Gréasern bereitstellen, umin ei-
nem Arbeitsablauf mehrere Ténungen, Farben
oder Langen nacheinander in der feuchten Leim-
schicht verarbeiten zu kénnen. Dank der offenen
Vorratsbehilter ist das Material dabei schnell
nachgefiillt oder ausgetauscht.

Heki: Zundchst werden Trafo und Netzteil in der
Néhe der Wiese aufgestellt. Der Behilter ist oben
offen und kann somit rasch befillt oder geleert wer-
den. Mit leichten Schuttelbewegungen aus dem
Handgelenk wird das Gerét tiber die Wiese geflihrt.

Microrama: Die Vorratsbehalter kénnen bequem
am Arbeitsplatz beftillt werden, da sie vor Ort nur
auf den bFlock 50 aufgesteckt werden. Hat man
mehrere Behalter gekauft, ist der Wechsel der
Grasart Sekundensache. Wahrend oder auch vor
der Begrasung muss ein Taster gedriickt werden;
|4sst man diesen los, reicht das elektrostatische
Feld aber noch fiir lingere Zeit aus.

Noch: Ist der Vorratsbehdlter gefullt und das ent-
sprechende Sieb aufgeschraubt, wird das Gerat

Die mit einem Strumpf aufgefangenen losen
Fasern konnen wiederverwendet werden
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Anlagen

—-Entleerungsverhalten

Faller (links) und Heki haben die Siebe fest verbaut und den Behdilter nach oben offen ge-
lassen, sodass ein unkomplizierter Graswechsel méglich ist. Allerdings bleibt immer ein
kleiner Rest an den Réndern haften

In den Wechselbehdiltern vom bFlock (links) und beim Greenkeeper bleibt relativ viel Ma-
terial kleben, das allerdings leicht mit einem Pinsel herauszufegen ist

Beim Gras-Master (links) und Static King sind Bleche beziehungsweise Siebe am Behiilter-
boden, sodass sich Grasriickstdnde schlechter herausbefordern lassen

S pr—

eingeschaltet und senkrecht tber die eingeleimte
Fldche gehalten. Mit leichten Schiittelbewegungen
fallt das Gras heraus und richtet sich auf.

RTS: Da es austauschbare Einsatze gibt, kann man
verschiedene Fasern einfillen und vor Ort wech-
seln. Der Taster an der Stirnseite ist vor Arbeitsbe-
ginn einige Sekunden gedriickt zu halten. An-
schlieRend kann man die Fasern aufbringen, bis
man eine nachlassende elektrostatische Aufla-
dung bemerkt. Auf diese Weise soll die Batterie
langer halten.

Woodland Scenics: Der transparente Vorratsbehal-
terermdglicht einen guten Blick auf den Befuillungs-
grad wahrend der Arbeiten. Der Ein/Ausschalter ist
praktisch am Griff angeordnet, die Siebe mit dem
Schnellverschluss sind zum Nachfiillen rasch gelst.

42

Vergleich auf

standardisierten Testfeldern

Um die Arbeitsweise der Gerate unabhéngig von
individuellen Anlagenverhéltnissen zu verglei-
chen, wurden jeweils vier waagerechte Testfelder
fiir 2,5 mm oder 6 mm lange Fasern auf einer Sty-
ropor-Platte mit brauner Grundierung angelegt.
AnschlieBend wurden die Fasern Abschnitt fiir Ab-
schnitt mit den unterschiedlichen Gerdten bei nur
15 Grad Raumtemperatur in den mit Pinsel aufge-
tragenen Grasleim von Noch eingebracht. Die Er-
dung erfolgte direkt am jeweiligen Abschnitt im
feuchten Leim mittels Nagel. In die zuvor mit ei-
nem Pinsel gereinigten Behdlter wurde stets die
gleiche Menge Grasfasern eingefiillt.

Faller: Der Vorratsbehdlter mit festem Sieb ldsst
sich gut fuillen und entleert sich nahezu komplett

tiber dem Testfeld. Die Reinigung oder der Wech-
sel der Grasart ist schnell moglich und die Flache
dicht begriint. Bei den langeren Fasern muss man
aber den Gras-Fix gut schiitteln, damit die Fasern
herausfallen.

Heki: Der Flockstar hat ebenfalls ein fest verbau-
tes Siebam Ende des langen Vorratsbehdlters. Die
2,5 mm kurzen Fasern werden gut und dicht auf-
gebracht. Die langeren stehen ebenfalls senkrecht
im Leim, mussen aber auch durch Schiitteln oder
Klopfen am Gerét tiber der Wiese verteilt werden.
Durch die elektrostatische Wirkung bleiben einige
Fasern am Rand des Behilters haften, die auf dem
Testfeld dann fehlen. Zum Graswechsel lieBen sich
die glatten Flachen gut mit dem Pinsel reinigen.

Microrama: Je nach Lange der Grasfasern haben
wir den bFlock 50 mit einem grobmaschigeren
Sieb ausgestattet. Da mehrere Wechselbehlter
zur Verfiigung standen, ist eine zwischenzeitliche
Reinigung der Behdlter nicht unbedingt erforder-
lich, aber aufgrund der glatten Flachen auch kein
Problem. Durch das sehr feine Sieb ist die Flache
mit den 2,5 mm hohen Halmen besonders gleich-
maRig. Zwar stehen die ldngeren Halme tUberwie-
gend senkrecht, aber da viele am Behdlter haften
blieben, sind die Fldchen etwas weniger dicht.

Noch: Auch der Test mit dem Gras-Master wurde
jeweils mit den vorgegebenen Sieben durchge-
fuihrt. Beide Wiesenmuster kénnen sowohl von
der Grasdichte als auch hinsichtlich der Halmaus-
richtung tiberzeugen. Da sich am Boden des Vor-
ratsbehalters ein weiteres Gitter befindet, ist die
Reinigung beim Graswechsel etwas zeitintensiver.

RTS: In das Gehduse werden Wechselbehalter mit
den unterschiedlichen Grassorten eingesetzt.
Eine Reinigung der durchsichtigen Becher ist mit
dem Pinsel leicht méglich. Die vorgegebene
Menge reichte aus, um eine gleichméaRige Gras-
flache zu erhalten, obwohl viele Halme am Be-
cherrand verblieben.

Woodland Scenics: Mit den entsprechenden
Wechselsieben wurden die Testflichen begriint.
Beibeiden Langen reichte das herausfallende Ma-
terial nur knapp fiir eine gleichmaRige Wiese. Viele
Fasern verblieben an der Behalterwand rund um
den sternférmigen Messingeinsatz, der bei der
Reinigung zusatzlich berlicksichtigt werden muss.

Positives Fazit fiir alle Gerite

Beim Geldndebaueinsatz kénnen alle sechs Fabri-
kate ihre Aufgaben erfiillen. Bei langem Schilf kom-
men einige Gerdte jedoch an ihre Leistungsgrenze.
Der beim Flachentest festgestellte Materialbedarf
spieltin der Praxis kaum eine Rolle, da der Behdlter
immer wieder nachgefiillt werden kann und die
zunichst entstehende Uberschuss-Verlustmenge
mit einem (préaparierten) Staubsauger wieder auf-
genommen und in den Vorratsbehalter entleert
werden kann. Auch ist die Gerétereinigung beim
Graswechsel nicht immer erforderlich, da man
durchaus verschiedene Langen und Arten fiir be-
sondere Effekte gezielt mischen kann. In Bezug
auf das Verwendungsverhalten mit den hier vor-



RTS Heki

Microrama Woodland Scenics Microrama

~Testfelder mit 2,5 und 6 mm langen Fasern in Lupenansicht —

Microrama RTS
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Heki

Noch Woodland Scenics

Heki

gestellten Gerdten konnten bei keiner der ein-
schlagig angebotenen Grasfasermarken qualita-
tive Unterschiede festgestellt werden.

Faller: Das einfachste Gerét erfullt alle Aufgaben
und kann fiir Gelegenheitsbastler empfohlen wer-
den. Es bereitet allerdings bei beengten Platzver-
héltnissen aufgrund des Griffs Probleme und er-
fordert durch das Schutteln bei lingeren Halmen
mehr K6rpereinsatz.

Vorsichtist bei allen Gerdten geboten, damit man
beim Nachfiillen oder Behilterwechsel keinen
»Stromschlag”bekommt. Dieser ist zwar in der Re-
gel ungeféhrlich, aber deutlich sptirbar. Daher
bitte unbedingt die jeweiligen Sicherheitshin-
weise beachten!

Heki: Der bewahrte Elektrostat ist gerade in der
XL-Version fir alle Halmlangen geeignet und
leicht zu bedienen und dank der Spannungsver-
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Bau und Gestaltung

Woodland Sceics

Die Grasfasern gleichen Fabrikats wur-
den in 2,5 mm Ldnge (hellgriin) und mit
6 mm Liinge (dunkelgriin) auf dem Test-
feldraster unter gleichen Bedingungen
verarbeitet. Nach dem Abtrocknen des
Leims erkennt man bei der Halmaus-
richtung kaum Unterschiede. Hingegen
variiert die Grasdichte durchaus, denn
iiberall wurde nur einmal die nahezu
gleiche Fiillmenge ausgetragen

sorgung Uber einen Modelltrafo auch jederzeit
einsatzbereit, allerdings mit dem Nachteil des zu-
sitzlichen Kabels im Arbeitsbereich.

Microrama: Das durchdachte System mit auf-
steckbaren Wechselbehiltern in verschiedenen
Durchmessern sowie einem Trichter und langen
Zwischenstaben ermoglicht zligiges Arbeiten
auch bei beengten Platzverhaltnissen neben Bau-
men, Masten oder Gebguden. Die Leistung kann
bei allen Faserldngen Uiberzeugen.

Noch: Der {iberarbeitete Grasmaster bietet aus-
reichende Leistung und erméglicht es, schnell gro-
Rere Flachen zu begriinen. Aufgrund des langen
Batterieschafts kommt man auch gut an tiefer lie-
gende Landschaftsteile heran. Der groRe Durch-
messer des Behilters kann aber die Erreichbarkeit
kleinerer Griinflichen erschweren.

RTS: Der Hersteller bietet verschiedene Leistungs-
klassen seines Gerates an. Nach unserer Erfah-
rung reicht fiir N-Anlagen die Version mit 35 kV
aus. Durch die Wechselbehdlter ist ein bequemes
Arbeiten moglich, allerdings nur mit dem gut di-
mensionierten Standarddurchmesser. Beim Behdl-
terwechsel muss man allerdings darauf achten,
dass die eingelegte Spiralfeder nicht herausfallt.

Woodland Scenics: Das amerikanische Gerdt
kann fur die NenngrélRe N empfohlen werden. Der
geteilte Behdlterraum hat uns in der Praxis nicht
so ganz Uberzeugt, da ein Materialwechsel mit er-
neuter Begrasung effektiver erscheint. Gutistder
massive Erdungsanker, den wir auch fiir die ande-
ren Gerate verwendet haben, daman nicht in jede
Landschaftshille einen Nagel einstechen kann
oder méchte. Martin Menke
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Nah- undFernverkehrim oberen Elbtal seit 1960

Zwischen Fels und Strom




Fernverkehr der Epochen | und I
Zubildung mit Hindernissen

ie authentische Nachbildung derim

Nah- und Schnellzugverkehr eingesetz-
ten Zuige der friiheren Epochen wird durch
das Fehlen des benétigten Landerbahn-Roll-
materials extrem erschwert. Es sind zwar
wichtige Abteil- und Durchgangswagenty-
pen als Zwei-, Drei- oder Vierachser von ver-
schiedenen Herstellern produziert worden,
die meisten davon entsprechen aber preufi-
schen, bayerischen oder wiirttembergischen
Bauarten. Weder die typischen sachsischen
Abteilwagen mit Seitenttiren und ohne
Oberlicht noch die vierachsigen Schnellzug-
wagen wurden bis heute produziert.

Auch die klassischen sachsischen Schnell-
zuglokomotiven der DRG-Baureihen 18.0
(Sa. XVIIIH) und 19.0 (S4. XX HV) sind bisher
im N-Mafstab nie in GroRserie aufgelegt
worden.

Ziige der1930er-Jahre machbar

Etwas besser sieht es mit den Schnellzligen
der 1930er-Jahre aus, die oft durch DRG-Ein-
heitslokomotiven beférdert wurden. Einige
davon waren tberdurchschnittlich lang, mit

anihrer Kapazitatsgrenze. Eine Verdoppelung mit
einer Neubaustrecke auf der anderen Elbseite (so
wie seit Mitte des 19. Jahrhunderts im mittleren
Rheintal geschehen) oder ein vielgleisiger Ausbau
kamen infolge der Geldndeverhaltnisse und der
extrem hohen Kosten nicht infrage.

Der Reisezugverkehr auf der Elbtalstrecke Dres-
den - Decin war und ist immer noch durch Ge-
gensatze gepragt. Sind die im Regional- und Nah-
verkehr eingesetzten Garnituren Uber die Jahre
relativ einheitlich geblieben, so gabesiminternen
und vor allemim internationalen Fernverkehr eine
sehr grofe Vielfalt an Rollmaterial. Wie immer er-
heben wir keinen Anspruch auf Vollstandigkeit,
denn die komplette Beschreibung der bunten
Fernverkehrsziige, die im Laufe der Zeit zwischen
Fels und Strom verkehrten, kénnte mehrere Bén-

Zugbildung

Der von der 01098 gezogene D 63 Prag — Berlin , hier 1935 in
Kénigstein, bestand nur aus fiinf Reisezugwagen der DRG und €SD

Reisezugwagen aus mehreren Landern, aber
es gab durchaus auch Kurzztige wie den oben
abgebildeten D 63 Prag - Berlin Ahb. aus dem
Jahre 1935. Die DRG 01 mit Wagner-Windleit-
blechen und den Post 4 in ,Hecht“-Bauart
gibt es als GroRserienmodelle, zum Teil sogar
von mehreren Herstellern. Den s&chsischen
Pw4ii sa 07 kann man mit etwas Kompromiss-
bereitschaft durch einen &hnlich aussehen-
den Pw4ii preuRischen Ursprungs von Arnold

grédt/E:senbahnst:ftung

Foto: DLA Darmstadt, Bei

oder Fleischmann ersetzen. Dagegen gibt es
fur die drei letzten Wagen der CSD, einen
k.k.St.B-Nachbau mit Holzkasten und Spreng-
werk sowie zwei Neubauwagen aus Metall in
,Hecht“-Bauform mit tiberstehendem Dach
derzeit nur Kleinstserienbausatze aus Mes-
sing (zum Beispiel von Hocan, www.hocan.cz)
aus der Tschechischen Republik, die allerdings
viel handwerkliches Geschick und Erfahrung
mit derartigen Bausatzen erfordern.

Postkarte mit Dampfschiff und Festung: Der

»Tourex“unterwegs zur Schwarzmeerkiiste

beférdert von der Dresdner 118 043

Noch 1975 wurde der D 370 ,,Pannonia-Express*“
ab Bad Schandau durch eine Altbau-01 wie 40 jahre

Foto: Joachim Claus/Eisenbahnstiftung



Foto: Joachim Claus/Eisenbahnstiftung

Foto: Alfred Schulz/hist. Sammlung der DB AG

Fahrzeuge

derfiillen. Es handelt sich vielmehr um einige aus-
gewdhlte Beispiele aus sechs sowohl politisch als
auch zugbildungstechnisch sehr wechselvollen
Jahrzehnten als Anregung fir entsprechende Dio-
ramen oder Anlagen. Dartiber werden wir zu ei-
nem spateren Zeitpunkt nochmals berichten.

Griine Wendeziige, blauer Tourex

Schon kurz nach dem Zweiten Weltkrieg gab es ei-
nen beachtlichen Berufsverkehr im GroRraum
Dresden und einen ebenfalls sehr starken Aus-

flugsverkehr in Richtung Stadt Wehlen, Kurort Ra-
then, Kénigstein und Bad Schandau, insbesondere
an Sonn- und Feiertagen. Die Reichsbahndirektion
Dresden setzte dafiir sehr friih Wendeziige ein,
gebildet durch die erstmals 1952 in Gorlitz gebau-
ten dunkelgriinen Doppelstockziige der Gattung
DC 13 (nach der Klassenreform 1956 DB 13, auch
DBy fiir , vierteilig“ genannt). Es handelte sich um
vierteilige Gliederzuge aus je zwei dhnlich konzi-
pierten selbsttragenden Mittel- und Endwagen,
die durchdreiachsige Drehgestelle verbunden wa-

Fotos (27): Radulescu

Der 5045 ,,Blauer Blitz“ der OBB, unten in Kénigstein zu sehen, wurde nur zwischen 1962 und
1964 als ,Vindobona“ eingesetzt. Die passenden Triebkopfe und Zwischenwagen findet man
bei Jdgerndorfer Collection (Bild oben), allerdings noch nicht den passenden Speisewagen

—

Ab 2003 legte Kato den VT 18.16/175
als Modelle der Epochen Ill und IV
sowie auch als Museumszug auf

1977 fuhr der ,,Vindobona* noch
als Triebzug (175 012/007 auf der
Marienbriicke zwischen Dresden
und Dresden Neustadt)

ren. Sie hatten mit 444 Sitzpldtzen (243 Anord-
nung) und 457 Stehplétzen ein sehr groRRes Fas-
sungsvermogen (siehe auch NBM 5/17). Die kurze
Variante (DC 7, nach 1956 DB 7 oder DBz fiir ,,zwei-
teilig“) aus nur zwei Endwagen des DBv wurde im
Elbtal nicht eingesetzt. Da erst um 1970 speziell
fur den Wendezugbetrieb mit Diesel- und Elektro-
lokomotiven ausgestattete Zuige mit Steuerlei-
tung und -Abteil an einem Ende (DBvge) gebaut
wurden, kamen in den ersten Jahren speziell mit
Steuerabteil ausgeristete, vierachsige Packwagen
der Vorkriegszeit zum Einsatz.

»

Der ,Vindobona“war
einer der bekanntesten
internationalen Fernver-
bindungen der DDR

Der erste aus der Dampflok BR 65.10 (Brawa), einer
DB 13-Einheit (Piko, Minitrix) und Umbau-Steuer-
gepackwagen Pw4i bestehende Wendezug fuhr
1959 zwischen Dresden und Bad Schandau. Nach-
demwendezugfahige V180 (ab 1970:118,in Modell
als vierachsige, hauptstreckentaugliche Version
von Brawa und Fleischmann) in Dresden statio-
niert wurden, sind die Wendezlige mit zwei DBvqge-
Einheiten und Lok in der Mitte gefahren. Im
normalen Zugbetrieb wurden bis zu drei Doppel-
stock-Einheiten gezogen, im Wendezugbetrieb
durfte man wegen der Jakobs-Drehgestelle nur
eine einzige Einheit schieben. An Wochenenden
waren oft sogar aus drei Doppelstockzligen gebil-
dete Garnituren mit Lok in der Mitte (nach dem
ersten DBvqe) zu sehen. Nach der Elektrifizierung
1976 wurden die V 180/118 durch 242 ersetzt. Da
nicht alle Lokomotiven und Doppelstock-Einhei-
ten wendezugfahig waren, gab es weiterhin oft
»Sandwich“-Ziige, allerdings mit je einer 242 an
den Enden und zwei DBv in der Mitte.

Nachbildung des D 373,,Balt-Orient-Express*
im Fahrplanjahr 1985 mit einer 243 von Roco
und diversen Reisezugwagen von Minitrix
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SR
uflagen von 1990 und
2003 wurde der Hobbytrain SVT 137
Bauart Kéln auch mit ,,Vindobona*“-
Schriftziigen als DR-Zug angeboten

Ebenfalls griin waren die Schnellztige in Richtung
Bad Schandau, welche in der Regel zuerst aus Vor-
kriegs-, spater hauptsdchlich aus sogenannten
Modernisierungs- und Rekowagen gebildet waren.
Ab Ende der 1970er-Jahre kamen schlieRlich ver-
mehrt auch 26,4 m lange Halberstadter Mittel-
gangwagen dazu.

Eindeutiger Star der Strecke war aber der1959 ein-
gefiihrte D 157/158 ,Tourex“ (Touristen-Express)
des staatlichen Reisebtiros der DDR von Berlinins
bulgarische Varna oder rumdnische Mamaia.
Der Zug wurde zuerst aus Neubau-Liegewagen
aus den 1950er-Jahren und ab 1962 aus Neubau
Schlaf-, Speise- und Vorratswagen nach OSShD-B
Baumuster gebildet. Die hellblau lackierten und
mit gelben Schriftziigen gezierten Wagen fuhren
teils zusammen mit Autotransportwagen in den
Sommermonaten. Ab 1970 wurden vermehrt in
gewdhnlichem Mitropa-rot lackierte Schlaf- und
Speisewagen eingesetzt. Die Beférderung bis Bad
Schandau oblag zuerst Dampfloks, zum Beispiel
01 mit Altbaukessel, 01.5BuOst (Arnold, Minitrix)
oder Neubau 35.10. Das Dieselpendant bis zur Elek-
trifizierung war die V 180/118.

Bunte Schnelltriebwagen-Welt

Einen besonderen Status hatte der ,Vindobona“
(lateinisch fur Wien). Er verband Berlin tiber Prag
mit Wien und hat zumindest in seinen ersten zwei
Jahrzehnten durch das eingesetzte Rollmaterial
einen besonderen Charakter erhalten. Bei dem
1957 eingefiihrten und zuerst mit Vorkriegs-SVT
der Reichsbahn gefahrenen Zug handelte es sich
um die einzige Verbindung von Berlin tber die
Elbtalbahn mit einer Hauptstadt, die nicht zum
Ostblock gehorte. Der 745 km lange Lauf wurde
damals in etwa zwolf Stunden samt planmaRigen
Halten und Grenzkontrollen gefahren, weit unter
der Fahrzeit von lokbespannten Zuigen. Die DR
setzte zundchst die dreiteiligen SVT 137 273 und
278 der Bauart ,KéIn“ ein, die passende Schrift-
zlige auf den Seitenwénden beider Endwagen be-
kamen. Entsprechende Modelle wurden 1990 und
als Neuauflage 2003 von Hobbytrain angeboten,
letzteres sogar optional als erstes N-Modell tiber-
haupt mit ESU-Sounddecoder ab Werk. Als Re-
serve standen ein weiterer SVT137,,K6In“ und ein
vierteiliger SVT Bauart , Leipzig” bereit.

Foto: Joachim Claus/Eisenbahnstiftung

Den engen Modellradien geschuldet sind die ausgeschnittenen Schiirzenbereiche des ansons-
ten gut gelungenen Hobbytrain-Modells (Bild unten). Wie das Vorbild eigentlich im Bereich
iiber den Drehgestellen aussah, kann man am oben zu sehenden vierteiligen SVT 137 273, hier
im Prager Hauptbahnhof 1967 als ,,Vindobona“ in Richtung Berlin, studieren

Die DR-SVTwurden 1960 durch CSD-Triebziige M
495.0 aus ungarischer Ganz-Produktion abgeltst.
1962 stellten die OBB den Zug in Form einer fiinf-
teiligen 5045-Einheit mit zwei Triebkdpfen (siehe
NBM 5/21). Fiir die Nachbildung eines authenti-
schen Vindobona-5045 sind allerdings zwei Ziige
von Jagerndorfer Collection nétig, der passende
Speisewagen wurde leider noch nicht angeboten.

Nach zwei Jahren stellte wieder die CSD den Zug,
nun als M 498.0. Als 1966 die DR wieder an die
Reihe kam, waren die Vorkriegs-SVT inzwischen
durch eine sehr hohe Schadensquote geplagt. Der
Ersatz kam in Gestalt des neu gebauten, form-
schénen SVT 18.16 Bauart ,,Gorlitz“ (ab 1970: 175).
Die schnittigen, elfenbein-dunkelrot lackierten
Schnelltriebziige wurden vier- oder fiinfteilig ge-

e

Foto: Michael Malke/Eisenbahnstiftung

Die 1954 bei Ganz in Budapest gebauten VT 12.14 der DR waren baugleich mit dem von der

¢&sD im ,Vindobona* eingesetzten M 495 (Bw Berlin-Rummelsburg 1975)




Foto: Rainer Heinrich
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fahren und so berlihmt, dass sogar auch andere
Expresszlige der DR (Ext ,Karlex", ,Karola“ nach
Karlsbad) mit baugleichen Triebziigen im Volks-

mund ,Vindobona“ genannt wurden.

Zwischen 1969 und 1972 wurde der Zug wieder
mit CSD-Triebwagen gefahren, nun neue M 296.1.
Danach sprang wieder die DR anstelle der OBB
(die keine geeigneten Triebztigen mehr zur Verfu-
gung stellen konnten) mit dem bertihmten 175 ein.
Das Ende der Triebzugeinsatze kam 1979, als die
CSD und OBB mangels Rollmaterial keine Aus-
gleiche an die DR stellen konnten. Der ,Vindo-
bona“wurde auf eine gewohnliche, lokbespannte
Garnitur aus Wagen der beteiligten Bahnverwal-
tungen umgestellt und verlor somit sein prestige-
trachtiges Sinnbild. Spater wurde er auf einem Teil
des Laufes mit dem ,,Hungaria“ vereinigt.

Langlaufschnellziige nach Osteuropa

Ein ,,Markenzeichen“ der Elbtalbahn Dresden -
Decin waren lange Zeit die Langlaufschnellziige
im Osteuropa- und Balkanverkehr. Die mit klin-

genden Namen wie ,Pannonia“, ,Balt-Orient-Ex-
press ,,Metropol ,,Meridian“ und , Istropolitan”
versehenen Garnituren verbanden Berlin Uiber
Dresden mit Hauptstadten wie Budapest, Belgrad,
Bukarest oder Sofia (und manche fuhren tiber Ber-
lin weiter in Richtung Skandinavien).

»

Die Fernverkehrsziige
nach Osteuropa waren
durch unterschiedlichst
lackierte Wagen gepragt

Weil fiir den Verkehr zwischen der DDR und der
Tschechoslowakei kein Visum nétig war und sich
auRerdem Ungarn abden1970er-Jahren als Haupt-
reiseland fiir DDR-BUirger entwickelte, war die Zug-
dichte zwischen Berlin, Prag, Bratislava und Buda-
pest sehr groR. Die meisten Ztige der 1970er- bis
1990er-Jahre fuhren tiber mehrere Tage bis zum
Ziel. Sie waren aus Sitz-, Liege-, Schlaf- und Spei-
sewagen mehrerer Bahnverwaltungen gebildet,
dementsprechend lang - und bunt. Jeder Zug

. |
1991 war der ,,Pannonia“ mit sieben Wagen
nur noch ein Schatten seiner selbst, hier
mit DR 230 (Kiihn), RSM- und Minitrix-
Sitzwagen und altem CSD-WR von Schicht

Der ,,Vindobona*, hier hinter der 180 019 in
Dresden Hbf, war 1994 schon ein EC

und wurde von der DB mit entsprechendem
Rollmaterial ausgestattet

hatte seinen eigenen Charakter — oder sogar meh-
rere. So der D 373 ,,Balt-Orient-Express* des Som-
merfahrplans 1985 (Berlin - Prag — Bratislava -
Budapest - Bukarest), der an bestimmten Tagen
zwischen Dresden und Prag immerhin bis zu 15
Wagen aus vier verschiedenen Landern beinhal-
tete. Der Schlafwagen mit der Ordnungsnummer
55 (Leipzig — Dresden — Bukarest) konnte beispiels-
weise je nach Fahrplantag von jeder der vier betei-
ligten Bahnverwaltungen (DR/Mitropa, CSD/JLV,
MAV/Utasell4té oder CFR/Romvared) gestellt
werden. In allen Féllen handelte es sich um UIC-Y
Universalschlafwagen mit zehn Abteilen aus G6r-
litzer Produktion. Gewisse Wagenkombinationen,
die laut Kursbuch theoretisch méglich waren, wur-
denin der Praxis jedoch nie beobachtet. So gabes
zwischen 1978 und 1984 nie einen kombinierten
Einsatz von CFR-Sitzwagen zusammen mit roten
DR/Mitropa-Schlafwagen. Auch DR-Sitzwagen
und blau/graue MAV/Utasellaté-Schlafwagen wa-
ren zwischen 1979 und 1991 nie zusammen zu se-
hen. Die Beférderung auf DR-Gebiet bis Bad
Schandau tibernahmen bis zur Elektrifizierung wie
erwdhnt Dampfloks der Baureihe 01 mit Altbau-
kessel sowie Dieselloks der Baureihe 118, danach
die 211, die mit gleichem Lokkasten versehene 242
oder spater die neuen 243 (Arnold, Fleischmann,

Typische DR-Elektrolokomotiven auf der Elbtalbahn als Modelle: 230/180 der friihen 1990er-Jahre (Kiihn), 243/143
(hier von Roco) und 142/242 (hier von Brawa). Letztere wurde schon ab 1976 eingesetzt




Zugbildung

In den letzten 15 Jahren hat Minitrix eine Vielzahl an Farbvarianten seiner UIC-Y bzw.Y/B-70 auf den Markt gebracht wie solche der Deutschen
Reichsbahn in dunkelgriiner oder zweifarbiger Lackierung (Bild oben) sowie der CSD und MAV (Bild unten). Die Universalschlafwagen
WLAB30 nach UIC-Y-Baumuster aus Gorlitzer Produktion DR/Mitropa (oben) und CFR/Romvared (unten) sind hingegen Neukonstruktionen

Minitrix, Roco). In den letzten Jahren wurden die
neuen Zweisystemloks 230 (ab 1992: 180, Modell
von Kiihn) bis zur Grenze eingesetzt. Ein grenz-
tuberschreitender Einsatz der Zweifrequenzloks
ins CSD/CD-Netz erfolgte erst nach 1992. Zwi-
schen Bad Schandau und Decin wurden in der Re-
gel CSD/CD-Diesellokomotiven T 478.4 (ab 1988
Baureihe 754, in Modell bei Minitrix und MTB zu
finden) eingesetzt.

Wenn ein Wagen durch technische Méangel aus-
fallen sollte, so musste eine der anderen beteilig-
ten Bahnverwaltungen dafiir einspringen. Dass
die eine oder andere Wagengruppe aus dem Aus-
land an manchen Tagen gar nicht ankam, war nicht
nur dem extrem langen Laufweg, sondern auch
den betrachtlichen Wartezeiten (und den so ent-
standenen Verspatungen) an den Grenzen ge-
schuldet. Diese Situation wurde nach der ,Wende*
teilweise untragbar. Nehmen wir als Beispiel den
im Vergleich zu den vorherigen Jahren beim Roll-
material sehr verkiirzten D 371 ,Pannonia“ des
Sommerfahrplans 1991, der offiziell Berlin mit Prag,
Bratislava, Budapest, Bukarest und Sofia verband:
Neben dem tschechoslowakischen Speisewagen
WRRm Berlin - Brinn und der DR-Sitzwagen-

EC 170 ,,Comenius* aus 1995 mit CD
273 (Kiihn) und DB AG EC-Wagen
von Arnold, Fleischmann und Roco

o g v

B i )

gruppe nach Prag (ABm, Bm) gab es im Kursbuch
auch eine Gruppe der ruméanischen CFR mit Liege-
und Sitzwagen nach Bukarest sowie im Sommer
eine bulgarische BZD-Wagengruppe mit Liege-
und Schlafwagen nach Sofia.

Inder Praxis sah der Zug zwischen Berlin und Prag
deutlich anders aus: Nur der SD/JLV WRRm und
der CFR Bc nach Bukarest fuhren nach Plan, je-
doch teilweise in umgekehrter Reihenfolge. Die
Wagengruppe Berlin — Prag bestand in der Regel
aus vier DR-Sitzwagen (ABm, drei Bm); der CFR B
nach Bukarest wurde sehr oft infolge von Wagen-
mingeln durch einen Sitzwagen der MAV oder
DRersetzt, und die bulgarische Gruppe nach Sofia
fiel ganz aus. So bestand der Zug zwischen Berlin-
Lichtenberg und Decin aus nur sieben Wagen,
meistens von einer damals neuen DR 230 aus
Skoda-Produktion gezogen.

Sowundertes nicht, dass einige Zlige in Richtung
Osteuropa wenige Jahre nach der Wende auf nur
noch verkirzten Laufwegen fuhren oder ganz ein-
gestellt wurden. Der 1957 geborene ,,Pannonia“
tiberlebte zwar bis in die 2000er-Jahre, fuhr aber
letztlich nur noch zwischen Prag und Bukarest.
Der schon 1952 eingefiihrte D 58/59, ab 1954 ,Balt-
Orient-Express“ genannt, der um einen halben
Tag versetzt mit dem,,Pannonia“fuhr, verschwand
nach dem Winterfahrplan 1992/93 endgiiltig aus
den Kursbtichern.

Waren ,Balt-Orient’; ,,Pannonia“ und dergleichen
bis vor wenigen Jahren nur etwas fiir Spezialisten,
die sich im Kleinseriensegment mit Wagenmate-
rial bedienten, so wurde mit der Neukonstruktion
des Gorlitzer Universalschlafwagens WLAB-30
(UIC-Y) von Minitrix und den in verschiedenen
Auflagen angebotenen Sitz- und Liegewagen nach

Vor der Elektrifizierung waren die vierachsigen V 180/118 (hier Neukonstruktion von Fleisch-
mann) allgegenwiirtig im oberen Elbtal und beférderten alle Arten von Reiseziigen

Foto: G. Selbmann
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Schnellziige im Ausflﬁgsverkehr im oberen Elbtal waren lang: die 211 063 mit dem

kombinierten P 8736 und D 874 (Konigstein — Leipzig), hier in Wehlen im Jahre 1983

UIC-Y und Y/B-70 Baumuster mehrerer Bahnver-
waltungen (DR, CSD, MAV, CFR) alles deutlich ein-
facher. Auch manche in komplett anderen The-
mensets angebotenen Wagen (wie die CFR und
MAV Sitzwagen fiir den ,Orient-Express“ Paris —
Bukarest von 2019-20) sind im Elbtal einsetzbar.
Eine gewisse Kompromissbereitschaft seitens der
N-Bahner ist aber immer noch nétig. So muss man
den modernen blauen CSD-Speisewagen WRRm
der 1980er-Jahre durch das alte, bei Schicht/Piko
realisierte Modell aus den friihen 1970er-Jahren
ersetzen oder auf das selten verfligbare und auch
kompromissbehaftete Kleinserienmodell von Kis-
kuN aus Ungarn zurlckgreifen. Auch andere Wa-
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gen, wie der rumdnische Liegewagen Bc oder die
bulgarischen WLABm sowie Bcm(e), gab es bisher
nur in Klein(st)serie bei KiskuN oder RSM. Wer es
nicht ganz so genau nimmt und sich mit zum Teil
Lfalschen“Wagenmodellen der richtigen Bahnver-
waltung in seinem Zug zufrieden gibt, hat es deut-
lich einfacher. So kann man den nur als Kleinseri-
enmodell verfiigbaren, dunkelgriinen UIC-Y
Gepickwagen Ds der CSD fiir einen authenti-
schen ,,Balt-Orient-Express“ der 1980er-Jahre
durch einen dhnlich aussehenden Halbgepéckwa-
gen BDs ersetzen, den es bei Minitrix fertig zu
kaufen gab. Schwieriger ist dagegen die korrekte
oder zumindest glaubwiirdige Nachbildung der

Typischer Elbtalbahn-Nahverkehr der 1970/80er-Jahre: Der P8732 (Schona - Dresden) bei Kt'i-’
nigstein im Mai 1979 als Vorbild auf dem Bild oben und als Modellzug mit Lok von Brawa und
zwei Doppelstockziigen von Piko, wie auf dem Bild ganz unten zu sehen ist

langen Garnituren der friihen 1970er-Jahre, als
diese noch mit Dampf- oder Dieselloks bespannt
waren: Diverse DR UIC-Y oder Y/B-70 wurden in
passenden Farben zum Teil noch mit schwarzem
Langtrager von Minitrix in dem einen oder ande-
ren Set oder einzeln im Laufe der Zeit angeboten.
Dagegen sind Wagen der CSD, MAV, CFR, JZ oder
BDZ der frithen Epoche IV im Vergleich zu spéte-

> ren Ausfiihrungen der 1980er-Jahre kaum als GroR-
= serienmodelle zu finden, auch wenn die passen-
& den Grundtypen schon vorhanden sind.

L Mitdem Interexpress nach Prag

Ein besonderes, wenn auch kurzfristiges Kapitel
im Zugverkehr des Oberen Elbtals waren die 1986
zwischen Metropolen der DDR, Polens, der Tsche-
choslowakei und Ungarns eingefiihrten Interex-
press (abgekirzt InterEx oder IEx) genannten
hochwertigen Schnellziige. Sie bildeten quasi das
Gegenstiick zu den seit langerer Zeit diskutierten,
aber erst ein Jahr spater eingefiihrten EuroCitys
in Mittel- und Westeuropa.

Vier der sieben Zugpaare fuhren auf der Elbtal-
bahn: IEx72/73 ,,Metropol“und IEx 74/75 ,Hunga-
ria“ zwischen Berlin-Lichtenberg, Praha-Holeso-
vice und Budapest, IEx 76/77 ,Primator“ und IEx
78/79 ,Progrel“ zwischen Berlin-Lichtenberg und
Prag Hauptbahnhof. Der ,Metropol“ war weiter-
hin ein Nachtzug mit Schlaf- und Liegewagen, die
drei anderen Tageszuge.

Einen besonderen Status hatte der ,ProgreR“ 1974
als Entlastungszug des ,Pannonia“ als Ex 76/77
zwischen Berlin und Prag eingefiihrt, bekam er
zum Fahrplanwechsel 1986/87 neues Rollmaterial
und fuhrbis 1988 als Interexpress. Neu waren nicht
nur die eingesetzten Wagen (hellgrau/dunkelrot
lackierte, vollklimatisierte Komfortwagen nach
UIC Z-Standard Amy/Amhe und Bmy/Bmhe der
DR), sondern auch die Blockbildung nach Vorbild
der Stadteexpress-Ziige mit (roten) Z2 Speisewa-
gen zwischen den Wagen der 1. und 2. Klasse. In
die 2. Klasse-Gruppe gelangten auch passend um-

Textfortsetzung auf Seite 55

Sowohl die Piko-Nachbildung des DB 13
bzw. DBy (hier in der Epoche-111-Ver-
sion hinten) als auch die verbesserte

Wiederauflage von Minitrix (Epoche IV
mit rehbraunem Dach vorne) gehéren
durch eine Neukonstruktion ersetzt
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Ext 70 Vindobona Wien FJB - Gmiind NO - Praha hl.n. - Dresden - Berlin Ostbahnhof (1978)
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DR 175 funfteilig (Ka)

FDt 54 Vindobona Berlin Friedrichstrale - Berlin Ostbf. - Dresden - Praha hl.n. - Wien FJB (1957)

DR SVT 137 Bauart Kéln (HT)
P Dresden Hbf - Schéna (1974)
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DR DBvge (BiKus) DR 118 (Br, Fim)

D 371 Pannonia-Express Berlin Ostbahnhof - Dresden - Praha hl.n. - Bratislava - Budapest Keleti - Beograd - Sofia (1975)

DR 01.5 (Ar, Mtx) DR/Mitropa WLABme (Mtx) DR Bme (Mix) DR Ame (Mtx) BDZ WLAM (F
Ext 54 Vindobona Berlin Ostbahnhof - Dresden - Praha hl.n. - Gmiind NO - Wien FJB (1967)
- —— o = — - — ——
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DR VT 18.16 vierteilig (Ka)

D 378 Istropolitan Bratislava - Praha hl.n. - Dresden - Berlin Ostbahnhof (1976)

DR 01 Altbaukessel (Ar, Mtx) DR/Mitropa WLABme (Mtx) DR ABme (Mtx)

P Schéna - Dresden Hbf - MeilRen (1982)

e LLi L4 SR

DR 242 (Ar, Br) 2 x DR DBv (Pi, Mtx)
D 376 Metropol Budapest Nyugati - Bratislava - Praha hl.n. - Dresden - Berlin-Lichtenberg (1985)

oSN
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DR 243 (Ar, Fim, Ro, Mtx) CSD B (Mtx) DR/Mitropa WLABme (Mtx) MAV WLAB (Mtx) MAV Bc (Mtx* **)

D 373 Balt-Orient-Express Berlin-Lichtenberg - Dresden - Praha hl.n. - Bratislava - Budapest Nyugati - Bucuresti Nord (1985)
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DR 243 (Ar, Fim, Ro, Mtx) CSD Ds (Kis) DR Bme (Mtx) DR Ame(Mitx) DR/Mitropa WLABme (Mtx)

CFR Bc Y/B (Kis, RSM) CFRAY/B (Kis, RSM) CFR B Y/B (Mtx)

IEx 76 Primator Praha hl.n. - Dresden - Berlin-Lichtenberg (1988)

DR 211 (Ar, Br) 2-3x CSDA (Mtx) CSD WR (Pi**) statt WRRm

IEx 78 ProgreB8 Praha Holesovice - Dresden - Berlin-Lichtenberg (1988) CSD T478.4 zwischen Decin und Bad Schandau

CSD T478.4 (Mtx, MTB) 2-3x DR Amhe Z1 (Ar) DR/Mitropa WRme Z2 (Ar)

P Schéna - Dresden Hbf - Meilen (1990)

DR DBmq (Kue) 3 x DR DBmu (Kue)
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sden Hbf - Bad Schandau (1959)

4 x CSD Ba (Mtx) CSD WR (Pi) CSD Aa (Mtx)

DR 242 (Ar, Br) CSD Aa (Mtx) CSD WLAB (RSM)

2 x MAV B (Mtx) MAYV WRm (Ar/DM) DR Ame (Mtx)

CFR WLAB UIC-Y (Mtx) 2 x DR Bme (Mtx)

T, =
4-5 x DR Bmhe Z1 (Ar) DR Bme Z2 (Ar)
Symbole: Abkiirzungen:
* - angekindigte, noch nicht ausgelieferte Modelle Ar: Arnold, Br: Brawa, DM: DM-Toys, FIm: Fleischmann, HT: Hobbytrain,
** - Kompromissmodell bzw. Modell in korrekter Ka: Kato, Kis: KiskuN, Kus: Kuswa (Umbausatz), Kue: Kuehn, Mtx: Minitrix,

DR 242 (Ar, Br) Grundlackierung, aber mit abweichenden Details MTB: MTB-model, Pi: Piko, Ro: Roco, RSM: RSModellbahntechnik



RB Schoéna - Dresden - Meilen (1995)

DB AG DBmqz (Kue™) 3 x DB AG DBmuz (Kue™) DBAG

D 371 Pannonia Berlin-Lichtenberg - Dresden - Praha Holesovice - Bratislava - Budapest Nyugati - Bucuresti Nord (1991)

DR ABm UIC ¥ (Mtx)

DR 230 (Kue)
D/Ex 479 Primator Berlin-Lichtenberg - Dresden - Praha hl.n. (1991)

CFR Bc Y/B (Kis, RSM) MAV B UIC-Y (Mtx) ~CSDWR (Pi**) statt WRRm _

DR 180 (Kue — 5-6 x CSD B (Mix)
0270 V'ndobona Wien FJB - Gmiind NO - Praha hl.n. - Dresden - Berlin-Lichtenberg (1992)

CD 372 (Kue) ' OBB Bm (Ar**, JC) DR BDmsb (Ar) DR Bm 22 (Ar)
EC 173 Vindobona Berlin Hbf - Dresden - Praha Holesovice - Breclav - Wien Siidbhf. (Ostseite) (1994)

CD 372 (Kue) 5 x OBB Bmz61 (Ar, Fim, Ro)

EC 170 Comemus Praha hl.n. - Dresden - Berlin Hbf (1995)

€D 372 (Kue) DB AG Bm 235 (Ar) 3 x DB AG Bpmz 291/293 (Ar**, FIm, Mtx, Ro)

EC 172 Vindobona Villach - Wien Meidling - Breclav - Praha hl.n. - Dresden - Berlin Hbf - Hamburg-Altona (2011)

CD 371 (Kue) DB AG Apmz 125 (Ar) OBB Amz73 (LSM*) OBB WRmz73 (FIm™*, LSM*) OBB Bmz73 (L
EC 175 Jan Jesenius Hamburg-Altona - Berlin Hbf - Dresden - Praha hl.n. - Bratislava - Budapest Keleti (2011)

—_l----_-----l THf i mmEmERARE S

CD 371 (Kue) DB AG Bpmbdz 294 (FIm**, Mtx**, Ro**) DB AG Bpmz 294 (FIm, Mtx, Ro) DB AG Bpmz 295 (Fim) 2xDBA
CNL 459 Canopus Zirich HB - Basel SBB - Frankfurt (M) Siid - Leipzig - Dresden - Praha hl.n. (2010)

OBB 1216 (FIm, HT) 2 x DB AG Bim(z) 263/264 (FIm, Mtx*) €D WLABmz 826 (LSM) DB AG/CNL E

EC 175 Berliner Berlin Hbf (tief) - Dresden - Praha hl.n. (2019)

CO/ELL 193 Fim, HT) CD Ampz 1431146 (ASM) | CD WRmz 815 (ASM")
S 1 Schona - Dresden - MeiRen (2014)

DB AG DABpbzfa 767 (Mtx) 3xDB AG DBpza 780 (Mix) DB

RJ 256 Vindobona Graz - Wien Hbf. - Breclav - Praha hl.n. - Dresden - Berlin Hbf - Berlin-Charlottenburg (2020)

CD Afmpz 890 (HT) CD ARbmpz 892 (HT) 4 x CD Bmpz 891 (H

S 1 Schéna - Dresden - Meilten (2020)

DB AG DABpbazfa 767 (Mtx) 3xDB AG DBpza 780 (Mtx)
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CSD WR (Pi**) statt WRRm 2 x CSD A (Mtx)

|k'..----..."
2 x OBB Bm (Ar**, JC*) Mitropa WRm Z2 (Ar) DR Am Z2 (Ar) DB Avmz 111.1 (Ar, Fm)

CD WRRm (Kis™) 2 x OBB Amz61 (Ar, FIm, Ro)

T L T e W S G T Sy —
G Bpmz 294 (FIm, Mtx, Ro) DB AG Bvmsz 186 (FIm, Mtx) MAV-START WRm (Ar/DM) statt WRmz DB AG Apmz 125 (Ar)

iDcm 874 (LSM) DB AG Bvcmbz 249.1 (LSM) DB AG/CNL Bpm 875 (LSM)

CD Bmz (ASM* statt Bhmpz 228)
S 2 Pirna - Dresden Hbf - Dresden-Flughafen (2015)

DB AG DBpza 780 (Mtx) DB AG 143 (Ar, Fim, Mtx, Ro)

T) CD Bmpz 893 (HT) OBB 1216 (FIm, HT)
Symbole: Abklrzungen:
* - angekindigte, noch nicht ausgelieferte Modelle Ar: Amold, ASM: Arndt Spezial Modelle, Fim: Fleischmann, HT: Hobbytrain,
** - Kompromissmodell bzw. Modell in korrekter JC: Jagerndorfer Collection, Kis: KiskuN, Kue: Kuehn, LSM: L.S.Models,

DB AG 146.0 (Fim) Grundlackierung, aber mit abweichenden Details Mtx: Minitrix, Pi: Piko, Ro: Roco, RSM: RSModellbahntechnik



Die Wendeziige der Dresdner S1(Meif3en
— Dresden — Schona) werden in der Regel
aus Doppelstockwagen mit Tiefeinstie-
gen und einer 146.0 gebildet (Aufnahme
aus Konigstein Oktober 2019)

lackierte, gewohnliche DR-Abteilwagen der ,lan-
gen Halberstadter“-Bauart Z2. Entsprechende Mo-
delle (Komfortwagen, WRme, Bme) findet man im
Arnold-Sortiment. Als Triebfahrzeuge wurden DR
243 bis Bad Schandau und dann CSD T 478.4 in
Doppeltraktion bis Decin eingesetzt.

Stagnationin den1990er-Jahren

Die politische Wende 1989-90 brachte eine  er-
neute Verschiebung der Verkehrsstréme nicht nur
innerhalb Deutschlands, sondern in ganz Mittel-
europa mit sich. Pl6tzlich war die Elbtalbahn nicht
mehr ,die“ sondern nur
noch ,eine“Magistrale
ineinem deutlich ver-
anderten und vergro-
Berten Schienen-
netz. Der Berufs-
und Ausflugsver-
kehr blieb erhal-
ten, allerdings dnderten sich die Zugkompositio-
nen. Die alten vierteiligen Doppelstockzlige
DBv/DBvq(e) verschwanden nach und nach und
wurden durch aus Doppel-

stock-Einzelwagen
DBme/DBmgq in ,Senf-
topf*“- und spater DB
Regionalzugfarben
gebildete Wende-
garnituren ersetzt,
allerdings  nicht
ohne zuvor - wohl als Zeichen der Anderung -
ihre chromoxidgriine Farbe zum Teil gegen eine
,Coca-Cola“-Ganzwerbung als Folie getauscht zu
haben. Auch die 242 wurden mehr und mehr
durch moderne 243 aus dem Verkehr gedrangt.

Der Guterverkehrin Richtung der Tschechoslowa-
kei, ab dem 1. Januar 1993 Tschechien, stagnierte
zuerst, nahm dann wieder zu. Deutlich gréRer wa-
rendie Anderungen im Fernschnellverkehr. Einige
ehemalige ,Stars“ der Elbtalbahn wurden, wie
oben dargestellt, verkiirzt oder gar eingestellt, an-
dere daftir mit neuerem Rollmaterial zum EuroCity
aufgewertet oder sie erhielten EuroNight-Status.

Der ,Vindobona“ (nun D 270/271) wurde schon
1992 wieder unabhangig vom ,Hungaria“ und

S1nach Dresden im Oktober 2019,

hier aufgenommen im Kurort Rathen

und auf dem Bild unten als authenti- &

sche Nachbildung mit Wagen von Mi-
nitrix und 143 von Fleischmann

|

Das aktuelle Rollmaterial der S-Bahn Dresden ldisst sich kompromisslos nachbilden, zum Bei-
spiel mit 143 von Fleischmann und 182, hier von Fleischmann und Minitrix. Die authentischen
Doppelstock-Wendezugwagen lieferte ebenfalls Minitrix in einem Set (Bild unten)

blockgebildet, allerdings mit einem bunten Ge-
misch aus modernem DR-Rollmaterial (in der Re-
gel 72 ,Halberstadter“ Am, Bm, BDmsb und Mit-
ropa WRm, Modelle von Arnold) und alten OBB
UIC-X Wagen oder gar UIC-X-Vorlaufern der
1950er-Jahre (Am, Bm, Neuankiindigung von J&-
gerndorfer). Ein Jahr spater fuhren die 180 der DR
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durchgéngig bis Prag, und die immer blockgebil-
dete Garnitur bestand aus DB Avmz 111 (Arnold,
Fleischmann), DR Bomz (spater Bomz 263, Arnold)
in IC/EC-Produktfarben und einem nun rot/hell-
grauen CD WRRm. 1994 wurde der Zug zum EC
171/172 und bekam umbragrau/verkehrsrote OBB
Eurofima/SGP-Sitzwagen (Arnold, Fleischmann,
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Roco) neben dem CD WRRm. Letzterer ist quasi
der ,Spielverderber” fiir eine authentische Zug-
bildung, denn er wurde nur von KiskuN als Kom-
promissmodell hergestellt. Ab Fahrplanwechsel
1997/98 bis 2001 wurde die Garnitur von der DB
AG gestellt, teilweise mit eigenen Speisewagen.

Der ,Vindobona“war nicht der einzige Elbtalbahn-
Fernverkehrszug, der 1993 zum EC aufgewertet
wurde. Auch die ,,Comenius®, ,Hungaria“ und
»Porta Bohemica“fuhren nach Prag bzw. Budapest
mit DB/DR-Sitzwagen und CD-Speisewagen im an-
gendherten Zweistundentakt. Bei den Budapester
EuroCitys beteiligte sich die MAV ab 1994-95 mit
neu angeschafftem Rollmaterial nach UIC Z1-Norm
aus spanischer CAF-Produktion.1999-2000 stellte
die CD ihre EC ebenfalls auf neue SGP EC-Wagen
(siehe NBM 2/21) um. Die Beférderung erfolgte
nun durchgehend mit DR/DB AG 180 bzw. CD
371/372 zwischen Dresden und Prag.

Blockgebildet oder bunt gemischt

Somit brachten die 2000er- und 2010er-)ahre wie-
der mehr Farbe ins obere Elbtal, jedoch nicht so

it
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im Dresdner Berufsverkehr, der fast vollstandig
DB-Rot wurde. Die S-Bahn Dresden bildet eine be-
merkenswerte Ausnahme im deutschen Ballungs-
raumverkehr, da sie als einziges S-Bahn-Netz fast
ausschlielich mit Doppelstock-Wendeztigen be-
dient wird. Dabei kommen nur Wagen mit Tiefein-
stiegen zum Einsatz.

»

Wahrend die S-Bahn-
Ziige einheitlich rot sind,
gibt esim Fernverkehr
sehr bunte Garnituren

Auf der langen S1-Linie (MeiRen — Dresden Hbf. -
Pirna - Bad Schandau - Schéna) entlang der Elbe,
die quasials Riickgrat des Netzes gilt, werden vier-
bis flinfteilige Wagenziige mit neuen Wagen aus
Gorlitzer Bombardier-Produktion eingesetzt. Die
Wendeztige der kiirzeren S2 (Dresden Flughafen
- Dresden Hbf. - Pirna) und S3 (Dresden Hbf. -
Tharandt - Freiberg) bestehen in der Regel nur
aus zwei Wagen. Als Triebfahrzeuge wurde im

Aktuelle CD EC-Komposition mit CD/ELL 193 (Hobbytrain) sowie Ampz und Bmz von ASM
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Der unten gezeigte Zug ldsst sich bis
auf den fehlenden Speisewagen au-
thentisch mit Modellen von Kiihn,
Arnold und L.S.Models nachbilden

2011 fuhr der EC 172 ,,Vindobona“ mit
einer OBB-Wagengarnitur und einem

DB AG Apmz 125 an der Spitze, aufge-
nommen in Bad Schandau

Laufe der Zeit ein buntes Gemisch aus ,heimi-
schen“ 143 sowie moderneren 145, 146.0 (beide
Fleischmann) und seit 2019 auch 146.2 (Minitrix)
verwendet. Der Einsatz von 182 (Fleischmann,
Hobbytrain, Minitrix), die sich ftr den S-Bahn-Ver-
kehr mit kurzen Stationsabstédnden als ungeeignet
erwiesen, endete schon 2015. Minitrix brachte vor
wenigen Jahren ein Dresden S-Bahn-Set mit einer
182 in Sonderfolierung sowie zwei Mittel- und ei-
nem Doppelstock-Steuerwagen mit Tiefeinstiegen
im VVO-Design.

»Bunt“ dagegen bis heute ist der hochwertige in-
ternationale Schnellzugverkehr, der im Grunde
genommen nur noch aus EuroCity-Zlgen im Zwei-
stundentakt auf der Achse Wien/Budapest - Prag
- Berlin - Hamburg sowie teil- und zeitweise aus
wenigen Nachtziigen besteht. Ein solches Beispiel
war der Prager Ast des CNL 459/1259 ,,Canopus”/
,,Sirius“ von Zirich HB nach Berlin-Gesundbrun-
nen beziehungsweise Prag Hauptbahnhof, der in
den letzten Betriebsjahren aus einem dunkel-
blauen CD WLABmz, einer hellgrau/roten CNL-
Wagengruppe mit BDcm 874, Bvembz 2491 und
Bpm 875 (alle L.S.Models) sowie zwei DB AG Sitz-
wagen Bimdz 268 (Fleischmann) in ICE-Lackierung
bestand. Die Beférderung zwischen Dresden und
Prag erfolgte meistens durch CD 371 oder 372,
aberim Fahrplanjahr 2010 kamen auch rote 6ster-




Zugbildung

Tschechische
Loks im grenz-
iiberschreiten-
den Verkehr im
Laufe der Zeit:

CD/ELL193
(Hobbytrain),
€D 372 (Kiihn),
750 (Minitrix)

reichische 1216 von Rail Cargo Carrier zum Einsatz.
Auch 6sterreichische Reisezugwagen waren noch
lange Zeit im oberen Elbtal zu sehen. Mehrmals
totgesagt, erlebte der ,Vindobona*“ als EC 171/172
bis zum Fahrplanwechsel 2014 (seine Zugnummer
wurde dann vom ,Porta Bohemica“ Berlin - Buda-

(TR

CNL 459 aus 2010 m
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it OBB 1216 (Fleischmann) und Reisezugwagen von L.S.Models und Fleischmann
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pest Ubernommen). Der ,Vindobona“ fuhr letzt-
lich mit einer OBB-Garnitur aus ,Druckertiichtig-
ten“-Wagen (L.S.Models), je nach Fahrplanperiode
durch einige DB AG-Sitzwagen Apmz 125 (Arnold)
und Bpmz 295 (Arnold, Fleischmann, Minitrix,
Roco) erganzt.

Die EC-Zuige auf der Elbtalbahn wurden ab Mitte
der 2010er-Jahre nur noch mit kompletten Garni-
turen der CD und MAV-START gefahren, ab und
zu durch DB AG-Einzelwagen erginzt. Die CD-EC-
Sitzwagen Ampz 143/146 und Bmz 241/245 wer-
den seit Kurzem in der aktuellen Najbrt-Lackie-
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Zugbegegnung von farbreinen Garnituren in Kénigstein 2019: Wiihrend die

146.0 ihre S 1nach Schona zieht, fihrt die 193 mit ihrem EC nach Dresden

Mit den in den letzten Jahren neu konstruierten Wagenfamilien wie den OBB,,Druckdichten*von L.S.Models (rechts) und fast baugleichen
CD EC-Wagen von ASM (Mitte) sind moderne Elbtalbahn-Zuggarnituren méglich. Bei den MAV-Wagen (links, RSM) besteht noch Bedarf

rung von ASM angeboten. Der dazu passende
WRmz 815 sowie Sitzwagen in der urspriinglichen
lichtgrauen/blutorangefarbenen Lackierung sind
angekiindigt.

Schlechter sieht es bei den Reisezugwagen der
MAV bzw. ab 2007 MAV-START aus. Es sind zwar
im Laufe der Zeit einige Sitzwagen nach azur-
blauen/achatgrauen ungarischen UIC Z Vorbil-
dern in GroRserie (GOSA ABmz und Bmz von

ey

Anregung an Modellbahnhersteller: Derartige Kompositionen wie der EC mit MAV-Start-Wa-

Fleischmann fir DM-Toys sowie im Standardsor-
timent, Bautzener WRm von Arnold/DM-Toys)
produziert worden, die fiir das obere Elbtal typi-
schen CAF-Wagen fehlen leider aber komplett.

Bei den Triebfahrzeugen im grenziiberschreiten-
den Verkehr gab es bis vor wenigen Jahren kaum
Anderungen. Nachdem die DB AG 180 ausgemus-
tert und nach Tschechien verkauft wurden, waren
die baugleichen CD 371/372 die einzigen durch-

o

genmaterial nach Budapest sind derzeit mangels geeigneter Modelle leider nicht moglich
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gangig eingesetzten Maschinen, zuletzt fast aus-
schlieRlich in Najbrt-Farben. Die Ablosung im EC-
Verkehr kam erst im Fahrplanjahr 2018 durch von
ELL gemietete Siemens Vectron in passender CD-
Folierung (Fleischmann, Hobbytrain).

Seit 2020 kann man auch den unldngst in einer
Neuauflage wieder angebotenen tschechischen
Railjet von Hobbytrain authentisch auf einer
durchdas Elbtal inspirierten Anlage fahren lassen.
Uberraschend feierte der 2014 aufgrund der Inbe-
triebnahme der Railjet-Verbindung Graz - Wien -
Prageingestellte ,Vindobona“ sein Comeback auf
seiner Stammstrecke zwischen Berlin und Wien,
diesmal aber nicht als EuroCity, sondern als Railjet
mit CD-Wagengarnitur - Totgesagte leben also
manchmal langer.

Fazit: Vieles ist in Modell nachbildbar

Die Elbtalbahn bietet fiir den vorbildorientierten
Modellbahner eine groRe Anzahl an interessanten
Zugkompositionen sowohl im Nah- als auch vor
allem im internationalen Fernverkehr. Durch Be-
schriftungsvarianten und Neukonstruktionen der
letzten Jahre sind viele mehr oder weniger ,exoti-
sche” Garnituren nun machbar. Allerdings benéti-
gen einige Modelle, wie die in die Jahre gekomme-
nen DB 13/DBv-Doppelstockzlige von Piko
beziehungsweise Minitrix dringend eine Neukon-
struktion. Horia Radulescu
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setzt : Malistabe

ICE 4 / BR 412 DB

MIT 412 034 (TRIEBZUG 9034)
WURDE IM SEPTEMBER 2019
DAS NEUE DESIGN DER ICE
FLOTTE VORGESTELLT. DIE
SCHNELLSTEN KLIMASCHUT-
ZER DEUTSCHLANDS TRAGEN
SEITDEM EINEN GRUN/ROTEN
STREIFEN AN DEN BEIDEN
ENDWAGEN.

K10952 BR A12/\CE4 4-TLG. DB AG/KL\MASCHUTZER GRUNDSET MOTORISIERT

K10952S MIT SOUND

K10953 ERGANZUNG BR 412 / ICE4, ' - IN EINER
3-TLG. DB AG / KLIMASCHUTZER
AKTUELL SO

VERRUCKTEN WELT -

K10954 ERGANZUNG BR 412 / ICE4, 5-TLG. DB AG / KLIMASCHUTZER, MOTORISIERT
K10954S MIT SOUND

ALLES GUTE, IHR TEAM LEMKE

E-LOK VECTRON

H30151 E-LOKBR 1923878

VECTRON TXL#WIR BRENNEN, EP.VI : : s
H30151S MIT SOUND H3112 BR 247 908 AUTOZUG SYLT "DEBBIE" H3111 BR 247 902 DB CARGO "GUSTL"

H3112S MIT SOUND H3111S MIT SOUND

BAUZUG

LC96003 BAUZUG DIESELLOK BR 247 + 3x SCHOTTERWAGEN DB BAHNBAU
LC96003S MIT SOUND
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K101716 TRIEBZUG ET 425, 4-TLG. DB REGIO, EP. V-VI, NEUTRAL

AKTUELLE LEMKE-PROSPEKTE ERHAL-

TEN SIE DIREKT UBER UNS ODER IHREN
R i WOLFGANG LEMKE GMBH - SCHALLBRUCH 34A - D-42781 HAAN

AUF UNSERER NEUEN WEBSEITE... TELEFON +49 2129 93690 - TELEFAX +49 2129 52218
INFO@LEMKECOLLECTION.DE - WWW.LEMKECOLLECTION.DE




N-Bahn-Borse

VERKAUFE

NEU: Onlineverkauf ,bahnVideo/
bahnVerlag: SHOP www.alphacam-
video.de: 150 DVD Bahn u. Traktoren,
Bahnlit, HO-Modelle. Neu: DpDVD
Spessartrampe (bis 2017). Die Ahrtal-
bahn 1998-2010 kontakt@alphacam-
video.de G

GESUCHE

Verschenken Sie kein Geld beim Ver-
kauf lhrer Spur N Sammlung / Anlage.
Gerne unterbreiten wir lhnen unver-
bindlich ein seritses Angebot in jeder fi-
nanziellen GréRenordnung. Personliche
Besichtigung vor Ort - bundesweit und
im benachbarten Ausland. Freundliche
Beratung und Einschdtzung lhrer Mo-
dellbahn ist fiir Heinrich Meiger seit 30
Jahren Routine. Gerne bauen wir die
Anlagen auch ab. Barzahlung ist selbst-

Anzeigenauftrag N-Bahn-Borse

Coupon bitte einsenden an:
N-Bahn Magazin
N-Bahn-Borse
Infanteriestrale 11a

80797 Miinchen

verstandlich. Modellbahn-Ankauf-Ver-
kauf-Erftstadt; Tel: 02235-468525, Mobil:
0151-11661343,  meiger-modellbahn@t-
online.de G

lhre Sammlung in gute Hande. Suche
europaweit hochwertige Modellbahn-
Sammlungen jeder GroRenordnung.
Faire Bewertung lhrer Modelle mit
kompetenter und seriéser Abwick-
lung. Heiko Plangemann, Telefon:
05251-5311831, info@gebrauchte
modellbahn.de G

Suche umfangreiche Spur N-Anlagen
sowie hochwertige Sammlungen, Klein-
serien Fulgurex Fine-Art, Lemaco, gerne
alles anbieten, seriose Abwicklung zu

fairen Preisen, info@meiger-modell-
bahnparadies.de,  Festnetz =~ 02252/
8387532, Mobil 0151/50664379 G

Modelleisenbahnen aller Hersteller,
aller BaugroRen und jeden Alters kauft
und verkauft: Such & Find Mozartstr. 38
70180 Stuttgart. Tel. 0711/6071011
www.suchundfind-stuttgart.de G

Nutzen Sie auch unser Telefax rund um die Uhr: 089/130 699 529

Ich bin privater Sammler und kaufe lh-
re Modelleisenbahn, auch bespielte An-
lagen sowie Sammlungen. Barzahlung
bei Abholung in D und A. Tel. 08066
884328 o. 0176 32436767. e-mail:
frank.jonas@t-online.de

www.modellbahnzentrum-uerdingen.de

VERSCHIEDENES

Modellbahn - Auto-Tauschbérse. Sa.
15.01.22, 99096 Erfurt, Thiringenhalle,
Werner Seelenbinder Str. 2 von 10-15
Uhr, 50.19.12.21 und So. 16.01.22, 34246
Vellmar , Mehrzweckhalle Frommers-
hausen, Pfadwiese 10, von 13-17 Uhr. So.
30.01.22, 04435 Schkeuditz, Globana
Trade Center, Miinchener Ring 2, 10-15
Uhr, So. 06.02.22, 36179 Bebra , Lok-
schuppen Gilferhduserstr12, von 10-15

05651/5162, mobil: 0176/89023526, E-
Mail:  jensberndt@t-online.de, www.
modellbahnboerse-berndt.de G

Eisenbahn Markt, Modellautos-Blech-
spielzeug, Do. 6. Januar, 10-16 Uhr, Wiirz-
burg - VCC Vogel Convention Center, al-
pha-marktveranstaltungen@t-online.de,
www.alpha-team-noll.de

30.01.22 BUTZBACH: Modellbahn-Au-
to + Spielzeugbdrse, 10-16h, Biirgerhaus,
Gutenbergstr. 16, 35510 BUTZBACH, In-
fo: 6033 7483390 - unter Vorbehalt mit
TT-Modulanlage; n.T.: 20.11.2022 G

13. Wiking N Katalog mit Modelle
1:160 mit 2319 Fahrzeuge, 880 Bilder auf
258 Seiten mit Sammlerpreise, Preis 20,-
incl. Versand. Auch mit Verkehrsmodelle
1:200 Metall. Vorkasse, keine Schecks.
Horst Fechner, Bornhagenweg 23, 12309
Berlin, Privat.

Uhr. Sylvia Berndt, Infos: Tel. :
05656/923666 (ab 18h), geschiftl.: d'\e
A me\%e“SC“\;S 5.0 2022
022
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Ausgd
Absender:
Datum: Unterschrift:

Bitte verdffentlichen Sie den folgenden Anzeigentext in N-Bahn-Magazin, Ausgabe(n):
Pro Buchstaben, Wortzwischenraum und Satzzeichen ein Kastchen verwenden. Bitte auch die Adresse bzw. Tel.-Nr. eintragen (zahlt bei der Berechnung mit).
Wegen Fettdruck und unterschiedlicher Zwischenraume gibt es eventuell Abweichungen zwischen Coupon und gedruckter Anzeige.

| Die erste Zeile
erscheint in Fettdruck

Anzeigenpreise
pro Ausgabe in EUR
| (zzgl. Mwst)

Gewerbliche FlieRtext-

anzeige: je Zeile 8EUR

Private FlieRtext-

| anzeige:
bis 7 Zeilen nEUR
bis12 Zeilen 16 EUR

| bis17 Zeilen  22EUR

Meine Anzeige ist eine

[ Privatanzeige

| Alle Preise sind Netto-Preise, nicht

rabatt- und provisionsfahig!

| Rubriken

(bitte ankreuzen)
0O Verkéufe

O Gesuche
| [ Verschiedenes

Kosten fiir zusitzliche Leistungen
O Die gesamte Anzeige soll fett

gedruckt werden. Die Anzeige
kostet dann doppelt so viel wie

eine normal gedruckte Anzeige.

| | [ Gewerbliche Anzeige

Kreditinstitut (Name und BIC)

O Ich erméchtige die GeraMond Media GmbH, Zahlungen von meinem Konto mit-
tels SEPA-Basislastschrift einzuziehen, und weise mein Kreditinstitut an, die Last-
schriften einzulésen. Hinweis: Ich kann innerhalb von 8 Wochen, beginnend mit

Zahlung
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dem Belastungsdatum, die Erstattung des belasteten Betrages gemaR den Bedin-
gungen meines Kreditinstitutes verlangen.
IBAN: DE30ZZZ00002412692, Mandatsreferenz wird separat mitgeteilt.



10789 Berlin 10585 Berlin

10789 Berlin

Fachgeschafte und Versandhandler

Hier finden Sie nach Postleitzahlen sortiert Ladengeschéfte und
Versandhandler in [hrer Nahe.

Anzeigenpreise: 4c Euro 67,00 zzgl. MwSt.

Kontakt: Bettina Wilgermein - Telefon 089 130 699 523 - Fax 089 130 699 529
E-Mail: bettina.wilgermein@verlagshaus.de

. )

Ihr Spezialist fiir Marklin in Berlin fir MHI, Insider-Service, Digital, Exportmodelle, Sonderserien,
Ersatzteil-Reparaturen u. Umbauservice, Werbemodelle, KEINE Versandlisten!

Belm Elnkauf ab 50 EUR gewahren wir lhnen

auf fast* alle Modellbahnartikel 10 % Rabatt.

¥y
% 100 )
":\Jahrelk Jahre ¥

- g W b
Sl seit iiber 100 Jahren fiir Sie dal St
*aufer Startsets, Hefte, Biicher, bereits reduzierte Artikel, Sonderserien MHI + 1+S, Reparaturen

Wilmersdorfer StraBe 157 ¢ 10585 Berlin ¢ 030/341 62 42
U-Bahn Richard-Wagner-Platz « Mo.~Fr. 10.00-18.00, Sa. 10.00-14.00 Uhr )

{3 Cuzberg

Jahre

\a
ot

3
& 100 %

modellbahnen
& modellautos

lhr Modellbahnfachgeschift im Herzen Berlins. V,

GroBauswahl auf iiber 600 gm Verkaufsfliche! ae".'ﬁw.,#

Giinstige Preise bei qualifizierter Beratung! %"

Bei uns muB man gewesen sein! Bis bald!!!
(Offnungszeiten: Mo-Fr 10.00-19.00, Sa 10.00-16.00 Uhr « Liefermdglichkeiten, Irrtum und Preisénderung vorbehalten!

Lietzenburger Str. 51 - 10789 Berlin - Tel. 030/2199900 - Fax 21999099 - www.turberg.de

Sammiungen Q MICHAS BAHNHOF
Einzelstiicke 0 > Nirnberger Str. 24a
Raritdten o 10789 Berlin

Tel 030 - 218 66 11
Fax 030 - 218 26 46

WK
Sl

12105 Berlin

37671 Hoxter

Modellbahn PriihBstr. 34 . 12105 Berlin-Mariendoﬁ
Telefon: 030/7067777
www.modellbahn-pietsch.de

Minitrix — Auslaufmodelle zum Sonderpreis!
12573 E-Lok BR 185-CL 006 RaildChem statt $15;00-EUR 99,99 EUR
12850 DB E-Lok BR 140 orientrot statt +19;99-EUR- 79,99 EUR

Auslaufmodell-Liste gegen 1,45 EUR in Briefmarken!! Bitte Spur angeben!!
Z.T. Einzelstucke! Zwischenverkauf vorbehalten! Versand nur per Vorauskasse (+ 6,99 EUR Versand)
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Feines fiir Spur N

Schmalspur

52062 Aachen

Markt g- 2
5zaor62 2a1c5hen 7,5 0 m
Tel.0241-339 21 Erlebniswelt
Fax o241-28013 Mode"bau
in Aachen

Modell Center Aachen
www.huenerbein.de info@huenerbein.de

82110 Germering

75.000 Ersatzteile
und Zubehorartikel

Spur-N-Teile.de | Daniel Mechling | Wendelsteinstrafie 1| 82110 Germing | info@Spur-N-Teile.de

£ | W/

Tankwagen Bauart Uerdingen in diversen Varianten
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DM-Toys Inhaber Daniel Mrugalski - Vorster Heidweg 16-18 - 47661 Issum - info@dm-toys.de - 02835-7999 885

N-BAHN MAGAZIN 1/2022

Das groBte Angebot an Modellen ausschlieBlich fiir die Spur N

www.DM-Toys.de

Taglich ca. 9.400 lieferbare Spur N Produkte auf Lager

Exklusive Eigenprodukte (aktuell 1.600)
Hausmarke Modellbahn Union

Exklusivmodelle , limiteDModels*

Digitalisierungsservice von Neuware & Altmodellen
\ o Werkstatt Service
| Intensive Produkttests im Blogformat
*| Blitzversand via DHL & UPS
Vielzahl von Zahlungsmaglichkeiten

Gratisartikel im Bonusprogramm

DMITOYS

Der Spezialist fiir die Spur N
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Anlagen

Die Anlage zeichnet sich durch eine Domi-
nanz der Landschaft aus und hat dank
der aufgelockerten Bebauung eine recht
grofiziigige Wirkung trotz kleiner Fldche

m Kleine Winteranlage mit Magnorail-Busstrecke in hiigeligem Umfeld

Durch Schildburgim Schnee

Nur knapp ein Quadratmeter steht Marc-Henri Poget fiir den Aufbau einer Winteranlage zur Verfiigung. Viel Platz
fiir Gleisanlagen gibt es also nicht, doch kann durch einen kleinen Schattenbahnhof fiir mehr Betrieb gesorgt werden.
Den besonderen Blickfang bietet allerdings eine animierte Busstrecke vom Bahnhof hinauf zu einem Skilift am Hang

. on etwa Sommer 2014 bis Ende 2020 habe
J Vich eine Spur N-Modellbahnanlage mit ei-

ner Winterlandschaft gebaut. Das Thema
ist eine Nebenbahn mit einem Durchgangsbahn-
hof in den schweizerischen Voralpen. Eine Bus-
strecke verbindet den Bahnhof und das kleine
Dorf unten mit den Hutten, einem Bergrestaurant
und der Skipiste oben.

Unterbau und Landschaftsgestaltung
Ein Freund, der Schreiner und Modellbahner ist,
— : = - ; hat den Unterbau realisiert. Er besteht aus einem
Ep—— 7 : 1 1.200 x 750 mm groRen Rahmen aus Sperrholz
o N e oS AT Jil  mit Spanten fiir die Berge und einer Rampe fiir

die Busstrecke. Die Landschaft wurde mittels Flie-
e A : . gengitterund Gipsbinden gestaltet. Nachher wur-

Die kleine Bahnstation im alpenléndischen Stil mit SBB-Fahrkartenautomat den die gesamte Landschaft und die Dacher mit

Fotos (22): Poget
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Strukturschnee-Pasten vom Baumarkt bedeckt.
Die Tannen habe ich mit weiler Acrylfarbe ,ein-
geschneit Die Schneeeffekte auf den StraRen
sind mit Noch-Schneepaste gemacht.

)) Gebdude aus bedrucktem
Karton bilden das Umfeld
fiir winterliche und weih-
nachtliche Figurenszenen

Alle Gebiude sind Kartonmodelle von mf modell-
bau (www.9-mm.ch). Die meisten Figuren in Win-
terkleidung sind von Trafofuchs (http://trafo-
fuchs.de). Als ich mehrere gleiche Figurensets
bestellt habe, hat die Frau von Volker Brock freund-
licherweise angeboten, die Figuren unterschiedlich
zu bemalen. Die Skifahrer stammen aus dem Noch-
Sortiment und die Eisldufer von Woodland Scenics.

Die Eisbahn gegeniiber dem Bahnhof besteht aus
einer Acryl-Platte, deren Oberflache mit Sandpa-
pier leicht abgeschliffen ist. Ihre Seiten sind Ban-
den aus Plastikstreifen. Der Skilift an Hang rechts
wurde mit Holzstaben, Zahnstochern, Karton und

Das Dorf ist in adventischer Stimmung
mit Eisbahn, Schneemann, Rentier-

schlitten und Verkaufsstand belebt

N-BAHN MAGAZIN 1/2022




Anlagen

—Aufbauschritte der Anlage

GC1G GCID

AT~ GC2G GC2D
Schattenbahnhof s
L1
L2
Al Bahnhof s
G1
G2 X

Der Gleisplan ist in acht Abschnitte unter-
teilt, wobei im Schattenbahnhof automa-
tisch in beiden Richtungen freiziigig gefah-
ren werden kann

Das Geldnde ist nun modelliert,
die Straf3en und die Bahnsteige
-sind fertiggestellt. Die
Aufstellung der Hduser

zeigt sich optimiert

Skizze: Poget

Die transportable Anlage ist aus Sperrholz mit einem Rah-
men, einer Grundplatte, einer aufgestinderten Strafien-
trasse und Geliindestiitzen einfach und schnell aufgebaut

Die Anlage im Rohbau mit montierten Gleisen und einer kurzen
Version der Magnorail-Strecke mit Wendeschleife im Tunnel. Ihr
Unterflurantrieb beansprucht reichlich Freiraum im Geldinde.
Die Gleise miissen noch beschottert werden. Die Hiuser stehen
zundichst provisorisch als Stellprobe. Der Schattenbahnhof ist
von hinten und seitlich durch grofie Offnungen zugéinglich

Néhfaden zusammengebaut. Die Skifahrer sind
an Stangen aus Kupferdraht klebt.

Der Zugbetrieb

Die Minitrix-Gleise sind auf einer weil bemalten
Korkbettung verschraubt und beschottert. Die An-
lage wird durch eine Trix MS2 Zentrale in DCC be-
trieben. Zusatzliche Komponenten erméglichen
verschiedene Betriebsformen, inklusive eines voll-
automatischen Moduls. Diese sind eine Arduino
Mega-Karte, eine 8er-Relais-Karte fiir die Weichen-
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steuerung, zwei selbst entwickelte Karten fiir die
Belegtmeldung der Gleise und das ABC-Bremsen,
eine LCD-Anzeige fir den Schattenbahnhof-Be-
triebszustand im Rahmen der Anlagenvorderseite
und ein selbst gebautes Stellpult. Die ganze An-
lage ist in Gleisabschnitte unterteilt. Jedes Schat-
tenbahnhofsgleis hat zwei Abschnitte, um die
Fahrtrichtung der Ztige zu erkennen. Das ABC-
Bremsen erfolgt in beiden Bahnhofen. Die beiden
selbst hergestellten dreibegriffigen SBB-Lichtsig-
nale an den Ausfahrten des Bahnhofs Schildburg

bestehen jeweils aus einem Messingrohr, einem
Stuick Plastikstreifen als Blende und drei kleinen
Leuchtdioden. Diese Gruppenausfahrsignale ha-
ben die Anzeigen Halt, Fahrtbegriff 1 (griin) und
Fahrtbegriff 2 (griin/gelb).

Die Busstrecke

Ich habe das Magnorail-System fiir die Busstrecke
eingebaut. Dieses erlaubt, alle moglichen Fahr-
zeuge fahren zu lassen, was im Mafstab 1:160 sehr
interessant ist. Die flexiblen Elemente der Ketten-



Bau und Gestaltung

StraRe mit Unterflurantrieb

Das Magnorail-System fiir den Busrundkurs

Oy — .

Das Magnorail-System kann individuell und flexibel entsprechend dem gewiinschten Strafienverlauf verlegt werden. Die beiden Auf-
nahmen zeigen jeweils die untere (links) beziehungsweise die obere Wendeschleife der Busstrecke. In jeder Schleife befindet sich eine
Antriebseinheit fiir die Gliederkette. Der beidseitige Fahrbahnuntergrund muss selbst geschaffen werden, hier mit Holzklotzchen

f— - L LURaES

In die Kettenglieder
konnen die Magnete
im gewiinschten
Fahrzeugabstand
eingesetzt werden

Die entsprechenden
magnetischen Schleifer
unter dem Postbus

Das Restaurant zum Kreuz ist mit LED-Gir-
landen unter dem Dachgiebel beleuchtet

[

Auf der Bahnhofstrafe ist ein Wiihrend in der Ndihe der Eisbahn ein Verkaufswagen frequentiert wird,
Unimog als Rdumfahrzeug unterwegs vergniigen sich Kinder neben der Kirche mit ihren Schlitten im Schnee
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Anlagen

Ein wenig Rangierbetrieb
ist durch das Giiterschup-
pengleis maglich. Oberhalb
des Tunnels ist die Buswen-
deschleife im fertigen Zu-
stand zu sehen. Der Skilift
ist eine Attrappe. Bei ge-
nauem Hinsehen erkennt
man das Wild zwischen den
Tannen (Bild oben)

Der Bus auf Tal-
fahrt kurz vor dem

Talfahrende Skifahrer
auf schmaler Spur in
steilem Geléinde
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Bau und Gestaltung

fuhrung sind wie Flexgleise und einfach zu ver- —Die AnlagenSteuerung

schrauben. Die StralRe aus Pappe wird auf die klei- ) =
nen Holzstlickchen beiderseits der Fiihrung ge- '
klebt. Zwei Motoren an den Wendeschleifen der
Strecke sorgen flir den Antrieb der Kette. Die Kette
hat Magnete, um den Bus zu bewegen. Unter dem
Bus sind Schleifer mit Magneten angeklebt. Die
Réder liegen zur Verringerung der Reibung ein
bisschen tiber der Fahrbahn.

LCD-Anzeige an der Anlagen-
front fiir den Schattenbahn-
hof: oben automatischer Be-
trieb mit freien Gleisen,
unten manuelle Steuerung
mit beiden belegten Gleisen

» Die Schleppkette des ani-
mierten Busses wird von
einem Decoderanden

Stoppstel lena bgebremst Beweglich iiber ein VGA-Kabel angeschlos-
sen ist das selbst gebaute Gleisbild-Stell-
Die beiden Gleichstrom-Motoren sind parallel an pult fiir den Bahnhof Schildburg

einem stationdren DCC-Decoder mit ABC-Bremse
angeschlossen. Die ABC-Bremse ermoglicht au-
tomatische Bushaltestellen an beiden Enden der
Strecke. Zwei IR-Lichtschranken an beiden Halte-
stellen schalten sie ein.

Modellbahnphasen
mit Unterbrechungen

Die Winteranlage ist meine dritte Spur N-Anlage. :
Die erste erstellte mein Vater, als ich zehn Jahre S ~—. Belegtmeldung
alt war. Auf dieser Anlage hatte ich das Gelinde, yic AR See

einen Berg mit einer Drahtseilbahn und einen '
Teil der Verdrahtung selbst gebaut. Ein Super-8-
Film von 1976, jetzt auf YouTube, ist die einzige
Erinnerung an diese Anlage. Die Modellbahn war
fur mich eine technische Einfiihrung in die Elek-
trizitdt und spater Motivation, ein technisches
Studium an der ETH Lausanne zu absolvieren.
Zwischen der erste Anlage und der zweiten ver-
gingen 32 Jahre. Diese hatte ich von Sommer
2008 bis 2013 gebaut. Das Thema war die klassi-

- i
Stellpult-Anschluss .

sche Hauptbahn mit Zahnrad-Nebenbahn. Man =

kann meine Anlagen auf YouTube ansehen: (' (\
https://www.youtube.com/user/savignyexpress/ Unter der Anlage hiingen zwei Bretter, auf denen die Steuereinheiten untergebracht sind
featured Marc-Henri Poget

| Vollmer wird 75 Jahre § ‘ _ 49999
; UVP 4,40 €
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m Modelle nach Vorbildern bis um 1990

Vielfaltige

Tram-Zeitreise in Mo-
dell: 50 Jahre friiher als

das nebenstehende

Bildmotiv aus dem
NBM 6/20 ist die obige
Szene aus dem Ruhrge-
biet angesiedelt

Tramwelt (teiln)

»Straenbahnen gibt es doch kaum*, war noch vor wenigen Jahren eine
verbreitete Meinung unter N-Bahnern. Dass es anders ist, zeigt diese
Ubersicht mit Schwerpunkt auf GroRserienmodelle von Horia Radulescu

der Modellstadt oder gar eine komplette Stra-

RBenbahnanlage erschien lange Zeit in 1:160
als fast unmogliches Thema, eher fur Spezialisten,
das sich nur mit viel Eigeninitiative umsetzen lieR.
Und das, obwohl die Spur N den groRen Vorteil
der viel kleineren benétigten Fldche hat und sich
daher gerade fuir den Nachbau von realistisch lan-
gen StraBenbahnstrecken samt passendem Um-

Eine funktionsfahige StraRenbahnstrecke in

feld optimal anbietet. Durch die neuen StraRen-
bahngleissysteme von Tomix und Kato aus ferti-
gen Bauteilen in GroRserie sowie die Sortimente
von Kleinserienanbietern wie DM-Toys oder N-
tram ist zumindest, was die Infrastruktur angeht,
alles deutlich einfacher geworden. Unser Markt-
spiegel versucht auch, bei demin GroRserie ange-
botenen Rollmaterial ein wenig Klarheit zu schaf-
fen, und unternimmt einen kleinen Exkurs in den

Schon 1976 brachte Arnold-N einen Zug der Strecke Berchtesgaden — Hangender Stein als Ver-

treter einer straf3enbahndhnlichen Lokalbahn heraus, hier die Farbvariante als DRG ET 184
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Foto: Wolfgang Besenhart
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Kleinserienbereich. Dieser erste Teil beschaftigt
sich mit den hochflurigen StraBenbahntypen so-
wohl aus Deutschland als auch dem Ausland, die
beim Vorbild bis zur Jahrtausendwende gebaut
wurden. Die meisten der gezeigten Modelle sind
angetrieben, einige verftigen sogar ab Werk tiber
DCC- oder sogar Gerauschdecoder. Dass andere
einfache Standmodelle tiber frei laufende oder
feste Rader verfiigen, macht sie nicht weniger in-
teressant, denn auf vielen Anlagen tibernimmt die
Tram auf dem Bahnhofsvorplatz eher die Rolle ei-
nes Statisten. Einige davon lassen sich mit ein we-
nig Aufwand in Eigenregie motorisieren oder mit
dem Magnorail-System bewegen.

»,Echte*und,,falsche“StralRenbahnen

In den 1970er-Jahren wurden die N-Bahner von
Brawa und Arnold-N gleich mit zwei straenbahn-
artigen Modellen bedacht. Wahrend der zweitei-
lige Brawa OEG-Halbzug (siehe Kasten rechts) ei-
ner echten UberlandstraRenbahn nachgebildet
wurde, ist der 1976-77 zuerst erschienene DRG
ET184 der ,Griinen Elektrischen“ samt passendem
Beiwagen EB 184 (sowie als ,Roter Elektrischer”
ET 4/B 103 der Salzburger SVB) von Arnold-N das
Modell eines normalspurigen elektrischen Trieb-
wagens der bayerischen Lokalbahn Berchtesga-
den - Hangender Stein (- Salzburg).

= Der Unterschied zwischen reinen Uberlandbah-

nen, sei es im privaten oder staatlichen Besitz,
und Uberland-StraBenbahnen ist manchmal recht
gering und nicht Gegenstand unseres Artikels.




StraRenbahnen

In den Frontansichten sind die unterschiedli-
chen Breitenproportionen deutlich, wie beim
zu breiten Kato-Verbandswagen (2. v. rechts)
und dem zu grofien PCC von Bachmann (links)

Viele, als Kleinbahnen gebaute Systeme in
Deutschland wie die meterspurige OEG oder die
normalspurigen K6In-Bonner-Eisenbahnen mit ih-
rer Rheinufer-Stammstrecke und die Albtal-Ver-
kehrs-Gesellschaft im GroRraum Karlsruhe wur-
deninunseren Tagen in Stadtbahnnetze integriert
oder sogar selber zu Stadtbahnen. Dieses Schick-
sal hatte aber die genannte Berchtesgadener Lo-
kalbahn leider nicht: Sie wurde 1938 stillgelegt in
Erwartung auf eine durchgehende Hauptbahn-
strecke, die jedoch nie gebaut werden sollte.

KSW, Aufbau- oder Verbandswagen?

Die erste echte StraRenbahn nach deutschem Vor-
bild kam fast 20 Jahre spater aus Japan als Modell.
Der kleine, nur 70 mm lange Zweiachser aus der
Nachkriegszeit von Kato wurde von Lemke ver-
trieben und je nach Auflage entweder als Kriegs-
straBenbahnwagen (KSW), Aufbautyp oder Ver-
bandswagen bezeichnet. Alle drei Typen haben
ein recht dhnliches Erscheinungsbild. Der an sei-
nen einfachen Schiebettiren und drei groRen Sei-
tenfenstern im Fahrgastraum erkennbare KSW
wurde zwischen 1943 und 1950 gebaut und war
ein zweiachsiger GroRraumwagen mit erstaunlich
grollem Fassungsvermogen, kurzem Achsstand
von nur 3.000 mm und sehr langen Uberhingen.

» Von den zweiachsigen
Nachkriegstypen gibt es
bisher nur eine Verbands-
bauart als Modellzug

Der bei der Dusseldorfer Waggonfabrik (DUEWAG)
sowie verschiedenen eigenen Werkstdtten der Be-
treiber von 1948 bis 1950 gebaute, Aufbauwagen
genannte Typ hatte einen dhnlichen standardisier-
ten Wagenkasten mit vier Seitenfenstern, der auf
alte, kriegszerstorte Fahrgestelle gesetzt wurde.

Der nach Pldnen des Fachverbandes Waggonbau,
Arbeitsgemeinschaft StraBenbahnwagen (spater
VOV) konstruierte Verbandswagen war dagegen
ein volliger Neubau und wurde von 1951 bis 1958
von verschiedenen Waggonherstellern in mehr
als 500 Exemplaren (Triebwagen und Beiwagen)
hergestellt. Tatsachlich handelt es sich bei dem
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UberlandstraBRenbahn mit Charakter
Die legenddren OEG-Halbziige

Foto: Sammlung Axel Reuther
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Die Oberrheinische Eisenbahn-Gesell-
schaft OEG betrieb ein umfangreiches
Meterspurnetz zwischen Mannheim,
Heidelberg und Weinheim. Anlésslich der
Elektrifizierung der Strecke Mannheim -
Heidelberg 1928 wurden insgesamt 21 so-
genannte ,Halbzlige“ in Betrieb genom-
men. Es handelte sich um vierachsige
Triebwagen und gleichartige vierachsige
Steuerwagen mit je 29 Sitzplatzen, die fest
miteinander gekuppelt waren. Zwischen
den beiden gab es einen Ubergang fiir den
Schaffner. Zwei Halbztige konnte man zu
einem Ganzzug kuppeln, und beide Trieb-
wagen lieRen sich von einem Fiihrerstand
steuern. Die letzten Halbzlige wurden erst
1974 ausgemustert. Aus demselben Zeit-
raum stammt auch dessen Nachbildung als
Standmodell von Brawa. Die kleinen Halb-

Zwei OEG-Halbziige konnten zu einem vierteiligen Ganzzug kombiniert werden

ziige wirken sehr zierlich und geben das ex-
trem schmale, hochgezogene Profil des
Vorbildes tiberzeugend wieder. Die Ge-
samtdetaillierung ist fir die damalige Zeit
gut. Die Modelle verfiigen tber einge-
setzte Seitenfenster mit passend lackier-
ten Rahmen, bedruckte Stromkabel, Front-
scheinwerfer in Schwarz und Silber und
sogar ein weil-rotes Zielschild im Kasten
oberhalb der Frontscheibe. Auf dem Dach
des Motorwagens befindet sich ein Sche-
renstromabnehmer aus Metall. Beim Vor-
bild trug auch der Steuerwagen einen dhn-
lichen Stromabnehmer. Das Brawa-Modell
wurde zwar nur in Elfenbein, aber in meh-
reren Dekovarianten angeboten, z. B. mit
schwarzen Zierstreifen oder wie hier abge-
bildet mit griinen Zierstreifen, aufgedruck-
ten Betriebsnummern und Seitenwerbung.

Der Brawa-OEG-Halbzug war fiir die damalige

Zeit schon recht ansprechend detailliert
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Fahrzeuge

Verbandswagen Typ I

Hersteller: diverse (BRD)
Betreiber:  verschiedene Betriebe (BRD)
Spurweite: Meterspur, Normalspur
Betriebsart: Zweirichtungstriebwagen,
Beiwagen
Baujahre: ~ 1951-1958
Einsatz: 1951-1980er-Jahre
Anzahl: 206 Triebwagen,
326 Beiwagen

B Paray i ok el isdaiione “
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von Kato nachgebildeten Wagenkasten um einen
beim Vorbild elf Meter langen Verbandswagen
Typ Il, erkennbar an seinen bis nach unten herun-
tergezogenen Schirzen, die fast das gesamte Fahr-
werk verdecken.

Umso besser, kdnnte man meinen, denn das von
Kato adaptierte Modellfahrwerk aus Metallguss
mit Mittelmotor hat einen deutlich langeren Achs-
stand als die 3.000 bis 3.300 mm des Vorbilds.
Auch in der Breite haben die japanischen Kon-
strukteure des Standardmotors wegen gut 2 mm
zuviel dazugelegt. Dennoch macht die kleine Kato-
StraRenbahn einen guten Gesamteindruck und
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Neuauflage des Verbandswagens Typ Il von
Kato mit iiberarbeitetem Antrieb und neuen
Stromabnehmer (hier Hiroshima, ex-Ustra)
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wurde in den letzten 25 Jahren in einer Vielzahl
von Farbvarianten mit und ohne konkretem Vor-
bild hergestellt (z. B. als Wiener oder Miinchner,
obwohl beide Stadte nur dreifenstrige KSW-Typen
hatten, oder als komplett vorbildlose Ziircher oder
Basler). Vorbildgerechter sind die erschienenen
Modelle der Rheinbahn, der BOGESTRA oder der
USTRA Hannover, letzteres sogar mit verdanderter
Front mit Doppellampen.

Durch das starre Fahrwerk ohne Pendelachse und
die unpassende Getriebelibersetzung sind die
Fahreigenschaften der &lteren Modelle im Lang-
samfahrbereich nicht besonders gut. Dieses

Oben neues Kato-Chassis in der Variante fiir
ein japanisches Trammodell, unten das alte
Fahrwerk des griinen Arbeitstriebwagens

Von den zahlreichen Kato-Versionen sind hier ein leicht gealterter

Rheinbahn-Zug und davor ein neutraler Arbeitswagen zu sehen
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Foto: Michael Kochems

Modellvon: Kato (1996, Modell-
pflege 2020)
Ausstattung: Antrieb auf
» beide Achsen

Fotos (25): Radulescu

Manko ist durch die Fahrwerkneukonstruktion vor
knapp einem Jahr beseitigt. Weder Frontbeleuch-
tung noch eine Digitalschnittstelle sind ab Werk
vorhanden, jedoch bietet der Kato-Verbandswa-
gen ausreichend Platz fiir einen Decodereinbau
in Eigenregie.

GT 6 Z - der Universaltyp

Wenig spater nach Kato folgte Arnold mit einem
in der Bundesrepublik Deutschland sehr verbrei-
teten Typ der 1950er- bis 1970er-Jahre. Der DUE-
WAG-Gelenkwagen aus 1956 basierte auf dem
funf Jahre dlteren, vierachsigen GroRraumwagen
und erlangte in der BRD und in Osterreich eine
marktbeherrschende Stellung. Im Laufe der Zeit
wurde er als zweigliedriger, sechsachsiger GT 6,
aber auch als Achtachser GT 8 oder gar als Zwolf-
achser GT 12 fiir die Rhein-Haardtbahn gebaut.
Die Zweirichtungstriebwagen bekamen die Zu-
satzbezeichnung,Z“ Die meisten Exemplare wur-
den nach 30-35 Jahren Einsatz in Deutschland
ausgemustert und in andere Lander verkauft, wo
sie teilweise noch heute fahren.

Arnold baute einen GT 6 Z der Anfangszeit nach.
Der N-Pionier befand sich1996-97 unter Lima-Re-
gie, und das kleine, fein gestaltete Modell teilt
dasselbe Aufbaukonzept mit seinem gréReren
Bruder von Lima in Spur HO: Die einteiligen Wa-




Hersteller: diverse (BRD, Osterreich)
Betreiber:  verschiedene (Deutschland,
Osterreich, Schweiz)*
Spurweite: Meterspur, Normalspur
Betriebsart: Zweirichtungstriebwagen
Baujahre:  1956-1991**
Einsatz: ab1956
Anzahl: 2124
**(samt Lizenzbauten)

*gebrauchte Wagenwurdenin
viele Lander exportiert
**auchGT6, GT8und GT8Z

StralRenbahnen

DUEWAGGT6Z

Foto: Fredrik Buchleitner
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genkdsten wurden aus transparentem Kunststoff
gespritzt, und samtliche Details wie Fenster- und
Turrahmen, Liiftungsklappen, Gummidichtungen,
Zierleisten, Zielanzeiger oder Seitenblinker sind
in den passenden Farben aufgedruckt. Diese Tech-
nik wurde spdter von Arnold auch beim neu kon-
struierten ICE 3 angewandt und ist inzwischen
zum Standard in der StraRenbahn-Modellwelt ge-
worden.

Mit dem GT 6 Z hatte Arnold eine gliickliche Aus-
wahl getroffen, denn die Vielfalt an deutschen,
schweizerischen oder sogar franzésischen Vorbil-
dern der 1950er- bis 1980er-Jahre ist recht groR.
Auch hier sind zumindest spurweitentechnisch
viele Versionen als Kompromissmodelle anzuse-
hen, weil zum Beispiel samtliche BOGESTRA- oder
EVAG-Farbvarianten beim Vorbild Meterspur-Stra-
Renbahnen waren. Die blau/weiRe Ziircher-Vari-
ante ist sogar ganzlich vorbildlos, dagegen sind
jene aus Genf oder dem franzosischen Lille abso-
lut authentisch, denn beim Vorbild waren es ehe-
malige Monchengladbacher Bahnen.

Sowohl die ers-
ten (zweimal
BOGESTRA) wie
die neuen Aufla-
gen (Vestische
und BOGESTRA
mit Dachwer-
bung) sind sehr
aufwendig und
authentisch
wirkend be-
druckt. Die iilte-
ren haben ge-
schwiirzte
Stromabnehmer,
die neuen grau
lackierte oder
blanke
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Modellvon: Arnold (1997, Modell-
pflege 2010)
Ausstattung: Antrieb auf vier Achsen,

Schwungmasse, Digitalschnitt-
stelle NEM 651 (ab 2010)

Fahrwerksgenerationen des GT 6 Z im Vergleich: oben die neue Hornby-Version mit neuem
Motor, Digitalschnittstelle und geschwirzter Schwungmasse, unten das alte Arnold-Modell

Die Vorbildproportionen sind bis auf die Breite
korrekt umgesetzt. Auch der Arnold GT 6 Z ist et-
was zu breit geraten, allerdings nur um etwa einen
Millimeter. Durch das gute Antriebskonzept mit
Motor in einer Triebwagenhilfte, einer groRzigig
bemessenen Schwungmasse in der anderen und
Antrieb auf das erste und dritte Drehgestell hat
der GT 6 Z sehr gute Fahreigenschaften. Die mas-
siven Rahmen aus Metall sind recht niedrig, und

die Durchsicht durch die Seitenfenster bleibt groRk-
tenteils erhalten, auch wenn eine wirkliche Innen-
einrichtung fehlt. Nach der Hornby-Ubernahme
wurde der GT 6 Z neu aufgelegt und bekam eine
Modellpflege. Es wurden ein neuer Motor sowie
eine Digitalschnittstelle nach NEM 651 eingebaut.
Diese wurde im Dachbereich des vorderen Fiih-
rerstandes platziert. Die Schwungmasse ist nun
briiniert und von aulen deutlich weniger sichtbar.

n



Fahrzeuge

DUEWAG Stadtbahnwagen Typ M/N

Foto: Werkfoto MAN

Hersteller: DUEWAG/MAN

Betreiber: diverse (Deutschland,
Osterreich)*

Spurweite: Meterspur (Typ M),
Normalspur (Typ N)

Betriebsart: Zweirichtungstriebwagen

Baujahre:  1975-1999

Einsatz: ab1976

Anzahl: 287 (Typ M), 100 (Typ N)
*gebrauchte Wagen wurden
in mehrere Lander exportiert

R i === e i
e

Das Innenleben der Niirnberger Version des Typ N: links die Next18-Schnittstelle, rechts der
Resonanzkorper fiir den Lautsprecher. Unter der Platine rechts sitzt die grofie Schwungmasse

Im Gegensatz zur Arnold-Erstauflage sind beiden
unter Hornby entstandenen Modellen die Strom-
abnehmer zwar immer noch aus Metall gefertigt,
aber nun betrieblich funktionslos ohne elektrische
Verbindung zum Metallrahmen. 2021 wurden ak-
tuell zwei neue Varianten, ein blau/weiRer GT 6 Z

aus Heidelberg und einer mit ,,Coca-Cola“-Voll-
werbung, angekiindigt.

DUEWAG Stadtbahnwagen

1975 entwickelte DUEWAG fiir mehrere Betriebe
aus dem Ruhrgebiet einen Zweirichtungswagen

Im Gegensatz zum Niirnberger-Modell trigt die Miilheimer-Version nur einen Stromabneh-
mer auf dem Dach. Es ist in der gelb/grauen Standardlackierung der 1980er-Jahre gehalten

" HEUTE EIN KONIG.
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Modellvon: Hobbytrain (2010)
Ausstattung: Antrieb auf vier Achsen, Schwung-

masse, Next18, DCC mit Sound

in Meterspurausfiihrung (daher die Bezeichnung
Stadtbahnwagen Typ M) mit 2,30 Metern Breite,
der auf Stralenbahnstrecken, aber im Vorlauf
auch auf Stadtbahn- und Tunnelstrecken fahren
sollte. Spater wurde auch eine normalspurige Va-
riante als Stadtbahnwagen Typ N entwickelt. Es
wurden sowohl Sechsachser als auch dreiteilige
Achtachser gebaut. Manche Sechsachser verlan-
gerte man spater mit Niederflurmittelteilen. Die
kleinen Stadtbahnen bewdhrten sich gut, und die
meisten davon sind noch heute in Deutschland
oder bei Zweitbetreibern im Einsatz.

Die Stadtbahnwagen M/N basieren im Wesentli-
chen auf dem 1969 vorgestellten Typ Mannheim,
aber mit einemim Geist der Zeit gednderten, deut-
lich eckigeren Aufbau. Die Turen- und Fensterein-
teilung eines M/N 6 ist sehr dhnlich mit dem dlte-
ren GT 6 Z, allerdings mit deutlich groReren
Seitenfenstern. Auch in den Gesamtabmessungen
sind beide Typen fast gleich.

2010 nahm sich Hobbytrain den Typ M/N als
Thema und lieferte mehrere, allesamt vorbildge-
rechte Versionen. Die Spurweite ist auch hier teil-
weise abweichend, denn bis auf den Normalspur
N6 der VAG Nurnberg sind alle anderen Sechs-
und Achtachser aus dem Ruhrgebiet Meterspur-
bahnen. Die Proportionen der recht kantig wir-
kenden Wagenkasten sind einschlieBlich der
Breite korrekt umgesetzt. Die Modelle unterschei-
den sich durch ihre Dachausstattung mit einem

Als einzige achtach-
sige Version ist bis-
her nur eine rote
Miillheimer mit
Konig-Pilsener-Wer-
bung von Hobby-
train produziert
worden



Kleinserienmodelle
Spezialitaten in Handarbeit

Wer es feiner und exklusiver haben méchte,
wird auch auf dem Gebiet der StraRenbah-
nen in den Spuren N und Nm fiindig. Kleinse-
rienhersteller wie N-tram vom Bayerischen
Chiemsee (www.n-tram.de) haben im Laufe
der letzten 15 Jahre mehrere limitierte Aufla-
gen von extrem fein detaillierten Modellen,
die fast vollstandig aus Metall bestehen, auf-
gelegt. So wurde schon 2007 eine Basler
StraBenbahn der ersten Jahre des 20. Jahr-
hunderts samt passendem Anhanger sowohl
in der Ursprungsversion mit durch Gitter ge-
sicherten Einstiegen als auch modernisiert
mit Einstiegsttiren angeboten. Ein offener
Sommeranhénger und neutrale, elfenbein-
farbene Versionen wurden ebenfallsin N
und Nm angeboten. Spater folgten eine gelb
oder grau lackierte zweiachsige Poststra-
Renbahn und eine OEG-Tramway-Dampflok.
Im Jahre 2014 wurde das Sortiment von N-
tram mit der Nachbildung der Tranvia de Sél-
ler aus Mallorca mit ihrem typischen
Teakholz-Wagenkasten und offenem Anhan-
ger etwas ,exotischer. Auch Ausstattungs-

—

oder zwei Stromabnehmern. Es wurde bisher ein
einziger dreiteiliger M8 der Miilheimer MVG (mit
Konig Pilsener-Vollwerbung) angeboten. Auch
technisch ist der Hobbytrain M/N an den Arnold
GT 6 Z angelehnt. Die Wagenkasten sind einteilig

Einige Straf3enbahnen von N-
tram wurden auch in farbneu-
tralen Versionen ausgeliefert

StralRenbahnen

Recht edel wirkt mit ihrer Teakholzverkleidung die
UberlandstraRenbahn von Mallorca (N-tram)

teile wie Oberleitungsmasten und eine sehr
fein gestaltete Haltestelle nach Wiener Vor-
bild wurden mal angeboten.

Auch ,exotisch® aber in einem anderen
Sinne, sind die per Hand gefertigten StraRen-
bahnen aus Metall, am Anfang hauptsachlich
nach tschechoslowakischen Tatra-Vorbildern
von Michal Hubel aus Briinn in der Tsche-
chischen Republik. Inzwischen ist die Liste
der als Fertigmodell oder Bausatz aus Metall-

Basler Zug mit offenem
Sommerwagen von N-tram

aus dunkel getontem, transparentem Kunststoff
gespritzt, und die gesamte Detaillierung erfolgt
mittels Tampondruck. Das Antriebskonzept ist
auch dhnlich mit Motor in einer Wagenhilfte,
Schwungmasse in der anderen und Antrieb auf

Fotos (3): N-tram

atzteilen verfiigbaren StraBenbahnen be-
achtlich. Auch deutsche Typen wie der KSW,
die Hamburger V6E und V7E, der DUEWAG
GroRraum-Vierachser aus 1951, der moder-
nere GT8 oder Dresdner ,kleine“und ,grolRe
Hechte* sind dort zu haben.

Die meisten Modelle sind nicht motorisiert
und kénnen tber die entsprechende Inter-
netseite (https://modelytramvaji. webs-
nadno.cz/) bestellt werden.

die duReren Drehgestelle. Anders sind die zwei
Leiterbahnen, jeweils tiber dem Metallchassis an-
geordnet, auf denen sich die Next18-Schnittstelle
und das Lautsprechergehduse befinden. Die
weiR/rote Front- und Schlussbeleuchtung befin-

—Andere Lander - andere Typen

Nicht nur die Stadtbusse waren in London doppelstockig, sondern auch die bis 1952 aus dem
Betrieb genommenen Trams, hier eine Version aus den 1930er-Jahren. Das Standmodell in
1/148 (links) ist von Oxford. Dagegen sind im Mafstab 1/150 die zwei japanischen Uberland-
straf3enbahnen aus verschiedenen Vorbildgenerationen von Tomix gehalten (oben).
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Fahrzeuge

ATMTipo1500,,Ventotto*

Hersteller: diverse

Betreiber: ATM Mailand (Italien)
San Francisco (USA**)

Spurweite: Normalspur*

Betriebsart: Einrichtungstriebwagen

Baujahre:  1927-1930

Einsatz: ab1928

Anzahl: insgesamt 502

*1.445 mm
**ab 1984 (touristische Linie)

det sich Hobbytrain-typisch auf separaten Plati-
nen mit Flihrerstandsnachbildung, die herausge-
zogen werden kénnen. Eine Inneneinrichtung fur
die Fahrgastraume gibt es auch hier nicht. Bis
heute ist die Hobbytrain Stadtbahn Typ M/N die
einzige StraBenbahn in Spur N, die auch ab Werk
mit einem Gerduschdecoder (von ESU) geliefert
wurde. Die Fahreigenschaften sind sowohl analog
alsauch digital sehr gut, allerdings ist die Zugkraft
der kleinen Stadtbahnen eher grenzwertig. Fur

Modell von:
Ausstattung:

steigungsreiche Strecken bietet der Hersteller
eine Antriebs-Ersatzachse mit Gummihaftreifen
separat an.

Diekleinen Italiener

Kaum eine StraBenbahn wurde so bekannt und
so unentbehrlich im Stadtbild wie die ATM Reihe
1500, genannt ,Ventotto“ (,der Achtundzwanzi-
ger“) aus dem italienischen Mailand. Seit inzwi-
schen mehr als 90 Jahren drehen sie nun wieder

Es wurden insgesamt acht Versionen in den relevanten Farbschemen von A.C.M.E. ausgelie-
fert, darunter auch mit drei Einstiegstiiren und einem Einholmstromabnehmer

&

de Milan"

Die Maildnder Trammodelle von A.C.M.E. wurden in einer ansprechenden Vitrinen-Verpa-
ckung mit Pflasterstraflengleisen-Andeutung und einem Haltestellenschild ausgeliefert
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A.C.M.E. (2012)
Standmodell mit festen Radern

im urspriinglichen elfenbein/gelben Farbkleid mit
ihren genieteten Wagenkasten und Einstiegstiiren
aus massiven, klarlackierten Holzprofilen fleiRig
ihre Runden. Ein Ende ist nicht in Sicht, eher das
Gegenteil: 2007 fasste der Verkehrsbetrieb ATM
den Entschluss, die mittlerweile zum Wahrzeichen
der Stadt avancierten Wagen auflangere Sicht ein-
zusetzen. Seit 1984 fahren ehemalige ,Mailander,
die eigentlich auf dem nordamerikanischen Peter
Witt-Typ basieren (siehe unten) auch auf dem
neuen Kontinent und zwar als Touristenstrallen-
bahn in San Francisco.

»

Die Souvenirmodelle

der Maildnder Ventotto
sind dekorative Fahr-
zeuge fiir die Modellbahn

Ebenfalls flr Touristen wurde eigentlich das ,Ven-
totto“-Modellim MaRstab 1:160 von A.C.M.E. ent-
wickelt. Das recht einfache Souvenirmodell ist
aber sehr korrekt detailliert und verfligt tiber viele
Anschriften inklusive Liniennummer und Fahrtziel,
eine einfache Inneneinrichtung und drehbare
Drehgestelle mit festen Radern. Es wurden acht
Modelle angeboten vom Prototyp aus 1927 bis hin
zu dreitlrigen, im Standardorange lackierten Va-
rianten mit Einholmstromabnehmer aus den
2000er-Jahren.

Ein Antrieb ist ab Werk nicht vorgesehen, aber
mit ein wenig Geschick lassen sich auf N umge-
spurte vierachsige Spur Z-Fahrgestelle, zum Bei-
spiel von Rokuhan oder Miniclub, darunter auf-
bauen. Auch ein schmaler gefeiltes Peter
Witt-Fahrwerk wirde passen.

Vierachser ausden USA

Dass der Name von Peter Witt aus dem amerika-
nischen Cleveland eines Tages mit vierachsigen
StraRenbahnen aus mehreren Kontinenten ver-
bunden wiirde, ahnte der Lokalpolitiker und Ver-



Peter Witt Streetcar

Hersteller: diverse (USA, Kanada, Italien,
UdSSR)

Betreiber:  Verschiedene (USA, Kanada),
Leningrad, Melbourne, Genua,
Neapel, Triest, Turin

Spurweite: Normalspur, Breitspur*

Betriebsart: Einrichtungstriebwagen

Baujahre: 1914 bis Ende der 1930er-Jahre

Einsatz: ab1915

Anzahl: mehrals2.000inkl. Nachbauten

*UdSSR:1.524

kehrsexperte wohl nicht, als er 1914 seinen vier-
achsigen GroRraumwagen mit Fahrgastfluss pa-
tentieren lieR. Dennoch wurden in den nachsten
drei Jahrzehnten Tausende StraRenbahnen nach
seinem Prinzip Uiberall auf der Welt gebaut. Cleve-
land, dessen Verkehrsgesellschaft Witt damals lei-
tete, bekam 1915-18 die ersten 130 Exemplare. An-
dere Stadte beschafften sehr groRe Serien, so
Philadelphia mit 525 Exemplaren zwischen 1923
und 1926. ,Hauptstadt“ der Peter Witt Streetcars
wurde aber das kanadische Toronto. Hier be-
schaffte man zwischen 1921 und 1923 nicht weni-
ger als 575 StraRenbahnen, darunter 350 Triebwa-
gen. Die letzten wurden erst 1965 ausgemustert.
Sogar im sowjetischen Leningrad entstanden zwi-
schen 1933 und 1939 vom Peter Witt-Muster inspi-
rierte 232 Wagen des Typs LM-33.

Der Peter Witt Streetcar mit seinem genieteten
Wagenkasten und Holztiiren wirkte damals recht
zierlich, auch wenn er deutlich massiver im Er-
scheinungsbild war als seine Verwandten aus Mai-
land und anderen europdischen Stadten. Sein
Nachfolger der spaten1930er-Jahre PCC (benannt
nach der Kommission fiir elektrische Eisenbahnen
des amerikanischen Prasidenten) wirkte mit sei-
nem geschweiRten Kasten moderner, aber auch
deutlich,bulliger” und wurde in den USA bis 1952
undin Europa sogar bis weit in die 1970er-Jahre in
mehr als 5.000 Exemplaren gebaut.

StralRenbahnen

Foto: Bernhard Kufimagk

Modell von:
Ausstattung: Antrieb auf alle Rdder, zwei Schwung-

Bachmann Spectrum (2010)

massen, DCC ab Werk

Zwei Tramgenerationen: links Peter Witt Streecar von Spectrum und rechts der PCC von
Bachmann mit auf dem Fahrwerkchassis hinter den Fenstern bunt aufgedruckten Fahrgdsten

Amerikanische StraBenbahnen in Spur N gab es
seit Anfang der 1980er-Jahre mit einem zweiach-
sigen Brill-Triebwagen mit Anhdnger aus jugosla-
wischer Produktion bei Model Power sowie je ei-
nem vierachsigen Brill der Jahrhundertwende und
einem PCC in Uberlandversion (Interurban) von
Bachmann. Keiner davon verdient jedoch so rich-
tig die Bezeichnung ,Modell“ Recht grol war die
Uberraschung, als Bachmann 2010 einen neu kon-
struierten Peter Witt in seiner ambitionierten
Spectrum-Reihe in mehreren Versionen ankiin-
digte. Die sehr gut umgesetzten Modelle haben
einen bis dahin in GroRserie kaum erreichten De-
tailreichtum mit freistehenden Griffstangen, fei-

ner Dachausstattung und sogar einem gedtzten
Schutzgitter im Fensterbereich auf der tiirlosen
Seite. Wie bei Spectrum ublich, sind alle Modelle
ab Werk mit einem eigenen, nicht lastgeregelten
DCC-Decoder ausgestattet, der sehr gute Fahrei-
genschaften auch im Analogmodus erlaubt. Eine
gelbe Front- und Schlussbeleuchtung geh6rt zum
Standard. Die Inneneinrichtung ist nur im Fiihrer-
stand und hinteren Bereich nachgebildet, der Rest
des Fahrwerks ist mit Technik gefillt.

Horia Radulescu

Im zweiten Teil werden wir uns mit Niederflur-
strafsenbahnen ab den 1990er-Jahren beschdftigen.

Der Rahmen des Peter Witt von Spectrum verfiigt ab Werk iiber einen
nicht geregelten Decoder in Platinenform mit Analogmoduserkennung

Typisch fiir amerikanische Stralenbahnen sind die langen Schutzgitter
auf der tiirlosen Seite, hier als gedtztes und geschwdirztes Teil montiert
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Technik Digitalbetrieb

ST,

Mit der neuen Digitalplatine von Zimo lassen sich
alle Re 6/6-Modelle seit 2003 einfach umbauen

m Zimo DCC-Decoder in Sonderausfiihrung fiir die SBB Re 6/6

Komfortabler Platinentausch

Der Einbau eines Digitaldecoders in die Hobbytrain/Kato Re 6/6 war bisher nur durch aufwendige Lotarbeiten
mdglich. Ein Umbau auf das DCC-System ist durch den neuen Zimo-Platinendecoder kinderleicht geworden

ie in Japan fur Hobbytrain ab1984 gebaute
DRe 6/6 wurde 2003-04 (iberarbeitet und

bekam ein komplett neues ,Innenleben®,
das auch bei den seit 2021 unter der Marke Kato
angebotenen Modellen (Art.-Nr. K10173 bis 10176)
identisch geblieben ist. Bis heute fehlt eine ge-
normte Schnittstelle, sodass man den Decoder
seiner Wahl nur durch Abdnderungen an den Lei-
terbahnen und Lotarbeiten einbauen kann.

Dieses Manko wurde nun behoben. Lemke Col-
lection lieR bei Zimo einen speziell entworfenen
Platinendecoder (Art.-Nr. K10170-D von Zimo,
45,00 €) herstellen. Dieser entspricht konstruktiv
dem bekannten Zimo MX633, hat aber die Bau-
form und die Abmessungen der originalen Kato-
Platine und ldsst sich mit dieser ohne jegliche An-
derungen an der Lok tauschen. Somit kann man
den Umbau jederzeit auch riickgédngig machen.

Einfacher Austausch

Die Originalplatine ist Kato-typisch nur in eine
Rastnase gesteckt und wird durch eine Halteklam-
mer aus weichem Kunststoff in Position gehalten.
Diese ldsst sich einfach mit einer Skalpellspitze
oder feinen Pinzette herausnehmen. Beim Einle-
gen des Decoders muss man nur auf die korrekte
Richtung achten, sprich darauf, dass die zwei ftr
den Motor vorgesehenen Kontaktflachen auf der
Unterseite der Leiterbahn auch tiber dessen Mes-
singkontaktfahnen in der Néhe der sichtbaren
Schwungmasse liegen. Wenn der Decoder einmal
in seine Rastnase gesteckt ist, kann man die Hal-
teklammer als Sicherung wieder einstecken. Das
Lokgehduse kann wieder aufgesetzt werden.

Der Zimo-Decoder verfiigt durch seine Dimensio-
nierung Uber mehr Pufferspeicher als seine klei-
neren Verwandten und Uber beidseitige Fiihrer-
standsbeleuchtungen an der Unterseite mit
warmweiRen LED. Diese liegen ab Werk auf der
Funktionstaste F1, was aber beliebig durch CVs
anderbar ist. Der Decoder kann auch in die 2003er-
Version der Hobbytrain/Kato-Lok (Art.-Nr. 101xx
ff.), jedoch nichtin die Urversion aus 1984 (Art.-Nr.
10x fF) eingebaut werden. Horia Radulescu
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Die Zimo-Digitalplatine (vorne liegend) entspricht exakt den Abmessungen der originalen
analogen Platine von Kato. Zu sehen ist die umfangreiche Bestiickung auf ihrer Oberseite

Auf der Unterseite sind die seitlichen Kontaktstreifen fiir die Stromversorgung vom Chassis,
die beiden Kontaktfldchen fiir den Motoranschluss und die LED fiir die Fiihrerstinde zu sehen

Die eingebaute Platine: Die LED-Einheiten fiir die Stirnlampen sind wesentlich kompakter als
bei der Kato-Platine. Ein Riickbau ist einfach méglich, da das Modell nicht abgedindert wurde

Fotos (4): Radulescu



~ Serie :

Grundlagen-Tipps

Zum Ausschneiden
und Sammeln

Fotos: Selbmann (42)

Grundlagen-Tipps: Modellfot

m Lichtquellen, Lichtformer und Reflektoren

Brillante Bilder

Selbst die luxuridseste Kamera nutzt wenig, wenn kein ausrei-
chendes Aufnahmelicht vorhanden ist. Das Angebot an Lampen
und Blitzen ist weit gestreut, auch in den Preisspannen. Es muss
aber nicht gleich eine teure Studiolicht-Ausriistung sein, um gute
Bilder zu erhalten. Auch Dinge aus dem Hausrat helfen weiter

Lichtstarke von Bedeutung, sondern

auch die Frage, wie die Beleuchtungs-
verhiltnisse und die Beschaffenheit des
Lichtes sind. Es kdnnen vom selben Motiv
sehr unterschiedliche Bilder entstehen
nach den Einflussfaktoren: Art der Licht-
quelle, ihre Positionierung, hartes oder wei-
ches Licht, konzentrierte oder diffuse Be-
leuchtung sowie Farbtemperatur-und
-spektrum des Lichts.

Fl’jr die Bildqualitat ist nicht nur die

Option fiir mobile Modelle: Auf-
nahmen im Freien mit Tageslicht

Wahrend fur den Vorbildfotografen meist
das Tageslicht die wesentliche Lichtquelle
darstellt, ist dieses fur die Modellfotografie
oft nur eingeschréankt nutzbar. Ist das Mo-
dell nach draulen zu transportieren, lasst
sich auch mit Sonnenlicht unter einem
moglichst leicht mit Wolkchen durchsetz-
ten Himmel bei nicht zu niedrigem Son-
nenstand (ideal April bis September) und
Windstille arbeiten. Der Schattenwurf wird
durch Ausrichten des Moduls zur Sonne
hin beeinflusst. Gezielt positionierte Re-
flektoren oder ein Blitz kénnen dabei als
Aufheller hilfreich sein. Fotograf und Ka-
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mera diirfen keine Schatten auf das Modell
werfen. Ferner muss eine unerwiinschte
Erwdrmung durch Abdecken/Abschirmen
wahrend der Aufnahmepausen vermieden
werden.

Option fiir stationdre Anlagen:
vorhandenes Raumlicht nutzen
Gerade bei Anlagenfotos wird man meis-
tens mit der vorhandenen Raum/Anlagen-
beleuchtung auskommen missen, wenn
keine Fotolampen und Blitze zur Verfuigung
stehen. Erfreulicherweise kénnen hoher-
wertige Digitalkameras in vielen Fallen
auch damit brauchbare Bildergebnisse pro-
duzieren. Wer eine gut ausgeleuchtete Mo-
dellbahn hat, braucht oftmals keine weite-
ren Lichtquellen fiirs Fotografieren.

Kritisch kénnen ohnehin fur den Anlagen-
betrieb schlecht ausgeleuchtete Partien
sein und auRerdem das Zusammentreffen
von Lichtquellen unterschiedlicher Farb-
temperaturen. Dazu zédhlen auch durch
Fenster einfallendes Tageslicht oder Later-
nen vor allem bei Langzeitaufnahmen.
Kann das Modell durch Fenster nicht um-
fassend beleuchtet werden, heiRt es also
Rollladen runter, oder die Fensterscheibe

Stlmmungsvbller Beleuchtungsaufbau furdas%leih
Bild oben mit LED-Haushaltslampe und Alufolie zum
leichten Abschwdichen der Schatten auf der linken Seite

Ausriistungstipp
Blitzoder LED

ur wenn die vorhandenen

Haushaltsleuchtmittel un-
zureichend sind, muss man fiir
die Digitalfotografie zusétzli-
ches Foto-Kunstlicht beschaf-
fen. Direkt in der Wirkung kon-
trollierbar sind Fotolampen um
5.500 K Farbtemperatur, wobei
auch LED-Panels unbedingt dif-
fus leuchten sollen. Bei der An-
lagenfotografie sollten tiber
1.500, besser 2.500 Lumen und
mehr zur Verfligung stehen. Fiir
die notwendige Reichweite und
einen gegebenenfalls breiten
Abstrahlwinkel bei Anlagenfo-
tos sowie die tiefenschérfebe-
dingte kleine Blende benétigt
man Kompaktblitze mit Leitzahl
ab30 (50 mm). Sie sind daher
furindirekte Beleuchtungim
Einsatz eingeschrankt. Bei
Leuchtenstativen lohnt es, auf
glinstige Sets zu achten.

dunkel (schwarz, grau) verhangen, und nur
mit Raum- oder Fotolicht arbeiten.

Option zusétzliches oder
ausschlieliches Fotolicht:
Blitze und Fotolampen

Dem spezialisierten Amateur oder Berufs-
fotografen stehen gegebenenfalls aufwen-
dige Kunstlichtquellen zur Verfiigung, mit
denen der Gelegenheitsfotograf ausris-
tungsbedingt nicht konkurrieren kann. Ge-
meint ist hier die Verwendung von sehr

77



Grundlagen-Tipps

~Variable Kompaktblitze

Offener Blitzkopf eines Studiogerdites
(Leitzahl 58) mit ringfoérmiger Blitz-
rohre (200 W), dazwischen eine Halo-
genlampe (150 W) als Einstelllicht

Amateuren Elektronenréhren-Blitzgerate
zum Standard geworden, die teilweise inden
Kameras auch direkt eingebaut sind. Brauch-
barer sind allerdings die leistungsstarkeren
separaten Kompakt-Blitze, Makro-Ringblitze
sowie gelegentlich Blitzbirnen zum Ein-
schrauben in Lampenfassungen.

Alterer Computer-Kompakt-
blitz (Leitzahlen 18 u. 26) mit
schrdg nach hinten gerichte-
tem Reflektor und aufgesetz-
ter Streuscheibe fiir indirektes  Direktblitz muss passend zur Formatlage

TTL-Zoomblitz (Leitzahlen 13-43) mit he-
rausgezogener Reflexplatte, Position nach
vorne und schrdig oben gerichtet. Unten

gibt es eine LED fiir Videos. Ein separater Altere Kompakiblitze (sogenannte ,Com-

Blitzen zum Beispiel gegen
eine Styropor-Platte

der Kamera ausgerichtet sein, gegebenen-
falls also auch vertikal (Bild oben)

leistungsstarken Studiolampen, Blitzanla-
gen mit groRen Lichtwannen, Softboxen,
Schirmen oder auch Reflektoren. Zwar gibt
es auch preisglinstigere Angebote in die-
sem Zubehdrsegment, die fiir Vielfotogra-
fierer von Modellbahnen und Fahrzeugen
erleichternd sein kénnen, dennoch wird
man sich in der Regel mit einfacheren Mit-
teln und etwas Improvisationen begntigen
(mUssen). Grundsatzlich stehen zwei Licht-
arten zur Verfligung, das Blitzlicht oder das
Dauerlicht. Fir beide gibt es Halterungen,

Neiger, Stative und Lichtformer, um sie bei
Bedarf quasi als kleine Studioanlage kos-
tengtinstiger aufzuriisten.

Blitzlicht: hell und
tageslichtdhnlich

Blitzlicht ist nicht nur sehr hell, sondern es
lassen sich damit Bewegungen ,einfrieren,
also Bewegungsunscharfen wie zum Beispiel
fahrende Ztige oder Verwackelung durch den
Fotografen bei fehlendem Stativ verhindern.
Seit den 1970er-Jahren sind auch bei den

~Blitzkontaktschuhe

Alterer beschalteter
Standardschuh mit
Markierung fiir die X-  ten Zusatzkontakten
Synchronisation

SCA-System
(hier Adapter z.
B. fiir Minolta,
Standard und
Olympus), wie es
von Metz ange-
boten wurde

Ein aktueller Multifunk-
tionsschuh mit verdeck-  Schuh fiir TTL-Steuerung

Inkompatibler Minolta-

von AF-Kameras

puterblitze)“ haben einen Sensor an der
Front zur Uberpriifung einer hinreichend
erfolgten Belichtung anhand der eingestell-
ten Blende und Empfindlichkeit des Aufnah-
memediums (Film/Sensor). Das kann bei
groReren oder zu nahen Entfernungen zum
Objekt allerdings triigerisch sein. Der Foto-
graf muss auRerdem selbst den Verldnge-
rungsfaktor fiir die Belichtung zum Beispiel
bei Makroaufnahmen berechnen und an-
wenden. Wird der Sensor durch Lichtformer
oder Anlagenteile verdeckt oderist er nicht
auf das Modell gerichtet, muss im Manuel-
Modus M gearbeitet werden.

Moderne - markenspezifische - Blitze kén-
nen durch die kamerainterne Belichtungs-

—Ausl6sung iiber Kabel —

Trotz gleicher Anschlussbuchsen
kénnen Blitzauslosekabel unter-
schiedliche Stecker am anderen
Ende haben. Links kleine Ausfiih-
rung fiir einen Kompaktblitz, rechts
dicker Stecker fiir einen Studioblitz

Buchse
eines sepa-
raten Blitz-
anschlusses
an einer Ka-
mera
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Integrierte, vorklappbare Streuscheibe
eines Kompaktblitzes

Lumen und Leitzahl
Die Leuchtstirke

Die Leistung einer Licht-
quelle wird unter anderem

als Lichtstrom in Lumen Im oder
als Beleuchtungsstarke Lux
Ix/m beschrieben. Eine elektri-
sche Watt-Zahl gibt nur einen
Orientierungswert, da die Licht-
starke je nach Leuchtmittel-
Bauform variieren kann.

Bei Blitzen gibt die Leitzahl Aus-
kunft. Fiir Gerdte mit Zoomre-
flektor wird der Wert inzwi-
schen oft in der Tele-Stellung
angegeben, frither jedoch ftr
die 50 mm-Objektiv-Position.
Bei Gerdtevergleichen muss
man also genau hinsehen, wo-
rauf sich die Leitzahl bezieht.

Fiir Fahr-
zeugauf-
nahmen und
kleine Dio-
ramen kann
man auch
eine LED-
Leucht-
platte (14,4
W, 5.600K,
1.584 Im)
benutzen

Wechselspigot
mit3/8"-
Schraube oben
auf einem
Boden/Tisch-
stdnder

enn man keine(n) Assistenten zum

Halten von Leuchten hat oder
keine einfachen E-27-Klemmfassungen
verwenden kann, helfen dem Vielfoto-
grafierer spezielle Stative und Klemm-

—Leuchtenstative und alternative Befestigungen

~Drahtlose Blitzsteuerung

Funksender mit einfachem

tifunktionsschuh

Modellfotografie

Preiswert
lassen sich dltere .
Zweitblitze mit einem
IR-Sensor auslosen, der
an den Geridtefuf? auf-
geschoben wird. Damit
kann der Kompaktblitz
sogar unkompliziert z. B.
Mittenkontakt auf einem Mul-  auf ein Stativ oder eine Klam-
mer geschraubt werden

messung direkt gesteuert werden. Ublich
istauch eine schwache Vorblitzmessung zur
Bestimmung der optimalen Leistung der an-
schlieBenden Hauptblitzauslosung. Weitere
Funktionen bieten einen Vorblitz zur Mini-
mierung roter Augen bei Personenaufnah-
men oder als Hilfslicht fur den Autofokus.

Blitzanschliisse:
Kabel oder Schuh

Neben dem alten klassischen Kabelan-
schluss mittels einer Buchse wurde der einst
rein mechanische Aufsteckschuhe fiir Zube-
hor schlieRlich beschaltet (ISO10330). Dazu
passende Aufsteckblitze haben an ihrem
FuB seitlich und unten zwei Kontakte. Die
komplexeren TTL-Belichtungsmoglichkeiten
verlangen allerdings systemeigene An-
schliisse bei Blitzschuhen und Kabelver-
bindungen mit mehreren Kontakten als
sogenannte Multifunktionsschuhe. Gegebe-
nenfalls braucht man also Adapter, um sys-
temfremde Blitze daran anzuschlieBen. Um
diese Uneinheitlichkeit zu tiberbriicken, wur-

den Blitze mit WechselfuR-System entwi-
ckelt. Dieses SCA-System (Special Camera
Adaption) hat sich aber nicht allgemein
durchgesetzt. Die derzeit gebrduchlichen
Multifunktionsschuhe haben nach wie vor
auch die Mitten- und Seitenkontakte fiir
Blitzanschltisse gemaR 1SO 10330.

Drahtlose Blitzsteuerung

Neben dem direkten Anschluss tber
Schuh oder (Verldngerungs)Kabel gibt es
ferner die Moglichkeit, geeignete Blitze
und Kameras frei mittels eines Funk- oder
Infrarotsteuersystems auszul&sen. Die Ba-
sisstation wird auf den Blitzschuh aufge-
steckt. Manche Kameras haben bereits die
Fernsteuerung systemeigener externer
Blitze integriert. Dazu muss je nach System
bisweilen ein kleiner Steuerblitz auf der Ka-
mera vorhanden sein.

Ist man im Unklaren, ob ein alter Blitz even-
tuell mit einer zu hohen, schidlichen Aus-
[6sespannung fiir die Digitalkamera arbei-

Nutzbare Leucht-
mittel: spezielle

| LED-Fotoleuchte
mit aktiver Kiih-
lung (25 W, 5.500
K, 2.200 Im), LED-
Haushaltslampe
(13,5W, 2.700 K)
und Leuchtstoff-
Energiesparlampe
als Version mit Ge-
winde (14 W,
4.000K, 740 Im)

: Einfache Tisch-

mit 1/4"-Gewinde
zur Aufnahme
leichter Lampen
und Blitze

halterungen weiter. Sie haben eine ge-
normte Aufnahme, Spigot (= Zapfen) ge-
nannt. Diese gibt es mit 1/4" und 3/8"
Gewinde und kann hilfsweise auch auf
Kamerastative aufgeschraubt werden. Je

Typisches

klemme mit Spigot Leuchten-

stativ mit langer, =
mebhrfach ausziehbarer

Mittelsdule und drei Klappstreben als
Beine fiir eine breite Standbasis

schwerer und vor allem ausladender die
Beladung mit Lampe, Blitz, Lichtformer
und Reflektor wird, desto weiter ist der
bendtigte Standradius der Stativbeine,
damit nichts so schnell umkippt.
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= s
Innenraum einer aufwendigen Softbox,
die mit Reflexfldchen (weif3, silber, gold)
und Zwischensegel variiert und auch
offen eingesetzt werden kann

~Softbox fiir weiches Direktlicht

Eine Softbox liefert
ein diffuses Licht
mit gegebenenfalls
weichen Schatten

Kompaktblitz
kombiniert mit einer
kleinen Softbox

Aufsteckbare Diffusorkappe an einem
Kompaktblitz, Leitzahl 50 (bei 50 mm)

1mm dicke, transparente Knet-
oder Tischunterlage als Diffusor

Auch

unter-

wegs
niitzlich
sind zusam-
menfaltbare
Textil-Reflektoren

tet, kann man ihn zum Beispiel mit einem
IR-Ausloser als Zweitblitz benutzen. Meist
wird ohnehin die volle Leistung benétigt,
sodass die fehlende Regelung durch die
Kamera nichtabtraglichist. Fiir die Verwen-
dung von einfachen Blitzen ohne spe-
zifische TTL-Steuerung muss die Vor-
blitzfunktion der Kamera unbedingt
abschaltbar sein.

Blitzleistung setzt Grenzen

Maniist allerdings eingeschranktin den Ein-
stellungsmoglichkeiten der Kamera. Ist der
Blitz die Hauptlichtquelle, kann man im Ge-
gensatz zum Konstantlicht nicht einfach
beliebig lange Belichtungszeiten an der Ka-
mera einstellen, um die Blende fiir die be-
notigte Scharfentiefe erforderlich weit
schlieRen zu wollen. Liefert der Blitz dafiir
zu wenig Licht, hat er nur noch den Effekt
eines gewissen Aufhellblitzes, die wesent-
liche Belichtung erfolgt dann durch die all-
gemeine Raumbeleuchtung in ungiinsti-
genfalls unzureichender Stdrke und mit
Farbstich - Vorsicht also beim Langzeitsyn-
chronisations-Modus der Kamera.

Dauerlicht: LED oder Leuchtstoff

Daeine Digitalkamera einen weiten Anpas-
sungsbereich an die Lichtfarbtemperatur
(Weilabgleich) hat, ist man viel flexibler
als mit Fotofilmmaterial. Klassische alte
Haushalts-Gliihfadenlampen sind meist zu
schwach und in ihrer Farbung problema-
tisch. Halogenlampen sind oft grell und
miissen wegen der Warmeentwicklung auf

Eine Styropor-Platte kann als Refle-
xionsflidche genutzt werden. Mit
einer angehefteten, zuvor gekniillten
Alufolie ist mehr Brillanz erzielbar

Die Innenseite dieses Regenschutz-Uber-
zuges einer Fototasche dient als Reflektor

Kombination einer LED-
Fotoleuchte mit einem
silbernen oder
weiflen Reflex-
schirm fiir
indirektes
Licht

Distanz zum Modell bleiben. Manche
Leuchtstoffréhren kdnnen ein ungtinstiges
Farbspektrum aufweisen, und das Flim-
mern von Leuchtstofflampen wird nicht
von allen Digitalkameras automatisch kom-
pensiert. lhre diffuse Lichtverteilung ist al-
lerdings fiir unsere Belange interessant, so-
dass man es bei ihrem Vorhandensein
zumindest mal ausprobieren sollte.

LED als Punkt-
oder Flachenstrahler

Inzwischen sind LED-Leuchtmittel allge-
genwartig. Neben den schwécheren Haus-
haltslampen gibt es kraftigere Bauarten.
Das sind zum einen sogenannte LED-Panel,
also flachige Leuchten, die aus einem LED-
Raster bestehen. Wichtig ist, dass durch
kleine Reflektoren um die einzelnen LED
oder Diffusoren davor das Licht gemischt
wird. Andernfalls erhélt man eine Beleuch-
tungaus vielen parallelen Minilichtquellen.
Deswegen und auch in Bezug auf mogliche
Lichttemperaturproblematik sind einfache
Lichterketten aus dem Baumarkt zum Fo-
tografieren nicht uneingeschrankt ideal.

Als Sonderbauform der Panel gibt es ring-
formige mit Loch in der Mitte, durch das
ein Makroobjektiv gesteckt wird. Sie




1.055 Im) im Héhenabstand von 90 cm

£

Alufolie iiberzogene Styropor-Platte

kommt zum Einsatz, wenn das Objektiv so
dichtam Objekt sitzt, dass es mit herkdmm-
lichen Lampen nicht mehr richtig beleucht-
bar ist. Eine Spezialform sind LED-Leucht-
platten zum Betrachten von Dias und
Filmen, die fur kleine Objekte ebenfalls als
Lichtquelle benutzt werden kénnen.

Index fiir die Farbtreue

Der CRI- oder Ra-Wert

FUreine optimale Farbwiedergabe
ist neben der Lichtfarbtemperatur,
angegeben in Kelvin, auch ein mog-
lichst ltickenloses Farbspektrum (,,Re-
genbogenfarben®), also der verschie-
denen Abstufungen von Rot, Grin,
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Raumlicht-Aufnahme unter einer unten offenen Decken-
lampe in Kugelform mit LED-Leuchtmittel (11,5 W, 2.700 K,

Indirekte Beleuchtung mit einer LED-Lampe (13,5 W) iiber
eine mit Alufolie iiberzogene Styropor-Platte

LED-Fotolampe (25 W) indirekt beleuchtend iiber eine mit

Indirekte Beleuchtung mit TTL-Blitz gegen die Zimmerde-
cke. Hierbei geht sehr viel Licht verloren, sodass die Ka-

Modellfotografie

ThE

mera auf 1ISO 1.600 statt 100 gestellt werden muss

TR

Ay .

Direkte Beleuchtung mit altem Computer-Kompaktblitz,
vor den als Diffusor eine Knetunterlage gehalten wurde

7

Indirekte Beleuchtung mittels einer LED-Fotolampe (25 W)

iiber eine Styropor-Platte

LED-Fotolampen gibt es auch in punktfér-
miger Bauweise, bestehend aus einer oder
wenigen Hochleistungs-LED, die gegebe-
nenfalls mit einem Ventilator gekihlt wer-
den. Man verwendet sie wie die klassische
Foto-Kunstlichtlampe - allerdings kénnen
sie in Tageslichttemperatur leuchten.

Blau etc. wichtig. Dies wird angegeben
als CRI (Color Rendering Index) oder
Ra (allgemeiner Referenzindex). Dieser
sollte mindestens héher als 90, keines-
falls unter 80 sein. Der Maximalwert
liegt bei 100 gleich Sonnenlicht.

Einen Versuch wert sind ebenfalls Ener-
giesparlampen. Diese Leuchtstofflampen
liefern einen diffuseren Lichtschein und
konnen langs oder quer, also flachiger ver-
wendet werden.

Lichtformer und Reflektoren

Lichtformer haben vor allem die Aufgabe,
den Lampenschein einzugrenzen, zu konzen-
trieren, zu verteilen, umzulenken oder auch
abzuschwdchen. Das kennt man prinzipiell
von den Lampenschirmen und -gehdusenin
Wohn- und Arbeitsumgebung. Eine Foto-
lampe oder ein Blitz brauchen einen Reflek-
tor, um das Licht auf das Objekt zu konzen-
trieren und gegentiber dem Fotografen
abzuschirmen. Abgesehen von Effektaufnah-
men ist hochbrillantes direktes Licht aller-
dings eher stérend, da es zu harten Schatten
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Indirekte Beleuchtung mit einer Energiesparlampe iiber eine  Direkte diffuse Beleuchtung durch eine 38 x 38 cm grof3e

mit Alufolie iiberzogene Styropor-Platte Dia-Leuchtplatte

rung und einer davor gehaltenen Knetunterlage

insbesondere bei Anlagenbildern und Refle-  einen weiteren Versuch wert. Wenn man
xen und Uberbelichtungen vor allem bei  mit nicht als Fototechnik ausgewiesenen
Fahrzeugen fuhrt. Lichtquellen sollen még-  Gegenstdnden experimentiert, ist darauf
lichst nicht auf der Kamera montiert frontal ~ zu achten, dass sie keine Materialstruktu-
auf das Modell leuchten, sondern losgelost  ren oder -formen aufweisen, die das Licht
im optimalen Winkel positioniert werden.  auf das Objekt projizieren. AuBerdem kann

Man setzt daher bei direkter Beleuchtung es zu Verfarbungen des Lichtes kommen.

Diffusoren vor die Lichtquelle oder beleuch-  Reflektoren mindern Schatten
tet indirekt Uber Reflektoren. Die profes- _. . . .
Fur eine indirekte Beleuchtung muss man

S|one|!e,aufwend|ge L6sung sind bei Q|rek- nicht unbedingt gleich zu fototechnischer
tem Licht sogenannte Softboxen, die es N . -
S n Ausrustung greifen. Als Aufheller oder fir
auchinkleineren, tragbaren Ausfiihrungen ) ° .
o . . kleinere Objekte kann stattdessen eine
bis hinab zu Kompaktblitzen gibt. Fiir Blitze . .
werden auch Vorsatzkappen angeboten grolRe Styropor-Platte dienen, auf welche die
" Lichtquelle gerichtet wird. Mit gekndillter und
Als preiswerte Alternative sind hiereinmal  dann wieder vorsichtig auseinandergezoge-
Bilder mit einer vorgehaltenen Tmmdicken  ner Alufolie Idsst sich mehr Brillanz und
Kunststoff-Tisch/Knetunterlage (60 x 45  Leuchtkraft herausholen. Eine weile Zim-
cm) gemacht worden. Eine mattweife, merdecke ist mit erheblichem Lichtverlust
nicht spiegelnde Kunststoff-Scheibe wére  ebenfalls nutzbar, beleuchtet allerdings tiber-

—Streulichtblenden schiitzen vor Reflexen im Objektiv—

Speziallosung fiir
ein Weitwinkel mit
verstellbarem Blech.
Es ist mit einem
Klemmring befestigt

Blende mit Ausschnitten fiir die Weit- Gummiblende
winkelstellung eines Zooms mit Bajo- mit Befesti-
nettbefestigung. Der Schutz fiir Iingere  gungsgewinde, die je nach Brenn-
Brennweiten ist dadurch eingeschrinkt  weite zusammengedriickt wird
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Direkte Beleuchtung mit einem Freihandblitz mit TTL-Steue-  Direkte Beleuchtung mit einem Freihandblitz mit TTL-Steue-
rung und einer aufgesetzten Diffusorkappe

wiegend von oben. Mobel und Vorhange kén-
nen unter Umstdnden zu unerwiinschten
Farbschimmern auf dem Objekt fithren.

Praktische Anwendung

Die zehn Vergleiche (50 mm Makro, f11,1SO
100) zeigen Fotos mit unterschiedlichen
Lichtquellen mit und ohne Diffusoren und
Reflektoren. Die Kameras arbeiten im au-
tomatischen WeiRabgleich. Der jeweilige
Bereich links der blauen Trennlinie ist be-
zliglich Farbe und Helligkeit grob bearbei-
tet. Alle Fotos sind verwendbar. Je mehr
die Lichtquelle dem Tageslichtwert 5.600
K entspricht, desto besser ist die Farbton-
differenzierung und desto geringer sind die
Nacharbeiten bei der Bildverarbeitung.
Eine umfassend schattenfreie/-arme Aus-
leuchtung verlangt mindestens zwei Leuch-
ten von der linken und der rechten Seite.

Foto-Lichttechnik findet man unter ande-
rem auch bei den Zubehétranbietern Ama-
ran, Aoka, Aputure, Avenger, B.I.G., Bowens,
Braun, Bresser, Broncolor, Caruba, Celexon,
Colorama, Cullmann, Dérr, Elgato, Elin-
chrom, Falcon Eyes, Gary-Fong, Godox,
Hama, Hedler, Helios, Hahnel, Ikan, Jinbei,
JJC, Kaiser, Kenko, Laowa, Lastolite, Leofoto,
Linkstar, Litepanels, Litra, Lume Cube, Lumi-
quest, MagMod, Manfrotto, Meike, modern-
tex, MySTUDIO, Nanguang, Nanlite, Nee-
wer, Nikon, Nissin, Novoflex, Orangemonkie,
Profoto, proxistar, Quenox, Rogue, Rollei, Ro-
tolight, RoundFlash, SMDV, STO-FEN, Sto-
newood, StudioKing, Sunwayfoto, Tether
Tools, Viltrox, Voigtlander, Walimex, West-
cott oder auch Yongnuo. Gunnar Selbmann
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Zuganzeiger 2/32

RWE MAN-Schienenbus 5/M

Ziegelstein Schornsteine 6/20

Zirkus Conelli 6/20
Modellbahnzubehdr Michael Unger

Werkstattgrube und

Kaimauer/Spundwand 4/16
MW-Modell

SBBRe 4/4 11im unigriinen

Design der Prototypen 2/26

SBB RIC-Schlierenwagen-

Varianten und griiner

Hupac-Begleitwagen 4/13
N-Bahn-Spezial

LitfaBsaulen, Abort und

Hebelbanke 5/19
N-tram Nmz

Achenseebahn Personen-

und Giiterwagen 2/31
Noch

Baum mit Baumhaus 5/20
Oxford Diecast 1:148

New Routemaster

East London Transit 5/21
Piko

NS 1100 mit Vorbau 5/10

DB 221in Ozeanblau/Elfenbein

der Epoche IV 5/8

DB B4nb-59,,Silberling“ und

DB Regio Bn 447.5 ,Rotling“ 5/6

DB Regio Steuerwagen und

1./2. Klasse-Wagen 6/6
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Jahresinhalt 2021

Piko/Arwico
BLSEW lund SBBWREW I
Chds Express 6/10

SBB EW lals WR und B mit
Ubersetzfenstern 2/26

Revolution Trains 1:148
KUA Transportwagen fiir
nukleares Material 1/16

Rietze
Neoplan Starliner 2
als Meinfernbus 1/18

Trainworx

Peterbilt 350/351 Tanksattelzug 1/19
Wiking

Container-Set 4/16

Hanomag Radlader, P&ttinger
Ladewagen und MB L2500 4/16

MB L1000 langer Pritschen-
wagen mit Plane 2/33

Set Fendt-Traktor Favorit mit
Hochbordpritschen-Anhanger 5/21

Set Vier klassische

Personenwagen 6/18
Zimo

Subminiatur-Decoder MX615

und Sound Decoder MS560

fiir Kato 6/19

Aktuell

Gesucht: Die besten

N-Modelle 2/6
Leserwahl 2021: Die ,,Modelle

des Jahres“in vier Kategorien mit
Produkten der NenngroRe N

N-Modellperspektiven2021  2/8
Aktuelle Neuheiten-Ankiindigungen
fir Fahrzeuge, Zubeho6r und Technik

Nostalgie triumphiert 3/6
Leserwahl 2021:
Das sind die Modelle des Jahres

Man trifft sich wieder 6/85
15. European N-Scale Convention
vom 18. bis 21. November 2021

Anlagen

Schritt fiir Schritt zu einem
handlichen Alpental-Diorama 1/28
Minidiorama mit einfachen

Mitteln schnell gebaut

Vom ebenen Kreisverkehr

zum Mehrstreckenbetrieb

in Etagen 1/32
Nebenbahnbetrieb mit Dampf-
traktion, Uberland-StraRenbahn

und Werksanschlissen

Mehr Betrieb dank

Segmentbau 3/22
Eine mobile Anlagenerweiterung
mit Durchgangsstation und

offenem Schattenbahnhof

Wiebelsbach-Heubach 1/62
Eine Segmentanlage zum
150-jahrigen Vorbildjubilaum des
Trennungsbahnhofs mit Bw

Von der Vitrine auf die Anlage 1/78
Eine Anregung zur praktischen Ver-
kntipfung von Sammelthemen mit
Anlagenausgestaltung und -betrieb
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Auf Ddmmen und

durch Tunnel 2/38
Detaillierte GroRanlage mit
Hauptstrecke, Zahnradbahn,
Tramverkehr und zwei Bahn-
betriebswerken

Wiederbelebtes

Wintergeldnde 2/62
Die Renovierung einer kleinen
Schneelandschaft mit einfachen
Mitteln

Rangieren mit der Biihne 2/66
Ein N/Nm-Betriebsdiorama

mit Rollbockanlage und
Zugschiebebiihne als Schatten-
bahnhof

Am gldsernen Faden 2/74
Animierter Flug unter der
Zimmerdecke

Modellbahn

aus der Schublade 2/80
Eine zerlegbare Spielanlage flr

den Biiroschreibtisch zu Hause

Die Hildesheimer Kurve 3/30
Ein Prasentationsdiorama

fiir Fahrzeuge nach Vorbild mit
Bahndamm gebaut

Diffuse Gebaudeillusionen 3/38
Spiegelfolie als dezenter Hinter-
grundabschluss mit Verdopplungs-
und Tiefenwirkung

Kofferchen mit N-Spurdrin ~ 3/68
Eine transportable Minianlage

mit Station, Schattenbahnhof

und Présentationsgleis

Entlang Straen und Wiesen 3/80
Grof3anlage mit integrierter
Normalspur-StraBenbahnstrecke
und Tramdepot

Altstadt statt

Bahnbetriebswerk 4/20
Wechselsegment mit Kleinstadt-
bahnhof nach Anregung durch
Arnold-Gleisanlagenbuch

Bad Colberg 4/32
Diorama mit kleinstadtischer
Bahnhofsausfahrt

Im Dampfzug

zum See hinauf 4/62

Das Betriebswerk Jenbach der
Achenseebahn - ein historisches
Diorama im MalRstab 1:160

Am Fels entlang:

Alt trifft Neu 4/70
Der Bau eines schmalen alpinen
Vitrinendioramas mit hoch-
klappbarer Fronthaube

Bahnromantik auf

drei Ebenen 5/22
Digitale L-formige Zimmer-

anlage mit Paradestrecke,
Nebenbahn und zwei Schatten-
bahnhdofen

Bayerische Nebenbahnen(l) 5/38
Optimierter Zusammenbau

von LASER-Cut-Hausern anhand
eines bayerischen Lokalbahn-
Gebdudes

Bayerische Nebenbahnen (Il) 6/42
Der Aufbau des Modulkastens
fiir den Bahnhof ,,MaRbach”

Kreisverkehr und

Pendelbetrieb 5/48
Kompaktanlage der Epoche Illb

mit Kleinstadtbahnhof und
zusatzlicher Rumpfstrecke

Die Lokalbahn

nach Waldburg 5/64
Kompakte Regalanlage mit
Endbahnhof nach Vorbildbezug aus
der deutschen Voralpenregion

Rangieren mit Schiff 5/70
Fahrhafen auf vier Segmenten mit
abwechslungsvollem Betrieb

Barsinghausen daheim 6/22
Vorbildgetreuer Kreuzungsbetrieb
und Guiterumschlag zu Zeiten der
spaten Epoche IV

Kreuzen,

Pendeln + Rangieren 6/48
Der Bahnhof Filisur der
graubtindner Albulabahn als
authentisches Nm-Diorama

Eine Landpartie

nach Karinsdorf 6/72
L-férmige Kompaktanlage der
Epoche IIl mit zwei Kehrschleifen

Fahrzeuge

MaRstéblich und detailreich  1/22
Die neuen SBB-Einheitswagen

Typ | von Piko/Arwico im Vergleich
zuden alten Lima-Modellen

Der Langlaufer

fiir alle Epochen 1/44
Modellzugbildung des ,Orient-
Express“von 1909 bis 2009

EC nach Prag 2/34
Die Modelle der CD EC-Wagen
vom ASM

Solo, im Block und

als Ganzzug 2/50
Zweiachsige Schiebewandwagen

in Modell und ihre Vorbilder

Ohne Schiirze und

mit Sound 2/76
Umbau der 03.10 von Minitrix auf
eine teilentstromte Variante

Dritter ,,Knallfrosch“

aus Metall 3/18
Die neue DB 141 von Minitrix

im Vergleich zum Fleischmann-
Modell

Bahnregionender Kontraste  3/42
Zugbildung mit franzosischem
Rollmaterial von 1970 bis heute in
Modell

»Akkublitz*“-Parchen 3/62
Der DB-Akkutriebzug 515/815
von Fleischmann und Hobbytrain

Herausgeputzte Flugente (1) 3/74
Neuer Antrieb und

elektrische Kurzkupplung fiir

den Lima DB 403

Herausgeputzte Flugente (2) 4/74
Neue Stirn- und Innenbeleuch-

tung, Fensterverspiegelung

und Gerauschdecoder fiir den

Lima DB 403

Mit Knick statt Rundung 4/18
Die DB 216 010 von Piko

Bauarten Sammelsurium 4/42
Personenzlige der DB von 1949 bis
1994 und ihre Modellnachbildungen

»Blauer Blitz“und ,,Papagei“  5/32
Die Dieseltriebztige der

Reihen 5045 und 5145 der OBB

als Vorbild und in Modell

Die gelbe Alternative 5/58
Das tschechische Regiojet-
Zugset von Arnold

Kleines Profil mit

effektvoller Wirkung 5/60
Tiefere Pufferebene und
Verfeinerungen bei der

Fleischmann 218 alte Serie

»Transalpin“modern:
Railjet der OBB und CD 6/32
Modelle und Variationen des

Railjet von Hobbytrain und
Fleischmann

Harmonisch durchs Geldnde 6/60
Authentischere Guterziige
durch selbst gealterte Wagen

Beladen mit Bedacht 6/68
Vorbildgerechte Ladungs-
massen flr Guterwagen

Zweimal drei macht fiinf 6/74
Bau einer fiinfteiligen
Niederflur-StraRenbahn aus

dem Dreiteiler von Kato

Technik

Leise und feinfiihlig fahren 1/72
Umbau der Baureihen 143

und 290 von Roco auf Glocken-
anker-Motoren und Decoder

Mehr Bedienkomfort 4/30
Umriistung einer

bestehenden Anlage auf

das S.E.S-Gleisbild-Stellpult

Kompakte Losung 6/66
Digitalisierung und Glockenanker-
Motor fiir die Fleischmann 94

Tipps

Mit Schrauben und Plattchen 1/82
Ein Ubergangs-Fiillstiick fiir den
Fleischmann 628 und Wagendacher-
Ersatzschraubbefestigungen

Grundlagen-Tipps
Modellfotografie:

Detailreiche Fotos 4/79
Fotokameras und Bildformate

im Uberblick

Grundlagen-Tipps
Modellfotografie:

Motivnahe Fotos 5/75
Objektive und Zubehor fir
Nahaufnahmen

Grundlagen-Tipps:

Freie Sicht unterm Profil 6/77
Verfeinerung und Herzsttick-
polarisierung der Peco-Weichen
Code 55

Service

Leserbriefe
1/86,2/82,3/86,4/86,5/82
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Vorschau

Das N-Bahn Magazin 2/22 erscheint am 24. Februar 2022
Unter anderem planen wir fiir die kommende Ausgabe:
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* Wie aus Segmenten
eine kompakte Heim-
anlage entsteht

» Gebdude selbst ge-
baut aus Kunststoff

» GroRer Report: Die
Modellneuheiten fiir
dasJahr2022

Anderungen aus aktuellem Anlass vorbehalten

Foto: W. Rauffer
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~Modellbahn-Messetermine

8. Faszination Modellbahn Intermodellbau
Mannheim 2022 Dortmund 2022
Termin: Termin:
Fr11.3.-S013.3.2021 Mi7.4.-5010.4.2022
Offnungszeiten: Offnungszeiten:
Fr-S0 9:00 bis 17:00 Uhr Mi-5a 9:00 bis 18:00 Uhr
S09:00 bis 17:00
Ort: Mainmarkthalle Mannheim Ort: Messe Dortmund
Info: www.faszination-modellbahn.com Info: www.intermodellbau.de
Bitte beachten Sie die Ticketverkaufsregelungen (Online-Verkauf) und die zum Termin
glltigen Corona-Mallnahmen in den jeweiligen Veranstaltungsregionen! Weitere Infor-
mationen gibt es dazu auf den Internet-Seiten der Messebetreiber.

Wenn Sie Fragen zum redaktionellen Inhalt des Magazins haben oder Zusendungen an die Redaktion,
so wenden Sie sich bitte ausschliefslich direkt an das Redaktionssekretariat in Miinchen. Fiir
Bestellungen und alle Themen zu Abo und Versand kontaktieren Sie bitte den Abo-Service in Gilching.
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Nah- und Fernverkehr der Deutschen Bahn fiir die Spur N

PRECISION RAILROAD MODELS

Iieferbar

©Deutsche Bahn

ET 425 DB Regio  Decalbogen zur Gestaltung nach
ET 425, a-tlg. verschiedenen Einsatzorten

- neutrale Ausfiihrung, Decalbogen zur individuellen Gestaltung liegt bei
- fiir Digitalbetrieb vorbereitet, Digitalset der Fa. Zimo separat erhéltlich
- fiir Kato-Innenbeleuchtung vorbereitet

- Betriebsnummer 425 054

WRW = =Y
R = =
L -l ol FE1 Kobienz Hbf Avara B sara

RE1 Saarbriicken Hbf

X Beispiel fiir Decals

#K101716-D1 #K101716-DS

Decoder Set mit Fahrdecoder und 2x Funktionsdecoder / Sounddecoder Set mit Sounddecoder, Lautsprecher und 2x Funktionsdecoder /
Decoder set motor-decoder 2x functional decoder Sound-decoder set sound-decoder, speaker 2x functional decoder
Baureihe 412 (ICE 4) - Auslieferung ab 2022

. .e By — ELU LN Startset, bestehend aus
Deutschlands schnellster Klimaschiitzer AT 412 /IcE4 D ainem ICE 4, 4.tlg,

einem Gleis-Oval und Fahrregler

Zubehor

m Soundbox analog fiir

Kato Soundkarten

BR 412/ICE4
T T

#K1 VPELY Ergénzung, 5-tlg. — EIEE. LED Innenbeleuchtung warmweif3
ERIEZY ICE 4 Grundset, 4-tig. - = ?
EL (PR dito mit Sound B o == EAREYAV SN Ger Set

m dito mit Sound m Ergénzung, 3-tlg. LED Innenbeleuchtung warmweif3

Jetzt bei lhrem
Fachhandler vorbestellen!

Weitere Informationen zu unserem Gleissystem,
den verschiedenen Kurvenradien und den : A
offiziellen UNITRACK-Handlern finden Sie auf L % / www.unitrack-kato.com/
unserer Website. ~ wheretoget
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Menzels Lokschuppen - |hr Spezialist fir die Spur N ==omms

G T g [

FriedrichstraBBe 6 ® 40217 Dusseldorf ® fon 0211.37 33 28 e fax 0211.37 30 90

Kato DBAG BR 412 / ICE 4 Klimaschiitzer fiir die Epoche 6

Modelldetails:

10952 4-tlg Grundeinheit 161,90 €
- Detaillierte Ausfithrung im exakten MafBstab 1:160 10952S 4-tlg Grundeinheit - DCC Sound 269,90 €
— Aktuelles Design in griin/rot
— motorisiertes Power Car im Grundset und in der Ergdnzung 10953 3-tlg Ergdnzungs-Set 1 13.30€
funfpoliger Motor mit Schwungmasse 10954 5-tlg Ergdnzungs-Set 2 / motorisiert 188,90 €
- Lichtwechsel weif3/rot 10954S 5-tlg Ergdnzungs-Set 2 / motorisiert 269,90 €
- kleinster befahrbarer Radius 3 (282 mm) DCC Sound
ACME (Sondermodelle Menzels Lokschuppen) Hobbytrain
16061 NS Schlafwagen Typ MU Epoche 4 34,09 € 25302 SBB Triebzug RABe 511 KISS 6-tlg Epoche 6 n.E
16063 SBB Schlafwagen Typ MU Epoche 4 34,09 € 25303 BLS Triebzug RABe 515 MUTZ 4-tlg Epoche 6 n.E
16065 SBB Schlafwagen Typ MU Epoche 4/5 34,09 € 25304 DBAG Triebzug BR 4110 KISS 4-tlg Epoche 6 n.E
Arnold / Hornby Auch als Sound Ausfiihrung erhéltlich !
HN2470 SBB Cisalpino Triebzug Rh ETR 610 4-tlg. Epoche 6 27135€ 3050 DRG E-Lok E63 Epoche 2 169,99 €
HN2472 SBB Triebzug Rh ETR 610 4-tlg. Epoche 6 27135€ 3051 DB E-Lok E63 Epoche 3 169,99 €
HN2471 FS Cisalpino Triebzug Rh ETR 610 4-tlg. Epoche 6 27135€ 3052 169,99 €
HN2473 FS Trenitalia Triebzug Rh ETR 610 4-tlg. Epoche 6 27135 €
Auch als Sound Ausfiihrung erhéltlich!  firje 392,85€
HN2491 DB E-Lok BR 181.2 blau Epoche 4 178,20 €
HN2492 DB E-Lok BR 181.2 blau/beige Epoche 4 178,20 €
HN2493 DBAG .Mosel" E-Lok BR 181.2 verkehrsroter Epoche 5 178,20 € B s
Auch als Sound Ausfiihrung erhéltlich!  fir je 299.70€ 23780 Transwaggon Doppelflachwagen Epoche 5 58,40 €
& ¢ 4 23781 DR Transwaggon Doppelflachwagen Epoche 5 58,40 €
ASM - Arndt Spezial Modelle >
195454 CD EC GroBraumwagen 1.KL. Epoche 5/6 - Wagennr.:371 64,90 € Kato
195473 CD EC Speisewagen Epoche 5/6 - Wagennr.:372 69,90 € 74053 RhB Glacier Express E-Lok Ge 4/4 |l Epoche 5/6 125,99 €
195432 CD EC Abteilwagen 2.Kl. Epoche 5/6 - Wagennr.:373 64,90 € 74065 RhB HCD E-Lok Ge 4/4 1l Epoche 5/6 161,99 €
195433 CD EC Abteilwagen 2.Kl. Epoche 5/6 - Wagennr.:374 64,90 € i {“
195434 CD EC Abteilwagen 2.Kl. Epoche 5/6 - Wagennr.:375 64,90 €
( Liliput
Fleischmann 163201 DBAG Triebzug BR 628.4 Epoche 5 - minttiirkis/lichtgrau 244,80 €
741005 DB TEE Triebzug BR 601 4-tlg. Epoche 4 305,90 € 163202 DBAG Triebzug BR 628.4 Epoche 5 - verkehrsrot 244,80 €
V' [Sh— - i - 163212 DBAG Triebzug BR 628 2-tlg Epoche 6 - Rautenzug 244,80 €
BE—— =1 == - I o ’
741085 DB TEE Triebzug BR 601 4-tlg. Epoche 4 — DCC Sound 485,90 € £ 1 e |
741006 DB TEE Erganzungswagen-Set 3-tlg. Epoche 4 92,60 € flo: - Lem =)
724219 DB Diesellok BR 218 Epoche 4 - TEE-Lackierung 161,90 € 162584 DB Diesellok Kof 11019 Epoche 3 - purpurrot 224,90 €
A e —— 162586 DB Diesellok BR 332 008-2 Epoche 4 - purpurrot 22490€
sl d = o 162591 DB Diesellok BR 332 025-6 Epoche 5 - ozeanblau/elfenbein 224,90 €
w 162593 DB Die R 332 021-5 Epoche 5 - orientrot /lichtgrau 224,90 €
724220 DBAG Diesellok BR 218 Epoche 5 - orientroter 161,90 € : “ﬁ
724300 DBAG Diesellok BR 218 Epoche 5 - orientroter - DCC Sound 25190 € 1
738012 Railpool E-Lok BR 151 Epoche 6 154,49 € —— _ - ) P LK
739317 DB AG E-Lok BR 193 ,Das ist griin“ Epoche 6 159,99 € 162521 DB E-Lok E10 001 Epoche 3 119,99 €
817602 DBAG IR Personenwagen 1.KL. Epoche 5 3099 € 162523 DB E-Lok E10 001 Epoche 3 gealtert 139,95 €
817802 DBAG IR Wagen Bistro Cafe/1.KL. Epoche 5 3299 € Pirata - LS Models
817902 DBAG IR Personenwagen 2.KL. Epoche 5 46,99 € P196902 DBAG Liegewagen-Set 2-tlg Epoche 5 69,99 €
825025 AAE Doppeltaschenwagen T2000 Epoche 6 62,49 € P196905 DBAG Nachtzugwagen-Set 2-tlg Epoche 5 69,99 €
825338 AAE Doppeltragwagen 4-achs Epoche 6 49,99 € PI196903 DBAG Liegewagen-Set 2-tlg Epoche 5 116,99 €
Fleischmann DB Schnellzugwagen fiir die Epoche 4
863920 DB Personenwagen 1.KL. 4-achs. Epoche 4 42,20 €]
863921 DB Halbspeisewagen 2.Kl. 4-achs. Epoche 4 42,20 €]
863922 DB Personenwagen 2.Kl. 4-achs. Epoche 4 42,20 €]
863923 DB Personenwagen 2.Kl. 4-achs. Epoche 4 42,20 €]
863924 DB Personen-/Packwagen 2.KI. 4-achs. Epoche 4 42,20 €

863925 DB Personenwagen 1./2.Kl. 4-achs. Epoche 4 42,20 €

881908 DB Personenwagen-Set 4-tlg. Epoche 4 167,30 €

f www.faceboocom/menzels.lokschuppen f

Irrtum, Anderungen und Zwischenverkauf vorbehalten. Versand Inland 4,90 €, ab 99,99 € Warenwert versandkostenfrei. Kreditkarte. Vorausrechnung. PayPal.
Ladendffnungszeiten: Mo-Fr 10:00 - 19:00 Uhr, Sa 9:30 - 18:00 Uhr




