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Trix Sonderserie - hier erhltlich
kleine Auflage - jetzt vorbestellen !!!
S~

16027.001 E-Lok BR 120 213-2, IC-Design, Ep.6, DBAG 199,90
16027.002 E-Lok BR 120 213-2, IC-Design, Ep.6, DCC-Sound 249,90

Trix Herbst -Neuheiten

Diesellok BR 218 497-6, Cottbus DBAG, DCC-Sound 251,00
Eilz. E 4505, 4-teiig, 3 Persw. mit IB+Packw.Ep.4, DB 224,10

16825
18709

16388 Dampfl. BR 038 357-0, Wannentender, DB, DCC-Sound 359,10

18021 Ged.Giiterwagen Gmhs, 75 Jahre Faller, DB 34,19
18212 3x United States Corps, DB 98,10
18420 Containertragwagen 3x Zellstoff Stendal, ERR 44,99

TRIX

16087

E-Lok BR 101, Design + Bahn, DBAG, DCC-Sound

314,10

Weitere Trix Neuheiten

TVT 6251 rot + F DB 304,95

E-Lok Serie CE 6/8 llI, Krokodil, braun, SBB, DCC-Sound,
werkseitig ausverkauft, bei uns noch zu haben!!

16992
16682

384,98

16496 E-Lok BR 151 111-2, tiirkis/beige, Ep.4, DB, DCC-Sound 269,98
18707 Niederbordwagenset mit vers. Ladung, Ep.4, DB 143,10
18090 Hochbordwagen Es045, Ep.5, DBAG 16,98
18094 Hochbordwagen Ep.4, SNCB/NMBS 17,09
15091 Wagenset Streckenbesichtigung, mit IB, Ep-4/5, DB 161,10
15405 Set 1, Rote Bamberger, 3tig. Innenbel., Ep.3 DB, DCC 233,10
15406 Set 1, Rote Bamb., 2tlg. Ergénzung, Innenb., Ep.3 DB 107,10
15491 Containertragwagen Coop, SBB 44,90
15884 Set Fahrradexpress, 3-Lowen Takt, DBRegio 143,10
15986 Rotling, Nahverkehrswagen 2.KI., DBAG 47,69
16008 E-Lok Serie BB 22200, VOYAGE, SNCF 197,10
16009 E-Lok Serie 1652 UTRECHT, NS 198,98
16100 E-Lok BR 112 269-6, TEE, Biigelfalte, DB, DCC-Sound 242,10
16184 Dampflok BR 18 495, Ep.3, DB, DCC-Sound 395,10
16443 Dampflok BR 44 9612-1, Ep.4, DB, DCC-Sound 398,98
16801 Diesellok BR V80, Ep.3, DB,DCC-Sound 259,98
16823 Diesellok 218 499-2, DBAG, DCC-Sound 249,98
16984 Triebwagen BR 798/998, Uimer Spatz, DCC-Sound 314,40
18209 Set Eilzug im Donautal, 3-tig mit SchluBbeleuchtung, DB 161,10
18215 IC 2013-Personenw.-set, 3tlg, 2.KI.+ Bord Bistro, DBAG 143,10
18216 IC 2013-Personenwagenset, 3tlg, 2.KI.(Nr.7/8/9), DBAG 143,10
18218 Set Capitole, 3tlg incl Speisewagen, SNCF 143,10
18252 Wagenset 1, EC Venezia 2tlg. Ep.5/6, RZD 89,99
18253 Wagenset 2, EC Venezia 2tlg. Ep.5/6, MAV-START 89,99
18254 Wagenset 3, EC Venezia 3tlg. Ep.5/6, CFR 98,10
18255 Wagenset 4, EC Venezia 3tlg. Ep.5/6, FS 98,10
18409 Personenwagen, Erganzung zu Eilzug im Donautal, DB 49,49
18416 IC 2013, Abteilwagen 1.Klasse, DBAG 47,69
18417 IC 2013, GroBraumwagen 1.Klasse, DBAG 47,69
18427 GroBraum Schiebewandwagen, SBB-Cargo 41,39
18431 Flachwagen+3x 20ft Postcontainer, DR 49,98
18462 Steuerwagen Wittenberger, vkrot, DB Regio 89,99
18711 Taschenwagenset 2tig. H.Essers, SNCB 76,49
18801 i 3tlg. DB ilion/VTG 121,50
18851 IC 2013 Steuerwagen, 14-pol.Schnittstelle, DBA( 89,99
18902 Set Expressgut, 3x Ged.Giiterwagen, DR 98,98
18903 Beiwagenset VB996+VB998, Uimer Spatz, DCC 198,98

Joswood Sonderserie
Unsere DEMAG Ladegut-Serie, nur bei uns erhiltlich!

=]

95020 Ladegut DEMAG,

Saxonia - Sonderserie
Handgealterte Modelle-jeder Wagen ein Unikat
Basis Kiihn-Modelle — Sofort lieferbar!!!

160002 3er Set Kaliwagen Uaoos 9331, Ep.4, braun, DR

159,99
160004 3er Set Kaliwagen Uaoos 9331, Ep.5, braun, DBAG 159,99
160005 3er Set Kaliwagen Taoos 894, Ep.5, vkrot, DBAG 159,99

160006 3er Set Kaliwagen Taoos 894, Ep.5, vkrot, DBAG-Railion 159,99

160007 3er Set Kaliwagen Taoos 894, Ep.6, gelb, NACCO 159,99
Arnold Neuheiten Auszug
2481 Dampfl. 141R 1173 Mistral, Boxpok, 01, schwarz, SNCF 283,50
24815 Dampfiok 141R 1173 Mistral, DCC-Sound 404,90
2483  Dampflok 141R 1155, Boxpok, 01, griin, SNCF 283,50
2483S Dampfiok 141R 1155, DCC-Sound 404,90
2491  E-Lok BR 181.2, blau, DB 178,20
24915 E-Lok BR 181.2, blau, DB , DCC-Sound 299,70
2530 160,60

StraBenbahn Duewag Gt6 Heidelberg, Coca Cola, Ep.IV

2530D

4377  Aussichtswagen RailAdventure LUXON, grau
4262  Steuerw. DB Netz Instandhaltung Fahrwegmessung, gelb 44,50

39,60

Brawa Sonderangebote - solange der Vorrat reicht

4563  Telefonzelle rund, FEH78 DBP, beleuchtet 1249 9,98
4564  Telefonzelle Telekom TYP TEL H 90 1549 11,98
65229 Einheitswagen 1.Klasse, A 2565, SBB 5786 37,99
67036 Selbstentladewagen Erz Ill d Brit.Us-Zone 34600 23,49
67037 Selbstentladewagen 00t der DR 3580 23,49
67316 Ged.GiiterwagenGms, Osram, DRG 3490 24,98
67317 Gedeckter Giiterwagen Gmhs der DRG 3780 24,98
67318 Ged.Giiterwagen Gmhs35, Ep.3, DB 3790 24,98
67319 Gedeckter Giiterwagen Gmhs der DR 3780 24,98
67324 Gedeckter Giiterwagen Gmhs 35 Henschel DB 37,90° 24,98
67449 Gedeckter Giiterwagen G Kassel Zeiss der DR~ 33,00 22,98
67454 Gedeckter Giiterwagen G der DRG 3500 23,98
67455 Gedeckter Giiterwagen Gm der K.PE.V 3500 2398
67475 Giw. G10 Brh., Bad.Staatsbr. Rothaus AG, DB~ 36,90 23,98
67478 Ged.Giiw. G10 Brh., Holsten Bier, Ep.3, DB 36;96° 23,98
67479 G10 Brh,, Selters Sprudel, Ep.3, DB 36;96 23,98
67480 Ged.Giw. G10 Brh., Pyraser Bier, Ep.3, DB 36,96 23,98
67525  Kesselwagen 2-achsig -Alles Klar mit Korn-, DB 32,66~ 24,98
67701 Kesselwagen 4achsig, VTG, Ep.3, DB 3756 24,98
Liliput Export Sondermodelle CH
260121 3 Autotransportwagen mit Dach, grau, BLS 149,00

260122 3 Autotransportwagen m. Dach, 2x Auffahrw., grau, BLS 189,00

260123 3 Autotransportwagen mit Dach, grau, BLS 149,00
Liliput Neuheiten

260190 2x 6achs. Schwerlastwagen braun/schwarz, DR 88,90

260192 2x 6achs. Schwerlastwagen braun, DR 88,90

260198 2x 6achs. Schwerlastwagen braun/schwarz, DBAG 88,90

260202 2x 6achs. Schwerlastwagen vkrot/schwarz, DBAG 88,90

265691 6achs. Schwerlastwagen gelb, DBG - Bahnbau 49,90
260126 Set Autotranportwagen, Auffahrwagen +
3x Wagen mit Dach, braun, BLS 156,60
260127 Set Autotranportwagen, Auffahrwagen +
3x Wagen mit Dach, braun, BLS, andere Betriebsnr. 156,60
iterwagen, lang, Gril ig+Hart ,DB 36,80
265809 GroBraum-Giiterwagen, kurz, Lithosan, DB 36,80
265815 GroBraum-Giiterwagen, mittel, Sogefa, DB 36,80
260152 Set 3x Hochprozenziges: Doornkaat/
Jagermeister/Scharlachberg, 89,90
260131 Set 3x ged.Giiterwagen Gimmhs, DB 89,90
265045 Ged. Giiterwagen Gbs253, EDUSCHO, DB 34,90
265650 Kiihiwagen TThs, 4achs. DR Brit.US-Zone 39,90
6565 4achs. Staatl.Fachingen, DB 39,90

7,50
95018 3 kleine Kisten DEMAG, fiir Schiff, Bahn oder LKW 9,00
95019 2 groBe Kisten DEMAG, filr Schiff, Bahn oder LKW 9,00
Tomix Gleisreinigung
isreinif mit
Saugen + Biirsten, Schieifen,Putzen +
976425 Gleisreinigungswagen blau 8720 49,99
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T
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dachs. T mos Ki DB 3990
265051 Bahndienstw. tiirkis, Wohn-Schlafwagen, DB-Bahnbau 49,90
265054 Bahndienstw. gelb, Woh 49,90

Lieferbar solange der Vorrat reicht, Zwischenverkauf vorbehalten, Irrtum vorbehalten

Unsere Versand-Hotline
Tel. (021 03) 96 33 99, Fax (02103) 96 33 85

Auf unserer Internetseite finden Sie die aktuellsten Neuheiten + Sondermodelle, lange gesuchte Auslaufmodelle sowie Sonderpreisaktionen + alles
an Zubehor fir lhre N-Modelle. Bestellen Sie bequem von Zuhause aus und nutzen Sie unseren Versandservice oder besuchen Sie uns in unserem Ladengeschaft.

Sonderserie fiir Modellbahn Kramm
Alle Modelle handgealtert durch Fa.Saxonia
Jjedes Modell ein Unikat, ideal fiir Ganzziige!
881222.01 Fleischmann Kesselwagen EVA, gealtert, Ep.4/5, DB 39,90

881222.03 3x Fleischmann Kesselwagen EVA, gealtert,

Ep.4/5, DB, Preis pro Wagen nur noch 36,66 Euro 109,98

881222.05 5x Fleischmann Kesselwagen EVA, gealtert, Ep.4/5,
DB, Preis pro Wagen nur noch 34,95 Euro 174,75

Fleischmann jetzt lieferbar
722401 Diesellok BR 260 319-9, Epoche 4, DB 125,90
722481 Diesellok BR 260 319-9, Epoche 4, DB, DCC 161,90
881914 Set 4.tlg.RoLa incl.Hupac-Personenwagen, 0BB 143,90
721014 Diesellok 203 308-2, Netz Instandhaltung, gelb, DBAG 124,10
721015 Diesellok 24 RailFeeding, RRF (Ex V100 Ost) 124,10
837709 Schiebeplanenwagen Rilns652, blaue Plane, Ep.5,DB 35,90
838315 Schiebewandwagen, 4achsig, Habbiins, Ep.6, DBAG 35,90
825058 Taschenwagen T3, 2x Pritsche Paneuropa, AAE 42,20
849118 Druckgaskesselwagen 4achs. Carbagas, Ep.5, SBB 31,40
849117 Druckgaskesselwagen 4achs. LPG Mangas, Ep.4/5,DB 31,40
Weitere Neuheiten

781506 E-Lok BR 103 002-2, TEE, DB 166,40
781576 E-Lok BR 103 002-2, TEE, DB, DCC-Sound 242,90
739421 E-Lok BR 194 178-0, tiirkis/beige, DB 170,90
739491 E-Lok BR 194 178-0, tiirkis/beige, DB, DCC-Sound 247,40
197,90

725101 Diesellok D 311.01, Deutsche Wehrmacht, DRB

Rt v »,’ )

725171 Diesellok D 311.01, Deutsche Wehrmacht, DCC-Sound

309,90
1| - #
1] |
845606 Set 3x Schwerlastwagen, beladen mit Panther V, DRB 116,90
880907 Set 4x verschiedene Giiterwagen DRB zu D311.01 103,40
725100 Diesellok BR 288 002-9, altrot, DB 197,90
725170 Diesellok BR 288 002-9, altrot, DB,DCC-Sound 309,90
721403 Diesellok V 180 227, DR 157,40
721473 Diesellok V 180 227, DR, DCC-Sound 233,90
890320 RZ Wagen EW-IV, 1.Klasse, SBB 44,90
890321 RZ Wagen EW-IV, 1.KI.+ Serviceabteil, SBB 44,90
890324 Steuerwagen EW-IV, 2 Klasse, SBB 80,90
890325 Speisewagen EW-IV, SBB 44,90
825810 Set 2x Kesselwagen VTG 62,90
825813 Set 3x Kesselwagen GATX 94,40
826250 Schiebewandwagen Hbbillns, AAE 31,40
826253 Schiebewandwagen Hbbillns, SBB Cargo 31,40
849110 Set 6x Druckgaskesselwagen, VTG/GATX 188,40
827112 Set 3.tig.RoLa incl.Ralpin-Personenwagen, SBB/CH 107,90

Piko Exportmodelle F/CH
94081 2x Liegewagen CorailLunea, SNCF108,99

94401 3x Schwertransportw. mit Panzer 68 CH-Armee, SBB
94402 2x Schwertransportwagen unbeladen SBB

189,00
99,00

94404 2x Schwertransportwagen mit Pz 87 Leopard 2A4, SBB 129,90
94405 2x Schwertransportwagen mit Panzer Typ M109, SBB 129,90
Piko Neuheiten ausgeliefert
40520 Diesellok BR 216 010-9, altrot, DB 128,49
40521 Diesellok BR 216 010-9, altrot, DB,DCC-Sound 219,98
40504 Diesellok BR 221, tiirkis/beige, DB 104,98
40505 Diesellok BR 221, tiirkis/beige, DB,DCC-Sound 198,98
40506 Diesellok BR 221, RTS 104,98
Weitere Neuheiten
40354 E-Lok BR E 16, braun, DRG 194,79
40610 Wittenberger Steuerwagen 2.Klasse, Ep.6, DBAG 104,49
94397 Set EH-Wagen 2x B + Self-Service, alte Schrift, SBB 164,99
94398 Set EH-Wagen A + B, alte Schrift, SBB 110,99
MW-Modell Sonderpreis
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IT.401N Kiihiwagenset Campari + Asti, FS, Sondermodell 6995 49,99

Hobbytrain jetzt lieferbar

30150 E-Lok BR 192 Smartron RheinCargo 148,40
30150S E-Lok BR 192 Smartron RheinCargo, DCC-Sound 233,90
30153 E-Lok EB 3200 Vectron, DSB 143,90
30153S E-Lok EB 3200 Vectron, DSB, DCC-Sound 224,90
30155 E-Lok 1193 Vectron WLC 148,40
301558 E-Lok 1193 Vectron WLC DCC-Sound 233,90
30156 E-Lok BR 193 813 Vectron Railpool, Alpen-Sylt-Express 143,90
30156S E-Lok BR 193 813, Alpen-Sylt-Express, DCC-Sound 224,90
30158 E-Lok BR 193 766 Vectron, Ep.VI NS 148,40
30158S E-Lok BR 193 766 Vectron, Ep.VI NS, DCC-Sound 233,90
Jagerndorfer jetzt lieferbar
75010 Triebzug 3-tig. Rh 5045.02, Blauer Blitz, 0BB 314,90
75020 Triebzug 3-tig. Rh 5045.06, Blauer Blitz, 0BB 314,90
75022 Triebzug 3-tig.Rh 5045.06,Blauer Blitz, 0BB,DCC-Sound 404,90
75030 Triebzug 2-tig. Rh 5145.009, Blauer Blitz, 0BB 256,40
75032 Triebzug 2-lg.Rh5145.009,Blauer Blitz,0BB,DCC-Sound 350,90
75040 Triebzug 2-tig. Rh 5145 Valousek, Blauer Blitz, 0BB 256,40
75042 Triebz. 2-tig.Rh5145 Val.BlauerBlitz,0BB,DCC-Sound 350,90
Kato sofort lieferbar
101658 Triebzug TGV Thalys PBKA, 10-teilig, Ep.6, SNCF 346,40
10173  E-LokRe 620 11629 rot Ep5/6mit Klimaanlage, SBB 169,95
L
10174 E-Lok Re 6/6 11662 griin Ep5/6 mit Klimaanlage, SBB 169,95
10170.D DCC digitale Tauschplatine(Zimo) m.Pufferspeicher+LED 39,95
23009 2er Set RIC Liegewagen, Ep.4, altes Logo, Innenb.,SBB 98,95
23010 2er Set RIC Liegew.Bcm blau, neues Logo, Innenb. SBB 98,95
23011 3er Set RIC Liegewagen, Ep.4, altes Logo, Innenb.,SBB 149,95
23012 3er Set RIC Liegewagen, Ep.4, neues Logo, Innenb.,SBB 149,95
23013 3er Set RICW. 2. KI.+1./2.KI. + Speisew. Innenb.SBB 156,95
Weitere Neuheiten
10175 E-Lok Re 620 blau/rot Ep5/6 SBB Cargo mit Klimaanl. 169,95
10176 E-Lok Re 620 blau/rot Ep5/6 SBB Cargo/Xrail 169,95
101716 Nahverkehrs-Triebzug ET 425 der DB Regio 159,95

101716D1 DCC-Decodersatzfiir ET 425 Preis folgt
101716DS DCC Sound-Decodersatzfiir ET 425 Preis folgt
Kato RhBNeuheiten
7024224 6er Set sitzende Passagiere 9,98
7024225 6er Set sitzende Passagiere 9,98
7074044 4er Set Einheitswagen der RhB 89,98
7074045 4er Set Ergénzung Einheitswagen der RhB 99,98
7074059 E-Lok Ge4/4 Glacier Express UnescoWelterbeRhB 116,98

7074060 Gepackwagen DS4223 der RhB

Sofort lieferbar
7074035 E-Triebwagen AllegraABe 8/12, 3-teilig 3508RhB.
7074056 3-teiliges Ergédnzungs-Set Bernina Express, RhB
7074057 4-teiliges Ergdnzungs-Set Bernina Express, RhB

Artitec jetzt lieferbar
316.059 Méhdrescher MF 830

316.078 Ballenpresse
316.079 Pferde-Lastwagen
316.091 Volvo LM 218 Schaufel

316.24 Europaisches Frachtschiff Spits Fortuna Fertigmodell
316.25 Rheinkahn 120 Tonnen Fertigmodell

6160085 MAN 630 L2 Pritsche/Plane BW

6160092 Bundeswehr Panzer Gepard Eisenbahntransport
6160093 WWII Kpz Tiger 1, grau, Eisenbahntransport
6160094 WWII Kpz Tiger |, gelb, Eisenbahntransport

Wiking Neuheiten
090002 3 x VW Kafer verschiedene Farben
095137  Lanz Bulldog mit Dach laubgriin

169,98
67,49
93,49

36,00

22,10
23,80
29,80

48,60
48,60

27,80
28,40
24,20
24,20

1,70
8,55
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), portofreie Lieferung
ab 60,00 EUR innerhalb Deutschland
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Besuchen Sie uns in unserem Ladengeschaft 7N
oder auf www.facebook.com/modellbahn.kramm LY 2 y




Bunt oder schmutzig

Aussage im GroRen und Ganzen zum Bei-

spiel in Deutschland, Osterreich, der
Schweiz oder auch in Frankreich auf das Reise-
zugmaterial zutraf, sind lange vorbei. Aber auch
damals gab es flr bestimmte, oft hdherwertige
Zuge spezielle, auffallige Lackierungen. Die Bahn-
welt hat sich gewandelt und mit ihr auch das du-
Rere Erscheinungsbild ihrer Fahrzeuge. Lokomo-
tiven ohne Maschinenraumfenster bieten Raum
fiir Werbeflachen oder verlangen geradezu nach
einer Dekoration. Die Folierungstechnik und digi-
tale Bildkompositionen erffnen die Moglichkeit
zu aufwendigsten kiinstlerischen Designs.

)) Wer modernen Bahn-
betrieb nachbaut, braucht

eine Mischung bunter

und verwitterter Ziige

Dies schafft Abwechslung beim Vorbild im Rah-
men standardisierten Rollmaterials und legt die
Basis fiir die Modellbahnhersteller zu mehr Vari-
anten, die Modellentwicklungen (erst) rentabler
machen, auch wenn sie bisweilen eine beachtli-
che Herausforderung an die Produktion und
Preiskalkulation stellen. Auch hier kdnnen mo-
derne Bedruckungstechniken weiterhelfen,
wenn sie richtig und sorgsam eingesetzt werden.

F riher war alles griin - die Zeiten, als diese

Ein Beispiel fur die ,bunte Bahn“ sind die Railjets
der OBB und CD, denen unser Fahrzeug-Schwer-
punktthema gewidmet ist. Die Definition ihres
Designs war schon mit einem Wettbewerb um die

populdrsten Farben verbunden.
In den nachfolgenden Einsatz-
jahren entstanden zudem meh-
rere Werbedekors. Betrieblich
bedingt kann es vorkommen,
dass nichtimmer die farblich
passende Lok am Zug st oder
Railjet-Maschinen vor anderen
Ztigen verkehren. Bei Doppel-
zligen sind ebenfalls Kombina-
tionen verschiedener Designs
entstanden. Der eifrige Mo-
dellsammler hat also etliche
Variationsoptionen flir den
Anlagenbetrieb.

Foto: Selbmann

Der schne Glanz neuer und gepflegter Fahrzeuge
ist jedoch nur die eine Seite des Bahnbetriebs. Auf
deranderen fallen als herber Kontrast die verwit-
terten, verschmutzten oder auch verunstalteten
Glterzlge auf Sie gehdren ebenso dazu, der Mo-
dellbahner ist hier aber weitgehend auf seine eige-
nen Lackierklinste angewiesen. Wir geben fiir den
Einstieg in dieses Thema einige Anregungen, die
auch ohne Spritzlackierung méglich sind.

Fahrzeuge und Farben machen noch keinen
Bahnbetrieb. In zwei groRen Anlagenberichten
stellen wir zwei sehr unterschiedliche Bahnhdfe
an eingleisigen Strecken vor, die authentisch
nach ihren Vorbildern nachgebaut sind. Zum ei-
nen ist dies Barsinghausen aus Norddeutschland
mit dem typischen DB-Flair der spaten Epoche IV.
Ganzim Gegensatz dazu steht die Ferienatmo-
sphare auf der Station Filisur der Rhatischen

Editorial

Ein Sonderfall war der OBB Railjet im
alpinen weif3/blauen ,,Ski Austria“-
Design. Seine 1116 251-0 fuhr auch mit
Wagen in Railjet-Standardfarben

Bahn auf Nm-Spur. Es ist eine sehr spezielle The-
matik, die viel Ausdauer im Sammeln der dafiir
benétigten Kleinserienmodelle abverlangt.

Beiden Projekten gemein sind die vom Vorbild
her gegebenen Rangierméglichkeiten, wenn-
gleich sie auf ganz unterschiedlichen Gleiskonfi-
gurationen stattfanden. Inzwischen sind die An-
lagen wahrliche historische Dokumentationen,
denn die Vorbilder hat man im Spurplan verein-
facht und die Stationsanlagen auf den Personen-
verkehr hin optimiert.

Beziiglich des Anlagenbaus setzen wir ferner die
Reportage tiber den Bau des kleinen bayerischen
Nebenbahn-Betriebsdioramas ,,MaRbach“fort.
Hier wird gezeigt, dass man auch mit wenig Wei-
chen tiberzeugend Atmosphare schaffen und
nicht minder Befriedigung in der Modellbautétig-

Die Welt der kleinen Bahnen im MaRstab 1:160

keit finden kann. Gunnar Selbmann
N-tram

In Kiirze lieferbar

Die schmalspurigen Triebwagen Nr. 2-7 der Mittelbadischen Eisenbahn (MEG)
und der Triebwagen T1 bzw. VT 133 522 der Gernrode-Harzgeroder Eisenbahn

in verschiedenen Varianten.
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In Kleinserienfertigung

entstehen Modelle von auBergewdhnlicher Qualitat,
die durch kleinste Details und hochste Funktionalitat

in beeindruckender Weise zur Geltung kommt.
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Aktuell

m Neuim Handel erhiltliche Modelle

Neuheitenim Uberblick

Neuentwicklungen von Piko: DB Regio Steuerwagen, BLS EW | und SBB WR EW | Chéds-Express e Lemiso: Der
Molli e AB-Modell: FO Gepackwagen, Chalets und Mastausleger  Kato: MyTRAM e Aare Valley Models: SBB-Silo-
wagen e Eichhorn Modellbau: Fahrleitungsspinne sowie Fenster und Rahmenfiillstiicke fiir den Minitrix RAm

m Piko

DB Regio Steuerwagen und
n- Wagen1./2. Klasse

Jetzt komplettiert ist die Piko-Garnitur
der modernisierten ,Silberlinge* in
verkehrsroter DB Regio-Lackierung
der Epoche VI mit dem passenden
Steuerwagen mit Wittenberger Kopf
Bnrdzf 483 der Region Mitte Ludwigs-

Piko: der Bnrdzf 483 mit Wittenberger Kopf als epochegerechte Zugergiinzung zu den ,,Rotlingen*

hafen (Art.-Nr. 40610, 109,99 €). Es

handelt sich um die verbreitete Ver-

sion ohne Gepéckraumtiiren und mit
einem Multifunktionsabteil.

Im Grundaufbau entspricht er den

schon voraus gelieferten Bn und ABn.

Die Stirnfenster haben angesetzte

Scheibenwischer. Uber den Pufferver-

kleidungen sind geédtzte Trittflachen
angebracht. An der Front ist eine mit
Steckteilen detaillierte geschlossene

Piko: Stirnseite des Steuerwagens mit geschlos-
sener Schiirze, die mit Steckteilen detailliert ist

Piko: Die Drehgestelle mit Scheibenbremsenandeutung
haben an allen Radscheiben Stromabnahmeschleifer

Schiirze vorhanden. Es liegt alternativ
eine Schiirze mit Kupplungsmaglich-
keit bei. Die Beschriftungen sind fein
lesbar aufgetragen und weisen als
jlngstes Revisionsdatum 2017 aus.

Er ist serienmaRig mit weiR/rotem

Frontlichtwechsel und konstant be-
leuchteter Zugzielanzeige mit schwar-
zem Schriftzug ,Neustadt” auf wei-

Rem Grund ausgestattet. Das
Schlusslicht erscheint korrekt an den

auleren Lampen, da die inneren beim

Vorbild das Fernlicht sind. Die Next-18-
Schnittstelle befindet sich auf der Pla-

tinenunterseite.

Der Wagen ist flr den Einbau einer

Piko-Innenbeleuchtungsplatine (Art.-
Nr. 46294, 9,99 €) vorbereitet. Der da-

fur benétigte Strom wird von allen acht

Radinnenseiten Uiber Neusilber-Schlei-
fer abgenommen und mittels angels-
teter Kabel zur Platine weitergeleitet.

Fotos (19): Se/bmanlr.y



Der Fuhrerstand ist mit einer Glastiir
abgetrennt und hat ein umfangreich
detailliertes Fahrpult. An den Drehge-
stellen sind im Gegensatz zu den an-
deren beiden Wagen vorbildgerecht
Sandkésten und -rohre, Indusi-Magnet
und Bremsscheiben vorhanden.

Neben dem bereits im NBM 5/21 vor-
gestellten 2. Klasse ,Rotling“ Bn 447.5
(Art.-Nr.40643) sei nunauch noch der
1./2.-Klasse Wagen ABn 470.0 (Art.-Nr.
40642, 39,99 €) nachgetragen. Seine
Inneneinrichtung mit blauem 1. Klasse-
Bereich ist zweifarbig gehalten. Gene-
rell lohnt sich bei der ganzen Serie die
farbliche Nacharbeitung von Boden,
Wanden und Sitzen.

Wahrend Basaltgrau, Verkehrsrot und
Schwarz dem Vorbildfarbschema ge-
recht werden, ist dessen Lichtgrau an
den Modellen heller mit WeiR wieder-
gegeben. GS

| Fleischmann
DB Railion Rangierlok 363

Die im letzten NBM bereits vorge-
stellte Wiederauflage der DB 260 ist

Fleischmann: die Lokfiih-
rerseite der DR 44 Kohle

nun auch in einer spateren Version als
verkehrsrote 363 152-0 der DB Railion
Mannheim mit Revisionsdatum von
2002 (Art.-Nr.722402,139,90 €) erhilt-
lich. Es handelt sich wesentlich um eine
Farbvariante, allerdings ist auf dem
Dach eine moderne, groRere Antenne
montiert. Erstmalig erschien die Mo-
dellserie 2007 bei Fleischmann.  GS

m Fleischmann
DR 44 Kohle der Epoche IV

Die inzwischen recht umfangreiche Fa-
milie der Baureihe 44 von Fleisch-
mann hat mit der DR 44 1281-3 (Art.-
Nr. 714406, 299,90 €) Zuwachs
erhalten. Es handelt sich um eine koh-
legefeuerte Lok mit DR-typischen

Neuheiten

Piko: die Inneneinrichtungen des Steuerwagens und des ABn

Witte-Blechen und auf jeder Seite nur
einem Fuhrerhausfenster. Sie hat ein
Revisionsdatum von 1970 und gehort
zum Bw Halle 6. Als weitere gefertigte
DR-Version war im Jahre 2020 schon

die 44.0 mit Olfeuerung erschienen.
Ausfuhrlich vorgestellt haben wir das
Basismodell der Reihe bereitsim NBM
4/20. Alle haben eine Next18-Schnitt-
stelle. GS

Fleischmann: die Heizerseite der DR-Version der 44. Auch
hier befindet sich die Pumpe neben der Rauchkammer

Fleischmann: die Stirnseite
des kurzen Vorbaus der 363

Fleischmann: die DB Railion 363 152-0 in verkehrsroter Lackierung mit epochegerechter Antenne
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Aktuell
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m Arnold

alex-Wagenset
Regensburg - Prag

Als Farbvarianten der eigenen FS-Z-
Modelle liefert Arnold ein alex-Set mit
zwei 2. Klasse-Wagen und einem
1./2.Klasse-Wagen (Art.-Nr. HN4301,

—Hobbytrain: CIWL-Holzwagen in Blau

125,00 £€). Sie sind in der speziellen
grau/weien Lackierung mit gelbem
Streifen fur die Relation Nurnberg -
Regensburg - Prag lackiert. Der
ABbmdz tragt auRerdem attraktive
Zeichnungen von markanten Gebdu-
denderangefahrenen Stadte. ~ GS

m Kato
SBB RIC-Wagen-Sets

Die bekannten Modelle der langen
SBB RIC-Wagen sind in zwei weiteren
Wagensets erhaltlich. Lieferbar sind
zum einen zwei Liegewagen Bcm im
spateren Design der Epochen IV/V

Fotos (2): Radﬁlescu

Arnold: die beiden

2. Klasse und der 1./2. Klasse
Wagen aus dem alex-Set

fiir den Einsatz nach Prag

Arnold: Der ABbndz
weist eine besondere
Dekorierung mit
Gebdudesilhouetten auf

mit schmalem weilen Streifen als ein-
fache Farbvariante des elffenstrigen
2. Klasse-Modells (Art.-Nr. 23010,
12,90 €).

Ferner gibt es eine Packung mit einem
ABm, dem neuen zwdlffenstrigen Bm
und einem WRm (Art.-Nr. 23013,

Packwagen vorbildgemdf ohne Zierlinie

N ach Ablieferung der
neuen Stahlwagen
in den1920er-Jahren
wurden von der CIWL
auch manche éltere
Holzwagen umgebaut
und/oder dem neuen
blauen Erscheinungsbild
ihrer modernen Schlaf-
wagenziige angepasst,
um sie gemeinsam darin
einsetzen zu kénnen.
Hobbytrain nahm dies
zum Anlass, seine be-
kannten Modelle der
vierachsigen Teakholz-
Wagen in Blau mit einer
goldenen Dekorierung
und Beschriftung fiir die
Epoche Il aufzulegen. Sie
ergeben wiederum ei-
nen sechsteiligen Zug
und sind in zwei Sets
aufgeteilt - mit F4, WL
und WR (Art.-Nr. 22107)
sowie F4 und zwei WL

(Art.-Nr.22106) zu je 3
259,90 Euro. Die Mo- 3
delle haben serienmiRig |
Innenbeleuchtung.  GS r‘:g

8




Fotos (3): Radulescu

Neuheiten

Kato: Das Dreier-Wagenset enthdilt den WRm RIC sowie einen ABm RIC und den neuen Bm RIC mit zwolf Abteilen mit altem SBB-Logo
und vorbildgerecht dunklerem Griin, passend zu den jiingst ausgelieferten schweizerischen Kato-Modellen

A~

174,90 €). Sie stammen mit altem SBB-
Logoaus der Epoche IV. Die Sitzwagen
haben wie die schon im NBM 5/21 be-
sprochenen Wiederauflagen einen
vorbildgerechteren Griinton. Der
Speisewagen ist nun mit einem zierli-
cheren Stromabnehmer aus Kunst-
stoff ausgestattet. GS

o i N 2 ® cumn e —— ==

i

Kato: Dekorvariante
als SBB Bcm RIC der Epochen IV/V

Hobbytrain/Moser-Wagens
entstandenen, sehr fein
beschrifteten alten Modells
von Wemoba (links) mit
dem aktuellen Kato-Modell
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Aktuell

=S Lotschbergbahn

Piko/Arwico BL

BEWI

Bern -Neuenburg-Bahn
Chemin de fer Berne-Neuchatel

Emﬂggﬂﬂ

Piko: das Wagenset mit dem BLS BEW |
und dem SBB WR EW I Chdis Express

m Piko/Arwico
BLSEWIlund SBBWREW I
Chés-Express

Exklusiv fur den Schweizer Importeur

Arwico sind durch Piko die ersten Va-

rianten der Einheitswagen | der BLS

Lotschbergbahn ausgeliefert worden.

Die Fahrzeuge basieren grundsitzlich
auf den vor Jahresfrist bereits auf den

10

Markt gebrachten SBB-Wagen (siehe

ausfuhrlichen Bericht im NBM 1/21).

Verbesserungen, welche die BLS-
Gruppe im Laufe der Beschaffungs-
jahrein die Grundkonstruktion einflie-
RenlieR, wurden korrekt nachgebildet.
Dazu zdhlen beispielsweise die ver-

starkte Deckenltftung, erkennbar an

den Gittern tber den Einstiegstiiren,

BT BomNeusnburg-Ban
IEL] B5orn e Tor 8o Nouchatel

Ghiis-Express RESTAURANT Fromage-Express

in Kombination mit einer Doppelver-
glasung, oder bereits ab Werk mit
Gummiwulst-Ubergang ausgeriistete
Wagenenden, welche ein leicht ande-
res Aussehen haben als die nachtrag-
lich verlangerten Fahrzeuge der SBB.

Erstmalig in GroRserie erscheint zu-
dem der kombinierte Erst-/Zweitklass-
wagen AB, der so nur von der BLS (18

- Die bisher authentischsten BLS

EW I kamen von Lima/Minibahn
(rechts), dazu im Vergleich das
neue Piko-Modell auf zeitgemdifSe-
rem Fertigungsniveau

Vergleich des Chds-Express von
Wabu mit spéterem Dekor von Le
Buffet Suisse (links) mit dem aktu-
ellen Piko-Modell mit feinerem

& Stromabnehmer, aber dezenter
aufgedruckten ,,Kdselochern”

IEEQQBEEHQH

= v

Wagen) und der SOB (4 Wagen) be-
schafft wurde. Die EW I der BLS trugen
im Laufe der Jahre zahlreiche unter-
schiedliche Anstriche und Logo-Kom-
binationen.

Piko lieferte ein Dreierset (Art.-Nr.
94395,229,00 CHF) aus einem AB und
zwei B, davon einer mit BN-Anschrif-
ten im Zustand der 1990er-Jahre, da-

Fotos (6): Hiirzeler



Foto: Radulescu

her in Blau/Creme mit blauem Wagen-
ende und dem ,,BLS Létschbergbahn®-
Logo. Mit Ausnahme des BN-Wagens
gab es diese Anstrich/Logo-Versionin
Kombination mit Klappturen bis jetzt
noch nicht in GroRserie als Modell.

Passend dazu erscheint ein zusatzli-
ches Zweierset (Art.-Nr. 94396, 149,00
CHF) mit einem weiteren B sowie dem
bekannten Chas-Express WR EW |
Speisewagen der SBB. Er war taglich
in mehreren Verbindungen zwischen
Basel und Brig auf der Létschbergstre-
cke anzutreffen. Sein auf Kase ge-
trimmtes AuBeres tduscht nicht tiber
die servierten Speisen hinweg, wur-
den doch vorwiegend Schweizer Ka-
sespezialitdten wie Fondue, Raclette
oder Chésschnitte serviert.

Piko beziehungsweise Ariwco begl-
cken damit Fans der BLS mit einer fast
kompletten Zuggarnitur. Einziger Wer-
mutstropfen ist der derzeit fehlende
reine Erstklasswagen A (und der Ge-
packwagen D), war die tibliche Stamm-
komposition doch meist die For-
mation D, A, AB, B, B, B. Es bleibt zu
hoffen, dass zumindest der fehlende

Kato: SBB Cargo Re 620 051-3 (oben)
und Re 620 088-5 mit Xrail-Alliance-Werbung

"

Member of the 4%

Rlo 620 088-5

A el

A bei Gelegenheit als Nachzuigler zu-

satzlich erscheint. PH

m Kato
SBB Cargo Re 620

Unter den Wiederauflagen des be-

kannten Modells der SBB Re 6/6 sind

Fleisch-
mann:

schweizeri-
scher Zags
Carbagas

auch rot/blaue Versionen der SBB
Cargo als Re 620 051-3 ,,Dornach/Ar-
lesheim“ mit Revisionsdatum von
2009 (Art.-Nr. K10175) und der Re 620
088-5 , Linthal“ mit Xrail-Alliance-De-
cor und Revision von 2014 (Art.-Nr.
K10176) zu je 189,90 Euro. Beide Loko-
motiven haben Vorbilder mit Klimaan-

Garbamss

Neuheiten

i -

lage und sind nun mit Kunststoff-Pan-
tografen mit schmalem Schleifstiick
ausgestattet. GS

m Fleischmann
SBB Zags Carbagas

Auf Basis des neu konstruierten Gas-
kesselwagens Zags erscheint eine wei-
tere Bedruckungsvariante fur die
Schweizer Modellbahnfreunde (Art.-
Nr. 849118, 34,90 €). Das Modell
wurde in Anlehnung an den bei den
SBB eingestellten Privatwagen Zags
33 857811306-4 der Firma Carbagas
gestaltet. Das Modell weicht in der
Bauart aber deutlich vom gewahlten
Vorbild ab. PH

Foto: Hiirzeler

HN2489/HN2489D

0BB, Diesellokomotive Rh 2050.02,
in blutoranger Lackierung mit kleinem

Zierspitz, Ep. IV
HN2490/HN2490D

0BB, Diesellokomotive Rh 2050.05, in

dunkelgriiner Lackierung, Ep. V

HORNBY
HOBBIES

Weitere tolle Neuheiten finden Sie bei lhrem Fachhandler oder auf de.arnoldmodel.com




Aktuell

—Aare Valley Models: SBB Silowagen

Die anldisslich der Spielwagenmesse 2014 angekiindigten zweiachsigen Silowagen nach schweizerischen Vorbildern sind inzwischen zur Seri-
enreife gelangt. Das Bild oben zeigt die oxydroten und grauen Varianten des SBB-Getreidewagens Tgpps. Auf dem Bild unten sind die Zucker-
wagen Upps zu sehen, die vorbildgerecht Dacheinfiillstiitzen und grof3e Seilanker aufweisen. Mehr zu den Modellen nach deren Erscheinen

Fotos (2): Radulescu

m AB-Modell Nm
FO D und RhB Sbk-v mit
neuen Kiihlbehdltern

Die vierachsigen Spezialtragwagen
Sbk-v der Rhatischen Bahn sind mit
verschieden dekorierten Kiihlbehal-

D A3 = i ©

tern von Minitrix aufgelegt worden.
Derzeit noch im Angebot sind die Va-
rianten Coop mit Orangenmotiv (Art.-
Nr. Nm-019.9) sowie Aldi Suisse mit
dem Motiv Rheinfall (Art.-Nr. Nm-
019.10) zum Preis von je 209,00 Euro.

Nach den vierachsigen Gepéackwagen
derRhB folgen diejenigen der FO inder
typischen roten Lackierung. Es handelt

sich um die drei 1961 von FFA/SIG be-
schafften D 4341-4343 mit eingezoge-

nen Wagenenden. Die Modelle werden

aus Neusilber gefertigt und haben
Leichtlaufdrehgestelle und Micro-Trains
Kupplungen. Geliefert werden sie im
Zustand ab 1980 mit silbernen Tiren

und mit zwei wahlweisen Betriebsnum-

mern (Art.-Nr.Nm-112.3,279,00 €). GS

Furka - Obéralp

AB-Modell: FO-Gepdckwagen in zwei Betriebsnummern

—

D 4342} pmm ©

)

AB-Modell: Kiihlbehdilter von Aldi Suisse und Coop mit neuen Designs auf RhB Sbk-v

12

Fotos (2): AB-Modell



N-Bahn-Fachhandler in lhrer Ndhe

10589 Berlin

28865 Lilienthal

c =
«  Modellbahnen am Bl sammiungen MICHAS BAHNHOF | 5 ( odellban \
Sbmnﬁl Mierendorffplatz m | Einzelstiicke Niirnberger Str. 24a | m \'\\ odelibann
B s @ | Rarititen X 10789 Berlin | 19 .
] g Direy, S W Tel 030 -21866 11 [ = A’ Pietsch
e e pa Fax 030 - 21826 46 | &
% 10545 Berlin-Chariottenibary - Micrendortiplatz 16 MowSap 00 100 Ui PrihBstr. 34
g ity erlin-Charottenurg - Mierendortiplatz. 16 www.michas-bahnhof.de i »
E www.meodellbahnen-berlin.de 12105 Berlin-Mariendorf
% Ihr freundliches Digital-Fachgeschiift Telefon: 030/7067777
v mit der ganz grofien Auswahl ———— www.modellbahn-pietsch.com
Mo., Mi., Do., Fr. 10-18.00 Uht, Sa. bis 14.00 Uhr, Tel. 030/3449367, Fax: 030/3456509 \
f . el
28865 Lilienthal e ‘ Trai & Pl \ 2 Alles was der N-Bahner braucht
HauptstraBe 96 g i raln a-v @ 7]
Tel. 04298/916521 | ; oy 5
Fax 04298/916527 =
haa lenthal@vedesde | Modelleisenbahn- Modellautos z
- " - ]
) Das filhrende Fachgeschéft auf iiber 600 qm © 5
Modellbahn-S EZIallst =] Verkaufs-und Ausstellungsfiziche in der Region H 5 An und Verkauf von
p =1 erkaufs-und Ausstellungsfléche in der Region Hanover ™ N_ Bah n keller el Bt o
- i Binsfeldstr.5 und alles was der N-Bahner
Offnungszeiten: Immer zu Dauer-Toppreisen e i
Mo.-Fr.  9.00-18.30 Hildesheimer Str. 428 b « 30519 Hannover 05721/89080-30 Fax 29 -gqfftg?rbt;rr -
R . B177/3784252 - Digitalumbau une ﬂpﬂ?‘ﬂ”ﬂ'
Samstag 9.00-14.00 Tel. (0511) 271 27 01+ Fax 9 79 44 30 / wiowerchaknkellosde - Baratung
E =¥ £ Modellbahn-Apitz GmbH g epaaturEﬁigitalisiémngssemice
= 4 c - y
2 MonEllz NTRUM'E g = B edelibaniFRpis Wi 20 vom Spur N Spezialist
@ 2 @ vom Spur N Sp
) 4 J
g Peiner Landstr. 213, 31135 Hildesheim ; B ;45{;" Spur N Modell ist bei uns|
% Tel.: 05121/289940 Fax: 2899412 > : o in den besten Handen
© . <
o= | o Heckinghauser StraBe 218
s M o n E l l z E N T R u M | - Q' | 42289 Wuppertal, Tel.: 0202/626457, Fax 629263 mehr yrier
_5 ) CHINEIG] www.DM-Toys.de
3 st e ot www.modellbahn-apitz.de pwToys |
m omail: salosginosaNBalnOoKs:0 email: info@modellbahn-apitz.de
5 0 m? s g
750 m . £
5 lebniswelt| & IORERRER]  SchilersiiaBe 3 5 [ UTO- MODEI.I.BAHN
g Erlebniswelt » 67071 Ludwigshafen | g
b — Modellbau| @ Stadittell Oggersheim | & WEI_'I'
8 seo62nachen i Aachen| 3 |2 ISEITeg PE——
S 'Fre\‘azm.gggg 2 (5] Werst Fgg [[0621]) il S| Auto- Modellbahn Welt Germering Llnden GbR
BREasEl - Modellautos und " § Unters Bahnhofstraie 50 Talafon 49 89 89410120
E N Eisenbahnen » eMail werst@werst.de D-82110 Germering Telefax  +49 89 89410121
Modell Center Aachen S |= T : WWW : www.werst.de info@auto-modellbahn-welt.de
| |
www.huenerbein.de info@huenerbein.de www.auto-modellbahn-welt.de
t'
g %m'ﬁ@f Wlodellbaknte ier kénnte lhre We stehe
c
5 —-wrdfl Hier konnte lhre Werbung stehen
'S Modellelsenhahnen und Zubehor .
g Landschaftsgestaltung
[0 i ; .
2 El‘:j‘sbe““"ge" Anzeigenformat: 60 mm x 35 mm
© adegutprofile
Bottcher Modellbahntechnik « Stefan Bottcher
AL PR CRIe N b e e e shanriod Kontakt: Bettina Wilgermein - Telefon 089 130 699 523 - Fax 089 130 699 529
rfo@bostichar-mudshibahntechnlh de E-Mail: bettina.wilgermein@verlagshaus.de
www.boettcher-modellbahntechnlk.de 9 9

Besuchen Sie uns im Internet unter:

www. nbahnmagazin.de

N-BAHN MAGAZIN 6/2021

13



Aktuell

99 23244

g Katn

Lemiso: MBB Salonwagen mit Tischldmpchen-Attrappen

Lemiso: unterschiedliche Stirnseiten der MBB-Wagen

g .

_._ -

Kato: MyTRAM in beiden
Farbvarianten

14

m Lemiso-Werke Nm
MBB Der Molli

Nach der HSB liefert Lemiso auch
MBB-Fahrzeuge des Molli aus der Epo-
che VI. Im Angebot sind unter ande-
rem die 1'DT-Tenderdampflok 99 2324-
4 (Art-Nr. 2323, 680,00 €), ein
Reko-Gepdckwagen (Art.-Nr. 2342,
106,00 €), der Salonwagen (Art.-Nr.
2282,117,00 €), ein 2. Klasse Reko-Wa-
gen mit Holz- oder Stahldach (Art.-Nr.
2262 bzw. 2252, je 117,00 €) und ein
Reko-Wagen mit Traglastenabteil fiir

Lemiso: MBB Reko-
Wagen mit Traglasten-
abteil und Packwagen

Lemiso: Tenderdampflok
99 2324-4 der MBB

Rollstuhl, Kinderwagen u. &. (Art.-Nr.
2272,117,00 €). Die Modelle bestehen
wiederum aus 3D-Druck-Teilen. Die
analoge Lok hat einen Glockenanker-
Motor. Die Personenwagen haben In-
neneinrichtung, beim Salonwagen mit
Tischen und Limpchenattrappen. GS

m Kato 1:150
MyTRAM

Im StraBenbahnsortiment hat Kato un-
ter dem Slogan ,Meine Stadt, meine
Tram“ nun auch einen modernen drei-
teiligen Zug ohne Dekorierung ausge-
liefert. Eigentliches Vorbild ist der
Green Mover LEX. Erhiltlich ist er als
MyTRAM RED (Art.-Nr. 14-805-2) oder
MyTRAM BLUE (Art.-Nr. 14-805-T) mit
UvPsvon 94,90 oder 99,99 Euro je nach
Importeur. Sie kann so nach Belieben
lackiert und beschriftet werden. Mehr
zum Modell und seinen vielféltigen Ver-
wendungsméglichkeiten finden Sie ab
Seite 74 in diesem Heft. GS

m Eichhorn Modellbau

Rahmenblenden und
neue Fenster fiir
den Minitrix SBBRAmM

Bekanntlich hat der SBB RAm Ausspa-
rungen am Motorwagen und bewegli-
che Schiirzenteile bei seinen drei Wa-
gen, um auch kleine Radien befahren

aSan -

Foto: Radulescu



Eichhorn Modellbau: Schiirzenfiillstiicke fiir den SBB RAm
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Eichhorn Modellbau: montierte neue Fenster am SBB RAm

zu kénnen. Eichhorn Modellbau hat
Um-und Zurtstsatze fir eine optische

Verbesserung der Garnitur entwickelt.

Fir den Motorwagen wird es einen

Satz mit vier Blendenfillstticken tiber
den Drehgestellen geben. Sie sind in

Rot (Art.-Nr. 15113) oder fiir den North-
lander in Gelb (Art.-Nr.15114) gehalten.

Eichhorn
Modell
bau: Fens-
terrahmen
fiir den
SBB RAmM

Eine weitere verbliiffende optische Ver-

besserung ist der Fensteraustausch

beim ganzen Zug. Der Umbausatz (Art.-
Nr. 15112, 119,00 €) enthalt Fenster-

Neuheiten

scheiben-Einsétze und aus Neusilber
fein gedtzte Rahmen. Diese werden auf
die vorhandenen Vertiefungen in den
Seitenwanden geklebt. GS

Jean-Piarre Malaspina
Martin Beandt

Das im Herbst 1986 angekiindigte EuroCity-
Konzept hatte etwas Visionares an sich und
erwies sich als Erfolgskonzept. Die Autoren
Jean-Pierre Malaspina und Martin Brandt haben
es aufgearbeitet und beschreiben in ihrem Werk

die Entstehungsgeschichte und die Einsétze,
die Fahrzeuge und die Zugbildung der EuroCity-
Ziige. Bekannte Eisenbahnfotografen aus ganz
Europa haben ihre Bildarchive fiir dieses Werk
gedffnet. Der zweite Band befasst sich mit der =

e e SR

Iaml.nl

Dne EuroCnty Zuge

Teil 2: 1993-2020

Dne EuroCnty Zuge

Teil 1: 1987 - 1993

Entwicklung von 1993 bis 2020.

&

Teil 2 - 256 Seiten - ca. 500 Abb.
Best.-Nr. 53292 - € (D) 59,~

Jetz bei Ihrem Fach- oder Buchhandler vor Ort
oder einfach in unserem Onlineshop

www.vgbahn.shop portofrei* bestellen

Teil 1256 Seiten - ca. 500 Abb.
Best.-Nr. 68133 - € (D) 59,95

VGB

[ VERLAGSGRUPPE BAHN ]
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Aktuell
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Eichhorn Modellbau:
Fahrleitungsspinne fiir
Drehscheiben

A
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% m Eichhorn Modellbau %N
: 1 ! . P ’V’ “"
i Fahrleitungsspinne 8
EiA ; b3 &
s, Fur die Uberspannung von Drehscheiben mit Fahrdraht bietet 5 ] g
B : 7 Eichhorn Modellbau ein Set fiir eine Fahrleitungsspinne (Art.- 4 E.'f o
Nr. 15099, 222,00 €) an. Es enthilt die vormontierte und la- %N §
ckierte Drahtspinne sowie vier einbaufertige Turmmasten. GS E 3
. /'\IB-M.ode// hal d Das Sortiment an Fahrleitungsmasten
Sc we!zerC aletsun wird erweitert um zwei historische
Fahlr Ieltu:;gsmastecll'n- Ausleger der Berner Oberland-Bahn
ausleger der BBund BOB mit 25 mm Linge (Art-Nr. Nm-

Y00133) und der Berninabahn mit 22
m Léange (Art.-Nr. Nm-YOO0134) zu je
4,50 Euro fUr das jeweilige Paar. Sie
bestehen aus gedtztem Neusilber-
blech und Ergdnzungsteilen. Die be-
notigten 2 mm dicken Masten miissen
separat beschafft werden. Die Ausle-
ger sind nicht fiir funktionsfahige Fahr-
leitungen ausgelegt, sondern fiir feine

Attrappen. GS

Als limitierte Bausatze aus gelaserten
Karton- und Holzplatten, 3D-Druck-
und Metallteilen wurden von AB-Mo-
dell aufgelegt die vier schweizerischen
Chalets Alpenblick (Art.-Nr. Zub-350-
1,49,75€), Alpenrose (Art.-Nr. Zub 350-
2, 51,95 €), Bergkristall (Art.-Nr. Zub-
351-1, 53,75 €) und Bergsee (Art.-Nr.
Zub-351-2, 55,80 €). Sie sind von Nord-
modell hergestellt.

AB-Modell: Chalets Bergkristall und Bergsee

16

Foto (2): AB-Modell



Per »Premium-
vom Matterhorr

80797 -MUnchen

CEORN
GeraMond Me_dia GmbH, Infanté'ci\estlaf&

!- " OLAFHAENSCH !

~ZUG IN DIE WOLK

g MIT VOLLDAMPE 18 DIE"
HARZER BERGE

in der Schweiz

Die schonsten Strecken

Best.-Nr. 13074 Best.-Nr. 13047 Best.-Nr. 45298 Best.-Nr. 68104

R
F 1

3 ﬁefit-bei Ihrem Fach- oder-Buchhandler vor Ort
odhr einfach in unserem Onlmeshop




Aktuell

kasteNbahner:
. Steyr 91 als

Foto: kasteNbaher

Modellbahn Digital: Feders

tahldraht

C-M-K:
Kéinguru

Foto: Modellbahn Digital

C-M-K:
Pelikan

AB-Modell: alter . AB-Modell: histori-

Fahrleitungs- scher Fahrleitungs-

ausleger der Ber- ' ausleger der Berner

ninabahn an Oberland-Bahn

einem Holzmast 3 fiir Holzmasten .
Q 3

Wiking: historische Personenwagen
im Viererset als Wiederauflage

18
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Eichhorn Modellbau: untere Stufen fiir den WRiige (oben)
und die m-Wagen der DB von Minitrix

m Modellbahn Digital Peter Stirz
Federstahldraht

Fur den Einsatz als Stelldraht sowie
zum Fertigen von Leitungen, Federn
oder auch Handgriffen sind Feder-
stahldréhte aus rostfreiem Edelstahl
gedacht. Sie gibt es in den Durchmes-
sern 0,5 mm (Art.-Nr. 646 FSD 051m,
0,70 €) und 0,7 mm (Art.-Nr. 647 FSD
071m, 0,90 €). GS

m Creativ-Modellbau Klingenhofer
Zootiere

Von C-M-K (www.klingenhoefer.com)
werden einige originelle Tiere flir Zoos
angeboten, so ein Braunbar (Art.-Nr.
N-TB02, 5,40 €), Kanguru (Art.-Nr. N-
TKO03, 5,40 €), Pelikan (Art.-Nr. N-TP15,
8,50 €) und ein Krokodil (Art.-Nr. N-
TKO3, 6,50 €). GS

Zimo: 16 Bit Sounddeco-
der MS560 fiir Kato-
Triebziige

N-BAHN MAGAZIN 6/2021

m Wiking
Set Vierklassische
Personenwagen

Wieder einmal aufgelegt wurden vier
PKW aus den 1960/70er-Jahren, die
am gemeinsamen Spritzling geliefert
werden (Art.-Nr. 091306, 8,99 €). Es
handelt sich um einen Porsche 911,
Ford Capri, VW 411und Audi 100. GS

m kasteNbahner
Steyr 91Kipper

Besonders weit verbreitet war der Steyr
91 bei den OBB, im StraBenunterhalts-
wesen, bei Gemeindeverwaltungen
und der Post. KasteNbahner bietet nun
einen unlackierten 3D-Druck-Bausatz
zum Preis von 19,90 Euro an. Um die
Verglasung muss man sich selbst (z. B.
Micro Kristal Klear) kimmern. GS

m Model Scene
Kabelrollen

In einem Set werden zwei Kabeltrom-
meln aus Natur- und Sperrholz ange-

boten (Art.-Nr. 46511, 590 €). GS
m Zimo
Subminiatur-Decoder
MX615 und Sound Decoder
MS560 fiir Kato

Die neue MX615-Serie (8,2 x 5,7 x 2
mm) fir 0,5 A Gesamtstrom ist als
NEM 651-Version mit sechs direkt an-
gesetzten Stiften (MX615N, 35,00 €)
oder verdrahtet (MX615, 34,00 €) er-
hiltlich. Ferner ist er auch fiir NEM
652 (MX615R, 37,00 €) oder NEM 651
an Dréhten (MX615F, 39,00 €) lieferbar.
Er hat Stirnlampen-Ausgange, zwei
weitere Funktionsausgange (FAT und
FA2) und bietet RailCom, HLU, ABC,
jedoch nicht SUSI-Schnittstelle und
Servo-Ausgdnge.

Als Nachfolger des MX605 in 8-Bit
Technik gibt es jetzt den MS560 (27 x
14 x 2,6 mm) mit MS-Sound-Decoder-
Technologie. Die Leistungsmerkmale
sind 16 Bit Sound-Wiedergabe, 128
Mbit Sound-Speicher und 16 Sound-
Kandle. GS

m Eichhorn Modellbau

Stufen fiir Minitrix m-Wagen
und WRiige der DB

Aktuelle Serien der DB m-Wagen und
des Schiirzenspeisewagens von Mini-
trix haben keine untere Trittstufe mehr
anden Drehgestellen. Eichhorn Modell-
bau bietet entsprechende Zuristteile
in Atztechnik fir die D-Zug-Wagen mit
fiinf Stiick (Art.-Nr. 15111) und den
WRige mit vier Stlick (Art.-Nr. 15109)
zu je 12,00 Euro als Fertigmodelle oder
6,00 Euro als Bausatze an. GS

Zimo: Subminiatur-Deco-
der MC615N mit Stiften

Neuheiten

Internationale |

= Leitmesse -]

fiir Modellbahnen =
und Modellbau

5.-7. NOW.
2021
MESSE
FRIEDRICHS-
HAFEN

Offnungszeiten:
Fr. und Sa. 9.00-18.00 Uhr,
So. 9.00-17.00 Uhr

Europas beliebtestes
und spektakulérstes Event
fiir alle Modellbauer!

FASZINATION-MODELLBAU.DE

[ioO

ZEITGLEICH MIT
DEN KULT-EVENTS:

7377l  FAN-AUSSTELLUNG

VERANSTALTER: Messe Sinsheim GmbH

D-72636 Frickenhausen

T +49 (0)7025 9206-100
dellb Sl

www.messe-sinsheim.de
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Aktuell

Modellbahn Union:

das Ensemble des Zirkus
Conelli mit seinem Zu-
behor. Die Manegeiist
.ebenfalls nachgebildet,

v

Fotos (4): Modellbahn Union

m Modellbahn Union
Ziegelstein-Schornsteine

Zur Ausgestaltung von Hausdéchern
werden in einem Set fiinf verschie-
dene gemauerte Ziegelstein-Schorn-
steine (Art.-Nr. MU_N-A00226, 9,99
€) angeboten. Sie sind im 3D-Druck-
Verfahren hergestellt und missen
noch angemalt werden. GS

m Modellbahn Union
Giille- oder Wasserwagen

Im 3D-Druck angefertigt ist ein zwei-
achsiger Giille- oder Wasserwagen fur
die Landwirtschaft (Art.-Nr. MU_N-
S00084, 11,99 £€). Die Baugruppen be-
nétigen nach ihrer Montage noch eine
Lackierung mit tblichen Modellbau-
farben. GS

A)
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m Modellbahn Union
Zirkus Conelli

Ein neues Motivprojekt bei Modellbahn
Union ist der Wanderzirkus Conelli.
Neben dem Hauptzelt aus Stoff mit
Manege und Kasse (Art.-Nr. MU_N-
LO0169, 79,99 €) gehdren eine Reihe
moderner und alter Schausteller-
wohnwagen, ein Tierkafigwagen,
Packwagen, Gittergehege sowie auch
Z3une dazu. GS

m Fleischmann
Keine Winterneuheiten

Fleischmann hat am 26.8.2021 folgen-
de Mitteilung veroffentlicht: , Liebe Mo-
delleisenbahnfreunde, die COVID-19-

Modellbahn
Union:

Giille- oder ©
Wasserwagen
als Bausatz

Modellbahn
Union: Set
mit fiinf ver-
schiedenen
gemauerten
Schornsteinen

Pandemie stellt uns erneut vor einige
Herausforderungen. Sowoh! die er-
schwerte Warenbeschaffung als auch
die weltweiten Transportschwierigkei-
ten bereiten uns unvorhersehbare Lie-
ferverzégerungen. Da Ankiindigungs-
termine deshalb nur schwer festgelegt
werden kénnen, werden wir dieses Jahr
schweren Herzens auf die Versffentli-
chungvon Winterneuheiten verzichten
und uns auf die Auslieferung von be-
reits angekiindigten Projekten konzen-
trieren. Unser Neuheitenkatalog fur
2022 wird aber wie gewohnt Anfang
des neuen Jahres erscheinen. Wir bitten
um Verstandnis und bleiben Sie ge-
sund Inzwischen neu angekiindigt
sind die OBB 1293 und 1216 im Night-
jet-Design. GS




Highlights:

Komplette Neukonstruktion
Haarfeine, farblich abgesetzte
Fensterrahmen

Nachrustbare

LED Innenbeleuchtung

Scharf gravierte Drehgestelle
Detaillierter Wagenboden,
Batteriekasten inbegriffen
Feinste Lackierung und
Bedruckung samt Perlschliff im
Pfauenaugenmuster
Authentische, farblich
passende Inneneinrichtung
Hervorragendes
Preis-Leistungs-Verhaltnis

40640 Personenwagen 2. Klasse DB Ep. Il
40641 Personenwagen 1./2. Klasse DB Ep. llI

S e RN

40642 n-Wagen 2. Klasse DB AG Ep. VI, verkehrsrot
40643 n-Wagen 1./2. Klasse DB AG Ep. VI, verkehrsrot

* unverbindlich empfohlener Verkaufspreis

Diese und weitere Neuheiten finden Sie im aktuellen
Katalog 2021, im Fachhandel oder direkt bei PIKO

39,99 €*
39,99 €*

39,99 €*
39,99 €*

£ © nim

www.piko.de




Anlagen

m Vorbildgetreuer Kreuzungsbetrieb und Giiterumschlag zu Zeiten der spaten Epoche IV

Barsinghausen daheim

Seinen ortlichen Bahnhof nachzubauen, ist oft eine faszinierende Idee. Meist ist er allerdings
viel zu groR fiir die eigene Modellbahn, oder vielleicht auch mal betrieblich zu unattraktiv
bei einem landlichen Haltepunkt. In den seltensten Fillen gibt es dessen Gebdude als Modell
zu kaufen. Carsten Kuhnert musste also fast alles selbst bauen, damit es ganz stimmig wird

m 2008 wurde mit dem hier vorgestellten
Nachbau des alten Bahnhofs Barsinghausen

an der eingleisigen Deisterbahn begonnen.

Ich lieR vom Tischler Sperrholzspanten in 15 cm
Hohe zuschneiden. Die ganzen Schlitze, um die
Spanten ineinanderzustecken, sagte ich dann selbst
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mit der Stichsége aus. Es entstand ein Anlagenkas-
ten von 450 cm Lange und 75 cm Tiefe. Der dritte
Langsspant von vorn ist 40 cm hoch und bildet da-
durch die Hintergrundkulisse. Von ihr verdeckt ist
von oben gut erreichbar der Schattenbahnhof mit
zweimal vier Abstellgleisen hintereinander ange-

4,50 m
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ordnet. Zum Staubschutzist das Ganze in einen auf-
klappbaren Holzkasten integriert.

Ebene Gleise fiir Betriebssicherheit

Der Bahnhof ist diagonal angeordnet, was eine
optimale Platzausnutzung ergibt und das Land-

Skizze: Kuhnert/GS

* senee

0,75 m

Schematischer Gleisplan des Anlagenkastens mit dem durch eine Kulisse abgetrennten Schattenbahnhof. Durch die diagonale Lage des Bahn-
hofs kann die Grundfldche schmaler gehalten werden, und die Landschaft wirkt gefiilliger und nicht so sehr auf eine Rechteckfliche bezogen

22



Reger, aber nicht iibertriebener Verkehr
herrscht auf der Berliner Straf3e. Der An-
schluss zu den Buslinien wird offensicht-
lich genutzt. Davor sind am Anlagenrah-
men die Gleisbild-Stellpulte befestigt,
links dasjenige fiir den Schattenbahnhof,
rechts fiir Barsinghausen

schaftsbild realistischer wie einen Gelindeaus-

schnitt erscheinen ldsst. Fast die gesamte Gleis-
lage verlauft waagerecht ohne Steigungen, was
der Betriebssicherheit sehr zugute kommt. Nur
der Abzweig des Industrieanschlussgleises auf der
rechten Seite wird in die Ebene -1heruntergefuihrt
und ist zurzeit einfach nur ein Gleis an der Vorder-
kante der Anlage, um Guterwagen in Empfang
nehmen und neu aufstellen zu kénnen. Es ist aber
auch ein Abzweiggleis vorgesehen, um eventuell
einmal das Gewerbegebiet als Erweiterung nach-
zubauen. Das Gleismaterial ist Peco Code 80 und
Code 55 im sichtbaren Teil. Der Schattenbahnhof
hat Roco-Weichen.

Ladestellen fiir mehr Rangierbetrieb

Fir mehr betriebliche Abwechslung zum Durch-
gangsverkehr sorgen im Bahnhofsbereich einige
Ladestellen fiir den Guiterumschlag:

N-BAHN MAGAZIN 6/2021

Fotos (25): Kuhnert

Die Schranke in der aktuellen Modell-
ausfiihrung ist ein markanter Blickfang




Zwar funktionslos, dafiir aber filigran sind
die Faller-Lampen ergdnzt mit einer Uhr von
kibri und einem Lautsprecher von Weinert

mpe - e . -7.-
Verborgen unter dem Bahnsteigdach ist der
erhdhte Stellwerksvorbau nachgebildet

An der Hinterseite des Bahnhofsgeldndes
gibt es einen Fahrrad-Unterstellplatz mit
selbst gebauter Halterungsspirale

—Buggy-freundliche Treppe —

L
Fe
1

Der strafienseitige Treppenabgang zur
Bahnsteig-Unter fiihrung mit seiner ab-
getrennten schmalen Stiege fiir Kinder-
wagen ist ebenfalls selbst angefertigt

24

Der Bereich um das Bahnhofsgebéude ist vorbildgetreu mit Bushal:
testellen, Parkplatz, Friseur, Z ugfunk-Sendemast (Modell noch im

* Rohbau), Fufginger-Uberweg und -Absperrung ausgestaltet: In- .
den ausgeflickten Strafenfahrbahnen sind auch Gullis ¢ingelassen

« Die Laderampe am Guiterschuppen,

« zwei Freiladegleise an der Laderampe neben dem
Glterschuppen,

« die Stahlbaufirma mit Uberladekran,

« der Brennstoffhandler hinter der Stahlbaufirma
am gleichen Gleis,

« das Freiladegleis auf der anderen Seite des Bahn-
hofes mit LademaR und

«das Industriegleis mit mehreren (fiktiven) An-
schlieBernim Gewerbegebiet mit groRem Stahl-
blechverarbeiter, Gashandel und einem weiteren
Landhandel.

Signale und Fahrleitungen

Die Lichtsignale sind die alten LED-Lichtsignale von
Brawa. Die waren ihrer Zeit weit voraus und haben
im Gegensatz zu den Signalen von Viessmann lange
Lichtschutzblenden an den Lémpchen. Leider sind
die Limpchen nuraus Lokfuhrerperspektive gut zu
erkennen. Realistischere Abhilfe gibt es aber inzwi-
schen mit den Signalbaus&tzen von KasteNbahner.

Aufder Deisterbahn fahren Nahverkehrsziige aus
,Silberlingen, gezogen von Elektrolokomotiven
der Baureihe 141. Gefahren wird auch in Modell

mit anliegendem Bligel, beim Aufbau steht also
Stabilitat vor Feinheit. Ich entschied mich fiir das
System von Sommerfeldt, allerdings mit einigen
Verdnderungen und Erganzungen.

Gebiudeselbstbau fiir Vorbildtreue

Fast alle Geb&ude sind nach dem Original aufge-
baut. Dazu habe ich von den Geb&uden Fotos ge-
macht, um die Proportionen erkennen und MaRe
abnehmen zu kénnen. Das Modell des Empfangs-
gebdudes habe ich aus 1mm starken Forex-Platten
ausgeschnitten. Diese haben einen Schaumkern,
daher lassen sich die Fenster6ffnungen leichter
mit einem Cutter ausschneiden als bei Polystyrol-
Material.

AuBerdem habe ich die Struktur des Sandsteines
mit einem kleinen Kreuzschraubendreher in die
Platten einpragen konnen: den Kreuzschrauben-
dreherin einem Winkel von etwa 45 Grad zur Platte
halten und dann mit Druck tiber die Platte drehen.
Dabei muss man immer wieder die Richtung wech-
seln, dadurch ergibt sich ein ungleichmaRiges Mus-
ter. An den Ecken sind die Platten mit Sekunden-
kleber zusammengefiigt. Eingefarbt werden sie
mit Heki-Farben und handelstiblichen Abtonfar-
ben, aufgetragen mit einem feinen Pinsel.



————lase= T T

Typische Details eines Bahnhofsumfel-
des der Epoche IV: Fahrplantafel, Fahr-

kasten (dahinter) und eine Reklametafel E

-

An der Bahnsteigtreppe steht die obligato-
rische Streusandkiste. Das Bahnsteigdach
ist vorbildgerecht mit Kies abgedeckt

Konzertsaal prelsw, zu verk

N-BAHN MAGAZIN 6/2021



Anlagen

—Kasten auf Rahmenbauweise

‘ Der Schattenbahhhof mit
den hintereinander lie-
genden Gleisharfen. Das |
linke Gleis fiihrt hinab

Der Unterbau des Bahnhofs ist rah-
menartig aufgebaut. Die Spant
* haben grofle Durchlasséffnunger
die Kabelstrdinge. So is
griff auf die L

26

Zugsteuerung und Stellpulte
Analog schalten und fahren

Die Steuerung der Anlage erfolgt komplett
analog ohne Computer. Aus vorhande-
nen berg+broman-Komponenten ist die
Schattenbahnhofsteuerung aufgebaut. Damit
der Schattenbahnhof in beide Richtungen
gleichberechtigt funktioniert, hat jedes Ab-
stellgleis drei Uberwachungsabschnitte. Mit
einem Umschalter wird fiir jedes Gleis die
Fahrtrichtung eingestellt. Steht der Umschal-
terauf ,links*, wird das komplette Abstellgleis
indem Augenblick stromlos geschaltet, so-
bald der linke Abschnitt besetzt gemeldet
wird. Der mittlere Abschnitt meldet dann auf
dem Stellpult mit einer roten LED den Belegt-
zustand. Wenn der Zug wieder ausfahren soll,
kann mit einem Taster im Stellpult der Fahr-
strom wieder eingeschaltet werden und der
Zug ausfahren. Wenn der Umschalterim
Gleis auf ,rechts“ steht, funktioniert das
ganze genauso, aber eben mit dem rechten
Uberwachungsabschnitt. Damit erhélt man
einen flexibel nutzbaren achtfachen Schat-
tenbahnhof. Dazu kommt noch ein Durchfahr-
gleis, wenn der Zug nicht halten soll.

Fiir die Weichen sind im Pult Umschalter
eingebaut, die direkt die Weichenlage anzei-

gen. Damit es keine Probleme mit der End-
abschaltung der Roco-Weichenantriebe im
Schattenbahnhof gibt, ist ein groRer Zen-
traltaster vor alle Weichenantriebe geschal-
tet. Die Schalter flr die Weichen werden ge-
mal Fahrstral3e vorab eingestellt und dann
der Zentraltaster einmal gedriickt, bis sich
die Weichen richtig umgestellt haben. Der
vorhandene Trafo ist dafuir kréaftig genug.
Die Polaritdt des Fahrstromes ist so ge-
wahlt, dass die Richtungsanzeige im Fahr-
pult (im Augenblick ein Heisswolf SFR2000)
genau der Richtung der Ziige im Schatten-
bahnhof entspricht. Das bedeutet dann,
vorn im Bahnhof immer ,entgegengesetzt”
zu fahren.

Bahnhofssteuerung

Auch die Bedienung von Barsinghausen er-
folgt komplett von Hand. Im Stellpult sind
fur jedes Bahnhofsgleis zwei Schalter zur
Fahrstromabschaltung (linker Bereich und
rechter Bereich) eingebaut. Auch die Ab-
stellgleise sind abschaltbar. Fiir die Weichen
sind auch hier Umschalter eingebaut, die di-
rekt auf die Herkat-Weichenantriebe wirken.

Die Signale werden mit Umschaltern (Sperr-
signale) oder zwei Umschaltern (Ausfahrsig-
nale) geschaltet, um alle notwendigen Sig-
nalbilder zu erhalten. Damit ist zwar kein
langsames Uberblenden der Signalbilder
moglich, aber das ist erst mal kein vorrangi-
ges Problem. Die Stellung der Signale wird
im Stellpult durch LEDs angezeigt.

Die Stellpulte fiir Schattenbahnhof und
Bahnhof sind vorn an der Anlage aufklapp-
bar befestigt, um an den Riickseiten der
Stelltafeln I6ten zu kénnen. Die Elektrik mit
Relais und Besetztmeldern fiir den Abstell-
bahnhof ist direkt unter dem Schattenbahn-
hof montiert, so hat man kurze Leitungs-
wege. Auch direkt im Anlagenkorper ist der
Haupttrafo montiert mit zentralem Gleich-
richter und diversen Feinsicherungshaltern
im Stellpult, um die einzelnen Stromkreise
separat abzusichern. Auch der Hauptschal-
ter der Anlage ist direkt ins Stellpult inte-
griert. Die Gleislage auf den Stellpulten sind
mit Letraset Klebebandern in 5 mm Breite
aufgeklebt. Die Platte besteht aus 3 mm star-
kem Kunststoff mit Bohrungen fiir die Taster
und LED-Anzeigen.




Die Fenster habe ich von meinmodellhaus.de an-
fertigen lassen. Diese bestanden damals noch aus
selbstklebenden Plastikfolien, die auf transpa-
rente Kunststoffplatten geklebt wurden. Sie sind
inzwischen so nicht mehr im Sortiment, heute
gibt es gefraste Fenster aus Polystyrol. Auch die
gelben und dunkelbraunen Streifen zur Nachbil-
dung des Fachwerks sind derart leider nicht mehr
lieferbar. So konnte ich aber das Fachwerk aus
diinnen Streifen einfach aufkleben.

Der Stellwerkanbau auf der Gleisseite ist aus ge-
frasten Polystyrol-Platten erstellt. Das Dach ist
aus kibri-Dachplatten geschnitten und mit Revell-
Enamel-Farbe graublau gestrichen. Die Dachrin-
nen sind aus Aluminiumblech selbst erstellt, grau
lackiert und mit Sekundenkleber an das Dach ge-
klebt. Die Fallrohre sind 0,8 mm dicker Stahldraht,
auch grau lackiert (siehe NBM 6/19). In der Bastel-
kiste warten noch Schneefanggitter von Weinert
auf ihre Montage. In der Schalterhalle habe ich
auch etwas Inneneinrichtung angebracht. Davon
ist aber nicht viel auf der Anlage zu erkennen, es
ist ohne Innenbeleuchtung einfach zu dunkel.

Zunéchst war an eine kleine und feine Unter-
standkonstruktion aus diinnen Profilen
und Glaseinsatzen aus Kunststoff-Folie ge-
dacht. Am Ende sind sie aber aus einem Faller-
Bausatz fur die Epoche V umgebaut. Von den
Glashduschen sind nur die Wande verwendet,
das Dach ist aus Profilen und Platten selbst er-
stellt und wird nach Lackierung auf das Glasteil
aufgesetzt. Jetzt fehlt im Vergleich zum Vorbild
nur noch die Werbung am Dachrand.

Die Vorlagen fiir die Haltestellenschilder wur-
den tiber die Google-Bildersuche nach passen-
den Schildern des GroRraumverkehrs Hanno-
ver aus der Zeit um 1990 beschafft. Nach dem
Ausdrucken sind sie Riicken an Riicken zusam-
mengeklebt und mit einem Skalpell ausge-
schnitten. Dazu kommen noch die Fahrplanta-
feln. Von DM-Toys gibt es passende Miilleimer

Der dachlose Zwischenbahnsteig ist iiber eine Unter fiihrun,

—Die Bushaltestelle mit Unterstand

ey o |

Fiir den Fahrradstander hinter dem Bahnhof fand
ich einen Tomytec-Bausatz, den ich fur die Déacher
verwenden konnte. Den eigentlichen Fahrradstan-
der fertigte ich aus diinnem Draht, den ich um eine
etwa 1,5 mm dicke Nadel wickelte. Die entstandene
Spirale zog ich etwas auseinander, klebte sie auf ein
dunnes Evergreen-Profil, lackierte das Ganze und
stellte es unter dem Dach auf So haben jetzt die
Ndetail-Fahrrader eine prima Abstellmoglichkeit.

Bahnsteige mit korrekten Treppen

Flr den Zwischenbahnsteig habe ich eine genau
passende Holzleiste anfertigen lassen. Dann wur-
den die Offnungen fiir die Oberleitungsmaste und
die Treppe eingebracht. Als Bahnsteigkante habe
ich jene aus Heki-Dur-Platten verwendet, dann
die Bahnsteig-Oberflache gespachtelt und gestri-
chen. Die Stufen der Treppe sind Reste aus einem
Bahnsteigbriicken-Bausatz von Faller.

Die Treppen im Hausbahnsteig sind nach Vorbild
Stufe fiir Stufe aus Evergreen-Profilen entstanden,
damitich auch die Kinderwagentreppe nachbilden
kann. Das Gelander an dieser ist passend aus 0,3

Bau und Gestaltung

g erreichbar, die bis auf die riickwdrtige Bahnhofsseite reicht

mm dickem Draht selbst gel6tet, das restliche Ge-
lander stammt von Ndetail und ist grau lackiert.
Die gesamte Treppenanlage im Hausbahnsteig
wurde zu einem Stiick zusammengefligt und dann
in die Anlage eingesetzt.

Ich hatte festgestellt, dass an jedem Oberleitungs-
mast auch eine Schachtabdeckung vorhanden ist,
und dies dann ebenso auf den Bahnsteigen mit
den Deckeln von FKS-Modellbau nachgebildet.
Die Bahnsteigleuchten sind Faller-Attrappen, um-
gebaut und griin lackiert. Hier hat jede Leuchte
auch einen Weinert-Lautsprecher fir Durchsagen
erhalten. Zwei Leuchten bekamen auRerdem eine
Uhr aus einem kibri-Bausatz zur Zeitanzeige, und
an einer Leuchte habe ich noch die Gleisbezeich-
nungen fir die Gleise 2 und 3 montiert.

Desweiteren sind einige Sitzbanke von etchit auf-
gestellt, damit die Reisenden sich mal setzen kon-
nen. Die Banke stehen etwas planlos und schragin
der Gegend, da sie auch beim Vorbild nicht fest auf
den Bahnsteigen montiert waren. Die kleinen Blu-
menkiibel sind aus Sechskant-Muttern gebaut, die

e e e —————

im 3D-Druck, die griin lackiert sind. Dann wird
alles an 0,8 mm dicken Stahldraht geklebt und
aufgestellt. Davor kommen eine Frau, die den
Fahrplan nach einer passenden Verbindung
absucht, und einige weitere wartende Perso-

<

nen.Am Zaun sind noch ein Kaugummiauto-
mat und ein Zigarettenautomat (DM-Toys)
platziert, um dem Vergleich mit dem Vorbild
weitgehend zu entsprechen. Nun kénnen die
Busse vorbildgemaR am Bahnhof anrollen.
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Zwei Wendeziige kreuzen in
Barsinghausen. Die Neben-

gleise des Giiterverkehrs
haben keine Fahrleitung

Das Wohnhaus zwi- .
schen dem'Modelleisen-
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Streugutbehdlter hat mir Petra Fasterman erstellt,
die gab es bei Shapeways zu kaufen. Die Fahrkar-
tenautomaten fand ich bei Modellland.de.

Figurenin Szenen aufstellen

Die Figuren sind von allen einschlagigen Herstel-
lern. Ich habe versucht, sie immer so zu platzieren,
dass sie kleine Geschichten erzéhlen kénnten: eine
Gruppe Teenager an einer Bahnsteigbank, die sich
unterhdlt, oder Pendler unterwegs zum Zug. Ein
dlteres Paar: Er hat gerade die Bank erreicht und
lasst sich erleichtert fallen, sie hat noch etwas Weg
vor sich. Eine Familie kommt gerade die Bahnsteig-
treppe hoch. Ein Paar, bepackt mit Einkaufstiten,
ist auf dem Weg nach Hause. Alle Figuren sind mit
etwas Sekundenkleber aufgestellt.

Eine Telefonzelle vorm Bahnhof gehért ebenfalls
dazu. Modelle von Hauschen oder Sprechstellen
gibt es unter anderem von Auhagen, Brawa oder
etchit. Der Briefkasten ist von Modellbausatz
Nord (erst vorsichtig mit feinem Schmirgelpapier
maoglichst von allen Seiten glattgeschliffen, dann
postgelb lackiert) mit Posthorn-Decals von An-
dreas Nothaft. Das Wirtshausschild habe ich von
einem meiner Fotos doppelt ausgedruckt, Riicken
an Riicken zusammengefligt und an der Fassade
angeklebt. Die Reklametafeln sind von Busch und
fir die dargestellte Zeit Ende der 1980er/Anfang
der 90er-Jahre noch gut passend. Die eigentlichen
Werbeplakate sind jedoch eigene Anfertigungen,
da mir jene von Busch zu grob waren.

Funktionsfahige Schranke mit Behang

Der benachbarte BahnUbergang hat schon einige
Anderungen tber sich ergehen lassen miissen.
Die StraRe habe ich mit Gips hergestellt und mit
der Schienenoberkante glatt gezogen. Dann habe
ich mit einem kleinen Schraubendreher die Rillen
wieder aufgeritzt und das Ganze mit Asphaltfarbe
lackiert. Die weiRen Streifen sind mit dem Edding-
Lackstift entstanden. Die erste Schrankenanlage
war der pneumatische Antrieb von Minitrix. Der
hat gut funktioniert, es war aber nur ein Schran-
kenbaum pro Seite vorhanden. Das war aber nicht
vorbildgemaR. Dann habe ich mit zwei Bausatzen
von Viessmann auf zwei Schrankenbdume je Seite
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Das kleine Brennstofflager auf der rechten
Bahnhofsseite ist eine weitere Ladestelle

umgebaut. SchlieRlich wurden die raren Schran-
kenbdume mit Behang von Klaus Mannheimer
montiert. Feiner geht es in beweglicher Ausfiih-
rung meiner Meinung nach nicht mehr.

Laderampe aus Kopfsteinpflaster

Neben dem Bahnhofsgebdude und dem Guter-
schuppen befindet sich die Freiladerampe. Der Stra-
RBenbelag ist vorbildentsprechend mit Kopfstein-
pflaster belegt. Ich habe dafiir eine StraRenmatte
von Busch verwendet und aufgeklebt. Die Beton-
kanten der Rampe sind aus Heki-Dur-Platten be-
tongrau gestrichen. Der Pflasterplatz wurde zuerst
mit einer verdtinnten dunkelgrauen Farbe angemalt.

»

Laderampe und Stral3en
sind ebenfalls Selbstbau
und mit Ablaufrinnen und
Gullis effektvoll gestaltet

Dannwird mit hellgrauer Farbe auf einem trockenen
Pinsel die Pflastergravur wieder hervorgehoben. Das
sieht auf der Anlage nicht schlecht aus, auf Fotos
wirkt das Kopfsteinpflaster aber zu grob. Ich habe
daher von ch-kreativ.de feinere Pflasterung besorgt,
die aber noch nicht verlegt ist.

StraBenausgestaltung

Ich habe versucht, der unter der Briicke hindurch-
flihrenden Hannoverschen StraRe die Vorbildnei-
gung mitzugeben. Sie ist aus einem Streifen 4 mm
starken Sperrholzes aufgebaut. Der Biirgersteig be-
steht aus aufgeklebter1mm dicker Pappe. Anschlie-
Rend habe ich alles asphaltgrau gestrichen. Dann
wurden mit Kreppband der Bordstein und die Ent-
wasserungsrinne abgeklebt und betonfarbig gestri-
chen. Die Ablaufgullis von FKS-Modellbau sind ge-
nau nach Vorbild platziert.

Die StraRenbeleuchtung besteht aus den feinen At-
trappen von Faller, deren ,leuchtender” Teil mit ei-
nem diinnen Edding-Lackstift in Weil8 lackiert ist.
Der Mittelstreifen der StraRe ist mit Busch-Anrei-
besymbolen entstanden. Danach wurde das Ganze
noch mit Pulverfarben gealtert. Die StraRen im
Bahnhofsbereich sind nach der gleichen Arbeits-
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Im Gleisbereich liegen Erbert-Kabel-
kandile. Auch die kleinen gelben An-
schlussgehduse sind von Erbert sowie
die Antriebsattrappen der Weichen.
Aus kleinen, geschnitzten Plastikpro-
filen bestehen die schmalen gelben
Sprechsdiulen. Die ortsgestellten
Weichen haben Handhebel von Wei-
nert erhalten, auch die Gleissperren
und Grenzzeichen sind von Weinert,
ebenso die diversen zusiitzlichen
Haltetafeln und Oberleitungssignale

—Details an und zwischen den Gleisen

weise gestaltet, hier sind zusatzlich zu den Gullis
auch noch Kanaldeckel und Schachtabdeckungen
von FKS-Modellbau dazugekommen. Die Teile sind
alle dunkelbraun lackiert und dann mit hellgrauer
Betonfarbe ausgelegt. Fiir die Mittelstreifen habe
ich Schablonen angefertigt und diese mit Edding-
Lackstift aufgetragen. Der Zebrastreifen ist mit
Busch-Aufreibern entstanden.

Die Verkehrszeichen habe ich aus dem Internet
heruntergeladen, auf Fotopapier ausgedruckt und
ausgeschnitten. lhre Masten sind aus 0,5 mm di-
ckem Draht entstanden. Fiir die P+R-Plitze wurde
ein rosaroter Farbton angemischt, der dem roten

itende Be-
gebautes

w -'7.' i
"Erladekran

)¢ ise sind vorbild-
- it Glelssperren gesi-
: chert Oberleitung ist hier
=nicht vorhanden

Betonpflaster nachempfunden ist. Ich habe ver-
sucht, die Ablaufrinnen mit einem runden Stift
einzupragen, und wieder Gullis eingesetzt.

Z&dune und Zierflachen

Der Lattenzaun zum Bahnsteigist einin der Hohe
gekirzter Weinert-Zaun. Der Bausatz umfasst
nicht nur den gedtzten Zaun, sondern auch noch
feine Vierkantprofile zum Aufl6ten. Diese Profile
habe ich in der nétigen Hohe platziert und verls-
tet. Danach habe ich das tiberstehende mit einem
Cuttermesser abgeschnitten. Die Jagerzaune sind
von Ndetail. Die Bepflanzung der Beete am Park-
platz entstand aus Heki-Foliage (nicht auseinan-
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Die Straf3enbriicke ist komplett
nach Vorbild selbst gebaut

Der Hintergrund
Neutrales Hellblau

ie Hintergrundkulisse war erst ein

Himmelbild von MZZ. Sie warf je-
doch Falten, da ich sie nicht richtig an-
geklebt bekommen hatte. Ich habe
diese inzwischen wieder abgerissen,
die Holzplatte gespachtelt und dann
mit himmelblauer Wandfarbe gestri-
chen. Nun ist die Oberflache zumindest
in weiten Teilen glatt und moglichst un-
auffallig. Nur im rechten Anlagenbe-
reich im Ubergang von der geraden
Holzplatte zur rund gebogenen Pappe
gibt es einige UnregelmaRigkeiten. Ich
wollte aber auffallige Ecken im Hinter-
grund vermeiden, daher die komplette
Ausrundung der rechten Riickwand-
seite. Die Gleise verschwinden von
Baumen und Griinzeug verdeckt durch
die Kulisse zum Schattenbahnhof.

der gezupft, sondern in Originalstdrke aufgeklebt)
und Woodland Scenics-Material.

Lampen

Fiir die Gittermastleuchten im Gleisfeld habe ich
Sommerfeldt-TT-Masten ohne Ausleger besorgt.
Obendrauf habe ich noch etwa 12 mm Stahldraht
von 0,8 mm Stérke und dann den Abschnitt eines
4 mm breiten Kabelbinders mit der Riffelseite nach
unten geklebt. Das Ganze wieder in Griin lackiert
ergibt schone Leuchtenattrappen. Einige waren
beim Vorbild mit Leuchtstofflampen besttickt, da-
fiir kamen wieder die Faller-Leuchten zum Einsatz.

Weitere Gebidude

Neben der Laderampe steht noch eine kleine Ba-
racke, die vom 6rtlichen Modellbahnclub benutzt
wird. lhre Fensterdffnungen sind normalerweise
verriegelt, es gibt kein sichtbares Fenster. Nur eine
ungepflegte Klinkerwand bietet etwas Abwechs-
lung. Auch hier steht fiir die Zukunft noch etwas
Beschiftigung an, das verchromte Abgasrohr der
Heizung musste noch erstellt und angebaut wer-
den. Allerdings fehlt mir noch die Idee, wie ich so
was Hochglanzendes fabrizieren soll?

Briicke

Das erste groRere Projekt beim Aufbau von Bar-
singhausen war die Briicke Uber die Hannoversche
StraRe auf der rechten Anlagenseite. Diese StraRe
kreuzt die Bahn in einem Winkel von etwa 35 Grad,
die vorhandene Trogbriicke nimmt diesen Winkel
genau auf, auch die Briickenkdpfe aus Beton sind
entsprechend geschnitten. Ich habe also 2009 Bil-
der von der Briicke gemacht und versucht, einen
brauchbaren Nachbau hinzubekommen. Verwen-
det habe ich Evergreen-Platten, T-Profile und Dop-
pel-T-Trager. Das Ganze habe ich dann grau spritz-
lackiert, mit etwas Rostpatina versehen und in die
passend aus Heki-Dur-Platten angefertigten Bri-
ckenkopfe eingesetzt. Die Laufstege sind ange-



passte Atzteile von Ndetail, grau und rot lackiert.
Rot/WeiRe Warnstreifen und die Verkehrsschilder
sind selbst ausgedruckt. Inzwischen ist beim Vor-
bild die Hohenangabe auf 3,7 m korrigiert worden,
weil bei 3,8 mimmer mal wieder Lastwagen unter
der Briicke steckengeblieben sind.

Vegetation

Es gibt drei Bereiche, in denen grolRere Baumgrup-
pen stehen. Vor dem Aufstellen der Baume habe
ich mich erst um das Unterholz und den Bodenbe-
wuchs gekiimmert. Als Grundlage verwendete ich
Woodland Scenics Fine-Turf in Griin und Braun. Da-
riiber kommt eine wilde Mischung aus Coarse Turf,
Underbushes, Bushes und Clump Foliage in mehre-
ren Griintdnen. Erst dann habe ich die Heki Super-
Artline Baume mit HeiRkleber montiert. Ich wahlte
diese Bdume aus, da sie fir einen recht giinstigen
Preis ziemlich gut aussehen. Insgesamt werden
schon fur diese drei vergleichsweise kleinen Flachen
(es ist ja nur eine Gruppe Baume, von Wald kann
keine Rede sein) eine Menge Baume gebraucht, da
sollte der Preis nichtins Uferlose steigen. Selbstbau
in dieser Menge fand ich nicht so spannend - viel-
leicht mal bei den Solitarbdumen, wer weil3?

Auch alle anderen begrtinten Fldchen sind mit den
verschiedenen Turf-Sorten von Woodland Scenics
erstellt. Ich habe als Kleber verdiinnten Holzleim
verwendet, nach dem Trocknen des Klebers das
tiberschiissige Material abgesaugt und dabei mit
einem Damenstrumpf vor dem Saugrohr zur Wie-
derverwendung aufgefangen.

Noch ein weiteres Feld fuir zukiinftige Betdtigung
ist die Alterung und Verfeinerung der vorhande-
nen Fahrzeuge, dafiir liegen schon Farben und di-
verse Zuristteile parat. Auch der StraRenverkehr
kénnte durchaus noch Verstarkung gebrauchen
durch einige Modelle von RailNScale. Ich denke,
die Moglichkeiten zur Beschaftigung werden mir
soschnell nicht ausgehen. Carsten Kuhnert

Uber die Fahrleitungsanlagen, die Schranke,
den Gebdudeselbstbau und den Staubschutzkasten
werden wir noch ausfiihrlicher berichten.

Eingesetztes Rollmaterial

Diesel- und Elektroloks mit neuen Motoren

s sind drei unterschiedliche Wendezug-

Garnituren vorhanden. Eine optimale Er-
ganzung zu den ,Silberlingen bilden die
LHB-Prototypen von ASM, die auch auf der
Deisterbahn gelaufen sind. Diese Ziige fah-
ren abwechselnd von Hannover nach Haste
und umgekehrt durch den Bahnhof:

« 141in Ozeanblau/Elfenbein, zwei
LHB-Prototypen (ASM), Bn (Minitrix)
und LHB-Steuerwagen (ASM),

*141in Griin, drei ,Silberlinge“
und ein BDnrzf mit Karlsruher Kopf
und orangefarbenem Warnstreifen
(allesamt Fleischmann) sowie
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«141in Griin mit Regenrinne, drei ,Silber-
linge* und BDnrzf mit Karlsruher Kopf in
Ozeanblau/Elfenbein (alle Fleischmann).

Fur den Guterverkehr sind eine 260 und zwei
290 im Einsatz, die als Diesellokomotiven
freiziigig auf allen Gleisen Ubergaben und
Nahguterzuige fahren kénnen.

Die 141 haben preisgtinstige Glockenanker-
Motoren aus China erhalten. Die 260 und
290 sind mit Faulhaber-Motoren von Bodo
Fonfara umgerustet. Eine Guiterwagen-
gruppe zu umfahren, dauert dann schon
seine Zeit. Fir den Guterverkehr stehen viele
unterschiedliche Wagen zur Verftigung, zu

Bau und Gestaltung

Ein Wendezug mit LHB-
Wagen auf der Straf3en-

deren Einsatzplanung die Serie ,, Spielen mit
Sinn“ aus dem eisenbahn magazin viele Anre-
gungen vermittelt hat. In den letzten Jahren
hat es viele interessante Modelle gedeckter
Glterwagen neu gegeben. Mittlerweile sind
alle Guiterwagen und Dieselloks auf die N-
Tram-Kupplung umgebaut. Dabei sind die Fe-
dern der Kurzkupplungen durch Nylonfaden
ersetzt, um die Riickstellkréfte der Kupplun-
gen zu verringern. Mit dieser Kupplung ist
jetzt ein ganz weiches Einkuppeln moglich -
im Gegensatz zur vorher verwendeten Norm-
kupplung und SK-Kupplung. Auch das mag-
netische Entkuppeln ist sehr viel schoner, als
den Wagen daflir anheben zu mussen.

briicke. Diese Szene wirkt
durch die schriige Straf3en-
fiihrung sehr dynamisch
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Seit dem Wlntérfahrplan zoo8lo§ blldet der Railjet das Spltzen-

angebot der OBB im mitteleuropiisc

hen Fernverkehr. Nach der

/ Qdellserle von zo11—zo1z hat Hobbytram nun eme Neu- :

railjer
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Seit Dezember 2009 verbinden Railjets Wien mit Ziirich. Hier fihrt 2019 eine Garnitur am Walensee ihrem baldigen Ziel am Ziirichsee entgegen

ie Ara des Hochgeschwindigkeitsverkehrs
begann in Osterreich im Vergleich zu ande-
ren europdischen Landern recht spat. Zwar
erreichten deutsche ICE 1-Triebztige tiber die West-
bahn schon 1998 Wien, doch fiir einen eigenen Zug
der Osterreichischen Bundesbahnen musste man
gut zehn weitere Jahre warten. Aber das Warten
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hat sich gelohnt: Mit den 2008/2009 erstmals
kommerziell eingesetzten Railjets bekamen die
OBB ein auf die eigenen Anspriiche und Betriebs-
eigenschaften zurechtgeschnittenes Produkt auf
der Hohe der Zeit. Inzwischen haben die im edlen
Dunkelrot und Dunkelgrau gehaltenen Garnituren
mit verkehrsroten Zierlinien nicht nur die Haupt-

verkehrsachsen der Alpenrepublik, sondern auch
diejenigen der meisten Nachbarstaaten erobert.

Bewdhrtes Konzept mit neuen Ideen

Der Railjet wurde nicht als klassischer Triebzug,
sondern als lokbespannter Wendezug mit fester
Wagenreihung konzipiert wie der nur wenige Jahre
sltere Metropolitan der DB AG. Die von den OBB
inzwischen eingetragene Marke Railjet, ein Zu-
sammenspiel zwischen Disenflieger und Schiene,
bezeichnet nicht nur die Fahrzeugbauart an sich,
sondern wurde auch zur Zuggattung mit den Kiir-
zeln R) (fur Railjet) und RJX (Railjet Xpress).

Der Einsatz von lokbespannten Wendeziigen im
hochwertigen Fernverkehr hat bei den OBB Tradi-
tion, denn schon der 1965 vorgestellte und tiber
Jahrzehnte das Bild der Eisenbahn pragende 4010

Die Lokomotiven im Schweizverkehr tra-

| gen einen dritten Stromabnehmer mit

schmalem Schleifstiick sowie das Integra-

| Signum-System und haben einen verklei-

deten Trafo (1116 219-7 in Ziirich HB 2017)



(,Transalpin 1I“) war so ausgelegt, siehe NBM 1/20.
Tatsdchlich waren die Lastenhefte beider Ziige -
mit 40 Jahre Abstand - ziemlich vergleichbar, und
das ab Ende 2004 als Railjet bezeichnete Projekt
wurde intern in den ersten Jahren sogar ,Transal-
pin IlI“ genannt.

Die Grundaufteilung beider Ztige ist ebenfalls sehr
dhnlich: Dem Steuerwagen mit Sitzpldtzen der ge-
hobenen Klasse folgen noch ein 1. Klasse- Wagen,
dann der Servicewagen mit Gastronomie und
mehrere Wagen der unteren Klasse (zwei beim
4010, vier beim Railjet) bis hin zum Triebkopf. Hier
ist auch der groRte Unterschied zwischen den
zwei Zugtypen: Wéhrend der 4010 einen speziel-
len Triebkopf mit nur einem Fuhrerstand bekam,
werden beim Railjet herkémmliche Lokomotiven
der damals neuen, in groRen Stiickzahlen ange-
schafften Universal-Elektrolokomotiven der Sie-
mens Euro-Sprinter Baureihe (bei den OBB ,Tau-
rus“ bezeichnet) verwendet.

Somit gehoren die Railjets zu den schnellsten lok-
bespannten Zlgen der Welt. Die Vmax von 230
km/h mag zwar auf den ersten Blick vergleichs-
weise niedrig erscheinen, aber angesichts der Tat-
sache, dass es keine echten Neubaustrecken in
Osterreich gibt und man diese Hochstgeschwin-
digkeit nur auf wenigen Neubauabschnitte der
Westbahn sowie im Unterinntal (220 km/h) er-
reicht, ist diese mehrals gentigend.

Neuerungen des Railjets

Bei der Gestaltung des von Siemens Mobility ge-
bauten, 185 m langen und aus Steuer- und sechs
Zwischenwagen bestehenden Railjets begingen
die OBB teilweise neue Wege. Nicht nur der Name,
sondern auch die Dreiklasseneinteilung des Zuges
orientiert sich an der inzwischen tiblichen Auftei-
lung im Flugverkehr. Neben der 2. Klasse (mit
GroRraumen in 2+2-Aufstellung und wie im Flie-
ger ,,Economy“ genannt) gibt es eine 1. Klasse
(,,First“ mit 2+1-Sitzen in GroRraumen) und im
Steuerwagen wenige luxuritse Sitzpldtze der in-

Urspriinglich hatten alle Wagen grofie
»Railjet*“-Logo-Anschriften im Fensterbe-

reich erhalten. Betrieblich kommt es vor, |

dass die Lok auch mal farblich verkehrt

herum am Zug ist, Salzburg Mirabell 2014 EZ

—Railjet-Design zum Volksentscheid

Zur Genealogie der Railjet-Wagenfamilie

Wagen 2000 und Modularwagen von SGP

Merkmale des
SGP-,Wagen
2000 aus 1987
wie die Drucker-
tiichtigung, ge-
schlossene Bo-
denwanne und
neuartige
Schwenkschie-
betiiren findet
man auch beim
Railjet wieder

Der SGP-,,Mo-
dularwagen“
Bpmz 20-94 aus
1994, hier 2014
in Salzburg zu
sehen, war der
direkte Vorgdn-
ger der Railjet-
Wagen und der
»Siemens Viag-
gio Comfort“-
Produktlinie

Vorbild und Modell
I

Foto: Selbmann

Fotos (38): Radulescu

Die Grundfarbe des kiinftigen Railjets wurde von den OBB an drei ,, Tauri“ erprobt. Die Lokomotiven wurden Mitte 2007 landesweit einge-
setzt, und das Publikum konnte iiber die gefilligste Farbgebung abstimmen. Siegerin wurde die metallicrote 1116 200-5 ,,Spirit of Vienna“:
Hobbytrain brachte 2008 ein entsprechendes Dreierset heraus, allerdings mit Detailfehlern bei der Beschriftung der silbernen Lokomotiven
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—Das Dreiklassensystem des Railjets

-‘-.;u.*s“ — M

Economy (2. Klasse) mit 2+2-Sitzreihen, den Bistro-Bereich (nun Restaurant), First (1. Klasse) mit 2+1-Bestuhlung sowie Business
mit 2+0-Sitzanordnung (oder teilweise 1+1) mit bequemen Ledersitzen, Sesseleinstellméglichkeiten und Leseleuchten

B @

(T e

Die elektrisch bewegten Tiiren erinnern mit
ihren abgewinkelten Unterkanten an die Aus-
fiihrung des Wagen 2000 (siehe Kasten S. 33)

nerhalb Osterreichs zuschlagpflichtigen ,Busi-
ness“-Klasse (je nach Innenausstattungsvariante
in 2+0-, oder 1+1-Aufstellung). In den beiden ho-
heren Klassen wird ein Am-Platz-Service angebo-
ten. Fiir die Innen- und AuRengestaltung der Fahr-
zeuge sowie das Railjet-Markenlogo zeichnet die
Designfirma Spirit Design aus Wien verantwort-

OBB Railjet Garnituren 01 - 51

— TN, —

[EENSRENY) ——

lich. Die in freundlichen, hellen Farben gehaltenen
Inneneinrichtungen bieten Sitze mit Verstellmog-
lichkeitenin alle Klassen.

Die Garnituren wurden zundchst nur mit einfa-
cheren Bistro- anstatt Speisewagen ausgeliefert.
Nach Beschwerden der Reisenden entschieden
sichdie OBB, ab 2011 die vorhandenen Bar-Bistros
in vollwertige Restaurants umzubauen. Die da-
nach in Betrieb genommenen Railjet-Garnituren
ab Nummer 38 wurden schon mit Speisewagen
geliefert. Andere Kritikpunkte betrafen die unzu-
reichenden Gepackablagen und fehlenden Mog-
lichkeiten, Skiausrustungen abzustellen, obwohl
die Zlige Skigebiete bedienen. Eine Fahrradmit-
nahme ist erst seit Sommerfahrplan 2015 nach
dem Umbau der ,,Economy“-Endwagen moglich.

Neue Wagen auf bekannter Basis

Fir den OBB-Kenner ist die Herkunft der Railjet-
Wagen sofort erkennbar. Nicht nur die Trapezform
des Daches, sondern auch die WagenUbergange,
die Bodenwanne und die langgezogenenen Sei-
tenfenster erinnern direkt an die ab 1994 geliefer-
ten 60 druckdichten GroRraumwagen zweiter
Klasse Bmpz 20-94 von SGP, genannt ,Modular-

wagen”. Sein Name geht auf das damalige Konzept
zurtick, im selben Wagenkasten verschiedene In-
neneinrichtungen in Modulbauweise zu installie-
ren. Die OBB bestellten jedoch keine weiteren
Exemplare dieser innovativen Wagenform. Dass
derselbe Grundtyp fast 15 Jahre spéter sein Come-
back als Hochgeschwindigkeitszug bekommen
wiirde, ahnte daher seinerzeit wohl niemand mehr.

»

Die Wagen sind fest
miteinander gekuppelt
und bilden daher immer
eine betriebliche Einheit

Die SGP-Plattform wurde spater als ,,Siemens Vi-
aggio Comfort” von Siemens Mobility vermarktet
und neben dem Railjet auch bei anderen Projekten
wie zum Beispiel den neuen RZD-Komfortschlaf-
wagen (in Modell von L.S.Models) verwendet. Als
Laufwerke bekam der Railjet wie der ICE 3 der DB
AG luftgefederte Drehgestelle der Bauart AS 400.

Die Wagen sind untereinander mit Schalenmuffen-
kupplungen verbunden. An Steuer- und Endwagen
befinden sich normale UIC-Schraubenkupplun-

— 7\_—.— =
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Vorbild und Modell

Railjet Doppelfiihrung am Arlberg im Sommer 2013: lhre
typische rot/weifSe Folierung machte die ,,Lingste Fahne
Osterreichs“schon von Weitem in der Landschaft sichtbar,

Den Jubildumszug inklusive Lok zur 175-Jahr-
Feier der Osterreichischen Eisenbahnen gab
es 2013 auch von Hobbytrain als Sets

hier auf der Trisannabriickeunterhalb des Schlosses Wiesberg

)
i 08

. ?
Eisenbahn

;Iirﬂmmﬂ A

Die 1116 249-4 zeigt sich in Wien als
nicht schweiztaugliche Railjet-Lok mit zwei
Stromabnehmern und ohne Bodenschiirze

gen. So kénnen die Garnituren freiztigig mit Stan-
dardloks bespannt werden. Die Steifkupplung zwi-
schen den Wagen erméglicht breite, druckdichte
WagenUbergdnge mit Brandschutzttren. Die Steu-
erwagenfront orientiert sich an der Reihe 1216. Fur
den Railjet entwarf Spirit Design ein besonderes
Farbschema. Dessen Grundfarbe Dunkelrot sowie
die verkehrsrote Zierlinie sind das Ergebnis eines
Publikumsvotums (siehe Seite 33 unten), als Kon-
trastfarbe wurde Schwarzgrau ausgewdahlt. Die
ersten gelieferten Garnituren samt Lokomotiven
bekamen eine metallicrote Lackierung und sil-
berne Bodenwannen. Schon 2008 wechselte man
aber auf Braunrot ohne Metallic-Effekt, und die
Bodenwannen der Triebfahrzeuge und Wagen
wurden Lichtgrau gestrichen.

Die ersten 51 OBB-Garnituren wurden 2008 bis
2012 geliefert. Die Tschechischen Staatsbahnen

—_— T

— Y

CD bestellten ebenfalls sieben fast baugleiche
Ziige (Afmpz mit gednderter Inneneinrichtung,
ohne Ampz, dafiir mit einen Bmpz extra), die 2013
und 2014 ohne eigene Loks geliefert wurden.

Eine zweite, neun Garnituren umfassende OBB-
Serie mit gednderter Wagenreihung nach Vorbild
der CD-Ziige folgte 2015-2016. Inzwischen arbeitet
man an der zweiten Railjet-Generation. Deren Wa-
gen basieren wie der vor Kurzem vorgestellte neue
Nightjet auf der ,Siemens Viaggio Low-Floor”-

— —_— Vi

ZF
Gahadning
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Plattform in Niederflurbauweise. Details der Au-
RBengestaltung wurden noch nicht veréffentlicht.

Esist wohl davon auszugehen, dass auch der neue
Railjet einen Steuerwagen mit der,Vectron“-Front
bekommen wird. Die ersten der acht bestellten
Ztige sollen schon Anfang 2023 in Betrieb gehen.

Stiere fiir den Railjet

Die Garnituren werden mit Lokomotiven der OBB-
LJaurus“-Familie (Stier auf Latein) beférdert und

OBB Bmpz73 RJ
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OBB Railjet Garnituren 52 - 60

Railjet 1116 in Modell: oben als schweiztaugliche Fleischmann-Lok (2011) mit drei Stromab-
nehmern und Bodenwanne, unten in der Standardversion von Hobbytrain Auflage 2020

2014: Praha - Wien — Graz

powered by OBB €D

Die 1216 wird im Verkehr nach Tschechien oder Italien eingesetzt (Fleischmann 2013)

zwar mit den Zweisystemloks 1116 (Taurus 2) und
Dreisystemloks 1216 (Taurus 3). Die 1116 201 bis
251 wurden fiir die Garnituren O1 bis 51 adaptiert
und passend lackiert. Es sind je nach Einsatzgebiet
diverse Zugbeeinflussungssysteme (EVM, INTE-
GRA, ZUB) nachgerustet. Die schweiztauglichen
M6 201-223 haben zudem einen dritten Strom-
abnehmer mit schmélerem Schleifsttick sowie
eine Trafoschiirze zwischen den Drehgestellen.

Das farbliche Erscheinungsbild der 1116 224 bis
25Twurde bis auf die neue dunkelrote Lackierung
nicht gedndert. Die Railjet-1116 waren die ersten
Tauri” der OBB, die ihre Héchstgeschwindigkeit
von 230 km/him Planbetrieb ausfahren durften.

Auch insgesamt 15 Loks der Baureihe 1216 der Va-
rianten A (1216.0) und C (1216.2) wurden fiir den
Railjet angepasst. Fur den Verkehr zwischen Graz,
Wien und Prag bekamen ab 2013 die 1216 229-231
ebenfalls das dunkelrote Railjet-Farbkleid. Die rest-
lichen sieben dafiir verwendeten 1216 233-237,
249 Ex-149 und 250 Ex-150 der OBB wurden dem
CD-Design (Najbrt-Farbschema) angepasst.

Fiir den Einsatz nach Italien wurden ab Ende 2017
die 1216 014, 016, 017, 018 und 020 ins Railjet-De-
sign umlackiert. Im Gegensatz zu den in Tsche-
chien eingesetzten 1216.2 bekamen diese fiinf
1216.0 den italienischen Gepflogenheiten zufolge
zusdtzlich breite rote Frontstreifen.

OBB Bmpz73 RJ

OBB Bmpz RJ

In ganz Mitteleuropa unterwegs

Die ersten Railjet (Gattung RJ) fuhren ab Dezem-
ber 2008 in Kooperation mit der DB AG und MAV
START auf der Ost-West-Achse Budapest — Wien
- Miinchen. Seit dem Fahrplanwechsel 2011 fahrt
freitags und samstags ein Zugpaar tiber Miinchen
weiter nach Frankfurt am Main. Seit Juni 2009
wurden Railjets zwischen Wien, Salzburg und Inns-
bruck eingesetzt, und zum Winterfahrplan
2009/2010 erfolgte die Verlangerung bis Bregenz
sowie Uiber Buchs SG bis Zurich. Ab 2018 wurden
die schnellsten Westbahn-Verbindungen zwi-
schen Wien und Bregenz/Miinchen bzw. Zirich
als Railjet Xpress (Gattung RJX) bezeichnet. Ein-
zelne Zlige fahren bis zum Flughafen Wien Schwe-
chat weiter oder nur zwischen Wien und Salzburg.

Seit Oktober 2011 wird auch die Stidbahn Wien -
Graz mit Railjet-Ztigen bedient. Ab 2014 wurde
die Linie in Kooperation mit der CD tiber Briinn
bis Prag verlangert. In Juni 2020 fiihrte man noch
ein Zugpaar Graz - Berlin tiber Dresden ein. Zu-
dem gibt es in Tschechien einzelne R] zwischen
Prag und Briinn sowie seit Mitte 2019 ein RJ-Zug-
paar zwischen Prag und Bratislava via Breclav.

Die seit November 2011 von RJ-Ziigen bediente
Strecke Wien - Klagenfurt - Villach wurde 2017
bis Venedig tiber Udine verlangert. Ein weiterer
Railjet von Miinchen nach Verona tiber Innsbruck
und die Brennerbahn ist derzeit in Planung und
soll 2023 in Betrieb gehen.

Railjet als Werbetrager

Wie alle anderen ,Tauri“ werden auch Railjet-Lo-
komotiven gerne als Werbetrager genutzt, wenn-
gleich in geringerem AusmalRe. Ein Beispiel dazu
ist die 1116 250, die in relativ kurzer Zeit ihr ,Mo-
zart“-Kleid zuerst mit einer ,Feuerwehr“- und
dann ab 2012 ,,Polizei“-Reklame tauschen durfte.
Die ,,Polizeilok” fuhr sieben Jahre mit der Railjet-
Garnitur 50 und wurde erst 2019 wieder in Dun-
kelrot umlackiert. Seit Herbst 2019 wirbt die 1116
225 ,Heute. Fiir morgen. Fiir uns” (friiher OFB-
Lok, siehe unten) intern fiir die OBB.

Komplett folierte Zlige sind dagegen seltener. Mit
1.660 gm Folie beklebt wurde die Garnitur 49 im

Sowohl bei der ersten als auch der aktuellen Auflage sind die Fronten
der Steuerwagen ab Werk mit Zuriistteilen aufdetailliert
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Detailunterschiede auch in Modell: Je nach Auflage sind die Tiirrah-
men, Piktogramme und Schiirzenfarben verschieden



Vorbild und Modell

FIEL i ; ] -- — - " i ‘ 5 .

(c) HR 2021

OBB Bmpz73 RJ OBB Bmpz73 RJ OBB Bmpvz73 RJ OBB 1216

~Wagentypen des OBB-Railjet (Ziige 01-51) am Beispiel der aktuellen Hobbytrain-Modelle

A-OBB 73 8184-90 Txx-x
Bmpvz: Economy-Grof3-
raumwagen mit Familien-
zone und Fahrradstell-
plitzen

A-OBB 73 8122-90 2xx-x
Bmpz: Economy-Grof3-
raumwagen

A-OBB 73 8122-90 3xx-x
Bmpz: Economy-Grof3-
raumwagen mit Ruhezone

A-OBB 73 8122.90 4xx-x
Bmpz: Economy-Grof3-
raumwagen

A-OBB 73 8185-90 5xx-x
ARbmpz: Halbspeisewa-
gen mit First-Grofiraum
und behindertengerechter
Ausstattung

A-OBB 73 8119-90 6xx-x
Ampz: First-Grofiraum-
wagen

A-OBB 73 8180-90 7xx-x
Afmpz: Grofiraum-
Steuerwagen mit First-
Ruhezone und
Business-Sitzpldtzen
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~CD Railjetim Einsatz

Die €D verwendet fiir ihre Railjet-Garnituren keine eigenen Lokomotiven, sondern OBB
1216, darunter auch im normalen roten Farbkleid, Prag Hauptbahnhof 2017

Die 2013-2014 gelieferten CD-Garnituren haben keine reinen First-Grofraumwagen und
standen ebenfalls fiir die zwei Jahre spiiter gelieferten acht OBB-Ziige 52 bis 60 Pate

Jahre 2012 zum 175-jahrigen Eisenbahnjubildum
in Osterreich zur ,Lingsten Fahne Osterreichs*
Der Zug behielt die Beklebung auch im Folgejahr
und warb fiir die Alpine Skiweltmeisterschaft in
Schladming. Ebenfalls 2013 wurde die Garnitur 51
als ,,Ski Austria“ komplett in Wei, Rot und Hell-
blau beklebt. 2015 folgte dann die Garnitur 25, wo-
bei die 1116 225 fiir den OFB selbst und die sieben
Wagen fiir Sponsoren fiir den Osterreichischen
FuRballbund warben.

Bunte Loks und Schleuderwagen

Auch in der Railjet-Welt gibt es ,,optische Ausrei-
RBer*. Meist handelt es sich um nicht zum Zugbild
passende Lokomotiven - sei es eine ,andershe-
rum gedrehte“ oder gar in den ,falschen“ Farben
lackierte. Typische Beispiele sind dunkelrote OBB-
Railjet-1216 an hellgrau-blauen CD-Wagengarnitu-
ren oder umgekehrt. Farbreine Railjets auf der
Achse Graz - Wien - Prag sind eher die Ausnahme.
Die verkehrsroten1216.210, 226-228 und 238-240
werden hauptsdchlich von Rail Cargo Carrier im

CD Railjet Garnituren 01 - 07

Guterverkehr zwischen Hohenau und Bohumin
oder Chalupki eingesetzt, beférdern aber auch im-
mer wieder RJ-Zlige.

Eine verkehrsrote, nicht adaptierte 1116 durfte sich
ebenfalls ab und zu ausnahmsweise vor einem in-
nerdsterreichischen Railjet beweisen. Es geht aber
noch skurriler: Auch eine alte Grenzleistungslok
1142 oder in der Schweiz eine SBB Re 4/4 |l muss-
ten mal schadhaften 1116 oder 1216 aushelfen.

Railjet-Doppelfithrungen sind keine Seltenheit.
Der Einsatz von ,Schleuderwagen wie friiher
beim 4010, sprich angehangten gewdhnlichen Rei-
sezugwagen am Zugende, war am Anfang aber
nicht vorgesehen. Betrieblich kam es aber schon
bald anders, und solche Zugkompositionen
konnte man auf der Siidbahn im Jahre 2012 beob-
achten: Der RJ 553 Wien - Graz fiihrte zwischen
Wien und Wiener Neustadt planmaRig eine Wa-
gengruppe bestehend aus zwei Wagen nach So-
pron und Zagreb mit. In Wiener Neustadt wurden
die zwei Wagen vom Railjet getrennt und gingen

weiter in Richtung ungarische Grenze mit dem
von einer 2016 beférderten D 285.

Der Railjetin Modell

Die Railjet-Geschichte in Spur N beginnt schon
2008 mit einem Dreierset. Hobbytrain setzte alle
drei Railjet-Prototyploks gleich in Modell um. An-
geboten wurden die hellsilberne 1016 034-9,,Spirit
of Salzburg*, die silber-rote 1016 035-6 ,Spirit of
Linz“ und die dunkelrote 1116 200-5 (Ex-Semme-
ringlok). Nur eine der drei sauber lackierten und
bedruckten Loks war motorisiert. Im Vergleich zu
den ,billigen, damals fur Conrad produzierten
ES64U2 waren die von Hobbytrain selbst vertrie-
benen Modelle mit deutlich maRstablicheren
Stromabnehmern aus Metall ausgestattet.

Eine ,echte” Railjet-Lok folgte erst im Jahre 20T11.
Fleischmann legte als eine der ersten Varianten
seiner neu konstruierten 1016/1116 die schweiz-
taugliche 1116 218-7 ,Spirit of Zurich“ mit Boden-
wanne und drej Stromabnehmern auf. Die Lok ist
sehr gut detailliert, verfuigt Uiber eine sehr prazise
Lackierung und Bedruckung und wurde ab Werk
analog und auch digital mit Sound angeboten. Das
Gerlicht, dass eine nicht angekiindigte passende
komplette Wagengarnitur von Fleischmann bald
darauf folgen sollte, bestatigte sich nicht.

»

Hobbytrain bietet als ein-
ziger Hersteller die kom-
pletten Railjet-Zuggarni-
turen mit Lokomotive an

Der Railjet als Komplettzug samt Lok folgte schlief3-
lichzum Jahreswechsel 2011/2012 von Hobbytrain,
wie im Vorjahr angekiindigt. Es wurden gleich drei
komplette Ziige der ersten Lieferserie mit silber-
nen oder hellgrauen Bodenwannen und groRen
Railjet-Seitenwandlogos (Garnituren 02 ,,Spirit of
Vienna“, 08 ,Spirit of Munich“ und 17 ,Spirit of
Switzerland*) ausgeliefert. Jeder Zug besteht aus
zwei Vierersets (Afmpz, Ampz, zwei Bmpz sowie
M6, Bmpz, ARbmpz, Bmpz Endwagen). Wahrend
die Loks auf den bekannten, einige Jahre &lteren
ES64U2-Konstruktionen basieren und nur leicht
optisch und technisch mit stimmigeren Puffertel-
lern, neu konstruierter Bodenwanne und neuer
Platine mit sechspoliger Schnittstelle nach NEM
651verbessert sind, stellten samtliche Wagen kom-
plette Neukonstruktionen dar.

Auch Sondervarianten in Modell

Im Laufe der Zeit sollten weitere Ztige folgen. 2013
kam die ,Langste Fahne Osterreichs“ samt Lok
auf den Spur N-Gleisen zum Einsatz. Ein Jahr spa-
ter folgte der hellblaue ,,Ski Austria“ (siehe NBM
6/14) als zweiter Ganzwerbung-Railjet. Zwei wei-
tere Auflagen mit je einem dunkelroten OBB (Gar-

CD Afmpz 890
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Vorbild und Modell

~CD Railjet in Modell

Die Zusammenstellung eines farb-
reinen CD-Railjets ist mit einer
1216 von Fleischmann wegen ihres
verwendeten Digitaldrucks har-
monisch schwierig. Dagegen pas-
sen Lok (Bild rechts) und Wagen
von Hobbytrain in der jetzigen
Auflage optimal zusammen

busines.

crtonus

Auch ,Tauri“in der verkehrsroten Regellackierung (hier 1116 und 1216 von Fleischmann) kénnen in Modell vor Railjets zum Einsatz kommen

nitur 06 ,Spirit of Budapest“) und blau-hellgrauen
CD-Railjet mit kleinen Logos kamen 2015. Diesmal
waren die passenden Lokomotiven der Reihen 1116
und 1216 nicht mehr Bestandteil der zwei Zugpa-
ckungen, sondern wurden separat angeboten.

Die bisher letzte, vor zwei Jahren angekiindigte
Wagenserie wurde Mitte 2021 ausgeliefert. Es han-
delt sich ebenfalls um je einen OBB- (Garnitur 22)
und CD-Zug (diesmal mit groRen Railjet-Logos auf
den Seitenwanden). Auch hier sind die passenden
Loks separat erhéltlich. Der OBB-Zug befindet
sich im aktuellen Zustand, mit passenden Pikto-
grammen fiir Familien- und Ruhezonen oberhalb
der Seitenfenster und im Einstiegstiirenbereich.
Eine Garnitur nach Vorbild der Ziige 52 bis 60,
also ohne Ampz-Wagen, fehlt noch.

Kompromisslose Optik

Die Railjet-Wagengarnitur von Hobbytrain macht
schon auf den ersten Blick einen hervorragenden

Eindruck. Die Gesamtproportionen der Wagen
sind sehr gut getroffen. Auch liegen diese ange-
nehm tief tiber dem Gleis. Die vier verschiedenen
Wagenkasten (Steuerwagen Afmpz, Ampz/Bmpz,
ARbmpz und Bmpz/Bmpvz Endwagen) sind mit
ihren Einzelheiten korrekt nachgebildet.

»

Formgebung und Detail-
lierung der Wagen bieten
eine hohe Ubereinstim-
mung mit dem Vorbild

Die Gravuren der Dachsicken, Liftergitter, Ttren-
umrandungen und andere Kastendetails sind pra-
zise ausgefiihrt und bleiben hinter dem decken-
den, etwas dicken Farbauftrag gut sichtbar. Die
Seitenfenster sind samt ihrer typischen Gummi-
keder spaltfrei eingesetzt. Die durch die relativ
kleinen Seitenfenster nur schwer sichtbaren ein-

farbigen Inneneinrichtungen sind vorbildgerecht
umgesetzt. Die Bodenwannen zeigen sich korrekt
detailliert mit farblich abgesetztem Bremsumstel-
ler und Luftungsgitter. Die Kopfform des Steuer-
wagens ist ebenfalls stimmig und ab Werk mit
UIC-Kupplung und Bremsschlduchen zugeriistet.
Lackierungen und Bedruckungen sind tadellos.

Elektrik und Fahrverhalten

Der Steuerwagen verfiigt tber eine NEM 651-
Schnittstelle fur Funktionsdecoder und hat auch
in Analogbetrieb einen weil/roten Lichtwechsel.
Leider ist die ,weie” Frontbeleuchtung relativ
schwach und blaustichig.

Der dunkel getonten Seitenfenster wegen ist die
Inneneinrichtung wie erwdhnt bei Tageslicht
kaum zu sehen. Die lichtdichten Wagenkésten las-
sensich jedoch in eigener Regie beleuchten. Dazu
liegen Schleifer in ausreichender Zahl fiir alle Wa-
gen zur Selbstmontage bei, und sogar einen Draht

CD Bmpz 891
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Die jetzige Auflage der Wagen hat eine Dreh-
gestellbefestigung nun mit Schraube. Einen
Anschlag gegen eine unerwiinschte 360-
Grad-Drehung gibt es aber immer noch nicht

zum Anl6ten an der jeweiligen Innenbeleuchtung
ist ab Werk bereits vorhanden.

Die Laufeigenschaften der Wagen sind gut. Deren
2013er- und 2014er-Auflagen (,Léngste Fahne
Osterreichs“ und ,,Ski Austria“) liegen etwas zu
tief auf den Drehgestellen, ein vorher nicht vor-
handener Fehler, der bei den spateren Serien wie-
der korrigiert wurde. Die 2021 gelieferten OBB-
und CD-Wagensets haben auRerdem eine neue
Drehgestellbefestigung mittels Schraube.

Durch die als ZurUstteile zur Selbstmontage bei-
liegenden Aufnahmen der Drehgestell-Schlinger-
dampfer gewinnen die Modelle an Authentizitat,
lassen sich dann jedoch durch kleine Radien (R1
und R2) nicht mehr fahren. Die Kurzkupplungsku-
lissen sind NEM-gerecht, und mit Kurzkupplungs-
képfen fahren die Wagen ,Faltenbalg an Falten-
balg” Da die Standard-Klauenkupplungen nicht
genuigend Spielraum nach oben haben, lassen sich
die Wagen mit diesen nur mit Druck oder leicht
angehoben kuppeln.

Lok-Modellpflege

Die zuerst als Hobbylok angebotene 1116 von
Hobbytrain wurde schrittweise optisch und tech-
nisch aufgebessert. Die gréRte optische Anderung
kam 2013 mit der Tieferlegung des Kastens um
gut einen Millimeter auf neu konstruierten Dreh-
gestellblenden. Die zuletzt gelieferten Loks (dun-
kelrote 1116 240-3 und in CD-Farben lackierte 1216
249-3 aus 2020) haben eine neue Platine mit

—Hohenvergleiche zwischen Loks und Wagen

Die Fleischmann
1116 passt opti-
mal design- wie
proportionsmd-
Rig zu der aktu-
ellen Railjet-
Auflage

Auch die leicht
hoher liegende
Hobbytrain 1116
harmoniert nun
deutlich besser
mit den Wagen

Bei der ,,Lings-
ten Fahne Oster-
reichs*“liegen
die Wagen zu
tief iiber den
Drehgestellen

Auch die
Fleischmann
1216 passt opti-
mal zur aktuel-
len Hobby-
train-Auflage

Bei der CD-Neu-
auflage von

. Hobbytrain har-
monieren Lok
und Wagen in
s Farbgebung und
Pufferhohe gut

Next18-Schnittstelle und sind ab Werk auch in ei-
ner Sound-Version mit Zimo-Decoder und vielen
Geriusch- und Lichtfunktionen lieferbar.

Auch die héhenmaRig zur Hobbytrain-Wagengar-
nitur optimal passende Fleischmann-Lok wurde
im Laufe der Zeit geringflgig optimiert. So ist bei
den Auflagen ab 2013 ein neuer dreipoliger Motor
eingebaut. Im selben Jahr wurden sowohl die 1116
208-8 ,Spirit of Germany* als auch die 1216 229-5
,Spirit of Praha“ im klassischen OBB-Railjet-Farb-
kleid aufgelegt. Lokomotiven in CD-Najbrt-Farben

folgten 2015 als 1216 233-7 und als Wiederauflage
2018 mit der 1216 234-5. Die beiden letztgenann-
ten Modelle lassen sich allerdings durch die ange-
wendete UV-Drucktechnik nur bedingt mit
Hobbytrain-CD-Wagen kombinieren.

Im Jahre 2021 erschien schlieRlich die schiirzen-
lose 1116 225-4 mit OBB-Werbebedruckung. So-
wohl Hobbytrain als auch Fleischmann boten
mehrmals auch normale verkehrsrote OBB 1116
und 1216 an, die sich vor Railjet-Wagengarnituren
einsetzen lassen. Horia Radulescu

Die OBB-Jet-Familie in Modell: Railjet 1116 von Fleischmann, Nightjet 1116 von Hobbytrain und Cityjet 5022 von Fleischmann
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Anlagen

Kleiner Schienenbus in weitldufigem Geldnde:

Dieser Eindruck entsteht durch ein unatifdringliches..
Hintergrundbild und die spiegelnden Seitenkulissen

m Der Aufbau des Modulkastens fiir den Bahnhof ,,MalRbach”

Bayerische Nebenbahnen (i)

Nachdem im N-Bahn Magazin 5/21 der Bau eines kleinen bayerischen Bahnhofsgebaudes gezeigt wurde,
beschreibt Wolfgang Besenhart nun die Planung und den Baubeginn eines entsprechenden Bahnhofmo-
duls und geht auch grundlegend auf die betrieblichen Anforderungen bayerischer Nebenbahnen ein

Die Unterwegsbahnhdfe, die an den Strecken
bayerischer Nebenbahnen liegen, wurden im All-
gemeinen als Haltestellen bezeichnet. Die Mog-
lichkeit von Zugkreuzungen war meist nicht vor-
gesehen, da das Verkehrsaufkommen dieser
Strecken recht gering war. Oft pendelte nur ein
einziger Personenzug von Endpunkt zu Endpunkt.
Guterwagen wurden bei Bedarf angehéngt. Bei
etwas hoherem Guiteraufkommen - zum Beispiel
wahrend der Erntezeit - gab es kurze Nahgiter-

zlige, die vom Anschlussbahnhof aus die Strecke
bedienten. Dies geschah in der Regel zwischen
zwei Personenziigen.

Kleine, zweckmaRige Bahngebdude

Der geringen Bedeutung entsprechend, bekamen
viele dieser Haltestellen nur kleine, einstckige
Agenturgebéude. Diese hatten auf einer Seite ei-
nen Warte- und Schalterraum, einen tiberdachten
Vorplatz und einen Trockenabort. Auf der anderen

Seite befand sich der Dienstraum mit anschlie-
Render Gterhalle. Dazu gab es eine Stiickgut-
und Viehverladerampe. Eine Personalwohnung
war nicht vorhanden, da die Bahnagenten - so
nannte man friiher das Personal auf den Neben-
bahnen - aus der ortsansdssigen Bevolkerung ka-
men. Diese mit allem Notwendigen ausgestatte-
ten Agenturgebdude waren in ihrer einheitlichen
Form tiber ganz Bayern verteilt und sind bisweilen
auch heute noch (z. T. umgewidmet) auffindbar.

bdude/Giiterschuppen sowie zwei Stumpfgleise an der Laderampe. Das Geldnde wird rechts und links durch Bdume und Biische begrenzt
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—Nebenbahn-Stationstypen

Die Skizzen zeigen drei
typische Anordnungen von
Freiladegleisen fiir Neben-
bahnstationen mit am Bahn-
hofsgebdude angebautem
Giiterschuppen:

EG

Freiladegleis

A
L%

Variante 1 hat nur ein von der
Strecke abzweigendes Gleis,

Variante 2 hat ein zur
Strecke verlaufendes paral-
leles Giitergleis mit kleiner

AN
A 4

Freiladegleis

EG

Rampe

= _

o

A
A 4

Kopframpe, das iiber zwei
Gleisverbindungen ange-
schlossen ist,

Variante 3 zeigt die gleiche Si-
tuation auf der Seite des Emp-
fangsgebdudes wie bei Ver-

sion 2, verfiigt aber zusiitzlich

EG

Rampe

N
A 4

Freiladegleis

_f/

S

A
¥

auf der anderen Seite noch
iiber ein langes Freiladegleis,
von der Strecke abzweigend

~—

A
W

Freiladegleis

Skizzen (4): Besenhart

Hatten diese Unterwegsbahnhdfe eine etwas gro-
RBere Bedeutung, wurde in der Regel ein Stations-
gebdude in Steinbauweise errichtet, das auch eine
Personalwohnung aufwies. Unterschiede entstan-
den durch verschiedene Fassadengestaltungen
und Baumaterialien. Der Guiterschuppen war den-
noch meist ein Holzbau, der an den Baukdrper
des Stationsgebdudes direkt anschloss. Beispiel-
haft sei das Bahnhofsgebdude MaRbach genannt,
das hier Thema des Modellbauprojektes ist (siehe
auch den ersten Teil der Serie im NBM 5/21 mit
der Montagebeschreibung des Bausatzes).

Bescheidene Gleisanlagen

Die Gleisanlagen dieser Haltestellen waren ent-
sprechend des Verkehrsaufkommens bescheiden.
Bestimmte, einheitliche Grundformen konnte
man aber auch hier antreffen. Die typische Halte-
stelle, die auch regelmaRige Ladetétigkeiten zu
bewidltigen hatte, war mit zweiseitig angeschlos-
senem Ladegleis mit Kopf- und Seitenrampe aus-
gestattet. Dazu kam gegebenenfalls ein privates
Anschlussgleis.

Abweichungen gab es bei besonderen Betriebs-
oder Bedarfssituationen wie beispielsweise bei
Zustell- und Abholfahrten, die stets nur aus/in ei-
ner Streckenrichtung durchgefiihrt wurden. Auch
grolRere saisonale Freiladetatigkeiten fur Ernte-
oder Holztransporte erforderten geeignete An-

Auf der Zeichnung des Querschnitts des Diora-
makastens sind gut das zum Hintergrund ab-
fallende Geliinde sowie die zundchst etwas an-
steigende und dann ebenfalls abfallende
Strafe zu erkennen. Man sieht auf3erdem den
abgerundeten Ubergang des Hintergrundes
zur Decke. Die Beleuchtung mittels einer LED-
Réhre ist hinter der Frontblende angebracht

N-BAHN MAGAZIN 6/2021

passungen der Gleisanordnungen. In den obigen
Schemazeichnungen sind exemplarisch drei ent-
sprechende Beispiele angefiihrt. Die Weichen auf
den Nebenbahnen waren fast ausschlieRlich orts-

gestellt. Die im Hauptgleis (Durchfahrtsgleis) ge-
legenen waren mit Schldssern gesichert, und
Gleissperren wurden nur bedarfshalber zur Siche-
rung abgestellter Wagen in nicht ebenen Gleistras-

«B U
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Fotos (13): Besenhart

Anlagen
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Vor dem Aufkleben werden auf allen betroffenen Korkschichten die Umrisse des Fundam.
des Bahnhofsgebdudes samt Verladerampe angezeichnet und dann ausgeschnitten

3 T i 5 ; R e

ents

sen eingebaut. Ausgepragte Stellwerksanlagen
am Bahnhofsgebaude und Drahtzugleitungen zwi-
schen den Gleisen waren so entbehrlich.

Die Umsetzungin Modell

Die Grundidee fiir den Bau eines Nebenbahn-
Bahnhofs kam aus der Uberlegung, ein kleines
betriebsfahiges Modul bei Nichtgebrauch im
Blcherregal ausstellen zu kénnen. Eine kleine Zwi-
schenstation - etwas verkiirzt — konnte auf einer
Lange von 76 Zentimetern machbar sein. Das wére
die Lange eines BILLY-Regalbrettes von IKEA. Bei
genaueren Recherchen stellte sich heraus, dass in
den meisten Fallen die Empfangs- bzw. das Agen-
turgebdude direkt am Hauptgleis standen. Die
Zugfahrt - auch bei Personenziigen — wurde so
lange unterbrochen, bis der meist kurze Ladevor-
gang am Hausguterschuppen beendet war.

Die Weichenverbindungen zum Ladegleis befand
sich auRerhalb dieses Bereichs, was die Gleisanla-
gen in die Lange zieht und fiir die Modellumset-
zung nicht gerade ideal ist. Zum Gliick gibt es aber
auch die beriihmten Ausnahmen. Hier steht das
Aufnahmegebaude nichtam Hauptgleis, sondern




=

Die hintere Kante des Bahnhofspla

schleifer zum spdteren Hintergrund hin leicht abgeschriigt

am Ladegleis. Ein Grund mag in einer etwas héhe-
ren Fahrplandichte liegen, bei der die Ladetatig-
keit doch zu groReren Verzégerungen fihren
kénnte. Die Ladegleise dagegen waren vom nor-
malen Zugverkehr entkoppelt.

Dieser Ansatz wurde nun zur Grundlage fiir mein
kleines Bahnhofsmodul. Der Bahnhofsname
»MaRbach” hat also bis auf das Gebdude hier
nichts mit dem originalen Bahnhof zu tun. Es ist
lediglich Namensgeber fiir die kleine Bahnstation.

Die Planung

Es galt also, ein Ladegleis mit beidseitigen Zu-
fahrtsmoglichkeiten, einem Freiladebereich und
einer Kopf- und Seitenrampe zu schaffen. Mit den
zundchst geplanten langen Peco-Weichen ist eine
Umsetzung auf der vorgegebenen Lange leider
nicht realisierbar. Die Gleisanlagen zu reduzieren,
ware eine Moglichkeit, die aber das relativ grolRe
Empfangsgebdude infrage stellen wiirde. Zudem
waren die Betriebsmoglichkeiten, sprich die
Freude am Rangieren, doch sehr eingeschrankt.

Eine andere Moglichkeit ist die Verwendung der
mittleren Peco-Weichen. Deren Abzweigradius

unbedingt noch nachgerichtet und ihre
Unterseite — wie hier abgebildet — mit
einer Schleifleiste abgezogen werden

-Weicheneinbauvorbereitung und diskrete Gleisanschliisse

Bau und Gestaltung

Mit einer Schleifleiste groberer Kornung wird die Absenkung
der Bahnsteigaufschiittung zur Straf3e hin abgeschliffen

wirkt zwar selbst fiir Nebenbahnen sehr abenteu-
erlich, ist aber durch den eingeschrankten Betrach-
tungswinkel eines ,,Biihnenbildes nicht so sehr
auffallend. Somit entstand dieser ausgefiihrte Ent-
wurf, wie ihn die Aufsichtszeichnung darstellt.

wertvolle Tipps geben. Der Bihnenboden bezie-
hungsweise der Modulkasten ist nur verschraubt
und herausnehmbar. Die Riickwand mit Hinter-
grund und Himmel bilden mit den Seitenwéanden
und der Beleuchtung eine feste Einheit.

Erste Arbeiten

Zunachst wurden nach dem erstellten Plan beim
Schreiner die entsprechenden Holzzuschnitte aus
6 Millimeter dicken MDF-Platten bestellt. Ohne
die Baumarkte in Misskredit bringen zu wollen,
mochte ich behaupten, dass die Zuschnitte beim
Schreiner in der Regel deutlich genauer sind.

»

Gerdauschdammung und Korkplatten

Da Holzkisten - nichts anderes sind letztendlich
Modulkdsten - einen duRerst guten Resonanzkor-
per bilden, also jedes Fahrgerdusch verstdrken,
sollte der gesamte Gleiskérper gut schallisoliert
werden. Ich verwende dazu gerne feinporige 3 Mil-
limeter starke Korkplatten, die als Grundlage grof3-
. . flachig aufgeklebt werden.

Beim Material und auch

Zuschnitt der Modulkas-
tenbretter sollte man
Wert auf Qualitat legen

Die Gleise werden spater mit einem leicht flexibel
bleibenden Klebstoff (z. B. Pattex 100% Repair
Gel/Pattex Repair Extreme) aufgeklebt. Auch
beim Einschottern gilt es, hierzu einiges zu beach-
ten. Dazu aber mehr in einer der nachsten Folgen

Der meist hohere Preis macht sich beim Zusam- (siehe auch Grundlagen-Tipps im NEM6/18).

menbau bezahlt. Die einzelnen Bretter fachge-
recht verleimt und verschraubt, bilden nun den
Rohbau des biihnenartigen Schaustticks. Dem Un-
getibten kann der Schreiner dazu sicher auch noch

Bei ebenem Geldnde und im weiteren Bahnhofs-
umfeld arbeite ich bevorzugt mit mehreren Schich-
ten dieser duinnen Korkplatten. Bei Aufschiittun-
gen flr niedrige Bahnsteige oder LadestraRBen

Elektrische Anschliisse sind am elegantesten
iiber Schienenverbinder mit angeléteten
Anschlussdrdhten zu bewerkstelligen. So ver-
meidet man stérende Lotstellen am Profil

Durch eine 2 mm starke Bohrung direkt
neben dem Schienenverbinder ldsst

sich das Anschlusskabel bequem und
diskret unter die Trasse fiihren

N-BAHN MAGAZIN 6/2021
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-Seitenwande mit Spiegelfolie

Da die Hohe des Hintergrundes sehr begrenzt ist, muss dieser in die Decke des Modulkastens nach oben gewalbt werden, kann also nicht -
wie sonst eigentlich iiblich — an den Seiten horizontal ausgerundet werden. Die Seiten werden daher mit einer Spiegelfolie beklebt, um die

Weiterfiihrung der Landschaft vorzutduschen (siehe kleines Bild). Das grofie Bild zeigt eine Stellprobe, um einen ersten Eindruck auch vom
Ubergang zwischen Hintergrund und Spiegel zu gewinnen. Der Hintergrund ist dabei nur provisorisch und noch nicht passgenau befestigt
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bildet feinporiger Kork eine hervorragende Grund-
lage fur die weitere Feingestaltung. Er lasst sich
wunderbar mit MDF-Spachtelmassen glatten und
gestalten. Diese Spachtelmassen lassen sich sehr
leicht verarbeiten, haben einen sehr geringen
Schwund und trocknen holzahnlich aus. Die Ver-
wendung von tibereinander geleimten Korkschich-
ten sorgt zudem fiir weitere Schalldammung..

Hintergriindiges

Wie in der Querschnittzeichnung eingangs darge-
stellt, fallt das Geldande zum Hintergrund hin ab.
Fir den Betrachter des buhnenartigen Schau-
stlicks scheint sich dadurch das Geldnde leicht in
den weitldufigen Talgrund abzusenken. Der Blick
verliert sich tber diese Absenkung hinaus im weit
entfernten, gegenlberliegenden Hang. Um diese
Absenkung herauszuarbeiten, habe ich die Kork-
schicht und die hintere Kante des Moduls mit ei-
nem Schwingschleifer abgeschliffen und in Form
gebracht. Die StraRe, die sich nach hinten leicht

Die Korkschichten sind nun verklebt und
die Gleise verlegt. Das Gebdude und

der Baum stehen indes nur provisorisch
und als Proportionsvergleich



Bau und Gestaltung

-

Der provisorisch eingelegte Hintergrund, das lose aufgestellte Bahnhofsgebdude und die Linde vermitteln einen ersten Eindruck von der spite-
ren Atmosphdire des kleinen Bahnhofmoduls mit beachtlicher Tiefen- und Breitenwirkung, wozu auch die spirliche Bebauung beitragen wird

verjlingt, steigt nach der Bahnhofszufahrt etwas
an, um dann in einem sanften Bogen nach links
wieder nach unten, Richtung Talgrund dem Blick
des Betrachters zu entschwinden. Weichen und
Gleise wurden, wie im Grundlagenartikel ,Freie
Sicht unterm Profil“ in diesem Heft genauer be-
schrieben, verfeinert. Die Wirkung ist speziell auch
vorne beim durchgehenden Gleis sehr gut zu se-
hen. Sauber eingeschottert kann es spater sicher
ein weiterer Blickfang sein.

Unerlassliche Stellproben

Es ist wohl kein Geheimnis, dass die Stimmigkeit
geplanter Bauabschnitte immer wieder durch ge-
eignete Stellproben tiberpriift werden sollte. Eines
der aus meiner Sicht heikelsten Themen ist der

Verlauf und der Ubergang zum Hintergrund. Zum
einen steht da zunéchst die Wahl eines geeigneten
Motivs im Vordergrund an. Dann: Wie gestaltet
man das Schausttick oder die Anlage, dass es sich
wirklich gut an den Hintergrund anpasst?

Die stimmige Gestaltung zum Hintergrund hin
muss folglich geplant und ausprobiert werden.
Stellproben mit flexiblem Hintergrund sind uner-
[dsslich. Man darf nicht den Fehler begehen, erst
ein Geldnde nach Gutdiinken zu gestalten und
dann (irgend)ein Bild dahinter zu setzen - sofern
man noch herankommt. Das flihrt mit ziemlicher
Sicherheit nicht zum optimalen Ergebnis.

Bei meinem Bahnhof MaRbach wurden unter-
schiedliche Hintergrundbilder ausprobiert und,

weil der Modulkasten so niedrig ist, der Himmel
des Hintergrundes in die Decke des Kastens gro3-
zligig gewolbt.

Die seitlichen Abschliisse mit Offnungen fiir die
Gleisdurchflihrungen nach links und rechts sind
mit Spiegelfolie beklebt, um die lllusion einer Wei-
terflhrung der Landschaft vorzutduschen. Auf
den hier zu sehenden Abbildungen ist dieser Hin-
tergrund (von Faller) nur provisorisch angeheftet.
Spater wird er nattirlich noch passgenauer beim
Ubergang zu den Spiegeln befestigt und vermut-
lich auch noch ein wenig nach unten verschoben.

Mal sehen! Das Thema Tiefe und der flieRende
Ubergang zum Hintergrund wird mich sicher noch
weiter beschaftigen. Wolfgang Besenhart

Der Schaltplan der Gleisanlage ist schlicht und ohne Raffinessen: Die beiden einfachen Weichen 1und 2
(die Einfahrtsweichen) kénnen auch elektrisch gekoppelt werden, da ein reibungsloser Betrieb nur bei
gleichen Weichenstellungen maglich ist (entweder beide in Ablenkung oder beide in gerader Stellung).

Fahrspannung
+Blau

—Rot

2—polige Umschalter

motorische
Weichenantriebe
mit Endabschaltung

12-14 Volt~ (Geb)

N-BAHN MAGAZIN 6/2021

47



Ein Regionalzug nach Pontresina
féhrt aus der Station. Ihm ist ab Filisur ein
Tankwagen aus Davos Richtung Tirano beigegeben

m Der Bahnhof Filisur der Graubiindner Albulabahn als authentisches Nm-Diorama auf Segmenten

Kreuzen, Pendeln & Rangieren

Schon Jahrzehnte bevor das Modell des Stationsgebadudes von Kato erschien, entschloss sich Michael Bange,
diesen betrieblich interessanten Abzweigbahnhof detailgetreu nachzubilden. Hierzu war viel Eigeninitiative
erforderlich. Da ganz vorbildgetreu auch in Modell schmalspurig gefahren wird, kommen hier nur Klein-
serienmodelle zum Einsatz, doch ist er nicht minder eine Vorlage fiir RhB-Anlagen mit Normalspurgleis fiir
die alternativen 1:150-Sortimente. Neben Bahnanlagen blicken wir auf den Betriebsablauf vergangener Tage

malig den Bahnhof Filisur live sahen, war  baubroschiire von Ferro-Suisse. Praktisch ohne  dass die Detailplanung umgehend starten konnte.
fir mich sofort klar, dass ich davon ein  irgendwelche Kompromisse lieR sich die kom- . .
Stiick mit in die heimatliche Wohnung nehmen  plette Gleisanlage mit Ausnahme des ganz links ~ Gleisbau: Profile, Pertinax und Balsa
wollte. Alles alte N-Rollmaterial und die ehema-  liegenden Freiverladegleises auf zwei Metern  Von Hobby-Ecke Schuhmacher erwarb ich Wei-
lige Normalspuranlage wurden verstaut, und di- ~ Lange unterbringen. Zwei Segmente mit je Tm  chenschablonen, die auf den MaRstab1:160 herun-
rekt nach Ruickkehr ging es mitdem Bau los. Einen  Lange und 34 cm Tiefe waren daraufhin schnell  terkopiert als 1:1-Planung dienten. Leider gab es

a Is wir mit unserer jungen Familie 1992 erst-  maRstablichen Gleisplanfandichineiner Modell-  aus gehobelten Leisten zusammengezimmert, so-

,_'_"""r L 3 2 72m —
- ’ 1 - 4

eam- s - X . 3
== = ll-: z_ .
— = ! —
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Das hélzerne Bahnhofsgebdiude von 1903 nebst seiner damals noch vorhandenen Anbauten von der Straf3enseite her gesehen.
Auch Miillcontainer an der Rampe sowie Brunnen und Abfallkorb am Straf3enrand sind authentisch. Das Oberteil des Hauses ist

abnehmbar konstruiert, wodurch die Inneneinrichtung des Stationsbiiros und seinerzeitigen Streckenstellwerks sichtbar wird

=

Gleisplanausschnitt des Dioramas, wie er
der Situation bis 2003 entspricht. Die Gleise
2 und 3 dienen den Kreuzungen der Albula-
Strecke, Gleis 4 dient dem Pendelverkehr in
den Prittigau. Es gibt drei Ausfahrsignale
und einige Rangiersignale. Die Steigungen
beginnen bereits in den dufSeren Weichen

ov., 38l
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—Das Vorbild in den1980er-Jahren

In der Feriensaison mussten alle Rollmaterialreserven mobili-
siert werden wie in diesem Albula-Schnellzug nach Chur mit
vier Altbau-Stahlwagen hinter einer Ge 4/4 11 im Jahre 1987

=

'; Die bekannte Remise von Filisur im
« Jubildumsjahr 1989, davor die ge-

1982 kamen sogar die sonst im Rheintal eingesetzten, dreiteiligen Pen-
deltriebziige nach Filisur, die es leider in Modell nicht gibt. Noch waren
teilweise die Tragwerke aus der Elektrifizierungszeit vorhanden

Die Ge 4/4 11 625 ,,Kiiblis“ bildet mit
zwei Mitteleinstiegswagen B und AB
(1947/48 bzw. 1956) und einem D von
1948 den Anschlusszug nach Klosters
und Davos im Jahre 1987. Markant sind
die in den 1980er-Jahren montierten mo-
dernen Quertragewerke. Den Miillcon-
tainer rechts neben der Laderampe fin-
det man auch auf dem Modell wieder

deckte Drehscheibe fiir Muskelkraft.
Wie man sieht, gibt es auch Gleisbau-
maschinen fiir Schmalspurbahnen

damals keine Moglichkeit, auf passendes Z-/Nm-
Gleismaterial zurtickzugreifen. Einige, aufwandig
extrain den USA gekaufte, sogenannte Skelettwei-
chen waren zwar hilfreiche Anschauungsprojekte,
passten aber nicht so, wie gewiinscht. Also be-
schloss ich, die Schmalspurgleise mit 6,5 mm Spur-
weite selbst zu bauen. Dazu wurden T mm hohe
Code 40-Profile auf kupferkaschierten Schwellen
aufgeldtet, deren Kupferschicht in der Mitte jeweils
getrennt wurde. Vor allem im Streckenbereich
lagen zwischen diesen aus Balsaholz von Hand zu-
geschnittene Echtholz-Schwellen. Was hier so ein-
fach klingt, war ein sehr langwieriger und anstren-
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gender Prozess des Ausprobierens, wieder Abrei-
Rens und Neuaufbaus. So zogen sich die Gleisbau-
arbeiten tiber insgesamt zwei Jahre hin, bis endlich
alles so funktionierte und aussah, wie meine
Sammlung von Vorbildfotos es zeigten.

Die Weichenantriebe sind unter den Segmenten
angebracht und stammen von Lemaco. Aufgrund
der gedrangten Bauweise und der GréRe der An-
triebe waren dazu teilweise recht abenteuerliche
Verldngerungskonstruktionen unterirdisch not-
wendig. Aber Lohn der Miihe ist ein absolut se-
henswertes und weitestgehend vorbildliches Gleis.

Die Drehscheibe ist aus einem Sperrholzbrett zu-
geschnitten, mit Schleifpapier aufwendig in eine
moglichst perfekte runde Form gebracht und mit
einer Polystyrol-Platte belegt, in die ich die Blech-
abdeckung einritzte. Als Antrieb kommt ein alter
12 Volt-Gleichstrommotor zur Anwendung, den
ich noch in der Bastelkiste hatte.

Hochbauten

Passende Gebdude waren Mitte der 1990er-Jahre
ebenfalls nicht zu finden. Der Begriff LaserCut
war nur fiir groRindustrielle Anwendungen denk-
bar. So kam auch hier der Selbstbau zum Einsatz.



Es ist noch recht beschaulich in Filisur. Vorn auf Gleis 1
steht ein Zug der Gleisbaufirma Parachini (1). Weiter
nach links fiihrt es zum Freiladegleis, das nicht auf dem
Modul dargestellt ist. Dahinter im Einschnitt sieht man
die ansteigende Strecke aus Chur kommend. Daneben
liegt das abfallende Gleis, das aus dem bekannten Win-
tersportort Davos herunter fiihrt. Im Hintergrund hiilt
sich der im Moment noch arbeitslose Rangiertraktor Tm
2/215(2) auf Gleis 5 auf. Ein paar Arbeiter stehen zwi-
schen Magazin und Lokschuppen bereit, dessen linker
Torfliigel bereits etwas gedffnet ist und hoffentlich bald
einen Blick auf seinen Schatz preisgibt. Die grofie Steck-
nadel vorne schiitzt vor dem Absturz von Fahrzeugen

Die rechte Ausfahrt in Richtung Samedan ist sehr Typisch fiir die alte Gleisanlage von Filisur war die quer iiber alle Durchgangs-
schmal und wird durch das unter Eisenbahnfreunden gleise verlaufende Weichenverbindung mit zwei DKW und einem ,,Hosentrdger*:
sehr bekannte Hotel Grischuna, vormals Hotel Bahnhof, Damit konnten die verschiedensten Rangierbewegungen ausgefiihrt werden
etwas verdeckt. Die Weiche liegt bereits in der Steigung
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Anlagen
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Liste der Herstellerverweise in den Bildlegenden

Zusatzinfo

nicht mehr aktiv

nicht mehr aktiv
sporadisch aktiv, facebook
www.n-track.de
www.n-schmalspur.de
www.lok-schlosserei.de
www.n-schmalspur.de
www.n-schmalspur.de

www.n-tram.de
www.n-schmalspur.de
nicht mehr aktiv

nicht mehr aktiv

nicht mehr aktiv

Nr. Beschreibung

1 Selbstbauprojekt auf Marklin Z-Fahrwerk mit Containern von cnc-
Kleinserie

2 Hackh-Modell

3 Lok14

4 ICH-Models

5  N-Track-Bausatz, Hersteller AB-Modell

6  Auftragskonstruktion NES, Hersteller AB-Modell

7  Lok-Schlosserei-Bausatz, Hersteller AB-Modell

8  Auftragskonstruktion N-Track, Hersteller AB-Modell

9  gednderter Bausatz Lok-Schlosserei, Hersteller AB-Modell

10  Auftragskonstruktion 3D-Druck, Selbstbauprojekt

1M N-Tram

12 Auftragskonstruktion cnc, Hersteller AB-Modell

13 Lemaco

14 Westmodel

15  SmallParts (shapeways), Selbstbauprojekt

16 Railino

17 Gabor

Die holzernen Gebdude Magazin, Lokschuppen,
Warterbude (links) und Aufnahmegebdude
(Mitte) wurden aus Polystyrol-Platten gebaut. Da-
rauf sind Holzfurniere geklebt, in die ich die Bret-
ter-und Schindelstrukturen einritzte beziehungs-
weise mit dem Lotkolben und ultrafeiner Spitze
einbrannte (das riecht wenigstens so dhnlich wie
LaserCut). Als besonderer Gag ist das erste Ge-
schoss des Empfangsgebdudes abnehmbar ge-
staltet und eine Inneneinrichtung installiert. Eine
kibri-Dachplatte, in Silikon abgegossen, diente
als Muster fiir die Dacheindeckung. Die Negativ-
form wurde mehrfach mit feinstem Modellgips

fertigt nun Modellautos

ausgegossen, zugeschnitten und farblich an das
Vorbild angepasst.

Das rechts gelegene Hotel Grischuna entstand
aus Karton, dessen Wande mit Dispersionsfarbe
bestrichen wurden. Die Pinselstriche sind auch
heute noch gut zu erkennen und sollen die Putz-
struktur wiedergeben. Etwas kniffeliger war der
rechte Anbau am Hotel. Die Fachwerkstruktur ist
aus Echtholz, die Ausfachung aus ganz diinn ein-
gegossenem Modellgips.

Die Fenster waren eine besondere Herausforde-
rung, da es vor 25 Jahren noch keine Mdoglichkeit

gab, direkt auf eine transparente Folie in weiRer
Farbe zu drucken. So entstanden die meisten
Fenster aus stabiler Folie, zum Beispiel von Verpa-
ckungen, mit Streben, die aus feinen Streifen
geschnitten wurden, und aus aufgeklebtem Iso-
lierklebeband. Die feinen Fensterstreben am Lok-
schuppen wurden in die Folie eingekratzt, mit
Farbe (iberstrichen und die Folie wieder sauber
geputzt, sodass die Farbe nur in den Ritzen ver-
bleibt. Geitzte Fenster von einem Freund kamen
am Aufnahmegebdude zum Einbau.

Landschaft

Die hiigelige Landschaft wurde mit Styrodur ge-
formt, mit einer diinnen Spachtelmasse tiberzo-
gen und war urspriinglich mit allerfeinsten Flo-
cken von Rainershagener Naturals bestreut. Die
Blische stammten ebenfalls aus Rainer Lipps Pro-
gramm. Die Baume sind aus Draht gedreht und
waren fein beflockt.

Fiir StraBen und Plitze, Gleisschotter und Klein-
schlag gab es bei Rainer unendlich viele Dosen
mit allerlei Gekriimel und Piiderchen, denen ich
den Vorzug gegentiber GroRserienprodukten gab.
Wie beim echten StraRenbau wurden die Basis-
materialien zu einer stabilen Masse angerihrt und
dann mit einem Palettmesser oder Spachtel in der
gewdiinschten Dicke aufgetragen. Nach dem Trock-
nen kamen diverse Farb- und Alterungspuder zur
Anwendung, mit denenich auch die Gebéude ver-
feinerte.

Oberleitung als Attrappe

Eine elektrische Eisenbahn ohne Oberleitung? Un-
denkbar! Die Fahrleitungsmasten stammen aus
dem Sommerfeldt-Programm, die Ausleger sind

—Rangieren mit dem GmP

s

In den 1990er-Jahren gab es noch Stiickgutverkehr und Giiterziige mit Pers
und boten dem nicht eiligen Reisenden die Méglichkeit, von Station zu Station zu tingeln und dem Rangieren der Zugkomposition zuzu-
schauen. Am friihen Vormittag rollt das RhB-,,Krokodil“ Ge 6/6 | 412 (3) in den Bahnhof Filisur aus Chur kommend ein. Angekuppelt ist ein
dlterer Mitteleinstiegswagen (4) fiir die Reisenden, dann folgen zwei gedeckte Giiterwagen fiir das Stiickgut (5) und zwei kleine Schotter-
wagen (5), die als Destination eben Filisur haben. Hinter dem Gleisbauzug erkennt man noch das Dach eines weiteren gedeckten Giiterwa-
gens (5) sowie zwei mit Holz beladene Zweiachser (6), die vom GmP auf den vorausgegangenen Stationen bereits aufgenommen wurden

==

onenbeforderung. Diese fuhren zu sehr friiher Stunde in Chur ab

R g R i

Die Komposition wird geteilt, und
wiihrend der Traktor die unterwegs
aufgesammelten drei Wagen wie-
der Richtung Zugverband schiebt,
rangiert das ,,Krokodil” die Schot-
terwagen an den Gleisbauzug, der
weiter auf das Freiverladegleis ver-
schoben wird. Danach setzt es sich
wieder vor den GmP auf Gleis 2
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Module

Rangieren mit dem Davoser Pendel

Es geht auf die néichste volle Stunde zu. Dann
herrscht in Filisur stets Hochbetrieb. Die Al-
bula-Schnellziige aus Chur und St. Moritz
kreuzen, der Anschlusszug von und nach *
Davos trifft ein. Heute wird der kurze Zug
aus Davos-Platz von einer Ge 4/4 11 (5) ge-
fiihrt, die bereits mit modernisierten Recht-
eckscheinwerfern unterwegs ist. Am Haken
ist nur ein einzelner, dafiir von reichlich Rei-
senden bevdlkerter EW IV B kurzer Bauart
(7) sowie ein leerer Kesselwagen (5), der via Kaum auf Gleis 4 angekommen, holt der Tm 2/2 15 den Kesselwagen und verschiebt ihn
Albulatunnel und Berninapass zuriick nach auf Gleis 5 in die Nihe der Wiirterbude. Er wird spditer einem Regionalzug nach Pontre-
Italien zur Beladung muss. Einen Steuerwa- sina beigegeben (siehe Bild Seite 48). Die stromlose Ge 4/4 11 616 ,Filisur wird derweil
gen sucht man vergeblich. Da steht also noch abgekuppelt und umfihrt iiber den Bereich des Gleises 5 vor dem Aufnahmegebiiude den
ein extra Rangiermandver an Personenwagen. Die umfangreiche Gleisanlage hat daher durchaus ihren Sinn. Die Rei-
senden sind mittlerweile ausgestiegen und warten am Hausbahnsteig auf ihren Zug
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Kaum zu Ende rangiert, kommt bereits der Schnellzug aus Chur in Filisur an. Heute fiihrt die Ge 4/4 11 617 ,,llanz* (8), noch nicht umgebaut und
mit urspriinglichen runden Scheinwerfern ausgeriistet, eine Komposition aus FFA-Gepdckwagen (7) und EW 11 B, AB und A (7). Sobald der Zug
steht, miissen alle Reisenden mit Ziel Davos-Platz oder Filisur den Zug verlassen und zum Bahnhofsgebdude gehen. Platz zwischen den Ziigen
ist rar, denn schon rollt von St. Moritz der zweite Albula-Schnellzug ein. Seine griine Ge 4/4 11 612 ,,Thusis“ mit erhabenen Anschriften (8) hat
moderne EW I (A, AB, drei B) und einen D von FFA ebenfalls im griinen Livree (9) im Schlepp
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angelotet, und alles wurde in einem hellgrauen
Farbton lackiert. Mit den schon benannten Pudern
wurden die Masten gealtert.

Fur eine erste Ausstellung im Jahre 1997 am Stand
der Firma Gabor auf der Intermodellbau in Dort-
mund musste noch ein Fahrdraht gezogen werden.
Dieser bestand aus einem feinen Gummifaden.
Tragseil und Fahrleitung waren mit winzigsten Han-
gerchen aus passend gebogenen Einzeladern einer
Litze verbunden. Dies war zwar eine héchst befrie-
digende, aber auch sehraufwendige Arbeit, bis alle
Gleise wirklich mal mittig Gberspannt waren. Gluick-
licherweise standen mir aus diversen Besuchen des
Vorbilds eine ganze Reihe von Fotos, erganzt durch
eigene Skizzen, zur Verfligung. Digitale Fotoma-
schinen, die heutzutage die Dokumentation von
solchen Situationen mit Tausenden von Bildern kos-
tenglinstigst ermdglichen, waren damals noch vol-
lig unerschwinglich fiir den Normalbirger.

Nach dem griinen Schnellzug Richtung Chur verldsst auch der Schnellzug von Gleis 3 die
Szenerie Richtung St. Moritz. Am Ende ist er mit einem Schiebewandwagen (7) ausgelastet,
wie dies sehr hdufig der Fall ist. Dicht gedringt fiihrt die Ausfahrt zwischen der hohen Natur-
steinmauer, einem Abstellgleis und dem Hotel Grischuna hindurch. Auf dem Abstellgleis
stehen der Schneepflug X 9103 (10) und ein Dienstwagen (5) im Moment arbeitslos herum Dornréschen und seine

Wiedererweckung

Nach der Intermodellbau stand das Bahnhofsmo-
dul erst noch eine Zeit im Bastelraum, musste
dann aber aufgrund groReren Platzbedarfs — um
diese Zeit griindeten meine Frau und ich unsere
Firma — gut verstaut in eine Ecke gerdumt werden.
Gut eingemottet verbrachte das Modul dort sei-
nen Dornréschenschlaf.

Erweckt wurde es wieder, als es im eigenen Hause
Platz fiir einen separaten Ausstellungsraum gab -
20 Jahre spater! Das Modul war insgesamt in einem
hervorragenden Zustand und hatte die Zeit prima
tiberdauert. Lediglich die Gummifaden-Oberleitung
war sprode und hing teilweise recht unmotiviert
von den Auslegern bis aufs Gleis herunter. Kurzer-
hand wurde daher der Faden komplett abgetrennt,
nur die Isolatoren verblieben an den Tragwerken.

Fur die Spielwarenmesse 2020 in Nuirnberg sollte
das Diorama in neuem Glanz erstrahlen, sodass
der Entschluss reifte, die Detailgestaltung zu opti-
mieren und die Begriinung aufzufrischen. Signale
von Mafen gelangten zum Einbau, alte verblasste
Stationsschilder wurden gegen neue ersetzt, die
Warntafeln im Gleis fanden sich bei MicroScale,
Mastschalter und diverses Oberleitungszubehér

Endlich ist auch der Pendelzug nach Davos-Platz an der Reihe, der am léingsten ausharren
musste. Erst wenn die Schnellziige ausgefahren und alle Reisenden Platz genommen haben,
kann es losgehen. Heute hat die Fuhre die beiden Gleisschotterwagen, die am friihen Vormit-
tag vom ,,Krokodil“ gebracht wurden, zusdtzlich angehédngt bekommen

~Oldtimer als Uberraschung
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Gewissermaflen als Dessert zum Mittagessen im besagten Hotel erschien 1987 iiberraschenderweise die G 4/5 auf Dienstfahrt hinter einer
Ge 4/4 1l. Am Schluss des kurzen Personenzuges liefen zwei Autotransportwagen. Modellprojekte dieser Lok sind bisher spdrlich vorhanden

Fotos (2): Selbmann
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Ein so schoner und vor allem alter Bahnhof wie Filisur ist wie geschaffen fiir historisches R

olimaterial. Aus dem Lokschuppen hat man die

»Rhdtia“(11), die erste Dampflok der seinerzeit noch Davos-Landquart-Bahn heifsenden Rhditischen Bahn geholt. Ein Regionalzug hat
die passenden Personenwagen aus Chur hier heraufgebracht. Fiir die Freunde der urspriinglichen RhB haben die Bahngesellschaft und
die Vereine, die sich um das historische Erbe kiimmern, ein offenes Ohr. Die G 3/4 hat drei sehr gut erhaltene Fahrzeuge aus den Anfin-
gen angekuppelt, neben zwei Personen- auch einen Gepdckwagen (11). Verstirkt wird die Garnitur durch einen kurzen Zweiachser (12),
der friiher auf der Bernina-Bahn Dienst tat. Fiir das anstehende Bahnspektakel rangiert die ,,Rhdtia“ ihre Wagen von Gleis 5 auf Gleis 4

Talwiirts fahrehd rollt die Ge 2/4 222 (14) mit einem weiteren historischen Personenzug in Filisur ein. Die griinen

zweiachsigen Wagen (15) formen eine vierteilige Komposition inklusive obligatorischem Gepdckwagen

stammen von AB-Modell und N-Track (die Masten
und Tragwerke sind noch Originalzustand, obwohl
es mittlerweile von N-Track feineres Material gibt).
Die Gleiswaage entstand im Selbstbau aus Styro-
dur und allerlei Kleinzeugs, die Autos erhielten
Nummernschilder von Andreas Nothaft, Weichen-
laternen und Brunnen steuerte AB-Modell bei.

Der griine Bodenbelag von Rainershagener Natu-
rals wurde belassen und mit dem Greenkeeper
von RTS und kurzen Grashalmen elektrostatisch
»beschossen” Blische und eine neue Belaubung
der markanten Platanen im Vordergrund wurden
mit Silhouette-Material realisiert.

Fur die Zukunft ist geplant, mal ein kleines Stell-
pult zu bauen, um das Diorama auch wieder in Be-
trieb nehmen zu kdnnen. Das wird wohl hoffent-
lich nicht noch einmal 20 Jahre benétigen.

Fotostrecke

Die Fotos zeigen einen Betriebstag, wie er in den
1970er- bis Anfang 2000er-Jahre hatte stattfinden
konnen. Ab 2003 wurde Filisur vollstandig umge-
baut mit tiberdachtem Zwischenbahnsteig und
Personenunterfiihrung, um die teilweise bedenk-
lichen Zustédnde von Reisenden- und Zugverkehr
zu entschérfen. Nicht selten turnten die ersten

Passagiere schon (oder noch) auf den Gleisen he-
rum, wahrend der nichste Schnellzug im Schne-
ckentempo den Versuch wagte, schadlos in den
Bahnhof zu rollen - wahrlich keine leichte Aufgabe
fir Zugfthrer und Stationspersonal.

Natiirlich hatte der alte Bahnhof seinen besonde-
ren Charme. Fast schon vertrdumt, mit engen
Gleisanlagen, tiber 20 Weichen und zahllosen
Fahr-und Rangierméglichkeiten. Es darf aber auch
nicht vergessen werden, dass in die Zlige nur mit
Klettern hineinzukommen war, die Schiittbahn-
steige bei Regen und Schnee manches Schuhwerk
verschmutzten und wir mit zwei kleinen Kindern,

Und noch ein Schiitzchen findet heute den Weg nach Filisur: Die Ge 4/6 355 (16) fiihrt einen modellgerechten Giiterzug, mit dem die iiber 100-jiihrige

Damesicherlich keine grofie Miihe hat. Den beiden Hochbordwagen aus Stahl (17) folgen drei Niederbord- (6) und ein gedeckter Giiterwagen (5)
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Die Oldtimergarnituren haben mittlerweile das Feld gerdumt. Ein Regionalzug trifft aus St. Moritz ein mit der noch urspriinglichen Ge 4/4 1

601,,Albula“ (13) mit Fronttiiren, die bei der néiichsten Revision durch einen Fiihrerstand mit zwei grof3en Fenstern entfallen werden. Die
Wagen sind eine typische Komposition verschiedener Generationen: zuerst zwei EW I (13), dann ein sechsfenstriger Zweiachser (12), gefolgt von
einem EW 11 (9) und einem fiinffenstrigen Zweiachser (12) und am Schluss ein zweiachsiger Gepédckwagen (5). Zwar sind alle griin lackiert,
dennoch lassen sich Beschriftungsunterschiede erkennen, dauert die Umzeichnung der grofien RhB-Fahrzeugflotte doch stets mehrere Jahre

25 Y — : —— == e .
Der Regionalzug muss auf einen bergwiirts fahrenden Giiterzug warten. Aus dem Rheintal rollt die mdchtige Ge 6/6 11701,,Rhaetia“ (14)

heran. Mit rund 1.800 kW Leistung schafft sie es, lange Giiterziige ebenso wie Schnellziige miihelos iiber die 35 %o steilen Albula-Rampen
zu schleppen. Ihr Revisionsdatum weist den 11.2.71 aus, noch lange vor der Modernisierung mit gerdumigeren Fiihrerstinden. Am
Haken sind jedoch nur zwei Kesselwagen (5), ein Schiebewand-, ein vierachsiger gedeckter Giiter- und ein Holztransportwagen (alle 7)

Kinderwagen und Rucksack sicher nicht zur Fahr-
bahnstabilitdt haben beitragen kénnen.

Der moderne Bahnhof Filisur bietet mehr Sicher-
heit und Komfort, was fiir alle Beteiligten ein gro-
Rer Vorteil ist. Auch die Modellbahner kénnen
heute mit Standardgleismaterial fast die ganze
Gleisanlage problemlos nachbauen, da komplexe
Hosentrager und Doppelkreuzungsweichen, einst
teilweise in Kombination aufgebaut, entfallen sind.

Schmalspur auf Nm

Die Fotos zeigen sicherlich keinen représentativen
Anteil an schmalspurigen Modellen, geben aber
eine kleine Ubersicht, tiber allerlei Kleinode und

Selbstbauprojekte der letzten Jahrzehnte. Nach
einer Bliitezeit Anfang bis Mitte der 1990er-Jahre
versank die N-Schmalspur fiir ldngere Zeit in der
Versenkung. GroRe Marktteilnehmer wie Lemaco,
Lok14 oder Railino zogen sich zurlick, viele Klein-
serienhersteller kiindigten zwar vollmundig an,
lieferten aber nicht, oder nur sehr zaghaft. Auch
Modelle von Hackh-Modell, Gabor und Westmo-
dell gibt es nicht mehr im Handel, sondern nur
noch gebraucht, sofern tberhaupt angeboten.

Der Autor ist Mitbegriinder der Firma AB-Modell,
die 1997 von Anja Bange aus der Taufe gehoben
wurde. Seit 1999 bietet man handgefertigte Klein-
serienmodelle an, die alle in der eigenen Werkstatt

entstehen, aber nicht alle dort konstruiert wurden.
So finden begeisterte Schmalspurbahner ein um-
fangreiches Bausatzprogramm an sehr feinen Mo-
dellen bei Bernd Schlosser, Lok-Schlosserei und
Edward Heijdenrijk, N-Track (aus den Niederlan-
den). Mit etwas Gliick gelangt man an eines der
wenigen Kleinode aus den Handen von Wolfgang
Besenhart, N-Tram (friiher Railino), dessen Mo-
delle von auRergewohnlich feiner Machart und
dessen Serien meist schnell ausverkauft sind.

Schmalspur auf Normalspur

2013 zog ein bis dahin nicht im Fokus der Schmal-
spur-Modellbahner liegender GroRserienhersteller

Die stiindlichen Schnellziige kreuzen in Filisur. In der dargestellten Zeitperiode bis 2003 vor dem Umbau der Gleisanlagen wurden Verspdtun-
gen auf der eingleisigen Strecke durch unpiinktliche Ziige weitergetragen. Erst nach Einweihung der neuen Gleise mit langer Doppelspurinsel
Richtung Chur konnte diese Situation entschdirft werden. Aus Chur kommt die Ge 4/4 111 652 ,Vaz/Obervaz Lenzerheide-Valbella“ (7) mit
drei EW IV (7), zwei Bernina-Panoramawagen (5) und einem der ersten vierachsigen Gepidckwagen (4). Aus St. Moritz ist die Ge 4/4 111 645

»Tujetsch“(7) mit drei Einheitswagen 1V (7) und einem mit Primo-Werbung ausgestatteten Schiebewandwagen (7) talwiirts unterwegs
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Wandprasentation

Regalhalter und Lichtpanele e e
C il

in solch schmales Diorama ldsst sich ganz

hervorragend in einem Regal verstauen.
Der Bahnhof Filisur steht auf Augenhéhe im
Ausstellungsraum. In der Regalebene darii-
ber sind LED-Flachenpanele installiert, die
fir eine gleichméaRige Ausleuchtung sorgen.
Die Hintergrundkulisse ist ein Ausschnitt aus
dem Alpenpanorama vom Atelier Andreas
Dietrich aus Osterreich. Als Staubschutz ist
eine hochtransparente Folie mit Klettband
davor gehangt, die fur Fotoaufnahmen
schnell wieder abgenommen werden kann.
So kann man sich heute tagtdglich am sché-
nen, alten Bahnhof von Filisur erfreuen.

die Blicke auf sich: Kato. Das japanische Unterneh-
men um Hiroshi Kato brachte mit dem ,,Glacier Ex-
press“-Panoramazug erstmalig Schmalspurvorbil-
der zu wirklich gtinstigen Konditionen auf den
Markt. Wie in Japan tiblich, ist der ModellmaRstab
mit 1:150 und die Spurweite mit 9 mm - also nor-
malspurig - festgesetzt. Andrea Barella mit seiner
italienischen Firma Pi.R.A.T.A. Models und deren
Kato-Umbauten sowie das schwabische Unterneh-
men MDS von Gunnar Miller, der bislang nicht
realisierte Vorbilder anbietet, gesellen sich als wei-
tere Hersteller hinzu. Alle Modelle sind ab Werk
normalspurig und etwas groRer als die deutlich
zierlicheren Nm-Modelle. Das ist auch der Grund,
warum auf Filisur keine Kato- oder artverwandten
Modelle unterwegs sind: Auch auf 6,5 mm umge-
spurt sind die Modelle so groR, dass sie kaum an

Module

Die Bahnhofssegmente von Filisur oben und Wilderswil der BOB/SPB darunter liegen auf

Wandregalhaltern. Uber jedem Bahnhof sind LED-Lichtpanele vorhanden

den Weichenlaternen vorbei kommen. Wir haben
daher auf Bildmaterial davon verzichtet.

Um den Bogen zu schlieRen, sei noch darauf hin-
gewiesen, dass einige 3D-Druckportale wie sha-
peways oder auf 3D-Druck spezialisierte Herstel-
ler wie RhB-Modellbahn viele Fahrzeuggehduse
im Malstab 1:150 und 1:160 anbieten. Diese kon-
nen als Bastelgrundlage flr so manchen Modell-
bahner dienen, erreichen aber nicht die Filigranitat
der professionellen Handarbeitsmodelle.

Der Einstieg von Kato in den RhB-Markt bietet
durchaus Vorteile, trotz zu groRen MaRstabs und
falscher Spurweite. Soist fiir die Spur N ein vielfach
umfangreicheres Gleisprogramm verftigbar, als fur
die Spur Z. Gleisanlagen lassen sich leichter nach-
bauen. Mit etwas Augenzwinkern darf man auf den

N-Gleisen sicher mal einen normalspurigen Klassi-
ker verkehren lassen, auch wenn es sich eigentlich
um eine Schmalspurbahn handelt - oder auch um-
gekehrt. Wichtige Argumente sind nattirlich der
Preis der Modelle, deren leichte Handhabung und
schnelle Verfiigbarkeit. Attraktive Vorbilder gibt es
in Hiille und Fille auf Jahrzehnte hinaus.

Fazit: Renovieren lohntsich

Ein schones Schaustiick braucht so manche
Stunde Bastelzeit. Viele Verfeinerungen waren
erstim Laufe der Zeit moglich, da es Ausstattungs-
details vor einigen Jahren einfach noch nicht gab.
Mit etwas bastlerischem Geschick ist es moglich,
ein Uber eine lange Zeit ansehnliches Diorama zu
gestalten, dass auch nach Jahrzehnten noch zu
uberzeugen vermag. Michael Bange

Mit einem letzten Giiterzug enden diese Impressionen aus Filisur. Die 1994 in Betrieb genommene Ge 4/4 111 642 mit bahneigenem Werbemotiv
,»100 Jahre Albula“(7) wurde 2003 umdekoriert und darf daher auf dem Diorama noch soeben zirkulieren, da ab diesem Jahr der grofie

Umbau der Gleisanlage begann. Die talwiirts rollende Fracht besteht aus drei Schiebewandwagen, einem gedeckten Vierachser und einem

Holztransportwagen (alle 7), die fiir hohere Geschwindigkeiten ausgelegt sind und die Schnellzuglok nur bedingt abbremsen
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GESUCHE

Verschenken Sie kein Geld beim Ver-
kauf threr Spur N Sammlung / Anlage.
Gerne unterbreiten wir lhnen unver-
bindlich ein serioses Angebot in jeder fi-
nanziellen GroRenordnung. Persénliche
Besichtigung vor Ort - bundesweit und
im benachbarten Ausland. Freundliche
Beratung und Einschdtzung lhrer Mo-
dellbahn ist fiir Heinrich Meiger seit 30
Jahren Routine. Gerne bauen wir die
Anlagen auch ab. Barzahlung ist selbst-
verstandlich. Modellbahn-Ankauf-Ver-
kauf-Erftstadt; Tel: 02235-468525, Mobil:
0151-11661343,  meiger-modellbahn@t-
online.de G

Suche Arnold-Tee ,,Blauer Enzian“ nur
OVP und Topzustand: Nr. 3815/16 Kata-
log 1996-2003; Set 0187 und 0353 Kata-
log 2001-2003; Wagen 3964/65 Katalog
2001-03. Angebote an Ha.Biana@t-on-
line.de oder Tel. 0911/8149681 und
0175/2402372.

lhre Sammlung in gute Hande. Suche
europaweit hochwertige Modellbahn-
Sammlungen jeder GroéRenordnung.
Faire Bewertung lhrer Modelle mit
kompetenter und seriéser Abwick-
lung. Heiko Plangemann, Telefon:
05251-5311831, info@gebrauchte
modellbahn.de G

Suche umfangreiche Spur N-Anlagen
sowie hochwertige Sammlungen, Klein-
serien Fulgurex Fine-Art, Lemaco, gerne
alles anbieten, seriose Abwicklung zu

fairen Preisen, info@meiger-modell-
bahnparadies.de,  Festnetz = 02252/
8387532, Mobil 0151/50664379 G

Modelleisenbahnen aller Hersteller,
aller BaugroRen und jeden Alters kauft
und verkauft: Such & Find Mozartstr. 38
70180 Stuttgart. Tel. 0711/6071011
www.suchundfind-stuttgart.de G

Ich bin privater Sammler und kaufe lh-
re Modelleisenbahn, auch bespielte An-
lagen sowie Sammlungen. Barzahlung
bei Abholung in D und A. Tel. 08066

884328 o. 0176 32436767.
frank.jonas@t-online.de

e-mail:

www.modellbahnzentrum-uerdingen.de

VERSCHIEDENES

Modellbahn-, Auto-Tauschbérse. Am
24.10.21 / 36179 Bebra in Lokschuppen,
Gilfershauser Str. 12 von 10 bis 15 Uhr,
am 30.10.21 / 99096 Erfurt , Thiiringen-
halle , Werner Seelenbinder Str. 2 von 10
bis 15 Uhr, am 07.11.2021/ 04435 Schkeu-
ditz bei Leipzig, Globana Trade Center ,
Miinchener Ring 2. von 10 bis 15 Uhr, am
1912.2021 / 34246 Vellmar bei Kassel,
Mehrzweckhalle Frommershausen,
Pfadwiese 10, von 13 bis 17 Uhr. Sylvia
Berndt, Infos: Tel. : 05656/923666 (ab
18h), geschaftl: 05651/5162, mobil:
0176/89023526, E-Mail:  jensberndt
@t-online.de, www.modellbahnboerse-
berndt.de

21.11.21 BUTZBACH: Modellbahn-Auto+
Spielzeugbdrse, 10-16h, Biirgerhaus, Gu-
tenbergstr. 16, 35510 BUTZBACH, Info:
6033 7483390 - unter Vorbehalt mit TT-
Modulanlage; n. T.: 30.01.2022 G

13. Wiking N Katalog mit Modelle
1:160 mit 2319 Fahrzeuge, 880 Bilder auf
258 Seiten mit Sammlerpreise, Preis 20,-
incl. Versand. Auch mit Verkehrsmodelle
1:200 Metall. Vorkasse, keine Schecks.
Horst Fechner, Bornhagenweg 23, 12309
Berlin, Privat.

Wichtiger Hinweis fiir unsere Inseren-
ten! Zur Vermeidung von Verwechslun-
gen mit privaten Anzeigen miissen ge-
werbliche Anzeigen als solche klar er-
kennbar sein. Die Kennzeichnung erfolgt
im Kleinanzeigenteil mit einem G. Bitte
beachten Sie, dass diese Kennzeichnung
auch dann erforderlich ist, wenn Sie ein
Gewerbe als Nebenerwerb betreiben. Im
Falle der Nichtbeachtung stellt der Auf-
traggeber den Verlag von Anspriichen
Dritter frei.

Anzeigenauftrag N-Bahn-Borse

Anzeigenschluss fiir die Ausgabe 1/2022: 15. 11. 2021
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Bitte verdffentlichen Sie den folgenden Anzeigentext in N-Bahn-Magazin, Ausgabe(n):
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Hier finden Sie nach Postleitzahlen sortiert Ladengeschéfte und Versandhandler in Ihrer Nahe.

Anzeigenpreise: 4c Euro 67,00 zzgl. MwSt.
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DM-Toys Inhaber Daniel Mrugalski - Vorster Heidweg 16-18 - 47661 Issum - info@dm-toys.de - 02835-7999 885

N-BAHN MAGAZIN 6/2021 59




Fahrzeuge

Dieser am Schloss Wiesberg vorbeifahrende Zug besteht zum
Grofiteil aus werkseitig bereits mit Patina versehenen Seri-
enmodellen. Der Schiebewandwagen mit Railion-Beschrif-
tung ist eine Sonderserie von Fleischmann und nur im unte-
ren Bereich behandelt worden. Bei den anderen Fahrzeugen
von Modellbahn Union war man da schon wesentlich mutiger

m Authentischere Giiterziige durch selbst gealterte Wagen

Harmonisch durchs Gelande

Hat man die Modelllandschaft mit viel Aufwand méglichst naturrealistisch gestaltet und die Gebdaude mit matten
Anstrichen und Verwitterungsspuren bedacht, kann fabrikneues Rollmaterial darin wie ein Fremdkdrper wirken.

Volker Wittig hat den Schritt gewagt, seine G

ber die Farbgebung von Eisenbahnmodel-
len wird mitunter viel diskutiert und auch
gestritten. Zu diesem Thema gibt es viele
unterschiedliche Meinungen. Bei Neuheitenbe-
sprechungen wird bisweilen bemangelt, dass der
eine oder andere Farbton nicht richtig getroffen
wurde, dass es statt RAL XYZ eigentlich der Farb-
ton RAL YYZ sein musste. Ist dieser anscheinend

60

unpassende Farbton dann aber wirklich falsch?
Und warum wirkt ein Fahrzeug, selbst wenn der
Originalfarbton des Vorbilds verwendet wird, hau-
fig trotzdem nicht wie beim Vorbild? Dies sind nur
einige der diskutierten Fragen, auf die man aber
auch keine restlos befriedigen Antworten erhalten
wird. Zwar ist es hier nicht das eigentliche Thema,
doch um eine Ausgangsbasis fiir mein Anliegen

ge einer dekorativen Betriebsverschmutzung zu unterziehen

zu schaffen, will ich es mal kurz so zusammenfas-
sen: Das hat mit unterschiedlichen Beleuchtungs-
einflissen, Betrachtungsabstanden, Farbflichen-
groRen und -kombinationen, Farbstoffen, Lacken,
Dekofolien und auch Werkstoffen der Fahrzeug-
teile zu tun. Die Wahrnehmung und Beurteilung
hat also eine individuelle Komponente und liegt
letztendlich im wahrsten Sinne im Auge des Be-




I|'|II|'IJ|I||I|. ‘\

trachters. Dieser Umstand ist aus meiner Sicht je-
doch auch nicht wirklich ein Problem. Die gesamte
Farbdiskussion relativiert sich namlich schnell,
wenn man mal einen Blick ins wirkliche Betriebs-
leben wirft. Beziiglich der realen Farberschei-
nungen spiegelt sich das Vorbild allerdings nur
gelegentlich auf Modelleisenbahnen wider. Abge-
sehen von fabrikneuen Fahrzeugen beim ersten
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Betriebsalltag:

Einsatz sieht man beim Vorbild nur selten Fahr-
zeuge in exakt identischen Erhaltungszustanden.
Das duRere Erscheinungsbild andert sich meistens
schon nach kurzer Einsatzzeit. Der Originalfarbton
istdann haufig auch nicht mehr der urspriingliche.
Das liegt an der sogenannten Lichtechtheit und
hangt von der Zusammensetzung der verwende-
ten Farben ab. Aber auch Umwelteinflisse und

Nureinneu

Ein kontrastierendes Beispiel fiir alle
Fans sauberer Modelle: Wie frisch
aus der Verpackung rollen diese
Schiebeplanewagen von DB Schenker
vorbei. Plastikhaft anmutende
Modelle wirken allerdings neben
gealterten nicht so harmonisch




Fahrzeuge

-7 ;isch“ Wn Verpackungen, unten em glelchartlger Wagensatz mit :selbs' yglfeﬂen Guterwagen verschiedener Baudirte. ; :
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sonstige Beanspruchungen tragen dazu bei, dass
manchmal rasch von der Originalfarbe nicht mehr
viel tibrig bleibt. Schaut man sich genauer beim
Vorbild um, wird man feststellen, dass vor allem
im Guterverkehr schon regelrecht Gliick dazu ge-
hort, fabrikneue Fahrzeuge zu erblicken. In der Re-
gel bestehen Gliterziige aus Wagen in verschiede-
nen Stadien der , Betriebsverschmutzung*

Fotos (21): Wittig

Neben der allgemeinen
» &

Fahrzeuge fur Schuttguter smd besonders dankbare Objekte. Betriebsverschmutzun 8

In den Zugverbdnden findet man eigentlich nie zwei Fahr- Anders sieht es bei die- trifft man a uch be| ZUu gen
zeuge, die einander gleichen. Dieser Fals von Fleischmann sem Fahrzeug aus. Dass der mehrfarbi ge Graffitis an

weist, wie der Vergleich mit einem Modell aus der Wagen eigentlich mal ver-
Packung zeigt, nur relativ leichte Betriebsspuren auf kehrsrot war, erkennt man

. Hinzu kommt noch, dass seit einigen Jahrzehnten
nur noch an wenigen Stellen

auch Bahnanlagen von der Graffiti-Szene heimge-
sucht und millionenschwere Schiden verursacht
werden. Davon sieht man heutzutage eine groRRe
Bandbreite, die von Schmierereien bis zu kleinen
Kunstwerken reicht. Es handelt sich aber meistens
schlichtweg um nichts anderes als Sachbeschadi-
gungen, die aber inzwischen zum Bahnbild vieler-
orts dazugehdren.

Das Modellangebot ist begrenzt

Man mag dazu allerdings stehen wie man will, legt
man Wert auf vorbildgerechten Zugbetrieb,
kommt man nicht daran vorbei, seine Fahrzeuge
den realen Betriebszustanden anzundhern. Das
offensichtlich der Bedarf besteht, l4sst sich daran
erkennen, dass es Hersteller gibt, die zusatzlich
zu den ,sauberen“ Wagen auch Varianten mit
mehr oder weniger starken Betriebsspuren anbie-
ten. Neben reguldren Modellen gibt es auch hin
und wieder Sonderserien. Diese werksseitig geal-
terten Modelle sind allerdings zahlenm&Rig deut-
lich in der Minderheit.

Obwohl die Farbgebung der meisten dieser
Schiittgutwagen eigentlich Verkehrsrot
sein sollte, kann man aufqgrund der deutli-
chen Betriebsspuren kaum unterscheiden,
welche noch das urspriingliche Rotbraun
tragen und welche schon verkehrsrot sind




Um eine realistisch aussehende Fahrzeugflotte zu
bekommen, muss man daher selbst Hand anlegen.
Anfangliches Zégern ist dabei nicht ungewshnlich.
Vielleicht fangt man probeweise erst einmal mit
glinstig, gebraucht erworbenen oder defekten
Fahrzeugen an. Ist die Hemmschwelle, fabrikneue
Fahrzeuge zu ,beschmieren®, erst einmal tiber-
wunden und etwas Erfahrung erworben, kann es
sogar grofRen Spaf machen, realistisch wirkende
Fahrzeuge zu kreieren. Am besten schaut man
sichvorab ein paar echte Ztige an, fertigt reichlich
Fotos und nutzt sie als Vorlagen. Wer keinen di-
rekten Zugang zu geeigneten Bahnstrecken hat,
kann auch im Internet Bilder als Vorlagen finden.

Beim Betrachten dieser wird man schnell feststel-
len, dass es ,falsch” eigentlich gar nicht gibt.

Bevor man aber hemmungslos an die Arbeit geht,
sollte man anfanglich lieber den Grundsatz ,We-
niger ist mehr“ als Leitlinie wahlen, sonst schief3t
man leicht tiber das Ziel hinaus. ,,Nachlegen“kann
man spdter immer noch. Zwischen einem realis-
tisch verschmutzten Modell und einem misslun-
genen Versuch ist oft nur ein schmaler Grad. Es
gibt viele unterschiedliche Methoden des
,Weathering“ (Verwitterung), wie das Altern und
Betriebsverschmutzen im Englischen bezeichnet
wird. Wie ich finde ein Begriff, der ziemlich genau
zutrifft. Alle haben ihre Vor- und Nachteile.

Nicht schon, aber so ist es nun mal: Jeder dieser Wagen ein Unikat!
Und das ist fiir den Modellbahner wiederum interessant

"‘@2 Cargo

Nur relativ moderate Betriebsspuren unterscheiden den behandelten

Schiebewandwagen rechts von seinem fabrikneuen Kollegen. Obwohl beim Vorbild
selten zu sehen, geht es alternativ natiirlich auch ganz ohne Graffiti
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Fahrzeuge
_________________________________________________________________________________________________________________________________________|]

—Die Arbeitsschritte

Die Ausgangsbasis fiir das
Alterungsbeispiel ist ein
Fleischmann-Schiebewand-
wagen. Zuniichst werden
die Anschriftenfelder
teilweise abgeklebt

Farbe iiberstrichen. Das
| Fahrwerk hat schon mal ein
- paar Tupfer,,Rost“ erhalten

" Die Schiebewdinde haben nun eine

~ erste Schicht Betriebsspuren bekom-
men, eine Mischung aus verschie-
denen Brauntdnen. Die Masken der
Anschriftenfelder wurden bereits
entfernt. Im Prinzip konnte man die
Wiinde schon so lassen, da die Stadien
— der Betriebsverschmutzung variieren

| Eine zusditzliche Schicht
. verdiinnte, schwarze
Farbe verstdrkt den
Verschmutzungsgrad,
hier an einem Alter-
nativmodell dargestellt

Bei diesem Wagen sind noch das

Dach und der Liingstrdger mit

schwarzer Farbe behandelt worden.

| Zusdtzlich wurden noch ein paar

- ,Kalkspuren“ hinzugefiigt. Statt
grof¥fidchiger, bunter Graffitis erhielt

_ der Wagen nur ein paar Kritzeleien

Die andere Variante mit einem kleinen

i und einem gréf3eren Decal. Das Dach

———— : | hatebenfalls zusiitzliche schwarze
 Verschmutzungsspuren erhalten. Falls

mal eine Wagenalterung nicht gefiillt,

kénnte man notfalls die entsprech-

enden Fléichen auch mit noch mehr

_ | oder grdofleren Decals kaschieren.

. Vorbildgerecht wiire das allemal
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Wagen

Das Endergebnis der im Kasten links beschriebenen Alterungsprozedur: Die Decals sind nun mit Mattlack geschiitzt, und auch die
Anschriftenfelder sind matt lackiert. Die gelben Seilanker sind jetzt die saubersten Teile der Wagen. Beim linken, helleren Wagen ist gut zu
erkennen, wie der Lackauftrag unter und auf den Decals den Farbton verindern kann. Abhilfe schafft hier ein vollfldchiger Lackauftrag

Ich habe mich fiir das ausschlieRliche Verwenden
von Acrylfarben (zum Beispiel Vallejo) und bei Be-
darf zusatzlichen Decals (Nassschiebebilder) un-
terschiedlicher Hersteller entschieden, und bin
damit zufrieden. Diese Farben, hauptsachlich
Schwarz, Braun und Weil, werden meist mehr
oder weniger stark mit Wasser verduinnt.

»

Je nach Effekt kann man
die Farben Schicht auf
Schicht oder ineinander
verlaufend aufbringen

Man tragt sie in mehreren Durchgéngen mit Pin-
seln auf. Die Farbschichten lasse ich durchtrock-
nen. Ich arbeite aber auch mit Nass-in-Nass-Tech-
nik. Einer der Vorteile dieser Methode ist fiir mich,
dass zu dick aufgetragene Farbschichten mit Was-
ser wieder reduziert werden konnen. Ich denke
aber, dass es die eine richtige Methode nicht gibt
und jeder seinen eigenen Weg finden muss. Wei-
tere Effekte lassen sich mit der Spritzlackiertech-
nik oder dem Auftrag von Pigmentpulvern erzie-
len. Uber die verschiedenen Techniken, wie man
Weathering anwendet oder Decals aufbringt, und
deren Kombinationen gibt es ausreichend in der
einschlagigen Fachliteratur (z. B. in den Sonder-
heften von Miba und Eisenbahn Journal) zu lesen.

Einige Beispiele, wie den Umwelteinfliissen aus-
gesetzte Fahrzeuge in N aussehen kénnen, will
ich mit diesem Beitrag beisteuern. Vielleicht tra-
gen die Bilder dazu bei, etwas Mut zu machen und
Inspiration zu vermitteln. Volker Wittig

—Ladegiiter optimieren den Betriebseindruck

deren Ladungen aus Schrott, Holzstimmen oder Aluminium-Paketen bestehen

Von den einst silbernen Schiebetiiren ist keine Spur mehr zu sehen. Im Prinzip knnte man
die Schiebewandwagen-Modelle schon in Rostbraun ausliefern. Nur die Seilanker stechen
sauber lackiert hervor. Die Dekorierung mit Graffiti wiire dann schon aufwendiger

Die verkehrsrot leuchtenden Schiebeplanewagen fiir Coil-Transporte verschmutzen im
Betrieb recht schnell und werden zudem ofters mit ,,Kunstwerken verziert”
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Technik

m Digitalisierung und Glockenanker-Motor fiir die Fleischmann 94

Kompakte

Losung

Besonders in Tenderlokomotiven wird es eng bei der Umriistung auf aktu-
elle Technik, vor allem, wenn noch keine serienméaRige Schnittstelle vor-
handen ist. Ein spezieller Motorhalter kam Herbert Nieder dabei zur Hilfe

urch den Umbau der Baureihe 94 von
D Fleischmann soll das Modell einen Glocken-
anker-Motor bekommen, digital steuerbar
sein und freiziigig schaltbares Licht in Weif und

Rot erhalten. Das heiRt bei mir vorzugsweise Licht
auf der Fiihrerstandseite 1 (V) tiber FO, entweder
weil bei Vorwartsfahrt oder rot bei Rlickwartsfahrt,
und entsprechend tiber F1auf der anderen Fiihrer-

Materialliste

 Decoder D & H 05C ohne Kabel
« Glockenanker-Motor 0816-1 mit einem Wellenende

1001-digital.de

« Motoradapter Fleischmann Typ 1
« 5 x Keramikkondensator 100 pF 16 V SMD

« Bauteilset Ladeschaltung (Powerpack)
* Motorwellenadapter 1auf 1,5 mm, 10 mm lang

led-am-stiel.de
www.ghw-modellbau.de

Aus der Bastelkiste

e

* SMD DUO LED 0605 rot/warmweif3, bedrahtet

« Zylinderschraube Schlitz DIN 84 Stahl M1,6 x 14

« Litze in verschiedenen Farben (z. B. Modellbau Schénwitz)

« Kupferlackdraht 0,15 mm (Reste von den Duo-LEDs)

» 4 x SMD-Widerstand 1kOhm 1206 (Elektronik-Versand)

« Streifenplatine (bei ledbaron tiber ebay gekauft - bei den GroRen, die ich
jeweils bendtige, werde ich noch lange etwas davon haben!)

Fiir die Montage der LEDs wird die alte Lampenhalterung benutzt (Bild links auf3en). Die not-
wendigen zwei Widerstdnde sind in den LED-Zuleitungen vom Decoder auf dem Lokrahmen
auf einem Papierstreifen untergebracht (rechts neben dem Steuerungstréger oben zu sehen)
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Fotos (12): Nieder

Auf der Motorhalterung bilden der Decoder
(unten zu sehen), das Powerpack und die Ver-
drahtungsplatine eine kompakt zu montierende
Einheit mit dem neuen Motor. Die blaue und die
rote Leitung nach rechts sind die Motoran-
schliisse. Sie sind nicht gekiirzt, sondern nur
schwarz gefirbt und in einer Schleife gelegt

standseite 2 (H) oder weifes Rangiersignal beid-
seitig Uber F2. Der Umbau sollte unter den Bedin-
gungen machbar sein, dass ich nicht frasen kann
und meine ,Werkbank“ nur ein Schreibtisch ist.

LED-Einbau

Diese Lokvariante hat ein Spitzensignal mit nur zwei
weiRen Lichtern unten, was die Beleuchtung mit
Zweifarben-LED sehr vereinfacht, fiir ein Drei-Licht-
Spitzensignal musste man das obere weile Licht
getrennt von den unteren installieren. Ich denke
zurzeit Uber eine Losung dieses Problems nach.

Ich habe LEDs benutzt, die fertig mit 0,15 mm Kup-
ferlackdraht in vier Farben bedrahtet sind. In die
Gabel, in der vorher die Glithlampe platziert war,
habe ich einen Papierstreifen und seitlich kleine
Polystyrol-Plattchen geklebt. Der Kupferlackdraht
istzwarim Prinzipisoliert, aberich hatte beide Plus-
Leitungen genau dort zusammengeldtet und wollte
kein Risiko eingehen. Alle Leitungen sind in der Ga-
bel mit einem kraftigen Tropfen Alleskleber fixiert.

Widerstidnde

Die Ansteuerung der Duo-LEDs erfolgt durch die
Minus-Leitungen, in denen ich auch die Vorwider-
stande untergebracht habe. Die Leitungen fihren
weiter zu einer elfbahnigen Streifenplatine mit
1,27 mm-Raster, die auf der Motorhalterung liegt.
Fir die Widerstande ist unterwegs viel Platz. Der
Wert 1 kOhm ist ausreichend, um die LEDs pro-
blemlos durch den Decoder zu versorgen, und
lasst Spielraum, sie zu dimmen. Die Lichtleiter
schlucken selbst schon eine Menge Helligkeit.

»

Die Vorwiderstande fiir
die Duo-LED sind auf
einem Papierstreifen auf
den Lokrahmen geklebt

Die Widerstande habe ich einfach mit Alleskleber
auf ein Stlick geschwérztes Papier geklebt, das
seinerseits mit Alleskleber auf der Leiterplatine fi-
xiertist. Die Leiterbahnen habe ich spater grolzu-
gig mit dem Pinsel mattschwarz gefarbt, dabei ist
keinerlei Kunstfertigkeit notig. Sichtbar ist im Kes-
seldurchblick sowieso nur die Partie, in der die
drei Lackdrahte anndhernd parallel verlaufen, also
zwischen der Gabel und dem Papiersttickchen mit
den aufgeklebten Widerstanden.

Decoder und Powerpack

In der Motorhalterung von 1007-digital.de ist seit-
lich Platz fiir einen kleinen Decoder (ich habe ei-
nen D & H 05C genommen) und auf der anderen
Seite fiir ein ebenso kleines Powerpack, das ich
aus Teilen ebenfalls von 1001-digital.de wiederum
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Das Powerpack wird
mit der Platinenunter-
seite nach auflen in die
Halterung eingelegt

—Zusammenbau des Powerpacks

Das fertig zusammen-
gelotete Powerpack
mit fiinf SMD-Konden-
satoren, je einer Z- und
Schottky-Diode sowie
einem Widerstand

Die winzigen SMD-Bau-
teile neben dem sechs-
bahnigen Platinenstrei-
fen. Oben links ist der
Schaltplan zu sehen

auf einer Streifenplatine zusammengel6tet habe
(siehe Bilderkasten oben). Die Anschlusspunkte
der SMD-Bauteile und die Montagestellen an den
Leiterbahnen werden vorab leicht verzinnt. So las-
sen sich die Elemente rascher und warmescho-
nender anlGten.

Motoreinbau

Die Kunststoff-Schnecke habe ich vom Originalmo-
tor abgezogen und mit einem Adapterréhrchen 1
auf 1,5 mm, auf dem sie ohne Kleber gut halt, auf
die Welle eines Glockenanker-Motors 0816S ge-
klebt - beides ebenfalls von 1007-digital.de bezogen.
Es gibt auch andere Quellen fiir die Motoren und
Motorhalterungen, beispielsweise tramfabriek
oder h3dart, aber der Vorteil der Halterungen von
1001-digital.de sind fur mich ihre integrierten Mon-
tagerdume fuir Decoder und Power-Kondensatoren.

Die neue Motorhalterung hat zwei zylindrische Er-
hebungen genau dort, wo die Locher fiir die Mo-
torhalterungsschrauben am Chassis sind. Ich habe
die Erhebungen mittig auf 0,5 mm aufgebohrt, um
eine Art Schablone flr Gewindeldcher zu bekom-
men. Dann habe ich die Erhebungen abgeknipst,

Frontlampen mit weifSem Licht

mit einem 1,3 mm dicken Bohrer die 0,5 mm-L6-
cher erweitert und anschlieBend sehr vorsichtig
(das Material ist sproder als erwartet) ein 1,6 mm
Gewinde hineingeschnitten. Die Senkkopfschrau-
ben, mit denen der Originalmotor befestigt war, fi-
xieren nun die neue Motorhalterung genau an der
richtigen Stelle. Da die Original-Gehduseschraube
nicht mehr griff, habe ich zum Schluss auch dort
ein1,6 mm-Gewinde geschnitten und das Gehduse
mit einer 1,6 x 14 mm Zylinderkopfschraube fixiert.

Ruhiger und weicher Lauf

Die Lok fahrt nach dem Umbau leise und seiden-
weich, das Getriebe lauft sehr ruhig und bringt
die Vorziige des neuen Antriebs voll zur Geltung.
Einzig die Stangen haben auf einer Seite etwas ge-
hakt, da musste ich nachbiegen. Méglicherweise
habe ich auch beim Hantieren mit der Lok zu fest
zugegriffen. Nach der Losung dieses Problems ist
es ein Genuss, der Lok beim Fahren zuzusehen,
zu horen ist sie fast nicht mehr.  Herbert Nieder

Schwarz iiberlackiert fallen die Anschliisse auf §
der Motorhalterung nicht mehr so sehr auf ==

-Stirnbeleuchtungen mit schaltbaren rot/weillen Lichtwechseln

e

Frontlampen mit Schlusslichtern

Digital

Die beiden weif3en (inzwischen rot gefiirb-
ten) Flédchen hinten unter den Luftkesseln
sind kleine Papierstiickchen, die den Licht-
schein der hinteren LEDs abblocken, der
doch stirker war als gedacht. Bei Sicht von
einem schon nur etwas erhohten Standpunkt
bemerkt man davon iiberhaupt nichts

Die mit der Elektronik bestiickte Motorhalte-
rung: Die beiden diinnen Kupferlackdrdhte fiih-
ren nach links zum Powerpack. Der Decoder
rechts ist mit den bunten Litzen angeschlossen.
Obensitzt die Streifenplatine als Basis fiir alle
weiteren Anschliisse mit zwei verbundenen Lei-
terbahnen fiir alle ,,blauen* Plus-Leitungen

[ EA
Riicklampen mit aktiviertem Schlusslicht
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Fahrzeuge

m Vorbildgerechte Ladungsmassen fiir Giiterwagen

Beladen mit Bedacht

Oft macht man sich vielleicht eher Gedanken, ob das Ladegut originell und authentisch aussieht. Wie viel davon
vorbildgetreu iiberhaupt transportiert werden darf, ist aber nicht minder bedeutsam - und hat seine speziellen
Tiicken. Manuel Lohrengel gibt einen kleinen Leitfaden, wie man keine Massemonster iiber die Anlage fahrt

ffene Guiterwagen und Flachwagen sehen
Oim Zug wie an der Rampe beladen viel in-

teressanter aus. Das Ladegut wird dabei
vom Hersteller mitgeliefert, stammt von anderen
Lieferanten oder wird selbst gebastelt. Hierbei
stellt sich immer die Frage, ob der Wagen ange-
messen beladen oder vielleicht tiberlastet ist. Hier
sollen Wege zur Abschdtzung gezeigt werden.

Die MaReinheiten

Nun liegen zundchst mal Physik und Eisenbahn-
technik im Konflikt. In der Physik sind Tonne [t],
Kilogramm [kg] und Gramm [g] Masseeinheiten;
Gewicht ist eine Kraft, zum Beispiel in Newton
[N] gemessen, und Druck ist eine Kraft pro Fla-
cheneinheit, also zum Beispiel Newton pro Qua-
dratmeter [N/m?]. Bei Eisenbahnern wird aber
Masse, Gewicht, Last und manchmal sogar auch
Druck (,Achsdruck”) durchweg in t angegeben.
In den folgenden Beispielen werden durchweg
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Massen bestimmt. Wer sich an diesem Wort
stort, kann ,Gewicht“ statt ,Masse” einsetzen.

Lastgrenzen der Vorbilder

In diesem Zusammenhang interessiert auch die
Tragfahigkeit der Wagen. Achslasten variieren von
16t (ab Epoche 1) bis 22,5t (heute). Als guten Mit-
telwert kann man 20 t verwenden. Ferner gibt es
die feinen Unterschiede zwischen Tragfahigkeit,
Ladegewicht und Lastgrenzen (mit Zusatz A, B, C,
D...), die bei unseren Abschdtzungen meist un-
wichtig sind. Das Leergewicht der Wagen ent-
nimmt man deren Anschriften oder Datenblat-
tern; allgemein sowie bei Exoten und Fantasie-
modellen kann man im Mittel von 5,5t pro Achse
ausgehen und dann fiir die durchschnittliche zu-
ldssige Last pro Achse knapp 15 t ansetzen.

Die Umrechnung der Massen von Modellgiitern
auf den GroRbetrieb kann auf verschiedene Weise

Einige hier beriicksichtigte Ladegii-
ter: Tetrapoden (Tomytec), Blech-
coils (Arnold), Stahlbrammen (Mi-
nitrix), Eisenstab, Kabeltrommel
(Fleischmann), Stahlkonstruktion
(Auhagen) und Tank (Fleischmann)

erfolgen, je nach Form, Material und Beschaffen-
heit. Damit ergeben sich auch verschiedene Grade
der Genauigkeit von prézisen Umrechnungen bis
zu groben Abschdtzungen. Da nicht alle Modell-
bahner den Mathematikunterricht in guter Erin-
nerung haben werden, sind die folgenden Formeln
moglichst anschaulich gehalten. Bei komplizierte-
ren Formeln empfehlen sich aber ein program-
mierbarer Taschenrechner oder ein Excel-Pro-
gramm flir den PC.

Vom Modell auf die
Vorbildlast hochrechnen

Beginnen wir zundchst mit einem einfachen Bei-
spiel. 5-g-Stahlplattchen sollen als Brammen auf
einen Flachwagen verladen werden. Was wiegt so
eine Bramme in 1:1? Um unser Stahlplattchen von
1:160 nach 1:1 zu Uberfiihren, muss es 160 mal in
der Lange, 160 mal in der Breite und 160 mal in
der Hohe gestreckt werden. Dies bedeutet, dass



das Volumen und damit die Masse um den Faktor
160x160x160=4.096.000 zunehmen. Das ist eine

unhandlich groRe Zahl. Da aber:
1t=1.000.000 g m

gilt und wir die Masse auf einer Kleinwaage in g

bestimmen, kénnen wir die Masse fiir 11 gleich in
terhalten:
_4.096.000
Masse;, 1000000 Massey¢o (2a)
oder kurz:

Masse,, (int) =4,096 x Masse, ¢, (ing)  (2b)

und wir erhalten fiir unser Stahlpldttchen den
Wert 4,096 x 5=20,5t. Eine zweite Bramme diirfte
der Zweiachser folglich gar nicht tragen.

Berechnungsmethoden
jeweils nach Ladegutarten

Nun gibt es aber viele verschiedene Ladegliter,
bei denen die Abschdtzung nach unterschiedli-
chen Methoden erfolgen muss. Die haufigsten Va-
rianten sollen im Folgenden betrachtet werden.
Wenn Modell- und Vorbildladegut aus dem glei-
chen Material bestehen, kénnen wir mit der For-
mel 2b rechnen. Die Berechnung ist besonders
einfach und sehr genau. Gleiches Material kann
typischerweise Stein, Holz oder Metall sein.

Unterschiedliche Materialien in 1:160 und 1:1 soll-
ten der Regelfall sein. Dann kann man Uber die
geometrische Form (Quader, Zylinder, Hohlzylin-
der) oder durch Wégung Massen abschatzen:

Kastenférmige Objekte: Bei kastenférmigen Ob-
jekten, mathematisch Quadern, ldsst sich das Vo-
lumen sehr einfach nach:

Volumen = Ldnge x Breite x Hohe

©)

berechnen. Geben wir die MalRe unseres Ladeguts
incm ein, so ergibt sich sein Volumen in Kubikme-
tern [m*] nach:

Volumen,,;=4,096 x Lange x Breite x Hohe ~ (4)

wenn man dhnlich wie bei Formel (2) berticksich-
tigt, dass:

1m?*=1.000.000 cm? O

gilt. Fr einen 40-FuB-Container errechnet sich
dann ein Volumen:

4,096 x7,7x1,6 x1,5=757m? (6)

Dadie duReren Abmessungen verwendet wurden,
ist das Nutzvolumen natiirlich etwas kleiner.

Nun interessiert aber die Masse. Das Verhiltnis
von Volumen und Masse ist sehr materialabhan-
gig: 1 m?® Luft ergibt nur etwa 1,3 kg, 1 m* Wasser
schon 1t und 1m?* Quecksilber 13,6 t. Das Verhdlt-
nis Masse/Volumen nennt man Dichte, die man
fiir viele Stoffe in Tabellen finden kann. Aus Formel
(4) ergibt sich dann:

Masse;;=4,096 x Dichte}; x Lange x Breite x Hohe (7)
Fiir geschutteten Koks gibt man eine Dichte von

0,4 t/m?an; unser Container kénnte also maximal

N-BAHN MAGAZIN 6/2021

Wagen

80

70
60 -
50 A
40 -
30 A

Eigengewicht / t

20 -
10 -

0 ]
0 1

2 3 4 5

T T

6 7 8 9 10 11 12

Achsen

Diagramm zur Beziehung von Eigengewicht und Achszahl fiir 30 willkiirlich ausgewdhlte
Giiterwagen-Bauarten (blaue Punkte). Es ergeben sich im Mittel 5,5 t je Achse

rund 30 t Koks enthalten. Weitere Werte der
Dichte finden sich in der Tabelle auf der nichsten
Seite. Bei massiven, homogenen Materialien ist
die Quadermethode sehr genau, so beispielsweise
bei Metallblécken.

Rechnen wir noch als Beispiel die Stahlbrammen
vom Minitrix-Schwerlastwagen: Mit der Dichte 7,7

(Stahl) und den MaRen 2,76 cm x 1,55 cm x 0,2 cm
ergeben sich 271, also fur drei Platten 81t.

In vielen Féllen ist aber das Ladegut ungleichma-
Rig verteilt oder gefillt (eine Kiste oder ein Fass
kénnen leer oder voll sein), sodass man nur Schiatz-
werte angeben kann. Gegebenenfalls muss man
die Dichtewerte der Tabelle geeignet anpassen.

b .
Ein Stahlpldttchen von knapp 5 g wiirde im Maf3stab 1:1immerhin 20 t wiegen
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Fahrzeuge

Dichte fiir verbreitete Ladegiiter

Material Dichte
Koks geschtittet 0,4
Steinkohle geschttet 0,9
Getreide 0,8
Beton 2
Dolomit geschttet 22,5
Papier 0,9
Holz 0,5-0,7
Steine, Schotter 1,9
Eisenerz 4-5
Obst, Gemiise 0,4-0,7
Gummi 0,9
Plastik 11,2
Wasser 1
Ole, Fette 0,8-0,9
Benzin 0,7
konzentrierte Schwefelsaure 1,84
Aluminium 2,7
Blei n,4
Eisen, Stahl 767,8
Kupfer 8,9

Transformatoren: Trafos sind dekorativ und (ne-
ben Kabeltrommeln) wohl mit das populérste La-
degut. Man kann sie begrenzt als Spezialfall von
Quadern behandeln, denn sie bestehen meist aus
einer kastenférmigen Olwanne, in der sich Kern
und Wicklungen fiir die (meist) drei Phasen (even-
tuell auch Spannungsumschalter) befinden. Hier
muss die Dichte grob geschétzt werden, typischer-
weise 2,5 bis 3. AuRen sitzen dann noch Isolatoren,
Kuhlschlangen (Radiatoren), Kiihllamellen, Liifter
und oben ein AusdehnungsgefaR fiir das Ol, die
zur Gesamtmasse aber nur wenig beitragen, zu-
mal die Trafos ohne Ol transportiert werden.

Bei dem sehr detaillierten Trafo auf dem alten Mi-
nitrix-Tieflader Art.-Nr. 18982 lassen sich die MaRe
der kastenférmigen Olwanne gut messen — man
erhdlt etwa 75 t. Bei den ebenfalls alten, weniger
realistischen Modellen von Roco und Arnold kann
man Werte um 60 t abschétzen. Speziell das Ar-
nold-Modell hat aber Osen fiir Tragschnabelwa-
gen, die bei dieser Gewichtsklasse eher unpassend
wiren.

Kreiszylinder: Zylinderférmige, massive Ladegu-
ter sind seltener, Beispiele sind Baumstdmme und
Metallronden. Dann ergibt sich die Masse nach:

Masse,;=3,217 x Dichte x Lange
x Durchmesser x Durchmesser

®@)

Im Zahlenfaktor stecken jetzt noch die Kreiszahl
mt und der Faktor Y. Als einfaches Beispiel diene
ein runder Eisenstab, Lange 3,2 cm, Durchmesser
0,6 cm; er hatte dann nach Formel (8) als Ladegut
28,4 t. Der Stab ldsst sich auch gut wiegen (7 g),
damit ergibt sich nach Formel (2) eine Masse von
28,71, also eine gute Ubereinstimmung,

Schétzen wir nun die Holzladung der Drehsche-
melwagen Regensburg von Fleischmann (Art.-Nr.
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Eine am Strand angeschwemmte Kabeltrommel. Man kann die Lage der verrosteten

-

Spannschrauben direkt innerhalb der Trommel gut erkennen

8223) ab, also sieben Stamme mit einer Lange von
1 ¢cm und einem mittleren Durchmesser von
0,32 cm. Damit ergeben sich dann knapp 15 t. Es
durften also durchaus auch 14 Stimme sein, denn
das Ladegewicht eines Wagens lag bei 15-18 t.

Nahezu zylinderférmig sind auch die meisten Kes-
sel. Das Volumen (in m?) ist dann:

Volumen,;=3,217 x Ldnge x
Durchmesser x Durchmesser

©)

Die Masse des Inhalts ergibt sich wieder mit For-
mel (8). Als Beispiel diene der schlanke, orange-
farbene Tank, der als Ladegut auf Fleischmann-
Niederbordwagen verkauft wurde. Mit Benzin
erhilt man 8,6 t, mit Schwefelsdure 22,7 t.

»

Schon durch Anderung
der Farbung des Ladegu-
tes ldsst sich ein anderes
Material simulieren

Hohlzylinder: Haufiger sind Hohlzylinder, also
Rohre, aber auch Blechcoils oder auf Trommeln
gewickelte Drahte oder Kabel. Hier wird die For-
mel etwas komplizierter und ,Durchmesser”
wurde zu @ abgekdrzt:

Masse,; =3,217 x Dichte x
(Qauﬂen x Qauf&en - Qinnen x Qinnen) (10)

Damit ergeben sich fiir die Stahlblechcoils vom
Arnold-Flachwagen Art.-Nr. 4962 etwa 14 t. Mit
sieben Coils ware er hoffnungslos tberladen.

Nach weil/silbernem Anstrich (Aluminium-
blech) reduziert sich die Masse eines Coils gra-
vierend auf nur noch 5t. Real werden die Massen
etwas kleiner sein, weil sich die Bleche nicht vol-
ligdicht aufrollen lassen. Das Betonrohr auf dem
zweiachsigen Tieflader Uis 632 von Fleischmann
(Art.-Nr. 8217) ergibt knapp 15 t.

Bei Kabeltrommeln muss man den inneren Durch-
messer des Kabelpakets wissen, derin etwadurch
die (meist) gravierten Spannschrauben gegeben
ist. Schwieriger ist eine Festlegung der Dichte. Sie
hangt vom Metall und der Dicke der Isolierung ab,
ferner bleiben Liicken zwischen den Kabeln (Aus-
flllung nur etwa 70 Prozent). So werden Werte
zwischen 6,5 (Kupferdraht) und 3 bei dicker Isolie-
rung moglich sein. Sind keine Spannschrauben
graviert, so nimmt man einfach den halben Au-
Rendurchmesser. Bei der Unsicherheit der Dichte
der Kabel kommt es hier auf Genauigkeit nichtan.
Die Masse der Leertrommel ist bei dieser Variati-
onsbreite zu vernachldssigen. So ergeben sich fuir
die Fleischmann-Kabeltrommel vom Tieflader Art.-
Nr. 8299 (isoliertes Kabel mit Dichte 5) etwa 33 t,
fir die aus Arnold-Ladegut Nr. 6490 mit Kupfer-
drahtgut20t.

Ermittlung liber Wagung: Bei stark strukturierten
Teilen versagen die bisherigen Methoden. Hier
kann man sich oft mit einer Waage behelfen. Da
der Modellwerkstoff gewohnlich nicht mit dem
Original identisch ist, rechnet man mit:

Masse;;=4,096 x Dichtey,

- x Masse;.
Dichte g0 1160

(m

Modellgerechte Fiillhohe fiir einen O-Wagen (Omm 37)

Steinkohle Koks Eisenerz Schotter
Dichte der Ladung 0,9 0,4 4,5 1,9
Beladung bis Oberkante 329t 14,6t 164t 69,4t
dabei Auslastung 129% 57 % 644 % 272%
Fillhéhe bei 1:160 0,75cm 1,69 cm 0,15cm 0,36cm
Hohe Ladung fiir Modell von MU 0,57 cm 1,51cm -0,03cm 0,18cm
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Von der Seite kaum oder sogar nicht zu sehen ist die Beladung dieser Wagen in
Elmshorn 1952. Sie sind zu etwa 70 Prozent gefiillt, das Idsst auf eine Dichte um 1
schliefen, es sieht wohl nach Eierbriketts (Dichte 0,8 bis 0,9) aus
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Ein Beispiel sind die Tetrapoden fiir den Kiisten-
schutz von Tomitec. Zehn Stiick wiegen 8,2 g, also
0,82 g pro Teil. Mit Dichtey160 = 1,2 (Plastik) und
Dichtey1 = 2 (Beton) ergeben sich dann 6,1 t. Fiir
die Tetrapoden auf Helgoland werden 7 t angege-
ben, also eine recht gute Ubereinstimmung.

Bei anderen Ladegltern, zum Beispiel Gitter-
konstruktionen, muss die Methode modifiziert
werden. Eine Stahlkonstruktion (STAKO von Au-
hagen) wiegt 1,05 g, mit Dichtey.160=1,2 (Plastik)
und Dichtey =7,7 (Stahl) ergaben sich fast 28 t,
einviel zu hoher Wert, denn die Streben des Mo-
dells sind im Plastikspritzguss mit 0,12 cm, grob
geschatzt, um einen Faktor 10 zu dick. Bertick-
sichtigt man das, ergeben sich rund 3 t, ein ver-
nlnftiger Wert.

Beladung von offenen Giiterwagen

Interessant ist auch die Frage, wie hoch offene
Guterwagen mit Schuttglitern beladen werden
durfen. Bei GroRserienmodellen gibt es meist Ein-
heits-Einsatze fiir Kohle, Koks, Schotter oder Sand,
die sich nur in der Farbe unterscheiden. Zur Be-
rechnung der Ladehohe benétigen wir Ladege-
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wicht (in t) und Ladefliche (in m?) aus Datenblit-
tern oder der Wagenbeschriftung:

Ladehohe (incm) =

Ladegewicht i .
Dichte x Ladefliche x 1,6 Uberhdhung (12)

Die,,Uberhshung*beriicksichtigt die in Modellen
zu hoch liegenden Wagenbdden. Sie wird weiter
unten berechnet. Nehmen wir den Omm 37 mit
Ladefldche 23,6 m? und Ladegewicht 25,5t als Bei-
spiel. Flir verschiedene Ladegtiter sind die Massen
bei Fillung bis zur Oberkante, die daraus folgende
Auslastung (meist Uberlastung) und die berech-
neten Fullhthen angegeben. Die Tabelle zeigt,
dass eine Fiillung bis zur Oberkante nur fur Koks
zuldssig ware. Hier wird das Ladegewicht sehr
schlecht ausgenutzt und fiihrte bei O-Wagen fri-
her zum Aufbau von speziellen Aufsdtzen (siehe
zum Beispiel Minitrix-Modelle).

Daten flr den Laderaum kénnte man auch vom
Modell abgreifen. Durch die spritztechnischen
und konstruktionsbedingten Eigenheiten beim
Modellbau treten aber im Malstab 1:160 tberra-
schend grolRe Abweichungen auf. Seitenwandble-

Gut gehduft ist der Koks zur Befeuerung von Schmelzo-
fen auf diesen wohl noch nicht voll ausgelasteten Zwei-
achsern in Gelsenkirchen-Rotthausen im Jahre 1951

Hier muss man im Jahr 1942 nicht von oben in die
DR-Wagen schauen, um deren Ladung zu erkennen.
Die sicherlich leeren Ringfisser ragen imposant

bis zu drei Lagen iiber die Seitenwdnde empor

che lassen sich nicht maRstabsgerecht diinn aus-
flihren und, besonders wichtig, durch Beschwe-
rungsgewichte und Kupplungskinematiken liegen
Wagenbdden deutlich zu hoch. Das fiihrt zu er-
heblichen Abweichungen.

Als Beispiel diene der sehr prazise Omm 37 von
Modellbahn Union. Durch die oben genannten Ein-
schrankungen schrumpft der Innenraum scheinbar
auf 66 %. Hauptursache ist der zu hohe Wagenbo-
den (beim Omm 37 etwa 0,18 cm). Deshalb ist dies
in der letzten Zeile der Tabelle berticksichtigt. Die
Oberkante vom Ladegut Eisenerz misste tieferals
der Wagenboden liegen. Bleibt noch, die Uberh&-
hung des Wagenbodens bei den Modellen auszu-
rechnen. Hierzu muss man den Abstand Wagen-
boden zu Oberkante beim Modell messen (in cm)
und benétigt wieder zusdtzlich Ladeflache (m?)
und Ladevolumen (m?) vom Original:

Uberhshung (in cm) =
Ladevolumen

Ladefliche x 1,6 (13)

- Absta n(:]Boden—oberkante

Viel SpaR beim Rechnen, Abschétzen und richti-
gen Beladen! Manuel Lohrengel
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Anlagen
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m L-férmige Kompaktanlage der Epoche Ill mit zwei Kehrschleifen

Eine Landpartie
nach Karinsdorf

Statt eines ,,Hundeknochen“-Ovals kann man auch mittels zweier Kehr-
schleifen einen umlaufenden Fahrbetrieb aus zwei Richtungen erhalten.
Norbert Ohm hat diese verdeckt iibereinander angeordnet, sodass ein
Betrieb iiber mehrere Ebenen entsteht. Dadurch wird eine hiigelige Land-
schaftsgestaltung ermoglicht, worin man die Ziige nachverfolgen kann

erste Eisenbahn, eine Marklin bekommen.

Bereits als Zehnjahriger hatte ich meine

Von da an lieR mich die Modellbahn nicht
mebhr los. In meiner Freizeit habe ich dann zwei
Anlagen in HO und drei in Spur N gebaut. Nun

Miihle und Burg Lauterstein auf der rechten
Anlagenseite. Darunter befindet sich die
Wendeschleife der oberen Strecke
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arbeite ich mit Unterbrechungen seit 1996 an ei-
ner neuen, noch kurzweiligeren Anlage. lhr
Grundriss ist L-férmig, wobei der linke Schenkel
ktirzer ausfallt. Auf der langen Seite ist die untere
Kehrschleife mit zwei hintereinander angeord-

Blick auf das Bahnbetriebswerk und
das optisch tiefenwirksame Kulissen-
bild. Im Vordergrund steigt die Strecke
aus dem Schattenbahnhof stark an

neten Abstellgleisen untergebracht. Von dort
geht es steilstreckenartig eingleisig auf die 6 cm
hohe mittlere Ebene des linken Anlagenschen-
kels, wo es unter anderem eine kurze Kreuzungs-
stelle gibt. Dann verschwindet die Strecke in der
linken hinteren Anlagenecke in einem Tunnel un-
ter dem Fachwerkstddtchen. SchlieRlich erreicht
sie die obere Bahnhofsebene und deren ver-
deckte Wendeschleife. Auf der linken vorderen
Anlagenecke verlduft auRerdem eine L-formige,
kleine Pendelstrecke als Zubringer fiir ein Wa-
genreparaturwerk.

Das Gleismaterial mit Bettungsandeutung
stammt von Fleischmann piccolo. Die Formsig-
nale sind aus der einstigen Serie mit Memory-
Antrieben von Brawa. Gefahren wird analog. Die
Schattenbahnhofsgleise werden durch Be-
setztmelder und LED-Anzeige iberwacht. Fur die
Gleisreinigung steht das Hochfrequenzmodul
von Noch zur Verfugung.

Ein Ausflug mit dem Oldtimer
Begleiten Sie mich doch einfach auf eine kleine
Reise nach Karinsdorf (nach meiner Frau be-
nannt) - ein Stadtchen im Nirgendwo. Los geht's
in meinem gelben Oldtimer-Lieferwagen. Als
Preiserlein® fahre ich iiber die Schranke in das
verschlafene Ortchen, einfach der Nase nach. Ich
komme an Feldern vorbei, wo Sonnenblumen,
Mais und Stangenbohnen wachsen, Vogel zwit-
schern. Da meine ,Lady“ nicht mehr das
schnellste Gefahrt ist, zuckle ich langsam am
Ortsschild vorbei, rein in ein uriges Stadtchen
mit Fachwerkh&usern. So ein gemuitliches Platz-
chen, da bleibe ich erst einmal.

Als es schummrig wird, nehme ich mir ein Hotel-
zimmer. Aber der Abend ist noch zu jung, um
schon schlafen zu gehen. Also rein ins Vergntigen.

Ein Personenzug aus einer Baureihe 95 und
einem kurzen Doppelstock-Gliederzug féihrt
in den kleinen Haltepunkt Karinsdorf ein
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Gegeniiber der Station Karinsdorf liegt ein kleiner Bauernhof, dessen Feld Hinter dem Lokschuppen befindet sich unterhalb der Stadt ein

E
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gerade abgeerntet wird. Die Straf3e dahinter fiihrt zur Miihle und zur Burg  kleiner Wingert, wo man direkt ein, zwei Schoppen trinken kann

Ich habe einen kleinen Weinausschank gefunden,
direkt an einem flach abfallenden Weinberg mit
herrlicher Aussicht tiber das Tal. Am Nebentisch
unterhalten sich Anwohner. Ich kann mithoéren,
dass im Bahnbetriebswerk Karinsdorf der histori-
sche , Adler” steht. Der , Adler den muss ich se-
hen! Ich frage, ob ich mich dem Ausflug anschlie-
Ben kénnte. Am néchsten Tag geht es dann los.
Aufgeregt wie ein kleiner Junge wippe ich vor Un-
geduld auf dem FuRballen vor und zuriick. Dann
endlich: Da steht er. Natuirlich wird alles auf Video
und Fotos fiir die Nachwelt festgehalten.

» Eine betriebliche Berei-
cherung bieten die zwei
kleinen Lokschuppenim
oberen Bahnhofsareal

AnschlieRend sehe ich mich noch im Bahnbe-
triebswerk ein wenig um. Mensch, hier fahren so-
gar Dampfloks. Wie toll ist das denn! Direkt ist
der kleine Junge in mir wieder geweckt, und ich
erkunde den Bahnhof. Dampf steigt auf, der Boden
vibriert. Schwerfillig rollt eine 95 mit Doppelstock-
wagen rein. Mit vielen Fotos geht es abends wie-
der zurtick ins Hotel.

Am néchsten Morgen mache ich noch einen kur-
zen Abstecher zur Burg Lauterstein, die es wirk-
lich gab. Sie stammt aus dem15. Jahrhundert und
stand im Pockautal im Erzgebirge. Natirlich wird
auch sie besichtigt. Gegentiber steht eine Wind-
miuihle - also rein zum Mihlenwirt, Durst [6schen
und die Aussicht genieRen. FleiRig sind die Ka-
rinsdorfer, sie fahren schon ihre Ernte ein.

Ein schoner Tag geht zu Ende. Am néchsten ist
auch meine kleine Reise vorbei. Trotzdem kam ich
einfach nicht mehr los von diesem herrlichen Fle-
cken Erde. Also suchte ich mir eine kleine Woh-
nung und blieb. Einen kleinen Verdienst habe ich
selbst als Rentner noch bekommen. Im Bahnbe-
triebswerk darf ich infolge meines Berufes die elek-
trischen Anlagen betreuen - ein Abenteuer, das
nie endet. Norbert Ohm
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Fotos (6): Ohm

zweigenden Ladestraf3e vorbei an Sonnenblumen, Mais und Stangenbohnen nach Karinsdorf

- 200 cm >

/

130 cm

Unmapstiblicher, schematischer Gleisplan der Anlage.
Der lange Schenkel wird auf unterster Ebene auf ganzer
Lénge fiir den 6 cm tieferen Schattenbahnhof genutzt

Skizzen (2): Ohm/GS
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Fahrzeuge

m Bau einer fiinfteiligen Niederflur-Straenbahn aus dem Dreiteiler von Kato

Zweimal drei macht fiin

Mit der jiingst ausgelieferten MyTRAM von Kato steht endlich eine preiswerte moderne StraBenbahn mit guten

Fahreigenschaften zur Verfiigung. Dreiteiler werden in europdischen Stiddten jedoch selten eingesetzt. Wie
man aus zwei Modellen mit wenig Aufwand einen glaubwiirdigen Fiinfteiler bauen kann, zeigt Horia Radulescu

Die von Kato unter dem Label MyTRAM in zwei  gen Siemens Combino (,Green Mover“). Solche
einfachen Lackierungsvarianten angebotene Nie-  Dreiteiler gibt es auch in Europa, beispielsweise
derflur-StraBenbahn bildet eigentlich den Hiroden  als Siemens Combino ,Bambino* in Erfurt oder
1000 LRV (,Green Mover LEX“) aus Hiroshima  CAF Urbos im franzésischen Besancon, sind aber
nach, beim Vorbild eine tiberarbeitete dreiteilige  im Vergleich zum ,klassischen“ Fiinf- oder Sieben-
Variante der ab 1999 dort eingesetzten fiinfteili- teiler mit100 % Prozent Niederfluranteil (Alstom

Die Kato-Straf3enbahn ldsst
sich ohnehin fiir den vorgese-
henen Innenbeleuchtungsein-
bau schon leicht trennen
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Citadis, Bombardier Flexity, Stadler Tramlink usw.)
deutlich seltener. Mit ein wenig bastlerischem Ge-
schick lassen sich jedoch zwei MyTRAM von Kato
zu einem ,typischeren” Gelenkwagen kombinie-
ren. Durch den gtinstigen Preis der Basismodelle
bleibt auch der finanzielle Aufwand in Grenzen.

— =
Beide Kopfteile sind
motorisiert und kénnen
auch selbststdndig fahren




Fotos (11): Radulescu
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Straflenbahnen und Gleiselemente
von Kato kénnen auch in ein euro-
piisches Umfeld integriert werden

Durchdachte Stecktechnik

Ein Merkmal aller Kato-Fahrzeuge seit jeher ist
die angewandte Stecktechnik. Préziser Formen-
bau aller Baugruppen erméglicht eine Montage
ohne stérende Trennkanten. Verklebungen und
teure Schablonen bei verschiedenen Grundfarben
(z.B. Dach, Seitenwande, Schiirzen) sind nicht n6-
tig. Auch die MyTRAM wurde so konzipiert. Die
drei Glieder sind nur zusammengesteckt und las-
sen sich fiir die Montage der Kato-typischen In-
nenbeleuchtung leicht auseinandernehmen.

Fiir den Flinfteiler werden zwei motorisierte End-
kopfe benttigt. Deren Fahrwerksblocke und Ge-
hduse sowie ein Drehgestell dienen als Spender
fir das neu anzufertigende kurze Mittelteil. Au-
Rerdem braucht man ein zusatzliches unverander-
tes langes Mittelteil mit Einstiegsttiren.

Demontage der Endteile

Die motorisierten Endglieder lassen sich sehr ein-
fachinihre Einzelteile zerlegen. Das feststehende
,Drehgestell“klipst man nach unten heraus. Nach
Entfernung der tiirkisgriinen Inneneinrichtungs-
nachbildung werden der Motor sowie die Beleuch-
tungselektronik sichtbar. Beide bilden eine Einheit
und lassen sich aus dem Kato-typischen, langsge-
teilten Metallrahmen zerstérungsfrei abziehen.
Nach der Trennung der Rahmenteile werden die
nicht mehr benétigten Getriebe-Kunststoffzahn-
rader herausgenommen. Die Achsen des ehema-
ligen Triebdrehgestells sind in den Stromabnah-
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Umbauten

—Typische europdische Fiinfteiler

Viele der in Europa eingesetzten Niederflur-Straf3enbahnen sind fiinfteilig, wie der Alstom

Citadis 302 aus dem elsdssischen Mulhouse (oben) und der Bombardier Flexity Outlook C

aus Innsbruck (unten), der auch als Uberlandbahn, z. B. nach Fulpmes eingesetzt wird
- (T ¥ ! I N — r‘“}\I S RN - - T
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Dank der durchdachten Kato-Steck-
technik lassen sich die Kopfteile sehr
leicht in iibersichtliche Baugruppen

beschiidigungsfrei zerlegen
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Fahrzeuge

—Das neue kurze Mittelteil —

Die zersigten Rahmenteile brauchen
nicht miteinander verklebt zu werden. Sie
werden durch die Klipsverbindungen der
Inneneinrichtung und des Drehgestells
bereits sicher zusammengehalten

Die zurechtgeschnittenen Seitenwand-
und Dachteile werden zusammen mit
dem Messinggewicht als Einheit verklebt
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meblechen spitzengelagert und drehen sich sehr
leicht. Die Zugkraft der zwei unverénderten End-
drehgestelle ist flr einen Finfteiler vollig ausrei-
chend.

Symmetrische Rahmenschnitte

Fiir das neue, kurze Verbindungsglied miissen
beide Rahmenteile symmetrisch in Drehgestell-
mitte quer durchgetrennt werden. Die von Kato
verwendete Metalllegierung ist zwar relativ hart,
ldsst sich aber sowohl maschinell mit Trenn-
scheibe oder Tischkreissage als auch per Hand
zum Beispiel mit der Roco-Gleissage zerteilen.
Wichtig ist dabei, dass die Trennung exakt senk-
recht und genau in der Mitte der Drehgestellauf-
hangung erfolgt. Bei prazisem Arbeiten ertibrigen
sich jegliche nachtrégliche Schleifarbeiten. Fiir die
Verbindung der nachgearbeiteten Teile ist eine
spezielle Verklebung nicht nétig, denn diese wer-
dendurchdie graue Drehgestellblende von unten
und die verkiirzte Inneneinrichtung von oben fest
zusammengehalten.

Um einen Kurzschluss zu verhindern, ist es ratsam,
einen kleinen Polystyrol- oder Papierstreifen zwi-
schen die jeweiligen linken und rechten Rahmen-
teile einzuftigen. Die elektrische Verbindung in

Statt eines weiteren
unndétigen Dachstrom-
abnehmers auf dem
zweiten langen Mittel-
teil montiert man iiber
dem Einstiegsbereich
einen Dachwiderstand.
Er wird aus dem iibrig
gebliebenen Endteil
herausgeschnitten. Die
Klimaanlage mit Ven-
tilator konnte man bei
Bedarf auch noch in
Weif3 oder silberfarben
anmalen

Langsrichtung wird durch die Stromabnahmeble-
che des Drehgestells sichergestellt.

Gehdusearbeiten

Fur das kurze Mittelteilgehduse miissen die ttirlo-
sen Seitenwande der zwei Képfe symmetrisch um
die beiden groRen Abteilfenster herausgeschnit-
ten und dann mit Sekundenkleber zusammenge-
klebt werden. Als Orientierung und Stabilisierung
zugleich dient das runde Messinggewicht auf dem
Dach. Wer prézise arbeitet, muss nur entlang der
nach innen zur Faltenbalgbeweglichkeit abge-
schragten Trennkanten die rote oder blaue Farbe
(z. B. mit Enamelfarben) mit dem Pinsel ausbes-
sern. Das graue Dach wird aus passend geschnit-
tenen Teilen der Endglied-Déacher zusammenge-
stellt und nur aufgesteckt. Zuvor muss man die
zwei symmetrischen schwarzen Faltenbalgnach-
bildungen am Gehause einklipsen, dann kann die
neue, langere Tram zusammengesteckt werden.

Da keine Anderungen an den Gelenken gemacht
wurden, befahrt der Fiinfteiler weiterhin den von
Kato angegebenen Mindestradius von 90 mm. Ent-
sprechend lasst sich aus drei MyTRAM auch ein
Siebenteiler bauen. Auch hier ist die Zugkraft der
zwei Endteile ausreichend. Horia Radulescu
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Grofle und kleine Schwester: Das kurze Serienmodell
und der lange Umbau passen perfekt zueinander und
miissen nur noch nach Belieben dekoriert werden
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Bearbeitete Peco-Gleise mit der Anmutung eines Code-40-Selbstbaugleises

m Verfeinerung und Herzstiickpolarisierung der Peco-Weichen Code 55
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Grundlagen-Tipps: Gleise
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Grundlagen'TiPPS '
7um Ausschneiden
und Sammeln

Freie Sicht unterm Profil

Durch Bearbeitung des Schwellenrostes kdnnen Fertiggleise dhnlich filigran wie Selbstbaugleise
auf Bohlen wirken. Wolfgang Besenhart beschreibt die einzelnen Arbeitsschritte und stellt einige
grundlegende Anschlussvarianten fiir die Herzstiickpolarisierung je nach Weichenbauform vor

as Code-55-System von Peco gilt all-
Dgemein als das realistischste Fertig-
gleis-Sortiment fiir Spur N. Die nied-
rigen Schienenprofile mit einer Héhe von

1,4 Millimetern diirften dabei wohl den ent-
scheidenden Ausschlag geben.

Dass die Weichenformen, Schwellenlage
und Schwellenabstidnde eher den engli-
schen Normen entsprechen, ist fur die

Zundichst werden die angespritzten
Einzelschwellen mit einem Seiten-
schneider ohne Wate abgetrennt

Die iiberlangen Schwellen links und
rechts der Stellschwelle werden ge-
kiirzt, ebenso die Stellschwelle, da die
Bohrung fiir den Stelldraht in der Mitte
zwischen den Zungen liegen wird
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meisten Modellbahner eher vernachldssig-
bar, oder - mangels Alternative - letztend-
lich hinzunehmen. Entscheidend ist der
Gesamteindruck, den ein fertig eingeschot-
tertes Peco-Gleis(feld) macht.

Um einen stérungsfreien Betrieb auch mit
héheren Spurkrdnzen zu gewdhrleisten,
hat man im Gegensatz zum eigenen Code-
80-Sortiment bei den Code-55-Gleisen auf

A

Um die Anpressfeder auzubauen, muss
zundchst das kleine Metallpldittchen
des Abdeckkastens entfernt werden

Um die iiberfliissigen Teile der
Zungenfederung zu entfernen, wird
mit einer Messerklinge eine Soll-
bruchstelle am Ubergang zur néichs-
ten Schwelle eingeschnitten

die innen liegenden Schienenklammern
verzichtet. Um die Schienenprofile den-
noch sicher zu befestigen, liegt der untere
Teil dieser Profile eingebettet und verbor-
gen im Schwellenrost. Diese Schienenpro-
file sind dabei quasi doppelt, oder — wenn
man so will — gespiegelt. Der untere, un-
sichtbare Teil weist beidseitig eine Nut auf,
durch die das Profil absolut fest im Schwel-

trennten Schwellen mit den Offnungen
fiir die Profilverbinder liegen beiseite

,; @'

Mit einer kleinen Spitzzange werden
die zu entfernenden Teile nach unten
gebogen und herausgebrochen
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Grundlagen-Tipps

v

Die beiden verbliebenen Schwellen kénnen nun in Richtung StellschWelle bis zum
Anfang der Weichenzungen vorsichtig herangeschoben werden

An einer kleinen Kreisséige werden
im Zungen- sowie Herzstiickbereich
die Schwellenzwischenrédume bis zur
Schienenfuf3-Unterkante abgefrdst

lenrost verankert ist. Der sichtbare Teil die-
ses Profils erscheint wie ein normales, fir
Spur-N-Verhdltnisse sehr zierliches Schie-
nenprofil.

Allerdings scheint bei genauerer Betrach-
tung dieses Profil auf einer,,Langsschwelle”
zuliegen. Diese Bauweise erlaubt logischer-
weise keine freie Sicht zwischen den
Schwellen. Selbst wenn man bis zur Unter-
kante der Schienenprofile einschottert, es
bleibt immer ein kleiner Absatz dieser
Schwellenverbindung sichtbar. Durch ent-
sprechende Farbanpassungen von Gleis
und Schotter kann man dies allerdings
noch etwas tarnen.

Ausfrasen der Schwellenstege

Eine Mdglichkeit der optischen Verbesse-
rung stellt das Ausfrasen der Schwellen-
zwischenrdume dar. Mittels einer kleinen

Tischkreissdge (z. B. Bohler oder Proxon)
kann mit einem exakt auf Schwellenhhe
eingestellten Sageblatt Schwellenfach fur

:
Mit einer 0,3 bis 0,5 Millimeter
starken Diamanttrennscheibe
werden die beiden Zungenschienen
vom Herzstiickbereich vorsichtig
und méglichst gerade getrennt
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Die beim Ausfrdisen entstandenen
Grate werden mit einer Messerklinke
sorgfiltig entfernt

Schwellenfach ausgefrast werden. Die S&-
geblattstarke sollte dabei mindestens 1,0
bis 1,5 Millimeter betragen. Etwas kniffeli-
ger wird es bei den Weichen. Im Bereich
der Zungen und der Herzstiicke kann
nicht durchgefrast werden, da im Schwel-
lenrost eingebettete Verbindungsdrahte
oder auch die Zungen selbst beschadigt
wirden. Hier kann aber zumindest auRen
an den Backenschienen schrag angefrast
werden.

Verfeinerungen

um die Stellschwelle

Eine weitere Moglichkeit der Optimierung
bei Weichen und Kreuzungsweiche bietet
sich im Bereich der Stellschwellen an. Eine

relativ volumindse Konstruktion verbirgt
eine kleine Feder, die je nach Weichenstel-
lung eine der beiden Zungen an die Backen-
schiene driickt. Ein Nachteil dabei: Die
Zungen schnappen regelrecht von einer
Stellung in die andere. Will man den Stell-
vorgang vorbildgetreu langsam mit einem

Die nun elektrisch isolierten Zungenschienen werden mit kleinen Draht-

. e N |

Um besser zu gleiten, wird die Stell-
schwelle auf der Unterseite entgratet
und leicht angeschrdigt

Fiir den Stelldraht wird die.
kleine Bohrung der Stellschwelle
auf 1,0 Millimeter aufgebohrt

motorischen Weichenantrieb darstellen
oder einen Spulenantrieb mit weichem
Stelldraht verwenden, muss diese kleine
Feder entfernt werden. Dariiber hinaus soll-
ten dann auch die tberflissigen Lagerplat-
ten und Verstarkungen zwischen den
Schwellen herausgetrennt werden.

» Durch Umbau der
Stellmechanik kann
die Schwellenlage
optimiert werden

Der entstehende Freiraum wird durch das
Nachschieben der verbliebenen Schwellen
geschlossen. Ein wirklich vorbildghnlicher
Schwellenabstand ist aufgrund der breiten
Stellschwelle und der iberstehenden Zun-
genspitzen leider nicht moglich. Gefalliger
und vorbilddhnlicher wie mit der Feder
wirkt die Weiche aber.

Da der Stelldraht des Antriebs spater in
eine Mittelbohrung eingreifen soll, kdnnen

briicken mit den jeweiligen Backenschienen verbunden. Verwendung findet
dabei ein 0,3 Millimeter diinner Messing- oder Kupferdraht. Als Fluss-

mittel dient ein kleiner Tropfen Lotwasser, der mit einem Pinsel aufgetragen
wird. Der Kleinstlotkolben sollte iiber eine gebogene Dauerlotspitze verfiigen




Die umgebaute
und verfeinerte
Weiche vorne
im Vergleich zur
urspriinglichen

auch die tUberstehenden Enden der Stell-
schwelle abgetrennt werden.

Polarisierung des Herzstiicks

Im urspriinglichen Zustand werden bei
den Peco-Weichen die Zunge und das
Herzstiick tber den Zunge/Backenschie-
nen-Kontakt elektrisch verbunden. Dies
ermoglicht eine automatische Herz-
stiickpolarisierung sowie eine sogenannte
Stoppweichenfunktion. Bei eingefdrbten

und eingeschotterten Gleisen ist hier je-
doch auch mit méglichen Stérungen zu
rechnen, sodass sich eine eigene Herzsttick-
Stromversorgung empfiehlt.

Um das Herzstiick und die Zungen elek-
trisch zu entkoppeln, trennt man zunachst
mit einer diinnen Trennscheibe die beiden
Zungenprofile vom Herzstiick. Anschlie-
Rend werden die jeweiligen Zungenprofile
mit kleinen Kupfer- oder Messingdrahten
mit den dazugehorigen Backenschienen

Gleise

verbunden. Durch die ausgefrasten Schwel-
lenfacher sind die freigelegten Schienen-
fuike gut zuganglich und mit einer feinen
Lotspitze gut zu erreichen, ohne dass die
Kunststoffschwellen beschddigt werden.
Als Flussmittel ist Létwasser, das mit einem
feinen Pinsel gut dosiert aufgebracht wird,
am besten geeignet.

Die Herzstiickpolarisierung erfolgt nun
liber einen externen Schalter. Entweder
wird dazu ein im Antrieb vorhandener Um-

Einfache Weiche: Die Herzstiick-Stromversorgung erfolgt iiber die Weichen-
zungen. Es kdnnen ein Umschalter mit endabgeschalteten Weichenantrieben
oder alternativ einfach Momenttaster verwendet werden

!
el |

I-poliger Umschalter

Fahrspannung
12-14 Volt ~

Einfache Weiche: isoliertes Herzstiick mit zwei Trennschnitten und separater Strom-
versorgung iiber einen zweipoligen Umschalter am Weichenschalter

Fahrspannung

~

2-poliger Umschalter

-5 - o
o]
12-14 Volt ~
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Grundlagen-Tipps
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Doppelweiche: zwei Weichenschalter mit je einem Umschaltkontaktsatz
fiir das jeweilige Herzstiick. Die Herzstiicke sind bereits werkseitig isoliert.
Die Antriebe miissen endabgeschaltet sein

N

-—

+H1

Ed

Fahrspannung

2-polige Umschalter

V
]

_ 12-14 Volt ~

schaltkontakt benutzt oder ein zweipoliger

Umschalter am Stellpult schaltet gleichzei-

tig Herzstlick und Antrieb (siehe Beispiele

in den Schaltpldnen). Der Antrieb muss da-

bei mit einer Endabschaltung ausgertistet

sein. Ein kleiner Problempunkt bleibt aller-
dings - zumindest in der Theorie: die Zun-
gengelenke. Durch Einschottern und Farb-

auftrag an den Schwellen und Profilen sind

lig. Da diese aufgrund ihrer Konstruktion
relativ wenig Spiel besitzen, ist die Reibung
wahrend des Stellvorgangs vergleichsweise
hoch und sorgt dadurch fiir einen entspre-
chenden Abrieb eingebrachter Farb- oder
Leimspuren. Wer beim Einschottern und
Einfarben ein Auge auf diese Thematik hat,
wird kaum Probleme damit haben. Die Pra-
xis zeigt bei den meisten auch nach Jahren

Zusammenfassend kann man feststellen,
dass diese doch sehr aufwendigen Arbeiten
gerade bei kleineren Anlagen, Modulen
oder Betriebsdioramen lohnenswert sind.
Hier spielt der geringe Abstand zum Be-
trachter eine groRe Rolle. Details hat man
genauer im Blickfeld. Niedrige, zwischen
den Schwellen freiliegende Schienenprofile

tragen dabei erheblich zu einem vorbildge-

diese Zungengelenke prinzipiell stéranfal-  keine Stérungen. treuen Eindruck bei.  Wolfgang Besenhart
— —a B
| E—
— ~—= E—

2—poliger Umschalter

>
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12-14 Volt ~

Fahrspannung

Doppelkreuzungsweiche: zwei Weichenschalter mit je einem Umschalt-
kontaktsatz fiir das gegeniiberliegende Herzstiick. Die Herzstiicke sind
bereits werkseitig isoliert. Die Antriebe miissen endabgeschaltet sein

-~
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m 15. European N-Scale Convention
vom 18. bis 21. November 2021

Man trifft
sichwieder

Nun lduft der Messebetrieb auch
fiir die Modellbahner in Deutsch-
land wieder an - in Stuttgart wie
gewohnt mit reger internationaler
Modellbauerbeteiligung auf Spur N

achdem die Zusammenkunft europdischer
N Spur-N-Vereine im letzten Jahr pandemie-

bedingt entfallen musste, ist der ,N-Club
international e. V nun wieder Gast auf dem ,,Stutt-
garter MesseHerbst" Insgesamt 18 Vereine und
Privatleute aus zehn europdischen Landern freuen
sich, ihre Anlagen im Rahmen der 15. European N-
Scale Convention auf einer Flache von 2100 gm
zu prasentieren. Die Halfte der 20 unterschied-
lichsten Arrangements wird verkettet sein - zu-
sammen bilden sie eine riesige, verbundene An-
lage mit Motiven aus unterschiedlichsten Landern.
Andere zeigen bewusst Einzelthemen wie zum
Beispiel Schmalspur im MaRstab Nm, eine Hoch-
geschwindigkeitsstrecke nach japanischem Vor-
bild, Zugverkehr nach dem Vorbild der USA, einen
englischen Guterbetrieb, franzésischen Neben-
bahnverkehr und vieles andere mehr.

Prasent gleich vornein Halle1

Etwas Besonderes ist es, dass die Modellbahnaus-
stellungin diesem Jahr wieder in der Halle 1, gleich
beim Haupteingang, im Rahmen der Spielmesse
ihren Platz gefunden hat. Dort zeigt sich das Flair
des Stuttgarter Messekonzepts ganz besonders:
Nicht Fachmesse, sondern eine Ausstellung, auf
der Interessantes entdeckt werden soll, steht im
Vordergrund. Uber Wohnen, Essen, Mineralien,
Schmuck, Tiere bis eben Spielen und Hobby wird
alles vertreten sein.

Das bedeutet zwar, dass in diesem Jahr weniger
Fachhandler und Hersteller direkt anwesend sein
werden, doch fachkundige Aussteller sehrwohl. Ins-
gesamt werden mehrals 200 N-Bahner die Anlagen
betreiben und gerne fiir Fachsimpeleien und alle
Fragen rund um die Spur N zur Verftigung stehen.
Wer also Spall am Betrachten von schén gestalte-
ten Anlagen und interessanten Ztigen aus vielen
Landern Europas hat, und wer gerne in einer Vitri-
nenschau die vielen Spur N-Neuheiten betrachten
mochte, der sollte sich unbedingt einen Tag auf
dem ,Stuttgarter MesseHerbst“ gdnnen. NCI

N-BAHN MAGAZIN 6/2021
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Ort: Messe Stuttgart, Halle 1
Termin:18.-21. November 2021
Do./Fr.: 10:00-18:00 Uhr
Sa./S0:9:00 -18:00 Uhr

Tickets nur online:
www.messe-stuttgart.de/
spielemesse/tickets/
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Vorschau | Termine | Impressum

Vorschau

o Immer wieder aktuell:
attraktive Reno-
vierungen einer be-
stehenden Anlage

e Nicht nur Vindobona:
Zugbildungen im Elb-
tal fiir die Modellbahn

o Test: elektrostatische
Begrasungsgerdte

Das N-Bahn Magazin1/22 erscheint am16. Dezember 2021
Unter anderem kdnnen Sie in der kommenden Ausgabe lesen:
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Anderungen aus aktuellem Anlass vorbehalten

Foto: L. Koallick

PLUS: Kalenderposter2022 | _

19. Faszination Modellbau
Friedrichshafen 2021

Termin:
Fr511.- S0 711.2021

Offnungszeiten:
Fr, Sa9:00 -18:00 Uhr,
S09:00-17:00 Uhr

Ort: Messe Friedrichshafen

Info: www.faszination-modellbau.de

~Modellbahn-Messetermine

Intermodellbau
Dortmund 2021

Termin:
Mi1711. - Sa 20.11.2021

Offnungszeiten:
9:00 bis 18:00 Uhr

Ort: Messe Dortmund

Info: www.intermodellbau.de

Bitte beachten Sie die Ticketverkaufsregelungen (Online-Verkauf) und die zum Termin
glltigen Corona-Malknahmen in den jeweiligen Veranstaltungsregionen! Weitere Infor-
mationen gibt es dazu auf den Internet-Seiten der Messebetreiber.

Wenn Sie Fragen zum redaktionellen Inhalt des Magazins haben oder Zusendungen an die Redaktion,

so wenden Sie sich bitte ausschliefslich direkt an das Redaktionssekretariat in Miinchen. Fiir

Bestellungen und alle Themen zu Abo und Versand kontaktieren Sie bitte den Abo-Service in Gilching.
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Nah- und Fernverkehr der Deutschen Bahn fiir die Spur N

PRECISION RAILROAD MODELS

|

Lieferbarim
Winter 2021

Photomontage

Baureihe 412 (ICE 4) -
Deutschlands schnellster
Klimaschiitzer
m ICE 4 Grundset, 4-tlg. ' 7 —_ ~

m dito mit Sound 5_3%":*#- j' A ', o R T BN S s h AT

RGBT = vy 2 e A N o A et % G Ly sl S
mErginzung,s-tlg. e i e g e S i i et S i o e 0 B e S e e PN P

J-T B R R A =

. Photomontage
Ergénzung, 5-tlg. - im aktuellen "Das ist griin"-Design - Triebzug 9034 - erster ICE 4 im neuen Design
EIG LA dito mit Sound - fuir Digitalbetrieb vorbereitet, Digitalset der Fa. Zimo separat erhéltlich
- fiir Kato-Innenbeleuchtung vorbereitet - kleinster befahrbarer Radius 3 (282 mm)

QO Startset, bestehend aus
einem ICE 4, 4-tlg.
einem Gleis-Oval und Fahrregler

ET 425 DB Regio
ET 425, 4-tlg.

Decalbogen zur Gestaltung nach
verschiedenen Einsatzorten

W 5
I Photomontage
) Dormund i b - neutrale Ausfiihrung, Decalbogen zur individuellen Gestaltung liegt bei
= Asita B - fiir Digitalbetrieb vorbereitet, Digitalset der Fa. Zimo separat erhiltlich
o S - fiir Kato-Innenbeleuchtung vorbereitet
- Betriebsnummer 425 054 l LEMKE
X sticker example Offizieller Distributor fiir Deutschland setzt : Mafistibe

Jetzt bei lhrem
Fachhandler vorbestellen!

Weitere Informationen zu unserem Gleissystem,
den verschiedenen Kurvenradien und den 4
offiziellen UNITRACK-Héndlern finden Sie auf Y £ www.unitrack-kato.com/
unserer Website. ‘ wheretoget




Friedrichstraf3e 6 ® 40217 Diisseldorf ® fon 0211.37 33 28 e fax 0211.37 30 90
FLEISCHMANN HERBST/WINTER NEUHEIT 2021

0BB Nightjet E-Lok Rh 1216 012-5 Epache & - 0BB Nightjet E-Lok Rh 1293 200-2 Epoche 6 o,
DC Analog Ausfithrung (10-) 781804 DC Analog Ausfiihrung (10-) 739281
179.90 € 179,90 €
DCC Sound Ausfithrung (10-) 781874 DCC Sound Ausfiihrung (10-) 739351
269,90 € = 269,90 €
Bachmann US (421-) Piko — Schweizer Modelle (126-)
19151 CN Silowagen 4-achs Epoche 5/6 - Rainbow on Side A 2999 € 94390 SBB Personenwagen-Set 2-tlg Epoche 4 129,00 €]
19153 Saskatchewan Silowagen 4-achs Epoche 4/5 2999 € 94391 SBB Personenwagen-Set 2-tlg Epoche 4 129,00 €|
= 94392 SBB Personenwagen-Set 2-tlg Epoche 4 110,65 €
94393 SBB Personenwagen-Set 2-tlg Epoche 4 149,00 €|
94394 SBB Personenwagen-Set 2-tlg. Epoche 4 149,00 €|
94395 BN BLS Personenwagen-Set 3-tlg Epoche 4 229,00 €]
19154 Government of Canada Silowagen Epoche 4/5 2999 € 94396 BLS SBB Personenwagen-Set 2-tlg Epoche 5 149,00 €|
19158 Alberta Silowagen 4-achs Epoche 5 2999 € \
19159 CN Silowagen 4-achs Epoche 5/6 2999 €
19160 Scoular Grain Silowagen 4-achs Epoche 5 2999 €
Brawa - Sale (4-)
67449 DRG Zeiss gedeckter Giiterwagen Epoche 2 22,99€
67454 DRG gedeckter GiterwagenEpoche 2 2399€
67036 DR Brit-US Zone Selbstentladewagen Epoche 3 2399€ 94398 SBB Personenwagen-Set 2-tlg Epoche 4 109.99 €|
67319 DR gedeckter Giiterwagen Epoche 3 2599 € 94397 SBB Personenwagen-Set 3-tlg Epoche 4 164,99 €|
Fleischmann — Sale (10-)
738012 Railpool E-Lok BR 151 Epoche 6 154,49 €
738092 Railpool E-Lok BR 151 Epoche 6 — DCC Sound 224,99 €

Mlnltrlx (35- )

18021 DB Faller gedeckter Giiterwagen Epoche 3 34,20 €
18212 USTC Kesselwagen-Set 3-tlg. Epoche 3 97,99 €]
16388 DB Dampflok BR 38 Epoche 4 378.90 €]
- 18709 DB Personenwagen-Set 4-tlg. Epoche 4 236,55 €
739317 DBAG .Das ist griin“ E-Lok BR 193 Epoche 6 167,99 € 16087 DBAG Design&Bahn E-Lok BR 101 Epoche 6 314,10 €]
739397 DBAG .Das ist griin“ E-Lok BR 193 Epoche 6 — DCC Sound 22949 € oxt
742206 0BB Dieseltriebzug Rh 5022 , Cityjet” Epoche 6 22949 €
742277 0BB Dieseltriebzug Rh 5022 ,Cityjet” Ep. 6 — DCC Sound 299,99 €

. - 16825 Diesellok 218 497 FZI Cottbus Epoche 6 279,00 €]
867406 DB Messwagen Epoche 4 28,99 € 18420 ERR Containertragwagen Sgnss Epoche 6 45,00 €]
817602 DBAG IR Personenwagen 1.KL. Epoche 5 30,99€ Micro Trains Line (0489-)
817802 DBAG IR Wagen Bistro Cafe/1.KL. Epoche 5 3299€ 49944001 2 Stlick Humvee - Tan Weathered 33,99 €]
817902 DBAG IR Personenwagen 2.Kl. Epoche 5 - Zugschlusslicht 46,99 € 49944002 2 Stiick Humvee - Olive Weathered 33,99 €
837927 ERMEWA Schiebeplanenwg. Set 2-tlg. Epoche 6 40,649 € 49945957 2 Stiick Humvee - Fire/SWAT 39,99 €

Modellautos Mafistab 1:160
091306 (33-) Wiking - Vier klassische Personenwagen 8,10 €

KATO (61-)
10175 SBB Cargo E-Lok Re 620 Epoche 5/6 169.99 €
10176 SBB SBB Cargo / Xrai E-Lok Re 620 Epoche 5/6 169.99 € |
= o i

ﬁ g P e
16190 (238-) Rietze - Iveco Daily Bus Die Post (CH) 15,19 €]
(10-) 931898 - FLEISCHMANN Premium - 221 Digitalset: DB Dampflok BR 044 mit Erzzug Epoche 4
.Erzpark” oder ,Braune Wand" - so wurden die Inhalt:
\ / schweren Erzziige mit 4.000 t Anhdngelast genannt, - 1digital gesteuerte Dampflokomotive der BR 044
die zwischen dem Hafen in Emden und den Hiitten im mit DCC-Decoder und Henning-Sound
. —_ Ruhrgebiet und dem Saarland verkehrten. - 6x Selbstentladewagen
™~ - 221 Zentrale
Dieses Premium-Startset ist der ideale Einstieg fiir - 1221 WLANMAUS
diesen legendaren Zug. - WLAN-Router
- Steckernetzteil 512.90 €

f www.facebook.com/menzels.lokschuppen f

Irrtum, Anderungen und Zwischenverkauf vorbehalten. Versand Inland 4,90 €, ab 99,99 € Warenwert versandkostenfrei. Kreditkarte. Vorausrechnung. PayPal.
Ladendffnungszeiten: Mo-Fr 10:00 - 19:00 Uhr, Sa 9:30 - 18:00 Uhr,



