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Arnold Winterneuheiten Trix Herbst Winter Neuheiten MW-Modell Sonderpreis
6475  Set 2x Gaskesselwagen PR Butano S.A., Ep 4, Renfe 44,90 11100 Digitaler Einstieg: Gleisoval R2 mit Mobile Station 179,99
6481  Set 2x Ged.Giiterwagen J3, Ep 3, R.N.Renfe 44,90 15015 Eilzugset 4.tlg, Miinchen — Mittenwald, Ep.,3 LED-Ib, DB 204,99 X s
6483  Set 2x Ged.Giiterwagen TE. J3, Ep 3, R.N.Renfe 44,90 15077 Set Umbauwagen 1/2KI+ 2./Gep., Ep.4 + LED Ib,DB 114,99 v g
15078 Umbauwagen 2K, Ep.4 + LED Innenbeleuctung, DB~ 5399 | _ “wm )
15116 Schiebeplanenwagenset, ZSSK/CD/HZ - Cargo 112,49 "‘l'
15424 Set 3x Postwagen ExprD-14117, Ep.5, DB 159,99
15536 Set Seitenentladewagen-+Kohleladung + BS.Kohlelager 204,99 | IT.401N Kiihlwagenset Campari + Asti, FS, Sondermodell £9;95 49,99
| 15714 Salonwagen, Jaffa Lackierung, OBB 49,99
16115 E-Lok BR 111 162-4, S-Bahn, Ep.5, DB, DCC-Sound 249,99 Liliput Neuheiten Auszug
16122 Diesellok BR 212, altrot, DB, DCC 211,49 | 162584 Diesellok Kof 11 019, DB, elektr. Kupplung, DCC  Preis folgt
6500 Set 3x Selbstentiadewagen Fains, FS 71,00 | 16145 E-Lok BR141222-0, griin, DB, DCC-Sound 268,99 | 162586 Diesellok Kof 332,008-2, DB, elekir. Kupplung, DCC  Preis folgt

162591 Diesell. Kof 332 025-6, t/b, DB, elektr. Kuppl., DCC  Preis folgt
162593 Diesellok Kof 332 021-5, vkrot, DB, el.Kuppl., DCC  Preis folgt

A 163215 D-Trw. BR 628.001-0, t/b, Scharfenberg Kuppl., DB 244,80
163217 D-Trw. BR 628.008-5, t/b, mit Pufferbohle, DB 244,80
Liliput Preishammer

i

gy .
M‘ 16146 E-Lok BRE 41001, blau DB, DCC-Sound 268,99
16402 E-Lok BR E 40 1136, griin, DB, DCC-Sound 268,99

6177  Kihiwagen Findus, Ep.4, DB 26,90 14,99
Demniichst in Auslieferung ! =
2497  E-Lok BR 186, Mehrsystem FRET-SNCF 152,10 162521 E-Lok BR E 10 001, Vorserie, Ep.3, DB 19490 109,99
2497D E-Lok BR 186, Mehrsystem FRET-SNCF, DCC 197,90
2498  E-Lok BR 186, Mehrsystem LINEAS, DCC 152,10 Fleischmann sofort lieferbar
2499 E-Lok Rh 386 + Rzw. Regiojet, Ep.6, CZ 263,70 B o . TSMrCLT" | 852318 Set 2x GroBraum-Selbstentiadew., Ep.6, DB-Schenker 34,98
D) (RIS (L It (D G4 e 29980 | 16706 Diesellok Serie BB 67400 Livree Capitole, SNC 21149 | 852321 Selbstentiadewagen 4-achsig, braun, Ep 4, DB 17,90
‘ 4 16876 E-Lok Re 482, SBB-Cargo, DCC-Sound 256.49 | 852322 Selbstentiadewagen 4-achsig, rot, Ep.5/6, DBAG 17,90
18706 Taschenwagenset Planzer + Schoni, SBB 71,99 | 852323 Selbstentladewagen 4-achsig, braun, Ep 5/6, DBAG 17,90
66856 Lokdecoder mic 14-Schnitistelle, DCC/MFX 2049 | 852326 Selbstentladewagen 4-achsig, rot, Ep4/5\TG/RAG 17,90
852416 Set 2x GroBraum-Selbstentladewagen, Ep.4, DB 34,90
< : v = Sofort lieferbar 852703 Selbstentladewagen 6-achsig, rot, Ep.5/6, DB-Cargo 23,30
2515 E-Lok BR 187 420-5 K+ Rekl, Erfurter Bahnsenvice 170,90 | 15192 ;i;mm‘;’:gf?ge!‘l;‘:g R 24 ) SR E TG TE IR R
iggn R;;kni';;fjgﬁ%; m#g‘;_gagasciw'w' bee 213} 28 15460 Schnellzugset 2, 3.1 IC 611, DB 169,99 ~ Fleischmann Sonderpreise
4324 INOX Reisezugwagen 1K1 Ep.4. SNCF 3140 | 16086 E-Lok BR 101, 160 Jahre Marklin, DBAG 269,99 | 823302 Behaltertransportwagen Resi-Schmelz 2-tig DB 6499 44,98
6465  Set 2 Silowagen ERMEWA Epe 5 ‘20 16304 E-Lok BR 103 128-5 DB, DCC-Sound 278,99 | 845419 S_chwenkdachwagen Bauart Taq_gs GRAWACO 3590 27,98
o456 Silowagen MiletTr Hles. En.6, SNCF 2650 | 16663 E-Lok BR 144 071-8, tirkis/beige, DB 251,99 | 850301 Eisenbahn-DrehkranWhylen, griin, Ep.3,DB  23:90 21,50
A Ll e b e i 845707 Weinfasswagen Felipe Marin, Ep.2, Norte 3390 19,98
6467 Silowagen MONFER FRANCE, Ep.6 SNCF 26,50 . . Sed. W i \
6468  Silowagen Mozart Destillerie, Ep.6 26,50 Weitere Neuheiten 825020 Doppeltaschenw. T2000 + Sped.Walter, AAE 7780 69,98
6469 Set 2x Silowagen MONFER GEREALL Ep.6, SNCF 5100 | 15409 SetUmbauwagen 2-teiig, Epoche 3, LED Innenb., DB 116,99 | 825021 Doppeltaschenw. T2000 + Sped Walter, AAE 90 69,98
6470  Set 2x Silowagen BREIZ'AL, Ep.4/5, VSNCF' 51 :20 15451 Umbauwagen 2.KI, Epuchg 3, LED Innenb., DB 53,99 | 825024T aschenw. T3 + Sped.Walter, AAE 46:90 41,98
6471 Silowagen MercoNidera, Ep.5, RENFE gD || IS UENER K Es i ee-sa il . . .
6506 Set 2x Silowagen, grin, Renfe 5120 16188 D_ampﬂuk BR 18.6, DB,DCC-Sound 404,98 Fleischmann lieferbare Neuheiten
16234 Diesellok BR 232, DR, DCC-Sound 179,99 | 714403 Dampflok BR 44 Wagner-Bleche DRG 265,40
an_ 16276 Diesellok BR V 169 001, Prototyp, DB 256,49 | 714473 Dampflok BR 44 Wagner-Bleche DRG, DCC-Sound 341,90
Ao ailelliconetlezug) 16705 Diesellok BB 67400, blau, Ep.5, SNCF, DCC-Sound 265,49 | 825026 D + 4 BerlschiTankc. AAE (SBB) 71,90
16983 Schienenbus BR 798 Erlebte Eisenbahn, DCC 206,99 | 825216 Containertrw. 2x Hoyer Tankcontainer CEMAT (SBB) 36,80
837930 2x Schiebeplanwagen, griin, On Rail 44,90
Brawa Neuheiten 837932 Set Schiebeplanenwagen 3.tlg. Wanted, Captrain 67,40
61216 Diesellok BR V160 069, DB 148,41 838313 Grossraum Schiebewandwagen FS 35,90
61217 Diesellok BR V160 069, DB, DCC-Sound 233,91 | 838315 Grossraum Schiebewandwagen DBAG 35,90
-, 838316 i t, AAE 35,90
W—” - i
5 = e - Weitere Neuheiten
2491 E-Lok BR 181.2, blau, Ep.4, DB 152,10 RO . &
24915 E-Lok BR 181.2, blau, Ep.4, DB, DCC-Sound 26910 Ab Oktober liferbar e D o S
2492 E-Lok BR 181.2, tiirkis/beige, Ep.4, DB 152,10 64512 TwindexxVario IC2 Doppelstockset, 3tlg, IB, DBAG 224,91 Ry ! e ”

24925 E-Lok BR 181.2, tiirkis/beige, Ep.4, DB, DCC-Sound 269,10 64513 TwindexxVario IC2 Doppelstockwagen 1.K, IB, DBAG 67,41 LI THITT
2493 E-Lok BR 181.2, vkrot, Mosel, Ep.5, DB 152,10 64514 TwindexxVario IC2 Doppelstockwagen 2.Kl, IB, DBAG 67,41
2493S E-Lok BR 181.2, vkrot, Mosel, Ep.5, DB, DCC-Sound 269,10
22} 10 E'[gt 22:2 Eggg g E::ﬁ//g::ﬂ Egg Eg o 121733 { i 740100 Akkutriebwagen BR 515 + Steuerwagen, DB 224,90
2513 E-Lok Serie E656 5 XMPR-Ca;'gu. E;J.S»YG. £ 161 :90 e ST e - 740170 Al_(kutriebwagen BR 515 + Steuerw., DB, DCC-Sound ~ 337,40
2513 E-Lok Serie EG56 5 XMPR-Cargo, Ep5-6,FS,DCC 197,90 | 64515 E-Triebw. Twindexx Doppelstock, 3tig, DBAG 251,91 | 722401 Diesellok B 260 alrot, DB 12590
4297 Set 4x Rzw.Royal Corps of Transportation, tiirkis/beige 116,10 | 64516 Twindexx Doppelstock, 1./2.Kl, DBAG 67,41 | 722481 Diesellok BR 260 altrot, DB, DG 161,90
4208 Set 4x Popwagen, Epoche 4, DB 116,10 64517 Twindexx Doppelstock, 2.KI, DBAG 67,41 781901 Diesellok BR_ 223 bodo-Design, ALEX 139,40
4299 Set 4x TEE Rheinpfeil, rot/creme, DB 116,10 | 64519 E-Triebw. TwindexxDosto., 1B, DBAG,DCC-Sound 350,91 | 881901 Set 3x Eurofimawagen ALEX 102,50
4300  Reisezugwagen 2-tig. EURO EXPRESS. 62,10 | 64520 Twindexx Doppelstock, 1./2.KI, DBAG, DCC 94,41 | 849002 Set 2x Staubbehélterwagen KVG 68,30
4301 Reisezugwagen 3-tig. Alex 9360 | 64521 Twindexx Doppelstock, 2.KI, DBAG, DCC 94,41 | 849102 Set 3x Druckgaskesselwagen VTG 94,40
431 t 1, Rheingold 3-teilig, Ep.3, DB X - o
o sz nnimgﬁﬁ g.temﬂ, Eﬁg 0B %80 NME Sofort lieferbar !!! Jagerndorfer Neuankiindigung
4316 Reisezugwagen 3-tig. FS 98,90 it mit i 74510 E-Trw.4010.025, rot/w., 6-tlg, Epoche 4, 0BB, limitiert 469,99
4317 Reisezugwagen 3-tig, FS 9890 fiir die leicht gealtert | 74512 E-Tw:4010.025, otiv., 6-tg, 0BB, DCC-Sound 569,99
6476  2x Gaskesselwagen BASF, DB 44,90 Einzelpreis 39,90 N
G g::tg:zm:ggg e e ab 3 x Wagen Einzelpreis 36,66 gesamt 109,98 Sofort eferbar
6487  2x Flachwagen mit 4 Hanomag Traktoren DB 71,10 ab 5 x Wagen Einzelpreis 32,99 gesamt 164,95
6488  2x Flachwagen mit 4 Ebro Traktoren, Renfe 71,10 -~ K -
6490  Set Militarwagen 3-teilig, DRG 71,10 =
6496 Gaskesselwagen Repsol, Renfe 29,60
6498  Ged.Giiterwagen Almdudler, 0BB 26,90 ==
201320 Zechenwagen mit Grubenholz beladen 39,90 74010 Triebwagen OBB 4010.02 Ep.Ill 484,99
Piko 201321 Zechenw. m. Rohren zur Stollenentwésserung beladen 39,90 62110 E-Lok Ce6/8 Il Krokodil braun SBB 259,90
Bereits ausgeliefert 201322 Zechenwagen m:Trégern zur Grubenabstiitzung beladen 39,90 62112 E-Lok Ce6/8 Il Krokodil braun SBB, DCC-Sound 368,90
40370 E-Lok Rh 1100, Bullaugenlok, blau, Ep.4, NS 197,99 201323 Zechenwagen mit 2 Sprengbunkern beladen 39,90 62120 E-Lok Ce6/8 Il Krokodil griin SBB 259,90
40371 E-Lok Rh 1100, Bullaugeniok, blau, NS, DCC-Sound 296,99 | 201324 Zechenwagen mit 2 Fernsprechbuden beladen 39,90 | 62122 E-Lok Ce6/8 Il Krokodil griin SBB, DCC-Sound 368,90
40502 Diesellok BRV 200.1, Ep.3, DB 101,79 i
40503 Diesellok BRV 200.1, Ep.3, DB, DCC-Sound 194,29 Joswood Sonderserie Lemke Collection Neuheiten
40480 Diesellok Rh 6466, Ep.5, NS 147,99 Unsere DEMAG Ladegut-Serie wird weiter ausgebaut
40620 N-Schiirzeneilzugwagen 2. KI. DB 46,29 = s =
40622 N-2x Schiirzeneilzugwg.3.Kl. 0BB 101,79

(www.Modellbahn-Kramm.com - S guxy. g 0.

Inh. Klaus Kramm, HofstraBe 12, 40723 Hilden Unsere Versand-Hotline
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Auf unserer Internetseite finden Sie die aktuellsten Neuheiten + Sondermodelle, lange gesuchte Auslaufmodelle sowie Sonderpreisaktionen + alles
an Zubehor fir lhre N-Modelle. Bestellen Sie bequem von Zuhause aus und nutzen Sie unseren Versandservice oder besuchen Sie uns in unserem Ladengeschaft.

Bei allen angegebenen Preisen gewéahren wir bei Auslieferung bis 30. 12. 2020 den Mehrwertsteuerrabatt von 2,52 Prozent

A Ea = i i LC1201 E-Lok E444.046, Epoche 4/5, grau/rot, FS 166,40
95020 Ladegut licke DEMAG, i i 7,50 LC1202 E-Lok E444.103, Epoche 4/5, grau/rot, FS 166,40
94161 Trw.RBe 4/4 Seetal+BDt Steuerw. Ep 4, gn/rt Front, SBB 376,19 95018 3 Kleine Kisten DEMAG, filr Schiff, Bahn oder LKW 9,00 | LC1203 E-Lok E444.110, Ep.5, XMPR, griine Schiirze, FS 166,40
94163 Trw.RBe 4/4 Seetal+BDt Steuerw. Ep 4, DCC-Sound 485,19 95019 2 groBe Kisten DEMAG, filr Schiff, Bahn oder LKW 9,00 LC1204 E-Lok E444.005, Ep.5, XMPR, blaue Schiirze, FS 166,40 | 04861 1:144, Airbus A320 Air Berlin, passt gut zu N 1499 11,98
* Lieferbar solange der Vorrat reicht, Zwischenverkauf vorbehalten, Irrtum vorbehalten

Hobbytrain sofort lieferbar

3113  Diesellok BR 247 Vectron Retro-Designstudie V200 143,90
3113S Diesellok BR 247 Retro-Designstudie V200, DCC-Sound 219,90

3011  E-Lok BR 193 366 | am Einziganders, DB Cargo 148,40
3011S E-Lok BR 193 | am Einziganders, DB Cargo, DCC-Sound 233,90
3007 E-Lok BR 193 Alppiercer 2, SBB-Cargo 143,90
3007S E-Lok BR 193 Alppiercer 2, SBB-Cargo, DCC-Sound 224,90
3009 E-Lok BR 193 826, Flixtrain Dein Europa 143,90

3009S E-Lok BR 193 826, Flixtrain Dein Europa, DCC-Sound 224,90

3006 E-Lok BR 192 Smartron, EGP 143,90
3006S E-Lok BR 192 Smartron, EGP, DCC-Sound 224,90
Weitere angekiindigte Neuheiten
2735 E-Lok Taurus BR 183 Railadventure 139,40
27358 E-Lok Taurus BR 183 Railadventure, DCC-Sound 219,90
3076 DiesellokVossloh G1000BB HGK 139,40
23942 Steuerwagen Autozug BLS (neues Design) 116,90
23470 2er Set Schiebewandwg. Habis 77,30
23471 Set 2x Schiebewandwagen Habilsgealtert+Graffiti, SBB 77,30
23473 Schiebewandwagen Habils Danzas, SBB 38,60
23474 2er Set SilowagenTagnppsKakao, SBB-Cargo 77,30
23475 2er Set SilowagenTagnppsSchweizerZucker, SBB 77,30
23488 Set 3x SilowagenUacs Holcim, SBB 89,90
23489 2er Set SilowagenUacs BLS, E 62,90
23491 Set 2x SilowagenUacs Granol-+Coop, SBB 62,90
23878 Set 2x Niederbordwagen 4-achs. DB-Bahnbau 53,90
23942 Autoverladewagen Steuerwagen BLS 116,90
Hobbytrain Sonderpreise
2781  E-Lok BR 1016 Green Point, 0BB 16490 99,75
2781.D E-Lok BR 1016 Green Point, 0BB, DCC/SX-Digital 129,99
2782  E-Lok BR 182 536 HKX 154,80 99,75
2782.D E-Lok BR 182 536 HKX, DCC/SX-Digital 129,99
2925 E-Lok BR 189 Bayernhofen MRCE 149:80 99,75

2925.D E-Lok BR 189 Bayernhofen MRCE, DCC/SX-Digital 129,99

Kato Neuheiten

101604 Set Strassenbahn 2tig Hiroden 1000 Piccolo+Piccola 7 233,90
148041 Strassenbahn Hiroden 1000 Green Mover LEX 116,90
140711 DUWAG T2 iroshi 39,90

Lemke Minis ab Oktober wieder lieferbar

4250  Liebherr A922 LitronicRail, 2-Wege Bagger mit Loffel 26,99
4251  Liebherr A922 Litronic Rail, Bagger StraBenversion 26,99

4254  Liebherr Compact Serie Kettenbagger mit Loffel 26,99
Lemke Minis Sonderangebote

3621 Biissing LU11-16 Sattelzug Roplasto 2595 14,99

3623  Biissing LU11-16 Sattelzug Haribo Konfek 2695 13,99

3624 Biissing LU11-16 Sattelzug Haribo 26:95 1399
Wiking

093204 VW T1 Bus weiss/griin 8,90

095003 MB Containersattelzug ASG 10,80

097401 Hanomag Radlader wasserblau 11,20
Revell

s

03350 Bausatz 1:144, 6 US-Army Fahrzeuge
2x M4 Sherman Kampfpanzer, 2x M8 Greyhound
Spahpanzer, 2x CCKW 353 LKW, passend zur
Spur-N (z.B. als Ladegut) 998 599

ot

\ — 7 g ab 60,00 EUR innerhalb Deutschland

oder auf www.facebook.com/modellbahn.kramm

portofreie Lieferung / n Besuchen Sie uns in unserem Ladengeschift




Editorial

Eisenbahnfarben polarisieren

eine ,kleine Revolution“im

deutschen, genauer westdeut-
schen Eisenbahnwesen. Die Bahn
sollte farbiger sein. Dass sie dies letzt-
endlich auch geworden ist, wissen
wir heute, allerdings anders als da-
mals gedacht. An den sogenannten
popfarbenen D-Zug-Wagen von 1970
schieden oder scheiden sich sogar
bis heute die Gemiiter bei Eisenbahn-
freunden, Modellbahnern und einst
auch bei den Reisenden und Eisen-
bahnern. Die poppige Episode dau-
erte nur kurze Zeit, denn ab 1974
flihrte man allgemein und konsequent das oze-
anblau/elfenbeinfarbene Lackierschema neben
den TEE-Farben ein — damals nicht minder ein
heikles Thema. Es wurden also nicht gleich Tau-
sende Wagen popfarben umlackiert, die Testmus-
ter fuhren allerdings noch jahrelang weiter.

E nde der1960er-Jahre begann

Die Modellbahnhersteller sprangen alsbald auf
den Zug in die verheiBene bunte Bahnwelt auf
und lackierten ihre oft nur wenige Jahre alten
Neuentwicklungen der Spur N in Pop-Farben
mehr oder weniger gelungen oder Bauart-pas-
send um. Auch gab es bei den einschlagigen Ena-
mel-Farben-Anbietern einen Satz Déschen von
»Pop-Farben“fur alle, die entsprechende Modell-
angebote nicht abwarten oder selbst am vorhan-
denen eigenen Wagenpark experimentieren woll-
ten. Kurioserweise sollte es Jahrzehnte dauern,
bis dem N-Bahner schlieRlich farblich authen-
tisch gestaltete Modelle zur Verfligung standen.

T Hamburg-Aliona-

prevesmst
Basel

¢l SBB

Fiir seinerzeitige Gewohnheiten besonders
wknallig*war die blutorangefarbene Lackie-
rug der 1. Klasse, hier an einem Minitrix-Mo-
dell von 2008 wiedergegeben Foto: Selbmann
Beim Vorbild war diese Experimentierphase da
schon langst eine Randerscheinung geworden -
allerdings mit einer Ausnahme: den S-Bahn-Zu-
gen in Reinorange/Kieselgrau. Aber nur eisen-
bahnhistorisch Bewanderte und Zeitzeugen wer-
den deren Ursprung heute noch kennen.

»

Pop-Wagenmodelle sind
inzwischen auch Samm-
lerobjekte und vielfaltig in
Ziigen kombinierbar
Spezialitaten sind allerdings etwas, was den Ei-

senbahnfreund besonders bewegen kann. So
sind bis in die jlingste Zeit hinein immer mal wie-

der limitierte Pop-Wagen-Sets
aufgelegt worden. Fiir Sammler
hat sich da schon ein kleines Son-
dergebiet ertffnet. Flir den Be-
triebsbahner gibt es also grund-
satzlich hinreichend Rollmaterial.
Unser groRer Zugbildungsbeitrag
beschéftigt sich daher diesmal
mit den Pop-Wagen und ihren
vielfdltigen Kombinationsmog-
lichkeiten bis hin zu TEE- und Aus-
landseinsdtzen, wo sie auch
gerne mal aus dem optischen re-
gionaltypischen Rahmen fielen.

Zu den weiteren Themen gehort ein Vergleichs-
test der DR V180 von Brawa und Minitrix sowie
eine Umbauanleitung flr besseres Fahrverhalten
der Arnold-N K&f Il durch einen neuen Motor.

Beiden Anlagen zeigen wir ein Projekt, das den
Montanverkehr an Rhein und Ruhr wieder aufle-
ben Iasst. Ein Vorher/Nachher-Vergleich fuihrt
vor Augen, wie man eine Anlage nachtréglich mit
neuen Motiven aufwerten kann. Zwei Blicke tiber
die Grenzen stellen eine Nm-Regalanlage nach
RhB-Impressionen und eine transportable Klein-
anlage mit einer Minenbahn in felsigem Geldnde
im US-Stil vor. Idyllisch geht es auf einem Hafen-
bahndiorama der friihen Epoche Il zu.

Wenn man Pop-Wagenverkehr und Modellland-

schaft zusammen bringt, kommen wir schlieRlich
noch zum Thema Modellbahnfotografie. In locke-
rer Folge wollen wir Grundlagentipps fiir bessere
Modellfotos geben. Gunnar Selbmann

N

A QL
T L 1N

A
v
(=r

[T,

b

N-BAHN MAGAZIN 6/2020

Die Welt der kleinen Bahnen im MaRstab 1:160

AuBergewdhnliche Modelle in Spur N und Nm




Inhalt

i B C
O

42

SPEISEWAGEN

- - \ : J &
Poppig durchs Modellgelinde im
Zeitgeist der Epoche 1V: Die Einsatzmdoglichkeiten der Pop-Wagenmodelle
zeigt unser Zugbildungsbeitrag mit doppelseitiger Ausklappgrafik!

Aktuell 74 Modellbahnasyl unter Biichern
6 Neuheitenim Uberblick Eine Nm-Minianlage nach RhB-Motiven im Blicherregal

Neu im Handel erhiltliche Modelle

Anlagen

78 Vonder Reuss ans Mittelmeer
Regionaltypische Gebdudevariation: Wie aus einer

24 Ruhrpott auf dem Dachboden schweizerischen eine italienische Kirche wird

L-formige Zimmeranlage mit Impressionen der einstigen
Montanindustrie an Rhein und Ruhr

58 LandschaftimWandel Tite! %—_

Mit neuen Motiven aufgewertetes Modellbahngeldnde 34 Mitvier oder sechs Achsen Titel
62 Siiderfahr: Rangieren am Quai Titel Die Modelle der DRV 180/118 von Brawa, Fleischmann
Betriebsfahiges Hafendiorama zu Beginn der Epoche |1 und Piko DDR
mit Mini-Schattenbahnhof 42 Poppigbunt statt ruRiges Griin Titel
68 Minenbahnim Felsenkamm Modellzugbildungen mit Pop-Wagen der
Kleinanlage nach Eindriicken aus den Rocky Mountains Deutschen Bundesbahn von 1970 bis 1989

Fotos: (2): G. Selbmann
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Aktuell

m Neuim Handel erhiltliche Modelle

Neuheitenim Uberblick

Neuentwicklungen von Fleischmann: DRB Baureihe 44 ¢ Piko: Ellok NS 1100 ¢ Minitrix: DP Post aa c/12,8-72
Arnold: Containerwagen Sgnss: ¢ KaModel: Flexgleis-Schablonen ¢ Auhagen: Junge Biume ¢ Wiking: Hano-
mag Radlader ¢ FKS-Modellbau: landwirtschaftliche Anhdanger e Modellbahn Digital: Moduleverschraubung

m Fleischmann
DRB 44 und DB 044

Als weitere Varianten aus der Modellfa-
milie der Baureihe 44 von Fleischmann
wurde nochmals eine Epoche-IV-Ver-
sion aufgelegt, diesmal mit der Num-
mer 044 119-6 des Bw Gelsenkirchen-
Bismarck mit Untersuchungsdatum
von 1970 (Art.-Nr. 714405, 294,90 €).

Eine leichte Formvariante ist die DRB-
Ursprungsausfiihrung der Epoche Il
mit Wagner-Leichtblechen. Es handelt
sich um die 44 141 des Bw Treuchtlin-
gen (Art.-Nr.714403,294,90 €) und Re-
visionsdatum von 1938, also unmittel-
bar nach ihrer Ablieferung. Als Rbd hat
man allerdings Nurnberg statt Min-
chen (Maschinenamt Ingolstadt) ange-
fiihrt. Der Tender hat keinen Bretter-
aufsatz, ebensoist kein Indusi-Magnet
vorhanden. Die beiden Luft- und Spei-
sepumpen sind hinter den groRen Leit-
blechen versteckt. Front und Tender
haben korrekt nur untere Laternen.

Es kénnen wiederum Kolbenschutz-
rohre und Pufferbohlendetails ange-
steckt werden. Die Antriebstechnik

7

044 119-6

Fleischmann:
die unter-
schiedlichen
Tender der
DRB 44 links
und der DB
044 mit
Zwei- bezie-
hungsweise
Dreilicht-
Spitzensignal

Fleischmann: Die Frontpar-
tien der DRB 44 links mit den
beiden Pumpen hinter den
Wagner-Leitblechen und der
DB 044 mit Witte-Blechen

und die Elektrik mit Next18-Schnitt-
stelle entsprechen den bereitsim NBM
4/20 vorgestellten Modellen.  GS

m Minitrix
DB144in
Ozeanblau/Elfenbein

Uber das seinerzeitige Farbkonzept
der DB aus den 1970er-Jahren ist viel
gestritten worden, insbesondere auch
tber dessen Anwendung auf Altbau-
fahrzeugen. Neben den Baureihen 118
und 194 gab es Lackierversuche
ebenso bei der 144. Minitrix bietet da-
her die 144 071-8 des Bw Stuttgart mit
Revisionsdatum von 1975 (Art.-Nr.
16663, 280,00 €) in Ozeanblau/Elfen-
bein an. Diese ab Werk DCC-digitali-
sierte Nachbildung bietet auch eine
Fiille von Gerduschfunktionen sowie
schaltbare Fuhrerstandsbeleuchtung.

Fleischmann: die DRB 44 141im Ursprungszustand von 1938 (oben) und die DB 044 119-6 als Beschriftungsvariante
aus dem Ruhrgebiet mit Pumpen an den Umldufen, Indusi und Kohlenkasten-Erhéhungsaufsatz




Bekanntlich hat Minitrix seine aus
dem Jahre 1974 stammende E 44 mehr-
fach tberarbeitet. So hat das Modell
transparente Scheibeneinsatze, ange-
setzte Griffstangen samt Trittstufen,
aufgesteckte Laternen dlterer Bauart
mit Scheibenhaltern und Dachleitun-
gen aus Draht auf aufgesetzten brau-
nen Isolatoren. Der Lokkasten ist in
seinen Grundproportionen jedoch un-
verandert geblieben. GS

m Hobbytrain
HLD 77 in Varianten

Die Baureihe HLD 77 der belgischen
SNCB st eine Weiterentwicklung der
MaK G1206 und stellt sozusagen eine
,Zwischenstufe“ zur moderneren
G1700 BB von Vossloh dar. Auf Basis
der letzten Lok bringt Hobbytrain
zwei belgische HLD 77-Varianten zu
je 154,90 Euro auf den Markt. Wah-
rend die 7734 ,Atlanta“ der B-Tech-
nics (Art.-Nr. H2948) im typischen
grau/blau/roten Design der SNCB
mit gelben Kontrastflichen gehalten
ist, zeigt sich die 7784 der Lineas
Group im hauseigenen Blau/Turkis-
griin (Art.-Nr. H2949). Beide Loks
sind fein detailliert, deckend lackiert
und sehr feinim Tampondruckverfah-
ren beschriftet. Da sie auf der G1700
BB basieren, gibt es vor allem im Mo-
torhaubenbereich kleine Abweichun-
gen zum belgischen Vorbild. Tech-
nisch entsprechen die Modelle der
letzten, im NBM 1/19 vorgestellten
Lieferserie. HR

m Hobbytrain
SBB Cargo Am 843 ,,Uristei

Eine weitere G1700 BB-Variante von
Hobbytrain ist die blau/rote Am 843
074-6 der SBB Cargo (Art.-Nr. H2935,
156,90 €). Die Lok wurde auf den
Name ,Uristei“ getauft und tragt auf
dem kleinen Vorbau entsprechende
Grafiken. Es handelt sich um ein Mo-

Hobbytrain: belgische Vari-
anten der G1700 BB als HLD 77
von B-Technics und Lineas

Neuheiten

Minitrix: Als farbli-
chen Sonderling gibt
es die DB 144 071-8

Minitrix: das Chassis
der 144 mit Digitaldeco-
der und Lautsprecher

Proportionsvergleich
zwischen dem Minitrix-
Modell (links) ‘
und der Brawa-Lok

Fotos (44): Seleann

dell in der sogenannten Schweizaus- chender Beleuchtung und ist mit technisch den beiden bereits ausge-
flihrung mit ,gespiegeltem® Fuhrer-  Schweizer Lichtwechsel 3 x weil/1x  lieferten Am 843-Versionen der SBB
haus und anderen Biihnen mit abwei-  weil realisiert. Die Lok entspricht ~ Cargound von SBB PV. HR

Hobbytrain: Mak G1700 BB als SBB Cargo
Am 843 074-6 ,,Uristei*

Fotos (2): Radulescu
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Aktuell

Piko: Die Stirnseiten der NS 1100
weisen etliche Steckteile auf

Piko: der Gleichstrom-Panto-
graf mit Doppelschleifstiick auf
der niederlédndischen NS 1100

Piko: die Austauschradsdtze mit
Haftreifen. Man erkennt auch
die Andeutung des Vorbildantrie-
bes auf den Radscheiben

m Piko
Elektrolok NS1100 in Blau

Zehn Jahre musste man warten, bis
es seit der Reihe 1300 von startrain
(siehe NBM 4/10) nun auch die klei-
nere Alsthom-Ellok der Reihe 1100
der niederlandischen Eisenbahnen
als zeitgeméaRes Modell auf 9 mm-
Gleise gibt, diesmal von Piko. Dieser
1950-1956 gebaute Loktyp ist insbe-

8

Piko: das Fahr-
werk der NS 1100
im Lieferzustand
ohne Haftreifen

Piko: das Chas-
sisder NS 1100
mit Next18-
Schnittstelle

o

sondere Minitrix-Sammlern kein un-
bekannter, denn dort wurde er schon
1968 ins Sortiment aufgenommen
und 1995 auch in der modernisierten
Form mit Schutzvorbauten angebo-
ten. Das Vorbild traf man auch vor in-
ternationalen Schnellztigen auch mit
deutschen Garnituren und sogar vor
den TEE-Zugen ,Rheingold“ und
,Rembrandt“ (siehe NBM 1/20) an.
Die franzosische Ursprungslok BB
8100 findet man bei hobby66 (siehe
NBM 2/16) und als motorisierbares
Sammelstandmodell bei S.I.L. (siehe
NBM3/09).

Das aufwendig konstruierte Modell
von Piko hat die Nr. 1152 in blauer La-
ckierung mit Zierleisten aus der Epo-
che IV zum Vorbild (Art.-Nr. 40370,
194,95 £/digital mit Gerduschen
40371,292,43 €). Es besteht aus einem
massiven Metallchassis und einem
aufgeklippsten  Kunststoffgehause.
Der Lokkasten gibt alle markanten De-
tails des Vorbildes wieder, die Griff-
stangen sind aus gedtztem Blech, la-
ckiert und angesetzt. Auch an der
Front ist die Detaillierung mit Steck-
teilen ausgefuhrt. Es liegen noch wei-

Piko: NS 1100 in der blauen Epoche IV-Ausfiihrung

WA N 408
HJ.lS'B#'h g
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tere Schlduche bei. Lediglich die Schei-
benwischer sind am Gehause und auf
den Scheiben graviert und somit ge-
teilt wiedergegeben.

Die Tiirfenster sind deutlich nach un-
ten zu kurz geraten. Gleiches ist auch
beim vorausgegangenen Piko-HO-Mo-
dell festzustellen. Dessen neu ange-
kiindigte modernisierte Variante mit
Vorbauten erhdlt nun die richtige Fens-
terform.

Die Dachleitung aus grau lackiertem
Drahtist auf freistehenden Isolatoren
aus korrekt weiem Kunststoff ge-
fuhrt. Die Pantografen entsprechen
der Gleichstrom-Bauart mit Doppel-
schleifstick. Deren untere Holme sind
nicht durchbrochen ausgefiihrt, die
oberen vorbildgemaR nach innen ver-
juingend zum Schleifstiick gefiihrt. Die
Fuhrerstande sind eingerichtet und
die Maschinenraumattrappen hinter
den Bullaugen sogar auf beiden Seiten
unterschiedlich. Die Lackierung ist
fein deckend. Die Anschriften kann
man mit der Lupe lesen.

Die Drehgestelle geben das Vorbild
sehr plastisch wieder und haben extra

angesetzte Achslagerdeckel, Sandkas-
ten, Blattfederpakete und Trittstufen.

Angetrieben werden alle Achsen. Se-
rienmaRig haben sie keine Haftreifen,
doch liegen zwei Austauschradsatze
mit je einem Haftreifen bei. Kabel ver-
binden die acht Radinnenschleifer mit
der Platine. Die steckbaren Kupplun-
gen sind seitenbeweglich an den Dreh-
gestellen befestigt.

Es ist eine Next18-Schnittstelle einge-
baut. Der Lichtwechsel erfolgt 3 x weil3
unten und 2 x rot oben. Auerdem
sind im Digitalbetrieb die Fihrer-
standsbeleuchtungen schaltbar und
die runden Seitenfenster beleuchtet.
Die digitalen Betriebsgerausche kann
man im Piko-Webshop Probe horen.

Das 60 g schwere Modell féhrt bei
etwa 1,3 V langsam an, erreicht die
Vmax des Vorbildes von 135 km/h bei
9,9V und kommt bei 12 V geregelt auf
170 km/h. Der Auslauf betragt aus 12
Vrund 35 mm und die Stromaufnahme
im Leerlauf gut 70 mA. Auf einer Stei-
gung von 3,6 % konnten je nach Rad-
satzbesttickungen mindestens 230 g
bis 430 gangefahrenwerden.  GS



RHEINGOLD-EXPRESS - LEGENDE DER SCHIENEN

Erste Gedenkarmbanduhr zu
Ehren des Rheingold-Express

nHEINCOLD

Diese Uhr 4
ist dlus Exemplar Nummer !

Mit informativem Echtheits-Zertifikat LIMITIERT AUF
1.928 EXEMPLARE
@ Uhrengehause: 4,2 cm, Hohe: 0,8 cm Jede Uhl‘_iSt ein
Lederarmband fir Handgelenkumfang: 16,5-21,5 cm nummeriertes
Unikat

Produkt-Nr.: 522-FAN23.01

Produktpreis: € 149,85
(zahlbar auch in 3 Monatsraten zu je € 49,95)
zzgl. € 8,95 Versand

Das Angebot ist limitiert — Reservieren Sie noch heute! 2

S R e e e 29

er Rheingold-Express stand in den Goldenen Zwanzigern

fur komfortables Reisen von der Nordsee Uber das schéne : PERSONLICHE REFERENZ-NUMMER: 92735
Rheintal bis hinab zu den Alpen. Das landschaftlich attraktive Mit 120-TAGE-RUlckgabe-Garantie
Rheintal mit seinen malerischen Burgen und Dérfern stellte dabei
die einzigartige Kulisse, und die Sage um den Nibelungenschatz
gab dem Zug seinen wohlklingenden Namen.

Zeitlich begrenztes Angebot:
Antworten Sie bis zum 7. Dezember 2020

] Ja, ich reserviere die Armbanduhr ,,Rheingold®
Bitte gewiinschte Zahlungsart ankreuzen (X):

[]lch zahle den Gesamtbetrag nach Erhalt der Rechnung
["Tlch zahle in drei bequemen Monatsraten

Riickseite mit Exklusiv und weltweit limitiert
"Ffjr;?jr}gg:sig%?;’r”r In Erinnerung an die ruhmreiche Ara des Rheingold-Express gibt
Ausgabenummer The Bradford Exchange diese einmalige Sammler-Armbanduhr

) in limitierter Auflage heraus. Das Gehause ist mit einer kostbaren

lonen-Goldplattierung versehen. Das Zifferblatt zeigt das voll-

farbige Gemalde des ,Rheingold“ bei der Durchfahrt zwischen

Katzen- und Ochsenturm in Oberwesel. Durch die nach oben

gerlckte kleine Zeitanzeige im Stil einer alten Bahnhofsuhr mit

rémischen Ziffern wird das prachtige Gemalde prominent in den

Vordergrund gertickt. Im Inneren tickt ein prazises Seiko VJ21-

Uhrwerk. Das schlanke Gehause und das Echtlederarmband sorgen

fur hohen Tragekomfort. Dank der individuellen Ausgabenummer

In edler Présentbox ist jede Uhr ein kostbares Unikat. Reservieren Sie Ihr Exemplar
inklusive Zertifikat der ,Rheingold“-Sammlerarmbanduhr am besten gleich heute!

Name/Vorname Bitte in Druckbuchstaben ausfullen

StraBe/Nummer

PLZ/Ort

Geburtsdatum E-Mail (nur fur Bestellabwicklung)

WEEE: 97075536

Telefon (nur fur Ruckfragen)

X

Unterschrift

Far Online-Bestellung

Datenschutz: Detaillierte Informationen zum Datenschutz finden Sie unter www.

www.bradford.de reeenznr: serss
bradford.de/datenschutz. Wir werden |hnen keine Angebote von The Bradford

Bitte einsenden an: The Bradford Exchange Ltd. e i pe (et L : i
_Eri i hoRA _ _a. Py . Xchange per E-Mail, Telefon oder -Nachricht zukommen lassen. Sie kKonnen
Johann-Friedrich-Béttger-Str. 1—3 « 63317 Rddermark + kundenbetreuung@bradford.de Ihre Kontaktpraferenzen jederzeit andern, indem Sie uns unter nebenstehender

) Telefon: 06074/916 916 dk Adresse bzw. Telefonnummer kontaktieren. Bitte teilen Sie uns per Telefon, E-Mail
Osterreich: Senderstr. 10 + A-6960 Wolfurt/V « Schweiz: Jochlerweg 2 + CH-6340 Baar oder schriftlich mit, falls Sie keine brieflichen Angebote erhalten méchten.



Aktuell

Minitrix

DP Post aa ¢/12,8-72 Bahnpostwagen-Set

Das DDR-Wagenset mit drei

DP Post aa c¢/12,8-72 mit unter-

schiedlichen Anschriften

it einer Packung aus drei

Modellen bietet Minitrix
einen typischen Bahnpostwa-
gen aus der DDR an, der ab 1966
gebaut wurde. Es handelt sich
um den zweiachsigen Post aa
¢/12,8-72 der Deutschen Post
(Art.-Nr.15312, 110,00 €) aus der
Epoche IV mit Revisionsdaten

m Minitrix
DBABmM225in
Ozeanblau/Elfenbein

Das bekannte Modell des DB-Abteil-
wagens ABm 225 UIC-X wurde in ei-
ner friihen Lackierungsform der Epo-
che IV in Ozeanblau/Elfenbein mit
kontrastierendem Langtrager (Art.-
Nr.15454, 49,99 €) ausgeliefert. Beim
Langtrager und den Drehgestellen
hat man sich fiir Schwarz als Farbton
entschieden. Das originelle Zuglauf-
schild lautet auf Dortmund-Offen-
burg-Friedrichshafen, das Revisions-
datum auf das Jahr 1976. GS

10

aus den 1980er-Jahren. Er hat ei-

nen Achsstand von 50 mm und
ein Gewicht von 18 g. Die Mo-

ten aufgebracht. Ausfhrlich
sind die je nach Wagen verschie-
denen Kurstafeln mit den Um-

Berlin und Erfurt oderim
Bereich Magdeburg, Halle und
Wittenberge oder Dresden,

delle sind sauber graviert und
haben eine detaillierten Wagen-
boden-Unterseite mit Bretter-
maserungen, Bremsanlage und
Sprengwerken. Die recht helle
Lackierung in Laubgriin ist fein
deckend. Das Dach ist grau ge-
halten, der Wagenboden
schwarz eingefarbt. Die Zurrha-
ken sind an der Vorderflache
gelb bedruckt. Die Anschriften
erscheinen weitgehend lesbar
und sind auch auf den Stirnsei-

laufen gehalten, die zwischen

Oresden Hot :

o—fr 16504
e B um
Die Stirnseiten sind mit Di-Sa J6SI . grasdentol
Anschriften versehen
Die drei Wagen haben

unterschiedliche Kurstafeln
aufgedruckt, die sehr fein
und lesbar ausgefiihrt sind

m Liliput
DBP Postgiiterwagen 2s-t/11
in gealterter Ausfiihrung

Im Rahmen der Serie gedeckter DB-
Gliterwagen ist auch eine gealterte

haltlich. Er stammt aus der Epoche IV
der1980er-Jahre. GS

Minitrix: DB ABm 225 in Ozeanblau/Elfenbein von 1976

Variante mit Beschriftung als Postgu-
terwagen 2s-t/11 der Deutschen Bun-
despost (Art.-Nr. 265035, 39,00 €) er-

Erfurt und Leipzigliegen.  GS

Der Wagenboden ist mit Brettern und Bremsanlage detailliert

m Jdgerndorfer Collection

OBB 4010 in Ultramarin-
blau/Elfenbein mit Pflatsch

Vom Triebwagen-Schnellzug 4010 der
OBB gibt es eine weitere Variante.
Ausgeliefert wurde der 4010 014-1 mit
2. Klasse-GroRraumwagen B4hTl, 2.
Klasse-Abteilwagen B4hTl,1./2. Klasse-
Abteilwagen AB4hTl, 2. Klasse Abteil-
wagen mit Speiseraum BR4hT| und
2. Klasse GroRraum/Steuerwagen
AD4HES (Art.-Nr. 74110, 519,90 €).
Diesmal hat der Zug aus der Epoche
IV ultramarinblaue Dekorbander und
-streifen und einen roten OBB-




Neuheiten

Jédgerndorfer Collection: die neue Variante des sechsteiligen BB 4010 mit Drehfalttiiren,

ultramarinblauen Streifen und rotem OBB-Pflatsch aus der Epoche IV

»Pflatsch’, der korrekt in Wagenmitte
platziert ist. Es sind zwei Stromabneh-
mer mit breitem OBB/DB-Schleif-
stiick montiert. Im grundsatzlichen
Aufbau und Detaillierungsstandard
sowie beziiglich der Technik mit
Next18-Schnittstelle und weil/rotem
Lichtwechsel entspricht er den schon
im N-Bahn Magazin1/20 vorgestellten
fruheren Modellausfuhrungen.  GS

Liliput/DM-Toys: Wohnschlafwa-
gen 434 der Bahnbau Gruppe

m Liliput/DM-Toys
Bahnbau Gruppe Wohn-
schlafwagenwagen 434

Das bekannte Modell des Bauzugwa-
gens von Liliput ist nun auch in einer

Sonderserie fur DM-Toys als gelber
Wohnschlafwagen 434 der Bahnbau

Gruppe (Art.-Nr. L265047,39,99 €) er-

haltlich. Das Model ist sauber lackiert
und umfangreich beschriftet. Es liegen

TR
'HI\UIM

i
LR

wieder Jalousien fiir die Fenster bei.
Uber den Tiirnischen sind LED einge-
baut, die man allerdings wiederum
noch selbst anschieRen muss. Ausfiihr-
lich haben wir das Basismodell bereits
im NBM 5/18 besprochen. GS

m Kato/Lemke
SNCF TGV Réseau Duplex

In der Familie der TGV hat Kato nun
eine aktuelle Zweisystem-Variante des
Doppelstockzuges Réseau Duplex aus-
geliefert. Das Set (Art.-Nr. K101529,

-Gie unseren =
- Onlineshop!

MBS Modell + Spiel GmbH

Lange StrafRe 5/7 | 01855 Sebnitz
Tel.: 035971 7899-0 | info@mein-mbs.de

Ihr Fachgeschaft fur

und Zubehor
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DAS 16-Bit-Soundsystem o

Fiir das perfekte Klangerlebnis

Uhlenbrock Elektronik GmbH
Mercatorstr. 6

46244 Bottrop

Tel. 02045-85830
www.uhlenbrock.de

n



Aktuell

& 5 —

Kato/Lemke: Aktuelle Modellversion des SNCF TGV Réseau Duplex, hier der 1. Klasse-Bereich mit roten Tiiren.
Unten der Mittelteil des Zuges mit dem Barwagen zwischen den 2. und 1. Klasse-Blocken

Kato/Lembke: Die schnittige Frontpartie verheif3t

354,90 €) enthélt im Schuber zwei
Fahrzeugboxen mit einem insgesamt
zehnteiligen Zug. Angetrieben ist wie
gehabt ein Motorwagen durch einen
funfpoligen Motor mit zwei Schwung-
massen mit enormer Fahrdynamik.
Der Zug hat weil/roten Lichtwechsel
und eine sechspolige Schnittstelle fiir
einen Lokdecoder. Die Wagen kénnen
nachtraglich beleuchtet werden. Nach
Abziehen der unteren Frontschiirze
kann eine Kuppelstange fiir die Dop-
peltraktion eingeklippst werden. GS

Minitrix: zum Vergleich ein Bpm
im Cisalpino-Dekor mit blauem
Streifen links, daneben der adap-
tierte SBB-Wagen im EC-Einsatz

12

auch in Modell ein rasantes
Fahrerlebnis. Die untere

Frontpartie ist
zum Kuppeln ab-
nehmbar

m Minitrix
SBB EC-Wagen ex Cisalpino

Fir den Einsatz in lokbespannten EC
als Ersatz fiir die verspatet abgeliefer-
ten ETR 610 Neigeziige wurden ab
Herbst 2005 eine Reihe von Eurocity-
Wagen der SBB farblich angepasst.
Nach Riickzug der entsprechenden Wa-
genausden Cisalpino-Diensten abdem

Kato/Lembke: der gedffnete Motorkopf mit Schnittstelle

Jahr 2006 liefen die Wagen bis zu ihrer
Komplettmodernisierung in einem
leicht angepassten Farbschema weiter.
Die hellblauen Elemente des Cisalpino-
Designs wurden entfernt, dafiir erhiel-
ten die sonst unverdnderten Wagen
wieder das SBB-Logo. Verwendet wur-
den die Wagen freiziigig im Rahmen
des Einsatzes der EC-Wagenflotte.

Minitrix hat sich dieser Vorbilder an-
genommen und je einen Apm (Art.-Nr.
15652) und einen Bpm (Art.-Nr.15653)
auf Basis der im Sortiment vorhande-
nen Fahrzeuge aufgelegt. Die Wagen
sind silber lackiert, die Gibrigen Farben

i

- m2E0

und Anschriften gedruckt. Im Zuge ei-
ner sanften Modellpflege wurden die
Wagen erstmalig flir diese Bauart bei
Minitrix mit einer Nachbildung der
Klapptritte versehen. PH

m Pi.R.A.TA. Models
FSDTipoZ

Pi.RATA. Models liefert derzeit eine
weitere Serie des Gepackwagen Tipo
Z der FS in der Bigrigio-Lackierung
(Art.-Nr. 6020) aus. Der aus Atzteilen
gebaute Wagenkasten ist im Gegen-
satz zu der vor Jahren ausgelieferten
ersten Auflage des Modells tiberarbei-
tet und verfeinert. Die Lackierung und
Bedruckung sind nun komplett de-
ckend, sodass keine unlackierten Atz-
kanten wie bei den &lteren Nachbildun-
gen mehr sichtbar sind. Freistehende
Griffstangen sowie extra angesetzte
Regenabweiser bei einzelnen Fenstern
vervollstandigen das Modell. PH

die SBB Bpm und

Minitrix:

Apm EC aus dem ehemaligen Cisalpino-Verkehr

Pi.R.A.T.A. Models: FS D Tipo Z in Bigrigio-Lackierung

Fotos (3): Hiirzeler



Unsere Kalender-Edition

Alle Kalender im Format 49 x 34 cm, mit 12 Monatsmotiven plus Titel- und
Legendenblatt, Wire-0-Bindung mit Aufhanger

Fotos der Extraklasse — Mit unseren groBformatigen Begleitern durch das Jahr 2021

2021t

Eisenbahn und Landschaft DB-Dampfloks
Mit Loklegenden und Zugklassikern durchs Jahr Die Blltezeit des Dampfbetriebs
Best.-Nr. 552001 - € 12,95 Best.-Nr. 552002 - € 12,95

[ T T T e I T T

BALNEN!

“pigersann- s
g SctseI N .

Bahnen und Berge Dampfbahn-Route Sachsen

Aktuelle und historische Schienenfahrzeuge zeigen sich im Eine bildgewaltige Reise durch Sachsen
Spiegel der Jahreszeiten inmitten majestatischer Alpenkulisse. 24 farbig bedruckte Blatter plus Titelblatt und Legendenblatt
Best.-Nr. 552016 - € 16,95 Best.-Nr. 552014 - € 16,95

%ude durchs Kaudt?eéw’i
2027 .

BERLIN %EE}

Reise durchs Ruhrgebiet Reichsbahn-Dampf Berlin Ost—West

Eindrucksvolle Bilddokumente Spektakuldre und seltene Faszinierende Aufnahmen aus einer
zur Zeitgeschichte Dampfbespannungen geteilten Stadt
Best.-Nr. 552003 - € 12,95 Best.-Nr. 552040 - € 12,95 Best.-Nr. 552004 - € 12,95

Weitere Kalender finden Sie unter www.vghahn.de/kalender E E

VGB Verlagsgruppe Bahn GmbH - Am Fohlenhof 9a - 82256 Fiirstenfeldbruck

ieracsonmeeamm:  Bestell-Hotline 08141/534810 - Fax 08141/53481-100 - bestellung@vgbahn.de - shop.vgbahn.de




Aktuell

—Hobbytrain: Vorserienmuster der schweizerischen Altbau-Giiterwagen

Formenbaumiqifiig weit gediehen sind die schweizerischen Giiterwagen dlterer Bauarten, oben die K3 und K2 mit und ohne Bremserhaus,
unten die offenen Giiterwagen der Bauarten Fbkk und L6 mit Metall- oder Bretterwdnden, alle im noch nicht lackierten Zustand

m MFTrain

TA370/Laekks-Autotrans-
porter in Sonderserien fiir
die Schweiz

Auf Basis des im Sortiment vorhande-
nen Autotransportwagens des Typs
TA370 - einesinden1970er-Jahren eu-
ropaweit beschafften zweiteiligen Wa-
gens zum Transport von Neuwagen -
hat der spanische Hersteller MFTrain
den bei den SBB eingestellten Laekks
23 85425 8 8112 der Firma Goth (Art.-
Nr. 33266) aufgelegt. Das Modell ent-
spricht in der Bauart nicht komplett

dem Vorbild, hatte der Wagen mit der
entsprechenden Fahrzeugnummer
doch eine leicht abweichende Bau-
form. Die Detaillierung ist fur heutige
MaRstabe recht grob, besonders die
direkt angespritzten Geldnder diirften
etwas feiner ausgefiihrt sein. Lackie-
rung und Bedruckung sind dagegen
sehr fein und sauber. Das Modell ver-
fugt Uber Kurzkupplungskulissen.

Als Exklusivserien fur den schweizeri-
schen Importeur Arwico liefert
MFTrain gleich drei weitere Varianten
des TA370-Autotransportwagens nach

schweizerischen Vorbildernaus. Inder
Epoche IV anzusiedelnist der graue La-
ekks von Goth mit der Fahrzeugnum-
mer 23 85 425 7 810-5 (Ar.-Nr. 33269).

Ebenfalls vom Einsteller Goth ist der
blaue Laekks 23 85 425 8 809-6, wel-
cher in die spate Epoche 1V, friihe
Epoche V passt (Art.-Nr.33270). In die
gleiche Zeitspanne gehort der orange-
farbene Laekks 23 85 425 9 538-0 des
Einstellers SITFA (Art.-Nr.33274). Auch
diese Wagen wurden europaweit zum
Transport von Neufahrzeugen einge-
setzt. PH

m Arnold

AAEC Sgnss Container-
tragwagen mit Warsteiner-
Container

Eine Neuentwicklung ist der vierach-
sige Tragwagen Sgnss fir maximal 60-
FuR-Container, der hier in einer AEEC-
Version mit Warsteiner-Container
(Art.-Nr. HN6445, 35,50 €) vorgestellt
sei. Er ist mit Revisionsdatum von
2008 der Epoche VI zuzuordnen. Der
durchbrochene Wagenrahmen be-
steht aus Metall und hat an den mit
Kunststoffplatten abgedeckten Enden

Transports

i ‘Hﬂﬂiliﬂlﬂt!q |
R e

14

Fotos (2): Hobbytrain

Fotos (2): Hiirzeler
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Aktuell

D)WARSTEINER

"FAMILIENTRADITIO N GGt@e———

SEIT 1753

die Kinematiken untergebaut. Puffer,
Tritte, Zurrhaken, Handréder oder
auch die Anschriftentafeln sind aus
Kunststoff angesteckt. Zum Aufsetzen
der Container sind einige Locher im
Rahmen vorhanden. Die etwas trans-

Arnold: Der Sgnss hat einen
durchbrochenen Rahmen

Arnold: Sehr aufwendig sind
auch die Stirnseiten und die Ober-
seite des Containers bedruckt

parent eingefarbten Drehgestelle der
Bauart Y25 sind am Rahmen festge-
schraubt. Das Modell kommt auf ein
Gesamtgewicht von 25 g, leer 19 g.

Der 45-FuB-Container von Warsteiner
ist aufwendig detailliert, hat jedoch
keinen Boden. Die umfassende Be-
schriftung und Dekorierung ist an al-
len vier Seiten und auch auf der Ober-
seite sehr aufwendig Uber die

Sickenstrukturen gedruckt. Am Wa-
genrahmen sind auRerdem die Aufla-
gepunkte, Haken, Bremssteller und
Handréader farblich hervorgehoben. In
der Modellserie gibt es unter anderem
auch Wagen mit Bulkcontainern. GS

m Minitrix

Tragwagen Sgnss mit Kiihl-
containernvon Coop,
McDonalds und Aldi

In der Reihe der mit Kihlcontainern
beladenen Containertragwagen mit
Werbemotiven des Detailhdndlers
Coop ist ein weiteres Fahrzeug (Art.-

. =N, b
1 ej Arnold: AAEC
i B Sgnss mit
§ g Container von
L : Warsteiner

Nr.15469) lieferbar. Nach den Motiven
,Erdbeere®, ,Riiebli“ und ,,Sonnenblu-
men“ wurden diesmal Container mit
dem Motiv ,Orange* als Vorbild ge-
nommen.

Ineinem Set (Art.-Nr.15488) liefert Mi-
nitrix zwei weitere Varianten des be-
kannten Containertragwagen Sgnss
von SBB Cargo aus. Beladen sind die
Wagen mit jeweils zwei Kihlcontai-
nern mit Werbedesigns. Beim einen
sind dies Motive der Fast-Food-Kette
McDonalds, beim anderen Motive des
Discounters Aldi. Die Vorbildfahr-
zeuge sind haufig auf der Jurastidfuss-
linie zu sehen. PH

Minitrix: SBB Cargo Tragwagen Sgnss mit Coop-Containern mit Orangen-Motiv
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Minitrix: SBB Cargo Tragwagen mit Kiihlcontainern von Aldi und McDonalds
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Aktuell

m Mabar
SBB Habbils-uy Kiihlwagen
mit verschiedenen Graffiti

Der spanische Hersteller Mabar liefert
eine weitere, auf 100 Sttick begrenzte
Sonderserie (Art.-Nr. G-N-01) der be-

AB-Modell: RhB Ge 4/4 11 622

mit Hakone Tozan Railway-Werbung

Atlas: Norfolk Southern EMD GP38 mit

Werbung fiir Sicherheitsaktionen

18

kannten Kihlwagen Hbbils-uy der SBB
aus. Schon bald nach der Inbetrieb-
nahme der Wagen lockten die flachen,
weil lackierten Seitenwinde der Wa-
gen zahlreiche Graffity-Kiinstler an.
Mabar hat zwei Wagen mit besonders

sehenswerten Motiven umgesetzt.

Die Wagen sind im Digitaldruck fein
dekoriert. Beide Seiten sind in jeweils
unterschiedlichen Motiven gestaltet

und durften den Vorbildwagen ent-

sprechen. PH

m AB-Modell Nm

RhB Ge4/4 11 Dekorvarianten
Glacier Express und Hakone

Das bekannte Kleinserienmodell der
RhB Ge 4/4 Il fiir die Spurweite Nm ist
nun lieferbar als rote 623, Bonaduz* mit
grolRem Glacier-Express-Dekor (Art.-Nr.
Nm-225.2,874,00 €) und in der Ausfiih-
rungals 622, Arosa“ mit Hakone-Tozan-
Railway-Werbung fur die japanische
Partnerbahn  (Art-Nr. Nm-224.2,
869,00 €) lieferbar. Sie werden werksei-
tig bereits mit dem Zimo-Decoder
MX616 geliefert. Bei Verzicht darauf gibt
eseinen Rabattvon30,00 Euro.  GS

m Atlas
EMD GP38

Die Norfolk Southern startet 2015 eine
Initiative, um die Offentlichkeit tiber die
wirtschaftliche Bedeutung des sicheren
Transports gefdhrlicher Stoffe auf der
Schiene aufzuklaren und zur Ausbil-
dungvon Ersthelfern bei Unféllenin den
Gemeinden entlang der Trasse. Dazu
tourt regelmaRig ein speziell hergerich-
teter und lackierter Giiterzug tiber das
Streckennetz der Norfolk Southern. Der

AB-Modell: RhB Ge 4/4 11 623 mit Glacier Express-Dekor

Fotos (3): Hiirzeler

Fotos (2): AB-Modell

Foto: Franz



ie die Arader F-ZUge o
?;1 begann und warum |
sie 1971 zu Ende ging

9) - ! o ‘!

"
Berithmte Ziigeim P.o
» Rheingold und Rheinpfeil

» Orient-Express » Rheinblitz
- : o Merkur

» Komet

 Blauer Enzian
# Gambrinus =

Komfort, Service,

BENELUX: € 17,40
DK: DKR 150,00

groftes Pres

*‘ ¥ g s

-

rt;ﬁt:

Schneller, besser, komfortabel

Kurz vor dem Kapitel der Fern-
fahrplantabellen wandte sich die
Deutsche Bundesbahn im Gesamt-
kursbuch zum Sommerfahrplan

1951 an ihre Kunden. ,Beachten Sie
bitte!“ titelte sie und zdhlte anschlie-
Bend einige Neuerungen auf, die
zum Mai des Jahres eingefiihrt wur-
den. Zuerst ging es um ,die neuen

Schnellverbindungen, die durch Ein-
setzen von Triebwagen und leichten
Dampfziigen sowie durch erhebliche
Beschleunigung einiger F- und D-Zii-
ge geschaffen worden sind.“ Diese
,bieten Thnen besonders giinstige,
bequeme und zuverldssige Reise-
moglichkeiten zwischen den GroB-
stddten und Wirtschaftszentren des

.. Oder Testabo rhit Pramie.besteHen ﬁ'nfer

© www.bahn-extra.de/abo

Bundesgebietes“. So vermeldete das
Kursbuch eine bemerkenswerte In-
novation im hochwertigen Reisezug-
verkehr: den F-Zug des Binnenver-
kehrs, wenngleich dieser noch nicht
iberméBig vom D-Zug abgegrenzt
wurde.

Weiter im neuen Bahn Extra!




Aktuell

Zug besteht aus einer GP38 und meh-
rerenumgebauten gedeckten Gliterwa-
gen sowie Flach- und Kesselwagen.

Atlas legt die bei EMD gebaute vier-
achsige Diesellok der Reihe GP38 mit
der Betriebsnummer 5642 (Art.-Nr.
40004118,109,99 €) als limitiertes Mo-
dell auf. Die Lok basiert auf bewahrter
Technik: zweigeteiltes Metallchassis,
funfpoliger Motor mit zwei Schwung-
massen, der alle vier Achsen antreibt.
Die Beleuchtung wechselt mit der
Fahrtrichtung. Die Bedruckung und La-
ckierung ist umfangreich und kontu-
renscharf. Neben der Sonderlackie-
rung bietet Atlas die GP38 auch in der
schwarzen Standardlackierung der
Norfolk Southern (Art.-Nr. 40004199,
109,99 €) an. Ab Werk sind die Loko-
motiven auch fertig digitalisiert mit
ESU-Sounddecodern erhiltlich. ~ SF

m Kato USA
CN Transcontinental

Eine Domdne von Kato sind die ver-
schiedenen Personenzlige nach Vor-
bildern der US-Bahnen. Aus den vor-
handenen Werkzeugformen lassen
sich inzwischen auch ungewohnliche
Ziige bilden, so der Transcontinental
der Canadian National (CN) der

20

Kato: japanische Dampflok der

Serie 8620 noch ohne angesteckte Nummernschilder

1960er-Jahre. Um den standig sinken-
den Reisendenzahlen entgegenzuwir-
ken, modernisierte die CN Mitte der
1960er-Jahre den Bestand an Wagen
des Transcontinental und beschaffte
zusétzliche Fahrzeuge aus den USA.
Speziell erwdhnenswert sind dabei
sechs ,Super Domes* und sechs ,,Sky-
top“ Observation Cars aus dem einsti-
gen Paradepferd der Milwaukee Road,
dem,Olympian Hiawatha”

Kato legt ein Wagenset der CN im
schwarz/grau/roten Anstrich (Art.-Nr.
106-102) auf. Die insgesamt sieben Wa-
gen stammen urspriinglich aus Be-
stinden der Milwaukee Road, der
Union Pacific und der Pennsylvania

Anzeige

www.ntrain24.de |

Railroad. Als passende Zuglokomoti-
ven stehen ein Zweierset aus der F7A
9080 und der F7B 9057 (Art.-Nr. 106-
0425) sowie die einzelne F7A 9098
(Art.-Nr.76-2135) zur Verfligung.

Alle Fahrzeuge sind in gewohnter
Kato-Qualitdt und entsprechen den
bisher ausgelieferten Passagier-Zug-
sets von Kato. Sie rollen leicht tiber
die Gleise und sind sauber bedruckt.
Fur heutige MaRstabe durften die Mo-
delle jedoch etwas feiner detailliert
sein. HP

Auhagen: junge Biume
; mit Stammstiitzen

Foto: Franz

Kato USA: CN Transcontinental
mit passenden Lokomotiven

m Kato 1:150

Japanische Schlepptender-
Dampflok der Serie 8620

Die Serie 8620 war die erste in Japan
gebaute Dampflokomotive. Von 1914
bis 1930 wurden bei Kisha Seizo Co.
insgesamt 672 Maschinen hergestellt.
Die C-Kuppler wurden vorwiegend im
Personenverkehr auf Nebenstrecken
eingesetzt. Das formneue Modell von
Kato (Art.-Nr.2028-1,154,90 €) ist sehr
detailliert ausgefthrt, besonders ge-
fallen die filigranen Leitungen, die sich
am Fahrwerk und am Kessel entlang-
schlangeln. Der Antrieb erfolgt tiber
die drei Hauptachsen - hierzu wurde
ein neuer Motor mit Schwungmasse
eingebaut, der fiir ausgewogene Lang-
samfahreigenschaften sorgt. Das vor-
dere Spitzenlicht ist beleuchtet. Die
Bedruckung ist wie beim Vorbild sehr
sparlich ausgefihrt. Neben zahlrei-
chen Betriebsnummer-Tafeln zum Ein-
stecken liegt auch noch ein Schnee-
rdumer fiir den Wintereinsatz bei. Eine
Schnittstelle ist nicht vorhanden.  SF

m Auhagen
Junge Baume

Zur Belebung von Stralen, Platzen
und Griinanlagen gibt es eine Packung
mit zehn rund 42 mm hohen Jungbau-
men mit angespritzter Stammfixie-
rung (Art.-Nr. 70950, 19,40 €). Sie las-
sen sich unbelaubt fur die Winterszeit
oder mit dem beiliegenden Foliage be-
grunt darstellen. GS

m Modellbahn Digital

Module-Verschraubung mit
Zentrierung

Zum Zusammenfiigen von Modulen
und Segmenten bietet Modellbahn Di-
gital die Verschraubungen mit Zentrie-
rung MvZE40 mit12 mm Bohrung fiir
Holzstdrken von 35-42 mm (Art.-Nr.
232, 8,00 €) und MvZE25 mit 10 mm
Bohrung fiir Holzstérken von 20-28
mm (Art.-Nr.387,7,00 €) an. Sieist aus
Stahl gefertigt und hat eine geschlif-

Fotos (2): Hiirzeler



Neuheiten

tec

Neu im

Spur-N-

§ Teile.de:
5 italieni- 't h
ween | | Artitecshop
| steig-Laut-
sprecher

Spur-N-Teile.de:
Mist- und Sackkarre

Spur-N-Teile.de:

gedtzte Werkzeuge (links)
und ein schmiedeeisernes
Tor als Bausatz
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finestalemus e

sockel fiir LED-
Innenbeleuch-
tungen fiir
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316.075 - Autoschiitter

Wagen
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Spur-N-Teile.de:

fene und gedlte Oberfldche. Der Mon-

tagesatz besteht aus der geschliffenen
Schraube M6 bzw. M5, zwei Buchsen

mit Bund, einer Fliigelmutter und ei-
ner 2 mm bzw. 1,5 mm dicken Unter-

legscheibe. GS

m Spur-N-Teile.de
Anlagenausgestaltungszu-
behor und Lokhaftreifen

Der Miinchner Anbieter entwickelt sich
zu einem Spezialisten fiir Zubehbrteile
im MaRstab 1:160 unterschiedlichster
Hersteller. Lieferbar sind unter ande-

N-BAHN MAGAZIN 6/2020

rem Ersatzhaftreifen des tschechischen
Produzenten KaModel. Das Foto zeigt
die Grolen 3,8-59 mm bei 11 mm
Breite (Art.-Nr. 0A/0,5), 6,8-8,0 mm bei
1,05 mm Breite (Art.-Nr. 12G/0,5), 8,3-
10,0 mm bei 1,15 mm Breite (Art.-Nr.
12G/0,5) und 10,5-12,5 mm bei 1,5 mm
Breite (Art.-Nr.3G/0,5). Sie sind 0,5 mm
dick. Unter anderem ist auRerdem ein
0, 35 mm dicker Haftreifen fiir 6,3-8,0
mm Réder mit 1,05 mm Breite (Art.-Nr.
1NG/0,35) erhiltlich. Sie sind zu je sechs
Stiick fiir 3,20 Euro abgepackt.

Zum Dekorieren von StraBenszenen
gibt es aus dem ehemaligen Mayerho-

diverse Haft-
reifen in unter-
schiedlichen
grofienvon
KaModel fiir
Triebfahrzeuge

e —————

316.041 - Schiirhakengestell

In unserem Webshop finden
Sie mehr als 1.000 Modelle
in verschiedenen MaRstaben.

Besuchen Sie www.artitecshop.de

oder fragen Sie lhren
Modellfachhéandler.

tec .de




Aktuell

KaModel/Spur-N-Teile.de: die 30 cm langen Verlegelehren. Sie kbnnen wie die anderen in der Breite
etwas verstellt werden, um sich den Bohlenbreiten der einzelnen Gleisfabrikate anzupassen

5 -Ra16,4 ente

P

KaModel/Spur-N-Teile.de: Dieser Bogenschablonen-
Satz umfasst 6 Radien von R 184 bis R 362. Die einge-
driickten Abstandshalter sind fiir 33,6 mm ausgelegt

fer Sortiment stammend Doppelsets
mit je einem Damen- und Herrenfahr-
rad (Art.-Nr. SNT_3006, 2,88 € /fertig
SNCT_3005, 8,29 €) oder entspre-
chende Kinderfahrrader (SNT_3010,
3,07 €/fertig SNT-3009, 8,53 €) aus ge-
atztem Neusilberblech als Bausatz oder
einbaufertig montiert und lackiert. Ein
weiteres Set bietet eine Mistkarre und
eine Sackkarre aus Holz (Art.-Nr.
SNT_3008, 4,39 €/fertig SNT_3007,
7,80 €) an. Auch sie sind Metallatzteile.

Aus dem Programm von Fine Scale
Miinchen kommt ein Mast mit zwei
Bahnsteig-Lautsprechern nach FS-Vor-
bild als Fertigmodell (Art.-Nr.
SNT_3016, 4,83 €). Er besteht aus Mes-
singguss und ist grau lackiert. Ebenso

22

Eichhorn Modellbau: Bemsschléiduche, Dampfheiz-
kuppklungen und Schraubenkupplungen

KaModel/Spur-N-Teile-de: die 15 cm langen
geraden Schablonen mit angesetzten variabel
einstellbaren Abstandshaltern

erhiltlich sind eine gedtzte Neusilber-
platine mit unterschiedlichsten Werk-
zeugen (Art.-Nr. SNT_3023, 9,60 €)
und ein Bausatz aus gedtztem Mes-
singblech fiir ein imposantes schmie-
deeisernes Gittertor mit Pfeilern (Art.-
Nr.SNT_3021,120,04 €).

Ein paar Halterungen fir LED-Innen-
beleuchtungsplatinen (Art.-Nr. 7010,
2,19 €) erleichtert den Einbau von
Fremdfabrikaten. Die rorhrenférmige
Halterung aus Resin wird tiber den vor-
handenen Kontaktzapfen des Drehge-
stells gesteckt. An der Seite kann
durch ein Loch ein Anschlussdraht ein-
gefuihrt werden. Die Aufnahme bietet
oben eine Auflagefldche von 8 mm fur
die LED-Platine. GS

Eichhorn Modellbau: italienische und scweizeri-
sche Zugschlusssignaltafeln als Fertigmodelle

m KaModel/Spur-N-Teile.de
Verlegelehren fiir Flexgleise

Das Verlegen von Flexgleisen kann
freihdndig eine miihselige Angelegen-
heit werden, besonders in Kurven oder
bei langen Bahnhofsabschnitten. Da-
mit man auf gerader Strecke die Rich-
tung beibehlt, die gewlinschten Kur-
venradien nicht Uber- oder gar
unterschreitet und auch die erforder-
lichen Gleisabstinde wahrt, hat KaMo-
del ein System von Verlegelehren aus
Duralaluminium entwickelt.

Sie bestehen aus einem zusammenge-
schraubten Rahmen aus vier Teilen,
der tiber und um das Flexgleis gesetzt
wird. Im Gegensatz zu im Gleis liegen-
den Lehren bleiben die Befestigungs-

punkte in den Schwellen fiir Nagel und
Schrauben zugdnglich. Nach Fixierung
des Anfangsgleisabschnittes wird die
Lehre dann weiter nach vorne gescho-
ben. Die Langsseiten der Lehre lassen
sich einwenigim Abstand zueinander
variieren, um unterschiedlichen
Schwellenbreiten gerecht zu werden.

Fur die Einhaltung des Standardgleis-
abstandes des jeweiligen Schienensys-
tems gibt es entsprechende Abstands-
halter, die in die Lehren eingedriickt
werden. Fur groRere frei wahlbare Ab-
stande gibt es einstellbare Elemente
mit Millimeterskala. Zum Verstellen lie-
gen Vierkantschlussel bei.

Die Abbildungen zeigen die geraden
Schablonenin15cm Lénge mit zwei va-
riablen  Abstandshaltern  (Art.-Nr.
KAM_GLS_G150-Plus, 18,00 €) und
jene mit 30 cm Linge (Art.-Nr.
KAM_GLS_G300-Plus, 20,00 €). Auf
dem Ubersichtsbild sind alle sechs Ra-
dienschablonen (194,6 mm, 228,2 mm,
261,8 mm, 2954 mm, 3290 mm
u. 362,6 mm) mit 33,6 mm Gleisachs-
abstand zu sehen, die es im Set
(KAM_SCH_SET, 82,00 €) zu kaufen
gibt. Einzelne kosten 13,00-15,00 Euro.
Die jeweiligen RadienmaRe sind auf
den Lehren eingeprégt. Kurvenschab-
lonen fiir das Peco-System sollen noch
folgen. GS

m Eichhorn Modellbau

Bremsschlauche, Heizkupp-
lungen, Hakenkupplung und
Zugschlusssignaltafeln

Zum Verfeinern von Pufferbohlen wer-
den angeboten Sitze mit je zehn
Bremsschlauchen (Art.-Nr. 13168, 11,69
€), vier Schraubenkupplungen (Art.-
Nr.13170, 9,74 €) und sechs Dampfheiz-
kupplungen (Art.-Nr. 13169, 11,69 £).
Die Teile sind aus Messing gegossen,
dunkel briiniert und miissen nur noch
vom Gussbaum abgetrennt werden.

Zur Darstellung des korrekten Zug-
schlusses gibt es als anbaufertige Teile
24 Zugschlusstafeln aus der Schweiz
(Art.-Nr.15107) und 15 Stiick aus Italien
(Art.-Nr. 15108) zu je 17,55 Euro. Die
winzigen Teile werden lackiert und be-
druckt im Atzrahmen geliefert. ~ GS

m FKS-Modellbau
Vier landwirtschaftliche An-
hanger und Bierkdsten

Als Resin-Bausatze aus 3D-Druck sind
lieferbar die drei landwirtschaftlichen
Anhénger Typ 1 (Art.-Nr. 160-150-01,



Foto: Franz

10,00 €), Typ 2 (Art.-Nr. 160-150-02,
14,00 €), Typ 3 (Art.-Nr. 160-150-03,
17,00 €), ein Dungstreuer/Miststreuer
(Art.-Nr. 160-150-04, 25,00 €) und 16
Bierkasten (Art.-Nr.160-210-02, 15,00
€). Die Rohlinge miissen noch mon-
tiert und lackiert werden. GS

m Wiking
MB ASG-Containersattelzug
und Hanomag Radlader B11

Eine Formneuheit ist der zwischen
1964 und 1972 gebaute Hanomag Rad-

Fotos (4): FKS-Modellbau

_'FKS-Modellbau: AnhdngerTyp2 % _ .

Wiking: Hanomag
Radlader B11

Oxford Diecast:
Volvo FH4 mit Tieflader
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lader B11 mit gléserner Kabine in was-
serblauer Farbung (Art.-Nr. 097401,
12,18 €). Die Schaufel kann gehoben
und auch verstellt werden. Die Rad-
sdtze haben genug Hohenspiel, um
auch auf sehr unebenem Baugeldnde
mit Bodenkontakt in Szene gesetzt zu
werden.

Als eine Farbvariante mit saphir-
blauem/melonengelbem Fahrerhaus
und Container und schwarz eingefarb-
ten Unterteilen erschienen ist der MB
Containersattelzug des NG-Typs im
Dekor der einstigen bekannten schwe-
dischen Spedition ASG (Art.-Nr.
09503,11,69 €). GS

m Oxford Diecast 1:148
Volvo FH4 mit Tieflader

Oxford Diecast kombiniert erneut die
dreiachsige Zugmaschine vom Typ
Volvo FH4 mit einem Nootebom Tief-
lader (Art.-Nr. NVOL4007, 17,99 €).
Das Schwerlastgespann fahrt fiir Cad-
zow, einem der groRten Schwerlastun-
ternehmen GroRbritanniens. Das im
MaRstab 1:148 gehaltene Modell ist
aufwendig mehrfarbig lackiert und
sehr umfangreich bedruckt. Typen-
und Nummernschilder sind ebenfalls
vorhanden. Leider weisen die mehr-
farbigen Felgen einige Lackierméngel
auf. Die klappbaren Auffahrrampen
am Auflieger sind auch in Modell be-
weglich ausgefuhrt. SF
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Das Diisseldorfer Schlosser Alt wird mittlerweile in Dortmund gebraut und ist im Hintergrund
der Stadtandeutung ebenfalls regionaltypisch auf der Anlage vertreten

Grof3e Laster brauchen ebensolche Abschleppwagen. Poller versperren

Auf dem linken Anlagenschenkel be-
finden sich der Personenbahnhof und
das Hafengelinde samt Schleuse.
Der grofe Ubersichtsplan der ehe-
maligen Gutehoffnungshiitte (GHH)
in Oberhausen stimmt den Betrach-
ter auf das Anlagenthema ein

m L-férmige Zimmeranlage mit Impressionen der einstigen Montanindustrie an Rhein und Ruhr

Ruhrpott auf dem Dachboden

Das heimatliche Umfeld auf der Modellbahn auch mit historischen Beziigen nachzuempfinden, ist je nach Region
reizvoll und modellbauerisch lohnend. Bei Uwe Hesselmann geht es um Kohle, Stahl und Wasser mit attrak-
tiven Motiven wie Zeche, Hafenkanal samt Schleuse, Containerumschlag, Verladung von Stahlerzeugnissen und
auch einer Kaserne. Dazu gehort ein stimmungsvoller Nachtbetrieb, denn das Revier kannte keinen Schlaf

berhausen war einst als Standort ein In-
Obegriff fur die deutsche Schwerindustrie

mit seinem gigantischen Stahlwerk, der
Gutehoffnungshiitte am Rhein-Herne-Kanal mit
ausgedehnten Gleisanlagen. Der Betrieb endete
schlieRlich 1997. Anregungen fiir die Modellbahn
findet man in Hiille und Fiille in dieser Region,
wenn man zum Selbstbau von Details und zu un-

vermeidlichen Kompromissen in der GréRenredu-

zierung bereit ist. Die Entstehung einer so groRen
Anlage bedeutet ein langjahriges Projekt und be-
gann bereits im Jahre 1999. Sie ist seitdem nur in
den Wintermonaten weiterbetrieben worden.

Das Anlagenkonzept

Die Anlage besteht aus zwei L-férmig zueinander
angeordneten langen Schenkeln mit jeweils un-
terschiedlichen Motivzonen. Grundsitzlich gibt

esvordere flache und dahinter leicht erhdhte Stre-
ckenbereiche. Verbunden sind sie zum einen
durch eine umlaufende Hauptstrecke in ,,Hunde-
knochen“-Form, zum anderen durch Zufahrten
fir die Rangiergleisfelder. Letztere sind durch die
Hafenanlagen und die Werksanschlusse recht viel-
faltig und lassen unterschiedlichste Giitertrans-
porte und damit auch Spezialwagen zu. Das gilt
nicht nur fur die Schienenfahrzeuge, sondern auch
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Blick auf die Hafenanlagen im Anlagenvor-
dergrund des linken Schenkels. Kohle wird
iiber Schiitten aufs Schiff verladen

b alikle bl AL AR SAS

fur Lastkraftwagen und die Binnenschiffe. Block-
zlige sind auf der Anlage ebenfalls authentisch
einsetzbar. Vom langen siebengleisigen Haupt-
bahnhof zweigt rechts noch ein Anschluss in den

oberen Stadtbereich unter anderem fiir das Bahn-
betriebswerk in der rechten Anlagenecke ab.

Offene Rahmenbauweise

Der Unterbau besteht aus 10 mm dickem Sperr-
holz in offener Rahmenbauweise mit einer Basis-
hoéhe von 1,20 Metern. Die Trassen sind aus 8 mm

starkem Sperrholz herausgeségt. Die Landschaft
ist iberwiegend dem Ruhrgebiet nachempfunden.
Das Gleismaterial stammt von Arnold und liegt
auf Korkstreifen. Der Schotter ist von verschiede-

Zwischen den beiden Strecken entsteht am
Hafenkanal ein neues Hochhaus, wobei auch
dessen Baugrube detailliert ausgestaltet ist

Fotos: Hesselmann (24)




Bau und Gestaltung
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Unmagstdbliche Prinzipskizze der L-férmigen Anlage mit den Hauptgleisen: Auf dem oberen Schen-
kel sind erhoht der grofSe Personenbahnhof und dariiber die Stadtkulisse aufgebaut. Vorne befinden
sich die Hafenanlagen mit dem Kanal und der Schleuse. Der rechte Schenkel bietet ebenfalls viele
Rangiermdéglichkeiten mit dem Zechenanschluss, dem Container-Terminal und der Bundeswehr-Ka-
serne. Ganz am Ende liegt oberhalb der offene Schattenbahnhof in Schleifenform

Container
Terminal

wd 089

Kaserne

Die Steuerung der Anlage erfolgt iiber mehrere Gleisbild-Stellpulte. Oben ist ein altes im Bau-
kastensystem von Trix zu sehen, unten das Eigenbau-Pult mit beleuchteten Riickmelde-Wei-
chentastern von Arnold-N sowie einfachen Tastern und Kippschaltern

Offene

Schatten-
bahnhof-
schleife

e {00 CM —
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Abwiirts bitte: Unter der Grundplatte gibt es
auch noch was zu sehen, ndmlich den Schacht im
Floz der Zeche mit drei abgehenden Stollen. Sie
sind nicht nur beleuchtet, sondern auch mit Hun-
‘ten- und Grubenbahnen-Attrappen detailliert
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Auf dem rechten Anlagenschenkel
findet man eine kleine Zeche der
Ruhrkohle AG (RAG), die aus kon-
trastierenden historischen Gebduden
unterschiedlicher Epochen besteht.
Sie hat auch ein Leben ,,unter Tage*,
wie auf dem Bild links zu sehen ist

Hier blickt man iiber vier Strecken-
ebenen des rechten Anlagenschenkels.
Im Hintergrund ist eine typische
Abraumhalde angedeutet

nen Herstellern, teilweise aber auch Kaffeepulver.
Die Schienenprofile sind mit einem Pinsel farblich
nachbehandelt. Die funktionslosen Oberleitungs-
masten entstammen dem alten Arnold-Sortiment.

» Die Fahrleitungen sind
als wartungsfreundliche
Attrappen nur verein-
facht aufgebaut worden

Die Fahrdraht-Imitation besteht aus griinem Gum-
miband aus dem Kurzwarengeschéft. Der Vorteil
des Gummibandes ist, dass man bei Stérungen
einfacher in den Gleisbereich eingreifen kann.

Analoge Technik und Rollmaterial

Der Eisenbahnbetrieb ist analog und wird mit Con-
rad-Fahrreglern betrieben. Die Gleisbild-Stellpulte
sind von Trix und Arnold (inzwischen nicht mehr

Von der Zeche geht es direkt per Forder-
band zum Kraftwerk der Rheinisch-West- 2%
filischen Elektrizitdtswerk AG (RWE).
Auf dem Geliinde unten neben der Zeche
ist viel Grubenbaumaterial gelagert

N-BAHN MAGAZIN 6/2020




Anlagen

Das inzwischen abgebaute Vorbild des Krans

—Vorbild und Modell: der Schwergut-Kran der GHH am Rhein-Herne-Kanal

e >
Das Selbstbau

mi)dell ,bei der Arbeit*

inden Sortimentsangeboten). Das rollende Mate-
rial setzt sich aus allen géngigen Herstellern zu-
sammen. Bei den Giiterwagen sind die Ladungen
allesamt Eigenbau zum Beispiel Rohre, Bleche, Rei-
fen oder Brammenladungen. Bei der Epoche ist
die Festlegung nicht so eng, sodass auch nochmal
eine Baureihe 01 neben einem ICE fahren kann.

Selbst gebaute Hauser, Industriean-
lagen, Schiffe und Krdne

Das Angebot an Industriebauten war seinerzeit
nicht so umfangreich, wie es heute einige Kleinse-
rienhersteller anbieten. Viele Gebdude sind aus

eigener Herstellung, wie beispielsweise die Schlos-
ser-Brauerei, Teile der Zeche, ein im Bau befindli-
ches Hochhaus mit Baukran und eine Schleuse,
deren Tore sich durch Schleusensignale unter Was-
ser 6ffnen lassen. Auch die flr eine glaubwiirdige
Darstellung dieses Themas unverzichtbaren
Schiffe sind alle Eigenbauten. Am Kanal befindet
sich ein Nachbau des bekannten Schwergutkrans
der GHH mit zweimal 225 t Hakenseilzligen, der
einmal in Oberhausen am Rhein-Herne-Kanal
nahe der Eisenbahnbriicke stand, jedoch ebenfalls
schon vor Jahren abgebaut wurde (siehe Kasten).
Am Kanal werden auch Kohle tiber Schiitten und

Coils (Bandblechrollen) mittels eines bis tiber das
Wasser Uiberdachten Krans verladen.

Wasser aus viel GieBharz

Das Kanalwasser war leider auf Anhieb nicht so
perfekt gelungen, da aufgrund der benétigten gro-
Ren Menge an Flussigkeit rund funf Liter Epoxid-
Harz auf einmal genommen wurde, wobei wéh-
rend des Aushartens Spannungsrisse entstanden.
Diese mussten anschlieBend mit Klarlack aufge-
fillt werden. Danach wurde mit einem dicken Pin-
sel weifes Silikon aufgetupft, wodurch die Wellen
fir einen Binnenkanal eigentlich etwas zu stark

Das Hafenquai wird iiber eine Schleuse erreicht. Sie ist detailliert mit Verzurreinrichtungen, Beleuchtung, Wirterhaus und Schleusentoren
nachgestaltet, was viel Selbstbau bis hin zum Lastschiff erforderlich machte. Die Beleuchtung sorgt fiir stimmungsvollen Nachtbetrieb

e
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Nachtstimmung am Quai, wo Coils bei einem LKW, Haubenwagen
und Schiff umgeschlagen werden. Das Boot der Wasserschutzpoli-
zei ist inklusive der Positionslichter ebenfalls effektvoll beleuchtet

An der flachen Schwer-
last-Bachbriicke wird
gerne geangelt. Die
Schniire sind nichts an-
deres als graue Haare

Effektvoll geht es auch entlang der %
Bahntrassen mit beleuchteten und ¥
eingerichteten Stellwerken am |
Hauptbahnhof (oben) und ebenfalls
am Container-Terminal (rechts) zu

N-BAHN MAGAZIN 6/2020
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Ebenfalls auf dem rechen Anlagenschenkel ist das Container-Terminal unterge
das aus Reachstacker, Uberladekran und Verwaltungsgebiude besteht. Dazu gehéren selbst-
verstdndlich viele bunte ,,Blechschachteln“ aus Plastik. Dahinter liegt der Steinbruch
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geraten sind. Zum kleinen Container-Terminal ver-
|auft ein Bach, den eine niedrige Schwerlastbriicke
tiberspannt, an dem Angler sitzen (fur deren An-
gelschnur ist einfach ein graues Haar genommen).

» Bei Anlagen dieser Gro-
RBenordnung gibt esim-
mer noch weitere Ausge-
staltungsmoglichkeiten

Hinter dem Container-Terminal gibt es einen
Steinbruch, welcher aber noch nicht fertig ist, ge-
nauso wie die Kaserne und der dariiber liegende
offene Schattenbahnhof der Hauptstrecke mit
sechsgleisiger Schleife, dem noch eine automati-
sche Steuerung fehlt. Uwe Hesselmann/GS

Eine weitere Rangiergleisgruppe befin-
det sich bei der Kaserne. Hinter der
Baumreihe oben sieht man Gleise der
leife




ungeahnter Genatigkeit. Der verbliif-
fende Blick von oben wird genial erganzt
durch ausgewdbhlte historische Aufnahmen
sowie Gleispldne. So wird auch so man-
cher Vergleich zwischen einst und ]et‘;t‘ﬁ
ermdglicht. Nicht nur Bahnfans hahe hre
wahre Freude. Auch ModeIIb )

viele Anregun
&
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Fahrzeuge

Foto: Teichert

Die DR V 180 260 und 118 042-1von Brawa,

228 168-1von Fleischmann und V 180 028 von
Brawa im Stirnseitenvergleich

m Die Modelle der DR V 180/118 von Brawa, Fleischmann und Piko

Mit vier oder sechs Achsen

Ab den 1950er-Jahren entstanden in Europa Diesellok-Bauformen mit hoch liegendem Fiihrerstand und mehr
oder weniger abgerundeter Front wie die Nohab, die V 200 der DB oder die Class 42 der BR. Auch in der DDR
entwickelte man eine dhnliche Loktype, die seinerzeit von Piko alsbald umgesetzt wurde. Die jiingste Nachbil-
dung stammt von Fleischmann, die wir den zehn bis zwanzig Jahre &dlteren Brawa-Modellen gegeniiberstellen

varianten, sondern auch jeweils Versionen

mit den unterschiedlichen Fahrwerken mit
zwei- oder dreiachsigen Drehgestellen nachgebil-
det. Bei Brawa gab es auch verschiedene Gehduse
ohne und mit seitlichen Liiftern anstelle der Ma-
schinenraum-Endfenster.

Die Brawa-Modelle

Bereitsim Jahre 1999 tiberraschte Brawa erstmalig
mit der Ankiindigung dieser DR-Standardlokomo-
tive - noch bevor man im eigenen Programm tiber-

Brawa wie Fleischmann haben nicht nur Farb-

Die sechsachsige

DR 118 755-8 im Spar-
lack. Im Vergleich
dazu im Bild unten die
vierachsige 118 042-1
in einer Modellversi-
on mit zusdtzlichen
Diisengittern

fjom

haupt DR-Reisezugwagen wie die spateren Hal-
berstddter und Reko-Wagen hatte. Es handelte
sich um die sechsachsige V 180 260 mit zwei Ma-
schinenraumfenstern je Seite (Art.-Nr. 1310). Auf
gleichem Fahrwerk folgten im Laufe der Jahre un-
ter anderen noch die 118 785-5 (Art.-Nr. 1312), die
18 222-9 mit schwarzen Drehgestellen (Art.-Nr.
61185), die 118 755-8 im Sparlack (Art.-Nr. 61181)
und eine Leuna-Werkslok (Art.-Nr. 61187). Mit vier
Seitenfenstern gab es die V180 218 in Bordeauxrot
(Art.-Nr.1313) und die silber/blaue Museumsloko-
motive V 240 001 (Art.-Nr.1317).

Beiden vierachsigen B’B’-Versionen sind nach der
Neuheitenankiindigung im Jahre 2009 zum Bei-
spiel die Modelle der 118 042-1 (Art.-Nr. 61182) mit
zwei und vier Maschinenraumfenstern erschienen,
ferner ein Modell der V 180 028 mit vier Seiten-
fenstern mit Doppelzierstreifen (Art.-Nr. 61183)
und in einem Set flr den Regierungszug Modelle
der 118 548-7 und der 118 552-9 (Art.-Nr. 61186).

Konstruktiver Aufbau

Die Modelle aus ferndstlicher Fertigung bestehen
aus einem Boden und einem Chassisaufsatz aus
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Piko DDR

Vergleichstest

Besonders auffdllig ist auch in Modell die ,,Schldgermiitze“-Variante mit Panorama-

Markante Kom prom issmodelle fiihrerstand und extravaganter blau/silberner Lackierung, hier als DR 118 059-5

118 0595

iko in der DDR begann sein N-Sortiment
1964 mit der Nachbildung der damals beim o

Vorbild aktuellen Neuentwicklung der V180.
Es erschien zundchst eine rote Version. Es gab
siein den Folgejahren in Rot/Grau und Rot/Sil-
ber, schlieRlich als 118 in Rot/Beige. Das Mo-
dell entspricht in der Detaillierung nicht der
Vorbild-Serienausfiihrung. So sitzen die Quer-
streben der Motorraumfenster mittig, die klei-
neren Seitenltfter haben nur wenige Lamellen
und das Dach steht allseitig tiber, was es beim
Vorbild so nicht gab.

Ebenfalls produziert wurde ab 1969 die Son-

derbauform mit Panoramafiihrerstandin Hell-  rung. Die Gehduseformen wurde noch Mitte
blau/Silber als V180 und 118, von der es beim der1980er-Jahre vollstandig erneuert. Ein be-
Vorbild fir einige Jahre nur drei Exemplare sonders groRRes Manko bilden die spielzeug-
gab. Ab1983 erhielt sie die rot/beige Lackie- haften Unterteile und die MaRprobleme. So

Typisch fiir
DR-Grof3-
dieselloks

von Brawa
ist eine Kar-
danverbin-
dung mit
Schlauch

Brawa: die Fahrwerke der vier- und sechsach-
sigen Lokomotiven mit den offenliegenden
Kunststoff-Getrieben. Die Drehgestelle der
B'B'-Lok sitzen zu weit nach innen
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Fotos (17): Selbmann

Die erste Variante war der Standardausfiihrung nachempfunden wie dieses Modell
mit Epoche-I11-Beschriftung als V 180 006 in rot/grauer Lackierung

verloren die Modelle spatestens Anfang der
1970er-Jahre den Anschluss zu den Ferti-
gungsstandards der NenngréRe N im Ausland
wie auch zu jenen der eigenen HO-Modelle.

Brawa: das Chassis der vier-
achsigen Lok mit der unten liegenden Platine
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Fahrzeuge

Das Vorbild
V180, 118 und 228 im Wandel

ach dem Bau zweier vierachsiger B'B'-Prototypen

fiir den schweren Streckendienst vor Giiter- und
Reiseziigen in den Jahren 1959 bzw. 1960 und zwei weite-
rer im Jahre 1962 konnten schlieRlich zwischen 1963 und
1965 die V180 005-087 an die Deutsche Reichsbahn ge-
liefert werden. lhnen folgten direkt bis 1967 die starke-
ren V180 101-182, sodass letztendlich 167 Lokomotiven
vorhanden waren. Ab1979 baute man tiber 50 Stiick der
118.0 motorméaRig entsprechend der 118.1 um, die ab 1981
unterscheidbarer als 118.5 bezeichnet wurden.

In den Jahren 1964 bis 1970 entstanden auRerdem 206
C'C'-Exemplare mit sechsachsigem Fahrwerk fiir Neben-
strecken mit leichterem Oberbau als Baureihe V180
201-399 und 118 400-406. Von diesen erhielten ab 1981
auf noch starkere Motorleistung modifizierte Maschi-
nen die Einreihungen als 118 601 ... 806.

Die Leistung der V 180 konnte also von anfanglich 2 x
662 kW (1180.0), tiber 2 x 736 kW (V 180.1/5) bis hin zu 2 x
883 kW (118.6-8) gesteigert werden. Die Kraftlibertra-
gung erfolgt hydraulisch. Fur die Zugheizung ist ein Kes-
sel eingebaut. Die Maschinen sind Doppeltraktions- und

Wendezug-fahig. Sie erreichen eine Hochstgeschwindig-

keit von 120 km/h.

Besafen die ersten beiden bereits nach wenigen Jahren
wieder zerlegten Prototypen noch drei Stirnfenster, er-
hielt die Serie schlieRlich zwei groRe Scheiben und
kleine Eckfenster. Als Designstudie wurde 1965 die V 180
059, 1966 die V 180 131 und 1967 die V 180 203 mit einem
Panoramafthrerstand mit schrag nach vorne gestellten
blendfreien Frontscheiben, Dachiiberhang und abge-
schragter Front gebaut. Die V 180 203 wurde allerdings
1979 wieder in den Normalzustand zurtickgebaut.

Grundsitzlich hatten die 118.0 urspriinglich vier Maschi-
nenraumfenster je Seite, die 1181 standardmaRig jedoch
nur zwei mittlere und dafiir zwei DUsengitter, da bei den
starkeren Motoren die Luftansaugung auf AuBenzufiih-
rung umgestellt wurde. Beim Motorumbau der 118.0 auf
18.5 wurde bei den Fenster/Liifteranordnungen unein-
heitlich verfahren, sodass man auf die Loknummer ach-
ten muss (siehe www.v180-online.de).

Bei der Zusammenfiihrung der DR mit der DB bekamen
sie die Bezeichnung 228. Die Ausmusterung fand bis in

die zweite Halfte der 1990er-Jahre statt. Etliche Maschi-
nen wurden an private Verkehrsunternehmen verkauft.

Viele Exemplare sind als Museumsloks untergekommen.

Metallguss. Das Gehause aus Kunststoff ist auf-
geklippst. Der fiinfpolige Motor ist in der Mitte
im Chassisblock gelagert und festgeklemmt. Er
treibt tber beidseitige elastische Schlauchkupp-
lungen mit einem Kardanansatz aus Kunststoff
und Schnecken in den Getriebettirmen die Dreh-
gestelle an. Die Getriebe bestehen aus Kunststoff.
Es werden jeweils alle Radsétze fur die Traktion
genutzt. Die inneren haben ein oder zwei Haftrei-
fen aufgezogen. Die unteren Drehgestell-Abde-
ckungen haben Schlitze fir die freiliegenden Zahn-
rader. Die Standardmodellkupplungen sindanden
Drehgestellen befestigt.
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Fiir die Stromabnahme sind Radinnenschleifer
montiert. Die durchgehende Platine liegt zwi-
schen Boden und Innenblock auf ganzer Loklange
und ist festgeschraubt. An beiden Fronten sind je
zwei LEDs fiir die Frontbeleuchtung angelotet, die
mit der Fahrtrichtung wechseln. Ein Schlusslicht
ist nicht vorhanden. Zum Anschluss von Decodern
wird bei den jingeren Modellserien eine sechspo-
lige Lotschnittstelle geboten.

Detaillierung

Die Gehduse sind ansprechend detailliert. Alle Griff-
stangen sind angeformt, ebenso die Scheibenwi-

Erst elf Tage im Dienst war die blitzblanke V 180 059 mit der
neuartigen Glasfaserkanzel und vier Maschinenraumfenstern
mit Klappscheiben im Jahre 1966 in Dresden Hbf

Die stdrkere vierachsige 118 122-1 mit den typischen Diisengittern neben
den Maschinenraum-Ganzscheibenfenstern, hier 1979 in Dresden-Neustadt

d/Eisenbahnstiftung

scher auf den Frontscheiben. Die Fensterscheiben
des Fuhrerstandes liegen besonders an den Seiten
zuweit zurtick. Attrappen der Maschinenraum-Ein-
richtungen sind hinter den unteren Fenstern nicht
vorhanden, sodass der Motor auffallig zu sehenist.
Die Aggregate zwischen den Bodenschiirzen sind
vereinfacht dargestellt. Die Drehgestelle geben die
wesentlichen Merkmale der beiden Bauarten wie-
der. Die Sandfallrohre liegen auRerhalb der Radebe-
nen. Die Aufstiegsleitern zum Fiihrerstand sind an
den Drehgestellen angeformt, schwenken also bei
Kurvenfahrt mit. Die vierachsigen Versionen er-
schienen erst zehn Jahre spéter und sind modell-
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Vergleichstest

Fleischmann: die sechsachsige 118 640-2 im Standardlackierungsschema mit einem breiten Streifen

Fleischmann: die vierachsigen 118 548-7 in der aktuellen Modellausfiihrung mit etwas dunkleren Gehdusefarben. Der
aktuellen Lok liegen geditzte und montagefertig lackierte und bedruckte Neusilber-Schilder der 118 568-5 zum Aufkleben bei

118 588-5

_11 568-5

,118 568- l
118 5'68-5

b Pl

228 168-1

Fleischmann: die DR 228 168-1im Sparlack als Modell aus der ersten Modellproduktionsserie

konstruktiv eine Ableitung der sechsachsigen Lok.
Dies hat zur Folge, dass die Lage der Achsen und
damit auch ihr Achsstand nicht dem Vorbild ent-
sprechen. Die Drehgestelle sitzen zu weit nach in-
nen, sodass sich ein verkirzter Abstand zwischen

N-BAHN MAGAZIN 6/2020

deninneren Radsatzen ergibt und die duReren folg-
lich zu weit zurlckliegen gegentiber der Puffer-
bohle. Die Modelle sind in authentisch wirkenden
Farbgebungen ordentlich lackiert und weitgehend
lesbar beschriftet, auch auf den Pufferbohlen.

Das Fleischmann-Modell

Seit 2019 lieferte Fleischmann als komplette Neu-
entwicklung seine Baureihe 118. Produziert wur-
den bisher in Bordeauxrot die sechsachsige DR
118 640-2 (Art.-Nr. 721301) sowie die vierachsigen

Fleischmann: Die aktuelle vierachsige 118 548-7 links hat Pufferbohlen-
beschriftungen und Gitteraufdrucke an den runden Typhondffnungen, da-
neben die farblich hellere sechsachsige 118 640-2 mit Dachantenne

Auch bei den Dachliiftern unterscheiden sich beide,
links die aktuelle vierachsige Lok mit Diagonalgittern,
rechts die 640 mit Lamellen (ebenso wie bei der 168)

i

i
(I

37




e i e ——

Fahrzeuge

Fleischmann: links das Chassis der 228 aus der ersten
Produktionsserie mit Schleifkontakten zwischen DR 118 548-7 (Nummer der Stammlok 1des Regie-
Drehgestellen und Lokboden zur Stromiibertragung, rungszuges) mit durchgehendem Zierstreifen
rechts die neue 118-Version mit Kabelverbin-  (Art.-Nr. 721401) und die DR 228 168-1 (Art.-Nr.
dungen. Abgedindert ist auch das Drehgestell ~ 721402) im Sparlack. Alle Modelle sind auch digi-
talisiert mit Sounddecoder aufgelegt worden.
Fleischmann: sechsachsiges Drehgestell mit der )
frei laufenden mittleren Achse, die héhenbeweglich ist Konstruktiver Aufbau
Das Unterteil besteht aus massivem Metallguss.
Darauf aufgesetzt ist das Gehause aus Kunststoff,
das durch teilweise recht stramm sitzende Steck-
puffer gehalten wird.

Der Motor sitzt mittig im Chassis und wird mittels
eines Kunststoff-Rahmeneinsatzes von der Platine
festgedriickt. Die aktuelle 548 hat nun einen gekap-
selten Motor erhalten. Gedndert worden ist bei die-
: = s sem Modell auch der Antriebsstrang. Die ersten Mo-
Fleischmann: erste Antriebsversion der B’B’-Lok mit offenem Motor (Art.-Nr. 50721301), dellserien der B'B™- und die C'C-Variante haben
langer Motorwelle, langer Schnecke und schmaler Schwungscheibe. Am Chassis sieht man die  beidseitig lange Wellen mit langen Schnecken aus
ausgehdingten Strom leitenden Halteklammern und das Befestigungsgewinde fiir die Platine Kunststoff sowie eine diinne Schwungscheibe.

Der gednderte Antrieb besteht nun aus einer Kar-
danwelle aus Kunststoff mitanschlieRender kiirzerer
Schnecke. Dieser Bereich ist von oben mit einer Plas-
tikplatte abgedeckt, die von unten mit zwei Schrau-
ben durch das Chassis gehalten wird. Die Schwung-
masse féllt nun deutlich massiger aus. Die Zwi-
schenzahnrader bestehen nach wie vor aus Kunst-

— = = o stoff und jene der Radsétze wiederum aus Messing.
Fleischmann: das Chassis der aktuellen vierachsigen Lok mit Kabelverbindungen direkt Angetrieben werden bei beiden Varianten vier Ach-
vom Drehgestell zur Platine. Diese ist nun auf der linken Seite angeschraubt. Auf der rechten,  sen. Die inneren Radsatze haben jeweils diagonal
wo der Decoder sitzt, wird sie durch schwarze Kunststoffklammern gehalten zueinander einen Haftreifen aufgezogen. Bei der

Fleischmann: der neue Antriebsstrang in der aktuellen vierachsigen Lok mit gekapseltem Motor (Art.-Nr. 144448), Kardanwelle, kiirzerer
Schnecke und breiterer Schwungmasse. Das rechte Bild zeigt die Abdeckplatte, die durch Schrauben von der Chassisunterseite gehalten wird

Fleischmann: Vergleich der beiden Drehgestelltypen mit jeweils korrekten Lagen am Rahmen
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Vergleich der Hohenproportionen und der
Drehgestelllagen der vierachsigen Brawa-
Lok links zum Fleischmann-Modell, das auch
vorstehende Trittbleche nachgebildet hat

Der Hohenvergleich fillt auch in der
Frontansicht deutlich zugunsten des
Fleischmann-Modells links aus

sechsachsigen Lok lauft der mittlere frei mit. Aller-
dings ist der Bewegungsraum im vorbildlich mog-
lichst schmal gehaltenen Drehgestellrahmen seit-
lich beengt, was das freie Hohenspiel unter
Umstdnden hemmen konnte. Kontrollieren sollte
man diesbeziiglich auch den Andruck der Strom-
abnahmeschleifer und deren Kunststoffhalterun-
gen. Die Drehgestell-Abdeckungen haben Schlitze,
sodass die Zahnrader zugdnglich sind. Die Kupp-
lungen stecken in Kinematiken am Lokboden.

Die Stromabnahme erfolgt Giber Radinnenschlei-
fer. Bei den ersten Modellserien wird der Strom
tber Kontaktschleifer zum Chassis und von dort
tiber Klammerbtigel zur Platine nach oben geleitet.
Bei der aktuellen 548 hat man die Stromiibertra-
gung jedoch gedndert. Sie ist nun direkt tber
diinne Kabel von den Drehgestellen auf die Platine
mit Lotanschllssen geflihrt. Dies hat auch Konse-
quenzen fir die Platinenbefestigung. Zuerst
wurde sie Fleischmann-typisch mit den vier Strom
leitenden Blechbtigeln und einer Schraube auf
dem Chassis gehalten. Nun wird sie auf einer Seite
mit zwei Schrauben, auf der anderen mit der
Next18-Schnittstelle jedoch durch zwei Kunststoff-
Klammern fixiert.

Es ist ein rot/weiRer Lichtwechsel vorhanden,
ebenso eine digital schaltbare Fiihrerstandsbe-
leuchtung. Mit Minischaltern auf der Platine las-
sen sich die Schlusslichter auch im Analogbetrieb
wahlweise stilllegen.

Detaillierung

Das Gehduse ist fein detailliert. Die Frontgriffstan-
gen unter den Fenstern sind sogar aus lackiertem
Draht angesetzt, die tibrigen Handldufe hingegen
nur angeformt. Die Fenster haben biindig sitzende

Vergleichstest

Scheiben mit Heizelemente-Andeutungen an den
Stirnseiten. Die Scheibenwischer sind ge-
schwirzte Atzteile: Unterschiede gibt es bei den
Déachern, so hat die 548 gravierte und schwarz la-
ckierte Gitter auf den Dachliiftern, die anderen
beiden Maschinen hingegen Lamellen in Langs-
richtung. Ebenso haben bei dieser Lok die runden
Offnungen fiir die Typhone seitlich der Stirnlam-
pen nun vorbildgerecht eine aufgedruckte Gitter-
struktur. Im Fuihrerstand ist eine griin eingefarbte
Inneneinrichtung vorhanden. Am Chassis sind An-
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Betriebsverhalten im Vergleichstest

Fleischmann hat mehr Fahrdynamik

Die Fleischmann-Lok (erste Modellserie) musste
vor den Tests erst vom Fett befreit werden. Die
Kontakte, die den Strom vom Drehgestell zum Lokkas-
ten tbertragen sollten, schwammen im Fett.

Die Anfahrspannung wurde mit einer normalen Span-
nungsversorgung gemessen (Labornetzteil).

Die Brawa-Lok setzte sich langsam in Bewegung und
lieR sich bis auf 3,1V herunter regeln, bevor sie wieder
stehen blieb. Die 118 von Fleischmann fuhr dagegen
erst bei 4,5V ruckartig an und lieR sich dann auch bis
3,2V zum Stillstand verlangsamen.

Die Anhangelast wurde auf einer geraden 3,6 %-

Rampe mit drei zweiachsigen Flachwagen von Arnold
gemessen, die mit Bleigewichten beschwert wurden.
Beim Anfahren auf der Rampe fing die Brawa-Lok bei
250 g Anhéngelast (Gewichte + Wagen) an zu schleu-
dern. Die Fleischmann-Lok begann bei Gewichterho-

hung jeweils erst bei einer hdheren Spannung an zu
fahren. Bei 550 g Anhéngelast schleuderte auch sie, al-
lerdings betrug hier die ruckartige Anfahrspannung
Stefan Teichert

immerhin 8,0 V.

deutungen der Maschinenraumeinrichtungim Be-
reich der Fenster graviert, die grau lackiert sind.

Die Drehgestelle sind gutim Detail ausgearbeitet.
Sositzt dasjenige der B'B'-Lok in korrekter Position
weiter vorne im Vergleich zur sechsachsigen Ver-
sion. Die Sandfallrohre liegen auRerhalb der Rad-
ebene. Die Fuhrerstandsaufstiege befinden sich
vorbildgerecht am Rahmen des Modells. Die Puf-
ferbohlen kénnen mit Fiillstiick, Schlduchen und
Kupplung aufgerustet werden.

Die Lackierungen sind gut deckend aufgetragen,
besonders bei den Rotténen bisweilen allerdings
recht dick und rau. Die Lampenringe, Griffe und
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Turklinken sind silbern abgesetzt. Die Gummiein-

fassungen der Maschinenraumfenster hat man

als Rahmen aus schwarzer Farbe auf dem Ge-

Bei den Fleischmann-
Nachbildungen gibt es
Variationen in den Farb-
tonen Rot und Creme

»

hduse angedeutet. Im Vergleich zum vorausge-
hend gelieferten sechsachsigen Modell der 640
gleichen Standardfarbschemas sind die Farbtone
Rot und Creme bei der 548 nun etwas dunkler.

Vergleich der Dicher von der Brawa-Lok 042 (oben) mit plastisch
angedeuteten Liifterrotoren und der 168 von Fleischmann (unten) mit Lamellenliiftern

km/h  Geschwindigkeit in Abhéngigkeit von der Fahrspannung
300
250 /
200
150 ‘./’/;‘e'/zr
100
Brawd 3
50 g
8 s
4 5 6 7 8 9 10 1 12V g
Das Diagramm zeigt die Fahrwerte der vierachsigen Versionen von Brawa
und von Fleischmann (erste Modellversion)
Fahrwerte der vierachsigen Modelle von Brawa und Fleischmann (erste Serie)
Vorbild Brawa Fleischmann
Stromaufnahme Leerlauf 12V N0 mA 165 mA
Auslauf (bei 12 V) 25mm 55mm
Vmax (Modell bei12 V) 120 km/h 181km/h ~ 240km/h
Spannung V., 8,8V 75V g
Anfahrspannung 39V 45V 2
Anhingelast bei3,6 % 250¢g 550 g 3

Die Beschriftungen sind umfassend und weitge-
hend lesbar. Bei der 548 liegen auRerdem silbern
bedruckte Atzschilder aus Neusilberblech fiir die
658 bei, die beim Vorbild nachweislich Dusengitter
hatte. Ferner weist sie nun auch Pufferbohlenan-
schriften auf. Bei unserem Muster sind kurioser-
weise die Beheimatungen doppelt und wider-
spriichlich angegeben: an den Seitenwénden als
Rbd Berlin/Bw Ostbahnhof, am Rahmen als Rbd
Cottbus/Bw Cottbus.

Die tiberarbeitete Lokomotive fahrt beirund 1,2V
langsam an. 120 km/h werden bei gut 8,7 V er-
reicht. Bei 12 V geregelt betragt die Geschwindig-

Fotos (2): Teichert



MaRvergleich der B'B-Modelle von Brawa und Fleischmann (erste Modellserie)

MaRe in mm VorbildmaR 1:160 Brawa Fleischmann

LiP 19.460 1216 121,5 121,6
Lokkastenbreite 3.020 189 19]1 191
Hohe 4282 26,8 273 26,5
Raddurchmesser 1.000 63 6,0 6,5
Drehzapfenabstand 12200 76,3 70,5 72,5(auRermittig)
Drehgestell-Achsstand 3.400 213 217 211 ¥
Achsstand innere Achsen 8.800 550 487 55,0 %
Gewicht 78,7t 758 106g &

Die DR 118 042-1von Brawa in der Standardlackierung links L
neben der DR 228 168-1im Sparlack von Fleischmann

keit 175 km/h, die Stromaufnahme 50 mA und der
Auslauf 35 mm. Die Gerduschentwicklung ist ge-
ring. Auf einer geraden 3,6 %-Steigung kénnen
tiber 500 g Last angefahren werden.

Fazit

Beide Fabrikate bilden grundsétzlich das Vorbild
in angemessener Weise ab. Wenn auch nicht per-
fekt, so sind die Fleischmann-Modelle den Brawa-
Loks, denen man das 20 Jahre zurtickliegende Ent-
wicklungsalter doch ansieht, in vielem tiberlegen.
In der Breite und Lange sind beide Modelle nicht
zu beanstanden. Allerdings sitzt das Brawa-Ge-

hause zu hoch auf dem Drehgestellen. Ein weite-
res Manko ist das falsch proportionierte Fahrwerk
der vierachsigen Variante. Hier tiberzeugt die
Fleischmann-Lokfamilie eindeutig. Die Gravuren
fallen bei Fleischmann ebenfalls feiner aus, auch
die Fensterscheiben sitzen bindiger.

Das jlingere Fabrikat bietet erwartungsgemaly
dank der heutigen Digitalisierungsmoglichkeiten
ein breites Spektrum an Funktionen bei der Lok-
steuerung, Beleuchtung und den Gerduschen. In
der Fahrdynamik zeigt das Fleischmann-Modell
auch mehr Leistung, siehe Kasten auf der voran-
gehenden Seite. Eine Antriebsiiberarbeitung der

Vergleichstest
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sechsachsigen Lok ist allerdings bis zum Redakti-
onsschluss noch nicht bekannt geworden.

Bei der Modellauswahl muss man darauf achten,
ob auch die Loknummer zur Vorbild- bzw. Modell-
version in Detaillierung und Farbgebung passt.
Dies macht einem das Vorbild nicht immer so
leicht mit seinen Varianten.

Bei Fleischmann stehen noch die Erwartungen an
Ausflihrungen mit acht Motorraumfenstern im
Raum und letztendlich auch vielleicht ein Wunsch
nach dendrei,,Schldgermitzen“ Diesen hat auch
Brawa bisher nicht erfillt. Gunnar Selbmann
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Fahrzeuge
] Bahn im Umbruch: Einen grifieren Kontrast gibt es kaum im Rollmaterial wie
beim Saisonschnellzug D 1731, gezogen noch von der 012 080-8, dahinter folgen
ein Bye, drei Biim pop, ABiim und weitere Biim pop, Lingen/Ems 1973

Foto: Robin Fell/Eisenbahnstiftung

m Zugbildung mit Popwagen der Deutschen Bundesbahn 1970 bis 1989

Das bunte Experiment

1970 startete die DB einen GroRversuch fiir eine neue farbliche Gestaltung der Reisezugwagen. Schon 1974
endete er wieder, doch dauerte es weitere 15 Jahre, bis auch die letzten sogenannten Popwagen von den
Gleisen verschwanden. Horia Radulescu skizziert die Vorbildgeschichte und beschreibt die verschiedenen
Generationen der Modellnachbildungen sowie viele Mdglichkeiten vorbildgerechter Zugkombinationen

Der D 1731 bei Loppersum im Jahre 1974: Er besteht aus der 012 080-8, drei Biim pop, ABiim, Biim pop, Bciim pop, WLABiimh, ABiim und Bn
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Vorreiter der Popfarben

Der S-Bahn Triebzug 420/421

ie dreiteiligen Elektrotriebziige ET 20/21

(420/421) der neuen S-Bahnsysteme aus
Miinchen und Frankfurt am Main und fiir das
Ruhrgebiet sollten sich als komplett neue
Generation auch optisch von deren Vorgan-
gern absetzen: mit einer hellen Kasten-
grundfarbe und je nach Einsatzregion ge-
farbten Fensterbandern. Um diese
festzulegen, fiihrte die DB Umfragen unter
den Fahrgdsten mittels speziell angelegter
Wahlurnen in den eingesetzten Fahrzeugen
durch - eine Art ,Ubertragung* demokrati-
scher Wahlen auf Schienen, nach dem Motto
des damaligen Bundeskanzlers Willi Brandt
(,Mehr Demokratie wagen®).

So wurden die im Herbst 1969 fiir Miinchen
gefertigten drei 420-Prototypen unter-
schiedlich lackiert. Die Wagenkdsten waren
einheitlich in Kieselgrau (RAL 7032) gehalten
mit schwarzgrauem Langtréager. Der 420 001
bekam Fensterbander, Begleitstreifen und
eine Kontrastflache zwischen den Schein-
werfern an der Front in Reinorange (RAL
2004), jene Farbe, die spater den S-Bahn-
Verkehr im Ruhrgebiet kennzeichnen sollte.
och Ende der 1960er-Jahre boten die meis-
N ten Reisezugwagen vieler europdischer
Bahnverwaltungen ein fast einheitliches
Erscheinungsbild. Ein AuBenanstrich in gedeckten
Farben wie zum Beispiel Dunkelgriin und Dunkel-
blau war fiir einen jahrzehntelang durch Qualm
und RuR gekennzeichneten Betrieb nicht nureine
kostensparende MalRnahme, sondern auch eine
Notwendigkeit. So hatten auch die meisten Rei-
sezugwagen der Deutschen Bundesbahn bis 1970
einen dunkelgriin gestrichenen Wagenkasten. Nur
die dunkelblauen Neubauwagen der 1. Klasse so-
wie die dunkelroten Speise- und Schlafwagen so-
wie Triebwagen brachten ein wenig Abwechslung
ins Bild. Die Anderungen im Laufe der Zeit bei der
DB waren gering. Man wechselte Anfang der
1960er-Jahre vom Flaschengriin (RAL 6007) auf
das einigermaRen ,freundlichere” Chromoxidgrin
(RAL 6020) fiir den Wagenkasten. Dagegen wur-
dendie zuvor silber gefarbten Dacher nun einheit-
lich im weniger schmutzempfindlichen Umbra-
grau (RAL 7022) lackiert. Die Langtrager und
Fahrgestelle aller Wagen waren einheitlich tief-
schwarz gehalten.

Erst mit Inbetriebnahme sauberer Traktionsarten
wurden die europdischen Reisezlge langsam bun-
ter. 1957 gingen die beige/purpurroten, von An-
fang an mit Diesel- oder Elektrotraktion geftihrten
Trans Europ Express-Zge (TEE) in Betrieb. Deren
kontrastreiches Farbschema wurde von der DB
1962/63 auch fiir das neue Rollmaterial der eige-
nen F-Zuge ,Rheingold” und ,Rheinpfeil“ iber-
nommen, allerdings mit Kobaltblau statt Purpur-
rot (siehe NBM 1/20). Ab 1965 weitete man das
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Zugbildung

Die Miinchner S-Bahn-Ziige wurden zundichst in Griinblau/

Sy

Der 420 002 trug Griinblau (RAL 500T) und
der 420 003 Karminrot (RAL 3002) statt
Orange. Letztere Farbe, fur Frankfurt be-
stimmt, konnte sich nicht durchsetzen. So-

mit wurden die weiteren Frankfurter S-Bah-

nen auch reinorange lackiert.

Dagegen wurde die griinblaue Farbe in der
Folge auf nicht weniger als 139 Miinchner
Triebzlige (die im Volksmund ,,Olympia-
Triebzlige” genannt wurden) ausgeweitet.
29 davon durften dieses Farbschema bis zu

Kieselgrau lackiert, hier 1985 in Tutzing vor alten DRG-Betonturmmasten

ihrer Ausmusterung ab dem Jahr 2000 be-
halten.

Die kieselgraue/orangefarbene Lackierung
wurde zum Standard innerhalb der S-Bahn-
Netze von Diisseldorf, KéIn, Frankfurt und
Stuttgart. Auch die spater beschafften soge-
nannten x-Wagen (Bauarten 791,794, 796)
wurden in den gleichen Farben lackiert. Erst
ab 1987 wechselte man zu dem sehr dhnli-
chen, ,,Produktfarbe“ genannten Farb-
schema.

Probewagen im Jahre 1970, die im AW Weiden hergerichtet worden waren. Darunter gab es auch
einen Mitteleinstiegswagen, der zu Designstudien unterschiedliche Farben trug, jedoch nie zum
Einsatz kam. Der Biim trdgt die griine Farbgebung, die spiiter fiir Packwagen definiert wurde

Der Am 202 Betr.-Nr. 10-43 063 war der einzige in Chromoxidgriin lackierte 1. Klasse-Wage
und besap keinen Begleitstreifen oberhalb des Langtrdgers, hier in Dortmund im Jahre 1978
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beige/rote Farbschema auch auf das lokbespannte
TEE-Wagenmaterial der DB aus.

Ein groB angelegter Farbversuch
Somit setzten sich um 1970 die im hochwertigen
; Zugverkehr eingesetzten Wagen vom tbrigen Roll-
T i material deutlich ab. Die Hauptstiitzen im Fern-
111 verkehr, also die Schnell- und Eilzlige waren aber
weiterhin dunkel lackiert. Das passte zwar zu den
= Betriebsumstédnden und auch fir einen Teil des

eher konservativen Klientels, nicht mehr aber zu
den jlingeren Stimmen innerhalb der Hauptver-
waltung der Bundesbahn (HVB) in Frankfurt am
Main und des noch jiingeren, erst 1969 gegriinde-
ten DB-Design Center in Miinchen.

: terSchiﬁer/Eisenbahnstiftil

)) Die neuen S-Bahn-Trieb-

- e ziige 420 waren die Vor-
Zu den Sonderlingen bei den Popwagen reiter fiir die Einflihru ng
gehorten auch die Snack-Bar-Wagen der Gat- Oft fuhren rote Speisewagen in Popwa- der po pfa rbenen Wa gen
tung BRbuiimz 285, hier im D 529 Hagen - gen-Ziigen wie hier im Jahre 1976 ein
Regensburg zu sehen (Koblenz-Liitzel 1978) Schiirzenspeisewagen im D 614 Miinchen —  Sowurde ein grol? angelegter Farbversuch gestar-

Dortmund - Nijmwegen (Foto in Ulm Hbf)  tet. Den AnstoR gaben die neuen S-Bahn-Trieb-

o ramEm==  7(jge der Baureihe 420/421 (siehe Kasten voran-
gehende Seite). Die neuen Ziige kamen gut an,
sowoh! bei der Presse als auch in der Offentlich-
keit. Sie wirkten modern und entsprachen dem
damaligen Zeitgeist. Eine Lackierung mit dhnlicher
Farbeinteilung, also hellem Kastenanstrich und je
nach Einsatzgebiet unterschiedlich eingefarbtem
Fensterband sowie Begleitstreifen, sollte nun auch
bei Fernverkehrswagen der 26,4 Meter langen Fa-
milie (sog. m-Wagen) der DB ausprobiert werden.

; B
1 i
|

|
2
| !ﬂ .

Ahnlich gelagerte Beispiele gab es damals schon
im europdischen Ausland: So wurde in Italien der
ETR 250 bzw. 300 schon Anfang der 1950er-Jahre
in Hellgrau mit griinem Fensterband lackiert. 1965
wurden in Japan die Shinkansen der Reihe O und
in Osterreich der OBB-Paradezug 4010 in Betrieb
genommen, die beide dhnliche Lackierungen mit
elfenbeinfarbenem Kastenanstrich und dunkel-
blauen Fensterbdndern sowie Begleitstreifen be-
salen. Wie bei den oben genannten Triebziigen
wurde von der DB zuerst eine einheitliche Lackie-
rung der Wagen im Zugverband angestrebt.

Foto: Peter Schiffer/Eisenbahnstiftung

Die ersten Musterziige

Die HVB vergab mit Schreiben vom 27. Mai 1970
5 Auftrage an die AW Frankfurt (Main) sowie Neu-
miinster, jeweils einen ersten Musterzugim neuen

chae/.Héltge

S S R

Insgesamt sechs der Schiirzenspeis

ewagen Farbschema zu lackieren. Unter Beibehaltung der
WRiige 152 von 1940 wurden in Popfarben la- Minitrix bot ein WRiige-Modell = umbragrauen Décher sowie schwarzen Fahrwerke
ckiert.Zur Designanpassung erhielten sie in seinem Set von 2004 in Pop-  und Unterbauten sollten die Wagenkasten kiesel-
einen zusdtzlichen Streifen unter den Fenstern farben an, jedoch falsch mit Fal-  grau und die Langtrager schwarzgrau umlackiert

tenbdilgen statt Gummiwiilsten
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- -

Foto: Radulescu

Fleischmann brachte seinen WLABiimh 174 auch in popfarbener Lackierung heraus

werden. Fur die Fensterbander und Begleitstreifen I . -
der ersten Probeziige wurden die vertrauten Far- = e e e 3 s
ben Kobaltblau (AW Frankfurt) sowie Chromoxid- f
griin (AW Neumdinster) verwendet.

Die Zlige wurden am 23. Juni 1970 in Frankfurt vor-
gestellt. Der , Frankfurter“-Zug bestand aus je einem
Alm 203, Blim 232, Biim 234 und BDUm(s) 273, der
»Neumiinsterer”aus je einem Alim 202, ABiim 223,
Biim 232 und Biim 239, wobei die Aiim und ABiim
abweichend vom Entwurf keinen griinen Begleit-
streifen oberhalb des Langtragers trugen. Nach die-
ser Prasentation gingen die Zlige als D 538/539 und
D 670/671, Senator“in den Probeeinsatz.

Die Testphase dauerte nur kurz. Dem DB-Vorstand
erschienen zum einen die beiden altbekannten Far-
ben Kobaltblau und Chromoxidgriin zu dunkel im &= i bl v S . = . e 7 i
Kontrast zum Kieselgrau. Zum anderen gingdurch  Fiinf der sechs in Popfarben lackierten WLABiimh 174 waren Baujahr 1964 und dementspre-
deneinheitlichen Anstrich die schnelle Auffindbar-  chend bereits mit Drehfalttiiren ausgestattet, hier zu sehen in Miinster Hbf im Jahre 1975

Foto: Dr. Wolfgang Fiegenbaum

‘Fortha = Gerstungen bei Unterellen im Jahre 1973.

Er 'b‘_esteht‘a,u DB-.Wagen"u‘nd der DR 131 034.
wg'fthen wSilberlingen fahrt ein einziger Biim 232 mit

Foto: Sammlung Erich Preuﬁ/EisenbahnstU’tung
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Die Nirosta-Prototypen von LHB
ABwiimz 227 und Bwiimz 237

Is Baumuster fiir eine komplett neue Wa-

gengeneration flr den Fernverkehr nach
UIC Z1-Baumuster wurden von der DB 1970
zwei Prototypen bei LHB bestellt. Die 1972 in
Betrieb genommenen Wagen waren mit
Schwenkschiebettiren und Seitenwanden
und Dach aus gesicktem Edelstahl ausgestat-
tet und liefen auf Drehgestellen der Bauart
MD-37. Nur die Fensterbander wurden den
damaligen Gepflogenheiten entsprechend la-
ckiert: blutorange beim ABwiimz 227 und ko-
baltblau beim Bwiimz 237. Der ABwiimz 227
wurde 1974 unter der Nummer 9s zum ,elften
Prototyp*“ des Eurofima-Bauprogramms.

Keiner wurde jedoch in Serie gebaut. Fiir die
DB der 1970er-Jahre waren grol3ztigige und
klimatisierte 2. Klasse-Abteile noch undenk-
bar, und es bestand auch kein Bedarf fir sol-
che gemischtklassigen Wagen. Der als Ni-
rosta-Prototyp nie gebaute Awiimz wurde
schlieRlich als Teil der Eurofima-Bestellung
als Av(ti)mz 207 mit normaler Beblechungin
100 Exemplaren in Betrieb genommen.

Die zwei Prototypen hatten dennoch relativ
lange Lebensldufe bei der DB. Deren Er-
scheinungsbild blieb, mit Ausnahme der aus-
getauschten und dann komplett lackierten
Einstiegsttiren (Bauart Wegmann statt Kie-

Der 1./2. Klasse-Prototyp ABwiimz 227 bekam spditer an die Eurofima-Wagen

If Wiemann/Sig. Joachim Stender

angepasste Einstiegstiiren, abgestellt 1982 im Krefeld-Oppum

kert), bis 1987 fast unverandert. Die im Rah-
men einer Hauptrevision auf Ozeanblau/El-
fenbein umlackierten Wagen gehérten bis
1995 zum Bestand der DB AG.

Die Modelle aus den1970er-Jahren

Schon 1973 fertigte Minitrix Modelle beider
Prototypwagen ABwiimz 227 und Bwiimz
237. Fleischmann folgte 1974 mit einem kor-
rekt nachgebildeten Bwiimz sowie dem
beim Vorbild nie gebauten Typenentwurf

Awiimz (207). Beide Modellfamilien sind
korrekt detailliert, haben aber gewisse Man-
kos, welche auf die damaligen Firmenstan-
dards zurtickzufiihren sind. Die Fleisch-
mann-Wagen sind etwas ,,hochbeinig® Die
Minitrix-Pendants haben zwar korrekte Kas-
tenproportionen, aber keine eingesetzten
Scheiben. Auch ist der ABwiimz 227 falsch in
Reinorange lackiert. Neukonstruktionen
wurden vor langerer Zeit von L.S.Models an-
gekiindigt, sind aber bisher nicht realisiert.

Minitrix fertigte 1973 den ABwiimz 227 und Bwiimz 237 noch ohne eingesetzte Fensterscheiben. Dahinter steht der 2. Klasse-
Wagen mit eingesetzten Scheiben von Fleischmann aus dem Jahre 1974. Die Minitrix-Modelle haben korrekt kieselgraue Streifen auf
den Tiiren, bei Fleischmann ist jedoch der falsche Grauton auf den Tiiren, dafiir sind die Drehgestellen korrekt in Schwarz

keit der einzelnen Wagenklassen und -typen verlo-
ren. Beim dritten, im Juli 1970 vorgestellten Zug
wurden die Wagen je nach Gattung unterschied-
lich lackiert: So bekam der ABiim ein blutorange-
farbenes, der Biim ein kobaltblaues und der Diim
ein chromoxidgriines Fensterband. Der Zugver-
band wirkte nun heller, freundlicher und bunter,
was genau den Geschmack der Beteiligten traf.

Am13. August 1970, also weniger als drei Monate
nach dem Versuchsstart, wurde in Frankfurt der
vierte Musterzug mit den endgiltigen Farben vor-
gestellt. Neben Blutorange, Kobaltblau und
Chromoxidgriin kam mit dem umlackierten
WRiimh 132 Betr.-Nr. 88-80 235 noch Purpurrot
als Kennfarbe fiir Speise- und Schlafwagen ins
Spiel. Auch ein Liegewagen (Bctimk 255 Betr.-Nr.

51-40 213) war dabei — mit blauem Fensterband
und zuerst roten Begleitstreifen.

Die Resonanz war insgesamt positiv. Die Farben
wirkten ,,poppig* und so war der treffende Begriff
passend zum Geist der Zeit schnell erfunden: Bald
sprach man in Verbindung mit dem Farbversuch
nur noch tber ,,Popfarben” oder ,,Poplackierung*
Diese Bezeichnung wurde allerdings von der DB
nie offiziell verwendet. Es gab auch Dinge wie die
Ahnlichkeit der Farben fiir die 1. Klasse zum Farb-
konzept der S-Bahn Rhein-Ruhr oder die fiir Ver-
wirrung bei Reisenden sorgende Verwendung von
Dunkelblau (zuvor 1. Klasse) fiir die 2. Klasse zu
bemdngeln. Dennoch startete das HVB einen
GroRversuch, mit dem Ziel, schnellstméglich meh-

Noch 1987 war dieser ab Werk bereits

s popfarben gelieferte Bm 234 in einem Zug

von Augsburg nach Lindau unterwegs



it dem im Sommer 1973 in Betrieb genom-

menen ,, Intercity-B-Netz“ mit sogenann-
ten Anschluss- und Erganzungslinien, die nicht
im IC-Netz einbezogene Wirtschaftszentren
verbinden sollten, wurde die neue Zuggattung
DC (City-D-Zuge) eingefuhrt. Die DC-Ztige blie-
ben zwar nur eine relativ kurze Episode bis
1978/79, waren aber das ideale Einsatzgebiet fur
Popwagen. Die meisten Zlige waren kurz und

—Das ideale Einsatzgebiet: Poppige DC-Ziige

Zugbildung

bestanden in der Regel aus drei bis sechs
Schnellzugwagen, darunter ein einziger Aim
oder ABUm. Oft fuhren auch Halbgepackwagen
BDums mit. Die recht kurzen Ziige konnten da-
her reinrassig mit Popwagen gebildet werden.
Typische Laufe mit den bunten Wagen waren
der DC910/915,,Emsland, DC 921/917 ,Ost-
friesland® DC 913/914 ,,Miinsterland DC
918/919 ,Westfalenland, DC 930 ,,Eggeland*

e

/Eisenbahnstiftung :

Die 220 064 mit dem DC 912 ,,Ostfries-
land" Frankfurt - Emden bei Geeste

im Jahre 1976. Er besteht aus Biim 234,
zwei Biim 232 und einem Aiim 203

sowie DC935,,Lippeland” Es wurden Triebfahr-
zeuge aller Arten eingesetzt, von Elektroloks
(meist 110) und Dieselloks (215, 216, 218, 220) bis
hin zu Dampfloks (012).

rere komplette Zugverbande in den neuen Farben
in Betrieb zu setzten.

Umlackierungen
und Neuanschaffungen

Die noch fiir 1970 sowie 1971 zur Ablieferung ste-
henden UIC-X-Neubauwagen der Bauarten ABUm
225, Bim 234 und BDUms 273 sowie die gerade
im Umbau befindlichen Snack-Bar-Wagen BRbu-
imz 285 wurden gleich im neuen Farbschema be-
stellt, genauso wie die 1972 gelieferten LHB-Pro-
totypwagen ABwiimz 227 und Bwiimz 237 (siehe
Kasten oben). Dazu wurden auch altere Aum,
ABUm, Buim, BDUm(s) und Diim der Baujahre 1957
bis 1968 umlackiert. Der einzige moderne Speise-
wagen in Popfarben blieb der oben erwéhnte,
schon 1974 durch Brand zerstérte WRUmh 132,
dazu kamen aber sechs 1940 gebaute Schiirzen-
speisewagen der Gattung WRiigh 152. In dersel-
ben Farbe wurden auch sechs Universalschlafwa-
gen WLABUmh 174 der Baujahre 1960 und 1964
umlackiert.

Ein Problemfall waren weiterhin die Liegewagen.
Es wurden neben den schon erwahnten Bciimk
255insgesamt sieben UIC-X-Exemplare Bclim 243
in Popfarben lackiert, allerdings in drei verschie-
denen Farben, mit Fensterbandern in Kobaltblau,
Rotviolett oder Blaulila.

Insgesamt wurden je nach Quelle 145 bis 147 Rei-
sezugwagen in Popfarben lackiert. Der Versuch
dauerte aber nicht lange. So wie die hellen und
bunten Wagen nur zu einem Teil der DB-Kund-
schaft passten, so wurden sie andererseits von
konservativeren Reisenden skeptisch angenom-
men. Obwohl es zuerst vorgesehen war, kom-
plette Zuge aus den neu lackierten Wagen zu bil-
den, kamen bald auch einfarbig blaue, griine oder
rote mit den popfarbenen in die Wagenreihungen,
was die Ztige noch bunter, aber nicht unbedingt
attraktiver machte. Die helle Farbe im unteren
Kastenbereich zeigte sich bei Wagen, die keine
Seitenschiirzen besalen, ziemlich schmutzanfil-
lig. Die HVB ruderte also schnell zurtick, und so
war der im Oktober 1972 gelieferte Bwiimz 237

Popwagen kamen auch weit iiber die Landesgrenzen hinaus
zum Einsatz, hier der Zugteil Niirnberg — Bozen des

D 1285 ,,Dolomiten-Express” bestehend aus einer DB-Garni-
tur mit BDms, drei Bm in Blau/Kieselgrau und einem Am.
Gezogen wird er von einer isabellabraunen FS E 645 auf
der Brennerstrecke bei Gossensaf3 im Jahre 1981
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der letzte — wenn auch nur zum Teil - in Popfarben
gelieferte Wagen. Der GroRversuch wurde erst
am 21. Marz 1974 offiziell fur beendet erklart. Noch
im selben Jahr wurde das neue DB-Farbkonzept in
Ozeanblau/Elfenbein eingefiihrt.

Triebfahrzeuge in Popfarben

Die Elektro- und Diesellokomotiven waren inte-
ressanterweise in dieses Popfarbenschema nicht
eingebunden. Allerdings gab es Ausnahmen, nam-
lich bei Triebwagen und bei Wendeziigen. So er-
hielten die neuen 111im S-Bahn-Einsatz ebenfalls
die Farben Reinorange und Kieselgrau, allerdings
in einem vereinfachten Schema.

Einen Sonderfall bildeten die Dieseltriebziige
614/914. Die ersten zwei Prototypen sowie die
erste Bauserie wurden 1971, respektive 1973 ange-
schafft, also genau zur Zeit des Farbversuchs. So
bekamen auch diese neu gelieferten Triebzlige ein
anden 420/421angelehntes Farbschema in Kiesel-
grau/Blutorange. Allerdings hatte man hier wegen
des deutlich groReren Anteils an Sitzplatzen in der
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Das Popwagen-,Gruselkabinett
Frithe Fantasiemodelle

ie Bauformen-Sortimente der Hersteller

waren Anfang der 1970er-Jahre noch
nicht sehr groR, dafiir aber die Akzeptanz der
Kundschaft. Somit wurden einige Wagenbau-
arten in an das Vorbild angelehnten, aber fik-
tiven Farbgebungen oder gar Wagen ohne
konkretes Vorbild angeboten. Einige davon
wie der elfabteilige ,,Bum 234“ von Fleisch-
mann (eigentlich ein Bctim 243) hielten sich
in den Katalogen bis Anfang der 1990er-
Jahre.

Das Fleischmann-Sortiment der damaligen
Zeitist ein anschauliches Beispiel dafiir. Ei-
nige Wagentypen sind formmaRig vorbildge-
recht, wie der Bctim 256 mit Vorzugsabtei-
len in der Mitte oder der Aviimz 111.1, wurden
aber beim Vorbild nie in Popfarben umla-
ckiert. Dasselbe gilt auch fiir den Gepackwa-
gen Dlims 905, denn es war beim Vorbild ei-
gentlich der dhnliche Diim 902. Der ab 1974
angebotene ,, Awiimz 207 ist ein komplett

2. Klasse laut Anordnung eigentlich Kobaltblau
statt Blutorange verwenden sollen. Die zweite Bau-
serie kam 1975 schon in Elfenbein/Ozeanblau.
Auch der Schnellfahr-Triebwagen 403/404, Bau-
jahr 1973, wurde noch in einem zumindest durch
die Farbeinteilung an die Popfarben angelehnten
Farbschema ausgeliefert.

Einsatz der Popwagen

Auch wenn sich ab und zu einzelne Popwagen in
sonst einfarbige Ztige der friihen 1970er-Jahre ,ver-
irrten’, bemiihte sich die DB am Anfang, soweit wie
maglich reinrassige Schnellzlige zusammenzustel-
len. Solche Pop-Schnellziige der ersten Stunde wa-
ren die D 576/577 Basel - Hamburg-Altona sowie D
516/517 und D 610/611 Miinchen — Dortmund. Letz-
terer fiihrte auch Schlafwagen mit. Bis Mai 1971 folg-
ten mit der Auslieferung weiterer Wagen im neuen
Farbschema die D 628/629 Miinchen — Osnabrtick,
D 680/681 Miinchen - Bremen und D 730/731 Miin-
chen — Norddeich. Als Zugloks wurden hauptsach-

Fleischmann legte 2003 ein Wagenset

fiir den D-Zug Hamburg-Altona - Basel SBB auf
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Bei Fleischmann gab es anfdnglich einige Fantasiemodelle wie den lila Liegewagen
mit Vorzugsabteilen Bctiim 256 (1972), den klimatisierten Aviimz 111 in Blutorange (1972)
oder den zwar bei Vorbild geplanten, aber nie gebauten Awiimz 207 (1974)

Der Diims 905 (1972) und der WRiimh 132 (1973) aus der ersten Popwagen-Serie von

Fleischmann hatten falsche Farbtone, beim Packwagen fehlt auf3erdem der obere Streifen

Arnold rapido lackierte 1972 seinen griinen Biim in Popfarben, jedoch sind Steildach,
Zuglaufschildkdsten und Ganzfenster gegeniiber dem WC vorbildwidrig

fiktives Modell: Sein Vorbild wurde zwar ge-
plant, aber nie gebaut (siehe Seite 46). In
dieselbe Kategorie fallen auch die einfachen,
stark verkiirzten Modelle von Ibertren, die

lich Elektro- (110, 118) und Dieselbaureihen (216, 220)
verwendet. Nur im Emsland waren weiterhin die
Dreizylinderdampfloks 012 im Einsatz.

»

Rote und popfarbene
Speise- und Snack-Bar-
Wagen setzte man freizi-
gigin Schnellziigen ein

Eine Ausnahme bildeten die in Popfarben lackier-
ten Restaurationswagen, die sehr oft in Schnell-
zligen in gewdhnlichen DB-Lackierungen einge-
setzt wurden. Umgekehrt kamen ,altrote”
Speisewagen wie zum Beispiel einige Schiirzen-
speisewagen oder auch Turnusspeisewagen in an-
sonsten rein popfarbenen Zlige vor. Nach Einfiih-
rung des neuen Farbkonzepts mit Ozeanblau und
Elfenbein Ende 1974 wurden viele Schnellztige so-
mit richtig bunt — mit Wagen in nicht weniger als
drei Lackierungsvarianten.

sich eigentlich an Renfe-Vorbildern orientie-
ren. Man bot der DB zwej Sitzwagen und ei-

nen Gepackwagen in Popfarben ohne form-

technische Anderung an.

Popwagen wurden zeitweise auch im internatio-
nalen Schnellzugverkehr eingesetzt, wenn auch
nurin begrenztem AusmaR. So gelangten einzelne
popfarbene Bctim 243 in sonst blau/griinen Ztigen
bis zur ligurischen Kuste (siehe auch NBM 4/19).
Ein typisches Beispiel ist auch der D 1284/1285
»Dolomiten-Express*, der je nach Fahrplanperiode
Coburg (oder Bamberg) tiber Miinchen und Inns-
bruck via Brennerpass mit Verona verband und
ab Mitte der 1970er-Jahre bis weit in die 1980er-
Jahre mehrere blau/graue B(t)m 234 mitfiihrte.

Ab Mitte der1970er-Jahre wurden nur noch wenige
Verbindungen mit Popfarben gefahren. Ab 1980
schrumpfte der Bestand standig durch Umlackie-
rungen in Ozeanblau/Elfenbein. Die verbliebenen
Wagen waren nur noch in Minchen, Lindau und
Saarbriicken beheimatet. Ein typischer Popwagen-
Umlauf waren die D-Ziige zwischen Saarbriicken
und Miinchen (z. B. D 894/895, D 950/951) sowie
zwischen Miinchen und Lindau (D 350/3511T.).
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Die ersten Popwagen von Minitrix aus 1972 und 1974 basieren auf Modellen ohne eingesetzte Fensterscheiben und

ndiherten sich erst Serie um Serie mehr dem Farbton des kieselgrauen Streifens ihrer Vorbilder an

Minitrix brachte 2008 nochmals eine Serie mit Popwagen. Diese haben den Zuglauf Hamburg-Altona - Basel SBB.
Hier zu sehen sind zwei Biim 232 mit breiten Tiiren und schmalen Abteilfenstern sowie der Diims 902
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Ebenfalls aus dem Satz von 2008 stammen die beiden Einzelgdinger Aiim 202 mit grof3en Tiiren und der WRiimh 132 -

korrekt mit zwei Gangfenstern gegeniiber dem Kiichenbereich. Er ist allerdings zu kurz geraten

Die letzten funf ,,Mohikaner*, sprich blau/grauen
Bm 234 liefen ab 1985 zwischen Lindau und Miin-
chen. Erst 1989 wurde der letzte nach Weiden zum
Umbau in einen Interregio-Wagen tberfiihrt.

Wagen mit dem Farbkonzept eines dunklen Fens-
terbandes und einer hellen Wandpartie darunter
haben sich teilweise langer oder sogar bis heute ge-
halten, so bei den franztsischen Corail-Wagen oder
dem schweizerischen EW IV. Auch die aktuellen Cor-
porate Identity der SBB folgt diesem Prinzip.

Die erste Popwagen-Modellgeneration
Fast gleichzeitig mit ihren Vorbildern kamen auch
die ersten Popwagen-Nachbildungen auf den
Markt. Die Farbgebung entsprach dem Zeitgeist,
und alle drei damals wichtigen Spur-N-Hersteller
Arnold, Fleischmann und Minitrix wollten ihre Sor-
timente moglichst aktuell gestalten. Die ersten De-
signvariationen kamen ab dem Jahre 1972. Es wur-
denim Prinzip aktuelle Modelle aus den jeweiligen

Katalogen entsprechend umdekoriert. Somit hat-
ten nicht alle Wagen auch ein konkretes Vorbild.
Besser gesagt: Es hatten die wenigsten davon tiber-
haupt ein genaues Vorbild (siehe Kasten auf der
vorangehenden Seite).

Die meisten Modelle der damaligen Zeit weisen
mehr oder weniger starke Kompromisse auf. So
trégt zum Beispiel der Bum 234 von Arnold ein
Steildach nach dem Vorbild des Einzelgangers
ABUim 226. Fleischmann bot Modelle von Aviimz
111, Diims 905, Bctiim 256 und WRimh 132 an,
aber nur der letzte hat ein konkretes Vorbild. Die
Lackierungen der drei anderen Typen orientieren
sich an den (mehr oder weniger) dhnlichen Bauar-
ten Alim 203, Diim 902 und Bciim 243.

Die meisten vorbildgerechten Popwagen befanden
sich damals im Minitrix-Katalog. Hier wurden Atim
202, Buim 232, BDUims 273, Diim 902, WLABmh 174
und WRUmh 132 angeboten. Letzteres Modell ist
aber verkiirzt, da nur 165 mm lang. Die Minitrix-Mo-

Express
Dortmund - Rosenheim alle giingigen Farbvarianten an

Minitrix bot 2004 in seinem Set ,,Olympia
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delle der 1970er-Jahre haben aber leider auch ihre
»Macken*: Die Fensterscheiben waren bei allen Wa-
gen noch nicht eingesetzt, sondern mit einem trans-
parenten Formteil hinterlegt, und der Farbton des
grauen Kastenbereichs war deutlich dunkler als RAL
7032 Kieselgrau. Die Popwagen-Modelle der ersten
Generation verschwanden genauso schnell wie ihre
Vorbilder aus den Katalogen der Hersteller. Ende der
1980er-Jahre waren die meisten der kompromissbe-
hafteten Nachbildungen schon ,ausgemustert®

Aktuelle Popwagen-Modelle

Man musste gut 20 Jahre warten, bis wieder Pop-
wagen auf den Markt kamen, diesmal in brauchba-
rer Qualitat. Den Anfang machte 2003 Fleisch-
mann mit dem ,D-Zug Basel - Hamburg"
bestehend aus je einem blutorange/grauen Aiim
203 und ABUm 225, zwei blau/grauen Bim 234
(davon einem mit Zugschlussbeleuchtung), einem
Diim 902 und dem beim Vorbild schon 1974 ausge-
schiedenen WRiimh 132. Die Atim, ABiim und Biim
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—Popfarbene Trieb- und Wendeziige

Arnold ist bisher der einzige Hersteller des 420/421 in Spur N. Hier zu sehen
ist die reinorangefarbene Version der Neuentwicklung von 2014

chon Anfang der 1970er-Jahre wurden von

Arnold mehrere Farbvarianten der S-Bahn-
ET der Baureihe 420/421 angeboten, sowohl in
»heutralen“orange/grauen, blau/grauen und
rot/grauen Farben als auch spater mit ver-
schiedenen Werbefolien. Die Modelle wurden
erst 2014 durch eine komplette Neukonstruk-
tion nach heutigem Standard ersetzt.

Die reinorangefarbenen Wendeztige der
Rhein-Ruhr-S-Bahn hat Minitrix seit 1981 so-
wohlin der Ursprungsausfiihrung mit orange-
farbenem Langtrager als auch modernisiert
mit graubraunem Unterteil im Programm.

Der Dieseltriebzug der Baureihe 614/914
wurde von Fleischmann gemaR den Popfarben

Wendezug mit x-Wagen der Rhein/Ruhr-S-Bahn in der Ablieferungslackierung mit reinorangefarbenem Langtrdger (links) und
in der spiteren Variante mit graubraunem Fahrwerk (Minitrix-Modelle von 1981 und 2007)

T

in Blutorange/Kieselgrau zwischen 1976 und
1989 angeboten. Erneut war er 1995 nach einer
leichten Modellpflege mit eingebauter Kurz-
kupplung und damals aktuellem DB AG-Logo
im Sortiment.

<4

iy 7

N =

Der dreiteilige DB 614/914 erschien bei Fleischmann erstmalig 1976 gemdf der damaligen Popfarbgebung des Vorbildes in Blutorange

55 ZISIENN=E2

Stellvertretend fiir die 111 in
S-Bahn-Lackierung mit reinorange-
farbenem Streifen ist hier

das Modell von Arnold-N zu sehen

CI=RlI=is
w

sind Formanderungen auf Basis der etwa 15 Jahre
zuvor neu konstruierten IR-Wagen. Dagegen ba-
sierten der WRiUmh und Diim auf den Anfang der
1970er-Jahre entwickelten Modellen, nun mit Kurz-
kupplung und im Falle der Dim neuem Dach mit
rundem Stirnabschluss. Wegen ihrer unterschied-
lichen Modellgenerationen harmonieren die Wa-
genim Zugverband nicht optimal miteinander. Als
Zuglok dazu wurde eine 103.1angeboten.

2006 wurde von Fleischmann der Universalschlaf-
wagen WLABUmh 174 in der &lteren Version mit
einfachen Drehtliren neu konstruiert. 2010 folgte
als Sonderserie auch eine Version in Popfarben
im Doppelset zusammen mit einem ABUm 225.

Der zweite Hersteller, der nach der Jahrtausend-
wende Modelle von Popwagen anbot, ist Minitrix.
Es kamen insgesamt drei Sets auf den Markt: 2004,

Fleischmann: links das jiinger konstruierte Modell des
WLABiimh 174 im Vergleich zum ABiim 225 von Fleischmann
aus 2003, der hiher liegt und grobere Drehgestelle hat

50

Fleischmann: Aus dem Set von 2003 stammen diese beiden Wagen,
doch basierte der zu hohe Diim trotz neuen Runddaches immer noch auf
dem alten Modell aus Anfang der 1970er-Jahre

2008 und 2019. Im als D-Zug ,,Olympia-Express* de-
klarierten Fuinfer-Set aus dem Jahre 2004 waren je
ein ABUm 225 in Blutorange/Grau, Biim 232 in
Griin/Grau, BDUm 273 in Blau/Grau, Bclim 243 in
Lila/Grau und ein WRUige 152 in Rot/Grau enthalten,
wobei letzterer damals beim Vorbild schon tiber
Gummiwilste (Nebengattungszeichen,g*) verfigte.

Textfortsetzung auf Seite 55




Farbversuche auch beider DR

»Poppige“ Reko- und Standardreisezugwagen

Zugbildung

Aus der Bghw-Serie von Brawa stammen

diese beiden Farbvarianten in Elfenbein/Ultra-

marinblau und Dunkelgriin/Elfenbein

b Mitte der 1970er-Jahre beschéftigte
sich die Deutsche Reichsbahn in der
DDR auch mit Farbversuchen fiir einen

neuen Anstrich der Reisezugwagen. Nach
mehreren Studien wurden im Januar/Februar
1978 in den Raw Potsdam und Delitzsch acht
Musterwagen aufgearbeitet. Es handelte sich
um vier sogenannte ,Rekowagen* der Bauart
Bghw und vier Standardreisezugwagen Y/B-
70 (ein ABme und drei Bme). Es wurden ver-
schiedene Farbkombinationen erprobt, ent-

2008 folgte als D-Zug Basel - Hamburg ein
weiteres flinfteiliges Set mit blutorange/grauem
Alm 202, zwei blau/grauen Bum 232, einem
griin/grauen Diim 902 und dem schon bekannten
WRUmh 132, derim Rahmen der Modellpflege wie
alle anderen Wagen aus derselben Serie neue, dies-
mal eingesetzte Seitenfenster und Kurzkupplungs-
kulissen bekam. Er ist mit 165 mm LUP weiterhin
zu kurz geraten. SchlieBlich folgte 2019 ein drittes
Set als,,D730“ mit neu konstruiertem Atim 203in
Blau/Grau, Biim 234 und Diim 902 ebenfalls in
Blau/Grau sowie einem WLABUmMh 174 in
Rot/Grau und einem Bciim 243 in Lila/Grau. Die-
ses Set harmoniert wegen der im Digitaldruck ent-
standenen Lackierung und Beschriftung und den
ziemlich groR geratenen Anschriften nicht optimal
mit den eigenen Wagensets von 2004 und 2008.

Insgesamt wurden also seit 2003 alle wichtigen
Typen der Popwagen mit Ausnahme des Snack-
Bar-Wagens BRbutimz 285 von Fleischmann
und/oder Minitrix umgesetzt. Eine gemeinsame
Verwendung von Modellen beider Hersteller in
einem Zugverband ist aber leider wegen der un-
terschiedlichen Puffer- und Dachhohen bis auf
wenige Ausnahmen (z. B. WLABUmh 174 mit Dreh-
ttiren von Fleischmann und mit Drehfaltttiren von
Minitrix) nicht ohne Eingriffe bei den Fahrwerken
moglich.

MaRBstabliche Neuankiindigungen

Als 2020er-Neuheit ist von Fleischmann ein Vie-
rer-Wagenset als authentischer ,,DC-Zug“ mit
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weder mit dunklen Fensterbereichen und
hellem unteren Kastenbereich oder umge-
kehrt. Zum Einsatz kamen Ultramarinblau,
Smaragdgriin und Dunkelgriin nach TGL als
»dunkle“und Elfenbein als ,helle“ Farbe. Die
Déacher der Wagen waren entweder ocker
oder hellgrau lackiert.

Die Bghw wurden von Zwickau aus einge-
setzt, die Berliner Y/B-70 im Transitzug zwi-
schen Berlin und Aachen. Die Erprobung dau-

erte bis Mdrz1979. Als Folge des Probeeinsat-
zes wurde dann ab Anfang der 1980er-Jahre
ein neues Farbschema in Elfenbein/Dunkel-
griin mit hellbraunem Dach flir DR-Reisezlige
eingefiihrt.

Zumindest die Zwickauer Farbmuster-Probe-
wagen wurden in Spur N angeboten. Alle vier
Farbkombinationen kamen 2011 als Sonder-
modelle von Brawa einzeln auf den Markt.
Die vier Y/B-70 wiren ein Thema fiir Minitrix.

Auch im Fleischmann-Sortiment durfte der Einzelgédnger-WR nicht fehlen. Das obige Modell
aus dem Jahre 2003 hat im Gegensatz zum Minitrix-Speisewagen nur ein Seitengangfenster
gegeniiber dem Spiilraum, dafiir kommt er der Vorbildlinge bis auf zwei Millimeter niher

Alm 203, zwei Bim 234 und einem BDims 273
angekiindigt. Die drei Wagentypen sollen als mal3-
gerechte komplette Neukonstruktionen er-
scheinen. Zum Redaktionsschluss wurden von
Fleischmann die ersten, einen guten Eindruck hin-
terlassenden Prototypmuster aus Formteilen im
Internet vorgestellt.

Auch von Arnold soll nach langer Pause etwas
Neues zum Thema Popwagen kommen: So ist ein
vierteiliges ,,D-Zug“-Set angekiindigt mit dem neu
konstruierten Aim 203, dem ebenfalls vorbildge-
recht niedrig tiber dem Gleis liegenden, vor weni-
gen Jahren neu entwickelten Biim 233 sowie dem
dlteren Biim 234 und dem besagten WRiimh 132.
Somit bekommt der einzige beim Vorbild popfar-
ben lackierte WRiimh 132 der DB, der beim Vorbild
so nur drei Jahre bis zu seiner Zerstorung lief, die
Auszeichnung, gleich sechsmal (je zweimal von

Arnold, Fleischmann und Minitrix) innerhalb von
48 Jahren als Vorbild zu dienen.

Fazit

Die ,Popfarbenwaren beim Vorbild zwar nur ein
zeitlich befristetes Experiment, sie brachten aber
Farbe in eine damals noch ruRige und eher dunkle
Eisenbahnwelt. Durch die groRe Auswahl an Mo-
dellen steht einer weitgehend authentischen
Nachbildung nichts entgegen. Unsere Grafiken
auf den Seiten 51-54 geben einige Anregungen
dazu. Dies reicht von Ziigen mit einzelnen bis hin
zu kompletten Garnituren mit Popwagen. Da die
Wagen in der Regel in Sets angeboten wurden,
sind je nach Fabrikat und Auflage allerdings die
blauen 2. Klasse-Wagen Mangelware, die beson-
ders bei den langeren Schnellziigen und auch bei
den DC genétigt werden. Horia Radulescu

Zum Schluss etwas Nostalgie: In den 1970er-Jahren konnte man Ziige mit Popwagen wie
2.B auf diesem Bild zusammenstellen. Hierbei sieht man, dass sie in ihrer Farbgebung und

insbesondere auch bei den LHB-Wagen s
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ehr ,knallig" in der Wagenreihung hervortraten
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DC 900 Rheinland Saarbriicken - Trier - Koblenz - Kéln - Disseldorf - Dortmund (1974)

o

DB 110.3 (Fim, HT Mix) DB Biim 232 (Mix) DB Biim 232 (Mix) DB Aiim 202 (Mtx) DB Biim 234

D 1731 Mlnchen - Rheine - Emden (1974) Zugbildung ab Rheine: im Zug ist nur der Einsatz von kieselgrau/kobaltblauen Beiim 243 dokumentiert.

DB 012 Fim) "3 x DB Bum 234 (A", FIm, Mix)
DC 950 Pfédlzerland Nurnberg - Heilbronn - Mannheim - Kaiserslautern - Saarbrucken (1974)

~ DB BDums 273 (|

DRI31 (AN 2% DB B(rz)b (Fim, Mbx. R5) _ 7% DB ABn(r2]b (Fim, Mix, F3)
DC 972 Hessenland Mannheim - Frankfurt (M) - Kassel (1974)

i~

DB/DSG WRiige 152 (Mtx)
E 2912 Oberstdorf - Um (1975)

DB 212 (Ar, Fim, Mix, R5) DB Biim 234 (Ar", Fim, Mix)

D 670 Senator Bremerhaven-Lehe - Wiesbaden (1974)

DB ABiim 225 (Fim™, Mix™) staft ABtm 223 2 x DB Biim 232 (Mix)

2 x DB Bum 234 (Ar, Fim, Mbx)

DB 110.3 (Fim, HT, Mtx)

DB Aiim 203 (Ar*, Flm)

D 1284 Dolomiten-Express \erona - Brenner - Innsbruck - Miinchen - Nirnberg - Bamberg (1976)

DB ABiim 225 (FIm, Mix) 5 x DB Bum 234 (A

Neu Isenburg - Karlsruhe-Durlach - Avignon-Fontcouverte - Narbonne (1976) Zugbildung ab Kassel

DB 110.1 (Ar, Fim, HT, Mtx) 2 x DB Bciim 241 (Fim**, Ro**) statt Bcim 243 DB ARiimz 211 (Mbx™) 2
D 360 Isar-Rhéne Muinchen - Lindau - Zlrich - Genf (1980)

DB ABm 225 (Fim, Mbx)

DB 210 (Flm, Mtx)

DC 869 Donau-City Nirnberg - Regensburg (1974)

DB 110.1 (Ar, Fim, HT, Mtx) DB ABiim 225 (Fim, Mix) DB Biim 234 (Ar*, Fim, Mix) DB Biim 234 (FIm)



Popwagen der Deutsche Bundesbahn
Teil 1- Zugbildung im Laufe der Zeit 1971 bis 1980

ABUim 225 (Fim, Mtx)

I, Mitx)

DB Bum 232 (M) 2 x DB Bn(rz)b (Fim, Mtx, R5)
Abkiirzungen: Symbole:
Ar: Amold, Fim: Fleischmann, HT: Hobbytrain, Ka: Kato, * - angekiindigte, noch nicht gelieferte Modelle.

*%k

— Mbc: Minitrix, Mw: MW-Modelle, PC: Post Collection, - Kompromissmodell bzw. Modell in korrekter

Mtx) Pi: Piko, Ro: Roco, Rd: Réwa. Grundlackierung aber mit abweichenden Details (z. B. Anschriften).

DB BDiims 273 (Mix)

Zeichnungen (c)
Horia Radulescu 2020

SBB Dms RIC (Mw) DE Bm 234 (FIm) DB Bm 234 (Ar™, FIm™*, Mix**) DB Bm 234 (Fim)



DC 913 Miinsterland Emden - Hamm - Giel3en - Frankfurt (M) (1977)

DB 220 (Ar*, Mtx, Ro)

DB Bm 232 (Mbx)

E 895 Saarbricken - Karlsruhe - Minchen (1980)

DB 218 (Fim, Mtx)

D 767 Nurnberg - Lindau (1979)

DB Dm 902 (Fim, Mt)

DB Am 203 (A", FIm)

fahrt ab Karlsruhe als D-Zug

DB 218 (Fim, Mbx) DB 210 (Fim, Mbx)

DB ABvmz 227 (FIm, Ro)

DB Bm 232 (Mtx)

D 1285 Dolomiten-Express Coburg - Nlrnberg - Mlnchen - Innsbruck - Brenner - Verona (1982)

o e = re———
- —_ my e

DB 103.1 (Ar) 3 X DB Bm 234 (Ar, Fim, Mbx) DB ABm 2:
ICt 182 Hermes Minchen - Wirzburg - Bremen (1975)
e i it — rE——— — oy m— =
y | o]

DB BR 403 (Li, HT*) vierteilig

IC 1501 Bussard Goslar - Hildesheim - Hannover - Dortmund - KéIn (1986)

DB 218 (Fim, Mix)

Ailim 202 Kieselgrau/Blutorange

Anzahl: 1
Modelle: Mtx

ABUm 225 Kieselgrau/Blutorange

Anzahl: 17
Modelle: Flm, Mtx

Bciim 243 Kieselgrau/Kobaltblau

Anzahl: 3
Modelle: -

S

WLABUmMh 174 Kieselgrau/Purpurrot

Anzahl: 6
Modelle: Flm, Mtx

DB Avmz 111.1 (Ar, Fim, Mix)

DB Bvmz 237 (FIm, Mtx)

Aum 202 Kieselgrau/Chromoxidgrin

Anzahl: 1
Modelle: -

Biim 232
Anzahl: 7
Modelle: Mtx

Kieselgrau/Kobaltblau

Bciim 243

Anzahl: 2
Modelle: Mix

Kieselgrau/Blaulila

WRiimh 132
Anzahl: 1
Modelle: Ar*, Flm, Mtx

Kieselgrau/Purpurrot

Ailim 203 Kieselgrau/Blutorange

Anzahl: 4
Modelle: Ar*, Flm

Bim 232 Kieselgrau/Chromoxidgriin

Anzahl: 1
Modelle: Mtx

- e -

Beilim 243

Anzahl; 2
Modelle: -

Kieselgrau/Rotviolett

WRiige 152

Anzahl: 6
Modelle: Mtx

Kieselgrau/Purpurrot



Popwagen der Deutsche Bundesbahn

Teil 2 - Zugbildung im Laufe der Zeit 1975 bis 1986

5 (Flm, Mbx)

DB Bm 234 (Ar™, FIm, Mtx)

Zeichnungen (c)
Horia Radulescu 2020

Abkirzungen:
siehe Rickseite

Clly EESESE=E=S

DB Bm 234 (Ar*, Fim, Mtx)

DB Bm 234 (Ar*, Fim, Mtx)

Aiim 203

Anzahl: 1
Modelle: Mix

Kieselgrau/Kobaltblau

Biim 233/234 Kieselgrau/Kobaltblau

Anzahl: 1/67
Modelle: Ar*, Flm, Mix

Bclimk 255 Kieselgrau/Kobaltblau

Anzahl: 1
Modelle: -

BRbuiimz 285 Kieselgrau/Purpurrot

Anzahl: 5
Modelle: -

ABim 223

Anzahl: 3
Modelle: -

Kieselgrau/Blutorange

Bim 239 Kieselgrau/Chromoxidgriin

Anzahl: 1
Modelle: -

Diim 902 Kieselgrau/Chromoxidgriin

Anzahl: 6
Modelle: Fim, Mtx

ABwiimz 227 Nirosta/Blutorange

Anzahl: 1
Modelle: Flm, Mtx, LSM*

ABiUm 223 Kieselgrau/Chromoxidgriin

Anzahl: 1
Modelle: -

BDiims 273 Kieselgrau/Kobaltblau

Anzahl: 4
Modelle: Fim*, Mtx

Diim 902

Anzahl: 1
Modelle: Mtx

Kieselgrau/Kobaltblau

Bwiimz 237

Anzahl: 1
Modelle: Fim, Mtx, LSM*

Nirosta/Kobaltblau



N-Bahn-Borse

GESUCHE

Verschenken Sie kein Geld beim Ver-
kauf threr Spur N Sammlung / Anlage.
Gerne unterbreiten wir lhnen unver-
bindlich ein serioses Angebot in jeder fi-
nanziellen GroRenordnung. Persénliche
Besichtigung vor Ort - bundesweit und
im benachbarten Ausland. Freundliche
Beratung und Einschdtzung lhrer Mo-
dellbahn ist fiir Heinrich Meiger seit
O Jahren Routine. Gerne bauen wir
die Anlagen auch ab. Barzahlung ist
selbstverstandlich. Modellbahn-Ankauf-
Verkauf-Erftstadt; Tel.. 02235-468525,
Mobil: ~ 0151-11661343, meiger-modell-
bahn@t-online.de G

Modelleisenbahnen aller Hersteller,
aller BaugroRen und jeden Alters kauft
und verkauft: Such & Find Mozartstr. 38,
70180  Stuttgart, Tel. 0711/6071011
www.suchundfind-stuttgart.de G

Kaufe lhre Eisenbahnmodelle - Ar-
nold, Fleischmann, Roco, Minitrix, Bra-
wa, Piko usw. Komme persénlich vorbei.
Eine seriose Abwicklung ist garantiert.
Tel. 0951/2 23 47 oder per E-Mail: die-
eisenbahn-weber@t-online.de G

lhre Sammlung in gute Hénde. Suche
europaweit hochwertige Modellbahn-
Sammlungen jeder GréRenordnung.
Faire Bewertung lhrer Modelle mit
kompetenter und seriéser Abwick-
lung. Heiko Plangemann, Telefon:
05251-5311831, info@gebrauchte
modellbahn.de G

Suche umfangreiche Spur N-Anlagen
sowie hochwertige Sammlungen, Klein-
serien Fulgurex Fine-Art, Lemaco, gerne
alles anbieten, seriose Abwicklung zu
fairen Preisen, info@meiger-modell-

www.ntrain24.de |

bahnparadies.de, Tel.: Festnetz 02252/
8387532, Mobil 0151/5066437 G

Ankauf von groen Sammlungen zum
fairen Preis. Seriose Abwicklung ist ga-
rantiert. winfried.weiland@web.de Tel.
0173-8384894

Ich bin privater Sammler und kaufe lh-
re Modelleisenbahn, auch bespielte An-
lagen sowie Sammlungen. Barzahlung
bei Abholung in D und A. Tel. 08066
884328 oder 0176 32436767. e-mail:
frank.jonas@t-online.de

Suche Eisenbahn / Strab - Dias. Suche
Dias, gerne auch Reste und ganze
Sammlungen von Bahn, Bus, StraRen-
bahn, hist. Giiterverkehr, O-Bus. Kontakt
unter ostbahn68@web.de, PLZ: 48163

Suche fiir FLEISCHMANN-Gleisbild-
stellwerk 5 Stiick Schalter fiir DKW (Arti-
kelnummer: 6906) und 10 Stiick Wei-
chenschalter (Art-Nummer: 6900) neu
oder gut erhalten. Paul / Tel.: 03501
781798 oder 01717901998, PLZ: 01796

VERKAUFE

Moderne Eisenbahn/eisenbahn maga-
zin Heft 1/1963 - Heft 12/2011 mit Mes-
sesonderheften, teils in Sammelmap-
pen, nur komplett abzugeben bei Selbst-
abholung (Gewicht) in 06667 WeiRen-
fels. W. Kohlscher, Tel.: 03443/3419223

Antiquariat zu verkaufen. Amand
Freih. von Schweiger-Lerchenfeld: ,Vom
rollenden Fliigelrad®; 1894; Artur Furst:
,Die hundertjahrige Eisenbahn“: 1925;
Niederstrasse: ,Leitfaden fiir den
Dampflokomotivdienst 1935 und 1950%
Stationsverzeichnis der Eisenbahnen
Europas, 1935; und viele weitere Eisen-
bahnartikel.  Liste  unter  mrruf
@online.de anfordern. PLZ: 87452, Kon-
takt: 08374/7036

Besuchen Sie uns im

Internet unter:
www. nbahnmagazin.de

VERSCHIEDENES

Freiburger Modelleisenbahn- und
Spielzeugbdrse, Sa 21.11.20, 11 - 16 Uhr,
Messe Freiburg, 79106 Freiburg, Tages-
aktuelle Infos: Tel 07612922242,
www.freiburger-spielzeugborse.de,  Ei-
senbahnen, Autos, Puppen, Splelzeug,
Puppen, Blechsplelzeug

12. Wiking N Katalog mit Modelle
11160, 286 Fahrzeuge, 855 Bilder auf 249
Seitenmit Sammlerpreise 20,- incl. Ver-
sand. Auch mit Verkehrsmodelle 1:200
Metall. Vorkasse, keine Schecks. Horst
Fechner, Bornhagenweg 23, 12309 Ber-
lin, Privat.

Besondere Bahn-Extra Hefte aus den
Jahren 1991 - 2019 u.a. DB 50, 60, 70, 80,
90er, versch. Bahnatlas Jahrgénge, Elek-
tro-Dieseltriebwg,, Schmalspur in
Deutschland, Schienenbusse, Berliner S-
Bahn Bahnland Schweiz, SVT bis 403,
RhB-Glacier, Heckeneilzlige, usw. wegen
Sammlungsauflésung preisgtinstig ab-

zugeben. Liste anfordern Tel 0173
3052255  j-thonfeld@t-online.de, PLZ:
65760

30 Jahre MirklinMagazin kpl. aus
Sammlungsaufldsung von Privat MM

1964-2005 inkl. Originalsammler abzu-
geben. Wer hat Spall daran - bitte um
Gebot. Kontakt: swirom@gmx.de

Wichtiger Hinweis fiir unsere Inseren-
ten! Zur Vermeidung von Verwechslun-
gen mit privaten Anzeigen miissen ge-
werbliche Anzeigen als solche klar er-
kennbar sein. Die Kennzeichnung erfolgt
im Kleinanzeigenteil mit einem G. Bitte
beachten Sie, dass diese Kennzeichnung
auch dann erforderlich ist, wenn Sie ein
Gewerbe als Nebenerwerb betreiben. Im
Falle der Nichtbeachtung stellt der Auf-
traggeber den Verlag von Anspriichen
Dritter frei.

www.modellbahnzentrum-uerdingen.de
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: e
ginfach undg\:‘ 29 s

private Kleinad e\b nter
pline aufgebe eigen
0 \t.de [k\emaﬂl

www.e'\senba““‘Ne

Coupon bitte einsenden an:
N-Bahn Magazin
N-Bahn-Borse
Infanteriestrale 11a

80797 Miinchen

Anzeigenauftrag N-Bahn-Borse

Nutzen Sie auch unser Telefax rund um die Uhr: 089/13 06 99 600

Anzeigenschluss fiir die

Ausgabe 1/2021:16.11.2020

Absender:

Datum:

Unterschrift:

Bitte verdffentlichen Sie den folgenden Anzeigentext in N-Bahn-Magazin, Ausgabe(n): Anzeigenpreis

Pro Buchstaben, Wortzwischenraum und Satzzeichen ein Kastchen verwenden. Bitte auch die Adresse bzw. Tel.-Nr. eintragen (zéhlt bei der Berechnung mit). pro Ausgabe in EUR
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Spiter elntreﬁende Anzeigen werden automatisch in der
ht. Fiir fehlerhaft
rubrizierte Anzeigen und Druckfehler tibernehmen wir

Kosten fiir zusatzliche Leistungen

[ Die gesamte Anzeige soll fett
gedruckt werden. Die Anzeige
kostet dann doppelt so viel wie
eine normal gedruckte Anzeige.

Meine Anzeigeisteine [ Privatanzeige

[ Gewerbliche Anzeige

Fiir gewerbliche Anzeigen erhalten Sie nach Erscheinen eine Rechnung.
Die Kennzeichnung einer gewerblichen Anzeige erfolgt durch ein ,G* am Ende der letzten Zeile.
Alle Preise sind Netto-Preise, nicht rabatt- und provisionsfahig!




12105 Berlin 10789 Berlin 10789 Berlin 10585 Berlin

21075 Hamburg

Fachgeschafte und Versandhéndler

Hier finden Sie nach Postleitzahlen sortiert Ladengeschéfte und Versandhandler in Ihrer Nahe.

Anzeigenpreise: sw: Euro 54,00; 4c: Euro 65,00; zzgl. MwSt.
Kontakt: Selma Tegethoff - Telefon 089 13 06 99 528 - Fax 089 13 06 99 529 - E-Mail: selma.tegethoff@verlagshaus.de
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MARKLIN & SPIELWAREN 5
Ihr Spezialist fiir Marklin in Berlin fir MHI, Insider-Service, Digital, Exportmodelle, Sonderserien, f"
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Anlagen

Die rechte Ecke des Streckenschenkels der An-
lage wird nun durch einen Aussichtsturm mit
Ausschankhiitte und ein Wirterhaus aufgewer-
tet. Rechts fiihrt der Wanderweg im Zickzack
zur Bahnlinie hinauf und weiter zum Turm

Landschaftinstetem Wandel

Der Bau einer Modellbahnanlage ist ein langjahriges Projekt. Wahrenddessen entstehen oft neue Ideen - und
Modellangebote. Die Geldndeausgestaltung ist daher standig im Fluss. Im N-Bahn Magazin 5/17 stellten wir diese
U-formige Zimmeranlage vor. In den letzten drei Jahren sind einige markante Bauten hinzugekommen

ie bereits damals angekiindigt, habe ich

in der Folgezeit den Landschaftsteil der

Anlage - vor allem den Schenkel mit der
Streckenentwicklung - weiter ausgestaltet. Einige
interessante Neuheiten im Zubehodrangebot ga-
ben dariiber hinaus Anlass, Anderungen und Er-
ganzungen auf der Anlage vorzunehmen, die teil-
weise auch den Gleisbereich betreffen.

Aussichtsturm am Bahnwarterhaus

Zuerst gestaltete ich die noch ausstehende rechte
Seite des Landschaftsteils. Direkt neben der Bahn-
strecke verlduft nun ein Wanderweg von der
HauptstralRe hin zu einem Aussichtsturm in der
hinteren Anlagenecke. Abgerundet wird dies
durch eine Einkehrméglichkeit fiir die Wanderer.

Neben dem Aussichtsturm befindet sich links
noch ein stillgelegtes Bahnwarterhaus. Vor die-
sem ruht sich ein pensionierter Bahnbeamter zwi-
schen seinen Blumen aus. Ein Jdgerzaun grenzt
das Grundstiick von den Bahnschienen ab. Dieser
Bereich ist eine Hommage an meine Heimat im
Harz. Dort existiert auf einem Berg eine ehemalige
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Bahnanlage, die heute als Aussichtsmoglichkeit
mit Restaurant genutzt wird.

Feldbahn mit Gruben-Verladeanlage

Die erste wesentliche Anderung meiner Anlage
geht auf eine Busch-Neuheit zurtick, namlich die
Feldbahn. So kam mir die Idee, die vorhandene
Stichstrecke als Anschlussgleis fur zusatzliche Ran-
gieraufgaben umzubauen. Dadurch entstand eine

Das Warterhaus unterhalb:
des Aussichtsturms
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fiktive Fordergrube mit Feldbahn. Um eine Verla-
deanlage fiir die Feldbahn zu bauen, war es zu-
nachst erforderlich, das Gleis der Stichbahn in die-
sem Bereich waagerecht neu zu verlegen. Als
Grubengebaude dient ein Bausatz von Faller. Die-
sen erweiterte ich um einen Aufsatz fur das For-
dergeriist. Der Aufsatz ist aus Balsaholz und Dach-
ziegelplatten aus Kunststoff gebaut.

Die Verladeanlage fur die Feldbahn besteht aus
einem Gerlist aus Holzleisten, die mit Karton-
mauerplatten von Faller beklebt sind. Dadurch
entstand die Beladeanlage in Form eines Stein-
mauerdamms. Um moglichst realitdtsnah zu mo-
dellieren, sind die Feldbahngleise eingeschottert
und an den AuRenseiten der Gleise Gitterroste
und Geldnder von Modellbahn Union verlegt. Die
Schiitten flr die Waggonbeladung stellte ich aus
diinnem Karton her und malt sie an. Auf dem Ge-
linde sind mehrere Arbeiter titig. Um die Uber-
gange zwischen alter Gelandeform und neuer Ver-
ladeanlage optisch miteinander zu harmonisieren,
habe ich diesen Bereich mit diversen Biischen und
Baumen ergdnzt. Dadurch konnte ich in Verbin-



Bau und Gestaltung

Deutlich verdndert hat sich das Landschaftsbild auf diesem
Anlagenteil durch die Verladeanlage mit ihrer massiven
Dammmauer und dem Grubenforderwerk. Optisch belebt
wird sie durch eine Lorenfeldbahn mit Standmodellen

Der kleine Bildausschnitt in
der Mitte zeigt den urspriing-
lichen Zustand mit den beiden

im Hang offen betrachtbar
verlaufenden Strecken

Die neue Situation mit der
Verladeanlage bietet nun
auch aus der riickwidrtigen
Perspektive ein interessantes
Motiv. Die obere Strecke hat
auflerdem Telegrafenmasten
und ein Vorsignal erhalten




Anlagen

dung mit der vorangehend beschriebenen Ande-
rung diesen gesamten Landschaftsteil endlich fer-
tigstellen.

Ein Bauernhaus und neue Schranken

Ander Vorderseite dieses Anlagenteils habe ich ein
altes Bauernhaus aufgestellt. Meine zuvor selbst an-
gefertigten Halbschranken ersetzte ich durch ein fi-
ligraneres Modell von Auhagen. Die Felsen und den
Wanderweg formte ich aus Styrodur-Platten. Fur
die Begriinung mit Grasfasern, Bdumen und Bu-
schen nutzte ich Artikel von verschiedenen Herstel-
lern. Dies ermdglicht, die unterschiedlichen Facet-
tender Natur bestmoglich abzubilden. Wahrend vor
den Halbschranken unter anderem ein Cabrio und
ein Bulli auf die Weiterfahrt warten, verldsst ein
Traktor mit Baumstammen das Grundstiick des Bau-
ernhauses. Bauer, Bauerin und Hund begrtien in
der Zwischenzeit eine Besucherin.

Neues Stellwerk

Seit dem Bau meines Spitzkehren-Bahnhofseg-
ments habe ich Ausschau nach einem geeigneten
Modell fiir ein Stellwerk gehalten. Uber mehrere
Jahre konnte ich aber kein wirklich tiberzeugendes
Produkt finden. Als im letzten Jahr das Stellwerk
Lippstadt-Nord als Resin-Modell von Loewe auf

den Markt kam, war es genau das, wonach ich ge-
sucht hatte. Von den AbmaRen konnte ich es ge-
nau zwischen die Schrebergartenanlage und dem
kleinen Bahniibergang einbetten.

»

Das ausgediente Stell-
werksgebdude dient nun
als Vereinsheim fiir einen
Modelleisenbahnklub

Das ¢rtliche Stellwerk verlegte die Bahn inzwi-
schenin einen Anbau des Bahnhofsgebaudes. Das
nicht mehr benétigte Stellwerksgebdude beher-
bergt seit Neuestem die,,Modellbahnfreunde Lin-
kelberg“ Diese gestalten darin ihre gemeinsame

Modellbahnanlage. lhre Pausen kdnnen sie auf
dem gemiitlichen Balkon des Hauses verbringen.

Kloster Blaubeuren

Als vorerst letzte Ergdnzung integrierte ich noch
das Kloster Blaubeuren. Bereits ein Jahr vor der
Auslieferung kiindigte Faller die Veréffentlichung
des Modells an. Ich nutzte diese Zeit, um einen
geeigneten Platz fiir so ein groRes Objekt auf der
Anlage zu finden. Ich entschied mich fiir eine Po-
sition hinter der Besenwirtschaft tiber der Einfahrt
zum Schattenbahnhof. Dadurch wird die Wirkung
des Klosters unterstrichen. Mirist es wichtig, auch
zukunftig die unterhalb des Klosters liegenden
Gleise erreichen zu kénnen. Daher entschied ich
mich fur eine herausnehmbare Grundplatte.

Den optischen Geldndeabschluss des Bahnhofschenkels bildete bisher
das Weingut, dahinter gab es noch eine Strafienbriicke

i
i

i

7
i 7

Hinter dem Weingut ist nun auf -
einem abnehmbaren Landschafts-

teil das Kloster Blaubeuren
platziert. Seine Grof3e stellt in
der Tat Anforderungen an dessen
landschaftliche Integration




Bau und Gestaltung

Die Grubenanlage setzt einen markan-
ten neuen Akzent in der Betrachtung
dieses Anlagenteils. Neben der
Schranke gibt es nun einen kleinen
Bauernhof. Aufierdem sind neue -
Halbschranken aufgestellt. Dahinter
steht noch als historisches Relikt die
ehemalige Wiirterbude mit Ldutewerk

Um das Kloster am gewiinschten Ort einbauen
zu kdnnen, kiirzte ich es an zwei Seiten etwas.
Zum einen muss man auf das Querschiff der Klos-
terkirche an der Riickseite verzichten. Zum ande-
ren war es notwendig, das vordere Gebdude an
der rechten Seite um zwei Fensterreihen zu kir-
zen. Die Klosteranlage wird von einer Steinmauer
umrahmt.

Auf dem Geldnde ist eine Vielzahl von Ménchen
zu sehen. Neben dem Klosterleben obliegt die-
sen die Bewirtschaftung der hinter dem Kloster
liegenden Felder. Durch die zentrale Lage des
Klosters oberhalb weiterer Gebduden auf meiner
Anlage steht es aber auch vielen Besuchern und
Glaubigen offen. Die ortliche Néhe zur Besen-
wirtschaft ermdglicht den Besuchern Erholung
bei Bier und Wein. Mit diesem Zusammenspiel
wollte ich auch hier eine groRere Wirklichkeits-
nahe erreichen.

Die Feindetaillierung geht weiter
Fur die kommende Zeit mochte ich den Fokus auf & S L
den Bereich tiber dem Schattenbahnhof legen und ; — ‘:".‘::;I{"»:;»:.:E«’-ﬁ"'_ =
dort ein neues Modul einsetzen. Mit dengPIanun— - "’:f'..:g&""?"’f‘f?i -
gen stehe ich allerdings noch am Anfang, zudem

habe ich mich noch fiir keinen inhaltlichen Schwer-
punkt entschieden. Aktuell reizt mich der Aufbau
weiterer Geldndeelemente, um wieder filigrane
Arbeiten in den Mittelpunkt meines Modellbah-
nerdaseins zu stellen. Guido Linkelmann

ﬁl =

Der neu hinzugekommene Stelwerks-
turm an der Bahnhofsausfahrt dient
nun angenommenermafen als Vereins-
heim fiir eine Modellbahnanlage.
Rechts geht es zu den Bahnhofsgleisen

Knodelpresse - Neue Kleinstserie
Modellbau

Filigranes Modellbau-
zubehdr in Atztechnik
Gerd Gehrmann * Alex-Devries-Strafie 4 * 47589 Uedem ¢ Tel. 028 25 - 100420 mail@fksmodellbau.de
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Historische Bilddokumente gesucht!
Fur begeisternde Bildbande suchen wir Original-Bildmaterial vor 1960.
Wie wir damals waren — was uns heute verblUfft: hei3 geliebte Dinge,
unsere Arbeit, auf Reisen, Feste, Hobbys, Alltagsleben in Deutschland

und all seinen Regionen. Von der Froschperspektive bis zu Luftbildern. = ; _
Wenden Sie sich an den Bruckmann-Verlag: WWW.EICh horn'mOde"bau -de
joachim.hellmuth@bruckmann.de Tel. +49 (0) 89.13 06 99 685 Modellbahnzubehdr und Ersatzteile
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m Betriebsfahiges Hafendiorama zu Beginn der Epoche Il mit Mini-Schattenbahnhof

Siiderfahr: Rangierenam Quai

Eine Hafenbahnidee mit zumindest kleinstadtischer Pragung bildet den Ausgangspunkt fiir den Bau eines Dio-
ramas der Epochen I/1l von Gerhard Wolf. Es ist stilmaBig einem fiktiven norddeutschen Stadtchen nachempfun-
den. Die Herausforderung bei einem derartigen Projekt auf kleiner Flache ist, einen optimalen Kompromiss
zwischen der Bebauung und der fiir einen Rangierbetrieb notwendigen Gleisanlagen-Ausdehnung zu erreichen

orbildmotive gibt es in Hulle und Fiille,
Vwenn man sich daheim, auf Reisen, in on-

line und gedruckten Medien oder auch bei
historischem Filmmaterial umschaut. Vieles da-
von ist allerdings auf kleinem Rahmen nicht nach-
baubar. Trotzdem kénnen sie als Inspirationen fiir
eine glaubwiirdige Anlagengestaltung dienen. Das
vorgestellte Diorama ist gewissermalen aus at-

Fotos (12): Martin Menke



Hanse-Atmosphdreund. - ..
ausgehende Lédnderbahnzeit ver-
eint das kleine Hafendiorama_
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werk, dem noch die Pferde zugefiihrt werden miissen. Fertige Bretter warten gestapelt auf den
Weitertransport zum Kunden iiber See oder im Stédtchen oder zur Schiffsreparatur vor Ort

traktiven Fragmenten verschiedener Vorbildim-
pressionen zusammengesetzt, besser gesagt har-
monisch komponiert.

Das Szenenarrangement

Den Vordergrund des 120x45 cm grolRen Diora-
makastens bildet die knappe Andeutung der Was-
serlinie mit einer niedrigen Quaimauer, die flr die
Positionierung kleinerer Schiffe ausreicht. Hier
gibt es Umschlagplatze fur Kusten- oder Binnen-
schiffe oder sogar noch Segelboote. Zum Umladen
steht ein kleiner Drehkran auf einem Podest bereit,
sofern man nicht das Ladegeschirr des Schiffes
benutzt. Dazu gibt es noch einen gréReren Schup-
pen mit Anbau aus Ziegelsteinen eines Handels-
kontors mit Gleisanschluss. Am Hafen befindet
sich auRerdem die Vertretung einer kleinen Holz-
handlung mit eigenem hélzernen Derrick-Kran fiir

den Umschlag auf StraRen- und Schienenfahr-
zeuge (Motiv vom Siidhafen in Kappeln/Schlei).

Am rechten Ende steht im Anschnitt angedeutet
das Magazin der Hafenverwaltung mit einigen ma-
ritimen Utensilien (Szene inspiriert vom Hambur-
ger Hafen). Das Hafenareal ist links durch eine
Mauer gegenuiber der Eisfabrik und rechts durch ei-
nen Holzzaun von der dahinter liegenden StraRe
mit ihrer Speicherfront (Motiv Liibecker Salzspei-
cher) abgetrennt. An den Gleisen sind ferner noch
zwei holzerne Laderampen fur Kleingtter aufge-
baut. Die Fabrik (inspiriert durch die Berliner Eis-
werke) verfiigt ganz hinten in der linken Ecke tber
eine eigene Laderampe unter anderem zur Kohlen-
anlieferung fur die Dampf- und Kaltemaschinen.

Ein wesentlicher Teil der bebauten Dioramaflache
ist der Darstellung des Ubergangs zum historischen

Moderner ist der grofie Lagerschuppen in Ziegelbauweise eines Han-
delskontors direkt am Quai mit Gleisanschluss. Er ist nicht nur ein
szenischer Blickfang, sondern verdeckt aufierdem die Schattenbahn-
hofzufahrt auf der linken Stirnseite des Dioramas hinter der Briicke
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Platzsparend ist der Gleisabschluss mit einer Segmentdrehscheibe ausgefiihrt. Im Hinter-

grund ein Blick in die Stadtandeutung. Der kleine Absatz mit Treppe und Geldnder sowie das
Denkmal mit Passanten machen auch diese etwas abseits liegende Ecke zum Blickfang

Das nur im Anschnitt dargestellte schmale Magazin Nr. 6 des Hafenmeisters auf
Basis eines abgewandelten Faller-Bausatzelements ist mit typischen maritimen Gegen-
stdnden wie einem Anker und roten und blauen Seefahrtstonnen dekoriert
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Stadtteil gewidmet. Ein trennendes Element sind zu-
nachst noch die Reste der alten Stadtmauer. Die ei-
gentlichen Stadthduser stehen in zweiter Reihe teils
als Halbreliefmodelle hinter den Speichern sowie
auch an der rechten Dioramaseite. Den Ubergang
zur Kuhleisfabrik vermitteln ein altes Stadttor und
schlieRlich eine StraRenecke mit einer Hafenbar in
einem Griinderzeithaus. Der linke Dioramahinter-
grund wird von der Eisfabrik mit ihren massiven Fas-
saden abgedeckt. Auf der linken Seite schliel3t eine
nutzbare mehrziigige Eisenbahngitterbriicke als
Halbrelief den gesamten Hafenbereich ab. Durch
die Tiefenstaffelung der Gebaude ergeben sich je
nach Blickwinkel unterschiedliche Einblicke in die
hinteren Bereiche. Man sieht bei gleisnaher Betrach-
tung nicht alles auf einmal, was das Dioramainteres-
santer und betrieblich abwechslungsreicher macht.
Fur mehr Tiefenwirkung sorgen individuell gezeich-
nete Hintergrundbilder nach Liibecker Motivenund
auf der linken Seite eine Spiegelfolienfléche.

Gleisanlagen und Fahrbetrieb

Die Strecke kommt von links hinter dem Kontorge-
baude und endet rechts am Hafenmagazin. Platz-
sparend ist dort statt einer Weiche eine selbst her-
gestellte Segmentdrehscheibe (Schmalspur-Vorbild
in Willkau-HaRlau) als Abschluss eingebaut, die das
Umsetzen der Lok auf einfache Weise gestattet. Es
gibt ein Abstellgleis am Quai, eines vor dem Kon-
torschuppen, eines an der Holzhandlung, ferner
ein Gleis vor der Eisfabrik und ein eingepflastertes
in der StraRe vor den alten Lagerhdusern.

Ander linken Seite ist ein kleiner Schattenbahnhof
mit einer dreigleisigen Zugschiebebiihne und drei



kurzen Abstellgleisen in Gliterwagenldnge ange-
setzt. Das Code-55-Gleismaterial stammt von
Peco. Die Weichen werden tiber mechanische
Zuge von der Front her per Hand gestellt. Gefah-
ren wird analog mit einem HeiRwolf-Handregler,
der ein feinfiihliges Rangieren erméglicht.

EpochenmiRig angesiedelt ist das Diorama im
Ubergang von der Epoche | zur Epoche 11, also der
Landerbahnzeit hin zum Beginn der Deutschen
Reichsbahn. Pragend sind demnach Landerbahn-
Fahrzeuge. Bei den Gliterwagen ist dabei durch-
aus eine Durchmischung méglich. Das Thema ver-
langt genaugenommen die Verwendung von
Maschinen wesentlich der PreuRischen Eisen-
bahnverwaltung und der jungen DR oder auch Wa-
gen der Bayerischen Staatseisenbahnen. Ange-
sichts des ltickenhaften und auch nur zeitweise
verfiigbaren Angebotes bei Modellen der Epoche
I und der frithen Reichsbahn sieht man sich hier
allerdings mit Kompromissen konfrontiert.

)) Trotz kleiner Flache kann
man unterschiedlichste
Landerbahn-Fahrzeug-
bauartenin Szene setzen

Die kurzen Wagen und Tenderlokomotiven pas-
sen harmonisch auf die begrenzte Dioramaflache
und beanspruchen nur kurze Abstellgleise. Die
verschiedenen Handelsbranchen und die Eisfa-
brik bieten die Moglichkeit, unterschiedlichste
Wagentypen bis hin zu Kohlenwagen einzusetzen.
Die Briicke auf der linken Seite gestattet zudem
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Blick auf das Stadttor und die hintere Hdiuserzeile aus Halbreliefmodellen. Vorne stehen
die Reste der alten Stadtmauer. Die Beleuchtung des Torbogens und die leichte Schrdgstel-
lung des Turms lenken von dem direkt dahinter folgenden Straf3enende ab

Unmapstibliche Prinzipskizze der
Gleisanlagen der Hafenbahn Eine schmale hélzerne Laderampe dient dem Um-
schlag von kleinen Giitern wie Kisten, Kérben oder Schalen
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Ein Wagen wird auf dem Gleis fiir die Eisfabrik rangiert. Im Eckhaus ist die Seemannskneipe zum ,,Goldenen Anker“ untergebracht, was
auch den Schutzmann interessiert. Das angeschnittene Fuhrwerk blockiert geschickt den Blick auf das Straflenende an der Kulisse

sogar das Aufstellen eines Personenzuges, gege-
benenfalls auch Schnellzuges, in Andeutung von
Lok und einigen Wagen. Personenzlige hatten an-
sonsten auf dem Diorama keine eigentliche sinn-
volle Bedeutung.

Bauten und Detailszenen

Bei den Gebduden kommt man nicht ohne Eigen-
initiative aus. Die Schuppen und Lagerhduser so-
wie die Wohnhduser basieren auf handelstiblichen
Bausatzen. Das Stadttor und der Wehrturman der
Stadtmauerecke davor sind Eigenbauten. Auch die
Eisenbahnbriicke mit Pfeilern und dem Portal ist
teilweise selbst gebaut. Die Hauser sind stilmaRig
so gruppiert, dass sich eine altersmaRige Entwick-
lung, das heil3t Ausbreitung der Bebauung, ergibt.
Die Gebdude sind beleuchtet und teilweise mit In-
neneinrichtungen und Figuren ausgestattet.

Das Quai und die StraRen sind gepflastert. Einige
Gaslaternen spenden Licht. Im Bahnbereich steht
eine modernere Bogenlampe. Sehr auflockernd
wirken gréRenrichtige Baume und Busche, wo-

Dies ist kein Eisenbahnwettfahren: Der
zweite Zug ist nur ein Spiegelbild, das
sich durch die Halbreliefbriicke auf der
| stirnseitigen Spiegelfolie ergibt. Hier

| kann einmal auch Reisezugverkehr auf
dem Diorama gezeigt werden
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Das Ergebnis von zwei Jahren Arbeit:

Gesamtansicht des Dioramakastens, i
links mit dem angesetzten kleinen Der Schattenbahnhof =
Schattenbahnhof. Vorne sind die Stell- besteht aus einer drei- _ ¥ -
ziige fiir die Weichen untergebracht gleisigen Zugschiebe- ¢ 3

biihne und drei kurzen E,_— L]

durch man auch weitere Szenenakzente setzen Abstellgleisen

kann. Bei den StraRenfahrzeugen herrschen epo-
chengerecht noch Pferdefuhrwerke, Handkarren
und Lastenfahrrader vor. Autos sind noch nicht
allgegenwartig, aber auch hier schonim Anrollen.
Ebenso ist man noch auf dem Pferd unterwegs.
Bei den Figuren muss man sehen, was so einiger-
malen in die Zeit passt. Die kleineren Schiffe und
Boote sind Eigenbau. Das Dampfschiff von Artitec
hat ein Ladegeschirr und Verfeinerungen erhal-
ten. Gerhard Wolf/GS

9180 E187 &

HN2515/HN2515D

Erfurter Bahnservice, Elektrolokomotive 187 420-5, schwarz/rote Lackierung mit ,K+S” Werbung, Ep. VI

HORNBY
HOBBIES

n www.arnold-modelleisenbahn.de




m Kleinanlage mit Minensiedlung nach Eindriicken aus den Rocky Mountains
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Minenbahnim Felsenkamm

Zundchst sieht es wie eine verschlungene Linienfiihrung einer Bergstrecke iiber mehrere Ebenen und durch
Kehrtunnels aus. Betrachtet man den Betrieb aber genauer, so stellt man fest, dass es sich tatsachlich
um zwei getrennte Fahrkreise handelt. Wie man auf wenig Flache eine derartige Anlage dennoch mit vielen
abwechslungsreichen Aspekten bauen kann, zeigt John Parkinson anhand eines beliebten US-Themas

20 gl
Giys Bl
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Gleisplanskizze der 150 x 80 cm grofien Anlage mit den beiden iibereinander angeordneten
unabhdngigen Kreisen. Von jedem Oval zweigt ein Anschlussgleis zur Mine ab. Die untere
‘Strecke hat im Bahnhof ein Kreuzungsgleis. Hinter der Kulisse sind die beiden zweiglei-

sigen Schattenbahnhdfe versteckt. Die wesentlichen Motive sind die Mine (a), das ,,Kuhdorf*
der Minenarbeiter (b), die Station (c) und die Schlucht mit den Holzbriicken (d)
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Szene aus meiner jetzigen Heimat Wales, wo

ich seit 1987 wohne. Im Jahr 2003 waren wir da-
bei, unser groRes altes und kaltes Haus am Berg-
abhang zu verkaufen und ein kleineres in der Nahe
von Geschéften und Bus-/Zugverbindungen zu
erwerben, wo wir hoffentlich in unseren spateren
Jahren besser zurechtkommen wiirden. Wie sich
herausgestellt hat, war diese Entscheidung die
richtige.

I n der Anlage Caer Faban beschrieb ich eine

Aber zu jener Zeit war die Sache mit meiner wach-
senden Sammlung von kleinen, tragbaren Anlagen
problematisch. Damals waren es erst vier, aber ich
war schon dabei, meine fiinfte, ndmlich die hier
vorgestellte Rocky Ridge zu bauen. Sie alle waren
nach amerikanischen Vorbildern entworfen. Das
Rollmaterial gab es verhaltnismaRig billig, und es
ertffneten sich fiir meinen Geschmack fast gren-
zenlose Landschaftsinszenierungsmoglichkeiten.
Man ahnt, dass ich weit zuriick in meiner Anla-
genreihe gehen muss, um diese hier zu prasentie-
ren. Es sind inzwischen 14 geworden, aber neun



Reichlich Modellierarbeit
Fdrbungsschattierungen
erforderte die Nachbildung
der Felshéinge. Nicht nur die
Briicken, auch die Stiitz-
wdinde und Tunnelportale sind
ndmlich vorbildgerecht

aus Holzstdmmen gebaut

P

Fotos (10): Parkinson

Die linke Anlagenseite mit

" der Mine, den drei Bahnbriicken
iiber die Schlucht und
mape® W den beiden Kreuzungsgleisen

Das Zentrum der Anlage mit der kleinen
Station und den abzweigenden beiden

Minengleisen. Die karge Minensiedlung
wird iiber eine schmale Strafe erreicht
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und

davon wurden verschenkt, meistens an junge Mo-
dellbahner, und Sandside wurde aus dem Unterbau
von Nordseehafen neu konstruiert. Vier Anlagen
gehdren mir noch, tiber welche ich schon im N-
Bahn Magazin berichtet hatte (siehe auch Kasten
auf der letzte Seite des Beitrages).

Die Szenenidee

Wie der Name schon zeigt (und hoffentlich die
Anlage selbst ebenso), basiert Rocky Ridge auf den
Rocky Mountains in den USA. Sie wurde haupt-
sachlich inspiriert durch Fotos von Landschaften
und Gebduden aus Colorado und der ,Chama-
tiago and Southern"-HOn3-Modellbahnanlage
(Narrow Gauge and Shortline Gazette, Jan/Feb
2002). Aber ich muss einraumen, dass der Name

auch personliche Bedeutung hat, denn so nennt
meine Frau den steilen Abhang dem Hauschen
,Clogwyn" gegentiber, wo sie schon als sechsjahri-
ges Mddchen in die Ferien ging (siehe Anlagenbe-
richt Sandside).

Der Gleisplan ist dem von Cobra Canyon dhnlich
mit zwei einfachen Ovalen in unterschiedlichen
Hohenlagen mit jeweils einem zweigleisigen
Schattenbahnhof tibereinander. Dazu gibt es zwei
Stumpfgleise, die im Gegensatz zu Cobra Canyon
beide in dieselbe Mine fuhren, jedoch auf unter-
schiedlichen Hohenebenen. Fiir die untere Stre-
cke gibt es einen kleinen Bahnhof mit Kreuzungs-
gleis, sodass auf ihm sogar mit drei Ziigen
gefahren werden konnte. Auf der oberen sind es
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Der Verladean
| _lage am oberen
' Minengleis sieht:

hingegen zwei. AuBerdem kann man noch Roll-
material auf den Minengleisen abstellen oder Ran-
gierfahrten dorthin ausfiihren.

Der Unterbau

Mit Ausnahme meiner ersten vier Anlagen in
NenngréRe N haben alle anderen die gleiche
Bauweise, namlich einen Rahmen aus 50x25 mm
Leisten, auf dem ein 150x80 cm groRer Kasten
aufgebaut ist mit Boden, Wanden und den Gleis-
ebenen aus Hartfaser-Platten. Die ersten vier
Anlagen waren offen und oval geformt, zwei mit
einer niedrigen Kulisse hinten und zwei mit einer
Szenentrennwand in der Mitte, also zwei Sze-
nenbereichen — was problematisch bei Ausstel-
lungen war, wenn die Besucher nicht so leicht
die Seite sehen konnten, die nach hinten gestellt
war. Die hier gezeigte Anlage war dann mein ers-
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ter Versuch, die ganze Gelandeszene auf drei
Seiten mit Wanden und Kulissenbildern einzu-
rahmen.

Geldnde und Hintergrund

Wie bei Cobra Canyon wurde das bergige Geldnde
aus in Leim getrankten Stoffflicken auf einem Git-
tergerust aus Kartonstreifen aufgebaut. Nach
Aushartung der Oberflache wurde sie mit erdfar-
benen Emulsionen uberstrichen. An die ausge-
trocknete Oberfliche kamen dann Felsen aus
Sculptamold von Amaco, das im feuchten Zustand
in Klumpen zusammengedrtickt und dann mit ei-
nem Spachtel geformt wird. Man muss acht geben,
dass es am Anfang nicht zu feucht ist, sonst bleibt
das Ganze matschig. Nachdem die Felsen vollstan-
dig ausgehartet waren, konnten sie mit Farbe ge-
strichen werden. Das gelingt am besten von oben

L 7% i o %

Blick auf die karge Minensiedlung
und die Abzweigung des oberen Minen-
gleises. Das Hintergrundbild ist

aus mehreren Ebenen zusammengesetzt

ausgehend mit etwas Wasser gespritzt, damit die
Farbe dann nattirlich herunterrinnt.

Der Boden ist hauptséchlich mit Materialien von
Woodland Scenics bedeckt (hell- und dunkelgri-
nes Turf, Coarse Turf, Yellow Grass Turf, Earth Blend
Turf, Foliage Clusters), aber auch mit verschiede-
nem Streumaterial, Sand, Kies und Schotter. Die
Bdume sind Tannen von Heki und Woodland Sce-
nics mit Fine-Leaf Foliage (Dead Foliage F1134).

»

Die Wasserimitation ist
aus Lack gegossen. Die
Hintergrundbilder sind
mehrschichtige Collagen

Fur das Wasser in der Bergschlucht auf beiden Sei-
ten der Anlage habe ich eine kleine Menge Lack
eingegossen, aber leider war unten links eine Liicke,
die der Lack bald entdeckte! Weil wir fast bereit
flirden Umzug waren, musste ich es erst mal dabei
belassen und es dann spater nach Abdichtung der
betroffenen Stelle nochmals versuchen. Als Hin-
tergrund dient die Kulisse ,, Alpenvorland*“von Voll-
mer, wobei die Berge und Baume ausgeschnitten,
auf Kartonschichten geklebt und ein wenig vor
den Himmel gesetzt wurden, um etwas dreidi-
mensional zu wirken.

Gleise und Bauten

Diese bestehen zum groRten Teil aus Fotokarton
oder duinnerer Pappe, Slaters Plastikplatten und



Weitere Kleinanlagen des Aut
Titel

Die alte Mihle

Ein Nordseehafen

Porth Kernow

Geteilte Landschaft

Cobra Canyon

Sandside - Dorfstation am Kliff

Halt am Hafen: Caer Faban
Dyffryn: Ruine am Haltepunkt

Anlagenthema

Eine Kleinanlage nach Husumer Motiven
Erweiterbare Kleinanlage mit Fischereihafen
Minianlage nach britischen Vorbildern
Norddeutsche Minianlage mit Szenen-Trennwand
Minianlage nach US-Motiven der Rockies

Kleinanlage mit Haltepunkt nach Motiven
der nordwalisischen Kiiste

Eine Kleinanlage mit Kreisverkehr nach Motiven aus Nordwales
Idyllische Kleinanlage aus Nordwales

Heft
4/10
3/M
5/14
5/15
4/16

1/18

5/18
3/19
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Die Minensiedlung besteht nur aus einer Ansamm.

entstanden. Wie man sieht, geht hier fiir die Arbeiter wohl kaum etwas ohne Auto
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lung kleiner Hdiuser, die alle im Selbstbau

Bau und Gestaltung

Blick auf die rechte Anlagenseite mit der
Briicke der oberen iiber die untere Stre-
cke. Abenteuerlich ist der ,,Schnellzu-
gang“via Leiter vom Bahnhof zum iiber
die Felsenkante gebauten Haus

Streichholzern. Letztere sind besonders bei den
Sttitzmauern, Tunnelportalen und Holzbriicken
verwendet.

Ich hatte damals weniger Geld als heute und
kaufte das billigste Flexgleis, aber die Weichen
sind Peco Streamline des mittleren Radius mit iso-
lierten Herzstiicken, die drei vorne im Schaube-
reich mit Peco-Unterflur-Antrieben fernbedient.

Das Rollmaterial

Ich hatte flr diese Anlage eine ganze Reihe von
Lokomotiven und Wagen zur Verfgung, die ich
langsam im Laufe der vier Jahre vorher zusam-
mengetragen hatte (Model Power war eine billige
Marke!). Es waren dies von Model Power eine F7
Diesellok, zehn Schiittgutwagen, sechs offene
Guterwagen, neun gedeckte Guterwagen, drei
Glterzugbegleitwagen und vier Flachwagen. Von
Lifelike stammten eine UP- und zwei GN-Rangier-
loks, eine Rl GP 7, zwei Santa Fe GP38, vier SD7
Dieselloks der BN, UP und B&O sowie zwei F7, fer-
ner von Bachmann eine GP40.

Das lingere Uberhol-/Kreuzungsgleis auf der un-
teren Trasse ermoglicht das Fahren von etwas lan-
geren Ztigen. Allerdings kann ich mich jetzt nicht
erinnern, wie oft ich Gebrauch davon machte,
denn ein nicht fahrender Zug auRerhalb eines
Bahnhofs gab den jlingeren Zuschauern den Ein-
druck, dass etwas nicht in Ordnung sei! Auf Aus-
stellungsanlagen muss alles in Bewegung sein.

John Parkinson

n



Technik

m Umriistung einer Kof Il von Arnold-N auf Glockenanker-Motor plus Digitalisierung

Fotos (11): Nieder

Die Kof Il erhqilt einen
Glockenanker-Motor

Ruckelfrei und langsam

Die heutige Miniaturisierung von leistungsfahigen Decodern und Motoren macht es inzwischen auch maglich,
kleinste Triebfahrzeuge mit feinfiihligerer Antriebstechnik auszustatten. Herbert Nieder beschreibt, wie man bei
der Kof 11 von Arnold ein deutlich verbessertes Fahrverhalten inklusive digitaler Steuerung erreichen kann

chen ein diinner kurzer Glockenanker-Motor
mit einer entsprechenden Motorhalterungin
Form einer Flhrerhaus-Inneneinrichtungsattrappe
(www.1001-digital.de) und ein passender Lokdeco-
der, wie im nebenstehenden Kasten angegeben.

Fl’.’lr den Umbau benétigt werden im Wesentli-

Zusammenbau der Motoreinheit

Als erstes wird die neue Motorhalterung aus 3D-
Druck-Resin entfettet. Dazu kann man Wasser mit
Spllmittel nehmen, ich ziehe jedoch Reinigungs-
alkohol 2-Propanol vor. Mit einem Wattestdbchen
erreicht man zwar nicht alle Stellen, etwa hinter

den Handr&dern, aber dort bringe ich keine Farbe
auf. Der Motor wird an seiner unten liegenden
Seite zum Beispiel mit einer Feile angeraut, da er
dort mit der Halterung verklebt werden soll, und
dann nur von Hand vorsichtig gereinigt.

Die Seiten der Motorhalterung werden voninnen,
von oben, vorne und von hinten mit einem Pinsel
geschwérzt, die AuBenseite nur bis zur Hohe des
Handrades. Die Handrdder werden rot gefarbt,
glanzend sieht flr mich optimal aus. Auf dem Bild
erscheint es beim vorderen Handrad so, als ob
schrag unten noch Griin durchschimmert. Im ein-
gebauten Zustand gibt es diese Perspektive nicht,

der Hintergrund ist dann komplett schwarz, und
das rote Handrad hebt sich farblich davon ab.

Danach wird der Motor in die Halterung geklebt,
dabei hat sich Sekundenkleber-Gel bewdhrt.
Wenn man ganz sichergehen will, kann man auch
2K-Kleber nehmen, der soll hitzebestandiger sein,
macht aber in der Verarbeitung mehr Muhe.

Decodereinbau

Die Kontaktfedern zum Motor werden mit einem
Skalpell oder etwas dhnlichem abgeschnitten und
dort die beiden Litzen zum Decoder angel6tet. Be-
vor man den Motor einklebt, wird seine Schnecke

Der in die lackierte Halterung mit Schalt-
rad geklebte neue Motor inklusive Schnecke

Die beiden hochstehenden Stromkontaktbleche fiir den
alten Motor werden am Chassis abgetrennt (siehe Bild
Mitte). Dort wird je ein Kabel fiir die Stromversorgung des
Decoders angelétet (siehe Bilder auf der niichsten Seite)

Die Klebefldchen
der griinlichen § “lie
3D-Druck- ‘
Motorhalte-
rung werden
nicht lackiert

Das Umbaumaterial
Motor und Decoder

* Motor Nr. 0615-1 mit Schnecke Nr.
0308 plus Motorhalterung aus 3D-
Druck von 1001-digital als Set

« Decoder Doehler & Haass Typ DHO5C
ohne Litzen

Fiir einen sicheren und klemmfreien Eingriff
der Schnecke in das Zahnrad sorgt ein
wiihrend des Anklebens des Motors in die
Schnecke eingewickelter Draht
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Ober- und Unterseite des
D@H-Decoders mit den Lotanschliissen

mit einem 0,2 mm dicken Kupferdraht umwickelt,
damit etwas Luft zwischen Schnecke und Zahnrad
bleibt und das Getriebe leicht laufen kann. Daher
kann man beim Kleben die Schnecke fest auf das
Zahnrad driicken.

Als Nachstes werden die Decoderpins 1bis 4 oben
und unten verzinnt. Alle anderen Anschliisse wer-
den nicht benétigt, da die Kof keine Beleuchtung
hat und auch keine bekommen soll. Fiir mich ist
da eine Grenze erreicht. Der Decoder wird ange-
schlossen. Die Litzen der Stromzufiihrung sind ei-
gentlich zu lang, aber bei zu kurzen wird das Anl6-
ten am Decoder sehr schwierig. Zu lange Litzen
kann man immer noch kiirzen, aber nur oben, un-
tenander Isolierplatte ist es mir zu fummelig, eine
neue Litze anzulGten.

Ich bin dazu Uibergegangen, die roten Litzen oben
und die schwarzen oder blauen Litzen unten an-
zul6ten, dadurch gibt es etwas mehr Spielraum
fiir die Létkolbenspitze. Ubrigens ist der Anschluss
so ,falsch herum?, die Lok lauft riickwarts statt
vorwarts. Das muss man im CV 29 umstellen. Ein
Tesafilmstreifen oben dient zur Isolation des De-
coders gegen den Metallkorper der Kof. Unten ist
auch ein kleiner Streifen, der den Decoder gegen
das Metallgehduse des Motors isoliert. Der Deco-
der liegt nur lose auf dem Motor, aber wenn das
Gehduse aufgesetzt ist, kann er sich praktisch
nicht mehr bewegen

Der Lohn der Miihe

Die nunmehr digitalisierte K&f hat fir so eine
kleine Lok sehr gute Fahreigenschaften. Man sieht

soB
Tm 34
o s

Yoax quihizst 15 mA

2

N-BAHN MAGAZIN 6/2020

Die zusammengebaute Kof als SOB Tm 34. Markant ist die freistehende Nachbildung
des Handrades im Fiihrerhaus. Der Motor ist nur bis zum Handrad geschwiirzt, wo er
von auflen zu sehen ist. In der Stirnansicht fillt der neue Motor iiberhaupt nicht auf

P — ‘
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or diesem Umbau habe ich die Plastik-

Achszahnrader von Arnold durch solche
aus Messing ersetzt. Es gibt wohl noch Loko-
motiven mit intakten Originalzahnradern,
aber es ist meines Erachtens nur eine Frage
der Zeit, wann auch diese reiRen werden. Pas-
sende Messing-Zahnrader haben die Spezifi-
kation ,MO3,15 Zahne, Innenbohrung 0,975, 1

Der auf den neuen Motor

LY

Lokumbau

e -

aufgesetzte Decoder mit den Kabelanschliissen.
Im spditer einsehbaren Fiihrerhausbereich werden die Kabel schwarz angemalt

mm breit, ohne Nabe, gerade verzahnt, ohne
Bund“ und sind beispielsweise bei KH-Mo-
dellbahnbau als Artikel-Nr. 8810 oder bei
Spur-N-Teile oder tiber Ebay zu bekommen.
Der schwierigste Teil war dabei fiir mich, die
Achse moglichst senkrecht in das Zahnrad zu
praktizieren, da ich kein passendes Werkzeug
daftir habe und improvisieren musste.

die Handrader an der Motorhalterung nun vor-
bildgerecht weit innen sitzen, denn die auBRen im
Fenster liegenden originalen sind entfernt. Wenn
man die originalen Handrdder beibehalten hat,
kann man den Umbau ibrigens komplett zurtick-

nehmen, dazu benétigt man die Isolierplatte als
Ersatzteil (Arnold-Nummer 2065-005) und den
ausgebauten Motor. So gut wie die Lok nach dem
Umbau lauft, ist das aber flir mich nur eine theo-
retische Méglichkeit.

Herbert Nieder




m Eine Nm-Minianlage nach RhB-Motiven im Biicherregal

*

A

/ Die schubladénides

Regals dienen im
Betrieb als Auflage-
fldche fiir den Trafo

Modellbahnasyl unter Biichern

Das Leben bringt unweigerliche Veranderungen mit sich, die auch die Praxis des Modellbahnhobbys grundlegend
beeinflussen, wenn nicht sogar reglementieren konnen. Klaus Pezold hat sich auf kleinere raumliche Verhiltnisse
einstellen miissen. Der Abriss einer alten Anlage kann aber auch kreativ sein und dafiir Neues entstehen lassen

Eine Ge 4/4 lll steht

in der Station vor
einem Zug mit offenen
Panoramawagen
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er bevorstehende Umzug in eine altersge-
Drechte Wohnung besiegelte das Schicksal

meiner N-Kompaktanlage in den Abmes-
sungen 235x115 cm (siehe NBM 5/16), fiir die bald
kein addquater Kellerraum mehr zur Verftgung
stehen wirde. lhre Auflésung sollte aber nicht den
absoluten Verzicht auf mein Hobby bedeuten. So
suchteich nach einer ,alterssicheren“ Lésung und
fand sie in einem Blicherregal, dessen unterer, fur
Schubkdsten genutzter Teil , eine Fldche von etwa
100x50 cm fiir eine neu Kleinanlage bereithalt.

Auf einer nach vorn 8 cm vorstehenden Grund-
platte lie sich in Spur Nm bei Nutzung des Schie-
nenradius 19,5 cm ein Gleisplan verwirklichen, der
nicht allzu sehr von der Situation des Vorbilds, der
Albulastrecke zwischen Chur und St. Moriz, ab-
weicht: eingleisige Streckenfiihrung bei Begeg-
nungsmoglichkeit im Bahnhofsbereich und Ver-
wendung von Kehrtunneln zur Hohengewinnung.

Fotos (8}: Pezold



Bau und Gestaltung

Die von AB-Modell angebotenen schénen Nm-
Fahrzeuge nach Vorbildern der Rhitischen Bahn
hatten es mir schon seit Langerem angetan und
inspirierten mich nun zum Neuanfang. Beim zum
verwendenden Gleismaterial der Spur Z entschied
ich mich flir dasjenige der japanischen Firma Ro-
kuhan, vor allem wegen des in den Gleiskorper in-
tegrierten Antriebs der Weichen und deren Schalt-
funktion fur die jeweils mit Strom zu versorgende
Strecke. Die elektrische Oberleitung wird nur
durch Streckenmaste und Quertragwerke im
Bahnhofsbereich angedeutet, die aus Bausatzen
von AB-Modell gefertigt sind.

Teile der alten Anlage weiterbenutzt

Bei der Landschaftsgestaltung bot sich die Mog-
lichkeit, einiges Material meiner alten Anlage wie-
der zu nutzen. Neben Bdumen und Felsteilen vor
allem das Mittelteil eines dort verwendeten ldn-
geren Viadukts, das nun zwischen zwei Tunnel-
portalen eine kleine Schlucht tberspannt. Es war
tbrigens nach einem Vorbild in Graubtinden ent-
standen, hat jetzt also zu seinen Urspriingen zu-
rickgefunden. Als glticklicher Umstand erwies es
sich, dass gerade zum Zeitpunkt der ersten Vor- RN = ‘ : i
tUberlegungen zu der neuen Anlage von Fallerdas  Die Anlage im Rohbau, wihrenddessen die Trassenfiihrung noch gut zu sehen ist
Laser-cut-Modell des kleinen Bahnhofsgebdudes
Stugl/Stuls an der Albulastrecke im MaRstab 1:160
angeboten wurde. Zwar wird sein Vorbild in Wirk-
lichkeit nicht mehr reguldr bedient, als typisches
Holzbauwerk der Region kann es aber auch die
Funktion eines noch voll aktiven kleinen Bahnhofs
ausfiillen. Fast gleichzeitig brachte N-tram das
Modell der Talstation einer Standseilbahn nach
schweizerischem Vorbild heraus, die ebenfalls ih-
ren Platz auf meiner Anlage gefunden hat. Ein drit-
tes landestypisches Gebdude folgte wenig spater
mit dem Modell des Berggasthofs ,GroRer My-
then“ von Noch, wihrend ein kleines Schweizer
Chalet sein friiheres Leben als Gartenlaube auf
meiner alten Anlage verbracht hatte.

¥
R WAL

Erste Fahrzeugmodelle waren eine Ge 4/4 11l in
der roten Ursprungslackierung und ein verkurzter
Wagen der Berninastrecke von AB-Modell, woraus
sich nach und nach ein kleinerer Regionalzug ent-
wickeln sollte, denn an den Einsatz der Superziige
Glacier- oder Bernina-Express war bei den Abmes-
sungen der Anlage und dem verwendeten Gleis-
radius von vornherein nicht zu denken.

Unmapstibliche Gleisplanskizze der Anlage, die mit den |}
Abmessungen aus dem Regalbereich hervorragt

Der Gleisplan wird mithilfe von einfachen Schablonen und
Gleisen ausgelegt, was bei engen Verhdltnissen planungssicherer ist

wo g/
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Anlagen

Die Zugplanung dnderte sich, als von AB-Modell
der auf Nm umgespurte Allegra-Triebwagen von
Kato angeboten wurde. Dieser eignet sich bestens
fur die Realisierung der lokalen Verbindungen, so-
dass die lokbespannte Einheit - derzeit um zwei
zweiachsige offene Aussichtswagen ergénzt, ein
dritter kommt hinzu - den Part eines touristischen
Sonderzuges tibernehmen kann.

Die Berghiitte oberhalb des Stand-
seilbahntunnels. Ein Hintergrundbild
vermittelt mehr Tiefenwirkung

Rer bt

IR
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Nattirlich sind die Betriebsméglichkeiten auf der
kleinen Anlage von vornherein begrenzt. Da je-
doch der Allegra-Triebwagen seine Fahrtrichtung
leicht wechseln kann, lassen sich im zweigleisigen
Bahnhofsbereich sowohl das Uberholen eines hal-
tenden Zuges als auch dessen Warten auf die Ein-
fahrt eines Gegenzuges darstellen. Zukunftsmusik
ist noch ein zu findender Antrieb fur die Standseil-

bahnanlage von N-tram. Der Seilbahnwagen soll
langsam bis in den Tunnel am Berghang hinaufge-
zogen und dann wieder zur Talstation herabgelas-
senwerden. Klaus Pezold

Der Blickfang auf der linken Anlagen-
seite sind die Talstation der Standseilbahn
und der Bahniibergang vorne

~
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m Regionaltypische Gebdudevariation: Wie aus einer schweizerischen eine italienische Kirche wird

Von der Reuss ans Mittelmeer

Modellgebdude gibt es viele, jedoch ist das Angebot fiir manche Regionen Europas sehr begrenzt. Aber selbst
innerhalb eines Landes wie beispielsweise in Deutschland oder der Schweiz mit unterschiedlichen Baustilen erhalt
man ein authentisches Bahnumfeld manchmal erst durch den Selbstbau von Hausern. Karl-Heinz Lutz ging fiir
sein Italienthema auf die Suche und wurde bei einem Modell nach schweizerischem Vorbild als Baubasis fiindig

ngeregt durch die letzten Urlaube und Erin-
Anerungen in Italien, kam ich auf die Idee ei-

nes kleinen Moduls nach norditalienischem
Vorbild. Da in Venezia (Land und erst recht Stadt)
gefiihlt an jeder StraRenecke eine Kirche steht,
sollte auf dem Modul eben auch solch eine typi-
sche Kirche zu finden sein. Genau hier fangt das
Problem an. Namhafte Anbieter wie Faller, Vollmer

vom Korpus in ganzer Linge abgetrennt
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oder kibri haben den italienischen oder artver-
wandten spanischen Markt nicht im Fokus, auch
wenn die Produzenten von Wagen und Lokmate-
rialin letzter Zeit hier vieles an Neuheiten beschert
haben. Fleischmann und Minitrix bieten mittler-
weile Wagen auf Basis ihrer bestehenden Formen
an, dazu kommen viele kleine Anbieter wie
Pi.RATA. Models, Fratix (Kooperationen mit

A.C.M.E.) und Lo.Co. (www.locomodels.it) sowie
einige Kleinserienhersteller. Selbst Arnold hat nun
mit der Ankiindigung der FS E656 ,,Caimano” und
den italienischen UIC-X-Personenwagen nachge-
zogen. Dies betrifft allerdings nur das rollende Ma-
terial und nicht das Modelllandschaftszubehor.
Nach meinen Informationen gibt es zurzeit fur die
Ausstattung nach italienischem Vorbild nur die Kir-
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Die Bestandteile der Wassener Kirche mit separiertem Dach,

Turm und Turmspitze zur weiteren Bearbeitung



Werkzeuge und Material
Frasen - feilen - bohren
« Scharfes Teppichmesser oder Skalpell

« Satz Feilen (klein und groR) sowie
Schlusselfeilensatz

« Proxxon-Handfrdser mit diversen
Frasern sowie Trennschleifer

« Bohrerin den GréRen 10, 8 und 4 mm

« Polystyrol-Streifen flach und halbrund

che von MKB Modelle sowie einige ligurische Hau-
ser, auBerdem spanische Hauser und Bahnhofe
von Parvus Scale Models (www.parvus.info) oder
Sklas (sklas.com). Italienische Anbieter wie CLM
und Ninive (www.crninive.it) sind in hiesigen Laden
seltenst oder gar nicht erhéltlich. Somit kommt
nur noch ein Umbau einer bestehenden Kirche der
bekannten Anbieter in Frage, aber abgesehen von
den Tomytec-Kirchen (1st Congregational Church
und 9th Avenue Baptist Church) passt keine der
deutschen Kirchen so richtig nach Italien oder eig-
net sich fiir einen moglichen Umbau.

Resin-Modell von DeAgostini

Auf der Suche nach einem geeigneten Grundkérper
stieR ich in meinem Fundus auf die Kirche von Was-
senan der Gotthardbahn aus der Sammelserie DeA-
gostini, die ich bereits von kibri in einer schéneren
Variante besitze. Da sie ein sehr schénes Kirchen-
schiff und einen ebenso nutzbaren Kirchenturm
hat, versuchte ich mich an der Bearbeitung des Ma-
terials. Die Modelle von DeAgostini sind aus einem
Resin-ahnlichen Guss geformt. Erstaunlicherweise
[dsst sich dieses Material aber hervorragend mit
handelstiblichen Werkzeugen bearbeiten.

» Die groBten Umbauarbei-
ten erfordern das Entfer-
nen des Daches und des-
sen Neubau aus Platten

Zuerst habe ich das Dach mit einer Handbohrma-
schine (Dremel) und einem Flexscheiben-Aufsatz
vom Kirchenschiff getrennt. Da die Kanten bereits
vorgegeben sind, lasst sich die Bohrmaschine
recht einfach fiihren. Uberstinde werden anschlie-
Bend mit einer Feile geglattet.

Danach werden die Fenster ausgebohrt. Auch hier
kann man die Bohrer (4 mm fiir die Kirchenschiff-
Fenster und 8/10 mm fiir die Rosette iiber der Ein-
gangsttire) einfach positionieren. Die genauen Aus-
sparungen werden dann mitkleinen Schliisselfeilen
ausgefeilt. Es kann ruhig etwas schief werden, denn
wer sich die Kirchen in Italien etwas genauer be-
trachtet, wird schnell feststellen, dass durch den
Zahn der Zeit auch nicht mehr alles ,,im Lot“ steht.

Bearbeitung von Turm und Portal

Die Kuppel vom Kirchturm wurde ebenfalls mit
der Flex getrennt. Um die Offnungen der Glocken
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Bau und Gestaltung

Das mit Fensterdurch-
briichen und neuen Dach-
stiitzen versehene Portal

Der versduberte Korpus mit ange-
setztem Turm ohne alte Spitze

ist bereit fiir den Aufbau des neuen
Dachs im italienischen Stil

Es werden Dachtrdger aufgeklebt, auf denen 1 mms s s s i ms m mw moy = m—m—

richtig beschleifen zu konnen, habe ich mittig mit
einem Bohrer (10 mm) den Innenraum vergroRert.
Die Glockenfenster selbst kénnen einfach mit Boh-
rer und Schltsselfeile gedffnet werden.

Da mir die Positionen der Kirchturm-Uhren nicht
gefallen haben, habe ich sie kurzerhand plan gefeilt.
Hier sollte man ruhig groRzuigig die Feile ansetzen,
denn im Nachgang habe ich bei den Lackierarbei-
ten festgestellt, dass selbst kleinste Erhebungen
bei ausreichend Lichteinfall negativ auffallen und
zeitaufwendig nachgearbeitet werden mussen.

Die Eingangstur wurde getffnet, die Rosette in der
Mitte aufgebohrt und durch eine selbst gefertigte
Polystyrol-Rosette verziert. Ebenso wurde mit ei-
nem Fraser der alte Giebel ausgefrast, um so das
typische italienische , Front-Lifting“ zu bekommen.

Italienische Kirchen fallen durch ihre zahlreichen
Verzierungen und Saulen auf. Diese habe ich mit
Polystyrol-Streifen ,frei Schnauze“ angebracht.
Man kann sich hier recht gut an Fotos aus dem In-
ternet orientieren, und der Architektur sind hier
keine Grenzen gesetzt. Nach der finalen Passprobe
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wurde das gesamte Kirchenschiff mit weilem Pri-
mer grundiert und danach mit Weil nachlackiert.

Das neue Dach

Typisch fur Italiens Dacher sind die mediterranen
Halbschalen-Ziegel nach M&énch-Nonne-Vorbild.
Diese Dachformen findet man zum Beispiel beim
spanischen Hersteller Redutex, dessen flexible
Texturen vereinzelt auch auf dem deutschen
Markt angeboten werden. Der Shop ist ebenfalls
ins Deutsche (bersetzt, und so kann man recht
einfach in Spanien die Dachplatten beziehen.

Gliicklicherweise habe ich vor geraumer Zeit eine
entsprechende Polystyrol-Platte auf einer Messe
erworben, die flir das Kirchenschiff gut geeignet
schien. Die Sparren wurden aus Resten geschnitten
und die Dachplatten angepasst. Hierbei ist darauf
zu achten, dass die Schindeln parallel zur Traufe
verlaufen und die Richtung der Schindeln korrekt
ist. Dies fuihrt unweigerlich zu viel Verschnitt. Um
diesen zu minimieren, empfehle ich, das gesamte
Dach aus Karton vorzuschneiden und dann erst auf
die jeweiligen Strukturplatten zu tibertragen.
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Anlagen

Der Kirchenumbau im Vergleich
mit Modellen von Tomytec (Mitte)
und rechts von MKB Modelle

In meinem Fall habe ich das weiRe Polystyrol-Dach
verwendet, welches allerdings anschlieBend noch
lackiert werden musste. Dazu wurde das gesamte
Dach mit Vallejo ,rotem Leder” grundiert, die Fu-
gen wurden mit ,,Fiat Braun“ verwassert. Um die
unterschiedlichen Dachpfannen hervorzuheben,
habe ich aus einem Mircofaserschwamm einen
einfachen Stempel geschnitten, mit dem ich un-
terschiedliche gemixte Grundfarben auf das Dach
aufgedruckt habe. Das geht schnell und ergibt den
gewiinschten Effekt eines gesprenkelten Dachs.

Liuten auf Italienisch

Im Glockenturm sollten nattirlich auch die fiir Ita-
lien typischen Antriebsrader fir die Glocken vor-
handen sein, die man schon von Weitem sehen
kann, wenn der Glockenschlag ertént. Diese zu
bekommen, erschien nicht so einfach, da solch fi-
ligranen Rader in Spur N nur schwer zu finden
sind. Abhilfe schafft die Fingernageldekorbranche,
die diverse Konturen zum Modellieren anbietet
(einfach im bekannten Auktionshaus nach ,Mani-
kiire DIY Dekoration Nagelkunst“ suchen). Hier
finden sich diverse Kreuze und Rider, der Fantasie
sind keine Grenzen gesetzt.

Die Glocken selbst wurden aus lufttrocknender
Masse geformt. Das geht recht einfach, wenn man
eine dlinne ,Wurst“ zwischen den Fingern dreht
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Die fertige ,,venezianische“ Kirche mit den aufwendig lackierten und
gealterten neuen Dachplatten. Der schmale Turm fehlt noch

ckenturm hat lan-
destypische Liute-
werke mit ihren
Rddern erhalten

Die endgiiltig mit
Kreuzen und Insig-
nien dekorierte
neue Kirchenfassade

und anschieRend mit einer Pinzette den Glocken-
hals modelliert. Sicherlich gibt es hier auch Fertig-
teile, allerdings passen diese dann nicht in die
doch recht schmalen Glockenturméffnungen.

Fassadenornamente

Viele italienische Kirchen sind Heiligen geweiht
und besitzen Patrone und Geistliche auf den Sim-
sen oder in extra dafiir eingelassenen Nischen. Sol-
che ,Heiligen“-Figuren in Spur N zu bekommen,
erschien ebenfalls nicht einfach, aber auch hier er-
wies sich das,,Querdenken*als hilfreich. So bieten
einige Internet-Shops , Araber an, die nach griind-
licher Grundierung ebenso als Heilige mit entspre-
chendem Umhang (Stola) eingesetzt werden kon-
nen. Kreuze und Kruzifixe tun ihr Ubriges.

In die Tur6ffnung wurde innen ein altes Messing-
Atzgitter von Aneste Datank aus Spanien eingesetzt,
welches aber nur bei genauem Hinsehen sichtbar
ist. Fur die Ausschmtickung der Kirchenfenster habe
ich die Kirchen-Folien (Art.-Nr. A53) von Langley Mo-
dels (www.langleymodels.co.uk) verwendet. De-
Agostini hat ebenfalls Fensterfolien mitgeliefert, die
allerdings eher einfach gehaltene Giebelfenster sind.

Farbliche Anpassung

Am Schluss fehlte nur noch das Finish, sprich das
Altern der Kirche. Dazu habe ich die Kanten der

Ansicht der fertigen Kirche mit dem neu gestalteten Portal samt
Heiligenfiguren. Das Dach fillt nun deutlich flacher aus. Der Glo-

>

Ecken und Simse mit Wasser vorgestrichen und
dann stark verdiinnte Vallejo-Farben (Sand Beige
und Iraki Sand) einziehen lassen. Durch den Kapil-
lareffekt sucht sich die Farbe eigentlich den richti-
gen Weg. Man muss sie manchmal nur mit etwas
Papiertaschentuch bremsen, da es sonst schnell
des Guten zu viel wird.

Auf dem Aufmacherbild kann man die Kirche in
einem Ensemble mit diversen Hausern von MKB
Modelle und Parvus sowie einem Hornby-Brun-
nen sehen. Ich fiir meinen Teil bin mit dem Ergeb-
nis — auch im Vergleich zu den bereits erwahnten
Kirchenmodellen - zufrieden, zumal hier mit ge-
ringem finanziellen Aufwand ein neues individu-
elles Bauwerk entstehenkann.  Karl-Heinz Lutz



Grundlagen-Tipps: Modellfotografie

Da verwackelt nichts: Ein Stativ ist die Vor-
aussetzung fiir prizise gestaltete und schar-
fe Fotos, die auch ohne aufwendiges Blitz-
licht mit Lampen- oder Tageslicht gelingen

Ausriistungstipp =
Stativanforderungen

FUr die hausliche Modellbahn-

Grundlagen—TiPps
7um Ausschneiden
und Sammeln

m Stative und Kamera-
befestigungen im Uberblick

Fotos: Selbmany, (26)

Standfeste Fotos

Detailreiche, scharfe Fotos mit viel Scharfentiefe erfordern
eine exakte Kamerafixierung und liingere Belichtung. Diese Uber-
sicht informiert iiber Stativbauarten und niitzliches Zubehor

fur gute Bilder meist nicht um die Ver-
wendung eines Kamerastativs herum.
Esermdglicht zum einen lange Belichtungs-
zeiten bei einer weiter geschlossenen

Bei der Modellfotografie kommt man

-Stativbein-Auszugarretierungen

Oben Stativ mit Beinfixierungsstreben und Klemmhe-
beln (und wahlweise herausdrehbaren Spikes fiir Natur-
gelinde), darunter ein Carbonstativ mit Klappklemmen

Blende und niedrigen Lichtempfindlich-
keitswerten (ASA). Zum anderen bietet es
die Fixierung der Kameraposition zum
exakten Scharfstellen sowie flr Bildserien
mit Variationen bei Blende, Belichtungszeit,

und Anlagenfotografie reicht
meist ein Stativ aus Metall mit
etwa 130 cm Schulterhdhe, Mit-
telsdule und 7 kg Belastbarkeit
mit einem kleinen Kugelkopf fiir
mindestens 4 kg Kameratechnik
aus. Bei sehr hoch liegenden
Modulanlagen (z. B. FREMO)
ist ein hoheres Stativ angeraten.

Nitzlich ist auch eine Schnell-
kupplung mit Schiebeplatte
fir kleinere Nachjustierungen
des Kameraabstandes zum
Objekt bei Makroaufnahmen.
Wer viel hochkant fotografiert,
sollte eine L-Schiene in
Erwdgung ziehen, so moglich.

Fokussierung oder Objektiv(brennweite).
Ebenso notwendig ist es bei gestuften Rei-
henaufnahmen fiir Bildmontagen (Stacking
oder PixelShift). Mehrfachbelichtungen
aus Lichtmangel bei zu schwachen Blitzen

Oben ein Stativ mit Schraubenklemmen, unten eine ele-
gante Version mit Drehklemmen, die wahlweise einzeln oder
gemeinsam mit einem Handgriff betiitigt werden kénnen

N-BAHN MAGAZIN 6/2020

81



Stativ mit belast-
barer Kurbelsdule

Grundlagen-Tipps

sind in der Digitalfotografie im Gegensatz
zu Aufnahmen auf Film nicht mehr allge-
meiner Standard. Selbst stehende Stative
mit drei Beinen lassen sich vom Funktions-
umfang in mehrere Varianten einteilen:

emit starrer Kamerabefestigungsbasis,

»mit nach oben herausziehbarer - auch
tauschbarer oder umkehrbarer - Mittel-
sdule,

« mit zusdtzlich um 90 Grad kippbarer Mit-
telsdule,

» mit Kurbelsiule.

Ob Stative aus Metallrohren, Carbonfasern
oder Holz am vibrationsdrmsten, stabilsten
und belastbarsten sind, ist eine seit Jahr-
zehnten diskutierte Frage. Sie hatauch eine
preisliche Dimension. In unserem Fall
kommt es allerdings nicht auf die Robust-
heit bei jeder Klimasituation, Leichtigkeit
bei Wanderungen und extreme Belastbar-
keit durch schwerste Teleobjektive oder
groRe Profi-Videokameras an. Die mog-
lichst flexible Handhabung in engen Raum-
verhdltnissen ist schon eher entscheidend.

Die grundlegende Hoheneinstellung erfolgt
durch das teleskopartige Ausziehen der
Beine. Die Beinelemente werden nach unten
diinner, sodass man beim Ausziehen von
oben beginnt, um ein Maximum an Stabilitat

Getriebe-3D-Neiger mit Schnellver-
stellungen (zweifach 90 Grad), hier
montiert auf einem Minitischstativ

-Stativkopftypen fiir Fotokameras

Stativsdulen-
verldngerung
mit Verbin-
dungsadapter
aufgesetzt

zu erhalten. Die Feinhdheneinstellung kann
man dann bei Bedarf noch bequem mit der
Mittelsdule vornehmen. Sie sollte jedoch nur
komplett hochgezogen werden, wenn es an-
sonsten Uberhaupt nicht mehr in der Hohe
ausreicht. Bei hohen und gréR3eren Stativen
gibt es bisweilen auch - arretierbare - Stre-
ben von den Beinen zur Mittelbasis des Sta-
tivs, die die Beinspreizungen stabilisieren.

)) Drehverschliisse fiir
Stativbeine tragen
wenig auf und sind
schnell bedienbar

Der Beinauszug wird durch Dreh-, Klemm-
oder Schraubverschlusse fixiert. Besonders
bei den Schraubverschliissen besteht die
Gefahr, sich mit Kabeln oder dhnlichem hin-
ter dem Drehknopf zu verhaken. Bei Dreh-
verschliissen kann man je nach Stativfabri-
kat mitunter gleich alle eingeschobenen
Segmente eines Beines mit einem Hand-
griff |6sen/blockieren.

Nach SchlieRen der Beinfixierung darf das
untere Beinim oberen Rohr nicht mehr wa-
ckeln. Ideal ist es, wenn man dies vor Ort

Stativ mit einge-
 bauter verdreh-
sicherer Klappsdiule

Stativverldngerungssdule als drehba-
rer Querausleger auf Stativ geschraubt

Auf bodennahen
Einsatz gespreiztes und

mit kurzer Spezial-
platte umgeriistetes Stativ

beim Fotohdandler priifen und auch einen
»Klopftest“ machen kann. Stative mit lan-
geren Beinsektionen braucht man unter
Umstdnden nicht so weit herauszuziehen
wie eines mit kiirzeren. Bei FuBboden- und
Gartenbahnen kann es niitzlich sein, aus
bodennaher Position (nach unten umge-
drehte Mittelsdule oder weit gespreizte Sta-
tivbeine) fotografieren zu kénnen.

Fur Innenraume sind die GummifiiRe an
den Beinenden passend. Varianten mit
Spikes eignen sich gegebenenfalls fur den
Gartenbahner. Generell kann man Stative
auch noch beschweren durch Anhdngen ei-
nes Sacks gefillt mit Sand oder Wasserfla-
schen oder Dosen an die Mittelbasis/sdule,

Drehbarer Friktionskopf mit zwei Halb-
schalen (seitlich und einmal 90 Grad)
nach unten hiingend montiert

Frei drehbarer Mini-Kugelkopf
mit Schnellwechselplatte (einmal
90 Grad kipp- oder neigbar)
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Leofoto: Schiebeplatte mit heraus-
schraubbaren Anschlédgen (Mitte)

Manfrotto: Universalplatte fiir
zwei Kupplungssysteme (Rast- oder
Schwalbenschwanz-Adapter)

-Schnellkupplungsplatten und -adapter

Modellfotografie

Arca-Swiss: dltere kurze Schiebeplatte
ohne Lingsarretierung

Leofoto: Adapteraufnahme von
unten mit eingeschobener Platte
mit Anschldgen. Diese kann sich im
Rahmen der Aussparungen des
Adapters vor und zuriick bewegen

Sirui: Adapteraufnahme mit ent-
riegelbarem Sicherungsstift (rechts)
gegen Herausrutschen der Platte

Manfrotto: gedffneter Adapter
mit eingelegter Rastplatte. Diese
Version hat einen verschiebbaren
Anschlagwinkel vorne, der vor
allem fiir Teleobjektive mit Gondel

-~ oder auch Objektiv-
adapter mit
Stativgewinde
geeignet
ist

Sirui: Schiebeplatte mit unterseiti-
gem Hohlraum fiir Sicherungsstift

Sirui: Schiebeplatte fiir verdrehsi-
chere Befestigung von Teleobjektiven
mit zwei Schrauben und Anschlag

was allerdings noch zur Gesamtbelastung
hinzugerechnet werden muss. Er darf nicht
zu Schwingungen anregen.

Kriterien fiir die individuelle
Stativauswahl in der Praxis

Fur die Stativauswahl muss man sich zu-
nachst einmal im Klaren sein, welche Hohe
erreicht werden soll und wie die Gewichts-
belastung ist. Die benétigte gangige Ar-
beitshohe sollte bei Stativen ohne Kurbel-
mittelsdule schon durch Ausziehen von
zwei bis drei Beinelementen plus Stativ-
kopf erreicht werden. Es ist immer prak-
tisch, noch etwas Reserve bereit zu haben.
Bei sehr beengten Raumverhiltnissen
sollte man auch den benétigten Standkreis
der Beine im Auge behalten. Stative mit
eingebauter Kippsdule oder eine nachriist-
bare Quersdule erméglichen es, die Ka-
mera sehr nahe zur oder auch tiber der Mo-
dellbahnanlage in Position zu bringen.

Das zu tragende Gesamtgewicht errechnet
sich aus dem Stativkopf (eventuell mit
Schnellkupplung, L-Schiene und/oder Ma-
kroschiene), der Kamera und dem schwers-
ten verwendeten Objektiv sowie vielleicht
noch einer Kompaktblitz-Geréteeinheit. Et-
was Zuladungsreserve geht dabei nicht
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fehl. Die nétige Dimensionierung des Sta-
tivkopfes errechnet sich entsprechend.

Flexible Kamerabefestigung
mit verstellbaren Stativkopfen

Bietet das Stativ keinen integrierten beweg-
lichen Kopf, hat seine Befestigungsplatte in
der Regel eine 3/8-Zoll-Schraube. Diese ist
vor allem fiir das Aufsetzen eines Stativkop-
fes gedacht. Wenn man die Kamera (ggf. mit
Gewindeadapter) direkt aufschraubt, muss
zum seitlichen Schwenken die Mittelsaule
gedreht oder gar das Stativ versetzt werden.
Zum Kippen zur Seite oder Neigen nach
oben oder unten mussen die Beine einzeln
ungleichmaRig verstellt werden. Hochfor-
mat ist nur mit Hilfsmitteln (z. B. L-Schiene
aufeiner Schnellkupplung) méglich. Beweg-
liche Kopfe sind also praktischer. Grund-
sdtzlich gibt es zwei Arten: Videok6pfe mit
zwei und Fotokopfe mit drei Verstellebe-
nen. Der Videokopf verlangt ein exakt im

Die einfachste
Formist die Be-
festigung einer
Kamera direkt
auf der 1/4-Zoll-
Stativschraube

Lot aufgestelltes Stativ mit waagerechter
Drehbasis, damit das Bild beim Schwenken
nicht verkippt. Ein Fotokopf hingegen ist
auch zur Seite nach rechts oder links neig-
bar, sodass die Kamera selbst bei schief ste-
hendem Stativ ausgerichtet werden kann.
Die Kamerakopfe gibt es in der Bauform
als Kugelkopf oder als 3D-Neiger mit ge-
trennt einstellbaren Achsen. Fiir Videos
sind Fluid-Képfe und Gimbals mit Ddmp-
fung bestimmt, die eine ruckelfreie Bewe-
gung der Kamera sicherstellen sollen.

Schnellwechselsysteme

Da es lastig ist, Kameras (samt schwerem
Objektiv) hdufig auf- und abzudrehen, gibt
es Schnellkupplungen (z. B. Arca-Swiss, Ber-
lebach, B.l.G., Cullmann, Gitzo, Leofoto,
Manfrotto, Novoflex, Sirui, Titall/Kaiser).
Diese bestehen aus einem am Stativkopf be-
festigten Adapter und einer passenden
Platte an der Kamera oder am Objektiv.

Dabei gibt es zwei Grundprinzipien. Entwe-
derwird die Platte von oben in die Halterung
bis zum Einrasten eingedriickt oder sie wird
inden Adapter eingelegt oder eingeschoben
und dann mittels einer seitlichen Klemmar-
retierung gesichert. Bei der ersten Variante
ist man weitgehend systemgebunden. Bei
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Grundlagen-Tipps

o ol
Kamera mit Schnellkupplung in L-
Schiene (B.1.G.) im Querformat
(oben) oder Hochformat (Mitte) auf
einem quer stehenden Kugelkopf

Kamera in Stativschelle mit Schiebeplat-
tebasis (Novoflex) in Hochformatstellung
gedreht. Auch hier bleibt die Kamera in
beiden Stellungen in der optischen Achse

3" o

der schienenartigen Kameraplatte kann
man zwischen unterschiedlichen Fabrika-
ten wechseln. Es handelt sich um ein im
weitesten Sinne schwalbenschwanzartiges
Profil mit angeschragten Langsseiten. Be-
nannt werden diese als , Arca-Swiss-kom-
patibel“ nach dem Schweizer Spezialisten
fUr Fachkameras, der sie popular gemacht
hat. Hier unterscheiden sich die Profile von
Hersteller zu Hersteller ein wenig, sodass
in Fremdhalterungen kein vollstandiger
Formschluss der Anschragungen zu den du-
Reren Haltebacken bestehen kann. Die
Klemmsicherheit sollte dennoch gegeben
sein. Langere Schienen und/oder Adapter
gestatten eine gewisse Langsverschiebung
der Kamera auf dem Stativ zum Beispiel
fur Feinjustierungen bei Makroaufnahmen.

Bei der Eindrlickhalterung wird die Kamera
automatisch gesichert. Bei der Schiebe-
platte muss man die Kamera vielfach zu-
nachst noch festhalten und mit der anderen
Hand die Arretierung des Adapters schlie-
Ren. Bei geloster Halterung und nach unten
geneigter Kameraposition besteht die Ge-
fahr, dass die Kamera ungewollt aus der Hal-
terung rutschen und absttirzen kann. Um
diesem Problem entgegenzuwirken, gibt es

Die universelle Losung fiir einen
achsenneutralen Formatlagewechsel
wire eine Rotationshalterung fiir

die Kamera, hier eine Eigenkonstruktion

84

inzwischen Fabrikate mit (entfernbaren)
Langsanschldgen.

Befestigung am Objektiv

Ist das Objektiv deutlich schwerer als die
Kamera und lang gebaut, empfiehlt sich zur
Entlastung des Bajonetts von Systemkame-
ras und zur ausgeglicheneren Gewichtsver-
teilung tiber dem Stativkopf die Befestigung
am Objektiv. GroRe Teleobjektive haben
hierzu bisweilen eine eingebaute Schelle
mit Gewinden entsprechend jenen an der
Kameraunterseite, in der sie samt Kamera
von Quer- auf Hochformat drehbar sind.

Die horizontale Verdrehsicherheit wird ent-
weder durch die Verwendung von Kamera-
platten mit eingebautem Fixierungsan-
schlag oder durch die Befestigung mit zwei
Schrauben hergestellt. Eine weitere Mog-
lichkeit der Befestigung bieten auch
schmale Stativschellen, die hinten tiber den
Objektivansatz gezogen und in einen Schie-
nenadapter eingesetzt werden.

Handlicher Wechseln von

Quer- auf Hochformat

Fur die Hochformat-Kameraposition muss
man die meisten Stativképfe um 90 Grad

—Perspektiveanderung der Kamera auf Stativképfen —

seitlich kippen. Man verldsst also die ur-
spriingliche optische Achse, den Perspek-
tivestandpunkt und muss gegebenenfalls
das Stativ verriicken und die Hohe nach-
stellen. Eine elegante (sehr aufwendige) L6-
sung bote eine Revolver-Drehhalterung fur
die Kamera, die aber nur selten als Zubehor
entwickelt wurde.

Verbreitet sind dafiir L-Schienen, in welche
die Kamera befestigt wird. Sie kénnen quer
wie hoch in einen passenden Schnellkupp-
lungsadapter auf dem Stativkopf gesteckt
werden. Je nach Fabrikat ergibt sich mitun-
ter eine Stellung des Adapters quer zur op-
tischen Achse. Je gréRer die Kamera und je
schwerer die Objektive, desto massiver
muss die L-Schiene ausfallen. Wichtig ist
die Verdrehsicherheit, damit die Kamera
darinin der exakten Position verbleibt. Kon-
trollieren muss man auch die Zugénglich-
keit der Kabelanschliisse. Soll hochkant die
Hohe der optischen Achse erhalten blei-
ben, muss die Kamera flr den gleichen Ab-
stand des Bajonetts zu beiden Schenkeln
meist auf ein Distanzstlick montiert wer-
den, zum Beispiel eine Schnellkupplung.
Bei Nichtgebrauch wird die Kameraimmer
vom Stativgenommen! Gunnar Selbmann

Beim Wechsel von Quer- auf Hoch-
format mittels Kopfverstellung wird
die Kameraposition/optische Achse
in der Hohe und zur Seite verlagert




* Preis am Kiosk

=1

- \JT12.544 (statt €.23;70)

rum machte det "

ch B
Reg'\onaitriebwagen au

im Fernverkel’ Karriere ] d b L ) i}
) ] Das kleine Magazin iiber die groBe Bahn! Alles iiber
' das aktuelle und das historische Bahngeschehen,
iiber Lokomotiven und Triebwagen.

Online bestellen unter

www.lok-magazin.de/kurzstrecke




Vorschau | Leserbriefe | Impressum

—Vorschau
Das N-Bahn Magazin1/21 erscheint am 17. Dezember 2020

Unter anderem konnen Sie in der kommenden Ausgabe lesen:

* Der Zug der Ziige in Modell: Formationen des Orient-Express durch die Epochen

« Vorbild und Modell: Der Ba

Wiebelsbach-Heubach auf
Segmenten der Epochen I1l/IV

» Mehr Fahrkomfort fiir ,,Oldies*:
Umbau von Roco-Lokomotiven auf
Glockenanker-Motor

Foto: H. Radulescu
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Anderungen aus aktuellem Anlass vorbehalten

Leserbriefe

SBB RBe 4/4 Prototyp gab es auch im alten Arnold-Sortiment
zu: Neuheiten im NBM 5/20

Unter der Artikel-Nr.2381war inden1990er-Jah-  Es gab tibrigens von ihm auch eine Seetalbahn-Ver-
ren neben mehreren Serienausfithrungen auch  sion als 1403 mit einseitigen Warnstreifen (Art.-Nr.
bereits der RBe 4/4 1401 von Arnold erschienen  320.9010) als limitierte Kleinserie von Aku/Born
- ein fiir die damalige Zeit bereits sehr anspre-  fiir den damaligen Schweizer Importeur Retima
chendes Modell, das Piko nunmehr tibertroffen  AG. Diese kam in einer exklusiven Holzkiste. Eine
hat. Das Foto zeigt das Arnold-Modell im Ver-  Ubersicht der RBe-Modellvarianten findet man auf
gleich mit der Neuentwicklung. Eckart Paul  der Internetseite des sNs: www.spur-n-schweiz.ch

Mit vereinten Krdften fahren die RBe 4/4 aus der Prototypenserie von Piko als 1403 in
Seetalbahn-Dekorierung vorne und von Arnold als 1401 in Standardfarbgebung (siehe
auch NBM 4/18). Sie unterscheiden sich auf3erdem bei den Liifterdetails iiber den Tiiren

S

Spielwarenmesse 2021in Niirnberg verschoben!

ufgrund der Corona-Pandemie fin- dessen auf den Sommer verlegt werden.
det die Spielwarenmesse 2021dies-  Ein genauer neue rTermin stand zum Re-
mal nicht Ende Januar statt, sie soll statt-  daktionsschluss jedoch noch nicht fest.

Wenn Sie Fragen zum redaktionellen Inhalt des Magazins haben oder Zusendungen an die Redaktion,
so wenden Sie sich bitte ausschliefSlich direkt an das Redaktionssekretariat in Miinchen. Fiir Bestellungen
und alle Themen zu Abo und Versand kontaktieren Sie bitte den Abo-Service in Gilching.
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KATO Rhatische Bahn Series

Sl s P Lieferbar Februar 2021

1 m Rhitische Bahn "Bernina Express" (neues Logo) 3-tlg. Wagen-Set
Ea (1B [1(3) Rhatische Bahn "Bernina Express" (neues Logo) 4-tlg. Ergdnzungswagen-Set

! Neue Sets in den nach 2018 eingefiihrten Farben einschlieBlich eines offenen
Panorama-Personenwagens

) Dieses neue Livree stelit die Formation 3508 dar.

p Innenbeleuchtung separat verfiighar

) Seitenbeschriftung (Sitze in Fahrtrichtung): in deutsch (rechte Seite) und italienisch
(linke Seite)

| » Befahrbarer minimaler Radius: R150
» Kurzkupplung bei allen Wagen
) Inklusive 2 x "Bernina Express" Reisezieltafeln

| Photolby: Axel Bozier, 4 CRhatisct
Inhalt: Bermna Express % ° ® ®  ETETEE 6rundset (3 Wagen)
@ K135 Ergédnzungswagen-
wm@ T zoss, @ AL
ABe8/12<Allegra> Set (4 Wagen)
Reg:o Zug Extra Zug °

Rhitische Bahn Offener Aussichtswagen B2097
Ein Model des Personenwagen B2097

» Seitenbeschriftung (Sitze in Fahrtrichtung): in deutsch (rechte
Seite) und rdatoromanisch (linke Seite)

2 Passagiere

thods

in Klappblister

- - [
[ [
Ea(IB Py£Y Rhitische Bahn ABe 8/12 "Allegra” 3-tlg. Wagen-Set
Mit Set 3508 " Richard Coray"

Wiederauflage

(=
[g—!

©Rhatische Bahn

Erhaltlich bei lhrem Fachhandel!

Offizieller 4 .
Vertriebspartner .m www.unitrack-kato.com/wheretoget )

... Wie im Original




Exklusivmodelle fiir Menzels Lokschuppen

MW Modell - SBB HUPAC Begleitwagen fiir die Epoche 4/5 - Made by LS Models

- Vorbildgerechte Dachgestaltung und
SBB HUPAC Vorserien Ausfiihrung: N-CH-213a Stirnseiten
SBB HUPAC Serien Ausfithrung:  N-CH-213b - Generatorkasten am Chassis

- Limitierte Auflage von nur 150 Stiick je

Ausfilhrung je 74,99

Faller Lemke Minis Herbst-Neuheiten
212123 Bahnhof Wittenberg ab Epoche 4 71,99 € 66305 RAG Selbstentladewagen-Set 3-tlg. Epoche 4 116,90 €
=5 T — o | 4462 Setra S431 DT - DB IC Bus / London 29.25€

4479 Setra S431DT - Flixbus 29,25 €

4481 Setra S431DT - Dr.Richard 29,25 €

Minitrix Herbst-Neuheiten
- Sl 1. ’ 11000 Startpackung Digitaler Einstieg 179,99 €
272583 Arkaden-Set ab Epoche 2 22,49 € 16146 DB E-Lok BR E 41 Epoche 3 299,00 €
232319 Stadtkirche ab Epoche 3 62,99 € 15015 DB Eilzug-Wagen-Set 4-tlg. Epoche 3 229,00 €
232337 Lidl-Markt ab Epoche 5 36,00 € ”~
232197 Bauernhaus ab Epoche 1 53,99 € = -
222413 Luftschiff Trumpf ab Epoche 3 38.69 e el S e

il E e s EEEESRD iffisssssmmn i

L T i T

16402 DB E-Lok BR E 40 ‘Héllental’ Epoche 3 269,95 €
16145 DB E-Lok BR 141 Epoche 4 - Zustand um 1987 269,95 €
. - &. 15077 DB Umbauwagen-Set 2-tlg. Epoche 4 116,95 €
231706 Burgapotheke ab Epoche 2 18,00 € 15078 DB Umbauwagen 2.KL. Epoche 4 53,95 €

231703 Bahnhof Mittelstadt ab Epoche 2 58,50 € o

Hobbytrain Herbst-Neuheiten
3013 DB E-Lok BR 193 ‘Climate Hero® Epoche 6 148,40 €

3013S DB E-Lok BR 193 ‘Climate Hero’ Epoche 6 / DCC Sound 233,90 € 16122 DB Diesellok BR 212 Epoche 4 211,50 €
e 15536 DB Seitenentladewagen-Set 5-tlg. Epoche 6 206,95 €
15424 DB Wagen-Set Express D-Zug 3-tlg. Epoche 5 161.95 €
16115 DB AG E-Lok BR 111 Epoche 5 25195 €
16876 SBB E-Lok Re 482 Cargo Epoche 6 256,50 €
18706 HUPAC Taschenwagen-Set 2-tlg. Epoche 6 71.99 €

3014 SBB Cargo E-Lok BR 193 Holland Piercer Epoche 6 148,40 €

3014S SBB Cargo E-Lok BR 193 Holland Piercer Ep. 6 / DCC Sound 23390 €
23477 RailAdventure Schiebewandwagen Set 2-tlg. Epoche 6 7730 € -
— - . 16706 SNCF Diesellok Serie BB 67400 Epoche 6 211,50 €
15714 0BB Salonwagen WRA4UE-39 Epoche 4 50.95 €
15116 ZSSK / CD / HZ Schiebeplanwagen-Set 3-tlg. Epoche 6 112,50 €

MF Trains Herbst-Neuheiten

33263 GEFCO Autotransportwagen 3-achs Epoche 6 44,90 €

33265 SNCF / GEFCO Autotransportwagen Epoche 4 44,90 €

33268 SNCF / SITFA Autotransportwagen Epoche 4 44,90 €

- - [ 11 [ ’
Liliput GroBraum Giiterwagen Bauart Hbbks - ‘Schaumstoffwagen

260158 DB Sillan GroBraum Giiterwagen-Set 2-tlg. Epoche 3 64,80 §
260160 DB Dunlopillo Matratze GroBraum Giiterwagen-Set 2-tlg. Epoche 4 64,80
265801 DB GLASFASER Grofiraum Giiterwagen Epoche 3 34,20 §
265802 DB Rockwool GroBraum Giiterwagen Epoche 4 34,20 §
265806 DB EUROPLASTIC Groraum Giiterwagen Epoche 4 34,20 §
265807 DB pelz-watte GroBraum Giiterwagen Epoche 4 34,20 §

265813 DB R&M GroBraum Giiterwagen Epoche 4 34,20 §

f www.facebook.com/menzels.lokschuppen f

Irrtum, Anderungen und Zwischenverkauf vorbehalten. Versand Inland 4,90 €, ab 99,99 € Warenwert versandkostenfrei. Kreditkarte. Vorausrechnung. PayPal.
Ladendffnungszeiten: Mo-Fr 10:00 - 19:00 Uhr, Sa 9:30 - 18:00 Uhr




