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Auf unserer Internetseite finden Sie die aktuellsten Neuheiten + Sondermodelle, lange gesuchte Auslaufmodelle sowie Sonderpreisaktionen + alles
an Zubehor fir lhre N-Modelle. Bestellen Sie bequem von Zuhause aus und nutzen Sie unseren Versandservice oder besuchen Sie uns in unserem Ladengeschaft.

Bei allen angegebenen Preisen gewéhren wir bei Auslieferung bis 30. 12. 2020 den Mehrwertsteuerrabatt von 2,52 Prozent

Arnold sofort lieferbar Trix Sommer Neuheiten MW-Modell Sonderpreis Pirata Neuheiten Rhétische Bahn 1:150
)| | e ——, 9100  Flachwagen Sp-W Doppelrungen, Ep.5/6, RhB 79,00
| ! 9101  Flachwagen Sp-W Doppelrungen, Bordwand, Ep.5/6, RhB 79,00
el e L 2 - 9102 Flachwagen Sp-W Einzelrungen, Ep.5/6, RhB 79,00

"' '.H.' 'dj 9103  Flachwagen Sp-W Doppelrungen, Ep.5/6, RhB (2.Betr.Nr.) 79,00
L 9104  Flachwagen Sp-W Doppelrungen, Bordwand, Ep.5/6, RhB 79,00
IT401N Kiihiwagenset Campari + Asti, FS, Sondermodell 69:95 49,99 | 9105 Flachwagen Sp-W Einzelrungen, Ep.5/6, RhB (2 BetcNr) 79,00
9110  Set 3-tig. Ged.Giiterwagen, rotbraun, GbK, Ep.4/5 RhB 95,00
9111 Ged.Giiterwagen GbK, ,Badraun Mdbel“, Ep.4/5 RhB 42,75
9112 Ged.Giiterwagen GbK, , Cargo Domizil“, Ep.4/5 RhB 42,75

2455 Dieseltriebwagen BR 641 029-1 3-Lowen Takt, DBAG 144,00

2455S Dieseltriebw. BR 641 029-1 3-Léwen Takt, DCC- Sound 265,50 Liliput Neuheiten Auszug

2333 Dampflok BR 42 512, schwarz/grau DRB 25190 | 16207 Diesolok BR 290, atot, DB, DCC/SX Sound Decoder 252,00 | 1ozoue DIeSCiOK KO 11,019, O lekron. Kuppung, DG PEIST0U! | g1 iaghwagen Typ S, En /6, 79,00
23535 Dampfo B0 42 012 schvara rau RS, 00C- Sound. 377,10 | 15484 et 4. Snps Stalanspor versch Stahladungen 179,10 | {601 Diclok ki 332 0256, D, ek Kupl DCC _prts o
R 22190 | 18901 Giterwagenset 3t Gos 258, DBAG 9900 | 1ee03 piesellok Kt 332 021.5, vk, 0B, el Kuppl. DCG._Prf ogt
23355 Dampfiok BR 42 848, Epoche 3, DR, DCC- Sound 377,10 {62601 Dlesalok Kot 3321013 2’ DB, el. Kuppl., 8 g oW m .. mae
-2, gelb, DBG, el. Kuppl., DCC Preis folgt T

Trix Neuheiten-Auszug
15409 Set Umbauwagen 2-teilig, Epoche 3, LED Innenb., DB 116,99
15451 Umbauwagen 2.KI, Epoche 3, LED Innenb., DB 53,99

9210 EW1-Wagen 2.Klasse Arosa, blau-bunt bedruckt, RhB 75,90
9211 EW1-Wagen 1.Klasse Arosa, blau-bunt bedr., RhB  Preis folgt

9212 Gepackwagen Arosa RhB Preis folgt
= - 9213  EW1-Wagen B2317 Barenland Arosa, RhB Preis folgt
2429 Dampfiok BR 42 555 DB 251,90 163215 D-Trw. BR 628.001-0, b, Scharfenberg Kuppl., DB~ 244,80 | 9214 EW1-Wagen B2315 Arosa, RnB Preis folgt
4310 Set Talgo Intercity Night, blau/weiss, 6-teilig, DBAG 161,90 163217 D-Trw. BR 628.008-5, b, mit Pufferbohle, DB 24480 | 9220 SetEWI Wagen, giin FE 0
4311  Erg. Schiafw.Intercity Night, blau/weiss, 2-teilig, DBAG ~ 53,90 9200 Re: s‘lauragrlltwg 0 r‘otWR3YBZZ RhB 79’00
4312 Erg. Sleeperette Intercity Night, 2-teilig, DBAG 53,90 T P A T e Fleischmann sofort lieferbar gen, .
6463 F beladen mit Ep.4, DB 38,60 -Lol i ahre Marklin, i 852416 Set 2x GroBraum-Selbstentiadewagen, Ep.4, DB 34,90 q 5
6464 Flachwagen, beladen mit Drahtrollen, Ep.4, DB 3860 | 16153 E-Lok BR150, Ep.4/5, griin, DCC-Sound 301,49 | 852703 Selbstentiadewagen 6-achsig, rot, DB-Cargo 23,30 Hobbytrain sofort lieferbar
6484  Schiebewandwagen Transfesa, RENFE 31,40 | 16188 Dampflok BR 18.6, DB, DCC-Sound 404,98 | 852704 Selbstentladewagen 6-achsig, braun, DBAG 2330 =
6485  Schiebewandwagen Transfesa, RENFE 31,40 | 16234 Diesellok BR 232, DR, DCC-Sound 179,99
6486 Schiebewandwagen braun, RENFE 31,40 125;2 EieLsi";; ?52/[;7619 303 Ers/mstyp DDBB ggfgg Fleischmann Sonderpreise
oy Ll 99| 823302 Behtertransportwagen Resi-Schmelz 2-tig DB 6+.90 44,98
Arnold Neuheiten-Auszug 16705 Diesolok BB 67400, b, Ep., SNCF DCC-Sound 265,49 | 514 Scrwenkcachwagen Gavar Tacge dor D3AG. 3590 27,98
2491 E-Lok BR 181.2, blau, Ep.4, DB iy || 1EER R AR R B E A B 20699 | 845419 Schwenkdachwagen Bavart Tadgs GRAWACO 3590 27,98 | 3113 Dieselok BR 247 Vectron Retro-Designstudie V200 143,90
24915 E-Lok BR 181.2, blau, Ep.4, DB, DCC-Sound 269,10 7 - 890207 EW IV - 1.KI. Servicewagen, ICN-Lack, SBB 3780 2798 | 31135 Dieseliok BR 247 Retro-Designstudie V200, DCC-Sound 219,90
2492 E-Lok BR 181.2, iirkis/beige, Ep.4, DB 152,10 ‘ rawa Neuheiten 820802 Set Kohlez. #1, 3-teil, Off. Giterw.+Kohle DRB 79,90 5998 | 3017 -Lok BR 193 366 | am Einziganders, DB Cargo 148,40
24928 E-Lok BR 181.2, tirkis/beige, Ep.4, DB, DCC-Sound 269,10 | 61216 Diesellok BR V160 069, DB 14841 | 820803 Set Kohlez. #2, 3-tellg, Off. Giterw.+Kohle DRB 79:96 59,98 | 30115 E-Lok BR 193 | am Einziganders, DB Cargo, DGC-Sound 233,90
2493 E-Lok BR 181.2, vkrot, Mosel, Ep.5, DB 152,10 | 61217 Diesellok BR V160 069, DB, DCC-Sound 23391 | 850301 Eisenbahn-Drehkran Whylen, griin, Ep.3, 0B 2899 21,50 | 3007  E-Lok BR 193 Alppiercer 2, SBB-Cargo 143,90
24935 E-Lok BR 181.2, vkrot, Mosel, Ep.5, DB, DCC-Sound 269,10 845707 Weinfasswagen Felipe Marin, Ep.2, Norte 3390 19,98 3007S E-Lok BR 193 Alppiercer 2: $BB-Cargo, DCC-Sound 224:90
2511 E-Lok Serie E656 5 blau/grau, Ep.5, FS 161,90 825018 Doppeltaschenw. T2000 + Sped.Walter, AAE 7490 6998 | 3009 E-Lok BR 193 826, Fixtrain Dein Europa 143.90
2511D E-Lok Ser!e E656 5 blau/grau, Ep.5, FS, DCC 197,90 825019 Doppeltaschenw. T2000 + Sped.Walter, AAE 7736 69,98 3009S E-Lok BR 193 826, Flixtrain Dein Europa, DCC-Sound 224,90
2513 E-Lok Serie E656 5 XMPR-Cargo, Ep.5-6, FS 161,90 e ¥ e AT . 825020 Doppeltaschenw. T2000 + Sped.Walter, AAE 77,90 69,98
2513D E-Lok Serie E656 5 XMPR-Cargo, Ep.5-6, FS, DCC 197,90 825021 Doppeltaschenw. T2000 + Sped.Walter, AAE 7796 69,98 i Fi i i
2515 E-Lok BR 187 420-5 K+S Reklame, Erfuter Bahnserv. 170,90 Ab Oktober liferbar 825024 Taschenw. T3 -+ Sped Walter,AAE 4690 4198 | o o B':’?g:’;“‘::gﬁkg;mm ey 11390
2515D E-Lok BR 187 420-5, Erfurter Bahnservice, DCC 211,40 64512 Twindexx Vario IC2 Doppelstockset, 3tlg, IB, DBAG 22491 30068 E-Lok BR 192 Smartron' EGP, DCC-Sound 224’90
4297  Set 4x Rzw.Royal Corps of Transportation, tiirkis/beige 116,10 64513 Twindexx Vario IC2 Doppelstockwagen 1.KI, 1B, DBAG 67,41 Fleischmann Neuheiten-Auszug 2735 E-Lok Taurus BR 183 Re;ila dv;e i 139' 10
4298  Set 4x Popwagen, Epoche 4, DB 116,10 64514 Twindexx Vario IC2 Doppelstockwagen 2.KI, IB, DBAG 67,41 714403 Dampflok BR 44 Wagner-Bleche DRG 26540 | 97355 E-Lok Taurus BR 183 Railadventure, DCC-Sound 219’90
4299  Set 4x TEE Rheinpfeil, rot/creme, DB 116,10 714473 Dampflok BR 44 Wagner-Bleche DRG, DCC-Sound 341,90 | 3076 piesellok Vossloh G1000BB HGK 139.40
e g - O TESS 520 : 714404 Dampfiok BR 043, Oftender, DB 26540 | 23565 Gleiskraftwagen Robel Serie 700 GFL 17490
- gslsfzgﬁ:ﬁg;"fs‘ AT S : = 23942 Steuerwagen Autozug BLS (neues Design) 116,90
S I g 24605 Set 2x Autotransportwagen verkehrsrot DB Autozug  Preis folgt
Gak} - ERA RIS 6D B 23470 2er Set Schiebewandwg. Habis 77,30
4316  Reisezugwagen 3-tig. FS 98,90 X X ' 23471 Set 2x Schi y Habils gealtert+ Grafiiti, SBB 77’30
4317  Reisezugwagen 3-tlg. FS 98,90 64515 E-T_nebw.Twmdexx Doppelstock, 3tlg, DBAG 251,91 : -(3-. el 23472 Schiebewandwagen Habils SBB g ! 38‘ 50
o] gﬁ;vzv::e“:mﬁ?fuﬁegﬁu"!:e%:s gégg Sao16 Junden ngﬁg{:}‘;ﬁt;ﬁ*ﬂgﬂg‘“ Z;:} 714474 Damplok BR 043, Oiender, DB, DCC-Sound 341,90 | 23473 Schiebewandwagen Habis Danzas, SBB 38,60
6476  2x Gaskesselwagen BASF, DB 44,90 64519 E-Triebw. Twindexx Dosto., IB, DBAG, DCC-Sound 350,91 740100 Akkutriebwagen BR 515 + Steuerwagen, DB 22490 | 23474 2erSet S!Inwagen Tagnpps Kakao,‘SBB-Cargo 77,30
6477 2x Gaskessolwagen VTG, 'DB 44’90 64520 Twindexx Doppelstock, 1/2.KI, DBAG, DCC 94,41 | 740170 Akkutriebwagen BR 515 + Steuerw., DB, DCC-Sound 337,40 23475 2er Set Silowagen Tagnpps Schweizer Zucker, SBB 77,30
6479 2x Gaskesselwagen Sati SNCF 4490 64521 Twindexx Doppelstock, 2.KI, DBAG, DCC 94,41 | 722401 Diesellok BR 260 altrot, DB 12590 | 23488 Set 3x Silowagen Uacs Holcim, SBB 89,90
6487  2x Flachwagen mit 4 Har’\omag Traktoren DB n 110 D) D 3 A0l DI DIED GIED || 2D Areiimrrmlis s o220
6488 2 Flachwagen mit 4 Ebro Traktoren, Renfe 7110 NME Sofort lieferbar 11! 12010 ose lokERI22 Shottatos AN DD || E) AT IS g2
6490  Set Militirwagen 3-teilig, DRG ' 7 110 ; mit . 881901 Set 3x Eurofimawagen ALEX 102,50 | 23491 Set2x Si_lowagen Uacs Granol+Coop, SBB 62,90
6496 (Gaskesselwagen Repsol. Renfe 2060 elger . 849002 Set 2x Staubbehélterwagen KVG 68,30 | 23878 Set 2x Niederbordwagen 4-achs. DB-Bahnbau 53,90
gen Repsol, b fiir die leicht gealtert | 849102 Set 3x Druckgaskesselwagen VTG 94,40 | 23942 BLS Autoverladewagen Steuerwagen 116,90
Piko Einzelpreis 39,90 849105 DruckgaskesselwagenWascosa (CH) 31,40
" " ab 3 x Wagen Einzelpreis 36,66 gesamt 109,98 825730 mit Schni Ep.3, DB 25,90 Kato Neuheiten
e o ab 5 x Wagen Einzelpreis 32,99 gesamt 164,95 826702 Set 3x Flachwagen Rohrenladung, Ep.4, DB 98,90 | 101604 Set Strassenban 2tig Hiroden 1000 Piccolo+Piccola 233,90
40370 E-Lok Rh 1100, Bullaugenlok, blau, Ep.4, NS 197,99 ’ ! 826701 Flachwagen Alu-Bordwénde, Ep.4., DB 30,50 | 148041 Strassenbahn Hiroden 1000 Green Mover LEX 116,90
40371 E-Lok Rh 1100, Bullaugenlok, blau, NS, DCC-Sound 296,99 : 822401 Set Autotransportwagen Laaes 541, DB 4670 | 14071.1 DUWAG T2 i 39,90
:gggg g:z:z::zt g: 3 ggg} Egg gg DCC-Sound lgl;g s !l . A | # 837932 Set Schiebeplanenwagen 3.tlg. Wanted, Captrain 67,40
40480 Diesellok Rh 6466, Ep.5, NS 147,99 825216 Containertrw. 2x Hoyer Tankcontainer CEMAT (SBB) 36,80 Lemke Minis sofort lieferbar
:gggg mgi?gﬁﬁ?;g;%ga?3z}<rlogg 13?;3 201320 Zechenwagen mit Grubenholz beladen 39,90 Jagerndorfer Neuankiindigung

201321 Zechenw. m. Rohren zur Stollenentwasserung beladen 39,90 | 74510 E-Trw.4010.025, rot/w., 6-tlg, Epoche 4, BB, limit. 469,99
201322 Zechenwagen m. Tragern zur Grubenabstiitzung beladen 39,90 | 74512 E-Trw.4010.025, rot/weiss, 6-tlg, OBB, DCC-Sound 569,99
201323 Zechenwagen mit 2 Sprengbunkern beladen 39,90
201324 Zechenwagen mit 2 Fernsprechbuden beladen 39,90 Sofort lieferbar

4250  Liebherr A922 Litronic Rail, 2-Wege Bagger mit Loffel 26,99
4251  Liebherr A922 Litronic Rail, Bagger StraBenversion 26,99
4254  Liebherr Compact Serie Kettenbagger mit Loffel 26,99

MDS Modell - RhB 1:150

94161 TrviRBe 4/4 Seetal+BDt Steverw. Ep 4, gn/t Front, SBB 376,19 poeitS s 0s lofarte Medells

94163 TrwRBe 4/4 Seetal+BDt Steverw. Ep 4, DCC-Sound 48519 | 00010 E-Lok Ge 4/411621 Traveco, RnB G0
60010DE-Lok Ge 4/41l 621 Traveco, RhB DCC 200,50 .
) 60010SE-Lok Ge 4/4ll 621 Traveco, RhB DCC-Sound 252,00 keI S SoE R ek ety
Joswood Sonderserie 60011 E-Lok Ge 4/4ll 620 Zernez RhB-Club, RhB 16450 | 62110 E-Lok Ce6/8 Il Krokodil braun SBB 259,90 | 3621 Biissing LU11-16 Sattelzug Roplasto 2595 14,99
Unsere DEMAG Ladegut-Serie wird weiter ausgebaut 60011DE-Lok Ge 4/41l 620 Zernez RhB-Club, RhB DCC 200550 | 62112 E-Lok Ce6/8 I Krokodil braun SBB, DCC-Sound 368,90 | 3623 Biissing LU11-16 Sattelzug Haribo Konfekt 26,95 13,99
e = { 60011SE-Lok Ge 4/41l 620 Zernez RhB-Club, RhB DOC-Sound 252,00 | 62120 E-Lok CeB/8 I Krokodil riin BB PRI || S [ MR L i
- 62122 E-Lok Ce6/8 Il Krokodil griin SBB, DCC-Sound 368,90
Rietze
Lemke Collection Neuheiten 16991 Neoplan Starliner 2, MEINFERNBUS..EU, Flixbus 19,95
16992 MAN Lion’s City DLO7 Tropical Island 20,60
.
95020 Ladegut Kranbriicke DEMAG, 4 M Revell
95018 3 kleine Kisten DEMAG, fiir Schiff, Bahn oder LKW X W
95019 2 groBe Kisten DEMAG, fiir Schiff, Bahn oder LKW 9,00 =
- == LC1201 E-Lok E444.046, Epoche 4/5, grau/rot, FS 166,40 —u
Wiking 60012 E-Lok Ge 4/4ll 622 Arosa Hakone Tozan Rw., RhB 164,50 LC1202 E-Lok E444.103, Epoche 4/5, grau/rot, FS 166,40 -
095003 MB Containersattelzug ASG 1080 | B0012DE-Lok Ge 4/4ll 622 Arosa Hakone Tozan Rw., RhB DCC 200,50 | | ¢1203 E-Lok E444.110, Ep.5, XMPR, griine Schilrze, FS 166,40 &
60012SE-Lok Ge 4/41l 622 Arosa Hakone, RhB DCC-Sound 252,00 5y
61010 Schiebewandwagen 5174 Volg Flasch, RhB 31,00 %ﬁ'
61011 2x Schiebewandwagen 5161 Calanda + 5162 RhB, RhB 58,70
61012 Schiebewandwagen 5128 Madbel Pfister, RhB 31,00 03350 Bausatz 1:144, 6 US-Army Fahrzeuge
61013 2x Schiebewandwagen 5132 + 5133 Kuoni, RhB 58,70 2x M4 Sherman Kampfpanzer, 2x M8 Greyhound
61014 Schiebewandwagen 5166 Curea Elekiro, RhB 31,00 Spahpanzer, 2x CCKW 353 LKW, passend zur
097401 Hanomag Radlader wasserblau 11,20 61015 Schiebewandwagen 5168 Rhaziiser/Passuger, RhB 31,00 | LC1204 E-Lok E444.005, Ep.5, XMPR, blaue Schiirze, FS 166,40 Spur-N (z.B. als Ladegut) 999 599
k Lieferbar solange der Vorrat reicht, Zwischenverkauf vorbehalten, Irrtum vorbehalten }

et

\ - g‘i"’ ab 60,00 EUR innerhalb Deutschland

portofreie Lieferung / n Besuchen Sie uns in unserem Ladengeschift {f’“‘\%-

oder auf www.facebook.com/modellbahn.kramm w )




Editorial

Die Vielfalt vereint Modellbahner

in bedeutsamer Vorzug des
E Hobbys Modelleisenbahn ist

seine extreme Breite in den indi-
viduellen Ausgestaltungsformen. Er-
freulicherweise gibt es Standards wie
die Normen Européischer Modellbah-
nen NEM, deren Einhaltung einen
grenzenlosen Fahrspal sicherstellen
soll. Dartiber hinaus schranken nur das
Modellangebot und die eigenen mo-
dellbauerischen Moglichkeiten im Ein-
zelfall das Thema und seine Umset-
zungin den kleinen MaRstab ein.

Obin- oder ausldndische Bahnen,
Dampf- oder Elektrotraktion, Gegen-
wartsepoche oder Landerbahnen, Fah-
ren auf Fertiggleissystemen mit Plastikschotter-
bettung oder neuesten FineScale-Schienen auf
echtem Holz in Phonolithsteinchen, ob transpor-
table Minianlage in der Zimmerecke oder ein kel-
lerflllendes Lebensprojekt, alles hat seine Be-
rechtigung und beférdert den Fortbestand
dieser Freizeitbeschaftigung mit viel Entwick-
lungspotenzial auch fiir einen selbst.

Die Beitrage in diesem Heft sind Beispiele fur ein
lebendiges Hobby, denn hinter jedem Modell

und jeder Anlage stehen Modellbahner, die es fiir
sich als sinnvoll und lohnend erachten, einen Teil
ihrer Lebenszeit diesen zu widmen. Nur so kann
Modelleisenbahn popular bleiben und seine sta-
bile Zukunftsperspektive bewahren.

Wir zeigen mit einer kompakten Anlage unter
dem Dach, dass man selbst einfache Kreise durch

Wer genau hinschaut, entdeckt beim Vorbild
so manch thementypisches Detail, hier fiir
die vorgestellte Anlage Tiefensee roto: G. Lemmé

einen tiefer liegenden Schattenbahnhof und eine
Landschaftsgestaltung mit Vorbildbezligen aus
DDR-Zeiten abwechslungsreich gestalten kann.

» Wer das Modellbahn-
hobby erhalten will, muss
Toleranz praktizieren

Ganz gegensitzlich in der Thematik und auch in
den Dimensionen ist eine Zimmeranlage mit
dem klassischen Thema Hauptbahn mit abzwei-
gender Nebenbahn, die den Dampfbetrieb der
Epoche Il abbildet. Hier sorgen nicht nur lange
Wagengarnituren, sondern auch viele historische
Szenendetails fur ein stimmiges Gesamtbild.

Modellbahn geht auch ohne eigentli-
chen Zugverkehr. Der Bau eines kleinen
Streckenmoduls mit idyllischer Ferien-
landschaft erméglicht das Erkunden
neuer Materialien und Gestaltungstech-
niken. Ferner kann man darauf effektvoll
Zuige im Sonnenlicht fotografieren.

Kann die Spur N den groReren Malstaben
in der Ausgestaltungsqualitdt ebenburtig
sein? Feiner detailliertes und weitgehend
malRstsbliches Rollmaterial fordert dazu
heraus, in Verbindung mit naturrealisti-
schen Landschaftsbaumaterialien das der-
zeit optimal Machbare auszureizen. Das
Resultat sind Modellfotos des vorgestell-
ten Bahnhofs Rambach, die zunéchst fra-
gen lassen, ob es nicht doch eher HO sein kdnnte.

Im letzten N-Bahn Magazin behandelten wir aus-
fuhrlich den Bahnpostverkehr bei der Deutschen
Bundesbahn. Diesmal loten wir Moglichkeiten
von Zugbildungen in einigen Nachbarldndern aus.
Dort ist man langst nicht so verwshnt im Modell-
angebot, aber einiges ist auch machbar und fur
den Sammler ebenfalls ein lohnendes Thema in
der Gesamtschau. Fiir Modellbahnhersteller gibt
es hier noch reichlich Liicken zu schlieRen.

Ein weiteres Fahrzeugthema prasentiert die be-
rihmte franzdsische BB 9200 - weithin als Capi-
tole-Lok bekannt. Sie fand alsbald Eingang in
viele Modellbahnsortimente und bezeugt den
seinerzeit auf die Moderne gerichteten Fokus
der1960er-Jahre beim Vorbild wie bei den Mo-
dellbahnherstellern. Gunnar Selbmann

N-tran

(¢
=

Die Achenseebahn

eine kleine Zahnradbahn, die seit 1889 von Jenbach im Inntal
hinauf zum Achensee fahrt. Bis heute wird diese kleine Bahn mit

Fahrzeugen aus der Anfangszeit betrieben.

Ein kleines Schmuckstiick im MaRBstab 1:160 (Nmz)
und doch absolut betriebstauglich. Angetrieben von einem 8-Volt
Glockenmotor ist das Modell sowohl fir den Reibungs-, als auch
fir den Zahnradbetrieb ausgelegt. Zur Lok gibt es entsprechende
Wagen sowie Zahnstangen zum Einsetzen in die Gleise.

Gefertigt in Handarbeit

entstehen Modelle von auRergewdhnlicher Qualitat, die durch
kleinste Details und hochste Funktionalitat in beeindruckender

Weise zum Ausdruck kommt.

(AB Vertrieb und weitere Informationen:

www.n-tram.de, D-83256 Frauenchiemsee 45
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iI.L|2fL|L!1|||_|E|[|[|E|EE

Foto: R. Stiller
Foto: H. Radulescu

Technik

16 Eingriff-Fixierung
Getriebejustierung bei der Doppellok V 188/288 von Roco

Service
60 Kleinanzeigen/N-Bahn-Borse

84 Zugbildungen von Leig bis TEE Nebenbahnidylle

Beitrageverzeichnis fiir die Ausgaben 4/04 bis 5/20 und auf kleiner Fliche
Ergdnzungen zum NBM 4/20 bietet diese Anlage
nach DR-Vorbild
86 Vorschau, Leserbriefe aus Brandenburg riezer
Foto: G. Lemmé an | fordiccikive ] l;zmmmm
86 Impressum, Leserservice - "kg:ss:o

alen Einséitzen
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Aktuell

m Neu im Handel erhiltliche Modelle

Neuheitenim Uberblick

Neuentwicklungen von Fleischmann: DB Regio 218 e Piko: SBB-Elektrotriebwagen RBe 4/4 der Prototypserie o
Kato: RhB-Speisewagen Gourmino ex-Mitropa ¢ Pi.R.A.T.A. Models: FS E444R Tartaruga ¢ Noch: 3D-Kartonplat-
ten fiir Mauern, Dacher und StraBen ¢ Modellbahn Union: Scheuerle-Tiefladergespanne mit MB-Zugmaschine

'Sf
Fleischmann: Als Neu-
m Fleischmann konstruktion gibt es
DB Regio 218 eine 218 der DB Regio

Nach der in NBM 4/20 vorgestellten
DB 210 ist nun auch eine Vertreterin
der Baureihe 218 als neu konstruiertes
Modell ausgeliefert worden. Es han-
delt sich um die verkehrsrote DB Regio
218206-1der Region Stidwest Trier mit
verldngerter Frist bis 2009 (Art.-Nr.
724218,169,90 €).

Gegentuber der oben erwahnten Gas-
turbinenlok findet man am Gehguse
wesentliche Detailunterschiede. Soist
die Lufteranordnung auf einer Langs-
seite korrekt unterschiedlich. An den
Stirnseiten sind zwei Steckdosen un-
ter dem Handlauf vorhanden. AuRer-
dem gibt es eine zusatzliche schrige
Griffstange. Markant sind die Abwei-
chungen am Dach unter anderem mit
den beiden hohen Abgasstutzen,
siehe im Detail das Foto rechts. Der
Dacheinsatz tiber dem Motor weicht
in seiner Einfarbung deutlich von der
Dachlackierung in Basaltgrau ab. Die
Griffstangen an den Aufstiegen sind
wiederum aus blankem Draht ange-
setzt. Die Anschriften zeigen sich
weitestgehend lesbar. Ganz unter-
schiedlich sind auch die Drehgestelle
ausgefiihrt. Es ist wieder eine Next18-
Schnittstelle eingebaut. GS

Fleischmann: Die Stirnseiten der
218 links und der 210 unterschei-
den sich epochenspezifisch bei
den Steckdosen und der zusiitzli-
chen schrdgen Griffstange

Fleischmann: die unter-
schiedlichen Drehgestelle der
218 rechts gegeniiber der 210

Fleischmann: Vorbildent-
sprechend haben die 210
(oben) und die 218 deutlich
unterschiedliche Déicher




Hobbytrain: Sehr bunt daher kommt die DB Cargo 193 mit dem Slogan ,,I am Einziganders.*

XTRAIN & * %

Hobbytrain: Weitere Vectron-MS-Varianten haben eine Railpool/Flixtrain-
Lok und eine SBB Cargo International 193 im Alppiercer 2-Dekor zum Vorbild

in Eurcpa, Deine Wahl.
g *

m Hobbytrain
Vectron MS-Varianten

Vor Kurzem wurden drei weitere Vari-
anten des Siemens Vectron MS von
Hobbytrain ausgeliefert. Die 193 516-2
der SBB Cargo International ,Aare”im
neuen ,Alppiercer 2“-Dekor mit ultra-
marinblauen Fiihrerstanden (Art.-Nr.
H3007, 159,90 €) und die sehr bunte
193366-2 der DB Cargo in | am Einzi-
ganders“-Folierung (Art.-Nr. H301],
164,90 €) sind Dreisystemlokomoti-
ven mit vier Stromabnehmern auf
dem Dach. Dagegen ist die silberne
193 826-5 der Railpool im blau/griinen
Flixtrain-Europa-Look (Art.-Nr. H3009,
159,90 €) eine Zweistromvariante und
verfligt dementsprechend nur tiber
zwei Stromabnehmer. Die DCC-Versio-
nen mit Zimo-Gerauschdecoder kos-
ten je 249,90 Euro bzw. 259,90 Euro.

N-BAHN MAGAZIN 5/2020

Die gewohnt in einem edlen Seiden-
matt lackierten Loks sind sehr fein
beschriftet. Wie bei der letzten Vect-
ron-Serie sind auch hier die Schein-
werferrahmen schwarz bedruckt. Die
Fuihrerstand-Seitenfenstern sind vor-
bildgerecht mit einer silbernen Spie-
gelfolie hinterlegt. Die guten Fahrei-
genschaften entsprechen denanderen
Modellen der Vectron-Serie. HR

m Pi.R.A.TA. Models

SBB Cargo International
Re 484 ChemOil

Vom italienischen Hersteller kommt
eine neue Werbelok in Form der SBB
Cargo International Re 484 014 mit
Werbung fir ChemOil (Art.-Nr. P11251).
Das Basismodell stammt von Arnold
undwurde durch Pi.R.A.T.A. Models in

einer limitierten Serie von 100 Stiick
neu bedruckt. Das Vorbild zieht seine
Runden im grenziiberschreitenden
Gliterverkehr zwischen der Schweiz
und Italien. Das Modell wurde neu la-
ckiert und anschlieBend im UV-Druck-
Verfahren neu bedruckt. Technisch
entspricht die Lokomotive dem Basis-
modell. Fiir Digitalfahrer bietet sie
eine NEM 651-Steckschnittstelle. PH

m Hobbytrain
Siemens Vectron DE inder
Designstudie V200

Die GroRdiesellok \/ 200 war eine De-
signikone der Deutschen Bundesbahn
undist noch heute allgemein unter Mo-

Pi.R.A.T.A. Models: Dekorvariante
auf Basis eines Arnold-Modells als
SBB CI Re 484 mit ChemOil-Werbung

Neuheiten

Fotos (2): Hiirzeler



Aktuell

m Piko

SBB RBe 4/4 in Ursprungs-
ausfithrung mit BDtEW I

SBB RBe 4/4 1403 als Vertreter der Prototypvariante
mit Warnmarkierungen fiir den Seetalbahn-Einsatz &;;4 -
< ¢

Die Stirnseiten des RBe 4/4 links und des BDt EW Il weisen vorbildge-

recht unterschiedliche Warnfarben fiir den Straf3enverkehr auf

dellbahnern  bekannt. Hobbytrain
bringt nun eine Designstudie der Die-
sel-Version 247 im klassischen Farb-
schemaeiner V200.

Die ,Wolfgang“ genannte Lok (Art.-Nr.
H3113, 159,90 €) ist in authentischen
Farben lackiert und zeigt sich in einem
angepassten Design mit dem typischen
V-formigen Ausschnitt zwischen Dun-
kelgrau und Rot auf der Front und

Hobbytrain: Vectron DE in
einer Modelldesignstudie mit
dem Farbschema der V 200

,DEUTSCHE BUNDESBAHN“-Buchsta-
ben auf den Seitenwinden. Die TSI-kon-
forme Beschriftung identifiziert die fik-
tive 247 als DB AG-Lok. Die Version mit
Zimo-DCC-Decoder mit Sound kostet
244,90 Euro.

Die Lackierung und Bedruckung ist
sehr sauber ausgefiihrt. Auch die klei-
nen Anschriften, beispielsweise am
Langtrager oder am Dieseltank, sind

* Dazu gibt es einen BDt EW Il mit einfachem roten Warnanstrich

iko hat die Version des SBB

RBe 4/4 der Prototypserie
(erstmalig als N-Modell tiber-
haupt erhdltlich) und eine
Stirnvariante des Steuerwa-
gens EW |1 BDt ausgeliefert.
Die entsprechenden Vorbild-
anderungen zu den bisher ge-
lieferten RBe 4/4 sind auch hier
umgesetzt. Dies betrifft beson-
ders die Anordnung der Liifter
tiber den Einstiegen sowie die
Dachausrtstung. Als Vorbild-
fahrzeug dient der RBe 4/4
1403 im Zustand Ende der

berticksichtigt. Technisch entspricht
die Lok den anderen in NBM 1/19 vor-
gestellten Siemens Vectron DE-Vari-
anten. HR

m Fleischmann
Rail Force One 193 ,,Sharky*

Mit dem Vectron 193 623 beschaffte
das niederldndische Eisenbahnver-

Fotos (3): Hirzeler

1980er-Jahre mit dem charak-
teristischen einseitigen Warn-
anstrich fiir den Seetalbahn-
Einsatz. Entsprechend ist das
Spitzenlicht auf der Seite mit
Warnanstrich mit gelb leuch-
tenden LED gemaR den gelben
Lampenglasern des Vorbilds
ausgefiihrt. Der Steuerwagen
weist als Spezialitét ein groRRes
Ubergangsblech auf. Der mar-
kante Warnanstrich ist korrek-
terweise nicht aufgetragen,
denn ihn bekamen nur sechs
DZt, jedoch nicht die BDt. PH

kehrsunternehmen Rail Force One
ihre erste moderne und mehrsystem-
fahige Lokomotive. Die Lok mit dem
Spitznamen ,,Sharky“ tragt ein sehr
auffalliges Design, welches von Rail-
color Design entworfen wurde.

Der Vectron gehort zweifelsohne zu
denderzeit beliebtesten Fotomotiven.
Fleischmann hat sich die Exklusiv-
rechte gesichert und das Modell nun

Foto: Hobbytrain




MINITRIX

= Bahnp

TP

15540 Wagen-Set “Gex”

Vorbild: 2 Postwagen der Bauart Post mr-a, in der
Ausfiihrung der Deutschen Bundespost (DBP)

mit dem Wagenlauf Ulm - Friedrichshafen - Ravens-
burg - Ulm. Betriebszustand im Jahr 1978.

€9999*

18400 Wagen-Set “Gex”

Vorbild: Bahnpostwagen der Bauart Post 4mg-al/26,
in flaschengriiner Ausfiihrung der Deutschen
Bundespost (DBP) mit dem Wagenlauf Stuttgart -
Miinchen - KéIn - Deutzerfeld.

Betriebszustand im Jahr 1963.

€4999*

15311 Wagen-Set “Gex”

Vorbild: 2 Postwagen der Bauart Poste-c/26,1-54, in
der Ausfiihrung der Deutschen Post eingesetzt bei
der Deutschen Reichshahn (DR) als Gepé&ck- und
Expressgutziige (Gex) fiir Rollbehalter.
Betriebszustand im Jahr 1988.

€99,99*

* Unverbindlich empfohlener Verkaufspreis. Die Serienproduktion kann in Details von den abgebildeten Modellen abweichen. Preis-, Daten-, Liefer- und MaBangaben erfolgen ohne Gewahr. WWW.tI'IX.de
Foto: Slg. E. A. Weigert/ Eisenbahn Kurier



Aktuell

anden Fachhandel ausgeliefert. Erhalt-
lich ist die RFO 193 in einer analogen
Ausftihrung mit Next 18-Schnittstelle
(Art.-Nr. 739290, 189,90 €) und als
Soundmodell (Art.-Nr. 739360, 274,90
€). Das aufwendige Design ist mittels
Digitaldruck sauber und konturen-
scharf aufgebracht. Auch das Hai-Maul
an der Front und die seitlichen An-
schriften sind klar und deutlich ge-

druckt. Das Modell wird werkseitig mit
montierter Profi-Kupplung ausgelie-
fert, die Standardkupplungen liegen
zum Tausch bei. Angetrieben werden
alle vier Achsen durch einen neuen
fuinfpoligen Motor mit Schwungmasse,
welcher deutlich mehr Laufruhe und
eine geringere Gerduschentwicklung
als bei den vorangegangen Modellen
dieser Baureihe hat. NBM

Rail 'Austria

Fleischmann: RFO 193,,Sharky*“
im Haifisch-Design

m Minitrix
Y/B-70 und UIC-Y Sitzwa-
genset fiir ,Orient-Express*

Im D 262/263 zwischen Bukarest und
Paris fuhrenin den1980er-Jahren auch
rumanische sowie ungarische Sitzwa-
gen. Als erstes Wagenset fiir den ,,Ori-
ent-Express“im Sommerfahrplan 1987
liefert Minitrix je einen Schnellzugwa-

Foto: NBM

Fotos (3): Radulescu

| www.ntrain24.de |

Anzeige

gen der rumdnischen CFR und der un-
garischen MAV im typischen Farb-
schemader1980er-Jahre (Art.-Nr. 15371,
99,99 €). Der rumanische Wagen ist
ein blauer B 20-50 der Bauart Y/B-70
aus Gorlitzer-Produktion. Sein ungari-
sches Pendant ist ein dlterer UIC-Y von
Raba und tragt das azurblaue/achat-
graue Farbkleid der MAV. Die Modelle
stammen aus bekannter Form, sind an-
sprechend detailliert und vorbildent-
sprechend lackiert und bedruckt. Beim
Y/B-70 fehlen nach wie vor die Aggre-
gate der Zweikanal-Heizlliftung am
Wagenboden. Der ungarische UICY
hat im Dach- und im Bodenbereich
formbedingt einige Unterschiede zum
Original. Die Inneneinrichtungen der
Wagen sind einheitlich dunkelbraun
eingefarbt. Sie verfligen Uber gute
Laufeigenschaften. Eine NEM-Kurz-
kupplungskulisse ist ebenfalls einge-
baut. HR

m Fleischmann
SNCB 16-Wagen Dreierset

Schon 2014 gab es bei Fleischmann
ein Dreierset mit einem Wagen der
1. Klasse und zwei der 2. Klasse Typ 16
(Bauart Eurofima) der belgischen
SNCBin der grau/blau/roten EuroCity-
Lackierung (siehe NBM 3/14). Wie-
derum sind als Basis die maRstab-
lichen ex Roco Eurofima-Wagen

10

Minitrix: die CFR Y/B-70 und MAV UIC-Y Sitzwagen aus dem ,,Orient-Express“-Set

Fleischmann: Wieder aufgelegt wurden die belgischen SNCB 16 in einem Dreierset



verwendet. Bei der im Vergleich zu
2014 rund fuinf Euro billigeren Neuauf-
lage (Art.-Nr. 814508, 113,90 €) wurde
nicht nur die Betriebsnummer geén-
dert. Diese Wagen tragen zudem nun
Wagenordnungsummern und mehr-
farbige Zuglaufschilder. Lackierung
und Beschriftung wurden im UV-Digi-
taldruckverfahren angebracht, ein
Farbrasterist allerdings mit bloRen Au-
gen kaum wahrnehmbar. Die Wagen
verfligen nach wie vor tiber eine norm-
gerechte Kurzkupplungskulisse mit
NEM-Schacht und haben gute Laufei-
genschaften. HR

m Fleischmann

OBB Einheitstaschenwagen-
Doppelset mit Beladung

In einem Set werden von Fleischmann
zwei Einheitstaschenwagen T1Bauart
Sdgkkms der OBB im typischen dunk-
len Mahagonibraun der spédten
1980er-Jahre geliefert (Art.-Nr. 845377,
85,90 €). Die baugleichen Wagen sind
unterschiedlich beladen, einmal mit
einem 45’ langen Wechselbehilter in
Rot/Grau und zwei weilen 20’ Con-
tainern der Rail Cargo Austria. Im Ver-

Neuheiten

Kato: Der RhB-Vollspeisewagen
WR 3811 Gourmino in der dunkel-

blauen Lackierung des ACPE hat seri-
enmiiflig beleuchtete Tischlimpchen

Fleischmann: Farbvariante des
Donnerbiichsen-Packwagens
als DR Daai der Epoche IV

der Marke Roco mit identischer Bela-
dung und zum Teil sogar selben Be-

triebsnummern beim Wagen mit dem
45" Wechselbehdlter sind die neuen
im Digitaldruckverfahren dekoriert

und verfligen nun Uber eine NEM-ge-

méRe Kurzkupplungskulisse — mit
Normschacht. Die Rolleigenschaften
sind einwandfrei. HR

gleich zu den dlteren Versionen unter

m Fleischmann
DR Daai Packwagen

Ausgeliefert wurde aus der bekannten
zweiachsigen ,Donnerbiichsen“-Serie
der Packwagen in DR-Version als Daai
aus der Epoche IV (Art.-Nr. 866003,
28,90 €). Er ist in Halberstadt statio-
niert und hat ein Revisionsdatum mit

dem Jahr1974. GS

m Kato 1:150

RhB WR 3811,,Gourmino*
ex-MitropaDr4ii 11

Kato hat nun erstmalig ein RhB-Wagen-
modell lteren Baumusters ausgelie-
fert, dessen Vorbild eine wechselvolle
Geschichte hat. Die Mitropa tibernahm
urspriinglich die kulinarische Bewirt-
schaftungin einigen Schnellziigen und
dem, Engadin Express“ der Rhétischen
Bahn (1929-1949) sowie auf der Bernina
Bahn (1928-1938). Dazu wurden fiinf lu-
xuriose vierachsige Wagen zwischen
1928 bis 1930 gebaut und auch dunkel-
rot lackiert mit Mitropa-Anschrift. Da-
runter waren die drei Vollspeisewagen
Dr4ii10-12 fiir den RhB-Einsatz. Infolge
der Liquidierung der Mitropa in der
Schweizim Jahre 1949 gelangten siein
das Eigentum der RhB und wurden
noch Jahrzehnte weiter genutzt. Das

LEMKE

setzt : Mal3stabe

L

HOBBYTRAIN

Prazisionsmodelle : Spur HO/N/TT

NEUHEITEN 2020 -
Vossloh G1700 BB / Am 843

Vossloh G 1700 / Am843 Unter diesen internen
Bezeichnungen stand 200" eine vollig neue Die
sellokgeneration bei Vossloh. Die Dieselloks sind
in erster Linie im nationalen und internationalen
Guterverkehr eingesetzt. Uber 60 Maschinen gin
gen im Laufe der Jahre allein an die SBB Cargo als
AmB843. Die Vossloh GmbH Kiel ist hervorgegangen
aus dem traditionsreichen Unternehmen Krupp -
MaK. Die G 1700 Dieselloks sind bei zahlreichen
Lander und Privatbahnen im Einsatz

MF33266
TA 370 SBB/GOTH

Wolfgang Lemke GmbH

MF33264
werkseitig ausverkauft

MF33271
TA 370 SRB/Cobelfret

Jetzt lieferbar bei lhrem Fachhandler

Modelleigenschaften:

- Glock

Hochleist

tor

9

- Stromaufnahme liber alle Achsen

- Schnittstelle NEM 662

- Wechsellicht weiB/rot abschaltbar
bzw. nach Schweizer Vorbild

- Bericksichtigung aller
Bauartunterschiede

im Detail

MF33273
TA 370 SJ/Skandia

werkseitig ausverkauft

H2949 Mak
HLD77 Lineas

Schallbruch 34a - D-42781 Haan - Tel. +49 2129 93690 - Fax +49 2129 52218 - info@lemkecollection.de - www.lemkecollection.de




Aktuell

m Pi.R.A.T.A Models/Mehano
Requalifizierte Schildkréte FS E444R

> Links das origi-

nale Mehano-Modell,
rechts die Neuauflage mit ver-
feinerter Front bei den Lampen

wanzig Jahre nach ihrer Indienststellung

wurden die ,Tartaruga“ (Schildkrote) ge-
nannten Paradeloks der FS E 444 zwischen
1989 und 1997 modernisiert. Markant waren
die Anderungen im Frontbereich: Sie beka-
men neue gerdumigere Fiihrerstande in ecki-

ger Bauform, die nun asbestfrei und klimati-
siert sind. Die mechanischen und elektrischen
Teile blieben grundsatzlich unverdndert bis
auf den Einbau einer elektronischen Vorsteue-
rung und den Ersatz den Motorgeneratoren
durch statische Hilfsbetriebeumrichter.

Das aktuelle Modell in der XMPR-1-Lackierung

Die nun grau/rot lackierten Loks (sowie nach
1995 bereits im neuen XMPR 1-Schema in Pan-
tone-Farben foliert) wurden als E444 R (R fiir
riqualificata, deutsch requalifiziert) bezeichnet.
Mit Einfuhrung der XMPR-Farben verschwand
die kleine Schildkroten-Grafik von den Seiten-
wanden. Spater bekamen die Loks auch andere
Farben wie zum Beispiel ESCI (grau/ grau/rot).
Alle noch im Einsatz stehenden Loks sind derzeit
in XMPR 2 (mit griinem Oberteil) foliert.

Die Erstauflage von Mehano

2001 auf der Messe in Novegro vom Tibidabo-
Griinder Gianfranco Bianco angekiindigt, ka-
men die ersten GroRserienmodelle der E444R
gleichzeitig mit der E 424 im Jahr 2003 auf den
Markt, zuerst allerdings nur in Italien. Die Mo-
delle wurden beim slowenischen Hersteller
Mehano konstruiert und in Fernost gefertigt.
Es wurden drei Farbvarianten in der grau/ro-
ten Ursprungslackierung und XMPR 1sowie 2
realisiert. Die baugleichen Loks wurden ent-
weder unter der Marke Tibidabo oder Mehano
in entsprechenden Verpackungen verkauft.

Die Modelle machen auf den ersten Blick
durch gut umgesetzte Vorbildproportionen
und Detaillierung einen positiven Eindruck.
Die charakteristische, durch abgerundete Kan-
ten gepragte Kopfform ist passend getroffen.
Es wurde auf eine richtige Kasten- und Puffer-
bohlenhthe geachtet. Somit passen sie gut zu
maRstablichen Reisezugwagen wie zum Bei-
spiel von Roco/Fleischmann oder Pi.R.A.T.A.
Models. Die Pufferbohle mit etwas zu flachen
Puffern war nicht tiberdurchschnittlich detail-
liert, es liegen jedoch zwei geschlossene Front-
schiirzen bei, die nach Abbau der Kupplungen
angesetzt werden kénnen.

Kato-Modell (Art.-Nr. 5280/7074054,
49,99 £€) ist der 1929 gebaute WR 3811
in seinem modernisierten Zustand in
dunkelblauer Lackierung mit ,Festina
Lente“-Logo des Alpine Classic Pull-
man Express ACPE (Salonwagen) mit
goldenen Zierstreifen. Er hat ein Revi-
sionsdatum von 2006 und auch das
seinerzeitige Betriebstibernahmeda-
tum vom 1.2.1929 vermerkt.

Die im Lauf der Zeit erfolgten Um-
baumaRnahmen zeigen sich unter
anderemin der Verldngerung des Ku-
chenbereiches durch Wegfall eines
Einstiegsvorraums, neue SWS-Drehge-
stelle, modernere Technik mit entspre-
chenden Apparatekasten am Wagen-
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boden, geanderte Lifteranordnung
auf dem Dach und getonte Fenster mit
schmalen klappbaren Oberscheiben.
Das Kato-Modell im japanischen N-
MaRstab 1:150 ist wie gewohnt sauber
detailliert mit an

den Drehgestellen befestigten Klau-
enkupplungen. Die Tische haben von
unten beleuchtete Lampchenattrap-
pen. Die Stromabnahme erfolgt tiber
Achslagerbleche von allen Radern.

Zum Austausch

Die E444R im dlteren Grau/Rot von
Pi.R.A.T.A. Models triigt noch das
Schildkréten-Motiv am Fiihrerstand

liegen eingezogene Faltenbdlge und
Schaku-artige Kopfe bei. Der Dach-
lichtleiter ist ebenfalls in der Schachtel
enthalten. Die brillante Lackierung ist
sauber deckend und fein. Die reichhal-
tigen Anschriften sind nicht immer lu-
penrein lesbar. GS

m Hapo
23 m-Drehscheibe

Der langjahrige Kleinserienspezialist
fur Dreh- und Segmentscheiben
Hapo hat seine 23 Meter-Scheibe un-

Hapo bietet seine 23-m-Drehscheibe
fiir Normalspur iiberarbeitet an



Die breiten Zahnrdder der Radsditze lie- §
gen beim alten wie neuen Modell offen

Die Kastendetaillierung war zeitgemaf3. Hand-

Neuheiten

laufe, Griffstangen, Regenrinnen und Lifter-
gitter sind erhaben dargestellt und wirken
sehr plastisch. Die Front- und Seitenfenster
sind eingesetzt, stehen aber relativ weit von
der Seitenwand beziehungsweise deren Gum-
midichtungen zuriick. Die Drehgestellblenden
sind plastisch graviert, wirken wegen ihres
POM-Kunststoffs eher glanzend. Die Strom-
abnehmer waren passende Standardbauteile.

Technik der Mehano-E444R

Technisch ist die E444R klassisch und solide
konstruiert. Ein mittig im Rahmen befestigter
Motor treibt alle Rdder an. Es sind zwei
grolzuigig bemessene Schwungmassen mit
angegossenen Schnecken vorhanden. Die
Krafttibertragung erfolgt durch Kunststoff-
Zahnréader, deren unterste Reihe im Drehge-
stell ist ungeschiitzt von unten sichtbar. Je ein
duReres Rad per Drehgestell tragt einen Gum-
mihaftreifen. Die Mehano-E444R lassen sich
auch im Analogmodus sehr sanft anfahren und
fein regeln. Die Zugkraft ist flr eine moderne
vierachsige Elektrolok gut.

Die NEM 651-Schnittstelle ist zwischen den
Drehgestellen angeordnet und wird durch die
leicht abnehmbare Bodenwanne kaschiert.
Die fahrtrichtungsabhéngige Spitzenbeleuch-
tung erfolgt mittels unzureichend abge-
schirmten Gliihbirnen - bei hoheren Ge-
schwindigkeiten erstrahlen die gesamten
Fuihrerstande. Es ist zwar keine Kurzkupp-
lungskinematik eingebaut, daftir aber Norm-
schachte am jeden Drehgestell.

Pi.R.A.T.A. Models Neuauflage

Nachdem die Mehano-Loks fast 15 Jahre nicht
mehr verfugbar waren, gab Pi.R.A.T.A. Models
eine neue, optisch und technisch tiberarbeitete
Auflage in Auftrag. Die ersten vier Farb- und
Betriebsnummernvarianten wurden im Friih-

langst Uberarbeitet. Sie weist jetzt
eine neue Grube auf, und die Dreh-
biihne ist leicht auf 14,8 Zenti-
meter verldngert. Das Fer-

Antrieb fiir 259,00 Euro und mit Motor
fiir 301,00 Euro erhiltlich. GS

sommer 2020 ausgeliefert. Die Modelle sind
auch in Deutschland tiber Lemke Collection lie-

ferbar. Verfuigbar sind die E 444.046 (Art.-Nr.
LC120T) und E 444103 (Art.-Nr. LC1202) im klas-
sischen grau/roten Farbschema sowie die E
44410 (Art.-Nr. LC1203) in XMPR Tund E
444.005 (Art.-Nr. LC1204) in XMPR 1-Prototyp-
lackierung mit invertierten Farben.

Die , klassischen®, analogen Loks kosten
184,90 Euro, die in XMPR 1-Farben 179,00
Euro. Neben einer deutlich feineren Lackie-
rung und Bedruckung in korrekten Farben be-
findet sich die groRte optische Anderung ge-
genuber der ersten Serie auf dem Dach. Die
etwas in die Jahre gekommenen Stromabneh-
mer sind durch eine Neukonstruktion aus fein
gedtzten Teilen ersetzt. Dadurch wirken die
Lokomotiven insgesamt deutlich feiner.

Auch technisch gibt es Verbesserungen: Die
sechspolige Digitalschnittstelle nach NEM 651
wurde zwar beibehalten, die oben erwihnten

m Wiking

Das Unterteil der aktuellen Auflage mit den
beidseitigen Schwungmassen an den Wellen

Mercedes BenzNG
Hinterkipper-Sattelzug

Als Farbvariante in Wasserblau ist der

tigmodell ist ohne

m Spur-N-Teile.de

Die Neuauflage rechts hat
deutlich feinere Stromabnehmer

Glihbirnen sind durch eine LED-Spitzenbe-
leuchtung mit Wechsel 3 x weif3/2 x rot ersetzt.
Diese leuchtet im Analogmodus sehr hell auch
bei niedrigeren Spannungen. Das rote Licht
der Zugschlussbeleuchtung kommt korrekt
aus den innen liegenden Leuchtkérpern.

Esist erfreulich, dass wieder eine italienische
Schnellzuglok in GroRserie und verbesserter
Ausfuihrung auf dem Markt erhdltlich ist. Wei-
tere Farbvariante wie ESCI oder die aktuelle
XMPR 2 werden hoffentlich folgen. Durch die
Modellpflege ist die E444R an das heutige Ni-
veau zum Teil angepasst. Eine modernere Di-
gitalschnittstelle und die Moglichkeit, das
Zugschlusssignal auszuschalten, wéren das
JTupfelchen auf dem i“ gewesen. AuRerdem
mochte man endlich die blau/grauen Ur-
sprungsversionen erwarten dirfen, die es vor
langer Zeit mal bei Rivarossi und Lima gab. HR

Fotos (6): Radulescu

Nachbildung ist kippbar und halt auf
Klemmsitz in der gewtinschten Posi-
tion. Die Réder sind lediglich am Rah-
men als Attrappen angespritzt.  GS

Signalspannwerk

Im neuen Sortiment an feinen
Ausschmiickungsdetails von
Spur-N-Teile.de aus Minchen
ist unter anderem ein Signal-
spannwerk mit den Abmessun-
gen 20 x 4,5 x 16 mm (Art.-Nr.
SNT_3033, 7,07 €) im Angebot.

Spur-N-
Teile.de: Sig-
nalspann-

werk fiir
Drahtzug-
Stellwerke

:sl.;-"z 7,:?’ Das Kunststoff-Modell aus 3D-
: 9 Druck ist in Griin mit schwar-
modell

zem Gewicht gehalten und wird
einbaufertig geliefert. GS

N-BAHN MAGAZIN 5/2020

MB NG Hinterkippersattelzug (Art.-
Nr. 094806, 8,76 €) wieder aufgelegt

worden. Die Mulde ohne Hydraulik- Wiking: MB NG Hinter-

kipper-Sattelzug
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Aktuell

Noch: ein Altstadt-Strafienpflaster aus mehrfarbig bedrucktem 3D-
Karton mit entsprechender feiner Priigung und Colorierung

)
=

== QO

Benz-Schwerlastzugmaschine ~ £
= - w

14

Noch: Die Biberschwanz-Eindeckungen aus geprdgten und bedruck-
ten 3D-Kartons werden in vier Farbténen paarweise angeboten

m Noch

Biegbare Mauer-, Dach-
und StraRenpflasterplatten
aus gepragtem 3D-Karton

Neu ist das Sortiment aus biegbarem,
gepragtem Karton mit feinen Struktu-
ren und mehrfarbigen bildartigen Auf-
drucken. Die Platten haben eine Starke
von 0,5 Millimetern. Die drei Abbildun-
gen oben auf dieser Seite zeigen die
Biberschwanzplatte in Hell- und Dun-
kelrot aus Ziegelmaterial (Art.-Nr.
56970), eine Schindelplatte in zwei
Grauténen (Art.-Nr.56971), eine bunte
Bruchstein-Mauerplatte  (Art.-Nr.
56940), eine feine rote Klinkermauer-
platte (Art.-Nr.56910) und ein Altstadt-
pflaster (Art.-Nr. 56981) zum Preis von
je 1,79 Euro. Die 250 x 125 mm grofRen

i P

Platten mit riickseitig aufgedrucktem
Millimeterraster sowie ein- und zwei-
gleisigem Tunnelportalprofilen lassen
sich mit dem Messer schneiden und
einfach verkleben. GS

m Modellbahn Union

Vier-und sechsachsige
Scheuerle Tieflader mit Mer-
cedes-Benz-Zugmaschine

Das Sortiment an Spezial-StraRenfahr-
zeugen wird bei Modellbahn Union er-
weitert durch den vierachsigen Tiefla-
der (MU_N-500044, 27,99 €) und den
sechsachsigen Tiefbettanhanger T
5066S (Art.-Nr. MU_N-500042, 29,99
€) von Scheuerle. Dazu passend erhalt-
lich ist die Mercedes Schwerlastzug-
maschine NAW 3544 (Art.-Nr. MU_N-
S00043, 25,99 €). Die unlackierten
Bausétze sind im 3D-Druckverfahren
hergestellt und haben schwarze Echt-
gummireifen. GS

m N-tram

Zubehor jetzt bei Spur-
N-Teile.deim Sortiment

Die Miinchner Firma Spur-N-
Teile.de (www. Spur-N-
Teile.de) hat von N-tram das
gesamte Zubeh&rprogramm
inklusive der Schwellen- und
StraBenbahngleise tibernom-
men. N-tram konzentriert sich
nunmehr ausschlieRlich auf
die Entwicklung und Ferti-
gung feinster Kleinserienmo-
delle. Der Vertrieb dieser Mo-
delle verbleibt weiterhin bei
N-tram (www.ntram.de).
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Anlagen
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Ein Bauzug durchfihrt den kleinen - '
Haltepunkt Talaue-Altstadt und wird dann den
Hauptbahnhof auf den Briicken iiberqueren

m Historische Stadtandeutung auf engem Raum darstellen

Gassenund Winkel
in,,Talaue am See*

Zwischen Altstadt und Hintergrundkulisse liegt der Haltepunkt Talaue-Stadt der Seeuferlinie.
Davor steigt die Strecke Richtung Alpen an, die zundichst die Altstadt umrundet. Das alte Haus

einer Apotheke wurde abgerissen. Ein Behelfsverkauf findet im kleinen Gebdude daneben statt

16

Fiir groere Bahnhofe braucht man
meist auch ein glaubwiirdiges stad-
tisch gepragtes Umfeld. Allerdings
konkurriert dessen Bauflachenaus-
dehnung mit dem betrieblich unver-
zichtbaren Platzbedarf fiir die
Gleisanlagen. Wir zeigen im zwei-
ten Teil des Anlagenberichts von
Rolf Sauer, mit welchen Tricks man
sich behelfen kann, Stadt und Bahn
miteinander in Einklang zu bringen

recht viel Flache mit Parkpldtzen und Halte-

stellen flr Busse oder vielleicht auch Stra-
Benbahnen - von breiten EinkaufsstraBen einmal
ganz abgesehen. Vielfach behilft man sich damit,
das Empfangsgebaude an den AuRenrand der An-
lage zu platzieren. Die eigentliche Stadt liegt dann
angenommenermafRen aulerhalb der Anlage.
Stadtische Atmosphére kann man damit aber nicht
eindriicklich darstellen. Im Falle von Talaue funk-
tioniert dieses Konzept allerdings nicht, da sich -
wie bereits im N-Bahn Magazin 4/20 dargelegt -
im Standortbereich des Betrachters, also im Anla-
geninnenraum der fiktive groRe See befindet, um
den die Strecken fiihren. Der Mittelteil der Anlage
mit dem Hauptbahnhofist mit dessen Gleisen und
dem Bahnbetriebswerk belegt. Gebdude zwischen

Schon allein Bahnhofsvorplatze benétigen

Fotos: Sauer (13)



Bau und Gestaltung

Zur fiktiven Stadtgeschichte
Raubritter und Grafen

m friihen Mittelalter war hier der opti-

male Platz flir eine Raubritterburg, von
der aus die Seeenge kontrolliert werden
konnte, und die selbst durch ihre Insel-
und Hoéhenlage gut geschiitzt war. In der
Gotik und Renaissance hatte sich auf
der Burg ein friedliches Grafenge-
schlecht angesiedelt. Im Schutz ihrer
nun feudalen Burganlage entwickelte
sich auf dem abfallenden 6stlichen LS “ :
Berghang zum Kanal hin ein Stadtchen, : e : : : . -
die heutige Altstadt von Talaue. Unter N ] :
graflichem Einfluss entstanden hier ne-
ben herrlichen Fachwerkhdusern auch
erste Hauser im Renaissancestil und an- 8 & : - -‘
dere stattliche Gebaude. In der Folge- * .
zeit entschlossen sich die Grafen, auf - = . ! - y i
dem héchsten Punkt der Insel, nérdlich Regen Zuspruch hat der Lebensmittelmarkt neben dem mit Blumen geschmiickten Brunnen
der alten Burganlage, eine ausgedehnte,
reprasentative neue Burg- und Schloss-
anlage zu errichten. Dieses neue Schloss
im Renaissancestil mit schon barocken
Elementen wurde im Lauf der Zeiten im-
mer umfangreicher und bildet die impo-
sante, dominierende Kulisse der heuti-
gen Stadt. Im Lauf des spaten 19.
Jahrhunderts und stark gefordert durch
den Eisenbahnbau siedelte sich weitere
Industrie in Talaue an. Sie war der Ausl6-
ser eines beachtlichen Stadtwachstums.
So entstand 6stlich des Industriehafens
das neue birgerliche Griinderzeit-Stadt-
viertel, auf der daran anschlieBenden
Stadtflache dagegen die ausgedehnte
Industrie- und Arbeitervorstadt, sodass
das Zentrum der heutigen Stadt in der
Ebene, der ehemaligen Aue, liegt. RS

Blicke von oben auf den Marktplatz, der sich je §
nach Perspektive unterschiedlich erschlief3t |
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Anlagen

Die Kulissenmotive: Blick von der linken Seite
iiber die Altstadt auf die erhoht angedeuteten
Renaissance-Schlossanlagen. In der Mitte liegt
das Griinderzeitviertel mit Geschiiftsstrafle
entlang des Kanals zum Innenhafen. Daran
schlief3t sich rechts das Arbeiterviertel an

Bahnhof und hinteren Anlagenrand zu drangen,
ist weder vom Platz noch von der landschaftlichen
Optik her ein gut praktikables Unterfangen.

Die Kombination aus Gebduden
und Bildern schafft Atmosphére

Die Losung ist eine Mischung aus einem realen
Stadtteil und einer Andeutung des weiteren gro-
RBeren Stadtumfeldes der Bahnanlagen durch Hin-
tergrundbilder. Auf der Suche nach einem hinrei-
chend groRRen, geeigneten Platz fir den
dreidimensionalen Stadtbereich bietet sich hier
die Flache innerhalb der Wendekurve der soge-
nannten Alpenrampe West oberhalb des Hafen-
kais an. Sie resultiert zwangslaufig aus der Stre-
ckenfuhrung. Da diese ansteigend ist, entsteht
zudem eine hligelige Gelandeform. Ein kurzer Tun-
nel auf der linken Seite tarnt ein wenig die Linien-
flihrung und bildet landschaftlich gesehen einen
Abschluss der stadtischen Bebauung.

in Blick tiber das Bahnbetriebswerk hinweg auf den Bereich der Arbei- ~ Modellgebauden, hier allerdings aus den HO-Sortimenten und passend

ter-Vorstadt. Dieses Stadtgebiet ist wesentlich nur durch die Kulisse zum MaRstab 1:160 verkleinert wiedergegeben. Der Trick, Modellgebau-
atmosphérisch dargestellt. Dreidimensional sind also nur die wenigsten defotos zu verwenden, ist durchaus sinnvoll, da man so einen einheitli-
Bauten wie jene des Bw und der Fabrik am Haltepunkt (rechts auRerhalb  chen Darstellungscharakter der Hauser in zwei wie drei Dimensionen
des Bildes). Die Hauser der dahinter liegenden StraBenzeile bestehenaus ~ wahren kann. Die Kulissenbilder sind auf eine Ansicht nur von links aus-
Bildcollagen. Sie erscheinen durchaus bekannt, denn sie sind Fotos von gerichtet, was besonders bei der StraRenherausfiihrung wichtig ist.

18



Bau und Gestaltung

.'-‘ SRR g SRCH R il v i z O it i
Der Platz vor dem Stadttor: Die unterschiedlichen Mafproportionen der Modellsortimente Das rechte Bild oben zeigt eine abschiissig
sind hier deutlich, so rechts das stattliche Haus, das vom Bahnhof Schwarzburg stammt Gasse aufgrund der abgestuften Bebauung

%

Welche Art von Gebduden kommen infrage? Die
unebene Flache und bogenférmige Eingrenzung
durch die Bahn lassen StraRen mit modernerer Ar-
chitektur oder Griinderzeitbauten kaum sinnvoll
erscheinen. Alternativ moglich wére ein grolRes ein-
zeln stehendes Haus (Kloster, Burg, Hotel, Einkaufs-
zentrum oder dhnliches), vielleicht auch eine auf-
gelockerte Wohnsiedlung mit niedrigen Bauten.

Ein historischer Stadtteil
im Fachwerkstil ist die Losung

Eine kleinteilige Bebauung mit stadtischer Pra-
gung ist dennoch maglich mit Fachwerk-Gebdu-
den. Sie sind in ihren Grundflachen bescheiden
und erlauben eine durchaus vorbildorientierte,
dicht gedrangte und verwinkelte Aufstellung ent-
lang schmaler Gassen und um kleine oder gréRere
Plitze und Innenhéfe. Die Uberreste alter Stadt- B it & y

mauern sind hier ebenfalls sehr willkommen,denn  Auf dem Stumpf des Wehrgangs

sie liefern eine Uiberzeugende Eingrenzungder Be-  findet in luftiger Hohe ab und an Die Seitenansicht von Hohenstein mit seinen
bauung und lenken von der gleisplanbedingten  ein folkloristisches Konzert statt ldndlicheren Hdiusern. Auch hier sind einige
Einschniirung durch die Bahnstrecke ab. Gebdude terrassenartig am Hang aufgestellt

)) Die Reste der Wehrmauer
grenzen harmonisch den
alten Ortsteil und die
Bahnlinie voneinander ab

AFEIN

Es sieht so aus, als ob die Bahn um den Stadtteil < = _ A N
mit seinen historischen Wehranlagen herumge- el - Al wiE— = ‘1"_}‘.5[‘?" 2

fiihrt werden muss - und nicht, dass die Stadt in ' = VAN
den Modellbahnkreis hineingebaut worden ist.

Die einschlagigen Hauser von Faller, kibri und Voll-
mer sind noch mit Papiermodellen von Schreiber
erganzt. Obwohl es etwas aufwendig zu bauen ist,
hat das htigelige Geldnde hier noch einen weite-
ren Vorteil. Wenn man Gebaudemodelle mit un-
terschiedlichen MaRstabsproportionen kombinie-
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von Hohenstein trennt einer-

seits optisch den Bahnhof (rechts)

von der hinteren Bahnlinie und ihrer
Station Oberdorf. Andererseits verbin-
det sie diese beiden auch szenisch
durch die Strafenfiihrung miteinander

ren muss, lassen sich durch die verschiedenen Ge-
landestufen deren ansonsten vielleicht stérende
Héhendifferenzen durch Platzierung der kleineren
Gebdude nach oben optisch etwas auffangen.
Dazu kénnen noch Baume dazwischen distanzie-
rend wirken. Zwangslaufig ergeben sich auch noch
interessante Details mit moglichen Stiegen zwi-
schen den StraBenebenen.

Die jlingeren Stadtviertel sind hingegen als Kulis-
senbilder nurangedeutet. Sie konkurrieren so the-
matisch nicht mit dem vorderen ausgestalteten
Quartier. Dafiir 14sst sich mit ihnen noch mehr
Abwechslung bei der Anlagenbetrachtung und
vor allem auch rdumliche Tiefenwirkung erzielen.
Ihre Bildgeometrie ist dabei weitgehend auf den
Perspektivestandpunkt vom zentralen Stellpult
aus angelegt. GS

Die Gebdiude von Hohenstein sind etwas locker,
ldndlicher aufgestellt. Auch die hier aufien
liegenden Riickfassaden der Gebdude bieten
sich fiir belebte Detailszenen besonders an
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Anlagen

m Landschaftsanlage in Anlehnung an die Wriezener Bahn

Erinnerungen anTiefensee

Ein Gleisplan allein sagt noch nicht alles iiber eine Anlage aus, man muss auch die Motive und Details mit
ihrem dahinter stehenden Konzept betrachten. So offenbart sich ein einfaches Oval um eine Neben-
bahn-Station bei ndherem Hinsehen nicht etwa als Kinderspielanlage, sondern es fiihrt Impressionen

vergangener Eisenbahnzeiten zu einem Stimmungsbild zusammen. Fiir sein Projekt
wiahlte Gaston Lemmé in Brandenburg gelegene Vorbilder aus

Wunsch gewesen, in Anlehnung an die Realitat
eine Modellbahnanlage mit Iandlichem Charak-
ter zu erstellen. Als Kind und spéter Erwachsener
galt dabei einer Strecke meine grole Zuneigung.
Es handelt sich um die Wriezener Bahn. Sie be-
ginnt in Berlin und fiihrte ursprtinglich tiber Wrie-

I n der Vergangenheit war es schon immer mein

22

zen und die Oder bis in das heutige Polen zum
Bahnhof Jadickendorf (siehe auch https://de.wiki-
pedia.org/wiki/Bahnstrecke_Berlin%E2%80%93

Wriezen). Meine Ausfliige gingen meist bis nach
Tiefensee und dort zum landschaftlich sehr attrak-
tiven Gamengrund mit diversen Badeseen. Leider
wurde die Strecke systematisch in den 1990er-Jah-

i et

’ =
——

peanricd [

ambur?

ren stillgelegt, und es existiert nur noch ein Rest-
stlick bis zum Bahnhof Werneuchen. Tiefensee
wird seit Ende 2006 nicht mehr bedient. Dafir
gibt es dort eine touristische Draisinenbahn
(www.draisinenbahn.de/index.php?id=102) und
ein  Museumsbahnprojekt (www.mev-sterne-
beck.de/mev.htm). Die Bahnhofsgebdude von

el




Bau und Gestaltung

Die Ebene O der Anlage mit dem in der Mitte gelegenen Bahnhof Tiefensee.
Hinten etwas tiefer verborgen zweigt die Strecke zum Schattenbahnhof
ab. Lokschuppen samt Bekohlung sind auf einer herausnehmbaren Platte
gebaut, die eine Zugriffsoffnung des Schattenbahnhofs abdeckt

Links befinden sich die be-
leuchteten Abstellgleise und
die Wendeschleife des
Schattenbahnhofs. Rechts |
ist seine Zufahrtrampe zu
sehen, auf der ein Zug mit
Reko-Wagen herunterfihrt
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-+ 66 cm —————

Schulzendorf, Leuenberg und Sternebeck werden
inzwischen fiir private Nutzungen hergerichtet.

Passende Gebdudebausdtze gaben
den Ansto zum Anlagenbau

Interessant flir mich als Modellbauer und impuls-
gebend waren die seit einigen Jahren erhiltlichen
preuRischen Gebdudemodelle von Auhagen (zum
Beispiel der Bahnhof Krakow), die gerade auch fiir
diese Strecke genutzt werden kénnen, ferner der
kleine Wasserturm vom Bahnhof Sternebeck. Die-

ser liegt ebenfalls an der Wriezener Bahn nur zwei
Stationen von Tiefensee entfernt.

Zur Modellbahnanlage
und ihren Vorbildmotiven

Berticksichtigt wurden etliche Details der Origi-
nalschauplatze, ohne dabei aber auf einen mog-
lichst abwechslungsreichen Betrieb zu verzichten.
Einige Fotos im Kasten auf der rechten Seite ver-
anschaulichen die Anlehnung an die Original-
schauplatze. So wurden neben den Modellen auch

255 cm

Die kreisformige Anlage ist unter einer Dachschrdge aufgebaut, sodass der Hinter-
grundhimmel nach vorne iiber die Anlage gezogen ist. Der Schattenbahnhofsbereich unter
der Landschaftsebene ist von vorne zugdnglich — auch das Bw-Schild ist abklappbar

Schriftziige, Hinweistafeln und ebenso land-
schaftstypische Merkmale - schwerpunktmaRig
zwischen Tiefensee und Wriezen - aufgegriffen.

Der Gleisplan

Abweichend zum Original wurde der Bahnhof auf
der Modellbahn als Endstation ausgebildet. Es gibt
ferner ein kleines Bahnbetriebswerk mit zweistan-
digem Lokschuppen, einer Diesellok-Tankstelle,
mehreren Wasserkranen sowie eine Giiterabferti-
gung. Der Endbahnhof kann umfahren werden.

Die Ebene O der Anlage mit dem in
der Mitte gelegenen Bahnhof
Tiefensee. Hinten zweigt die Strecke
zum Schattenbahnhof (A) ab

Die Kehrschleife des Schatten-
bahnhofs mit den drei abgehen-
den Abstellgleisen

Skizzen: Lemmé (2)

/
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Bau und Gestaltung

—Der Bau des Schattenbahnhofs

iR

zum beleuch-
hattenbahnhof

Die aus drei Segmenten gebildete

Anlage im fortgeschrittenen Roh- Der Schattenbahnhof im Rohbau auf dem linken Anlagensegment mit den
bau: Vorne unten liegt im Ein- Stiitzen fiir die obere Anlagenplatte und ihre Trassen. Es sind sowohl Weichen
schnitt die Tunneleinfahrt zum von Fleischmann als auch Peco zwischen den Flexgleisen eingebaut

Schattenbahnhof. Die hintere Stre-
cke ist gegeniiber der Bahnhofs-
ebene abgesenkt, sodass die einfa-
che Kreisform erst bei Aufsicht iiber
die Anlage vollstindig erkennbar
wird. Die Platte mit dem Lokschup-
pen ist probeweise eingesetzt

i

Kabelanschliisse zwischen dem linken
und mittleren Segment mit Liister-
klemmensteckern und grofen Rund-
steckverbindungen: Zu sehen sind auch
die Lampensockel in der Grundplatte
fiir die Schattenbahnhofbeleuchtung
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Auf Spurensuche des Vorbilds

Motive fiir die Anlage
von der Wriezener Bahn

Idyllisch prdsentierte sich der Bahnhof
Tiefensee mit seiner historischen
Anschrift noch im Jahr 1992. Wie die
Fahrgdiste belegen, gab es seiner-

zeit immer noch Reisezugverkehr und
ein gedffnetes Empfangsgebdude

Trotz modernem blau/weiflem Stati-
onsschild an einer typischen DR-La-
terne gibt es in Tiefensee keinen Zug-
verkehr mehr. Dafiir wuchern mehr
und mehr Bidume im sich selbst iiberlas-
senen Bahnhofsareal mit dahinrotten-
den Bahndienstwagen, Zustand 2018

7,

8§
Eine weitere Gestaltungsidee liefert diese Feuerwehraufstellfldche Preuflische Bahnatmosphdre mit Wasserkran und Wasser-
an der gepflasterten Ladestraf3e von Sternebeck im Jahr 2018. Ein turm (Auhagen-Modell) zwischen wucherndem Griin in Ster-
interessantes Detail sind auch die behauenen Kantsteine nebeck 2015 findet man auf der rechten Anlagenseite wieder
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Benutzt wird der preuflische Bahnhof Krakow von Auhagen, der im Stil von Tiefensee
dekoriert ist. Ihn ergiinzt ein WC-Gebdudemodell in Laser-cut-Bauweise

An der Anlagenriickseite fiihrt ein Gleis hinunter
zum Schattenbahnhof mit drei 60 bis 80 cm lan-
gen Abstellgleisen und einer Kehrschleife. Der
Schattenbahnhof kann bei Bedarf beleuchtet wer-
den und ist von oben und seitlich durch zum Teil
abgedeckte Offnungen jederzeit zuginglich.

» Durch die wahlweise Ein-
beziehung der Schatten-

bahnhofschleife ergibt

sich eine langere Fahrzeit

Die Fahrstrecke vom Endbahnhof tiber den Schat-
tenbahnhof, die Kehrschleife und zurtick betragt
etwa 12 Meter. Bei einer Modellgeschwindigkeit
um 50-60 km/h sind das immerhin fast zwei Mi-
nuten. Bei Bedarf kann man auch vor Einfahrt in
den Bahnhof noch x-beliebig viele Runden fahren.
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Somit ist fur Abwechslung und ausreichende Be-
obachtung der Ztige gesorgt. Dies gilt auch fir die
sichtbare Einfahrt in den Schattenbahnhof. Hier
gibt es ein Signal mit Zugbeeinflussung vor Verlas-
sen der unteren Ebene. Die Abmessungen der An-
lage betragen 2,55 x 0,66 m und jene des Gleisbild-
Stellpultes von Trix 1,00 x 0,17 m.

Mehrjéhrige Bauzeit

Begonnen wurde im Jahr 2013, die Fertigstellung
war dann erst im Februar 2018. Warum so lange?
Nun, man unterschitzt immer wieder den Zeit-
aufwand, bis alles zur Zufriedenheit luft. So be-
steht die Anlage aus drei Segmenten, die wegen
einer Transportmdglichkeit alle genau aufeinan-
der abgestimmt und verdrahtet werden mussten.

Dann hatte ich mich entschlossen, auf das Peco-
Gleissystem Code 55 umzusteigen. Bisher hatte

Im Lokschuppen mit abnehmbarem
Dach ist ein Schweifmodul eingebaut

Rechts vom Lokschuppen zwischen
Strecke und Bahnhof-Ausziehgleis
schlief3t sich ein Lagerareal mit Um-
schlagplatz und Schuppen an. Im Hin-
tergrund steht ein Bahnwiirterhaus
in Ziegelstein-Bauweise mit Anbau

. T
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Anlagen

Der Blick von vorne zeigt die Platzierung des seitlichen Spiegels. Einen markanten Blickfang
stellt auf dieser Anlagenseite die alte Miihle dar. Auf3erhalb der Kurve ist ein Wander- und
Wassersportgebiet in Anlehnung an die Region Gamengrund mit einem gefiilligen Geldndeab-
satz mit Stiitzmauer dargestellt. Es wird iiber einen kleinen Bahniibergang erreicht, der von
Wanderern rege genutzt wird und zu den Markgrafensteinen (links hinten) fiihrt

Der Gamengrund mit dem Gamensee ist das Vorbild fiir dieses Freizeitparadies, das
durch das hiigelige Geldnde und die vielfiiltige Begriinung sehr abwechslungsreich wirkt

s

ich Arnold und Fleischmann genutzt. Allein die
anderen Stellmotoren fiir die Weichen und die

komplexere Verdrahtung und der Elektroan-
schluss gegen Kurzschluss sind ein Thema fiir sich.
In einigen Teilbereichen habe ich deshalb auf Ar-
nold-Weichen zuriickgegriffen. Auf eine urspriing-
lich vorgesehene DKW von Peco habe ich ganz
verzichtet. Insgesamt wurden 14 Weichen verbaut.

» Der Fahrbetrieb wird
komplett analog mit Zug-
beeinflussung durch
die Signale gesteuert

Urspriinglich genutzte ldngenvariable Gleise im
Ubergang der Segmente wurden fast vollstindig
entfernt und durch angepasste Standardgleise von
Peco ersetzt. An Signalen kommen sowohl diverse
Fliigelsignale (Fleischmann, Viessmann) als auch
Lichtsignale zum Einsatz, Uberwiegend mit Zug-
beeinflussung. Die Abstellgleise im Schattenbahn-
hof sind alle tiber Dioden gegen das Auffahrenam
Prellbock gesichert. Neben den drei Grundseg-
menten lassen sich zur Wartung des Schatten-
bahnhofs zwei Geldndeteile herausnehmen - ein
Bereich des Lokschuppens und ein Stiick zwischen
Laderampe und Gasthof.

Elektrik

Gefahren wird analog. Das Umriisten auf digital
ist mir bei tiber 60 Lokomotiven kostenmaRig zu



Aufder linken Anlagenseite ist statt eines Hintergrundbil-
des ein Spiegel platziert. Er sorgt fiir mehr Rdumlichkeit
des See-/Waldgebietes - fototechnisch bedingt ist er

auf diesem Bild allerdings unscharf wiedergegeben. Ein
Schienenbus ist auf der Rundstrecke unterwegs

Blick auf die Kopframpe nach Motiv von
Tiefensee, die auch iiber einen kleinen Drehkran
verfiigt. Sie wird fiir die Verladung von Hoélzern
genutzt. Am Hintergrund ist der Gasthof

aufwendig. Auch erschlielt sich mir bei den insbe-
sondere neueren Lokomotiven und deren exzel-
lenten Fahreigenschaften selbst im Kriechgang
nicht hinreichend der Sinn fiir die Digitalisierung.
Die Anlage ist mit ausreichenden Abschaltberei-
chen versehen. Damit kénnen Lokomotiven indi-
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zum Gamengrund mit der Pferdekoppel zu sehen

viduell sowohl abgestellt als auch abgerufen wer-
den. Hinzu kommt die Zugbeeinflussung tiber die
Signale. Argerlich finde ich aber mittlerweile die
Modellpolitik, insbesondere von Minitrix, fast nur
noch Digitalmodelle verkaufen zu wollen. Damit
haben sie nun einen Kaufer weniger!

Systematisch riiste ich aber parallel auf LED-Be-
leuchtung um und nutze auch andere Annehm-
lichkeiten wie beispielsweise ein Gerduschmodul
fir die funktionsfahigen Schranken, Warnblinkan-
lagen, angetriebene Windmiihlenfliigel und ande-
res mehr. Eine weitere Besonderheit sind beleuch-
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Blick auf die tiefer
liegende hintere
Strecke von links

Blick iiber den Bahnhofsvorplatz auf den hinteren Streckenabschnitt mit der Abzweigung zum Schattenbahnhof. Eine DR 132 mit Giiterzug
wartet die Fahrt des entgegenkommenden Reko-Wagen-Zuges mit 110 Richtung Schattenbahnhof ab

tete Straenfahrzeuge und Gebaude inklusive In-
neneinrichtungen und Personen.

Ferner ist es moglich, die Anlage tiber eine ver-
deckt angeordnete LED-Leiste an der Himmelvor-
derkante in verschiedene Lichtstimmungen zu ver-
setzen. Das geht von neutral tber die ,blaue
Stunde” bis hin zum Sonnenaufgang oder -unter-
gang. Zur optischen VergréRerung befindet sich
auf der linken Seite eine Spiegelflache; hinten und

rechts sind hingegen Hintergrundbilder von Au-
hagen und Fotos aus Tiefensee angebracht.

Fahrzeugeinsatz in mehreren Epochen
Sowohl die Gebaude als auch die Straensituation
und -ausbildung sind weitgehend neutral gehalten.
Somit ist ein Epochenbetrieb von I-VI méglich.
Dies ist mir auch wichtig und kann tber die ver-
schiedensten Modelle - von der preufischen T3

bis hin zum Dieseltriebzug mit der ODEG, aktuell
fahrt die NEB (Heidekrautbahn) - je nach Stim-
mung immer wieder neu gefahren werden.

Neben den Zugen, die dort auch real liefen,
nutze ich im Bedarfsfall auch mal Ztige zum Bei-
spiel der Bayerischen Staatsbahn oder der DB.
Insbesondere aus der Landerbahnzeit gibt es
schlieRlich hervorragende Modelle. Die diesen
Beitrag abschlieBende Auflistung auf Seite 30

Vor der Giiterabfertigung
mit Originalanschrift

aus Wriezen ist ein

Kiosk aufgebaut
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GeraMond Verlag GmbH, Infanteriestraite 11a, 80797 Miinchen

Ein regionaltypisches Detail

Damals hatte das Reisen noch eine person-
lichere Note. Dieser Gruf3 der Eisenbahner
am Bahnsteig von Tiefensee ist auch in
Modell (linkes Bild) nachempfunden

Die Auswahl und Zusammenstellung der Ziige erfolgt iiber Schubkdsten
mit Einsdtzen, hier sind jene fiir Lokomotiven zu sehen. Man nimmt
einfach eine Schublade heraus und hat epochengetreu seine Ziige zum Auf-
gleisen. Die Anregung hierzu kam von Volkmar Kleinfeldt in NBM 3/11

zeigt die Vielschichtigkeit der Lokomotivtypen
und Triebwagen, die auf dieser Strecke anzutref-
fen waren, alle beheimatet im Bw Wriezen oder
in Berlin.

Zusammenfassung und Erfahrungen

Sowohl Gestaltung als auch Umsetzung haben
viel Freude gemacht. Allerdings gab es auch etli-

che Hiirden zu tiberwinden. Insbesondere die Elek-
trik auf engem Raum ist immer wieder eine He-
rausforderung. Der vor allem optische Umstieg
auf das Peco-Gleissystem kann empfohlen wer-
den, hat aber so seine Tiicken. Zu nennen sind die
Létarbeiten fir leitende Herzstiicke an den Wei-
chen, der héhere Aufwand gegen Kurzschluss mit
Isolierverbindern, die komplexeren Antriebe und

Bau und Gestaltung

anderes mehr. Ferner fehlten mir Bogengleise, wie
man sie von den anderen Gleissystemen her
kennt. Mit Flexgleisen sind Kurven zwar l6sbar,
aber eine exakte Verlegung bei Radien unter 300
Millimetern gestaltet sich nicht einfach. Es sind
daher auch einige Fertiggleise von Roco (Fleisch-
mann) genutzt. Zu beachten ist auch bei dlteren
Fahrzeugmodellen die Hohe der Radkrédnze. Bei

Sehnsuchtsort

Bahnhof

Seit 1826 im nordenglischen Darlington der erste Bahnhof der Welt
eroffnet wurde, hat sich viel getan in der Welt der Eisenbahn. Entspre-
chend vielfaltig sind die Empfangsgebéude: Die Spannbreite reicht
von den »Kathedralen der industriellen Revolution« (G. K.Chesterton)
bis zu romantischen Nebenbahn-Stationen. Alle iiben sie einen grofen
Reiz auf die Menschen aus: Sie signalisieren die Aussicht auf Flucht
vor dem Alltag, ferne Ziele ..Kommen Sie mit auf eine faszinierende
Tour durch die Bahnhofe auf fiinf Kontinenten. - Mit vielen Luftbildern
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Anlagen
|

Eine DR 52 fiihrt mit einem gemisch-
ten Zug auf der vorderen Umfahrungs-
strecke. Hinter dem Bahniibergang
endet das Ausziehgleis des Bahnhoffs.
Wasserkran und Wasserturm erinnern
an die Situation von Sternebeck

einigen alten Arnold-Lokomotiven und -Wagen
gab es damit Arger an den Gleisverbindern.

Empfehlen kann ich ferner jedem Modellbahner
beim Bau seiner Anlage den Bezug zur Realitdt ei-
ner vorhandenen Strecke. Es macht einfach SpaR,
auf Entdeckungstour zu gehen und Anregungen
fiir das Hobby zu bekommen. Ferner beschaftigt
man sich auch mit der Geschichte der Bahnanla-
gen, Fahrzeuge und ihrer Region. Gaston Lemmé

- Literatur:
Die Landstrafle wird Horst Regling: Die Wriezener Bahn -
iiber eine Briicke zur b : T : ch Von Berlin ins Oderbruch, Stuttgart 1998
rechten hinteren An-
lagenecke hinausge-
fiihrt. Darunter ver- Auf der Vorbild-Strecke
lduft links die
abfallende Strecke Fah rzeugty pen
zum Schattenbahn- ie fett markierten Lokomotiven be-
hof. Der Kleingar- finden sich in meinem Modellbahn-
tenbesitzer hat bestand.
heute Waschetag » Dampflokomotiv-Baureihen: 24, 38, 52,
55, 56, 57, 64, 65, 74,78, 86, 89, 91, 93
. « Diesellokomotiv-Baureihen: 110, 119 (U-
In der Gartensiedlung Boot), V60,V 180, 132 (Ludmilla), V
hat man es sich ge- 200 (Taigatrommel)
miitlich gemacht und
feiert am Grill unter « Triebwagen-Baureihen: VT 772 (Ferkel-
der leuchtenden La- taxe), 101 (Talbot-Triebwagen), 628,
ternengirlande in den GTW 2/6 Stadler (ODEG)
Abend hinein
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Fahrzeuge

m Die BB 9200 von Minitrix und verwandte Modelle von Arnold und Piko

Franzosin mit Schick

Minitrix hat sich in seinem Auslandsprogramm eines der beriihmtesten
Ziige des vorigen Jahrhunderts angenommen. Mit dem franzésischen ,,Le
Capitole* und seiner Lok aus der Baureihe BB 9200 reiht man sich in die
vielfachen Modellentwicklungen dieser Fahrzeuge aller Baugrofen ein

ie Fortschritte der modernen elektrischen
DTraktion hat seit den 1950er-Jahren viele

markante Lokomotivtypen in Europa her-
vorgebracht, ohne die die Modellbahnwelt d&rmer
wadre an attraktiven Fahrzeugen. Manche von ih-
nen markieren nicht nur Meilensteine hin zum
planmé&Rigen Schnellverkehr mit 200 km/h, son-
dern sind auch Klassiker in der Formensprache ih-
rer Epoche geworden.

Bei Modellbahnern und
Modellherstellern beliebt

Dazu zahlt die mit ihrer ,Capitole-Lok“ auch tber
die Landesgrenzen Frankreichs bekannt gewordene

—Das Arnold rapido-Modell der BB 9200

Die erste BB 9201 von Arnold rapido gab es als Capitole-Lok in Rot, in griiner Standardver-
sion, in Corail und im griin/weif3en Oullins-Design (BB 9321)

Familie der BB 9200, 9300, 16000 und 25200. Sie
waren in den1960er-Jahren so populdr, dass etliche
Modellbahnhersteller sie alsbald in ihren Sortimen-
ten der BaugroRen N, TT oder HO aufnahmen. Le-
genddr ist unter Sammlern langst die ,Capitole“-
Zuggarnitur mit Blechwagen von Marklin von 1968,
die inzwischen sogar nachproduziert wurde. Bei
der Spur N gehort dieser Loktyp bemerkenswer-
terweise zu den Anfangssortimenten von Piko in
der DDR ab 1965 und von Arnold rapido ab 1966.
Beide Modelle entsprechen erwartungsgemaly
nicht mehr spateren Modellstandards, sind aber
fiirden Sammler nach wie vor interessant, denn sie
stellen die Version mit durchgehenden Liiftern dar.

Foto: Hans-Peter Faber
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Die BB 9200 in der griinen Standard-
ausfiihrung und die rote Sonderversion
fiir den ,,Le Capitole‘ von Minitrix

Foto: H. Radulescu

1984 kam von Arnold-N schlieRlich als Ablésung
eine komplett neue Konstruktion, allerdings mit ei-
ner deutlichen — und somit auch willkommenen -
Gehdusevariante als Mehrsystemlok BB 25200.

Inexklusiver digitalisierter Kleinstserie aus Metall
fur tiber 1.300,00 Euro fertigte das Atelier Guar-
niero ab 2014 die BB 9200 in Griin und als Capi-
tole-Lok sowie die BB 16000. Als Kontrast dazu
fand man fiir ein paar Euro die BB 9300 in griiner
Oullins-Lackierung mit breitem weiRen Streifen
als ansprechendes Standmodell bei DelPrado.

Nun hat Minitrix seinen ,,Le Capitole* in diesem
Jahrinder Auslieferung. Bereits erhdltlich sind die
neu entwickelten BB 9200 in Griin sowie die BB
9200 in roter Lackierung, die wir dem Arnold-N-
Modell gegentiberstellen.

Das Arnold-Modell

Hergestellt wurde das Modell bis 2002. Es gab die
Varianten in Griin, im Béton-Design und in Multi-
service. Abgebildet ist die erste Version als BB
25203 des Depot Montrouge (Art.-Nr. 2470). Der
ansprechende Griinton soll wohl dem Verte Bleuté
Clair 313 der SNCF entsprechen.

Das Modell besteht aus einem massiven Metall-
gusschassis mit einem aufgesteckten Gehduse aus
Kunststoff, das durch die angeschraubte Aggrega-
teandeutung am Wagenboden gehalten wird. Lok-
kasten und Dach sind ein Formteil. Die Detailgra-
vuren sind recht fein ausgefiihrt, Probleme gibt es
im Ubergang zum Frontbereich durch Formtrenn-
kanten. Die Fensterscheiben sitzen recht weit zu-
rlick, sind nicht vollstandig transparent und haben
eingravierte Scheibenwischer ohne Farbung. Die
Handldufe der Aufstiege sind angeformt.

Die Dachleitung besteht aus lackiertem Draht und
istin Schlitze in den Arnold-typisch vereinfachten
angeformten Isolatorenandeutungen befestigt.
Die geschwérzten Metallstromabnehmer sindam
Dach von unten angeschraubt, die Typhone auf-
gesteckte graue Kunststoffteile. Die Dachober-
seite zeigt Sicken und den kleinen Aufbau.

Die griine Lackierung st fein deckend aufgetragen,
die Lufter neben den Tiiren und das Dach nicht
grau abgesetzt. Die seitlichen Zierstreifen in Weill
und Grau verlaufen sauber. Im Frontbereich ist es
problematischer, dort sind die Lampeneinfassun-
gen und das stilisierte Fliigelradsymbol wohl mit
dem Pinsel gefarbt. Grundsatzlich ist WeiR aller-
dings die falsche Farbe, man hatte statt dessen
tberall Silber auftragen miissen. Beim Unterteil
und Fahrwerk wiére Grau statt Schwarz dem Vor-
bild entsprechend. Die Anschriften sind stellen-
weise an unserem Muster unsauber.

Mechanik und Elektrik

Angetrieben werden alle vier Achsen von einem
mittig liegenden dreipoligen Motor. Die Antriebs-
wellen sind tiber ein Gelenk mit der Rotorachse



Das Vorbild
Im Schatten des Weltrekords

Die franzésische Staatsbahn SNCF be-
schaffte zwischen 1957 und 1964 die 92
vierachsigen Gleichstrom-Elektrolokomoti-
ven BB 9200 fiir serienmaRig 160 km/h. Sie
erregten weit tiber die Landesgrenzen hi-
naus Aufsehen nicht nur wegen ihrer Leis-
tung, sondern auch wegen ihres Designs,
das mit den schmalen betonten Fenster-
bandern auf den Bauhausstil verweist.
Nach dem Konstrukteur der Drehgestelle
bekamen sie den Spitznamen ,,Jacquemin®
Ab 1967 wurden sechs getriebemaRig um-
gebaute Maschinen zur Aufnahme des ers-
ten reguldren Schnellverkehrs mit 200
km/h in Frankreich fiir den , Le Capitole*
Paris — Toulouse hergerichtet und wie die
Wagen dunkelrot lackiert. Der Einsatz der
letzten BB 9200 bei der SNCF endete 2011.

gekuppelt. Die Kraft wird tiber jeweils eine Mes-
singschnecke an den Motorwellenenden auf das
Zwischengetriebe aus Kunststoff- und Messing-
zahnradern Uibertragen. Die inneren Radsétze ha-
ben je einen Haftreifen aufgezogen.

Die Drehgestellblenden mit angeformten Kasten-
abfederungen aus Kunststoff sind recht anspre-
chend ausgearbeitet und mit Schrauben an den
Drehgestellrahmen fixiert. Sie liegen allerdings
mit dem Bremsbacken komplett aufRen vor der

Minitrix: die
BB 9291in
Capitole-
Ausfiihrung
mit geteil-
ten Liifter-
lamellen

Arnold-N: die
BB 25203 in
griiner Aus-
fiihrung als
Modell von
1984 mit der
baureihenty- |
pischen Dach- _as
gestaltung <.
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Die 200 km/h schnelle

BB 9291 steht in einer Reihe

mit den beiden Weltrekord-Maschi-
nen BB 9004 und CC 7107 im franzo-
sischen Eisenbahnmuseum Mulhouse

Radebene. Die Kupplungen sind in einem Feder-
kasten direkt am Drehgestell befestigt.

Der Strom wird von acht Radscheiben-Innenschlei-
fern abgenommen und tiber Kontaktbleche wei-
tergeleitet. Die Beleuchtung besteht aus weien
Glihlampchen mit einfachem Lichtwechsel. Sie
erhellen auch den Fiihrerraum ohne Inneneinrich-
tung. Die Schlusslampen sind nur als rot ausge-
legte Vertiefungen an den Fronten angedeutet.
Auf der einfachen Platine ist ein Drehumschalter

Portrait

Foto: H. Radulescu

fir den Oberleitungsbetrieb mittels eines funkti-
onsfahigen Einholm-Stromabnehmers vorhanden.
Erist durch eine Dach&ffnung zuganglich.

Das Minitrix-Modell

Ausgeliefert wurden die griine BB 9262 mit Sche-
renstromabnehmern fiir den Zeitraum der Epoche
I1/1V (Art.-Nr. 16692, 299,99 €) und die rote Capi-
tole-Lok BB 9291 mit grauem Zierstreifen und Ein-
holm-Stromabnehmern der frithen Epoche IV
(Art.-Nr. 16691, 289,99 €) des Depot Paris S-O. Die

BB 25203

R
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—~Das Piko-Modell der BB 9200

B —— e ——

Das durch das damalige Modelleinheitsfa

Foto: H. Radulescu

LR

hrwerk zu lange Piko-Modell der BB 9210 mit
durchgehenden Liifterlamellen erschien in griiner Fiarbung

Foto: Hans-Peter Faber

Modelle sind serienmaRig digitalisiert und mit Ge-
rduschdecoder ausgestattet.

Auch hier besteht die Lok aus einem Metallguss-
Unterteil und einem Geh3use aus Kunststoff, das
einfach aufgeklipst wird. Der Aufbau ist aufwendig
detailliert mit fein gravierten Strukturen, die auch
die Verstarkungsstreben der Lufterlamellen be-
riicksichtigen. Die Griffstangen an den Aufstiegen
sind aus Neusilberdraht freistehend angesetzt,
ebenso wenig fehlen die Griffbligel im Dachbe-
reich. Die teiltransparenten Scheiben liegen seit-
lich etwas zu weit nach innen. Die Scheibenwi-
scher sind angraviert und schwarz bedruckt.

Der Dachspiegel ist zu den Langsseiten hin gerun-
det ausgefiihrt und zeigt die Sickenstrukturen des
Vorbilds. Die rot lackierte Dachleitung aus Draht
verlduft auf feinen weifen Kunststoff-Isolatoren.
Der Dachbereich um die grau oder silbern lackier-
ten Metallstromabnehmer ist bei beiden Model-
len unterschiedlich entsprechend der Ausriistung
gestaltet. Der Einholmstromabnehmer hatim Ge-
gensatz zum Scherenstromabnehmer ein Schleif-
sttickpaar. Die Typhone bestehen aus eingefarb-
ten Kunststoffteilen.

Die Gehduse sind fein deckend lackiert. Das Rot
fallt allerdings im Hinblick auf die Farbharmonie

mit dem bereits im Minitrix-Sortiment vorhande-
nen passenden SNCF-Rollmaterial heller aus als
der SNCF-Farbton Rouge Capitole 602. Akkurat
bedruckt sind die erhabenen beim Vorbild metal-
lenen Zierelemente. Das SNCF-Signet und die
Frontloknummer sind gelb bei der roten und
schwarz bei der griinen Lok unterlegt. Bei der Ca-
pitole-Maschine hat man ab Werk auRerdem kor-
rekt einseitig das Zugnamenschild angeklebt. Es
sitzt allerdings etwas zu tief. Dessen Buchstaben
sind flach aufgedruckt.

An den Stirnseiten befinden sich die grauen An-
deutungen der Fiihrerstdnde mit gut detailliertem
Pult auf der linken Seite und dem groRen Hand-
bremsrad auf der rechten. Hinter dem Bremsstell-
hebel-Kasten und dem Lufttank zwischen den
Drehgestellenist die Bodenwanne vergroRert zur
Aufnahme des Lautsprechers. An den Pufferboh-
len kénnen noch bei Bedarf eigene Schlduche und
Kupplungshaken montiert werden.

Mechanik und Elektrik

Der Motor sitzt mittig im Chassis und hat massive
Messing-Wellen angesteckt, die beidseitig ange-
drehte Schwungmassen haben. Der Antrieb lauft
tiber Schnecken und Kunststoff-Zahnréader hinun-
ter zu den Drehgestellen. Deren Radsétze haben
ebenfalls Messing-Zahnrader. Auf den inneren
Radsatzen ist jeweils ein Haftreifen vorhanden.
Die plastisch ausgearbeiteten Drehgestell-Seiten
mit angeformten Kastenabfederungen werdenam
Drehgestell angeklipst. Die Kupplungskopfe ste-
cken in NEM-Kinematiken am Lokboden.

a

Bei der Arnold-N BB 25200 (links) und der Minitrix BB 9200 ist die Dach-
form unterschiedlich dargestellt, bei letzterer mehr bogenformig

Die unterschiedlichen Stromabnehmer und deren
Antriebsnachbildungen bei den beiden neuen Minitrix-
Modellen, unten mit Nachbildung des Faiveley AM 18

36 Jahre liegen zwischen der Arnold-N-Lok links und dem aktuellen Minitrix-Modell, die sich in den Proportionen recht dhnlich sind
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Portrait

Das Chassis ist mit einer Digitalplatine abgedeckt.
Fir die Stromabnahme stehen acht Radscheiben-
Innenschleifer bereit, die tiber Kabel mit der Pla-
tine verbunden sind. StandardméaRig ist im Ana-
logbetrieb ein kraftiger weill/roter Lichtwechsel
vorhanden. Digital sind unter anderem die Spit-
zensignale, die Fuihrerstandsbeleuchtungen und
beidseitiges Doppelrot seitenselektiv schaltbar.
Das Zweiklanghorn kann in dreifacher Weise mit
jeweils getrennten Tonen oder als Kombination
benutzt werden. Ein Blick aufs Dach zeigt, dass
der Doppelton unpassend ist.

Fazit

Bezliglich der MaRstablichkeit in den Hauptabmes-
sungen und der Detaillierung kann sich das Arnold-
N-Modell auch heute noch behaupten, sodass
beide Modelle in den Grundabmessungen stimmig
sind. Die Minitrix-Lok ist um wenige Zehntel breiter,
die Arnold-Lok hat um 0,4 mm zu kleine Réder. Ei-
nen deutlichen Gewinnim Gesamteindruck der BB
25203 konnte der Aufbau filigraner Stromabneh-
mer und neuer Dachleitungen bewirken. Die Behe-
bung der farblichen Abweichungen gegentiber dem
Vorbild kann je nach Version aufwendige Neula-
ckierungen erfordern. In der Antriebstechnik kann
sie nicht mithalten. Sie ist aber ein solides , Arbeits-
pferd” Sie setzte sich fiir den Vergleich nach tiber
einem Jahrzehnt Lagerung in der Schachtel pro-
blemlos mit altem Elan in Bewegung.

Beide Hersteller haben die Bahninitialen und die
Lokbezeichnung (im Hinblick auf Varianten) nur
als Aufdrucke ausgefthrt, statt mit erhabenen Let-
ternund Ziffern. Minitrix hat diese Vorbildschilder
wie auch die Fabrikschilder und das Trittschutz-
blech unter den Tiiren noch mit einem sehr feinen
schwarzen Rahmen von der Seitenwandfarbe ab-
gesetzt.

Bis auf die Zugkraft bietet die Minitrix-Lok im Fahr-
verhalten deutlich bessere Werte als das historische
Modell, die Angaben in Klammer gelten fr die Ar-
nold-Lok: Fiir die Vmax von 200 km/h werden 11,4
V,von 160 km/h 9,9 V (7 V) benétigt. Bei 12 V gere-
gelt kommt sie auf 208 km/h (307 km/h). Beste-
chend ist das analoge Anfahrverhalten. So setzt sie
sich bei etwa 3,8 V extrem langsam in Bewegung.
Die BB 25200 quittiert dagegen das Hochregeln
zunichst nur mit einem deutlichen Schnarren, bis
sie um 3,2 V dann ruckartig in Bewegung kommt.
Der Stromwert liegt bei Minitrix im Leerlauf bei
maximal etwa 140 mA (210 mA), der Auslauf betréagt
bei beiden Fabrikaten um 8 cm. Im Gewicht unter-
scheiden sie sich nicht grundlegend. Gegeniiber
den 79 g der Neukonstruktion wiegt die Arnold-
Lok nur 7 g weniger. Auf einer Steigung von 36 %
konnten mindestens 250 g (450 g) angefahren wer-
den, da bietet Arnold mehr. Gunnar Selbmann
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~Die BB9400 vonLima

Auch bei Lima findet man in alten Katalogen ein Modell, dass den ,,Jacquemins*sehr dhn-
lich sieht, aber viel zu kurz erscheint. Es handelt sich dabei jedoch nicht um ein ge-
schrumpftes Juniormodell, sondern eine auch beim Vorbild deutlich kleinere (und niedri-
gere) Baureihe. Die BB 9400 wurde vor allem auch in Mehrfachtraktionen eingesetzt

Die Fahrwerk-Unterseiten der Modelle von Arnold-N links und von Minitrix (mit Lautsprecher in der Bodenwanne)

Im Stirnseitenvergleich: links
die,,kleine Schwester* BB
9400 (Lima), in der Mitte die
9200 (Minitrix) und rechts
die BB 25200 (Arnold-N)

1969 trat die CC 6500 die
Nachfolge vor dem ,,Le Ca-
pitole“an, die ebenfalls von
Minitrix produziert wurde

Minitrix: Blick in das
Chassis mit seinem fiinf-
poligen Motor und den
massiven Antriebswellen
mit Schwungmassen

Foto: H. Radulescu
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Anlagen

m Segmentanlage Rambach (Pfalz) mit DB-Nebenbahn-Atmosphare der friihen Epoche IV

Pfalzische Provinzstation
in den frithen Siebzigern

et R B
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Invérgangene Eisenbahnzeiten derieigenen Heimatregion™, ,
emotional einzutauchen ist das Ziel, das viele Modellbahner mit
ihrem Schaustiick verfolgen. Andreas Mayer hat dies auf ein- -
drucksvolle Artund Weise erreicht - dank akribischer Planung, " *
konsequent maRstabsgetreuer Umsetzung und eines her-
vorragenden Gesplirs fiir Details auch abseits der Bahnanlagen

Segmentanlage Rambach (Pfalz)

&y

E
=

Auf einer Fliche von 3,25 x 0,4 Metern
ergibt sich dank vorbildgerechter Weichen-
geometrien ein gefiilliges Gleisbild

chen Rambach, solandet man in einem Stadt-

bezirk der mondédnen hessischen Landes-
hauptstadt Wiesbaden, die bekanntlich einen
groRen, im neobarocken Stil errichteten Kopfbahn-
hof besitzt. Ein Nebenbahn-Durchgangsbahnhof
mit zwei Bahnsteiggleisen, Kopf-und Seitenrampe
sowie Guterschuppen und Landhandel ist dort
nicht zu finden. Auch ein Ortsteil der Gemeinde
Weilenborn im Werra-Meilner-Kreis tragt den
klingenden Namen Rambach, aber auch dort weist
nichts auf die kleine, unbedeutende Bahnstation
hin, von welcher hier die Rede ist. Kurz gesagt:
Die hier gezeigte Anlage ist ohne konkretes Vor-
bild — und doch inspiriert von der Atmosphare je-
ner heutzutage vielerorts stillgelegten oder ihrer
Gltergleise beraubten Bahnhdfe im westlichen

S ucht manim Internet nach dem kleinen Dérf-

» Die Anlage ist inspiriert
von der Atmosphare des
westlichen pfalzischen
Hinterlandes um 1970

pfalzischen Hinterland. Der Ortsname Rambach
(Pfalz) ist eine Eigenkreation und soll Bezug neh-
men auf eben jene Dérfer, denen die pfalzischen
Eisenbahnen - bis zum 1. Januar 1909 ubrigens
das grolte private Eisenbahnunternehmen
Deutschlands - um die vorletzte Jahrhundert-
wende herum einen Bahnanschluss spendierten.

Der Bahnhof Rambach auf der N-Anlage ist zeit-
lich um das Jahr 1970 herum angesiedelt, also in
der friihen Epoche IV. Seinerzeit verrichteten die
letzten Dampfrosser des Bw Kaiserslautern in der
angesprochenen Gegend noch ihren Dienst, stan-
den aber bereits in Konkurrenz zu ,,Roten Brum-
mern“und ,Frau Hundert“.

Symbiose von Bahn und Landschaft

Gestalterisch wurde bei der Anlage sehr viel Wert
auf eine realistische Darstellung der Symbiose zwi-
schen Eisenbahn und Landschaft gelegt - streng
nach dem Motto: Die Natur war zuerst da und die
Hoch-und Tiefbauten der Bahn fiigen sich infolge
des Streckenverlaufs harmonisch in die Land-
schaft ein. Ausgehend von dieser Grundiberle-
gung blieb auf der zugrundeliegenden Fldche von
3,25 Metern Lange und 40 Zentimetern Breite
auch nur die glaubhafte Darstellung eines kleinen
Durchgangsbahnhofs tbrig.

Mit dem Bau der Anlage begann ich im Jahr 2009
mit dem Tunnelsegment. Damit wollte ich mir
einen Uberblick {iber die verschiedenen Gestal-
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Widihrend die frisch lackierte 216 im Som-
mer 1969 noch drei nicht umgezeichnete
Wagen am Haken hat, ist auf3er dem Rund-

hauber der ortansdissigen Spedition niemand
am Ladegleis. Es herrscht Mittagsruhe

tungstechniken im Landschaftsbau verschaffen
und - das stand von Anfang an im ,Pflichtenheft“
- den Gleisselbstbau mit Code 40-Gleisen erler-
nen. Als das Segment fertig war, bot sich fiir mich
die Gelegenheit, am ,mymocom-Cup* der Firma
Noch teilzunehmen, und ein respektabler vierter
Platz bestatigte mich darin, dass ich gestalterisch
auf dem richtigen Weg war.

Ein N-fiNescale-Pionier als Ratgeber

Nun ging es an die Planung des sich an das Tun-
nelsegment anschlieBenden Bahnhofs. Da mit
maRstablichen Weichen der Bauform EW190 1:9,

40

bzw. 1:7 gebaut werden sollte, bedurfte es hier
sorgfaltigster Planung, auch in Bezug auf den zur
Verftigung stehenden Platz. Hier konnte ich auf
den fachkundigen Rat von Jens Emmermann zu-
riickgreifen, einem Pionier auf dem Gebiet von
N-fiNescale, einer Gruppe von Modellbahnern, die
sich dem annghernd maRstédblichen Herunterbre-
chen des Rad-Schiene-Systems auf den MaRstab
11160 verschrieben haben. Mit seiner Hilfe gelang
ein Layout, das trotz nur sieben vorhandener Wei-
chen eine Vielzahl von Rangierméglichkeiten bot.

So weit wie die fiNescale-Pioniere wollte ich indes
nicht gehen und baute meine Weichen mit einer
Rillenweite von 0,9 Millimetern, sodass auch Fahr-
zeuge mit handelstblichen Radsatzen nach NEM
die Rambacher Gleise befahren kénnen.

Wie zuvor schon beim Tunnelsegment griff ich
beim Unterbau der beiden anschlieBenden Bahn-

hofssegmente auf eine Konstruktion aus Modul-
kasten und versteifenden Spanten zuriick. Nach
Fertigstellung des Rohbaus vergingen etwa ein-
einhalb Jahre, bis der Gleisbau abgeschlossen war.
Hierzu mussten die briinierten Code 40-Profile
unter Zuhilfenahme von SMD-L6tpaste auf die ge-
frasten Pertinax-Schwellenroste mit ihren kupfer-
kaschierten Kleineisen gelétet werden. Dasich die
Profilhéhe mitihren1,1 Millimetern nur knapp ober-
halb des Toleranzbereichs der NEM-Norm fiir die
Spurkranzhhe bewegt, galt es, hier sehr genau zu
arbeiten. Ein topfebenes Planum ist ebenfalls Vo-
raussetzung flr einen sauberen Lauf der Fahr-
zeuge, speziell Uiber SchienenstéRe hinweg, da
diese nicht mit Schienenlaschen verbunden wer-
den konnen. Im Zuge dieser Arbeiten zahlte ich
viel Lehrgeld; einmal mussten ein etwa 80 cm lan-
ges Gleisstlck riickgebaut und der Unterbau plan-
geschliffen werden. Lohn der vielen Muhe ist ein



sehr realistisches Gleisbett, das den Vergleich mit
dem Vorbild nicht zu scheuen braucht.

Endlich die Landschaft...

Nach all dieser FleiBarbeit war nun endlich der
Zeitpunkt fiir meine Lieblingsbeschaftigung beim
Modellbahnbau gekommen: Der Landschaftsbau
stand an. Da ich wahrend des nervenraubenden
Gleisbausimmer einmal langere Pausen eingelegt
hatte, um mich mit etwas Gebiudeselbstbau ab-
zulenken, konnten nun erste Stellproben begin-
nen. Und so entwickelten sich langsam die ersten
Geldndekonturen samt Gebdudestandorten und
StraRenverldufen vor meinem geistigen Auge.

b -

Wenn keine Zugkreuzung stattfindet,

kommen die Rambacher Fahrdienstlei-

Mittlerweile ist es geschdiftig geworden ter gerne auf einen kurzen Plausch
an der Laderampe. Eine V 60 holt den mit dem Zugpersonal auf den Bahnsteig
in die Jahre gekommenen G10 vollbela-

den von der Kopframpe ab

Auch Anfang der Siebzigerjahre wurden viele =

der nach Standardplinen der pfilzischen
Eisenbahnen gebauten Schuppen noch zum
Ortsgiiterumschlag genutzt
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Eine 86er bespannt einen Zug des Werksverkehrs fiir
Berufspendler. Endstation wird Ludwigshafen/Rh.
sein, wo die Fahrgdiste in den Silberlingen ihre Schicht
im grofiten Chemiewerk der Welt antreten werden

Allmorgendlich sorgt der Bahniibergang am Posten 203 fiir Stau

auf der BundesstrafSe. Im Personenverkehr gehoren auf der

Rambacher Strecke 1970 viele Leistungen den Schienenbussen und

nur noch wenige den Dampfrossern des Bw Kaiserslautern
T




Die mdchtige Strafienunterfiihrung wurde von der
Rambacher Strafienmeisterei vorbildlich abgesichert

heute Braugulasch und dazu ein krdiftiges , Treiber- 5
Bier‘. Auf wen die Dame auf der Treppe wohl wartet? &

Wiihrend die Frau des Forsters nach dem Abwasch
kurz auf der Bank entspannt, fihrt ihr Gemahl schon
wieder auf dem Hanomag-Schlepper in den Wald

Segmentanlage Rambach (Pfalz)

Griff ich beim Tunnelsegment noch auf verhdlt-
nismaRig hartes, Styrodur“ aus dem Baumarkt zu-
riick, formte ich das Geldnde der Bahnhofsseg-
mente nun aus ,modur’ einem speziell flr
modellbauerische Anwendungen konzipierten
Hartschaum der Firma puren.

Auch StraRen, Wege und Bahnsteige bestehen aus
Hartschaum. Der Werkstoff Gips findet sich in
Rambach hingegen nicht, und das aus mehreren
Grlnden: Zum einen widerstrebt mir das Spach-
teln, das auch bei sorgféltigstem Abkleben und
Arbeiten nie ohne ,Sauerei“vonstatten geht, und
zum anderen ritze ich PflasterstraRen lieber im
trockenen Zustand bequem am Basteltisch, ohne
mich von der Abbindezeit von Gips unter Druck
setzen zu lassen. Fur das Feintuning der Land-
schaftskonturen mischte ich mir eine Spachtel-
masse an, bestehend aus Quarzsand, WeiRleim,
Wasser und schiefergrauer Acrylfarbe. In die noch

feuchte Masse kann man dann nach Belieben
schonden ersten Eintrag an feinen Schaumflocken
von Woodland-Scenics streuen, um die unterste
Grasnarbe abzubilden. In Rambach folgten nun

» Auch StralBen, Wege und
Bahnsteige bestehen aus

Hartschaum. Gips findet

sich in Rambach nicht

mehrere Durchgédnge mit dem Elektrostaten, der
mit Grasern von Mininatur geladen war. Im Zuge
der Arbeiten entdeckte ich zudem die nur einen
Millimeter langen Grasfasern von Polak, die zur
Nachbildung des Unkrautbewuchses an Strallen-
randern und in Gleiszwischenrdumen Verwen-
dung fanden. Die Hintergrundbdume in Rambach
entstanden Uberwiegend im Selbstbau aus See-
moosrohlingen, elektrostatisch aufgetragenen

Grasfasern und fein ausgesiebtem Noch-Laub. Be-
sagte Baume wurden nach einer Anleitung des
leider viel zu friih verstorbenen Rolf Knipper direkt
auf die Hintergrundkulisse geklebt.

Bei den Baumen im Vordergrund griff ich auf die
Produkte kleinerer Hersteller wie MBZ und Mini-
natur zurtick. Lediglich die Fichten baute ich nach
einer Anleitung des von mir sehr geschdtzten Jur-
gen Bliser selbst.

Selbstbau, Umbau, Anbau...

Die Gebaude der kleinen Landstation Rambach
sind ein Sammelsurium von Produkten und Mate-
rialien diverser Hersteller. Allen gemein ist die
Bemalung mit matten Acrylfarben aus dem Kiinst-
lerbedarf. Keines der Hauser wurde nach Bauan-
leitung gebaut - tiberall wurde um- und angebaut,
aufgestockt, es wurden Wénde durchbrochen und
Plastikfenster durch Pappe oder Papier ersetzt.
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Perfektion durch Liebe zum Detail

Bausatz Preis  Fertigmodul Preis 3 Servomotoren

Servo T 31,20€ Servo TZ 39,20€ Variable Ausflihrungen:

Servo HT 40,00€ Servo HTZ 48,00€ H tiickoolarisi
www.modellbausatz-nord.de Servo SX  3520€ Servo SXZ  43,20€ s eI

Servo HSX 44,006 Servo HSXZ  52,00€ o s

Servo SXT 39,206 Servo SXTZ  47,20€ O EEEEEEIES

Servo HSXT 48,00€

<= MODELLBAHN DIGITAL PETER STARZ

Digitaltechnik preiswert und zuverldssig
Servodecoder fiir Selectrix® & Analog

Servo HSXTZ 60,00€ Einfache Bausatzmontage, da SMD- vorbesttickt!
Info@firma-staerzde WWW.FIRMA-STAERZ.de Tel./Fax: 03571/404027
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Am Bahniibergang hat ,,Frau Hundert“ mit
ihrem Zug voller Berufspendler Vorrang

vor den Wanderen, die im Omnibus schon auf
der Heimreise in die Rheinebene sind. Auch
Motorradfahrer lieben die Kurven der einsa-
men Waldstrafen der pfiilzischen Provinz

Ein VT 95 trifft gerade in Rambach ein.
Toilettengebdiude, Wellblech-Wartehduschen,
Fahrradsténder - im Hintergrund Bahnbus
und Taxi fiir die Weiterbeforderung der
Reisenden in die umliegenden Dérfer: So

(X stellt man sich den Hausbahnsteig einer
Bahnstation in den 1970ern vor! Man

beachte auch die vom ortlichen Personal
liebevoll bepflanzten Betonkiibel!

Hinzu kamen Antennen, Miilltonnen, feinere Bal-
kongelander, Hausnummern und vieles mehr. Be-
sonders stolz bin ich auf die Bahnhofswirtschaft.
Das Gebaude besteht im Grunde zwar aus einem
Kibri-Bausatz, wurde aber so abgewandelt, dass
es die typische Atmosphére einer nachrangigen
Gastwirtschaftin den friihen Siebzigern verspriiht.

Nach dem Bauist vordem Bau....

Rambach war die erste Modellbahnanlage, die ich
gebaut habe - und wahrend der Entstehungszeit
konnte ich vielfaltige Erfahrungen im Umgang mit
den Techniken des Modellbahnbaus sammeln. Ent-
standen ist eine Anlage, die meinen Anspriichen
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an Detailtreue gerecht wird und mich eintauchen
lasst in die Bahnwelt der frithen Epoche IV. Doch
auch auf uns als N-Bahner trifft in abgewandelter
Form der gefliigelte Satz aus dem Hobby FuRRball
zu: ,Nach dem Spiel ist vor dem Spiel“ - frei ins
Modellbahnerische tibersetzt heildt das fiir mich:
,Nach dem Bau ist vor dem Bau“ Rambach ldsst
sich leider nicht in das neue Modellbahnzimmer
mit seiner maximalen Schenkelldnge von 3,50 Me-
tern ,pressen” Nach langem Hin- und Herlberle-
genund vielen Planungsstudien steht fiir mich fest,
dass eine raumfiillende Anlage her muss. Eine
Landschaftsanlage soll es sein, die einerseits die
Atmosphdre von Rambach ausstrahlt, andererseits

aber trotzdem die Moglichkeit bietet, Ztige einfach
fahren zu lassen - auch tiber eine Paradestrecke.

Rambach deswegen zu verschrotten, kam fir mich
nichtin Frage. Also suchte ich nach jemandem, der
die Anlage tibernimmt und vielleicht auch als
Schauanlage einer breiteren Offentlichkeit zugéing-
lich macht. Ein solcher Kufer steht schon in den
Startlochern und mochte Rambach auf Messen
(sosie dennwieder stattfinden) prasentieren. Dri-
cken wir also die Daumen, dass bald eine entspre-
chende Vorankiindigung in N-BAHN Magazin zu

lesen sein wird.
Andreas Mayer

Uber Details an der Streckeninfrastruktur und wie
einzelne Komponenten der herrlichen Anlage von
Andreas Mayer Schritt fiir Schritt entstanden, darii-
ber berichten wir in den kommenden Ausgaben!

Fotos: Andreas Mayer (14)
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Fahrzeuge

m Zugbildungen mit Postwagenmodellen bei SBB, OBB, SNCF und SJ der Epochen lll bis VI

Bunt gemischte Bahnposten

Die Entwicklung des Brief- und Pakettransports mit der Eisenbahn ist auch landeriibergreifend ein lohnendes
Thema, das nicht nur national orientierte Betriebsbahner, sondern auch Sammler beschiaftigen kann. Anhand
des Modellangebots stellt Horia Radulescu attraktive Modellzugbildungen fiir ausgewdhlte Staatsbahnen vor

und Bahn existierte in den meisten europdi-

schen Staaten seit der Mitte des 19. Jahrhun-
derts. Diese dauerte zum Teil erheblich langer als
in Deutschland, wo seit 1997 Bahnpostwagen
nicht mehr zum Alltagsbild der Eisenbahn gehéren
(siehe NBM 4/20). Dabei sind teilweise regional
und epochenmiRig sehr unterschiedliche Be-
triebskonzepte entwickelt worden. Das Rollmate-
rial und die Zugbildungen sind daher sehr vielfiltig.

Eine enge Zusammenarbeit zwischen Post

In Gegensatz dazu wurden aber nichtdeutsche
Bahnpostwagen (Bpw) von den Modellbahnher-
stellern lange Zeit stiefmiitterlich behandelt. Von
systematischen  Sortimentekomplettierungen
kann keine Rede sein. Noch heute ist das Modell-
angebot nach Vorbildern ausldndischer Postver-
waltungen im Gegensatz zu den deutschen recht
diinn, und Zugbildungen gestalten sich oft proble-
matisch bis sogar unmoglich. Eine ,europaweite”
Umsetzung in Modell ist daher in Spur N nicht

machbar. Wenn man eine gewisse Kompromissbe-
reitschaft hat sowie seine Augen fiir die M&glich-
keiten des Vorbildes offen halt, lasst sich jedoch
auch mit dem nicht gerade tppigen aktuellen An-
gebot manches umsetzen. Die folgenden Seiten
geben exemplarisch einige Anregungen dazu.

Beispiel Schweiz:

Griine und gelbe Wagen

Schon mit der Spanisch-Brétli-Bahn wurde 1847
zwischen Zirich und Baden Briefpost befordert,
allerdings zuerst in keinem speziell dafiir gebauten
Wagen, sondern im reguldren Gepackwagen. Die
ersten Bahnpostwagen fiihrte zehn Jahre spater
die Schweizerische Nordostbahn NOB zwischen
Zurich, Baden und Brugg ein. 1875 wurden die ers-
ten optisch markanten sogenannten Galeriewa-
gen mit offenem Seitengang in Betrieb genom-
men. Ab Ende des 19. Jahrhunderts setzte man
vermehrt dreiachsige, spater auch vierachsige Wa-

Kiirzer geht es nicht: Ae 4/7 mit Leichtstahl-
Paketpostwagen Z 501ff. in St. Margrethen im
Rheintal 1987. Auch diesen Typ gibt es ebenso
wenig wie das zweiachsige Pendant als Modell

Foto: Selbmann



Zugbildung

SBB-Postpackwagen von Arnold rapido
Auf Einheitswagen getrimmt

Bereits 1967-1970 brachte Arnold rapido
eine SBB-Garnitur mit Einheitswagen |
der SBB heraus, bestehend aus A, B und WR.
AuRerdem gab es noch einen Postpackwa-
gen FZ. Auf den ersten Blick scheint auch die-
ser den EW | zuordnungsbar, doch wer nach
seiner Wagennummer 19120 sucht, findet ihn
nicht in den Vorbildwagenverzeichnissen.

Woher stammt dieser Typ also? Wer weiter-
forscht in der Modellbahnwelt, stoRt auf ein
HAG-Erzeugnis in HO mitim Grunde glei-
chem Erscheinungsbild und Wagenbezeich-
nung samt -nummer (Art.-Nr. 410), welches
bereits seit 1958 im Sortiment neben EW |-
Modellen des Schweizer Herstellers auf-
tauchte. Es liegt also der Eindruck nahe, dass
man sich bei Arnold seinerzeit beim Aufbau
des eigenen internationalen Sortiments ein-
fach nach dem HAG-Modell gerichtet hat.

gen ein. 1891 wurde das erste Bahnpostamt in Ba-
sel er6ffnet, weitere sieben folgten bis 1909.

Anfang der1950er-Jahre war der Bpw-Wagenpark
der Schweizer Post PTT nicht nur sehr vielfaltig,
sondern auch extrem veraltet. Er bestand aus vie-
len zwei-, drei- und vierachsigen Altbauwagen-Ty-
pen, darunter solche mit mehr als 50 Einsatzjah-
ren. Die einzigen moderneren Konstruktionen
waren der auf der Landesausstellung 1939 vorge-
stellte ,Landiwagen“ Z4i 923 und die ab 1946 ge-
lieferten verschieden langen Vierachser in Leicht-
stahl-Bauform. Bei der Anschaffung von neuem
Rollmaterial ging die Post immer sparsam vor und
bestellte generell nurkleine Serien von Bahnpost-
wagen in Reisezug- oder Gliterzugbauart. Der Wa-
genpark wurde langsam jlinger, blieb aber bauart-
ma&Rig genauso bunt gemischt wie zuvor.

Die typischen Postzlige der 1970er- bis frithen
1990er-Jahre, meist von Ae 3/6 | und Ae 4/7, bis-
weilen z.B. auch Ae 3/6 llI, Be 4/6 oder Ae 4/6 ge-
zogen, bestanden oft aus unterschiedlichen Zwei-
und Vierachsern, die nur die dunkelgriine Grund-
farbe gemeinsam hatten. Kaum ein Bahnpostwa-
gen glich seinem Nachbarn. Auch bei den Wagen
in Glterzugbauart, meistens gedeckte Zweiach-
ser, gab es groRe Unterschiede. Viele basierten
zwar auf gewodhnlichen Typen, waren aber den Ge-

Foto: James Baumes/Sammler Hiirzeler
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Das Modell des SBB-Pack/Postwagens von Arnold rapido aus dem Jahre 1970

Haben diese beiden Modelle ganzlich keine
Entsprechung beim Vorbild? Von der Wagen-
gattung eines FZ4d, also Pack/Postwagens
findet man einen solchen Typ bei den dlteren
Leichtstahlwagen von 1938-55. Hier stimmt
auch die Tiren- und Fenstereinteilung mit
dem Vorbild im Grundsatzlichen tiberein.
Falsch ist hingen das gesickte Dach mit den
steilen Enden. Ihn nahm seinerzeit der italie-
nische Hersteller Pocher fiir eine Nachbil-
dung in HO mit der realen Nr. 19155 als Vor-
bild in nach damaligen Kriterien guter
Detailwiedergabe. Arnold hat hingegen die
kiirzere reine Packwagen-Version bei seiner

gebenheiten der PTT angepasst und dementspre-
chend optisch verandert. Der von Lima frith ange-
botene griine Z2 mit silbernen Ladettiren war nur
ein Kompromiss mit Gs-Standardwagenkasten.

1990 standen mehr als 600 Bpw verschiedener
Bauarten tdglich im Einsatz. Die Post war damals
mit ihrer Brief- und Paketpost der groRte Kunde
der SBB. Die Sortierung der Briefe in Ztigen wurde
zwar im August 2004 aufgegeben, Postztige rollen
auf Schweizer Gleisen aber weiterhin. Fiir die Brief-

Regionalpendelzug auf der Gotthard-Nordrampe in Wassen im Jahre

Leichtstahlwagenserie von 1987/88 gewdhlt,
die unter Hornby nochmals erschienen ist.

Aufwendiger Umbau méglich

Da es auf dem Markt keine anderen Leicht-
stahl-DZ-Modelle gibt, erscheint ein grundle-
gender Umbau des Arnold-Veterans trotz sei-
ner Uberldnge vielleicht erwdgenswert. Er
misste das Tieferlegen des Wagenkastens, den
Ersatz der Drehgestelle und Faltenbalge durch
Teile der Leichtstahlwagen, das Glattschleifen
des Daches, die Entfernung der nicht vorbild-
entsprechenden Fenstergitter und die Neula-
ckierung und Beschriftung umfassen.  HR/GS

post setzt man noch die groRtenteils inzwischen
gelb lackierten, fur Gitterrollpaletten adaptierten
Bahnpostwagen jlingerer Bauarten ein. Paketpost
wird fast ausschlieRlich mit Wechselbehiltern auf
speziellen zweiachsigen Tragwagen beftrdert.

PTT-Bahnpostwagen in Reisezugbau-
artsind in Modell kaum vorhanden

Das Grol3serien-Angebot an Bpw in Reisezugwa-
genbauart ist nicht reprasentativ, denn die Schwei-

1988. Er besteht aus einem DZt EW 1, A LS, zwei B LS und RBe 4/4

Der Schweizer Hersteller Eriam liefert seit 1984 das Modell des Steuerwagens DZt EW Il in mehreren Dekorvariationen, so
hinten einen Wagen mit altem Logo und gealtertem Dach, vorne mit neuerem Logo wie auf dem Vorbildfoto oben zu sehen
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~ Schnellzug 1736 Richtung Interlaken Ost bei Herzogenbuchsee im

' Jahre 1996. Hinter der Re 4/4 Il laufen ein Z4 EW 11, zwei BEW |,
zwei Bpm RIC, ein A EW I und ein kompletter BLS-Zugteil in i

-Blau/Creme mit drei B und zwei A EW IV und einem D Corail Ex-SNCF

Foto: Thomas Porankiewics/Sammlung Hiirzeler

Hier ist noch alles griin: eine SBB Ae 4/7 mit einem Z2 101ff., zwei Z2 251ff., einer SBB-Sortier-
wagen-Doppeleinheit aus Zweiachsern D2-D2 und am Schluss einem vierachsigen Z 401ff.
Es handelt sich um den Postzug G 94075, aufgenommen im Jahre 1991 bei Pfiffikon SZ

zer Post beschaffte in den 1950er- bis 1970er-Jah-
ren weitere sehr markante Vierachserbauarten:
Neu gab es die kurzen Z 611ff. (1962/65), mittellan-
gen Z 811ff. (1958) sowie die langen Z 90iff.
(1958-61) in Leichtstahlbauart oder dieser optisch
angelehnt. Aus 1968 bis 1970 stammten die langen
Z der 921er-Serie nach EW-II-Baumuster, die bis
Anfang der 2010er-Jahre liefen. Als reine Paket-

Foto: Selbmann

postwagen entstanden unter anderem noch der
Z 411ff. (1952-61) und der Z 541ff in EW II-Form
(1968-70). Die kurzen Leichtstahl-Paketwagen Z4i
501ff. mit offener Biihne und gesicktem Dach von

1960-64 waren bis Mitte der 2000er-Jahre im Ein-

satz. Einige davon wurden sogar auf Gelb sowie
Versuchsfarbschemen umlackiert. 1970 folgte

noch die Beschaffung der zweiachsigen Paketpost-

Frisch revidierter
kurzer Pendelzug-
tauglicher Z 441
fiir Pakete an der
Postrampe in Bern
1979. Auch dieser
— _ typische Wagen

i fehlt als Modell

i
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Foto: Ulrich Neumann/Sammlung Hiirzeler

wagen mit Bihne Z 351ff. in erster Belegung. Kei-
ner der erwdhnten Typen ist bisher als GroBseri-
enmodell nachgebildet, was die kompromisslose
epochentypische Zugbildung extrem einschrankt.

Schweizer Spezialitat: Steuerwagen
nur fiir Post- und Gepéacktransport

Ab 1955 kamen nach und nach SBB-Post/Packwa-
gen sogar als Steuerwagen der Bauarten LS, EW |
und EW Il vor Pendelziige. Die einzige authenti-
sche und aktuell lieferbare Nachbildung eines
Schweizer Bahnpostwagens in Reisezugwagen-
bauart ist ein EW II-Steuerwagen DZt von Eriam,
der beim Vorbild ab1966 gebaut wurde. Zeitweise
vom Markt verschwunden sind die recht einfa-
chen Modelle inzwischen wieder erhdltlich. Es wer-
den mehrere Farbvarianten angeboten mit altem
Schweizerkreuz-Signet oder SBB/CFF/FFS-Logo,
griinen oder roten Fronten und silbernem (saube-
rem) oder braunlich verschmutztem Dach. Der
Griinton der Wagenkasten ist besonders bei den
dlteren Exemplaren deutlich zu hell geraten.

Leider harmoniert der viel zu hochbeinige Wagen
weder mit den neuen Nachbildungen der EW-II-
Familie von Brawa noch mit den dlteren EW-l und
EW-Il Modellen von Lima/Minibahn und Arnold.
Eine Tieferlegung ist wegen des engen Raums zwi-
schen Rahmen und Wagenschtirze sehr aufwendig
und fur den Anlageneinsatz diffizil zu realisieren.

Der DZt wurde beim Vorbild in den 1970er- und
1980er-Jahren meistens mit den Elektrotriebwa-
gen RBe 4/4am anderen Zugende kombiniert. Da-
zwischen kamen Mittelwagen der Serien LS, EW |
und EW II.Im Regionalverkehr wurde oft fiinfteilig
mit drei Mittelwagen, einem A oder AB und zwei
B gefahren. Im Schnellzugverkehr waren die Pen-

Giiter/Schiebewandwagen der Epoche IV: Die beiden Hbiqss-tz
von Minitrix und Roco flankieren den Z2 250ff. von Fleischmann
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Fotos (6): Radulescu

Fotos (3): Peter Hiirzeler
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Bunter Postzug auf der Lotschbergbahn mit einer Re 4/4 11, drei

Z2 251ff. und zwei griinen Z 921ff. EW Il auf dem Kander-
viadukt im Jahre 2012. Diese ehemaligen Z4 Brief/Paketpost-

wagen gibt es ebenfalls immer noch nicht als N-Modell

delzlige teilweise auch achtteilig. Die verbliebenen
Steuerwagen Uberlebten bis zur Jahrtausend-
wende und waren zuletzt als Dt - also mit ausge-
bautem Postabteil - in langen Wendeziigen mit
EW I/EW Il ,Papagei“ und Re 4/4 1l im Einsatz.

Rationeller Postumschlag mit Giiter-
wagen: neue Schiebewandwagen,
spezielle Umbauten und Nachbauten
Gegen Ende der 1960er-Jahre erkannte die PTT
die Vorteile der neuartigen Schiebewandwagen
gegenuber klassischen ,Gedeckten® im taglichen
Paketpost-Einsatz und setzte sie vermehrt ein. Ei-
nige, wie die gruin lackierten und mit Alu-Schiebe-
wanden und Dach ausgestatteten Zweiachser Z2
250 bis 291 mit Untergurt-Versteifung waren Post-
eigentum und bei den SBB als Privatwagen einge-
stellt. Die 1966 und 1968 gebauten Wagen ent-
sprachen konstruktiv der SBB-Bauart Hbis.
Fleischmann setzte ihn schon 1975 in Modell auf
Basis eines deutschen Typs mit Sprengwerk um.

Minitrix legte 2017 ein Wagenset mit drei vierachsigen Schiebewandwagen Habbillnss der Wascosa/Post auf

Z2im

Kurzer Postzug der Epochen V/VI:
eine Re 4/4 11 (Hobbytrain)
und zwei Z2 251ff. von Mabar

i

i

Interregio-Einsatz am Zugschluss hinter einem dreiteiligen Ergdnzungsmodul mit Steuerwa-

a1

i

gen. Der vierachsige lange Postwagen war urspriinglich ein franzdsischer PEz, Hindelbank 2008
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Schweizer Kleinserien
Gesuchte Raritdten

leinserienhersteller wie Wabu boten

seit den 1980er-Jahren ein nicht immer
ibersichtliches Sortiment von Handar-
beitsmodellen nach Schweizer Vorbild an.
Allerdings wurden nicht alle Anktindigun-
gen systematisch erfiillt beziehungsweise
einige Modelle in Ubersee nur in sehr we-
nigen Exemplaren realisiert. So dirften im
Laufe der Zeit Modelle der kurzen und lan-
gen Altbau-Z4i mit Oberlicht, des Post/Ge-
packsteuerwagen FZt4u sowie der Z2-
Zweijachser entstanden sein. Eine gute,
zum Teil bebilderte Ubersicht der Wabu-
Modelle bietet die Homepage des Vereins
Spur-N-Schweiz unter www.spur-n-
schweiz.ch/sns/hersteller/wabu2.html

Noch in die Epoche Il hinein kamen Altbau-Bahnpostwagen in der Schweiz zum requldren
Einsatz. Hier ist der griine Z4i 961 mit Biihnen von 1932 aus dem seinerzeitigen SBB-Muse-
umszug vor der Kamera, aufgenommen in Konstanz anldsslich eines Bahnfestes 1977

Lok

2-achsige Tragwagen Lgnss der AAE mit unterschiedlichen Wagennummern und Krone-Postbehdiltern in verschiedenen Dekors von Creanorm

Andere, wie die zweiachsigen Hbigss-tz
waren in den 1980er-Jahren von der Post gemie-
tete modernere SBB-Wagen. lhre Modelle mit
Post-Beklebung gab es von Minitrix und Roco.

GewissermaRen ein Schiebewandwagen mit Neu-
aufbau ist die aktuelle Bauart Z2. Die Zweiachser
Z2251bis 290 wurden aus den alten Schiebewand-
wagen unter Beibehaltung der angestammten
Ordnungsnummern umgebaut, 22 351 bis 395 sind
dagegen Neubauten. Die mit einem geschlosse-
nen Aufbau versehenen Wagen verfiigen postty-
pisch Uber drei Ladetiren je Seite (zwei kleinere
anden Kastenenden und eine gréRere mittig) zur
raschen Be- und Entladung der Gitterrollpaletten
flr Briefpost. Die Wagen sind fiir 140 km/h zuge-
lassen und waren daher friiher auch in Reisezligen
sogar bis hin zur Gattung Intercity anzutreffen.

2013 tiberraschte der spanische Hersteller Mabar
mit der Ankiindigung der 72 251-290 und 351-395
als komplette Neukonstruktion. Die sehr fein ge-
stalteten Modelle kamen 2014 auf den Markt. Das
Programm umfasst mehrere Doppel-Packungen
mit verschiedenen Ordnungsnummern und Wer-
bebotschaften sowohlin der griinen Ursprungsla-
ckierung der 1980/90er-Jahre als auch in der ge-
gen Ende des Jahrtausends eingefiihrten aktuellen
gelben Lackierung mit weiRem Seitenstreifen. Da-
durch ist eine wesentliche Liicke im Bahnpostwa-
gen-Sortiment der Epochen V und VI geschlossen,
denn die kleinen Z2 wurden im Laufe der Zeit
nicht nur in Reiseziigen, sondern auch in Ganzzii-
gen zwischen Postzentren verwendet.

Neueren Datums sind die modernen, vierachsigen
GroRraum-Schiebewandwagen Habbillnss der

Ganzziige mit den Containertragwagen Lgnss gibt es sowohl lang, wie auf dem Vorbildfoto bei
Bellach 2004 oben zu sehen, als auch kurz, hier als Modellzug mit einer Re 4/4 Il von Fleischmann

3 \ g T
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2010er-Jahre. Die Wagen gehoren der Wascosa
AG, sind an die Post langfristig vermietet und tra-
gen daher eine entsprechende AuRenlackierung
in Gelb mit weiRem Seitenstreifen und Werbebot-
schaften in mehreren Sprachen. Sowohl Minitrix
(3er-Set) als auch Fleischmann (2er-Set) brachten
in den letzten drei Jahren gelungene Nachbildun-
gen auf den Markt.

Wechselbehilter und neue Tragwagen

Mit Einflihrung des ,Transportkonzept 1999 rich-
tete die Schweizerische Post die Beférderung der
Paketpost komplett neu aus. Neben den schon in
Ziirich Miillingen und Bern-Schanzenpost vorhan-
denenwurden drei neue Verarbeitungszentren in
Harkingen, Frauenfeld und Daillens er6ffnet. Der
ganze Verkehr zwischen diesen Zentren wird nur
noch mit Wechselbehéltern abgewickelt, die Fein-
verteilung in der Schweiz erfolgt dann auf der
StralRe. Die speziellen Wechselbehalter wurden
von der Schweizer Firma Frech+Hoch sowie dem
deutschen LKW-Aufbau- und Anhdngerhersteller
Krone GmbH entwickelt und weisen als Beson-
derheit neben angepassten Abmessungen auch
Schiebetiren auf beiden Seiten auf.

Parallel dazu entstand eine neue zweiachsige Trag-
wagenbauartim Auftrag der Post bei der AAE Cargo

Textfortsetzung auf Seite 55
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Fotos (4): Selbmann

Er fehlt in Modell: Eingereiht zwischen einer DB 111 und einem ,,Silberling“
steht der Post m in Tannengriin in der Halle von Miinchen Hbf 1977

L

hlt in Modell: zweiachsige Fho mit Bremser-

Auch dieser Typ fe

Zugbildung

biihne ohne Eingang in Selzthal 1982 (oben das Wappen der Post)

Nur zwei osterreichische Postwagentypen gibt es als umdekorierte deutsche Bauarten aus der Epoche llla: links der Schiirzenwagen F4h von
Minitrix und davor ein zweiachsiger Post/Packwagen preuflischer Bauart PFwi von Fleischmann, beide in tannengriiner Lackierung

AG. Die neuen 120 km/h schnellen Wagen Lgnss
wurden bei MSV in Studénka in Tschechien gebaut
und kénnen je zwei Behdlter aufnehmen. Die Liefe-
rung umfasst insgesamt 252 Wagen, 24 davon
baute die BLS-Werkstatte Bonigen 2010-2012 zu
nicht trennbaren Doppelwagen Laagrss (L2) flr vier
Wechselbehdlter um. Nachdem ein Teil der Lgnss
in den 2000er-Jahren zeitweise wegen Bremspro-
blemen abgestellt war und durch gewohnliche Sgns
ersetzt werden musste, befindet sich inzwischen
die ganze Flotte wieder in Betrieb.

2008 lieferte der Schweizer Hersteller Creanorm
eine Neukonstruktion der Lgnss und der Krone-
Behilter (erkennbar an den leicht nach auRen ste-
henden Seitentiiren) aus. Die Modelle sind fein
gestaltet und wurden in einer Vielzahl an Betriebs-
nummern und Behdlter-Farbvarianten angeboten.
Auch die kurzfristig eingesetzten Ersatzwagen
stellten Fleischmann mit einem vierachsigen Sgns
und Hobbytrain mit einem Gelenkwagen her, be-
laden mit gelben Standard-Wechselbehiltern, die
farbdrucktechnisch an das Frech+Hoch-Vorbild
angepasst sind. Da die Behaltertragwagen meis-
tens in Ganzziigen mit unterschiedlicher Bespan-
nung (Re 4/4 11, Re 6/6, Re 10/10) fahren, steht ei-
ner Nachbildungin Spur N nichts im Wege.

Beispiel Osterreich:
Im Zeichen des Adlers

Die erste Bahnpost gab es im damaligen Kaiser-
reich schon am 1. August 1850 auf der Nordbahn
zwischen Wien und Oderberg (Bohumin). Bahn-
postwagen fuhren auf Gsterreichischen Gleisen
mehr als 150 Jahre lang. Erst durch den Aus- und
Umbau der sechs groRen verbliebenen Verteilzen-
tren ab 2001 konnte die Post dort schneller als im

N-BAHN MAGAZIN 5/2020

Zugsortiert werden. In der Folge wurden die meis-
ten Bahnpostverbindungen eingestellt, zuletztim
Mai 2004 auf dem letzten Uberregionalen Kurs
Wien — Wolfurt — Wien. Als letzte Linie mit regio-
naler Bedeutung gab man die Verbindung Inns-
bruck - Wolfurt nach Eréffnung des Verteilzen-
trums Hall/Innsbruck im selben Jahr auf.

Osterreichische Bahnpostwagen in Reisezugwa-
gen-Bauform sind in Modell selten. In GroRserie
wurden bisher lediglich zwei Modelle der Epoche
Il produziert. Beide basieren auf deutschen Bau-
mustern, die nach dem Zweiten Weltkriegin Oster-
reich geblieben sind. Der feine PwPosti pr 11 von
Fleischmann wurde auch als PFwi 68200 der OBB
im tannengriinen Farbkleid mit Aufschrift ,,B. B.
Osterreich“ der friihen 1950er-Jahre als Sondermo-
dell angeboten und ist fuir den Einsatz auf Modell-
Nebenbahnen der Epoche Illa quasi prédestiniert.

Deutlich langer konnte sich beim Vorbild der ehe-
malige Post4-bll/21,6 in windschnittiger Bauform
mit Schiirze der DRP, bei der OBB als F4h 80637

Auch hier besteht Bedarf: zwei ehemalige DBP Post mr-a im Dienst der Osterreichischen Post,

eingestellt, in Betrieb behaupten. Der ebenfalls
tannengriine Wagen mit silbernem Dach ent-
stammte einer Serie von 20 dhnlichen ehemaligen
DRP-Wagen und wurde von Minitrix in seinem
»Semmering-Schnellzugset” der 1950er-Jahre zu-
sammen mit anderen ,Schiirzenwagen“ angebo-
ten (siehe NBM 5/04). Die Modellumsetzung ist
grundsatzlich korrekt und entspricht dem aktuel-
len Spur-N-Standard. Da sich das Erscheinungsbild
des Vorbilds bis in die spaten 1960er-Jahre (und
bis auf die 1968 UIC-gemdR gednderte Betriebs-
nummer auchinden1970er-Jahren) kaum dnderte,
ist der Wagen fuir die ganze Epoche Ill und mit ein
wenig Kompromissbereitschaft auch IVa einsetz-
bar. Der F4h 80637 (inzwischen Post 00-13 637)
wurde erst Mitte der 1970er-Jahre ausgemustert.

Zugbildung mit dsterreichischen-Bpw
Die Nachbildung &sterreichischer Schnellztige der
1950er- bis 1970er-Jahre ist derzeit mangels wichti-
ger Wagentypen ein relativ schwieriges Thema. Am
ehesten lassen sich die beim Vorbild bunt gemisch-

dahinter ein origindr dsterreichischer Post m in Jaffa-Lackierung, Innsbruck 1991
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Osterreichische Postbeiwagen

Kompromiss mit gelbem Streifen

Die Beiwagen Gbs(s)-vx von Fleischmann, Roco und
Arnold mit jeweils unterschiedlichen Anschriften

Auch in Osterreich gab es Bahnpostwagen
in Glterwagenbauart. Die typischsten
und am weitesten eingesetzten Vertreter
wurden als Gbs(s)-vx bezeichnet. Es handelte
sich um schnellfahrtaugliche und fiir den Ein-
satz in Reisezligen mit elektrischer Heizlei-
tung umgebaute Standardgtiterwagen der
Bauart Gbs (erstes Baujahr 1964) mit einer
LGP von 14.020 mm und 8.000 mm Achs-
stand. Die Gbs(s)-vx behielten ihre Ur-

ten Garnituren der 1950er-Jahre umsetzen. Ein sol-
ches Beispiel ist der auf Seite 53 des Ausklappers in
Modell abgebildete D 212 von Salzburg tber Bi-
schofshofen nach Graz aus dem Jahre 1957. Beim
Vorbild bestand bis auf den Altbau-Packwagen und
einen einzigen N28-Vierachser der ganze Zug aus
verschiedenen von der DRB iibernommenen
Schnell- und Eilzugwagentypen. Auf dem bereits
elektrifizierten Teil der Strecke wurde damals der
Dampflok die kleine Elektrolok 1245 vorgespannt.
Solche Ziige waren auch fir die Westbahn und die
Semmering-Strecke typisch, bevor kurze RIC-Neu-
bauten und spater UIC-X-Wagentypen zum Einsatz
kamen. Durch die hoffentlich baldige Auslieferung
der angekiindigten UIC-X Bm der OBB von J4gern-
dorfer Collection diirfte auch hier mit ein wenig
Kompromissbereitschaft vieles méglich werden.

sprungslackierung in Mahagonibraun mit sil-
bernem Dach und waren lediglich durch ei-
nen breiten schragen gelben Streifen auf der
Seitenttir und einen entsprechend variieren-
den Schriftzug erkennbar.

Sowohl Arnold als auch Roco brachten schon
in den 1980er- und 1990er-Jahren derartige
Modelle auf Basis ihrer Gbs heraus. Das
Roco-Modell wurde vor wenigen Jahren mit
einer verbesserten Kurzkupplungsaufnahme

Modernere Osterreichische Bahnpostwagen gab
es bisher nur vereinzelt in Kleinserie. Leo produ-
zierte schon in den 1980er-Jahren einen Post m
der Serie 00-33 070 bis 084, beim Vorbild von der
DBP tibernommene Alles-Bpw aus den Jahren 1958
und 1959 in der damals aktuellen gelb/umbra-
grauen Komfortlackierung. Sie basieren auf den
entsprechenden alten, etwas groben Arnold-Mo-
dellen. Auch MTR Mende bot zeitlich einen Post m
nach UIC-Xin ,Jaffa“-Lackierung auf Bestellungan.
Es handelte sich um Eigenbauten auf einem GroR-
serien-Fahrwerk. Die Modelle sind gut detailliert,
weisen aber zum Teil leichte Verarbeitungsméangel
auf. Typische Bpw nach 6sterreichischem Vorbild,
wie zum Beispiel die Serie F4ho 81100-109, spater
Post m 00-43110-119 aus 1965, die sich in allen drei
Farbgebungen in Tannengriin mit silbernem Dach,

REE legte 2017 auch Versionen des Packwagens fiir die Epochen IV/V auf; hier als PEz,,La Poste“
mit neuen Drehgestellen Y 24 und Gummiwiilsten sowie als PAz in klassischem Braunrot

Modellschnellzug aus der friihen Epoche 11l mit einer 141 R (Lematec),
PAyi (REE) und genieteten PLM/OCEM-Bauarten (Dynam)

und vollstandigerer Bedruckung nochmals
unter der Marke Fleischmann aufgelegt. Da
alle eigentlich auf glattwandigen deutschen
Baumustern basieren (in Gegensatz zum
osterreichischen Gbs-Vorbild mit seinen ge-
sickten Metallwanden), sind diese Modelle
jedoch als Kompromisse anzusehen. Typi-
sche Einsatzgebiete waren in den 1970/80er-
Jahren zum Beispiel die Westbahn und die
Franz-Josefs-Bahn.

»Jaffa“- oder Komfortlackierung nachbilden lieRen,
fehlen bisher in Spur N. Ganzlich vermisst man
auch die zweiachsigen Typen.

Dass derzeit kein 6sterreichischer Bpw der Epo-
chen IV und V verfugbar ist, heillt aber langst
nicht, dass man auf OBB-Ziige dieser Zeit kom-
plett verzichten muss. Der internationale EC10/11
,Mimara“ mit deutschem, 6sterreichischem, slo-
wenischem und kroatischem Rollmaterial von Za-
greb nach Leipzig tiber Ljubljana, Villach, Salzburg
und Miinchen wurde schon im vorausgegangenen
deutschen Zugbildungsbeitrag dargestellt. Sein
kleiner ,Bruder” war Anfang der 1990er-Jahre das
Schnellzugpaar D 310/311 von Ljubljana nach Vil-
lach. Der Zug bestand in der Regel aus drei Sitzwa-
gen (zwei OBB Bmz51 oder Bmz61 und einem
ABmz61 oder slowenischem ABI) sowie einem
deutschen Post mr-a oder Post mr-z nach Miin-
chen. Erwurde ab der 6sterreichische Grenze von
einer1042 TA oder HG gezogen.

Beispiel Frankreich:
Eleganzin Braunrot

Auch in Frankreich hat die Bahnpost eine lange
Tradition. Schon zum 1. August 1845 wurden die
ersten speziell gebauten zweiachsigen Wagen zwi-
schen Paris und Rouen eingesetzt. 1848 folgte ei-
ner der ersten européischen Dreiachser auf dem

Fotos (2): Wolfgang Besenhart



ass franzosische Bahnpostwagen auch auf

Abwege geraten konnten, zeigt das Schnell-
zugpaar D161/162 Strasbourg — Innsbruck der
1950er-Jahre. Der Zug fuhr tiber die badische
Schwarzwaldbahn und Bodensee-Uferbahn bis
Lindau, von wo aus nach dem Richtungswechsel
Kurswagen tiber den Arlberg bis Innsbruck wei-
terliefen. Im Zug gab es gleich zwei franzosische
Bahnpostwagen, entweder vierachsige PAz der
kurzen, elsassischen Bauart oder aus der

3

—Franzosische Postkurse bei der DB: Braunrote Wagen bis Lindau

OCEM-Familie mit 21,60 m Lange. Einer fuhr
von Paris bis Offenburg, der zweite von Stras-
bourg bis Konstanz (wurde in Radolfzell vom
Hauptzug getrennt) oder je nach Fahrplanperi-
ode bis Lindau. Beide dienten der Militarpost
der franzésischen Truppen im Stidwesten der
Bundesrepublik. Typische Loks waren bis 1957
die 39 im Schwarzwald sowie 18.4 und 18.5 (bay.
S3/6) am Bodensee entlang. Danach kam die V
200.0. Eine Nachbildung in Modell wird durch

i

Der D 161 bei Lindau-Aeschach 1953 in Modellbahn-anregender Umgebung. Nach der 18 480 folgt ein langer PZa mit symmetrischem Ober-
licht. Zwischen den Altbau-Einheitswagen der DB sind zumindest an fiinfter und sechster Stelle zwei SNCF-Wagen Typ Est zu identifizieren

Zugbildung

die fehlenden franzdsischen Sitzwagen der Ost-
bahn-Bauart (in Kleinserie von Heracek) er-
schwert. Leichter ist es, den Zug aus den spaten
1950er-Jahren nachzubilden, mit SNCF DEV AO
(REE, Lima/Minibahn, Arnold), OBB Ex-DRB
»Schirzenwagen (Minitrix, Roco) und DB Ein-
heits-Schnellzugwagen der Gruppen 29 (Mini-
trix) oder 35 (Fleischmann). Hier ist allerdings
der als Modell fehlende SNCF-Gepackwagen
der ,Spielverderber” (siehe auch NBM 3/04).

et

Nordbahn-Netz. Ab 1928 wurden nur noch vier-
achsige Bahnpostwagen in Metallbauweise gelie-
fert, die unabhangig von ihrer Innenausstattung
(Briefpost-Bpw, Paketpost-Bpw, Alles-Bpw) einen
hohen, groRziigig verglasten Oberlichtaufbau auf
ganzer Dachldnge hatten. Die bekanntesten Ver-
treter dieser Bauart waren die 21,60 m langen, als
,type 1926“ oder OCEM-Bauart genannten Wagen,
die zum Teil bis zur Einstellung der Postbef6rde-
rung auf Schienen tiberdauerten. Die nachste Ge-
neration folgte erst 1973 mit den sogenannten
LUIC-Wagen“mit 26,00 m Lange. 1982 wurden die
ersten dieser Altbau-Bpw fiir die Beférderung von
standardisierten Postbehdltern (Rollpaletten) um-

N-BAHN MAGAZIN 5/2020

Modellschnellzug der Epoche I1lb mit einer SNCF ATA ATA 68000
(Mabar/Hobby66), PAz (REE) und DEV AO-Wagen (REE)

Ein PAz mit neuen Drehgestellen Y 24, Gummiwiilsten und Gummileiste hinter der BB 16022 in

einem Zug aus iiberwiegend DEV Inox-Wagen und einem SBB ABm RIC/UIC in Mulhouse 1978
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Fahrzeuge

Postwagen aus Italien, den Niederlanden und Spanien

Kleinserien, regionale Spezialitaten und Borsenschn

i

dappchen

Nur gebraucht zu bekommen sind der FS DUz tipo

1934 (C.S.M./Tibidabo) und der Ulz tipo UIC-X 1964
(Lima) als Entwicklungen aus den 1960er-Jahren

Roco legte mehrere Serien des nieder-
ldndischen PTT Hbbkkss auf. Sein Vor-
bild hat Rollos und aufierdem ange-
baute ausklappbare Ladebriicken

I n Ldndern, die ohnehin von den gréReren
Modellbahnherstellern wenig mit Rolimate-
rial bedacht werden, ist das Angebot an Post-
wagen meist gering bis nicht vorhanden, doch
entdeckt man ab und an - auch im historischen
Riickblick - das eine oder andere Fahrzeug.

Spanien: Vierachsige Postwagen in Dekorva-
rianten fertigt HispatréN (siehe NBM 2/05).

gebaut, die UIC-Wagen folgten ab 1993. Die Brief-
sortierung in Zligen wurde schrittweise bis 1995
eingestellt.

Rasend schnell: Die Post-TGV

Von 1986 bis 2015 besal die Franzésische Post
auch den einzigen Hochgeschwindigkeitspost-
triebwagen der Welt. Der 270 km/h schnelle als
TGV postal, spater nach der PTT-Umbenennung
als TGV La Poste bekannte Zug fuhr stets nachts
zwischen Paris und Mécon sowie Cavaillon. Die
zundchst funf Halb-Triebziige basierten auf dem
TGV Sud-Est. Ein kompletter Zug bestand aus zwei
Halbtriebztigen und war aus zwei Motorwagen
und acht Zwischenwagen gebildet, die jeweils 31
bzw. 32 Rollpaletten beférdern konnten. Spater
wurde auch der TGV PSE Nr. 38 als Postzug umge-
baut. Somit entstanden ein kompletter Wagen-
park flr drei ganze Zlige und eine ,,halbe“ Reserve.
Der TGV postal wurde bisher in Spur N nur in
Kleinstserie auf Lima-Basis und als Einzelumbau-
tenin Frankreich angeboten.

Breite Auswahl: die OCEM-Wagen

Besser sieht es bei den gewdthnlichen franzosi-
schen Bahnpostwagen in Modell aus. REE Mode-
les lieferte Ende 2017 eine ganze Serie nach Vor-

Italien: Lima bot einst als verkiirztes Mo-
dell den damals ganz modernen vierachsi-
gen Postwagen Ulz tipo UIC-X 1964 an, al-
lerdings mit auf der falschen Seite
angeordneten Dachfenstern. Ebenfalls aus
italienischer Fertigung stammte von Tibi-
dabo der Pack/Postwagen DUz tipo 1934. In
hoherwertiger Ausfithrung wurde der Uz
tipo 1934 als Metallmodell von Fine Scale

bild derlangen OCEM-Bauart, als ,,ambulant“ PAz
(Briefpost- oder Allesbahnpostwagen mit Sortier-
abteil)undals,,allége” PEz (Paketbahnpostwagen
ohne Sortierabteil). Letztere sind an den breiten
Schiebetiiren seitlicham Wagenkasten erkennbar.
Es wurden viele Versionen einzeln oder in Zweier-
Packungen angeboten - von den roten mit schwar-
zen Einstiegsturen der Epoche 113, tiber die braun-
roten der 1960/1970er-Jahre bis hin zu den
vollstandig gelben Prototypen der 1970er-Jahre
und den zweifarbig weill/gelben Wagen der letz-
ten Betriebsjahre. Es erschien sogar eine braun-
rote ,Presse Parisienne“-Ausfiihrung der 1960er-
Jahre, denn manche Postwagen wurden bis 1975
im NMPP-Dienst fiir die Beforderung der Pariser
Zeitungen in die Provinz eingesetzt. Es sind so-
wohl Varianten mit dem alten Y2- als auch mit
dem modernen Y24-Drehgestell beriicksichtigt.

Zugbildung mit franzdsischen Bpw

Durch die Auswahl der 21,60 m langen OCEM PAz
und PEz hat REE Modeles eine gliickliche Hand be-
wiesen, denn die Vorbilder wurden flachendeckend
in ganz Frankreich bis zum Betriebsende 1995 ein-
gesetzt. Eine authentische Nachbildung der SNCF-
Zlige der Epoche Il ist derzeit relativ kompliziert,
weil viele Altbau-Wagenbauarten der ehemaligen

Fotos (3): Selbmann

Miinchen aufgelegt. Lo.Co. hat den
Post/Packwagen eDUiz tipo 1937 aus
Kunststoff aktuell im Sortiment.

Niederlande: Bei Roco gab es mehrfach den
zweiachsigen roten Postgliterwagen
Hbbkkss. Arnold produzierte 1990 sogar den
farbenfrohen vierachsigen elektrischen Post-
triebwagen mP 3000. GS

franzosischen Privatbahngesellschaften nur in
Kleinserien verflgbar sind wie beispielsweise die
Ostbahn-Stahlwagen der1930er-Jahre von Heracek,
oder komplett fehlen. Wer zu einigen Kompromis-
sen bereit ist, kann stattdessen die alten aber maR-
stablichen OCEM-RA (,,Rivets Apparents” = sicht-
bare Nieten) Sitzwagen von Dynam einsetzen, so
vorhanden. Modernere Wagen der DEV-AO Bauar-
ten sind von Lima/Minibahn, Arnold und seit eini-
gen Jahren als Neukonstruktion von REE verfiigbar.
DEV-Inox-Wagen sind als Neuheit bei Arnold in Ar-
beit. TriebfahrzeugmaRig hat sich im Diesel- und
Elektrolok-Segment der SNCF sehr viel getan, nur
bei Dampflokomotiven muss man noch zum groR-
ten Teil auf teure Kleinserien zuriickgreifen.

Eine Zugbildung der typischen SNCF-Schnellzlige
der 1970er-Jahre mit USI- und UIC Y-Sitzwagen ist
dank L.S.Models und Dynam/Artrain, REE sowie
in Ktirze Minitrix ebenfalls fast unbegrenzt maglich.
Die damals noch groRtenteils braunen PAz und
PEz bringen einen Farbtupfer in das sonst dunkel-
griine beziehungsweise spater silber-griine oder
grau-gruine Einerlei der Wagengarnituren. Auch im

Schwedischer Regionalzug aus dem

Raum Helsingborg aus den spiiten 1980er-
Jahren mit SJ Rc2, DF 33 G, deklassier-
tem A3 und einem B3 (alle Fleischmann)
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Bahnpostwagen wurden zum Beispiel auch
in den 1980er-Jahren bisweilen im grenz-
uberschreitenden Verkehr eingesetzt und
konnten dabei weit ins Landesinnere oder so-
gar im Transitverkehr beobachtet werden.
Schon in der Epoche Il kam es in Osterreich
zu gemeinsamen Fahrten von FS Uz und OBB
Post o tiber den Semmering in internationa-
len Zligen. Spéter gelangte zum Beispiel im

Auslandspostkurse im Deutschlandverkehr:
Jugoslawe in Miinchen - Deutscher in Ziirich

Impression vom internationalen Tauernverkehr im Jahre 1983: Eine DB 111 vor einem be-
reitstehenden griinen jugoslawischen Postwagen mit heraushingender Signalfahne als
Zeichen, dass er mit Personal besetzt ist, und einem OBB Dsxo in Villach

D 295, Jugoslavia-Express“ Frankfurt (Main) -
Beograd oder D 216, Austria-Express*“ Klagen-
furt - Amsterdam ein JZ-Postwagen via Tau-
ernbahn nach Miinchen. Umgekehrt lief ein
deutscher Post mr-a in der Relation Stutt-
gart-Zurich HB in den internationalen Ziigen
D 380/387 Ventimiglia - Stuttgart tiber den
Gotthard (siehe auch das Beispiel bei den
Zugbildungsgrafiken des Ausklappers). GS

Corail-Zeitalter (VTU-Modelle von Lima/Minibahn,
Arnold und Piko, VU von Piko) sind die alten PAz
und PEz, inzwischen zum groRen Teil weil3/gelb
umlackiert, einsetzbar. Ein solcher inzwischen tiber
50 Jahre alter Wagen kénnte zum Beispiel Anfang
der 1980er-Jahre im sonst ,,artreinen“ Corail-Zug
Paris — Tarbes hinter einer BB 9200/9300 laufen.
Fast zehn Jahre spater waren noch die letzten PEz
zwischen Paris Est und Strasbourg hinter einer BB
15000 oder zwischen Paris Est und Mulhouse/Ba-
sel hinter einer GroRdiesellok CC72000 zu sehen.

Beispiel Schweden:
Vierachser bevorzugt

Die Grolserien-Schienenfahrzeugmodelle nach
schwedischem Vorbild kann manim Prinzipan den
Fingern einer Hand abzahlen, dennoch befindet
sich darunter auch ein Bpw. Passend zur 1978 zu-
erst angebotenen Stangen-Ellok Du 2 wurde auch
eine Wagenserie entwickelt, darunter ein Post/Ge-
packwagen DF 39. Die Modelle sind auch fiir heu-
tige Verhdltnisse immer noch fein detailliert, aber
Fleischmann-typisch etwas ,hochbeinig“ und ver-
fligen ab Werk tiber keine Kurzkupplungen - was
eine Tieferlegung eigentlich erheblich erleichtert.
Im Laufe der Zeit wurden mehrere Versionen pro-
duziert, teilweise in abweichenden Lackierungen

mit gelb/blauen Farbbdndern (siehe NBM 4/95).
Einige davon waren nur fiir den skandinavischen
Markt bestimmt. Die zuletzt produzierte Version
aus 2014 kam im Rahmen eines Dreiersets (mit S)
A3 und B3 ex-A3), verfligt ab Werk tber Fleisch-
mann-Profikupplungen und tiber einen verbesser-
ten, vollstandigeren Druck. Im Gegensatz zur &lte-
ren Version ist diese als DF 33 G beschriftet.

Auch mit nur zwei Wagentypen lasst sich ab und
zu ein Zug glaubwdirdig nachbilden. Die stidschwe-
dischen Regionalztige der 1980er-Jahre, zum Bei-
spiel in Raum Helsingborg, waren in der Regel aus
Elektro-Lokomotiven der Baureihe Rc 2, einem
Gepack- oder Post/Gepdckwagen und zwei bis
drei Altbauwagen der 2. Klasse gebildet.

Fazit

Durch Neukonstruktionen des letzten Jahrzehnts
ist eine authentische Zugbildung mit Bahnpostwa-
genauchinanderen Landern, vor allem der Schweiz
oder auch Frankreich, méglich geworden. Beson-
ders vermisst werden derzeit noch typische Schwei-
zer und Osterreichische Bpw in Reisezugwagen-
Bauform der 1950er- bis 1980er-Jahre. Dariiber
hinaus gibt es auch noch Postwagenmodelle der
britischen oder auch amerikanischen Bahnen, die
aber ein Thema fUr sich sind. Horia Radulescu

Zugbildung
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Regionalzug Raum Helsingborg (1989)

" SJRe2 (FI} SJ DF 39 (Fim) 3x5J B3 ex-A3 {Fim)
Exp 5040 Marseille - Paris (1987)

SNCF BB 7200 (Fim, Mtx) SNCF A9c9ux VU (Pi) SNCF B9c9x UIC Y (ArL Mix*, REEY) SNCF B0 UIC Y {Art Mbe, REE) SNCF A4B6u VSE (Ro*
D 162 Strasbourg - Offenburg - Singen - Radolfzell - Lindau (1958) franzosischer PAz nach Konstanz bis Radolfzell; fiihrt einen Kurswagen nach Inns}

DB V200.0 (Ar, Mix, Ro) _ SNCF Dads (KS™) statt Dd2 Est DB B4il-28/51 (Mtx) 'DB AB40-39/54 (Mtx, Ro) DB B43-28/51 (Mtx) SNCFBIO0 T

D 253 Paris Est - Metz - Saarbriicken - Frankfurt (Main) (1979) franzésischer PEz bis Saarbriicken; fiihrt zwei Kurswagen nach Prag mit

SNCF/Poste PEz OCEM (REE) DB Bem 241 (Flm, Ro) DE/TEN WLABsm 166 (Fim, Ro, Li) DB ABm 225 (Fim, Mix)

DB 181.2 (Ar*, Mix)

D 387 Stuttgart - Singen - Ziirich HB - Gotthard - Chiasso - Milano C - Genova PP - Ventimiglia (1982) deutscher Post mr-a bis Zirich

DB 110.1 (Ar, Fim, HT, Mix) DB Bm 234 (Ar, Fim, Mtx) DB ABm 225 (Fim, Mtx) FS D(z) UIC X (Riv) FS Bz UIC X (Ar, Flm,

P 2109 Gmiind NO - Wien FJB (1 973) Personenzug der Franz-Josefs-Bahn mit vielen Postbeiwagen

OBB 2050 (Ar) I 3 x BB Gbs-vx (Ar, Fim, Ro) OBB/Post Post (Mix) OBB Diho (Ar™)

D 469 Arlberg Express Paris Est - Mulhouse - Basel SBB - Zirich HB - Buchs SG - Feldkirch - Innsbruck (1989) Zugbildung ab |

BB ABmz61 (Fim, Ro) SNCF BOcOx UIC Y (A

OBB 1044 (Fim, Ro) OBB/Post Post-m (MTR) OBB Bmpz50 (JC**) statt BRmpz50

D 310 Ljubljana - Villach {1 993) fihrt einen Post mr-a der Deutsche Bundaspost nach Miinchen mit

OBB 1042 HG (Ar, JC) DBP Post mr-a (Ar/PC) 2 x OBB Bmz61 (Ar, Fim, Ro) OBB ABmz61 (Fim, RD]I
Schnellzug Bern - Zirich HB (1973)

el Py N e pangy e e ey
SBB DZt EW Il (Er) SBB A LS (Ar} 3 xSBB B EW | (Ar, Li, Pi*)
Schnellzug Ziirich HB - Chur (1995)

- - ey T
SBB Re 460 (FIm, Ka, Mtx) PTT 22 (Mah) SBB B EW Il (Br) SBB Bm RIC (HT, Ka) 2 x SBB Bpm R
Regionalzug Gotthard Nordrampe bis Géschenen (1989)

SBB DZt EW Il (Er) SBB ALS (Ar) 7 x SBB B LS (Ar) - '. SBB RBe 4/4 (Ar, Fi)
IR Bern - Olten - Zirich HB (2008)

SBB Re 460 (Fim, Ka, Mtx} SEB AS EW IV (FIm, KS) SEB AEW IV (Fim, Ro)

Abkiirzungen:

Ar: Amold, Art: Artrain, Br: Brawa, Er: Eriam, FIm: Fleischmann, HT: Hobbytrain, JC: Jagerndorfer j

Collection, Ka: Kato, Li: Lima, Mab: Mabar, Mtr: MTR Mende, Mtx: Minitrix, PC: Past Collection, e

Pi: Piko, REE: REE Modéles, Riv: Atlas/Rivarossi, Ro: Roco; KS: Klein- oder Kleinstserie SBB AEW IV (Fim, Ro)




@ q m - Bahnpostwagen in Mitteleuropa
e PEveSYE 'O Post [EEEIESES 5 bildung im Laufe der Zeit 1958 bis 2015

Deutsche Bundespost

EV AO (REE) OBB AB4lih (Mix) _ SNCF/Poste PAz OCEM (REE)

DB ABm (Pi*, Mtx)

DB Dms 902 (Flm, Mtx) SNCF B9cOx UIC Y (Art, REE)

Riv) FS ABz UIC X (FIm) FS Bc{z) UIC X (Riv/KS) FSITEN WLABm T2s (Li, Ro) DBP Post mr-a (Ar/FC)

5 x BB Bih (JC) 2 x 2 x OBB Gbs-vx (Ar, Fim, Ro)  OBB Diho (Ar*) OBB Gs (Ar)

Suchs 5G

rt, REE) SNCF Ddi2s MCT76 (Ar, Li) SNGF B9¢9x UIC Y (Art, REE) SNCF/TEN WLAB MU (Ar) OBB ABmz61 (FIm, Ro)

Postzug Brig - Harkingen (2015) kurzer Latschberg-Postzug
LA seeh e

| statt 8Z ABI SBB Re 4/4 It (Ar, Fim, HT, Mbx) 5 x Post Z2 (Mab)

Symbole:

* - angekiindigte, noch nicht gelieferte Modelle.
oy Pty . T ** - Kompromissmodel bzw. Modellin komekter
SBB B LS (Ar) SBB AB EW Il (Ar. Br, Li) SBB RBe 4/4 (Ar, Pi) Grundiackierung, aber mit abweichenden Details.

Zeichnungen (c)
Horia Radulescu 2020

2xSBB B EW IV (Fim, Ra) SBB IC Bt (FIm, KS) 2 x Post Z2 (Mab)
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Reg:onalzug der Gotthard Nordrampe Ende der 1980er-jahre mit RBe 4/4, zwei B LS, einem A LS (alle Arnold) und einem DZt EW Il (Eriam) Fotos

Vorderteil des S

lﬂﬁﬂz.@'--@'.-

Der kurze D 310 Ljubljana - Villach von 1993 OBB 1042 HG (| jagerndorfer Collectlon), DBP Post mr-a (Amold/Post Collect:on), zwei OBB Bmz ¢

Typischer Personenzug der Franz-Josef




Chur Mitte der 1990er-Jahre mit Re 460 (Minitrix), Z2 251ff. (Mabar), zwei Bpm RIC

=P Py

| s

| BT} Sme crrores

st vollstindig aus Rollmaterial deutscher Bauarten mit einer OBB 52 (Fleischmann) und Altbau-Einheitswagen (Minitrix, Roco und Fleischmann)
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y1und ABmz 61 (Fleischmann)

-Bahn Ende der 1970er-Jahre: GBB 2050 (Arnold), Postbeiwagen (Roco, Fleischmann und Arnold) und Spantenwagen (Jégerndorfer Collection)
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N-Bahn-Borse

GESUCHE

Verschenken Sie kein Geld beim Ver-
kauf threr Spur N Sammlung / Anlage.
Gerne unterbreiten wir lhnen unver-
bindlich ein serioses Angebot in jeder fi-
nanziellen GroRenordnung. Persénliche
Besichtigung vor Ort - bundesweit und
im benachbarten Ausland. Freundliche
Beratung und Einschdtzung lhrer Mo-
dellbahn ist fiir Heinrich Meiger seit 30
Jahren Routine. Gerne bauen wir die An-
lagen auch ab. Barzahlung ist selbstver-
standlich. Modellbahn-Ankauf-Verkauf-

Erftstadt; Tel: 02235-468525, Mobil:
0151-11661343,  meiger-modellbahn@t-
online.de G

Modelleisenbahnen aller Hersteller,
aller BaugroRen und jeden Alters kauft
und verkauft: Such & Find Mozartstr. 38,
70180  Stuttgart, Tel. 0711/6071011
www.suchundfind-stuttgart.de G

Kaufe lhre Eisenbahnmodelle - Ar-
nold, Fleischmann, Roco, Minitrix, Bra-
wa, Piko usw. Komme persénlich vorbei.
Eine seriose Abwicklung ist garantiert.
Tel. 0951/2 23 47 oder per E-Mail: die-
eisenbahn-weber@t-online.de G

lhre Sammlung in gute Hénde. Suche
europaweit hochwertige Modellbahn-
Sammlungen jeder GréRenordnung.
Faire Bewertung lhrer Modelle mit
kompetenter und seriéser Abwick-
lung. Heiko Plangemann, Telefon:
05251-5311831, info@gebrauchte
modellbahn.de G

Suche umfangreiche Spur N-Anlagen
sowie hochwertige Sammlungen, Klein-
serien Fulgurex Fine-Art, Lemaco, gerne
alles anbieten, seriose Abwicklung zu

fairen Preisen, info@meiger-modell-
bahnparadies.de,  Festnetz =~ 02252/
8387532, Mobil 0151/50664379 G

Ankauf von groen Sammlungen zum
fairen Preis. Seriése Abwicklung ist ga-

Anzeigenauftrag N-Bahn-Borse

Coupon bitte einsenden an:
N-Bahn Magazin
N-Bahn-Borse
Infanteriestrale 11a

80797 Miinchen

rantiert. winfried.weiland@web.de Tel.
0173-8384894 G

Ich bin privater Sammler und kaufe lh-
re Modelleisenbahn, auch bespielte An-
lagen sowie Sammlungen. Barzahlung
bei Abholung in D und A. Tel. 08066
884328 0. 0176 32436767. email: frank.jo-
nas@t-online.de

Suche Eisenbahn / Strab - Dias. Suche
Dias zu folgenden Themen: Eisenbahn,
Bus/ O-Bus, hist. Nutzfahrzeuge, hist.
PKW, Guterumschlag, StraRenbahn, Feu-
erwehr, Baustellen und Baufahrzeuge.
Gerne auch ,Reste” bez. ganze Samm-
lungen!  Angebote an  ostbahn68
@web.de

Trix N 12717 BR 85 analog. Suche neu-
wertiges Modell ohne Beschéadigungen,
Bild, Preisvorstellung an hanmilan@t-
online.de Baumgarten/privat, PLZ: 53757

Suche HO Stahl-Hochofen-Kohle-
Koks- MONTAN - Schwerindustrie auch
Gebdudebausdtze und Rollmaterial, al-
les was dazu passt. TRIX KOF oder dhn-
lich aber Gleichstrom. Bitte Angebot mit
Bild an: modellbahn.pf@bluewin.ch,
Schweiz, Kontakt: 004144 915 0447,

Rollmaterial HO / GI. MONTAN Indus-
trie - Stahl-Erz-Koks-Kohle bekannte
Hersteller Trix Marklin Brawa. Makette
Artitec Liliput Roco Piko usw. gesucht.
Angebot bitte mit Bild per email an: Mo-
dellbahn.pf@bluewin.ch, PLZ:8704,
Schweiz, Kontakt: 004144 915 0447

Suche Bausdtze oder Fertiggebdude
MONTAN Industrie: Stahl / Erz / Kohle /
Koks HO. Angebote bitte per email: mo-
dellbahn.pf@bluewin.ch, Schweiz, Kon-
takt: 004144 915 0447

Spur N weilles Krokodil, rotes Kreuz,
Henry Dunant dringend gesucht; exoti-
sche Modelle von Kéfs und V60, Bahn-

| www.ntrain24.de |

Nutzen Sie auch unser Telefax rund um die Uhr: 089/13 06 99 600

Besuchen Sie uns auch im Internet unter: www. nbahnmagazin.de

betriebsfahrzeuge, MWB-Krokodil,
MWSB-V 1202, Wiebe BR212 von Fleisch-
mann, Krokodil von Jagerndorfer, Kon-
takt: 0707152058 oder 0173 5673832

VERKAUFE

NEU: Online-Verkauf ,bahnVideo/
bahnVerlag“ Shop bei www.alphacam-vi-
deo.de / 07304-6500 150 DVD
Bahn/Traktoren/Fw-Oldies, ~Audio-CD
Bahnlit,HO-Sammlerstiicke neu/gebr. G
EK 1981 - 2016 und Lok-Magazin 1968-
1987, jeweils 5 Euro/Jahrgang. Nur an
Selbstabholer, PLZ: 28755, Tel. 0421
657161, PLZ: 28755, Kontakt: 0421 657161
michael.kadereit@t-online.de

Konvolut  Kursbiicher Sammlerst.
Moglichst gesamtes Paket sehr glinstig
abzugeben: DB S73, 83/84, 84/85, S86,
S87, 88/89, S89, S90, W90/91, G91/2,
92/93, 93/94, 94/95, 95/96 S96, 96/97,
97/98, DB-DR  2000/2001, Kontakt:
hbrueckner@t-online.de, PLZ: 26340

Biete Ar BR93 digital + 11 GiiWag Club
2000 Nr. 70003, 4, 5, 6 + 4520, 4524 +
FIm 8319 m. Beleuchtung. OVP NP 459
Euro / VB 270 Euro. Bild tiber E-Mail: jo-
we3@unitybox.de / Tel: 0201 225718,
PLZ: 45127, Kontakt: 0201225718

N-Bahn-Aufl. zu verkaufen. Loks, Per-
sonen- und Gliterzugwagen, Sonderseri-
en, Trafos, Piccolo-Drehscheibe, 10-stan-
diger Ringlokschuppen, Gebdude, Bru-
cken, 546 Schienen, 52 Weichen, Piccolo-
Handbuch und Schablone sowie 85 Stra-
Renfahrzeuge in N. Listen auf Anforde-
rung. Nur komplett abzugeben. Preis VS.
Kontakt:  Kowalski.Ornithologie@t-on-
line.de, Kontakt: 0160 8856396

Anzeigenschluss fiir die

VERSCHIEDENES

Freiburger Modelleisenbahn- und
Spielzeugbdrse, Sa 2111.20, 11-16 Uhr,
Messe Freiburg, 79106 Freiburg, Tages-
aktuelle Infos: Tel. 07612922242,
www.freiburger-spielzeugbérse.de, An-
gebot: Eisenbahnen, Autos, Puppen,
Spielzeug, Puppen, Blechspielzeug. G

12. Wiking N Katalog mit Modelle
1:160, 286 Fahrzeuge, 855 Bilder auf 249
Seitenmit Sammlerpreise 20,- incl. Ver-
sand. Auch mit Verkehrsmodelle 1:200
Metall. Vorkasse, keine Schecks. Horst
Fechner, Bornhagenweg 23, 12309 Ber-
lin, Privat.

Katalog-Sammlung, Excel-Liste mit z.
T. recht alten (aber auch neueren) Kata-
logen, Neuheiten-Blattern etc. sende ich
Ihnen kostenlos per Mail, wenn Sie mich
anmailen. Mehr Text am Ende der Liste.
Thomas Dérnte - Hamburg. PLZ 21 079,
Kontakt: 040 - 76518 04 - thomas.doern-
te@live.de PLZ: 21079, Kontakt:040 - 765
18 04, thomas.doernte@live.de

eisenbahn magazine. Hallo, ich habe
zum Angebot komplette Jahr Magazine -
sehr gut erhalten, von 1980, jedes Jahr
in einem Ordner, Inhalt 12 Hefte.
Kontakt: 015124299199, dilek_taner@
hotmail.de

em abzugeben 1-1991 - 12-2019. Ich ge-
be kostengtinstig an Selbstabholer mei-
ne Eisenbahn-Magazin-Sammlung ab.
Jahrgdnge 1991 bis 2019 komplett
mit Ausnahme 1/93, 7+8/08. Preis-
vorstellung: 150,00 Euro, PLZ: 42489,
Kontakt: 020 5880418, hasselbaehr@t-
online.de
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rubrizierte Anzeigen und Druckfehler ibernehmen wir

Kosten fiir zusatzliche Leistungen

[ Die gesamte Anzeige soll fett
gedruckt werden. Die Anzeige
kostet dann doppelt so viel wie
eine normal gedruckte Anzeige.

Meine Anzeigeisteine [ Privatanzeige

O Gewerbliche Anzeige

Fiir gewerbliche Anzeigen erhalten Sie nach Erscheinen eine Rechnung.
Die Kennzeichnung einer gewerblichen Anzeige erfolgt durch ein ,G* am Ende der letzten Zeile.
Alle Preise sind Netto-Preise, nicht rabatt- und provisionsfahig!




Fachgeschafte und Versandhéndler

Hier finden Sie nach Postleitzahlen sortiert Ladengeschéfte und Versandhandler in Ihrer Nahe.

Anzeigenpreise: sw: Euro 54,00; 4c: Euro 65,00; zzgl. MwSt.
Kontakt: Selma Tegethoff - Telefon 089 13 06 99 528 - Fax 089 13 06 99 529 - E-Mail: selma.tegethoff@verlagshaus.de
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Haben Sie auch ein Platzproblem
fiir Thre Loks und Waggons?
Der Platz fiir geniigend Vitrinen
pr - an der Wand fehlt?
e Das ein- und auspacken aus ° o
den Verpackungen nervt ? H I e r ko n n te I h re
Werbung stehen.
Die Losung: Nutzen Sie unsere Stapelbehilter 60 x 40 cm fiir die Aufbewahrung Ihrer
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ohne Deckel Artikel: 1805 = 49,90 €, Bestellbar: www.harburger-lokschuppen.de
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Anlagen

m Bau eines Foto- und Priasentationsdioramas mit Code 40-Gleis

Ein dsterreichischer Schienenbus
in seiner eleganten Lackierung ist zu
Gast auf der Strecke in Bayern

Zwischen Wald und Wasser

Raus in die Natur zum Fotografieren ist nicht nur eine Devise der Vorbildfreunde. Handliche Module ermagli-
chen das In-Szene-Setzen von Fahrzeugen in Modelllandschaften unter direktem Sonnenlicht. Auch die Minia-
turgeldnde erwachen zu neuem Leben in Licht und Schatten. Riidiger Stiller beschreibt den Bau seines Dioramas

Das direkte Sonnenlicht bewirkt stimmungsvolle Kontraste zwischen tiefen Schatten und
gleiflenden Felsen im Bachbett, die die Belichtungstechnik der Kamera herausfordern
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as macht man, wenn man eine fertige

stationdre Modellbahnanlage sowie

eine Ausstellungsanlage hat und es
trotzdem in den Fingern juckt, wieder etwas zu
bauen? Richtig, man erstellt ein Diorama und das
auchaus verschiedenen Griinden. Zum einem, um
andere Techniken auszuprobieren bei Gleisbau,
Landschaft und Gewissern, und andererseits, um
das Fotografieren bei Tageslicht zu testen.

Nachdem ich einen Kellerraum rdumen musste,
indem ich auch Modellbausachen gelagert hatte,
fiel mir (m)ein Segmentkasten in die Hande, den
ich vor Jahren hergestellt hatte. Dieser Kasten
bestand tatsachlich nur aus dem nackten Holz,
in dem eine Vertiefung fir einen Fluss schon her-
ausgearbeitet worden war. Mir fiel wieder ein,
dass ich einmal ein Diorama geplant hatte, was
einen Abschnitt der Konigssee-Bahn wiederge-
ben sollte. Es ist dann aber tber Jahre in Verges-
senheit geraten.

Wie dem auch sei, jetzt kam er wieder zum Vor-
schein und schrie férmlich danach, von mir gestal-
tet zu werden. Was mir auf jeden Fall klar war, ein
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hundertprozentiger Nachbau der Strecke sollte
es nicht werden, aber schon daran angelehnt sein.

Gelungenes Experiment:

Code 40-Gleis selbst bauen

Auf dieses Diorama sollte ein Code 40-Gleis kom-
men. Ich entschied mich fiir das Selbstbau-Gleis
von SpurNeun. Es sollte auch nur mal zum Testen
sein. Nachdem die einzelnen Teile zum Gleisbau
per Post kamen, wurde auch sofort losgelegt.
Wenn man sich streng an die Anleitung halt, ist es
kein Hexenwerk. Ungenaues Arbeiten verzeiht
dieser Gleisbau nicht. Hat man sich aber die not-
wendige Zeit genommen, wird man mit einem
sehr schonen Stlick Gleis belohnt. Der Zusam-
menbau gestaltet sich wie folgt (siehe auch Bild-
kasten auf der nachsten Seite):

« Nachdem ich die Korkbettung aufgeklebt hatte,
wurde die Pappschablone aufgebracht. Auf diese
Schablone kommt das flexible Kunststoffband,
welches spater die Messingstiihlchen und die
Holzschwellen aufnimmt.

»

Das Profil wird mit eini-
gen Schienenstiihlen ver-
|6tet, ohne Klammerun-
gen oder Nagelarbeiten

«Wenn alle Messingteile vom Gussbaum abge-
trennt sind, gilt es diese zu entgraten. Nach ge-
taner Arbeit werden sie in die vorgesehenen Aus-
sparungen des Gleisrostes eingeklebt.

« Dann werden die gelaserten Holzschwellen auf-
gelegt. Diese werden einfach mit ihren Schlitzen
auf den Kunststoffrost verklebt. Alles passte auf
Anhieb.

«Nun kénnen die Schienenprofile montiert und
auf die vorher aufgeklebten Messing-Einsatze
gelctet werden.

« AnschlieRend werden die Schienen und Schwel-
len noch farblich behandelt, wobei die Schwellen
mit verschiedenen Beizen eingelassen werden.
Ganz zum Schluss wurde Schotter von minitec
aufgetragen. Somit ist das Gleis fertig.

Die Wassergestaltung

Ich habe diesmal das Wasserimitat von Woodland
Scenics verwendet. Wenn man nach Anleitung
vorgeht, ist die ganze Sache ein Kinderspiel. Zu
meiner Freude war das Gemisch auch weitestge-
hend geruchsfrei. Nachdem das Flussbett ausge-
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Dioramen

[ e P

SRl i A % ¥
Ein kurzer Personenzug aus V 100, AByg, Bn und BDnrzf fihrt am gut besuchten Wanderweg
vorbei. Dieser ist hier in einem Teilstiick durch eine Stiitzmauer befestigt, was seinen Verlauf
durch das Diorama abwechslungsreicher macht. Die Aufnahme entstand im Freien

. RS ' -
Der Fuf3giingersteg fiihrt direkt auf den Bahniiber-

gang, der hier von einer historischen Garnitur befahren wird.
Diese Aufnahme entstand im Innenraum mit Kunstlicht

Der Ubergang im Rohbau aus Styrodur. Das Selbstbau-Gleis
ist bereits gefirbt und bereit fiir die Schotterung
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Anlagen

—Die Bauschritte des Code 40-Gleises

e o g A PR \
Die Metallschienenstiihle sind in das Rost eingeklebt

ST

Die Schienen werden angemalt und die Schwellen gebeizt

AL S

Ein Pinsel hilft beim Verteilen des Naturstein-Schotters
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Die Standard-Klauenkupplung am Zugende verriit

;‘.‘ . T L@ L

, dass es sich um ein Diorama im Maf3stab 1:160 handelt. Das feine Code 40-Gleis und die

< a it

elektrostatische Begrasung verfehlen ihre Wirkung nicht. Die iiberdachte Holzbriicke im Vordergrund ist ein Selbstbau

Zwischen den Obstbdumen am Bahndamm hindurch kann man den
Rastplatz am Wanderweg entlang des Waldrandes entdecken

staltet und die Enden mit Klebeband abgedichtet
waren, konnte das ,Wasser* eingefllt werden.

Nach der Trockenzeit kam noch Wellenimitat mit-
tels Window-Color Glasklar und Weif als Schaum-
krone darauf.

Die Landschaft

Bisher hatte ich immer verschiedene Grasmatten
verwendet. Nun sollte der Grasmaster von Noch
getestet werden. Man hatte schlieBlich schon viel
davon gelesen und gehort. Wie ging ich vor? Nach-
dem der Untergrund mit Farbe behandelt wurde,
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habe ich kleine Bereiche mit Holzleim bestrichen
und sofort danach die Grasfasern aufgebracht.
Uberschiissige Fasern wurden mit einem Staub-
sauger, der auf kleinste Stufe eingestellt und mit
einem Strumpf am Saugrohr versehen war, zligig
abgesaugt. So wurde Quadratzentimeter fiir Qua-
dratzentimeter begriint. Spater kamen noch ver-
schiedene Flocken dartiber. Baume und Busche
stammen von verschiedenen Herstellern.

Gebdude gibt es eigentlich keine, nur zwei Bri-
cken, die selbst hergestellt sind. Beide bestehen
aus Holz. Etwas aufwendiger ist die Uberdachte

Spektakuliire, naturrealistische Einblicke sind auch von den
Stirnseiten her moglich - wie auf diese beiden Wanderer

Briicke, sie bietet aber auch gleichzeitig einen
schonen Blickfang.

Der erste Fototermin im Freien

Nachdem der Wettergott es gut mit mir meinte,
steckte ich mein Diorama mit verschiedenen Zug-
garnituren und Fotoausriistung ins Auto und
suchte nach einem geeigneten Fotostandort.
Nachdem dieser gefunden war, habe ich das Dio-
rama auf zwei Bocke und in Position gestellt.

Obwohl frith am Tag, wurde es schnell sehr warm.
Kein Wunder, es war ja auch Hochsommer. Also
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Anlagen

die rostige Wiirterbude. Wichtig fiir eine au-
484 thentische Wirkung des Bildes sind die grofien-
% richtigen Bidume. Das Naturlicht verleiht der
Szene ein lebhaftes Schattenspiel

musste ich mich beeilen, denn allzu starker Son-
neneinwirkung und Hitze sollte man das Diorama
und die Fahrzeuge nicht aussetzen.

Trotzdieser Hektik habe ich mir die Zeit genommen,
mit vorbeikommenden Fahrradfahrern oder Wan-
dergruppen, die mein Fotoshooting als willkom-
mene Pause nutzten, ins Gesprach zu kommen. In-
teressant fand ich es auch, dass mehrere Leute ihre
Handys zlickten und mich fragten, ob sie auch Fotos
machen diirften. Man sieht, Modellbahn verbindet.

)) Das Diorama bietet Ge-
staltungsfreiraum, neue
Modellbauerfahrungen
und dazu eine Fotobiihne

Mir hat die Herstellung des Dioramas viel Spa
bereitet. Klar, gab es auch Momente, in denen
man fast verzweifelt ist, so beim Gelinder am FuR-
weg, aber das gehort dazu. Nachdemich auch das
Gleis unter Strom setzen kann, ist es schon ein
schoner Anblick, wenn beispielsweise eine baye-
rische Zuggarnitur gemdchlich ohne Holpern tiber
das kurze Stiick Gleis fahrt. Auch hier kann ich
wieder nurempfehlen, es nachzumachen. So kann
man verschiedene neue oder auch alte Techniken
ausprobieren und verfeinern. Riidiger Stiller

Urlaubsstimmung pur bei
strahlendem Bilderbuchwet-
ter im Freien aufgenommen
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Anlagen

m Eine Kleinbahn fiir den Kiichen- oder Esstisch

Spitzkehre mit Schleife

Vorbildgerecht von Endbahnhof zu End-
bahnhof zu fahren, erfordert meist ein
groleres raumfiillendes Anlagenkon-
zept. Es geht aber auch anders bei ver-
bliiffend wenig Platzbedarf, sofern man
sich als Motiv eine Neben-, Klein- und
StraBenbahn aussucht. Seinen originel-
len Entwurf mit etlichen Betriebsoptio-

nen stellt Wolfgang Besenhart vor

as klassische Anlagenprinzip, zwischen
Dzwei Endbahnhdfen hin und her zu pen-

deln, benétigt meist groRere Langenaus-
dehnungen wie beispielsweise die typischen ,,An-
der-Wand-entlang-Anlagen®, seien es nun
[-formige oder U-férmige Entwiirfe. Bei flachigen
Anlagen ist hingegen die raumliche Trennung der
beiden Endbahnhdfe das Problem, was unter Um-
sténden eine grolRe Kulisse als Szenentrenner
durch die Anlage hindurch oder die Hoch- und
Tieflage der Bahnhdfe mit den notwendigen raum-
greifenden Steigungsstrecken erforderlich macht.

Eine Spitzkehre statt
zweier Bahnhéfe

Es gibt jedoch einen Trick, dieses Betriebskonzept
mit nur einem Bahnhof ohne groRe optische Kom-
promisse oder unglaubwirdige Bahnanlagenfrag-
mente umzusetzen. Im vorliegenden Entwurfvon
nur 60 x 40 cm GroRe fur eine schmalspurige
Kleinbahn sind gewissermafBen zwei Endbahnhéfe
in einem zusammengefasst. Diesem kleinen Bahn-
hof ist auf den ersten Blick nicht anzusehen, dass
es sich eigentlich um zwei Betriebsstellen mit ei-
nem gemeinsamen Betriebswerk handelt. Schein-
bar gehen zwei Strecken von ihm aus. Die eine
folgt in einem Bogen der HauptstraRe, um diese
dann in einem weiteren Halbkreis zu tiberqueren
und zwischen den Hausern zu verschwinden. Die
andere Strecke flihrt rechts am Bahnbetriebswerk
vorbei und entzieht sich rasch dem Blick. Tatsach-
lich bilden diese ,Teilstrecken” jedoch eine
Schleife mit dem Bahnhof als Anfangs-/Endpunkt.

»

Kleinere Abstellgleise
und das Bahnbetriebs-
werk ermoglichen auRer-
dem Rangierbetrieb

Zusatzlich zum Streckenbetrieb mit dem Umset-
zen der Lokomotiven bietet der Gleisplan auch
noch Rangiermdglichkeiten am Rand des Bahn-
hofs zum Abstellen von Gliter- und Personenwa-
gen und im Bereich der Lokschuppengleise. Man
braucht nur ein ,langes” Bahnsteiggleis fiir zwei
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Wagen und eine Lok. Das
Umfahrungsgleis fur den Rich-
tungswechsel des Zuges kann selbst
mit in die WeichenstraRen einbezogen
werden, da dort keine Ztige abzustellen sind.
Dies spart Platz in der Langenentwicklung. Die
linke Seite des Bahnhofs ist einfach angeschnitten
bei den Gleisen wie dem Giiterschuppen. Es
kénnte sich also sogar um einen Durchgangsbahn-
hof handeln. Man kénnte auRerdem ein Erweite-
rungsteil oder einen Anlagenanschluss andocken.
Die offenen Gleisenden sollte man mit Plexiglas-
Streifen zur Vermeidung von Abstirzen sichern.

Allseitig nutzbar

Soweit der Blick von der einen Seite aus. Geht
man um die kleine Anlage herum, ergibt sich ein
ganzlich anderes Szenario. Im Mittelpunkt steht
eine Haltestelle mit einem Ausweichgleis, um Zug-
kreuzungen zu ermdglichen. Zudem zweigt ein
kurzer Gleisanschluss zu einem Fabrikgeb&ude ab.

Wenn man die
Anlage als Tischbahn
betreibt, konnten sogar
zwei Personen den Betrieb
gleichzeitig abwickeln. Lassen
sich die Modelltriebfahrzeuge gut di-
gitalisieren, ergibt sich ein sehr flexibler
Fahrbetrieb an mehreren Stellen gleichzeitig.

Die Anlage ist daher nicht wie ein Diorama mit
dreiseitigen Hintergrundbildern umgeben, son-



I Bau und Gestaltung

Die minimale Variante — wie im
Schaubild gezeigt — hat schmalspu-
rige Kleinbahnen als Vorbild, hier
eine Tramway-Lok von N-tram

Auf vergroflerter

Fldiche ldsst sich auch
Normalspurbetrieb mit
Lokalbahncharakter darstellen,
hier ein DRG CvT 133 von Arnold

Das Gleisplanprinzip ist auch auf Strafienbahnen iiber-
tragbar, hier ein normalspuriger Zug von Kato/Lemke

Fotos (2): Selbmann

Die Hauptansichtsseiten der Minianlage mit dem spitzkehrenartigen Bahnhof und seinem Bahnbetriebswerk. Die
Anlagen des Bw sind verteilt auf das Areal. So gibt es auch eine Bekohlung mit Kran gegentiber der Wartehalle. Der
Giiterschuppen ist im offenen Anschnitt mit Inneneinrichtung dargestellt. Die Strafsenzeile hinter dem Bahnhof bie-
tet nicht nur eine idyllische Kulisse fiir die Strecke, sondern trennt die Anlage optisch in zwei Ansichts- und Betriebs-
seiten. Dahinter ist eine Ausweichstelle mit Fabrikanschluss verborgen, siehe Gleisplan auf der folgenden Seite
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Entstehungsgeschichte des Entwurfs
Inspirationin Argentinien

Die besten Ideen kommen oft an den un-
gewohnlichsten Orten. So geschah es
vor nunmehr 16 Jahren, dass ich wahrend ei-
nes langeren Stidamerikaaufenthalts inmit-
ten der 16-Millionen-Metropole Buenos Ai-
res pl6tzlich den Entwurf zu einer kleinen,
beschaulichen Schmalspuranlage vor Augen
hatte: eine Kleinbahn straRenbahnahnlichen
Charakters, die gegen Ende der 1950er-Jahre
gemdtlich durch eine deutsche, sterrei-
chische, schweizerische oder auch franzosi-
sche Kleinstadt bummelt.

Es war keineswegs die Sehnsucht nach dem
guten alten Europa. Im Gegenteil, ich fiihlte
mich sehr wohl in dieser wunderbaren Stadt.
Vielleicht aber waren es die Spontaneitat,
die Offenheit und vor allen Dingen das groRe
Improvisationstalent der Portenos (die Be-
wohner von Buenos Aires), die mich hier zu
Lubermitigen“Ideen inspirierten. WB

dern bewusst allseitig betrachtbar und zugénglich.
Dies erfordert demnach eine vollstandige Ausge-
staltung der Landschaft und ihrer Details, was die
Vielfaltigkeit und den Reiz der Anlage weiter er-
hoht. Es ergeben sich etliche Perspektiven, fiir Ab-
wechslung ist gesorgt.

Auch auf Normalspur iibertragbar
Dieser Entwurf ist in seinem Konzept nicht ledig-
lich fiir schmalspurige Kleinbahnen tauglich. Mit
gewisser VergroRerung der Grundflache, vielleicht
Verkleinerung des Bahnbetriebswerks und Anpas-
sung der Bahnbauten an das entsprechende Vor-
bildmotiv lassen sich auch normalspurige Anlagen
bauen. Infrage kommen hier vor allem die soge-
nannten Sekundar- oder Lokalbahnen mit ihren
kurzen zweiachsigen Personen- und Glterwagen,
Triebwagen und kleinen B- bis C-Kupplern bei
Dampflokomotiven.

Es sind dies also (ehemalige) Landerbahn-Fahr-
zeuge, wie sie zum Beispiel Fleischmann, Minitrix
oder Arnold im Sortiment fiihr(t)en. Dariiber hi-

-StraRengleis-Systeme von N-tram und Tomix

Der Anlagenentwurf als Gleisplan aus dem weit gereisten Skizzenbuch. Man sieht die
Schleifenform der Strecke und oben die Kreuzungsstelle und den Fabrikanschluss

naus hat auch N-tram passende Kleinserienmo-
delle produziert oder angekiindigt. Ein ,Schwei-
neschndutzchen“ in etwas ldndlicherer Umge-
bungist ebenso denkbar, wenn man es von Arnold
oder gar M+F sowie Thonfeld besitzen sollte.

Praktikabel umsetzbar sind hier auch Straenbah-
nen — sogar bis in die Gegenwartsepoche hinein
mit modernen Zweirichtungs-Gelenktriebztigen
oder beschaulichen Oldtimern, gegebenenfalls als
Einzelwagen oder in Doppeltraktion, wenn es mit
dem Umsetzen modellbetrieblich hapern sollte.
Dazu passen konnte vielleicht auch eine Giiter-
bahnlok, wie sie Tomix im Angebot hat. Die rein
japanischen Modelle sind allerdings im dortigen
N-MaRstab 1:150 gehalten.

Bendtigtes Zubehor ist vorhanden

Die miihselige Anfertigung von Straengleisen
kann man sich durch das Angebot der Bausatze
von N-tram in Schmal- wie Normalspur ersparen.
Geeignete fertige Gleiselemente gibt es in Nor-
malspur bei Tomix (im Faller-Vertrieb). Hier muss

man allerdings vorab genau Planen, da die Anla-
genabmessungen den moglichen Systemkonfigu-
rationen anzupassen sind. Siehe hierzu auch die
Grundlagentipps in NBM 3/19 und 4/19. Auf Licht
oder Formsignale kann man je nach Epoche und
Vorbild unter Umstanden sogar ganz verzichten.
Filigrane historische Masten fiir StraBenbahnober-
leitungen hat N-tram im Sortiment.

)) Bei der Gebaudewahl und
-platzierung sollte man

darauf achten, das Ge-

lande nicht zu liberladen

Bei den StraRengebduden sollte man eher nied-
rige, kleinstadtische, aber dennoch einigermafen
hoéhenrichtige Modelle verwenden. Es handelt
sich ja nichtum Hintergrundmodelle. Zudem sind
bei den Baumen wenige, aber fein ausgeformte
undin der Hohe passende Exemplare willkommen.
Der Bahnhof braucht nur eine Wartehalle oder
ein kleines Agenturgebaude. Wolfgang Besenhart

N-tram bietet ein Straf3engleis-System fiir Normal- oder Schmalspurbahnen (Bild links) sowie eine Abdeckung fiir das Z-Gleis von Rokuhan
als Nm-Gleis (Bild Mitte) an. Diese Sortimente sind nunmehr iiber Spur-N-Teile.de erhdltlich. Von Tomix gibt es ein System mit breiten Stra-
Bengleiselementen in Normalspur, das mit dem eigenen flachen Schotterbettgleis kombiniert werden kann, wie im Bild rechts zu sehen ist
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Anlagen

Idylle in Epoche II: Zwischen Hauptbahnhof und Bahnbetriebswerk auf der rechten hinteren Anlagenecke ist als Andeutung eine Klein-

stadt errichtet. Die unregelmdfige Bebauung fiihrt zu einem lebendigen Gesamtbild von Fassaden, Straf3en und Hinterhofen. Der Bahnhof
hat drei Personenbahnsteige und einen Gepdckbahnsteig. Der rechte Anlagenschenkel nimmt die Bw-Anlagen auf

D i e

m Weitldaufige U-formige Kelleranlage der Epoche Il mit Dampf-, Diesel- und Akkubetrieb

Vonder Kleinstadt aufs Land

Die Faszination des Dampfbetriebes mit vorbildgerecht langen Ziigen auch im Hauptstreckenverkehr lasst Klaas
Wegmann auf groRziigig gestalteten Bahnanlagen als historischen Riickblick wieder aufleben. Dabei liegt der Wert
nicht nur auf vorbildgerechten Ziigen, sondern auch auf schier unzéhlig epochegerechten Details im gesamten
Geldnde und einer naturrealistischen Vegetation. Es konnte sogar ein altes Fertiggeldnde mit eingebaut werden!
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Bau und Gestaltung

s gibt sicherlich unzahlige Geschichten dari-
ber, wie im Einzelnen der personliche Bezug
zur Eisenbahn und - damit verbunden - zur
Modellbahn entstanden ist. Die ersten Eindriicke
gewannichinfriher Kindheit bei Besuchen meiner
GroReltern in Wunstorf (Niedersachsen, bei Han-
nover). Bei vielen Spaziergangen zum Wunstorfer
Bahnhof, wo die zwei Hauptstrecken Bremen -
Hannover und K&In — Hannover zusammengefiihrt
werden, hat insbesondere der Dampflok-Betrieb
eine besondere Faszination ausgetibt.

An der AufBenecke des rechten Anlagenschen-
kels verlduft die Hauptbahn in zwei Einschnit-
ten, die von einer schmalen Straf3enbriicke
und einem Fuf3gdingersteg iiberspannt werden

Fotos (21): Wegmann
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Nebenbahn mit Station
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Die Inspiration zum Bau einer N-Bahn-Anlage kam
dann in den 1960er-Jahren, als in meiner Heimat-
gemeinde Privatleute regelmaRig zur Weihnachts-
zeiteine Arnold-Bahnim Fenster aufbauten. Inden
1980er-Jahren konnte bereits eine Anlage realisiert
werden, die — nach Umzug 1993 - umgestaltet und
vergroRRert wurde. Der zur Verfligung stehende Kel-
lerraum (6 x 3,3 m) liel3 bei der BaugréRe N einen
ausreichenden gestalterischen Spielraum zu.

S

Pult
Mebentahn

Angesiedelt ist die Anlage in der Epoche I, also
der groRen Zeit der Dampftraktion mit ihrem viel-
faltigen Rollmaterial aus ehemaligen Landerbahn-
fahrzeugen und den Neuentwicklungen der Ein-
heitslokomotiven und -wagen. Elektrifizierte
Strecken gibt es auf dieser Anlage nicht. Jedoch
fahren auch Diesel- und Akkufahrzeuge.

Anlagenbeschreibung

Die in offener Rahmenbauweise erstellte Anlage
ist U-formig konzipiert und gliedert sich auf in:

- erstens ein Bahnbetriebswerk mit Bekohlung
und Lokbehandlung und gewerblichen Gebau-
den auf dem rechten Schenkel der Anlage,

« zweitens einen Bahnhof mit Kleinstadt im Hin-
tergrund, Abstell- und Giterbahnhof, Arsenal,
Gewerbebereich mit Gleisanschluss, Firmenkom-
plex, Anhche mit Bewaldung und Burg auf dem
zentralen Teil und

« drittens eine Nebenbahn mit dorflichem Charak-
ter auf dem linken Schenkel der Anlage.
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Pult
Maupthahnhol

Unmagstibliche Prinzipskizze der Anlage: Auf dem gi
Mittelteil liegen der Hauptbahnhof und die Giiter- H
anlagen. Der linke Anlagenschenkel ist vor allem der
Nebenbahn gewidmet, an der unteren Kante ist

das Fertiggelinde eingebaut. Das Bahnbetriebswerk

nimmt den Platz auf dem rechten Schenkel ein

Die Zeichnung unten zeigt den Schattenbahnhofsbereich.

Die Hauptstrecke ist im ,,Hundeknochen“-Prinzip gebaut

on

Blick iiber die Bahnsteige des

e Hauptbahnhofs: Zweimal Hp 1
fiir die Parallelausfahrt von Gleis
3 (mitte, iiber die Hauptstrecke
in Richtung Schattenbahnhof)
und Gleis 5 (links, iiber die Gitter-
briicke auf die Nebenbahn)

Skizzen (2): Wegmann/GS
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Die linke Ausfahrt des Hauptbahnh

durchaus glaubhaft - angedeutete Kleinstadt. Davor erstreckt sich die grofie Abstell-

gruppe fiir Reise- und auch Giiterziige, darunter auch ein Bauzug mit Schienen I Ol G T e

Einbindung iiber die Zufahrt zur Giiterab-
fertigung. Links steht deren Einfahrsignal
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Unter dem Huigel verdeckt liegt ein flinfgleisiger
Schattenbahnhof, der nach Durchfahrt einer zwei-
geschossigen Gleiswendel erreicht wird. Die
Gleise des Schattenbahnhofs haben jeweils eine
Lange von etwa 100 cm.

Anlagentechnik

Der Fahrbetrieb wird analog gesteuert und ist in
vier getrennte Stromkreise aufgeteilt. Die Haupt-
strecke wird mit dem Fahrregler SFR 2000 von
HeiRwolf, die zwei Nebenstrecken werden jeweils
mit einem ASC 1000 von Roco betrieben. Fiir das
Bahnbetriebswerk sowie den Schattenbahnhof gibt
es Fleischmann-Fahrpulte. Der Wechsel von einem
in den anderen Stromkreis ist problemlos moglich.

Der Industrieanschluss zwischen Hauptbahn
und Nebenbahn verfiigt iiber eine kleine
Wagendrehscheibe, wie sie einst vielerorts bei
Firmen iiblich war. Markant ist die aufwendige
Briickenkonstruktion fiir eine Rohrleitung



Bau und Gestaltung

Blick auf die Giiterabfertigung mit ihren Zu-

2 fahrtgleisen. Im Hintergrund verlduft die
Hauptbahn. Rechts oben befindet sich ein In-
dustrieanschluss (siehe auch Bild unten).
Vorne verliuft auf einem Damm die hier
noch zweigleisige Anbindung der Nebenbahn
in den Hauptbahnhof rechts. Sie iiberquert
mit einer dreiziigigen Gitterbriickenabfolge

. einige Gleise der tiefer liegenden Giitergleise

ANTOYTTATE
| ' b
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Hier gibt es noch keine zugeparkten
Biirgersteige, die Nachbarn unterhal-
ten sich. Durch die Alterung der Ge-
bdude harmonieren diese auch mit den
gemalten Hintergrundbildern von MZZ

Blick auf die GeschdiftsstrafSe
oberhalb des Bahnhofs mit regem
Strafenverkehr. Durch

die Kulissenbilder wird die Stadt-
viertelatmosphdire verstdrkt




Anlagen
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Oberhalb des Hauptbahnhofs beﬁndet s:ch linker Hand eine kleine Fabrik, welche auch uber

einen Gleisanschluss verfiigt. Die lange Treppe rechts fiihrt zur Stadt hinauf Ejidipsieyoll Ctasiadel

panorama beim Lampenschein
des Nachtbetriebs. Vorbildge-
recht sind nicht alle Fenster der
Wohnhduser beleuchtet

Die Steuerung des Schattenbahnhofes erfolgt
durch das LBS-System von Lauer.

Gleismaterial wird von Fleischmann, Minitrix und
Roco verwendet. Fiir langere Strecken und indivi-
duelle Gleisbogen kommen ausschlieRlich Flex-
gleise zur Anwendung. Gleise und Weichen sind
farblich patiniert und eingeschottert. Die Form-
signale stammen von Fleischmann und Viess-
mann, die Lampen von Brawa, Conrad und Viess-
mann.

Landschaftsbau

Bei der Gestaltung der Anlage habe ich versucht,
eine moglichst realistische Gesamtkomposition

Oberhalb der Stiitzmauern

entlang der Hauptstre- Ladeszenen aus
cke gibt es auch einen kleinen dem Sdgewerk an |
Handwerksbetrieb der linken Vorder-

kante des mittle-
Rechts davon ist ein kleiner ren Anlagenteils
Dampfbagger mit dem Um-

laden bei einer Garnitur
mit offenen Wagen beschidiftigt
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unter Verwendung epochetypischer Gebdude,
Fahrzeuge und sonstiger Ausgestaltungsdetails
zuverwirklichen. Durch die Abgrenzung einzelner
Themenbereiche (beispielsweise Dorf und Klein-
stadt) wird auch eine Vermischung nicht direkt
zueinander passender Motivkomponenten ver-
mieden.

Die Gebiudebausitze der GroRserienhersteller
wurden teilweise farblich oder durch , Kitbashing*
verandert. Daneben kommen Gebiude von Klein-
serienherstellern aus unterschiedlichen Materia-
lien wie Kunststoff, Resin und in Laser-cut-Technik
zum Einsatz. Die Hduser verfugen weitgehend
tiber eine Innenbeleuchtung.

Der Nebenbahnanschluss mit Dorf entstand aus
einer modifizierten Noch-Fertiganlage, die auf
den darunter befindlichen Gleiswendel aufge-
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Bau und Ges

Innerhalb der Kurve der
- Hauptstrecke auf dem rechten

i Anlagenschenkel ist der sie-

° benstdndige Lokschuppen mit

. Drehscheibe und Nebengebdu-
den platziert. Auf einem Gleis

' dazwischen steht ein Kranwa-
genzug bereit. Die Strecke fillt

| im Bogen hinab zur verdeckten

. Wendeschleife im tiefer liegen-

- den Tunnelbereich

Richtung Hauptbahnhof
befinden sich Besandung,
Wasserkran und Bekoh-
lung. Die Oberflur-Wei-
chenantriebe sind farblich
dem Umfeld angepasst

= o




Die Nebenbahn-Station mit Stre

es sich um ein Fertiggeliinde handelt, das in die Anlage integriert ist,
erkennt man auf den ersten Blick nicht. Durch einen hoherwertigen Land-
schaftsausbau konnte es harmonisch in die Anlage eingepasst werden.

A e ey, SRASIE NS

Man sieht, wie viel man durch eine naturrealistische Begriinung aus Spiel-
geldnden herausholen kann. Anstelle von Hintergrundbildern ist iiber

Eck eine Spiegelfldche hinter dem linken Anlagenschenkel montiert, sodass
auch die Strecken auf der Riickseite betrachtbar sind

o P
' Blick auf die verschlungene
% Linienentwicklung der Ne-
benbahn und den Bahnhof
mit seiner kleinen Bahnbe-
triebswerk-Aufenstelle




Beschaulich zeigt sich dieses Bahnwair-
terhaus an einem unbeschrankten
Wegiibergang. Auf der Nebenbahn hat
bereits fiir die Epoche Il moderner Nah-
verkehr Einzug gehalten (Bild rechts)

*
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In iippiger Vegetation fihrt ein Personenzug mit einer 39 noch in griiner
Ursprungslackierung auf der Hauptstrecke zwischen zwei Tunneln. Auf der
hinteren eingleisigen ist ein Nebenbahnzug unterwegs zum Hauptbahnhof

setzt ist. Die tber dem Schattenbahnhof lie-
gende Hugellandschaft mit einer Burganlagen-
Ruine von Modellbau Luft ist fiir dessen War-
tungsarbeiten praktischerweise abnehmbar.

Fur die Begriinung der Anlage finden Produkte
von Heki, Woodland Scenics, Silhouette und an-
deren Verwendung. In jlingster Zeit konnte ich
eine erhebliche Aufwertung durch Pflanzung von
Baumen und Buschen der Firma Modellbau Stein-
brecher erzielen.

Schienen- und StraBenfahrzeuge

Zum Einsatz kommen ausschlieRlich Lokomotiven
und Waggons der Epoche Il (1920-1950) aller be-
kannten Hersteller (Arnold, Fleischmann, Hobby-

train Kato, Minitrix, Piko, Roco und andere). Wahrend
das Angebot bei den Triebfahrzeug- und Wagenmo-
dellen durchaus umfangreich ist und Aufgliederun-
gen in die Epochen lla (1920-1925), lIb (1925-1937)
und llc (1937-1950) zuldsst, gestaltet sich die Aus-
schmiickung einer N-Anlage mit epochegerechten
Fahrzeugmodellen schwieriger und auch kostenin-
tensiver als in der BaugréRRe HO. Verwendet werden
hier Modelle von Wiking, MZZ, Marks Metallmodell-
classic's, WKR, Kehi, Langley Models, RailnScail, Arti-
tec und anderen Kleinserienherstellern. Die Fahr-
zeuge sind Uberwiegend aus Kunststoff oder
WeiRmetall, neuerdings werden zunehmend auch
Modelle aus Resin oder im 3D-Druck-Verfahren an-
geboten (z. B. Artitec, RailnScale).

Klaas Wegmann
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Technik

Fotos: Selbmann (3)

Die DB
V188 001
als Mo-
dell von
1989

m Getriebejustierung bei der Doppellok V 188/288 von Roco

[ ] | ] [ ] | ]
Eingriff-Fixierung
Fiir den klemmfreien Bogenlauf haben die mittleren Radsitze der V 188

Seitenspiel, was andererseits den Kontakt der Getriebezahnrader mindert.
Rolf Wachsmann zeigt, wie man deren Verklemmen verhindern kann

ie dieselelektrische Doppellok V 188/288
Dder Deutschen Bundesbahn von Roco ist

eigentlich eine wunderbare Nachbildung
des Vorbildes. Als ich sie gebraucht erworben
hatte, bemerkte ich, dass die Lok stehen blieb. An
der Stromzufiihrung lag es nicht, da das Spitzen-
licht leuchtete. Durch Hin- und Her-Ruckeln mit
der Hand fuhren beide Halften dann wieder.

Eines guten Tages habe ich den Stillstand im Be-
trieb leider nicht rechtzeitig bemerkt. Das kostete
beide Motoren und beide Decoder. Die Motoren
sind mit einer Gelenkwelle verbunden. Die Strom
filhrende Kupplung hatte ich schon vorher auf
eine Kabelverbindung umgestellt. Wenn eine Lok-
hilfte stehen bleibt, wird dadurch der stromlose
Motor durch den zweiten wieder in Bewegung ge-
setzt. Wenn aber das Getriebe einer Hilfte
klemmt, blockiert das auch die zweite. Ein Motor
schiitzendes Durchdrehen der Réder ist wegen
der Gelenkwellenverbindung nicht méglich.

Fehlersuche

Das Problem liegt in Stérungen des Zahnradein-
griffs bei den Achsen 2 und 3 jeder Lokhalfte. Hat
man zundchst einmal ausgeschlossen, dass die
gelben Radsatz-Zahnréder alterungsbedingt ge-
rissen sein kdnnten und ersetzt werden missten
(macht sich durch ein klackendes Fahrgerdusch
bemerkbar), ist nach anderen Ursachen im Getrie-
begang zu suchen.

Man sollte ferner kontrollieren, ob die Getriebeab-
deckplatte tber den Achslagersffnungen allseitig
plan schlieRt, damit kein ungewolltes Radsatzspiel
nach unten vorhanden ist. Ein notgedrungenes Ent-
fernen der Zahnrader an den mittleren Radsatzen
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alsradikale Losung wiirde zu Zugkraftverlust fiihren.
Die Radsatze 2 und 3 haben zur Kurvenldufigkeit
Seitenspiel. Ihr sehr schmales Zahnrad bewegt
sichim Gleisbogen unter dem gleich breiten roten
Zahnrad sogar von diesem weg. Der Eingriff er-
folgt dann bei beiden unglinstig nur noch auf ei-
nem schmalen Streifen entlang der Kanten.

Die roten Zahnrader haben bei meinem Modell
jedoch so viel Bewegungsfreiheit, dass die Rad-
sdtze durch die eigene Seitenverschiebung die ver-
zahnungssichere Verbindung zum Zwischenge-
triebe verlieren. Ein Wiedereinklinken wéhrend
der Fahrt gelingt dann nicht mehr und sie verklem-
men, die Lok bleibt stehen.

Zwei Distanzscheiben fixieren

Die Losung ist, das Seitenspiel zu verringern. Da
mir breitere Zahnrader nicht zur Verfligung stan-
den, habe ich jeweils neben dem Zahnrad des Rad-
satzes zwei selbst gemachte Unterlegscheiben
aus 0,3 mm dickem Kunststoff beidseitig anlie-
gend eingebaut. Sie miissen den Durchmesser des
Zahnrades von 4,5 mm haben; man kann sich auch
anden Isolierbuchsen der Rader orientieren. Dazu
habe ich zuerst in eine 0,3 mm diinne Kunststoff-
platte vier Locher gebohrt und dann runde 4,5
mm grofRe Scheiben ausgeschnitten. Zu ihrem Ein-
bau wurden die Radder von der Achse abgezogen.

Die roten Zahnrader im Chassis werden nun durch
die Scheiben mit den Radsatz-Zahnradern inei-
nander gehalten. Das Radsatz-Seitenspiel bleibt
ausreichend fiir Kurvenfahrten. Statt Kunststoff
lassen sich die Ringe auch aus Metallblech ferti-
gen, wenn passendes Material zur Hand sein
sollte. Rolf Wachsmann

Das Fahrwerk im Original-
zustand eines Modells von
1989. Der dritte Radsatz
istentnommen. Man sieht,
dass sich durch das Seiten-
| spiel bei den beiden mittle-
ren Radsdtzen die Eingriff-
__ flichen des Radsatz-
Zahnrades zum Zwischen-
getriebe verschmiilert

Scheibenringe aus Kunststoff, selbst herge-
stellt, und Metallunterlegscheiben (rechts)

Zundichst sollte man priifen, ob Zahnrdider
gerissen und auszutauschen sind

Wieder montierter Radsatz mit beidseitigen
Fiihrungsscheiben am Zahnrad

. J"_,& _JL"“

Diese grofien Demo-Zahnrdder verdeutli-
chen das Prinzip: Die beidseitigen Scheiben
fiihren nun den Eingriff des roten Zahnrads

Fotos: Wachsmann (3)
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die Gegenwart einladen. Die beeindruckenden Bilder dokumen-
tieren den Einsatz der ,,Schwarzen Rosser” rund um den Bahn-
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Stefan Kleine-Erfkamp pradsentiert rund 160 unveroffent-
lichte faszinierende historische Aufnahmen, die den Betrieb
auf der Rurtalbahn zwischen Diiren und Heimbach, die ein-
gesetzten Fahrzeuge und Bahnhofe dokumentieren. Dieser
Bildband ist ein Muss fiir alle Eisenbahnfreunde.
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m Beitragsverzeichnis fiir die Ausgaben 4/04 bis 5/20 und Ergdnzungen zum NBM 4/20

Zugbildungenvon Leig bis TEE

Seit 2004 sind Beitrage iiber vorbildgetreue Modellzugbildungen fester Bestandteil des N-Bahn Magazin
geworden, seit Ende 2012 mit exklusiven Zuggrafiken. Zum Nachschlagen soll diese Liste hilfreich sein

Ubersicht von Beitrigen zum Thema Zugbildungen im N-Bahn Magazin von 2004 bis 2020 (G = mit Zuggrafiken) - Ausgaben 4/04 bis 3/17

Ausgabe Thema

4/04 Mitteleinstieg im Einsatz - Praxisnahe Zugbildung in Modell (DB-Mitteleinstiegswagen)

6/04 Pop-Potpourri - Praxisnahe Zugbildung in Modell (DB-Pop-Wagen)

1/05 Paarbildung erwiinscht - Praxisnahe Zugbildung in Modell (DB-Umbauwagen)

3/05 Batteriebetrieb - Praxisnahe Zugbildung in Modell (DB ETA 150)

4/05 BLS Autoverlad Lotschberg - Hobbytrain-Modelle im Einsatz

3/06 Visa-Verkehr - Praxisnahe Zugbildung (DR-Wagen im Ausland)

4/08 Uerdinger Landpartie — DB-Schienenbus-Gespanne von Fleischmann und Minitrix

6/08 Im Silberstreif durch Europa - Die ,Mistral 69“-TEE-Wagen der SNCF von L.S.Models

1/10 Einheitsklasse - Die DR-Reko-Wagen von Brawa

4/10 Eidgenossen auf Europatour - SBB RIC-Reisezugwagen Typ UIC im Auslandseinsatz der Epoche IV
4/10 Wasserkraft statt Pechkohle - Die Geschichte der ET 85 und ET 90 und ihrer Roco-Modelle

6/10 Von der Maas bis an die Sieg - NS-Reiseziige in Nordrhein-Westfalen und mogliche Modellnachbildungen

m Néchtliche Grenzgénger — Die DWA-Schlafwagen WLABmee62 und ihr vorbildgemaRer Modelleinsatz
5/11 Die RoRo-RoLa (1) - Die Geschichte der ,Rollenden LandstraBe* und ihre Transportwagen in Vorbild und Modell
6/M Die RoRo-Rola (2) - Begleitwagen und Zugbildung der ,Rollenden LandstraRe*in Modell

2/12 Néchtliche Fahrradtour - Detailverbesserungen am,,DB NachtZug“-Set von Arnold
3/12 Pillepich's Streamliner (1) - Der C.|.W.L.-Schlafwagen Typ P als Vorbild und Modell
4/12 Pillepich's Streamliner (2) - Der C.I.W.L.-Schlafwagen Typ P als Vorbild und Modell
6/12 Halberstadter unterwegs - Modellzugbildungen mit Halberstadter Mitteleinstiegswagen (G)
1/13 Von City zu City (1) - Zugbildungen des IC 71-Systems der DB in Modell (G)
2/13 Von City zu City (2) - Die Zlige des IC 79-Systems der DB in Vorbild und Modell (G)
3/13 Flottes P4rchen mit Anhang - Zugbildungen mit Leigeinheiten der DRG, DR, DB und OBB (G)
4/13 Von City zu City (3) - Die Ztige des 1C'85-Systems der DB in Vorbild und Modell (G)
1/14 Von City zu City (4) - (Gesamt)Deutsche IC-Ztige von 1990 bis 2002 als Vorbild und Modell (G)
3/14 Von City zu City (5) - Deutsche IC-Ztige der Jahre 2002 bis 2014 in Vorbild und Modell (G)
4/14 Berchtesgaden - Zugbildung im Laufe der Zeit 1950 bis 2014 (G)
(Alle voranstehenden Ausgaben sind beim Verlag nicht mehr bestellbar!)
6/14 Koexistenz nach Fahrplan — Deutsch-deutsche Transit- und Interzonenztige beim Vorbild und in Modell (G)
1/15 Grenzenlose Farbenspiele - Internationale Schnellziige um 1990 und ihre Nachbildungen in Modell (G)
3/15 Rollendes Reisegepéck - Autoreiseziige der Epochen IV bis VI bei der DB und angrenzenden Landern (G)
4/15 Alpinisten an Rhein und Main - Zugbildung mit der OBB 1042 oder SBB Re 4/4 I in Deutschland in den Epochen IV-VI (G)
6/15 Einer fiir alles - Ztige fuir gemischte Guter- und Personenbeférderung (G)
2/16 Kunterbunt durch die Nacht - Nachtschnellztige in Mitteleuropa der Epochen V und VIin Modell (G)
3/16 Zug zwischen den Regionen - Die Nachbildung der deutschen InterRegio in Modell (G)
5/16 Ziige im Ammergau - Zugbildungen Murnau - Oberammergau durch sechs Epochen (G)
6/16 Heulboje, Zigarre und Akkublitz - Zugbildungen mit den DB ETA 150, 176 und 177/180 in Modell
1/17 Komfortabler fahren als fliegen — Zugbildung Trans-Europ-Express: internationale TEE-Ziige in Modell (G)
2/17 Vom Silberling zum Rotling — Zugbildungen mit den n-Wagen der DB und DB AG in Modell (G)
3/17 Privatisiert, kopiert oder regeneriert - n-Wagen deutscher Privatbahnen und dhnlicher Bauarten im Ausland (G)

Korrektur zum Beitrag,,Postbiiros auf Schienen“in Ausgabe 4/2020 (Ausklapper Seite 51/52)

Beim E 502 (dritter Zug von oben auf dem Ausklap-
per Seite 51/52) hat sich leider ein ,Rangierfehler E 502 Bebra - Kassel (1956) die ersten zwei Wagen als Kurswagen aus Berlin
eingeschlichen: Die drei letzten Wagen liefenin
umgekehrter Reihenfolge mit dem Postwagen am
Zugschluss. Die nebenstehende Zugbildungsgrafik
gleicher GroRe ist hier entsprechend korrigiert. HR
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Ubersicht Zugbildungs-Beitrige

Ubersicht von Beitriigen zum Thema Zugbildungen im N-Bahn Magazin von 2004 bis 2020 (G = mit Zuggrafiken) - Ausgaben 4/17 bis 5/20

Ausgabe Thema

4/17 Vom Spantenwagen zum Railjet - Die Bildung von sterreichischen Reiseziigen der Epochen IV bis VI in Modell (G)

5/17 Vereinigte Doppeldecker - Zuige mit Doppelstockwagen der Deutschen Staatsbahnen von 1951 bis heute in Modell (G)
6/17 Blitze, Pfeile und Spatzen — Modellzugbildungen von F-Ziigen der DB in den Epochen Illa bis IVa (G)

1/18 metronom, Wiesel und City Elefanten - Doppelstockztige europdischer Bahnen in Vorbild und Modell (G)

3/18 Kurze Klassiker der Bundesbahn - Zugbildungen mit drei- und vierachsigen Umbauwagen in den Epochen [ll und IV (G)
4/18 Papagei und Kolibri - Reisezlige der Epochen IV bis VI der SBB und ihre Modellnachbildungen (G)

5/18 Béhmische Grenzgdngerin - Vorbildgerechter Einsatz und mégliche Zugbildungen in Modell mit der ,,Knddelpresse* (G)
1/19 Nicht nur Apfelsinenztige - Schnellziige der Deutschen Reichsbahn in den Epochen IV und V in Modell (G)

3/19 Schnellzug fiir Sparsame - Vorbildgetreue Bildung von Eilztigen der Deutschen Bundesbahn in Modell (G)

4/19 Urlaubsidylle mit Fernanschluss - Reisezugbildungen und Betriebsmoglichkeiten mit italienischem Rollmaterial der Epochen IV bis VI in Modell (G)
5/19 Wechselhafte Wendeztige - Zugbildungen der Rhein-Wupper-Bahn RB 48 von der DB Regio bis zu National Express (G)
6/19 Vom Pullman zum Dome Car - Zugbildungen des ,,Rheingold“ in Modell - Teil 1von 1928 bis 1962 (G)

1/20 Vom Pullman zum Dome Car - Zugbildungen und Modellumsetzung - ,,Rheingold, Teil 2 (1962 bis 1987) (G)

1/20 JTransalpin“fir jedermann - Die Modelle der Triebzug-Baureihe 4010 der OBB von Jagerndorfer Collection und ihr Vorbild
4/20 Postbiiros auf Schienen - Zugbildung von Reiseztigen mit Postwagen der Bundesbahn von 1950 bis 1997 (G)

5/20 Bunt gemischte Bahnposten - Zugbildungen mit Postwagenmodellen bei SBB, OBB, SNCF und S) der Epochen 111 bis VI (G)

——

Foto: Riickert

Mit Revisionsdatum von 1957 stammt das Minitrix-Modell des DB PwPost4ii 100 024 aus der Epoche I1lb

Neubau-Bpw in Reisezugbauart der DBP ab1952 und ihre Modelle

DB PwPost4ii gab es auch von Minitrix

Vom PwPost4(i-34 aus dem Minitrix-Sortiment  Baureihe Bauart Bauart Bauart An- Hgw.  Ausmus- Modelle
gibt es auch eine Variante der Epoche I1lb. Die Ka- ab1959 ab1966 (1980er)  zahl km/h  terung Hersteller
talog-Nummer 13767 erschien offensichtlich in Zweiachsige Wagen

f(‘;“g‘o';;:'/e“‘lc’”gz,ﬂ e‘”hma'Am]‘} ‘Q’?ﬁe';”“[[]meé 53/54/55  Post-b/14,5 Post2-a/14 - 92 100  1972bis1982 Elt, Art*
anals baueonne AUISChTITL, Fost und g, Post-c/13 Post2-p/13 - 40 100  1970bis1978 -

Briefschlitz unbedruckt sowie in spaterer Auflage ierachsi
als 100 024 Au als PwPost4iie mit Aufschrift ~ vierachsige Wagen
,Post* und Briefschlitz. Die Ausfiihrung mit Post- ~ 2/53 Post4m-a/26  Postm-b/26  Postm-b 14 120 1976 bis 1978

Beschriftung erschien als Neuheit 1999 im Startset Post4 m-bl/26  Postm-al/26  Postm-a 14 120 1975 bis 1978

Nr. 11107, wurde aber offensichtlich in der Folge Post4m-c/26  Postm-p/26 ~ Postm-p 14 120 1978 -

ohne besondere Ankiindigung dann auch unter  '54/55  Post4mg-a/26 Postmr-b/26 Postmr-b 57  120/140 1981bis1991 Mtx**

der Katalog-Nr.13767 verkauft. ~ Reinhard Riickert Post4mgbl/26 Postmr-a/26 Postmra 132 120/140 1980bis1992 Mx**
Post4 mg-c/26  Postmr-p/26  Postmr-p 12 120 1987bis1990 Mix**

Korrektur zum Beitrag ., Postbiiros 58 Post4 mg-bl/26  Postmr-a/26 ~ Postmr-a 27  120/140 1989bis1995 -

auf Schienen“in NBM 4/20 Post4d mg-bc/26  Postmr-ap26  Postmr-ap 15  120/140 1988 bis 1996

Leider sind beim inhaltlichen Erstellen der Tabelle 62 Post4mg-a/26  Postmr-a/26  Postmra 30 140 ab1995

zu den Neubau-Bahnpostwagen der DBP auf Seite Post4 mg-ap/26 Postmr-ap/26 Postmr-ap 70 140 ab1995

59 einige Zeilen-Kopierfehlerin der Spalteder Bau- 65 Post4mg-a/26 ~ Postmr-a/26  Postmra 20 140 ab 1995

arten von 1.980 entstanden. D.ie nepenstehende Post4mg-ap/26 Postmr-ap/26 Postmr-ap 10 140 ab1995 -
Tabelle gleichen Aufbaus und identischer Groe g7 - Postmr-a/26  Postmra 56 140 1993bis1997 Ar*,Ar/PC

fntgélt fluhn die en(t;prfchendtkct)lt'r;gietrten Ba;ubar.- Postmr-ap/26 Postmr-ap 14 140 1993 bis1997  Ar*, Ar/PC
enbezeichungen (Post mr-a statt Post mr-ap) bei i Postmrz 200 140/200 1997 Fim

jeweils einem Teil der Baureihen von 1962, 1965 7 - o - — - -
und 1967. HR T -nicht mehrzeitgemdR; ** - angekiindigt, noch nicht ausgeliefert

Zeichnung (c) Horia Radulescu 2020

g P ey T Sy T A 1 T R il 3
3 x DB B4ii-38/53 (Mtx, Ro) DB B4ii pr04 (FIm™) statt pr 11 DB Pw4ii-37 (FIm) DBP Postd-ai21,6 (Fim)
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Anderungen aus aktuellem Anlass vorbehalten

Das N-Bahn Magazin 6/20 erscheint am 22. Oktober 2020
Unter anderem konnen Sie in der kommenden Ausgabe lesen:

« Es wird bunt: Modellzugbildung mit Pop-Wagen der DB

« Auf Raupen oder Rédern: Baggermodelle fiir die Modellbahn

« Diorama mit Lasercut-Bauten: das Bahnbetriebswerk der Achenseebahn

Foto: Selbmann

Leserbriefe

Schienenverbinder von Fleischmann
fiir Peco Code 55

Das Arbeiten mit dem Peco-eigenen Schienen-
verbinder ist oft mihselig. Vor allem rutscht er
leicht wieder von der Schiene. Durch Zufall hatte
ich festgestellt, dass der Schienenverbinder von
Roco ohne Nacharbeiten ebenfalls passt. Die
Gleise sind nun im Fleischmann-Sortiment inte-
griert. Jetzt verwende ich jenen von Fleischmann.
Dazu muss er etwas geweitet und der breite
Schienenful weggefeilt werden. Dann passt er
und klemmt und halt gut. Das ist besonders wich-
tig, wenn Flexgleise auf Gleiswendeln verlegt
werden. Hartmut Bister

Motoren kénnen
Reedkontakte auslosen

zu: NBM 6/19 Leserbriefe

Bei Verwendung von Lautsprechern, um Vorbild-
Fahrzeuggerdusche horbar zu machen, habe ich
noch keinen Schalteffekt erlebt. Bei meinem VT
601von Roco wird dieser durch das im Boden lie-
gende Blech vermieden. Das kann aber auch an
der ReedkontaktgroRe liegen oder davon abhén-
gen, wie tief ein Reedkontakt im Schwellenband
eingelassen ist.

Bei mir gibt es Schaltungsauslésungen durch den
sehr tief liegenden Motor im Akku-Triebwagen
515 von Hobbytrain, aber nur beim lang einge-
bauten Reedkontakt zum Gleisfreischalten. Ein
parallel zum Radsatz angeklebter Stabmagnet
unter der Lok zusammen mit einem Reedkontakt
zwischen zwei Schwellen wird zur Besetztmel-
dung benétigt.

Auf den Messen in K6ln und Dortmund hatte ich
Motoren gekauft und diese im Tenderantrieb der
050 von Fleischmann und der 041von Arnoldim

Kessel eingebaut. Die Motormagnete sind so
stark, dass die Lok schon freischaltet, bevor der
Zug durch ist. Diese Motoren habe ich wieder
ausgebaut.

Sie verwende ich jetzt weiter im Tomix-Gleisrei-
nigungswagen, oder -Staubsauger. Der Einbau
erfolgt senkrecht, oben mit abgekniffener Welle.
Im Tomix-Reinigungswagen waren die Kohlebdirs-
tenbuchsen durch Uberhitzung im Kunststoffteil
herausgefallen. Wahrscheinlich hatte Staub in
seinem Wellenlager dazu gefiihrt, dass diese heil3
gelaufen ist. Ich habe ein Staubschutzplattchen
auf den Saugpropeller geklebt, sodass kein Staub
mehr in das Motorwellenlager gelangt.

Rolf Wachsmann

Praktisch geht vor perfekt

zu: NBM 4/20 Talaue am See

Vielen Dank an Sie und Herrn Sauer fiir diesen
Artikel nicht allein wegen der abwechslungsrei-
chen Anlage, die Atmosphére ausstrahlt, sondern

auch, dass Herr Sauer keinen Hehl daraus macht,
von der Perfektion entfernt zu sein:

« Erst einmal Farbe statt Streumaterial,

* Begriindung, warum Gleise zum Teil nicht ein-
geschottert sind,

« Inkaufnahme von Liicken und Versetzungen,
wo Anlagenteile aneinander stoRen,

« unvollstandige oder fehlende Oberleitung,

« Signale teilweise nicht angeschlossen oder
fehlend,

« unkonventionelle Zugzusammenstellungen,

* Bekenntnis zu verkiirzten Reisezugwagen und
anderes mehr.

Das ist alles Balsam fiir die ,Normalo-Seele* als
Modellbahner! Hans-Peter Faber

Wenn Sie Fragen zum redaktionellen Inhalt des Magazins haben oder Zusendungen an die Redaktion,
so wenden Sie sich bitte ausschliefSlich direkt an das Redaktionssekretariat in Miinchen. Fiir Bestellungen
und alle Themen zu Abo und Versand kontaktieren Sie bitte den Abo-Service in Gilching.
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THALYS )
—

WELCOME TO OUR WORLD

PRECISION RAILROAD MODELS

Offizieller Distributor
www.lemkecollection.de cotall LManEEdbe

#K101657

-Der Hochgeschwindigkeitszug Thalys, auch "Train Rouge" genannt, gehort zu
den bekanntesten Ziigen in Europa

-Das Kato Modell erscheint im aktuellen Design von Thalys

-Eine Kuppelstange fiir eine vorbildgerechte Doppeltraktion mit z.B. dem Thalys
PBKA liegt dem Modell bei

-inklusive der charakteristischen Antennen auf den Zwischenwagen R2 und R7

/__ Netherlandss Amsterdam

I France/ Paris I Belgium/ Brussels s Germany/ Koln

- Der Thalys PBA ist ein europaischer Hochgeschwindigkeitszug, der
= . : 9 e Frankreich, die Niederlande und Belgien miteinander verbindet.

= e — Der Thalys startet als Doppeltraktion, bestehend aus einem PBA

m und einem PBKA am Pariser Gare du Nord. In Briissel werden die

ICE4 Eurostar New Color TGV Réseau Duplex beiden Ziige fiir die Weiterfahrt nach Kéln und Amsterdam

getrennt

Sie haben wenig Platz aber wollen trotzdem lhr eigenes Layout? Kein Problem!
KATO Unitrack eignet sich bestens fiir dauerhafte als auch temporare Anlagen.

‘ Weitere Informationen zu unserem Gleissystem, UN’ TRACK

den verschiedenen Kurvenldngen und den
offiziellen UNITRACK-Héndlern finden Sie auf www.unitrack_kato.com
unserer Website.




f www.facebook.com/menzels.lokschuppen f

W|k|ng Neuheiten August 2020
: 097401 Hanomag Radlader B11 mit Dach in
wasserblau — Formneuheit
Nn.25€ =i
transport-spedition
095003 Mercedes-Benz Containersattelzug
der NG-Generation mit 40ft ASG Container
10,80 €
Aust-N-Rail 23940 BLS Steuerwagen Epoche 5 112,50 €
ANR2624 Sunrice Flachwagen-Set 2-tlg Epoche 5 49,99 € 23941 BLS Autoverladewagen-Set 8-tlg Epoche 5 220,50 €
ANR3622 VLine Flachwagen-Set 2-tlg Epoche 4/5 49,99 € 23942 BLS Steuerwagen 2. Kl. Epoche 6 116,90 €
ANR3623 FA Flachwagen-Set 2-tlg Epoche 5 49,99 €
ANR3632 VLine Flachwagen-Set 2-tlg Epoche 4/5 49,99 €
ANR3633 FA Flachwagen-Set 2-tlg Epoche 5 49,99 €
ANR8620 QR National Flachwagen-Set 2-tlg Epoche 5 49,99 €
Brawa
67506 DB Esso Kesselwagen 2-achs Ep.3 19.99 € Kato
67507 DB Aral Kesselwagen 2-achs Epoche 3 19.99 € 101604 StraBenbahn 2-tlg Set Hiroden 1000 LRV Epoche 6 233,90 €
67518 DB VTG Kesselwagen 2-achs Epoche 5 19.99 € 14071-1 Hiroshima StraBenbahn Type 200 Epoche 5 39,90 €
67521 0BB Stroh & Co Kesselwagen 2-achs Epoche 4 19,99 € 148041 StraBenbahn Hiroden 1000 LRV - HER Epoche 6 116,95 €
67522 NS Kesselwagen 2-achs Epoche 3 19,99 €
67524 DB Optimol Kesselwagen 2-achs Epoche 3 19.99 €
eischmann T i 101529 SNCF Trlebzug TGV Reseau 10- tlg Epoche 5/6 319.49 €
714403 DRG Dampflok BR 44 Ep. 2 — mit Wagner-Windleitblechen 294,90 € 101657 Thalys PBA Triebzug 10-tlg Epoche 6 346,40 €
714473 DRG Dampflok BR 44 Epoche 2 - DCC Sound 379,90 € -
e P e e S U e
714405 DB Dampflok BR 044 Ep. 4 — Betriebsnummer 044 119-6 294,90 €
714475 DB Dampflok BR 044 Epoche 4 — DCC Sound 379,90 €
Gopher Models 33065 FS ausiliare Doppel-Schiebeplanenwagen Epoche 6 42,99 €
642001 NSWGR Diesellok 42 Class Epoche 4 — Tuscan Farbgebung 149,99 € 33066 FS ausiliare Milano Doppel-Schiebeplanenwagen Epoche 6 42,99 €
G44000 NSWGR Diesellok 44 Class Epoche 3 - Tuscan Farbgebung 149,99 € 33067 SNCF Flumroc Doppel-Schiebeplanenwagen Epoche 6 39,95€
G44003 NSWGR Diesellok 44 Class Epoche 4 — Candy Farbgebung 149,99 € 33067 SNCF Flumroc Doppel-Schiebeplanenwagen Epoche 6 39,95€
- w2,
G44004 NSWGR Diesellok 44 Class Ep. 4 - Red Terror Farbgebung 149,99 € 33071 FS Ariston Doppel-Schiebeplanenwagen Epoche 6 42,99 €
G44006 Southern Shorthaul Railroad Diesellok 44 Class Ep. 5/6 149,99 € 33072 FS Ariston Indesit Doppel-Schiebeplanenwagen Epoche 6 42,99 €
GGMO001 Commonwealth Railways Diesellok GM Class Epoche 4 149,99 € 33073 FS Indesit Doppel-Schiebeplanenwagen Epoche 6 42,99 €
GS0001 Victorian Railways Diesellok S-Class Epoche 4 149,99 € 33074 FS Indesit Company Doppel-Schiebeplanenwagen Epoche 6 42,99 €
Hobbytrain 33075 FS Ariston Indesit Scholtes Doppel-Schiebeplanenwagen 42,99 €
2931 NIAG Diesellok G1700 Epoche 6 98,90 € 33076 SNCF Delacher Doppel-Schiebeplanenwagen Epoche 6 3995 €
2932 MKB Diesellok G1700 Epoche 6 98,90 € 33261 STVA Autotransportwagen 3-achs Epoche 5/6 44,90 €
2948 SNCB Diesellok HLD77 Epoche 5/6 139.45 €
2949 2949 Lineas Diesellok HLD77 Epoche 5/6 139,45 € 33262 33262 STVA Autotransportwagen 3-achs Epoche 5 44,90 €
Exklusivmodelle fiir Menzels Lokschuppen
MW Modell - SBB HUPAC Begleitwagen fiir die Epoche 4/5 - Made by LS Models
- Vorbildgerechte Dachgestaltung und
SBB HUPAC Vorserien Ausfiihrung: N-CH-213a Stirnseiten
SBB HUPAC Serien Ausfithrung:  N-CH-213b - Generatorkasten am Chassis
- Limitierte Auflage von nur 150 Stiick je
Ausfithrung Je 74,99

Irrtum, Anderungen und Zwischenverkauf vorbehalten. Versand Inland 4,90 €, ab 99,99 € Warenwert versandkostenfrei. Kreditkarte. Vorausrechnung. PayPal.
Ladendffnungszeiten: Mo-Fr 10:00 - 19:00 Uhr, Sa 9:30 - 18:00 Uhr



