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Piko Sonderserie Trix Sommer Neuheiten MW-Modell Sonderpreis Hobbytrain ab Juni Lieferbar
16297 Diesellok BR 290, altrot, DB, DCC/SX Sound Decoder 252,00 = e .
15484 Set 4.tig. Snps Stahitransport, versch.Stahlladungen 179,10 A
18901 Giiterwagenset 3tlg. Gbs 258, DBAG 99,00 - -i 8 - o
11157 Startset E-Lok BR460 Coop SBB + 2 Containerwagen 4
Coop, DCC Sound Decoder, Gleisoval + Mobile Station 432,00 "" w 'T‘
i Trix Neuheiten-Auszug IT.401N Kiihiwagenset Campari + Asti, FS, Sondermodell 69,95 49,99 | 3113 Diesellok BR 247 Vectron Retro-Designstudie V200 143,90
71600 Diesellok V 200 Rheingold, creme/kobaltblau, DB, 15409 Set Umbauwagen 2-teilig, Epoche 3, LED Innenb., DB 116,99 31135 Diesellok BR 247 Retro-Designstudie V200, DCC-Sound 219,90
limitierte Sonderserie ! ab September lieferbar 109,90 15451 Umbauwagen 2.KI, Epoche 3, LED Innenb., DB 53,09 Liliput Neuheiten Auszug 3011 E-Lok BR 193 366 | am Einziganders, DB Cargo 148,40
71601 Diesellok V200 Rheingold, creme/kobaltblau, DB, 3011S E-Lok BR 193 | am Einziganders, DB Cargo, DCC-Sound 233,90
limitierte Sonderserie ! DCC-Sound 199,90 3007 E-Lok BR 193 Alppiercer 2, SBB-Cargo 143,90
3007S E-Lok BR 193 Alppiercer 2, SBB-Cargo, DCC-Sound 224,90
Piko Neuheiten 3009 E-Lok BR 193 826, Flixtrain Dein Europa 143,90
40370 E-Lok Rh 1100, Bullaugenlok, blau, Ep.4, NS 197,99 - R g
40371 E-Lok Rh 1100, Bullaugenlok, blau, NS, DCC-Sound 296,99
40428 Diesellok Rh 2400, braun, Ep.4, NS 180,29 &
40429 Diesellok Rh 2400, braun, Ep.4, NS, DCC-Sound 286,29 16086 E-Lok BR 101, 160 Jahre Marklin, DBAG 269,99 162584 Diesellok Kof 11 019, DB, elekir. Kuppl., DCC Preis folgt
40621 N-2x Schiirzeneilzw. 1+2. DB 92,49 16983 Schienenbus BR 798 Erlebte Eisenbahn, DCC 206,99 | 162586 Diesellok Kof 332,008-2, DB, elekir. Kupplung, DCC Preis folgt
94392 N-2x EW | Wg. griin, 1+2KI SBB 106,09 162591 Diesellok Kof 332 025-6, /b, DB, elekir. Kuppl., DCC Preis folgt
Bereits ausgeliefert Brawa Neuheiten 162593 Diesellok Kof 332 021-5, vkrot, DB, el.Kuppl., DCC  Preis folgt
40502 Diesellok BRV 200.1, Ep.3, DB 101,79 | 61216 Diesellok BR V160 069, DB 148,41 | 162601 Diesellok Kof 332 013-2, gelb, DBG, el Kuppl, DCC  Preis folgt — " >
40503 Diesellok BRV 200.1, Ep.3, DB, DCC-Sound 19429 | 61217 Diesellok BR V160 069, DB, DCC-Sound 233,91 | 162607 Diesellok Kof Lok 10 DHE, elekir. Kupplung, DCC  Preis folgt | 30095 Lok BR 193 826, Fixtrain Dein Europa, DCC-Sound 224,90
40480 Diesellok Rh 6466, Ep.5, NS 147,99 162621 Diesellok Kof Nr.507 LANG, el. Kupplung, DCC Preis folgt
40620 N-Schﬂrzgneilzqgwagen 2.KI. DB 46,29 162630 Diesellok K6f CAT 3406 TSO, el. Kupplung, DCC Preis folgt Weitere angekiindigte Neuheiten
40622 N-2x Schiirzeneilzugwg.3.KI. 0BB 101,79 . 5 3006 E-Lok BR 192 Smartron, EGP 143.90
peschanlollieoiiay 30065 E-Lok BR 192 Smartron, EGP, DCC-Sound 224,90
Arnold sofort lieferbar 64512 Twindexx Vario IC2 Doppelstockset, 3tlg, IB, DBAG 22491 | 852416 Set 2x GroBraum-Selbstentiadewagen, Ep.4, DB 3490 | oo E-sz Taurus BR"%;?%'";] dventure oun 139.40
2333 Dampflok BR 42 512, schwarz/grau DRB 251,90 64513 Twindexx Vario IC2 Doppelstockwagen 1.KI, 1B, DBAG 67,41 | 852703 Selbstentladewagen 6-achsig, rot, DB-Cargo 23,30 27355 E-Lok Taurus BR 183 Railadventure, DCC-Sound 219’90
2333 Dampflok BR 42 512, schwarz/grau DRB, DCC- Sound 377,10 | 64514 Twindexx Vario IC2 Doppelstockwagen 2.KI, 1B, DBAG 67,41 | 852704 Selbstentladewagen 6-achsig, braun, DBAG 2330 | 307 Dioseliok Vossioh G1000BB HGK 130,40
2335 Dampfok BR 42 848, Epoche 3, DR 251,90 64515 Trw. Twindexx Doppelstock, 3tig, DBAG 251,91 | 852707-852712 Selbstentladewagen 6-achsig, braun, 2884 E-Lok BR 184 111-3, blau, DB 161’90
23355 Dampflok BR 42 848, Epoche 3, DR, DCC- Sound 377,10 g:g}‘; }W!ngexx gODDe:S:OCE, ;{(ZI}BIBR(B;AG Z;:} Ep.4, DB lieferbar mit 6 verschiedenen Betriebsnummern Je 22,40 28843 E-Lok BR 184 111-3. blau, DB, DCC-Sound 22490
windexx Doppelstock, 2.KI, g b oECh 8
64519 Trw, Twindexx Doppelstock, 1B, DBAG, DCC-Sound 350,91 Fleischmann Neuheiten-Auszug S B e L e 16190
: 55 E-Lok BR 184 003-2, t/b, Museumslok DB, DCC-Sound 224,90
64520 Twindexx Doppelstock, 1./2.KI, DBAG, DCC 94,41 | 781209 Set Dampfiok BR 78 + Ruhr-Schnellverkehr 260,90 " .
64521 Twindexx Doppelstock, 2.KI, DBAG, DCC 94.41 g 23565 Gleiskraftwagen Robel Serie 700 CFL 174,90
ST TR ! ;mgg g;‘mg’gffvz:g;ef‘r“‘;’;;:'[')er:'ée’ke“’- bee gggig 3026 E-Lok Re 4/41l 11130 rot, ex SwissExpress, SBB 161,90
LT TIT3 Dot 14 eSO 005Sond 3130 | 2512 Ssnoge Aty 1 i) 11590
N . b b 4 24605 Set 2x Autotransportwagen verkehrsrot DB Autozug  Preis folgt
6485 Schiebewandvwagen Transfesa, RENFE 3140 Einzelprels 39,90 b B S el SR i e €. 777
6486 Schiebewandwagen braun, RENFE 31,40 ab 3 x Wagen Einzelpreis 36,66 gesamt 109,98 R ST DD SL.80
' ' ab 5 x Wagen Einzelpreis 32,99 gesamt 164,95 23473 Schiebewandwagen Habils Danzas, SBB 38,60
; 23474 2er Set Silowagen Tagnpps Kakao, SBB-Cargo 77,30
Arnold Neuheiten-Auszug - 2 23475 2er Set Silowagen Tagnpps Schweizer Zucker, SBB 77,30
2491 E-Lok BR181.2, blau, Ep.4, DB 152,10 s = 714474 Dampflok BR 043, Oltender, DB, DCC-Sound 341,90 | 23488 Set 3x Silowagen Uacs Holcim, SBB 89,90
51323 Etﬂt 52 131 6:554 Dlé, chn-gﬂund fgglg - R - 8 = 739309 E-Lok 193 Vectron, Alpeniok, OBB 170,90 | 23489 2er Set Silowagen Uacs BLS, E 62,90
-Lol rkis/beige, Ep.4, ) - | 4] - il
24928 E-Lok BR 181.2, tiirkis/beige, Ep.4, DB, DCC-Sound 269,10 | 201320 Zechenwagen mit Grubenholz beladen <D ;igigg ikﬂtr:eﬁvaegfﬁoghgges"f g':gnggnsgua"d gggg 5233? §§{ gflsimag%inuﬁscsr::oﬁmop SBB gggg
2493 E-Lok BR 181.2, vkrot, Mosel, Ep.5, DB 152,10 | 201321 Zechenw. m. Rohren zur Stollenentwasserung beladen 39,90 | 7,110 i triebwagen BR 515 + Steerw, DB, DCC-Sound 337,40 | 23878 Set 2x Niederbordwagen 4-achs. DB-Bahnb !
. . ., DB, ! gen 4-achs. ahnbau 53,90
24935 E-Lok BR 181.2, vkrot, Mosel, Ep.5, DB, DCC-Sound 269,10 | 201322 Zechenwagen m. Tragern zur Grubenabstitzung beladen 39,90 | 7)1 piaceliok BR 260 altrot, DB 12590 | 23942 BLS Autoverladewagen Steuerwa 116,90
2511 E-Lok Serie E656 5 blau/grau, Ep.5, FS 16190 | 201323 %e'::e"wag*’” (2 ?p"’“gh“';]';e’; het'f‘l""" 3990 | 755481 Diesellok BR 260 altrot, DB, DCC 161,90 | 25120 Dosto Wagen IC2020 SBB Refit 51,90
251D E-Lok Serie E656 5 blau/grau, Ep.5, FS, DCC 197,90 | 201324Zechenwagen mit 2 Fernsprechbuden beladen 3990 | 781901 Diesellok BR 223 bodo-Design, ALEX 139.40 | 25121 DostoWagen [C2020 SBB Refit 51,90
2513  E-Lok Serie E656 5 XMPR-Cargo, Ep.5-6, FS 161,90 . 881901 Set 3x Eurofimawagen ALEX 102,50 | 25122 Dosto Wagen IC2020 SBB Refit 51,90
2513D E-Lok Serie EG56 5 XMPR-Cargo, Ep.5-6,FS,DCC 197,90 NME Sonderpreise 849002 Set 2x Staubbehéiterwagen KVG 68,30 | 25123 Dosto Steuerwagen IC2020 SBB 71.90
2515 E-Lok BR 187 420-5 K+S Reklame, 849102 Set 3x Druckgaskesselwagen VTG 94,40 | 25124 Dosto Restaurantwagen IC2020 51,90
Erfurter Bahnservice 170,90 849105 DruckgaskesselwagenWascosa (CH) 31,40 | 25125 DostoWagen IC2020 SBB Refit 51,90
825730 mit Schni Ep.3,DB 2590
826702 Set 3x Flachwagen Rohrenladung, Ep.4, DB 98,90 MF-Train Neuheiten
201308 Set 3x Kokskilbelwagen mit je 2 Behéiltern DB~ 93:06 67,47 | 826701 Flachwagen Alu-Bordwénde, Ep.4., DB 30,50 | 33370 Set 2x Containertrw.2achs. ONE/ONE B-Cargo 39,99
/ 201309 Set 3x Kokskiibelwagen mit je 2 Behaltern DB~ 93,06 67,47 | 822401 Set Autotransportwagen Laaes 541, DB 46,70 | 33372 Set 2x Containertrw.2achs. CR/CDIRS Touax 39,99
837932 Set Schiebeplanenwagen 3.tlg. Wanted, Captrain 33375 Set 2x Containertrw.2achs. DHL/HH-Siid, VTG 39,99
€ " Im Abverkauf - Kombinieren Sie selbst 11! 825216 Containertrw. 2x HoyerTankcnntainer'CEMAT (SBB) 33442 Containertrw.dachs. Bruhn Log., DBCargo 32,99
25150 E-Lok BR 187 420-5, Erfurter Bahnservice, DCC 21140 Einzelpreis 24,99 pro Wagen D D e A TR ) 33444 Containertrw. 4achs. Unit20., Hupac/SB8 32,99
4297 Set 4x Raw.Royal Corps of Transportation, tb 11610 | Kaufe 3 Wagen reduziert sich der Einzelpreis auf 22,49 . R END EmEZTEK IR e R B
4298  Set 4x Popwagen, Epoche 4, DB 116,10 Kaufe 5 W: duziert sich der Einzelpreis auf 19,99 Elagerndolfoy ”e"""k""dly”{'g
4299 Set 4x TEE Rheinpfel, rovcreme, DB 11610 ute 9 Wagen reduziert sich der Einzelpreis aut 19, 74510 E-Trw.4010.025, rot/weiss, 6-tlg, Epoche 4, 0BB, lim. 469,99 Kato Wiederauflage
4300 Relsezugwg 2-llg.Eu}o EXPR. 62:10 . 5 . 74512 E-Trw.4010.025, rot/weiss, 6-tlg, 0BB, DCC-Sound 569,99 | 14071.1 DUWAG T2 + i 39,90
4301  Reisezugwg 3-tig. Alex 93,60
4307  Reisezugwg 2-tlg. IC, DBAG 62,90 Sofort lieferbar Lemke Minis sofort lieferbar
4308 Reisezugwg 2-tig. IR, DBAG 62,90 4220 MAN LF16-TS Feuerwehr Loschgruppenfahrzeug 26,99
4309 Reisezugwg 2-tig. NZ, DBAG 62,90 4221  MAN LF16-TS Feuerwehr Tagesleuchtrot 26,99
4310  Set Talgo Intercity Night, blau/weiss, 6-teilig, DBAG 161,90 4222  MAN LF16-TS Jugendfeuerwehr 26,99
4311 Erg. Schiafw.Intercity Night, blau/weiss, 2-teilig, DBAG ~ 53,90 201202 Kokskilbelwagen mit 2 Behaltern, vers. Nr. DRG  34.96 24,99 4223  MAN LF16-TS Geratewagen DRK 26,99
4312 Erg. Sleeperette Intercity Night, 2-teilig, DBAG 53,90 201203 Kokskiibelwagen mit 3 Behltern, vers. Nr. DRG 34,86 24,99 4224 MAN LF16-TS Werks-Feuerwehr 26,99
4313 Set1, Rheingold 3-teilig, Ep.3, DB 98,80 | 501301 Kokskiibelwagen mit 2 Behatern, ohne Nr. DB~ 34,96 24,99 . .
4314 Set 2, Rheingold 3-teilig, Ep.3, DB 98,80 | 201304 Kokskiibelwagen mit 2 Behéltern, vers. Nr. DB 34,96 24,99 - ;
4316  Reisezugwagen 3-tlg. FS 98,90 201306 Kokskilbelwagen mit 3 Behaltern, vers. Nr. DB~ 34:96 24,99 62110 E-Lok Ce6/8 Il Krokodil braun SBB 259,90
4317  Reisezugwagen 3-tlg. FS 98,90 201307 Kokskiibelwagen mit 3 Behaltern, vers. Nr. DB 34:96- 24,99 62112 E-Lok Ce6/8 Il Krokodil braun SBB, DCC-Sound 368,90
6463  Flachwagen, bel. Betonschwellen, Ep.4, DB 38,60 62120 E-Lok Ce6/8 Il Krokodil griin SBB 259,90
6464  Flachwagen, bel. Drahtrollen, Ep.4, DB 38,60 MDS Modell 62122 E-Lok Ce6/8 Il Krokodil griin SBB, DCC-Sound 368,90
G EREIE E R 26 51201 60010 E-Lok Ge 4/41l 621 Traveco, RhB 164,50 ; P o
6468 Silowagen Mozart Destillerie, Ep.6 26,50 ' y Lembke Collection Neuheiten 4250 - Liebher A922 Litronic Rail, 2-Wege Bagger mit Loffel 26,99
60010D E-Lok Ge 4/41 621 Traveco, RnB DCC 200,50 " A H o 4251  Liebherr A922 Litronic Rail, Bagger StraBenversion 26,99
6476  2x Gaskesselwagen BASF, DB 44,90 3 " 95004  Set 3-teilig (2x griin/1x weiss) 2.KI. Flixtrain 131,20 L SLEILLETT eIy g
600108 E-Lok Ge 4/4ll 621 Traveco, RhB DCC-Sound 252,00 o 4254 Liebherr Compact Serie Kettenbagger mit Loffel 26,99
6477  2x Gaskesselwagen VTG, DB 4490 | 60011 E-Lok Ge 4/4ll 620 Zernez RhB-Club, RhB 164550 | 96001 Zugset Sersa, Diesellok G1000BB+2x Generatorenw. 166,39 P 99 :
6479 2x Gaskesselwagen Sati, SNCF 44,90 3 _Club, i 96003 Zugset DB Bahnbau, BR247Vectron+ 3 Schotterwagen 242,89 5
o o T 7170 | 60011D E-Lok Ge 4741l 620 Zernez Rn-Club, RhB DG 200,50 Rietze
X Flachwagen mit 4 Fanomag Traktoren 0 600113 E-Lok Ge 4/4ll 620 Zernez RhB-Club, RhB DCC-Sound 252,00 | 960038 Zugset DB Bahnb., BR247+ 3 Schotterw., DCC-Sound 323,89
6488  2x Flachwagen mit 4 Ebro Traktoren, Renfe 71,10
6490  Set Mitirwagen 3-teiig, DRG 71,10 Pirata Neuheiten Rhétische Bahn 1:150
oo otesselanelopsolient 220 T 9100 Flachwagen Sp-W Doppelrungen, Ep.5/6, RhB 79,00
6498  Ged.Gilterwagen Aimdudler, 0BB 26,90 A = ‘;"‘Eﬁ[ 9101  Flachwagen Sp-W Doppelrungen, Bordwand, Ep.5/6, RhB 79,00
i 1 g?ﬁ% uf,_g,..ﬂ.m-« 9102  Flachwagen Sp-W Einzelrungen, Ep.5/6, RhB 79,00 ¥
Joswood Sonderserie e - 9103  Flachwagen Sp-W Doppelrungen, Ep.5/6, RhB (2.Betr:Nr) 79,00 - g {
Unsere DEMAG Ladegut-Serie wird eiteransgebaul g 9104  Flachwagen Sp-W Doppelrungen, Bordwand, Ep.5/6, RhB 79,00 16991 Neoplan Starliner 2, MEINFERNBUS.EU, Flixbus 19,95
- s £ J 60012 E-Lok Ge 4/4Il 622 Arosa Hakone Tozan Rw., RhB 164,50 | 9105 Flachwagen Sp-W Einzelrungen, Ep.5/6, RhB (2.BetrNr) 79,00
60012D E-Lok Ge 4/4Il 622 Arosa Hakone Tozan Rw., RB DCC 200,50 | 9110  Set 3-tig. Ged Giiterwagen, rotbraun, GbK, Ep.4/5 RhB 95,00 REE Modeles Neuheiten-Auszug
600125 E-Lok Ge 4/4ll 622 Arosa Hakone, RhB DCC-Sound 252,00 | 9111  Ged.Giterwagen GbK, ,Badraun Mabel*, Ep.4/5RhB 4275 | Nw246 Triebwagen X-2806, Marseille, rot/créme Ep.3, SNCF 189,00
61010 Schiebewandwagen 5174 Volg Flasch, RhB 31,00 | 9112 Ged.Giterwagen GbK, ,Cargo Domizil*, Ep.4/5RhB 42,75 | Nw162 Triebwagen RGP X-2776+XR-7776, TEE, SNCF 259,00
61011 2x Schiebewandwagen 5161 Calanda + 5162 RhB, RhB 58,70 | 9120 Flachwagen Typ S, Ep.5/6, RhB 79,00 | Nw169 Triebwagen XBD 4502 + XRAB 8545, rot/creme, SNCF 259,00
3 e 61012 Schiebewandwagen 5128 Mdbel Pfister, RhB 31,00 NW215 Set 2x Schlafwagen, Wasteels, blau/weiss, Ep.4, SNCF 99,00
95020 Ladegut DEMAG, 61013 2x Schiebewandwagen 5132 + 5133 Kuoni, RhB 58,70 LS Modeles Neuheiten NW216 Schlafwagen, Wasteels, blau/weiss, Ep.4, SNCF 49,00
95018 3 kleine Kisten DEMAG, fiir Schiff, Bahn oder LKW 9,00 61014  Schiebewandwagen 5166 Curea Elektro, RhB 31,00 76011 Set 2x Liegewagen Flixtrain 119,90 NW226 Set 2x Kesselwagen Algeco Total, Ep.4, SNCF 69,00
95019 2 groBe Kisten DEMAG, fiir Schiff, Bahn oder LKW 9,00 61015 i 5168 Rhazll assuger, RhB 31,00 76006 Set 3-teilig Nachtzugwagen BahnTouristikExpress BTE 178,90 NW239 Set 2x Kesselwagen ELF, Ep.4, SNCF 69,00
k Lieferbar solange der Vorrat reicht, Zwischenverkauf vorbehalten, Irrtum vorbehalten
y, portofreie Lieferung Besuchen Sie uns in unserem Ladengeschift
— oot
ELs ’gjg‘!»‘" ab 98 00 EUR innerhalb Deutschland oder auf www.facebook.com/modellbahn.kramm




Bahnpostensind
keine Warterhduser

nser Zugbildungs-
thema beschiftigt sich
wieder einmal mit ei-

nem betrieblichen Aspekt der
Eisenbahn, den es hierzulande
so nicht mehr gibt. Es geht dies-
mal um den Einsatz von Bahn-
postwagen. Mit Post- und
Bahnwesen trafen zwei zen-
trale Infrastrukturen zusam-
men, wobei die erste die dltere
ist. Sie haben einige Gemein-
samkeiten: Beide beférdern.
Und beide bestehen nicht nur aus Technik, son-
dern haben mitihren tiber das ganze Land verteil-
ten Bediensteten nachhaltig eigene — auch stol-
ze - soziale Strukturen entwickelt . Die Postkut-
schen hatten einst Aufgaben, die spater von der
Eisenbahn tibernommen wurden. Sie waren Inbe-
griff fur - staatlich verburgte - Zuverldssigkeit.

Nicht nur fiir den Eisenbahnspezialisten hatten
Postwagen etwas Besonderes, bisweilen Exklusi-
ves. Angesichts der Beférderung von Wertgegen-
standen rankten sich sogar Kriminalfélle und -ge-
schichten um sie, die zum Filmstoff wurden. Mit
beiden verbinden sich so auch Heim- und Fern-
weh, Erinnerungen und Hoffnungen wie Liebes-
briefe, Bewerbungsschreiben oder ein lang er-
sehntes Paket oder die plnktliche Auslieferung
des Zeitungsabonnements.

Die gewissermallen Abgeschiedenheit des Ar-
beitsplatzes in den fahrenden Postbiiros — auch

in Nachtschichten - machte den Arbeitsplatz
ebenso fiir den Auenstehenden zu etwas Be-
sonderem, vielleicht gar Geheimnisvollem.
Auch nach Einfiihrung der Durchgangswagen-
Zuge hatten diese Bahnpostwagen nicht immer

Stirntibergange. Sie waren selbst fiir das Zugper-

sonal der Bahn nicht ohne Weiteres zuganglich.

»

Der Bahnpostverkehr ist
ein attraktiv gestaltbares
Fahrzeugsammelgebiet
und Anlagenmotivthema

In Erinnerung bleiben ihr angestammter Platz
oft hinter der Lok noch vor dem Packwagen und

die bisweilen vielen gelben Postkarren am Bahn-

steig - bei GroRRstadt-Bahnhdofen sogar auf den

eigens angelegten Gepackbahnsteigen. Das Ent-

Editorial

Der Bahnpostverkehr war ein be-
liebtes Thema auch fiir Brief-
markenmotive, hier in einer Serie
der Deutschen Post der DDR,

die den technischen Wandel beim
Postumladen zeigt roto: selomann

BAHNPOSTWAGEN 1978

decken eines Postwagens hob jeden Zug aus
der Masse der anderen hervor, selbst wenn er
ansonsten noch so unspektakuldr war.

Fiir den Modellbahner sind Postwagen auch we-
gen ihrer abweichenden markanten Bauformen
interessant und ein durchaus internationales
Sammelthema. Zwar fehlen vor allem noch etli-
che Linderbahn-Bauarten, doch ist zumindest
bei den spateren Epochen gentigend Wagenma-
terial fur authentische Zugbildungen vorhanden.
Das Spektrum reicht vom beigegebenen Wagen
Uber eigene begleitete Postexpressziigen bis hin
zureinen Transporten in Giiterziigen. Man kann
Ladeszenen auf dem Bahnsteig gestalten oder
sogar einen Postbahnhof als eigenstandiges Mo-
dul/Anlagenmotiv bauen. Das Themaist also
sehrvielfdltig, so sehr, dass wir uns diesmal auf
die Zeit ab1949 in der Bundesrepublik Deutsch-
land beschranken mussen. Gunnar Selbmann

N-trax

(¢
=

Die Achenseebahn

eine kleine Zahnradbahn, die seit 1889 von Jenbach im Inntal
hinauf zum Achensee fahrt. Bis heute wird diese kleine Bahn mit

Fahrzeugen aus der Anfangszeit betrieben.

Ein kleines Schmuckstiick im MaRBstab 1:160 (Nmz)
und doch absolut betriebstauglich. Angetrieben von einem 8-Volt
Glockenmotor ist das Modell sowohl fir den Reibungs-, als auch
fir den Zahnradbetrieb ausgelegt. Zur Lok gibt es entsprechende
Wagen sowie Zahnstangen zum Einsetzen in die Gleise.

Gefertigt in Handarbeit

entstehen Modelle von auBergewohnlicher Qualitat, die durch
kleinste Details und héchste Funktionalitat in beeindruckender

Weise zum Ausdruck kommt.

3 Vertrieb und weitere Informationen:

www.n-tram.de, D-83256 Frauenchiemsee 45
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Foto: Sauer
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m Neu im Handel erhiltliche Modelle

Neuheitenim Uberblick

Neuentwicklungen von Fleischmann: DB 210 Gasturbinenlok ¢ Mabar: OBB Kiihlwagen Hbbills-u ¢ Lematec:
SBB BDe 4/4 + ABt ¢ AB-Modell: Schweizer Brunnen e Minis: Liebherr Bagger und LS 16 Feuerwehrwagen

tal Art.-Nr. 724290, 254,90 €) in klassi-
scher roter Lackierung.

Das Modell ist auf einem Metallguss-
chassis aufgebaut. Dartiber wird das
Kunststoff-Gehduse aufgeklippst, wel-
ches auch das Dach und die Rahmen-
nachbildung umfasst. Das Gehduse ist
fein graviert, besonders auch um die
seitlichen Luftergitter herum. Die Rah-
men der kleineren unteren Liifter ha-
ben nun eine L-férmig hochstehende
Innenkante. Die Befestigungsschrau-
ben sind nicht mehr wie friiher einfach
erhaben dargestellt, sondern als Ver-
tiefungen angedeutet. Ferner bemerkt
man unter der Lupe Streifenstruktu-
ren in den Rahmenoberseiten, die es
beim Vorbild nicht gibt.

Fleischmann:

Neu entwickelt  Fleischmann Bei der Zierleiste unter den Maschi-
_{‘ wurde dieDB210 DB 210 Gasturbinenlok ne.alnraumfenstern hat man nun dgn
- - Seit 1972 sind die Baureihe 210 und spé- fruhereq Formfeh!'er beseitigt und sie
A ter die 218 ein fester Bestandteil des Berfz|ch der Turen fjurchbrf)chen
; it Fleischmann: Fleischmann-Sortimentes, siehe auch ausgefhrt. Auerdemist das Turblatt
A ’ X P korrektjetzt nicht mehr so vertieft lie-
Der Pufferboh- unseren Vergleich der 218 mit Minitrix end wie frither dareestellt. Wie schon
lenbereich kann im N-Bahn Magazin 3/14. Bei Roco hat tg>ei den alten Mo dgellen t;esteht die
komplett aufge- man nun unter der Marke Fleischmann Lampen,Gitterpartie an den Fronten

riistet werden damit begonnen, eine neue Modellse- P P

auseinem separat montierten Teil aus
silbern eingefarbtem Kunststoff mit
Lampeneinsdtzen.

rie zu entwickeln. Das erste Vorbild ist

die Gasturbinen-Lok 210 003-0 des Bw

Kempten mit Revisionsdatum von

] Fleischmann: 1970 und Zulassung fiir Osterreich  Die Fensterscheiben sind eingesetzt

210003-0 = | die beiden Lings-  (analog Art.-Nr.724210,169,90 €/digi-  und bei den Fuhrerstanden die seitli-
: seiten der 210

2100030 5

Foto: Selbmann (35)

210003-0 =
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et :

chen Fenster mit silbernen Rahmen  Fleischmann: Vergleich zwischen dem neuen Gehduse der 210 003-0 (links) und demjenigen des alten
versehen, die Frontfenster mit schwar-  Fleischmann-Modells der 210 002-2 aus dem Jahre 1972. Man sieht die nun vorbildgerechter tiefer sitzen-
zen. Ansonsten hat man die Gummi-  den Puffer und die korrektere Wiedergabe der Tiir und der Zierleiste nun mit entsprechendem Unterbruch
einfassungen der Seitenfenster am

Gehduse graviert und schwarz abge- Fleischmann: die neue Front-
setzt. Die Scheibenwischer sind an L, . ﬁ partie mit weif3/rotem

den Scheiben graviert, ihre Ansatze Lichtwechsel (links) gegeniiber
am Geh3use, sodass ein Unterbruch einer alten der Baureihe 218
vorhanden ist. Die Ausfliihrung der
Griffstangen ist uneinheitlich, wah-
rend die oberen Handl4ufe der Ein-
stiege und die Quergriffstange unter
den Stirnfenstern aus Draht angesetzt
sind, hat man die tibrigen kleineren
Griffe lediglich angraviert.

der Lokaufstiege als Ansatzteile. Die
Kupplungen sitzen an kinematisch ge-
fuhrten NEM-Steckaufnahmen.

Der dreipolige offene Motor liegt mittig
im Chassis und hat beidseitig lange An-
triebswellen, auf denen jeweils eine
Kunststoff-Schnecke aufgezogenist. Auf
einer Seite ist ferner eine kleine Mes-
sing-Schwungmasse vorhanden. Die Ge-
triebetiirme weisen Kunststoff-Zahnr-
der, die Radachsen solche aus Messing

Das Dach ist entsprechend dem Vor-
bild gestaltet und weist den markan-
ten eckigen Doppelkamin sowie die
groRe abnehmbare Dachhaube (ein-
gesetzt) iber dem Motor auf. Es ist
eine einfach gehaltene griine Fuhrer-
stands-Inneneinrichtung mit einer
Pultandeutung vorhanden.

Textfortsetzung auf Seite 10

Die Farbgebung st in authentisch wir-
kenden Ténen gehalten, die grauen Be-
reiche weisen allerdings eine recht
raue Struktur auf. Den unteren silber-
nen Zierstreifen hat man tiber die klei-
nen Griffstangen gezogen. Tatséchlich
miissten sie komplett grau sein. Die
Beschriftung ist umfassend, mehrfar-
big und weitgehend lesbar und er-
streckt sich auch auf die Seiten der Bo-
denwanne.

In der Seiten- wie Frontansicht offen-
sichtlich ist die nun vorbildgemaRere
tiefere Lage der Pufferbohle und damit
auch der Puffer selbst. Hier hat man
sichalso vom alten Fleischmann-Stan-
dard gelost. Die Kunststoff-Puffer sit-
zen recht leicht in ihren Montageoff-
nungen. Mit beiliegenden feinen
ZurUstteilen kann die Pufferbohle
komplett einschlieRlich E-Kabel samt
Steckdose und Steuerkabel aufgerus-
tet werden. Anstelle der Modellkupp-
lung ist in die Aufnahme der kom-
plette Bahnrdumer einsteckbar. Dies
allesist in erster Linie fiir die Vitrinen-
prdsentation gedacht. Die Drehge-
stelle tragen die unteren Sektionen  Fleischmann: Bei der 210 haben die inneren Radsiitze je einen Haftreifen

N-BAHN MAGAZIN 4/2020 7
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m Hobbytrain
Neue Variantender E17

usgeliefert wurden drei neue

Ausflihrungen der E17. Es ist dies
zum einen eine zweite Version der
Epoche Il. Diesmal handelt es sich um
die DRB E 1710 des Bw Miinchen Hbf
(Art.-Nr. H2893,199,90 €). Wie das

A, = T N LN

vorausgegangene Modell ist es wie-
der blaugrau lackiert, hat aber Alu- —
Lokschilder und den Reichsadler, Die DRB E 17 10 in Blaugrau mit nun schwarzem Fahrwerk und Alu-Beschilderung

einen schwarzen Rahmen und feuer-
rote Rader sowie weile Pufferringe.
Bei den DB-Maschinen gibt es zwei
neue chromoxidgriine Varianten, die
jetzt mit einem Stromabnehmer mit
Doppeschleifstiick (Dozler Wippe)
ausgeristet sind. Es handelt sich um
die E17 05 des Bw Augsburg mit
Unterhaltsdatum von 1966 aus der
Epoche ll1b (Art.-Nr. H2895, 189,90 €)
sowie die 117 122-2 ebenfalls des

Bw Augsburg mit Revisionsdatum

von 1974 aus der Epoche IV (Art.- Die DB 117 122-2 mit Stromab-
Nr. H2894, 189,90 €). Technisch und nehmern mit Doppelwippe Auch die DB E 17 05 ist mit moderneren
in der Detailausfiihrung entsprechen Stromabnehmern ausgestattet

sie den bereits im NBM 6/18 ausfiihr-
lich vorgestellten Modellen und
haben nach wie vor eine Next18-
Schnittstelle. Sdmtliche Modelle sind
auch digitalisiert mit Gerduschdeco-
der zum Preis von 294,90 bzw.
284,90 Euro lieferbar. GS

Links die aktuelle DRB E 17 10,

rechts die 2018 gelieferte DRG E 17
113 mit griinem Rahmen, schwar-
zen Zierlinien und Messing-Schildern

£17 13

DB E 17 mit den
beiden unter-
schiedlichen
Schleifstiicken

N y 5 &N
Links die E 17 in Flaschengriin mit Einfachschleifstiick, rechts die

PSS e O S neue Variante in Chromoxidgriin mit Doppelschleifstiick

Foto: Radulescu (3)
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@p

N

734607 | =

2-tlg. Set 3: Autoreisezug ,,Christoforus-Express*, DB
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3-tlg. Set 1: Autoreisezug ,,Christoforus-Express*, DB 3-tlg. Set 2: Autoreisezug ,,Christoforus-Express*, DB

Alle Abbildungen zeigen Photomontagen!

»MIT DEM ZUG IN DEN URLAUB*

Der Urlaub im heutigen Sinne entstand in der Zeit zwischen den beiden Weltkriegen. Endlich konnte sich ein groBer Teil der Bevélkerung eine Fahrt in die Ferien
leisten. Die Eisenbahn spielte dabei eine wichtige Rolle. Nach dem zweiten Weltkrieg steigerte sich das Reisefieber der Deutschen von Jahr zu Jahr. Mit ,Gesell-
schaftsreisen” wurde das Angebot erweitert. Spezielle Veranstalter wie , Touropa“ setzten dafiir eigene Sonderziige in Verkehr. Zum Sommerfahrplan 1983 filhrte die
DB als neues Angebot den Fern-Express ein. Die internationalen Z{ige wurden 1989 in EuroCity-Ziige umgewandelt. Inzwischen hatte das wachsende InterRegio-
Netz mit seinen vertakteten Z{igen etliche Urlaubsregionen erschlossen. So gab die Bundesbahn das Projekt ,Ferienzug* auf, die Zuggattung wurde eingestellt.

Wir liefern auch ganz bequem zu Ihnen nach Hause. Besuchen Sie einfach unseren e-shop: www.fleischmann.de
Sie sind nur wenige Klicks von lhrem Wunschmodell entfernt!

TRADITION UND LEIDENSCHAFT

www.fleischmann.de
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auf. Angetrieben werden alle vier Ach-
sen, wobei die mittleren je einen Haft-
reifen aufweisen. Fir die Stromab-
nahme sind acht Radinnenschleifer
vorhanden, die (iber federnde Boden-
schleifkontakte und Klemmblechstrei-
fen die Platine mit Strom versorgen.
Die Next18-Schnittstelle sitzt oben auf
der Platine tiber einem Drehgestell. Es
ist ein weil/roter Lichtwechsel mit
LEDs eingebaut. Uber Minischalter
kénnen die Schlusslampen selektiv ab-
geschaltet werden. Die Fuhrerstands-
beleuchtung fiir den Digitalbetrieb ist
ebenfalls vorbereitet.

Die Vmax des Vorbildes von 160 km/h
wird bei etwas 9,7 V erreicht. Die
Hochstgeschwindigkeit steigert sich
bei 12 V auf 210 km/h. Das 74 g
schwere Modell setzt sich bei 2,3 V
langsam in Bewegung, wobei der nur
dreipolige Motor allerdings sptirbar
ist. Die Stromaufnahme liegt im Leer-
lauf bei 90 mA. Aus 12 V wird ein Aus-
laufvon 95 mm erreicht. Auf einer Stei-
gung von 3,6 Prozent konnten
mindestens 380 g Zuggewicht auf der
Schiene angefahren werden. GS

m Arnold

Die Westfrankenbahn fihrt im

;
2

3-Lowen-1

£

Fleischmann: der 642 in der ,,Drei-Lowen-Takt“-Dekorierung der Westfrankenbahn

m Fleischmann

Westfrankenbahn 642
Desiro,,3-Léwen-Takt*

1999 startete die Nahverkehrsgesell-
schaft Baden-Wirttemberg mbH, die
sichim Eigentum des Landes befindet,
seine ,,3-Lowen-Takt“-Kampagne. In
den folgenden Jahren wurde dieses
Logo auf dem gesamten in Baden-
Wiirttemberg fahrenden Rollmaterial
angebracht. Seit Ende 2017 ist es durch
die ,,bwegt”-Mobilitdtsmarke ersetzt.

Die Westfrankenbahn, eine im Norden
des Landes aktive Filiale von DB Regio,

DB Regio- und CFL-Varianten des ,Walfisch*

dekorierte 2017 den 642 006/506 mit
der entsprechenden attraktiven Folie-
rung. Fleischmann bietet nun diese
Farbvariante an (analog Art.-Nr.
742008, 259,90 €/DCC mit Gerausch-
decoder Art.-Nr. 742098, 344,90 €).
Der ,Tauberbischofsheim“ getaufte
Triebzugist laut Zugzielanzeige als RB
nach Miltenberg unterwegs.

Die Lackierung wurde teilweise (gelbe
Zierstreifen, Fensterumrandungen) im
Digitaldruckverfahren aufgebracht, ge-
nauso wie ein Teil der Beschriftung. Das
groRe Léwen-Signet an der Front, das
in Wirklichkeit aus einer Vielzahl kleiner

grauer DB-Logos besteht, ist ebenfalls
als Digitaldruck entstanden.

Technisch entspricht es den im NBM
3/20 vorgestellten OBB Cityjet Desiro-
Varianten. Bei der Soundversion befin-
detsich der Digitaldecoder von Zimoim
Innenraum der motorisierten Triebwa-
genhilfte in einem Kiihlkorper aus dun-
kel vernickeltem Metall, der teilweise
die Fensterdurchsicht versperrt. Die Be-
triebsgerausche werden mit einem tau-
schend echten Schaltgerdusch der Au-
tomatikgetriebe, die je nach Fahrstufe
L,hoch” oder ,runter” schalten, sehr gut
wiedergegeben . Die Spitzenbeleuch-

DB Regio 641 als Main-Saale-Express (oben),
darunter der CFL 2106 in Silber/Grau

Foto: Radulescu

REGIO 3
ras——

usgeliefert wurden neue Versionen

des ,Walfisch” zu je 160,00 Euro. Er-
haltlich ist unter anderem der rote DB Re-
gio 641029-3 ,,Neuenmarkt-Wirsberg*als
Main-Saale-Express (Art.-Nr. HN2454)
mit Revisionsdatum von 2010 aus der
Epoche VI. AuBerdem gibt es den farben-
frohen luxemburgischen CFL 2106 aus der
Epoche V mit Revisionsdatum von 2001
(Art.-Nr. HN2456). Die RB hat das Fahrt-
ziel Luxembourg.

Die unterschiedlich gestalteten Diicher des 641 (hinten)
und des CFL 2106

Konstruktiv entsprechen die auf einem
Drehgestell angetriebenen Modelle den
bereits im NBM 2/12 vorgestellten. Es
handelt sich bei den beiden gezeigten
Modellen nicht bloB um Farbvarianten.
Sie weisen vielmehr deutlich unterschied-
lich gestaltete Dacher und abweichende
Positionen der Riickschaukameras (tiber

oder hinter den Fiihrerstandsfenstern) Der Lautsprecher der
auf. Sie sind auch ab Werk digitalisiert mit Digitalversion ist
Gerduschdecoder (,,S“-Katalognummern) EHEE SRR iiber einem der Endab-
zu je 295,00 Euro erhiltlich. GS teile untergebracht
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Der Pendelzug mit Steuerwagen ABt in Epoche IV-Ausfiihrung

usgeliefert wurden Pendelzugsets beste- stehen aus Messing, haben Maxon Motor RE10  neneinrichtung. Der Mindestradius betragt

hend aus dem SBB BDe 4/4 und dem dazu CC, Stromabnahme tiber alle Rader, ab Werk 330 mm. Die Produktpalette umfasst den
passenden Steuerwagen ABt aus der Serieder  ESU LokPilot Micro Decoder, Front-LED-Be- Triebwagen in den Epochenvarianten Illa bis
Leichtstahlwagen. Die limitierten Modellebe-  leuchtung (SBB 3+1) abhéngig von der Fahrt- IV/V und Steuerwagen der Bauarten ABt und

richtung, Fahrgastabteil mit Inneneinrichtung BDt in entsprechend passenden Versionen. Die
und LED-Beleuchtung und Fiihrerstand mit In-  Preise liegen bei 1.175,00 SFr. fur den Triebwa-
. gen, 450,00 SFr. fiir den Steuerwagen und
_ & - 1.495,00 SFr. fiir einen Pendelzug, GS

Fotos: Lematec (2)

SBB BDe 4/4 in einer friiheren Version mit dlterer
Beschriftung und kurzem Dachaufbau

V LEMKE HOBBYTRAIN

setzt : MaBstibe Prazisionsmodelle : Spur HO/N/TT

NEUHEITEN 2020 - Jetzt lieferbar bei lhrem Fachhandler

. . At . = £ 4 Siemens E-Lok
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H3006S mit Sound

Siemens E-Lok Vectron BR 193
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H3009 BR 193 826 Flixtrain ..Dein Europa”
H3009S mit Sound
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Serie Ketten-Bagger mit 2-Wege Bagger mit Loffel

Wolfgang Lemke GmbH Loffel
Schallbruch 34a - D-42781 Haan - Tel. +49 2129 93690 - Fax +49 2129 52218 - info@lemkecollection.de - www.lemkecollection.de
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m Mabar

SBB Cargo Kiihlwagen Hbbills-uy gealtert

Die SBB Cargo Hbbills-uy sind in werksneuer
und rechts gealterter Ausfiihrung im Angebot

Is Sonderserie in einer Auf-

lage von jeweils 100 Sttick
sind die kuirzlich ausgelieferten
Kiihlwagen Typ Hbbills-uy von
SBB Cargo nun auch in einer
werksseitig leicht gealterten
Ausflihrungin drei Sets (Art.-Nr.
86510, 86511 u. 86512 je 89,90 €)
verfligbar. Die Alterung ist recht

dezent ausgeflhrt. Die Zwei-
Wagen-Sets entsprechen an-
sonsten den ungealterten Aus-
fithrungen (siehe NBM 3/20).

Rail Cargo Austria
Kiithlwagen Hbbills-u

Mabar lieferte kiirzlich die Kiihl-

wagen Hbbills-u der Rail Cargo

Austria (Art.-Nr. 86514, 89,90 €)
aus. Die Fahrzeuge basieren auf
einem Typ, welcher zuerst von
der Schweizerischen SBB Cargo
beschafft wurde. Im Unterschied
zu SBB Cargo verfugen die
Osterreichischen Wagen jedoch
tber ein vereinfachtes Kiihlag-
gregat, welches nur tiber einen

elektrischen Anschluss betrie-
ben werden kann. Die Anderun-
gen sind im Modell vorbildge-
recht ibernommen. Die Wagen
sind in einer auf jeweils 100
Sttick limitierten Sonderserie
(Art.-Nr. 86513, 89,90 €) auch in
leicht gealterter Ausfiihrung er-
haltlich. PH

Auch die Rail Cargo Habbills-u werden in

——: beiden Betriebszustandsvarianten geliefert

SE—————
: F et
BS

¢

Rai@usm’a

Fotos: Hiirzeler (4)

Die Stirnseiten der osterreichischen Wagen untereinander und rechts auf3en das Kiihlaggregat im Vergleich zum SBB-Wagen daneben

MW-Modell/Menzels Lokschuppen

Angekiindigt sind neben einem SBB-griinen zwei wasserblaue
Schlieren-Wagen als RoLa-Begleitwagen
der Hupac.

Foto: S. Franz

serienmuster einer wasserblauen Version

Die Abbildung zeigt ein Vor-

tung erfolgt wie bisher mittels kaltwei-
Rer/roter LEDs. Der Triebzug lasst sich
analog und digital feinfiihligfahren. Das
Aus-und Einpacken bleibt etwas proble-
matisch, dennder Modelltriebzug istim
Bereich des kurzgekuppelten Jakobs-
Drehgestells sehr empfindlich. HR

m Fleischmann
Reihe 770 der OBB

Nach dem Zweiten Weltkrieg verblie-
ben die DRB70 086,092,095 und 096

(ehemalige bayerische Pt 2/3) in Oster-
reich und wurden unter Beibehaltung
der Ordnungsnummer als Reihe 770
der OBB hauptsichlich auf der Strecke
Pdchlarn - Kienberg-Gaming bis 1967
eingesetzt. Nachdem die 770.86
schon vor etwa zehn Jahren bei
Fleischmann erschienen war, kommt
jetzt eine Wiederauflage unter der Be-
triebsnummer 770.95 (analog Art.-Nr.
707007, 224,90 <€/digital Art.-Nr.
707087, 264,90 €). Die seidenmatte
Lackierung der fast génzlich schwarzen
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Lok ist fein und gut deckend. Die Be-
schriftungist komplett, aber etwas we-
niger scharfals bei der Erstauflage. Auf
die weile Lackierung der Lampenre-
flektoren wurde diesmal verzichtet.
Die sehr fein detaillierte Lok besitzt
nach wie vor dank Pendelfahrwerk und
Stromabnahme (iber alle Réder gute
Fahreigenschaften. Bei der Digitalver-
sionistab Werk der Zimo-Decoder auf
eine sehr geringe Hochstgeschwindig-
keit eingestellt. Hier sollte man die
Werte erhohen, um die 65 km/h des
Vorbildes erreichen zu kénnen. HR

Fleischmann:
Wiederauflage
der nach Oster-
reich gelangten
ehemals bayeri-
schen Pt2/3
nun als 770.95
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m Fleischmann

Mllﬁhwagen-Set »Schérdin- 823305,63,90€). Der Lbs ist ein ,alter  granen und fein detaillierten Modelle  stange bleibt jedoch ein relativ groRer
ger*“der OBB, Epoche IV Bekannter” von Roco und basiert auf  sind mit kulissengefiihrten Kurzkupp- ~ Abstand zwischen den Wagen.  HR
Auseiner1900 gegriindeten landwirt-  einem nach dem Zweiten Weltkrieg  lungen mit NEM-Normschachtausge-

schaftlichen Genossenschaftin Schar-  umgebauten Vorbild der DB. Die fili- ~ stattet. Mit der beigelegten Kuppel- Fleischmann: Schdrdinger
dingin Ober6sterreich ging der Schar- Molkereiwagen im Doppelset
dinger Molkereiverband hervor. Das
Unternehmen besaR frither einen um-
fangreichen eigenen Fahrzeugpark
und transportierte seine Milchpro-
dukte auch per Bahn. Fleischmann
bringt nun ein Doppel-Set mit Flach-
wagen der Bauart Lbs, die je mit drei
entsprechend attraktiv dekorierten
Tankbehdltern beladen sind (Art.-Nr.

Foto: Radulescu

Sehnsuchtsort
Bahnhot

NEU

©Andy - stock.adobe.com

192 Seiten - ca. 200 Abb.
ISBN 978-3-96453-083-7
€[D] 39,99

Seit 1826 im nordenglischen Darlington der erste Bahnhof der Welt
eroffnet wurde, hat sich viel getan in der Welt der Eisenbahn. Entspre-
chend vielfaltig sind die Empfangsgebaude: Die Spannbreite reicht
von den »Kathedralen der industriellen Revolution« (G. K.Chesterton)
bis zu romantischen Nebenbahn-Stationen. Alle iiben sie einen groen
Reiz auf die Menschen aus: Sie signalisieren die Aussicht auf Flucht
vor dem Alltag, ferne Ziele ..Kommen Sie mit auf eine faszinierende
Tour durch die Bahnhofe auf fiinf Kontinenten. - Mit vielen Lufthildern
X
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Fleischmann: WLABm als Hupac
RolLa-Begleitwagen Db dekoriert

m Fleischmann
Hupac/SBB Db

Als Farbvariante des bekannten DB
WLABmM liefert Fleischmann den beim
Vorbild einst an die SBB abgegebenen
Schlafwagen in der roten Variante als

m Fleischmann

Postzug-Set der Epoche I11b und Post 2ss-t/13

leischmann hat in den letzten

Monaten gleich mehrere Mo-
delle fir den Bahnpostverkehr
der Deutschen Bundespost aus-
geliefert. Dabei handelt es sich
allerdings nicht um Formneuhei-
ten. In einem Set sind drei vier-
achsige Altbau-Postwagen in fla-
schengrtiner Lackierung mit
silbernem Dach der Epoche Illb
vereint (Art.-Nr. 814509, 109,90
€). Es sind dies der Post 4e 4552
des Bahnpostamtes Frankfurt 2,
der Post 4ii (e) 4797 des Bahn-
postamtes Frankfurt Tund der
PwPost 4ii (€) 100 004 aus Miin-
chen Hpbf.

14

Db Nr. 14 fiir den Einsatz in RoLa-Zii-

gen der Hupac (Art.-Nr.864707,40,90
€). Die bauartlichen Besonderheiten
des Vorbildes sind formenmaRig am
Modell jedoch nicht berticksichtigt.
Das Modellist sauber lackiert und vor-

bildgemaR, inklusive des Zuglaufschil-

des ,Freiburg-Lugano-Freiburg®  GS

Es sind Farbvarianten der bekann-
ten Modelle aus den einstigen
Sortimenten von Roco und
Fleischmann. Da die Basismodelle
friiher in verschiedenen Produkti-
onslinien entstanden, sind mehr
oder weniger groRe Hohendiffe-
renzen der Pufferlagen zueinan-
der vorhanden. Die Anschriften
sind im Digitaldruck aufgebracht
und nicht durchgangig lupenrein
lesbar. Dennoch erscheint die op-
tische Aufwertung lohnend.

Ein Post 2ss-t/13

AuRerdem gibt es noch den
Transportbahnpostwagen Post

T T —— e s el e = | i

5085 93104847
588 Db FFS "_—.

B = mm = —

m Fleischmann
»Holzzug“-Set der OBB mit
drei Rs-Wagen

Ineinem Set werden von Fleischmann

drei Flachwagen mit drehbaren Run-

gen der Bauart Rs aus der Familie der

19,90 m langen UIC-Wagen mit Bret-
terholzbeladung angeboten (Art.-Nr.

826810, 133,90 €). Das Ladegut be-
steht aus echtem Holz und ist farblich
nicht gealtert. Die drei Rs-Wagen ha-
ben unterschiedliche Betriebsnum-
mern und sind in der typischen OBB-

Fleischmann: die drei
OBB Rs der Epochen V-VI
mit echter Holzbeladung

Der Transportbahnpostwagen
Post 2ss-t/13 als griin umlackierter Giiterwagen

2ss-t/13 mit 120 km/h Hochstge-
schwindigkeit in griiner Lackie-
rung (Art.-Nr. 831511, 25,90 €)
aus der Epoche IV. Er gehort zum
Postamt K6In 3. Benutzt wird al-
lerdings ein Modell eines vor-
handenen Standardguiterwa-
gens, sodass die Besonderheiten

des Vorbildes nicht berticksich-
tigt sind. So sind die Lufterschie-
ber falsch, da hier beim Postwa-
gen keine Offnungen vorhanden
waren. Die Beschriftungen sind
umfassend, aber nicht immer
lesbar. Die Kupplungen werden
kinematisch gefuihrt. GS

Gutin der Hohe zuemander llegen PwPost4u-28 und Post4u(e)

14

Leichter Hohenunterschied des PwPost4ii(e) zum Post4e

Foto: Radulescu
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Aktuell

m Fleischmann

DB Samms 710 mit HeiBbrammenhauben T
Is Ladegutvariante ist ein Set mit drei Samms 710 fir den Heif3- " ﬁ‘.;:’m::iﬁ’::i‘:ﬁ’.‘ﬁ:?“‘“’

brammentransport von Krupp-Stahl (Art.-Nr. 845511,124,90 €)
aus der Epoche IV erschienen. Die Aufsdtze aus Resin stammen von
Artitec. Bemerkenswert ist die umfangreiche inzwischen historische
Beschriftung: ,, Heimatwaggon der Firma Fried. KruppHuttenwerke
AG, Heimatbahnhof: Rheinhausen, zugelassen flir den Pendelver-
kehr zwischen Rheinhausen (Anschluss Huittenwerk Rheinhausen)
und Bochum Hbf oder Bochum-Prisident (Anschluss Gussstahlwerk
Bochumer Verein)“ GS

Die umfangreichen Anschriften

Die drei Spezialtrans- des Heifflbrammenhauben-Trans-
porter mit Heifbrammen- porters aus dem Ruhrgebiet
hauben des Sets

1 —®“""JMM& 1 -\-\ KRUPP-STAHL &)
SALLALLAALY [‘,U_.!.w

Lackierung im dunklen Mahagoni-
braun gehalten. Nach wie vor verfi-
gen die sehr leicht rollenden Modelle
tiber eine NEM-konforme Kurzkupp-
lung mit Normschacht. HR

m Fleischmann
Vierachsiger Kesselwagen
der OBB,,Turmsl“

Turmoél ist eine bekannte Gsterrei-
chische Tankstellenmarke, die friiher

16



Fotos: Radulescu (4)

auch Uber eigene zwei- und vierach-
sige Kesselwagen verfuigte. Fleisch-
mann bringt eine entsprechende Farb-
variante in Orange (Art.-Nr. 848027,
31,90 €) im Erscheinungsbild der
1980er-Jahre. Der auf Drehgestellen
der Bauart Y25 rollende Wagen hat
gute Laufeigenschaften und verfugt
ebenfalls Uber eine normgerechte
Kurzkupplungskulisse. HR

m Fleischmann

DB Cargo Rils
Schiebeplanewagen

Neben den Schiebewandwagen (siehe
NBM1/20) zahlt zu den Neuheiten des
vergangenen Jahres der vierachsige
Rils mit Schiebeplane, den Fleisch-
mann unter anderen in einer Ausfiih-
rung der DB Cargo mit roter Plane (Art.-
Nr. 837703, 39,90 €) im Sortiment hat.
Unterteil und Stirnwande sind braun
gehalten, die Drehgestelle schwarz.

Die lange Plane hatauch an den Seiten
feine Faltennachbildungen. Die Stirn-
seiten haben angesteckte Leitern,
Griffstangen und Tritte. Die Anschrif-
tenfelder auf der Plane sind im Digital-
druck dekoriert. GS

Fleischmann: italienisché}'_Weinwagen der R.A.

m Fleischmann

SNCF Fret vierachsiger
Schiebeplanewagen Rils

Der neu konstruierte Schiebeplanewa-
gen Bauart Rils wird auch in einer Ver-
sion der franzdsischen SNCF Fret mit
oxidrotem Aufbau und hellgrauer
Plane angeboten (Art.-Nr. 837704,
39,90 €). Der Wagen ist sehr fein de-
tailliert, mit vielen extra angesetzten
Teilen (Anschriftentafel, Leiter, Hand-
griffe), und verflgt tiber eine Plane mit
fein modellierten und authentisch wir-
kenden Falten. Die Beschriftung
wurde im Digitaldruckverfahren auf-
gebracht und ist lesbar, aber nicht ex-
trem scharf. Das Vergleichsfoto unten
auf dieser Seite zeigt die Fleischmann-
Neukonstruktion zusammen mitdem
ahnlich gut detaillierten Rils-Modell
von Minitrix. HR

m Fleischmann

Weinfasswagen ,Jean
Mesmer“der R.A., Epochel

In Italien zugelassene Wagen des Zeit-
raums vor Griindung der FS sind sehr
rar. Fleischmann bringt nun eine sol-
che Farbvariante auf Basis des bekann-

Vergleich der Stirnseiten der Rils von Minitrix links und von Fleischmann
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Aktuell

ten Weinfasswagens mit Aufbau in
Grau mit schwarz abgesetzten Kasten-
profilen (Art.-Nr. 845711, 33,90 €). Das
kurze und gut detaillierte Modell ist
bei der Rete Adriatica (R.A.) zugelas-
senen und fiir den Weinhandler Jean
Mesmer aus Genf unterwegs.

Lackierung und Beschriftung sind fein,
nur die im Digitaldruckverfahren auf-
getragenen schwarzen Deckbéander
und Metallprofile am Wagenkasten
kénnen nicht ganz liberzeugen. Eine
normgerechte Kurzkupplungskulisse
ist eingebaut. HR

m Fleischmann

OBB Schwerlast-Flach-
wagen der Bauart S

Auch ein ,alter Bekannter“ von Roco
ist der jetzt neu unter der Marke
Fleischmann aufgelegte vierachsige
Schwerlast-Flachwagen. Unser Mus-
ter zeigt die OBB-Variante in Mahago-
nibraun (Art.-Nr. 845603, 22,89 €) der
Epochen IV-V. DB-und DRB-Versionen
in Schwarz sind ebenfalls lieferbar. Der

Der Gotthard-Basistunnel:

l_\__ﬂg_ﬂhu:_qﬁz_:gz“!ﬁgr gute Geschifte.

|

— ——

Fleischmann: OBB Schwerlast-Flachwagen S der Epoche IV, unten im
Bild ist am rechten Wagen die neue rote Kupplungshalterung zu sehen.

Der Wagen kuppelt nun in einem weiteren Abstand als friiher

kleine Wagen ist gut deckend lackiert
undfein beschriftet. Der Bretterboden
istin einem helleren Braunton farblich
abgesetzt, und passende Rungen zum
Selberanstecken liegen in einem Beu-
tel bei. Auch die ,Roco“-Pragung auf

HH '

der Unterseite ist geblieben. Neu ist
dagegen die nicht kulissengefihrte
Kupplung mittels NEM-Normschacht,
der tiberraschenderweise nicht braun,
sondern rot eingefarbt ist. Das Ver-
gleichsfoto zeigt das aktuelle Modell

s s A
112 |
Duset by oW ow

] ] 4 | 4

Galleria di base del San Gottardo:

Minor tempo per maggiori affari.$

gegenuber der letzten Auflage in den-
selben Farben von Roco. HR

m Fleischmann

ERR/OBB Sgnss 60
Containertragwagen

Der vierachsige Containertragwagen
von Fleischmann Bauart Sgnss 60 kehrt
zurtick ins Fleischmann-Programm in
einer Farbvariante der European Rail
Rent (ERR), eingestellt bei den Oster-
reichischen Bundesbahnen (Art.-Nr.
825210, 44,90 €). Der aufwendig be-
schriftete, vollstdndig in Blau gehaltene
Wagen ist mit zwei gelben Wechselprit-
schen von Danzas beladen. Die Rollei-
genschaften sind gut, eine normge-
rechte Kurzkupplungskulisse ist nach
wie vor vorhanden. HR

m Fleischmann
SBB Cargo Sngs ,,GBT“

Fleischmann liefert eine weitere Ver-
sion des bekannten vierachsigen Con-
tainertragwagen Sgns fur die Freunde
der Schweizer Bahnen aus. Als Vorbild-
fahrzeug wurde der graue Sgns 3185
4552338-9 der SBB Cargo ausgewdhlt.
Beladen ist der Wagen mit zwei Wech-
selbehdltern mit Eigenwerbung fur
den Gotthard-Basistunnel (Art.-Nr.
825209, 40,90 €). Die beiden Wech-
selpritschen sind mehrfarbig und
mehrsprachig bedruckt. PH

-

Fleischmann: Schweizer Sonderserie des Sgns von SBB Cargo mit zwei Wechselpritschen mit mehrsprachigen Eigenwerbungen

18

" Fleischmann: OBB-Tragwagen der Epoche VI mit Danzas-Wechselpritschen

Foto: Hiirzeler

Foto: Radulescu
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Die Liicken werden geschlossen

Fiir Herbert Schellhorn wurde es der
ersehnte groBe Tag. Der Oberlokfiih-
rer der Reichsbahn hatte Regler und
Bremsventil in der Hand, als am 1.
Oktober 1951 letztmals Giiterwagen
von Sonneberg in Thiiringen iiber
die Demarkationslinie ins oberfran-
kische Neustadt bei Coburg zu be-
fordern waren. Danach wurde der

Bahnbetrieb eingestellt. Nun, fast
auf den Tag genau 40 Jahre spéter,
durfte er auf dem Fiihrerstand der
95 027 stehen. Und er durfte mit der
Museumsdampflok samt Sonderzug
dabei sein, als die Strecke zwischen
Sonneberg und Neustadt am 28. Sep-
tember 1991 wieder ertffnet wurde.
Insgesamt 47 Bahnstrecken zwi-

mme WUC

v+ DSG/Mitropaetie ]

hs,_e;n: s,

schen Ost- und Westdeutschland hat-
te die Grenzziehung von 1945 unter-
brochen. Zahllose menschliche und
geschéftliche Beziehungen wurden
unterbunden - und oftmals schmerz-
lich vermisst, so wie im Raum
Coburg/Sonneberg ...

Weiter im neuen Bahn Extra!




Aktuell

m Modellbahn Union
Fahrbootwagen DB Tcefs 845

Von den DB-Féhrbootwa-
gen fUr den Englandver-
kehr mit Schiebedachern sind
weitere Varianten erhdltlich.
Vorgestellt seien hier der DB
Gbtmks 66 aus der Epoche Illb
mit Datum 1964 und silber-
nem Dach (Art.-Nr. MU-N-
G66007) sowie der gealterte
Tcefs 845 aus der Epoche IV
mit Revisionsdatum von 1982
(Art.-Nr. MU-N-G66011) zum
Preis von je 29,99 Euro.

Wagen der Epoche Il mit gedffneten Schiebetiiren

Die 77 Millimeter langen Mo- Ab Werk gealterter Wagen der Epoche IV
delle haben Kurzkupplungski- S . o
nematiken und bewegliche
Doppelschiebetiiren. Der Wa-
genboden weist korrekt die
beiden Bremssysteme auf. Die
Leitern, Griffstangen und
durchbrochenen Stirnseiten-
tritte sind angesteckte Teile.
Der Boden hat auf der Ober-
seite eine Bohlenandeutung.
Die mehrsprachigen Beschrif-
tungen sind sehr vielfdltig und

lesbar. GS
— Auch die
Stirnsei-

ten sind
epochen-
unter-
schiedlich
bedruckt

Das Dach ist mit Laufrosten und den Verschliissen detailliert

m Fleischmann
Uacns Saint-Gobain Rigips

|
Die Reihe der Schweizer Uacns-Silo- l -
wagen wird fortgesetzt. Neu erhdlt- k AI ba
lich ist ein Doppelset der Vermieter- \

gesellschaft Wascosa mit Wagen der
Saint-Gobain/Rigips-Gruppe (Art.-Nr. PR T T
848904, 79,90 €). Die Wagen tragen

-

Bien construire avec du platre suisse.

Fleischmann: Schweizer Sonder-
serie mit Silowagen fiir Baustoffe

20

Fotos: Hiirzeler (2)



uf Basis der zweiachsigen Giiterwagen Gs

54 wurden auch Gliterzuggepackwagen
entwickelt. Sie besitzen auf jeder Wagenlangs-
seite zwei schmale Ubersetzfenster und auf
der Buhnenseite eine Eingangsttir. Neben den
bereits im N-Bahn Magazin1/19 vorgestellten

— Modellbahn Union: Pwghs 54 Giiterzugpackwagen und als Bahndienstwagen

Der Bahndienst-

begleitwagen zum
Tiefladewagen

Standardwagen liefert Modellbahn Union
ebenfalls diese Gepackwagen. Erhéltlich sind
unter anderem ein Pwghs 54 des Rangierbahn-
hofs Nurnberg mit Datum 1985 (Art.-Nr. MU-
N-G55005) in Rotbraun und der flaschengriine
Gerdtewagen 631 zum Tiefladewagen der ESG

Neuheiten

Im Gegensatz zum normalen Giiterwagen
hat der Giiterzugpackwagen eine Stirntiire

Schwerte-Ruhr (Art.-Nr. MU-N-G55006) zu je
32,99 Euro. Die Detaillierung umfasst ange-
setzte Griffstangen und Tritte, freistehende
Bremsanlagen auch um die Radsatze sowie
eingesetzte Fensterscheiben mit braun oder
griin gefarbtem Rahmen. GS

Fleischmann: Schweizer Sonder-
serie mit Silowagen fiir Baustoffe

zwei unterschiedliche, vorbildge-
rechte Werbedekors. Insgesamt acht
Wagen, je vier in Rot oder Grau, sind
seit Fruthjahr 2013 fiir den Transport
von Gips ab der Gipsmine in Leissi-
gen am Thunersee zum Werk Heim-
berg bei Thunim Einsatz. Dort produ-
ziert die Rigips-Gruppe daraus
Gipsplatten. PH

m Fleischmann
Container-Sets

In zwei Packungen werden jeweils
drei unterschiedlich dekorierte Con-

tainer angeboten. Es sind zum einen
Tankcontainer mit griinem, blauem

oder orangefarbenem Gestell (Art.-

Nr. 910120, 30,00 €). Sie haben auf
der Oberseite zwei Einfiillstutzen und

@m Rigips

<

einen aufgesteckten alufarbenen
Laufsteg. Die zweite Packung enthilt
drei geschlossene Behiltnisse der
Shun ping da Co, Ltd. in den Farben
Braun, Gelb oder Griin (Art.-Nr.

SAINT-GOBAIN |

910220, 25,40 €). Alle Container sind
auch an den Stirnseiten fein lesbar
umfassend beschriftet und haben auf
der Unterseite zwei Aufsteckvertie-
fungen. GS

| NEU!

Ab Juli im Fachhandel.

#40502 Diesellok BR V 200.1 DB, Ep. Ill
W #40503 Diesellok/Sound BR V 200.1 DB, Ep. Il

109,99 €*
209,99 €*

Highlights: Feinste Lackierung und Bedruckung | Originalgetreue Gitter- und
Auspuffnachbildungen auf dem Dach | Vorbildgerecht umgesetzte bullige
Kopfform | Realistische groBe Fenster | LED-Lichtwechsel weiB3/rot | Hohe
Betriebstauglichkeit | Kurzkupplungskinematik | Hervorragendes Preis-Leistungs-
Verhéltnis | #40502 nachristbar mit PIKO SmartDecoder 4.1 Next18 #46402

www.piko.de

* unverbindliche Preisempfehlung
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Aktuell

Shun ping da Co. Lid.

Shun ping da Co.,Lid.

tos: AB-Modell (3)

For

schiedlich geformten Trogen

m AB-Modell

Schweizer Brunnen und
Laufstege mit Gelander fiir
Briicken und Viadukte

Ein typisches Schweizer Detail sind die
vielerorts anzutreffenden Trogbrun-
nen. AB-Modell bietet nun zwei Aus-
flhrungen in 3D-Druck als Bausatze
an: Brunnen I mit einem rechteckigem
Trog (Art.-Nr.Zub-342.1) und Brunnen
Il mit einem sechseckigem Trog (Art.-
Nr. Zub-342.2) zu je 5,95 Euro.

Fur die Modernisierung alterer Bri-
ckenkonstruktionen wurden ansetz-
bare Laufroste mit Geldndern entwi-
ckelt. Erhaltlich sind entsprechende
Bausatze mit gedtzten Neusilberteilen
und Draht als Briickengeldnder mit
Laufrost und Gehwegplatten, zweiz-
gig, maximal 1779 mm lang (Art.-Nr.
Zub-332.1, 7,20 Euro) oder maximal
332 mm lang (Art.-Nr. EZub-3331],

SppEpr-ai

AB-Modell: zwei Brunnen nach Schweizer Vorbildern mit unter-

Modellbahn Union: Haltepunkt
Sellin-Ost in Lasercut-Bauweise

Fotos: Model/bahn Ur.zi‘on~(2)

m Modellbahn Union

Wartehaus Sellin-Ost, fran-
zo6sischer Bahnhof Bligny-
sur-Ouche und Blockwerke

In Lasercut-Technik konstruiert sind
das Wartehaus Sellin-Ost an der Ru-
genschen BaderBahn (Art.-Nr. MU_N-
BOOOT1, 14,99 €) in Fachwerk-Bau-
weise und die landliche Station
Bligny-sur-Ouche der schmalspurigen
Chemin de Fer de la Vallée de I'Ouche.
Zum Set (Art.-Nr. N-BO0103, 49,99 €)
gehoren auch eine Wartehalle und ein
Abort. Zur Innenausgestaltung von
Stellwerksraumen werden zwei kleine
unlackierte Blockwerke  (Art.-Nr.
MU_N-A00436, 6,99 €) aus 3D-Druck
angeboten. GS

m Modellbahn Union
Baustahlmatten
Ein Set bietet gelaserte Baustahlmat-

ten (Art.-Nr. MU_N-LO0098, 9,99 €)
mit zehn Stiick in 14 x 37,6 mm und

1,70 Euro). GS zehn Stiick in 14 x 30,8 mm GroéRe an.
Sieeignen sich als Ladegut oder Deko-
i ration von Baustellen. GS
Anzeige
. Modellbahn Union:
| www.ntrain24.de |

Baustahlmatten als Ladegut

22



Modellbahn Union:Zur Stell-
werksdetaillierung dienen
Blockwerke unterschiedlicher
Grofien

Modellbahn Union:
Bahnhofsgebdude Bligny-
sur-Ouche

[ % Modellbahn Union: Bootes
technischen Hilfswerkes "%

R

m Modellbahn Union

THW-Boot mit Trailer und
alter M6belanhingerzug

Im 3D-Druck entstanden die Bau-
sdtze eines Einsatzbootes samt Trai-
ler (Art.-Nr. MU_N-500020, 19,99 €)
sowie ein Mobelanhangerzug (Art.-
Nr. MU_N-S00016, 29.99 €). Die Mo-
delle mussen noch selbst angemalt
werden. GS

g (VTR 5883

h‘am% Ao‘é 3. SRR

R,

m Minis
Loschgruppenfahrzeug
LS 16 auf MAN 11.192

Nach den LF 16 mit Tragkraftspritze
auf MB-Rundhauber-Basis (siehe
NBM1/20) gibt es bei den Minis auch
ein Loschgruppenfahrzeug LS 16 auf
MAN-Fahrwerk. Der LF 16 war ein weit
verbreitetes Standard-Loschfahrzeug
der deutschen Feuerwehren bis in die

Fotos: Radulescu (2)

Neuheiten

Minis: im Vergleich der LF 16
auf MB-Basis links und der LS 16
auf MAN-Chassis

Fotos: Modellbahn Unién .(-4)

Minis: das neue L6schgruppen-
fahrzeug LS 16 auf MAN Basis
in Standardrot und in Leuchtfarbe

1990er-Jahre und wird noch heute ge-
legentlich eingesetzt.

Das neue Modell ist gut detailliert und
gibt die runden Formen der MAN-
Kurzhaubers der letzten Generation
gut wieder. Sein Aufbau entspricht
dem LS 16 TS. Viele Details (Blinker,
Turgriffe) sind farblich hervorgehoben,
auch Kennzeichen und das MAN-Logo
auf dem Kihler fehlen nicht. Die

blauen Rundumleuchten sind einzeln
angesteckt.

Es sind mehrere Varianten verfligbar
und zwar drei im typischen Feuerrot
mit weilen oder schwarzen Kotflu-
geln (als neutrales Léschgruppenfahr-
zeug (Art.-Nr. LC4220), als ,,Jugend-
feuerwehr (Art.-Nr. LC4222) und als
Werksfeuerwehr® (Art.-Nr. LC4224),
eine in Leuchtrot (Art.-Nr. LC4221)
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NORDMODELL

Perfektion durch Liebe zum Det

www.modellbaus de

skleiner Baustein mit 8 Lichtausgéngen

sSteuerung 7 verschiedener Betriebsarten zeitlich im Ablauf

Ba 5: Lauflicht schnell (200 ms)
Ba6: Bindrer Zahlerlangsam (10 Sek.)
Ba7: Binarer Zahler schnell (5 Sek.)

Ba 1: Zufall schnell (15 Sek.)
Ba2: Zufall mittel (30 Sek.)

Ba 3: Zufalllangsam (45 Sek.)
Ba4: Lauflicht langsam (400 ms)

Info@firma-staerz.de www.FIRMA-STAERZ.de Tel./Fax: 03571/404027

MODELLBAHN DIGITAL PETER STARZ
Digitaltechnik preiswert und zuverldssig
Lichtmodul LM-PIC
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Aktuell

und eine als DRK-Gerdtewagen in
Hellelfenbein (Art.-Nr. LC4223), alle
zuje 29,99 Euro. Unser Vergleichsfoto
zeigt das neue Modell zusammen mit
dem LF 16 Ts auf MB-Basis. HR

m Wiking

VW T1Kastenwagen

Als Farbvariante ist der VW T1 Kasten-
wagen in taubenblauer Farbung (Art.-
Nr. 093203, 9,99 €) erschienen. StoR-
stangen, Felgen, Riicklichter, Blinker,
Scheinwerfer und VW-Logo sind farb-
lich hervorgehoben. GS

m Minis

Liebherr A922 Rail Litronic
Zweiwege-Bagger

Erstmals fur die Spur N erscheint ein
GroRserienmodell eines Zweiwege-
Baggers. Minis liefert nun den A922
Rail Litronic von Liebherr aus. Dieser
wurde 2013 auf der Fachmesse
Bauma erstmals vorgestellt und ist
seitdem in Produktion. Das aktuelle
Modell verfiigt tiber 163 PS und kann
mit verschiedenen Anbaugerdten
ausgestattet werden.

Das 160fach verkleinerte Liebherr-
Vorbild (Art.-Nr. LC4250, 29,99 €) ver-
fugt tber ein zweiteiliges Chassis mit
zwei pendelnd gelagerten Achsen.
Gewadhlt wurde die Variante mit Hy-
draulikstempeln. Die Reifen sind pro-
filiert ausgefiihrt und die Schienen-
rader eingeklippst und ebenfalls
rollfahig. Der Aufbau ist mehrteilig.
Die Kabine ist verglast und verfiigt
tber einen eingerichteten Fahrer-
platz.

Der Baggerarm ist an drei Punkten
beweglich ausgefiihrt und kann somit
in Arbeits- und Transportpositionen
nach Wunsch dargestellt werden. Der
Bagger ist mit einem Tiefloffel mit
Zdhnen ausgestattet. Die Lackierung
ist seidenmatt aufgebracht, das Gelb
entspricht dem Farbton RAL 1004 fiir
schienengebundene Baufahrzeuge.
Die Beschriftung ist fir ein Modell
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Wiking: VW T1 als Kas-
tenwagen in Taubenblau

' Minis/Conrad: Zwei-

e — ve S . .
i wege-Bagger mit Loffel
] Fm&ﬁuﬂwqﬂ& T

R

Minis: Liebherr
Compact Mobilbagger
mit Grabenrdumloffel und Raumschild

Minis: Bagger mit Kettenantrieb und
Grabenrdumlaffel von Liebherr aus der Compact-Serie

Fotos: Minis (4)

Minis: Zweiwege-Bagger A922 Rail Litronic mit Loffel von Liebherr

dieser Miniaturisierung sehr umfang-
reich und tadellos gedruckt. ~ NBM

m Minis/Conrad

Liebherr A922 Rail Litronic
Variante von H.F. Wiebe

Exklusiv fiir Conrad Electronic legt Mi-
nis den Zweiwege-Bagger vom Typ
Liebherr A922 Rail in den Farben des
Bauunternehmens Wiebe (Art.-Nr.
2147428-NA, 24,00 €) auf und erganzt
damit die vorangegangenen Wiebe-
Fahrzeuge. Das detaillierte Modell ist
in Gelb lackiert und umfangreich be-
schriftet. Gegentiber der neutralen Va-
riante ist auf dem Baggerarm seitlich
am Motordeck sowie am Heck der
Wiebe-Schriftzug samt Logo zu finden.
Das limitierte Modell ist bei Conrad
direkt erhdltlich. NBM

m Minis

Liebherr Compact Serie

Mit zwei Modellen aus der Liebherr
Compact Serie legt Minis zwei wei-
tere formneue Baufahrzeuge auf. Es
handelt sich zum einen um einen Bag-
ger mit Kettenantrieb (Art.-Nr.
LC4254) sowie um einen Mobilbagger
mit Radfahrwerk (Art.-Nr. LC4251) zu
je 29,99 Euro. Der Aufbau ist bei bei-
den Modellen identisch, und wie beim
Zweiwege-Bagger ist der Arm beweg-
lich. Hier ist jedoch ein breiterer
Grabenraumlsffel angebaut. Der Mo-
bilbagger ist eine Variante ohne Hy-
draulikstempel, aber mit Raumschild.
Beide Modelle verfiigen vorbildge-
recht iiber ein graues Fahrwerk. Das
Fuhrerhaus ist weil lackiert und der
restliche Oberwagen im Liebherr-
typischen Gelbton gehalten.  NBM
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Anlagen

o i : [ i 1 1 3 o N
Ubersicht von Talaue entlang des Kanals nach Norden: Links sieht man einen Teil der mittelalterlichen Altstadt mit dem inneren und éiufieren
Stadthafen. Weitere Stadtteile als Hintergrundbilder angedeutet sind jenseits des Bahneinschnitts links das grdifliche Schloss (in der
Realitdt Schloss Bernburg, Saale) und darunter am Hang die Neustadt. Rechts davon im Hintergrund liegt der Industriehafen. Die quer
laufenden fiinf Gitterbriicken gehdren zum unteren Teil der Alpenrampe West. Im Vordergrund ist das zentrale Gleisbild-Stellpult Il

m Zimmeranlage mit 13 Stationen und manuellem Fahrbetrieb

Talaueam See-vom Oval zur Acht

Aus einer kleinen Spielanlage kann im langen Modellbahnerleben eines Tages sogar eine groBe Rundumanlage
erwachsen. Rolf Sauer stellt sein vielfiltiges Konzept vor und zeigt, wie diese Modellbahntrdaume in die Realitdt
umgesetzt wurden. Ein stimmungsvolles Landschaftsbild und abwechslungsreicher Fahrspal? sind das Ergebnis

ie Anlage ist im stiddeutschen Raum ange-
Dsiedelt, man konnte an das Allgdu bis her-

unter zum Bodensee denken. Topographie
und Gesteinsarten sind aber eher die der Schwa-
bischen Alb, also vorzugsweise Juragestein mit
seinen charakteristischen, von starker Erosion ge-
pragten Strukturen wie Steilabbriichen, Spornen,
Umlaufbergen und tief eingeschnittenen Talern.
Typisch sind auch Quelltépfe, die unterirdisch ge-
speist werden (z. B. Aachtopf in Aach oder Blau-
topfin Blaubeuren).

Betriebsthema Traktionswechsel

Namensgeber der Anlage ist das Stddtchen
JTalaue” mit rund 25.000 Einwohnern. Mit etwas
Phantasie konnte man sich eine geographische

Die nordliche Ausfahrt von Talaue Hbf mit
ihrer Kanalquerung. Die dynamische Perspek-
tive des Kulissenbildes vermittelt eine enorme
rdumliche Tiefe, obwohl der Abstand zur ers-

i ten Eisenbahnbriicke nicht einmal 10 cm misst
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Entstehungsgeschichte in Etappen

Von der mobilen Kinderanlage zum raumfiillenden Gelande

Die Keimzelle der jetzigen Zimmeranlage
war ein 1,20 x 0,60 m? messendes Brett
mit Kreis samt Ausweichgleis bei einem klei-
nen Bahnhof und zwei Abstellgleisen. Sie ent-
stand 1981 zu Weihnachten fiir das Spielen mit
unserem sechsjahrigen Sohn. Wenig spater
kam eine diagonal in die zweite Ebene fiih-
rende Stichstrecke mit einem ldndlichen End-
bahnhof dazu. Sie musste bei Nichtbenutzung
—also meistens — quer tiber der Wohnungsttir
im Eingangskorridor unter der Decke auf Tra-
geleisten verstaut werden. In den Folgejahren
kamen kurze Lokgleise mit Schuppen, ein
Mini-Bw, Hauser und andere Ausstattungsde-
tails, etwas Landschaft sowie eigene elektro-
nische Schaltungen hinzu. Anfang der
1990er-Jahre standen neue Raumlichkeiten
zur Verfiigung. Die Anlage ruhte dann fiir
Jahre in einem beheizbaren Abstellraum.

SchlieRlich stellte sich die Kernfrage: volliger
Neubau ohne Althypotheken oder Integra-
tion der Anlage in eine ,, Ausbauanlage?

und bahntechnische Situation dhnlich wie in
Lindau am Bodensee vorstellen. Der Hauptteil des
Seesist auBerhalb des Eisenbahnraums zu denken.
Im Bereich der Zimmerttr hat er eine Engstelle,
tber die ein 70 cm langer Gitterbriickenzug der
Seeglirtelbahn fuihrt. Jenseits der Engstelle, also
innerhalb der Anlage, weitet er sich wieder auf
zum ,kleinen“ See. Der Zuschauer steht so fiktiv
mitten im kleinen See - auf blauem Bodenbelag.

Im Norden von Talaue ist die Landschaft durch re-
lativflache Mittelgebirge gepragt. Zwei Flusstaler
haben zum Bau von eingleisigen, fast eben tras-
sierten Hauptbahnen gefiihrt, die sich in Talaue
treffen. Beide sind nurim stadtnahen Bereich elek-
trifiziert. Stdlich von Talaue zeigt die Landschaft
ausgepragten Mittelgebirgscharakter, der bald in
eine alpine Landschaft tibergeht. Hier werden die
nordlichen Linien in zwei ebenfalls eingleisigen,
jedoch elektrifizierten Hauptbahnen mit An-
schliissen nach Osterreich und in die Schweiz fort-
gesetzt. Alle Strecken miinden in der Nahe von
Talauein die zentrale, verbindende Seegiirtelbahn,
die einst nach 1860 in Betrieb ging.

Talaue ist also Umspannstation von den diesel-
und dampfbetriebenen nordlichen Strecken auf
die stdlichen elektrifiziertem Linien. Allein diese
Situation garantiert einen hohen Spielwert durch
die im Hauptbahnhof zum Umspannen nétigen
Rangierfahrten. Der Gleisplan des Hauptbahnhofs
ist genau darauf ausgelegt, sodass entsprechende
Lokfahrten in vielfdltiger Weise von allen Seiten
durchgefiihrt werden kénnen.

Ein Stadtbahnhof mit Hafenanlagen

Der Stadthafen hat einen inneren Teil noch im Be-
reich des Kanals und einen duRReren Teil mit offe-

N-BAHN MAGAZIN 4/2020

Nach schwierigen Erwdgungen entschied ich
mich fiir ,Ausbau® war doch der Aufwand fiir
die alte Anlage nicht gerade gering gewesen;
auch gefiel sie mir eigentlich immer noch
ganz gut. Der kleine Stadtbahnhof wandelte
sich zum wesentlich ausgedehnteren Haupt-
bahnhof ,Talaue am See* Damit handelte ich
mir allerdings massive Probleme ein. Die An-
lage muss von allen Seiten zuganglich sein,
da mittlerweile ein guter Teil der Gleise land-
schaftlich fest tiberbaut ist. Das ist nur mog-
lich durch diagonale freie Anordnung der Alt-
anlage im Raum, hat allerdings wegen der
RaumgroRe und der Turposition die Folge,
dass die neuen Strecken dicht an den Wan-
den entlang laufen, also von hinten nicht zu-
ganglich sind. So entstanden viele kompakte
separat nach vorn herausnehmbare Land-
schaftsteile - ein kompliziertes, aufwendiges
Verfahren mit zahlreichen, nur schwer zu ka-
schierenden Trennstellen. Trotz genauer An-
passungen beim Bau zeigten sich schon bald
Liicken und Versetzungen. Ich hatte nicht er-

Bau und Gestaltung
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Die erste Anlage aus den 1980er-Jahren

wartet, dass Styropor und Styrodur nach dem
thermischen Schneiden und Modellieren
derart forminstabil wiirden. Allerdings gerie-
ten manche Teile auch nur noch hauchdtinn.
Die entstandenen Licken und Versetzungen
sind nun einigermalen durch Straucher und
Gebusche getarnt. Da ich kein Perfektionist
bin — weder bei den Zugzusammenstellun-
gen noch bei der auf einigen Strecken fehlen-
den Gleisschotterung oder Landschaftsde-
tails -, sondern eher einen stimmigen
Gesamteindruck angestrebt habe, kann ich
mit den beschriebenen Abstrichen leben. RS

stadt an der Textilfabrik.
einer Zuggarnitur aus der
mit dem alten Doppelde-

5 tenprogramm der Stadt

Der Haltepunkt Talaue-Vor-
Heute kommt eine V 60 mit
Zeit der Waldbahn. Fahrten

ckerbus gehéren zum Touris-

Das Bw Talaue-Nord ist
kompakt in den zur Verfii-
gung stehenden Platz
eingepasst. Im Hinter-
grund ist die Arbeiter-

siedlung angedeutet




Anlagen

nen Quais zum kleinen See hin. Letzterer besteht
aus zwei Gleisen und eng bemessenem Raum fur
einige Speditions- und Industriegebdude sowie
fiir Uberladekrine und Stapelflichen an den
Quais. Umim industriellen Wettbewerb mithalten
zu kdnnen, war diese Flache vor der mittelalterli-
chen Altstadtkulisse im See aufgeschittet worden.

Schon vor der Seegiirtelbahn ging eine schmal-
spurige private Waldbahn in Betrieb, die Holz aus
der waldreichen Umgebung zum Lokalbahnhof
transportierte, von wo es Pferdefuhrwerke zum
Stadthafen brachten. Mit dem Bau der Staatsbahn
kam es zu einer gemeinsamen Nutzung von Tras-
sen und Betriebseinrichtungen. Die Waldbahn
wurde umgespurt und ist heute Teil des umfang-

reichen Bahnnetzes von Talaue als Verbindung
nach Hohenstein und weiter bis Mittelwald.

Strecken und Schattenbahnhéfe

Grundsétzlich besteht der Gleisplan aus einer gro-
Ren verschlungenen Acht, in deren Mittelpunkt
der Kreuzungsbahnhof Talaue Hbf liegt. Der eine
Teil der Acht ist die ,Talstrecke” mit ihren beiden
Asten nach Norden, die durch dampf- und diesel-
geflihrte Zlige bedient wird. Der andere Teil ist die
Alpen- oder Bergstrecke nach Stiden mit ihren bei-
den Asten Alpenrampe West und Alpenrampe Ost,
die Uberwiegend elektrisch betrieben werden.

Die Talstrecke schlielt die ,Seegtrtelbahn“ ein,
von der aber eine lange Schleife ausgefadelt wird,

Norden

!

Schatten-
bhf II

Haollenschlucht

Stadt §

Altstadt

Vorstadt

Alpentrasse
West

Y

Siiden

Oberdorf

¥ Seegiirtelbahn —

Talaue Hbf

Mittelwald

Schatten-
bhf I

Abstell-
gruppen

==

Galerie Basis-Acht

Lokalbhf

DOURO

Alpentrasse

Ost .
Hohenstein

— el

Paradeis

Prinzipskizze der achtférmigen Verkniipfung der Streckenkreise iiber den Hauptbahnhof Talaue
mit ihren Bahnhdfen und Haltepunkten. Die Schattenbahnhdfe sind iiber Seetal angebunden
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Der Lokalbahnhof Talaue der einstigen
Waldbahn. Er befindet sich auf dem iiber-
nommenen alten Anlagenteil

Fotos: Sauer (21)

die in die Ebene -1 fiihrt, wo sie zwei Schatten-
bahnhofe durchquert, bevor sie wieder in die
Ebene O zurlickftihrt. Im ersten Schattenbahnhof
(1) wird ein Gleis fur Durchfahrten frei gehalten
(abgesehen von dort kurzzeitig wartenden Ztigen),
dreiweitere Gleise sind jeweils zweigeteilt, sodass
insgesamt sechs Ziige mit je 80 cm Lange (das
entspricht fiinf verkiirzten D-Zugwagen plus Lo-
komotive) abgestellt werden kénnen. Anderer-
seits leitet ein Verbindungsgleis mit Kehrschlei-
fenfunktion in die zum Schattenbahnhof fihrende
Strecke zurtick. Durch diesen ,Hundeknochen“
kénnen zumindest in westlicher Richtung star-
tende Ziige in Gegenrichtung zurtickkommen.

Der anschlieRende zweite Schattenbahnhof (I1)
hat vier Gleise: Zwei sind halftig geteilt und kén-
nen je zwei D-Zlige mit bis zu fiinf (verkirzten)
Wagen aufnehmen. Die beiden restlichen Gleise
sind jeweils dreigeteilt und fir kiirzere Nahver-
kehrsziige vorgesehen. Insgesamt finden in den
beiden Schattenbahnhdfen 16 Garnituren Platz.

Das Bahnbetriebswerk Talaue (-Nord)

Das Bahnbetriebswerk liegt zwischen der Indus-
trievorstadt und der nérdlichen Einfahrt des
Hauptbahnhofs. Es betreut sowohl Dampf- als
auch Diesel-Lokomotiven. Es hat drei volle und
wegen des hinteren schragen Anschnitts des
Rundlokschuppens zwei verkirzte Sténde. Durch
die 7,5-Grad-Abgangswinkel der Arnold-Dreh-
scheibe sind die Anschlussgleise gentigend lang,
um auch vor den tiberdachten Standen noch wei-
tere kurze Lokomotiven aufzunehmen. Fiir Elloks
mit ihrem weit geringerem Unterhaltsbedarf gibt
esvorn an der Anlagenkante drei Wartungsgleise
mit Reparaturschuppen auf der rechten Seite (das
ist das Bw Talaue-Siid) und zwei weitere Gleise in
Mischnutzung etwas weiter links am Anlagenrand.

» Bahnbetriebswerk und
umgebendes Stadtviertel

sind zu einer komprimier-

ten Ansicht arrangiert

Da die Drehscheibe aus Platzgriinden ziemlich
engzwischen Wand (bzw. Industriekulisse), Alpen-
trasse und Guterkomplex des Hauptbahnhofs ein-
gebaut werden musste, sollte das Bw selbst auch
eine entsprechende ,Gedrangtheit” anstatt wei-
ter Freiflachen aufweisen. Das habe ich durch eine
starke Strukturierung der Umgebung zu erreichen
versucht: Der groRe Schuppen und der kleine zwei-
standige Schuppen sind relativ zu der hinteren
Wand schrdg angeordnet und zudem hinten an-
geschnitten. Das Zwischengebdude weist ebenso
schrag verlaufende Seitenflachen auf, und das auf-
gesetzte Personalgebaude ergibt eine dynamische
Hohenentwicklung. Auf der Gegenseite ragt das
Stellwerk des Bw schrig hervor. Der hohe Uber-
gangsbau zur Kulisse betont wieder eine dynami-
sche Hohenstaffelung. Auch andere Details be-
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Detaillierter Plan der Anlage mit Gleisen, Strafien, Gebduden und Eingangstiir. Die beiden hell-
blauen ,,Seeflichen“ in der Mitte sind Freirdiume, worin sich der Betrachter/Bediener aufhdilt
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Schematischer Plan der Streckenfiihrung:

« Die Bahnhdfe sind vereinfacht dargestellt. Wenn mehrere Abstell-
gleise zu einer Gruppe gehdren, ist nur ein Gleis gezeichnet. Beim
Hauptbahnhof Talaue sind die Gleisverbindungen schematisch dar-
gestellt. In Paradeis, Hohenstein und Oberdorf ist jeweils nur ein
Bahnhofsgleis eingetragen.
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Industriegebiet Seetal Bahnhof Anleger Schwarzachschlucht Quelltopf Oberdorf
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» Die Verbindung A—A vom Schattenbahnhof Il an der Langseite der
Anlage zum Schattenbahnhof | rechts oben liegt in der Ebene -1 auf
-6 cm relativer Hohe.

« Die Verbindung B—B liegt auf Ebene O (d. h. auf dem Niveau des
Hauptbahnhofs). Diese Strecke enthiilt die beiden Abstellgleise fiir
Giiterziige an der unteren Seite der Anlage

Skizzen: Sauer (3)
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Der dstliche Bahnhofskopf von Talaue Hbf mit seinem kleinen Bw Siid, das fiir den Traktionswechsel benétigte Elektrolokomotiven beherbergt. Da-

hinter liegen quer der Bahnhof Hohenstein mit seiner Ortschaft an der Strecke nach Mittelwald sowie etwas verdeckt vor der Hintergrundkulisse
der Bahnhof Oberdorf. Das alte Anlagenstiick erstreckt sich ab dem iiberdachten Bahnsteig nach hinten und bis zur Station Hohenstein

Die Trasse der Waldbahn un-
terhalb der Maschinenfabrik
DOURO muss erneuert werden.
Auch dieser Abschnitt ist Be-
standyteil der alten Anlage

.
L\

Schema der 2a=—i
Hauptgleise *
in Talaue Hbf

/
N |
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starken den so erreichten Eindruck einer Kom-
paktheit oder auch Geschlossenheit, wie sie fiir
den ganzen Hauptbahnhof und das Stadtchen
Talaue charakteristisch sind.

Der Giiterbereich des Hauptbahnhofs

Auf der Seite des Personenbahnhofs und von dort
erreichbar gibt es vier Gutergleise. Zwei liegen zwi-
schen den Einfahr-/Ausfahrgleisen des Bahnhofs
und der Drehscheibe mit einem schmalen, tiber-
dachten Bahnsteig in der Mitte. Von hier aus kann
die Fracht durch ein Transportband und einen Tun-
nel in die Lagergebdude des Guterbereichs ge-
bracht werden. Die anderen zwei Gleise liegen di-
rekt an den AuRenseiten der Lagergebaude. Neben
dem linken dieser beiden Gleise befindet sich eine
Ladevorrichtung fur Akku-Triebwagen. Ein fiinftes
Gleis neben dem Dieselkraftstoff-Lager dient dem
Betanken von Dieselfahrzeugen.

Weitere Glitergleise befinden sich auf der Dreh-
scheibenseite des Glterkomplexes und sind nur
tber die Drehscheibe zu erreichen. Daher kénnen
sie nur durch kurze Zlige angefahren werden. Typi-
sche Garnituren bestehen aus zwei zweiachsigen
Guterwagen mit einer kleinen Lok, wie zum Beispiel
eine Baureihe 80 oder eine K&f |1 oder K&f I11. Die
beiden sudlichen dieser Gleise besitzen Rampen-
kanten flr Be- und Entladung, wéhrend das dritte
nordliche Gleis direkt in die Halle der Bierbrauerei



Etwas Statistik
Daten zur Anlage

Dargestellte Epoche:
vorzugsweise Il1(b)/1V ohne Anspruch
auf konsequente Einhaltung

MaRe: 4,10 x 1,95 m =8 m?
abzuiglich Bediengang (etwa 1,8 m?)

Ho6he Talaue Hbf tiber FuBboden: 103 cm
Relative Hohe Seetalstrecke: -3 cm

Relative Hohe Schattenbahnhofe |
undll:-6cm

Relativ hochster Punkt:
Mittelwald: +21cm

Bauform: kompakte Tischlerplatte
(Altanlage) und offene Rahmenbauweise
(Zimmeranlage)

Gesamtlange der verlegten Gleise:
etwa75m

Zahl der einfachen Weichen: 84
Zahl der Doppelkreuzungsweichen: 4

Zahl der Dreiwegweichen: 2

fuihrt. Von Gleis 1des Hauptbahnhofs fiihrt ein Frei-
ladegleis entlang der Mauer zum kleinen See bis zu
einem Kran, durch den Schleppkahne auf der Nord-
seite des inneren Stadthafens beladen und entla-
den werden kénnen. Zwei weitere Freiladegleise
befinden sichim ehemaligen Lokalbahnhof.

Betrieb auf dem Hauptbahnhof Talaue

Die Gleise 1,2 und 3 kénnen 80 cm lange D-Ziige
mit fuinf Wagen aufnehmen, dabei liegen die Gleise
2 und 3 am Inselhausbahnsteig. Gleis Tist mit sei-
nem Schiittbahnsteig am ehesten fiir nachrangige
Zuggattungen geeignet. Seine Hauptfunktion ist
als Durchfahrgleis und als Zufahrtsgleis vom west-
lichen Streckennetz zu den drei Ellok-Gleisen des
Bw-Stid im &stlichen Teil des Bahnhofs und zu den
zwei Lokgleisen im westlichen Teil. Gleis 2a wird
von kurzen Triebwagen angesteuert, oder es wer-
den Lokomotiven auf ihm vorgehalten.

Gleis 5 nimmt vor allem Nahverkehrsgarnituren
auf Es darfallerdings nicht zu lange belegt sein, da
es das einzige Verbindungsgleis zwischen dem
Hauptbahnhof und dem ehemaligen Lokalbahnhof
ist, der hier durch eine Sagefahrt erreichbar ist.
Von Gleis 5 geht es in westlicher Richtung auch in
die Ladegleise des Guterkomplexes und zur Die-
seltankstelle sowie zur elektrischen Aufladestation
fur die Akku-Triebwagen. Darliber hinaus erreicht
man tiber Gleis 5 das Giter- und Freilade-Gleis im
hinteren Bereich der Altanlage sowie zwei dahinter
im Tunnel liegende Abstellgleise.

Zum Traktionswechsel bei Fernverkehrsztigen ha-
ben die Bahnhofsgleise 2 und 3 nach beiden Rich-
tungen hin Anschluss an alle Talaue erreichenden
Strecken und an alle vorhandenen Lok-Warte-
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Blick auf die Giiteranlagen des Kreuzungsbahnhofs Hohenstein mit Stationsgebdiude, Freila-
derampe, Gleiswaage, drei Giiterschuppen und Umladehalle. Auch er entstammt mit seinen
Hauptgleisen noch der alten Anlage. Rechts am Hintergrund liegt der Bahnhof Oberdorf

gleise. Sie sind also die betrieblich universellsten
Gleise. Das Gleis 1 hat nach Osten Anschluss an
die Alpenrampe Ost und nach Westen an alle Stre-
cken. Gleis 5 erreicht ebenfalls westlich alle Stre-
ckengleise undzusitzlich alle in den Giiterbereich
fuhrenden Gleise. Dagegen bietet es im Osten
nur Anschluss an die Gurtelbahn.

>

Erst von oben erkennt man die tiefe Schlucht des Schwarzach-Quelltopfs. Die Schwarzach

Nahverkehrsziige dienen als Zubringer oder An-
schlussztige fiir den Fernverkehr. Hier kommen
auch Strecken ins Spiel, die nur fiktiv angedeutet
sind, in Wirklichkeit jedoch als Stumpfgleise in Tun-
nelnenden. Dort abgestellte kurze Zlige, am besten
kurze Triebzlige, erreichen aus verschiedenen Rich-
tungen den Hauptbahnhof, um dort Ankunft und

~#

i

flief3t knapp vor der Steinbogenbriicke des Bahnhofs Oberdorf in einem scharfen Rechtsbogen
auf den See zu. Die Strafe fiihrt hinter den Hdéusern fiktiv iiber eine kleine Anhhe hinunter in
den Ort. Der ETA bringt Ubergangsfahrgdiste nach Mittelwald, da D-Ziige hier nicht halten
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Abfahrt der Fernzlige abzuwarten. Hat beispiels-
weise ein Triebwagen rechtzeitig den ,Galerie“-Hal-
tepunkt beim Gasthof ,,Zur Sagemuihle* verlassen,
fahrt er durch das 6stliche Tunnelgebirge mitsamt
der Schwarzach-Schlucht den Bahnhof ,Seetal” an.
Nach kurzem Aufenthalt - wahrenddessen er auch
andere Anschlussztige auf der Seegtirtelbahn vor-
beilassen oder kreuzen lassen kann - fahrt er weiter
nach ,Hollenschlucht® erreicht bald ,Talaue-Stadt*“
und féhrt dann in das kurze Stumpfgleis 2a ein.

Falls er Pakete mitgenommen hat oder gewartet
werden muss, kann er ebenso Gleis 5 anfahren. Von
dort kann er nach Ausstieg der Fahrgdste und kur-
zem Zurlicksetzen Transportgut in zwei als Lager-
halle dienende alte Giiterwagen oder in den groRen
Lagerkomplex des Giiterbereichs bringen. Da alle
Bahnhofsgleise durch ihre mittige elektrische Tren-
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nung separatvon West oder Ost angefahren werden
kénnen, gibt es im Hauptbahnhof trotz beschréank-
ter Gleisanzahl gentigend Platz fur die Zubringer-
oder Anschlussziige. Der bessere Anschluss der
Bahnhofsgleise an das Streckennetz nach Westen
bedeutet im Betrieb eine Bevorzugung der westli-
chen Zugfahrten. Damit bekommt der Hauptbahn-
hof betrieblich ein wenig den Charakter eines Kopf-
bahnhofs. Diese Vorzugsrichtung wird noch
verstarkt durch die Maoglichkeit, westlich ausfah-
rende Zuige tber die auf Ebene -1 eingebaute Kehr-
schleife wieder aus Westen zurtickkehren zu lassen.

Die Seegiirtelbahn

Wir besteigen nun einen Zug, der Talaue Haupt-
bahnhof in Richtung West (also im Gegenuhrzei-
gersinn) auf dem Gleis der Gurtelbahn verldsst.
Schon kurz nach der letzten Weiche erreicht er den

Blick von oben auf die Schwarzach-Schlucht mit
den drei Briickenschléiigen. Rechts im Anschnitt
ist der Bahnhof Mittelwald zu sehen. Durch die
Ausrundung der Hintergrundkulisse an den An-
lagenecken entsteht ein unterbruchloses Pano-
rama. Perspektivisch endet der Blick iiber die
Schlucht in dem weit entfernt angedeuteten Tal

Bahnhof ,Talaue-Stadt“ in dem tiefen kiinstlichen
Geldndeeinschnitt, der den Inselberg in den Burg-
berg und den Schlossberg teilt. AnschlieRend tiber-
quert unser Zug die beeindruckende Gitterfach-
werkbrticke tiber die Seeenge. Nach einem kurzen
Tunnel l3uft er in den Bahnhof ,Héllenschlucht*
ein. Vor der Einfahrt miindet ein von rechts kom-
mendes Gleis in die Strecke, das fiktiv entlang des
grofRen Sees von ,,Aumihle” herfihrt. Tatsachlich
endet dieses Gleis im Tunnel, wo es sich in zwei
Gleise zum Abstellen kurzer Triebwagen verzweigt.

Der Bahnhof ,Héllenschlucht” liegt auf einem
Schwemmkegel, den das Flisschen an der Einmiin-
dung in den See aufgeschiittet hat. Die bisher den
See begleitende Uferstralle weicht hier ein Sttick
vom See ab und ldsst engen Raum fiir eine Wiese,
von der aus durch einen Kran Boote zu Wasser ge-
lassen werden konnen. Der Vorplatz eines Bauern-
hofs daneben ist an Campingfreunde zum Abstel-
len von Fahrzeugen vermietet. Auch zum
Sonnenbaden wird die Wiese genutzt. Wer Lust
und Mut hat, kann auf einer langen, schmalen Leiter
zum kiesigen Ufer des Sees hinabklettern und ba-
den. Die Hollenschlucht, Namensgeber des Bahn-
hofs, ist eine Touristenattraktion erster Giite: Gleich
am Bahnhof beginnt ein zundchst bequemer, spater
etwas beschwerlicherer Wanderweg in die Hollen-
schlucht hinein mit ihrer engen Klamm.

Nach dem Bahnhof ,Hdllenschlucht” verzweigt
sich unsere Strecke: Vor dem Tunnel durch das Ju-
ramassiv geht es rechts ab in den zweigleisigen
Schattenbahnhof (I) fur Giterziige. An seineman-
deren (6stlichen) Ende ist er im Tunnelgebirge an
den Hauptbahnhof Talaue angeschlossen. Der

= 1

Die Haltestelle am Gasthof ,,Zum Siigewerk*“ ist in einer Galerie gelegen.
Oben am Hang steht ein Personenzug am Haltepunkt Lowensteiner Berge

.| gerade eines der beliebten Ausflugsboote herauskommt. Der VT 11.5
% aus Talaue Hbf fihrt auf der Seegiirtelbahn. Auf der hinteren Fach-
werkbogenbriicke ist ein VT 75 von Mittelwald nach Talaue unterwegs



linke, jetzt von unserem Zug befahrene Strecken-
ast fiihrt uns nach Durchqueren des Juragebirges
in den Kreuzungsbahnhof ,Seetal“ Hier sehen wir
von links knapp neben dem Seeufer aus dem Ge-
birgsstock die Strecke von den beiden erwdhnten
Schattenbahnhdfen auf Ebene -1 wieder auftau-
chen. Zwischen dieser und unserer Strecke liegt
das durch starke Erosion ausgewaschene, nahezu
kreisrunde Seetal, das von senkrecht aufsteigen-
den Felsabbriichen eingeschlossen ist.

Holzverarbeitung in Seetal

Diese rare ebene Fldche zwischen den Bahnlinien
wird von mehreren Industriebetrieben genutzt. Ein
Sagewerk verarbeitet die durch die Bahn angelie-
ferten Baumstdamme. Der Weitertransport seiner
Holzer erfolgt dann per Schiene oder Schiff. Sage-
mehl und Abfallholz werden gesammelt und durch
kleine Loren zu einem Lagerhaus gefahren; von
hier aus geht es weiter zur Kompressionshalle. Eine
spezialisierte Firma stellt aus ihnen nach Schred-
dern durch ein Hochdruckverfahren kompakte zen-
timetergroRe Holzaggregate (heute wiirde man
sie ,Pellets” nennen) her. Diese werden durch eine
druckbetriebene Rohrleitung in einer Verbindungs-
briicke tber die Hauptbahn hinweg direkt in den
Laderaum eines am Seeufer vertauten Schlepp-
kahns geblasen. Seetal ist auch Schiffsstation fir
Aussichtsboote, die den kleinen Ort mit dem Stadt-
hafen von Talaue verbinden. Man kann einen Ab-
stecher in die Schwarzach-Schlucht machen und
mit dem bequemen Anschluss an die Bahn vielfal-
tige touristische Tagesfahrten unternehmen.

|u

Von ,Seetal“ geht unsere Fahrt weiter, vorbei an
einer rechts abzweigenden, fiktiv nach ,,Niederau“
fiihrenden Strecke (die aber tatsachlich ein kurzes
Stumpfgleis ist), geradewegs durch die eben er-

wahnte Schwarzach-Schlucht. Nach deren Durch-

queren verschwindet die Trasse im Tunnel, um
bald darauf von Osten her im Tunnelgebirge den
Hauptbahnhof Talaue zu erreichen. Diese Strecke,

Bau und Gestaltung

Ostlicher Teil vom Grenzbahnhof Mittelwald auf dem héchsten
Punkt der Anlage. Links zu sehen ist die Reparaturwerkstatt an
einem Wartungsgleis, rechts der Giiterschuppen mit Umladehalle
und ehemaligem ET 4 der Salzburger Verkehrsbetriebe, dahinter an
Gleis 1 Lagergebdude und Abstellfiichen

Leinmal um den kleinen See herum* ist also die
Seegtirtelbahn.

Die Alpenstrecke

Wir starten nun den zweiten Teil unserer Rundreise
Uber die Anlage. Die Fahrt beginnt wieder in Talaue
Hauptbahnhof, aber diesmal nehmen wir bei der
Ausfahrt in Richtung Westen das linke Strecken-
gleis auf die Alpenrampe West. Nach Durchfahren
eines kurzen Tunnels unter der Altstadt von Talaue
hindurch folgt hier noch in der Kurve der kleine
Haltepunkt,Talaue-Altstadt* Er wird nur von Trieb-
zligen und sehr kurzen Bummelztigen im Nahver-
kehr bedient. Nach einer Wendekurve tiberquert
die Strecke dann die Bahnanlagen des Hauptbahn-
hofs. Kurz darauf erreichen wir auf der linken Seite
den Bahnsteig des Haltepunktes ,Talaue-Vorstadt®,

" ge W,

der fur die Arbeiter im Talauer Industriegebiet ei-
nen gilinstigen Anschluss zur Stadt bietet.

Nunwird die Umgebung zusehends ldndlicher. Nach
anstrengender Fahrt tiber die lange 30 Promille-Stei-
gung hinauf ins Mittelgebirge erreicht der Zug den
kleinen Haltepunkt ,,Léwensteiner Berge®; der fiir
ausgedehnte Wanderungen indiese attraktive Land-
schaft wie geschaffen ist. Bald darauf wird die Fisch-
bauchbriicke tiber einen Taleinschnitt Uberquert
und der Zug fahrt in ,,Oberdorf“ ein. Hier hat sich
der Wechsel der Landschaft vollstandig vollzogen,
wir sind jetzt endgltig in den Alpen angekommen.

Bei der Benennung des Orts hat Oberstdorf im All-
gdumit leichter orthographischer Abwandlung Pate
gestanden, weil die Kulisse dessen charakteristische
Umgebung (allerdings spiegelverkehrt) zeigt und

HN2454/HN2454S |

DB AG, Dieseltriebwagen Baureihe 641 in roter Lackierung, “Neuenmark-Wirsberg”, 641 029-3, Ep. VI

n www.arnold-modelleisenbahn.de
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Anlagen

Blick auf die Gleisanla-
gen von Seetal, wo es
auch Anschluss auf
eine selbst gebaute Ei-
senbahnfihre gibt

ich diesen Zusammenhang nicht aufgeben wollte.
In der Durchgangsstation halten nur Nahverkehrs-
zlige, D-Zlge fahren durch, weil der Ort fur fahr-
planmé&Rige Halte einfach zu klein ist. Direkt hinter
dem Bahnhof tiberquert die Trasse auf einer Stein-
bogenbriicke den dramatisch tiefen Taleinschnitt
des Fliisschens Schwarzach mit seinen fast lotrecht
abfallenden Gesteinswanden. Gleich darauf hat der
Zugreisende einen Uberwadltigenden direkten Ein-
blick in den Quelltopf der Schwarzach in ihrem kar-
gen Felstal. Nachdem ein kurzer Tunnel durch einen
Ausldufer des Schattenbergs, dem westlichsten
Massiv der ganzen Bergkette, durchfahren ist, hat
der Zug den Bahnhof , Mittelwald“ erreicht.

Grenzstation Mittelwald

Obwohl die Kulisse jetzt die Oberstdorfer Berge
(in Originalansicht) zeigt, habe ich diesen Namen

Verwendetes Gleismaterial
Arnold und Peco

nders als bei einer friiheren N-Anlage

fiel die Wahl auf das seinerzeitige Ar-
nold-Gleissystem. Trotz der wenig realisti-
schen runden Schienenprofile sieht es durch
seine Briinierung besser als glanzende Neu-
silberschienen aus. Heute bevorzuge ich
dennoch Peco-Material. Vielleicht war das
bei Baubeginn in den 1980er-Jahren auch
eine Preisfrage. So habe ich in den letzten
Jahren im Sichtbereich, wo es am meisten
aufeine , flissige” Gleisoptik ankommt,
viele schlanke Bogen- und Normalweichen,
Y-Weichen sowie Dreiwegweichen von Peco
eingesetzt.
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gewdhltim Anklang an Mittenwald an der Karwen-
delbahn. Dort senkt sich die Strecke in der Realitat
bald hinter dem nahen Pass beim Gsterreichischen
Seefeld hinunter ins Inntal Richtung Innsbruck.
Auch bei mirim Modell fihrt die Strecke fiktiv wei-
ter nach Osterreich und von dort in die Schweiz.

Von Mittelwald starten in Riickwdrtsrichtung Ziige
nach Oberdorf, um den Ort an den D-Zugverkehr
anzuschlieRen. Nationale Ziige enden in Mittelwald.
Die Lok umfahrtden Zugund setzt sichandas andere
Ende. Da normalerweise einige Stunden Zeitdiffe-
renz zwischen Ankunft und Riickfahrt liegen, setzt
der Zugzuriick, fiktivin eine Abstellgruppe, die hinter
dembenachbarten Jurarlicken liegt, tatsachlichaber
inein Abstellgleis, das parallel zum weiterfiihrenden
Streckengleis in einer lang gestreckten Kurve unter
dem Bergrticken verborgen ist.

Gut ist bei Arnold die sichere Stromabnahme
auf den Weichen (schon bei den ganz alten),
problematisch jedoch der Umstand, dass Lo-
komotiven mit mehreren Achsen starr in ei-
nem Rahmen die nicht verriegelten Weichen-
zungen beim Uberfahren in Abzweigstellung
umlegen wollen und dadurch einen Kurz-
schluss zwischen nicht anliegender, aber von
der Lok bewegter Zunge, Radern und durch-
laufendem Schienenstrang verursachen kén-
nen. Bei mir zeigen besonders Lokomotiven
von Roco diese Tendenz, wahrend Fahrzeuge
von Minitrix und Fleischmann meistens pro-
blemlos tiber die Weichen fahren. RS

Internationale Ziuige fahren fiktiv weiter nach
Osterreich mit Anschluss an die Schweiz, werden
aber de facto auf dem Schattenbahnhofsgleis ge-
speichert. Von dort geht es dann nach MaRgabe
des Fahrplans ohne Richtungswechsel direkt wei-
ter ins Gefdlle des Alpenabstiegs tiber die Rampe
Ost. Diese Uberquert nun zwischen zwei Tunneln
auf einer Fachwerkbogenbriicke den Industriebe-
reich bei Seetal tief unten.

»

Die Alpenstrecke bietet
eine Abwechslungvon

Briicken, Felsenrampen
und Tunnelabschnitten

Die Alpenrampe Ost schldngelt sich anschlieRend
dicht am Hang entlang nach unten, |6st sich aber
teilweise auch frei aufgestandert vom Hang. Dann
wird wieder das tief liegende Tal der Schwarzach
tberfahren, der Rest der Strecke verlduft bis
Talaue-Hauptbahnhof im Tunnel.

Auf dem letzten Teil dieser Strecke zweigt im Tun-
nel eine Nebenbahn von der Hauptbahn ab, die
auf separater Briicke tiber den Taleinschnitt bald
den Bahnhof ,Hohenstein“ erreicht. Hohenstein
liegt auf einem Sporn, auf drei Seiten fallt das Ge-
lande steil ab, auf der vierten Gstlichen Seite gibt
es eine fast ebene Straenverbindung nach Ober-
dorf. Hohenstein wird aber auch tber die Trasse
der ehemaligen Waldbahn direkt vom Lokalbahn-
teil des Talauer Hauptbahnhofs erreicht.

Die ehemalige Lokal- oder Waldbahn

Der zuletzt beschriebene Streckenast ist Teil der
alten Lokal- oder Waldbahn. Sie startet im Lokal-
bahnhof von Talaue, der - historisch bedingt - et-
was getrennt vom Hauptbahnhof liegt. Die Strecke



Die Anlagensteuerung

Analoge Elektronik

ie Anlage wird seit 1981 immer analog be-

trieben. Moglicherweise hatte ich sie in
den vergangenen Jahren auf digital umge-
stellt, waren damit nicht gréRere Eingriffe in
die Elektrik, dazu an kaum mehr erreichbaren
Stellen, n6tig geworden. So nutze ich bei-
spielsweise die jeweilige Fahrspannung und
ihre Polaritat ohne irgendeine Veranderung,
um damit zugkontrolliert bistabile Doppel-
spulenrelais von Axicom mit Ansprechspan-
nung von unter 3 bis 20 V zu schalten. Damit
lassen sich hochst einfach vollig zuverldssig
Schranken, Blinklichter oder Signale fahrt-
richtungsabhangig ein- und ausschalten.
Viele Triebfahrzeuge haben Glockenanker-
Motoren bekommen und fahren weich und
gefiihlvoll, zum Beispiel mit einem alten Trix-

Elektronikfahrpult oder einem ,walk-around*-

Fahrregler von Sb-Modellbau. In beiden wird
zundchst eine Halbwelle der eingespeisten
Wechselspannung hochgeregelt und die
zweite Halbwelle allmghlich bis zum Vollwel-
lenbetrieb zugemischt. Zusatzlich benutze
ich noch das Regelgerdt SFR1000 von Heil3-
wolf, dessen Ausgangsspannung sehr flexibel
wahlbar ist als reine regelbare Gleichspan-
nung oder als Impulsspannung variabler Im-
pulsldnge und -héhe, die auch in eine regel-
bare Gleichspannung tibergehen kann.

Abgesicherte Weichenantriebe

Die Anlage wird tiber zwei groRere zentrale
und drei kleine lokale selbst gebaute Gleis-
bild-Stellpulte gesteuert. Ich wollte die Wei-
chenlage einfach aus den Stellungen von Um-
schaltern ohne neutrale Mittelstellung auf
den Gleisbild-Stellpulten ablesen kénnen,
fand es aber zu riskant, mich auf das sichere
Funktionieren ihrer eingebauten Weichen-
endabschaltungen zu verlassen. Manchmal
klemmt eine Weiche halt doch, dann ist die
Umschaltspule im Nu durchgebrannt. Des-
halb habe ich eine Elektronikschaltung zwi-
schen der Weichen-Gleichspannung und den
Weichenspulen eingefiigt: Solange kein Kon-
takt zu einer Weiche besteht (d. h. nach dem
letzten Stellen einer Weiche), bietet diese
Elektronik die Schaltspannung ohne Belas-
tung durch Verbraucher hochohmig an. Wird
ein Weichenschalter umgelegt, bricht die
Spannung durch die Belastung mit der ent-
sprechenden niederohmigen Spule zusam-
men. Der Spannungssprung wird auf ein Zeit-
glied gekoppelt, das die Ausgangsspannung
fiir etwa eine Sekunde niederohmig macht,
also Schaltleistung zur Verfiigung stellt. Ent-
weder schaltet die entsprechende Weiche
jetzt ordnungsmaRig, dann ist der Stellvor-
gang beendet, oder die Weiche klemmt, dann
wird der Weichenstrom nach einer Sekunde
auf ungefahrliche 30 mA begrenzt und die
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Fehlschaltung durch eine rote Leuchtdiode
angezeigt.

Schattenbahnhof-Uberwachung

Von den vier Gleisen des Schattenbahnhofs |1
auf Ebene -1werden durch eine Video-Kamera
nur die beiden inneren erfasst; die beiden du-
Reren, wandnahen Gleise sind durch die darii-
ber auf Ebene O liegenden Guiterzug-Speicher-
gleise verdeckt. Daher werden diese vier
Gleise mit ihren zehn Abstellabschnitten
durch eine Schaltung auf der Riickseite dieses
Gleisbildstellpults kontrolliert. Die Schaltung
ist aus 12 bistabilen Axicom-Dopppelspulenre-
lais mit je zwei Umschaltkontakten aufgebaut.
Sie verarbeitet die Spannungspulse, die von
Lok- oder Wagenrédern beim Uberfahren von
Schienenkontakten am Ende eines jeden
Gleisabschnitt ausgelost werden. Dabei tibt
sie folgende Funktionen aus:

« Ein Zug kann in das vom Betreiber gewdhlte
Gleis, das sind zwei Gleise pro Richtung, nur
einfahren, wenn dort mindestens der erste
Abschnitt in Fahrtrichtung freiist,

« bei jeder Besetzung eines Abschnitts wird
dieser fur einen folgenden Zug gesperrt,

« bei Weiterriicken eines Zugs in den nachsten,
frei gewordenen Abschnitt wird der bisher
besetzte davor liegende Abschnitt wieder au-
tomatisch frei geschaltet,

« der Besetzungszustand jedes Abschnitts wird
auf dem Gleisbild-Stellpult durch gelbe
Leuchtdioden angezeigt.

Zwar stoppen die Ztige schaltungsgesteuert vor
jedem besetzten Abschnitt, Auffahrunfalle sind
also ausgeschlossen, jedoch muss das Nachri-
cken per Tastendruck eingeleitet werden.

Diese Schaltung ist fir mich hinreichend kom-
fortabel. Allerdings muss man sich bei den

Stellpult des Schatten-
bahnhofs Il mit Kipp-
schaltern fiir die Weichen
und LED-Anzeigen der
Gleisbesetztmeldung,
unten der Monitor fiir die
visuelle Uberwachung

nicht von der Kamera erfassten Gleisen mer-
ken, welcher Zug in jedem besetzten Ab-
schnitt steht. Dazu dienen beschriftete Mag-
netkirtchen, die als Platzhalter auf die
entsprechenden Abschnitte eines vereinfach-
ten Gleisplanschemas gesetzt werden. Eine
dhnliche Schaltung gibt es fr die zwei Guter-
zug-Speichergleise mit ihren vier Stellplatzen.
Beim Schattenbahnhof | ist keine elektrische
Kontrolle und Absicherung nétig: Die Trenn-
stellen der jeweils zwei Speicherabschnitte in
jedem der vier Gleise sind vom Betreibersitz-
platz aus einsehbar. Falls nétig, kannich eine
LED-Lichtleiste einschalten, um die Ztige dort
besser zu sehen.

Nur zwei Stromkreise

Die ursprtingliche kleine Anlage auf dem
Brett hatte zwei Stromkreise; den zweiten
Stromkreis, heute die Strecke nach Hohen-
stein, konnte ich lokal verschieben. Dabei ist
es nach dem Ausbau der Anlage auf den aktu-
ellen Stand geblieben. Zwar ist der Gleisplan
so gestaltet, dass Talstrecke und Alpenstrecke
jederzeit voneinander getrennt werden konn-
ten, aber elektrisch ist diese Trennung nicht
durchgefiihrt. Das st6rt mich aber gar nicht,
dennich will (und kann) sowieso immer nur
eine Zugbewegung verfolgen. Ich betreibe
schlieRlich keine Ausstellungsanlage.

Signale mit und ohne Funktion
Signale sind bisher nur begrenzt vorhanden,
oftals Gleisgruppensignale. Derzeit sind einige
Signale nur aus optischen Griinden aufgestellt,
aber elektrisch nicht angeschlossen. Betriebs-
bereite Signale haben keine Zugbeeinflussung,
nur die Ruickstellung gezogener Signale erfolgt
automatisch durch den Zug. Die ganze Anlage
ist bewusst wenig automatisiert, dennich
mochte beim Spielen nicht nur zuschauen,
sondern auch selbst etwas zu tun haben. RS
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der Felsenwand des Jura. Die OBB -
1042 ist auf dem Weg nach Talaues
iiber die Alpenrampe.Ost™ -

flihrt nach der letzten Weichenverbindungin einen
Kehrtunnel, um anschlieBend das Vorfeld des Lo-
kalbahnbahnhofs auf einer Briicke zu tiberqueren
und an der Maschinenfabrik DOURO vorbei mit
steter Steigung in Richtung Hohenstein zu fithren.

Der fast geradlinig verlaufende Streckenteil ober-
halb der Maschinenfabrik bis zur Einfahrtskurve
des Bahnhofs Hohenstein stellt bis auf wenige
Zentimeter die hintere Kante der urspriinglichen
Altanlage aus den 1980er-Jahren dar. Von Hohen-
stein aus geht die Strecke weiter bis zu der Verei-
nigung mit der spdter erbauten Alpentrasse Ost

In Seetal gibt es einen
Anleger fiir Ausflugs-
schiffe mit Zugang durch
eine Unterfiihrung
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nach Mittelwald. Die sogenannten Waldbahnzuige
machen dort kehrt und erreichen nach einem kur-
zen Tunnel, dann durch den Einschnitt im Jura-
massiv und tber den groRen Viadukt die Endsta-
tion ,Paradeis”

Die 6sterreichische Version des deutschen ,,Para-
dies stammt noch aus der Zeit, als das ganze Ge-
biet zu Vorderdsterreich gehorte wie so viele an-
dere Gebiete im suidlichen wiirttembergischen
und badischen Raum. Es gibt ein paar einfache
Lokbehandlungsanlagen und eine selbst gebaute
funktionierende Segmentdrehscheibe, welche die

Effektvolle Hintergrundbilder

Collagen schaffen raum-
liche Tiefenwirkung

ie Hintergriinde bestehen aus den

Hintergrundbildern ,Oberstdorf“
(im Original und im Spiegelbild), ,Léwen-
steiner Berge* und ,,Schwarzwald-Baar“
von Faller. Die beiden Oberstdorf-Drucke
habe ich nicht direkt aneinandergefuigt —
zu offensichtlich und unbefriedigend
ware das in meiner Philosophie gewesen.
Stattdessen habe ich das Spiegelbild ge-
kiirzt bis zu einer Stelle, an der sich wieder
ein ungefahr passender Anschluss der
Gebirgssilhouette an das Original ergibt
und man daher die Spiegelsymmetrie
nicht gleich erkennt. Dann habe ich die
beiden Kulissenteile mit Acrylfarben anei-
nander angeglichen. Die groR angelegte
Hintergrundkulisse, die den Talauer Ka-
nalblick nach Norden begrenzt, besteht
hingegen aus einer Collage von Bildern,
die ich mit angepassten VergréRerungen
aus zehn Banden der Superanlagen-Reihe
und dhnlicher EJ-Publikationen sowie
weiteren verfligbaren Veréffentlichungen
kopiert und zusammengefiigt habe. RS

drei Bahnhofsgleise miteinander verbindet. Sie
gestattet auf engstem Raum die Umsetzung von
Triebfahrzeugen. Der mide Wanderer kann vom
Bahnhof Paradeis den Zug nach Mittelwald neh-
men, wo er Anschluss zuriick nach Talaue findet.

Fiktive Streckendste fiir mehr Betrieb
Es gibt aber noch einige Gleise, die weiterfiihrende
Strecken vorspiegeln, obwohl sie tatséchlich in Ab-
stellgleisen miinden. Wie erwahnt fiihrt von Seetal
in ostlicher Richtung ein Gleis in den uferbeglei-
tenden Auslaufer des Bergmassivs Schattenberg
fiktiv nach Niederau, dient dort aber nur zum Ab-
stellen von kurzen Ztigen. Hinter dem Hauptbahn-
hof von Talaue und seinem Bahnbetriebswerk liegt
einzweites Sagewerk, erreichbar vom Hauptbahn-
hof Uiber ein Gleis in enger Kurve, das auch die
Brauerei (Produkt: ,Talauer Seebrdu“) bedient.

Am 6stlichen Ende dieses Sagewerks liegt der na-
mensgleiche Gasthof ,Zum Sagewerk, der von
dieser Seite an das Strallen- wie auch das Bahn-
netz angeschlossen ist. Diese Bahnverbindung
zweigt an nicht einsehbarer Stelle von der See-
gurtelbahn ab. Sie hat neben dem Gasthof einen
Haltepunkt in der Galerie. Er wird im Pendelver-
kehr mit einem Fahrplan angefahren, der auf
schnelle und komfortable Anschliisse an den Fern-
verkehrin Talaue Hbf ausgelegt ist.

Die Galerie schiitzt die unterhalb der steilen B&-
schung hoch zur Alpenrampe West verlaufende
Bahnstrecke vor Steinschlag und abrutschendem
Gestein. Hier ist der Ausgangspunkt eines reiz-
vollen Wanderwegs hinauf zum Haltepunkt ,L6-
wensteiner Berge“ an der Alpenrampe West und



Der Viadukt iiber den Miindungsbereich des Hol-
lenbachs. Der ETA ist zwischen Paradeis und
Mittelwald unterwegs. Darunter liegt die Sta-
tion Héllenschlucht. Am Quai kénnen Boote zu
Wasser gelassen werden. Der aus Collagen beste-

hende Hintergrund vermittelt viel rdumliche ¥

Tiefe. Die Felsenpartie ist eine vergrofierte Kopie §

aus einem Buch iiber die Schweizer Bahnen (Ge-
raMond) auf dem Hintergrund Baar von Faller

Die Bautiefe von Paradeis ab der Einzdunung
vor dem Gasthaus links betrégt nur 26 cm

von dort weiter in diese herrliche schwibische
Landschaft hinein.

Landschaftsbau und
Detailausgestaltung

Alle Landschaftsteile sind bisher nur mit Acrylfar-
ben behandelt, nirgendwo ist Streumaterial oder
elektrostatisch aufgebrachtes Griin verwendet
worden. Nur bei den relativ ausgedehnten und
wenig bergigen Hochflachen der Juralandschaft
sind Grasmatten aufgebracht. Eine echte Begru-
nung wiirde wohl den Gesamteindruck wesentlich
realistischer machen; sie ist fiir die Zukunft in Pla-
nung. Dagegen ist die Anlage schon mit einer gro-
Reren Zahl meist selbst gebastelter einfacher
Baume und Straucher bestlickt. Von den Gebdu-
den ist fast die Halfte entweder ohne Vorbild
selbst konstruiert und gebaut oder einem Vorbild
auf anderen Anlagen im Selbstbau nachempfun-
den. Auch sind viele Bausatze deutlich modifiziert.

Die Fahrleitung ist nur durch Masten ohne Trag-
werke und Drahte angedeutet. Der Platz auf der
Anlage ist namlich in der Realitét sehr viel geringer
als es auf den Photos scheinen mag. Auch missen
noch sehrviele Bahnhofs-, Stellwerks- und sonstige
Einrichtungen mit den von mirerfundenen Namen
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versehen werden. Wichtiger vielleicht wiegt der
Umstand, dass viele kleine Details wie Weichenla-
ternen, Kabelgraben, Seilztige fiir Weichen- und Sig-
nalbetdtigung, Signaltafeln, Hinweisschilder und
anderes weitgehend fehlen. Ich bin nicht sicher, ob
ich noch dazu komme, alle diese Dinge anzubringen.

»

FahrspaR und vielfaltige
Rangierméglichkeiten
stehenim Vordergrund
des Anlagenbetriebes

Auch ohne sie freue ich mich immer wieder tiber
den Gesamteindruck und den Spal beim Abfahren
dervielen, zum Teil langen Fahrstrecken mit einem
vorbildnahen Betriebsschema und iiber den vielfl-
tigen Rangierbetrieb, den diese Anlage bietet.

Ein wohl nicht mehr abzuarbeitendes Problem ist
die vielfach fehlende Gleiseinschotterung. Wenn
ich bei der Erweiterung der urspriinglichen Anlage
auf der Suche nach tiberzeugender,immer wieder
veranderter Gleisoptik eine befriedigende Losung
gefunden zu haben glaubte, habe ich die Gleise
(fast nur Flexgleise) erst einmal mechanisch fixiert,
elektrische Verbindungen hergestellt, abschalt-

bare Gleisbereiche eingerichtet und vieles andere
mehr. Danach war ich irgendwie nicht mehr bereit,
zur Einschotterung alles wieder zu |&sen.

Letztlich ist das wahrscheinlich eine Konsequenz
meiner Arbeitsweise, samtliche Strecken geftihls-
maRig nach optischem Eindruck vor Ort und nach
denvorhandenen geometrischen Freiheitsgraden
seitlich wie hohenmaRig auszurichten. Nichts ist
auf dem Papier, sozusagen am Reibrett, entstan-
den, sondern ich habe alles vor Ort unter Bertick-
sichtigung der zahlreichen Einschrankungen und
Randbedingungen ausprobiert und fixiert. Wichtig
war mir sowohl bei den Streckenfiihrungen als
auch bei der Anlage der Stadtchen und Dorfer,
lange, gerade und parallel verlaufende Schienen,
StraBen oder Hiuserzeilen zu vermeiden. Uberall
habe ich versucht, Gegenbewegungen zu erzeu-
gen (um es musikalisch zu sagen: kontrapunktisch
zu arbeiten), um die Anlage moglichst dynamisch
erscheinen zu lassen. Zur komprimierten Optik
gehort auch, dass bei den Vierachsern nur Altbau-
Personenwagen oder verkiirzte moderne Reise-
zugwagen verkehren. Rolf Sauer

Der zweite Teil beschdiftigt sich mit den
historischen Stadtvierteln und Hafenanlagen
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GESUCHE

Verschenken Sie kein Geld beim Ver-
kauf threr Spur N Sammlung / Anlage.
Gerne unterbreiten wir lhnen unver-
bindlich ein serioses Angebot in jeder fi-
nanziellen GroRenordnung. Persénliche
Besichtigung vor Ort - bundesweit und
im benachbarten Ausland. Freundliche
Beratung und Einschdtzung lhrer Mo-
dellbahn ist fiir Heinrich Meiger seit 30
Jahren Routine. Gerne bauen wir die An-
lagen auch ab. Barzahlung ist selbstver-
standlich. Modellbahn-Ankauf-Verkauf-

Erftstadt; Tel: 02235-468525, Mobil:
0151-11661343,  meiger-modellbahn@t-
online.de G

Modelleisenbahnen aller Hersteller,
aller BaugroRen und jeden Alters kauft
und verkauft: Such & Find Mozartstr. 38,
70180  Stuttgart, Tel. 0711/6071011
www.suchundfind-stuttgart.de G

Kaufe lhre Eisenbahnmodelle - Ar-
nold, Fleischmann, Roco, Minitrix, Bra-
wa, Piko usw. Komme persénlich vorbei.
Eine seriose Abwicklung ist garantiert.
Tel. 0951/2 23 47 oder per E-Mail: die-
eisenbahn-weber@t-online.de G

lhre Sammlung in gute Hénde. Suche
europaweit hochwertige Modellbahn-
Sammlungen jeder GréRenordnung.
Faire Bewertung lhrer Modelle mit
kompetenter und seriéser Abwick-
lung. Heiko Plangemann, Telefon:
05251-5311831, info@gebrauchte
modellbahn.de G

Suche umfangreiche Spur N-Anlagen
sowie hochwertige Sammlungen, Klein-
serien Fulgurex Fine-Art, Lemaco, gerne
alles anbieten, seriose Abwicklung zu
fairen Preisen, info@meiger-modell-

www.ntrain24.de |

bahnparadies.de,  Festnetz = 02252/
8387532, Mobil 0151/50664379 G

Ankauf von groen Sammlungen zum
fairen Preis. Seriose Abwicklung ist ga-
rantiert. winfried.weiland@web.de Tel.
0173-8384894

Privathelfer fiir Anlagenbau N. Ich su-
che jemanden mit Modellbahnerfah-
rung, der mich beim Bau einer groRen N-
Bahn Anlage unterstiitzt. Der Gleisplan
steht fest. 2 Bahnhofsmodule sind im
Rohbau fast fertig (Gleise Peco code 55
verlegt /15 Weichen / 4 DKW / verdrah-
tet digital Digikeijs / Steuerung Intelli-
box 2 ). Wer Interesse hat, schreibt mir
bitte zuerst eine Mail (bitte zunachst
keine Anrufe / ich melde mich), PLZ:
65594, Kontakt: 06482-4634, m.Kirch-
ner-Bergen@eschenau.com

Suche Eisenbahn - Dias. Suche Dias zu
folgenden Bereichen: Bahn, Bus, Strab,
O-Bus, hist. LKW und Feuerwehren. Ger-
ne auch ganze Sammlungen und ,Reste‘
Kontakt unter ostbahn68@web.de,

Ich bin privater Sammler und kaufe lh-
re Modelleisenbahn, auch bespielte An-
lagen sowie Sammlungen. Barzahlung
bei Abholung in D und A. Tel. 08066
884328 o. 0176 32436767. email: frank.
jonas@t-online.de

VERKAUFE

Diesellokomotive Ns4 -Spur HOe. Die-
sellokomotive Ns4 - Lok-Nr.: 199 007-6,
schwarz/rot, Spur HOe, von Prézisions-
modellbau Heinrich fiir 480 € + 10 €
Porto zu verk. Das Original féhrt auf der
PreRnitztalbahn und mein Modell ist ein
Vitrinenmodell, nur Probe gefahren /
Nichtraucherhaushalt. Fotos auf
Wunsch. PLZ: 09130, Kontakt: khmetz-
ner7O@arcor.de

VERSCHIEDENES

Verschiedene Wagen zum Verkauf. N-
Spur Deutsche Bundespost Paketwagen
Epoche IV Post mr-ap/26 griin, € 32; Pa-
ketwagen Epoche IV Post mr-a ozean-
blau-beige, € 32; Bahnpost-Gliterwagen
"Post 2ss-t/15" mit Schiebettiren, Epoche
IV, € 28; Bahnpostwagen, Gattung Post-
b/14,5, KKK 2-achsig, grin, Epoche I,
€28; Alle Wagen absolut neu und unbe-
spielt in Originalverpackung. Sie kon-
nen sie einzeln erwerben oder alle zu-
sammen fiir 95 €. Porto mit Paket versi-
chert jeweils € 5,50. Telefon: 06172 -
72353 / 0172-3466335, dietmar.koko@t-
online.de

Modellbahnsteuerung per Computer.
Aus Alters- und Gesundheitsgrinden
habe ich mich entschieden die stationa-
re Modellbahnanlage, GroRe ca. 7,5 * 1,5
/1,75 m, nach dem erforderlichen Abbau
zu verkaufen. Hier biete ich die Modell-
bahn-Steuerung per Computer Mpc,
System Gahler+Ringstmeier, gebraucht
aus der Auflsung meiner Modellbahn-
anlage ,Bahnhof Dieringhausen + BW*
mit Lizenzabkommen u. Garantieerkla-
rung, Mpc-Classic, Programm-Version
3.6, an. Die Modellbahnsteuerung ist fur
2 Stromkreise konzipiert und beinhaltet
die Software-Vollversion und Aufriistun-
gen MpC 3.1, Software-Updates bis MpC
3.6 und das Lizenzabkommen fiir die
Freischaltung ftir 70 Steckkarten. Bei Er-
werb der Steuerung wird die Lizenz kos-
tenfrei auf den neuen Besitzer {ibertra-
gen. PLZ: 51674, Kontakt: 02262 93559,
klaus-dieter.fritsch@arcor.de

Marklin Museumswagen HO. Muse-
umswagen der Jahre 1988 bis 1996, unbe-
spielt im OK. Preis VS. Tel. 01639234546,
PLZ: 72636, Kontakt: gerhardhauff@t-
online.de

12. Wiking N Katalog mit Modelle
11160, 286 Fahrzeuge, 855 Bilder auf 249
Seitenmit Sammlerpreise 20,- incl. Ver-
sand. Auch mit Verkehrsmodelle 1:200
Metall. Vorkasse, keine Schecks. Horst
Fechner, Bornhagenweg 23, 12309 Ber-
lin, Privat.

Katalog-Sammlung, Excel-Liste mit z.
T. recht alten (aber auch neueren) Kata-
logen, Neuheiten-Blattern etc. sende ich
Ihnen kostenlos per Mail, wenn Sie mich
anmailen. Mehr Text am Ende der Liste.
Thomas Dérnte - Hamburg. PLZ 21 079,
Kontakt: 040 - 76518 04 - thomas.doern-
te@live.de PLZ: 21079, Kontakt:040 - 765
18 04, thomas.doernte@live.de

eisenbahn magazine. Hallo, ich habe
zum Angebot komplette Jahr Magazine -
sehr gut erhalten, von 1980, jedes Jahr
in einem Ordner, Inhalt 12 Hefte.
Kontakt: 015124299199, dilek_taner@
hotmail.de

em abzugeben 1-1991 - 12-2019. Ich ge-
be kostengtinstig an Selbstabholer mei-
ne Eisenbahn-Magazin-Sammlung ab.
Jahrgange 1991 bis 2019 komplett
mit Ausnahme 1/93, 7+8/08. Preis-
vorstellung: 150,00 Euro, PLZ: 42489,
Kontakt: 020 5880418, hasselbaehr@t-
online.de

Wichtiger Hinweis fiir unsere Inseren-
ten! Zur Vermeidung von Verwechslun-
gen mit privaten Anzeigen miissen ge-
werbliche Anzeigen als solche klar er-
kennbar sein. Die Kennzeichnung erfolgt
im Kleinanzeigenteil mit einem G. Bitte
beachten Sie, dass diese Kennzeichnung
auch dann erforderlich ist, wenn Sie ein
Gewerbe als Nebenerwerb betreiben. Im
Falle der Nichtbeachtung stellt der Auf-
traggeber den Verlag von Anspriichen
Dritter frei.

Anzeigenauftrag N-Bahn-Borse

Coupon bitte einsenden an:
N-Bahn Magazin
N-Bahn-Borse
Infanteriestrale 11a

80797 Miinchen

Nutzen Sie auch unser Telefax rund um die Uhr: 089/13 06 99 600
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Spiter eintreffende Anzeigen werden automatisch in der
Igend offentlicht. Fiir fehlerhaft
iibernehmen wir

Kosten fiir zusatzliche Leistungen

[ Die gesamte Anzeige soll fett
gedruckt werden. Die Anzeige
kostet dann doppelt so viel wie
eine normal gedruckte Anzeige.

Meine Anzeigeisteine [ Privatanzeige
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12105 Berlin 10789 Berlin 10789 Berlin 10585 Berlin

21075 Hamburg

Fachgeschafte und Versandhéndler

Hier finden Sie nach Postleitzahlen sortiert Ladengeschéfte und Versandhandler in Ihrer Nahe.
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12573 E-Lok BR 185-CL 006 Rail4Chem statt +15,06-EUR 99,99 EUR | & TTiT

“ 12850 DB E-Lok BR 140 orientrot statt +19;99-EUR- 79,99 EUR

Auslaufmodell-Liste gegen 1,45 EUR in Brisfmarken!! Bitte Spur angeben!!
Z.T. Einzelstticke! Zwischenverkauf vorbehalten! Versand nur per Vorauskasse (+ 6,99 EUR Versand)

Harburger-Lokschuppen

1. Czekai * Denickestr. 92 « 21075 Hamburg-Harburg ¢ Tel. 040 - 76 11 51 68

Haben Sie auch ein Platzproblem
fiir Thre Loks und Waggons?

Der Platz fiir geniigend Vitrinen
an der Wand fehlt?

Das ein- und auspacken aus
den Verpackungen nervt ?

Die Losung: Nutzen Sie unsere Stapelbehilter 60 x 40 cm fiir die Aufbewahrung Ihrer
hochwertigen Modelle! Platz fiir bis zu 80 zweiachsige Spur N Waggons! Profi Stapelbox
mit Deckel, Sct und verschlieBbar Artikel 1810 = 69,90 €, Stapelbox
ohne Deckel Artikel: 1805 = 49,90 €, Bestellbar: www.harburger-lokschuppen.de
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Der Ersatzteil-Experte fur die Spur N

www.Spur-N-Teile.de

Spur-N-Teile.de | Daniel Mechling | Zirler Strafte 13 | 81377 Miinchen | 089 /45 21 9389

Hier kénnte lhre
Werbung stehen.

Anzeigenformat: 94 mm x 35 mm

Besuchen Sie uns im Internet unter:

www. nbahnmagazin.de
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Anlagen

Erinnerungen an einen Wanderurlaub,
nachempfunden als Biihnenbild hinter
einem Bilderrahmen

Inspektionsfahrt auf dem Zahnstan-
genabschnitt der Achenseebahn. Der
Herr Ing. Ried| - selbst nicht der
Sportlichste - scheint kurz durch die
dralle Wanderin von seiner verant-
wortungsvollen Aufgabe abgelenkt

Gestaltet wurde die Szenerie auf einem
ausgemusterten Modulkasten mit den Ab-
messungen 38 x 15 cm. Der alte Grundsatz,
modglichst nichts parallel zur Anlagenvor-
derkante anzuordnen, wurde auch hier be-
riicksichtigt und sorgt fiir Spannung und
Tiefe im dargestellten Schaustiick




m Ein Bilderrahmen-Diorama fiir die Achensee-Bahn von N-tram

Die ZahnradbahnimBild

Platz gibt es iiberall fiir eine Modellbahn, letztlich sogar noch an der Wand. Dass dies keine
Verlegenheitslosung ist, sondern ein ohne jeden Zweifel dekoratives Wohnraum-Element sein
kann, zeigt Wolfgang Besenhart mit einem Alpenbahnmotiv einer Zahnradbahnstrecke in Nm

men und Motive, die den begeisterten Modell-

bauer zur Nachgestaltung reizen. Seien es An-
regungen aus dem Urlaub oder Berichte tber
interessante Bahnen und Strecken. Alle zusam-
men sind sie jedoch kaum in einer herkdmmli-
chen, einigermaRen realitatsnah gestalteten An-
lage zu verwirklichen. Die Erfahrung vieler
Modellbahner zeigt, dass das enge Nebeneinan-
der dieser Vielfalt auf kleiner Fldche schnell sei-
nen Reiz verliert. Beim Bau und bei der Gestal-
tung der einzelnen Motive ist der Fokus mit

I mmer wieder gibt es unterschiedlichste The-
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Begeisterung auf die einzelne, in sich durchaus
stimmige Szenerie gerichtet. Im Laufe der Zeit
und mit Abstand betrachtet, besteht jedoch die
Gefahr, dass diese Vielfalt bald nur noch als Durch-
einander wahrgenommen wird.

Nur ein Motiv fiir sich

Unterschiedlichste Motive lassen sich natiirlich
auch unabhéngig voneinander gestalten. Je nach
Thema und Platz bieten hier kleine separate
Schaustiicke, Betriebsdioramen, Module oder
auch Kleinstanlagen viele Umsetzungsmoglich-

keiten. Im vorliegenden Fall war es die Steilstrecke
der Osterreichischen Achenseebahn, die es mir
besonders angetan hatte. Lange zuriickliegende
Urlaubstage in Tirol fihrten damals zu der Ent-
scheidung, diese kleine Bahn im hauseigenen Pro-
gramm als Nm-Modell anzubieten. Gleichzeitig
gab es die verschiedensten Ideen, dieses Thema
auch als Anlage oder zumindest als Diorama um-
zusetzen. Jahre vergingen und jetzt endlich konn-
ten vor Kurzem die ersten Modelle der Achensee-
bahn-Dampflokomotiven ausgeliefert werden. Ein
passendes Schaustiick fehlte aber immer noch.
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Anlagen

Die Stirnansicht verdeutlicht die Ab-
sicht, durch ein stark nach hinten abfal-
lendes Geldinde einen méglichst grofien
Abstand zur Hintergrundkulisse zu er-
reichen. Der Blick ins Tal bleibt dennoch
verwehrt und der gegeniiberliegende
Berghang scheint weiter entfernt

o

Je mehr Zeit ins Land geht, desto weniger Zeit
bleibt, um lange geplante Vorhaben im urspriing-
lichen, ertraumten Umfang zu verwirklichen. Der
halbe Bahnhof Jenbach im Inntal, Ausgangspunkt
der Achenseebahn, sollte es werden. Dann redu-
zierte sich das Vorhaben auf den Nachbau der Be-
triebsanlagen mit Lok- und Wagenschuppen und
der kleinen dazwischenliegenden Schiebebiihne.
Als der anvisierte Fertigstellungstermin (Redakti-
onsschluss flrs N-Bahn-Magazin) néher riickte,
wurde klar, dass die Zeit dazu nicht mehr reichen
wirde. Eine Arbeitspause wurde eingelegt, und
das Motiv mit der Steilstrecke gelangte wieder ins
Blickfeld. Klein, fein und ohne allzu groRe Heraus-
forderungen lie3 sich ein inspirierendes Biihnen-
bild hinter einem Bilderrahmen realisieren. So ent-

A

stand ein Schausttick, das mir die Erinnerungen
an schone Urlaubstage wieder lebendig werden
ldsst und dekorativ genug ist, um an exponierter
Stelle im Biicherregal Platz zu finden.

Ein kleines Schaustiick entsteht

Fir den Bau des kleinen Dioramas gab es keine
groRen Planungen. Die Grundidee, die Strecke hin-
ter Baumen von links unten hervortreten und -
entsprechend der Steigung - rechts oben wieder
hinter Baumen verschwinden zu lassen, war von
Anfang an klar. Im hauslichen ,Materiallager fur
Dioramen- und Anlagenbau“ fanden sich schnell
ein ausgedientes Mini-Modul und diverse Reste
von 5-mm-MD-Platten. Sogar ein geeignetes
Sttick Hintergrundkulisse ,,Oberstdorf“von Faller

Der Kasten fiir das Diorama entstand aus 5 mm dicken MDF-Platten.
Mit Hintergrundkulisse, integrierter Beleuchtung und Bilderrahmen
entsteht ein attraktives Schaustiick, das an der Wand oder auch

im Biicherregal einen besonderen Blickfang darstellt. Hier ist es nur
provisorisch auf einem zweiten Modulkasten aufgestellt

tauchte auf. Inspirationen zur detaillierten Ausge-
staltung kamen spontan von weiteren Materialien,
die passen konnten. Eine Vielzahl von Baumen,
Strauchern und Pflanzen, von Fahrzeugen und Fi-
gurenwurden in die ndhere Auswahl gezogen und
nach einer kurzen Begutachtung wieder verwor-
fen. Ein Nachteil, aber auch ein bezaubernder Vor-
teil kleiner Dioramen ist die unmittelbare Nahe
der Betrachtung. Jedes Detail gerat ins Blickfeld
und entfaltet seine Wirkung. So kommen aber lei-
der auch die kleinsten Unsauberkeiten ans Licht.
Kaum eine Figur, die nicht nachgearbeitet (oftmals
sind es nur die Farben), und kaum ein Baum oder
Strauch, der nicht ,zurechtgezupft werden
musste. Im konkreten Fall waren es hier Lokfiihrer
und Heizer sowie im Besonderen die unermidli-

—Die Zaunmontage

« i ; it

Bei Weideziunen in unebenem Geldinde
Lédnge von 10 mm zurechtgeschnitten, gebeizt und mit 0,4 mm breiten Bohrungen versehen und ergeben so entsprechende Zaunpfihle.
Die 1,2 mm grof3en Bohrungen werden mithilfe eines AnreifSzirkels in gleichmdfigen Abstinden gesetzt. Nach dem Einstecken der Pfihle
wird der briinierte 0,3 mm starke Messingdraht eingezogen. Der Abstand des Drahtes zum Boden sollte etwa 6 bis 6,5 mm betragen

ist meist Selbstbau notwendig. Feine Holzprofile (hier North

e
L, ; R e 7

eastern 1,1x 0,8 mm) werden auf eine
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che Wanderin, die ja in unmittelbarer Nahe zur
Vorderkante des Schaustticks verharrt. Kleinere
Gussnahte wurden entfernt und die leicht gldn-
zende Farbe ihres Dirndls nachgebessert. Dazu
bekam sie einen zierlicheren Wanderstock aus brii-
niertem Messingdraht, denn der urspriingliche
Wanderstock hatte einen Durchmesser von um-
gerechnet mehr als 10 cm, also eher die Beigabe
eines Hiinengrabes. So bleibt die Frau nun auch
bei naherer Betrachtung fotogen.

Sobald auch die Wagen zur Achenseebahn liefer-
bar sind und dann in sinnvoller Weise sogar ein re-
gelmaRiger Zugverkehr realisierbar ist, sollen die
Gleisenden auf beiden Seiten mit einer ansteck-
baren Verlangerung versehen werden kénnen. So
wird ein automatischer Pendelverkehr gesteuert
durch Gleiskontakte und eine Aufenthaltsverzo-
gerung moglich sein —und das Bild , lebt”.

Fazit

Insgesamt hat sich also auch bei diesem Schau-
stick wieder einmal der Spruch bewahrheitet: We-
niger ist mehr und am wichtigsten dabei ist die
Quialitat! Ob eine Hafenszenerie, ein besonderes
Hauseck in der GroRstadt oder irgendein anderes
Motiv, das nicht in eine vorhandene Anlage passt:
Ein separates Schaustiick oder ein kleines Be-
triebsdiorama bieten die Méglichkeit, dies umzu-
setzen. Entsprechend prasentiert, wie hier hinter
einem Bilderrahmen, kann es zum Blickfang in ei-
nem ansonsten vielleicht modellbahnfreien Raum
werden. Viel Freude also an neuen Méglichkeiten.

Wolfgang Besenhart

%
P
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Dioramen

Lokfiihrer Achleitner und Heizer Bernrieder fahren wieder talwdrts, um noch einen Material-
wagen zu holen. Die Dame von vorhin ist immer noch da. Sie scheint die Aussicht zu geniefien

~ Dielokmann-

~~* schaft bringt nun den

- Arbeitswagen nach oben und
wundert sich zunehmend iiber

die Wanderin, der es hier anscheinend
genauso gut gefillt wie dem Fotografen
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m Mehlsédcke aus Geschenkband selbst gefertigt

®

Ein Sack aus Band

Man muss nicht immer erst darauf warten, bis ein benétigtes Zubehor-
teil endlich einmal von einem Hersteller angeboten wird. Selbst ist
der Modellbahner, lautete die Devise bei Ulrich Schmidtchen, um sich
bendtigte historische Mehlsicke in Eigeninitiative einfach herzu-
stellen - und dies fast kostenlos mit Dekomaterial aus dem Haushalt

ein paar Mehlsacke - aber die alten, die oben
zugebunden sind, habe ich nirgendwo gefun-
den. Also musste man sie selber machen. Erst wollte
ich ein Urmodell herstellen und dann abformen
und abgieRen, aber dann dachte ich, warum nicht
wie frither aus Stoff nahen und oben zubinden?

FUr die Muhle auf meiner Anlage brauchte ich

Der ,,Schlauch“ wird in der Mitte durchgeschnitten, und man erhiilt
zwei Sdcke. Im oberen offenen Bereich werden sie nach der Sandbefiil-
lung mit einem feinen Faden zugebunden und mit Kleber gesichert
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« Man nehme einen Streifen feinen Geschenkbandes
in beliebiger Farbe, aber keinen so diinnen Stoff,
sonst |6st er sich beim Abschneiden schnell auf.

« Dann ndht man einen quer umgelegten Streifen
von 3-4 mm Breite ab und dann noch zweimal
rechtwinklig dazu. Das ergibt Ausgangsmaterial
flir zwei Sacke. Die alten Mehlsécke waren nicht

Ausgangsmaterial ist feines Geschenkband, das zundchst
einmal in der benétigten Sackbreite quer umgelegt

und dann mit der Maschine dreimal abgendht wird.

Die Breite des Bandes reicht fiir zwei Scicke aus ...

patinierten Siicke sind fertig fiir den Einbau

Das historische Pferdefuhrwerk des Miillers
ist epochegerecht mit alten Mehlsdcken bela-
den, die im Selbstbau entstanden

genormt, deshalb hat man bei den Modellmalien
etwas Spielraum.

»Nun wird der doppellagige Streifen ziemlich
dichtandendrei Nahten entlang ausgeschnitten.
Dann verschweiflt man sogleich die Schnittran-
der mit einer (Kerzen)Flamme, indem man sich
vorsichtig der Flamme nahert (sonst 16st sich der
Stoff sofort in Einzelfaden auf).

« Nun wird der ,Sackschlauch®in der Mitte durch-
geschnitten. Eigentlich misste man jetzt den
Sack von links auf rechts wenden, sodass die
Naht nach innen kommt (wie friiher, aber damals
auch nichtimmer, das kann man zum Beispiel im
Altmiihltaler Mihlenmuseum in Dietfurt nach-
sehen). Damit bin ich aber komplett gescheitert.

« Der Sack wird mit einem Rundmaterial (z. B. ei-
nem Spiralbohrerschaft) aufgeweitet, mit feinem
Sand befiillt, gut aber vorsichtig nachgestopft
und dann mit einem Faden bei etwa 8 mm Lange
oben zugebunden. Ein halber Knoten reicht aus,
wenn man ihn schon straff zieht und sofort mit
einem Tropfchen fliissigen Sekundenklebers
trankt - dann geht er nicht mehr auf. Auf dem
Bild unten links sieht man auch gut, wie sich das
Gewebe an der Schnittkante ganz schnell auflost.

« Das obere Ende wird abgeschnitten und der Sack
mit Patina-Pulver beispielsweise von Noch ein-
gefarbt. Fertigist der Sack.

Meine vier Sacke sind alle nicht ganz gleich ausgefal-
len — eben Handarbeit. Vielleicht gelingt es jeman-
dem besser? Viel Erfolg dabei!  Ulrich Schmidtchen

... der so entstandene ,,Sack-
schlauch” wird dicht an

der Quernaht abgeschnitten
und mit einer Flamme an

den Rindern verschweifit

Die befiillten, kolorierten und

Fotos: Schmidtchen (5)
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m Zugbildung von Reiseziigen mit Postwagen der Bundesbahn von 1950 bis 1997

Postbiiros auf Schienen

Meist unauffillig und dennoch markant waren die vielféltigen Bahnpostwagen, die 149 Jahre lang auf deutschen
Streckennetzen verkehrten. Horia Radulescu gibt einen Uberblick zur Entwicklungsgeschichte der Wagen, ihres
Vorbildeinsatzes und der Zugbildungsmaglichkeiten in Modell anhand des vorhandenen Fahrzeugangebotes

Is am 2. August 1945 die Alliierten Besat-
A;ungsméichte in Deutschland die Wieder-
ufnahme des Briefverkehrs fiir Privatper-

sonen genehmigten, befanden sich sowohl der
Fahrzeugpark als auch die Infrastruktur der ehe-
maligen Deutschen Reichspost (DRP) in einer sehr
schwierigen Lage. Von den 1.704 vorhandenen
Bahnpostwagen mussten 426 ausgemustert wer-
denund 235 benétigten einen neuen Wagenkasten.
1946 lieRen die Besatzungsmachte in ihren Zonen
je eine zentrale Postverwaltung einrichten, fir die
amerikanische in Miinchen, die franzésische in Ra-

" Fotos: Radulescu (24) AR
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statt und die britische in Bad Salzuflen. Erst 1947
kam es zur Einrichtung einer Hauptverwaltung in
Frankfurt (Main) als oberste Behdrde des nun als
Deutsche Post genannten Unternehmens mit 15
Oberpostdirektionen im amerikanischen und bri-
tischen Besatzungsgebiet. In Darmstadt entstand
gleichzeitig das fur das Rollmaterial zustandige
Posttechnische Zentralamt.

Der Wagenpark bestand damals aus wiederauf-
gebauten Wagen der DRP, der ehemaligen Lén-
derbahnen oder Fremdfahrzeugen. Erst nach der
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Wahrungsreform 1948 konnten die ersten Auf-
trage fur Neubau-Bahnpostwagen in Anlehnung
an Vorkriegsmuster an die Fahrzeugindustrie ver-
geben werden. 1950 erfolgte eine Umbenennung
in Deutsche Bundespost (DBP), auch um eine Ab-
grenzung von der Deutschen Post der DDR zu
schaffen.

Bahnpost im Wandel

Die als Folge der Teilung Deutschlands gednderten
Hauptverkehrsstrome machten entsprechende
Strecken(um)planungen auch fur die DBP nétig.




Bahnpost zur Landerbahnzeit

Bunte Postwagen im Wandel

as Bahnpostwesen in Deutschland ist

fast genauso alt wie die Eisenbahn
selbst. Schon 1848 liefen die ersten Postwa-
gen in Baden, PreuRen folgte ein Jahr spater.
Ab 1851 gab es auch Bahnpost in Sachsen,
Mecklenburg-Schwerin und Bayern. Nach
der Reichsgriindung 1871 wurden die Ge-
biete des Norddeutschen Bundes, ElsaR-
Lothringen und Baden zum Reichspostge-
biet als Kaiserliche Post. Nur Wiirttemberg
und Bayern behielten bis zur ,Verreichli-
chung®im Jahre 1920 ihre eigenen Postver-
waltungen und gingen auch bei ihren Bahn-
postwagen eigene Wege, was fiir den
Fahrzeugbau sogar bis in die 1930er-Jahre
Bedeutung hatte. Anders als im Reichspost-
gebiet waren die bayerischen und wiirttem-
bergischen Bpw Eigentum der jeweiligen
Staatsbahnen.

Die Eisenbahnen im Reichspostgebiet waren
verpflichtet, Bahnpost und Postpersonal un-
entgeltlich zu beférdern. Mit dem Eisen-
bahnpostgesetz von 1875 wurden die Grund-
lagen fiir eine Beschaffung einheitlichen
Rollmaterials gelegt. Es wurden fortan bis

Vorbei mit bunten Postwagen war
es dann endagiiltig zur Reichsbahnzeit.
Hier der DRP Post IVb 2739 (4-a/17)

preuflischer Bauart aus dem Jahre
1909 von Fleischmann in der

ersten Modellausfiihrung von 1982
in noch falschem firmentypischen
Griinton. Das Vorbild wurde erstim
Jahre 1964 ausgemustert

Die Verkehrsstrukturen verliefen nun vielmehrin
Nord-Siid Richtung, die ehemaligen West-Ost Vor-
kriegsrelationen hatten deutlich weniger Bedeu-
tung. Die DBP erneuerte durch ein grofR angeleg-
tes Beschaffungsprogramm von modernen
Wagen ihr Rollmaterial und rationalisierte soweit
wie moglich den Betrieb. Aller Bemiihungen zum
Trotz lieR sich die Verlagerung des Verkehrs von
der Schiene auf die StraRe in den 1960/70er-Jah-
ren aber nicht anhalten. Gab es 1955 noch 46 Bahn-
postdmter oder Dienststellen im DBP-Gebiet, so
waren es 1987 nur noch acht. Der Postverkehr in

(2}
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Zugbildung

Farbenwandel der Zeit am Beispiel des

preuflischen PwPosti pr 84 von Fleischmann

zum Ersten Weltkrieg grundsatzlich nur
noch Zweiachser mit 8,5 m, Dreiachser mit
10 m und Vierachser mit 12 m sowie spater
17 m Kastenldnge beschafft. Bei den meisten
Wagen gab es eine Einwurfméglichkeit fir
Postsendungen vom Bahnsteig (,Post-
schlitz“) aus wie an einem Briefkasten.

Mit dem Reichsbahngesetz aus 1924 wurde
die kostenfreie Beférderung von Bahnpost-
wagen aufgehoben. Da die Reichspost nun
eine Achskilometervergiitung zahlen
musste, wurden verschiedene MaRnahmen
getroffen, um Betriebskosten zu senken, wie
zum Beispiel der Umbau der Fahrwerke der
alten 10-m-Dreiachser und sogar 12-m-Vier-
achser zu einfachen Zweiachsern.

Die Kaiserzeit war bunt, aber keineswegs
einheitlich. Wie unterschiedlich derselbe
Wagentyp in einen Zeitraum von 30 Jahren
aussehen konnte, zeigt das Vergleichsbild
oben. Es handelt sich grundsatzlich um den-
selben Gepackwagen mit Postabteil Bauart
P.Post, spater Pposti und bei der DRG
PwPosti pr 84 nach Musterblatt 8/1882 (Mo-
dell von Fleischmann).

Der Wagen Hannover 3801 links befindet sich
im Ablieferungszustand um 1885. Der Altona
3801 rechts zeigt sich im deutlich dezenteren
Farbkleid der spaten Epoche | um 1914. Einige
derinzwischen tiber 35 Jahre alten PwPosti pr
84 kamen noch in den Bestand der DRG und
wurden dann einheitlich braungrtin lackiert.

landlichen Gebieten, derin der1950er-Jahren eine
letzte Bliite auf der Eisenbahn erlebt hatte, wurde
20 Jahre spiter bis auf wenige Ausnahmen nur
noch mit StraRenfahrzeugen befordert.

Eswurden jedoch nicht alle Formen der Bahnpost
abgebaut. 1973 bis 1976 fand eine tief greifende
Reform des Paketbef6érderunsgdienstes der DBP
statt. Es wurde ein sogenanntes Behilter-Trans-
portkettensystem unter Verwendung von eigenen
Paketrollbehiltern eingefiihrt. Um dieses auf-
rechterhalten zu kdnnen, baute die DBP im Mai

Foto: Selbmann

1977 ein spezielles Post-Gliterzugnetz mit beson-
ders konzipierten Bahnpostwagen zwischen den
damals vorhandenen 35 Paketumschlagstellen auf.
Zwischen 1980 und 1982 fiihrte man den Post-In-
tercity-Verkehr (PIC) mit Geschwindigkeiten bis
zu 200 km/h als Nachtbahnpostnetz auf Haupt-

Moderner Zugverkehr der Epoche 11l (1958):
Der D 384 Miinchen — Hamburg-Altona mit
Post 4-bll/21,6 und Behelfspackwagen
besteht aus Wagen von Roco, Fleischmann
und Minitrix. Der ABiim mit Drehfalttiiren
(Minitrix) ist kompromissweise verwendet




Fahrzeuge

Kompletter Fleischmann-Zug: Der P 1864
Bebra — Hanau mit 38.10 besteht 1958 aus

dem Post 4-bll/21,6, dreiachsigen Umbau-

= wagen und ,,Donnerbiichsen“-Packwagen

verkehrsachsen (Hamburg - Basel/Miinchen,
Koln - Hamburg, Dortmund - Stuttgart bezie-
hungsweise Niirnberg/Miinchen) ein.

Die letzten Jahre

Mit der ,Wende“ Ende 1989 kamen auch gravie-
rende Anderungen fiir die Postverwaltungen bei-
der deutscher Staaten. Schon 1990 wurde mit dem

Foto: Burkhard Wollny/Eisenbahnstiftung

T Beitritt der DDR zur BRD auch die Deutsche Post
S L B~ LY VR : = (DP) in die DBP integriert. Gleichzeitig trennten
Die 052 840-6 mit einem Personenzug aus vierachsigen Umbauwagen und einem sich ,gelbe” Post, Fernmeldedienst und Postbank
Post 2-a/14 zwischen Schorndorf und Urbach im Jahre 1969 in unterschiedliche Unternehmen auf. Zum 1. Ja-

nuar 1995 wurde schlieRlich als Folge der Postre-
formen I und Il die Deutsche Post AG gegriindet.
Zwar wurden noch im August 1994 neue Koopera-
tionsvertrage zwischen Post und Bahn mit der
Absicht unterzeichnet, Frachtpost soweit wie
moglich auf der Schiene zu beférdern, die Zusam-
menarbeit dauerte jedoch nicht mehr lange.
Schon 1995 strich man die Bahnpostleistungen im
Osten Deutschlands, und nach der Kiindigung
samtlicher Vertrage durch die Post AG zum 31.
Mai 1997 kehrte der Briefverkehr in Deutschland
nach ziemlich genau 149 Jahre wieder auf die
Strale zurtick. Fortan wurde, wie eine Bahnwer-
: bung damals ironisch merkte, wieder nur noch
Wuchtig wirkt der lange Post-a/21 vor den drei- und vierachsigen Umbauwagen mit ,Postkutschen” beférdert.

des N 3326 Ulm - Friedrichshafen hinter der 211206-8 im Jahre 1971

Foto: Ulrich Budd

Bahnpostwagen-Grundsdtze

Auch wenn die Bahnpostwagen der DBP meist ein-
heitlich lackiert waren und zum Teil sehr dhnlich
wirkten, handelte es sich doch um eine Vielzahl un-
terschiedlicher Bauarten. Neben verschiedenen
Bauarten und Einsatzzwecken (z. B. Verwendung
auf Nebenbahnen oder Hauptbahnen) wurde bei
Bahnpostwagen grundsatzlich zwischen reinen
Briefpostwagen, Paketpostwagen und Allesbahn-
postwagen (,Alles-Bpw*) unterschieden, wobei
letzterer sowohl einen Briefraum als auch einen Pa-
ketraum hatte. Bei moderneren Bpw wurde zudem
ein groRer sogenannter Aussackraum, meistens in
Wagenmitte, eingebaut, der an jedem Wagenende
entweder von zwei Briefrdumen oder je einem Brief-
und Packraum umgeben war. In Modell sind diese
Unterschiede weniger relevant, denn viele Bpw mit
F : = : e = abweichenden Inneneinrichtungen verfligten tiber
Die 01181 rangiert mit einem besetzten Post-a/21 mit modernen Schiebetiiren dhnliche oder gar identische Aufbauten mit glei-
(gelbe Fahne) aus dem D 148 in Stuttgart Hbf im Jahre 1967 chen Turr- und Fensteranordnungen.

Foto: Burkhard Wollny/Eisenbahnstiftung
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Zugbildung

Wegen dieser enormen Vielfalt ist es unmoglich, \ \ T Lol

in dem hier gegebenen Rahmen alle Bahnpostwa- ——— —r g A

gen-Gattungen und -Bauarten der DBP zu be- % T | e /
f

schreiben. Vielmehr konzentrieren wir uns auf die
Bauarten, die als Modell schon hergestellt worden
sind, oder die stlickzahlmaRig wichtig genug wa-
ren, sodass eine Nachbildung auch in Spur N als
lohnenswert empfunden wird.

Altbau-Bpw der DBP in
Reisezugwagenbauart

Die éltesten von der DBP ibernommenen Bpw
stammten noch aus der Kaiserzeit. So wurden zum
Beispiel insgesamt 25 Zweiachser der Bauart Post-
b/8,5 der Baujahre 1908-1912 noch bis 1957 ver-
wendet. Ein passendes, bis auf den zu méchtigen
Langtrager gut umgesetztes Modell in DBP-Aus-
flihrung wurde von Fleischmann ab 1984 angebo-
ten. Sein Hauptstrecken-Pendant war der zweimal
langere vierachsige Post4-b/17, erstes Baujahr
1908. Einige Wagen dieser Gattung wurden von
der DBP tibernommen und die letzten als Stand-
wagen erst 1968 ausgemustert. Obwohl das etwas
im Querschnitt tiberdimensionierte und zu hohe
Fleischmann-Modell schon 1982 erschien, wurde
eine Epoche IlI-Version der DBP erst 1999 ange-
boten. Eine maRstdbliche Neukonstruktion (wie
auch der passende vierachsige Abteilwagen fur
den Bezirksverkehr) wére wiinschenswert.

Extrem kurze Bahn pOSt- Als Modell iiberfillig: ehemals bayerischer Post 4-b/17, gebaut 1909-1914.
)) wagen wur den auch noch Er besaf3 einen Schutzraum an jedem Wagenende, Miinchen Hbf im Jahre 1963

inden1930er-Jahren ge-
baut und bis 1963 genutzt

Eine letzte ,Wiederauflage* der Bahnpostwagen
mit 8,5 m langem Kasten gab es nochmals 1930 bis
1934. Beim Post-a/8,5 handelte es sich um einen
kurzen Zweiachser mit Tonnendach und offener
Biihne auf einer Seite nach bayerischem Musterin
genieteter Ganzstahl-Bauweise. Die im Bestand
der DBP tibernommenen Wagen wurden bis 1963
ausgemustert. Ein entsprechendes, recht fein ge-
staltetes Modell wurde von Dingler fiir Deutsche
Post Philatelie vor etwa 15 Jahren hergestellt.

Iny/Eisenbahnstiftung
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Deutsche Reichspost-Bauarten: links zwei Post 2-a/12,5 aus den 1930er-Jahren,
rechts zwei Post 2-a/9,5 aus Ende der 1920er-Jahre, Stuttgart Hbf 1968

Foto: David Adams/Efsenbahnstiftulng

Ein klassischer Wagentyp auf vielen Nebenbahnen
der 1950/60er-Jahre im DB-Gebiet war der Post3-
a/12. Es handelte sich um einen ab 1925 gebauten
Dreiachser der DRP mit Oberlicht in Ganzstahl-
bauweise und offener Biihne auf einer Seite. Die
letzten Exemplare wurden erst um 1972 aus dem Beispiel aus 1966: der P 1247 im Raum Arolsen mit einer 50kab und

dreiachsigen Umbauwagen (| Flelschmann) Der Post 2-a/14 stammt von Electrotren

g B T e

Foto: Helmut Rf’)’th/Eisenba-h.nstlftung

Der,,Hecht“-Postwagen Post4 e 617 Stg in Heidelberg Hbf 1964. Ihn gibt es als Modell von Roco
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Fahrzeuge

Die Kennzeichnung der Bahnpostwagen

Von der Romischen Ziffer zur EDV-Nummer

b dem 5. Januar 1875 wurden die Postwa-

gen durch Verfuigung des Reichs-Post-
amtes offiziell als ,,Bahnpostwagen* kurz
,Bpw* bezeichnet. Diese wurden zuerst in
sogenannten Gattungen je nach Kasten-
lange eingeteilt. Um zwischen Wagen fiir
den reinen Briefpostdienst und solchen fiir
den ,gemischten Dienst“ (also vereinigte
Brief- und Paketpostwagen, spater als Alles-
bahnpostwagen bezeichnet) unterscheiden
zu kénnen, wurden ab 1881 erstere mit dem
Zusatzbuchstaben a und die Alles-Bpw mit b
gekennzeichnet. Spater kamen noch die mit
dem Buchstaben c versehenen sogenannten
Bahnpostpackwagen (Paket-Bpw) dazu.
Diese Buchstaben wurden in allen folgenden
Bezeichnungssystemen tibernommen.

Es entstanden im Laufe der Zeit folgenden
Gattungen:

« | flr zweiachsiger Bpw mit 8,50 m Kasten-
ldnge (ab1876),

« | fir dreiachsiger Bpw mit 10,00 m Kasten-
lange (ab1876),

« Il fiir vierachsiger Bpw mit 12,00 m Kasten-
ldnge (ab1891),

« |V fiir vierachsiger Bpw mit 17,00 m Kasten-
lange (ab1908),

« DIV fiir vierachsiger D-Zug-Bpm mit Durch-
gang und 17,00 m Kastenldnge (ab 1908).

Die Deutsche Reichspost (DRP) benutzte an-
fanglich das alte preuRische System. Nach
dem Ankauf der ehemaligen bayerischen
und wiirttembergischen Bpw von der DRG

f

wurden mit Verfligung des Reichspostminis-
teriums vom 7. Oktober 1927 neue Bezeich-
nungen eingefthrt, die aus Eisenbahn- und
neuen Post-Gattungszeichen sowie vierstel-
ligen Betriebsnummern zusammengesetzt
waren. Von nun an wurden neben dem
Hauptgattungszeichen Post die Anzahl der
Wagenachsen, die schon zuvor verwendeten
Buchstaben a, b oder ¢ sowie die Wagenkas-
tenlange in Metern Bestandteil der Bezeich-
nung. Im Laufe der Zeit kamen noch ver-
schiedene Nebengattungszeichen dazu.
DRG-eigene Wagen mit Postabteilen wur-
den weiterhin nach dem DRG-Nummersys-
tem gekennzeichnet. So war zum Beispiel
ein Post-b/8,5 ein zweiachsiger Allesbahn-
postwagen der DRP mit 8,5 m Kastenldnge,
ein Post4ii-a/20 ein vierachsiger Briefpost-
wagen der DRP mit 20 m Kastenlange und
geschlossenem Ubergang und ein PwPosti
pr11ein DRG-Gepéckwagen mit Postabteil
und offenem Ubergang preuRischen Ur-
sprungs mit dem ersten Baujahr 1911.

Gattungsschliissel mit gednderter
Kleinbuchstabenbedeutung

Nach dem Zweiten Weltkrieg verwendeten
die DBP in der BRD und DP in der DDR zu-
erst weiterhin das DRP-Bezeichnungssys-
tem. Im November 1959 dnderte die DBP die
Gattungsbuchstaben in Anlehnung an die
Artbezeichnung der Bahnposten:

« afiir Allesbahnpost (bisher b),
« b fiir Briefbahnpost (bisher a),
« p fur Paketbahnpost (bisher c),

=

Betrieb genommen. Auch dieser Wagen wurde
von Dingler im Auftrag der Deutschen Post Phila-
telie realisiert.

Schnellzug-Postwagen

der Zwischenkriegsjahre
Inden1920er-Jahren gab die Deutsche Reichspost
mehrere fur den Einsatz in Schnellzligen gedachte
Bpw in Auftrag. Die 21.320 mm langen Post4-a/20

50

Die Habis von Electrotren wurden mit verschiedenen Anschriften aufg

=

mit Aussackraum in der Mitte und Oberlicht, ei-
gentlich eine bayerische Bauart, waren optisch an
die sogenannten ,Hechtwagen“ angelehnt. Die
DBP baute um 1957 einige Wagen in Alles-Bpw
um, die Ausmusterung erfolgte bis 1969. Ein ent-
sprechendes Modell gab es ab 1978 bei Roco, al-
lerdings in einem zu dunklen Griinton. Erst als
Neuauflage bei der Deutschen Post Philatelie um
2003 erhielt das inzwischen betagte Modell die

« t fir Transportbahnpost (unbegleitete Pa-
ketbahnpost, bisher ebenfalls c).

Eine Auflistung der postspezifischen Neben-
gattungszeichen findet man in der Tabelle
auf Seite 55.

Betriebsnummernschliissel

Ab 1962 wurden fiir Neubauwagen fiinfstel-
lige Betriebsnummern verwendet. Diese,
auch PINT (Postinterne Nummer) genannt,
wurden auch nach Einfiihrung der UIC-Be-
triebsnummer beibehalten und auf jeder
Seite des Wagenkastens links oberhalb des
Langtragers angeschrieben. Die ersten zwei
Ziffern deuteten auf die Baureihe (Jahr der
ersten Bestellung), die dritte auf die Wagen-
gattung und die letzten zwei auf die Ord-
nungsnummer hin. Beim Post mrz der Bau-
reihe 73 waren alle drei letzten Zahlen
dessen Ordnungsnummer. So wurde zum
Beispiel der Post mrz mit der UIC-Nummer
50 80 00-35 018-3 der Baureihe 73 mit der
PINT 73 018 identifiziert.

Computer-Nummernsystem

Die Bezeichnungen wurden im Jahre 1966
mit dem Wegfall der Zahl der Achsen bei
drei- und vierachsigen Wagen (und Einfth-
rung bei Zweiachsern) nochmals gedndert.
Gleichzeitig ersetzten UIC-konforme zwolf-
stellige die alten vier- oder funfstelligen Be-
triebsnummern. Die Kastenldngenangabe
wurde in den 1980er-Jahren weggelassen,
denn alle dlteren Bahnpostwagen mit weni-
ger als 26 Meter Kastenlange waren inzwi-
schen ausgemustert.

Bundespost
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Fotos: Selbmann (2)

elegt, links mit altem und rechts mit neuem Posthorn ab 1978

korrekte Lackierung. Eine weitere Neuauflage, in-
zwischen mit NEM-Normschacht, erfolgte 2013
unter der Marke Fleischmann.

Eine komplett neue Schnellzugpostwagen-Ge-
neration entstand ab 1936 in geschweifter Bau-
form. Die als Post4-bll/21,6 und Post4ii-bll/21,6
(mit durch Faltenbilge geschiitzten Ubergéngen)

Textfortsetzung auf Seite 55



bezeichneten Wagen wurden grundsétzlich in
zwei Bauformen hergestellt, mit eingezogenen
Wagenenden analog zu den Schnellzugwagen der
Gruppe 35 und spater in windschnittiger Bauform
mit Schiirze (wie die Sitzwagen der Gruppe 39).
Zwischen 1937 und 1944 sind insgesamt 111 Bpw
beider Varianten gebaut worden. 26 davon wur-
den nach dem Krieg von der DP, 36 von der DBP
tibernommen. Die Ausmusterung der letzten Wa-
gen erfolgte erst in den 1970er-Jahren.

Ein Modell dieses Wagentyps mit eingezogenen
Wagenenden wurde ab 1983 von Fleischmann an-
geboten. 1996 kam er Uberarbeitet mit Kurzkupp-
lungskulisse in einer DBP-Variante der Epoche llI
auf den Markt, eine Epoche IV-Variante mit UIC-
Nummer folgte 2010. Den ,windschnittigen“ Wa-
gen gibt es gleich zweimal sowohl von Roco (nun
Fleischmann) ab 1981 als auch von Minitrix seit

» Nicht alle Modelle der
dlteren Schnellzugbau-

arten passen héhen-

malig optimal zusammen

2000. Beide Hersteller boten im Laufe der Zeit
auch DBP-Varianten der Epochen lllund IV an. Die
Modelle sind recht maRstablich, der Roco-Wagen
verfiigt Uber die (beim Vorbild spater verblechte)
Dachverglasung. Im Vergleich zum Fleischmann
Post4-bll/21,6 liegen sowohl die Roco als auch Mi-
nitrix-Modelle etwas tiefer tiber dem Gleis.

Flr Personen- und Eilzugverbindungen auf Rela-
tionen mit geringem Postaufkommen wurden von
der DRP von 1938 bis 1944 insgesamt 395 Vierach-
ser mit15 m Kastenlange als Post4-b/15 und Post4-
¢/15 beschafft. Trotz Kriegsverlusten kamen viele
dieser Wagen zur DP und DBP. Bei der Bundespost
wanderten die meisten kurzen Vierachser nach
Beschaffung der Post-b/14,5 mit dhnlich nutzba-
rem Innenraum Anfang der 1950er-Jahre in die Re-
serve, wurden aber erst Ende der 1960er-Jahre (die
letzten bis 1972) ausgemustert. Dingler baute vor
inzwischen 15 Jahre im Auftrag der Deutschen
Post Philatelie ein recht maRstabliches Modell des
kurzen Vierachsers, unter anderem auch als Epo-
chelllund IV Poste-a/15 der DBP.

Neue Zweiachser

der Deutschen Bundespost

Die zwischen 1948 und 1951in 120 Exemplaren ge-
bauten Post-b/13 (ab 1959 Post2-a/13) waren fiir
den Einsatz auf Nebenstrecken gedacht und ent-
sprachen formlich der ,windschnittigen® Vor-
kriegsbauweise. Die 1953 vorgestellten Post-b/14,5
(spater Post 2-a/14) waren dhnlich konzipiert, ver-
fligten aber schon iber Ubersetzfenster und
Schiebettiren nach Vorbild der gleichzeitig gebau-
ten Schnellzugwagen. Die ersten Wagen wurden
schon nach rund 20 Jahren Einsatz ausgemustert,
weil die Postbeférderung im Bezirksverkehr ver-
mehrt auf die StraRe umgestellt worden war. Ein
maf3stdbliches und sehr detailliertes Modell
wurde ab 2002 vom spanischen Hersteller Elect-
rotren angeboten sowohl in Epoche IlI- als auch

N-BAHN MAGAZIN 4/2020

Foto: Frank Liidecke/Eisenbahnstiftung

Die 144 076-7 vor einem Eilzug Miinchen — Garmisch-Partenkirchen in Murnau 1971.

Zugbildung

Hinter der Lok folgen ein Post mr-a, dann ein Diie, Bn und Altbau-Eilzugwagen

IV-Ausfiihrungen. DBP-Neuauflagen unter der
Marke Arnold sind derzeit wieder geplant.

Mit dem Post-c/13 (spater Post 2-p/13) gab es ab
1954 auch einen reinen Paket-Bpw fiir den Einsatz
auf Nebenbahnen. Sie waren auch rund 20 Jahre
lang in Betrieb und wurden danach ebenfalls aus-
gemustert und verkauft. Ein entsprechendes Mo-
dell gibt es bisher nicht.

Vierachser der DBP

Nach einer Reihe Prototypen und Probewagen der
Baujahre 1948 bis 1951, die alle an den Vorkriegs-
wagen mit 21,6 m Kastenldnge angelehnt waren,
gabdie DBPim Jahre1953 den ersten geschweif3ten
Ganzstahlwagen mit einer LGP von 26.400 mm
(wie die gleichzeitig von der DB gebauten Eil- und
Schnellzugwagen) in Auftrag. 1953 wurde auf der
Verkehrsausstellung in Miinchen der Projekt-Pro-
totyp Post4 mf-a/26 mit der Wagennummer 6000
mit beidseitigen Steuerabteilen ausgestellt. Daein
Wendezugeinsatz niemals zustande kam, wurden
die Steuerabteile jedoch 1956 wieder zurtickgebaut.

Es wurden bis 1953 insgesamt 42 Exemplare der
26.400 mm langen Wagen als Baureihe 52/53, je
14 als Briefpost, Paketpost und Alles-Bpw in Auf-
trag gegeben. Alle waren unabhéngig von ihrer In-
nenausstattung ahnlich aufgebaut: etwa mit ei-
nem Aussack- oder Paketraum in Wagenmitte
zwischen zwei Ladetiren je Seite mit lichter Weite
von 1.000 oder 1100 mm. An jedem Kastenende
befanden sich noch zwei Lade- und Einstiegsttiren
fur das Personal. Alle waren als Schiebetiren aus-
gefiihrt. Die Wagen liefen auf modernen Drehge-
stellen der Bauart Minden-Deutz (MD-50) und
waren fir eine Hochstgeschwindigkeit von 120
km/h zugelassen.

Eine weitere, stlickzahImaRig deutlich wichtigere
Serie der 26.400 mm langen Neubauwagen folgte
1954-55 als Baureihe 54/55. Die insgesamt 201 Wa-
gen waren dhnlich gestaltet und wiederum als
Briefpost, Paketpost und Alles-Bpw ausgelegt. Bei
der 42 Exemplare umfassenden Baureihe 58 wur-
den erstmals zweiflligelige Ladetiiren (2.000 mm
lichte Weite) in Wagenmitte rechts und links des

Gattungsbezeichungen der DRP-, DBP- und DP-Bahnpostwagen

KDP DRP DBP DBP DP Achs-
DRP ab1928 bis1959 ab1959  (DDR) zahl
a a 2/3
a a b a 4
b b a b 2/3
b b b a b 4
b bl bl al bl 4
b bll bll all bll 4
C C C P C 2/3/4
C C t(ab1965) cl 2
C C C dl 3
dl 4
bc ap 4
d 4
t 2/4

Bedeutung

Briefpostwagen, ganzer Wagen fiir Briefbearbeitung
Briefpostwagen, ganzer Wagen fur Briefbearbeitung*
Briefpostwagen, ganzer Wagen fiir Briefbearbeitung

Allesbahnpostwagen, kleiner Briefraum,
grolRer Packraum

Allesbahnpostwagen, groRer Briefraum,
kleiner Packraum**

Allesbahnpostwagen, zwei Packraume, Briefraum mittig
Ganzer Wagen Packraum mit Begleiterabteil

Ganzer Wagen Laderaum ohne Begleiterabteil
Ganzer Wagen Laderaum ohne Begleiterabteil
Ganzer Wagen Laderaum ohne Begleiterabteil

Wie * mit zusammenlegbaren Brieffachwerken

Wie ** mit verkleinerbarem Briefraum
Containertragwagen
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Fahrzeuge

Lackierungen und Anschriften von Bahnpostwagen
Im Zugverband meist farblich unauffillig

Die Lackierungen der deutschen Bahn-
postwagen des 20. Jahrhunderts orien-
tierten sich stets an den tibrigen Reisezugwa-
gen der jeweiligen Epochen. Wie schon in den
letzten Vorkriegsjahren bei der Reichspost
waren am Anfang der Bundesbahnzeit die
Postwagen mit Wagenkasten in Flaschen-
griin (RAL 6007), Dacher in Weialuminium
(RAL 9006) sowie Untergestell und Absetz-
streifen in Tiefschwarz (RAL 9005) lackiert.
Die meisten Anschriften am Wagenkasten
und das typische ,Posthorn® mit Schriftzug
»,DEUTSCHE BUNDESPOST“ darunter waren
in Chromgelb (RAL1007) gehalten.

Anfang der 1960er-Jahre wechselte man von
Flaschengriin auf Chromoxidgrtin (RAL
6020), und die Wagenddcher wurden umbra-
grau (RAL 7022) gestrichen. Die Anschriften
veranderten sich in den 1960er-Jahren von

Foto: Selbmann

Ein Post mrz fiir 200 km/h mit Schlingerddmpfern in der letzten Lackierung

Gelb auf Elfenbein, nur das , Posthorn“-Sig-
net blieb gelb. Bei Neulackierungen von Alt-
bauwagen wurde in den spaten 1960er- und
1970er-Jahren auf die schwarz lackierten
Deckbénder und Absetzstreifen verzichtet.

Ozeanblau/Elfenbein wenig beliebt

Das neue ozeanblau/elfenbeinfarbene De-
signkonzept der DB wurde von der Bundes-
post nur zégerlich akzeptiert. Lediglich ein Teil
der Post mrz der Baureihe 73 bekam das neue
Farbschema ab Werk, allerdings zuerst noch in
der ersten Version mit schwarzem Langtrager
und altem DBP-,,Posthorn“-Signet.

Spater wurden bei Neuanstrichen auch an-
dere DBP-Wagen zweifarbig lackiert, aller-
dings nur solche der 26.400 mm langen Fa-
milie. Das ,,Posthorn“ wurde 1978 durch das
modernere, stilisierte Logo ersetzt, das in ge-

mit griiner Schiirze und Zierstreifen in Basel SBB im Jahre 1992

Aussackraumes eingebaut. Die meisten Wagen
der Baureihen 54 bis 58 wurden ab Mitte der
1960er-Jahre durch Bremsanlagenumbau fiir 140
km/h zugelassen.

Die Baureihen 52 bis 58 stellten bisher eine groRe
Luicke im Modellangebot dar. Minitrix kiindigte 2018
eine Nachbildung der 54/55-Reihe als DBP-Versio-
nen der Epochen Il (einzeln) und IV (2er Set) und
als umgebaute Dm 903 der DB und DR Post m-

=

/26,1 an (siehe Kasten Seite 59). Die Auslieferung
der ersten Modelle soll noch 2020 erfolgen.

Spatere Neubauten

Um den Altbestand an vierachsigen Wagen zu re-
duzieren, plante die DBP die Anschaffung 100 wei-
terer 26.400 mm langer Alles-Bpw. Es wurden zu-
erst1965 insgesamt 30 Wagen in Auftrag gegeben
(Baureihe 65, 20 Stiick Post 4mg-a/26, ab 1966

~Internationale Schnellziige: Bahnpostwagen im grenziiberschreitenden Einsatz
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dnderter Form noch heute von der Deut-
schen Post AG verwendet wird.

Altbewihrtes Griin
statt Produktfarben

Keine Akzeptanz fand bei der Deutschen
Bundespost das neue DB-Farbkonzept von
1986 mit den sogenannten ,,Produktfarben®
Es gab zwar Uberlegungen zu einem eigenen
Farbkonzept mit Gelbténen oder die Uber-
nahme des neuen Farbschemas fiir Gepack-
wagen mit grauen Farbabstufungen, zu einer
Umsetzung auf das Rollmaterial kam es
nicht. Die seinerzeit von Arnold und Fleisch-
mann produzierten Modelle der Post mr-a
und Post mrz haben also kein konkretes Vor-
bild. Da man sich tiber ein neues Farbkon-
zept nicht einigen konnte, kehrte die DBP
zum chromoxidgrtin lackierten Wagenkasten
zurtick. Allerdings wurden nun auch die Wa-
genschiirzen und Langtrager griin gestri-
chen, und der Absetzstreifen in Elfenbein in
Langtragerhohe blieb erhalten. Es gab auch
Probewagen mit Postlogos auf der gesamten
Seitenwandflache, zum Teil mit gelb lackier-
tem entsprechenden Wandbereich.

Zum Verkehrseinstellung 1997 waren die ver-
bliebenen Post mr-a und Post mrz entweder
ozeanblau/elfenbein oder wieder komplett
in Chromoxidgriin lackiert. Zuvor hatte man
ab 1995 die Schriftzlige ,, Deutsche Bundes-
post“durch , Deutsche Post AG“ ersetzt.

mr-a/26 und 10 Post 4mg-ap/26, ab 1966 mr-
ap/26). Die Wagen unterschieden sich nur da-
durch, dass der Briefraum der ap-Wagen mit Klapp-
spinden ausgestattet war. Beide Schiebetiiren
jeder Wagenseite waren wie bei der Baureihe 58
doppelfliigelig.

Die restlichen 70 Neubauten folgten zwei Jahre
spater als Baureihe 67, wiederum als Post mr-a/26
(56 Sttick) und mr-ap/26 (14 Sttick). Ihre verstarkten

Der Vorderteil des D 355 Paris — Berlin im Jahre 1975 mit 110.1 (Hobbytrain), tiefergelegtem Post mrz (Fleischmann),
FS Bz (Arnold), DB BDms (Minitrix), Mitropa WRge (Schicht) und SNCF A4B5x UIC Y (Dynam)

56



iele Bahnpostwagen der 26.400-mm-Fa-

milie fanden nach ihrer Ausmusterung
von der Deutschen Bundespost beziehungs-
weise Post AG ein ,zweites Leben® nicht nur
als Museumswagen, sondern auch als Dienst-
wagen bei der DB, DB AG oder bei anderen
Bahngesellschaften. Schon Ende der 1970er-
Jahre wurden einige Wagen der Baureihe
52/53 an die touristische Apfelpfeil Organisa-
tion verkauft.

Anfang der 1980er-Jahre tibernahm die DB 50
Bpw der Baureihe 54/55 und baute sie zu den
Gepéckwagen Dm 903 um, zum Teil auch in

—Verbleib der DBP-Wagen: verschrottet, zweckentfremdet oder im auslandischen Postdienst —

CityBahn-Lackierung fuir den Einsatz auf der
Strecke Kéln - Gummersbach. 19 weitere
Bahnpostwagen der Baureihe 54/55 gingen
1987 an die Deutsche Post in der DDR als Post
m-c/26,1. Entsprechende Modelle sind bei Mi-
nitrix angekiindigt.

Andere Bahnpostwagen der1950er-Jahre wur-
den bei der DB als Dienstwagen fuir Ausstel-
lungszwecke umgebaut. Arnold produzierte
zwischen 1989 und 1998 Modelle der Ausstel-
lungswagen Bauart D 997.1 mit glatten Seiten-
winden in mehreren Versionen. Die Osterrei-
chische Bundespost tibernahm ebenfalls

Zugbildung

Wagen und setzte sie renoviert und in
Gelb/Grau lackiert weiterhin ein.

Einige der moderneren Wagen (ex-Post mrz)
wurden in den Niederlanden bei der NS als Ge-
packwagen fiir den Fahrradtransport oder bei
der DB AG und anderen Privatunternehmen
wie RailAdventure als Kuppelwagen verwen-
det. Auch das zur DB gehdrende Forschungs-
und Technologie-Zentrum Miinchen tiber-
nahm einen ex-Post mrz und lackierte diesen
im gelb/grauen Messfahrzeug-Farbschema der
DB. Andere fanden Verwendung als Begleitwa-
gen fir Maschinenkthlwagen.

Wagenkdsten entsprachen nun den neuesten UIC-
Vorgaben und waren fiir den Einbau einer automa-
tischen Mittelpufferkupplung vorbereitet. Im Ge-
gensatz zu lteren Baureihen wurde die Dachform
geandert, nun mit einem steilen Dachabschluss.
Die Ladetiren zwischen Aussack- und Briefraum
waren einteilig (1100 mm breit), die zwischen Aus-
sack- und Paketraum doppelfltigelig.

»

Der erste moderne Bahn-
postwagen kam bereits
Anfang der1970er-Jahre
bei Arnold rapido heraus

Schon 1971 brachte Arnold rapido eine prinzipiell
authentische Nachbildung des damals aktuellen
Post mr-a/26 der Baureihe 67 auf den Markt. Der
etwas hoch auf den Drehgestellen liegende Wa-
genkasten war einfach aber korrekt detailliert.
Durch die im falschen Griinton gehaltene Lackie-
rung, zu groRe und unvollstandige Beschriftung
wirkte das ansonsten maRstabliche Modell sehr
spielzeughaft. Erst 2001wurde er durch eine,,,Neu-
konstruktion“ als Sonderauflage fiir die Post Col-
lection in Chromoxidgriin (als Post mr-ap/26) und
Ozeanblau/Elfenbein (Post mr-a) ersetzt. Tatséch-
lich handelt es sich um eine Uberarbeitung des al-
ten Modells, wobei der maRstibliche Aufbau bei-
behalten und mit einem neu konstruierten
Rahmen mit kulissengeftihrter Kurzkupplung er-
ganzt ist. Die jetzt tieferliegenden, korrekt lackier-

Vi |

Eifelbahn-Schnellzug der friihen
1980er-Jahre: Hinter der 215 033-2
folgen ein Post 2ss-t/13 in Griin,
zwei Bm, ABm und zwei weitere Bm

Ozeanblau/Elfenbein-Zeiten bei der DB:
110 356-3 vor einem ExprD gefolgt von
Hbigss, Post mr-a und Dm am Km 40.0
der linken Rheinstrecke in Bonn (1989)

Der EC 10,,Mimara“ aus dem Jahr 1995 mit Ziel Miinchen Hbf mit OBB 1044,
tiefergelegtem Post mrz (Fleischmann) und HZ-Wagensatz (Roco)
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Bahnpostwagen in der DDR

Ein Thema fiir sich: Die Deutsche Post in Vorbild und Modell

ach dem Ende des Zweiten Weltkrieges

musste die Deutsche Post ebenfalls mit
einem sehr veralteten und angeschlagenen
Wagenpark auskommen. Erst im Jahre 1956
konnte ein erster neugebauter, 26.000 mm
langer Schnellzugwagen in Betrieb genom-
men werden. Es folgte daraus eine Serie
ahnlich aufgebauter kurzer Vierachser mit
15 Meter Kastenlange.

In den Jahren 1966 bis 1969 sowie 1977 bis
1979 konnten zwei groRRe Serien von insge-
samt 40 und 70 Neubauwagen nach UIC Y-
Baumuster mit typischer Dachform aus Jugo-
slawien beziehungsweise Ungarn importiert
werden. Diese Wagen mit der Gattungbe-
zeichnung Post m(e)-bll/24,2 bildeten bis
zur ,Wende“ das Riickgrat der Postbeférde-
rung in Schnellztigen auf dem DR-Netz. Die
meisten Altbauwagen wurden in den 1960er-
Jahren rekonstruiert mit geschweiRtem Me-
tallkasten (dhnlich zu den zwei- und dreiach-
sigen Rekowagen der DR) oder umfassend
modernisiert, mit neuen Inneneinrichtungen
und Ladettiren in Schiebettr-Bauform. Fiir
den unbegleiteten Postverkehr wurden au-
Berdem zwei- und vierachsige Container-
tragwagen und schnellfahrtaugliche zwei-

\

ten und aufwendig beschrifteten Wagen wirken
sehr authentisch und kénnen problemlos mit kon-
struktiv jlingeren Modellen kombiniert werden.

Der Hohepunkt und gleichzeitig die letzte Stufe
der Entwicklung der DBP-Bahnpostwagen bilde-
ten die1973-76in 200 Exemplaren gebauten Post
mrz der Baureihe 73. Es handelte sich um Alles-
Bpw, die erstmals statt eigener Generatoren eine
Stromversorgung tber die Zugsammelschiene
hatten. Die Wagen besalen auch keine Dampfhei-
zung mehr, sondern nur noch eine elektrische Luft-

=S
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achsige Giiterwagen mit geschlossenem
Kasten neu angeschafft.

Eher Dekorvarianten statt form-
neuer Modellentwicklungen

Im Laufe der Zeit sind etliche Modelle von DP
Bpw auch in Modell erschienen. Die meisten
ex-DRP-Wagen wurden einzeln oder in Sets
auch in einer DP-Version aufgelegt, so zum
Beispiel der Post4ii-b/20 ,Hecht“ von Roco
oder der kurze Vierachser von Dingler. Im Rah-
men seiner Rekowagen-Serie wurde von Ar-

P
Im letzten Betriebszustand zeigte sich
noch 2011 der Post mr-a der Baureihe 65
in Frankfurt (Main)

heizung. Der Packraum war nun fensterlos, und
die beiden grolRen Ladetiiren in Wagenmitte wa-
ren wieder doppelfliigelig ausgefiihrt wie bei der
Baureihe 65. Die Wagen 001 bis 129 wurden mit
griinlackiertem Wagenkasten ausgeliefert, die tib-
rigen schon in Ozeanblau/Elfenbein.

Ein Teil der Wagen wurde ab 1979 fiir den Einsatz
in Intercity-Ztigen fiir eine Hochstgeschwindigkeit
von 200 km/h umgebaut. Die Drehgestelle der
Bauart MD-36 erhielten dafiir zusatzlich Magnet-
schienenbremsen und Schlingerdampfer.

Sehr im Kontrast steht der Altbau-
Postwagen zur Doppelstockgarnitur des
P 4009 hinter der 012204, Camburg 1980

ol

el/Eisenbahnstiftung

nold 2013 auch ein Post 3-cl/12,8 als DP-Vari-
ante der Epochen Il und IV angeboten. Die
griinen Zweiachser in Guiterwagenbauart Post
aa-cl/12,8 wurden als Kompromissmodell auf
Gbs-Basis von Minitrix angekiindigt, eine au-
thentische Nachbildung gibt es bisher aller-
dings nur als Kleinserien-Bausatz von Schlos-
ser. Die typischen UICY Post m(e)-bll/24,2
wurden bisher von keinem Hersteller angebo-
ten, bis auf einen Seitenwand-Bausatz von
Kuswa fiir das betagte und nicht mehr zeitge-
méRe OSShD B-Modell von Schicht/Piko.

Das zuerst 1983 in Ozeanblau/Elfenbein angebo-
tene Fleischmann-Modell des Post mrz besitzt ei-
nen weitgehend mal3stablichen Wagenkasten so-
wie  Fleischmann-typisch  einen  etwas
Uberdimensionierten Langtrager. Ein Jahr spater
wurde auch eine dunkelgriine Version ausgeliefert.
Ab1988 erhielten die etwas hochbeinigen Modelle
neu konstruierte Kurzkupplungskulissen nach
NEM. Es wurden im Laufe der Zeit nur wenige Va-
rianten angeboten, wobei die letzten von 2014 so-
wie 2016 (Ursprungsausfiihrungen in Chromoxid-
grin und in Ozeanblau/Elfenbein, beide mit
schwarzem Langtrager und Schiirze sowie gelbem
Posthorn-Logo) authentisch lackiert und sehr auf-
wendig bedruckt sind. Versionen der Deutschen
Post AG der letzten Betriebsjahre der Epoche V
und solche mit griinem Langtrager sowie Wagen-
schiirze wurden bisher nicht angekundigt.

Durch seine gute Detaillierung bildet der Fleisch-
mann Post mrz eine lohnende Basis fiir Uberar-
beitungen. Durch einfachen Kulissendeichsel- und
Drehgestelltausch (z. B. von Arnold oder L.S. Mo-
dels) kann das durchaus attraktive Modell auf
mal3stabliche Hohe passend zu den Post mr-avon
Arnold sowie anderen neueren Reisezugwagen
gebracht werden. Eine Ubersicht der von der DBP




Foto: Josef Mauerer
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bestellten Neubau-Bahnpostwagen in Reisezug-
wagenbauart bietet die nebenstehende Tabelle.

Transportbahnpostwagen der DBP in
Giiterzugwagen-Bauarten

Fur die unbegleitete Beférderung von Paketen ver-
wendete die Deutsche Bundespost auch verschie-
dene Bpw, die an Giiterzug-Wagentypen ange-
lehnt waren. Die 100 griin lackierten Exemplare
der Bauart Post2-t/13 (spater Post2ss-t/13), Bau-
jahr1967, entsprachen zum Beispiel grundsatzlich
dem Glmms 65 der DB, waren aber fiir 120 km/h
ausgelegt und hatten keine seitlichen Lifter. Die
unscheinbaren, griin lackierten Wagen wurden
erst ab 1995 aus dem Verkehr gezogen. Sowohl
beim alten Arnold-Modell als auch bei der jlingst
erschienenen Nachbildung von Fleischmann
(siehe Neuheitenteil in diesem Heft) handelt es
sich allerdings nur um Kompromisse, denn beide
basieren auf dem bekannten Arnold beziehungs-
weise ehemaligen Roco Gbs und verfiigen dem-
entsprechend tiber vorbildwidrige Liiftungsschie-
ber auf den Seitenwénden.

JRichtige” Gbs gab es bei der DBP ebenfalls, aller-
dings in der kurzen Bauform mit 13.000 mm LGP,
denn zehn gebrauchte Gbs 245 kamen 1981 von
der DB. Diese wurden als Post2s-t/11 bis 1992 ein-
gesetzt, blieben aber im rotbraunen DB-Farbkleid
und wurden lediglich mit dem Bundespost-Logo
versehen. Ein zu kurzes Modell auf Gs-Basis in
DBP-Ausflihrung gab es einst von Minitrix.

Richtige Exoten waren dagegen die drei 1965 be-
schafften zweiachsigen Flachwagen fur die Befor-

Nur fiinf Wagen hatte 1977 der E 2467
Niirnberg - Buchloe mit einem Post mr-a
von Arnold und Sitzwagen von Fleisch-
mann und Minitrix. Die 215 von Roco ist

Hinter der Siemens-Prototyplok 127 ist der IC 700 ,,Saaletal“ mit
einem Post mrz im Jahr 1995 bei Walpertshofen unterwegs

1

mann),

Post mr-a (Arnold) und

Zugbildung

Beispiel aus Mitte der 1980er-Jahre: Kurzer ExprIC mit 110.1 (Fleisch-

tiefergelegtem Post mrz (Fleischmann)

-

ety "

Neubau-Bpw in Reisezugbauart der DBP ab 1952 und ihre Modelle

Baureihe Bauart Bauart Bauart An- Hgw.  Ausmus- Modelle
ab1959 ab1966 (1980er)  zahl km/h terung Hersteller
Zweiachsige Wagen
53/54/55 Post-b/14,5 Post 2-a/14 - 92 100 1972bis1982  Elt, Ar**
54 Post-c/13 Post 2-p/13 40 100 1970 bis 1978 -
Vierachsige Wagen
52/53 Post4 m-a/26 Postm-b/26  Postm-b 14 120 1976 bis1978 -
Post4 m-bl/26  Postm-al/26  Postm-a 14 120 1975bis1978 -
Post4 m-c/26 Postm-p/26  Postm-p 14 120 1978 =
54/55 Post4mg-a/26  Postmr-b/26  Postmr-b 57  120/140 1981bis1991  Mtx**
Post4d mg-bl/26  Postmr-a/26 ~ Postmr-a 132 120/140 1980bis1992 Mtx**
Post4 mg-c/26  Postmr-p/26  Postmrp 12 120 1987bis1990 Mtx**
58 Post4 mg-bl/26 Postmr-a/26  Postmr-a 27  120/140 1989bis1995 -
Post4 mg-bc/26  Postmr-ap26 ~ Postmr-ap 15  120/140 1988bis1996 -
62 Post4d mg-a/26  Postmr-ap/26 Postmr-ap 30 140 ab1995 -
Post4 mg-ap/26 Postmr-ap/26 Postmr-ap 70 140 ab1995 -
65 Postd mg-a/26  Postmr-ap/26 Postmr-ap 20 140 ab1995 =
Post4 mg-ap/26 Postmr-ap/26 Postmr-ap 10 140 ab1995 -
67 - Post mr-ap/26 Postmr-ap 56 140 1993 bis1997  Ar*, Ar/PC
Post mr-ap/26 Postmr-ap 14 140 1993 bis1997  Ar*, Ar/PC
73 - - Postmrz 200 140/200 1997 FIm

* - nicht mehr zeitgemaR; ** - Angekiindigt, noch nicht ausgeliefert

derung von Paketbehdltern der Bauart Post-t/13
(spater Post2-t/13). Die griin lackierten, 120 km/h
schnellen Wagen konnten bis zu sechs Behélter der
Bauart Weber befordern und wurden 1979 ausge-
mustert. 2006 produzierte Hobbytrain eine Nach-
bildung dieser Bauart, zuerst fiir Deutsche Post Phi-
latelie. Ein Jahr spater wurden die Wagen auch im
Standardprogramm in etlichen Versionen angebo-
ten, darunter auch als braune Kls 443 der DB.

Eine eigene und sehr typische DBP-Konstruktion
waren die 1976-77 in einer Serie von 75 Exemplaren

gebauten Post2ss-t/15 flr den damals neu einge-
filhrten Paketrollbehilter-Verkehr. Die 120 km/h
schnellen, ozeanblau lackierten Wagen waren mit
4.400 mm breiten Schiebettiren ausgestattet und
konnten bis zu 28 Paketrollbehélter aufnehmen. Ein
schon detailliertes und mit normgerechter Kurz-
kupplungskulisse ausgestattetes Modell wurde
2005 von Dingler fiir Deutsche Post Philatelie kon-
struiert. Nach Offnen der Schiebetiiren kann man
die Andeutungen der typischen gelb lackierten Roll-
behalter im Wageninneren erkennen, was auch die
Darstellung von Ladeszenen in Modell erméglicht.
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Beispiel aus 1994: Der IC 981,,Lucas Cranach“ Niirnberg — Augsburg — Miinchen mit 103.1 (Minitrix), tieferge-
legtem Post mrz von Fleischmann sowie Wagen von Arnold und Roco in EC/IC-Produktfarben

Die Bundespost verwendete fiir den Paketrollbe-  rotbraunen Wagen mit nicht gestrichenen Alumi-  Auch die sukzessive ab1977 vermieteten insgesamt
halter-Verkehr auch zwei- und vierachsige Schie-  nium-Schiebewdnden wurden nach Einstellung 160 vierachsigen Schiebewandwagen der Bauart
bewandwagen. Die 100 Zweiachser Hbigss, 1977  des Verkehrs 1997 an TWA zurlickgegeben. Ein  Habigss gehdrten TWA. Diese waren mit je drei
gebaut undim Postjargon ,Bixchen“ genannt,wa-  entsprechendes, wenn auch kompromissbehafte-  Schiebewanden pro Seite ausgestattet. Auf Verlan-
ren keine posteigenen Wagen, sondern in Dauer-  tes Modell gab es beim Post Museum Shop auf  gen der DB mussten die Wagen ab Herbst 1977 mit
leihe von Transwaggon (TWA) in Hamburg. Die  Minitrix-Basis. Postemblem und der Aufschrift,, DEUTSCHE BUN-
DESPOST“ neben dem gelben Transwaggon-Logo
versehen werden. Die 120 km/h schnellen Wagen
waren je nach Bauserie als Habiqgss 1 bis 3 bezeich-
netund gingen 1997 ebenfalls zurtickan TWA. Dazu
gesellten sich im Laufe der Zeit bis zu 250 gewshn-
liche, langsamere Habis von TWA der Typen 1bis 7.
Ab 1982 wurden nur noch die mit einem gréReren
Fassungsvermégen versehenen Habis 6 und 7 ver-
wendet. Ein authentisches Modell fehlt bisher, denn
und in bayerischer Bauart (1930) als Dingler-Modell von 2007 Lemke ab 2003 und spdter Arnold boten in
Deutschland nureinen von Electrotren gefertigten

Nebenbahn-Postwagen der DBP: Post2-a/14 von  spanischen Habis mit ahnlicher Grundformim DBP-

Electrotren und PwPosti pr11 in DB-Epoche Il1-Version von Fleischmann  Lookan (siehe auch NBM 2/20).

Foto: Selbmann

Bahneigene Reisezugwagen
mit Postabteil

Eine besondere Kategorie, meist fuir den Verkehr
auf Nebenbahnen, waren die kombinierten Ge-
pack- und Postwagen oder Sitz- und Postwagen.
Diese waren vor allem in ldndlichen Gebieten
Ende des 19. Jahrhunderts zweckmaRig, wo das
Verkehrsaufkommen fiir einen vollen Gepack-
oder auch Postwagen nicht ausreichte. Beispiele
gab es sowohl bei den meisten deutschen Lander-
bahnen als auch bei deren Nachfolgegesellschaft
DRG bis ins DB-Zeitalter hinein. Es handelte sich
um bahneigene Wagen, deren Postabteil als ,,ex-
territoriales Gebiet“ der Post anzusehen war. Auch
hierist die Vielfalt sehr groR, daher begrenzen wir
uns nur auf die weit verbreiteten Wagentypen, die
in Spur N schon gebaut worden sind.

Lokalbahnwagen bayerischen Ursprungs findet
man gleich zweimal bei Minitrix. Aus den ersten

Dingler: Spur N-Tagen stammt der sehr einfach detaillierte
DBP Post PwPostL bay 00. Sein etwas langerer Nachfolger
2ss-t/15 mit PwPostL bay 14 wurde ab Mitte der 1980er-Jahre
Andeutung passend zur gleichzeitig erschienenen ,Glaskas-
des Lade- ten“-Lok PtL 2/2 angeboten. Spétere Versionen
gutesim In- verfuigen tiber Kurzkupplungskulisse, die friih er-
nenraum schienene DB-Variante der Epoche Illa dagegen

leider immer noch nicht.

Zwei alte und nicht sehr maRstabliche ,,PreuRen
gab es relativ frithzeitig bei Arnold rapido. Neben
dem Zweiachser PwPosti pr 92 fertigte man
auch einen sogenannten ,Langenschwalbacher*
PwPost4i pr 91. Beide wurden allerdings nur in
K.P.E.V.-und DRG-Versionen hergestellt.

Auch Fleischmann produzierte zwei preufische
Wagentypen. Neben dem bereits erwahnten alten

Foto: Selbmann

Electrotren: DBP-Dekorvariante eines spanischen Habis
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Noch herrscht Ruhe: Viele Postkarren warten in Position Die Zeit dringt: Viele Pakete miissen rasch, aber mit System

aufihren néchsten Einsatz in Gemiinden 1973

umgeladen werden, wie hier in Mainz Hbf

PwPosti pr84 wurde ab Ende der 1990er-Jahre auch
eine sehr schéne Nachbildung der PwPosti pr 11
passend zu den preuRischen , Durchgangs-Dreiach-
sern“angeboten. Es handelt sich um einen langen
Zweiachser, der auch von der Bundesbahn bis in
die1960er-Jahre verwendet wurde - darunterauch
sehrweit von seinem urspriinglichen Einsatzgebiet
im tiefsten Niederbayern entfernt, wie unser Zug-
bildungsbeispiel zeigt.

Durch die vielen von Landerbahnen tibernomme-
nen kombinierten Gepéck- und Postwagen musste
die DRG keine neuen Nebenbahnwagen in Auftrag
geben, beschaffte aber dhnliche Wagen fir den
Schnellzugeinsatz. Einzigartig durch sein Aussehen
war der genietete PwPost4(i-28, der als DPostlie

956 bis in die 1980er-Jahre bei der DB tiberdauern
durfte. Dieser verfiigte neben der klassischen Zug-
flihrerkanzel auf dem Dach auch tiber einen langs
angeordneten, Postwagen-typischen Oberlichtauf-
bau auf halber Wagenldnge. Fiir eine maRstabliche
Nachbildung musste man bis 2003 warten, ehe
Fleischmann sein fein detailliertes Epoche I1I-Mo-
dell auf den Markt brachte. In den letzten Jahren
sind auch Epoche IV-Versionen in zwei unterschied-
lichen Sets erschienen (siehe auch Neuheitenteil).

Gewohnlicher sah sein geschweilter Nachfolger
PwPost4(i-34 ohne Oberlichtaufbau aus. Dessen
Nachbildung von Minitrix datiert aus 1979 und
wurde gleichzeitig mit den Schnellzugwagen der
Gruppe 29 auf den Markt gebracht. Die DB-Version

Die zwei Bauformen des Schnellzug-Bahnpostwagens Post 4-bll/21,6 von
Fleischmann: hinten Gruppe 39 als Version der Epoche 1V in Chromoxidgriin,
vorne der Gruppe 35 aus der Epoche Il in Flaschengriin

der Epoche llI erschien allerdings spéter nur als
D4{ie mitausgebautem Postabteil. 1999 gabesauch
eine DR-Version als DPost( der Epoche IVim Set zu-
sammen mit vier anderen Schnellzugwagen. AuRer-
dem entstanden kombinierte Wagen mit Postabtei-
len auch in speziellen Zuggarnituren wie den
SWRPwPost4ii-35 des violett/cremefarbenen Hen-
schel-Wegmann-Zuges (Arnold). Postabteile wur-
denebenfallsindendreiteiligen , Fliegenden Ztigen“
der Bauarten Leipzig und Berlin, beim Kruckenberg-
Zugsowieinden ET31und ET 87 eingebaut.

Postwageneinsatz in Reiseziigen

Zu einem ,richtigen“ Reisezug gehdrt auch ein
Postwagen, kdnnte man beim Betrachten von Ei-

DRG PwPost4ii-34 als Minitrix-
Modell von 1979 und PwPost4ii-28 der
Epoche I1b (vorne) von Fleischmann
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Kleinserienmodelle von Postfahrzeugen
Spezialitaten aus Ost und West

erschiedene Kleinserienhersteller widmeten sich im Laufe der

Zeit auch den Bahnpostwagen. Bernd Schlosser produzierte in
seiner Lokschlosserei auch mehrere Postwagen in Bausatzform
aus gedtztem Messing und Neusilberblech, so zum Beispiel den
LPwPost4i pr14 aus der ,Langenschwalbacher“-Nachbauserie mit
Tonnendach und den PwPosti pr 11. Letzteren gab es auch als Fer-
tigmodell um die Jahrtausendwende bei Hammerschmid. Auch ei-
nen modernen Bpw der DP der DDR findet man bei der Lokschlos-
serei. Es handelt sich um den 1983-84 aus Rumdnien importierten
Post aa-cl/12,8, der als kompletter Bausatz unter Berticksichtigung
aller Unterschiede zum Standard- Gbs der DR produziert wurde.

Im innerstadtischen Bereich wurde frither Post zum Teil auch tiber
Schienen transportiert. Mit der sehr schtn umgesetzten, gelben
zweiachsigen Poststraenbahn von N-tram, die allerdings nur als

Fertigmodell angeboten wurde, ist dies auch in Spur N moglich.

senbahnfotos der1950/60er-Jahre meinen. Freilich
war es nicht so, aber die Zahl der Reiseziige aller
Gattungen - egal ob P, E oder D -, die zumindest
auf einem Teil ihres Laufes einen Bahnpostwagen
beférderten, war tatsichlich beachtlich. Genauso
grol3 war auch deren Vielfalt, vom 50 Jahre alten
Zweiachser der ehemaligen Kaiserlichen Post, der
seine letzten Tage hinter einem nagelneuen VT/VS-
Schienenbus-Gespann verbringen durfte, bis zum
modernen Post4 mg-a/26 mit glatter AuRenhaut
iminternationalen Schnellzugin exquisiter C..W.L.-
Begleitung zwischen den Alpen und der skandina-
vischen Kiiste. Unsere Zugbildungsgrafik gibt nur
einige Beispiele dazu.

. L S
Fleischmann: griiner Post mrz
in Ursprungsversion (vorne) und spéterer Umlackierung mit neuem Posthorn
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Der Entwicklung des Bahnpostverkehrs zufolge
gab es ab den 1960er-Jahren immer mehr ge-
mischte Umldufe fiir Bpw, beispielsweise in einer
Richtung als Alles-Bahnpost in einem Personen-
oder Eilzug und im Riicklauf als Paket-Bahnpost
im Expressgut-Gliterzug. Der Einsatz von Bahn-
postwagen kann somit auch in Modell betrieblich
eine Herausforderung sein, mit Ubergabe von ei-
nem Zug auf einen anderen auch in nicht immer
ganz groRen Knotenbahnhofen. Ein anderes
Thema kénnen die Postbahnhdfe fiir sich sein,
auch mit Bundespost-eigenen Lokomotiven.

Die Bahnpostwagen verschwanden in den 1970er-
Jahrenzunehmend aus Personen- und Nahverkehrs-

Fleischmann: ozeanblau/elfenbeinfarbene Post mrz in Ursprungsversion (vorne) und spéterer Umlackierung

Oldtimer-Poststraf3enbahn
von N-tram als limitiertes Modell
aus dem Jahre 2008

Foto: N-tram

zligen, hielten sich aber in den Gattungen E und D
sowie ab1979im IC deutlich ldnger. In manchem Eil-
zug der spaten 1970er/friihen 1980er-Jahre war die
Bpw-Anzahl, egal ob in Reisezugwagen- oder Gu-
terwagenbauart, an gewissen Tagen deutlich hoher
als jene der Ubrigen Personenwagen. Dagegen fuh-
renin D-und IC-Ztigen nur noch ein, hchsten zwei
Bahnpostwagen, meistens der 26.400 mm Familie.

RIC-fahige Post mr-a und Post mrz der Baureihen
67 und 73 kamen in den letzten Betriebsjahren
auch grenziiberschreitend zu EuroCity-Ehren. So
fuhrten zum Beispielim Jahr1995 die EC10/11,,Mi-
mara“zwischen Villach und Miinchen einen Post-
wagen der Deutschen Post AG (meistens ein Post
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Zugbildung

Typische Elektrolokomotiven fiir ExprD, ExprIC und PIC waren die 103.1 (Minitrix, Fleischmann) und 110.1 (hier Fleischmann)

—Hohenvergleiche

Optimal passen der Post mr-a vo

S

n Arnold un_d der Mitte_l-

einstiegswagen AByl von Fleischmann zusammen

Tiefergelegt passt der Post mrz von Fleischmann gut zum
Post mr-a der verbesserten Auflage von Arnold

Der DPostiie 956 von Fleischmann (rechts) ist nur leicht
hoher als die Eilzugwagen der Gruppe 36 von Roco

S B S S

Der alte Post mr-a 67 von Arnold rapido war héher als die spéitere
Auflage mit neuem Unterteil und feineren Drehgestellen

Beim 35er Post4iie von Fleischmann (rechts) besteht ein deutlicher
Hohenunterschied zum 39er Post4iie von Fleischmann/ex Roco

f-:oto: Selbmann

mr-a) mit. Auch zwischen Miinchen und dem End-
bahnhof Leipzig wurde dem EC 10 ein Post mrz
hinter der Lok beigegeben.

Eigene Bahnpostwagen-Zuggattungen

Die oben erwdhnten Post-Intercitys der 1980er-
Jahre waren nicht die ersten Schnellztige fir Post-
beforderung auf dem DB-Netz. Schoninden1950er-
Jahren fuhren auf verschiedenen Hauptstrecken
Schnellgiterziige (Gattung Sg), die sowohl aus
Bahnpostwagen unterschiedlicher Bauarten fiir die
Paketbahnpost (P) als auch aus gewdhnlichen,
schnellfahrtauglichen gedeckten Giiterwagen fiir
die unbegleitete Transportbahnpost (T) gebildet wa-
ren. Gewohnliche Dampfloks fuir Sg-Zuge der
1950/60er-Jahre waren beispielsweise die 41 oder
50. Eine Stufe , darunter angeordnet und zum Teil
als Wagen-Zubringer flir Sg-Ztige waren die soge-
nannten Eilgtterziige der Gattung De.

Sg und De wurden spater durch die Expressgutziige
abgeldst, die trotz ihres Namens vor allem der Post-
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beférderung dienten. Hier konnte man ab den
1970er-Jahren sowohl Bahnpostwagen in Reisezug-
wagenbauart, solche in Giiterwagenbauart (ge-
deckte oder Schiebewandwagen) als auch DB-eigene
Gepackwagen fiir Expressgut — entweder moderne
26.400 lange D(t)m oder MDyg der Kriegsbauart -
sehen. Es gab vier Stufen vom Expr (etwa einem Per-
sonenzug/Nahverkehrszug gleich) tber ExprE und
ExprD bis hinzum ExprIC. Diese Ztige hatten im Fahr-
plandenselben Vorrang wie die entsprechenden Gat-
tungen mit Personenbeforderung. Die ExprlC waren
inder Regel nur aus m-Wagen gebildet, also DB Pack-
wagen D(li)m und DBP Bahnpostwagen Post mr-a
und Post mrz. Typische Zugloks waren die 110 und
M. Die Zuggattung PIC (Post Intercity), die bis zur
Einstellung 1997 halten konnte, war nur fir reine
Postziige, die auf ausgewahlten Magistralen fuhren
und aus 200 km/h schnellen Post mrz sowie Schnell-
fahrloks 1031 gebildet waren, vorbehalten.

Die Zuggattung PIC kehrte nur wenige Jahre nach
der vorlaufigen Einstellung auf die deutschen

Schienen zurtick. Die im Januar 2000 eingefiihr-
ten PIC (das Kurzel stand nun fur Parcel InterCity)
waren reine Glterziige mit Wechselbehaltern im
kombinierten Ladungsverkehr in Zusammenar-
beit zwischen DB Cargo und Danzas (spater
DHL/Deutsche Post). Sie fuhren zuerst zwischen
Hamburg/Hannover und Niirnberg/Munchen, ab
2001 auch zwischen Hamburg und Kornwestheim
sowie K&ln und Wustermark. Die Ziige wurden
am Anfang mit schnellfahrtauglichen Loks (101,
182) und 160 km/h schnellen Sgss-y 703, spater
vermehrt mit gewohnlichen Sdggmrs und Giiter-
zugloks der Baureihe 152 gezogen.

Fazit

Die klassischen Bahnpostwagen sind seit fast
25 Jahren verschwunden, kénnen aber dank zahl-
reicher Modelle auf der Anlage weiterfahren. Mit
Kompromissbereitschaft und Eigeninitiative (z. B.
Tieferlegung von Wagenkasten) lassen sich viele
authentische Zuige nachbilden.  Horia Radulescu
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P 1864 Bebra - Hanau (1959)

D .10 (Flm, Mtx) DBP Post4m-b/26 (Mtx*) DB B3yg+B3yg (Fim, Ro) DB B3yg+AB3yg (Fim, Ro) DB Pw3 pr 11
Sg 5505 Fulda - Kassel - Hamburg (1956)

DB 50 (Fim, Mtx) DBP Postd-bi21,8 (FIm, Mbx, Ro™) DB Pw4i-32 (Ro) DBGr-(AerMxR:) DBP Posta-bi21,6 (Fim, Mix, Ro™) DB Pwgs (A
E 502 Bebra - Kassel (1956) die ersten zwei Wagen als Kurswagen aus Berlin

- - — —. . Se—. e Ae———. .
DB 50 (Fim, M) DB B4ii-38/53 (Mix, Ro) DB AB4ii-39/54 (Mtx, Ro) 3 x DB B4ii-38/53 (Mix, Ro)
P 1193 Brilon Wald - Korbach (1959)

Abkiirzunge
Ar.Amold, Br..
HT: Hobbytrz
PMS: Post ML

DB 93.5 (Ar) DEP Post14,5 (A, E) DB Pwi-30 (FIm) DBG (ArB:FimMxRo)
E 451 Frankfurt (M) - Marburg - Paderborn - Bielefeld - Bremen (1964) Zugbildung bis Marburg

DB Bi-28 (Fim) DB Bi-28 (FIm™)stattBir DB ABI-28 (FIm)

DB MD4yg (Ro™™)

DB V100 (A, Fim, Mtx) DBP Post4-a/21,6 (FIm, Mix, Ro™)
P Lindau - Oberstaufen (1962)

0B 3s1n (Fim, Mtx) DBP Postbii4s (Ar,Elt) DB Pwi-30 (Fim) DB Bi-28 (Fim) 2 x DB Bi bay 10 (Fim, Mtx)
D 5 Mannheim - Frankfurt (M) - Bebra - Erfurt - Berlin Stadtbahn (1967/1968) fiihrt einen SNCF-Kurswagen von Paris nach Warszawa mit

DR 01.5 (Ar, Mtx) SNCF DEV AO A8 (Ar*, Li*) mnASBS DR ABme UIC Y (Mtx) statt OSShD B PKP Bwxzd (Mtx**) DB Biim 232/23
E 1791 Wirzburg - Bamberg - Hof (1971)

DB 001 Neubaukessel (Mtx**) DBP Post mr-a/26 (Mtx) DB Biim 232 (Mtx) DB ABiim 225 (FIm,**Mtx** statt ABUm 223)
N 3828 Neckartalbahn Heidelberg - Heilbronn (1971)

e ot e,
DB BDyg (Fim, Mtx*, Ro)
DC 917 Ostfriesland Emden - Miinster - Hamm - Hagen - Siegen - Gieften - Frankfurt (M) (1973/1974)

DB 23 (Fim) DBP Post-a/21 (Fim) DB AByg (Fim, Mix", Ro)

DB 216 (Br) ' 3 x DB Biim 232 (Mtx) DB ABiim 22
D 355 Paris Est - Saarbriicken - Frankfurt (M) - Bebra - Berlin Stadtbahn (1975)

DB 110.1 (Ar, Fim, HT, Mtx) DBP Post mrz (Fim) FS Bz (Ar, Fim, Riv) DB BDiims 273 (Mtx) DR/Mitropa WR
E 2564 Augsburg Donauwdérth (1977)

DB 118 (Ar, Pi) DBP Post mrz (Fim) x DB Bn(rz)b (FIm, Mx, RS)

E 2467 Nirnberg - Augsburg - Buchloe (1977) fihrt einen Kurswagen (ABvmz) nach Milano mit

DB 218 (Fim, Mix) DBP Post mrz (Fim) DB ABvmz 227 (Fim, Ro) DB BDms 273 (Mtx) DB ABn(rz)b



/n Bahnpostwagen der Deutsche Bundespost
L(Hm) DEUTSCHE BUNDESPOST Teil 1- Zugbildung im Laufe der Zeit 1954 bis 1977

I
Expr 0 14169 g, Miinchen..
[- é;grm:rmrsafsmsrsp wimwwm

i L TTeT.

D 285 Wisn i

)
oo burrsisy, ﬂ*'“'“ Hannoyer
Expr mms (a/sa ,Slsp o]

—J

DBP Post4-a/21,6 (Fim) DB Pw4ii-37 (FIm) DB B4ii pr04 (FIm™) statt pr 11
P Vilshofen - Aidenbach (1954)

Brawa, DPP: Deutsche Post Philatelie, Dyn: Dynam, Fim: Fleischmann,
in, Elt: Electrotren, Mtx: Minitrix, PC: Post Collection, Pi: Piko,

seum Shop, REE: REE Modelés, Riv: Rivarossi, Ro: Roco, R6: Rowa. DB 98.8 (FIm) DB PwPosti pr 11 (Fim) 3 x DB MCi-43a (Mtx)

Ll ‘lMEH&*.\EI:n*“H"ﬁ@ g

DB AB4nb-59 (Flm, Mtx) DB Bdym(b)-51 (Ar, Fim) DB AB4ym(b)-51 (Ar, Fim)
Expr Hagen - Bestwig - Warburg (1969)

DB 217 (Mtx) DBP Post mr-a/26 (Mtx") DBP Postz-a/14 (A, En) DB MDyg (Ro) DB Ichgs (Ar, Fim, Mtx)

4 (Fim, Mtx) DB BRymb 446 (Ro) DB BDiims 273 (Mtx) DB Biim 232/234 (FIim, Mtx) DBP Post-a/21 (Flm)
Symbole:
N, * - angekiindigte, noch nicht gelieferte Modelle.

*k

- Kompromissmodell bzw. Modell in korrekter Grundlackierung,
aber mit abweichenden Details. (z. B. Anschriften, Dachfarbe).

DB Bum 232 (Mtx) DB MDyg (Ro)
Expr Hagen - Bestwig - Warburg (1970)

DB 23 (Fim) DBP Postz-al1d (Ar, Elt) DB MDyg (Ro)

Zeichnungen (c)
Horia Radulescu 2020

ge (Pi) DB Biim 234 (Ar*, Fm, Mix) DB ABiim 225 (FIm, Mtx) SNCF B9c9x (Dyn, REE®) DR ABme UIC Y (Mtx)

- LLAN YN ENAELL NI LA LLIIIAELL N LLAALLL]L,

ot _. e
DB Am 203 (FIm, Mtx) DB ABn(rz)b (Fim, Mtx, RG) DB Bn(rz)b (Fim, Mtx, R&)
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Fim, Mtx, RS) " DB Bn(rz)b (FIm, Mtx, R6) 2x DB Bn(rz)b (FIm, Mix, R6)



D 842 Kassel - Hagen - Wuppertal -KéIn (1982) Zugbildung bis Brilon Wald

DB 218 (Fim, Mtx) DB ABm 225 (FIm**, Mbc**) statt ABm 223 3 x DB Bm 232 (Mtx)
E 2651 Stuttgart Wurzburg Hof (1982)

DBP Habigss (EIt/DPP) DBP Hbigss (MxPMS)  DBP Habigss (E/DPP) DBP Post mrz (Fim) DB Gbs (Ar, Fim

D 2136 Emden - Trier (1 983) typischer Schnellzug der Eifelbahn

DB 215 (Mtx, Ro)  DBP Post2ss-t13 (Ar, Fim) 2 x DB Bm 232 (Mtx) DB ABm 225 (FIm™, Mix**) statt ABm 223

IC 580 Riemenschneider Minchen - Nirnberg - Wiirzburg - Hamburg (1981) die ersten drei Wagen fahren nur am Wochenende

DB 120.0 (Fim, Mbx) DB Dms 905 (Fim) DBP Post mrz (Fim)
ExprD 14119 Hagen - Siegen - Frankfurt (Main) (1987)

DB 110.1 (Ar, Fim, HT, Mtx) 3 x DB Dms 905 (FIm)

02354 Nurnberg - Aalen - Stuttgart (1988) mit Kurswagen aus Gérlitz

DB 110.1 (Ar, Fim, HT, Mtx) DBP Post mrz (Fim) 3 x DB Bm 234/235 (Ar, FIm, Mtx)
IC 749 Hermes Kodln - Diisseldorf - Essen - Dortmund (1988)

DB 103.1 (Ar, Fim, Mtx) DB Apmz 121.1 (Ar, Fim) DB Avmz 111.1 (Ar, Fim, Mtx) 2 x DB Bm 235 (Ar, FIm™*, Mtx)
IR 2443 Hannover Magdeburg - Halle (Saale) - Le|p2|g Dresden (1993)

DR 143 (Ar Flm, Mtx Ru) DBP Post mrz (FIm) DB Aim(z) 260/261 (Fim, Mtx) DB ARkimbz 262 (FIm, Mtx)
IC 981 Lucas Cranach Niirnberg - Augsburg - Miinchen (1995)

DB AG WRmh 1.

DP AG Post mrz (FIm**)

DB AG 103.1 (Ar, Fim, Mtx) DB AG Apmz 121.1 (AT, Fim*™) DB AG Avmz 111.1 (Ar™, FIm™, Mtx**)
ExprD Nurnberg Mainz - KéIn - Dortmund (1989) typischer ExprD im mittleren Rheintal
Symbole: .
siehe Riickseite =

DB 110.3 (Fim, HT, Mtx) DBP Hbigss (Mtx/PMS) DBP Post mr-a (Ar/PC) DB Dms 905 (Fim)
IC 700 Saaletal Miinchen - Niirnberg - Halle (Saale) - Dessau (1995)

DB AG 127 (Ar, Mtx) DP AG Post mrz (Fim™) 5x DB AG Bi

EC 10 Mlmara Zagreb Gl. kol. - Ljubliana - Villach - Miinchen - LelpZIQ (1995) Abschnitt Salzburg - Miinchen; DP Post mra Ljubliana - Villach - Mi

OBB 1044 (Fim, Ro) DP AG Post mr-a (A7PC*™) 2 x HZ Acelmt (Mtx, Ro) HZ WReelmt (Mb

PIC 39070 Basel Bad. Bf. - Frankfurt (M) (1 997) Letzte Bahnpostverbindung der Frankfurter Dienststelle

DB AG 103.1 (Ar, Fim, Mtx) 4 xDP AG Post mrz (Fim*™)



Bahnpostwagen der Deutsche Bundespost
Busisers Biosposi Teil 2 - Zugbildung im Laufe der Zeit 1981 bis 1997

Zeichnungen (c)
Horia Radulescu 2020

I LN LL L I N L L

'Ro) DB Bn(rz)b (Fim, Mix, R6™) DB ABn(rz)b (Fim, Mtx, R8) DB Bn(rz)b (Fim, Mtx, R8)

Abkiirzungen:

Ar: Arnold, DPP: Deutsche Post Philatelie, Fim: Fleischmann,

HT: Hobbytrain, Elt: Electrotren, LSM: L.S.Models, Mtx: Minitrix,

PC: Post Collection, Pi: Piko, PMS: Post Museum Shop, Ro: Roco, R6: Rowa

DB Bpmz 291 (Ar, Fim, Mtx, Ro) DB Bm 235 (Ar, FIm**, Mtx) DB Dms 905 (Fim) DBP Post mrz (FIm)

n 235 (Ar) DB AG Avmz 111.1 (Ar**, FIm**, Mtx**)

inchen

= 8- -

SZ Beelmt (Mtx, Ro*") 2x 0 Bmz73 M)



Zwischen zwei Stre-
ckenebenen der
Zahnradbahn ver-
lduft die Hauptbahn.
Ganz oben auf dem
Felsen endet schlief3-
lich die steile Fahrt

m Zahnradbahn auf zimmerfiillender Digital-Anlage nach 6sterreichischen Motiven der Epoche VI

Von,,Salzbruck‘steil bergauf

Im N-Bahn Magazin 3/20 stellten wir bereits die digitale GroBanlage nach dsterreichischen Motiven der Gegen-
warts-Epoche von Johannes Biinger ausfiihrlich vor. Neben der weitldufigen Hauptstrecke und dem Hauptbahn-
hof gibt es noch eine bemerkenswerte Zahnradbahn, die sich an einer Anlagenseite den Hang hinauf windet

ine Zahnradbahn ist in Vorbild und Modell

eine originelle Angelegenheit. Gerade auf

den oft beengten Anlagenplatzverhéltnissen
bietet sich die Gelegenheit, groRe Héhenunter-
schiede auf kurzer Strecke zu bewaltigen und noch
ein Bergdorf mit der Bahn zu erschlieBen. Manch-
mal reicht es aber auch nur dafiir, sie alsbald nach
dem Bahnhofsvorplatz in einem Tunnel einer An-
lagenecke verschwinden zu lassen.

Die Verhdltnisse in ,Salzbruck” liegen jedoch an-
ders, denn hier ist sie mehr als nur ein dekorativer
Zusatz, sondern macht einen wesentlichen Teil der
Gestaltung einer Anlagenseite aus. Auf einer im-
merhin rund neun bis zehn Meter langen Strecke
werden an die 80 cm Hohenunterschied erklom-
men. Den Ausgangspunkt nimmt die Linieanihrer
kleinen Station neben dem Hauptbahnhof auf der
Seite seiner Gitergleise, also auf der Anlagenin-
nenseite. Neben einem Personenbahnsteig gibt es
noch den Giiterumschlag und einen einstédndigen
Lokschuppen. Durch eine Gleisverbindung besteht

Der kleine Bahnhof der Zahnradbahn liegt
am Rande der Giitergleise des‘Hauptbahnhofs
und ist mit diesem gleismdfig verbunden
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Zum Hauptbahnhof steigt

die Linie zwischen den Da die Zahnradbahn im unteren
Hdiusern lings der Straf3e Bereich direkt an der Anlageninnenkante
ein kurzes Stiick an verliuft, ergeben sich interessante,

auch steile Perspektiven auf die Zugfahrten

Der erste Zahnstangen-Abschnitt — allerdings bergab - beginnt
schon hinter dem Bahniibergang der Ausfahrtkurve des unteren Bahnhofs

- = =
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Der prinzipielle Verlauf der Zahn-
radbahnstrecke ist rot eingezeichnet
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am Haltepunkt unterhalb der grofien
Spannbetonbriicke eingetroffen

die Méglichkeit des Wagenubergangs - vorder-
hand flr den Guterverkehr. Wahrend viele Zahn-
radbahnen beim Vorbild (besonders bei rein tou-
ristischer Ausrichtung) Inselbetriebe sind, ist sie
hier also an das Normalspurnetz angebunden. So
etwas gab es beispielsweise bei der steierischen
Erzbergbahn in Osterreich mit Wechsel von elek-
trischer Traktion auf Dampf- oder Dieselfahrzeuge.

Strecke mit Schleifen
und Haltepunkten

Fur viel Abwechslung wahrend der Fahrt sorgt die
gewundene Streckenfiihrung mit Bahntibergén-
gen, Tunneln, Briicken und Stitzmauern. Nach der
Ausfahrtkurve hinter dem Talbahnhof geht es zu-
nachst ein kurzes Stiick abwérts, um dannineinem
Tunnel die imposante Spannbetonbriicke der
Hauptbahn zu hinterfahren. In ihrem Schatten
liegt rechts ein Haltepunkt mit Guterumschlag.

Ein Personenzug rmt ‘
Spantenwagen am Halte=""
punkt hinter der Briicke .

» Zentraler Blickfang der

Zahnradbahn ist eine of-
fene Kehre auf Viadukten
iiber die Hauptstrecke

In einer spektakuldren Kurve auf einem Viadukt
kehrt die Fahrrichtung. Dort befindet sich die Kreu-
zungsstelle dieser Bahnlinie mit einem kleinen Ab-
stellgleis. Dann geht es wieder steil bergan auf
dem Felsenhang oberhalb der Hauptstrecke. Ist
die Hangkuppe erreicht, wird mit einer weiteren
Kurve nochmals die Fahrrichtung umgekehrt. Die

Spektakulir ist die Wende-
~-kurve hinauf zur-ireu- _.
- zungsstelle der Zahnrad-
bahn, die einen kleinen
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Blick von der AufSenseite der Anlage auf die Linien-
entwicklung der Zahnradbahn. Im Hintergrund

erkennt man den Hauptbahnhof Auf der Zwischenstation findet eine Kreuzung von zwei

Ziigen mit kurzen Oldtimer-Wagen statt. Auflerdem kann
dort auch mal ein Giiterwagen abgestellt werden

N-BAHN MAGAZIN 4/2




Anlagen

Ein Zug auf dem oberen Téil der
Strecke, die in einer Wendekurve Richtung
Endbahnhof auf dem Felsplateau fiihrt

Strecke befindet sich nun auf der Anlagenaulen-
seite. Dort gibt es einen weiteren Haltepunkt fur
eine alpine Ansiedlung. SchlieRlich geht es noch-
mals in einer 180-Grad-Kurve hinauf zum Endpunkt
auf einem aufragenden Felsenplateau. Verlegt sind
Peco-Gleise Code 80 und in den Zahnstangen-Ab-
schnitten das spezielle Fleischmann-Gleis. Die
Fahrleitungsmasten stammen von Sommerfeldt.

» Die Zahnradbahn bietet
e Kreuzungsverkehr mit

Hier befindet sich der kleine Zug noch unterhalb der grofien Wendeschleife und zwei Zu genun d sogar
steht im Kontrast zu den schweren und langen Ziigen der Hauptstrecke etwas Ran gie rbetrieb

Dank der Zwischenhalte und der Kreuzungsstelle
lasst sich mehr als nur ein etwas eintdniger Pen-
delverkehr eines Zuges abwickeln. Das Triebfahr-
zeug-Angebot bei GroRserienmodellen auf Nor-
malspur ist derzeit bescheiden. Neben den
bekannten Fleischmann-Fahrzeugen in unter-
schiedlichen Farben kommen hier ebenfalls 6ster-
reichische Spantenwagen sowie einige Giiterwa-
gen von Jagerndorfer Collection zum Einsatz.
Vielleicht kénnen auch Modelle der angekiindig-
ten Zugspitzbahn von Hobbytrain hier eines Tages
ihre Auftrittsbiihne bekommen. Von N-tram ge-
langt inzwischen die Achenseebahn zur Ausliefe-
rung, die auf ihren schmalspurigen Gleisen wieder
eine eigene Themenwelt bildet. GS

Unter dem Stichwort ,Salzbruck*
sind bei YouTube auch Videos von der
Zahnradbahn abrufbar

Unterhalb der oben links zu sehenden
—= Endstation durchféhrt ein Zug mit Span-
8 tenwagen den kleinen Dorfhaltepunkt
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Anlagen

Ein Schnellzug hinter einer E 645 fdhrt in die Station

ein. Der typische italienische Betonzaun betont
den Geliindeabsatz nach unten, der fiir die optische
Tiefenwirkung maf3geblich ist

S

m Kleindioramen mit viel Tiefenwirkung entwerfen

Schier endlose Weite
trotzschmalerTrasse

Ferienreisen mit dem Eisenbahnhobby verbinden, das geht auch in Modell. In der eigenen Fotosammlung
oder auf Postkarten finden sich meist schnell interessante Motive. Man muss nicht gleich einen kompletten
Bahnhof nachbauen, um Urlaubserinnerungen im kleinen Mafstab wieder effektvoll aufleben zu lassen.
Wolfgang Besenhart zeigt an einem idyllischen Beispiel, dass man dafiir wenig Platz und Material braucht

al etwas ganz anderes bauen? Meist ist
Mman mit seiner Modellbahnanlage oder

auch Fahrzeug-Sammlung auf einen ein-
gegrenzten Themenbereich konzentriert. Doch es
gibt auch attraktive Motive und Fahrzeuge abseits
davon. So kénnen zum Beispiel Urlaubsreisen
neue Eisenbahninteressen geweckt haben. Ein
kleines Diorama bietet da die ideale Moglichkeit,
Reiseerinnerungen vielleicht sogar in einem Regal
im Wohnzimmer wieder aufleben zu lassen.
Manchmal kénnen sie sogar einen Zustand in Mo-
dell konservieren, den es beim Vorbild inzwischen
so gar nicht mehr gibt.

Motiv Ligurische Kiistenstrecke

Eine unter Eisenbahnfreunden bekannte Strecke
war die oft eingleisig knapp entlang der Mittel-
meerkiiste zwischen Genua und Ventimiglia mit
w v k etlichen Tunnel und Briicken gebaute Linie der
Eine E 645 auf der schlanken Weichenverbindung mit einem Giiterzug verldsst den angedeuteten Italienischen Staatsbahnen. Hier boten sich dem
Bahnhof. Der Baum belebt nicht nur die Szene, sondern schafft auch Distanz zum Hintergrund Reisendenimmer wieder bezaubernde Blicke tiber
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Dioramen

Skizze: Besenhart

Diese Skizze eines modulartigen

Dioramenkastens (38 x15 cm) mit integrierter

Beleuchtung verdeutlicht das ,,umgekehrte* Gestaltungsprinzip

des Geldndeverlaufes fiir eine grofie Tiefenwirkung. Im Gegensatz zu vielen
sonst iiblichen Anlagenlandschaften fillt das Gelédnde nach hinten ab. Vorne
ist es senkrecht zum Betrachter hin abgeschnitten. Auch auf derart kleiner
Fldiche lassen sich durch die pittoresken Gebdiude, die mediterrane Begriinung,
den Wegdurchlass und das Tunnelportal sehr attraktive Motive gestalten

schroffe Felsen, schmale Strande und romantische
Stadtchen hinaus auf die blaue Riviera. Zu den ty-
pischen Eisenbahngertichen von abgeriebenem
Bremsstaub, Ol und heiRem Schotter wehten im-
mer wieder die Difte mediterraner Vegetation
und die salzige Prise des Meeres durch die offenen
Abteilfenster. Der Betrieb war noch bis in die
1980er-Jahre gepragt von klassischem braunen
und grauen Rollmaterial der FS mit den markanten
Doppellokomotiven, aber auch bunt gemischten
internationalen Schnellzligen (siehe auch den Zug-
bildungsbeitrag zu Italien im NBM 4/19). Bis 1973
konnte man sogar noch in Savona die urigen Dreh-
stromlokomotiven erspahen.

Das kurze Abstellgleis bietet Raum zur Prdsentation einzelner Fahrzeuge. Die
Konzentration auf die schmale Bahntrasse bringt die bahntechnischen Aus-
stattungsdetails wie das einflammige Ausfahrlichtsignal, das Abspannportal,
den elektrischen Weichenantrieb und die Bude besonders zur Geltung

Das alles ist Vergangenheit, denn die neue Stre-
ckenfuhrung verlduft heute zum groRten Teil in
endlosen Tunnelabschnitten im Kiistengebirge.
Kein Blick mehr auf an Ferien erinnernde Land-
schaften. Verschwunden sind die kleinen Zwi-
schenbahnhéfe, die die Urlaubsvorfreude noch
steigerten. Auch das Eisenbahnwesen Italiens hat
sich gewandelt mit bunteren, klimatisierten Zligen
und unterschiedlichen Verkehrsanbietern.

Das Diorama

Wie die Atmosphéare einmal war, ldsst sich auf ei-
nem kleinen Diorama mit weniger als 20 Zenti-
metern Tiefe wieder aufleben. Es entstand (bri-
gens zu einer Zeit, als das Vorbild in seinem
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Ein Beispiel als Dioramenvorbild ist die ehemalige Streckenfiihrung in Cervo unmittelbar
an der Kiiste auf Arkaden und Lehnenmauern in Hhenlage verlaufend. Dieses Motiv ldsst

sich auch von der Wasserseite her bauen, wie auf dem unteren Bild im Prinzip dargestellt

i«

Die Gegenansicht von der Seeseite als Modellnachbildungsthema fiir ein Diorama. Hier ist
vom Hintergrund her das Geldinde flacher angedacht, sodass der Himmel dominiert. Der
Viadukt wird von einem FS Aln 442 TEE (Lematec) befahren. Aufwendiger wdre hingegen ein
Kulissenbild mit Gebduden am Hang nach dem Vorbild von Cervo auf dem oberen Bild

Anregen kann auch ein Urlaubssouvenir wie diese E 636 von
DelPrado als Standmodell - oder sogar nachmotorisiert

Foto: Selbmann
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historischen Erscheinungsbild noch prasenter war
(ausftihrliche Baubeschreibung siehe NBM 1/03).
Es bildet im Anschnitt eine Bahnhofsausfahrt oder
auch den Ubergang von einer zweigleisigen- auf
eine einspurige Strecke wieder. So sind nur zwei
Weichen und ein Abstellgleis vorhanden. Auf der
rechten Seite ist die Szene durch ein Tunnelportal
abgeschlossen. Die Bahn verlduft hier tiber einen
Einschnitt und weist an der Vorderkante eine
Stutzmauer auf.

Die italienische Atmosphdre wird bereits durch ei-
nige wenige Ausstattungsdetails wie die authenti-
schen Fahrleitungsanlagen, Lichtsignale und den
typischen italienischen Betonzaun vermittelt. Der-
artiges findet man zum Beispiel beim italienischen
Hersteller Linea Model (www.lineamodel.it).

» Fiir eine stimmige Motiv-
wirkung reichen einige
typische Ausstattungsde-
tails meist vollig aus

Zugeschnitten nach FS-Profil ist das Tunnelportal,
die Auskleidung mit Ziegelsteinen darf nicht fehlen
bei einem so nahen Betrachtungsabstand. Die Be-
griinung muss nicht zu tppig ausfallen, hier genti-
gen zwei kleinere lichte Laubbdume im Hinter-
grund und Buschbewuchs auf dem Tunnelfelsen.

Bahndamme und Abhénge tauschen
mehr Tiefenwirkung vor

Dass die Bahnanlagen auf einem Damm dargestellt
sind, hat seine Ursache nicht nurin der Vorbildthe-
matik und im Szenenausschnitt. Ein derart schma-
les Diorama entfaltet seine optimale Wirkung erst
so recht mit einem passenden Hintergrund, der
die beabsichtigte Landschaftsimpression wesent-
lich unterstutzt. Ideal ist hier die Perspektive mit
Blick auf das Meer. Man ist nicht gezwungen, maR-
stablich angepasste und auf einen Fluchtpunkt aus-
gerichtete Gebaudeverlaufe abzubilden. Es gentigt
eine eher diffus kolorierte Darstellung der Wasser-
oberfliche mit einem vagen Ubergangin den Him-
melbereich ohne scharfen Horizont. AuRerdem
sind Wasseroberflache und dunstiger Himmel neu-
tral gegentiber Perspektivanderungen durch den
Betrachter.

Der zweite wichtige Trickist, einen Blick von oben
auf das Wasser vorzutduschen. Man sieht also kei-
nen direkten harten Ubergang vom hinteren Mo-
dulrand zum Hintergrundbild. Dies wird eben
durch die Hoherlegung der Strecke und das da-
hinter abfallende Geldnde erreicht.

Der Blick vom Meer zur Bahn

Man kann auch die umgekehrte Perspektive wah-
len, also quasi von der Meerseite aus. Dann blickt
man von unten auf eine auf einem Bahndamm
verlaufende Strecke. Auch in diesem Fall gibt es
dann keine optische StoRkante zwischen Diora-
mageldnde und Hintergrundbild. Deutlich aufwen-
diger wird dies allerdings, wenn man eine Land-
schaft mit Gebduden und ansteigendem Geldnde
als Hintergrundbild darstellen méchte.



Dioramen

—~Dioramen mit Selbstbaugleisen

leine, liberschaubare Dioramen bieten sich nicht nur fiir die Darstel-
lung spezieller Bahnmotive an. Sie erméglichen auch die Gelegen-
heit, einmal Modellbautechniken auszuprobieren, die auf einer gréReren

Schwellenstreifen, briinierten Profilen und gedtzten Teilen

Anlage nur sehr aufwendig umsetzbar wéren. So sind die Gleise auf die-
sem Diorama einst mit geloteten Selbstbaugleisen von Petau ausgestat-
tet. Eine Ubersicht dazu bieten die Grundlagentipps im NBM 4 u. 5/18.

Eine im Rohbau fertiggestellte, selbst gebaute Weiche des Diora-
mas. Man erkennt die Lotbefestigung der Schienenprofile

Der Blick aus der Achse des Tunnel-
portals verdeutlicht die

schmale Bauweise des Dio-

ramas. Rechts ist die

gleis aus der

Authentische Fahrzeuge

Ein Urlaubsdiorama soll selbstredend auch mit
passenden Fahrzeugen belebt werden, idealer-
weise durch solche, mit denen man einst selbst
gefahrenist. Im Falle Italiens ist das bei den dlteren
Vorbildern allerdings etwas schwieriger, da man
meist auf Kleinserien angewiesen ist. Neben An-
bietern aus Italien selbst hat Euromodell F.P. aus
Olching bereits seit 18 Jahren einige Doppelloko-
motiven in Kleinserie im Programm. Aktuell sind
unter anderem die E 645 mit abgeschréagten Fuh-
rerstinden - in der moderneren Ausfiihrung mit
gerader Front. AuRBerdem gibt es die E 646 in
griin/grauer und in ,Treno Azzuro“-Lackierungen.
Die Preise liegen bei 790,00 bis 910,00 Euro.

Arnold hat tibrigens 2020 die modernere E 656
angekiindigt. Vielleicht hat man aber auch nur ei-
nes der einfachen Sammler-Standmodelle von Del-
Prado oder CIL im Fundus. Auch diese kénnen
zum Bau einer kleinen Ferienlandschaft Anstof
geben und Vergangenes wieder im MaRstab 1:160
in Erinnerung rufen.

Vorderseite mit der
Stiitzmauer samt
Geldnder zu sehen.
Die E 645 fihrt
auf dem Haupt-

Station

Das Prinzip der geldndebetonten Tiefenwirkung ist
sowohl auf Dioramen als auch auf gréRere Anlagen
Ubertragbar. Statt eines Meeres kann es auch eine
Seelandschaft oder eine Tiefebene sein. Auch der
Blick vom Hang ins Tal ist machbar. Und dies geht
sowohl bei Normalspur- wie Schmalspurbahnen
und bisweilen auch bei StraBenbahnen. Man muss
sich nurumschauen. Wolfgang Besenhart

Euromodell F.P. hat eine Reihe von FS-Gelenk-

lokomotiven entwickelt wie die braunen
E 636 und die E 645 in der moderneren Vari-
ante mit eckigem Kasten
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Fahrzeuge

Die DB 044 256-6 ohne Frontschiirze
mit aufgeriisteter Pufferbohle von Fleischmann

m Die Modelle der DB 044 und DR 44.0 von Fleischmann

Jumbos zum Dritten

Modelle deutscher Einheits-Schlepptenderlokomotiven sind zahlreich.
Somit erscheint das Thema weitgehend abgearbeitet. Aber dies gilt

nur auf den ersten Blick, denn viele Modellentwicklungen sind inzwischen
Jahrzehnte alt. Fleischmann hat die Baureihe 44 wieder in den Vorder-
grund geriickt und die ersten Exemplare einer umfangreichen Modellfa-
milie ausgeliefert. Wir stellen die DB-Kohle- und die DR-Olversion vor

ten Roco-Sortiment Nachbildungen der Bau-

reihen 44 und 043 in unterschiedlichen Ver-
sionen der DB, DRG, DR sowie der SNCF und OBB.
Die Modelle haben einen Metallkessel. Der Motor
sitzt im Tender und wirkt tiber einen Kardan auf
Treibrader im Vorderteil der Lokomotive. Die Pro-
duktion wurde spater nicht wieder reaktiviert.

Schon zwischen 1982 und 1995 gab es beimal-

Kontrastierend detailliert sind die Fronten der beiden Varianten
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Ebenfalls findet man in den Minitrix-Programm-
neuheiten seit 1999 diese Baureihenfamilie mit
den 44,44 UK und 043 der DRG, DRB, DR und DB,
dazu ebenfalls einer SNCF 150 X. Der diinne Glo-
ckenanker-Motor ist im Lokvorderteil platziert
und treibt direkt die drei mittleren Achsen liber
Zahnrader an. Die weitere Elektrik ist im Tender
untergebracht. Auch bei der Minitrix-Konstruktion

Die Riickseiten sind mit unterschiedlichen Laternen bestiickt

besteht der Kessel aus Metallguss. Es ist zudem
eine Rauchkammertiir zum Offnen angesetzt.

Die Fleischmann-Neuentwicklung

Bei den nun vorliegenden Fleischmann-Modellen
handelt es sich um eine Neuentwicklung auf aktuel-
lem Fertigungsstandard. Hier vorgestellt sind zu je
294,90 Euro die DB 044 256-6 mit Kohletender des
Bw Ottbergen mit Revisionsdatum von 1971 (Art.-
Nr. 714401) und die DR 44 0592-4 mit Olfeuerung
des Bw Eberswalde mit Datum von 1974 (Art.-Nr.
714402), die es bisher bei Roco und Minitrix typen-
méaRig nicht gab. Dazu kommen aktuell noch die
DRG-Variante mit Wagner-Blechen und die DB 043
als Neuankiindigungen. Die Modelle sind auch digi-
tal mit Gerduschdecoder zu je 379,90 Euro lieferbar.

Mechanischer Aufbau

Lok- und Tenderfahrwerke haben Rahmen aus Me-
tallguss mit unteren Abdeckungen aus Kunststoff.
Das Tendergehduse besteht in seinem Unterteil
aus Metallguss, wahrend die Aufsétze fiir den Koh-
lenkasten oder den Oltank aus Kunststoff je nach
Vorbildvariante aufgesteckt sind. Die anderen Lok-
aufbauten sind ebenfalls aus Kunststoff gefertigt,
wobei die Oberteile der Sandkasten separat auf-
gesetzt sind. Im Kessel ist ein Beschwerungsge-
wicht eingeschoben.

Die Drehgestelle des Tenders sind nur als Attrap-
pen angedeutet, tatsachlich liegen die vier Rad-
sdtze in einem gemeinsamen starren Rahmen und
haben etwas Seitenspiel. Eine schwarze Kupplungs-
stange verbindet Lok und Tender, die kinematisch
gelagert und mit einer Spiralfeder zuriickgezogen
ist. Die NEM-Aufnahme der Tenderkupplung ist
ein wenig seitenbeweglich. An der Front kann am
kinematisch auslenkenden Vorlaufer ebenfalls eine
Kupplung eingesteckt werden.

Antriebskonstruktion und Elektrik

Angetrieben werden nur die beiden duleren Rad-
sitze des Tenders, die mit vier Haftreifen versehen
sind, von einem gekapselten Motor. Die nachgela-
gerten Zahnrader sind aus Kunststoff, jene auf den
Radsatzen aus Messing. Die mittleren beiden Ach-

Fotos: Selbmann (15)



sen sind hohengefedert durch die Stromabnehmer.
Manche Réder lassen sich bei ausgebautem Rad-
satz bereits mit maRiger Fingerkraft auf den Achsen
recht leicht drehen, haben also eine begrenzte Kraft-
schltssigkeit. Bei den nicht herausnehmbar im Rah-
men eingebauten Treibradsatzen weisen die 2.-4.
Achsen stark geschwachte Spurkranze und Hohen-
spiel zur Gleislageanpassung auf. Deren Rader und
Achse werden daher einzeln als Ersatzteile angebo-
ten! Der Vorldufer wird durch einen Blechstreifen
ans Gleis gedrickt.

Die Next18-Digitalschnittstelle befindet sich in der
Feuerblichse, sodass sechs Kabelverbindungen fiir
Motor-, Tenderlampen- und Schleiferanschliisse n6-
tig sind. Sie ist nach Abnahme des Kessels samt
Flihrerhaus zugédnglich, was nach Lésen der zentra-
len Befestigungsschraube einfach geht. Der Strom
wird von den 1., 2., 4. und 5. Triebrddern sowie von
den beiden mittleren Tenderradsatzen tiber oben-
liegende Spurkranzschleifer abgenommen.

Die DB 44 615 des
Bw Hanau vor einem Giiterzug
in Ostheim im Jahre 1959
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Die Beleuchtung erfolgt mit SMD-LEDs, wobei se-
rienm&Rig auf jeder Seite drei Lampen fiir die
Triebwerksbeleuchtung sowie eine in der Feuer-
buichse fiir die Fuhrerstandserhellung Uiber einen
langen Lichtleiter vorhanden sind, die aber nurim
Digitalbetrieb aktiviert werden. Analog gibt es ei-
nen einfachen weien Lichtwechsel.

Detaillierung

Die Radder bestehen aus glanzend geschwarzten Rad-
reifen mit eingesetzten Speichensternenaus rotem
Kunststoff. Auch die Tenderrader haben durchbro-
chene Speichenzwischenrdume. ,Schwimmhaute”
sind an den Speichenansatzen wohl nicht nachge-
bildet. Man erkennt hingegen einige transparente
Materialriickstande vom Spritzen. Die Treibrader
weisen korrekt unterschiedliche Gegengewichte auf,
wobei diese zwar Uber den Radstern jedoch nicht
tber den Radreifen hinausragen. Die Achslagerab-
deckung hat freistehend angeformte Federpakete

Niedermendig im Jahre 1975

Portrait

Die DB 044 508-0 mit moderneren
Laternen auf dem Bahnhofsfest in

Foto: Ron Amberger/Eisenbahnstiftung
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Fahrzeuge

—Roco-Baureihen 43 und 44

Foto: H. Radulescu

Stellvertretend fiir die zahlreichen Roco-Modelle ist die OBB 44 541 in
komplett schwarzer Lackierung und mit Wagner-Blechen (allerdings mit hier falschem 2. Treibradsatz) gezeigt

hinter den Rédern und Bremsbacken mit Doppel-
sohlen in Radebene. Die obere Abdeckung des Rah-
mens ist unter anderem mit Nieten detailliert. Die
Sandfallrohre sind nicht bis unten angedeutet.

Die profilierten Treib-, Kuppel- und Schwingenstan-
gen sind aus Metall mit rot ausgelegten Nuten. Die
Kuppelstange ist je zur Halfte zweigeteilt. Die Schie-
berschubstange und die Schwinge sind vereinfacht.
Bei der Gegenkurbel und der Kreuzkopf-Einheit
JI7  samt Lenkerstange und Kolben ist Kunststoff ver-
wendet. Die Kurbelbolzen aus Metall an den Kup-
pelrddern sind in die Radsterne eingedriickt.

Die Aufbauten der Lokomotiven sind je nach Vor-
bild deutlich unterschiedlich detailliert. Dies be-
trifft nicht nur die Leitungsfiihrungen am Kessel,
| = die Raumkammertiren und Windleitbleche, son-
‘£ dernauch die Anordnung der Pumpen und die Aus-
fuhrung der Laternen. Alle Handldufe und Kessel-
tritte sind angeformt ebenso wie die Sandfallrohre.
Deren Gravur gibt korrekt ihre Lage tber dem
Handlauf wieder. Freistehend angesetzt gibt es
Steuerstange, Pumpen-, Vorwdrmer- und Genera-
. torleitungen und den Reglerblock an der Fiihrer-
i & haus-Stirnseite. Auch die Tenderleitern sind ange-

i x ek ot s 5
Die DR 44 0663-3 lduft 1977 mit einem Giiterzug aus Unterwellenborn in Saalfeld ein. Rechts  steckt. Die Aufstiegsleitern und das Plattformblech
wartet die ebenfalls 6lgefeuerte 44 0698-9 im Ausziehgleis des Bahnbetriebswerks des DR-Oltenders bestehen aus einem durchbro-
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Foto: Peter Schiffer/Eisenbahnstiftung

i;",;“ iz ..d P =
Anregung zum Altern: Die DB 044 573-4

und 044 385-3 mit unterschiedlichen
Fiihrerhdusern und Tenderaufbauten zwi-
schen Karden und Miiden im Jahre 1971

Auf die Schienen gestellt bietet das
leichtgiingige Lokfahrwerk einen iiberzeu-
gend proportionierten Eindruck mit
mapstdblichen Rddern und Achsstinden

chenen geédtzten Blech. Dessen glanzende Ober-
flachenbehandlung sticht je nach Lichteinfall und
Betrachtungswinkel vom mattschwarzen Gehduse
ab. Hier kénnte man noch mit Farbe oder Mattlack
nacharbeiten.

Das DR-Fiihrerhaus hat auferdem das typische
Dachoberlicht. Seine Seitenfenster sind biindig ein-
gesetzt, die Frontscheiben - wie meist in Modell
tiblich-nur hinterlegt. Die Stehkesselrlickwand ist
bis unterhalb der Fenster gut detailliert nachgebil-

—Minitrix-Baureihen 43 und 44

044 256-6

al

det. Hier lasst sich mit Farbe noch etwas an Optik
herausholen. Darunter gibt es einen breiten Schlitz
wegen der Schnittstelle. Es besteht ein freier seitli-
cher Durchblick zwischen Rahmen und Kessel wie
auch zwischen Umldufen und Kessel von oben.

Die Pufferteller sind aus gedrehtem und ebenfalls
blank geschwarztem Metall und haben flache und
gewdlbte Flachen. Die DB-Lok tragt auRerdem
vorbildentsprechend Indusi-Magneten unter
dem Fiihrerhaus. Die Pufferbohlen kénnen mit

Bremsschlduchen und Kupplungsimitation sowie
an der Front mit seitlichen Tritten und Kolben-
schutzrohren aufgerUstet werden.

Die Farbgebung ist gemaR der Vorbilder schlicht
in Mattschwarz und etwa Karminrot fiir den Fahr-
werksbereich. Die Verteilerdosen der elektrischen
Leitungen sind gelb abgesetzt. Bei der DB 044 hat
man die Pumpenunterteile gleich rot mitlackiert.
Die Beschriftung ist vorbildgemaR einschlieRlich
der Revisionsdaten auf den Pufferbohlen. Sie ist

N-BAHN MAGAZIN 4/2020
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Fahrzeuge

Betriebsanleitungen

Soist der Motor richtig fixiert

ur einen sicheren Eingriff zwischen

Schnecken und Zahnradern muss man
behutsam den Tender wieder zusammen-
bauen, falls man ihn einmal getffnet haben
sollte. Wichtig ist, dass die Anschlusskabel
weder unter dem Motor noch seitlich vom
Tendergehduse eingeklemmt werden. Zu-
erst wird die Gummiandruckplatte mit Loch
nach hinten gerade auf den Motor gelegt
und dann das Gehéause darliber gesttilpt. Die
beiden roten hochstehenden Kunststoff-
Streifen unter der Tenderplattform miissen
biindig in den Schlitzen des Gehauses lie-
gen, sonst sitzt es schief auf. Wahrend des
Zusammenschraubens sollte man alles gut
zusammenhalten. Die Skizze der Unterseite
der Lok stammt eher von der Baureihe 50,
denn dort sind auRenliegende Zahnrader fiir
alle vier Radsatze gezeigt. Tatsachlich befin-

Auch in der Aufsicht unterscheiden
sich die beiden Varianten der DB (hinten) und
der DR deutlich. Man kann zwischen den
Umldufen und dem Kessel frei hindurchsehen

78

den sich die Zahnrader unter der Abdeck-
platte bei der vorderen und hinteren Achse.
Achtung: Wenn man diese beiden Schrau-
ben |6st, ist auch das Tendergehduse frei
und damit auch die Motorfixierung! Beim
angegebenen Montagepunkt fiir einen
Schaltmagneten im Bereich unter der Ten-
derplattform sitzt bei der Baureihe 44 eine
der oben erwdhnten Halteschrauben. Daher
darf der Magnet dort nur wieder |6sbar sein
oder am Lokvorderteil befestigt werden. Die
urspriingliche Anleitung des Schachtelinlays
bei der Kat-Nr. 714401 entspricht im Tender-
bereich nicht der Modellausfiihrung. Ge-
zeigt ist ein dreipoliger offener Motor mit
Schwungmasse und Kohlenbirsten zum
Wechseln statt des eingebauten gekapsel-
ten Motors mit angel6teten Kabeln (siehe
separates Ersatzteilblatt).

Die sehr detaillierte Steh-
kesselriickwand und
der Freiraum fiir den

Decoder darunter

Angetrieben werden nur die beiden dufSeren
Achsen des Tenders, die vier Haftreifen tragen

lupenrein lesbar. Seitliche Schilder sind als tief-
schwarz kontrastierende Aufdrucke simuliert. Bei
der DR-Lok kann man sogar den Schriftzug ,,Mira-
mid“ (Kunststoff der Leuna-Werke) auf dem Ge-
stangetréager lesen.

Fahrverhalten

Das 97 g (Tender etwa 45 g) schwere Modell er-
reicht bei 12V eine Geschwindigkeit von 114 km/h.
Fir die Hochstgeschwindigkeit des Vorbildes von
80 km/h werden 8,7V benétigt. Die Lok setzt sich
bei etwa 0,9 V langsam in Bewegung. Die Strom-
aufnahme betragt bei Leerfahrt um die 48 mA.
Der Auslauf liegt ab12 V bei rund 35 mm. Auf einer
geraden Steigung von 3,6 Prozent konnten min-
destens 370 g Zuglast angefahren werden.

Fazit

Mit dieser neuen Modellfamilie wird ein breites
und ausbauféhiges Spektrum vielféltiger Modellva-
rianten auf die Schienen gebracht, das viele Epo-
cheninteressenten speziell bedienen kann. Es tiber-
zeugt maRstablich und in der Variationsbreite, ist
mechanisch hingegen etwas diffizil. Das Lauf- und
Regelverhalten zeigt sich sehr geschmeidig und das
Fahrgerausch zurtickhaltend.  Gunnar Selbmann
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Anlagen
|

Der Schmalspurtriebwagen
quert auf der Briicke die darunter
verlaufende Wildwasserbahn

o R

m Der Bau eines kleinen Dioramas mit Schmalspurstrecke, Wildwasserkanal und Kletterfelsen

Freizeitspald in Steinbach

Einmal etwas losgeldst bauen, ohne sich an Einschrankungen durch Modulnormen oder das eigene Anlagenkon-
zept halten zu miissen, kann der Kreativitdt freien Raum geben. Walter Rauffer hat dies an einem Diorama ohne
Riicksicht auf Betriebsfunktionen- und -einbindungen praktiziert und dabei Themen friiherer Arbeiten kombiniert

etwas GrolRes sein, um seine Fahigkeiten

und Angebote aus dem Fachhandel sinnvoll
anzuwenden. Als idealer Tummelplatz bietet sich
dazu ein Diorama an. Wenn, wie im Friihjahr 2017
geschehen, Fachpresse und Fachhandel einen ent-
sprechenden Modellbau-Wettbewerb ausloben,
dann ist ein Erfolg sehr wahrscheinlich. Leider
sind N-Bahner hier meist in sehr anspruchsvoller
Gesellschaft von Freunden groRerer Spurweiten,
aber ein freies Thema auf einer vorgegebenen
Flache hat auch Vorteile fiir den MaRstab 1:160.

el e R e e = 3 FUreinen Modellbauer muss es nicht immer

Themenwahl Freizeitspall

Mit den seinerzeitigen Veroffentlichungen der
Berichtsreihe Szenen am Bahndamm im N-Bahn
Magazin (3,5, 6/11-1,3/12 - 6/13 u. 3/19) wurden
unterschiedlichste Vorschldge zur attraktiven und
abwechslungsreichen Gestaltung des strecken-

 Am Tor 18 hat man bald das Ende der
§ Regatta erreicht. Der Zieleinlauf ist
gut von der Briicke zu beobachten
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nahen Umfeldes auf Betriebsmodulen vorgestellt.
So wurde fiir diesen Dioramenbau ein harmoni-
sches und natiirliches Nebeneinander zum
Thema ,Ferien in Steinbach" mit Details wie Klet-
terfelsen, Wildwasserkanal oder Dorfwirtschaft
gewdhlt, die teilweise schon von frither bekannt
sind. Als langjahriger Freund der Spurweite Nm
wurde auch die kurze ,,Strecke" entsprechend ge-
staltet und mit einem funktionslosen Eigenbau-
fahrzeug bestiickt.

»

Das Diorama ist auf einer
Sperrholzplatte mit Rah-
men und Geldndebasis
aus Styrodur aufgebaut

Die Grundplatte aus 10 mm Pappelsperrholz war
schnell zugeschnitten und wurde mit einer harte-
ren Kantenleiste umlaufend beklebt. Die nattirli-
che und wirklichkeitsnahe Darstellung eines Wild-
wasserkanals bestimmte die Aufteilung der
Flache und die Anordnung eines kleinen Dorfes
mit Haltepunkt fir den Triebwagen, einer Koppel
fiir Reitpferde und einer Felsengruppe fur Klette-
rer und Wanderer. Als Briicke Uber den Kanal
wurde ein HO-Bausatz von Auhagen entspre-
chend angepasst.

Die schmalspurige Bahnstrecke

Die Bahnstrecke fiihrt in einer leichten S-Kurve
tiber die Dioramaflache und wird links von einem
Wanderweg mit einem nievaugleichen Bahniiber-
gang ohne Schranken gekreuzt. Dann tberquert
sie auf einer kombinierten Schiene/StralRe-Brii-
cke neben der ZufahrtsstraRe den Kanal und
macht schlieBlich rechts an einer kleinen Bahn-
station Halt. Sie besteht aus einem Stiick Flexgleis
der Spur Z und ist mit einer einfachen Eigenbau-
Oberleitung im Stil alter Uberlandbahnen tiber-
spannt. Beim Haltepunkt findet man eine Bahn-
hofsuhr, Beleuchtungen, Zeitungsstander und
einen Parkplatz fur Géste.

Die Regattastrecke

Eine Wildwasserregatta braucht Boote mit
Sportlern in Aktion, Lande- und Ladestege, An-
fahrtswege fiir den Transport und Werbeschilder.
Das Wichtigste aber ist eine tiberzeugende Op-
tik fuir wildes Wasser. Der Kanal ist seitlich mit
stabilen Strukturplatten abgesichert. Als Hin-
dernisse wurden unterschiedlich groRe Steine
eingeklebt, dazwischen leimgetranktes Kiichen-
papier eingedriickt und offene Stellen ausgefiillt.
Nach dem Abtrocknen wurden mit Wasserfar-
ben in Grau, Blau und Weill Stromungsbilder
aufgemalt. Ist dieses Oberflachenbild trocken,
kénnen durch mehrmaliges Auftragen von kla-
rem Nagellack Reflexzonen erzeugt werden, vor
allem dort, wo Wasserbewegungen wahrschein-
lich sind. Dies gilt auch fiir den Bereich der Boote
im Wildwasserkanal.

Die Ausstattungsdetails der Regatta sind weit-
gehend in Selbstbau entstanden. An Stellen
schwieriger Bootsmandéver wurden dem Vorbild
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Die mit einer umlaufenden Rahmenkante versehene Holzplatte wird mit Styro
deteilen beklebt. Darin kénnen die Briickenpfeiler leicht eingesetzt werden

Das modellierte Geldnde hat nun auch Felsenstiicke, Mauern, Strafen- und Wegfldchen
sowie eine erste Kolorierung erhalten. Die Gebdude stehen an ihren endgiiltigen Pldtzen

Die meisten Fliichen sind begriint, und auch das Wildwasserkanalbett ist mit Steinen
ausgestaltet und effektvoll angemalt. Es fehlt noch der aufragende Kletterfelsen

Das fertige Diorama samt Kletterfelsen mit gepflanzten Bdumen, Biischen und Boden-
deckern. Auch die Figurenszenen sind jetzt komplettiert und Ziune gesetzt

=
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[ Sy by .
Neben dem Gasthof liegt der mit einem Empfangsgebdude
ausgestattete kleine Haltepunkt der Schmalspurbahn. Diese Blick auf die angedeutete Ortschaft mit dem Gasthof nebst
muss sich die Briicke mit einem Strdif3chen teilen Gdstehaus und dem Haltepunkt. Der Ort liegt auf einem Plateau.
Davor verliuft der gemauerte felsige Wildwasserkanal
R -




entsprechend bemalte Tore fliegend tiber dem
Kanal abgespannt und laufend nummeriert. Die
Kajaks wurden aus Holzleisten ausgeschnitten,
mit einem scharfen Bastelmesser in Form ge-
schnitzt und bemalt. Die Paddel sind aus Draht-
stticken und Karton gefertigt und den Sportlern
inden Booten entsprechend angepasst.

»

Die Darstellung des Ziel-
raums der Regatta bietet
zusatzliche Motive mit

der Verladung der Kajaks

Im Ziel angekommen, werden die Boote wieder
auf das Ufer gehoben und unter Aufsicht der
Wasserwacht auf den Hanger oder auf das Dach
des Busses geladen. Geldnder aus gelasertem
Karton und Sitzbanke bieten den Zuschauern
am Kanal entlang gesicherte Beobachtungsmog-
lichkeiten Uber den Wettkampfablauf.

Dorfplatz und Naturpark

Die Gebdudebausatze auf dem Diorama entstam-
men dem Katalogangebot von Auhagen. Dabei
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Am Ziel der Regatta werden die Boote

wieder einges
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melt und auf Anhdnger verladen
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Der Gasthof,,Zum Kajaktreff“ ist wéihren
der Regatta besonders gut besucht

)
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Auf dem Wanderweg herrscht
reger Betrieb. Der schmal-
spurige Triebwagen ist ein
Standmodell und basiert auf
einer Kato-Straf3enbahn

Der linke Dioramateil mit dem Kletterfelsen und der
Raststation neben dem Bahniibergang. Unterhalb
befindet sich am Kanal eine kleine Pferdekoppel. Am
“3:« rechten Bildrand sieht man noch ein Stiick der Strafen-
‘ verbindung hinauf zur Haltestelle und zum Gasthof



Dioramen

Der Bahniibergang des Wanderweges wird durch Gitter Nicht jeder wandert, sondern der Weg wird auch gerne
gesichert. Auch die Beschilderung fehlt nicht von Motorrollern genutzt - auch zu zweit ...

hat der Gasthof ,,Zum Kajaktreff“ einen Wirtsgar-

ten mit gut gelaunten Besuchern und gedeckten Der markante und durchaus *
Tischen. Das separate Gastehaus ist Uber eine herausfordernde Kletterfelsen
Treppe erreichbar. Auf der Hausterrasse haben auf der linken Dioramaseite

die Giste einen weitreichenden freien Blick auf
das sportliche Geschehen im Wasser.

» Ein detailreich ausgestal-
tetes Diorama kann auch
ohne echten Fahrbetrieb
sehr attraktiv wirken

Die Bauerin am Koppeltor zwischen Wanderweg
und Kanal schaut nach ihrer kleinen Herde
Haflinger, die nach den Ausritten mit Feriengés-
ten hier eine herrliche Fressrast genieRen. Trans-
portfahrzeuge, Autos, Motorradfahrer und Wan-
derer beleben die Wege, Kletterer suchen sich
im schroffen Fels den Weg zum Gipfel. Dass tiber-
all, wo es zu erwarten ist, auch Menschen in pas-
senden Positionen anzutreffen sind, versteht sich
von selbst. Die Pflanzenwelt stammt aus den Sor-
timenten von Heki und Noch.

Fazit

Nicht nur fiir eine komplette Modelleisenbahn-
anlage sind Glaubwiirdigkeit der Details und
Motive sowie handwerklich saubere Ausfiihrung
wichtige Faktoren, sondern speziell auch im
Fall von statischen Objekten wie bei einem Dio-
rama. Wenn sich nichts bewegt an Fahrzeugen
oder Schranken oder animierten Brunnen, ms-
sen vor allem Details in der ,,Szene am Bahn-
damm" bei den Betrachtern flr Spannung und
Interesse sorgen.

Wieder waren einige Baustunden mit Zufrieden-
heit und viel Freude erfillt, dieses kleine Schau-
stlick anzufertigen, denn das Sortiment im Mo-
dellbau ist heute so umfangreich, dass praktisch
jede Idee auch im kleinen MaRstab wirklichkeits-
nah dargestellt werden kann. Dieses Diorama sei
somit gerne eine Anregung zum Nachbauen mit
viel Spaf3 bei der Entstehung und beim Betrachten
des sehenswerten Ergebnisses.  Walter Rauffer
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Das N-Bahn Magazin 5/20 erscheint am 27. August 2020
Unter anderem kénnen Sie in der kommenden Ausgabe lesen:

» Kompaktanlage nach Motiven in Brandenburg
Die Wriezener Bahn hat ihren Ausgangspunkt in Berlin. Um den Betrieb auf

einer N-Anlage attraktiv zu gestalten, wurden Relikte vergangener Zeiten auf
den Stationen gesucht, dokumentiert und teilweise in Modell umgesetzt

Foto: G. Lemmé

» Romantische Dorfer und Altstadte auf der Anlage
Wir stellen die verwinkelten Gassen und Pldtze der malerischen Stadtteile
entlang der Strecken auf der GroRanlage von Rolf Sauer ausfiihrlich vor

 Bahnbetriebswerk Jenbach der Achenseebahn

Der Langschuppen mit kleiner Schiebebtihne neben der Bahnhofsausfahrt ist
eine ideale Anregung zum Bau eines wenig Platz beanspruchenden Bw-Dioramas

« Ziige mit Bahnpostwagen im internationalen Uberblick

Horia Radulescu skizziert den Einsatz von Bahnpostwagen nach europdischen
Vorbildern (z.B. Schweiz, Osterreich, Frankreich) und die Modellumsetzung

Themendinderung aus redaktionellen Griinden sind moglich

Neuer Termin fiir ,,Die Welt der kleinen Bahnen*

Aufgrund der Corona-Pandemie musste die in N-Bahn Magazin 3/20 auch
redaktionell angektndigte Veranstaltung ,,Die Welte der kleinen Bahnen®, die vom
19. bis 21. Juni stattfinden sollte, auf das kommende Jahr verschoben werden.

Neuer Termin: Freitag 18. bis Sonntag 20. Juni 2021

Ort: Frauenchiemsee Info: www.die-welt-der-kleinen-bahnen.de

INTERMODELLBAU Dortmund erst im Friihjahr 2021

Die nachste INTERMODELLBAU findet erst im Jahr 2021 statt. Die Veranstaltung war
2020 eigentlich im Zeitraum 23. bis zum 26. April geplant und wurde aufgrund der
Corona-Pandemie zundchst auf 12. bis 15. August verlegt. Behordliche Auflagen
machen die Durchfiihrung der Messe aber auch zu dieser Zeit nicht méglich. Ein Ter-
min im Herbst 2020 wére dagegen fir einen GroRteil der Aussteller nicht sinnvoll
oder zumutbar. Die nachste INTERMODELLBAU findet daher erst im April 2021 statt.

Nachste Termin: Donnerstag 15. bis Sonntag 18. April 2021

Ort: Messe Westfalenhallen Dortmund Info: www.intermodellbau.de

Wenn Sie Fragen zum redaktionellen Inhalt des Magazins haben oder Zusendungen an die Redaktion,
so wenden Sie sich bitte ausschliefSlich direkt an das Redaktionssekretariat in Miinchen. Fiir Bestellungen
und alle Themen zu Abo und Versand kontaktieren Sie bitte den Abo-Service in Gilching.

86

So erreichen Sie uns

ABONNEMENT/NACHBESTELLUNG VON

ALTEREN AUSGABEN

B N-Bahn Magazin ABO-SERVICE
Gutenbergstr., 82205 Gilching

I2 Tel.: 0180 5321617*
oder 08105 388329 (normaler Tarif)

& Fax: 0180 5321620*

@ E-Mail: leserservice@nbahnmagazin.de

&+ www.nbahnmagazin.de/abo oder
www.nbahnmagazin.de/archiv

*14 ct/Min. aus dem dt. Festnetz, Mobilfunkpreise max. 42 ct/Min.

Preise: Einzelheft EUR 6,90 (D), EUR 7,60 (A), SFr 11,90 (CH),

EUR 8,20 (Be, Lux), EUR 8,30 (NL) bei Einzelversand zzg|. Versandkosten,
Jahresabopreis (6 Hefte) EUR 39,60 inkl. MwSt., im Ausland zzgl. Versand-
kosten.

Die Abogebiihren werden unter der Glédubiger-Identifikations-

nummer DE63ZZZ00000314764 des GeraNova Bruckmann Verlagshau-
ses eingezogen. Der Einzug erfolgt jeweils zum Erscheinungstermin der
Ausgabe, der mit der Vorausgabe ankiindigt wird. Den aktuellen Abopreis
findet der Abonnent immer hier im Impressum. Die Mandatsreferenznum-
mer ist die auf dem Adressetikett eingedruckte Kundennummer.

REDAKTION (Leserbriefe, Fragen, Kontaktaufnahme)
N-Bahn Magazin
Infanteriestr. 11a, D-80797 Miinchen
& www.nbahnmagazin.de
@ redaktion@nbahnmagazin.de

Bitte geben Sie bei Zuschriften per E-Mail immer
Ihre Telefonnummer und Postanschrift an.

ANZEIGEN

selma.tegethoff@verlagshaus.de

Impressum
Nummer 165 | 4/2020 | Juli/August 2020 | 31. Jahrgang

N-Bahn Magazin, Tel.: +49 89 130699-724
Infanteriestr. 11a, D-80797 Miinchen

Herausgeber: Gernot Balcke

Verantwortlicher Redakteur: Gunnar Selbmann
(verantwortlich fiir den redaktionellen Inhalt)

Redaktionsassistentin: Caroline Simpson

Layout und Grafik: Rico Kummerléwe, Jens Wolfram
Producerin: Joana Pauli

Schlussredaktion: Jana Miiller, Matthias Miiller

Verlag: Alba Publikation GmbH & Co. KG
InfanteriestraRe 11a, 80797 Miinchen
www.alba-verlag.de

Geschiftsfiihrung: Clemens Schiissler, Henry Allgaier

Chefredakteur Eisenbahn/Modellbahn:
Michael Hofbauer

Gesamtleitung Media: Bernhard Willer
(verantwortlich fiir den Inhalt der Anzeigen)

Anzeigenleitung: Selma Tegethoff
E-Mail: selma.tegethoff@verlagshaus.de

Anzeigendisposition: Hildegund RoeRler
Tel.: +49 (0) 8913 06 99-557; Fax: +49 (0) 89.13 06 99-100
E-Mail: hildegund.roessler@verlagshaus.de

Es gilt die Anzeigenpreisliste Nr. 30 vom 1.1.2020
www.verlagshaus-media.de

Vertrieb/Auslieferung:
Bahnhofsbuchhandel, Zeitschriftenhandel:
MZV Moderner Zeitschriftenvertrieb, UnterschleiRheim

Vertriebsleitung: Dr. Regine Hahn

Druck: Walstead Central Europe, Polen
Litho: ludwigmedia, Zell am See, Osterreich

© 2020 by Alba Publikation. Die Zeitschrift sowie alle ihre enthaltenen
Beitrage sind urheberrechtlich geschiitzt. Durch Annahme eines Manu-
skripts erwirbt der Verlag das ausschlieBliche Recht zur Versffentlichung.
Fir unverlangt eingesandte Fotos und Manuskripte wird keine Haftung
tibernommen. Der Verlag tibernimmt keine Gewahr fiir die Richtigkeit von
Preisen, Namen, Daten und Veranstaltungsterminen in Anzeigen und re-
daktionellen Beitrégen. Bearbeitetes Material wird redaktionell archiviert.
Die Umsetzung von Bauvorschldgen und elektrischen/ elektronischen
Schaltungen erfolgt auf eigene Gefahr des Anwenders.

Gerichtsstand ist Miinchen.

ISSN: 0937-7220

GERANOVA BRUCKMANN



TGV Réseau Duplex

PRECISION RAILROAD MODELS

o - Mehrsystemvanante fur den Einsatz aufder Strecke Paris - Marse|lle
- Vorbildgerechte Lackierung und Beschriftung

 SNCF®et TGV.®are registered traderﬁarks of SNCF.

| - Eine Kuppelstange fiir eine vorbildgerechte Doppeltraktion mit z.B. dem TGV Réseau R e properycf SNCRAITHohes reserved S
#K10924 liegt dem Modell bei #K101529 — Duplox 10-t
- Zur einfachen Digitalisierung verfligen beide Triebkdpfe Uber eine 6-polige Schnittstelle  FIIEERL) GV Réseau Duplex 10-tlg.

Zugbildung bei Doppeltraktion mit #K10921 TGV Duplex und #K10924 TGV Réseau Minimaler Radius: R192
TGVR28611 TGVR28612

TGV Réseau Duplex TGV Duplex New Color consist

Hannover grii3t Hiroshima

Jetzt mit liberarbeitetem Motor!

+ Verbessertes Fahrerlebnis!
* Ruckfreies Fahren auch bei geringen Geschwindigkeiten
+ Minimaler Radius: R117mm

L E LA B R EEITA BV Hiroshima Electric Railway Typ 200 (Hannover) ‘

Die StraBenbahn DUWAG Typ 200-238 wurde der Stadt Hiroshima im August
1989 zum 5. Jahrestag der Stadtepartnerschaft von Hannover als Geschenk
Uberreicht. Die StraBenbahn wurde von der Hiroshima Electric Railway zunéchst
auf der Shirashima Linie und spater auch auf der Yokogawa Linie eingesetzt.

Im Herbst 2018 wurde das Fahrzeug aus dem Regelverkehr genommen und wird
seitdem nur noch zu besonderen Anldssen eingesetzt, besonders an
Weihnachten ist sie durch die festliche Verzierung eine groBe Attraktion.

Hannover griit Hirsnima
B HECBIRB
~HELHT

Der DUWAG StraBenbahnwagen ist mit nur 66 mm Lénge ein sehr kompaktes ) ‘ | srnassENRAH RNV
Fahrzeug. Das Modell ist detalliert und vorbildgerecht umgesetzt. Der :
Triebwagen ist eine perfekte Erganzung fiir jede StraBenbahnanlage.

Sie haben wenig Platz aber wollen trotzdem lhre individuelle Gleisanlage? Kein Problem!
KATO Umtrack ist perfekt sowohl fiir dauerhafte als auch temporare Anlagen.

Weitere Informationen zu unserem Gleissystem, UN’ TRACK

den verschiedenen Kurvenldngen und den

offiziellen UN!TRACK-HéindIern finden Sie auf www.unitrack_katO.com
unserer Website.

- Y Made in JAPAN




Friedrichstraf3e 6 ® 40217 Diisseldorf ® fon 0211.37 33 28 ¢ fax 0211.37 30 90

Exklusivmodelle fiir Menzels Lokschuppen

- Made by Ls Models
MW Modell - SBB HUPAC Begleitwagen fiir die Epoche 4/5 - Vorbildgerechte Dachgestaltung und
Stirnseiten
SBB HUPAC Vorserien Ausfiihrung: N-CH-213a - Generatorkasten am Chassis
SBB HUPAC Serien Ausfithrung:  N-CH-213b - Limitierte Auflage von nur 150 Stiick je
Ausfilthrung Je 7499 €
N-CH-213b — Muster noch nicht das Endprodukt
Europa USA/Kanada
Arnold/Hornby KATO
HN2453 DBAG Triebwagen BR 641 "Der Geithainer" Epoche 6 143,99 € 1060440 NYC 20th Diesellok-Set EMD E7A 2tlg Ep.4 224,95 €
HN2453S DBAG Triebwagen BR 641 Epoche 6 — DCC Sound 265,50 € 1060440DCC NYC 20th Diesellok-Set EMD E7A 2tlg Ep.4 — DCC Digital 379.99 €
. e— 106100 NYC 20th Personenwagen-Set 9-tlg Epoche 4 309,99 €
1067130 NYC 20th Personenwagen-Set 4-tlg Ep.4 134,95 €

HN2454 DBAG Triebwagen BR 641 Neuenmarkt-Wirsberg Ep.6 143,99 €

HN2454S DBAG Triebwagen BR 641 Epoche 6 — DCC Sound 265,50 € 3 b

HN2455 DBAG Triebwagen BR 641 "3-Léwen Takt" Epoche 6 143,99 € Rapido Trains

HN2455S DBAG Triebwagen BR 641 Epoche 5 — DCC Sound 265,50 € 540001 CN Stripes Diesellok Dash 8-40CM Ep.4/5 164,95 €
HN2456 CFL Triebwagen Rh 2100 Epoche 5 143,99 € 540501 CN Stripes Diesellok Dash 8-40CM Ep.4/5 — DCC Sound 284,95 €

HN2456S CFL Triebwagen Rh 2100 Epoche 5 — DCC Sound 265,50 € 540007 CN North America Diesellok Dash 8-40CM Ep.5 164,95 €
. 540507 CN North America Diesellok Dash 8-40CM Ep.5 DCC Sound 284,95 €

HN2477 SNCF Triebwagen X73505 Epoche 5/6 143,99 € 540012 CN No Stripes Diesellok Dash 8-40CM Ep.5 164,95 €

HN2478 SNCF Triebwagen X73505 Epoche 5/6 143,99 € 540512 CN No Stripes Diesellok Dash 8-40CM Ep.5 — DCC Sound 284,95 €
HN2479 SNCF Triebwagen X73802 Epoche 6 143,99 € 540017 BCOL Delivered Diesellok Dash 8-40CM Ep.5 164,95 €
540517 BCOL Delivered Diesellok Dash 8-40CM Ep.5 - DCC Sound 284,95 €
MW-Modell 540031 CN Undecorated Diesellok Dash 8-40CM 164,95 €
N-CH-210c  SBB Personenwagen Typ Schlieren 1./2. KL. Epoche 3 n.E. 540531 CN Undecorated Diesellok Dash 8-40CM - DCC Sound 284,95 €
N-CH-211c  SBB Liegewagen Typ Schlieren Epoche 4/5 n.E. 520003 Amtrak Triebzug TurboTrain 5-tlg Epoche 4 279.99 €
N-CH-211d  SBB Liegewagen Typ Schlieren Militdrtransporte Ep.5 n.E. . —EEe N
N-CH-213a  SBB HUPAC Begleitwagen Vorserien Ausfiihrung Ep.4/5 74,99 € . LEE
N-CH-213b  SBB HUPAC Begleitwagen Serien Ausfiihrung Ep.4/5 74,99 € = e ) = —
N-CH-213c  SBB HUPAC Begleitwagen SBB-Griin Ausfiihrung Ep.4/5 n.E. w
N-C SBB Kindergartenwagen Typ Schlieren Epoche 4 n.E. o i R RES
s B 520004 Amtrak Triebzug TurboTrain 5-tlg Epoche 4 279.99 €

520504 Amtrak Triebzug TurboTrain 5-tlg Epoche 4 — DCC Sound 429,99 €

p

Piko
40205 Abellio Triebzug BR 442 3-tlg Epoche 6 159,99 €
40222 Veolia Triebzug GTW 2/6 Epoche 6 179.99 €
40223 Arriva Triebzug GTW 2/8 Epoche 6 179.99 €
40234 Connexxion Triebzug GTW 2/8 Epoche 6 179.99 € - e
40301 DB E-Lok E18 in griiner Farbgebung Epoche 3 139,99 € 520005 CN Triebzug TurboTrain 5-tlg Epoche 4 279,99 €
40441 NS Diesellok Reihe 2300 Epoche 5 103,99 € 520505 CN Triebzug TurboTrain 5-tlg Epoche 4 — DCC Sound 429,99 €
; 3 520006 VIA Triebzug TurboTrain 5-tlg Epoche 4 279,99 €
520506 VIA Triebzug TurboTrain 5-tlg Epoche 4 — DCC Sound 429,99 €

— S S S
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40460 NS E-Lok Reihe 1200 Epoche 4 135,99 € e e

40690 DB BR 624 Erginzungswagen Epoche 4 51,99 € i 5 w
Staffelpreis Aktion bei unseren ACME Exklusivmodellen

Schlafwagen der Bauart MU 1973 der Epoche 4 und 5 e

Die Aktion gilt nur fiir die Modelle 16061,16063,16065 und 16511

Diese Modelle bestellen: ab 100 € Bestellwert — 207% Rabatt
ab 200 € Bestellwert — 35% Rabatt

f www.facebook.com/menzels.lokschuppen f

Irrtum, Anderungen und Zwischenverkauf vorbehalten. Versand Inland 4,90 €, ab 99,99 € Warenwert versandkostenfrei. Kreditkarte. Vorausrechnung. PayPal.
Ladenéffnungszeiten: Mo-Fr 10:00 - 19:00 Uhr, Sa 9:30 - 18:00 Uhr




