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www.Modellbahn-Kramm.com mm

Inh. Klaus Kramm, Hofstralle 12, 40723 Hilden
Tel. (02103) 51033, Fax (02103) 55820

Unsere Versand-Hotline
Tel. (02103) 96 33 99, Fax (02103) 96 33 85

Auf unserer Internetseite finden Sie die aktuellsten Neuheiten + Sondermodelle, lange gesuchte Auslaufmodelle sowie Snnderprmsaktmnen + alles

an Zubehor fur Ihre N-Modelle. Bestellen Sie bequem von Zuhause aus und nutzen Sie unseren Versandservice oder besuchen Sie uns in unserem Ladengeschaft

Fleischmann sofort lieferbar! Kres - Modelle
N1383 Triebwagen VT 137, Stettin, Ep.3, 2-teilig, DR Preis folgt
N1383D Triebwagen VT 137, Stettin, Ep.3, 2-teilig, DR, DCC  Preis folgt
——
-——
8218 Jubilaumswald 35 Jahre Kramm: 22 verschiedene 723615 Diesellok BR 218 217-8, rot/creme, Ep.4, DB 109,99
Biische, Baume + Tannen 1995 | 7388B09E-Lok BR 185 602-0 HSL Logistik GmbH 184,00 e " o n
738879 E-Lok BR 185 602-0 HSL Logistik GmbH,Dig. + Sound 259,00 88805 Bausatz Schienentrabbi, gelb + 2achs. Anhanger 14,99
' Brawsa Mg;mumg 816203 Salonwagenset, 2tlg Prestige Continental Express CH MDS Rhsticche Bahn
36160 Kramm's N-Spur Schatzkiste e BO000 E-Lok Ged/4ll 628, S-Chanf der RhB 147,50
ELANG T & SHONDG A, 1 SCHERROTL | DF ST, SHesspogriem Ko il 60001 E-Lok Ged/4ll 612, Thusis der RhB 147,50
ERI-ARRNTO 4 X Hiwho, £ X T 0UFISE . TR e QU Rh 1990 | 60002 E-Lok Ged/4ll 619 Samedan, 100 J. Bernina der RhB 155,00
ERSAMON. 1 2 KTNSO s e it s s 293% | 60003 E-Lok Ged/ll 630, Trun, 100 . Chur-Disentis der RB 155,00
852704 Selbstentladew.Fals151 6achs. Ep.5,braun, DBAG lieferb. 18,40 Hrgae ! J
: : 852703 Selbstentiadew, Fals151, Gachs, Ep.5, rot, DBCargo 18.40 | 60004 E-Lok Ged/dll 620, Zernez, 100 J. Bever-Scoul der RhB 155,00
Auszug Trix Neuheiten . ' S ' Alle Lokomotiven auch in DCC-Digital und auch in
e 852706 Selbstentiadew. Faalns, achs. Ep.5, grau, OBB lieferbar 18,40 o S sl
63108 E-Lok BR E44 181, DB 15741 | 898343 Set Off Giiterwagen Eas, 3tig. Ep.6, CD Cargo 52,00 DCC Digital mit Sound erhaitlich
63110 E-Lok BR 144 118-5, DB 157 .41 852498 Set EEthtEnﬂadE'l'l'agEn. Falns, Erﬂg EIJ‘E'. PKP Eal‘gl} 47.00 61003 Schiebewandwagen Haik-v, 5169 RhB, blaues Band, RhB 27,50
63111 E-Lok BR 144 119-5, DB, Dig. + Sound 269,91 61004 Schiebewandwagen Haik-v, 5134 HG Commerciale, RhE 27,50
61030 Diesellok BR 232, Ep.6, DBAG 112,41 . 61005 Schiebewandwagen Haik-v, 5170 Calanda Brau, RhB 27,50
: | 61031 Diesellok BR 232, Ep.6, DBAG, Dig. + Sound 224,91 Flelschmann Sonderangebote
16162 Dieseliok BRV 160 Lollo, DB 125,99 gglgg ggﬂ?ﬁiﬁ::fﬂgsﬂtﬁg;:aﬁﬁﬂﬁgﬁﬂﬁ' e EE;;!: = =1 260146 Set 3x Ged Gﬁﬁfﬂélmﬁﬁnﬁﬂg Brh, Ep.3,DB 89,95
16234 Diesellok BR 132 372-4, Ludmilla, DR, Dig. + Sound 17999 | 7530 eccaiwagen 2achs. DEA, Ep.4, DB 26,91 inms L) i ' ' ' AT B At
16183 Dampflok BR S 3/6 KBayStsB, Digital + Sound 359.99 | g7810 Ged.Giterw. Gbs BASF Trocken Eis, Ep.4, DB 2991 | |
16181 Dampflok BR 18 527 + Langtender, DRG, Dig. + Sound 359,99 67720 Kesselwagen dachs VTG, Ep.3, DB 21 41
15539 Set Rheingold 6-teilig, bel. Tischlampen, DRG 287,99 S :
15942 Silberling Steuerwagen, mit F-Decoder, Ep.3, DB 79,99 ) ; : . " ; a
15446 Silberling Nahverkehrswagen, 2.KI, , Ep.3, DB 14,99 Twindex Doppelstockiriebzug + Wagen 733602 E-Lok BR E 10 1239, Rheingold, DB 15400 9995 260147 Set 3x Ged.Gilterw, Gbs245, Bretterwande+ Brb, Ep.4,DB 89,95
15422 Dampfschneeschleuder Bauart Henschel, Ep.4, DB 215,99 -~ {2 E Lok B E 10 123%' Rheing., DB, DCC/Sound. 23460 15993 | 5q1 4g.001 2y Ged Giiterw. Gbs245, Bretterwiinde, Ep.4,DB 89,95
16344 E-Lok BR 103 orientrot, DB, limitiert, Dig. + Sound 269,99 731198 E-Lok Rn 1016 rot, OBB, DCG/Sounddecoder  239;60 167,49
15948 Set 30 Jahre Interregio, 3-lg + Innenbel, DB, limitiert 179,99 7930AE-Lok BR 10,3, verkehrsrol, DHAG e 10
15949 IR GroBraumwagen + Innenbel, DB 53.99 734505 E-Lok BR 143, S-Bahn - Lackierung, DBAG 15966 117,49
737106 E-Lok BR 169 005, rot, DB 199-/8 109,99
1gaar ¥ R MRS, Y i 737186 E-Lok BR 160 005, rot, DB, DCC-Decoder ~ 249-96 139,99 =,
15453 Schwerlastwagen mit Stahlbrammen, Ep.4, DB 35,99 > i . 238010 E-Lok BR 151 urieﬁtm’; DEL&E | IHIHE 1:]9@9 260140 Set 3x Verschlagwagen Vimms63, Ep.3, DB 8995
16011 Dampflok BR 01 118 Museumslok Hist.Eb Frankfurt 359,99 64500 TWINDEXX Vario Dosto-Triebzug 3tig DBAG, Basic 242 99 : — s ' 260141 Set 3x Verschlagwagen Hbers358, Ep.4, DB £0.95
15937 Containertragwagen Coop, SBB-Cargo 39.99 | eamn1 TWINDEXX Vario Dostowagen 2.KI. DBAG E:.-asic E?IEEI 265032 Wohn/Schlaf- Bahndienstwagen, grin, DBAG 39,95
15874 Set Grofraumwagen 3.tlg. Die Post SBB 116,99 | c4c00 TWINDEXX Vario Dosto-Triebzu g 3tlg DB AG : 265043 Ged.Giiterw.Bahndienstwagen tiirkis, Ep.4, DB 34,95
16737 Diesellok D753 HUPAC,Dig. + Sound 251,99 mit Innenbeleuchtung und DCC Suunddem;:IEr 232 99 265037 Ged.Guterwagen Persil, Ep.3. DB, Sondermodell 34,95
16691 E-Lok Serie BB 9200 Le Eﬂlﬂltﬂm, SHEEDIQ + Sound 259,99 64503 TWINDEXX Vario Dnstnwagen 7 K. DBAG. Innenbel. gﬂlgg 265052 GEUEUIEFWHQEH Dr.Oetker, Eﬂ3 DB, Sondermodell 3495
15950 Schnellzugwagenset Le Capitole 3.tlg, SNCF 134,99 : : 265033 Ged.Giterwagen Manner, Ep.5. DBAG, Sondermodell 34 95
15951 Schnellzugwagenset Le Capitole 2.tlg, SNCF 89,99 _ "
Jetzt noch schnell vorbestellen, in Kiirze lieferbar 11! 781702 E-Lok Rh1116 Licht ins Dunkel OBB 18990 129,99 Artitec Fertigmodelle Neuheitenauszug
- 781772 E-Lok Rh1116 Licht ins Dunkel BB DCC/Sound.274-90 189,99 | 316.058 Kaelble Dampfwalze 24,90
ﬁ- 64507 TWINDEXX Vario IC-Doppelstockwagen-Set 3tlg DBAG,
. & mit Innenbeleuchtung 224 99 Hobbytrain jetzt in Auslieferung
z ; a R 64508 TWINDEXX Vario IC-Doppelstock-Mittelwagen :
- 1.Kl. DB AG, mit Innenbeleuchtung 67,99
: 64509 TWINDEXX Vario IC-Doppelstock-Mittelwagen
16081.001 E-Lok BR 101 Rheingold Exclusivmodell Dig.+Sound 279,95 2.KI. DB AG, mit Innenbeleuchtung 67,99
16082.001 E-Lok BR 101 Rheingold Exclusivmodell 229,95 316.059 Mahdrescher, rot, Massey Ferguson 830 34,20
. _ Brawa Bierwagen - limitiert 2984  E-Lok Vectron BR193 463 Duisburg, SBB Cargo 13490 | 316.064 Bulldozer gelb, D7 26,90
e ————————s 67472 Bierwagen G10 Brh. Stuttgarter Hofbréiu, Ep.3, DB 2925 | 29845 E-Lok Vectron BR193 463, SBB Cargo, Dig. + Sound 211,40 | 316.065 Gabelstapler, dunkelgrau, DB 14,50
- - 67473 Bierwagen G10 Brh. Tucher Bier, Ep.3, DB 20,25 | 2986 E-Lok Vectron BR193 554, TXL Leitwolf 134,90 | 316.069 LKW GMC 353 Feuerwehr 26,90
e e e 67474 Bierwagen G10 Brh. Schultheiss Bier, Ep.3, DB 29,25 | 29865 E-Lok Vectron BR193 554, TXL Leitwolf, Dig. + Sound 211,40 | 316.070 LKW GMC 353 Kipper 26,90
—_———— 67475 Bierw. G10 Brh. Bad.Staatsbraverei Rothaus, Ep.3, 0B 29,25 | 2987 E-Lok Vectron BR1293 001, (BB 139,49 | 316.071 LKW GMC 353 Kranaufbau 32,90
15860.001 Wagenset IC Rheingold 5-tlg., Exclusivmodell 229,95 | 7478 Bierwagen G10 Brh. Holsten Bier, Ep.3, DB 20,25 | 29875 E-LokVectron BR1293 001, OBB, Dig. + Sound 214,99
67480 Bierwagen G10 Brh. Pyraser Bier, Ep.3, DB 29,25 | 2989 E-Lok Vectron BR193 300, DB-Cargo 125,90 Herpa
Trix Sonderangebote 67483 Bierwagen G10 Brh. Feldschlosschen, Ep.4, DR 29,25 | 29895 E-LokVectron BR193 300, DB-Cargo, Dig. + Sound 206,90 | 066723 Scania R TL Container-Sattelzug Hapag Lioyd 21,50
12471 Diesellok Serie 461 SNCF 11899 84,99 23480 Set Kesselwagen Uacs, 3tlg, SBB-Cargo 98,90 | 066716MB Atego'10 HLF 20 Feuerwehr 17,95
16954 E-Lok 91 43 0470 505-8 GYSEV 165:95 129,99 Lokomotivtechnik Geschichte, Sonderserie 23482 Set Kesselwagen Uacs, 2tig, Holcim 69,20
15418 Gemischter Giterzug 4-teilig, Ep.3, DB -3985 79,99 | 67322 Ged.Giterw.Gmhs, Krauss Maffei, Ep.3, DB 31,41 Wiking
16111 E-Lok BR 111, verkehrsrot, DBAG 15995 11999 | 67324 Ged.Giiterw.Gmhs, Henschel, Ep.3, DB 31,41 Hobbytrain Neuheitenauszug
16222 Diesellok BR 220 tirkis/beige, DB DCC-Dec.  189:;95 139,99 67325 Ged.Giiterw.Gmhs, 0+K Orenstein+Koppel, Ep.3, DB 31,41
16285 Diesellok BR 218 Touristik, DBAG DCC-Dec. 19995 149,99 67326 Ged.Giiterw.Gmhs, MAK, Ep.3, DB 31,41 208 81 W&
16893 E-Lok BR 189, Ep.5, DBAG 185:95 139,99
Brawa Sonderangebote n
Tomix Gleisreinigung 65047 Rekowagen 2.Kl.griin/weiss, DR 43-86- 24,99
Gleisreinigungswagen mit auswechselbaren Einsétzen: 65048 Rekowagen 2.Kl.grin/weiss, DR 4o-5f 2499
Saugen + Bilrsten, Schieifen,Putzen + Polieren!l! 67035 Set Kohlewagen OOt, Ep.3, gealtert SNCF 13950 99,99 | 10181 E-LokAe 6/8 208, BLS limitierte Serie (60 Stiick) 233,90 | 0932.02VWT1 Busroticreme 8,99
67066 Kesselwagen Neragol Ep.3 DB 4790 1999 | 10181SE-Lok Ae 6/8 208, BLS limitierte Serie (60 Stiick) 0960.02 Traktor Fendt Favorit mit Anhanger 8,99
DCC/Sounddecoder 314,90 :
2692  D-Trw. ETA 517-008, 2tig., Ep.4, weiBe Zierlinie, DB 197,90 Rietze
26925 D-Trw. ETA 517-008, 2tig., Ep.4, DB, Dig. + Sound 269,90 | 16986 MAN Lion’s City DL 07, BVG — Einer geht noch 17,10
3102 Diesellok Vectron BR 247, vkrot, DBAG 134,90
31025 Diesellok Vectron BR 247, vkrot, DBAG, Dig. + Sound 211,40 Lemke Minis
22102 CIWL Set 1, Calais-Mediterranee Ecpress, 3tig, Ep.1 22490 | 4551 Streetscooter Work Deutsche Post 10,99
: 4 22103 CIWL Set 2, Calais-Mediterranee Ecpress, 3tig, Ep.1 224 90 4552  Streetscooter Work DHL Kaln 10,99
67068 Kesselwagen, 4achs.ARAL. Ep.3, DB 3798 1899 4553 Streetscooter Work DHL Bochum 10,99
67106 Kihlwagen, UIC, Interfrigo, Ep.4, FS _33.50 16,99 Hobbytrain Sonderangebote 4554  Streetscooter Work DHL Stuttgart 10,98
67107 Kihlwagen Gosch/Sylt, Ep.4, DB 3386 1999 | 2723 E-Lok BR 1216 Ukraine EM 2012 12095 9999 | 4555 Streetscooter Work DHL Hamburg 10,99
67232 Kesselwagen KVG, grau, DBAG 3856 1999 | 2776 E-LokBR 1116 014, rot, OBB 139-9f 89,99 | 4556 Streetscooter Work DHL Berlin 10,99
67301 Ged.Giterwagen Dortmunder Union, Ep.3, DB _34.96 2499 2777 E-Lok BR 182 024-1, rot, DBAG 12094 89,99
67303 Ged.Giterwagen Gmhs, ALAK, Ep.3, DB 3366 17,99 | 2835 E-Lok BR 110 181-5 orientrot, DBAG 138.96 89,99 Lemke Minis Sonderangebote
65122 .5ET Set 4 x Nahverkehrswagen griin, DR o960 79,99 | 9008 Containerset 8-teilig XXL + XS 34968 1499 | 3913 Bissing 1 ¥ Decker Bad Kreuznach 2495 1599
28440 E-Lok BR E71 30 der DR, DCC-Digital 29496 199,99 | 3307 Krupp Titan Pritsche, blau 1885 999
Piko Neuheitenauszug 4324 VW T3 Spielwarenmesse Niirmberg 2016, Sondermodell 9,99
40350 E-Lok BR 116, DB 160,99
40351 E-Lok BR 116, DB, Dig. + Sound 254,99
40253 Schienenbus BR 798, 2-tlg., Chiemgau Bahn 179,99
Piko Sonderangebote
40304 E-Lok BR 118 blau/beige, DB 18099 119,99
40411 Diesellok G 1206 LanXess, Epoche 6 138899 7499
Ly ) 40440 Diesellok Serie 2297 braun, NS 17859 9999
976427 Gleisreinigungswagen rot L7260 49,99 40441 Diesellok Serie 2384, NS - Cargo 17899 9999
976423 Ersatz-Einsatze fir Gleisreinigungswagen 11,99 | 60011 Fabrik Nebengebiude Warwick 2875 1499
976424 Ersatzpads: 20 Polier+10 Schieifpads fir Gleisreinigungsw 4,99 60012 Heizdltanks Fa. Warwick 2875 14,99
076415 Elektrische Radreinigungsschiene 57066~ 4995 | 60015 Spedition Baufeld 4556 23,99
976413 Ersatz-Einsétze filr Reinigungsschiene 11,95 | 60027 DB - Giiterumschlag 4525 23099 | 105004 E-Lok mit 2 Wagen, weif/blau, Alpen Express 53,90 | 04861 Airbus A 320, Air Berlin, 1:144, Top fiir Spur N 1499 9,98

Lieferbar solange der Vorrat reicht, Zwischenverkauf vorbehalten, Irrtum vorbehalten

portofreie Lieferung Besuchen Sie uns in unserem Ladengeschift

oder auf www.facebook.com/modellbahn.kramm

ab 98 00 EUR innerhalb De

utschland




Editorial

Bahnparadies Schweizim Aufwind

odelle nach schweizerischen Vorbil-
M dern gehoren seit jeher zum ,,Pflicht-

programm® der meisten Modellbahn-
nersteller. So hatten Arnold rapido, Minitrix und
Lima schon friihzeitig zumindest je eine einfache
Reisezuggarnitur inihren
Sortimenten. Allerdings bot
nur Arnold eine wirkliche
Wagenfamilie, die Einheits-
wagen Typ |. Erst viel spater
kam auch Fleischmann
hinzu. Die weitere Entwick-
lung brachte eher Lok- als
Wagenmodelle, vor allem
bei den exklusiven Kleinse-
rien-Herstellern. Neue Im-
pulse bewirkte ab den aus-
gehenden 1980er-Jahren
die zunachst Innsbrucker
Firma Hobbytrain auch im
Wagenbereich mit den UIC-X und charakteristi-

schen Giiterwagenmodellen.

Das Modellangebot ist in den letzten Jahren deut-
lich umfangreicher und vielfaltiger geworden, da
sich neue Anbieter in diesem Segment wie bei-
spielsweise Brawa, Piko und Kato etablieren. Der
Mangel vor allem an Reisezugwagen ist inzwi-
schen weitgehend behoben, und man kann sich
auf weitere Neuankiindigungen freuen. So steht
einem vorbildlichen und abwechslungsreichen
Anlagenbetrieb kaum mehr etwas im Wege. Un-
ser grolles Sommerthema der Zugbildungen be-
schaftigt sich daher mit den Reisezligen der
Schweizerischen Bundesbahnen SBB seit den
1970er-Jahren bis heute.

Ob Leichtstahl-, Einheitswagen der Typen |, 11, 111
und IV, EC-Wagen, UIC-X-Wagen, Eurofima-Wa-
gen, Doppelstockwagen, Typ Schlieren oder alte
Umbauwagen, alle sind im GroRserienstandard

entwickelt. Auch beiden Elektrolokomotiven ist

______

b, .

ql: 1'."“'!".-E -

die Modellpalette von Be 4/6, Ae 3/6 |, Ae 4/7,
Re4/41,Re 4/411,Re 4/4 IV, Re 450, Re 460, Ae
6/6 und Re 6/6 bis hin zu den jiingsten Lokgene-
rationen als GroRRserienmodelle prasentiert.

) 4

Das Rollmaterial ist in-
zwischen vielfaltiger als
die Angebote an Zubehor

Nachholbedarf besteht noch bei Triebwagen
und Steuerwagen aus dem Land der Pendelziige.
Ebenso hat sich das Angebot an Lichtsignalen
und Fahrleitungsanlagen verbessert. Was bleibt,
ist der Wunsch vor allem auch nach mehr au-
thentischen Bahnbauten und Szenenzubehdr.

Unerldssliche Basis eines jeden Fahrbetriebes

sind die Schienen. Langjdhrige Leser werden
sich noch an unsere kritische Bestandsauf-

nahme zum Thema Modellgleise in Spur N in

der Ausgabe 1/05 des N-Bahn Magazin erinnern

Fast handverlesen waren in den 1960/70er-Jahren die Modelle nach Schweizer
Vorbildern wie der verkiirzte UIC-X-Wagen (Minitrix), der RBe 4/4 (Lima) und
sogar ein WR der Einheitswagen | (Arnold rapido)

j—

kénnen. In den traditionellen Sortimenten wie
Fleischmann/Roco und Minitrix ist bis heute im-
mer noch keine grundlegende Erneuerung ein-
getreten, das Arnold-System ist gar aufgegeben.
Mehr Dynamik zeigten hier die Systeme von
Peco, Kato und Tomix. Und auch im Sektor der
feinen Selbstbaugleise findet man hiesige An-
bieter mit interessanten Spezialitdten bis hin zu
StralBengleisen und Nm-Systemen.

Wir beginnen in diesem Heft mit einer kompak-
ten Ubersicht des Angebotes an Gleisen aus al-
ler Welt. Der Satzspiegel ist so angelegt, dass
die Seiten auch zum Sammeln herausgetrennt
und abgeheftet werden kdnnen.

Gunnar Selbmann

N=-tram

Die Welt der kleinen Bahnen im Mal3stab 1:160

N-BAHN MAGAZIN 4/2018

Erinnerungen an lang vergangene Klein- und Lokalbahnzei-

ten zu bewahren, in hoher Vollendung im Modell wieder
zu beleben, das ist uns Leitmotiv und Ansporn.

Modelle von auBergewohnlicher Qualitat

Mit Liebe zu kleinen, besonderen Details und mit hoher
Prazision fertigen wir exakt im Mal3stab 1:160. In feinster
Handarbeit, aus edlen Materialien montiert, entstehen
Modelle von besonderm Wert.

Erganzendes fiir hohe Anspriiche
ijn_feing_s_ Programm mit gelaserten Holzschwellen- und
StraBenbahngleisen, sowie weiterem Zubehor steht dem

ien Sie neugierig! |
T www.n-tram.de
D—-83256 Frauenchiemsee 45 *
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Aktuell

m Neu im Handel erhdltliche Modelle

Neuheitenim Uberblick

Neuentwicklungen und Varianten von Hobbytrain: SBB Uacs Zementsilowagen e

Modellbahn Union: Fahrbootkiihlwagen Tbns 30 ¢ Fleischmann: SBB Ae 6/6 mit Chrom- u’::sb;:z :;:

streifen o Kato: SNCF TGV Réseau e N-tram: LAG 3/DB E 69 03 e Mafen: DB Signale silowagen von

Bauart 1969 ¢ Modellbahn Union: Segmentdrehscheibe, Wagenkipper und Fahrhafen Hﬂ’ff"; aus dﬂ":
weierse

Fotos: Selbmann (39)

m Hobbytrain
Hobby- A .
 train:Uacs  SChweizer Uacs Silowagen

der Ci-  Bei Hobbytrain ist eine weitere form-
\ ments Vi-  neue Serie von Guterwagen nach ty-

gier SA  pischen schweizerischen Vorbildern
erschienen. Diesmal sind es die vier-
achsigen Silowagen Uacs fiir den
Transport von Zement. Ausgeliefert
wurde ein Drei-Wagen-Set mit grauen
Varianten der Epoche V (Art.-Nr.
H23480, 109,90 Euro). Enthalten sind
zwei detailidentische der Ciments Vi-
gier SA und der Railchem SA mit ei-

Hobbytrain: Uacs der SBB in
etwas hellerem Grau

Hobbytrain: Die Uacs werden

mit zwei unterschiedlichen
Anordnungen der Fiillluken

k. und Laufroste angeboten

Hobbytrain: Wagenboden
mit Kinematik der Uacs




nem Laufrost und zwei Einfilldeckeln
und Revisionsdaten von 2008. Der
dritte etwas heller lackierte SBB-Wa-
gen hat vier Deckel, zwei Laufstege
mit entsprechend zur Mitte versetzter
Stirnleiter und ein Datum von 2007.
AuRerdem ist ein Set mit zwei glei-
chen Modellen nach Vorbild der Hol-
cim (Art.-Nr. HN23482, 76,90 Euro)
mit Datum von 2003 erhaltlich.

mengesteckten Teilen, was an unseren
Mustern allerdings nicht immer ganz
unsichtbar ist. Die Leitern und Lauf-
roste sind angesetzt ebenso die

Rangiererbiihne und die Puffer. Die
Endteile der schmalen Rahmennach-
bildung sind ebenfalls separate einge-
passte Teile. Die Beschriftungen sind
sehr reichhaltig und an den Langssei-
tenund Drehgestellen weitgehend les-
bar. Die Drehgestelle werden von
Schrauben am Rahmen gehalten und
liegen auf Metallblechen auf. Die an-
gespritzten Bremsbacken befinden
sich nur zum Teil in der Radebene. Die
immerhin 27 Gramm schweren Mo-
delle haben spiralgefederte Kinemati-
ken und kuppeln bereits mit dem Stan-
dardkopfrechteng, GS

mMinitrix]
DB 150 Orientrot
mit Gerauschen

Die sechachsige Guterzuglok der DB
ist nun auch in einer orientroten Aus-
fiihrung als 150 014-9 (Art.-Nr. 16156,
279,99 Euro) des Bw Niirnberg 2 mit
Datum von 1991 aufgelegt worden. Sie
hat Fronten mit grol3en, einfachen Lam-
pen. Bei der Pufferbohle auf Seite 1wa-
ren an unserem Muster die Montage-
|6cher fiir die Bremsschlauche und den
Kupplungshaken nicht offen, was sich
aber leicht zum Beispiel mit einer Reib-
ahle beheben lasst. Allerdings fehlt hier
auch die Andeutung der Kupplungsbe-
festigung. Ausfihrlich haben wir die

o

Neuheiten

Fn-' X e — - -- -!-—1#_.

il
2l

s-'!’,‘.

Hobbytrain: Stirnseiten ohne und mit Biihne des Uacs

Minitrix: DB 150 in Orientrot

Hobbytrain: Kuppelabstand der Uacs mit Fleischmann-KK-Kopfen

Modellfamilie bereits im NBM 3/15 vor-
gestellt. Das digitale Modell ist serien-
malig mit einem Gerduschdecoder
ausgestattet, der einen sauberen und

kréftigen Klang darbietet. GS

m Modellbahn Union

Fahrbootkiihlwagen
Bauart Saarbriicken

Nach dem Tcefs ist ein weiteres Modell
fir den Fahrbootverkehr nach GroRbri-
tannien erschienen. Es ist der zweiach-
sige Kiihlwagen Gattung Saarbriicken
mit Bretterwanden, der von 1935 bis
1969 im Einsatzwar. Erhdltlich ist er nun
inden Versionen der Epoche Il als DRG
Gfkhs mit groldem rotem Schriftzug,
Datum von 1935 und Heimatbahnhof
Berlin Warschauer StralRe (Art.-Nr. MU-
N-G56001). Ferner gibt es ihn als DB
Tbnhs 30 der Epoche Il des Heimat-
bahnhofs Bremerhafen Fischereihafen
und Datum von 1961 (Art.-Nr- MU-N-
G56003) sowie einen Wagen mit Trans-
thermos-Beschriftung als DB Icfs
400/Tbns 30 von 1965 (Art.-Nr. MU-N-
G56005). Es ist jeweils noch eine zweite
Betriebsnummer aufgelegt. Die zwolf
Gramm schweren Wagen sind zum
Preis von je 29,99 Euro erhiltlich.
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Modellbahn Union: Fihrboot-
kiihlwagen in Epoche II-Version

als Gfkhs Saarbriicken

Die Modelle bestehen aus einem Wa-
genkasten mit aufgeklippsten Dach
und angesetztem Rahmen aus Kunst-
stoff. Die Achslager sind separate Teile.
Es sind spiralgefederte Kinematiken
eingebaut. Auch die Puffer sind mit
diinnen Dornen angesteckt. Die Gra-
vierung umfasst die Bretterwdnde, La-
detiiren und Eisbeftillungstiiren. Die
Strukturierung der Bretterwdnde ist
allerdings nicht einheitlich, sondern
die Seitenwdnde zeigen markantere
Ritzen. Die einfach glatte Dachkante
liegt gegeniiber der Bretterebene et-
was zurlick. Die Griffstangen an den
Stirnseiten und den Pufferbohlen und
die Auftritte sind aus schwarz lackier-
tem Draht beziehungsweise Blech an-
gesetzt. Die Oberwagenlampenhalter
aus Kunststoff sind ebenfalls freiste-
hend wie die Kiihlungsrotoren auf
dem Dach.

Am Wagenboden findet man die fiir
die englischen Bahnen notwendige
Korting Saugluftbremse und die Hand-
hebelbremse nachgebildet. Die freiste-
henden Bremsbacken liegen in Rad-
ebene. Die teilweise mehrfarbigen
Anschriften sind sauber auch tiber die
Bretterwdnde und auf dem Rahmen
gedruckt inklusive der englischen Hin-
weise. GS

Modellbahn Union: umfangreiche

l feine Beschriftungen am Icfs 400

Modellbahn Union: Kuppel-
abstand mit Standardkoépfen
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MTB: CSD T478 in dunkelro-
ter Lackierung der Epoche IV

Modellbahn Union:
Rahmen des Thns 30

m MTB Model
CSDT478 in Rot, Epoche IV

Als weitere Variante der dieselelektri-
schen CSD ,Bardotka“ bietet MTB
Model aus Tschechien in einer Neu-
auflage die T478.1160 in schlichter ro-

ter Ursprungsfarbgebung der 1970/ IHoanyteain Vectron-Versionenals Mehrsystem-Va-  gital mit Gerdusch Art.-Nr. H2989S,
80er-Jahre (Art.-Nr.N751-T160) an. Die DBﬁargo und SBBCI rianten mit vier Stromabnehmer. Es 229,90 Euro) sowie die farbenfrohe
Lok ist fein lackiert und beschriftet, je- Mehrsystem-Vectron handelt sich um die in Verkehrsrot ge- SBB Cargo International 193 463-7

doch sind nicht alle Anschriften akku-  Hobbytrain liefert schon die erstender  haltene DB Cargo193300-1(analogmit  ,,Duisburg” (analog mit Next 18 Art.-Nr.
rat aufgedruckt. HR  Anfang 2018 angekiindigten neuen  Next18Art.-Nr.H2989,139,90 Euro/di- H2994,1495,90 Euro/digital mit Ge-

Foto: Radulescu

Der Vectron

Innovativ in Technik und Design
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B Ausfuhrung mit vier Dachstromabnehmern

Ein aerodynamisches Design, eine optimale Crashsicherheit sowie groBe Flexibilitat sprechen fur den Vectron. B Verspiegelte Seitenfenster
Der Vorteil fur die Vectron-Kunden liegt in den unzahligen Varianten seiner technischen Eigenschaften. Ein B Next18-Digitalschnittstelle
modular aufgebautes Baukastensystem sorgt dafur, dass die unterschiedlichsten Anforderungen der jeweiligen B [ ED-Spitzenbeleuchtung
Bahnunternehmen erfullt werden konnen. So stehen Lokomotiven fur verschiedene Stromsysteme, Geschwindig- B Automatischer Lichtwechsel weil3/rot
keiten oder Zugsicherungen zur Verfugung. Auch diverse Staatsbahnen setzen den Vectron bereits erfolgreich B Stirnbeleuchtung kann mit Hilfe der Kontakt-
ein und verkehren mit Guterziigen vom Norden bis in den Suden Europas. Bis zu 200 Exemplare in drei bleche ganz oder teilweise abgeschaltet werden
verschiedenen Baumustern werden in den nichsten Jahren von den OBB fiir den Giiterverkehr abgerufen. 739375 (Soundlok)

_ : | B Fernlicht zuschaltbar!
Elektrolokomotive Rh 1293 der OBB, Epoche VI: Soundvariante:

Art. Nr.: 739305 [S=SIESETLAX N eReceel ) | €26490

www.fleischmann.de

Weitere Informationen zu diesen Modellen erhalten Sie bei unseren Vertriebspartnern
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rausch Art.-Nr. H2994S, 239,90 Euro).
Mit der 193 461-1 ,Olten (Art.-Nr.
H2994) und 193 462-9 , Gallarate” (Art.-
Nr. H2995) sind zwei weitere Lokomoti-
ven im selben Design als Sondermo-
delle flir Arwico in der Schweiz, bzw.
Pi.RA.T.A Models in Italien erhiltlich.
Diese werden in begrenzten Mengen
auch bei ausgewahlten Handler in
Deutschland, wie zum Beispiel Menzels
Lokschuppen, als Reimport angeboten.
Es handelt sich um sehr aktuelle Mo-
delle, denn die Vorbilder der DB Cargo
sowie SBBClwurden erst Ende 2017/An-
fang 2018 in Betrieb genommen.
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Hobbytrain: DB Cargo 193 in verkehrsroter

Lackierung mit verspiegelten Tiirfenstern
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Die Lackierungen der fein gestalteten
Modelle sind gut deckend, und die
Anschriften lassen sich sogar unter
der Lupe zum groRen Teil lesen. Auch
die kleinsten Piktogrammen am Lang-
trager und an der Bodenwanne wur-
den nicht vergessen.

Als Neuigkeit bei Hobbytrain sind
die Seitenfenster der Fiihrerstande
nun vorbildentsprechend mit einer
silbernen Spiegelfolie gestaltet. Le-

Hobbytrain: Chassis des Vectron mit Gerdusch-

decoder und Lautsprecher rechts unter der Platine
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diglich die nicht ganz spaltfrei ein-
gesetzten und zum Teil mit Kleber
verschmierten Frontbeleuchtungs-
Nachbildungen stéren an unseren

Mustern etwas den guten Gesamt-
eindruck.

Decoder sowie Lautsprecher sind un-
terhalb der Platine angebracht. Das
Betriebsgerdusch wird {iberzeugend
und ohne stérenden Nebengerdu-

HR

sche wiedergegeben.
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m Fleischmann
SBB Ae 6/6 Kantonslok

Das bekannte Modell der SBB Ae 6/6
siehe (siehe NBM 2/09 u. 6/09) ist in
einer griinen Version mit hellgrauem
Fahrwerk als Kantonslok der Epoche
[l erhiltlich. Das Vorbild ist die Nr.
11413, Ziirich” (Art.-Nr.737211,194,90
Euro) mit Revisionsdatum von 1956.
Dabei hat man es diesmal nicht beim
Aufdrucken silberner Zierstreifen be-

Fotos: Radulescu (4)

Fleischmann: SBB Ae
6/6 Stirnseite mit ver-
chromtem Schweizer-
wappen, Fahrtberech-
tigungssignal und

geschlossener Schiirze

N

Fleischmann: SBB Ae 6/6 ,,Ziirich“
im Ursprungszustand mit verchromter Zierleiste

10



lassen, sondern tatsachlich Forman-
derungen vorgenommen und die Leis-
ten an den Seiten und Fronten samt
Wappen erhaben ausgefiihrt und ver-
chromt. Sollten die Streifen auf dem
Foto etwas ungleichmdlig aussehen,
beruht dies auf Reflexionen der Stu-
dioblitzanlage. Die Griffstangen an
den Fronten und Einstiegen sind nun
Kunststoff-Steckteile. Neu ist auch
das Fahrtberechtigungssignal. Epo-
chengerecht wadren allerdings silber-
farbene Stromabnehmer. Die Wappen
an der Seite sind wiederum zu grol3
geraten. Die feinen Dachleitungen
aus Draht sollte man noch silberfar-
ben lackieren. Wie schon bei den fri-
heren Versionen lassen sich alternativ
geschlossene Bahnraumer nach Ab-
ziehen der Puffer montieren. Es ist

eine sechspolige Schnittstelle vorhan-
den. GS

m Fleischmann
DB115,,80 Jahre Autozug*

In August 2010 wurde eine ,Biigelfal-
ten“-115 der DB AutoZug zum 80-jahri-
gen Jubildum der PKW-Beférderung in
Reiseziigen in Deutschland von der
dsterreichischen Kiinstlerin Gudrun

Fotos: Radulescu (2)

Geiblingeraufwendig umgestaltet. Die
schwarz folierte Lok wurde mit einem
roten Sportwagen im Aussehen der
1930er-Jahre auf beidem Seiten deko-
riert. Die 115 509-2 durfte ihr besonde-
res Design auch nach der Auflésung
der DB AutoZug behalten und wird
nach wie vorim Reisezugdienst, aktuell
vornehmlich aus Stuttgart, eingesetzt.

Fleischmann bringt nun das entspre-
chende Modell (analog mit sechspoli-
ger Schnittstelle Art.-Nr. 733806,
174,90 Euro/digital mit Gerdusch Art.-

Fleischmann: DB Autozug 115 im Ju-
bildumsdekor mit dem Renn-
wagenmotiv, das spiegelbildlich auf
den Seiten angebracht ist

Neuheiten

Nr. 733876, 259,90 Euro). Das im Tam-
pondruck beschriftete Modell hat
scharfe Anschriften. Das im Digital-
druck entstandene Farbdesignist aller-
dings leicht gerastert. Die Gerdusch-
kulisse ist beziiglich der Betriebs- und
Fahrgerdusche gut wiedergegeben.
Das eingebaute Pfeifsignal ist fuir die

gewahlte 115509 authentisch.  HR

m Kato/Lemke
SNCF TGV Réseau

Die Flotte der franzdsischen TGV wird
erweitert um die zehnteilige Réseau-

Version (Art.-Nr. K10924/10-1431,
349,90 Euro), die als Mehrsystemzug
auf dem gesamten TGV-Netz der
SNCF fahren kann. Einige Ziige sind
auch fiir den grenziiberschreitenden

L

Jetzt im Fachhandel oder direkt Giber uns (Schutzgebiihr inkl. Versand 5,-€)

Das gesamte brandneue
Lemke Programm 2018 .:
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JETZT LIEFERBAR: HOBBYTRAIN
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HOBBYTRAIN KATO | MINIS

Prazisionsmodelle : Spur HO & N

L0t

Maflstab 1:140

Limburger Zigarre Sondermodell (Seite 55 im Lemke Katalog 2018) ___— 2018 ——
Neue Vectron Modelle (Seite 36 im Lemke Katalog 2018) -
Neue VW T2 Modelle (Seite 10/11 im Lemke Minis-Katalog 2018)

Wolfgang Lemke GmbH
Schallbruch 34a - D-42781 Haan - Tel. +49 2129 93690
Fax +49 2129 52218 - info@lemkecollection.de - www.lemkecollection.de
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Kato: TGV Dekor am 1.-Klasse-Wagen

Verkehr nach Italien und Belgien ausge-
rustet. Die Kato-Modelle haben die ent-

sprechende Lackierung in Blau/Silber
mitden bunten Klassen-Designs neben
den Tiiren erhalten. Angetrieben ist ein

m Minitrix

Landerbahn-Zugset ,,Bayerischer Giitertransport*

Auf Basis bekannter Modelle hat Minitrix
als Neuheit von 2016 einen kleinen baye-
rischen Giiterzug in limitierter Auflage zu-

1632,399,99 Euro).
Es handelt sich um die Mallet BBII 2520 in di-
gitaler Ausflihrung mit Multiprotokoll-Deco-

sammengestellt (Art.-Nr.1

N-tram: LAG 3 der
Epoche | und DB
E 69 03 der Epoche
Illa in unter-
schiedlichen
Detaillierungen

Endwagen, der wie der Dummy-Endwa-
gen (iber eine sechspolige Schnittstelle

verfligt. Technisch entspricht eransons-
ten den bereits bekannten TGV-Model-

len mit Schwungmasse. GS

Kato: TGV Dekor am Barwagen

der, einen Kolonialwaren-Wa-
gen, einen Tankwagen der Press-
hefen- & Spiritus-Fabrik Niirn-
berg, einen Hochbordwagen Oq
und einen der neuen kurzen Bierwagen-Mo-
delle, hier des Eberlbrau in Miinchen. Alle

m N-tram
LAG3undDBE6903

Die dritte Lokomotive fiir die Strecke
Murnau - Oberammergau wurde als

LAG 3 im Jahre 1912 in Dienst gestellt.

—

a md&i ey

EEEHLBH‘AU MUNCHEN ‘

Foto: N-tram

Kato: TGV Dekor am 2.-Klasse-Wagen

Von der LAG 2 unterscheidet sie sich
nurdurch die beiden bis tiber die Puffer-
bohlen reichenden Vorbauten. 1921 er-
hielt sie zusammen mit den Lokomoti-
ven Nr. T und Nr. 2 einen normalen
Scherenstromabnehmer. Mitder Uber-
nahme durch die Deutsche Reichsbahn
1938 wurden alle Fahrzeuge der LAG in
das bestehende Nummernschema der
Reichsbahn eingegliedert und die LAG
1bis 5 als Baureihe E 69 01-05 bezeich-
net. 1940 bekam die E 69 03 eine voll-
kommen neue elektrische Ausstattung,
die das Hoherlegen des Lokomotivkas-
tens und das Einsetzen der seitlichen
Liifterklappen notwendig machte.

Nach der Umriistung im Jahre 1954
von 5.000 auf15.000 Volt/16 2/3 Herz
Wechselstrom wurde die E 69 03 zu-
nachstim Rangierdienst in Heidelberg
und ab Mitte der 1960er-Jahre dann
wieder auf ihrer Stammstrecke - nun
bereits mit weinrotem Anstrich - ein-

I Tl

e e A\
oy prpaahelan 5 |r|!us Fabrik A6, § A%
visise. Nignagss sames |

Der Eberlbrdiu und der Tankwagen aus dem Set

Wagen haben Bremserhduser, graue Spei-
chenrdader und KK-Kinematiken.

GS

12

Die BBII mit dKafania!waren-Wn und dem Oq
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Die neue Lok fiir die Reichsbhahn

Bau-

Anfang der 1980er-Jahre plante die
Reichsbahn, eine neue vierachsige
Ellok fur den gemischten Dienst —
Personenziige und mittelschwere

Gluterzuge — zu beschaffen. Nach-
dem die technischen Parameter zu
der neuen Lok abgestimmt waren,
regte die Versuchs- und Entwick-

lungsstelle = Maschinenwirtschaft

(VES-M) in Halle an, eine
musterlokomotive zu beschaffen,
um die Neuentwicklung vor dem
Bau der Serienlokomotiven aus-
fuhrlich testen zu konnen.

Daraufhin fertigte der LEW die
Musterlokomotive 212 001, die 1982
erstmals auf der Leipziger Frih-

jahrsmesse vorgestellt wurde. Eine
recht ungewohnliche Farbgebung
— weill mit roten Streifen — brachte
ihr bald den Spitznamen »Weil3e
Lady« ein. Nach der Prasentation

wurde die Lok im Juli 1982 in Be-
trieb genommen ...

Weiter im neuen Bahn Extra!
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kiihn modell: Die neuen tschech- :
ischen Versionen als ,,Schlumpfine*, im Najbrt-Dekor und in roter Lackierung

gesetzt. 1968 wurde aus der E 69 03
schlieRlich die 169 003-1.

Das neue N-tram-Modell hat einen
Glockenanker-Motor und kann analog
mit allen handelsiiblichen Gleich-
strom-Fahrreglern betrieben werden.
Eine kleine Elektronik sorgt fiir opti-
malen Regelbereich. Noch idealer ist
der Fahrbetrieb bei der analogen Aus-
fihrung mit einem elektronischen
Fahrregler. Das Modell kann auf allen
handelsiiblichen N-Gleisen betrieben
werden und ist mit einem NEM-Kupp-
lungsschacht und einer einsteckbaren
FineScale-Kupplung von N-tram aus-
gestattet. Bei Verwendung von Stan-
dardkupplungen miissen die Brems-
schlauche entfernt oder zumindest
zur Seite gebogen werden.

Gefertigt werden folgende Versionen
sowohl analog (890 Euro) wie digital
(920 Euro): LAG 3 in Ursprungsausfiih-
rung mit Doppellyra-Stromabnehmern
(Art.-Nr.12303a), LAG3im Zustand der
1920er-Jahre mit Scherenstromabneh-
mer (Art.-Nr. 12303aa), DR E 69 03 im
Zustand 1938-1945 (Art.-Nr. 12303b),
griine DB E 69 03 etwa 1950-1960 (Art.-
Nr.12303c), rote DB E 69 03 etwa 1960-
1968 (Art.-Nr.12303cc) und rote DB 169
003ab 1968 (Art.-Nr.12303d).

Wie alle N-tram-Modelle wird auch die
E69 02 in kleinen limitierten Chargen
in Handarbeit aus Messing, Neusilber
und Edelstahl gefertigt. GrolRen Wert
legt man auf die weitgehende Umset-
kiihn modell: die Dach-  zung kleinster und feinster Details.

partieder DR 230 Produziert wird ausschlieflich in
Deutschland, und einmal ausver-
kaufte Modelle werden nicht mehr
nachproduziert. GS

kiihn modell: das Chassis der 180 mit
Next18-Schnittstelle und abgezogenem Stecker

i ' m kiihn modell
,Knodelpresse“-Varianten
der DR, DB Cargound CD
und CD Cargo

Das bekannte Modell der Mehrsys-
temlok ist in weiteren Dekorvariatio-
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Foto: S. Franz



kiihn modeﬂ rechts die neue Mo-

Foto: H. Radulescu

nen erschienen. So gibt es die bor-
deauxrote DR 230 001-9 (Art.-Nr.
95024) des Bw Dresden mit Datum
von 1991 und die verkehrsrote DB
Cargo Dresden 180 012-7 von 1999
(Art.-Nr. 95016). Ferner lieferbar sind
die rote CD 371201-5 der Epoche V in
limitierter Auflage (Art.-Nr.95017), die
CD371002-7 in der Najbrt-Lackierung
(Art.-Nr. 95020) sowie die blaue CD
Cargo 372 ,Schlumpfine” (Art.-Nr.
95002) zu je 137,99 Euro. Alle Modelle
sind mit der Next18-Schnittstelle aus-
geristet. Auch féllt auf, dass die Pan-
tografen nun ein wenig tiefer und da-
mit vorbildgerechter gelegt sind. GS

m Revolution Trains 1:148
Class 390 Pendolino

In GroRbritannien gehen Modellbah-
ner bei der Beschaffung ausgefallener
Fahrzeuge ganz eigene Wege. So ent-
steht derzeit eine Reihe von Modellen
durch sogenanntes Crowdfunding:
Modellbahner unterstiitzen finanziell
das Projekt, damit ein Modell in Serie
gehen kann. In der Regel sind solche
Modelle dann nicht im Fachhandel er-
héltlich und nur innerhalb einer be-
stimmten Frist vorstellbar.

Produziert werden nur so viele, wie
es bezahlte bzw. angezahlte Vorbe-

i ™

kiihn modell: die Stirnseiten
der DB 230 und der DB Cargo
180 mit unterschiedlich
lackierten Fensterrahmen

stellungen gibt. Die Modelle werden
bei bekannten Herstellern gefertigt.
Revolution Trains ist ein britisches
Crowdfunding-Unternehmen und
realisiert mehrere Projekte in Zusam-
menarbeit mit Rapido Trains aus

Neuheiten

180 012-7 -

Kanada und Dapol aus GroRbritan-
nien.

Das erste ausgelieferte Triebfahrzeug
ist der britische Class 390 Pendolino
von Virgin Trains in der Ursprungsaus-
fihrung mit weild/grau gestreiften Tu-
ren und der auf nur 100 Stiick limi-
tierte ,City of Birmingham“ in
aktueller Ausfliihrung mit grauen Tu-
ren. Der Pendolino ist als Fiinf-, Neun-

Aus Liebe zum Detail

MODELLBAHN
perfektp

Ralph Zinngrebe

Modellbahn

Gleis- und Anlagenplane

Ideen, Konzepte, Entwurfe und Plane

""iqa.S'eit-en . ca. 150 Abb.
ISBN 978-3-86245-532-4
€ (D) 26,99

JETZT IM BUCHHANDEL, BEI AMAZON
ODER UNTER WWW.GERAMOND.DE

Dia besten Tipps
fir Elnslelger wit
’ Fortgaschritlena

160.Seiten « ca. 180 Abb.
ISBN 978-3-86245-506-5

€ (D) 19,99

3“3“ 3

Modellbahn-
lokomotiven

=

die man
kennen muss!

288 Seiten ca. 340 Abb.

ISBN 978-3-86245-296-5
€ (D} 15,—

7/ Gerathond
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und Elfteiler erschienen. Neben meh-
reren Betriebsnummern-Varianten
legte Revolution Trains auch drei Ziige
mit Sonderlackierungen auf. Umunter
anderem die runde Kopfform im Mo-
dell umsetzen zu kdnnen, wurde ein

kompletter Pendolino per Laser ge-
scannt.

Die Wagenkdsten sind aufwendig gra-
viertund aulRerst detailliert ausgefuihrt.
Scheibenwischer und Dachleitungen
sind separat angesetzt. Die Innenein-
richtungen sind den jeweiligen Wagen
vorbildgerecht angepasst, hier gefillt
besondersdie der1.-Klasse-Wagen mit

m Kato USA

Amtrak F4AOPH(R)
und Amfleet lI-
Wagen

ie dieselelektrische EMD

FAOPH war die Standardlo-
komotive der Amtrakin den
1970er- bis 1990er-Jahren und
wurde auch bei vielen anderen
nordamerikanischen Eisen-
bahngesellschaften nicht nur in
den USA eingesetzt. Die gelun-
gene Kato-Konstruktion geht
auf das Jahr 2005 zuriick. An-
fang der 2010er-Jahre wurden

die Lokgehaduse durch Front-Warnblinklichter
(Ditch Lights) und Klimaanlage im Stil der 1990er-
Jahre abgedndert. Nun ist eine technisch unver-
anderte Neuauflage im Ursprungszustand vor

16

beleuchteten Tischlampen. Eine Innen-
beleuchtung ist separat erhaltlich.

Angetrieben werden beide Endwagen;
ein flinfpoliger Motor wirkt (iber Kar-
danwellenauf alle Achsen beider Dreh-
gestelle. Beide Endwagen verfiigen
lber eine sechspolige Schnittstelle.
Die Beleuchtung wechselt mit der
Fahrtrichtung weil3/rot und entspricht
dem britischen Vorbild. Die einzelnen
Wagen werden mittels einer kinema-
tisch gelagerten stromfiihrenden
Kupplung verbunden. Um den Trieb-
zug mit einer Lok oder einem zweiten
Zug zu kuppeln, lassen sich die Front-

den Umbauten wieder erhiltlich. Die Modelle

werden Kato-USA-spezifisch in der Amtrak Phase

|lI-Lackierung in den drei Betriebsnummer 330,
374 und 381 (Art.-Nr.176-6105/6106/ 6107) gelie-

klappen abnehmen, dahinter befindet
sich ein NEM-Normschacht. Die La-
ckierung und Bedruckung ist sauber,
umfangreich und lasst keine Wiinsche
offen. Aufgrund der groRen Nachfrage
plant Revolution Trains (www.revolu-
tiontrains.com) eine neue Auflage des
Pendolino. NBM

m Gopher Models
Australische 44 Class

Fur die New South Wales Government
Railways baute AE Goodwin in Lizenz
von Alco eine schwere sechsachsige

Diesellok die als 44 Class bezeichnet

wurde. Sie ist ahnlich der spanischen
Maschinen der Reihe 376.

Der australische Kleinserienhersteller
Gopher Models legt die 44 Class in
sechs Farbvarianten zum Preis von
169,99 Euro auf: in der braunen Ur-
sprungslackierung mit verschiedenen
Zierstreifenvariationen (Art.-Nr.
G44000-G44002), in roter Farbge-
bung (Art.-Nr. G44004), im attrakti-
ven Candy-Farbschema (Art.-Nr.
G44003) sowie in den Farben der
Southern Shorthaul Railroad (Art.-Nr.
G44006). Der Antrieb und die Strom-

fert, die beim Vorbild als FAOPHR aus ehemaligen
sechsachsigen SDP40F umgebaut worden waren.
Die ,,DCC-friendly“-Modelle (etwa 115 Dollar), las-
sen sich durch einfachen Tausch mit den entspre-

Fotos: Radulescu (3)



Revolution Trains:
Class 390,,Pendolino*“

aufnahme erfolgen auf allen sechs
Achsen. Die Beleuchtung wechselt mit
der Fahrtrichtung weils/weil3.

Durch die Abnahme des Tanks zwi-

schen den Drehgestellen erreicht man
die Digitalschnittstelle. Der Lokkasten
ist sehr detailliert ausgefiihrt, samtli-
che Griffstangen sind separat ange-
setzt. Die Scheibenwischer und Riick-
spiegel sind ebenfalls gesteckte
Atzteile. Die Modelle sind sauber und
konturenscharf lackiert. Zur Beschrif-
tung mit Betriebsnummern liegen den

Fahrzeugen umfangreiche Bégen mit
Abziehbildern bei. SF

m Gopher Models
Australische B Class

Mit dersechsachsigen B Class legt der
Kleinserienhersteller Gopher Models

eine weitere Diesellok nach australi-

schem Vorbild auf. Die Ahnlichkeit zu

den heimischen NOHAB-Lokomoti-

ven kommt nicht von ungefahr, denn
die australische B Class stand Pate fiir

die europdische Konstruktion. Das Go-

pher-Modell mit der Betriebsnummer
B61 (Art.-Nr. GBO002, 169,99 Euro) in

der attraktiven Streamliner-Lackie-

rung startete inre Karriere 1952 bei der
Victorian Railways, seit 2005 ist sie fuir

Gopher Models:
Australische

B Class (Bild
oben) und die
44 Class in
mehreren Ver-
sionen (Bild
linke Seite)

chenden Decoderplatinen von TCS oder MRC
digital umriisten. DCC-Versionen sind ab Werk
um 155 Dollar im Angebot. Die Fahreigenschaf-
ten sind nach wie vor ausgeglichen.

Passend bietet man zwei Reisezugwagensets mit
den ab 1980 gebauten Amfleet-1I-Wagen fiir lan-
gere Strecken an. Sie sind im fiir die 1980/90er
Jahre typischen Phase-lll-Farbkleid gehalten. Im

Set Nr. 106-6291 (55 Dollar) sind zwei Amfleet I
Coaches (GroRraumwagen) mit unterschiedli-

N-BAHN MAGAZIN 4/2018

chen Betriebsnummern enthalten, wahren das
Set Nr. 106-6292 (55 Dollar) einen Amfleet |l
Coach-Café und einen sogenannten ,Heritage“
Altbau-Gepdckwagen enthalt. Die fein gestalte-
ten Modelle mit den typischen Seitensicken sind
schon lackiert und fein beschriftet.

Trotz der fir die Amfleet-Wagen typischen Budd
Pioneer Drehgestelle mit Innenrahmen laufen
die fiir Innenbeleuchtung vorbereiteten Modelle
relativ leichtgangig. HR

Foto: NBEM

Neuheiten

tec

Fertig-

modelle

NEU!

316.13 - Elektrische Bahnsteigkarre, &
316.14 - Anhanger fiur Bahnsteigkarre
(Mehrere Farben verflgbar)

In unserem Webshop finden
Sie viel mehr Modelle im
MafRstab 1:160. Besuchen Sie
www.artitecshop.de oder fragen
Sie lhren Modellfachhandler.

17
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Modeﬂbahn Union:
Messediorama des
Fdhrhafens
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die kleine australische Bahn Southern
Shorthaul Railroad im Einsatz. Anlass-
lich des von Bernie Baker veranstalte-
ten Streamliners Treffen 2016, wo Lo-

ist auch heute noch in dieser Farbge-

bung vor Giiterziigen unterwegs. Das
Modell ist sehr detailliert, der Lokkas-

ten aus Kunststoff verfiigt tiber zahl-

komotiven in der so genannten Stre-
amliner-Bauweise aus ganz Australien
zusammentrafen, bekam die B61eine
attraktive silberne Lackierung. Die Lok

-L.S.Models: Vorserienmuster der OBB-Liegewagen
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Bereits weitgehend serienreif zeigten sich die beiden ésterreichischen Liegewagen Bcmz51 (oben) und
der druckdichte Bcmz73 von L.S.Models, die wir hier als Vorserienmuster zeigen kbnnen
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Foto: Modellbahn Unfﬂn*

‘Foto: M. Menke

S 287 S LS5
reiche angesetzte Teile. Die Scheiben-
wischer und Griffstangen sind als Me-
tallteile ausgefiihrt. Neben den beiden
Spitzenlichtern sind auch die Num-
merntafeln und Markerlights beleuch-
tet. Der Antrieb erfolgt auf alle Ach-
sen, die Stromaufnahme uber alle
Radsédtze. Eine Lotschnittstelle befin-
det sich im Tank zwischen den Dreh-
gestellen. Die B Class ist werkseitig
mit der amerikanischen Klauenkupp-
lung von Micro Trains ausgestattet. In
Deutschland sind die Modelle von Go-

pher Uiber Menzels Lokschuppen er-
héltlich. SF

m Modellbahn Union
Fahrschiffanlage

Ein komplettes Themenprojekt stellt
Modellbahn Union vor. Es handelt sich
um einen historischen Fahrhafen fiir die
Zugverladung und umfasst eine einglei-
sige lange Landungsbriicke in Anleh-
nung an die Anlage von Sassnitz (Art.-
Nr. BOO070, 129,99 Euro), dito kurz
(Art.-Nr. BOOO72 79,99 Euro), ein Emp-
fangsgebaude (Art.-Nr. BOOO73, 39,99
Euro), einen hdlzernen Lagerschuppen
(Art.-Nr.BOO074, 29,99 Euro), Kohleban-
sen (Art.-Nr. BO0O75, 9,99 Euro), Anle-
ger und Kais sandfarben (Art.-Nr.
LO0065, 19,99 Euro) oder in Backstein
(Art.-Nr. LO0066,19,99 Euro) und Dop-
pelkreuzpoller (Art.-Nr.  A00244/
A00245, 4,99 Euro). Die Teile bestehen
grofltenteils aus gelasertem Karton
oder Holz und 3D-Druckteilen. GS

m Modellbahn Union
Wagenkippanlage

Modellbahn Union liefert das Modell
eines Waggonkippers des Typs Ge-
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m Mafen

DB Lichtsignale
Bauart 1969

Der spanische Spezialist Mafen
(www.mafen.eu) fiir feine
Fahrleitungen und Signale hat nun
auch deutsche Signale im Pro-
gramm. Es handelt sich um die
Bauart 1969 der DB. Die Modelle
werden komplett einbaufertig ge-
liefert und haben einen Metallmast
sowie einen Schirm und Sockel aus
Kunststoff. Bestiickt sind sie mit
Miniatur-LEDs. Die Anschluss-
drahte sind farblich markiert und
mit Widerstdnden versehen.
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Lieferbar sind alle Vor- und Haupt-
signale, deren Kombinationen und
Zwergsignale. Das Ersatzsignal ist
nur als Attrappe dargestellt, hat je-
doch durchbrochene Lampendft-
nungen, sodass man bei Bedarf
auch diese noch nachtraglich be-
leuchten kdnnte. Die Anschlusskds-
ten des Vorbildes werden nicht mit-
geliefert. Auf den Abbildungen

sind das Ausfahrsignal (Art.-Nr.
4134103, ) und das Zwergsignal
(Art.-Nr. 4134.202) vorgestellt.

Das Sh 1wird mit weillichen LEDs ,-
dargestellt. Der Mast ist 1 Millime-
ter breit und 2,2 Millimeter tief, der
Schirm 4,1 Millimeter breit und
tragt inklusive der vergossenen An-
schliisse etwa 2,8 Millimeter auf.
Seine Schuten ragen etwa 2,8 Milli-
meter hervor. Der Zwergsignal-
schirm hat eine Breite von 4 und
eine Korpusdicke samt Anschliis-
senvon 1,9 Millimetern. GS
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Ausfahrsignal mit ;
Gleissperrsignal ' _ .

bauer (Art.-Nr. BOOO78, 49,99 Euro) in
Laser-Cut-Bauweise. Er dient beim Vor-
bild der Entladung von O-Wagen (iber
dessen klappbare Stirnseiten. Im Ge-
gensatz zum Vorbild wird die Biihne
des Modells nicht durch Zugseile von
oben, sondern von einem unterflur Ser-
vomotor angehoben. Die Stahlseile
sind daher nicht dargestellt. GS

Modellbahn Union:
Wagenkippanlage

m Modellbahn Union
Segmentdrehscheibe

Eine kleine Segmentdrehscheibe (Art.-
Nr. BOO069, 49,99 Euro) fiir etwa fiinf
Gleise bietet Modellbahn Union als
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Hp00-Anzeige Hp2-Anzeige

Das Zwergsignal ist je nach -
versenkter — Einbaulage des ge-
stuften Sockels in der Hohe jus-
tierbar. Links daneben als Gro-
Senvergleich ein Code-55-Gleis
von Peco im Anschnitt

R
R i

Lasercut-Bausatz an. Die Grube mit ei-
ner Einbautiefe von neun Millimetern
wird aus mehreren Schichten zusam-
mengesetzt und mit Ziegelmauerkar-
ton innen verkleidet.

Die Biihne weist ein feines Tragegitter
und ein dartiber liegendes durchbro-
chenes Rost auf. Die bereits mit ange-
|6teten Kabeln versehenen Schienen-
profile werden einfach darauf geklebt.
Dazu sollte man ein Gleis als MalShal-
ter flir die Spurweite bereit liegen ha-
ben. Fiir die Durchfiihrungsldcher der
Kabel hinab zur Antriebsachse muss
man allerdings noch selbst sorgen. Die
Laufrollen auf der gegeniiberliegen-




Neuheiten

Modellbahn Union: Dem Bausatz
liegt ein Servo von Tower Pro als

Antrieb bei Modellbahn Union:

=y e 11 Segmentdreh-
' ' scheiben-Bausatz
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Modellbahn Union: Die gelaser-
ten Biihnenoberteile sind durch-
brochen ausgefiihrt

den Seite der Biihne sind im 3D-Druck-
Verfahren hergestellt und werden mit
diinnen Stahlachsen gehalten. Fiir den
Antrieb liegt der Micro Servo 9g von

Tower Pro bei. GS

m Modellbahn Union

Zweistdndiger Lokschuppen
mit Verwaltung

Das Modell eines zweistéandigen Ne-
benbahn-Lokschuppens basiert auf ei-
nem Vorbild in Marxgriin (Art.-Nr.
BOOO59, 39,99 Euro). Der gelaserte
Schuppen ist in Backstein mit Fach-
werk ausgefiihrt, der Anbau in reiner
Ziegelbauweise. GS

Modellbahn Union: zwei-
stdndiger Fachwerk-Lokschuppen

e,r,wa Elektronik Richter

Radeberger Stral3e 32 . 01454 Feldschlo3chen . Tel. 03528 /44 12 57 . info@elriwa.de
Ihr Fachhandel mit Werkstatt fir

Modieielventithmenantt Ssoeite Ladengeschaft . Werkstatt . Online-Shop

mtb MP1 Unterflurantrieb S 13,90 €

Sofort verfiighar!
Ideal fur die Spur N, da sehr kompakt,

Malde: 34 x 38 x 17mm

Dieser Unterflurantrieb kann fur Weichen, Signale usw. verwendet wer-
den. Den Hub kann man in 3 Stufen einstellen - 3, 6, 9 mm. Die Span-
nungsversorgung ist AC/DC 8-16V, ca. 150 mA. Neben dem 1,2 mm
Federstahldraht legen wir exklusiv einen 0,8 mm Federstahldraht
(Lange ca. 6,2 cm) mit beil. Dieser ist optimal fur die Spur N geeignet.

Unser Angebot fiir Sie!
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Besuchen Sie uns in unserem neuen Ladengeschdft oder auf www.facebook.com/elriwa
Weitere N-Aktionen finden Sie unter www.elriwa.de/aktionen/spur-n

www.elriwa.de
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Aktuell
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Nordmodell: Die offene Halle kann wahlweise mit den beiliegenden Wiinden teilverschlossen werden

~-Modellbahn Union: Fenster und Tiiren

lasertem Karton angeboten. Die
Abbildungen zeigen stellvertre-
tend Ausschnitte aus dem Sorti-

ment Fenster 4 weils (Art.-Nr.
MU_N-H00102, 4,99 Euro), dem

Fijr den Gebdaudeum- und
selbstbauer werden etliche
Sortimente an Fenstern und Tu-
ren in unterschiedlichsten Gro-
Ben, Formen und Farben aus ge-
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Fenster und Eingdinge aus dem Sorti-
ment Fenster 4 in Weif3

Fotos: Modellbahn Union (3)
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Sortiment Fenster 9 braun (Art.-
Nr. MU_N-HOO0133, 5,99 Euro)
und dem Sortiment Tiiren 1grau
(Art.-Nr. MU_N-H0O0137,7,99
Euro). GS

Rahmen aus dem Sortiment Fenster 9 in Braun
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_ Bretterturen

aus dem Sor-

1 timent Tiiren

1 1inGrau
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Modellbahn Union:
alte Fédsser mit Lochern
m Modellbahn Union
Szenenzubehor

Als Baustellenzubehor gibt es unter
anderem zwei Baustellenampeln (Art.-
Nr. AD0263, 5,99 Euro), flinf geschlos-
sene deformierte Blechfasser (Art.-Nr.
A00264, 5,00 Euro), fiinf offene defor-
mierte Blechfasser (Art.-Nr. AOO265,
5,99 Euro), zwei kleine Rollcontainer
(Art.-Nr. AOO271, 9,99 Euro) und zwei
Riittelplatten (Art.-Nr. A0O0272, 7,99
Euro). Ferner wurden ausgeliefert zwei
Marktkarren (Art.-Nr. LOO060), zwei
zweiachsige Niederbordkarren (Art.-Nr.
LOOO61), vier einachsige Handkarren
(Art.-Nr. LOO062), vier einachsige Kar-
ren (Art.-Nr. LOO063) und zwei zwei-
achsige Hochbordkarren (Art.-Nr.
LOO064) zu je 7,99 Euro. Vorwiegend
fur Innenrdume gedacht ist eine De-
ckenlampe dlterer Bauart. Sie gibt es
unbeleuchtet als einfachen Bausatz zu
je zwei kurzen und langen Typen (Art.-
Nr. A0O0260, 9,99 Euro) oder einzeln
mit warmweilRer LED inlanger (Art.-Nr.
A00261) und kurzer (Art.-Nr. AO0262)

Ausfiihrung zu je 7,99 Euro. GS
m Nordmodell

Offene Halle und Schuppen
mit Unterstand

Ausgeliefert wurde eine offene
Halle/Umladehalle (Art.-Nr. LC160-209,
29,60 Euro). Es liegen aullerdem zwei
Stirnwédnde und eine Langsbretterwand
zur wahlweisen Verkleidung bei. Ferner
gibt es einen Holzschuppen mit Unter-




Neuheiten

stand (Art.-Nr. LC160-203, 39,25 Euro), <

dem gedtzte Tlrscharniere und -klin- Wiking: Wiederauflage <> e

ken aus Neusilberblech beiliegen. Die der Wohnwagengespanne -l
Bausatze sind in Lasercut-Technik aus g

Karton und Holz gefertigt. GS

m Modellbahn Union
Pinzgauer Sanitatskoffer

Der kleine Steyr-Puch Pinzgauer Geldn-
dewagen ist als 3D-Kit in einer Militdr-
ausfiihrung als Sanitatsfahrzeug (Art.-
Nr.A00229,9,99 Euro) erhaltlich. GS

m Hoch Miniaturen 'S
MAN Wechsellader Multi E
und Geratekraftwagen E
In den blau/weilen Farben des THW E
bring Hoch Miniaturen den MAN . o o), WY
Al7ToWeensellager Mt B At Wiking: THW Mini-Bagger HR 18 Modellbahn Union: Pinzgauer Sanitdtskoffer

Nr. THWO217BS, 32,95 Euro) und den
MAN-Geratekraftwagen mit Doppel-
kabine TGM 18.290 4x4 (Art.-Nr.
THWO216BS, 39,95 Euro) als Neuhei-
ten in Bausatzform heraus. GS

m Wiking
Wohnwagengespanne und
Mini-Bagger

Wieder aufgelegt wurden altbekannte
Modelle. So gibt es das Set mit den
beiden Wohnwagengespannen jetzt
mit einem himmelblauen Chevrolet
Malibu und einem orangefarbenen
Opel Rekord (Art.-Nr. 092209, 7,99
Euro). Der Mini-Bagger HR 18 er-
scheint in den Farben des THW (Art.-
Nr.094607, 8,99 Euro). GS Hoch Miniaturen: MAN Wechsellader Multi und Gerdtekraftwagen des THW

Foto: Hoch Miniaturen

Modelleisenbahnen Fachgeschift
Amerikanische & Europiische Modelle

Matthias Claudius Str. 28 — 41564 Kaarst
www.aat-net.de - info@aat-net.de

Voadellelsenbabhn GmbH

Wir haben eine der groften Roco-N Sammlungen iibernommen - und jetzt im Angebot!

> alle Modelle in Originalbox, nur zu Testfahrt ausgepackt; viele Modelle mit verschiedenen Betriebsnummern! o
> alle Modelle im Ladenlokal, oder auf aat-net.de > SPECIALS Hier eine kleine Auswahl (aus iiber 600 Modellen): | =

1851 Sattelauflieger Dunlop € 19,00 1857 Sattelauflieger Jagermeister € 19,00 25034 2-achs Selbstentladewagen OBB € 14,00

1957 Rungenwagen mit THW Unimogs € 29,00 1992 Wechselpritschen-Set (3-tilg) € 14,00 25082 Ged. Giiterwagen FS, Ep. IV € 22,00 =
2004A  Startset Giterzug BRBO, 3 Wagen, Trafo€ 69,00 10701 Universal-Transformator 240V, 14V € 35,00 25149 Taschenwagen NS  Trailstar” € 59,00 -
21200  Digital-Startset BR 101 DB AG Intercity € 229,00 21029 Startset (groB) SBB Giiterzug Re4/4 € 159,00 25156 Taschenwagen NS ,Malenstein® € 59,00

23291 BR 150 066-9 DB AG, verkehrsrot € 69,00 24202 3-achs Umbauwagen Mittelwagen ET85 € 17,00 25204 Teleskop Haubenwagen RENFE, griin € 25,00

23314 BR 101 061-0 DB ,Makrolon™ € 179,00 2255B 4-achs Umbauwagen Tegernsee-Bahn € 22,00 25219 Taschenwagen SNCF ,Antoine" € 49,00

23321 BR 101 095-8 DB ,Mini Cooper” € 149,00 2261B Eurofimawagen DB, 1Kl. creme/rot € 20,00 25311 Schwerlast-Flachwg RENFE, Leopard® € 38,00

23339 Reihe 1044 018-8 OBB, blau € 179,00 2464C Schiirzenwagen SNCF, 2. Kl. Ep. IV € 25,00 25338 2-achs Schiittgutwagen DB Cargo, rot € 15,00

23464 Reihe 1044 018-8 OBB "Europalok” € 249,00 2273B Nahverkehrswg Bruhat SNCF, Ep.III € 19,00 25371 Schiebeplanenwagen NS Railion, rot € 25,00

23485 Reihe 250 011 RENFE € 13900 2276C E28 Eilzuwagen SNCF, 1./2. KL, Ep. IV € 22,00 25374 Schiebeplanenwagen RENFE, griin € 25,00 ¥ |
24001  Eilzugwagen-Set DRG, Ep. II, 6-tig € 89,00 24278 Eurofimawagen SOB, 2.Kl. € 29,00 25520 4-achs Kesselwagen RENFE ,Cargas"” € 28,00

24002 Hechtwagen-Set DRG, Ep. II, 8-tig € 99,00 24328 Eurofimawagen BT Bahn, 1. Kl. € 39,00 25657 Taschenwagen RENFE { MAERSK € 49,00

24010 Kesselwagen-5Set 4-tig. BASF € 65,00 24345 Hilfsmesswagen (Eurofima) OBB € 39,00 25941 Schwerlast-Flachwg DB AG f THW € 27,00

24012  Reisezugwagen-5Set Touropa, Scharnow € 79,00 24362 Eurofima-Wagen RENFE 1. Kl € 2400 25992 Kesselwagen-Set RNFE, 6-tig € 159,00

24013 Reisezugwagen-Set DB, Touropa € 79,00 24369 Eurofima-Wagen RENFE 1. Kl.,, braun € 24,00 9452A Taschenwagen SBB ,Spedition Dreier® € 49,00

24014 Wagenset 3-tlg RAG (Fad159) € 59,00 24475 Eurofima-Wagen OBB 1./2. Kl., € 28,00 5023A Taschenwagen SBB ,Schneider" € 45,00

Mo, Di, Do, Fr 10.00 - 14.00 und 15.00 - 18.30, Sat. 10.00 - 14.00
Fon +49 (2131) 76 96 40 Fax +49 (2131) 76 96 41 info®aat-net.de
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Anlagen

m Zimmerfiillende Ringanlage mit Industriethemen |

Stahlwerk mit

' Hafenanschluss

Imposant erheben sich die Bauten des Stahl-

werkes hinter den Gleisanlagen Einen Personenbahnhof gibt es auf dieser Anlage nicht. Hier steht, oder

genauer, fahrt der Giiterverkehr im Vordergrund. Daher hat Berthold
Wendt seine Kreisanlage auf das Wesentliche beschrankt, einen Stahl-
werkskomplex und ein Hafenareal mit langen Gleisen zum Rangieren

Fiir die gleichmdifSige, blendfreie Be-
leuchtung der Anlage ist ein médchtiger
Uberbau an der Wand befestigt

24

N

D

er Modellbahnvirus hat mich nunmehr tiber
50 Jahre im Griff. Eine Arnold-Startpackung
in den 1960er-Jahren war der Anfang. Zwi-
schenzeitlich wurden verschiedene Anlagen reali-
siert undteilweise wieder abgebaut. Manche Pléne
mussten aufgegeben werden. Neben der nachfol-
gend beschriebenen Anlage betreibe ich noch eine
in konventioneller Rahmenbauweise gebaute vier
mal ein Meter grol3e Modellbahn.

Mein jiingstes Projekt mdchte ich nachfolgend vor-
stellen. Mit dem Bau dieser raumfiillenden Seg-
menteanlage habe ich vor rund acht Jahren be-
gonnen. Schon eine lange Zeit! Der Aufgabe

konnte ich mich erst so richtig von zwei Jahren
widmen, nachdem ich in Rente gegangen bin.

Die Segmente

Die Anlage besteht aus 1,00/1,20 x 0,50 Meter
grol3en Segmenten. Deren Gesamtlange betrdgt
etwa zwolf Meter, immer an der Wand entlang an
allen vier Zimmerseiten. Die Schienenoberkante
liegt durchgangig auf1,25 Meter, was fiir das Auge
und den Betrieb optimal ist.

Zum Bau der Segmente wurde 15 Millimeter star-
kes Pappelsperrholz verwendet. Die Kasten sind
mit acht Millimeter starken Gewindeschrauben



Bau und Gestaltung

Der Hintergrund im Stahlwerks-
bereich ist weitgehend durch
Halbreliefgebdude abgedeckt

Der Portalkran links vor dem Stahl-
werk. Auch hier schlief3en Fabrikfassaden
die Liicke vor dem Hintergrundbild

Zwischen Hochhofen links und
Stahlwerk rechts pendeln die mar-
kanten Torpedopfannen-Wagen
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Fotos: Giinter Schiffl (24)
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An die Stahl- und Walzwerke folgt ein Anlagenabschluss aus Fabrikfassaden als Halbreliefgebdude. Weitere Industriekomplexe sind als Motiv-
einbettung durch das diffuse Hintergrundbild angedeutet. So stehen die mdchtigen Produktionsgebdude nicht unvermittelt im Geldnde herum

C O =

Prinzipskizze des Anlagen- Die Gebdudes des Stahlwerkes:
plans: Im oberen Teil befin- 1: Kokerei

det sich das Stahlwerk, auf 2: Hochofen

der unteren Ldngsseite 3 und 4: Stahlwerke

der angedeutete Hafen 5: Walzwerk

e mess Hos BB
-— 490 m

+— 1,85 m —mm@8@™@M@™

Skizze: Wendt/GS

verbunden. Die exakte Fixierung der Segmente
zueinander stellen pro Seite jeweils drei Prazisi-
ons-Flihrungsstifte und Messingbuchsenvon IMT
Lenzen (IMT Axel Frohwein Modellbau) her. Mei-
ner Meinung nach ist das eine sehr gute Losung.
Das Zusammenfligen der Kasten und der darauf
e LRI | = N - Aseee verlegten Schienen gelingt damit sehr prazise,
S PERGERee eeE TEMEEE | auchnachmehrmaligem Trennen und Zusammen:-
Sermmemeosmna——.. . sl [\ AUf der Anlage sind Code-55-Gleise von
Peco verlegt. Die Stellung der Weichen erfolgt un-
terflur teilweise mit Conrad-Antrieben (problem-
los) sowie handbetatigt inklusive Herzstiick-Pola-
risierung unter Verwendung der Outbus-Bauteile
RN N G gL X2 N von Martin Meiburg (super, nur zu empfehlen).
Wertstoff-Sammelplatz Gefahrenwird mit zwei HeilRwolf-Fahrreglern. Das

'}: - = . v "!." o . 4 ey __.' r

aafe # -

Gegeniiber dem Stellwerk beﬁndet- sichein einfdcher

o ¥
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Bau und Gestaltung

Abfahrbereit wartet eine Class 66 mit einem Zug aus Schwertransportern beladen mit Produkten des Stahlwerkes

Im Bereich des Hochhofens steht ein Roheisenwagen zwischen einem Kohlewagen
und emem Tarpednpfannen-Wagen. Mdichtig sind die Dachflédchen des Minitrix-Gebdudes
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Gesamtschienennetz ist fertiggestellt. Rundum-
fahrten und Rangieren sind daher moglich. Der
landschaftliche Ausbau ist in etwa zur Halfte reali-
siert. Der eigentliche Montanbereich steht, ebenso
die auf dem Verbindungsteil zwischen den Langs-
modulen vorgesehene Kleingartenanlage.

Das Anlagenkonzept

Die Aufteilung und thematische Bebauung der An-
lagenteile zeigt die Skizze auf der linken Seite. Ver-
schiedene Firmengebdude aus Kombinationen
von Faller-Bausatzen, eine Kokerei (Walthers), ein
Hochofen (Minitrix), eine Walzhalle (Minitrix),
zwei Stahlwerke (Minitrix und Walthers), ein Silo-
lager (Walthers) und ein Elektrizitatswerk (Mini-

N-BAHN MAGAZIN 4/2018

trix) sind so angeordnet, dass durch Rangieren
alle erreicht werden kénnen und ein sinnvoller Be-
trieb moglich ist.

Die fiir die Kokerei und den Hochofen erforderli-
chen Kohle (Asoa) und Erze (Asoa) werden per
Schiff (Artitec) angeliefert, mit Kranen (Artitec
und Artmaster) auf Eisenbahnwaggons und Last-
wagen verladen und zu den Werken gebracht. Das
fllissige Roheisen gelangt mit groBen Torpedo-
pfannenwagen (Minitrix) in die Stahlwerke. Die
Produkte des Walzwerks kommen mit Rungenwa-
gen zu den metallverarbeitenden Betrieben.

Die Beschaftigten des Montanbereichs und der
angrenzenden Firmen erreichen ihre Arbeitsplatze

Einer der drei Portalkriine von
Artitec am Hafenbecken des Stahlwerkes

Alterer Kran in Gitterbauweise (Artmaster)

27
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Bauarbeiten neben einem Fabrikgebdude aus Laser-
Cut-Karton bei der Strafle an der Anlageninnenkante

1 1 "1';.-".'
ST

Die Strafienbahn-Endhaltestelle als Zubringer fiir die Arbeiter

Die italienische Eisdiele mit eingerichtetem Innenraum und improvi- A AlgestelIEa pes Scon werRes i ser 2ahireichen Aetrie

sierter ,,Aufengastronomie‘“ am Anlagenrand ist gut einsehbar

el 5N - mit der Straldenbahn (Arnold). Der Innenraum ih-
| | | , e ) R res Gleises wurden mit MKB-Pflaster versehen.
] ’ b b A -.-,-_*‘-"" :1__ ' o b, ! ; b *.-..*_.

Die Kartonpflaster-Streifen sind exakt fiir Spur N-
Gleise zugeschnitten, hier wéren jedoch auch noch
Einlagen fiir gebogene Gleise wiinschenswert.

Auf der Anlage sind zundchst Kreisfahrten haupt-
sachlich mit langen Container-, Kohle- und Erzzu-
gen moglich. Gefahren wird iberwiegend mit
Diesellokomotiven (Class 66, MAK G1206, , Taiga-
trommel“). Das Hauptaugenmerk liegt aber auf
dem Rangierbetrieb. Reiseziige sind weniger im
Einsatz, da es eben keinen Personenbahnhof gibt.

GEOEN ) .Y Die Gebiude
("3 ﬂ s gy g S M ' M == Ichwollte einen Industrieanlagen/Montanbereich

[

v, - e IIIIIIIRIIII T R | . mit Schiffsanleger sowie einen separaten Hafen-

.h"

AL uP

, ‘ ' bereich schaffen. Es ist viel davon die Rede, dass
. i T L ‘ das Angebot an Gebdudebausatzen recht gering




Der Hintergrund im Bereich der lin-
ken Kurve vermittelt den Ubergang
vom Industriebereich zur stadtna-
hen Bebauung mit Schrebergdrten

sei. Sicher,im Vergleich zur Spur HO ist die Auswahl
schon weniger. Wenn man sich nicht nur auf Kunst-
stoff-Bausdtze deutscher Hersteller konzentriert,
sondern auch fur Lasercut- und Kartongebaude of-
fen ist, verbessert sich das Angebot. Bezieht man
noch die Méglichkeiten amerikanischer und engli-
scher Hersteller ein, ist die Auswahl doch sehr gut.

)

Die Hauser sind eine in-
ternationale Mischung
von Kunststoff-Modellen
wie Lasercut-Bausatzen

Es wurden daher auf der Anlage Gebdude unter-
schiedlicher Hersteller und verschiedener Mate-
rialien aufgestellt. Ich méchte nachstehend einige
Beispiele nennen: Minitrix: Hochofen, Walzhalle
(Kunststoff); Walthers: Stahlwerk, Kokerei (Kunst-
stoff); Auhagen: Wohngebdude aus Krankenhaus-

gebdude (Kunststoff); Faller: Firmengebaude aus
Maschinenfabrik Kolb samt Nebengebaude und
Fabrikhallen, Betonmischwerk, Eiscafe, Tankstelle
sowie Kiosk (alle Kunststoff); DPM: verschiedene
Firmengebadude und Fabriken (Kunststoff); Corner-
stone: Fabrikhallen und Siloanlagen (alle Kunst-
stoff). Ich habe mich aber auch an Lasercut-
Bausadtze gewagt wie von Minitrix: Hamburger
Hafenschuppen; WS-Lasercut (heute Modellbahn
Union): Stellwerk; MKB: Verwaltungsgebaude, Eis-
fabrik, Fischfabrik, Hafenkrane; The N Scale Archi-
tect: Quality Meat Packers (fleischverarbeitender
Betrieb) und Microlife: Betriebshof/Werkstatt.

Erfahrungen mit Gebdudebausatzen

Die Kunststoff-Bausadtze deutscher Hersteller sind
vollig problemlos zusammenzubauen. Sie werden
lediglich mit Pigmentfarben oder Airbrush geal-
tert/verwittert. Die Kunststoff-Bausatze amerika-
nischer Anbieter missen teilweise hinsichtlich der

Bau und Gestaltung

"o et _

Es gibt inzwischen viel pflanzliches Zu-
behér fiir Schrebergarten-Idyllen

Passgenauigkeit nachgearbeitet, Gebdudeteile
von Cornerstone und DPM sogar insgesamt farb-
lich neu gestaltet werden. Hier eignet sich die
Neueinfarbung mittels Airbrush oder Spraydose.
Uberrascht war ich von der Qualitit der Lasercut
Bausatze. Die farbliche Gestaltung und die Pass-

sKein Zucken beim Einschalten
Info@firma-staerz.de

== MODELLBAfIN DIGITAL PETER STARZ

Digitaltechnik preiswert und zuverlassig
1-fach Servomodul mit 3 Stellungen und Zusatzfunktionen

sNEU: Aktivierung von Baumfall, Bausatz: 13,90€
Pendel oder Schaukelmodus = s Fertigmodul: 21,95€
oF lir Tasterbetrieb oder Betrieb direkt mit _SSlRSHEE Gehause: 1,70€
Schaltdecoder ohne zusatzliche Relais 0 gfﬂgfﬂm?'"egg?]'-éi 1%%‘;

ePlatine verkleinerbar ENO : -
| | Servomotor S02511: 8,00€

www.FIRMA-STAERZ.de Tel./Fax: 03571/404027

MoreLL

fur Kupplungsaufnahme NEM 355 und
NEM 358 sowie Kupplungskopf NEM 356

www.sd-modell.de
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SK-Kupplung. Die Standard-Kurzkupplung.

Kompatibel zur Standardkupplung.

NORDMODELL

Perfektion durch Liebe zum Detail
www.modellbausatz-nord.de
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Abh. zeigt BR 204, Gebr. Fleischmann

spurneun-Modellbahn 1:160, Dipl.-lng.{IEI:I]'Martin Kernl, Siidstr. 32, D-92237 Sulzbach-Rosenberg, Tel.: +49-9661-81 35 70

Echte Kurzkupplungsfunktion.

www.eichhorn-modellbau.de
www.spurneun.de
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Durch die Tiefenwirkung (durch Staffelung der Bauten) und das Umgebungsmotiv des Hintergrundbildes scheint die Bahnlinie glaubwiirdig
zwischen des verwinkelten Hinterhofen einer Stadthduserzeile und der real ausgestalteten Gdrtnerei vorne zu verlaufen

TR I T U T T O W T

Im Bereich der Schrebergdirten stehen

Was ist Bild, was ein reales Modellgebciude? Der Uber- auch Gewichshduser, die ebenfalls mit
gang zwischen der Anlagenlandschaft und dem Hintergrund- Inneneinrichtung versehen sind

bild ist durch hohe Grdser und Bdume harmonisiert
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Bau und Gestaltung

einen nahen Betrachtungsstandpunkt, der Feindetaillierungen lohnend macht. Im Vordergrund verlduft das Gleis der StrafSenbahn

genauigkeit der Bauteile von MKB Modelle, Mini-
trix (MKB) sowie WS-Lasercut und Microlife sind
super. Es hat groBen Spal? gemacht, die Gebdude
zu realisieren. Optisch gefallen mir die Gebaude
von MKB Modelle besonders (dies ist aber sicher-
ich subjektiv). Eine farbliche Nachbehandlung war
vei ihnen nicht erforderlich. Im Vergleich zu den
Kunststoff-Bausdtzen glanzen die Lasercut-Ge-
baude nicht, was positiv zu bewerten ist.

Den verwendeten amerikanischen Lasercut-Bau-
satzen fehlte etwas die Passgenauigkeit, was den
Bau der Gebaude erschwert. Auch wird oftmals
recht diinner Karton benutzt, die Wande bestehen
vielfach nur aus einer Lage Karton. Bei den deut-

schen Gebduden ist hingegen eine Wand aus meh-

reren Schichten zusammengesetzt, was zu einer
besseren Standfestigkeit und Stabilitat beitragt.

Der Hintergrund

Der bislang an einer Langs- und einer Querseite vor-
handene Hintergrund wurde von JoWi angefertigt.
Er hat ein H6he von 40 Zentimetern und ist mit Ta-
petenkleister auf eine Sperrholzplatte aufgebracht.

Bei der Bildgestaltung wurden meine Angaben zu
den Hohen der Gebaude, und welche Gebdude
aufgestellt werden, optimal passend beriicksich-
tigt. Ich habe zunachst den Hintergrund fiir die
Langsseite des Montanbereichs gekauft. Im letzten

Ansicht des schmdileren Stirnteils mit Schrebergdrten und Stadtkulisse
aus sitzender Position. Ortsnah sind die Weichenschalter mit Riick-
meldeanzeigen in die (noch unlackierten) Segmenterahmen eingebaut

Drittel wurden die dargestellten Firmengebdude
auf eine fiir den Malstab 1:160 realistische Hohe
angepasst. Dies gibt die Méglichkeit, die Uber-
gange zwischen Anlagenlandschaft und Bild so zu
gestalten, dass diese nicht erkennbar auffallen.

Aufder Querseite (Gartenanlage, Griinanlage) sind
die Gebaudehéhen dem N-Malistab entsprechend
ausgefiihrt. Die Mauerteile und Gebaudefassaden
wurden so gestaltet, dass mittels eines schmalen
Griinstreifens zwischen Gleistrassen und Hinter-
grund ein nahtloser Ubergang erreicht wird. Von
Vorteil war, dass der Hersteller den ersten geliefer-
ten Hintergrund gespeichert hat und die Fortset-
zung kontinuierlich gestalten und drucken konnte.
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Ein Speditionsgebdude
Noch in Arbeit ist der Hafenbereich mit aus einem Laser-Cut-Bau-
seinen langen Lagerschuppen. Die Kaiwéinde satz an der Strafie
werden erst nach dem Ausgiefien am Anlagenvorderrand

des Hafenbeckens mit Harz aufgesetzt

Der Hintergrund im Kurvenbe-
reich zum Hafen ist ebenfalls mit
hohen Bauten und Bdumen abge-

deckt. Rechts fehlt noch das ef-

fektvolle Anlagenabschlussbild

Dies wird auch fiir die Bildanfertigung fiir die zweite
Langsseite (Industrie mit Hafen) niitzlich sein.

Ausblick

Der Bau der Anlage wird mich sicherlich noch
einige Jahre beschaftigen. Auf der zweiten
Langsseite ist ein Hafenbereich geplant. Hier
sollen Container per Schiff sowie Frachtgiiter
angeliefert und auf spezielle Waggons verladen
werden. Die Container sollen per Zug den Be-
trieben zugestellt werden. Ebenso sollen Fracht-
giiter aus Ubersee (angeliefert ebenfalls per
Schiff) auf Ziige verladen werden und dann mit
Halbportalwippkranen (MKB) von den Waggons
in den grolRen Hafenschuppen (Minitrix) ver-
bracht werden.

Der Fracht-/Hafenschuppen und die Halb-
portalkrdane stehen. Auf einem Drittel der
_dngsseite und der Querverbindung ist an
eine Stadt gedacht. Hierzu kénnten Gebadude
meiner bestehenden Anlage Verwendung fin-
den (Diese mochte ich oder zumindest die
Gebadude allerdings gerne verkaufen.)

Berthold Wendt




10589 Berlin

12163 Berlin

30159 Hannover

N-Bahn-Fachhandler in lhrer Nahe

«o . Modellbahnen am
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S Mlerendorffplatz
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10589 Bcrlin-l‘:‘hurlntmnhurg - Mierendorffplatz 16
www.modellbahnen-berlin.de
Ihr freundliches Digital-Fachgeschiift

mit der ganz groben Auswahl
Mo., Mi., Do., Fr. 10-18.00 Uhr, Sa. bis 14.00 Uhr, Tel. 030/3449367, Fax: 030/3456509

EUROCTRAIN

DER LOKSCHUPPEN

Modellbahnen in Steglitz

Markelstralte 2 - 12163 Berlin
Telefon 030 7 92 14 65

Telefax 030 70 74 02 25

E-Mail: info@lokschuppen-berlin.de
www.lokschuppen-berlin.de

Ankauf » Verkauf » Neu

Montag bis Samstag 10-18 Uhr

[ Train & Play w

|-.——.l...-|

Modellelsenbahn Modellautos

Das fuhrende Fachgeschaft auf uber 600 gm
Verkaufs- u. Ausstellungsflache in der Region Hannover

Immer zu Dauer-Toppreisen

42289 Wuppertal

Breite Str. 7 - Georgwall 12 - 30159 Hannover
Tel. (0511) 2712701 - Fax 9794430

Modellbahn-Apitz GmbH
-

Heckinghauser StraBie 218
42289 Wuppertal, Tel.: 0202/626457, Fax 629263

www.modellbahn-apitz.de
email: info@modellbahn-apitz.de

67071 Ludwigshafen

lhr Spezialist

Schillerstrale 3
67071 Ludwigshafen
stadtteil Oggersheim

www.werst.de

ell=1\"e[(=]a
Wersi

Modellautos una
Elsenoahnen

Fon (0621) 682474
Fax (0621) 684615

eMail werst@werst.de
WWW : www.werst.de

18057 Rostock 10789 Berlin

31688 Nienstadt

45475 Mulheim

82110 Germering

MICHAS BAHNHOF
Nurnberger Str. 24a
10789 Berlin

Tel 030 - 218 66 11

Fax 030 - 218 26 46
Mo.-Sa. 10-18:30 Uhr
www.michas-bahnhof.de

Sammlungen
Einzelstucke
Raritaten

tx@“’

MODELLBAHN SCHAFT
Inh.: Stefan Hellwig

EUROTRAIN

Gertrudenplatz 2
18057 Rostock

Tel.: 0381/2000045
www.modellbahnschaft-rostock.de

Alles Was der ’\I-Bahner braucht

An und Verkauf von
- rollendem Material, Zubehir
und alles was der N-Bahner

N-Bahnkeller

Binsfeldstr.5
31688 Nienstidt

05721/89080-30 Fax 29
OF7 7 3784252

www.n-bahnkeller.de

sucht
- Anlagenbau
- Digitalumbau und Reparatur
- Beratung

Modelleisenbahnen ter Meer

SIE sind NEUEINSTEIGER als Modellbahner?
..dann aber fix zu uns! WIR sind da fur unsere
KUNDEN mit fairer BERATUNG!

Neuware aller bekannten Hersteller -
Modellbahnreparaturen + Umbau
Mellinghofer Str. 269 - 45475 Mulheim an der Ruhr
Telefon: 0208 - 99 56 79
ijFnungszeifen: Mo, Di, Do, Fr, 10.00-13.00 + 15.00-18.30 Uhr
Mi + Sa: 09.00-13.00 Uhr E-mail: info@ter-meer.com

E/ﬁﬁno MODELLBAHN
S SWELT ==\

T

Auto-Modellbahn-Welt Germering Linden GbR

+49 89 89410120
+49 89 89410121

Untere BahnhofstraBe 50
D-82110 Germering

Telefon
Telefax

info@auto-modellbahn-welt.de

www.auto-modellbahn-welt.de

Hier konnte Ilhre Werbung stehen.

Anzeigenformat: 60 mm x 35 mm

Kontakt: Selma Tegethoff - Tel. 089-13 06 99 528 - Fax -529
selma.tegethoff @verlagshaus.de
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12105 Berlin

Modellbahn
Pietsch

PruhBstr. 34
12105 Berlin-Mariendorf
Telefon: 030/7067777
www.modellbahn-pietsch.com

28865 Lilienthal

28865 Lilienthal
Hauptstral3e 96
Tel. 04298/916521
Fax 04298/916527

haar.lilienthal@vedes.de

Modellbahn-Spezialist

Offnungszeiten:
Mo.-Fr. 9.00-18.30

Samstag 9.00-14.00

Braunschweig/Hildesheim

52062 Aachen

86529 Schrobenhausen

86558 Hohenwart

MODELLZENTRUM & = =

Peiner Landstr. 213, 31135 Hildesheim
Tel.: 05121/289940 Fax: 26899412

MODELLZENTRUM & = =

Kreuzstr. 16, 38118 Braunschweig
Tel.: 0531/T0214313 Fax: 70214315
http://'www.modellbahnecke.de/shop

email: sales@modellbahnecke.de

750 m?

Erlebniswelt

ke Modellbau

52062 Aachen mn Aﬂﬂhen
Tel.o241-339 2

Fax 0241-2 8013

Modell Center Aachen

www.huenerbein.de info@huenerbein.de

¢hréder  Jhr Online-Versandpartner
Modellbahn in Schrobenhausen
WWW.moba-$.d€ Neu- und Gebrauchtware

Marklin = Trix » LGB = Bachmann-Liliput * nme =Viessmann

Kibri » Vollmer = Faller « NOCH u.v.m.

Offnungszeiten:
Mo/Do/Fr 09:30 Uhr bis 12:00 Uhr und 13:00 Uhr bis 18:00 Uhr
Di. 13:00 Uhr bis 18:00 Uhr » Sa.09:30 Uhr bis 14:00 Uhr

Modellbahn Schroder « Inhaberin Heike Yvonne Schroder
Bahnhofstr. 4 = 86529 Schrobenhausen * E-Mail: moba-s@t-online.de

Bottcher Wodellbakntechnik

= s —

Modelleisenbahnen u ncl Zubehor
Landschaftsgestaltung
Gleisbettungen
I.adegutprofile

Bottcher Modellbahntechnik = Stefan Boticher
Am Hechtenfeld 9 - 86668 Hohenwart-Weichenried
Telefon: 08443-2859960 » Fax: 08443-2859962
info@boeticher-modelibahntechnik.de

www.boettcher-modellbahntechnik.de
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Direkt am Ort des Fahrbe-
m Ein Zuglager in Schubladenform unterm Stellpult triebes sind die Schubladen
mit den befahrbaren

Rohrenstatt Gleisharfe

Fiir einen regen Fahrbetrieb braucht man viele Ziige und entsprechende Abstell- oder Lagermoglichkeiten. Stan-
dig zu Wandyvitrinen laufen, ist lastig. Walter Rauffer muss fiir den Zugwechsel nicht mehr aufstehen, denn seine
Garnituren lagern abfahrbereit in Acrylglasrohren in Schubladen bequem unter der Steuerzentrale der Anlage

Bei Betriebsruhe werden die Schubladen mit den Zugréohren und  Die Schubladen laufen auf Metallschienen. Die Zugréhren liegen in den
das Brett mit der Anlagensteuerung einfach eingeschoben und Schubladen auf Querleisten mit Filzschicht erhoht, sodass man sie sicher
beanspruchen keinen weiteren Platz im Raum und bequem zum Hantieren umgreifen kann
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—Adapteranordnung an den Bahnhofsglelsen

Damit der Zugverkehr nicht
gestort wird, muss ein
hinreichender Gleisabstand
zum Rohrenadapter
eingehalten werden

Fiir Rohren ohne integrier-

tes Gleis wird der entsprechen-
de Adapter (schwarzes Teil)
von Train Safe zwischen Réhre

und Gleisadapter gesetzt
Bt AT i T MR A

Bau und Gestaltung
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D:e Gié:sebéne des Adﬂpters hegt etwns hnher (de oben). Die
Rohre wird iiber dem Bahnhofsgleis aufgelegt und
ruht dabei auf einem Stiitzpilz im Geldnde (Bild unten)

b transportable Module oder stationdre

Anlage, flirden Betrieb einer Modelleisen-

bahn muss sich der Erbauer mit der Frage
auseinandersetzen, wo befindet sich mein Rollma-
terial und wie kommt es auf die Anlage und wieder
herunter. Beim gréRReren Teil der in der Praxis reali-
sierten Beispiele gibt es einen meist mehrgleisigen
Bereich mit direktem Anschluss an das Betriebs-
geschehen auf der Anlage. In der Fachsprache wer-
den Begriffe wie Fiddle Yard, Schiebebiihne oder
Schattenbahnhof verwendet. Als langjahrig aktiver
Anlagenfreund habe ich bereits im N-Bahn Maga-
zin1/05 unter dem Titel ,,Aufgehangt“ ausfiihrlich
zu diesem Thema Stellung genommen. Zum da-
maligen Zeitpunkt hatte ich mich dazu entschie-
den, meine Zuggarnituren in den neu auf dem
Markt angebotenen Réhren aus Plexiglas mit elek-
trischem Anschluss von Train Safe abzustellen und
optisch dekorativan die Wand zu hangen. Sehr mit
dieser Art des Zugwechsels zufrieden, gibt es nach
mehr als 13 Jahren mit wechselnden Anlagen diese
Rohren in meinem Modellbahnbereich immer
noch, allerdings in einer weit praktischeren Anord-
nung. Die ausgefiihrte Konstruktion ist einfach,
kostengtinstig und erfiillt voll alle Anforderungen
in Funktion, Optik und Sicherheit. Der vorliegende
Bildbericht kénnte daher als Anregung dienen,
wenn an einer Anlage besonderer Wert darauf ge-
legt wird, den Wechsel einer Zuggarniturim Sitzen
gut tiberblickbar und schnell ausfiihren zu kénnen.

Konstruktiver Aufbau

Meine Zimmeranlage ist rund vier Quadratmeter
grol3, besteht aus flinf Modulen, die mechanisch

N-BAHN MAGAZIN 4/2018
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und elektrisch verbunden sind und an den Modul-
ibergangen auf stabilen Stiitzen stehen. Zentraler
Mittelpunkt das Fahrbetriebes ist der Durchgangs-
bahnhof Ettenried, der in einer friiheren und noch
bescheideneren Form im N-Bahn Magazin 5/16
vorgestellt wurde.

Es bot sich daheran, hier fur die Aufbewahrung der
Rohren leicht laufende Schubfacher auszubilden,
die auf einfachen M&belschienen montiert beweg-
lich gelagert sind. Zusatzlich wurde ein Schubfach
fur die Steuereinheiten der Anlage beriicksichtigt.
Damit ist bei Betriebsruhe der Anlage alles ordent-
lich aufgerdumt und beansprucht wenig Platz. In
den zwei Schubfdchern haben jeweils zwélIf Rhren
mit 100 Zentimetern Lange Platz. Durch das Plexi-
glas kbnnen die gewilinschten Garnituren schnell
eindeutig identifiziert werden. Die Schubfécher be-
stehen aus vier geklebten und verschraubten Recht-
eckleisten mit jeweils zwei Quertrdgern, die zur
Schonung der R6hren mit Filzauflagen beklebt sind.

Zwischenzeitlich wurde das Bahnhofsumfeld
durch zusatzliche Abstellmdglichkeiten fiir Zug-
garnituren in der Lange meiner TS-Réhren erwei-
tert. Dabei hat sich angeboten, in das erste Gleis
an der Anlagenvorderkante einen Adapter fiir das
Einsetzen der Réhren zu integrieren und die R&h-
ren unter dem Modul auf geeigneten Flachen be-
quem zugdnglich zu platzieren.

Einsetzen der TS- R6hren indie Anlage

Train Safe bietet einen Adapter an, der formschliis-
sig die linke Seite der R6hre aufnimmt und eine

Das Modul Bahnhof Ettenried hat eine Lange von
120 Zentimetern, das Lichtraummal} zwischen
den beiden Auflagestiitzen betragt 118 Zentimeter.
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Anlagen

Anlage aus der Schublade genommen

elektrische Verbindung zum Réhrengleis herstellt.
An der rechten Seite genligt ein einfacher Auflage-
pilz mit einem Durchmesser von flinf Millimetern.
Beide Teile sind auf der Ebene der Schienenober-
kanten so in der Hohe angeordnet, dass die Réhre
zu einem darunter liegenden Gleis einen Abstand
von zwei Millimetern hat. Die R6hre istausreichend
stabil in ihrer Lage fixiert. Der Vorteil dieser Kon-
struktion gegeniiber einem eigenen langen ,Einfa-
delungsgleis”besteht darin, dass kein Platz fiir den
Bahnhofsbetrieb verloren geht. Das Gleis kann bei
nicht aufgesetzter Rohre zum Abstellen eines wei-
teren Zuges freiziigig verwendet werden.

»

Das Ansetzen der Zug-
rohren ist ohne Behinde-
rungen des laufenden An-
lagenbetriebes moglich

Inder Gleisgeometrie des Abstellbereiches wurde
generell ein Abstand der Gleismitten von 25 fiinf
Millimetern gewahlt. Damit betrdgt der Abstand
zwischen Rohre und einem Fahrzeug auf dem

36

Die Zugrohre mit dem gewiinschten Zug wird bequem im Sitzen vor der
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Nachbargleis sichere flinf Millimeter. Auch Réhren
mit einer schwereren Zuggarnitur kdnnen bei sorg-
faltiger Handhabung sicher positioniert oder ent-
nommen werden. Fiir die Anwendung von TS-Réh-
ren ohne Gleis, sondern nur mit Spurrillen (keine
elektrische Verbindung, Lokomotiven kdnnen
nicht ein-und ausfahren) und einer vorgegebenen
geanderten Anschlussform, kannam TS-Gleisadap-
ter ein Zwischenelement eingesetzt werden.

Leichte Handhabung

Der Wechsel der Rdhren ist denkbar einfach und
kann schnell und bequemim Sitzen vor der Anlage

erfolgen:

« Schubfach mit TS- Réhren bis zum Anschlag he-
rausziehen,

» gewliinschte Zuggarnitur herausheben und links
in den Adapter einsetzen,

« R6hre in den Auflagepilz rechts einrasten,

« Schutzdeckel abnehmen und deutlich sichtbar
ablegen (roter Klebepunkt ist sehr hilfreich)

Der elektrische Anschluss ist durch Kontaktstifte
im TS-Adapter automatisch gegeben, der Zug

Ohne aufstehen zu miissen, kann die Rohre an den unmittelbar am
Anlagenrand gelegenen Gleisadapter angesetzt werden

kann jetzt die Réhre verlassen und in langsamer
Fahrt nach dem Tunnel im Bahnhofsbereich be-
reitgestellt werden. Bei Bedarf kann anschlieRend
ein Gegenzug aus dem Bahnhof kommend in die
Réhre einfahren und nach Einsetzen des Schutz-
deckels in einem der Schubfacher wieder abgelegt
werden.

Die Anschaffung von TS-Réhren ist zugegeben et-
was kostenintensiv, hat aber beachtliche Vorziige
gegeniiber einem befahrbaren Schattenbahnhof
unter der Anlage, der wesentlich wartungsinten-
siver und aufwendiger zu bauen, zu pflegen und
in Summe sicher nicht unbedingt preiswerter ist.
Der Fahrdienstleiter sieht bei seiner Tatigkeit oft-
mals nichts direkt davon und ist dann von opti-
schen Anzeigen oder Videobildern abhdngig.

Die hier vorgestellte Lésung des schnellen, siche-
ren und Ubersichtlichen Zugwechsels hat sich in
der Praxis bestens bewdhrt, funktioniert storungs-
frei, gibt jederzeit einen schnellen Uberblick tiber
den Bestand an Rollmaterial und kann ohne gro-

Ren Anderungsaufwand beliebig erweitert wer-
den. Walter Rauffer

Nach Herausziehen des Stirnseiten-
schiebers der Rohre (markiert mit einem
roten Punkt) kann der Zug herausfahren

w Ohne Aufgleisungsprobleme féihrt der
iy \ Zug iiber den Gleisadapter von der Rohre
=% jn die Anlage hiniiber — und auch retour
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Fahrzeuge

m Reiseziige der Epochen IV bis VI der SBB und ihre Modellnachbildungen

Papagei und Kolibri
Die schweizerischen Eisenbahnen sind ein klassisches Modellbahnthema. Lange Zeit musste man als N-Bahner
jedoch auch auf teure Kleinserienproduktionen zuriickgreifen, um authentische Zugnachbildungen anzustreben.

Inzwischen haben viele neue GroRserienmodelle wesentliche Liicken geschlossen. Horia Radulescu fasst die Ent-
wicklung der letzten fiinf Jahrzehnte zusammen und zeigt exemplarisch einige Nachbildungsméglichkeiten

ie Schweiz ist zwar ein kleines Land, er-
wuchs aber durch ihre geographische Lage
in Mitten des Kontinents zum Nadel&hr des
europdischen Nord/Siid-Verkehrs. Das weit ver-
zweigte Streckennetz dient seither nicht nur den
Einheimischen und Feriengdsten, sondern wird
durch den Transitverkehr enorm herausgefordert.
Daher sind die Hauptstrecken mit erheblichen In-
vestitionen standig modernisiert, ausgebaut und
zum Teil auch neu trassiert worden. Den spektaku-
laren neuen Alpendurchstichen stehen mancher-

orts historisch anmutende Nebenbahnen gegen-
tiber. So bestand bis gegen Ende der Jahrtausend-
wende eine faszinierende Mischung aus (ur)altem
und hochmodernem Rollmaterial sowie neuen und
alten Bahnanlagen. Vieles davon ist in den letzten
Jahrzehnten vereinheitlicht, beseitigt, gelegentlich
auch restauriert worden. Die Faszination der alpi-
nen Streckenfiihrungen ist davon unbertiihrt ge-
blieben. Rationalisiert zeigen sich jedoch vielerorts
die Stationen, netzweit hat sich das Bild der Reise-
ziige grundlegend gewandelt, das flir den Eisen-

bahnhistoriker keinen Raum mehr flir Stangenlo-
komotiven-Nostalgie aufkommen lasst.

Seit der Griindung der Schweizerischen Bundes-
bahnen SBB im Jahre 1902 vollzogen sich Verdn-
derungen meist sehr langsam und in kleinen
Schritten. Die grolle Modernisierungswelle ab
Mitte/Ende der1960er-Jahre und die gleichzeitige
Einfiihrung der UIC-Computernummern bei den
Wagen brachte schlieflich markante Veranderun-
gen im Erscheinungsbild der Ziige.

Epochen mit flieRenden Ubergingen

Will man die Entwicklung des schweizerischen Ei-
senbahnwesens und insbesondere der Ziige aus
der Sicht des Modellbahners strukturieren,
kommt man aufgrund der langen politischen Sta-
bilitat und der organisatorischen Kontinuitat vor
allem der Staatsbahn mit den gewohnten Auftei-
lungen der deutschen Epochen nach den Normen

Zuriickversetzt in die 1930er-Jahre konnte
man sich mancherorts bei Rollmaterial und
Bahnanlagen noch lange Zeit fiihlen, hier ein
Leichtstahlwagen-Zug mit D, AB und zwei B
hinter der Ae 4/7 10919 in Eglisau 1989

g+ i_ E B — - ~ —

Foto: Ulrich Neumann/S
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Ein Blickin die Geschichte

Streckennetz eigenstandiger Entwicklungen

Es entstanden zuerst nur Linien im Norden,
im Westen und im Mittelland, was bis
heute die Eisenbahnkarte des Landes pragt.
Als innerschweizerische Hauptverkehrs-
achse kristallisierte sich recht schnell die Ver-
bindung Genf - Lausanne - Bern - via Olten
nach Ziirich und St. Gallen oder nach Basel
heraus. Die flir den gesamteuropdischen Ver-
kehr so wichtigen Nord-Stid-Transversalen
durch die Alpen kamen nach langen Bestre-
bungen und erst mithilfe auslandischer Inves-
toren zustande. Mit der 1882 er6ffneten Gott-
hardbahn gab es die erste Verbindung nach
Norditalien, die 1909 von den sieben Jahre
zuvor durch Zusammenschluss der ehemali-
gen grol3en Privatbahnen gegriindeten SBB
ibernommen wurde. Nach Fertigstellung des
Simplontunnels als zweite nun direkte Ver-
bindung nach Norditalien im Jahre 1906 ent-
stand noch eine weitere Nordzufahrt mit In-
betriebnahme der Bern-Létschberg-Simplon-

Bahnim Jahre 1913. Diese kantonale Gesell-
schaft auf Aktienbasis sollte sich zur groRten
Privatbahn der Schweiz entwickeln.

Ein Sonderfall ist der zum groRten Teil im
Berggebiet liegende Kanton Graubiinden
(friiher Ratien) im Stidosten der Schweiz.
Hier entstand ab den spaten 1880er-Jahren
fast ausschlieBlich ein verzweigtes Meter-
spurnetz, das nach einer Volksabstimmung
1897 durch den Kanton tibernommen fortan
Rhatische Bahn RhB genannt und wie eine
Vollbahn betrieben wird.

Sowohl BLS als auch RhB und andere Privat-
bahnen haben im Laufe der Zeit sehr eigen-
standige komplexe Betriebs- und Rollmateri-
alstrukturen entwickelt, deren Geschichte
und Besonderheiten sich zum Teil deutlich
von den SBB unterscheiden. Daher sind diese
Gesellschaften diesmal nicht Gegenstand
der nachfolgenden Betrachtungen.

Zugbildung

markante Altbau-E-Lokomotiven wie das , Kroko-
dil“enthalten die GroRserien-Sortimente weitest-
gehend jlingere Fahrzeuge. Erst in letzter Zeit er-
schienen vereinzelt einige Modelle friiher
SBB-Epochen. Dagegen ist die Fahrzeugriege ab
der Epoche IV inzwischen fast komplett.

1970er-Jahre: Vorherrschend Griin

Das Bild der Reiseziige war vielerorts auf den ers-
ten Blick ziemlich monoton: Eine griine Lok zog
griinen Wagen, bisweilen durch Verwitterung,
Flugrost und Bremsstaub in ein unansehnliches
Braun gehiillt. Nur ab und an stach ein roter Spei-
sewagen hervor. Der E-Lok-Bestand war Anfang
der1970er-Jahre farblich bis auf wenige TEE-Loko-
motiven einheitlich. So lag die Vielfalt in der recht
grollen Anzahl an unterschiedlichen Baureihen,
von urigen Stangenlokomotiven aus den 1920er-
Jahren bis zu Neubauten auf aktuellem Technik-
stand. Viele Altbau-Veteranen wurden nur noch
als Rangierlokomotiven oder mit Ubergabe-Gi-
terziigen abgenutzt.

Bei den Reisezugwagen war die Vielfalt ahnlich
groR. Nur schwer lief3en sich Inlandsfernverkehrs-
und Regionalziige voneinander unterscheiden,
denn es wurde im Prinzip derselbe Wagenpark
verwendet. Vor allem jene durch die am dichtes-

Europdischer Modellbahnen NEM nicht weiter.
Wenn es Einschnitte gab, liegen sie anders, die
Uberginge sind flieRender vor allem zwischen
den Epoche | bis Ill. Daher entstand auch eine ei-
gene feiner abgestufte NEM 804 CH.

ten bevolkerten Gebiete der West- und Nord-
schweiz, zwischen Genf/Lausanne und Basel oder
Zirich/St. Gallen, verkehrenden sogenannten
Stadteschnellziige (Nachfolger der Leichtziige der
1930/40er-Jahre) waren einigermalien einheitlich
aus den besten Wagen, sprich Einheitswagen (EW)
Typ lund Il gebildet. Dagegen fuhren auf manchen
Nebenbahnen noch die letzten nur fiir 60 oder 80
km/h zugelassenen Plattformwagen unter sich
oder mit Gliterwagen gemischt als GmP.

Die vor allem bei bundesdeutschen Modellbahn-
freunden ab den 1970er-Jahren vollzogene Hin-
wendung auch zu dlteren Epochen bis hin zur Lan-
derbahnzeit fand im Marktsegment Schweizer
Vorbilder allgemein so nicht statt. Bis auf einige
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Foto: P, Hurzefer
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SBB im Umbruch: IR-Pendelzug 1483 mit Re 4/4 Il und EW-1/1l in den Farb-
gebungen Kolibri, Papage: und mit Komfortstreifen bei Miinsingen 2013




Fahrzeuge

‘ /

Foto: jackfe R. McNeil/Slg. P. Hiirzeler

Zwe: jahrzehnte Iang typlsch war das griine Erscheinungsbild, hrer ein Gotthard—Schnequg mlt Re 6/ 6
vier EW-I1 B, EW-I A und EW-1I D mit alten und neuen Anschriften, bei Taverne-Torricella 1987
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Foto: Selbmann

Rhaneta! Schneﬂzug H:nter der Re 4/4 ] und dem E W-H D fo!gen zwei E W-I V A der ersten Sene m:t
blanken Metallrahmen, danach vier EW-II B REV mit,, Komfortstreifen“ und ein EW-I B, Brig 1990

Foto: Jay Bunker/Slg. P. Hiirzeler
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Auchdie alteren lnlands-Umbauwagen _fuhren in Schneﬂzu- Dle rote Re 4/4 I 100036 paus:ert vor einem Regmnalzug
gen wie hier zusammen mit einem FS Bz, Frutigen 1979 mit LS D und zwei EW-I B in Solothurnim Jahre 1992
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Fotos: Radulescu (2)
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Unverpendefter Regmn ﬂfzug aus Lerchtstﬂh!wagen der IQSOer-
Jahre mit Re 4/4 | (Kato), A, zwei B und D (alle Arnold)

Schnellzug der spiiten 1980er-Jahre mit Re 4/4 Il, EW-I1I D (beide Minitrix), EW-Il AB,
EW-I1 A und mehreren EW-1 B, darunter mit Ubersetzfenstern ( aﬂe Mrmbahn/MlmTrmn)
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Zugbildung

Foto: Radulescu

Die einstigen Schnellzuglokomotiven Be 4/6 fuhren am Schluss nur noch untergeordnete Dienste:
hier ein GmP mit Be 4/6 (Roco), LS D (Arnold), AB (Fleischmann) sowie Giiterwagen von Hobbytrain, Roco und Minitrix

Perronwagen-Einsatz

Die Seetalbahn

m Jahr 1922 iibernahmen die SBB die 1910

elektrifizierte Nebenbahn Emmenbriicke -
Beinwil am See - Lenzburg - Wildegg mit
Abzweig Beinwil am See — Beromiinster und
stellten sie 1930 von 5.500 V auf 15 kV um.
Bis in die 1980er-Jahre typisch waren die
,Seetal-Krokodile“ De 6/6 (Lemaco) und die
sogenannten ,Seetaler“-Wagen. Die zum
grolRen Teil entlang der LandstralRen tras-
sierte Strecke wurde zwar abschnittsweise
spater neu verlegt, aus Platzgriinden aber

ABi und Bi (Eriam) gab es auch einen ABDi
sowie Umbau-Steuerwagen BDti und Bti
(Kleinserienmodell von Hochstrasser) mit ei-
ner offenen Plattform. Mit den entsprechen-
den Modellen von Eriam, Fulgurex, Hobby-
train, Hochstrasser und Wabu sowie den
Neuankiindigungen von Piko/Arwico sind ei-
nige Zlige nachbildbar. Der Personenverkehr
nach Beromiinster endete 1992. Die einstel-
lungsgefdahrdete Stammstrecke erfuhr ab
1994 Teilsanierungen. Eine abschnittsweise
Neutrassierung erfolgte in den 2000er-Jah-
ren. Heute fahren dort die Stadler GTW
Triebwagen RABe 520.

mit so geringem Abstand, dass sich die Licht-
raumprofile von Bahn und Strale tiberschnit-
ten. Dazu gab es auf 40 Kilometer Strecke
tiber 500 unbewachte Bahniibergange. Da-
her trugen nach vorausgegangenen Versu-
chen um 1978 im Seetal regelmal3ig einge-
setzte Triebfahrzeuge (z. B. De 4/4, RBe 4/4,
Ae 6/6) und Steuerwagen ab 1981 gelb/rote
Reflexstreifen. Bei den ,Seetaler”-Plattform-
wagen handelte es sich um 1947-1950 ge-
baute Leichtmetallwagen, offiziell als ,Wa-
gen flir Nebenlinien“ bezeichnet. Sie blieben
bis 1982 dort im Planbetrieb und wurden da-
nach an Privatbahnen verkauft. Neben den

e e Modernisierter De 4/4 (Kato/Hochstrasser) sowie Bi und ABi (Eriam)
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Bunter waren die internationalen Schnellziige, die
oft reinrassig fuhren (z. B. TEE), oder in der Schweiz
durch Wagengruppen der SBB und BLS erganzt
wurden. Rot oder blau gefarbte Speise-, Schlaf-und
Liegewagen oder gar farbenfrohe Apfelpfeil- und
TUI-Wagen lockerten die Kompositionen auf. Diese
Zuge waren lang. Wahrend die Inlandsfernverkehrs-
zlige selten mehr als zehn Wagen hatten, waren
im internationalen Verkehr 15 und mehr normal.

Eine erste deutliche Farbanderung im Inner-
schweizer Fernverkehr brachte 1975 der ,, Swiss Ex-

press’, der die Stadteschnellziige Genf - Ziirich -

St. Gallen ersetzte. Die steingrau/orangefarbenen
EW-11I-Kompositionen fuhren (ber die neu tras-

sierte Heitersberglinie und waren fiir Jahre die Pa-

radeziige der SBB. Sie blieben aber eher eine Rand-
erscheinung. Noch etwas mehr Farbe brachten ab
1976/77 international eingesetzte Wagen in der
Eurofima-Cl-Lackierung in Reinorange.

1982: Taktfahrplan und neue Farben

Eine Revolution im Innerschweizer Verkehr war
die Einfihrung des Taktfahrplanes im Mai 1982.
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Seither fahren alle Innerschweizer Schnellziige
zwischen denwichtigsten Stadten im Stundentakt.
Durch seine Lage wurde Zirich HB zum zentralen
Zeitknotenpunkt des Systems, worauf alle Verbin-
dungen abgestimmt sind. Es wurde gleichzeitig
die neue Gattung IC (InterCity) eingeflihrt. Auch
der ,,Swiss Express” wurde zum IC. Die IC sollten
aus den neuen klimatisierten Einheitswagen |V
bestehen, die gleichzeitig ein neues steingrau/gru-
nes Farbkonzept mit sich brachten. Die Schweizer
Bahnen bekamen plétzlich etwas mehr Farbe.

Mehr Farbigkeit bei den
Triebfahrzeugen sollte die
Moderniserungsbestre-
bungen unterstreichen

Von nun an entwickelten sich die SBB Schlag auf
Schlag bunter. Nach einigen in Verkehrsrot RAL
3020 statt Griin umlackierten Probemaschinen
wdhlte man 1984/85 als kiinftige typische Lokfarbe
das etwas dunklere Feuerrot RAL 3000. Wurden
die Lokomotivkasten auller Dachbereich und
Langtrdager komplett rot lackiert, so bekamen
Triebziige und Steuerwagen nach und nach zu-
nachst nur rote Fahrzeugfronten.

Mit dem NPZ (Neuer Pendelzug) entstand zum
selben Zeitpunkt auch ein moderner Regional-
triebzug, der fiir den Nahverkehr nach einigen De-
signversuchen das neue Farbschema in Hell-
grau/Blau brachte. Dieselben Farben tragt auch

Foto: Selbmann

der ab 1989 in Betrieb genommenen DPZ (Dop-
pelstockpendelzug) der neuen S-Bahn Ziirich.
Auch dltere dort eingesetzte Triebwagen und Ein-
zelwagen wurden in den folgenden Jahren moder-
nisiert und farblich angepasst. Anfang der 1990er-
Jahre entstanden neue zum Teil sehr farbenfrohe
Lackierungsschemen fiir dltere modernisierte Rei-
sezugwagen. Die neu beschafften EuroCity-Wa-
gen lackierte man dagegen in Grautonen, dltere
Wagen und Triebzilige wurden zum Teil angepasst.
Nun musste man auf gewissen ,vergessenen*“Ne-
benbahnen fahren, um noch Wagen im herkdmm-
lichen Griin zu sehen.

Weitere Farben kamen durch auf dem SBB-Netz
fahrende Garnituren der Privatbahnen hinzu.
Schonimmer waren SBB-Wagen(gruppen) tiber die
Lotschbergbahn oder umgekehrt BLS-Wagen auf
SBB-Gebiet anzutreffen. Die sehr efhziente Takt-
planung machte nun mdglich, dass zum Beispiel
komplette BLS-Wagengarnituren in der Ostschweiz
mit SBB-Lokomotiven als IC verkehrten. Im gerin-
geren Ausmall galt das auch flir Wagen der Stidost-
bahn SOB und Bodensee-Toggenburg-Bahn BT.

Zukunftsperspektive ,,Bahn 2000

Das inzwischen entstandene Schnellstrallennetz
und die Zunahme des Individualverkehrs stellte
fir die zukilinftige Entwicklung des Reisezugver-
kehrs eine grolle Bedrohung dar. Mit dem sehr
ambitionierten Eisenbahnprojekt ,,Bahn 2000“
wurde ab 1987 ein Zukunftskonzept zur Qualitats-
steigerung des Schienennetzes vorangetrieben.
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Sehr lang waren die unverpendelten EW-I1I-Garnituren, hier mit AD,

Fﬂtﬂ:_Se!bmann

Esfolgte eine grol3e Investitionswelle, die das Bild
der Schweizer Bahnen grundlegend verandert hat.
Glaubte man am Anfang, dass Reisezeitverkirzun-
gen nur durch Infrastrukturmalnahmen zu errei-
chenseien (z. B. Neubaustrecke Mattstetten—Ro-
thrist), wurde bald klar, dass auch neue Fahrzeuge
im grol3en Ausmald bendtigt wiirden. In der Folge
beschaffte man die universal einsetzbare 200
km/h schnelle Re 460 (als ,,Lok 2000 vermarktet)
mit passendem IC-Pendelzugkonzept mit EW-IV
und doppelstdckigen (IC2000) Wagen sowie dem
ICN (Intercityneigezug). Mit dem InterRegio IR
kam ab 1995 eine neue Gattung fiir Schnellziige
dazu, die in der Regel aus hochwertigerem, klima-
tisiertem Rollmaterial bestanden.

NEAT: Neue Alpendurchstiche

Die Mitte der 1990er-)Jahre gestartete Initiative
zur Neuen Eisenbahn-Alpentransversale NEAT
nahm ein anderes GrolRprojekt in Angriff: den Aus-
bau der wichtigsten Nord-Siid Linien Létschberg
und Gotthard unter anderem durch neue Basis-
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Ganz neu gelieferte EC-Wagen sah man bunt
gemischt im Inlandseinsatz, hier zwei Bpm
EC, neben dem EW-1V B Familienwagen und
einem EW-1 B in Spiez 1990

..... -

tunnel und Zufahrtstrecken mit deutlich hoheren
Kapazitdten.

Privatbahnen wie die Létschbergbahn beteiligten
sich ebenfalls mit modernem Rollmaterial an der
allgemeinen Reisekomfortsteigerung. Mit ihren
Re 465, Corail D, EW-IV A und B sowie von den
SBB angemieteten Speisewagen und |C-Bt-Steu-
erwagen wurden bis zur Abgabe des Fernverkehrs

der BLS an die SBB im Jahre 2004 |C-Pendelziige
auch auf dem SBB-Netz gefahren.

Die Typen- und Farbenvielfalt auf schweizerischen
Gleisen blieb bis weit in die 2000er-)ahre erhalten.
Neben dem SBB-Rollmaterial in unterschiedlichs-
ten Farbenkombinationen gab es eine optisch sehr
interessante Mischung aus ,,exotischen” auslan-
dischen Reisezugwagen: Spanische Talgo, bunte
EuroNight-Ziige nach Italien, Osterreich und den
Balkan, blaue und spater hellgrau/rote City Night
Line-Ziige nach Deutschland, italienische Trieb-
ziige und Wagengarnituren in allen mégliche Far-
ben, franzésische TGV sowie deutsche ICE und

ger NPZ in Kolibri-Version mit Zwischen- _ =

wagen noch mit alten Fliigeltiiren (MiniTrain) -
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Foto: Thomas Porankiewics/Slg. P. Hiirzeler
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Das EW-11I-Wagenset von Minitrix aus dem
Jahre 2013 enthidilt die vier Typen Bt, B, A und
AD mit aktuellem SBB-Schriftzug

bunte EC gaben den Schweizer Eisenbahnen ein
ganz besonderes internationales Flair.

Newlook: Schwarz, Weil und Rot

In Folge der Bahnreform 1999 wurden die SBB auf
mehrere Geschéaftsbereiche aufgeteilt und ineine
offentlich-rechtliche Aktiengesellschaft umge-
wandelt. Die Division Personenverkehr (PV) tiber-
nahm alle Triebziige und nur noch zwei Lokomo-
tivbaureihen: die neue Re 460 und die meisten
der zahlreichen Re 4/4 |l (Re 420). Dafiir bekam
die neue Giiterverkehrssparte SBB Cargo alle Ae
6/6 (Ae 610), Re 6/6 (Re 620) sowie einen Teil der
Re 4/4 11 und Il (Re 420, 430) inklusive der Loko-
motiven der letzte Bauserie aus den 1980er-Jahren,
die in der Folge durch Umbau zur deutschland-
tauglichen Re 421wurden. Die Re 460 ist zwar als
Universallok konzipiert (siehe Seite 49), aber eher
flirden Reisezugverkehr ausgelegt und die einzige,
die moderne IC und IC-2000-Pendelziige steuern
kann. Die Re 4/4 || war eine ideale Erganzung fir
den schnellen Regionalverkehr, konnte sie doch
die meisten noch in Betrieb befindlichen EW
/11/11I-Steuerwagen bedienen, und eine Uber-
gangslosung, bis genug neue Triebziige zur Verfi-
gung standen.

Zur selben Zeit wurde fiir den SBB PV auch eine
neue Corporate Identity (Cl) eingeftihrt. Das nun
klassische Feuerrot als Kastenfarbe bei Lokomoti-
ven und dem Frontbereich der Steuer- und Trieb-
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mit ,,Re 10/10% Apm EC, Am UIC-Z1, zwei | %
Bpm 500 und zwei Bpm 51 in Brig 1994 '

Helvetische Einfachheit
Gattungsbezeichnungen

nder Schweizistim Vergleich zu

Deutschland traditionell ein einfache-
res Bezeichnungssystem fiir Reisezug-
wagen iiblich. Nur die RIC-Wagen be-
kommen die von der UIC
vorgeschriebenen Gattungszeichen. Bei
allen anderen werden nur die nétigsten
verwendet und angeschrieben. Gleich
welcher Bauart sind zum Beispiel alle
zweitklassigen Steuerwagen als Bt be-
zeichnet. Ein unklimatisierter RIC-Grols-
raumwagen Bpm 51 (ehemaliger Bm RIC
UIC) wird nach der Umsetzung in den
Inlandswagenpark einfach zum B 50.

wagen blieb erhalten. Der gesamte Wagenbestand
sollte jedoch langfristig in ReinweiR mit tief-
schwarzem Fensterband nach Vorbild der neuen
ICN-Ziige umlackiert werden. Die Fensterbander
im Tirbereich sowie die gesamten Tiiren bei Re-
gionaltriebwagen lackierte man rot. Auch wurden
alle neu beschafften Fahrzeuge (z. B. Triebwagen
Stadler GTW und FLIRT) schon ab Werk so gelie-
fert. Altere Wagenfamilien wie die EW-1/Ilwurden
hingegen nicht mehr umdekoriert.

»

Rickkehrzum einheitli-
chen Design: ein Farb-
schema fiirden Fernver-
kehr und die Regionalziige

Man begann, zuerst die EW-IV der einstckigen
|C und die passenden Steuerwagen und Packwa-
gen umzulackieren. Ab 2009 folgten die zuvor
grau/grauen EC-Wagen, ab 2013 auch unklimati-
sierte RIC-GroBraumwagen. Die Umgestaltung
des gesamten Rollmaterials zog sich dementspre-
chend sehr in die Lénge. Erst nach 2010 konnte
man im gesamten Netz vollstandig im weil3/
schwarzen Kleid gehaltene Ziige beobachten.
Rickblickend gesehen ist heute gewissermal3en
eine dhnliche Lage wie in den 1970er-Jahren, als
das gesamte Rollmaterial dunkelgriin lackiert war:
Unter einem einheitlichem Design versteckt sich
eine Vielfalt an Fahrzeuggattungen. Auch der
grenziiberschreitende Verkehr ist deutlich weni-
ger bunt als noch vor einigen Jahren, bietet aber
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Typlscher Schneﬂzug der 19909r-jahre aus E W-H m:t Re 4/4 H zwei A und vier B
mit Komfortstreifen sowie ein Dt bei Schiipfen im Jahre 2000

mit dsterreichischen EC, Railjet und Nightjet, ita-
lienischen Frecciargenti, franzésischen TVG Lyria
und deutschen ICE noch genug Abwechslung.

Der Wagenpark fiir Reiseziige

Da seit jeher die Anforderungen im Inlands- und
internationalen Reisezugverkehr zum Teil sehr un-
terschiedlich sind, gab es schon seit der Friihzeit
der SBB fiir den Neubau von Personenwagen eine
klare Aufteilung zwischen Inlands- und RIC-f&hi-
gen Wagen. So werden Inlandswagen seit 1902
uberwiegend mit GrolSraumen gebaut, bei RIC-
Wagen hielten sich dagegen die Seitengangabteile
vereinzelt noch bis in die 2010er-Jahre. Generell
bemerkenswert war der bis 1964 ausschlielliche
und auch spater noch sehr hohe Bestand an kiir-
zeren Wagen unter 26,4 Meter Lange. Die Inbe-
triebnahme neuer Wagenfamilien war ab 1972
auch mit der jeweiligen Einfihrung neuer Farbde-
sign verbunden.

Inlandswagen

Umbauwagen: Eine grolRere Gruppe stellten die
sogenannten Inlands-Umbauwagen dar, die in den
1950er-Jahren auf alten Holzwagen-Fahrwerken
als BC4U (ab 1956 AB) und C4u (B) rekonstruiert
wurden. Diese bekamen einen neuen Stahlkasten
und sahen den RIC-Umbauwagen sowie den
schweren RIC-Wagen aus den 1930er-Jahren dhn-
lich. Die Toiletten befanden sich in Kastenmitte.
Nach ihrer Ausmusterung in den 1980er-Jahren
bekamen manche bei Privatbahnen wie der SOB
eine neue Bleibe. Fleischmann bietet seit mehre-

ren Jahrzehnte feine Nachbildungen dieser Bauart
sowohl der SBB als SOB an.

Leichtstahl-Wagen: Die ab 1937 gebauten Leicht-
stahlwagen (LS-Wagen) mit einem Eigengewicht
von nur 25-30 Tonnenwaren ihrer Zeit weit voraus.
Die vollstandig geschweillten Vierachser markier-
tenmitihren niedrigen glatten Wagenkdsten, herab
gezogenen Einstiegen, grofRen Fenstern mit abge-
rundeten Ecken und einteiligen Senkscheiben so-
wie den zurlickversetzten Falt- oder Doppelfliigel-
tiiren aus Leichtmetall eine Formsprache, die bei
allen Konstruktionen der nachsten 30 Jahre Ver-
wendung finden sollte. In der hier relevanten Zeit-
periode gab es LS-Wagen in vielen Varianten als A,
AB, B (mit zwei getrennten Einstiegsbereichen oder
Mitteleinstieg), D, DZ und WR. Durch Umbau ent-
standen viele Steuerwagen-Versionen,am meisten
als ABt. Die Wagen wurden mit Inbetriebnahme
modernerer Wagenfamilien aus dem Schnellzug-
dienstin den1970er-Jahren zuriickgezogen. Sie leis-
teten aber bis Mitte der 1990er-Jahre immer noch
gute Dienste im Regionalverkehrund dies weiterhin
in ihrer alten griine Lackierung und mit alten An-
schriften samt ,,Schweizerkreuz“. Modelle entstan-
den bei Arnold ab1987 (A, B mit zwei Einstiegen, D)
sowie in Kleinserie von Wabu (viele Varianten).

Einheitstyp I: Die ab1956 in Betrieb genommenen
Einheitswagen stellen das erste Ergebnis der
Schweizer Industrie dar, einen standardisierten
Wagentyp fiir die SBB wie auch alle Privatbahnen
inklusive Schmalspur herzustellen. Die Formge-
bung ist eine Weiterentwicklung der LS-Wagen,
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Foto: Jochen Laskawsky/lfﬂg P. Hiirzeler
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Fahrzeuge

nun mit gesicktem Dach und zwei Einstiegsberei-
chen nahe den Wagenenden. Fiir die SBB wurden
die 140 km/h schnellen, 23,7 Meter langen Wagen
als As, A und B bis 1967 in mehr als 1.200 Stiick ge-
baut. Dazu gab es elf WR sowie die neuen Steuer-
wagen ABt und DZt, weitere entstanden durch Um-
bauten. Ab 1973 bekamen sie statt der Faltenbalge
verlangerte Stirnseiten mit Gummiwiilsten. 25 Wa-
gender2.Klasse von1962 waren ab Werk mit Uber-
setzfenstern in Metallrahmen ausgestattet. Die
1.-Klasse-Wagen hatten SIG-Drehgestelle mit Torsi-
onsstdben, die anderen SWS mit Schraubenfedern.

Einheitstyp II: In dhnlichem Erscheinungsbild folg-
ten ab 1965 als Weiterentwicklung mit leichten
Verbesserungen die EW-II. Die Wagenldngen wa-
ren nun je nach Wagentyp von 23,7 bis 25,7 Meter
unterschiedlich, ebenso die vier Drehgestellfor-
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IC mit Re 465, Corail D, zwei
EW-IV A, vier EW-IV B (alle
BLS) und IC Bt der SBB in der -

.~ erstenlackierung nahe Ligerz
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men. Als duBerlich auffalligstes Unterscheidungs-
merkmal sitzen die Fensterbander beim EW-II tie-
fer als beim EW-I und die kleineren Toilettenfens-
ter haben eine fast quadratische Form. Die
Senkscheiben sind in verdeckten Metallrahmen
gefasst. Die EW-I| hatten von Anfang an Gummi-
wulst-Uberginge. Es gab die SBB-Versionen A, AB,
B, D und Postwagen Z sowie die neugebauten
Steuerwagen BDt und DZt.

EW-1 und -Il wurden gemeinsam bis weit in die
1990er-Jahre im Inlands-Schnellzugdienst verwen-
det. Die Umsetzung in den Regionalverkehr be-
gann jedoch schon ein Jahrzehnt vorher. Die mit
neuer Inneneinrichtung ab 1985 modernisierten
EW-II (REV) bekamen den tiirkisfarbenen , Kom-
fortstreifen“ am unteren Wagenkasten. Fiir den
Rheintal-Express REX lackierte man 1995 dessen

Foto: Peter Hiirzefér

Wagen komplett dunkelgrau mit griin/blauem
Fensterband und gelben Einstiegstiiren. Diese im
Volksmund als ,,Papagei“-Wagen bekannte Lackie-
rung erhielten dann auch weitere EW-lund-1l. Die
fuirden kondukteurlosen Betrieb im Regional- und
Nahverkehr umgebauten 609 EW-I und -1l wurden
im ,,Kolibri“-Farbschema der NPZ umlackiert. Die
Farbkonzepte der ,Papagei“ und der anderen grii-
nen Wagen mit ,,Komfortstreifen“ wurden jedoch
nicht auf die mit ihnen eingesetzten Steuerwagen
libertragen. Ebenso wurde auch nur ein einziger
EW-1I D in,Papagei”-Farben passend umlackiert.

Ziige mit drei Farbdesigns

Als spater alle verbliebenen EW-| und -Il gemein-
sam als IR, Entlastungs- oder Ersatzziige liefen,
war die Kombination ,,Komfortstreifen“/,,Papa-
gei“-Wagenverband mit , Kolibri“-Steuerwagen
(siehe Foto Seite 38) typisch. Die massive Ausran-
gierung der EW-I/Il begann erst in den 2000er-
Jahren. Aktuell werden noch mehrere komplette
Garnituren als Entlastungsziige bereitgehalten.

Nicht alle Wagentypen der Einheitswagen | und II
sind bisher als Modell produziert worden. Lima/M:i-
nibahn/Minitrain brachten ab 1985 die EW-I als A
und B (spater auch mit Ubersetzfenstern) sowie ei-
nen EW-II AB. Die Formen ibernahm Rivarossi unter
der Marke Arnold, worauf die Modelle iberarbeitet
mit Kurzkupplung und teilweise auch als ,,Kolibri*
mit AuRenschwenktiiren erschienen. Brawa brachte
ab 2013 sehr fein konstruierte Modelle der EW-I1 als
A und B (siehe NBM 2/13) sowie 2014 noch als ABiin
allen SBB-Vorbildversionen mit Fliigeltiiren. Piko
kiindigte 2017 in Zusammenarbeit mit dem Schwei-
zer Importeur Arwico Neukonstruktionen der EW-I
als A, Bund WR sowie den EW-II-Steuerwagen BDt
in mehreren Farbvarianten an. Es ist wohl anzuneh-
men, dass auflangere Sicht auch hier samtliche Vor-
bildversionen folgen werden.

Klimatisierte Inlandswagen

Einheitstyp Ill: Mit der dritten Serie entstanden
ab 1972 als Stadteschnellzlige-Nachfolger ge-
dachte erstmals klimatisierte Inlandswagen. Als
zukunftsweisende Neuerungen hatten sie auto-
matische Kupplungen, nach oben verjlingte Kas-
tenquerschnitte fiir den Einbau einer Neigetech-
nik, tunnelartige Stirntibergdange und einheitliche
Drehgestelle. Somit waren sie mit keinen norma-

Vorderer Teil eines Gotthard- .. s

5chneﬂzug vom Anfa”g der 2000&"" l'HH:!nth PReyh _'__ _ .. e A
Jahre mit Re 460 (Minitrix), ;.,I"' m

Corail D (RSM), EW-II A (Brawa), &
Apm EC Panorama (Minitrix), ~«ae&S
Bpm 51(Kato) und Bpm EC (Minitrix) s
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Aufgegebenes Marktsegment
Nachtzugwagen der SBB

assdie SBB einen eigenen Bestand an

Liege- und Schlafwagen unterhielten,
kann fiir so ein kleines Land auf den ersten
Blick verbliuffen, erklart sich aber durch die
Beteiligung am internationaler Nachtver-

kehr und die eigenen Ferienziige zum Mittel-

meer. In den 1970er-Jahren bestand die Lie-
gewagenflotte aus RIC/Schlieren

(MW-Modell) und die 50 griinen, spater blau

lackierten UIC-Z2 in X-Bauform von
1972-1978 (Hobbytrain und Kato). Diese
wurden 1979 durch 20 neu gebaute UIC-Z1-

Wagen in Anlehnung an den Eurofima Typ B
erganzt (Arnold, Fleischmann, Ibertren u.
Roco). Die Ausmusterung der UIC-X erfolgte
nach 2000, die UIC-Z1wurden nochmal auf-
wendig modernisiert und erst nach 2010 an
RAlpin fiir den Rola-Einsatz verduRert. Die
Schweizer Schlafwagen waren entweder bei
der C.ILW.L./TEN registrierte Eigenwagen
oder stammten von der C..W.L., dann aus
dem TEN-Pool. Nach dessen Auflésung
tibernahmen die SBB nicht nur die eigenen
Wagen, sondern auch ex-C.I.W.L.-Typen. Es
handelte sich um die Bauarten MU (A.C.M.E.
und auf dltererer Basis von Arnold), T2s
(Roco) sowie AB33 - deutsche WLABmh

e ——
e

Die Designentwicklung bei den Nachtzugwagen: Bcm RIC UIC-X (Hobbytrain/Wemoba),
Bcm UIC-Z1 (Fleischmann) und WL AB33 mit,,Mond und Sterne“-Design (JSM)

len Fahrzeugen kuppelbar. Daher gab es spezielle
Guterzug-Begleitwagen Db ,Sputnik” mit Auto-
matikkupplung in passender Lackierung als Adap-
terwagen zum Abschleppen. Zwei EW-11 B in glei-
cher Lackierung dienten nur als Studienobjekte
und wurden gesondert eingesetzt. Es entstanden
1975 sechs Ziige mit passend umgebauten und la-
ckierten Re 4/4 Il aus Prototypen und der ersten
Hauptserie, die in der Regel einen Endwagen AD,
finf A, WR und sieben B aufweisen sollten. Bei
diesen wurde erstmals das Pfeilkreuz-Logo einge-
fuhrt. Dieser Einheitstyp wurde als einziger von
keiner weiteren Bahnverwaltung beschafft.

1985-87 @nderte man ihr Betriebskonzept auf den
Pendelzugverkehr. Es entstanden sieben Steuer-
wagen Bt durch Umbau aus B sowie ein siebter
AD aus einem A. Die Bt und AD bekamen an den
Front/End-Stirnseiten normale Kupplungen. Die
nun umlackiert in normalen IC weiter verwende-
ten Speisewagen erhielten beidseitig Gummi-
wulst-Uberginge und ebenso Standardkupplun-
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gen und -puffer. Die problematische Klimaanlage

wurde letztendlich verbessert, was durch entspre-
chende Dachaufbauten schon von Weitem zu se-

hen ist. Die Ziige fuhren bis 2004 und wurden
dann an die BLS verkauft, die sie nach diversen
Umbauten ebenfalls als Pendelziige mit Re 420
und Re 465 einsetzt. Mehrere Garnituren sind in-
zwischen abgestellt, und ihr Einsatzende ist in
Sicht. Drei B machten tbrigens ab 1986 in hell-

griin/schwarzem Dekor als Ausstellungszug Wer-
bung fiir das NEAT-Projekt.

Minitrix hat die EW-III als
,SWIiss Express” und Pen-
delzug der SBB sowie als

BLS-Varianten produziert

Die EW-IIl wurden erstmals 1982 von Minitrix in
Modell als ,,Swiss Express” produziert. Eine Auflage

mit neuem Pfeilkreuz-Logo, Steuerwagen und Kurz-

kupplung folgte 2013 (siehe NBM 2/13). Allerdings
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Zugbildung

174/175 - (Fleischmann und Minitrix als Kom-
promissmodelle). Einen korrekten AB33 mit
allen Einzelheiten wie entfernten Seitenti-
ren an einem Kastenende gab es als Kleinse-
rie bei JSM. Manche Nachtzugwagen wur-
den noch modernisiert und neu lackiert, alle
aber bis Anfang der 2000er-]Jahre verkauft.
Eine Besonderheit waren die zwé|f soge-
nannten ,Sleeperette’, die 1993 aus UIC-X-
Abteilwagen als Groraum-Ruhesesselwa-
gen entstanden. Die blau/lila lackierten
Wagen wurden vor ihrer Ausmusterung
noch als Erstklasswagen fiir Verstarkungs-
zlige verwendet. Ein Modell ware auf Kato-
Basis moglich.
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Foto: Radulescu

|dsst sich aus dem angebotenen Set kein Pendelzug
vorbildlicher Lange mit acht Wagen bilden. Eine
Kompositionin BLS-Farben mit passender Lok und
Erganzungswagen gab es bereits 2006, dann 2016
als weiRer Kambly-Zug mit Klimaanlagen-Aufsatz.

Einheitstyp IV: Die letzte Einheitswagengenera-
tion wurde ab 1981 ausgeliefert. Die 26,4 Meter
langen EW-IV basieren im Grunde auf den franzo-
sischen VTU-Corailwagen, von denen auch die
Hauptabmessungen iibernommen sind. Somitun-
terscheidet sich der Typ IV wesentlich im Erschei-
nungsbild von den anderen Einheitswagen und
flgt sich vielmehr in die Reihe der modernen euro-
paischen Z1-GroRraumwagen ein. Die mit
Schwenkschiebetiiren ausgestatteten Wagen wur-
denals A, B (erst ab1983) und WR in 496 Exempla-
ren bestellt. Weitere weitgehend baugleiche Wa-
gen gingen an die BLS, BT und SOB (alle spater
durch die SBB angekauft). Mit den EW-IV wurde
sowoh| die zweifarbige steingrau/dunkelgriine
(beim WR steingrau/rote) Lackierung als auch das

Y Aus den beiden McDonalds-WR von 1992 ent-
8. standen 1999/2000 fahrende Coop-Ldden:

Vorderteil eines Schnellzuges der Hauptver-
kehrsachse von 2001 mit Re 4/4 Il (Fleisch-
mann), Coop railshop (Roco), EW-1V A (Roco)
EW-I1 A und zwei EW-II B (alle Brawa)




Fahrzeuge

Bunt kombinierbar
Die Cisalpino-Ziige

Is Gemeinschaftsunternehmen der SBB
und FS entstand 1993 die Cisalpino AG.
Sie betrieb grenziiberschreitende Ziige zwi-
schen der Schweiz und Italien sowie nach
Deutschland. Sie setzte zuerst die neuen
Pendolino-Triebziige ETR (Elettrotreno Ra-
pido) 470 ein. Deren Verkehr lief nie wirklich
zufriedenstellend, unter anderem wegen ih-
rer notorischen Unzuverldssigkeit mit extre-

men Verspatungen. Dementsprechend
setzte man auch lokbespannte Wagengarni-
turen der FS und SBB mit gemieteten SBB
Cargo Re 484 ein. Die silber/hellblau umde-
korierten Ziige fuhren am Létschberg und
Gotthard. Ab Anfang 2009 verkehrten die
neuen deutlich zuverlassigeren, 250 km/h
schnellen ETR 610 (,,Cisalpino due®). Die Ge-
sellschaft wurde allerdings im selben Jahr
aufgeldst und das Rollmaterial auf beide
Staatsbahnen aufgeteilt. Die Reisezugwagen
erhielten nach und nach wieder ihre Regel-

neue, immer noch aktuelle lange ,SBB CFF FFS“-
Logo eingeflihrt. Die Wagen waren zuerst fiir 160
km/h zugelassen. Wegen fehlender geeigneter Ge-
pdckwagen wurden zundchst passend lackierte

EW-1I D verwendet und spater aus Frankreich 40
gebrauchte MC 76 (Corail D) ibernommen.

Es wurden aulRerdem zwei Salonwagen As, Dienst-
wagen sowie zwei ,Einkaufswagen“ fiir Coop
(um)gebaut. Die WR entstanden in zwei Baulosen
mit begrenzter RIC-Zulassung. Im Gegensatz zu
ihren vier Prototypen von 1983 haben die ab 1988
gelieferte 19 weiteren (sog. Catering-Speisewa-
gen) keine Einstiegstliren mehr.

Ab 1995 wurden die EW-IV pendelzugfahig ge-
macht und zum Teil fiir eine Héchstgeschwindig-
keit von 200 km/h hergerichtet. Als Steuerwagen
kamen ab1997 die neuen IC Bt, basierend auf dem
EC-Wagenkasten (siehe unten) dazu. Es entstan-
den spater fiir Pendelziige 35 AS mit Service-Abteil
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farben. Wahrend die anfélligen ETR 470 von
den SBB verschrottet wurden, fahren die

modernen ETR 610 weiter bei den SBB.
Nachbilden kann man derzeit nur lokbe-

spannte Garnituren. Minitrix lieferte die SBB
EC-Wagen und Arnold die Trenitalia Z1in
entsprechendem Design in unterschiedli-
chen Sets mit gleichfarbigen Re 484 sowie
Erganzungswagen (siehe NBM (6/16). Die fiir
die italienischen Garnituren benétigten

Speise- und Packwagen gab es in passender
Lackierung bei Pi.R.A.T.A Models.

CIS-Ziige lassen sich auch bunt gemischt nachbilden wie hier mit der Re 484, zwei Apm EC und vier Bpm EC, Kiesen 2006
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und nur einem Stirniibergang durch Umbauten
aus EW-IV A. Ab Anfang der 2000er-Jahre erhiel-
ten die EW-IV sowie IC Bt nach und nach den
einheitlichen Anstrich gemdll des neuen weils/
schwarzen SBB ,,Newlook“-Cl-Schemas.

»

Die EW-1V der SBB und
BLS gibt es von Roco und
Fleischmann in allen we-
sentlichen Farbgebungen

EW-1V-Modelle erschienen ab 1984 bei Roco als A,
B und WR Prototyp. Die Formen wurden in den
1990er-Jahren mit Kurzkupplungskulisse {iberar-
peitet. Es gab im Laufe der Zeit alle wichtigen Vor-

vildvarianten, auch als BLS, SOB oder BT.

Aktuell werden die Wagen von Fleischmann ange-
boten. Den Steuerwagen IC Bt und den Servicewa-
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Foto: Selbmann

Typisch waren bis in die 1990er-Jahre Schnellziige mit internationalen Kurswagengruppen. Zu
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sehen sind hier UIC-X-Bauarten der italienischen FS als zwei Bz, Az und Dz auf dem Weg Rich-
tung Milano, dahinter folgen vier EW-I B und ein EW-I A der SBB, Brig 1985
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gen AS gab es zundchst nur aus Kleinserien (MTR
Mende, RSM, Wabu). Sie wurden erst spater von
Fleischmann nachgereicht. Der Prototyp-Speise-
wagen erschien in mehreren Versionen, teilweise
mit Sonderbedruckungen in Kleinserien (z. B. von
Staiber als ,,Le Buffet Suisse“) oder als Coop-Ein-
kaufswagen. Eine Nachbildung der beim Vorbild
verbreiteten Catering-WR fehlt. Den Corail D gab
esinden dlteren Farbvarianten von Lima/Minibahn
und Arnold sowie im Newlook von RSM. Von MW-
Modell ist er als Neukonstruktion angekiindigt.

Doppelstockwagen: Mit dem |C 2000 wird eben-
falls seit 1997 nun auch eine doppelstckige Wagen-
familie im IC-Dienst eingesetzt. Es entstanden 341
Wagen der Typen AD, A, B, Bt, BR und WR(B). Diese
sind wegen des héher gelegten Ubergangs nicht
mit anderen Wagenbauarten kombinierbar. Die
Grundeinheiten lassen sich aber trotzdem dank
,2Modulen” (siehe Kasten Seite 49) beliebig erwei-
tern. Modelle liefert(e) einst in Kleinserie Wabu und
derzeit in GroRserie Hobbytrain (siehe NBM 2, 3/10).

RIC-Reisezugwagen

Vorkriegs- und Umbau-Stahlwagen: Die dltesten
noch im Betrieb stehenden RIC-Wagen der SBB
waren die sogenannten ,schweren Stahlwagen“
aus den 1930er-Jahren und die dhnlich aussehen-
den RIC-Umbauwagen der 1950er-Jahre. Beide
Bauarten waren damals moglichst nicht mehr im
hochwertigen Reisezugverkehr, sondern in eher
untergeordneten Diensten (z. B. Zlige in Richtung
Balkan oder Italien, Rola-Begleitwagen) zu finden,
zum Teil auch in Inlandslaufen.

Eine Ausrangierung der stets griin lackierten Wa-
gen erfolgte bis in die 1980er-Jahre, nur die Pack-
wagen D (friiher F4(i) (iberdauerten etwas langer.



Zugbildung

-Lang und uneinheitlich: Gotthard- Schnellzuge

Dle Zugbildung der Gotthard-Inlandsfernverkehrs-
zuige war seit jeher eine Geschichte fir sich. Beson-
ders bunt wurden die Schnellziige von Basel, Luzern oder
Zirich nach Chiasso oder Locarno ab den 1990er-)Jahren.
Da auf der Bergstrecke fiir lange Ziige mit Schiebeloko-
motiven kein Pendelverkehr erlaubt war, handelte es sich
nicht um typische blockgebildete IC, sondernimmer um

Foto: Radulescu
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,~aus Kraut und Riiben gemischte“ Kompositionen. Hinter
einer oder zwei Re 4/4 11 oder Re 460 kam eine mehr oder
weniger lange Schlange aus EW-l und -II, darunter etliche
,Papagei, EW-IV, Bpm UIC-X, Bpm 500 und EC-Wagen. In
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Gotthard Geschichte geworden.

der Regel standig dabei war ein Apm Panoramawagen
und in den meisten Fallen auch ein EW-11 D oder spater
Corail D. Inden letzten Jahren waren die Zlige immer
noch genauso bunt gemischt, aber durch das inzwischen
einheitlich weill/schwarze SBB-Farbkleid einigermalien
homogen wirkend. Die Bauartenvielfalt bestand aber im-
mer noch bis zum Schluss. Seit der Inbetriebnahme des
Gotthard-Basistunnels ist der Fernverkehr liber den

Epoche VI-Schnellziige nunmehr ohne EW-1/1I:

Re 460, Corail D, zwei Bpm 51, Bpm EC, Apm EC, .
zwei Bpm 51, zwei EW-1V B, zwei Bpm EC, Apm 4,
EC Panorama und EW-IV A,Wassen im Jahr 2015 ="

e T
.

Den D RIC gibt es bei Fleischmann, die RIC-Um-
bauwagen in Kleinserie bei MW-Modell. Die letzt-
endlich auch fir Museumsziige verwendeten
schweren Stahlwagen fehlen nach wie vor als
Grolserienmodelle.

Schlieren/BLS: Aus 1954 bis 1957 stammten die
20 A und 30 B der sogenannten Bauart Schlie-
ren/BLS mit den markanten Tlirnischen und dem
gesonderten Apparateraum zwischen den Abtei-
len. 1960/61 folgten noch 30 Bc Liegewagen als
SBB-eigene Gattung. Sie wurden ab 1970 durch
modernere Bauarten aus dem Schnellzugverkehr
verdrangt und waren bis zur Ausmusterung Ende
der1980er-Jahre eher im Bereitschaftswagenpark
oder in Entlastungsziigen zu sehen. Nachbildun-
gen der A und B sollen in Kiirze bei MW-Modell in
Zusammenarbeit mit L.S.Models erscheinen.

UIC(-X)-Wagen: Die wichtigste RIC-Wagenfamilie
der SBB waren ab den 1970er-Jahren die sogenann-

ten UIC-X. Ab1964 gebaut waren diese 26,4 Meter
langen, in den Hauptabmessungen international
genormten Fahrzeuge lange Zeit die wichtigste
Stiitze der SBB im grenziiberschreitenden Reise-
zugverkehr. Die Wagenkastengestaltung tber-
nahm einige Merkmale der zum selben Zeitpunkt
entstandenen Einheitswagen wie Dachsicken,
Fensterrundungen, unten abgerundete Seiten-
wande und Leichtmetalltiiren. Nach den 100
zwolfabteiligen Bm entstanden ab 1969 insgesamt
300 Am, ABm und Bm mit UIC-X-Aussehen, aber
mit Abteilanordnungen des jiingeren UIC-Typs Z2.
Dazu kamen noch zehn in Deutschland gebaute
WRm und 20 Gepackwagen Dms UIC.

Die RIC-Wagen bekommen Farbe

Die meisten dieser Sitzwagen wurden im SBB-typi-
schen Dunkelgriin lackiert. Eine Ausnahme bildeten
die Speisewagen (alle zuerst dunkelrot, spater in

Eurofima-Cl-Rreinorange, einer zeitweise in TEE-

Farben fiur den ,,Bavaria“) und die 1977 gelieferten
40 Bm UIC zundchst ebenfalls im Cl-Farbschema.

1989 begann der Umbau der meisten elfabteiligen
Bm in die unklimatisierten GrolSraumwagen Bpm
51. Diese bekamen ebenfalls das EW-1V-Farbkleid
in Steingrau/Griin. Auch wenn die komplette Aus-
musterungseit vielen Jahren diskutiert wird, kann
die SBB noch heute auf die vielseitig einsetzbaren
Wagen nicht verzichten. Viele befinden sich nach
erneutem Umbau mit TurschlieBeinrichtungen
und zum Teil neuer weild/schwarzer Lackierung
als B 50 nach wie vor in Betrieb. Die Ausrangierung
der meisten anderen griin gebliebenen UIC-X fand
in den 1990er-Jahren statt (meist verschrottet
oder zum Dienstwagen umgebaut).

MalRstabliche UIC-X-Modelle wurden ab 1989 von

Hobbytrain/Moser angeboten (siehe NBM 4/10).
Eine Neukonstruktion von Kato folgte ab 2009

(siehe NBM1,4/10 u. 3/12). Der zwdlfabteilige Bm

Wie war’s mit einem Geschenkabo!
Einfach die passende Zeitschrift aussuchen unter

www.magazinwelt24.de/geschenke
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Vitrinen fuir Modelleisenbahner

Tolle Vitrinen aller Grossen auf Massanfertigung. Lasur
oder Lackierung in allen Farben, sowie mit hochwertiger
SMD-LED Beleuchtung jeder Stellebene méglich.

Ob Einzelvitrine, Treppensystemvitrine, oder unendlich
erweiterbare Modulvitrine, unsere Manufaktur erflllt
exakt lhre Wiinsche in Schweizer Handarbert. Auch
Fahrbetrieb in derVitrine, oder auf die Anlage machbar.
SichererVersand garantiert. Lieferung und Montage
ebenso vereinbar. Besuchen Sie gerne unsere Ausstellung
in der schonen Zentralschweiz oder unsere Homepage.
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Fahrzeuge

endelziige ermdglichen einen rationellen

Verkehr auf einem Netz mit vielen Stich-
strecken, grélSeren Kopfbahnhofen oder kur-
zen Zuglaufen. Erste Garnituren fithrte man
schon 1923 ein und weitete dies ab den
1950er-Jahren aus. Die SBB haben schliellich
andesweit zuerst Regional- und ab 1997 auch
Fernverkehrsziige ,verpendelt” Dabei sind
unterschiedliche Steuerwagentypen als Um-
bauten bestehender Reisezugwagen oder als
Neulieferungen entstanden. Viele sind aber
nicht universell einsetzbar, sondern kénnen
nur mit bestimmten Lok- oder Triebwagen-
baureihen fahren.

Die Tabelle gibt Auskunft tiber die mégliche
Lok/Steuerwagenkombinationen beim Vor-
bild und in Modell. Man

muss aber beachten,

Anzahl und Anordnung.

Foto: Peter Hiirzeler

~-Nicht alles passt zusammen: Eingeschrankte Pendelzugbildungen

f

Méogliche Kombinationen von Triebfahrzeugen und Steuerwagen

BDt(1985), DZt BDt,Dzt,Dt Bt(1985) Bt

dass einige der Pendel- SBB E-Loks Seetal Leichtstahl EW-|
zlige mit spezifischen Ae 3/5 Bti, BDti

Mittelwagen in einer Re 4/4| BDt, Dt, DZt, ABt (1974) ABt
Ees;erél;;ihung fahlrer: Re 4/41] Bti

Z. B. immer als Re
450 +B+AB+BY).Bei e 4°0(DP2)

anderen Ziige wie z. B. Re 460

Kompositionen mit Re SBB Triebwagen

4/411 und EW-I/11-Wa- Be 4/6 Bti, BDti, Bt

gen oder Re 460 mit De 4/4 Bti, BDti, Bt

EW-IV und mnd'ernis'ier- RBe 4/4 BDti DZt
rihediacatiierioill AB, Bt (1980) ABt
Mittelwagen beliebigin

RBDe 4/4 (NPZ)

Ein Doppelpendel der Ziircher S-Bahn §
mit zwei RBe 540, Neuhausen 2012 |/

EW-II

BDt, DZt, Dt

EW-lIl  IC NPZ DPZ [1C2000

Bt
Bt Bt

Bt

ist als Neuheit fiir dieses Jahr angekiindigt. Der
Dms wurde bisher nur in Kleinserie von MW-Mo-
dell (siehe NBM 4/14) und Wabu angeboten.

Eurofima-Wagen: In Rahmen der Eurofima-Erst-
bestellung bekamen die SBB 1977 die 20 rein-
orange/lichtgrau lackierten Abteilwagen Am UIC-
Z1. In den Jahren 1980/81 folgten die 30 gleich
lackierten klimatisierten GroRraumwagen nach
gedandertem Baumuster, die sogenannten ,Bpm
500 (Bpm UIC-Z1). Beide Gattungen wurden ge-
meinsam eingesetzt, oft als Wagengruppe mit Am
und zwei bis drei Bpm in internationalen Schnell-
ziigen. Wahrend die Am bis zum Verkauf ins Aus-
land in den 2000er-Jahren stets ihren RIC-Status
behielten, wurden die Bpm 500 in den 1990er-)ah-
ren umgebaut und zum Inlandswagenpark ver-
setzt. Die Abgabe der markanten Wagen erfolgte
vor Kurzem an die tschechische Regiojet, die auch
die Mehrzahl der Eurofima Am iibernahm.

Eurofima-Am-Modelle erschienen bei Arnold, Iber-
tren, Minitrix und Roco in unterschiedlichen Quali-
taten. Der Bpm 500 war bei L.S.Models vorgesehen,
die Ankiindigung ist aber nach Turbulenzen mitden
chinesischen Herstellern zuriickgezogen worden.

EC-Wagen: Die letzte Entwicklungsstufe der
Schweizer RIC-Wagen sind die 1989 bis 1995 in Be-
trieb genommenen sogenannten ,EuroCity“-Wa-

gennach UIC-Z1(Apm ECund Bpm EC). Die Wagen
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der 1. als auch 2. Klasse verwenden denselben Kas-
ten mit zehn 1.400 Millimeter breiten Seitenfens-
tern und zehn Sitzcarrés,. Der Unterschied besteht
nurin der Sitzanordnung (1+2 beim Apm, 2+2 beim
Bpm). Die Wagen waren zuerst nur schnellfahrt-
auglich, inzwischen gelten sie durch den Umbau
der Toiletten als teilweise druckertiichtigt.

Auf dieser Basis wurden auch zehn Aussichtswagen
(Panoramawagen EC, zuerst SRm, dann Apm be-
zeichnet) mit besonders grof3en, nach oben abge-
rundeten Seitenfenstern gebaut, die bei ausgewahl-
ten Regelztigen und im Touristikverkehr (auch in
Osterreich und Deutschland) zum Einsatz kommen.

) 4

Fahrzeuge flir den EC-Ver-
kehr erhielten ab Ende
der 1980er-Jahre das neue
Farbdesign in Grautdnen

Die EC-Wagen brachten eine neue Farbgebung in
unterschiedlichen Grauténen (zuvor bei einem
Bpm 500 und beim RABe ,,Graue Maus“ erprobt).
Dieses bekamen auch die Eurofima Am. Sie ver-
bliebt bis zu Ablésung anldsslich von Hauptrevi-
sion ab 2009 durch das aktuelle SBB-CI-Schema.
Die EC-Wagen Apm, Apm Panorama und Bpm sind
derzeit neben den EW-IV WRm die einzige inter-
national frei einsetzbare Wagengattung der SBB.

Malstabliche Modelle aller drei Typen hat Minitrix
ab 1992/93 (zunachst als Schweizer Sonderserie)
realisiert, es folgten bis heute etliche Farbvarian-
ten, auch von Wabu und RSM.

Die Elektrolokomotiven

Dank der schon sehr friih als Nationalpolitik vo-
rangetrieben Elektrifizierung wurden Strecken-
Dampflokomotiven im Vergleich zum europadi-
schen Ausland schon relativ bald verschrottet oder
iber die Grenzen verkauft. Diesellokomotiven
spielten im Reisezugverkehr nie eine wichtige Rolle.

Altbau-Lokomotiven: Die letzten Stangenlokomo-
tiven Be 4/6 (Modelle von Fulgurex und Roco) fuh-
ren bis 1976, waren aber am Ende ihrer Karriere
hdchstens noch in GmP-Verkehr eingesetzt. Die
leichten Rahmenlokomotiven Ae 3/5 mit Federan-
trieb (Kleinserienmodell von Fulgurex) verschwan-
den bis 1983. Zuvor endete der Einsatz der Ae 4/6
(Fulgurex) und des De 4/4 ex Fe 4/4 mit Holzkasten
(Fulgurex). Deutlich langer hielten sich die mit
Buchli-Antrieb ausgestatteten Ae 3/6 | (von Piko
2014 erstmals in GroRserie) und Ae 4/7 (Modelle
von Fulgurex und Hag), denn beide Baureihen wur-
den in den 1980/90er-Jahren sogar auch noch fir
Post- und Reiseziige verwendet. Die Maschinen wa-
ren noch Mitte der 1980er-Jahre, nach Einfihrung
des Taktfahrplanes flr die aus LS und EW-I/11 gebil-
deten Regionalziige auf manchen Strecken der




Variables IC-Konzept
Mit Modulen erweiterbar

ine SBB-Besonderheit seit mehreren Jahrzehnten sind die sogenannten Module.

Es handelt sich um Gruppen von zwei bis vier Wagen, die zeitweise an eine Grund-
komposition vorgereiht oder angehdngt werden. Seit Einflihrung der Pendelziige be-
inhalten die meisten Module auch einen Steuerwagen. Somit ist es moglich, dass sich
ineinem Zug die Lok quasi ,,in der Mitte“ zwischen mehreren Wagengruppen befin-
det, oder dass bis zu drei Steuerwagen im Zugverband (z. T. in unterschiedlichen
Richtungen) zu sehen sind. In verkehrsschwachen Zeiten wie am Wochenende kén-
nen Module (z. B. IC Bt + EW-IV B + EW-IV A) auch als Kurzzug verwendet werden.

Eine andere Besonderheit waren die schnellfahrtauglichen zweiachsigen Postwagen
Bauart Z2 (Modelle von Mabar). Es passierte oft, dass einer oder mehrere solcher
Zweiachser oder Postvierachser an einen Zug direkt hinter dem Steuerwagen oder

die schiebende Lok angehangt wurde(n).

deutschsprachigen Schweiz (z. B. im Toggenburg,
Glarnerland, Studenland) typisch. Die letzten Ein-
satze im Reisezugverkehr gab es erst um 1993 zwi-
schen Winterthur und St. Gallen, die Ausmusterung
beider Baureihen folgte 1994/95. Somit waren die
Buchliantrieb-Lokomotiven sechs bis sieben Jahr-
zehnte ununterbrochen im Einsatz, ein Rekord!

Re 4/4 |I: Nicht viel langer (iberlebten die Drehge-
stell-Schnellzuglokomotiven Re 4/4 | von 1946-
1951 (Modelle von Lemaco und als GroRserie von
Hobbytrain/Kato). Die nur 57 Tonnen schweren
und125km/h schnellen Leichtbaumaschinen wur-
den zuerst von den RBe 4/4 und spater Re 4/4 ||
im hochwertigen Schnellzugverkehrabgelst und
fuhren ab Ende der 1970er-Jahre nach einem kur-
zen TEE-Intermezzo hauptsachlich leichte Regio-
nalziige (ebenfalls mit LS und EW-I/II).

Die Re 4/4 | der erste Bauserie mit Ubergang an
der Frontseite waren dank ihrer Wendezugsteue-
rung vielseitiger einsetzbar als die spater gebau-
ten mit durchgehender runder Front. Solche Pen-
delzige waren in den 1980/90er-Jahren
beispielsweise auf der Gotthard-Stidrampe und
im Tessin zu sehen. Die Ausmusterung beider Bau-
serien lag noch vor der Bahnreform 1996-1998.

Ae 6/6 und Re 6/6: Die umfangreichen Lieferun-
gen von Neubaulokomotiven ab Mitte der 1960er-
Jahre anderten auch die Traktion schwerer Schnell-
zlige. Die urspriinglich fiir den Rampendienst am
Gotthard gebauten Ae 6/6 (Fleischmann, Lemaco,
Minitrix) wurden 1972-1980 im hochwertigen Ver-
kehr durch die ebenfalls sechsachsige, aber krafti-
gere Re 6/6 (Hobbytrain) abgel6st, die durch ihr
modernes Fahrwerk (Bo’Bo’Bo’) die Schienenpro-
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IC aus den 2010er-Jahren mit #ﬁrﬁnﬁeﬁfeﬁfﬁnﬁ dreffeﬂiéem
Modul (IC Bt von RSM, iibrige Wagen von Roco/Fleischmann)
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Pendelzug mit Modul aus IC Bt
und EW-1V B, Spiezmoos 2018
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Etliche ausldndische Triebziige wie hier der TGV Lyria aus Frankreich ergdnzen das Schnellzug-

Zugbildung
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netz. Die Re 460 zeigt sich im aktuellen Design mit Logo auf der Front in Ziirich HB, 2017

file deutlich weniger abnutzt. Die Ae 6/6 fuhren
weiterhin im Giiter- und auch im Regionalverkehr,
grolBtenteils im Flach- und Mittelland und auch

auf Nebenbahnen (z. B. Seetalbahn).

Re4/411:Im schnellen Reisezugverkehrwurde dazu
vermehrt die damals neue Re 4/4 |l eingesetzt, die
zur meistgebauten E-Lok der Schweiz erwuches.
Doppeltraktionen von Re 4/4 1l oder Re 6/6 oder
gemischt wurden nicht nur auf Bergstrecken, son-
dern aus fahrplantechnischen Griinden auch im
Mittelland verwendet. Diese Regel bliebim Grunde
bis zum Erscheinen der modernen Re 460 und der
Aufteilung des Lokbestandes auf SBB-Divisionen
erhalten. Eine grolRe Modellauswahl besteht von
Arnold, Fleischmann und Minitrix (siehe NBM 5/15)
sowie neu von Hobbytrain angekiindigt.

Re 4/4 IV: Nur wenige neue Lokomotiven erganz-
ten den SBB-Bestand in den 1980er-Jahren. Die ab
1982 ausgelieferten 160 km/h schnellen Re 4/4 IV
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(Modell von Roco) waren als Probelokomotiven ge-
dacht, zu einer Serienbeschaffung kam es jedoch
nie. Dievier wurden mitallen Zugarten vor allemin

francophonen Teil der Schweiz getestet, aber als
Splittergattung 1994 und 1996 an die SOB verkauft.

Re 450: Ab 1989 wurden 115 Re 450 (Re 4/4 V-Pro-
jekt) mit nur einem Fiihrerstand und Drehstrom-
Asynchronmotoren fiir die neuen DPZ der S-Bahn
Zurich geliefert (Modell von Fleischmann und
Wabu). Es handelt sich aber um eine Sonderbau-
reihe, die nicht im gesamten Netz zu sehen ist.

Re 460: Zwarwurden Ende 1986 die vier in Lausanne
stationierten Re 4/4 1V komplett auf Rot umlackiert
und mit groRem ,,2000“-Werbeschriftzug auf den
Seitenwédnden beklebt, die dezidierte , Lok 2000
kam jedoch erst 1991. Die 1987 noch als Re 4/4 V1 be-
stellten, aber schon mit der neuen Bezeichnung Re
460 gelieferten Universallokomotiven waren eine
sehr fortschrittliche Konstruktion auf hochstem

N-BAHN MAGAZIN 4/2018
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Fahrzeuge

< Der ltahemsche ETR 610im Emsatzaufder .
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Stand der Technik und sind die letzten in der Schweiz
gebauten Elektrolokomotiven. Es wurden in mehre-
ren Baulosen bis 1996 insgesamt 119 Sttick ausgelie-
fert. Ab1994 bekam auch die BLS die optisch gleiche
aber stdrkere Re 465 in 18 Exemplaren. Weitere gin-
gen nach Finnland, Norwegen und Hong Kong.

Formschone Werbetrager

lhre Formgebung stammt aus dem italienischen
Designhaus Pininfarina, das spater auch den ICN
gestalten durfte. Durch ihre 6ffnungslosen Seiten-
wadnde eignet sich die Re 460 hervorragend als
Trager fir Ganzwerbung. Da ein groRer Teil des
Bestandes dafiir freigegeben wurde, trug keine
andere Schweizer Lokomotive so viele verschie-
dene Farbkleider wie die Re 460. Viele davon wur-
den auch als Modelle von Fleischmann, Kato und
Minitrix (siehe NBM 2/13) produziert.

Diese Re 420 und Re 460 pragen bis heute den
Reisezugverkehr. Mit der Einflihrung der Pendel-
ztige mit klassischem (EW-1V) oder doppelstocki-
gem (IC 2000) Rollmaterial auch im Fernverkehr
wurden die Re 4/4 |l zunehmend in untergeordnete
Dienste eingesetzt. Durch die massive Anschaf-
fung neuer Triebzlige fiir den S-Bahn- und Regio-
nalverkehr ab Mitte der 2000er-]Jahre ist nun eine
progressive Ausmusterung des , Klassikers®, der flr
inzwischen mehr als 50 Jahren quasi das Sinnbild
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der Schweizer Eisenbahnen war, in Sicht. Auf Dauer

sollen nur die vor Kurzem im Rahmen des LION-

Programms der Ziircher S-Bahn tiberarbeiteten Lo-
komotiven (siehe NBM 5/15) im Bestand bleiben.

SBB Cargo Re 421: Mangels eigener deutschland-
tauglicher Lokomotiven mietete SBB Personen-
verkehr langfristig flir den Einsatz zwischen Ziirich
und Lindau sowie Ziirich und Singen mehrere Re
421 von SBB Cargo im typischen rot/blauen Farb-
design. Generell muss man anmerken, dass die
SBB immer eine grolRe Flexibilitdt beim Triebfahr-
zeugeinsatz gezeigt haben, und oft fuhren die Rei-
sezlige mit Loks, die gar nicht dafiir vorgesehen
waren. Die Vereinheitlichung des Lokparks der
letzten Jahrzehnte hat auch hier vieles ,,geglattet”

Triebwagen und -ziige im Fernverkehr

TEE: Die im gemeinsamen Pool mit der NS betrie-
benen Dieseltriebziige RAm (Lemaco, Minitrix)
mussten nach den Unfall von Aitrang 1971 den
Dienst verlassen. Der elektrische Mehrsystemzug
RAe (Hobbytrain/Kato siehe NBM 5/07) fuhr aber
weiterhin. Erst mit Ende des TEE-Verkehrs und der
Umstellung auf zweiklassige EC wurden die finf
Ziige zum RABe umgebaut und in der neuen EC-
Farbgebung umlackiert. Nun als ,Graue Mduse*
bekannt, wurden sie gut eine Jahrzehnt als IR, IC,
EC und am Ende im sogenannten TGV-Zubringer-

Stadler GTW der SBB Thurbo in

‘i Doppeltraktion aus zwei- und drei-
Pp

teiligen Einheiten, Riiti 2008

Dienst weiter verwendet. Die letzten drei Einhei-
ten wurden erst 1999 ausgemustert.

ICE und TGV: Nach dem Ersatz des OBB 4010
JJransalpin“ Ende der 1970er-Jahre durch eine lok-
bespannte Eurofimawagen-Garnitur war die
Schweiz fiir einige Jahre frei von fremden Triebzii-
gen im Fernverkehr. Dies dnderte sich erst mit der
TGV-Verkehrsaufnahme zwischen Paris und Lau-
sanne 1984 sowie Paris und Bern 1987, ferner mit
den ICE nach Ziirich/Chur und Bern/Interlaken ab
Ende 1992. Mit dem TGV Lyria folgten spater an-
dere Verbindungen in Richtung Frankreich aus der
Nordschweiz. Modelle der TGV in den hier bené-
tigten Ausfiihrungen gab/gibt es von Kato, die él-
teren von Lima und Bachmann. Den schweiztaug-
lichen ICE der DB AG hat Fleischmann realisiert.

)

Neue Alstom-Mehr-
systemziige bestreiten
deninternationalen
Fernverkehr nach Italien

ETR 470 und 610: Der hochwertige Italienverkehr
wurde ab 1972 mit lokbespannten Garnituren ab-
gewickelt. Erstin den1990er-Jahren kamen mitden
ETR 470 der Cisalpino AG (siehe Kasten Seite 46)
wieder Triebwagen zum Einsatz. Inzwischen fahren
mitden ETR 610 der Trenitalia moderne Nachfolger
zwischen Norditalien und den Schweizer Grol3stad-
ten. Die SBB bestellten nach Aufteilung des Cisal-

pino-Bestandes noch zwei Baulose des ETR 610 als
RABe 503. Seit Kurzem werden diese auch nach

Frankfurt am Main eingesetzt. Nach Liickenschluss

der Elektrifizierung in Bayern sollen die Ziige ab
2020 auch nach Miinchen fahren.

RABDe 500 (ICN): SBB-eigene Schnellfahrtrieb-
zlige wurden relativ spat in Dienst gesetzt. Der
ersteals RABDe 500 bezeichnete ICN wurde 1996
bestellt und 1999 ausgeliefert. Insgesamt beka-
men die SBB bis 2005 44 Stiick der 200 km/h
schnellen Einheiten mit Neigetechnik. Dafur
wurde die eigene Zuggattung ICN eingefiihrt (ab

Textfortsetzung auf Seite 55

ﬁﬂtﬁﬂ: Eadﬁfes&: (3) o

Speisewagen: WRm RIC in C1-Lackierung
(Kato) sowie der EW-IV WR erste Serie in
urspriinglichen Farben (Roco) und im De-
sign von Le Buffet Suisse (Roco/Staiber)
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~Modelle aus Inlandswagenserien

Zugbildung

Bpm 51 (Kato), EW-1V B Familienwagen und EW-1V A in urspriinglicher Lackierung (beide Roco)

e e e e AL e S o T
e i o e

Fotos: Radulescu (5)

2017 in Sinne der Vereinfachung normal als IC be-
zeichnet). Die siebenteiligen Zlige wurden ab 2012
runderneuert, das Farbdesign wurde leicht gedn-
dert und an das aktuelle SBB-Cl angepasst.

RABe 501/502/503: Erst in den 2010er-Jahren
wurde die Triebzugflotte flir den Fernverkehr er-
ganzt. Die einstdckigen 250 km/h schnellen RABe
501 Giruno (Stadler SMILE) und doppelstockigen
200 km/h schnellen RABe 502 (Bombardier TWIN-
DEXX Swiss Express) wurden erst vor Kurzem von
den SBB abgenommen. Unter der Bezeichnung

~-Modelle aus RIC-Wagenserien

RABe 503 verstecken sich die Mehrstromziige ETR
610. Bis auf einige wenige Einzelanfertigungen
aus dem Kleinserienbereich ist keine dieser Bau-
arten bisher als Modell realisiert.

Triebwagen und Triebziige im Nah-
und Regionalverkehr

Altbau-Triebwagen: Der SBB-Triebwagenbestand
fir den Nahverkehr war Anfang der 1970er-Jahre
vielfaltig und zum Teil sehr veraltet. Einige De 4/4
ehemals Fe 4/4 von 1927/1928 (Kato/Hochstras-

ser) und Be 4/6 ex Ce 4/6 von 1923-1927 wurden
in den 1960er-Jahren mit neuen Wagenkasten in
Stahlbauweise rekonstruiert, was ihnen zwar ein
moderneres Aussehen gab, aber nichts an deren
liberalterten Fahrwerken @nderte. Einigermalien
komfortabler waren die 1952-1955 gebauten 31 Ne-
benbahn-Triebwagen BDe 4/4 (2018 von Lematec
als Modell samt Steuerwagen angekiindigt).

RBe 4/4: Die damals besten verfligbaren Triebwa-
gen waren die 125 km/h schnellen 82 RBe 4/4, (in
Modell von Arnold und als Neuankiindigung von

Griiner ABm RIC UIC (Kato), Am Eurofima UIC-Z1in C1-Lackierung
(Roco) und Apm EC in EC-Lackierung (Minitrix)

Apm EC Panorama, Bpm EC (beide Minitrix) und
Am Eurofima UIC-Z1 (Roco Auflage 2007 ) in EC-Lackierung
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geordnete Dienste, hier reprdsentiert durch die Be 4/6 (Fulgurex) und Ae 3/6 | (Piko) in
historischen Farben sowie Ae 4/7 (Fulgurex) in dilterem Anstrich mit hellgrauem Rahmen
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36 Jahre Technikentwicklung liegen zwischen
den Re 4/4 | als Pendelzuglok mit Stirniiber-
gang (Hobbytrain), in der spdteren
- Serienausfiihrung
(Kato) und der
Re 4/4 1V (Roco)

Zwei Jahrzehnte priigten die Ae 6/6 das Traktionsbild
am Gotthard, hier eine Stddtelok von Fleischmann

Piko), die eigentlich als Triebfahrzeug fiir Schnell-
ziige auf Hauptstrecken im Flachland entwickelt
und dementsprechend auch so bis in die 1980er-
Jahre eingesetzt wurden. Die RBe 4/4 fuhren im
Fernverkehr als auch spater im Nahverkehr als
Pendelzug mit Steuerwagen DZt (Modell von
Eriam) und Einheitswagen | sowie Il als Mittelwa-
gen. Im Fernverkehr wurden teilweise auch Spei-
sewagen eingereiht.

Begleitend zur Umsetzung in den Regionalverkehr
beschaffte man zwischen 1966 und 1976 weitere
40 DZt und 30 BDt auf EW II-Basis (letzterer von
Piko/Arwico angekiindigt). Ab 1985 wurden wei-
tere Steuerwagen durch Umbau gewonnen (BDt
aus ehemaligen EW-I B oder ABt, zum Teil mit Fiih-
rerstanden ausrangierter DZt).

»,Mirage“und,,Chiquita“: Zur Einflihrung des Halb-
stundentakts auf der rechtsufrigen Ziirichseelinie
(Ziirich - Meilen - Rapperswil SG) wurden 1965

die 20 im Volksmund als ,,Mirage“ bekannten drei-
teiligen Elektrotriebziige RABDe 12/12 beschaftt.
Die 125 km/h schnellen Ziige waren sofort an ihrem
speziellen dunkelroten Kastenanstrich erkennbar.

Als Weiterentwicklung mit deutlich modernerer
Kastenform sind die violett/gelb lackierten viertei-
ligen RABDe 8/16 aus 1976 zu sehen. lhrer Farbge-
bung und Leichtbauweise zur Folge wurden die
ebenfalls im Zuircher Raum eingesetzten Ztige ,,Chi-
quita“ genannt. Beide gibt es nicht als Modelle.

NPZ: Die ,Chiquitas“ blieben zwar eine Rander-
scheinung, ihre Form stand aber den ersten in
Grol3serie gebauten Triebwagen aus den 1980er-
Jahren Pate. Es entstanden ab 1984 fiir die SBB 122

NPZ, die aus den neuen Triebwagen RBDe 4/4
(spater RBDe 560, 561sowie 562 als Zweifrequenz-

ziige fiir den Frankreich-Verkehr) und passenden
Steuerwagen Bt bestanden. Als Mittelwagen wur-
den modernisierte EW-I B und EW-II AB verwen-

-RBe 4/4-Pendel

der Epochen Il und IV von Arnold-N

Der RBe 4/4 in der klassischen, griinen Ausfiihrung

Steuerwagen DZt nur in zu hellem Griin von Eriam

Fotos: Selbmann (2)

Bisher gibt es den dazugehorigen EW-II-
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In den 1970er-Jahren folgte die Ablésung der Ae 6/6 im schweren Dienst
durch die Re 6/6 (Erstauflage von Hobbytrain)

det. Weitere AB entstanden durch den Umbau
von EW-I-B-Wagenkasten. Spater erhielten die
Mittelwagen Aullenschwenk-Einstiegsturen.

Die vier Prototyp-NPZ-Kompositionen gestaltete
man in unterschiedlichen Farbvarianten. Diejenige
mit steingrau/blauem Wagenkasten, roter Front
und gelben Tiiren wurde zur Standardfarbgebung,
diein der Folge auch bei anderen Fahrzeugen ver-
wendet wird. Durch ihre Buntheit im Vergleich
zur bisherigen griinen Farbgebung wurde dieses
Farbschema ,Kolibri“ genannt. Eine gednderte Ver-
sion bekamen ab 1989 auch die neuen Ziircher
DPZ sowie die als RBe 540 ab 1993 modernisierten
RBe 4/4 (in Modell ebenfalls bei Arnold zu finden
sowie als Neukiindigung bei Piko), die ,,Mirage“
sowie nach und nach alle im Regionalverkehr ein-
gesetzten EW-I und -lI-Steuer- und Mittelwagen.

Kolibri-Ziige im Modell
Der NPZ wurde von MiniTrain Anfang der 1990er-

Jahrein mehreren Versionen gebaut, darunter auch

Prototyplackierungen. Die Modelle wurden spater
von Arnold (iberarbeitet angeboten. Es sind bei
den Mittelwagen beide Tiirarten berticksichtigt.
Die NPZ-Kompositionen waren beim Vorbild in
der Regel vierteilig (RBDe 4/4 + AB + B + Bt), es
gab aber auch flinfteilige Zlige und NPZ, die mit
angehangten griinen EW-I/Il fuhren. Andere typi-
schen , Kolibri“-Pendelziige waren aus Re 4/4 ||
oder RBe 540 und EW-I/II Steuer- und Mittelwa-
gen gebildet. Im S-Bahn Betrieb gab es sogenann-
ten ,,Doppelpendel“ mit einem RBe 540 am jedem
Ende und bis zu sechs , Kolibri“-EW-I/Il dazwi-
schen. Mit den Modellen von Arnold sowie den
neu angekilindigten von Piko/Arwico lassen sich
diese Kombinationen darstellen.

Die umfangreichen NPZ-Lieferungen erlaubten
nach und nach die Ausrangierung aller unmoder-

Fotos: Selbmann (4)



Zugbildung

Markantes Frontdesign
Die Schweizer,,Biigelfalte”

ie typische, zeitlose Schweizer Lokfront

mit ,Bligelfalte“ durch das Schweizer-
wappen, fast quadratischen Frontfenstern
mit abgerundeten Ecken und ovalen Eckfens-
ter mit gewdlbten Scheiben, das mit der Ae
6/6 1954 eingefiihrt und bei den RBe 4/4, Re
4/4 [l und Il sowie Re 6/6 verfeinert wurde,
erfuhr bis heute nur leichte Veranderungen.
Die Re 4/4 und Re 6/6 wurden sukzessive ab
den 1980er-Jahren mit neuen Standard-

Foto: Radulescu

Die Re 4/4 1l im alten Zustand der 1980er-Jahre (Minitrix), der 1990er-Jahre mit eckigen
Scheinwerfern (Arnold-N) und in aktueller Ausfiihrung mit Klimaanlage (Fleischmann)

kamen nur einen Teil dieser Umbauten und
durften somit ihr Ursprungsaussehen fast
unverandert bis zum Ende ihres Einsatzzeit-
raumes behalten.

Scheinwerfern in eckiger Bauform, Rangie-
rergriffstangen und -tritten und ausklappba-
rem Riickspiegel, spater teilweise auch mit
Klimaanlagen nachgertistet. Die Ae 6/6 be-

nisierten Altbautriebwagen und -ziige. Die De 4/4
wurden im Seetal bis 1989 eingesetzt, die Be 4/6
verschwanden bis 1994. Bis 1997 quittierten auch
die letzten BDe 4/4 den Dienst. Deutlich langer
hielten sich die ,Mirage“ bis 2010 und die moder-
nisierten RBe 540. Die letzten dienten um 2014
noch als Rangierlokomotiven in Ziirich HB.

GTWund FLIRT: Die nachste SBB-Triebzug-Gene-
ration waren um die Jahrtausendwende die GTW
und FLIRT von Stadler. Der GTW (RABe 520, 526,
Modelle von Piko) hat als Besonderheit einen so-
genannten Powerpack mit elektrischem oder die-
selelektrischem Antrieb zwischen den Einheiten,
der FLIRT/RABe 521-524 (Modelle von Liliput) ist
dagegen ein klassischer vierteiligen Triebzug mit
angetriebenen Endteilen und Jakobs-Drehgestel-
len. Je nach Einsatzraum gibt es verschiedene Ein-
stiegstlir-Konfigurationen.

Domino: Nach mehr als 20 Jahren Einsatz wurden
ab 2009 die NPZ grundlegend modernisiert, die al-
ten Mittelwagen ausgereiht und durch Neukon-
struktionen von Bombardier ersetzt. Auch Trieb-
kopf und Steuerwagen erhielten eine aufwendige
Sanierung. Die so entstandenen Ziige bekamen die
neuen weill/schwarzen Farben und werden fortan
,Domino*“ genannt. Modelle gibt es bisher nicht.

Doppelstock-Triebwagen: In den letzten Jahren
beschafften die SBB aulierdem viele neue Dop-
pelstock-Triebzlige fiir den S-Bahn- und Regional-
verkehr, darunter DTZ von Siemens und verschie-
dene Versionen der DOSTO-Plattform von Stadler.

Eine Auflistung findet manim NBM 2/17. Modelle
davon sind bisher nicht realisiert.

Zukiinftig nur noch Triebziige

Der europaweite Trend zum Ersatz lokbespannter
Wagengarnituren durch Triebziige macht auch vor
der Schweiz nicht Halt. Mit der Anschaffung neuer
Hochgeschwindigkeitsziige werden langsam die
nun dlteren EW-IV-Wagen in untergeordnete
Dienste versetzt sein, und die Ausmusterung der
letzten EW-1/1l sowie der nicht modernisierten Re
4/4 11 ist nur noch eine Frage der Zeit. Langfristig
soll der Fernverkehr nur noch mit modernen Hoch-
geschwindigkeits-Triebzligen abgewickelt werden.

Dasselbe gilt fiir den S-Bahn-, Nah- und Regional-
verkehr. Die mit Re 460 bespannten IC und IC
2000 bleiben durchihre Flexibilitat als Mittelstufe
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dazwischen und kénnen je nach Bedarf beide Ver-
kehrsbereiche abdecken.

Was ist machbar, was fehlt?

Wie die vorangehende Auflistung zeigt, sind die
wesentlichen Wagenfamilien als mal3stéblich kom-
binierbare Modelle vorhanden oder befinden sich
in der konkreten Planung. Man ist also nicht mehr
auf die vereinfachten Modelle aus der Anfangszeit
der N-Spur angewiesen. Probleme durch abwei-
chend hoch liegende Wagenkasten lassen sich
durch die unterschiedlichen Lackierungen kaschie-
ren. Bei dlteren Modellentwicklungen sind hier

» Modellbedarf besteht vor
allem noch bei Vorkriegs-

bauarten, Triebwagen

und aktuellen Triebziigen

und da Uberbreiten festzustellen, die jedoch fiir
den Anlagenbetreiber oft vernachlassigbar er-
scheinen. Storender ist es dann schon eher, wenn
Hersteller zu sehr in den Farbténen von den Vor-
bildern abweichen, besonders bei, Grasgriin® statt
SBB-Dunkelgriin oder Hellgrau statt Reinweil.

Auch wenn das Angebot an modernerem Schwei-
zer Rollmaterial inzwischen beachtlich ist und
standig zunimmt, gibt es immer noch einige mar-
kante Liicken. Besteht bei manchen Lokbaureihen

wie der Re 4/4 Il oder Re 460 eine grolse Auswahl,
so sind bei anderen die Modelle nicht mehr ganz
zeitgemald (z. B. Ae 4/7). Auch bei den Wagenfa-
milien sind einige deutlichin die Jahre gekommen
wie beispielsweise die Leichtstahlwagen von Ar-
nold. Eine Neukonstruktion, wie von MW-Modell
mal angekiindigt, ware hier wiinschenswert, nicht
zuletzt angesichts der noch komplett fehlenden
Mitteleinstiegswagen, ABt-Steuerwagen oder
Speisewagen. Andere markante Bauarten wie die
schweren Stahlwagen der1930er-Jahre, beim Vor-
bild bis weit in die 1980er-)Jahre im Einsatz, oder
der vielfaltige GrolSraumwagen Bpm 500 fehlen
noch komplett. Neben den EW-II von Brawa wer-
den die Neuankiindigungen von Piko/Arwico der

EW-1/Il sowie RBe 4/4 eine grolRe Liicke im Regio-
nalverkehrsbereich fillen.

Die grolte noch offene SBB-,Baustelle” sind die
aktuellen Triebziige im Regional- und Fernverkehr.
Einige kdnnen auch fiir deutsche Modellbahnen
interessant sein, denn so fahren siebenteilige
Mehrsystemziige ETR 610/RABe 503 beim Vorbild
in mehreren Farbvarianten auchin Italien und seit
Kurzem in Deutschland.

Eine umfassende Auflistung Schweizer Modelle fin-
det man beider teilweise auch bebilderten Liste des
Vereines Spur-N-Schweiz (sNs) unter www.spur-n-
schweiz. ch/sns/hersteller.htm.

Horia Radulescu/GS

IC-Pendelzuglokomotiven:
Re 460 von Minitrix links und
neuere Kato-Serie

Bt-Steuerwagen der Typen IC 2000 von

Hobbytrain und IC von RSM, den es inzwischen

auch in Grofiserie von Fleischmann gibt

mET SBe CFF FFS
sam
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Fotos: Radulescu (2)
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N-Bahn-Borse

Verkaufe meine N-Bahn Sammlung
hauptsdchlich Locks und Wagen Epoche
| bis Il Arnold, in Original Kartons, fast
wie neu kaum gelaufen. Z.B. Bayrischer
Kénigszug komplett mit Zertifikaten
und Holzschatullen, 3/6er Locks in allen
Ausfihrungen, etliche Sondermodelle
u.s.w. Fast alles was Arnold bis 1985 ge-
iefert hat vorhanden. Fragen an die
Maildresse richten. Besichtigung mog-
lich Kontakt: 0170-965 92 1, ra-deppe®@t-
online.de

N-Modellsammlung USA/Canada: Al-
le Modelle unbespielt mit Originalverpa-
ckung. Teils seltene Sammlermodelle
von Microtrains, Kato, Atlas, Intermoun-
tain, BLMA und 1 x Cab-Foreward von
Key-Imports. 000 Stck Wagenmodelle,
00 Stck Lokmodelle, 1 Stck Handarbeits-
modell. Neupreis incl. 12 Stck. Trainsafe-
rohren (2,0 m) in 2010 ca. € 7.750,- Ver-
handlungsbasis € 2.500,- Kontakt: 0178
8075705, mé43/374@primacom.net

Briefmarken-Motivsammlung Eisen-
bahn billig zu verkaufen., PLZ: 04157,
Kontakt: 0341/9114299

www.ntrain24.com

Zeitschrift BEMO-Post, Nr. 1-49, sehr
gut erhalten und top-Zustand, fiir 56,- €
zu verk.; Metzner, Flrstenstr. 156; 09130
Chemnitz, PLZ: 09130, Kontakt: khmetz-
ner/O@arcor.de

Zeitschrift ,La vie du Rail“, Klassische
franzosische Zeitschrift, von 1977 bis
2005 mit Licken, vollstandig von 1981
bis 1999. Lose in 12 breiten Pappschu-
bern, Gewicht 70 kg (Abholung in Darm-
stadt) Inhaltsverzeichnisse z.T. handge-
schrieben. Preis 100 €, PLZ: 64291, Kon-
takt: fh.schoenfeld@gmx.de

Eisenbahnliteratur giinstig! Aus Muse-
umsbestand zahlreiche Dubletten abzu-
geben: Hist. Unfallverhitungsbilder,
Dienstvorschriften, Literatur, Fachzeit-
schriften der DB u.v.a. 12 Seiten Liste
gerne per Mail anfordern. Bei gréReren
Bestellungen starker Rabatt, PLZ: 48727,
Kontakt: info@bahnhof-lette.de

EM-Jahrgange 1977-2017: Komplette
Jahrgange Eisenbahn-Magazin 1977-
2018 abzugeben. Aufgrund der grofRen
Menge an Material kann ich die Hefte
nicht versenden. Selbstabholung wiin-
schenswert. Abgabe erfolgt nur kom-
plett, Tel.: 06133 926794, gregor.ziorke-
wicz@t-online.de

Zeunert’s Schmalspurbahnen alle
Ausgaben (42), sehr gut erhalten, nur
komplett fiir 250.- EUR zzgl. Versandk.,
PLZ: 72770, Kontakt: 07121/950311

Fahrplane u. Kursbiicher abzugeben,
Liste anfordern unter genannter Adresse
und Telefonnummer: 0906/4659

Verkaufe: ca. 2000 Dias Eisenbahn u.
Schiene n-OPNV kostenl. bei Selbstabh.
Raum Aachen, PLZ: 4700, Kontakt:
01716834014, norbert.kunzl@web.de

Verschenken Sie kein Geld beim Ver-
kauf Ihrer Spur N Sammlung / Anlage.
Gerne unterbreiten wir |hnen unver-
bindlich ein seridses Angebot in jeder fi-
nanziellen GroRenordnung. Personliche
Besichtigung vor Ort - bundesweit und
im benachbarten Ausland. Freundliche
Beratung und Einschatzung lhrer Mo-
dellbahn ist fiir Heinrich Meiger seit 30
Jahren Routine. Gerne bauen wir die An-
lagen auch ab. Barzahlung ist selbstver-
standlich. Modellbahn-Ankauf-Verkauf-
Erftstadt; Tel: 02235-468525, Mobil:
0151-11661343, meiger-modellbahn@t-
online.de G

lhre Sammlung in gute Hande. Suche
europaweit hochwertige Modellbahn-
Sammlungen jeder GréRenordnung.
Faire Bewertung lhrer Modelle mit
kompetenter und serioser Abwick-

lung. Heiko Plangemann, Telefon:
05251-5311831, info@gebrauchtemo-
dellbahn.de G

Suche umfangreiche Spur N-Anlagen
sowie hochwertige Sammlungen, Klein-
serien Fulgurex Fine-Art, Lemaco, gerne
alles anbieten, seridse Abwicklung zu

fairen Preisen, info@meiger-modell-
bahnparadies.de, Festnetz = 02252/
8387532, Mobil 0151/50664379 G

Ankauf von groBen Sammlungen zum
fairen Preis. Seriose Abwicklung ist ga-
rantiert. winfried.weiland@web.de, Tel.
01/3-8384894 G

www.modellbahnzentrum-uerdingen.de

Suche SWR Eisenbahn Romantik 2/
2014 Modellbahn Bau Praxis: Nr. 5 Kulis-
sen/Tunnel/Felsen; Nr. 6 Wiesen/
Walder/Wasser; Nr. 7 3D-Anlagen/
Schaubilder/Bahnhofe. PLZ: 71364, Kon-
takt: 07195920975

Ich bin privater Sammler und kaufe
Ihre Modelleisenbahn, auch bespielte
Anlagen sowie Sammlungen. Barzah-
lung bei Abholung in D und A. Tel.
08066 884328 0. 0176 32436767. e-mail:
frank.jonas@t-online.de

Suche ICE Il, Bordrestaurant; Suche
fiir Spur N von Flm ICE II, Bordrestau-
rant, Artikel-Nr. 7493. Angebote an E-
Mail: a-rueffler@t-online.de, PLZ: 86316

Suche Alt Arnold Gleise 1010 Weichen
Antriebe 1796-1797, Handweichen 1742-
1741, Angebote an Telefon oder Fax
07428/917814., PLZ: 72348, Kontakt:
07428/2363

Suche Marklin Metall im Okt 1079
1982 1085 1089 10821 10900 10891 T.
05223 43441. Marklin HO im Okt skandi-

navische und USA Modelle 32257, Kon-
takt: 05223/43441

Nordsee Norden-Norddeich FeWo 57
gm, 4 Zi., 2 Pers, 2012 neu hergerichtet,
ebenerdig, keine Stufen, breite Tiren,
Terrasse, 1.6-31.8 € 40,-, sonst € 30,-
Hausprospekt anf. Haag, 04931-13399.

11. Wiking N Katalog Mod. 1:160, 2243
Fahrzeuge, 821 Bilder, 242 Seiten, mit
Sammlerpreise 20.- incl. Versand. NEU !
Verkehrsmodelle 1:200 Metall. Vorkas-
se, keine Schecks, Horst Fechner, Born-
hagenweg 23,12309 Berlin, privat

Raritdt? Sammler? Verkaufe Kofferto-
porama St. Bernhard Nr. 8278 von Busch,
N Spur. Angebote an E-Mail, PLZ: 86316,

Kontakt: a-rueffler@t-online.de

Wichtiger Hinweis fiir unsere Inseren-
ten! Zur Vermeidung von Verwechslun-
gen mit privaten Anzeigen miissen ge-
werbliche Anzeigen als solche klar er-
kennbar sein. Die Kennzeichnung erfolgt
im Kleinanzeigenteil mit einem G. Bitte
beachten Sie, dass diese Kennzeichnung
auch dann erforderlich ist, wenn Sie ein
Gewerbe als Nebenerwerb betreiben.
Im Falle der Nichtbeachtung stellt der
Auftraggeber den Verlag von Ansprii-
chen Dritter frei.

silikonform.de

Einfach und bequem

Private Kleinanzeigen kostenlos
| online aufgeben unter
Www.eisenbahnwelt.de/kleinanzei gen

Coupon bitte einsenden an:
N-Bahn Magazin
N-Bahn-Borse
Infanteriestralle 11a

80797 Miinchen

Anzeigenauftrag N-Bahn-Borse

Nutzen Sie auch unser Telefax rund um die Uhr: 089/13 06 99 100

Anzeigenschluss fiir die

Ausgabe 5/2018: 23.07.2018

Absender:

Datum:

Unterschrift:

Bitte veroffentlichen Sie den folgenden Anzeigentext in N-Bahn-Magazin, Ausgabe(n): __ Anzeigenpreis
Pro Buchstaben, Wortzwischenraum und Satzzeichen ein Kastchen verwenden. Bitte auch die Adresse bzw. Tel.-Nr. eintragen (zahlt bei der Berechnung mit). pro A“I:- abein €
Wegen Fettdruck und unterschiedlicher Zwischenrdume gibt es eventuell Abweichungen zwischen Coupon und gedruckter Anzeige. E?T;;St')
Die erste Zeile B |
erscheint in Fettdruck
1,-
13,-
15,

Rubriken Anzeigenschluss fiir die Ausgabe 5/2018

(bitte ankreuzen) istam:23.07.2018

(1 Verkaufe Spdter eintreffende Anzeigen werden automatisch in der
(1 Gesuche darauffolgenden Ausgabe verdffentlicht. Fir fehlerhaft
[ Verschiedenes rubrizierte Anzeigen (ibernehmen wir keine Haftung.
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Kosten fiir zusdtzliche Leistungen
[] Die gesamte Anzeige soll fett ge-
druckt werden. Die Anzeige
kostet dann doppelt so viel wie eine
normal gedruckte Anzeige.,

Meine Anzeige isteine [ Privatanzeige

[] Gewerbliche Anzeige

Fiir gewerbliche Anzeigen erhalten Sie nach Erscheinen eine Rechnung.
Die Kennzeichnung einer gewerblichen Anzeige erfolgt durch ein ,G" am Ende der letzten Zeile.
Alle Preise sind Netto-Preise, nicht rabatt- und provisionsfahig!




Fachgeschafte und Versandhandler

Hier finden Sie nach Postleitzahlen sortiert Ladengeschafte und Versandhandler in Ihrer Néhe.

Anzeigenpreise: sw: Euro 53,00,4c: Euro 64,00, zzgl. MwSt.
Kontakt: Selma Tegethoff - Telefon 089 13 06 99 528 - Fax 089 13 06 99 529 - E-Mail: selma.tegethoff@verlagshaus.de

MARKLIN & SPIELWAREN

Ihr Spezialist fur Marklin in Berlin fir MHI, Insider-Service, Digital, Ex _
Ersatzteil-Reparaturen u. Umbauservice, Werbemodelle, KEINE Versandlisten!

Sie erhalten in 2018 auf fast* alle Modellbahnartikel

10%

rtmodelle, Sonderserien,

10585 Berlin

beim Einkauf ab 50,-€ und Barzahlung oder EC-Cash!

*auBer Startsets, Hefte-Blicher, bereits reduzierte Artikel, Sonderserien MHI + 1+5, Reparaturen

Wilmersdorfer StraBBe 157 - 10585 Berlin - 030/3416242

U-Bahn Richard-Wagner-Platz - Mo.—Fr. 10.00-18.00, Sa. 10.00-14.00

Cuzbezg

lhr Modellbahnfachgeschaft im Herzen Berlins.
GroBauswahl auf uber 600 gqm Verkaufsflache!
Gilinstige Preise bei qualifizierter Beratung!
Bei uns muBB man gewesen sein! Bis bald!!!

Offnungszeiten: Mo.-Fr. 10.00-20,00, Sa. 10.00-18.00 Uhr. Liefermoglichkeiten, Irrtum und Preisanderung vorbehalten!

Lietzenburger Str. 51 - 10789 Berlin - Tel. 030/2199900 - Fax 21999099 - www.turberg.de

modellbahnen
& modellautos

10789 Berlin

NOrnberger Str. 24a
10789 Berlin

Tel 030 - 21866 11
Fax 030 - 218 26 46

= Mo.-Sa. 10-18:30 Uhr
s T www.michas-bahnhof .de

£
é sa""'“""-{“ge" _\ MICHAS BAHNHOF
0 Einzelstlicke \ =

o .

&\ Modellbahn PrihBstr. 34 - 12105 Berlin-Mariendorf

H P | et S ch Telefon: 030/7067777

SO www.modellbahn-pietsch.de
Brawa — Auslaufmodelle zum Sonderpreis!
7801 N LED-Signal-Einfahrsignal 34:80-EUR 16,99 EUR
7805 N LED-Signal-Selbstblocksignal 34;80-EUR 16,99 EUR

12105 Berlin

Auslaufmodell-Liste gegen 1,45 € in Briefmarken!! Bitte Spur angeben!!
Z.T. Einzelsticke! Zwischenverkauf vorbehalten! Versand nur per Vorauskasse (+ 6,00 € Versand)

Harburger-Lokschuppen

¥y 11 % Das preisgunstige Modell-
R .y B isenbahn Fach haft
4, <l eisenbahn Fachgescha

ﬁ» im Suden von Hamburg

2007 -2018
Internet-Shop: www.harburger-lokschuppen.de
Jetzt bestellen! Spur N Jubiliumswagen Auflage 199 Stiick, Artikel: 15210-005 je 26,90 €
[. Czekai - Denickestr. 92 - 21075 Hamburg-Harburg - Tel. 040 - 76 11 51 68

21075 Hamburg

www.mw-modellbahnversand.de

info@mw-modellbahnversand.de
Tel.: 04163-808401

W ma Modelibahnversand

Wir fuhren Digital-Artikel von:
Tams Elektronik * Digikeijs » Qdecoder ¢ Dietz - D&H

Rollendes Material in Spur N und HO
z.B. ALSTOM Prima BB3700 von Rocky-Rail in versch. Ausfuhrungen

21640 Bliedersdorf

N-BAHN MAGAZIN 4/2018

41747 Viersen

47661 Issum 45475 Muhlheim

52062 Aachen

80698 Miinchen

Gladbacher StraBe 25 « 41747 Viersen
Tel. 02162/268770 « Fax 02162/268772
www.modellbahnland-arts.de
mail@modellbahnland-arts.de

fler ip-lur M

MODELL B:2/1/1 LAND VTS

Piko Sonderpreise:

40304 DB E-Lok BR 118 oceanblau-beige, Ep. 4 € 189,99 125,00
40411 Diesellok G 1206 LanXess, Ep. 6 € 139,99 85,00
40413 Dieselok G 1206, evb, Ep. 6 € 139,99 85,00
40414 Dieselok G 1206, Locomotives pool, Ep. 6 € 139,99 85,00
40416 Diesellok G 1206, TG 105 Train Ep. 6 € 149,99 88,00
40440 Diesellok NS 2297, braun, Ep. 3 € 179,99 99,00
40441 Diesellok NS Cargo 2384, rot, Ep. 5 € 179,99 79,00
40690 DB Zwischenwagen zu BR 624, rot, Ep. 4 € 106;00 59,00
40691 DB Zwischenwagen zu BR 624, oceanblau-b, Ep. 4 € 186,00 59,00

ﬁ""ungmltﬂﬂ: MDII DII!. Dﬂ-. Fl'- 1“-‘““ —r 1 Elﬂn + 15.“‘“ — 13.3‘”1. sa- ‘"Lm - 14-':":' UI'II'
Ab €£100,00 liefern wir in Deutschland versandkostenfrei mit DHL!, Ausland: auf Anfrage

Modelleisenbahnen ter Meer

NEUE ANGEBOTE - Viel Gebrauchte TOP N Fahrzeuge -
ACHTUNG : --NEU-- VALLEJO-Farben + HERPA CITY Autos
LIGHTSTAX 100 % LEGO kompatible BAUSTEINE die LEUCHTEN
NEU-und Gebrauchtware aller Hersteller - Modellbahnreparaturen
Mellinghofer Str. 269-45475 Miilheim Ruhr Tel: 0208 - 99 56 79
Offnungszeiten :Mo,Di,Do,Fr, 10.00-13.00+15.00-18.30 Uhr

Mi+Sa: 09.00-13.00 Uhr Email : info@ter-meer.com

Markt 9-15 2
52062 Aachen 7.50 m
Tel.0241-3 39 21 ErIEbr"SWEIt
Fax 0241-2 8013 MOdE"bau
in Aachen

Modell Center Aachen
www.huenerbein.de info@huenerbein.de

ssmmmnm  SPU

@& ERSATZTEILE

D ANIEL M E C LI M

Ersatzteilsuche leicht gemacht 2 000 Telle

Wir bieten geprifte gebrauchte Ersatzteile aller Hersteller SO fO rt I ie ferba -
www.Spur-N-Ersatzteile.de

Spur-N-Ersatzteile.de / Daniel Mechling / Terofalstr. 70 / 80689 Minchen / KEIN LADENGESCHAFT

b 1 _ .:i"}..,-.: =
TP YR
gl o | R i Fy '\.Ul / -'|I Ty,

- ] [ " " = "

{1-3 Werktage nach Zahlungseingang)

Hier konnte lhre
Werbung stehen.

Anzeigenformat: 94 mm x 35 mm
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Anlagen |

Umbau der Gustav-Adolfs-Kirche von MKB Modelle

Stadtkircheals
Reihenhaus

Das fertig eingebaute

Kirchengebdude

kann sich selbst gegen- , 3 AL W ) e Y

Biar dor mtlentl: Eine Kirche in tiblicher, freistehender Bauweise lasst sich

gen Bahnhofshalle schwerlich in eine schmale Hintergrund-Gebaudezeile iiber-

behaupten . : s : - :
zeugend integrieren. Stefan Worner ist daher auf ein speziel-

les Hamburger Vorbild gekommen, das vom Eckmodell zum
platzsparenden Reihenhaus umfunktioniert werden konnte
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m N-Bahn Magazin 2/18 wurde bereits der Bau
I einer grolsstadtischen Hintergrund-Hauser-

zeile auf meinen Segmenten mit dem Minitrix-
Modell des Bahnhofs Dammtor ausfiihrlich
beschrieben. Von den sehr ansprechenden Haus-
modellen primar von Minitrix und MKB Modelle
dieser Bahnhofs-FulBgangerzone méchteich noch
eines besonders erwdhnen: die Nachbildung der
Gustav-Adolfs-Kirche.

Kirchen sind mir generell wichtig, daher war nur
die Frage, wie eine Kirche auf einem so begrenzten
Raum rund um den Bahnhof Platz finden koénnte.
Die einst fuir schwedische Seeleute gebaute Gus-
tav-Adolfs-Kirche in Hamburg steht als schrag an-
geschnittenes Eckhaus am Zusammentreffen
zweier Hauserzeilenund ist inihrer Funktion nicht
auf den allerersten Blick von den Patrizierhdusern
zu unterscheiden. Auf den zweiten zeigt sie sich
jedoch einzigartig mit Tirmchen und Klinkermus-
terninihrem nordischen Baustil gestaltet.

Dies wurde von MKB aufwendig umgesetzt. Im
Riickblick wiirde ich sagen, der Bausatz ist kom-
nlexer als der Bahnhof —wenn auch deutlich kleiner.

Einpassen in die Hauserzeile

Zundchst einmal galt es, das Kirchengebaude nicht
als Eckhaus einzuplanen - ein solches steht bereits
an der auf meinen Segmenten dafiir tiberhaupt
infrage kommenden einzigen Stelle. Also habe ich
zwischen dem Kirchturm und dem nachsten Haus
eine distanzierende Zwischenebene mit entspre-
chenden Treppen eingezogen. Das lockert die

N-BAHN MAGAZIN 4/2018

Szene etwas auf, und die , Preiserleins“ und ,,No-
chianer” finden so eine Oase der Ruhe in diesem
Grolsstadtgewimmel. Die Treppen entstanden aus
1 Millimeter starkem Karton, fur die Terrassen ver-
wendete ich zwei Millimeter dicken Karton als Un-
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Bau und Gestaltung

Das fertig eingebaute Gebdude mit den
erleuchteten effektvollen Buntglas-
fenstern (Langley Models). Der zwischen
den Gebduden eingezwdngte Treppen-
aufgang zum Kirchhof ist fiir sich

schon eine originelle und attraktive Szene
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Fotos: Werner (13)

Blick in den Gebdudekorpus mit den Etagenbdden und dem neuen GrofSraum rechts fiir den
Kirchenbereich mit einer LED-Leiste fiir die effektvolle Erleuchtung der Buntglasscheiben. Da-
neben steht die umgestaltete Fassade mit hohen Kirchenfenstern auf der rechten Seite
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Anlagen

Korrekturarbeiten e | [ [ [ ] B
- - I== .Eﬁ Eﬁfﬁ?“ “‘Fﬂm e _D[ Kﬂ riitfeffen
Montageschritte der Turmspitze REF .ﬂg?h s%mchte q

Diﬂﬁzilgestaltete sich der Aufbau der grolRen Turmspitze aus den & :ﬁ ﬁ :\ E l\ Eﬂ 4\ ,u:-;”fL ER
vielen Kartonstreifen. Nach Zusammenkleben des rippenarti- | AR % R e
gen Korpus musste dessen Kontur vor allem im unteren Bereich ge- EEND Ak sty (1|1 R R

nau auf die Breite der griinen Deckstreifen zugeschliffen werden.

So etwas geht am Material schonendsten und schnellsten mit ei-
nem breiten kleinen Schleifstein an einer Minibohrmaschine. Stan-
diges Nachkontrollieren ist dabei unerldsslich, damit nicht verse-

hentlich zu viel Substanz entfernt wird.

Beim probeweisen Auflegen der Deck-
streifen erwies sich der Korpus als zu breit

terbau. Wer die Kirche derart freistellen will, sollte
die sonst blanke Riickseite des Gebdudes verklei-
den. Dazu eignen sich fiirden Turm die passenden
Klinkerplatten (MKB Art.-Nr. 160609) und fiir das
Gebdude entweder glatter ,,Putz“ oder — aus der
Restekiste von anderen Hausern - Fensterfassa-
den,daauch im Original auf der Riickseite Fenster
vorhanden sind.

Gebaudeabwandlungen

Die Konstrukteure bei MKB haben beide Fassa-
denhdlften gleich gestaltet. Da mir nicht nur das
Gebdude architektonisch wichtig ist, sondern
auchdie Darstellung der Funktion als Kirche, habe
ich die Fenster des Kirchenteils entsprechend dem
Vorbild schmal und hoch ausgeschnitten. Hinter-
legt wurden diese mit Kirchenfensterfolie von
Langley Models (Art.-Nr. Langley_A53 zum Bei-
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Die Korpusseiten werden mit einem Schleif-
stein schmdiler geschliffen

N
| NES

e

WA s
e T
.'-_; - ?ﬁfﬁ{:ﬂlx

o
i

-

spiel bei DM-Toys). Damit die Innenbeleuchtung
auch passt, war noch ein Zwischenboden zu ent-
fernen, da sich der Kirchenteil nun liber zwei
Stockwerke erstreckt.

Turmspitze und Dachdetails

Der zum Bauen kniffligste Teil ist die
Turmspitze. Nach Riicksprache mit

dem Konstrukteur von MKB habe ich

deren Korpusspanten kleiner ge-
schliffen, da sich sonst die ,,Kup-
fer“-Deckplatten nicht formge-

recht aufkleben lassen. Einen

Wetterhahn und das Kir-

chenkreuz hatte ich noch von

Atelier Belle Epoque (www.abe28.fr/de/11-
1-160-echelle-n) in der Restekiste. Bereits nach
der zweiten Ausstellung hat sich mein Wetterhahn

Die Deckfldchen passen nun. Es fehlen
noch die Schmalseiten

Die Terrassen im effekt- o
vollen Licht- und Schat-
tenspiel der Sonne

Auf der Riickseite steht
die Kirche nun gdnzlich
frei und wird von den
Terrassen umgeben

......
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Bau und Gestaltung
.— =

—-KI‘EUZ, Uhr und Wetterhahn — allerdings verabschiedet, doch zum Fir mich ist so ein Modellbahntraum in Erfiillung
Gliick hat FKS Modellbau (www.fks-mo- gegangen, namlich der Bau eines groRRstddtischen

Das gedtzte dellbau.de) eine neue Atzplatine mit Bahnhofs mit stimmigem Umfeld. Bis dahin hatte
Kirchenkreuz zehn unterschiedlichen Wetterfahnen ich keine Mdglichkeit gefunden, so etwas glaub-
stammt von herausgebracht. Nun kann ich einfach haft in ertraglicher GroRe darzustellen. Das heilst
Atelier Belle fir notwendigen Ersatz sorgen. bei mir, ein Motiv sollte nie mehr als drei Seg-

mente belegen und das langste nicht mehr als
1,20 Meter aufweisen. Allerdings muss da wohl
jeder sein geeignetes Mal? finden. Sogar tolle Ge-
staltungsmoglichkeiten mit StralBenbahn und
Busverkehr und vielem mehr sind méglich, wie
bereits in den vorausgehenden Folgen dieser
kleinen Serie gezeigt. Stefan Worner

Epaque Funf vor Funf - oder doch nicht? Die

Modellbahnzeit hat so ihre Ticken:
Auch die wunderschone Uhr ist von
FKS - dort dtzte man mir dankenswer-
terweise auch gleich eine mit einem
Durchmesser von zehn Millimetern
fir das Bahnhofsportal (siehe NBM
3/18). Auch dort ist es ein Schmuck-
stlick! Nur muss ich noch nach einer
Ausrede suchen, da ich zu meiner
Schande gestehen muss, nicht auf
die Zeigerstellung der beiden Uh- | b : T S -
wohl stehen geblieben sein.. / - FE L [ P /i A

Endlich ein Segment Wiar = 7 N
mit GroBstadtflair Wi gV o S0 AN
Die vorgestellten Laser- N TR T
cut-Bausatze zeigen, was
alles mit dieser Bauweise
machbar ist — und das
schrankt keineswegs ei-
Sehr dekorativ wirkt die neue gedtzte Uhr gene Umbauversuche ein,
von FKS-Modellbau sondern macht damit
richtig Spal, Individuelles
selbst zu gestalten.
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Aus einer Neusilber-Atzplatine von
FKS-Modellbau stammt der
neue Wetterhahn
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Das einbaufertige Modell mit der
prdachtigen Fassade und den

angesetzten Terrassenflédchen als
Kirchhof, die durch Geldnder,

Handldufe, Bdnke und Blumen-
kiibel belebt sind
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m Selbstbau von Absetzcontainern als Ladegut

Mulden nach MaR

odelle von fertigen Absetzcontainern Individuelles oder fiir bestimmte Szenen benétigtes Ladegut lisst sich

sind bei den Grol3serienhersteller sel- e o :

ten zu finden. Vor Jahren brachte Faller  Mit e€infachen Materialien schon mal selbst anfertigen. Klaus Kampelmann
ein Baustellen-Set mit sechs geschlossenen und zeigt stellvertretend den Eigenbau von Absetzmulden in kleiner Serie

zwei offenen Containern (oder im Kleinserienbe-
reich zum Beispiel bei PTLBahn). Wer jedoch
nicht auf diese zurtickgreifen mochte, weil wiein
meinem Fall bei einem Giterzug gleich mehrere
Wagen mit offenen Containern zu bestiicken sind, Die Bauschritte

k.?mn Alch I Seibstaau scanell 2 giten Sigels * Aus T mm starkem Polystyrol ist zundchst eine
nissen gelangen. Seitenwand-Schablone herzustellen. Mit gleicher  *Aufdiese 10 mm breiten Streifen wird die Schab-

Vorbildzeichnungen mit MaRangaben findetman ~ Wandhahe der Vorlage werden aus 0,5 mm di-  lone einmal von der Vorder- und einmal von der
anhand der Bildersuche im Internet unter dem  ckem Polystyrol ebenfalls 10 mm breite Streifen ~ Riickseite gelegt und mit dem Cutter direkt ent-
entsprechenden Stichwort. Auf dem Bild unten  vorbereitet. |dealerweise geschieht dies nicht ang der Stirnseiten geschnitten, so dass zwei
betrdgt das Rastermald der Arbeitsunterlagezehn ~ mit dem Cutter, sondern mdéglichst mit einer  spiegelbildlich identische Seitenwdnde entste-

Millimeter, falls man es alternativ kopiert und ska- ~ Tischkreissdge. Dadurch stehen die schmalen
liert als Mustervorlage verwenden mochte. Schnittkanten absolut senkrecht zu den Flachen,
was ein rechtwinkeliges Zusammenkleben deut-
lich erleichtert.

~-Zuschnitt und Montageschritte

Die Abwicklung des Grundkorpers vor dem Zusammenbau

Der obere Rand des Containers wird mit einem 0,5 x Tmm
Kunststoffprofil verstdirkt. Man sieht die Markierungslinie fiir
das spdter anzuklebende Anschlagprofil zum Stapeln
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Die roten Selbstbaumulden
e links vorne umgeben von Fal-
| ler- und Minitrix-Modellen

Die selbst gebauten Mulden
als Ladegut fiir Rungen- und
Niederbordwagen

hen. Es ist ratsam, vor dem Ablangen eine durch-
gehende Linie in 5,5 mm Héhe von unten als
Montagemarkierung fiir die Stapelanschlagleiste
zu ziehen. Das vermeidet, spater am halbfertigen
Modell mit Geodreieck und Bleistift zu hantieren.

« Die Stirnwandbleche werden ebenfalls aus den
0,5 mm x 10 mm-Streifen entsprechend der
Lange der Seitenwandkanten mit etwa 7,8 mm,
8,0 mm und 3,8 mm abgetrennt.

« Der Boden kann zum einfacheren Zusammenkle-
ben und flir eine hchere Stabilitdt aus Tmmdickem
Polystyrol geschnitten werden. Die Breite ist eben-
falls 10 mm bei einer Lange von etwa 12 mm.

« Die vorbereiteten Stirn- und Bodenplatten wer-
den nun zwischen die Seitenwande geklebt.

« AnschlieRend wird der obere Rand des Contai-
nerkérpers rundherum mit einem Kunststoffpro-
filvon 0,5 x T mm Querschnitt verstarkt.

« Auf die Seitenwédnde werden etwa 15 mm lange
Streifen (Querschnitt etwa 0,5 x 1,2 mm), die an
den Enden zuvor (siehe Foto auf der linke Seite
unten rechts) trapezférmig abgeschragt wurden,
mit der Schmalseite in einer Héhe von 5,5 mm

N-BAHN MAGAZIN 4/2018
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Auf dem Niederbordwagen befinden sich eine Mulde von Faller (links) sowie eine unlackierte
und drei fertige in Eigenbauweise. Gut zu sehen ist der seitliche Anschlagsteg
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von unten aufgeklebt. Die Trapezstreifen dienen
beim Vorbild als Auflage, wenn zwei dieser nach
unten verjiingten Container ineinander gesta-
pelt werden. Im Modell funktioniert dies wegen
der viel dickeren Wandstarke nicht, so dass auf
die keilférmige Bauform verzichtet wurde.

»

Bei Nutzung als dekorati-
ves Ladegut muss man
die Kipp- und Stapelbar-
keit nicht nachbauen

« Nun werden je zwei 0,5 x1,0 mm-Streifen vertikal
im Abstand von etwa 7 mm zwischen den trapez-
formigen Auflageblechen und der Randverstar-
kung eingepasst. Hierauf deutet man die Bolzen
zum Anheben der Mulden mit kleinen Kunst-
stoffplattchen oder -abschnitten eines Rundpro-
fils mit Durchmesser von etwa 0,5 mm an.

Spritzlackieren aus der Dose

« Samtliche Klebestellen werden abschlielSend mit
feinem Schmirgelpapier versaubert. Damit ist
der Bau des kleinen Modells vollendet. Lackieren
kann man die Container der Einfachheit halber

- f =l
et
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Fotos: Kampelmann (6) |

mit Farben aus der Spriihdose, um bei den klei-
nen Modellen das aufwendige Farbenanmischen
und spdtere Reinigen des Gerates bei Verwen-
dung einer Spritzpistole zu umgehen.

Im Vergleich zum Faller-Modell besitzt der Contai-
ner zwar kein Kipplager an der Unterkante der nied-
rigen Stirnseite, aber angesichts der geringen Er-
kennbarkeit bei den verladenen Containern kann
darauf verzichtet werden. Alternativ kann der Ab-
setzcontainerauch aus Karton geschnitten und ge-
klebt werden. Vorteil hierbei sind die erzielbaren
diinneren Wandstarken im Vergleich zum Kunst-
stoffmodell, die im Gegenzug jedoch mit einem
diffizileren Zusammenbau erkauft werden.

Damit die Container auf den Rungenwagen nicht
verrutschen, sollten man sie auf einen holzfarbe-
nen Papierstreifen kleben. Auch auf Wagen ohne
Bordwande fallt das Papier kaum auf.

Wer die Container nicht als Ladegut braucht, kann
sie ebenfalls zur Ausgestaltung der Anlage im
Stadt- und Gewerbebereich einsetzen wie bei-
spielsweise an einer Baustelle, beim Recyclinghof,
auf dem Geldnde einer Fabrik, oder auf der Lade-
stral3e. Klaus Kampelmann
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Die Stadthduser und
die Burg bilden eine
reprdsentative Kulisse
fiir das davor gele- , ML _ _ e R
gene kleine Bahnbe- f __ % S e =—,.--_;--~=,=s.;,.___,____ﬂ__=—r S e

Fotos: Seeberg (10)

m Eine Kleinanlage mit Kreuzungsstation, Bahnbetriebswerk und Schattenbahnhof

Kreisumdie Drehscheibe

Statt Lokomotiven nur in den Vitrinen zu betrachten, sollen sie auch zum Fahren kommen. Ansehnlicher als ein
oder Testkreis auf dem Tisch ist eine Kleinanlage mit passendem Betriebsumfeld. Helmut Seeberg sah sich nach
Vorbildmotiven seiner Heimatregion um und hat markante Gebaude aus Karton und Papier nachempfunden

rgendwo in Bayern liegt die Marktgemeinde Neu-

hausen. Auch die Biirger dieses Ortes strebten

Steinach a. W./Stadt schon sehrfriih den Anschluss andie grolRe weite
A Welt an und bemuhten sich um eine Eisenbahnan-
bindung. Gegen Ende des 19. Jahrhunderts war es

dann soweit, Neuhausen wurde iber eine Stich-
bahn mit der Hauptstrecke, vielleicht Niirnberg -
Bayreuth, verbunden. Von Neuhausen ging es tiber
die Bahnhofe,,Hausen am Stein“und ,,Steinach am

Wald/Stadt“ zum Endpunkt ,Steinach am Wald/
Bahnhof“an oben besagter Hauptstrecke.

Hausen a. Stein

DerVerkehr entwickelte sich beachtlich. Eine Braue-
rei in Steinach a. W,, die groBen Walder und eine
rege Landwirtschaft sorgten fiir einen umfangrei-
chen Gterverkehr. Die reizvolle Landschaft, der se-

Bw Steinach a. W.

Skizze: Seeberg/GS

' Urspriingliche Skizzenidee der motivi-
schen Streckenfiihrung. Letztendlich

nach nach wurde daraus ein geschlossener Kreis
Steinach a. W./Bhf Neuhausen komplett nur auf der Anlagenfléiche
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Konstruktion und Elektrik
Analoger Fahrbetrieb

twas zum allgemeinen Aufbau der

110 x 55 Zentimeter groRen Anlage:
Der Grundrahmen besteht aus 10 cm
breiten und 1cm starken Sperrholzbret-
tern. Die Grundplatte ist aus 0,8 cm
starkem Sperrholz. Der Hintergrund
aus 0,4 cm dickem Sperrholz, selbst ge-
malt, wurde an einer Stirnseite mon-
tiert. Auf der gegeniiberliegenden
Frontseite ist im Rahmen eine Schub-
lade eingearbeitet. Hier finden das
Gleisbild-Stellwerk und der einfache
elektronische Fahrregler ihren Platz.

Die Spannungsversorgung der gesam-
ten Anlage tibernimmt ein unter der
Grundplatte montierter normaler Ei-
senbahntrafo, von dem jedoch nur der
Wechselspannungsausgang verwendet
wird. Die Fahrspannung fiir die Loko-
motiven wird mit einer einfachen elek-
tronischen Schaltung um einen Span-
nungsregler vom Typ LM337 und einem
Umpolschalter realisiert. Alle Schaltele-
mente sind einfache Taster und Kipp-
schalter. Die Elektrik ist also bewusst
elementar gehalten. Auf Beleuchtung
von Gebduden usw. wird verzichtet.

henswerte Stadtkern von Steinach unddie machtige
Burg bescherten einen nennenswerten Personen-
und Ausflugsverkehr. Durch dieses Verkehrsaufkom-
men wurde um 1900 ein kleines Betriebswerk not-
wendig, welches die eingesetzten Tenderlokomoti-
ven pflegte. Dies wurde am Streckengleis nach
Neuhausen unterhalb der Stadt Steinach nebender
Brauerei, Storchenbrau“ errichtet.

Das Anlagen-Konzept

Nach diesem Ausflug in die Fantasie nun ein Blick
auf die realen Modellgegebenheiten. Der Anlass
flir den Bau dieser Zweitanlage: Meine Tenderlo-
komotiven sollen nicht nur ein Dasein im Schau-
kasten haben, sondern auch gelegentlich schnell
einmal zum Einsatz kommen. Die Anforderungen
an ein mogliches Schausttick sind deshalb:

« Kreisverkehr muss moglich sein,

« Stellplatz fiir mehrere Lokomotiven,

« Einsatz eines Giiter- oder Personenzuges,
« ansprechende Landschaft.

Die Anlage besteht im Prinzip aus zwei (Spiel-)
Halften. Die Trennungslinie zwischen beiden bil-
det ein Wald, angedeutet durch zwei bis drei
Baumreihen. Nicht ganz einfach war es, die Hoch-
bauten auf der einen Halfte und die Felsen der an-
deren Seite optisch auf einander abzustimmen.
Auf der ersten Hélfte wird nach einem Bahniiber-
gang der Bahnhof, Hausen a. S erreicht. Er besitzt
ein Uberholgleis, ein Freiladegleis mit Seiten-
rampe und ein Giiterschuppengleis. Hier kann das
Geschehen in einem kleinen Landbahnhof nach-
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Das Bw mit selbst gebauter
Drehscheibe bietet mehreren
Tenderlokomotiven Platz

Bau und Gestaltung
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Kurze Ziige kénnen in
»Hausen am Stein*“
kreuzen oder an der Giiter-

rampe rangieren

Der namensgebende Felsen
gegeniiber dem Bahnhof
,Hausen am Stein“
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Das kleine Gleisbild-Stellpult wird an
der Front herausgezogen. Es verfiigt
liber einfache Drucktaster und Kipp-
schalter sowie einen Fahrregler
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gestellt werden. In unmittelbarer
Ndhe des Bahnhofes gibt es eine gro-

Sere, spektakuldre Felsformation, da-
her entstand der Namenszusatz ,,am
Stein“ Alle Personenziige halten in
dieser Station. Auf ihrem Freiladegleis
werden in der Regel landwirtschaftli-
che Giiter wie Holz oder Diinger be-
und entladen. Im Giiterschuppen la-
gern Stickgut und ndsseempfindliche
Waren. Gleich nach dem Bahnhof verschwindet
die Strecke im Tunnelportal des Burgberges.

Auf der zweiten Halfte liegt zunachst der Kreuzungs-
bahnhof ,Steinach a. W./Stadt" Er ist als zweigleisi-

Die Stirnseitenansicht der An-
lage mit dem Ort iiber dem
Schattenbahnhof im Hinter-

~ grund. Links liegt das Bahn-

PR < betriebswerk, rechts der
il Bahnhof ,Hausen am Stein*.
NIae Dazwischen verliuft erhoht
-‘,%_f-‘ﬂ die Baumreihe als optische

A Trennung. Im Vordergrund

. befindetsich die Brauerei mit

 dem Gleisrest eines ehemali-
~gen Anschlusses. Die Beleuch-

tung erfolgt von oben mit
: Leuchtstoffrohren

ger Schattenbahnhof ausgefiihrt. Erst nach einer
Strallenbriicke kommt die Strecke zum Vorschein.
Dannwird das Bahnbetriebswerk passiert. Zwischen
Brauerei und einem Stiick Hauptstreckengleis er-
reicht die Nebenbahn den erdachten Endpunkt
,Steinach a. W.,/Bahnhof“an der Hauptstrecke.

Wer sich die vorangegangene Streckenbeschrei-
bung vor Augen fiihrt, wird schnell merken, dass es
sich im Grunde genommen um einen Standard-
Gleisplan handelt,den manvon Prinzip herinjedem
Gleisplanbuch gleich auf den ersten Seiten unter
der Rubrik Klein- oder Anfangsanlagen finden
kdnnte. Es handelt sich um das obligatorische Oval
mit einem kleinen Bahnhof samt Uberholgleis und



Ortsgiiteranlage sowie einem Schattenbahnhof mit
zwei verdeckten Aufstellgleisen. Lediglich das Gleis,
welches in diesen einfachen Pldnen tblicherweise
flr den zusatzlichen Industriewerksanschluss her-
halten muss, wurde durch das Mini-Bw ersetzt.

Das Bahnbetriebswerk

In dieser Betriebsstelle kann der Ablauf in einem
kleinen Bw oder einer Bw-Aullenstelle nachemp-
funden werden. Wegen der Lage zwischen Stadt
und Brauerei geht es sehr beengt zu, und die Ran-
giermandver missen gut durchdacht sein. Fir
sechs Tenderlokomotiven ist aber allemal Platz.
Kernstiick der Betriebsstelle ist eine selbst ge-
baute Handdrehscheibe, welche die einzelnen Be-
reiche erschliel$t. Bei den diversen Zubehdorher-
stellern hatte ich keine passende Drehscheibe
gefunden. Deshalb musste dieses Stiick in Eigen-
leistung erstellt werden. Es ist zwar keine High-
Tech-Lésung und durchaus verbesserungswiirdig,
aber daftir ist sie sehr kostengiinstig und erfiillt
ihren Zweck bis jetzt zufriedenstellend.

Die Baumaterialien sind ein 100 Millimeter langes
Gleisstlick (= 16 Meter Drehscheibe), welches mit
Streifen aus Pappe in der gewlinschten Form ver-
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kleidet wurde. Die Stromzufuhr erfolgt lber die
Drehachse in der Gleismitte. Leider muss man bei
einer 360-Grad-Drehung den Fahrstrom umpolen.

)) Die Gebdaude des Bahn-
betriebswerkes wurden

ebenso wie die Dreh-

scheibe selbst erstellt

Die Hochgebdude des Bw haben kein konkretes
Vorbild und sind aus Pappe gefertigt. Da ist zu-
ndchst die Lokleitung zu nennen mit Raumlichkei-
ten zur Ubernachtung fiir das Lokpersonal. Im klei-

Alle Hduser wurden in
Anlehnung an regio-
nale Vorbilder selbst

gebaut, so dass die |
bunte Ortschaft mo- !
dellmdifig ein Unikat B
ist. Bereits durch das
Setzen von nur zwei
Bdumen lassensich P ™S |

Blickbegrenzungen je 'Tu N
nach Betrachtungs- " . |

winkel vornehmen | HESEE ool
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Bau und Gestaltung

neren Anbau befindet sich der Sozialraum fiir die
Bw-Mannschaft. Uber das Abstellgleis fiir den
Hilfswagen gelangt man zu den Gleisen fiir den
zweistandigen Rechteck-Lokschuppen. In ihm ist
auch eine Werkstatt untergebracht, um einfache
Reparaturen an Lokomotiven durchfiihren zu kén-
nen. Gleich an den Lokschuppen angebaut ist der
Wasserturm. Dieser versorgt die auf dem Geldnde
verteilten Wasserkréne. Zwei Gleise fihren zur
Bekohlungsanlage. Davon ist eines mit einer Un-
tersuchungsgrube ausgertistet. Neben dem Auffri-
schen der Vorrate von Kohle und Wasser einer Lok
kann auch Brennstoft angeliefert und Schlacke
entsorgt werden. Etwas behelfsmaRig geht es auf

s g
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dem abseits gelegenen Besandungsgleis zu. Hier
muss der Sand aus einer Sandkiste in Eimer ge-
schaufelt und dannauf die Lok geschleppt werden.

Gestaltung von Burg und Ortschaft
mit regionalen Vorbildelementen

Die Ebene +1(= +6 Zentimeter Hohe) tiberdeckt
etwa ein Drittel der Anlagenfldche und ist Be-
bauungsgebiet fiir eine Burg und eine Stadt. Nun
muss ich gestehen, dass dies bei Baubeginn so
nicht geplant war. Zundchst war die Rede von
,entweder Burg oder Ortschaft”. Daich mich aber
dann nicht entscheiden konnte und doch so viele

Das Modell beruht auf de Vﬁrbﬂd der Karlsburg in Luf ander Peénif
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|deen hatte, wurde versucht, beides unterzubrin-
gen. Sehen wir uns zundchst die Burg etwas na-
heran. Sieist der Karlsburgin Lauf an der Pegnitz
nachempfunden. Aufmerksam auf dieses Bau-
werk wurde ich durch einen Bildband tiber Bur-
gen. Mit dem ,,Schénen Wochenendticket“ habe
ich dann einen Abstecher nach Lauf a. d. Pegnitz
gemacht und mir diese Trutzburg (leider nurvon
aullen) angeschaut. Das Original steht zwar auf
einer Pegnitzinsel, aber ich denke auf dem Hiigel
der Anlage passt es auch ganz gut. Beim Nach-
bau aller Gebdude auf meinen Anlagen kommt
es mir nicht so sehr auf die exakte MaRstablich-

Die Brauerei neben dem Bahnbetriebswerk ist ebenfalls ein Selbstbau. Die Landstraf3e
zum Bahnhof und Stddtchen wird iiber eine Schranke zur Anlage hinausgefiihrt
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keit an, sondern die Optik, der Gesamteindruck
muss stimmen, und es sollen wesentliche Merk-
male des Originals vorhanden sein. Die verwen-
deten Baumaterialien sind auch hier wieder
Pappe, bedruckte Mauerplatten, diverse Klein-
teile und Wasserfarben.

)

Die ersten Hauser ent-

standen noch aus Fanta-
sie, die spaterendochin
Anlehnung an Vorbilder

Machen wir nun einen Abstecher ins Stadtchen.
Auchin Laufa.d. Pegnitz befindet sich die Altstadt
recht nahe der Burg. Dies nur als kleine Entschul-
digung, weil alles ein bisschen zusammenge-
drangt liegt. Zuerst wurden Papierkldtze mit den
ungefahren Abmessungen der erdachten Hauser
erstellt und Stellproben gemacht. In meinen Ge-
danken sah die Stadt schon ganz konkret aus.
Stadttore mit Mauer sollten vorhanden sein, ein
Rathaus mit Marktplatz und Hauser. Aber wie so
oft steckt der Teufel im Detail. Die Stadttortiirme
entstanden noch weitgehend aus der Fantasie.
Aber auch hierbei bendtigte ich schon 6fter An-
sichten existierender Gebaude. Zum Gliick habe
ich mit der Kreisstadt Mindelheim ein Vorbild mit
historischem Stadtkern vor der Haustlire, beidem
so manche Anregung zu holen ist.

Auch das erste Haus in meiner,,City” war ebenfalls
noch ein Produkt ohne konkretes Vorbild. Es han-
delt sich um das Eckhaus mit der Apotheke (siehe
Bild unten auf der vorangehenden Seite). Nun
merkte ich jedoch, wie schwer es sein wiirde, viele

Héauser so ganz ohne Originale zu erstellen. Also
machte ich mich in unserer Kreisstadt auf die Su-

che nach schénen Vorbildern.

Hauserzeile und Platzgestaltung

Als Erstes entstand eine Hauserzeile mit einem Mo-
degeschaft, einer Brasserie und dem Biirogebadude
der ,Mindelheimer Zeitung® Hier galt ebenfalls:
die Optik muss stimmen. Ein Stockwerk fiel bei
allen Hausern der allgemeinen Héhe zum Opfer.
Viele kleine Details habe ich jedoch untergebracht,
sodass der ortskundige Besucher die Bauwerke so-
fort erkennt. Ich war erstaunt, wie leicht es war,
nach konkreten Vorbildern zu bauen. Nunwar mein
Ehrgeiz geweckt; ich steigerte mich richtig in die
Produktion von noch mehr Bauwerken rein.

Da ist zundchst ein weiteres, einzeln stehendes
Geschéftshaus im Halbrelief. Fast mal3stablich ent-
stand dann das alte Rathaus der Marktgemeinde
Pfaffenhausen. Die Kneipe , Alte Wache® wurde
nach einem Foto gebaut, welches ich einmal in ir-
gendeiner Stadt aufgenommen hatte. Grundlage
flir das Doppelhaus mit der Weinhandlung , La
cave“ und dem Dessousgeschaft ,Le petit” ist ein
kleines Geschaftshaus in Memmingen mit blauer
Fassade und weilRen Fensterladen.

Als letztes Gebadude wurde die sehr schon restau-
rierte Marien-Apotheke aus Mindelheim als Mi-
niatur erstellt. Es wurde ein sehr aufwendiger und



langwieriger Nachbau. Das Ergebnis kann sich, so
meine ich, sehen lassen. Die Erstellung von Resten
deralten Stadtmauer runden das Gesamtbild einer
solchen historischen Stadt ab.

Nun musste die ,City gestylt” werden. Stral3en
wurden aufgezeichnet und die Bordsteinkanten
gemalt. Ein Brunnen fiir den Marktplatz musste
noch zusammen gefummelt werden. Als beson-
derer Blickfang posiert auf dem Brunnen eine
goldene nackte Schénheit. Die funktionslose Stra-
Benbeleuchtung entstand aus griinem Blumen-
bindedraht und Glasperlen aus dem Bastelladen.
Arrangements mit verschiedenen Figuren auf
Platzen, Biirgersteigen, Stadtmauer und Hinter-
hofe beleben die Stadt. Auch jede Menge Autos
finden ihren Platz. Der Fantasie kann man hier
freien Lauf lassen.

Die Brauerei Storchenbrau

Ebenfalls kein konkretes Vorbild hat der neben
den Betriebsgebduden des Bw liegende ,Stor-
chenbrdau® Auch hier bestehen die Gebdude aus
Pappe und Mauerplatten verschiedener Herstel-
ler. Im Sud- und Maschinenhaus wurde eine In-
neneinrichtung aus diversen Holzstiicken einge-
baut, welche mit Lackfarben behandelt sind.

Da es so viele schone Bierwagen auf dem Markt
gibt, dient ein — ehemaliges - Betriebsgleis, wel-
ches keinen Anschluss zur tibrigen Anlage hat, als
plausible Erklarung fiir die Abstellung eines sol-

Preiswerte Bautipps

Bau und Gestaltung

Eigene Herstellung von Fenstern und Mauerplatten

Die Fensterscheiben sind aus den durch-
sichtigen Krageneinlagen von neu ge-
kauften Hemden (also Verpackungsmiill)
hergestellt und hinter die Ausschnitte fir
Fenster auf die Mauerpappe geklebt. Mit
Wasserfarben und mittels eines Zahnsto-
chers sind die Fensterkreuze und Rahmen
von hinten aufgemalt - ruhige Hand erfor-
derlich! AbschlieRend wurden noch farbige

chen Werbewagens. Eine Brauerei mit gleichem
Namen gibt es in unserer Nachbargemeinde. Das
Emblem auf dem Hochsilo wurde von einer Bier-
flasche abgeldst.

Bau- und Fahrspal} ist auch auf
kleinen Anlagenflachen moglich

Jetzt wachst die Erkenntnis, dass eine Eisenbahn-
anlage wohl nie fertig wird. Immer wieder fallt
mir eine Kleinigkeit ein, die ich einbauen kénnte.
Zu vielen Gebduden in der Miniaturwelt sind mir
wahrend der Bauzeit kleine Geschichten und
Anekdoten in den Sinn gekommen, welche sie
wirklich mit Leben zu erfiillen scheinen. Als Fazit
zu dieser Anlage bleibt festzuhalten, dass die bei
der Planung gesteckten Ziele erreicht wurden.

Papierschnipsel zum Beispiel aus Zeitun-
gen dahinter geklebt. Als die Anlage gebaut
wurde, also um 1995, gab es fir die Bau-
groRe N nur eine geringe Auswahl an Mau-
erplatte aus Pappe (etwa Ziegeldacher).
Abhilfe schaffte hier eine HO-Nachbildung
und ein Farbkopierer mit der Méglichkeit
einer 75-prozentigen Wiedergabe. Auch
heute ist das oft auch noch sinnvoll.

Meine Tenderlokomotiven haben ein neues und
stilgerechtes Zuhause erhalten. Nun macht es
auch wieder Spal3, hin und wieder ein neues
Dampflokmodell zu erwerben. Die Betriebsmog-
lichkeiten sind auf einer Anlage dieser Grof3e na-
trlich gering. Bis aber alle sieben eingesetzten
Maschinen einmal bewegt wurden, mit Kohle,
Sand und Wasser versorgt und die Loks vor den
beiden Zuggarnituren ausgetauscht sind, ist meist
eine Stunde vergangen.

AulRerdem hat der Bau eines so liberschaubaren
Projektes viel Freude und Entspannung gebracht.
Es sei an dieser Stelle verraten, dass es nicht die
einzige Kleinanlage in meinem ,,Fundus” ist.

Helmut Seeberg

© Fotolia = Pierre-Yves Babelon
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Trotz ihres originellen Aufbewahrungsortes in einem Sofabett (Bild
unten) ist die aufgebaute Anlage wie jede stationdre zu benutzen

Raus

aus’m Bett (1)

m Ein Sofabett als Aufbewahrungsort
fuir eine Modellbahnanlage auf Stéandern

Nicht immer ist ein Modellbahnzimmer vorhanden, oder man muss fiir
mogliche Wohnungswechel mobil bleiben. Julian Rymarz hat ein Sofabett
mit zweitem Klappbett zum Lagerkasten fiir seine Anlage umfunktioniert

ein Bruder und ich haben Ziige von un-
serer Kindheit an gesammelt. Diese Lei-
denschaft kam von meinem Vater und
Grol3vater, der in der Vorkriegszeit bei der Eisen-
bahn gearbeitet hatte. Unser Vater begann mit
HO-Modellen von Lima, was damals die preiswer-
teste mogliche Lésung war.

Dies war eine gute Idee, denn kleine Kinder k&n-
nen sehr garstig zu ihren Ziigen sein, viele zerfie-
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len in ihre Einzelteile. Alsbald stellte sich aber die-
ser Mal3stab als unpassend zur Entwicklung eines
annehmbaren Gleisplans in dem zur Verfligung
stehenden Platz unserer Wohnung heraus.

Am ndchsten Weihnachten schenkten unsere El-
tern uns zwei identische Zugsets von Atlas/Riva-
rossi in Spur N: je einen einfachen Kreis mit einer
batteriebetriebenen Rangier-Diesellokomotive
der Baureihe 261 zusammen mit drei zweiachsigen

Hdtte man es geahnt,
wenn man auf dem ge-
schlossenen Sofa sitzt? Die
Anlage ldisst sich unter der
Sitzfldche nach Hochklap-
pen der Frontverkleidung
nach vorne herausziehen

Guterwagen. Und los ging's, die Spur N wurde un-
ser Hobby, eine Entscheidung fiir's Leben!

Jugendliche Anlagenversuche

Seither haben wir viele Anldufe unternommen, N-
Anlagen zu erstellen. Auf- und Umbauen ist fir
Heranwachsende normal, doch dann entschlos-
senwir uns fliretwas Ernsthafteres. Wir begannen,
flir den Kauf unserer ersten Fachpublikation zu
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sparen: die,N-Bibel*, das komplett in Deutsch ge-
schriebene Arnold rapido Gleisplanbuch in zwei-
ter Folge und zweiter Auflage, das beste, was zu
jener Zeit erhdltlich war und sich komplett mit
dem Anlagenbau beschiftigte.

Aus finanzieller Sicht war es uns unmaéglich, Ar-
nold-Gleise zu kaufen. Daher suchten wird eine
120 x 200 Zentimeter groRe Anlage mit unabhan-
gigen Stromkreisen heraus und planten sie fir
Schienenmaterial von Roco und Rivarossi um.

»

Fahrzeuge und Baumate-
rial mussten iiber viele
Jahre hinweg erst zusam-
mengetragen werden

Esbedurfte11/2 Jahre,um das Geld zusammenzu-
bekommen, und nach und nach kauften wir die
pendtigten Schienen und elektrischen Weichen.
nder Zwischenzeit erstanden wir aullerdem Roll-
material, hauptsdchlich von Roco und Rivarossi
sowie gebrauchte Lokomotiven von Fleischmann
und Minitrix. Fiir die Landschaft kauften wir eine
ganze Reihe von KleiWe-Gebduden einschlieRlich
der schonen Briicken und der Bahnhofsausstat-
tung. Sie wurden schliel8lich unter der Marke Ar-
nold vertrieben, doch ab und an konnten man
auch die Originalbausdtze zu einem Viertel des
Preises der Arnold-Ware finden.

Wir begannen, den Rahmen zu bauen mit einer
grolBen Schublade zur Aufnahme der Trafos und
der Steuerung. Zu diesem Zeitpunkt wohnten wir
im obersten Stockwerk eines flinfstdckigen Apart-
menthauses. So hatten wir oben eine grol3e Ter-
rasse mit einem kleinen Nebenraum. Der fertige
Rahmen stand dort fiir einige Jahre. Musik,
Freunde, Madchen, Autos, Motorrader und na-
turlich der Beruf beherrschten die Interessen fir
die folgenden Jahre. Daher traten zur Zeit des
Wehrdienstes ungliicklicherweise (fur die Ziige
und die Anlage) andere Interessen in den Vorder-
grund, so wie es fiirjunge Erwachsene oft normal
erscheint.

Traurigerweise aber mit Gewissheit fand alles Roll-
material, die Gleise, das Zubeh&r und die Gebdude
(alles sogar noch in den Originalverpackungen)

N-BAHN MAGAZIN 4/2018

Das Hauptbett/Sofa als Anlagenkasten

im geschlossenen Zustand (linkes Bild). Blick von unten
auf den durch drei Bretter seitlich und hinten ent-
standenen Bettkasten (rechtes Bild). Vorne sind zwei
Klappen zum Herausholen der Anlage vorhanden

den Weg in den Keller und wurde dort eingelagert
und fiir die folgenden Jahre vergessen.

Die Bahn kommt unters Sofabett

Dann, viele Jahre spater betrat ich wahrend meiner
Arbeitsreisen nach Diisseldorf bei Gelegenheit ei-
nen Modelleisenbahnladen, begleitet von einem
Kollegen. Jede Leidenschaft stirbt niemals ganz,
und die Entscheidung zum Kauf einer TEE 103 von
Minitrix erweckte sie wieder.

Wieder zuhause kam das gesamte Kellermaterial
zurlick ans Tageslicht, und ich und mein Bruder
trafen die folgenden Entscheidungen:

« eine komplett neue Anlage musste geplant wer-
den,

-Der Anlagenkasten im Sofabett

Bau und Gestaltung

«Als Lehre aus den bisherigen Erfahrungen
musste sie komplett lagerbar und geschiitzt sein
fir lange inaktive Perioden,

« Sie muss in eine Stadtwohnung passen.

Wieder und wieder tiberlegten wir, wo die Anlage
unterzubringen sei, und trafen letztendlich die
Entscheidung, als unsere dltere Schwester heira-
tete und auszog. Wir schliefen alle zusammen in
einem grol3e Raum, und ihr Sofabett war mit ei-
nem weiteren Klappbett ausgestattet. Dieses Re-
servebett hat einen Metallrahmen mit seitlichen
Holzblenden, Radern und Ausklappbeinen.

So entstand die Idee, den Metallrahmen als Basis
fur die Gleistrassen aus Furniersperrholz zu ver-
wenden. Die ndchste Frage war jedoch, was auf ei-
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Anlagen

-Das Aufstellen der Anlage von einer Person

224 mm

1895 mm

790 mm

Die Anlage Idisst sich von einer Person alleine wie folgt hoher auf zwei Stiihle stellen:

1: Die Klappbettkonstruktion ruht mit den eigenen Rollen auf dem Fuf3boden

2: Der rechte Klappbiigel wird aufgestellt

3: Die Anlage wird auch auf der linken Seite hochgehoben

4: Auf den eigenen Stdindern ist nun eine Hohe von 30 Zentimetern erreicht

5: Anschlief3end wird der rechte Stédnder auf einen Stuhl gehoben

6: Die Anlage liegt auch links auf dem zweiten Stuhl und ist auf 1m Héhe nun einsatzbereit
Skizzen: Rymarz (2)
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ner Flache von 90 x 190 Zentimetern mit einer
eindeutigen Hohenbegrenzung iberhaupt passen
wurde? Wir wollten immer noch mehr als einen

einzigen Stromkreis haben, und zu jener Zeit war
digital einerseits noch zu neu, andererseits auch
sehr teuer. Wir wollen aulRerdem eine doppelglei-
sige Hauptstrecke und eine Nebenbahn.

Der Anlagenplan entsteht

Anhand von Beispielen aus den Anlagenbiichern
von Arnold und Rivarossi entwickelten wir eine
Anlage mit drei Stromkreisen und weiteren Un-
terteilungen fiir die Hauptstrecke sowie eine sich
selbst kreuzende Nebenbahn mit Briicke und ei-
ner hdher gelegenen Station. Der Gleisplan wurde
am Computererstellt und bezieht die meisten der
vorhandenen Gleise der friiheren Anlagenpro-
jekte ein. Wir wiinschten, alle Gleise, Weichen und
das Zubehdr weiterzuverwenden.

) Thematisch ist die Anlage
in deutschem Stil gehal-
ten, daitalienische Mo-
delle zur Bauzeit fehlten

Aber italienisches Rollmaterial unserer Heimat
war damals kaum erhaltlich, und wenn, dann von
eher bescheidener Qualitat. Aus diesen Griinden
waren wir gewissermalen gezwungen, die Anlage
in einem deutschen Stil zu bauen. Das Zubehor
und die Gebdude waren (iberwiegend originale
KleiWe-Bausatze wie Briicken, Bahnhof, Bahn-
steige, Guterschuppen und Stadthduser. Weitere
Faller- und Pola-Gebaude vervollstandigten un-
sere Zusammenstellung.

Der Bau begann 1990. Wie schon zu Kinderzeiten
- und vorhersagbar - machten die wechselnden
Lebensphasen den Bau relativ schleppend. Die
kompakte GroRe und das verdichtete Anlagende-
sign waren sehr niitzlich in der langen Bauphase
und unerldsslich bei zwei Wohnungsumziigen!

Die Konstruktion der ausziehbaren
Anlage und des Sofabettkastens

Zunachst wurde das Auflagenetzfiir die Matratze
vom Klappbett entfernt, so dass der nackte Recht-
eckrahmen fiir die Aufnahme der Konstruktion
aus ftinf Millimeter dickem Sperrholz {ibrig blieb.

Urspriinglich war die untere Frontverkleidung am
Rahmen des Ausziehbettes befestigt. Wir entfern-
ten sie und fligten sie mit Scharnieren nun an der
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Hauptbettkonstruktion an. So entstanden zwei
Klappen, die getffnet beziehungsweise geschlos-
sen werden kdnnen, wenn die Anlage herausgeholt
oder eingeschoben wird. Zwei 90-Grad-Klappen-
halter links und rechts fixieren sie in getffneter
Position. Zum Staubschutz der Anlage ist der Auf-
bewahrungskasten des Hauptbettes aullerdem
dreiseitig und oben mit fiinf Millimeter dicken
Sperrholzplatten versehen.

Das Ausziehbett war wie erwdhnt bereits mit Rol-
len und aufklappbaren Standbligeln ausgestattet.
All dies wurde belassen und hat sich als sehr niitz-
lich beim Betrieb der Anlage erwiesen. So kann
die Anlage zundchst auf die normale Betthdhe
von etwa 30 Zentimetern angehoben werden. Sie
ldsst sich dann auf einen Meter als perfekte Lage
fiir den Bau und Zugbetrieb bringen, indem man
sie auf zwei Stiihle stellt, je eine Seite nach der an-
deren. Der ganze Aufbau dauert fiir eine Person
nicht mehr als ein bis zwei Minuten, wie in der II-
lustration auf der linken Seite gezeigt.

Stellpult und Stromversorgung sind
praktisch in die Anlage integriert

Das Anlagenkonzept der bequemen Verstaubar-
keit wurde ebenso auf die Verkabelung und die
Bedienungsgerate angewandt, seien es die elek-
trischen Weichen, Signale oder Gleisisolationen.
Ziel war es, dass alle Gerédte in die Anlage passen
und fiir den Betrieb nur herausgezogen werden
mussen. Dafiir sind zwei Klappbretter auf einer
Anlagenseite angeordnet, von der Front gesehen
rechts, und gehen in den Hiigel hinein.

Das eine nimmtdie Fahrregler auf. Eine kleine Kette
halt es sicher in Position wahrend des Gebrauchs.
Zwei Arnold-Trafos mit1,3 und ein Minitrix-Tafo mit
0,6 Ampere dienen als unabhangige Stromversor-
gung fiir die Gleisstromkreise und liefern die Ener-
gie fur die Weichen, Signale, das Zubehér und die
Beleuchtung. AuRerdem sind drei analoge Ampere-
meter in dieser Trafo-Ecke untergebracht.

Das zweite Brett daneben tragt das kleine Gleis-
bild-Stellpult. Die Bahnhofsabschnitte sind sche-
matisch mit den Fleischmann-Elementen mit
Schaltern fiir Weichen, Signale und Halteab-

Blick unter die Anlage mit ausgeklapptem ** ,

Stdnder, an dem kleine Rollen befestigt sind. ‘g =5 =" & %

Die Basisplatte und die Trassen bestehen T

aus Sperrholz. Die Hauptleitungen werden
in Kabelkandlen aus Kunststoff gefiihrt
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Auch auf der vorderen Liingsseite der Anlage sind zwei Klappen mit Kla-
vierbdndern angebracht, damit man die Tunnelstrecken erreichen kann
(siehe Pfeile). Sie lassen sich mittels versenkter Klappgriffe leicht 6ffnen

- oy B el Y
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Die fahr-
bereit aufge-
stellte Anlage mit
den ausgeklappten
Trafos. Praktischerweise
kann man ihren Aufbewah-
rungsort gleich als Sitzgelegenheit
wdhrend des Zugbetriebes benutzen

schnitte dargestellt. In einigen Symbolen sind zu-
satzlich griin/rote Drei-Millimeter-LEDs flr die Sig-
nalriickmeldung eingebaut. Acht weitere Schalter
dienen der Steuerung der beleuchteten Bereiche
der Anlage: Bahnhof, StraRenlampen, Hausinnen-
beleuchtungen, Autos, Signale, Gleisbild-Stellpult,
Trafopult und Notfall-Tunnelbeleuchtung

Die Elektrik der Anlage

Das Stellpult ist durch hinreichend lange Kabel
mit den Schaltelementen wie elektrischen Wei-
chen, Licht- und Fliigelsignalen und Lampen im

ta _.-"'

Allgemeinen verbunden, die mit den weiterflh-
renden Anschliissen unter der Anlage verlttet
sind. Die Verkabelung verlauft unter den Sperr-
holz-Platten, bei den Hauptleitungen in weillen
Kunststoff-Kabelkandlen. Unterflur sind aulRer-
dem einige Gerate wie Weichenmotoren, Signal-
relais, Verstarker fiir die Wechselstrommessung
und erganzende Stromversorgung montiert. Der
grolSte Teil der Beleuchtung, die die Anlage ins
rechte Licht setzt, besteht aus Gliihlampen, da
zur Bauzeit in den 1990er-Jahren weilRe LEDs ge-
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Sofort betriebsbereit
Trafos und Stellpult zum Klappen

Die ausgeklappten
drei Transformatoren.
Dahinter sind noch
drei beleuchtete Am-
peremeter montiert

Das Stellwerk in hoch
stehender Betriebs-
postion wird von oben
mit LEDs beleuchtet.
Das Gleisbild ist in
zwei Bereiche unter-
teilt: links der Haupt-
bahnhof, rechts die
obere Station und die
Hauptstrecke. In der
Mitte befinden sich
die Lichtschalter

i

g

Die abnehmbare Straf3e iiber dem Stellpult mit
Anschlussstecker fiir die LED-Beleuchtungen

Das Stellpult
ldisst sich nach
vorn herunter-
klappen und er-
maoglicht so den
Zugriff zu den
Tunnelgleisen.
Links sieht man
die Kabelverbin-
dung mit Stecker
des abnehmba-
ren Straflenbret-
tes. Eine Arbeits-
beleuchtung ist
ebenfalls vor-
handen
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rade erst aufkamen. Deshalb ist der Strombedarf
bedeutend. Wenn alles in Betrieb ist, werden im-
merhin um die vier Ampere benétigt. Dazu kom-
men noch zwo6lf Volt Gleichstrom fiir die Elektro-
nikversorgung, die unter dem Anlagenrahmen
eingebaut ist.

Zugange fiir Tunnelgleise und eine
abnehmbare StraRe mit Beleuchtung

Die AuRenwinde der Bergriicken sind mit Offnun-
gen versehen. Auf der rechten Seite klappen wie
erwdhnt die beiden Bretter mit den Transforma-
toren und dem Gleisbild-Stellpult heraus. Das Pult-
brett wird in der hochstehenden, geschlossenen
Arbeitsposition durch ein Paar gewohnlicher Mag-
nethalter fixiert. Die Kabel sind hinreichend lang
und lose, um einen Klappwinkel von rund 90 Grad
zu ermoglichen und geniigend Eingriffsraum fir
die Zugdnglichkeit auf Rollmaterial oder Gleisar-
beiten oder die Verkabelung zu geben.

Auf der Frontseite der Anlage gibt es aullerdem
inks und rechts je eine Offnungsklappe, die ein-

fach durch Druck geschlossen werden. Auf der lin-

ken Anlagenseite erméglicht ein weiterer Zugang
Arbeiten im Innern des dortigen Berges.

Um die Oberseite des Stellpultes zu verdecken,
wurde eine Stral3e mit beleuchteten Autos gebaut.
Diese ist abnehmbar, weil sie beim Einschieben
der Anlage an den Sofakasten stol3en wiirde. Bei
Einlagerung der Anlage im Kasten wird dieses Teil
zusammen mit ihr aufbewahrt. Fiir ihre Stromver-
sorgung dient ein achtpoliger Stecker plus Ab-
schirmung (PC VGA), wovon vier aktuell benutzt
werden: zwei flr die Stellpult-Beleuchtung und
die anderen beiden fiir die Autobeleuchtungen.
Von den ibrigen verfligbaren vier sind zwei fir
die StralRenbeleuchtung geplant. Im Betrieb wird
die Stralle durch zwei seitliche Halter fixiert und
der Stecker in die entsprechende Buchse im Anla-
gen-Untergrund gesteckt. Bei Fahrbetrieb im Dun-
keln erhellt die an der Unterseite der Stralse ange-
brachte LED-Reihe das Stellpult oder das offen
stehende Brett. Julian Rymarz

Im néichsten N-Bahn Magazin wollen wir
die Anlage und ihre vielen Details vorstellen.
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Gewissermalen eine Entscheidung fiir das
Modellbahnerleben - oder zumindest dasjenige
der Anlage - ist die Wahl des Gleissystems.
Sichtet man das Angebot weltweit, ist es beacht-
lich, doch weisen die Sortimente ihre regionalen
oder markenspezifischen Eigenheit auf. Wir betrach-
ten diesmal zundchst die einfachen Gleiselemente

D ie N-Spur-Produzenten habeneine  lungsstand variiert allerdings

Code 80 2,03mm
Code 75 1,91 mm

Code 55 1,40 mm / NEM-Profil 14 nien. In den USA "
Code 40 1,02 mm / NEM-Profil 10 '
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bemerkenswerte Vielfalt an Gleis- auf einer groRen Bandbreite,
systemen auf den Markt gebracht. denn viele von ihnen wurden seit ihrer
lhr technischer und optischer Entwick- Markteinfiihrung in den 1960er- und
1970er-Jahren nur mehr oder weniger an
Klassifizierung der Profilhdhen konstruktiven Details Uberarbeitet. Dies
Code 83 2 T1mm / NEM-Profil 20 gilt besonders fiir die Gleise der Vollsorti-
menter wie Fleischmann, Minitrix und
Roco. Jlingere Gleissysteme stammen von
Kato und Tomix aus Japan. Eine wichtige

Code 70 1,78 mm / NEM-Profil 18 Alternative zu diesen sind die Weichen
Code 65 1,65 mm von dem auf den Gleisbau spezialisierten
Code 60 1,52 mm Hersteller Peco aus GroRbritan-

a-'--

Grundlagen-Tipps: Gleise

m Gleissysteme-Ubersicht fiir Normal- und Schmalspurbahnen (1): Schienen

Bohlen, Bettungen

C’nde-SO-G!eise:
oben Peco-Flexgleis mit Beton-

schwellen nach britischem Vorbild,

Mitte Fleischmann/Roco-

Gleisstiick mit braunen Schwellen,

unten Minitrix-Gleisstiick
mit aktuellen Neusilberprofilen
und schwarzen Schwellen

Das Code-80-Gleis Snap Track von
Atlas mit einfachen T-artigen Schienen-
profilen aus Neusilber -

W
—

a—

....

-
—



Grundlagen-Tipps: Gleise

Code-40-Gleis von
Micro Engineering

Code-55-Gleise: oben Peco-
Flexgleis mit braunen Schwellen
nach britischem Vorbild,

unten Atlas-Gleisstiick mit
braunen Schwellen

nach amerikanischem Typ

~Kombinationsmaglichkeiten von
Code-80-Gleisen ohne Bettung

L pe—
i
r—

Ny ke

Die Gleise von Fleischmann/Roco Traditionell besteht ein Hohenunter-
(links) und Minitrix sind hohenbiin- schied zwischen den Gleisrosten von
dig aneinander steckbar und auchin  Arnold (links) zu Minitrix oder

der Breite passend Fleischmann/Roco

-;a"ﬁf -n-ﬂ.i-ﬂh“"

e

o =

Minitrix (wie auch Fleischmann) bie-

Der versetzte Arnold-Schienenstof
konnte beim Anstecken eines Fleisch- tet ein gerades Adaptergleisstiick

mann- oder Minitrix-Gleises durch mit einseitig verlidngertem Schienen-
einen speziellen Schienenverbinder profil und vertauschter Schienenver-
mit Fiillstiick von Arnold angeglichen  binderseite als Ubergang zu den Ar-
werden nold-Gleisen an

I l m m E i! I
Minitrix: Links ist ein altes Stahlgleis  Die Gleise von Fleischmann/Roco

an das aktuelle mit Neusilber-Profi- (links) und Minitrix schlief3en biindig
len angesteckt aneinander

Fotos: Sefbmann (8)

Minitrix: links das alte magnetische Das Fleischmann/Roco-Gleis (rechts)
Stahlgleis mit einem deutlich anders-  muss unterfiittert werden zum

farbigen Profil in der Seitenansicht Fleischmann-Bettungsgleis

78

Fotos (2): W. Besenhart

werden aullerdem Gleise unter anderem
von Bachmann und Atlas angeboten. Wem
dies alles nicht fein genug ist, hat die Wahl
zu Selbstbau-Gleisen aus Kleinserien-Fer-
tigungen.

Die NenngroRRen-Spurweite neun Millime-
ter ist bei allen Systemen prinzipiell gleich
und gilt vereinfacht auch fiir Breitspur

und Kapspur und fiir die N-Modellbau-
MalRstabe von 1:148 in GroRbritannien und

1:150 in Japan.

Gleisroste ohne Bettung

Die meisten Modellgleissysteme bieten die
Schienen als Gleisroste an, was dem Vor-
bild konstruktiv auch am nachsten kommt.
Fiir eine perfekte Gestaltung bendtigen sie
allerdings noch einen Unterbau aus Kork
oder Dadmmmaterialien sowie eine Ein-
schotterung oder vorgefertigte Bettungen.
Die vorherrschende Schienenprofilhéhe
iegt bei Code 80, also zwei Millimeter. Al-
erdings sind dank (etwas) feiner geworde-
nen Radsatzen auch konfektionierte Gleis-
systeme mit dem 0,6 Millimeter niedri-
geren Code 55 entstanden.

Atlas Snap-Track, Code 80

Ein universelles einfaches Gleissystem bie-
tet Atlas aus den USA mit dem in China ge-
fertigten Snap-Track. Das T-artige Neusil-
ber-Schienenprofil ohne ausgeformtem
Schienenkopf liegt durchgangig auf dem
schwarzen Gleisrost auf. Es sind bereits L6-
cher inden Bohlen fiir die Befestigung vor-
handen. Derzeit im Angebot sind drei Ra-
dien von 9.25" bis 19". Neben einigen
geraden Stlicken ist ein Flexgleis erhaltlich.

Info: https://shop.atlasrr.com

Atlas, Code 55

Flir amerikanische Modellbahnen gibt es
von Atlas ein spezielles Gleissortiment mit
niedrigerem Schienenprofil, das jedoch

>
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nicht so universell verwendbar ist, wie das
weiter unten beschriebene von Peco und
nur mit NMRA-konformen Radsadtzen be-
fahrbar ist. Es hat ein braunes Schwellen-
band und Neusilberprofile. Es werden ge-
rade und gebogene Gleise sowie ein
Flexgleis angeboten.

Info-www.atlasrr.com/trackmisc/ncode55.htm

Fleischmann, Code 80

Als Spezialitat gibt es ein funktionsfahiges
Zahnstangengleis fiir die hauseigenen
Zahnradbahn-Fahrzeuge. Es wird als bieg-
bares Gleisrost geliefert. Die schwarzen
Schwellen haben keine Maserung und soll-
ten daher rostfarben als Stahlschwellen an-
gemalt werden.

Info: www.fleischmann.de

Micro Engineering,
Code40,55und 70

Der US-Hersteller bietet Flexgleise mit
Holzbohlen (Code 40, 55, 70) und Beton-
schwellen (Code 55) an. Interessant ist au-
Berdem ein spezielles Briickengleis mit ver-
dichteter Schwellenlage (Code 55, 70).

Info: http://microengineering.com

Minitrix, Code 80

Die Profile werden durch einfache Kleinei-
sen-Andeutungen auf dem durchgehenden
schwarzen Schwellenband gehalten. An-
fanglich wurde es aus schwer L6t- und sag-
barem Stahl gefertigt, inzwischen ist das
Material der Profile gedandert worden. Es
werden sechs Radien in drei Parallelkreisen
von 194.6 bis 526,0 Millimetern, ein Flex-
gleis und ein Variogleis angeboten. In den
Bohlen sind bereits Locher fiir die Befesti-
gung eingebracht.

Info: www.trix.de

Peco Setrack, Code 80

Von Peco aus GrolRbritannien kommen drei
Gleissortimente. Fiir beispielsweise den
schnellen Aufbau kleiner Spielanlagen ge-
dacht ist das Unit Trackage System. Sein
Name besagt, dass es komplett aus kon-
fektionierten Gleisstiicken besteht. Es gibt
drei Radien von 228,0 bis 298,5 Millimeter.
Die Gleise werden mit aufgesteckten Schie-
nenverbindern geliefert und haben in den
Bohlen winzige Befestigungslocher.

Info: www.peco-uk.com, www.peco-gleise.de

Peco Streamline Universal,
Code 80

Schon Ende der 1960er-Jahre setzte Peco
mit seinem neuen Gleissystem Mal3stabe
fir den Gleisbau. Neben den zahlreichen
Weichen werden Flexgleise mit schwarz-
braunen Holzschwellen und als hellgraue
Betonschwellen angeboten. Die Neusilber-
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Gleissysteme ohne Schotterbettung

Grundlagen-Tipps: Gleise
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Minitrix  Peco Peco Fleischmann/Roco Atlas Atlas
Code 80 80 55 80 80 55
Gleisabstand mm 33,6 26,5 265 33,6
- OII
.25
1:194.6 125"
1:194,6 2287 3.5
2:2282  1:228,0* 3:261,8 975" 15
Radien (mm) 3:3290  2:263,5* 3a:295,4 ﬂ' . 16.25"
4:3626  3:298 5* 4:3290 19" 175"
5:4926  4:333,4* 5:362,6 18.75"
6:526,0 6:480,0 20"
7:765,0 21.25
30.609"
?"‘lll
17,2 "
279 17,2 3,'?5
258 58,0 20 AN
50,0 50,0 1.25 }
Gerade (mm) 87,0* ] 2
54,2 174.0* 54,2 25 3
?6,3 l 10412 5" 4 25||
104,2 312,6 6.
312,6
Variogleis mm 86,5-120,0
Flexgleis (mm) 730 914 914 730 235 30"
Schwellenbreite 15,9 16,4 16,4 16,0 16 16,2
Schwellenfarbe  schwarz braun/ braun/ braun schwarz braun

Beton Beton

*Setreck

Profile liegen durchgéngig auf dem Schwel-
lenband und werden mit Kleineisen-Imita-
tionen gehalten. Die Schwellenunterseite
hat markierte Bohrpunkte, die fiir Schie-
nenndgel zu durchstolen sind.

Info: www.peco-uk.com, www.peco-gleise.de

Peco Streamline Universal Fine,
Code 55

Seit nun schon einem Vierteljahrhundert
bietet Peco ein umfangreiches Gleispro-
gramm mit niedrigeren Schienenprofilen
an. Es sollen alle gangigen Fahrzeugfabri-
kate ohne Abdrehen von Spurkrdanzen da-
rauf fahren, da die Schienenprofile nicht
auf dem Gleisrost liegen, sondern mit ih-
rem Ful3 in das Schwellenband durchgéngig
eingegossen sind. Die sonst notigen Klein-
eisen brauchen daher nur auf der Gleisau-

Renseite nachgebildet zu werden, die Pro-
fil-Innenseiten stehen in voller Héhe zur
Verfligung. Es gibt Flexgleise mit Holz- oder
Betonschwellen (Mindestradius ab etwa
230 Millimeter).

Info: www.peco-uk.com, www.peco-gleise.de

Fleischmann, ehemals Roco,
Code 80

Das inzwischen unter der Marke Fleisch-
mann geflihrte ehemalige Roco-Gleis be-
steht aus einem Kunststoff-Schwellenband
und Neusilber-Profilen, die durchgédngig
aufliegen. Die Farbe der Schwellen war ur-
springlich schwarz und ist nun braun. Es
werden acht Radien von 194,6 bis 765,0
mm, davon die ersten flinf als Parallelkreise,
und Flexgleise angeboten.

Info: www.fleischmann.de

In Code 80 bietet Fleischmann auch ein fertiges
flexibles Zahnstangengleis vorzugsweise fiir die eigenen
Zahnradlokomotiven an
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Doppelspur-Element
mit fester Fahrbahn von Kato

Code-80-Gleisstiick von Fleischmann
mit Schotterbett

Tomix: Doppelspurelemente mit Betonschwellen und
Schotterbett oder mit fester Fahrbahn in Code 80. An
den Seiten sind Ldrmschutzwdnde vorhanden
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Gleissysteme mit Schotterbettung

Fleischmann Kato Tomix Atlas
Code 80 80 80 65
Gleisabstand mm 33,6 33 37
1:103,0
2:140,0
1:216.0 3:177,0
2:949.0 4:243,0
1:192,0 39 82,0 5:280,0 1
Radien (mra) 2:225,6 4:31 5’0 6:317,0 125
3:396,4 5.3 43: 0 7:354,0 14"
4:430,0 6-: 391 ’0 8:391,0 55
7. 48 ’0 9/10:428,0/465,0 (17"
871 8!0 11/12:502,0/539,0
S 13:541,0
14:605,0
29,0 18,5
27,8 45,0 33,0 L
555 62,0 70,0 5
Gerade (mm) 515 64,0 125 &
1,0 124,0 99,0 10"
2220 186,0 140,0
248,0 158,5
Variogleis mm 83,0-111,0 78,0-108,0
Flexgleis mm 777
Bettungsbreitemm 16 25 18 24,6
Bettungshhemm 0,5 5 3 5
Gleisbett Schotter Schotter, Beton  Schotter, Beton Schotter

80

e Unitrack in
N Code-80 von Kato
und unten True-Track

in Code 65 von Atlas

Gleiskorper mit Schotterbett-Imitation

Gleise mit Schotterbett-Andeutung sol-
len das Einschottern oder den Kauf von
Bettungselementen tberfliissig machen.
Das erste seiner Art erschien bereits mit
Griindung des N-Programms von Fleisch-
mann. Jlingere Programme kommen mit
deutlich gréBerem Bettungsquerschnitt
aus Japan von Kato und Tomix sowie aus
den USA von Atlas. AulRerdem hat Bach-
mann sein einfaches System E-Z Track in
Code 80 fiir den schnellen Aufbau von
Spielanlagen.

Atlas True-Track, Code 65

Als weiteres Gleissystem bietet Atlas ab

2008 ebenfalls ein Bettungsgleis nach ame-
rikanischem Vorbild an. Die Schwellen sind
braun, das Schotterbett hellgrau gespren-
kelt. Die Neusilberprofile liegen auf den
Schwellen mit Kleineisen-Nachbildungen
auf. Darunter verlduft allerdings im Bet-
tungskorper noch ein Steg, sodass sich nur
ein minimaler Schlitz zwischen Profil und
Schotterbett ergibt. Die Elemente werden

mit Rastnasen der Bettung zusammenge-
halten. Die Gleise haben tibliche Metallver-

binder. Es gibt vier Radien zwischen 11" und
15.5" sowie in der Ankiindigung zu 17".

Info: https.//shop.atlasrr.com

Fleischmann, Code 80

Das Gleissystem griff bei seinem Erschei-
nen die immer wiederkehrende Idee einer
integrierten Bettung auf. Allerdings ist es
im Zuschnitt ein Kompromiss zwischen
malstablichem Schotterbett und einfa-
chem Gleisrost, damit es einerseits nicht
wesentlich héher auftragt und andererseits
nicht breiter wird.

Die Schotterimitation fillt also nicht viel
mehr als die Schwellenzwischenrdaume aus
und ragt seitlich kaum tiber die Bohlen hi-
naus. Dies ist fur Gleisanlagen im Bahn-
hofsbereich durchaus ausreichend und
nicht vorbildwidrig. Die Kunststofftechnik
ermdglicht sogar die Konstruktion eines
passenden flexiblen Gleises mit Bettungs-

Fotos: W. Besenhart
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—Kato verschledene Schwellenformen

Betnnschweﬂen bei Doppelspur

Grundlagen-Tipps: Gleise
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Schmale Hulzschweﬂen mft 1,6 mm Breite Ha!zschweﬂen mit 1,9 mm

andeutung. Da die Bettung nicht seitlich
Ubersteht, muss im Weichenbereich auch
nichts angepasst und zurechtgeschnitten
werden. Ein Ubergang auf flache Gleisroste
ist ebenfalls hohenmaRig unproblemati-
scher. Die Auswahl bei den Radien von
192,0 bis 430,0 Millimetern umfassteinen
engen und einen weiten Parallelkreis. Fir
die Kombination mit dem Arnold-System
wurde ein Ubergangsgleis entwickelt.

Info: www.fleischmann.de

Kato Unitrack, Code 80

Es orientiert sich vorbildmaRig eher an hei-
mischen Schnellfahrstrecken. Die inte-
grierte Schotterbett-Nachbildung ist als
Hohlk&rper unter den Schienen ausgefiihrt
und weist eine respektable Hohe und
Breite auf. Das Standardgleis hat eine Holz-
schwellen-Nachbildung. Verbunden wer-
den die Gleiselemente mit dem sogenann-
ten Unijoiner, einem Steckverbinder aus
Plastik, der im Schotterbett-Sockel einras-
tet und gleichermalen den (blichen Me-
tall-Schienenverbinder der Profile um-
schliel3t. Die Neusilber-Profile mit einem
ungewohnt hohen Schienenkopf , schwe-
ben“ vorbildgemald mit freiem Durchblick
iber dem Schotter. Locher fiir Befesti-
gungsnagel sind im Lieferzustand nicht vor-
handen. Auf der Unterseite sind die Gleis-
korper jedoch daflir vorbereitet. Bei Bedarf
sind die Haltepunkte von der Riickseite her
aufzubohren. Streckenfiguren sind durch
einfaches Zusammenstecken der Gleisele-
mente im fliegenden Aufbau sogar auf ei-
nem niedrigen Flor-Teppich moglich.

Die einfachen Standardgleise bilden nur
einen Teil des Gleissortimentes, denn es
werden auch komplett fertige ein- und
zweigleisige Briickenelemente mit inte-
grierten Gleisen fiir den Nachbau der in
Japan verbreiteten aufgestanderten Tras-
sen angeboten, je nach Ausfiihrung mit
Betonschwellen oder fester Fahrbahn und
mit Larmschutzwanden. Ebenso gibt es
kompakte Doppelgleis-Elemente mit Be-
tonschwellen. Eine weitere Spezialitat sind
Kurvenstrecken mitintegrierter Gleistiber-
héhung mit langsam ansteigendem Uber-
gangsbogen. Die acht Kurvenradien rei-
chen bis hinauf zu 718 Millimeter. Die
unteren von 216 bis 381 Millimeter sind als
Parallelkreise angelegt. Zum einfachen An-
schluss von Tomix-Schienen ist ein Uber-

N-BAHN MAGAZIN 4/2018

Kato-Doppelspur mit Uberhéhung links
und daneben im Vergleich das ebene An-
g schlusselement mit Ubergangsbégen

Die Bettungsquerschnitte von Tomix, Kato, Atlas und Fleischmann

gangsgleis im Programm. Mit etwas Bas-
telei kann man damit auch europdische
Gleissysteme anschlieRen.

Info: www.kato-unitrack.com/kato/de

www.katousa.com/N/unitrack.htm|

Tomix Fine Track, Code 80

Ein weiteres Schotterbettgleis lasst Tomix
in China fertigen. Inden Dimensionen liegt
es zwischen denjenigen von Fleischmann
und Kato. Auch hier ist das Schotterbett
als Hohlkorper ausgebildet. Zusammenge-
halten werden die Gleiselemente durch
Kunststoff-Verbinder in der Bettung. Die

Code-80-Gleise mit Bettung
Kombinationsmoglichkeiten

Das flachere Fleischmann-Gleis
muss beim Kato-Adapter unterfiit-
tert werden

Neusilber-Schienen haben seitlich ge-
schlitzte Metallschuh-Verbinder, die von
denjenigen der Bettung vollig getrennt
sind. Daher sind im Gegensatz zum Kato-
Gleis keine Aussparungen an den Bettungs-
enden erforderlich. Die Profile liegen auf
einem durchgehenden schmalen kaum
sichtbaren Sockelstreifen des Bettungskor-
pers. Zur Befestigung mit Nageln sind
werksseitig bereits Ldcher in einigen
Schwellen vorhanden. Die Gleisstlicke ha-
ben in der Mitte Vertiefungen unter den
Schienen fuir das seitliche Einschieben von
Anschlusskontakten. Ferner gibt es Ram-
penelemente mit Larmschutzwéanden,

Fotos: Selbmann (:4) )

Die Tomix-Schienen passen genau
in den speziellen Ubergangsadap-
ter von Kato

-
“,.'-iu.-. i- i"-n.u- t..ai"‘ .

Das in den Kato-Adapter einge-
steckte Fleischmann-Gleis links
liegt unten nicht auf

Das Tomix-Gleis rechts ist hoher
als Fleischmann und hat eine Rast-
klammer am Bettungskorper

81

Fotos: Selbmann (3)

Fotos: Selbmann (2)
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Z-Gleise als Nm-Gleise

mini-club Rokuhan Peco
Code 60 60 60
Gleisabstand (mm) 25 25
45
70
95
120
127
145 145
: 195 170
Radien (mm) 220 195
490 220
245
270
330
458
N 490
3 25 2
% S5 “
2 e 110
& Gerade (mm) i 112,8
10
1.8 220
’ 220 Gleisrost
220 auch Beton 440
Z-Gleise fiir Nm-Schmalspur- Variogleis mm 100-120 100-120
Betrieb: oben Rokuhan-Bettungsgleis, Flexgleis mm 660 auch Beton 330 609
Mitte Peco-Flexgleis mit braunen Schwellen, Breite/Hohe n7 16,3/3.9
unten Mdrklin Miniclub mit braunen Schwellen Schwellenfarbe braun/Beton  braun, Beton braun
mini-club, Code 60 Rokuhan, Code 60

auch mit Betonschwellen und mit Beton-
fahrbahn. Ebenso werden hier Kurven mit
Uberhdhung angeboten. Dieses Gleissys-
tem ist ebenfalls fiir den schnellen Aufbau
ausgelegt.

Info: http://www.tomytec.co.jp, www.faller.de

Schmalspurgleise

Schmalspurige Fahrzeuge sind bis heute
eine Domane von Kleinserienherstellern.
So gibt es kein Nm- oder Ne-Gleissystem
in GroBserienfertigung. Wer nicht Selbst-
baugleise verwenden will, kann mit gewis-
sen Abstrichen einiges an Material der Spur
Z mit 6,5 Millimeter Spurweite adaptieren,
da die Schwellenbdnderproportionen daftir
passend sind. Etwaige knappe Bohlenbrei-
ten lassen sich durch Einsanden, Beschot-
terung oder StralBeneinbau kaschieren.

Tomix: eingleisiges Straf3en-
gleiselement mit angestecktem
Standard-Bettungsgleis

Die Neusilber-Schienenprofile liegen nurauf
den Schwellen auf und werden von Kleinei-
sennachbildungen gehalten. Es stehen vier
Radien von 145 bis 490 Millimeter zur Wahl.
Die braunen Holzbohlen sind gemasert. In-
zwischen gibt es auch einige gerade Gleise
mit Betonschwellen-Optik. Lécher zum Be-

festigen sind in den Schwellen vorbereitet
und missen nur noch durchstolRen werden.

Info: www.mdrklin.de

Peco, Code 60

Peco liefert fir die Spurweite Z lediglich
ein Flexgleis mit braunen Holzschwellen-
imitationen, das bis zu einem Radius von
145 Millimeter herabgebogen werden kann.

Info: ww.peco-uk.com, www.Peco-gleise.de

Aus Japan/China kommt ein komplettes
Bettungsgleis-System, das sogar (iber-
héhte Kurvenelemente enthilt. Die 14 Ra-
dien reichenvon 45 bis 490 Millimeter. Die
Bettungsseiten sind recht steil und damit
platzsparend. Die Schwellenfarbe ist braun
(Classic Track) oder betonfarben (PC
Track), eine Maserung fehlt. Die Gleisele-
mente werden durch Rastklammern der
Bettung und Metallschienenverbinder zu-
sammengehalten. Auf der Unterseite sind
Bohrungen vorbereitet, die fiir die Gleis-

befestigung mit Nageln durchstolRen wer-
den missen.

Info: www.rokuhan.de

Kato: Doppelspuriges
Straflengleiselement

-":"'-"_-- -
i

Fotos: W. Besenhart (2)
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Straflengleise

Gleise liegen nicht nurin Schotter oder heute
auch auf betonierten Fahrbahnen, sondern
bei Strallenbahnen und bei Giiteranschluss-
gleisen aullerdem in der Stralle. Lange Zeit
hat man sich damit beholfen, den Gleiszwi-
schenraum aufzufillen und mit Pflaster-
oder Asphalt-Dekorplatten abzudecken. In-
zwischen gibt es aber sogar komplette Stra-
Bengleissysteme sowohl in GroRserie wie
als Bausatzproduktionen. An erster Stelle
sind hier die beiden Sortimente aus Japan
von Kato und Tomix zu nennen. Bei N-tram
findet man eine breite Palette an Einbet-
tungselementen oder ein eigenstandiges
Gleissystem fiir Normal- wie Schmalspur.

Kato Unitram

Kato liefert derzeit 62 Millimeter breite zwei-
gleisige Strallenelemente (Gleisabstand

25/33 Millimeter) aus Kunststoff mit Kurven-
radius von 180 Millimeter und Geraden in
den Langen 62,124 und 186 Millimeter sowie
doppelte Abzweigungen. Mit einem Uber-
gangsgleis ist der Anschluss des Unitrak-
Gleises mit geringerem Abstand mdglich.
Die Stral3enoberflache ist asphaltiert mit in
Platten eingelassenen Gleisen dargestellt.

Info: https.//www.kato-unitrack.de

http.//www.katousa.com

—
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StraRengleis-Systeme von N-tram

: o — "., _I_,,‘-'-.;""' b
das mini-club-Z-Gleis . £

Tomix Wide Tram

Fiir die eigenen StraBenbahnmodelle im
Malstab 1:150 hat Tomix eine eingleisige
StraRenbahn-Fahrbahn aus Kunststoff
entwickelt. Es gibt sie in den Radien 103,
140 und 177 Millimeter sowie als 70 Milli-
meter und 140 Millimeter lange Geraden.
Diese kdnnen zu mehrgleisigen Strecken
aneinander gelegt werden. Ein Ubergang
zum Standardgleis Tomix Fine Track Code
80 ist durch Anstecken einfach moglich.
Eine Kombination mit den Fahrbahnen
des eigenen Bus-System ist ebenfalls
machbar. Die Oberflache ist glatt oder als
Pflastersteine dargestellt. Originell sind
die Elemente mit angedeuteter Rasenein-
bettung der Gleise.

Info: http;//www.tomytec.co.jp, www.faller.de

N-tram StraRengleise

Die zwei Millimeter hohen und 13 (N) oder
10,4 Millimeter (Nm) breiten StraBengleis-
elemente in Bausatzform bestehen aus har-
ten gelaserten Kartonschichten, die tiber-
einander geklebt werden. Darin werden die
gedtzten Neusilberprofile eingesetzt und
verklebt. Inallen Gleisen kann vor dem Ver-
kleben ein beiliegendes Stahlband einge-
legt werden. Fahrzeuge mit einem entspre-
chenden Neodym-Magneten auf der

Grundlagen-Tipps: Gleise

Unterseite haben dadurch eine bessere
Auflage und Stromabnahme. Die Oberfla-
che ist entweder asphaltiert oder gepflas-
tert dargestellt. Dazu erhdltlich sind vorge-
schnittene StralRenansatzteile aus Karton.

Bei Spur N betrdgt der Parallelgleisabstand
25, bei Spur Nm (6,5) 20 Millimeter. Gemals
der Systemgeometrien stehen derzeit fir
Spur N acht Radien von 114 bis 525 Milli-
meter zur Verfligung. Die geraden Gleise
sind 2,8, 5, 60, 65,109,7, 112,5 und 125 Milli-
meter lang. Flir Spur Nm sind es entspre-
chend fiinf Bogen von 91,4 bis 475 Millime-
ter sowie Geradeninden Stufen 48,52 und
100 Millimeter. Die Gleise sind fiir das Be-
fahren mit NEM-gemal3en Fahrzeugen aus-
gelegt.

N-tram StraBenpflaster-Einlagen

Fur das mini-club-Gleissystem werden
passgenaue Schieneneinlagen mit Pflaster-
struktur aus gelasertem Karton angeboten
fur alle vier Radien, die 110 Millimeter lange
Gerade sowie die geraden Weichen. NEM-
Fahrzeuge sollten bei einwandfreier Gleis-
montage nach wie vor darauf fahren
kénnen. Neu sind Einlagen fiir das Roku-
han-Gleisprogramm und das Code-55-Flex-
gleis (N) von Peco.

Info: www.n-tram.de

Fiillstiicke fiir

Fiillstiicke fiir das
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o geY : Rokuhan-Z-Gleis mit Komplettes Straf3en-
Fiillstiicke fiir .. .. : :
dufleren Stiitzstreifen gleissystem auf Karton-
das Code 55- i tass
basis fiir N und Nm
Normalspur-
Gleis von Peco
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Fotos: N-tram (4)



Grundlagen-Tipps: Gleise
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=) Code-40-Bausatzgleis:
Das Gleis von Emmermann/Petau besteht
aus einer gefrdsten kupferkaschierten Pertinaxplatte,

auf welche die blanken Schienenprofile aufgelotet werden

- N-tram: Das
Code-40-Gleis wird aus gela-

serten Holzbohlen, geditzten
und geschwidirzten Schienen-
klammern und briinierten
Profilen zusammengebaut

SpurNeun/SMB: Das Code 40-Gleis besteht aus
Metallgussstreifen fiir die Schienenhalterungen,
gelaserten Holzschwellen und blanken Profilen

Y T

i - L O .
- TR e i)
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Fotos: Besenhart (3) |

84

Gleisbausdtze in N und Nm

Wer besonders feine Gleise, malstabliche
Weichen oder Spezialgleise fiir Schmalspur-
bahnen oder StralRenbahnen bendtigt, fin-
det bei den Gleisbauprogrammen einiger
Kleinserienspezialisten Lésungen, welche
die fertigen Systeme nicht bieten (kénnen).
Allerdings setzt deren Montage ein gewis-
ses modellbauerisches Geschick und auch
Geduld voraus und ist flir die Ausriistung
von grollen Anlagenprojekten aufwands-
bedingt weniger geeignet. lhre Detailfein-
heiten kommen auch lohnender bei naher
Betrachtung auf einem Diorama oder Mo-
dul zur Geltung.

Jens Emmermann/
Paul Petau, Code 40

Die Gleise sind nach Reichsbahn-Norm ge-
baut und bestehen aus eine kupferkaschier-
ten Pertinax-Leiterplatte, aus der die Boh-
len erhaben herausgefrast sind. Auf den
verbliebenen Kupferplattchen als Andeu-
tung der Kleineisen-Grundplatten werden
Code-40-Schienenprofile aufgeldtet. Das
Ganze ist zum Befahren mit NEM-Radsat-
zen ausgelegt.

Info: www.raw-nette.de

N-tram, Code 40

Die Gleisbausdtze mit einem Millimeter ho-
hen Profilen basieren auf Originalunterla-
gen der Oberbauart K49 fiir N und Schwel-
lenlageplanen der Rhatischen Bahn fir Nm.
Das 250 Millimeter lange Gleis besteht aus
einem flexiblen, gelaserten Schwellenrost
aus Birkensperrholz mit allen Bohrungen
fiir die Montage der Kleineisen. Die Schie-
nenklammern und Kleineisen sind aus
schwarz vernickeltem Neusilber. Eine Ver-
legung ist so auch in beliebigen Bégen mog-
lich. Die Neusilber-Profile sind briiniert.

Info: www.n-tram.de

SpurNeun/
SMB Gleis N40-K,Code 40

Neu im Aufbau ist das Sortiment Gleis
N40-K. Es besteht aus einer Kartonunter-
lage mit Markierungen der Geometrie. Da-
rauf kommt eine gelaserte Schablone fir
das exakte Aufkleben der Kleineisen-Guss-
teile. Uber diese werden die fertig zuge-
schnittenen Echtholzschwellen gesteckt.
Dann kénnen die einen Millimeter hohen
Schienenprofilein dervorbildgetreuen Nei-
gung 1:20 aufgelotet werden. Die Schienen-
befestigung der Bauart K ist an der Gleis-
auldenseite vorbildgemald wiedergegeben,
ander Innenseite aber soweit weggelassen,
dass die Befahrbarkeit mit NEM-Radsatzen
nicht behindert wird.

Info: http://www.spurneun.de/shop/
category/50-n40

Gunnar Selbmann/WB

>




Neuer Lok-Stoft

aus lhrer Region!
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und Fafirzeuge —

128 Seiten - ca. 160 Abb.
ISBN 978-3-95400-933-6
€ [D] 19,99

Erfolgsautor und Bahnexperte Christoph
Riedel prasentiert eine kurzweilige Zeitreise
durch vier bewegte Jahrzehnte niederséach- , o

. : : Ilhre Leidenschaft ist die
sische Bahngeschichte. Rund 160 zumeist Ficanbaf g Sie cind
farbige Aufnahmen dokumentieren die wich- Kenner »lhrer« regionalen Bahn?
tigsten Strecken, Loks, Ziige und Bahnhofe Dann suchen wir Sie als Autor!
inmitten wunderschoner Landschaften zwi- Weitere Informationen auf

schen Weserbergland und Nordsee. Ein Muss www.suttonverlag.de/autorensuche
fiir Bahnliebhaber und Technikbegeisterte.

(@ Harald Biebel =Stoek.adobe.com

- Trambahnreise Die Eifelquerbahn Die StraRenbahn
_ durch Chemnitz und A o Ger -:"'f‘--:-“'s":* L ‘ : in Kassel
das Umland

Churlstian Melnelt ued Peter Kalbe

Die Strafenbahn

IIE!'I in Erfurt

Geschichte « Strecken « Fahrzeuge

128 Seiten - ca. 170 Abb.

ISBN 978-3-95400-911-4

€ [D] 19,99

Die Straf’enbahnexperten Christian Meinelt und Peter Kalbe
prdsentieren rund 170 zumeist unveroffentlichte Fotografien, die
zu einer kurzweiligen und spannenden Zeitreise mit der Erfurter
Straf’enbahn einladen. Die einzigartigen Ansichten wecken un-
zahlige Erinnerungen und dokumentieren die Entwicklung der
Strecken und Fahrzeuge im Lauf der Jahrzehnte. Ein Muss fiir alle
Straf’enbahnfans und Freunde der Thiiringer Landeshauptstadt.

SuttonMérlag GmbH, Hochhgimer Str. sON0000E furt

£y =
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Unter anderem knnen
Siein der kommenden
Ausgabe lesen:

- Eine Kleinanlage mit
vielen Szenendetails und
Lichteffekten

-Vorbildgerecher Einsatz der
,Knddelpresse“im Modell

Anderungen aus aktuellem Anlass vorbehalten

Richtige Schmalspurmodellein
Grol3serie fehlen

zu: ,,Rdtoromanisches Duett“im NBM 3/18

Zunéchst einmal ein grol3es Lob fiir das aktuelle
Heft! Wie immer sind die Beitrdge und Artikel
gut recherchiert und bildlich dargestellt. Mit der
Rhatischen Bahnin der neuen BaugroRe 1:150 bin
ich allerdings nicht einverstanden. Sicherlich, die
Modelle von Kato und MDS-Modell sind wohl ge-
raten, passen aber nicht zur N-Spur. Fiir sich allein
betrachtet mag die BaugroRe ja Sinn machen,
und die reiselustigen Japaner haben ein Anden-
kenanihre Europa-Reise. Auch fiir Modellbahner,
die das Thema Rhatische Bahn isoliert darstellen
wollen, ist die von Kato kreierte BaugroRe inte-
ressant, fallen doch die Unterschiede zu Gebau-
den, Baumen, Autos und Figuren nicht weiter auf.

Wer aber als ernsthafter Modellbahner einen
Schweizer Beriihrungsbahnhof wie beispielsweise
Brig nachbauen mdchte, steht vor einem riesigen
Problem: Die Meterspurfahrzeuge auf Normal-
spurschienen laufend und im falschen MaRstab

wirken wie Vollbahn-Fahrzeuge. Der Unterschied
zwischen den Spurweiten verschwimmt und ist
nur noch an der Mittelpufferkupplung zu erken-
nen. Was unsere Modellbahnfreunde in Spur HO
kdnnen, ndmlich den markanten Unterschied von
Meterspur zur Normalspur zu zeigen, davon kén-
nen wir N-Bahner nur trdumen oder auf teure
Kleinserienfahrzeuge mit entsprechendem Gleis-
material ausweichen.

Die Kato-Ingenieure habenim Malstab 1:160 her-
vorragende Modelle von Eisenbahnen aus fast al-
len Landern der Welt fabriziert, warum dieser
Schwenk zum Maf3stab 1:150? Schade, hier wurde
eine Riesenchance vertan.  Ulrich von Wieding

Modellbahn im Esstisch

Kein Platz fiir eine Anlage gibt es nicht. Selbst ein
Esstisch kann als Aufbewahrungsort dienen. Die
Anlage wird bei Nichtgebrauch unter der Tisch-
platte gelagert. Es ist eine groRRe Schublade darun-
ter, in der die Ziige fahren kdnnen. Bebaut ist eine
Flache von 150 x 80 Zentimetern. Sie wurde als
Geburtstagsgeschenk fiir einen Verwandten in
knapp zwei Monaten gebaut. Frank Siebertz

Das sieht zundchst nach einem ge-
wohnlichen Esstisch aus, hat es aber ,,in
sich*, oder besser gesagt ,,unter sich“

Die betriebsbereite Anlage im
ausgezogenen Zustand der Schub-
lade mit einer Abstiitzung vorne

Leserbriefe geben nicht unbedingt die Meinung der Redaktion wieder. Die Redaktion behdilt sich sinnwah-
rende Kiirzungen vor. Leserbriefe und -fotos werden mit Angabe des Namens des Einsenders verdffentlicht.
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Foto: J. Rymarz

Fotos: Siebertz (2) '
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Rheingold TEE 7

R T

11628 Zug-Set “Rheingold TEE 7~

Vorbild: Schnellzuglokomotive 103 178-0 der Deutschen
Bundesbhahn (DB) mit Achsfolge Co’Co’. Baujahr ab 1970.

3 Schnellzugwagen bestehend aus den Baumustern Apmz
122, WRmh 132.1 und Avmz 111.1. Die Wagen sind komplett
im Design des Rheingoldzuges von 1984 gehalten.

Einsatz: Hochwertiger Fernverkehr, hier im Rheingold TEE 7
von 1984,

Modell: Lok mit eingebautem Digital-Decoder zum Betrieb
mit DCC, Selectrix und Selectrix 2. Motor mit Schwung-
masse, 4 Achsen angetrieben, Haftreifen. Stirnbeleuchtung
und Schlusslichter mit der Fahrtrichtung wechselnd, mit
warmwell3en Leuchtdioden, Fihrerstandsbeleuchtung,
Maschinenraumbeleuchtung, digital schaltbar.

Kinematik fiir Kurzkupplung.

Alle Funktionen auch im Digital-Format SX2 schaltbar.
Lange liber Puffer 122 mm.

Schnellzugwagen mit Kinematik fur Kurzkupplung. Gesamt-
lange Uber Puffer 617 mm.

il wl =l =l =l n

Besondere Buchumverpackung fiir eine

stilvolle Prasentation.
€ 299,99 *

15679 Personenwagen zum “TEE Rheingold”

Vorbild: Vorbild: TEE-Abteilwagen 1. Klasse Avmz 111.1 der

Deutschen Bundeshahn (DB), im Zustand des TEE 7 Rhein-
gold vom Sommer 1984,

(EEel =l =l = =l =l =l = =miEl

——— —

- SR, e SR Zuglauf Amsterdam - Brig. Lange tiber Puffer 165 mm.
€ 44,99 *
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* Unverbindlich empfohlener Verkaufspreis. Die Serienproduktion kann in Details von den abgebildeten Modellen abweichen. Preis-, Daten-, Liefer- und MalRangaben erfolgen ohne Gewihr. www-t"x-de



Sondermodelle - Exklusiv nur bei Menzels Lokschuppen

Hobbytrain/Menzel Modell 2985-1 und 2985-2 — E-Lok m L4 HOBBYTRAIN Hobbytrain/Menzel Modell 2986-1 und 2986-2 — E-Lok
Serie 383 Vectron der CD Cargo fur die Epoche 6 e Baureihe 193 Vectron der CD fur die Epoche 6
el Loy

Modell: detaillierte Ausfihrung. Next18-Schnittstelle, Licht-
wechsel weili/rot, limitierte Auflage von je nur 100 Stiick

Modell: detaillierte Ausfiihrung. Next18-Schnittstelle. Licht-
wechsel weili/rot, limitierte Auflage von je nur 100 Stiick

Lieferbar zum Preis von je: 139,99 € Vorbestellbar: 139,99 €

ACME Mabar
16050 FS Schlafwagen Ex-CIWL “Menzels Exklusiv’ Epoche 4 49,99 € 86501 SBB Postwagen-Set 2-tlg Betriebsnr. 270 / 280 Epoche 5 2599 €
16061 NS Schlafwagen TEN-Schriftzug .Menzels Exklusiv® Ep. 4 24,99 € 86502 SBB Postwagen-Set 2-tlg Betriebsnr. 353 / 287 Epoche 5 2599 €
16063 SBB Schlafwagen TEN-Schriftzug .Menzels Exklusiv® Ep.4 4999 € Hobbytrain
16065 SBB Schlafwagen Ep.4/5 blau/weil3 .Menzels Exklusiv® 49,99 € 2984 SBB Cargo E-Lok BR 193 193 463 — Duisburg Epoche 6 13491€
16511 OBB CFR Schlafwagenset 2-tlg. Ep.5 .Menzels Exklusiv"” 89,99 € 29845 SBB Cargo E-Lok BR 193 Sound 193 463 - Duisburg Ep. 6 241 €
2986 TX Logistik E-Lok Baureihe 193 #193 554 Epoche 6 134,91 €
29865 TX Logistik E-Lok Baureihe 193 #193 554 Sound Epoche 6 21141 €
REE Neuheiten
NW130 SNCF TEE Triebzug Serie X2770 2-tlg Depot: Lyon Ep. 3 239,00 € -
NW131 SNCF TEE Triebzug Serie X2770 2-tlg Depot: Noisy Ep. 3 239,00 € 2987 OBB E-Lok .Vectron” Baureihe 193 Epoche 6 134,91€
NW132 SNCF Triebzug Serie X2720 2-tlg. Depot: Metz Epoche 3 239,00 € 29875 OBB E-Lok .Vectron” Baureihe 193 Epoche 6 Sound 21.41 €
NW133 SNCF Triebzug Serie X2720 2-tlg. Depot: Batignolles Ep. 3 239,00 € 2989 Deutsche Bahn Cargo E-Lok Baureihe 193 Epoche 6 125,91€
NW140 SNCF Personenwagen-Set 2-tlg. 2.Klasse / 1.Klasse Ep.4 89.00 € 29895 Deutsche Bahn Cargo E-Lok Baureihe 193 Ep. 6 Sound 206,91 €
NW141 SNCF Personenwagen-Set 2-teilig 2.Klasse Epoche 4 83.00 € 2994 SBB Cargo E-Lok BR 193 ,Sonderserie Schweiz” Ep.6 189.00 €
NWI142 SNCF Personenwagen 2.Kl. Bauart: UIC-Y B10 Epoche 4 44,90 € 29945 SBB Cargo E-Lok BR 193 ,Sonders. Schweiz” Ep.6 Sound 299,00 €
NW143 SNCF Personenwagen 1.KL. Bauart: UIC-Y A9 Epoche 4 44,90 € Pirata
NW144 SNCF Personenwagen-Set 2-teilig 2. Klasse Epoche 5 89.00 € 2995 SBB Cargo E-Lok “Sonderserie Italien” BR 193 Epoche 6 159,90 €
NW145 SNCF Personenwagen 2.KL. Bauart: UIC-Y B10 Epoche 5 44,90 € Hobbytrain Angebote
NW146 SNCF Personenwagen 2.KL. Bauart: UIC-Y B10 Epoche 5 44,90 € 23563 BLS Gleiskraftwagen Robel Tm 235 Epoche 6 124,90 €
NWI147 SNCF Personenwagen 1. Kl. Bauart: UIC-Y A9 Epoche 5 44,90 € 2694 DB Triebwagen Baureihe 517 “Limburger Zigarre™ Ep. 4 119,99 €
NW148 SNCF Personenwagen-5et 2-tlg. 2.Klasse / 1.Klasse Ep.5 89.00 € 2695 DB Triebwagen ETA 176 .Limburger Zigarre” Epoche 3 119.99 €
NW149 SNCF Halbgepackwagen 2. Klasse Bauart: UIC-Y B5D Ep. 5 44,90 € 2875 Deutsche Bahn Diesellok V36 mit Dachkanzel Epoche 3 79.99 €
NWI150 SNCF Personenwagen-Set 2-tlg. Epoche 4 2. Klasse 89.00 € 2941 HGK (Hafen/Glterverkehr Koln AG) Diesellok G1700 Ep. 5 119.99 €
NW151 SNCF Halbgepackwagen Ep.4 2. Klasse Bauart: UIC-Y B5D 4490 € 23451 SBB aproz Schiebewandwagen Apros/Migros Epoche 5 3299 €
NW152 SNCF Personenwagen 1.Klasse Bauart: UIC-Y A9 Ep. 4 44,90 € 2835 Deutsche Bahn E-Lok Baureihe 110 #110 181-5 Epoche 4b 79,99 €
NW153 CFL Personenwagen-Set 2-teilig 2.Klasse Epoche 4 89.00 € 2846D Deutsche Bahn E-Lok E71 (DCC Digital) Epoche 3a 199,99 €
NWI154 CFL Personenwagen 2. Klasse Bauart: UIC-Y B10 Epoche 4 44,90 € 2876 DBP (Deutsche Bundespost) Diesellok V36 Epoche 3 79,99 €
Liliput 2977 MRCE E-Lok im Connecting Europe Design BR 193 Ep. 6 108.90 €
260130 DB gedeckte Giiterwagen-Set Bauart: Gimhs 50 3-tlg. Ep.3 89,55 € Fleischmann
260132 DB gedeckte Giiterwagen-Set Bauart: Gos 245 3-tlg, Ep.3 87,75 € 737211 SBB E-Lok Ae 6/6 Kantonslok griine Farbgebung Ep. 3 194,90 €
260133 DR gedeckte Giiterwagen-Set Bauart: Gos 1404 3-tlg. Ep.4 87.75 € 737291 SBB E-Lok Ae 6/6 Kantonslok griin Epoche 3 DCC Sound 279,90 €
260136 DBAG gedeckte Guterwagen-Set 3-teilig Epoche 5 87.75 € 737213 SBB E-Lok Ae 6/6 Kantonslok rote Farbgebung Ep.4/5 194,90 €
265030 DB gedeckter Guterwagen 2-achsig Ep.5 Bauart: Gbs 245 31.50 € 737293 SBB E-Lok Ae 6/6 Kantonslok rot Epoche 4/5 DCC Sound 279,90 €
Liliput Angebote 852328 PKP (Polen) Selbstentladewagen-Set 3-teilig Epoche 6 49,90 €
163100 DBAG Triebwagen Baureihe 640 (LINT 27) Epoche 6 119,99 € 881806 CD EC Personenwagen-Set 3-tlg Ep.6 1.KL./2.KL./Speisew. 104,90 €
I — . 881807 CD EC Personenwagen-Set 3-tlg Ep.6 2.KL/2 KL/1.KL. 104,90 €
Fleischmann Angebote
734077 SBB Personenzug-Set “Lion” 4-teilig DCC Sound Ep.6 349,90 €
265220 DB Containerwagen ,.Schenker Miinchen” 2-achs Ep. 4 3299€ adl S “_;'_I AN
265221 DB Containerwagen ,Hans Pfab” 2-achs Epoche 4 32,99 € 1
265585 BLS Muldenkippwagen 4-achsig Epoche 5 3299 € N i ——— T NI IR NP
265587 SBB Holcim Muldenkippwagen 4-achs Epoche 5 3499 € 738801 Deutsche Bahn AG E-Lok Baureihe 146.2 Epoche b 129,99 €
265588 SBB Muldenkippwagen Bauart Fans 4-achsig Epoche 5 3299 € 738871 Deutsche Bahn AG E-Lok BR 146.2 DCC Sound Epoche 6 189,99 €
265963 DB Texaco Kesselwagen 4-achsig Epoche 4 34,99 € 738803 Lokomotion E-Lok BR 185.2 (blaue Ausfiihrung) Epoche 6 129,99 €
265964 DB DEA Kesselwagen 4-achsig Epoche 3 #581 204 34,99 € 778873 Lokomotion E-Lok BR 185.2 (blaue Ausfihr.) Ep. 6 Sound 189,99 €
Broadway Limited 814471 SNCB Personenwagen .Eurofirma” 1. Klasse Epoche 5 2399 €
3432 Union Pacific Diesellok AC6000CW #7512 Epoche 5 233,99 € 814472 SNCB Personenwagen ,.Eurofirma” 2. Klasse Epoche 5 23,99 €
3433 Union Pacific Diesellok ACG000CW #7541 Epoche 5 23399 € 814473 SNCB Personenwagen .Eurofirma” 2. Klasse Epoche 5 23.99€
3285 Pennsylvania Railroad Dampflok Serie T-14#5502 Ep. 2/3 37999 € 825207 SNCB Containerwagen 4-achs Bauart: Sgns Epoche 5/6 27.99 €
3286 Pennsylvania Railroad Dampflok Serie T-1 #5506 Ep. 2/3 379,99 € 838817 SNCB Teleskophaubenwagen 4-achsig Epoche 5 17.99 €

- Sondermodell Menzels Lokschuppen - limitierte Auflage — Sondermodell Menzels Lokschuppen - limitierte Auflage — Sondermodell Menzels Lokschuppen - limitierte Auflage -
Pirata/Menzel Modell 6140 - 2er Set Grand Confort Personenwagenset der FS fur die Epoche 4
Pirata/Menzel Modell 6141 - 2er Set Grand Confort Personenwagenset der FS fir die Epoche 4

Modelldetails: detaillierte Ausfithrung. aufwandige Bedruckung, NEM-Kupplung mit Kulisse, limitierte Auflage von nur 200 Stick

Lieferbar zum Preis von: 127,99 € (6140) / 116,99 € (6141)

f www.facebook.com/menzels.lokschuppen f

Irrtum, Anderungen und Zwischenverkauf vorbehalten. Versand Inland 4,90 €, ab 99,99 € Warenwert versandkostenfrei. Kreditkarte. Vorausrechnung. PayPal.
Ladenoffnungszeiten: Mo-Fr 10:00 - 19:00 Uhr, Do 10:00 - 19:30 Uhr, Sa 9:30 - 18:00 Uhr




