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éz hat sich eine Eisenbahn gewiinscht und ist damit vielleicht, wie so viele
von uns, auf Lebenszeit vom Modellbahn-Bazillus infiziert. Wem dieser hoffnungsvolle
Nachwuchs itbrigens gehirt, war — da das Foto nicht gekennzeichnet war — von uns nichi
Jesizustellen: der Herr Papa mége sich bitte melden!

%

Ste kénnen Eisenbahnen gewinnen, wenn Sie sich an der grofen
MIBA-Streckenplan-Aktion beteiligen! Wie in Heft 9/80 angekundigt, nennen wir
hier, was Fortunas Modellbahn-Fillhorn fir Sie bereithalt; mit ein wenig ,.fortune”
sind auch Sie dabei, wenn es zur Verlosung folgenden Modellbahn-Materials kommt:

15 Triebfahrzeuge
g Damit Sie das zu Ihrer Anlage

20 Reisezugwagen passende Material erhalten:
Bitte nicht vergessen, die von
Ihnen gewtinschte BahngroBe
20 Gebéudebausétze anzugeben!

- bzw. entsprechendes Zubehor

30 Giiterwagen

sowie mindestens 50 Broschiiren aus unserem Verlagsprogramm

Wer sich bis jetzt noch nicht beteiligt hat, sollte sich daher schnellstens an den
Schreib- oder auch den vielzitierten Kichentisch setzen, ,,seinen" Plan oder auch
seine Plane zu Papier und dieses wiederum zur Post bringen! Die Teilnahme-Bedin-
gungen sind MIBA 9/80 zu entnehmen, ebenso der EinsendeschluB3, den wir hier
aber sicherheitshalber noch einmal wiederholen wollen, es ist der

15. 2. 1981

C‘:J‘ bedankt sich bei allen MIBA-LGSE['I], die ihm bei der Losung seines Strecken-
plan-Problems behilflich waren, Herr Thomas Fischer aus Berlin; er schreibt:
wDaB die Veroffentlichung meines Gleisplan-Problems eine derartige Resonanz unter den
Modellbahn-Kollegen finden wiirde, hiitte ich nicht geglaubt. Ich habe mich sehr dariiber gefreut
und mochte allen Beteiligten herzlich danken. Mir personlich gefillt der Plan von Herrn Thomas
& Scherer (Heft 6/80, S. 594) am besten, den ich allerdings noch etwas abwandeln werde. Wann ich
mit dem Bau anfangen kann, wei} ich noch nicht, da man als Auszubildender nicht allzuviel Geld
hat; ich hoffe aber, recht bald. Wenn die Gleisanlagen ,stehen®, werde ich mich wieder melden.*
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Der Gleisplan der projektierten , Kinderbahn** im
Mafstab 1 : 15.

Alle [)ahze
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... nimmi sich der Vater vor, fiir seine Kinder in
puncto Modellbahn etwas Solides zu schaffen. Und
alle Jahre wieder bleibt es bei diesem Vorsatz und es
bleiben auch die betriibten Mienen der ,,lieben Klei-
nen*, die Vaters Lieblingsspielzeug normalerweise
nur aus gemessenem Abstand betrachten diirfen. In
diesem Jahr soll das nun endgiiltig anders werden.

Die Aufgabenstellung fiir das Projeki , Kinder-
bahn* ist schnell skizziert: In diesem Rahmen ist
— fiir jedes Kind eine eigene Eisenbahn-Spielmig-

lichkeit zu schaffen, die im Bedarfsfalle jedoch

auch gemeinsam benutzbar ist

— eine teilbare, einfach zu iiberschauende und leichi
bedienbare Anlage zu erstellen

— eine stabile Konstruktion der Anlagen vorzusehen
die Relation von Weichen und Fahrmdaglichkeiten
so zu gestalten, dals ein geringstmaglicher Mittel-
einsatz ein zufriedenstellendes Ergebnis zeitigt

— der Raumbedarf moglichst gering zu planen

— ein Fahrzeugpark zur Verfiigung zu stellen, der
den beiden Kindern optisch zusagt, preisgiinstig
und aullerdem robust ist und

— letztlich dem Vater die Méglichkeit zu geben,
einen Teil oder die Gesamranlage (nach Genehmi-
gung durch die jeweilige . Betriebsleitung®, ver-
steht sich) zu gelegentlichen Testfahrten — als eine

Art ,,Marterstrecke* mit engen Radien, S-Kurven

und kriftigen Steigungen — zu nuizen.

Meine beiden Kinder — 7 und 11 Jahre alt — haben
sich (zum Gliick) fiir die schon bunten amerikani-
schen Fahrzeuge und Dieseltrakiion enischieden.
Die Baugrille N war Voraussetzung, um der Forde-
rung nach geringem Raumbedarf entsprechen zu
konnen.

Die Wahl meiner Kinder hat eine Reihe beachi-
licher Vorteile.

1. Amerikanische Giiterwagenmodelle sind in al-
ler Regel vierachsig. Es sind recht kurze, aber den-
noch vorbildgetreue Fahrzeuge erhdltlich. Es gibt
auch relativ kurze, aber zugkriftige Lokomotiven
(z. B. Typ FA - 1 von Atlas-Roco) in vielen farben-
frohen Ausfithrungen. Es kinnen daher plaizsparen-
de Radien vorgesehen werden, ohne dal} die Fahr-
sicherheit oder die Vorbildtreue erheblich leidet.

2. Die Produkte insbesondere der Handelsmarken
Atlas und Bachmann sind im Vergleich zu dhn-
lichen deutschen Erzeugnissen preislich sehr interes-
sant. Teilweise kosten sie nur ein Drittel dessen, was
fiir Erzeugnisse ,,aus deutschen Landen* gefordert
wird. Dabei stehen die Fahrzeuge, wenn man sorg-
faltig auswdhlt (Atlas-Erzeugnisse z. B. wihlen wir
nur aus US-, Roco- oder Rivarossi-Produktion), in
Leistung, Haltbarkeit und Detaillierung kaum hie-
sigen Modellen nach. Und ein maglicher Totalscha-

den — bei Kindern durchaus im Bereich des Méig-
lichen — ist notfalls eher zu verschmerzen.

3. Dieselloks sind obendrein aullen recht ,glat*;
da kann nicht viel abbrechen oder beschiidigt wer-
den. AuBerdem haben auch sie Drehgestelle und so-
mit von Haus aus gute Laufeigenschaften. Roco-
Loks haben teilweise Schwungmasse!

Nachdem die Rahmenbedingungen fesigelegt wa-
ren, griff ich zum Zeichenstift und zermarterte mein
Hirn (soweit vorhanden!).

Herausgekommen ist der nach meinem Dafiirhal-
ten recht optimale Plan einer aus zwei gleich grofien
Teilen bestehenden, verbindbaren Anlage von jeweils
70x 120 em, die zusammengesetzt die fiir N-Ver-
hdlinisse recht respekiable GriBe von 70% 240 cm
ergibt und die weitgehend den vorstehend gestellten
Anforderungen gerecht werden kann.

Der linke Anlagenteil erlaubt — falls noch ein
Triebwagen oder Wendezug eingesetzt wird — den
Betrieb mit drei Ziigen. Auf dem rechten Teil kin-
nen ein Zug und ein Triebwagen o. d. verkehren.

Die Verbindung der Platten soll mittels Fiih-
rungsstiften und einer Schraube mit Fliigelmutier
erfolgen. Die beiden — bzw. drei — Streckengleise
werden jeweils mit Ausgleichsstiicken von Fleisch-
mann-piccolo verbunden, wie auch fir die gesamte
Gleisanlage Fleischmann-Material verwendet wer-
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[Alle Jahre wieder . . ]

den soll. Bei verbundenen Teilanlagen kénnen ins-
gesamt vier Ziige verkehren, wobei sich recht inter-
essante Fahrméglichkeiten ergeben.

Normalerweise reichen zum Betrieb eine DKW,
drei Bogenweichen und zwei Normalweichen. Eine
Weiche kann noch eingespart werden, wenn bei der
rechten Anlage das Abstellgleis am vorderen Anla-
genrand entfdllt, das andererseits als weiteres Ver-
bindungsgleis zum linken Anlagenteil genurzt wer-
den kann und dann den Einsatz einer fiinften Zug-
garnitur erlaubt. Wenn auch noch das (lang gestri-
chelt gezeichnete) Abstellgleis eingebaut werden
soll, werden also insgesamt sieben Weichen und eine
DKW gebraucht — ein Aufwand, der bei Fiinfzugbe-
trieb meines Erachtens an der untersten Grenze des
Maglichen liegt.

Aullerdem ist die Anlage durch ihr Gleiskonzept
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gut geeignet, Fahrzeuge auf Herz und Nieren zu
priifen (enge Radien mit 40 cm I, 4 % Steigung
und S-dhnliche Kurven). Und da sie von ihren Be-
nutzern in puncio Pflege sicherlich nicht verwihnt
wird, bieten sich hier weitere Testmiglichkeiten, wie
z. B. Fahreigenschaften von neuen Triebfahrzeugen
auf verschmutzten Schienen.

Das Material liegt bereit, Fahrzeuge sind vorhan-
den, der Anfang ist bereits getan. Wenn alles gut
geht, wird die ,,Kinderbahn* in diesem Jahr tatséch-
lich Wirklichkeit. Jedenfalls sind die Vorarbeiten so
umfangreich gewesen (einschliefflich dieser Zeilen),
dal3 es diesmal eigentlich mit der Verwirklichung
klappen miillte. Wenn das Ergebnis vorliegt, werde
ich es vorstellen.

Holger Reineccius
Swisttal-Morenhoven



Wenn der Vater mit den Siéhnen. ..
Regec Fahebeteieh
und Pacade-Bw

Die HO-Anlage von
Gunther, Jiirgen und Steffen Dachselt, Miinchen

Unsere 4,00X 1,50 m grofle HO-Anlage wird von
mir und meinen Siéhnen Jiirgen (15) und Steffen
(12) gemeinsam betrieben; jeder fungiert dabei ein-
mal als ,,Fahrdienstleiter™, ,,Rangierer®, ,,Lokfiih-
rer” usw. Dieser Gemeinschaftsbetrieb ermaiglicht
nicht nur mehr ,action”, sondern fithrt den Nach-
wuchs auch gleich griindlich in die Materie ein.
Steffen ist aullerdem Spezialist fiir Gebiude-Um-
bauten, Jiirgen seinerseits zeigt beim Verdrahten
mehr Geduld als sein Vater. So hat jeder in der Fa-
milie seinen Anteil bei Bau und Betrieb der Anlage

lediglich Mutter bleibt nur die Kritik an unserem
Werk.

Abb. 1 u. 2. Nicht nur zur Weihnachtszeit betreiben
Vater und Sohne Dachselt gemeinsam ihre Anlage.
Die Abbildungen zeigen die Anlage vor dem Umbau;
,Fahrdienstleiter* Steffen stellt die FahrstraBen am
Gleisbildstellpult. (Fotos: Dachselt/ Strencioch)
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Abb. 3. Regen Fahrbetrieb ermoglicht diese ,,Familienanlage'’. Ein kleiner Zwischenbahnhof im Mittelgebirge
und ausreichend lange Strecken lassen noch geniigend Raum fiir die Nachbildung von Landschaft.

Abb. 4. Echte Bw-Atmosphire vermittelt dieses Bild, das auch noch von der Ursprungs-Anlage stammt. Die
abgestellten Tender, Radsatze und das Rohrblasgerist (nach MIBA-Bauzeichnung in Heft 2/71) und ahnliche
.Kleinigkeiten'* gehdren hier als Staffage einfach dazu.
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Ein MIBA-Plan als AnstoB

Den Anstof3 zum Bau gab der Bildbericht in
MIBA 5/74 iiber die Anlage des Herrn Manfred
Bornhdft, Kiel, deren Grundkonzept unseren Vor-
stellungen reger Fahrbetrieb und ein Bw zum
. Vorzeigen* meiner Selbstbau- und Umbaumodelle
— sehr weit enigegenkam, allerdings sollte etwas
mehr Landschaft zu sehen sein. Zundchst hatten wir
den Plan des Herrn Bornhift ziemlich genau iiber-
nommen (Abb. 1-4); inwieweit wir ihn inzwischen
abgewandelt haben, ergibt sich aus einem Vergleich

unseres Streckenplans mit Abb. I u. 2 auf S. 364 in
MIBA 5/74.
Thema, Motiv und Epoche

Thematisch handelt es sich um eine im Mittelge-
birge gelegene Zwischenstation an einer zweigleisi-
gen Hauptbahn mit (relativ umfangreichen) Bw-
und (relativ bescheidenen) Giiterverkehrs-Anlagen.
Zeitlich ist die Anlage in der Reichsbahn-Epoche
angesiedelt; nicht nur das rollende Material, son-
dern auch das ganze ,, Drumherum* wie Automodel-
le usw. sind weitestméglich darauf abgestimmiu.

Abb. 5. Das bemerkenswert gut durchgestaltete Bw (man beachte nur einmal die links bei der Drehscheibe
abgelegten Signalfitigel) mit Bekohlung und Besandung; das Schiirhakengestell ist ebenfalls nach einer MIBA-
Anregung entstanden. Die Stadthaus-Zeile im Hintergrund ist — aus Kibri-Schachteln ausgeschnitten!




Abb. 6. Der Gleisplan im MaBstab 1 : 27.

Abb. 7. Lokomotiven, Wagenmaterial und das ganze ,,Drum und Dran" sind weitgehend auf die Reichsbahn-
Epoche abgestimmt. Lediglich der links am Bildrand ,,hervorspitzende'* Silberling-Steuerwagen ist ein ,,Zuge-
standnis an die Neuzeit".
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Abb. 8. Das Bw der Abb. 5 nochmals aus anderer Sicht. Das Rohrblasgeriist, das schon auf Abb. 3 zu sehen
war, wurde in die neue Anlage iibernommen. Im Hintergrund wieder die Stadthaus-Zeile, deren einzelne Hauser
aus Kibri-Bausatzschachteln ausgeschnitten und auf Sperrholz geklebt wurden.

Abb. 9. Die verdeckten Abstellgleise (MaBstab 1:27); bei ,,A" und ,,B" erfolgt der Ubergang ans ,, Tageslicht".

i |

Schattenbabnbof
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Unterbau und Geliindebau

Der Unterbau entstand in offener Rahmenbau-
weise aus gegenseitig verleimten Fichtenbretiern, die
sich nicht verziehen kinnen. Der gesamte Unterbau
wird von 8 Kanthdélzern getragen, die mit Bockrollen
versehen sind, dadurch liBt sich die ganze Anlage
im Bedarfsfall ohne Schwierigkeiten nach vorn zie-
hen. Der Rasterabstand der Fichtenbretter betrdgt
40 em, so dall man bequem an jede Stelle des unter-
irdischen Abstellbahnhofs gelangen kann.

Die Sperrholz-Trassenbretichen liegen auf Sperr-
holz-Stiitzspanten auf; als Gleishettung dienen
Korkstreifen, die ich aus (in Heimwerkergeschiiften
erhdltlichen) Korkplatien zurechtschnitt. Als Gelin-
de-Unterbau fungieren ebenfalls Sperrholz-Stiitz-
spanten, die mit einer dreifachen Lage leimgetrdink-
ter Rauhfaser-Tapeten (feinkdrnige Ausfithrung)
itberzogen wurden; die Oberfliche wurde mit Abtin-
farben und Grasmatten nachbehandelt. Diese Me-
thode, die eine sehr feste, aber dennoch nicht zu
schwergewichtige Gelinde-,Haut* ergibt, hat sich
bestens bewdhrt. Zur Fels-Imitation wurden Kork-
rinde und Spachtelmasse verarbeitet.

Gleise und Weichen . ..

. .. stammen im sichtbaren Teil ausschlieflich von
Peco und wurden mit rotbrauner Abtinfarbe nach-
behandelt; im verdeckten Bereich bzw. im Schatten-
bahnhof sind noch dltere, von der vorangegangenen
Anlage iibernommene Fleischmann-Weichen ver-
legt. Als Weichenantrieb verwenden wir den SM 3

4 Zu den Seiten 1080/1081:
Abb. 10 u. 11,

von Schreiber, dessen grofle Spulen Betriebssicher-
heit garantieren. Fiir den Lokwechsel im Bahnhof
sind an den entsprechenden Stellen Unterflur-Eni-
kuppler von REPA eingebaut. Beim Einschottern
der Gleise im sichtbaren Bereich machie ich die Er-

fahrung, daBB Korkschotter wesentlich gerduschdim-

mender ist als Steinschotter. Nach dem Einschottern
wurden die Gleisndgel wieder herausgezogen, um
somit eine Schallitbertragung auf den Unterbau zu
verhindern.
Rollendes Material

Der Fahrzeugpark setzt sich aus zahlreichen Fa-
brikaten zusammen, die méglichst entsprechend der
gewdhlten Reichsbahn-Epoche ausgesucht wurden;
hinzu kommen noch diverse Umbau- und Selbstbau-
Modelle wie etwa eine ,,9501" (die zwar nicht genau
in unsere Epoche palt, aber da muf3 man halt ein
Auge zudriicken). Im iibrigen machen auch wir den
gleichen Fehler wie wohl viele Modellbahner-Kolle-
gen: Ein Bw mit so vielen verschiedenen Gattungen
wdre (im GroBen) der Alptraum einer Lokleitung!
Schaltung und Fahrbetrieb

Jedes Gleis der als Ringstrecke gefiihrten zwei-
gleisigen Hauptbahn ist in zwei Stromkreise unter-
teilt; mittels SRK-gesteuerter Blocksignale kinnen
vier Zugpaare gleichzeitig verkehren. Dem Bw ist
ein eigener Stromkreis zugeordnet, so dal3 hier un-
abhingig vom Zugverkehr auf der Hauptbahn ran-
giert werden kann.

(SchiuB auf S. 1116)

Das im Verhéltnis zum Bahnhof relativ groBe Bw hat unter anderem den Zweck, den Dampflok-

Park ,,vorzuzeigen*; auf der Drehscheibe beispielsweise eine selbstgebaute ,,95'. Gut wirkt die vor der Dreh-
stheibe angeordnete Radsatz-Verladeanlage mit Bockkran. Das Stadtviertel beim Bahnhof ist in Form eines
Héuserblocks mit Innenhof usw. aufgebaut. Auffallend die breiten Strafen mit méglichst ,,epochegerechten"’
Fahrzeugmodellen.

Abb.12. Blick lber
den Bahnhofsvorplatz
auf das Empfangsge-
baude mit dem fach-
werk-verkleideten War-
teraum.



Abb. 1.

22,5 cm {ber Puffer miit der Schnellzug-Gepackwagen nach SBB-Vorbild; Schweizer Waggons
(auch Gepackwagen) sind Ubrigens im stiddeutschen Raum h&ufig als Kurswagen zu sehen.

Marklin-Neuheiten ’80 in HO und Z

Fiir die HO-Freunde sind mittlerweile drei neue
Schnellzugwagenmodelle im Handel: Den Eurofima-
Wagen 1. Klasse gibt es in der beige/roten DB-Lak-
kierung und als orangeroten SNCB-Waggon und der
Schweizer Schnellzug mit Wagen nach élteren Vor-
bildern ist mit der Auslieferung des griinen Gepéck-
wagens jetzt komplett. Zusammen mit den bereits im
letzten Jahr ausgelieferten Schnellzugwagen und
(z. B.) der Ae 3/6 ergibt sich eine stilreine Schweizer
Garnitur. Die Wagen iibrigens waren lange Zeit auch
auf siiddeutschen Strecken zu finden (das trifft auch
auf den Gepackwagen zu!), bis sie schlielich von
modernen SBB-Reisezugwagen verdrangt wurden.

Abb. 2. Klein in den
Abmessungen - grof} in
den Details (siehe
Abb. 3): ganze 6,8 cm
lang ist das Marklin-Mi-
niclub-Modell der 144,

Abb. 3. Das Z-Modell
der 144 in mehrfacher s
VergroBerung zur Ver-
deutlichung der Details
von Dach, Aufbau und
Drehgestellen.

Wer also deutsche und Schweizer Schnellzugwa-
gen ,,mixen* will, kann als Zuglok die ebenfalls im
Marklin-Programm vorhandene 18* heranziehen.

Die ,,Reichsbahner” kdnnen mittlerweile auch die
im Messeheft 3a/80 gezeigten Giiterwagen, z. B. den
0-Wagen ,,Halle*, einsetzen, die sich durch solide
Ausfiihrungsqualitédt bei weitgehender Detaillierung
auszeichnen.

Das Z-Sortiment wurde durch ein Modell der viel-
seitig einsetzbaren E 44 erweitert. Das liber Puffer
nur 6,8 cm lange Modell ist rundum bestens detail-
liert, besonders die Dachpartie mit ihren feinen Lei-
tungen, lIsolatoren, Laufbrettern usw. gefdllt auf
Anhieb. Bereits seit einiger Zeit im Handel sind die
3achsigen Umbauwagen in allen drei Versionen als
B3yg, AB3yg und BD3yg, die sich gerade auch im
Zugverband mit der E 44 sehr gut machen.

DaB die ,,78" in BaugrdBe | jetzt ausgeliefert wird,
war einer Anzeige der Firma Marklin zu entnehmen;
selbst in Augenschein nehmen konnten wir das Mo-
dell noch nicht.



Abb. 1 u. 2. Oben das 21,2 cm lange Modell des preuBischen
Abteilwagens 2. Klasse mit Bremserhaus in ca. 1/1 HO-GroBe;
links in ca. 1'%facher Originalgroie Boden- und Drehgestell-
Details sowie die Aussparungen in den Trittbrettern (fur das
Ausschwenken des Drehgestelles bei Kurvenfahrt).

Von Fleischmann viel Neues

PreuBische Abteilwagen in HO

Die zur diesjahrigen Messe angekiindigten vierachsigen
preuBischen Abteilwagen bringt Fleischmann als H0-Modelle
richtigerweise gleich als zusammen einsetzbare Wagenserie,
bestehend aus C 4 pr (mit und ohne Bremserhaus), B 4 pr und
Pw 4 pr. Es fehlt also weder die ,,hohere Wagenklasse* noch
wurde dem Modellbahner ein D-Zug-Gepackwagen fiir den
Abteilwagenzug ,,untergejubelt”. Interessanterweise stelit das
Fleischmann-Packwagenmodell namlich die Ausfiihrung
ohne Faltenbalgiibergdnge dar, was in diesem Falle vollig
vorbildgerecht ist.

Die Modelle sind mit 21,2 cm LiP maBstiblich lang. Beson-
ders hervorzuheben sind die diinnen Trittstufen der Abteilwa-




gen, die vorbildentsprechend geschwun-
gen sind (nicht etwa verbogen!) und die
diinnen Schiebetiiren des Gepéackwa-
gens. Die Detaillierung der Wagenunter-
béden, Drehgestelle, Décher usw. weist
den mittlerweile zur Norm gewordenen,
gewohnt hohen Standard auf. Gut getrof-
fen ist u. E. der griine Reichsbahn-Farb-
ton; die Beschriftung ist zierlich und les-
bar und ebenfalls im richtigen Farbton ge-
halten - das geht so weit, daB z. B. das
Untersuchungsdatum in Gelb und der Tag
der nachsten Untersuchung vorschrifts-
mabBig in Weil angebracht ist! Richtiger-
weise sind die kleinen Abteilfenster ohne
Rahmen dargestellt, die Tirfenster dage-
gen haben wieder helle Holzfensterrah-
men (wer sich noch immer daran stort,

Abb. 3. Der gleichfalls 21,2 cm lange Gepackwagen, dessen vier Schiebetiiren sich 6ffnen lassen; erfreulicher-
und richtigerweise schuf Fleischmann mit diesem Modell keine ,,Doublette’, sondern wéhlite (siehe auch Haupt-
text) einen bislang noch nicht en miniature erhéltlichen Typ zum Vorbild.

Abb. 4 u. 5 zeigen den Abteilwagen 3. Klasse mit und ohne Bremserhaus. Eine Bauzeichnung dieses Typs,
dessen ,.besonderes Kennzeichen™ die flinf Toiletten sind, brachte die MIBA bereits in Heft 9/1954.

Abb. 6. Diese Nahansicht des Gepdckwagens verdeutlicht auBer diversen Details an Drehgestellen, Langtrager,
Wagenkasten und Dach vor allem die Tatsache, daB das Modell als Eilzug-Gepackwagen tatséchlich keine Uber-
gédnge an den Stirnseiten hat.




kann mit einem wasserfesten Filzstift die allzu hellen
Rahmen ,,wegretuschieren* oder die in Heft 10/80,
S. 906, beschriebene Methode zum Abténen der Fen-
sterrahmen anwenden). Fleischmann hat bei den Sitz-
wagen die sog. ,,Potsdamer Sauger’* am Oberlicht-

aufbau des Daches nachgebildet, die der Ur-
sprungsausfiihrung entsprechen. Die Reichsbahn
hat diese Luftsauger im aligemeinen gegen solche
der Bauart Wendler ausgetauscht, deren Nachbil-
dung jedoch wohl gewisse formtechnische Probleme
aufgeworfen hatte. Die Gesamthéhe der Wagenmo-
delle ist um knapp 2 mm zu grofi, was jedoch nur
auffdllt, wenn die Abteilwagen zusammen mit maB-
stiblich hohen Wagen eingesetzt werden. Der Grund
fiir den etwas zu hoch sitzenden Wagenkasten diirfte
in der Fleischmann-Kupplung zu suchen sein, die
andernfalls mit den Puffern kollidieren wiirde. Der
Pufferabstand der gekuppelten Wagen betriagt in der
Geraden 8 mm (gezogen), was sich jedoch deshalb
nicht besonders stérend bemerkbar macht, weil es
sich ja nicht um Wagen mit Faltenbdlgen o. &. han-
delt. SchlieBlich halten wir noch fiir bemerkenswert,
daB Fleischmann nun auch Radsétze mit Spurkranz-
ausrundung und etwas niedrigeren Spurkrdanzen
einbaut, was der Fahrsicherheit (insbesondere auch
beim Einsatz auf Fremd-Gleismaterial) zugute
kommt. jw/HHH

Die ,,89 005" in HO

Was wurde in nur 10 Exemplaren gebaut, verkehrte
nie auf DB-Gleisen - und wird von Kennern ,,Schwar-
ze Maus" genannt? Die leichte Einheitsrangierlok
der BR 89°? Richtig! Wahrend die zwei ersten Be-
hauptungen allerdings zweifelsfrei zu belegen sind,
erscheint die Authentizitdt des (im Fleischmann-Ka-
talog genannten) Spitznamens nicht ganz gesichert,
doch wie dem auch sei: Das Fleischmann-H0-Modell
der ,,89 005" ist nunmehr ausgeliefert. Modellpoli-
tisch ist sie zwischen ,,Schwarzer Anna“ und ,,Grii-
nem Carl" angesiedelt; fertigungstechnisch beweist
die neueste Fleischmann-Lok, welche Feinheiten bei
der heutigen DruckguBtechnik méglich sind. Bis auf
Zylindergruppe, Lampen und Fenstereinsétze ist so
gut wie alles aus Metall; auch die einzelnen sehr pla-
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Abb. 7. Mit der ,,Schnaps-
zahl-L4UP* von 111 mm
genau im MaBstab
1:87 gehalten ist das
HO-Modell der leich-
ten Einheitsrangierlok
89 005, dessen Gehd&u-
se aus DruckguBl be-
steht. Die groBenrichti-
ge authentische Be-
schriftung ordnet die
Lok dem beriihmten Bw
Anhalter Bahnhof zu.

stisch wirkenden Kesselarmaturen, Steuerungshal-
ter usw. wurden gleich mit angegossen. Etwas st6-
rend bemerkbar macht sich das GufBverfahren bei
der Wiedergabe von normalerweise weiter abstehen-
den Teilen wie riickwartige Leitern, Rauchkammer-
handrad und Griffstangen. Um den im Fihrerhaus
untergebrachten Motor zu tarnen, sind die Fenster
mit leicht ,triibem®” Plastik und die Einstiege mit
grauen Vorhéngen (ebentfalls aus Kunststoff) verse-
hen.

Alle Abmessungen bis auf eine geringfiigige Ver-
groBerung der Rader (12,9 statt 12,65 mm @) sind
exakt im MaBstab 1 : 87 eingehalten worden.

Superfein - wie bei der Fleischmann-94 — sind wie-
derum die Rader ausgefiihrt und besonders gut
wirkt, daB auch die Radreifen-AuBenseiten vorbild-
lich rot eingeféarbt sind (diesen Effekt sollten sich
ibrigens alle Hersteller ,,zu Herzen nehmen* und
auch die vorhandenen Modelle nach und nach ent-
sprechend andern!).

Motor und Getriebe zeichnen sich durch leisen
Lauf aus; die umgerechnete Hochstgeschwindigkeit
bei 12V betragt 125 km/h (eine ,,schwarze Flitz-
maus* also), als langsamstes ruckfreies Tempo wa-
ren 7 km/h zu erreichen (ohne Belastung).

Wéhrend das Modell auf sauberen und ebenen
Schienen sowie iiber Weichenherzstiicke gut fahrt,
kommt es bei etwas uneben verlegten Schienen
leicht ,,ins Stottern’. Abhilfe kénnte eine dreipunkt-
ahnliche Lagerung des ersten Radsatzes schaffen.

Trotz des recht hohen Gewichis ist die Zugkraft
nicht sehr groB. Vorzugsweise sollte man das Lok-
modell daher vor kurzen Personen- und Giiterziigen
sowie im leichten Verschub einsetzen, wie es ja auch
dem Einsatz der Vorbild-Loks entspricht.

Weitere Neuheiten in HOund N

Weiterhin neu ist ein Modell des TEE/IC-Wagens
Avmz 207, das dem bekannten Eurofima-Wagen mit
Fiat-Drehgestellen entspricht. Zusétzlich hat Fleisch-
mann hier die von der DB nachtréglich angebrachten
»Schlingerddmpfungs-Einrichtungen am Drehge-
stell beriicksichtigt. Den Autotransporter gibt es jetzt
auch mit vier Golf-Pkw beladen.



Der Kommentar eines Fachmanns zu MIBA 8/80. S. 776

Form- und Lichtsignale friedlich vereint

Auch hier in Seoul/Siidkorea lese ich regelmi-
Big die MIBA, wenn auch mit einiger Verspitung.

Zum o. a. Artikel diirfte vielleicht noch interes-
sieren, daB die DB hiufig Vorsignalwiederholer
einsetzt, wenn die Sicht (oder besser die nicht vor-
handene Sicht) auf das Hauptsignal es erfordert.
Diese Vorsignalwiederholer sind erkennbar am
weillen Kennlicht — und es sind ausschlieBlich
Lichtvorsignale; auch in Signalanlagen mechani-
scher bzw. elektromechanischer Technik.

Auch findet die DB nichts dabei, mechanische
Hauptsignale durch Lichtvorsignale im Regelab-

stand anzukiindigen — dies besonders dort, wo es
wegen besserer Erkennbarkeit vorteilhaft ist.

AuBerdem wurden nach dem Unfall von Rade-
vormwald viele Bahnhofe an eingleisigen Strecken
nachtriglich mit Streckenblock und Lichtausfahr-
signalen nachgeriistet (zusitzlich zu bereits vorher
vorhandenen mechanischen Einfahrsignalen).

Es ist also durchaus vorbildlich, Fliigel- und
Lichtsignale .. durcheinander zu verwenden, vor-
ausgesetzt, man macht es ,,richtig™.

Hans Lindenberg, Signalingenieur, Braunschweig,
z. Zt. Seoul/Korea

Protest bei dex Post!

Die Rede ist hier allerdings nicht von den Ausein-
andersetzungen um den Schicht-Dienst, denn von
dem sind die Mini-Postler auf der HO-Anlage von
MIBA-Leser Johnny Biewer aus Troisdorf gottlob
nicht betroffen. Nein, die Aufregung auf dem Posthof
entstand, als Herr Biewer das neue Marklin-HO-Modell
der modernen Ellok 120 ausgerechnet im Rangier-
dienst auf dem Posthof testete, und das auch noch

[Fleischmann]

Im HO-Gleissortiment ist die im Messebericht
3/80, S. 199 avisierte Doppelkreuzweiche lieferbar,
die den Aufbau komplizierter WeichenstraBen er-
leichtert. Nach Entfernen zweier kleiner Drahtbriik-
ken sind die kreuzenden Gleise der DKW elektrisch
voneinander getrennt.

Flir die N-Bahner wurden inzwischen der ,,Eurofi-
ma'-Wagen mit modifizierten Fiat-Drehgestellen und
der Autotransportwagen (beladen mit vier Golf-Pkw)
ausgeliefert; die Modelle entsprechen ihren HO-

mit einem Marklin-Schirzenpostwagen von 1948
Einige Epochenkritiker sollen sich ganz schén auf-
geregt, dann aber schnell wieder beruhigt haben.
Beruhigt dirfte auch das Epochen-Gewissen
des Herrn Biewer und anderer Kollegen in &hn-
lichen Féllen sein, die sich fiir derlei Epochen-
Mixturen eben nur die passende Erklarung selbst zu
liefern brauchen.

R b

e —— s ——

»Schwestern*’. Extra fiir die holldndischen N-Anhén-
ger (aber natiirlich auch ,,im grenziiberschreitenden
Verkehr" auf deutschen Anlagen einsetzbar) brachte ~
Fleischmann ein Modell einer gelben Mehrzweck-El-
lok, Serie 1600, deren Vorbild fiir eine Hochstge-
schwindigkeit von 185 km/h zugelassen ist, die
aber auch fiir den Einsatz vor Giiterziigen vorgese-
hen ist. Passend dazu erschien der bekannte NS-Sitz-
wagen in blau-gelber Farbgebung (wie sie auch un-
seren Silberlingen gut zu Gesicht stinde). mm/BMC
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Sleid,vm'ugen alswinterliche Attraktion - in Q!

von Joachim Wokittel, Gottingen

Als wir den ersten Bericht des Herrn Wokittel iiber eine
(zumindest in gewissen Grenzen) funktionsfihige HO0-Ski-
sprung-Anlage zu Gesicht bekamen, dachten wir zuniichst
an einen verfriithten April-Scherz; alsbald jedoch wich die
anfiingliche Skepsis wachsendem Interesse, und das Ku-
riosum bekam Kontur. Wir stellten eigene Versuche an
und dem Erbauer weitere Fragen, erhielten Antwort und
neue Fotos — voila: hier ist sie, die erste ,funktionelle*
Skisprunganlage in HO — eine Bastelei, die ob ihrer Origi-
nalitiit auch . Nicht-Sportler ansprechen diirfte, auf je-
den Fall aber so recht zum feiertiiglichen Schmokern, Pla-
nen und Experimentieren — als kurzweiliger Zeitvertreib
fiir die ganze Familie — anregt. Die Redaktion

Das Vorbild meines Schanzen-Modells

Meine Modell-Skisprung-Schanze ist einem
Vorbild (in Holzleimbinder-Beton-Mischbau-
weise) im Schattenberg-Stadion in Oberstorf nach-
empfunden. In der Nihe, am Freibergsee, steht
iibrigens eine Flugschanze. Der sonst iibliche
Schanzenturm fehlt hier; der Fahrstuhl, der die
Springer zur Absprungluke beférdert, ist unter-
halb der Luken angeordnet.

Abb. 1 u. 2. Alles andere als
alltaglich ist die Modell-Nach-
bildung einer Ski-Sprung-
schanze; die Schanze, Aus-
lauf, Kampfrichterturm usw.
sind auf einem Ansatzstiick
rechtwinkelig zur eigent-
lichen Anlage angeordnet.
Die Schemazeichnung rechts
verdeutlicht das Hohenprofil
der Vorbild-Flugschanze in
Oberstdorf.

Anordnung und Aussehen von Sprungschanze
und Reporterturm entsprechen bei meinem Mo-
dell dem Vorbild in Oberstdorf; lediglich das Ver-
einsheim stammt aus eigener Konzeption. Ein
maBstibliches Ubertragen der Original-Schanze
ins Modell diirfte aus Platzgriinden nur in den sel-
tensten Fillen moglich sein. Auch ich war zu Ein-
schrinkungen bei den AusmaBen des Schanzen-
bauwerks und der Gelindehdhen gezwungen;
trotz dieser MaBBnahme ist m. E. nichts von der At-
traktivitit des Modells verlorengegangen.

Im folgenden werde ich fiir gleichgesinnte Inter-
essenten einige , Ausfithrungs-Richtlinien” geben
und zugleich berichten, wie ich beim Bau bzw.
Einbau meiner Skischanze vorgegangen bin.




Landschaft

Die Sprunganlage kann in jede Gebirgsland-
schaft einer groBeren Modelbahn-Anlage inte-
griert werden. Bei fehlendem Platz kann man das
Schanzenmodell mit dazugehoriger landschaft-
licher Umgebung auf einem separaten Anlagenteil
aufbauen und bei Vorfithrungen an die Hauptan-
lage anschlieBen. StraBenverbindungen kénnen
beispielsweise die Zusammengehorigkeit von
Hauptanlage und Schanzenanlage optisch unter-
streichen. Wird die Schanzenanlage nicht ge-
braucht, kann sie z. B. unter der Hauptanlage auf-
bewahrt werden: zu dieser Losung war auch ich
gezwungen, da ich mein insgesamt 110X36 c¢cm
groBBes Modell nirgendwo anders unterbrachte.

Entsprechend dem Original sind auf dem Ge-
linde der Sprunganlage verschiedene Hohen er-
forderlich. Die tiefstgelegene Fliche ist fiir den
Auslauf bestimmt: es folgt der Ablaufberg mit
einer Steigung von ca. 40°. Das anschlieBende Ge-
linde kann dann in der Schriige weiter gefiihrt
werden; hier wird spiiter die Schanze installiert. Je
nach vorhandenem Platz kann die Umgebung mit
Bdaumen und Striuchern ,bepflanzt* werden;
auch Felshinge sollten nicht fehlen.

-

¥

Abb. 3u.4. Die Schattenberg-Flugschanze en minia-
ture weist alle charakteristischen Einrichtungen einer
solchen Anlage auf. In der Schublade (rechts unten)
ist ein elektronischer Taschenrechner untergebracht,
mit dessen Hilfe die erzielten Weiten (!) auf eine An-
zeigetafel Ubertragen werden kdnnen.

Abb. 5. Der Kampfrichterturm im Original.




Auslaufbereich

Der Auslaufbereich ist in einen Teilbereich fiir
die Springer und einen fiir die Zuschauer (Tribii-
ne) zu unterteilen. Eine Trennung beider Teilbe-
reiche durch eine Mauer mit Werbeaufschriften
oder durch einen Zaun ist angebracht. Die Aus-
lauffliche fir die Springer 6ffnet sich bei meinem
Modell seitlich mit einem Ausgang dem Vereins-
heim zu. Dieses Gebiude enthilt — angenomme-
nermallen — Umkleideriume fiir die Springer,
Ridume fiir Pressekonferenzen und ein Restaurant.
Neben dem Haupteingang, der iiber Stufen zu er-
reichen ist, befindet sich die Autoeinfahrt zu einer
Tiefgarage, die unter dem Ablaufberg angeordnet
ist und seitlich am Anlagenrand durch eine Off-
nung eingesehen werden kann. Am Eingang der
gesamten Stadionanlage sollten kleine
Kassenhduschen angeordnet werden, deren An-
zahl sich nach der GréfBe des Stadions und des zur
Verfligung stehenden Platzes richtet. Fiir die
abendliche und nichtliche Kulisse kinnen sowohl
im Auslaufbereich wie auch am Ablaufberg
Scheinwerfer installiert werden.

Ablaufberg

Der Ablaufberg sollte eine Neigung von ca. 40°
aufweisen und nicht zu schmal sein; seitlich sind
gut lesbare Weitenmarkierungen anzubringen. Am
Ablaufberg wird der Kampfrichter- und Reporter-
turm installiert.

Um ,erzielte Weiten* auch optisch anzuzeigen,
ordnete ich am Ablaufberg eine elektronische An-
zeigetafel an, wofiir ich einen Taschenrechner ent-
sprechend umfunktionierte.

Schanzenanlage

Oberhalb des Ablaufberges wird das Hauptbau-
werk, die Skischanze, installiert; sie weist mehrere
Einzelbauteile auf: den Schanzenturm mit den
Aussprungluken, die Anlaufschrige und den
Schanzentisch.

Der Schanzenturm stellt mittels Fahrstuhl oder
Treppenhaus das Verbindungsglied zwischen Ein-
gangsniveau und Absprungluke dar. GemiB dem
Original sollte die Ablaufschrige eine Neigung
von ca. 38° erhalten; die des Tisches sollte 10° be-
tragen. Linge und Hohe der Schanze richten sich
natiirlich nach dem vorhandenen Platz.

Abb.6. Der Schanzenturm mit den Absprungluken,
aus denen heraus die Mini-Springer ihren Lauf begin-
nen. Die Anlaufschrage hat seitliche Fiihrungsleist-
chen, damit sich die Grundplatten der Springer nicht
verkanten.

Abb.7 u 8. Die HO-Skispringer erhielten entspre-
chend zugeschnittene Plexiglas-Stiickchen unter die
Skier geklebt, damit sie einen tieferen Schwerpunkt
bekommen und sich beim , Anlauf‘ nicht verdrehen.

—————— HOLZIMITATION  EINGEFARBTE
STREICHHOLZER

PLEXIGLASPLATTE  MIT
SKISPRINGER

—— ABLAUFSCHRAGE WEISSER KARTCN
M. GLATTER OBERFL

—— SEITLICHE FUHRUNGSLEISTE




Abb. 9. Drauf-
sicht auf die
Schanzenanlage
im MaBstab 1:10;
deutlich sind die
drei Bereiche
Schanze, Ablauf-
berg und Auslauf
zu erkennen. Die
im Haupttext er-
widhnte Anzeige-
tafel ist am oberen
Bildrand in der
Mitte zu sehen.
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Die Schanze als ,,action“-Objekt!

Damit auch die Sprunganlage in das Anlagen-
Spiel mit einbezogen wird und nicht nur der ,,Op-
tik* dient, verwende ich Miniaturfiguren mit
Skiern (z. B. Fabrikat Merten/Box 2144), die tat-
sichlich springen. Wie das?

Die ,,Mini-Skispringer* lasse ich von den Ab-
sprungluken aus die Schanze hinuntergleiten.

Um ein Herunterpurzeln oder seitliches Umfal-
len der Figuren (aufgrund ihres geringen Eigenge-
wichts) von der Ablaufschrige der Ski-Schanze zu
vermeiden, befestigte ich die gesamte Figur mit
Skiern auf einer durchsichtig erscheinenden, ca.
1,5%2,0 cm groBen Plexiglasplatte (Stirke ca. 1-2
mm). Durch die groBere und relativ schwere Auf-
lageflidche ist — das haben meine bisherigen Versu-
che ergeben — ein einwandfreies Hinuntergleiten
gewiihrleistet.

Damit die Figur auch wirklich in der vorge-
schriebenen Richtung die Schanze hinuntergleitet
und ,abspringt™, brachte ich rechts und links auf
der Ablaufschriige, im Abstand etwas breiter als
die Gleitplatte unter dem Springer, Fiuhrungslei-
sten an. Ein seitliches Abweichen ist somit nicht
moglich.

Durch die exakte Fithrung beim Hinunterglei-
ten und beim Absprung beschreibt der Springer
eine genaue Flugkurve. Es kommt dabei zu keiner
Verdrehung der Figur wihrend des Fluges; nach
dem Sprung kommt die Figur in der vorschrifts-
miBigen Lage am Ablaufberg auf. Die groBe Auf-
lageplatte unter den Skiern verhindert auch hier
beim Aufsprung wieder ein Umkippen.

Es wirkt sich giinstig aus, wenn der Ablaufberg
und der Auslauf mit einem ,schnee-weillen Kar-
ton mit glatter Oberfliche belegt ist. In diesem
Fall gleitet der Springer nach dem Aufsprung
noch den Ablaufberg bis zum Auslauf hinunter.
Ein frither eingebauter Sprungfedermechanismus
im Schanzentisch erwies sich beim mehrfachen
Ausprobieren als ungiinstig, da er die Flugkurve
negativ beeinfluBte; trotz groBerer Weiten kommt
der Springer nicht in der richtigen Lage am Ab-
laufberg an.

Noch eine Anmerkung zum Schluf: Die Ski-
sprung-Anlagen sind zwar fiir eine Sportart be-
stimmt, die in einer Winterlandschaft durchge-
fisthrt wird. Wer nach der Lektiire dieses Berichtes
mit einer solchen Skischanze liebdugelt, deswegen
aber nicht gleich die ganze Anlage einschneien
will, belege einfach den griinen Ablaufberg mit
Stoffresten und stelle — ein sommerliches Matten-
Skispringen dar!

Abb. 10. Blick lber Ablaufberg und Auslauf aus der
Sicht des Springers.
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Vielseitig verwendbar —
wenn es sie gibe!

Wie viele andere Modellbahner haben auch mich
die realistischen und einfallsreichen Gestaltungsvor-
schldge des MIBA-Mitarbeiters Pit-Peg, die wieder-
holt in der MIBA und insbesondere der MIBA
REPORT-Reihe erschienen, beeindruckt und zum
Nachbau angeregt. Dabei fand ich besonderen Ge-
fallen an den von Pit-Peg favorisierten Kunstbauten
aus Stein und Beton, die er mit nahezu uniiberireff-
lichem Einfallsreichtum in Form von Briicken,
Briickenkdipfen,  Uberwerfungsbauwerken  und
Stiitzmauern zu Papier brachte.

Diese Objekte, die das Bild der groflen Eisenbahn
und ihrer Umgebung priigen, sind jedoch troiz ihrer
wherrlichen HiBlichkeit™ bislang nur dulerst selten
in der ,,Realitdt der Modellbahn* zu finden. Hier
sieht man neben den relativ einfallslosen Briicken-
kapfen der Zubehdrindustrie in der Regel allenfalls
mehr oder weniger glatte Stiitzmauern. Dagegen
fehlen nahezu villig die verschachtelten Betoniiber-
fithrungen, Arkaden, Stiitzbauten und Mauerbigen,
die auch der kleinen Modellbahn bei realistischer
Gestaltung einen Eindruck der Schwere und Statik
des groBen Vorbildes verleihen kinnten.

Ursache dieses Mankos ist m. E. nicht so sehr der
fehlende Einfallsreichtum der Modellbahner, son-
dern ein Mangel an brauchbaren Ausgangsmateri-
alien, der auch mich bislarig vom Nachbau der-
artiger Bauten abgehalten hat.

Betrachtet man unter diesem Aspekt einmal das
Zubehdorangebot der Industrie, so bemerkt man sehr
schnell, dali neben einigen wenigen Mauerplarten
aus Karton vorwiegend solche aus Kunststoff (Kibri,
Brawa, Vollmer) erhdiltlich sind. Vom Preis einmal
abgesehen, haben diese Platten den Nachteil, dal sie
ausgesprochen schwierig zu verarbeiten sind: Zum
einen erfordern sie neben einem ‘oftmals miihseligen
Zuschnitt das Ausfeilen einer winkelgerechten Geh-
rung an Stolkanten; zum anderen werfen sie bei der
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Karton-Bogen mit Glattputz-Imitation

notwendigen Verbindung mit dem hilzernen Tras-
sen- bzw. Anlagenunterbau klebetechnische Proble-
me auf. Die wenigen dariiber hinaus auf dem Markt
befindlichen Mauerplatten aus Karton (z. B. Fal-
ler-Prigeplatten) weisen dagegen eine Oberflichen-
struktur auf, die sie zur Darstellung der genannten
Bauwerke ebenfalls nichr als geeignet erscheinen
lassen. AuBer viel zu ,,sauberem* Ziegelmauerwerk
mit zu groBen Ziegeln und ohne passende Stiirze
und Bigen ist das Angebot nahezu ausschlieBlich
auf Hausteinflichen beschrinki, die fiir eisenbahn-
technische Kunstbauten nur begrenzt verwendbar
sind. Aullerdem sind gerade die Faller-Platten infol-
ge der bei ihrer Herstellung angewandten Prige-
technik recht materialstark, so daB einer diffizil-ver-
winkelten Anwendung Grenzen gesetzt sind.

Was dagegen villig fehlt, sind grofle Kartonbdgen
—etwa in Art und Starke der altbekannten Mode-
lierbigen —, die mit der Darstellung eines rissigen,
verschmuizien Glatiputzes bedruckt sind und die an
abgebrockelten Stellen Mauerwerk, Beton und ro-
stige Eisentriger durchblicken lassen (bzw. vom
Modellbahner nach Ausschneiden derartiger Stellen
entsprechend hinterklebt werden kinnen). Diese Bi-
gen wiirden — bei wahrscheinlich geringem Preis —
eine nahezu uneingeschrinkte Nachgestaltung Pit-
Peg’scher Vorschlige und eigener Entwiirfe bzw.
entsprechender Vorbilder ermiglichen und lieflen
sich dabei dullerst einfach mit Schere, Bleistift und
Lineal den individuellen Anlagengegebenheiten an-
passen. AuBerdem widre bei der vorgeschlagenen
Oberflichenstruktur, die beim grofen Vorbild die
Regel darstellt (!), nicht in jedem Fall eine Darstel-
lung von Bogenausmauerungen und Stiirzen erfor-
derlich, da diese im Groflen fast immer einfach
wiberputzt™ sind. Mit einfachen drucktechnischen
Mitteln kinnte daher ein modellbahnerischer Uni-
versalartikel geschaffen werden. RGR

[Skispringen in HO]

Abb. 11. Die kleine ,,Sze-
ne" mit Krankenwagen und
TV-Ubertragungswagen laft
darauf schliefen, daB auf
der Schanze gerade ein
Springen stattfindet.



Abb. 1. Den Schmal-
spurvierachser vom
Typ KB4i gibt es in
HO0e (9 mm) und
HOm (12 mm).

Abb. 2. Der gleich-
falls fir beide Spur-
weiten  erhéltliche
Drehschemelwagen
in HOm, davor die
beigefiigten Zuriist-
teile wie Spreng-
werk, Trichterkupp-
lungen u.a. m.

Neue Schmalspur-Waggons von Bemo sind seit einiger zeit im Fachgeschitt erhatiich.
Es handelt sich zum einen um den zur Messe avisierten wiirttembergischen Schmalspur-Personenwagen
KB4i, der sich von dem bereits bekannten Bemo-Modell (siehe MIBA 3/77, S. 133) durch die Doppelfenster
unterscheidet; der sehr gut detaillierte und beschriftete Waggon ist wahlweise in HOe und HOm und in Rau-
cher-/Nichtraucher-Ausfiihrung erhiltlich. Zum anderen ist jetzt auch der Dreiachs-Schemelwagen lieferbar,
ein Modell mit besonders reichhaltiger Ausstattung; das Vorbild gehért iibrigens It. Lingstrager-Aufschrift zur
Bahn Warthausen-Ochsenhausen, der einzigen noch von der DB betriebenen 750-mm-Schmalspurstrecke.

Telefon- Arnold-Ass: Kraft fiir 4-5 Lokomotiven
Verkaufe neuw. Witz Nr. 3
ini H i Nicht 2-3, sondern 4-5 Lokomotiven , verkraftet'
!\B:‘oégl:ai-srazg!!lfﬁﬂeischmann) Tel eingesandt das neue ,Ass“-Fahrpult von Arnold-N. Die falsche
0736 ' - | von B. Wentz, Angabe steht auf der Arnold-Originalverpackung und
— Ellwangen sei hiermit korrigiert.
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Abb. 1-3 Das GrofBbild zeigt
das in des Wortes doppelter Be-
deutung prachtvolle Hofzug-Mo-
dell im stilgerechten Arrangement.
Oben: die Preisverleihung an die
beiden Modellbauer  Philippe
Gensheimer (links) und Jean-Carl
Fédier (Mitte); zwischen ihnen H.
Wydler und rechts Dr. Kappler, der
Direktor des Verkehrshauses Lu-
zern. Rechts: Eines der zahl-
reichen attraktiven Exponate des
Verkehrshauses: der ,,Spanisch-
Brotli-Zug'’, die erste Eisenbahn
der Schweiz. (Fotos Abb. 1 u. 3:

Hans Ermi, Luzern)

Ein wahrhaft , kaiserliches Kabinettstiick:

,Le train Impérial Napoléon 1"

Mit diesem prachtvollen 1 : 32-Modell des Hofzuges von Kaiser Napoleon I11. gewannen zwei
Schweizer Modellbauer den I. Preis, den das Verkehrshaus Luzern bei einem Modellbau-Wett-
bewerb im Rahmen der Eisenbahn- und Modellbautage fiir das ,,schinste dreidimensionale Bahn-
objekt* ausgeschrieben hatte. Auf weitere Modelle, Motive und Schaustiicke dieses Wettbewerbs
und des Verkehrshauses Luzern werden wir in einem der nichsten Hefte nochmals eingehen.



Stichwort
~System-Verdnderung“:

Zweischienen-Gleichstrom-Loks

auf Puko-Wechselstrom umgebaut

In den MIBA-Heften 5/79 sowie 10+ 11/80
befafite sich Rolf Briining ausfihrlich mit dem
Umbau von Zweischienen-Gleichstrom-Loks
auf das Mittelleiter-System bzw. auf das von
Herrn Bruning (und zahlreichen anderen Mo-
dellbahnern) praktizierte Mittelleiter-Gleich-
strom-System. Heft 10/80 war gerade erschie-
nen, als uns mehrere Leser nach dem , Wie"
fragten, wenn Zweischienen-Gleichstrom-Loks
auf das Mittelleiter-Wechselstrom-System um-
gebaut werden sollen.

,Haargenau' zum richtigen Zeitpunkt sand-
te uns ein MIBA-Leser und Modellbahner aus
der DDR einen Artikel, in dem gleich zwei
grundsatzliche Methoden eines derartigen Um-
baues beschrieben werden — was uns (und
Ihnen) Wiederholungen bereits friiher verof-
fentlichter Artikel und Rlickverweise erspart,
denn die Vorschlage von Gewo stehen stellver-

tretend fur zwei prinzipielle Umbau-Maoglich-
keiten. Dies sind

1. die Unterbringung der erforderlichen Zu-
satzteile (Gleichrichter, Uberspannungs-Relais
zum Fahrtrichtungswechsel und Mittelschlei-
fer) an bzw. unter dem Triebfahrzeug selbst.

2. Verlegung dieser Teile in einen separaten
.Geister-Wagen'* bzw. Gleichrichter-Wagen,
falls der Platz dafiir in der Lok selbst nicht vor-
handen ist (beispielsweise bei einer Kof) oder
anderweitig belegt ist (etwa durch den An-
trieb). Mehr darliber demnéchst!

Soweit unsere Vorbemerkungen zum Ein-
stieg in die Materie; sollten andere Leser inzwi-
schen weitere Umbau-Methoden entwickelt ha-
ben — beispielsweise die Umriistung extrem
,problematischer'* Loks —, sind wir gerne be-
reit, entsprechende Erfahrungen an den Leser-
kreis weiterzugeben. Die Redaktion

1. Umbau der Piko-55 auf das Puko-Wechselstrom-System

Obwohl es eine ,,55" in Puko-Wechselstrom-
Ausfiihrung gibt, habe ich den nachstehend
beschriebenen Umbau an dem Piko-Modell
vorgenommen, da dieses genau HO-maBstab-
lich ist.

,Zuvorderst'' nimmt man bei.der Lok die Bo-
denplatte ab und entfernt die Radstromabneh-
mer durch Ausbohren der Hohlniete. Dann de-
montiert man die Radsatze, die Steuerung ein-
schliefflich Steuerungstrager und den Zylin-
derblock. Jetzt wird zunachst der Rahmen rot

Abb. 1. Das im
Tender unterge-
brachte zusétzliche
Relais zum Betrieb
der Gleichstromlok
im  Wechselstrom-
system. Uber den
Schienen ist gerade
noch der Skischlei-
fer zu erkennen.

gestrichen bzw. gespritzt. AnschlieBend nimmt
man sich die Radsatze vor. Um genau der Mar-
klin-Norm zu entsprechen, mifBte das lichte
MaB zwischen den Spurkrdnzen 13,9 mm be-
tragen; bei diesem Maf schleifen aber die Ra-
der schon teilweise am Rahmen. Die Réader
werden also auf das kleinstmdgliche Maf
(=14,0 mm) zusammengedriickt; wie sich her-
ausstellte, ist es auch noch ausreichend. Da
durch das Zusammendriicken jedoch die Sei-
tenverschieblichkeit der Achsen aufgehoben
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Schrauben M2

Beschwerungsblech
— Tenderboden

__—— Teil2

; S~ Mérklin 7185

3

— —— _ Senkschrauben M2

4 Abb.2. Die zum Schleifereinbau unter dem Ten-
der notwendigen Teile und deren Zusammenbau.

wird, muf3 man bei der 2. und 3. Achse die
Spurkrdnze durch Abdrehen abschwiéchen.
Nach dieser Schwachung der Spurkréanze, de-
‘ren Durchmesser jetzt nur'noch 16,0 mm be-
tragt, durchlauft meine ,,55er" einwandfrei den
360er-Radius und bei Langsamfahrt auch noch
den Industriekreis von Marklin. Beim Abdrehen
der Spurkrdanze muBB man allerdings sehr vor-
sichtig vorgehen, da sich durch die entstehen-
de Warme der Polystyrolspeichenkranz sehr
schnell deformiert.

Hierzu sei ein Trick verraten: Wéahrend des
Drehens drickt man gegen den Radkranz
einen — Eiswiirfel, der die beim Drehen entste-
hende Warme ableitet! Ansonsten kann man
auch, falls die Moglichkeit besteht, mit Druck-
luft kiihlen.

Ist man mit den Radsétzen fertig, kann die
Lok wieder zusammengesetzt werden. Bevor
man jedoch die Bodenplatte wieder aufsetzt,
wird an die zwei kleinen Bronzefedern (unter-
halb des Motors) je ein Litzendraht angelotet
und auf ca. 50 mm Lange abgekniffen.

Nun beginnt der Umbau des Tenders. Erst
I6st man das (aufgeklebte) Gehause vorsichtig
vom Tenderunterteil. Am Beschwerungsblech

T BlNA B g o IR o
Abb. 5. Das fertig umgebaute Modell der Piko-55 mit
Skischleifer (der unter dem Tender hervorspitzt) und
abgedrehten Spurkrdnzen der Mittelachsen (am lin-
ken Bildrand).

4 Abb.3. Das im Haupttext erwdhnte , Teil 1** fiir
den Schleiferumbau; die Aussparung ist wegen der
mittleren Tenderachse notwendig.

Abb. 4. |, Teil 2" der Schleiferhalterung, das ,, Teil 1"
nach unten verschliet und die Achse umfaft.
1,5

gesenkt

.._., 2

Fe—22 —am Alle Bohrungen @ 2.1

werden beide Hohlnieten entfernt (durch Aus-
bohren oder Auffeilen) und die oberen beiden
Blechplatten abgenommen. Geméan Abb. 3 u. 4
kann man nun die Schleiferhalterungsteile 1
und 2 anfertigen und am Tenderboden befesti-
gen. Teil 1 sollte man aber vorher rot streichen.
Bevor man Teil 2 auf Teil 1 aufschraubt, muB
der mittlere Radsatz (Marklin-Speichenradsatz
vom Tender der Lok 3003) eingesetzt werden.
Weiterhin I6tet man an Teil 2 einen diinnen
Draht an und flihrt diesen durch eine 0,7 mm-
Bohrung in das Tenderinnere.

Das Fabrikat des zum Einsatz kommenden
Gleichrichter-Bausteins bleibt jedem selbst
uberlassen. Der Fleischmann-Baustein 1100
pafit in diesem Fall nicht. Ich habe ein Marklin-
Relais 20824 verwendet und fahre mit Halbwel-
le mittels zweier Dioden. Das Relais habe ich
mittels einer Distanzbuchse mit auf das Be-
schwerungsblech aufgeschraubt und somit
auch gleich den MasseanschluB3 erhalten. Hat
man den Baustein befestigt, kann die Verdrah-
tung erfolgen. Bei dem Tenderoberteil bohrt
man in die Stirnwand (in die Einbuchtung
rechts unter dem angedeuteten TenderfuBbo-
den) zwei Locher von 0,7 mm Durchmesser.
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Das auf einer Platine mon-
tierte ,,Herzstiick’* des Achsen-
melders von Klingeberger, der
sich als Gleisbesetztmeldung
und als Blockstreckensiche-
rung einsetzen laft.

Elektronischer
Achsenmelder
fiir Z-1

der Fa. Klingeberger

Eine wirklich ,,narrensichere’ Gleisbesetzt-
meldung |46t sich — gleichgiiltig ob beim Vor-
bild eder im Modell - nur dann erreichen, wenn
jede einzelne Achse eines auf dem betreffen-
den Gleisabschnitt befindlichen Fahrzeugs ge-
meldet wird. Ein solches Gerat bietet die Firma
Klingeberger jetzt in praxisgerechter Ausfiih-
rung fur den Modellbahner an. Bei Zweischie-
nen-Zweileiter-Gleichstromfahrzeugen missen
zundchst samtliche (Metall-)Radsatze lber die
Kunststoffnaben mittels eines Tropfens Leit-
lack hochohmig leitend gemacht werden.
(Beim Marklin-System ist dies nicht notig.) So-
dann wird der Achsenmelder gemaf der Klin-
geberger-Beschreibung angeschlossen und

Elektronischer

HSEN-N\ELDER\%

Patent angemeldet

zeigt durch eine wandernde Lichtschlange den
Fahrweg eines Zuges auf dem Gleisbildstell-
pult an. Gleichzeitig kann mittels des Achsen-
melders eine Blockstreckensicherung erreicht
werden. Der Achsenmelder arbeitet auch ohne
Bahnbetriebsstrom, 148t sich flr alle gangigen
Spurweiten von Z bis | einsetzen und bietet in
Verbindung mit der hauseigenen sog. ,,Super-
weichensteuerung’* die Moglichkeit, einen Zug
seinen Fahrweg selbst suchen zu lassen. Das
kann z. B. Bedeutung haben bei einem Schat-
tenbahnhof, bei dem einige Gleise bereits be-
setzt sind. Ein Achsenmelder-Sortiment reicht
fur 16 oder, in anderer Ausfiihrung fir die
grofen Spurweiten, 12 Meldestrecken aus.

[Umbau der Piko-55 . . .]

Hier werden die beiden von der Lok kommen-
den Litzendrdahte hindurchgefiihrt und am
Gleichrichterausgang angelotet. Nachdem der
Gleichrichtereingang ebenfalls angeschlossen
ist, kann das Oberteil wieder aufgeklebt wer-

den. Nun mussen nur noch der Mittelschleifer
(Marklin 7185) und die beiden Radsatze
(Marklin-Speichenradsédtze vom Tender der
Lok 3003) eingesetzt werden — und die Lok ist
fahrfertig! Gewo, Erfurt/DDR

Abb. 6. Unteran-
sicht des Tenders
mit dem einge-
bauten Schleifer.
Die Schleiferhalte-
rung umschlieBt
die mittlere Ten-
derachse.



Eine kleine Feiertags-Knobelei

Modellbabun-Keewzwaorteatsel

ausgetiiftelt von Ulrich Schmiedeke, Berlin

Waagerecht:
1 = gefahrlich, gefahrlich:
konnte es Tote geben
6 = das + -Spann: und schon hat der Zug zwei
Loks
B = seiner Zeit voraus: als es in Deutschland noch
gar keine Eisenbahn gab, entwarf er bereits ein
Eisenbahnnetz
9 = der wird sich an einer DB-Lok bestimmt nicht
vergreifen
11 = die letzte DB-Ellok-Baureihe mit Wechselstrom-
motoren héatte vor der UIC-Numerierung wohl
diese Baureihen-Bezeichnung bekommen
12 = wenn das der Hersteller nicht einhélt, ist der
Modellbahner sauer
13 = die regelt Bau und Betrieb der Bahn (Abkiir-
zung)
14 = dahin fahren viele preuBischen Personenzug-
wagen eines bestimmten HO- und N-Herstellers
17 = die ist im Gleissortiment der meisten Hersteller
nicht vertreten; aber doppelt gibt es sie fast bei
allen (Abk.)
19 = das war Stephenson mit seiner Rocket beim
Wettfahren 1829
20 = Verbindungsart, beim Vorbild frither h&ufig,
heute selten angewandt
22 = mancher Modellbahner fiihrt zwei davon; eine
mit der Modellbahn
24 = der wurde bei den Radern der Rocket in Ful3
und Zoll angegeben (englische Bezeichnung)
27 = Abfallprodukt beim Betrieb von 1 Waagerecht
28 = manches Modell wird damit Uberzogen (siehe
MIBA 4/80)
30 = er versorgt die Ortsgiiteranlagen mit Wagen
Abk

wenn er zerknallte,

von London nach Nordosten fihrte die Strecke

dieser engl. Bahngesellschaft (Abk.)

32 = dieser Wochentag (blau) ist auf der Modellbahn
der haufigste (Abk.)

33 = esruhtim Bett, und auf ihm ruht die Achslast

34 = groBe Stadt mit groBem Kopfbahnhof (Abk.)

31

Senkrecht:
1 = Verbindungsart, bei
beim Vorbild selten

Modellbahnern haufig,

2 = laut DB-Reklame hat sie sich das Rauchen ab-
gewohnt

3 = sie hdlt den Zug an, wenn der Lokfuhrer ein-
schlaft

4 = in dieser Stellung des Umstellhahns ist die
Bremskraft am groBten

5 = er fahrt mit Strom und doch ohne Oberleitung
und Stromschiene (Abk.)

6 = das sagen unsere franzosischen Nachbarn zum
Gesicht der Lok

Auflésung

woQ =6z ‘W3 =9z ‘HoL

=Gz 'Dsa=veg ‘Buei=gg ‘JebaN= |z ‘|yBIS=6|
‘ayolM =8l 'HID =91 ‘suswels=g| ‘(uebuep)
UN=ZL ‘48lyog=0l ‘Sa=6 ‘1le0=/. ‘sbesin=9
‘(usBemgall -y IBIR) V13=6 'SS=¢ ‘(buny
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Jyoauyuag

A z Al LT F
x 1
13 A 15 16
5] Ag 9
20 11
22 s e
F 8 29
30 3 31
33 36
7 = ohne das laufen weder die grofie noch die klei-

ne Eisenbahn

9 = die DB der Déanen

10 = je kleiner, desto schneller bricht er ab

12 = ?:t;T(it) werden Achslager-Gleisplatten legiert

15 = der baute die erste 2 senkrecht

16 = die griechische DB

18 = hat der Bahnhof davon nicht wenigstens eine,
ist er nur ein Haltepunkt

19 = der Stoff, aus dem die Dampfloks (iiberwie-
gend) sind

21 = etwa wie der sah der Heizer nach dem Dienst
aus

23 = das soll ein D-Zugwagen fiir MaBstabsfanatiker
sein

24 = bundesdeutsche MITROPA-Nachfolgerin (Abk.)

25 = sogar der wurde im vorigen Jahrhundert in
bayerischen Loks verheizt

26 = vor dem Bau des Schllchterner Tunnels muB-

ten alle Ziige von Bebra nach 34 waagerecht
hier Kopf machen
29 = der sitzt oben auf 1 waagerecht

(UrB We unpjueld) N4 = GE 'S99
=gg 'O =gg '(Aem|iey uisise3-ypoN pue uopuoT)
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-suy = ¢| ‘(Bunupiosgaulag pun -neg) Og = ¢ 1 ‘'SSeN
=2ZI Y3 =1L ‘Gala=6 ISI1=8 "I0OA=Q '|9ssay = |
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Abb. 1. Die preuBische Personenzuglok P42, hier als 36 006 der Deutschen Reichsbahn, ist nicht nur das Vorbild unserer heutigen Bauzeichnung, sondern
zugleich eine ,,Wunsch-Lok" (im Rahmen unserer Vorschidge an die Industrie, siehe Heft 11/80, S. 1006). Einige dieser formschonen 2’'B-Maschinen waren
in Norddeutschland noch bis Ende der 40er Jahre eingesetzt! Ein Wink mit dem Zaunpfahl an den Hersteller der preuflischen Abteilwagen (siehe S. 1084):
Wie sieht's denn — falls nicht die piccolo-P 8 eine H0-Schwester bekommen sollte — mit einer passenden Zuglok aus?



LOLL

In der Zeit'von 1892-1909 wurden von der preu-
Bischen Staatsbahn 709 Lokomotiven der Bauart-
reihe P42 in Dienst gestellt. Zunichst entstand die
2-Zylinder-NaBdampf-Lokomotive P4!, von der
482 Exemplare an die preuflische Staatsbahn ge-
liefert wurden, aber schon Mitte der 90er Jahre
hatte man die Vorteile der Verbundanordnung
(Sparsamkeit in Kohle- und Dampfverbrauch) der
Zylinder erkannt, und findet sie in dieser Zeit bei
vielen preuBischen Lokomotiven. Bei dieser Ver-
bundbauart war es notwendig, eine Anfahrhilfe an
der Lokomotive vorzusehen, um beim Anfahren

Unsere Bauzeichnung

Personenzuglokomotive P4* der KPEV (8r36°*)

Abb. 2 u. 3. Seitenansicht und Draufsicht in 1/1 HO-GréBe (1 : 87). Vor dem Schragstrich die HO-,

dahinter die N-Mafe; OriginalmaBe in Klammern.

Alle Zeichnungen: Klaus Weibezahn, Clausthal
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Abb.9. Die Lokfiihrerseite der,

Abb. 4-8. Stirn- und Rickansich-
ten von Lok und Tender sowie ein
Rahmenschnitt in Hohe des Steue-
rungstragers.

4831263
(4200)

36 006" mit der ,, Anfahr-Hilfe",

PN it

(Fotos Abb. 1 u.

den linken (Niederdruck-)Zylinder auch mit
Frischdampf versorgen zu konnen; der , Kasten®™
neben dem Schornstein ist eben diese Anfahrhilfe
und nicht ein Generator, wie z. B. auch in dem
Buch ,.Dampflokomotiven und ihre Bauteile®,
Abb. 244, angegeben wird.

Von der preuBischen P42 iibernahm die Reichs-
bahn noch 438 Stiick (36 001-438); dazu kamen
noch insgesamt 59 Lokomotiven der Mecklenbur-
gischen und der Oldenburgischen Bahn. Sogar die
DB iibernahm noch einige dieser Maschinen, die
aber alle bis Ende 1951 ausgemustert waren.

Gekuppelt waren die Loks mit den Tendern
pr3T12, pr3T15 und pr2'2'T16.



Fiir den Modellbahner, der seine Anlage epo-
chenmiBig am Anfang unseres Jahrhunderts ,,an-
siedelt”, ist diese Lokomotive vor allem aus zwei
Griinden interessant:

Es gibt bis dato noch kein Modell von einer
preuBischen 2'B-Lokomotive, die doch — wenig-
stens wenn man den alten Fotos glauben darf —
wesentlich das Bild der ,,alten* Eisenbahnen mit-
geprigt haben. Fiir die inzwischen zahlreicher er-
hiiltlichen Personenwagen-Modelle nach Vorbil-
dern der KPEV, insbesondere die 3- und 4achsi-
gen Abteilwagen, wiirde ein GroBserienmodell der
P42 eine ,,prichtige und vor allem typische Zug-
lok abgeben.

Unsere Bauzeichnung soll also in erster Linie
ein ,,Rippenstofi* fiir die Industrie sein. Fiir die
.iberzeugten Fahrzeugselbstbauer, die das Er-
scheinen eines Industriemodells nicht abwarten
wollen, sei noch darauf hingewiesen, daBl wegen
des kurzen festen Achsstandes Probleme im Hin-
blick auf Kurvenlauf und Laufruhe des Modells
auftreten diirften! Klaus Weibezahn, Clausthal

Abb. 10-15. Seiten- und

Stirnansichten von Lok und Tender im Z-MaBstab

1:220 und im N-Mafstab 1:160; die N-MaBe sind der HO-Zeichnung zu entnehmen.

i

Kaum glaublich, aber wahr:

Das Kohlenstaub-Kuriosum 36 457

Wenn ein Modellbahner eine preuBische 2’'B-
Personenzuglok mit einem geschweiB3ten Einheits-
lok-Tender kuppeln und ihr auch noch Windleit-
bleche verpassen wiirde — der Spott (bestenfalls!)
der Kollegen wire ihm gewiB! Nun, solche Ani-
mosititen kennt das Vorbild nicht: Die DDR-
Reichsbahn ,komponierte® dieses Gespann aus
einer P42 und einem Steifrahmen-Tender nach
dem 2. Weltkrieg, um eine Kohlenstaubfeuerung
zu erproben — und liefert damit wiederum den
Modellbahnern eine treffliche Ausrede fiir dhnlich
kuriose Kombinationen (falls jemand beispiels-
weise eine antriebslose Lok mit einem Einheits-
Triebtender versehen will).

Foto: Verkehrsarchiv Niirnberg



Peter Pétzold
Essen

Eine Fliche von 200X 80 cm stand mir zum Auf-
bau meiner Modellbahnanlage zur Verfiigung. In
Anbetracht dieser knapp bemessenen Grundfliche
entschied ich mich fiir die Baugrifle Z. Beim Eni-
wurf des Gleisplans versuchte ich die Ratschlige
Pit-Peg’s zu beherzigen, der in seinen Schaubildern
und Entwiirfen den Eindruck zu erwecken versteht,
dal die Bahn von irgendwoher kommit und irgend-
wohin fihrt. Der auf der Anlage dargestellte ,,Aus-
schnitt™ sollte einen realistischen Betrieb ermig-
lichen; bei der Landschaftsgestaltung sollte die
wLandschaft™ gegeniiber der , Eisenbahn* klar
itherwiegen.

Die AnlagengroBe ergab sich aus der Verwendung
eines ausrangierten Tapeziertisches als Anlagen-
grundrahmen; die urspriinglich vorhandenen drei
Elemente des Tapeziertisches verkilrzte ich aller-
dings auf zwei. Auf diesen Unterbau leimte ich eine
1 cm starke Schicht Styropor, die gleichzeitig auch
als Gleistrasse fungiert. Der Landschaftsaufbau,
Berge usw. entstanden nach verschiedenen Metho-
den, die ich wahrend der Bauzeit ausprobierte.

Teilweise ging ich nach der Spantenbauweise vor.
Die Spanten aus entsprechend starkem Karton oder
aus 1,5 cm Styropor wurden mit Drahigaze oder mit
5 mm-Schaumgummi iiberzogen; an anderen Siel-

Landschaft und Sisenbahn-in R/

len arbeitete ich mit Polyurethan — Hartschaum —
(vor allem fiir Felsen o. d.). Die ,,Begriinung* er-
folgte dann mirtels Streufasern. Die Gleise steckte
ich mittels Stecknadeln fest, schotterte sie trocken
ein und trinkte dann den Schotter mit verdiinntem
Tapetenkleister.

Mit brauner EiweiB3-Lasurfarbe imitierte ich
schlieBlich noch eine Olspur zwischen den Schienen.
Zur Herstellung meiner Modellbdume mubte ca.
I mm starker Blumenbindedraht herhaiten; der
»Stamm*™ wurde jeweils mit %3 seiner Linge in Po-
nal getaucht und mit kleingehdickseltem Islandmoos
bestreut oder es wurden auf die auseinandergeboge-
nen Drahtenden entsprechend zugeschnitiene Is-
landmoos-Biischel aufgesteckt. Neben den handels-
itblichen Kibri-Z-Gebduden entstanden auch einige
Selbstbauten aus I mm-Balsaholz, Zeichenkarton
mit aufgezeichnetem Fachwerk, diversen Mauer-
platten usw. Die fehlenden Fenstereinsdize ,besorg-
te™ ich mir, indem ich Plastik-Fenstereinsdize aus
Originalbausdizen fotokopierte und ausschnitt.

Ein Blick auf den Gleisplan (Abb. 1) zeigt die
Streckenfiihrung in Form eines zusammengedriick-
ten und gefalteten Ovals — es ist also (obwohl es auf
den ersten Blick so aussieht) keine Kehrschleife vor-
handen.

Aus der Praxis — fiir die Praxis -

Schema des , Magnet-Ent-
kuppelns'; rechts der ,Ent-
kuppler'” in ca. % Original-
groBe.
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Aus der Praxis — fiir die Praxis -

Aus der Praxis — fiir die Praxis

Mein Magnet-Entkuppler

Hier stelle ich eine kleine Bastelei fiir eifrige
Rangierer vor, denen entweder die handelsiib-
lichen Entkupplungsgleise aus irgendwelchen
Griinden nicht zusagen oder die iiberall auf der
Anlage entkuppeln wollen — die jedoch nicht ganz
.prosaisch* mit der Hand das betreffende Fahr-
zeug anheben wollen.

Die Tatsache vor Augen, daB8 die Kollegen von
der groBen Eisenbahn auch per Hand kuppeln
und entkuppeln (was wohl auch noch einige Zeit
so bleiben wird — d. Red.), nehme ich mir die Frei-
heit heraus, es ihnen gleich zu tun.

Man nehme einen mittelstarken Draht, bringe
ihn auf die gewiinschte Linge (die sich nach dem
am weitesten entfernten Gleis richtet, auf dem
noch auf diese Weise entkuppelt werden soll) und
klebe an ein Ende einen kleinen Magneten (wie
man ihn z. B. beim Optiker fiir die Minima-Maxi-
ma-Thermometer bekommt) — und schon ist der
»vornehme* Hand-Magnet-Entkuppler fertig!

H. Dieter Schulz, Oldenburg



Abb. 1. Der Gleisplan im MaBstab 1:16. Obwohl es auf den ersten Blick so aussieht, sind keine
echten Kehrschleifen vorhanden.

Abb. 2. Ein Blick in die Styropor-,,Unter-
welt" auf zwei verdeckt verlaufende Strek-
ken (deren Position auf dem Gleisplan
unten links zu erkennen ist).

Abb. 3. Blick lber den Bahnhof ,Bad
Nauheim® und das Fachwerkstadtchen; im
Hintergrund ,,dunstiger Friihnebel. Fir
die Tunnelportale rechts wurde 1,5-mm-
Balsaholz verwendet, das mit Mauerstein-
papier verkleidet wurde.
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4 Abb. 4. Bahnhofsgebiude, Lokschuppen, Feuerwache, Torbau und mehrere der Fachwerk-
hduser entstanden im Eigenbau; die Bahnsteigiiberdachungen sind abgewandelte N-Bausitze.
Der Baukran in Bildmitte wurde aus N- und Z-Oberleitungsturmmasten, diversen Plastikteilen und
N&hgarn zusammengesetzt.

+ Abb.5. Fir die Z-Kirche war ein HO0-Bausatz zu wenig! Zwei Kibri-Bausétze ,,Stadtkirche
Boblingen™ (laut Katalog fiir HO gedacht!) wurden so zusammengesetzt, daB sich ein lingeres
Schiff und eine andere Turmform ergab. Die Tliren wurden entsprechend verkleinert.

Abb. 6. Gut wirkt das Ortsbild
durch die interessante Hohen-
staffelung der Hauser. Auf den
ausreichend breiten StraBen
.fahren* farblich nachbehan-
delte Marklin-Z-Autos.



Abb.1. 23105 - die letzte fiir die DB gebaute Dampflok als
jungstes, bestens gelungenes und mafstédbliche 24,52 cm
langes HO-Modell von Roco

23105:
‘Der letzte Mohikaner”
als HO-Modell

— und weitere Roco-Neuheiten

Abb. 2. Das linke Windleitblech wurde abgenommen, um
die dahinter verborgenen zahlreichen Details zu zeigen.
Ebenfalls beachtenswert: der freie Durchblick zwischen
Fahrwerk und Kessel, die Imitation der Bremsanlage und die
Steuerung.



Abb.3. Das HO0-Modell des Nebenbahn-Personenwagens Ci25, das von Roco auch in der einfachen
Junior"-Serie angeboten wird (und ebenso wie das Liliput-Modell des gleichen Typs einige Unstimmigkeiten
wie zu weit innen sitzende Langtrager, etwas zu breite Fenster usw. aufweist).

Das Vorbild diirfte wohl fast allen Modellbahnern
noch aus unmittelbarer Anschauung ,,persénlich*
bekannt sein, so daB sich eine lange Einleitung eriib-
rigt. Nur so viel: Die urpsriinglich als P8-Ersatz kon-
zipierte ,,23er" war wirklich in allen Zugdiensten an-
zutreffen; sie wurde (ibrigens wie eine Tenderlok
auch meistens ohne Drehen riickwirts eingesetzt,
wenn der Dienstplan die geringere Riickwértsge-
schwindigkeit zulieB (Hochstgeschwindigkeit 110
km/h, riickwérts 85 km/h); auch im Wendezugver-
kehr kam sie oft zum Einsatz. In den Niederlanden
stehen noch zwei Museumsloks dieser Reihe ein-
satzbereit; die DGEG hat das Roco-Vorbild 23 105,
die letzte liberhaupt gebaute DB-Dampflok, als Mu-
seumsstiick konserviert.

Durch die Kurzkupplung zwischen Lok und Tender
gelang es Roco, das Modell absolut maBstéblich
lang zu halten - ein Ansporn fiir alle anderen Herstel-
ler, es dem Salzburger Hersteller (bzw. Liliput, die
die ,,42“ bereits damit versah) gleichzutun. Wo soll
man anfangen, die vielen ,,Schmankerin* dieses Mo-
dells aufzuzdhlen? Da gibt es (um nur einige Bei-
spiele herauszugreifen) den superfeinen Pfeifenzug
aus Draht; gréBenrichtige und kompletie Armaturen
und Leitungen; superfeine Réder, die den filigranen
Barrenrahmen erkennen lassen; Steuerungs- und
Gestidngedetails, u. a. Andeutung der Rollenlager an
Treibstangen und Radlagern; Witte-Windleitbleche
mit Griffstangen an der Unterseite; kompleit einge-
richtete Stehkesselriickwand im Fiihrerhaus; feinste

Abb. 4. Blick auf den Triebtender, dessen mittig angeordneter Motor alle vier Achsen antreibt und der darum
—auch dank des schweren Zinkdruckgehauses — eine sehr gute Zug- bzw. Schubkraft entwickelt. AuBerdem zu
sehen: die KK-Deichsel am Tender und deren schwalbenschwanzformige Fiihrung im Lokmodell.




Briindli’s Bus-Gepickanhidnger per aut,semi-Oldtime**-Omnibusse spezialisierte Schweizer
Kleinserien-Hersteller Walter Brandli (Talgartenweg 5, CH-8630 Riiti) liefert jetzt einen zu den Busmodellen
passenden Einachs-Gepackanhadnger. Der Anhdnger Z 5 entstand nach einem in Riiti stationierten Vorbild
der Verkehrsbetriebe Ziircher Oberland; das Modell ist wiederum als ZinnguB-Bausatz erhéitlich und pafBt
natiirlich nicht nur zu den Bréndli-Bussen, sondern auch zu anderen Busmodellen der 50er/60er Jahre.

[Neu von Roco]

Bremsbacken, an allen Achsen komplett (!) nachge-
bildet; zusatzliche ,Luftschlitze rund um die
Schornsteinkrempe; extra angesetzte Wassereinfiill-
klappen, Leitern und Rangiertritte; endlich auch er-
habene Schilder an Lok und Tender.

Die vier angetriebenen Tenderachsen sind nicht
nur seitenverschiebbar; die 2. und 3. Achse sind dar-
liber hinaus federnd (mit Andruck von oben) gela-
gert. Das Lokfahrgestell hat einen Knickrahmen, der
sowohl seitlich als auch vertikal beweglich ist. Den-
noch lduft die Lok im geraden Gleis sehr ruhig. Aller-
dings hebelte unser Testexemplar den Tender bei
Riickwartsfahrt aus den Schienen. Die Zugkraft ist
gut (4 Tenderrdder haben Haftreifen), das Motorge-
réusch ist erheblich geringer als bei frilheren Model-
len.und selbst bei ,,voller Pulle* noch nicht einmal
laut zu nennen. Die umgerechnete Hochstgeschwin-

Abb. 5.

digkeit ist bei 12V = 125 km/h, das langsamste
ruckfreie Tempo betrdgt umgerechnet 8 km/h.

Gibt's gar keine Schwachstellen? Doch: Bei der
Stirnbeleuchtung brennt nur die Kesselleuchte hell,
erst bei Hochstgeschwindigkeit leuchten auch die
beiden unteren zufriedenstellend hell; und die beim
Messemuster noch vorhandenen Fangbiigel fiir die
Treibstangen sind leider entfallen!

Last not least: Die beigefiigte Beschreibung bzw.
Betriebsanleitung ist vorbildlich ausgefallen und man
kann nur hoffen, daB dieses Beispiel Schule macht.

AbschlieBend bleibt noch auf diverse weitere, nun-
mehr ausgelieferte Roco-Modelle hinzuweisen; es
sind dies z. B. der Nebenbahn-Personenwagen, die
Wechselstrom-Ausfilhrung des ET 85, die ,, TUI*-Fe-
rienexpress-Wagen und zwei kurze Kesselwagen (al-
les HO) oder die Miilltransportwagen in N. mm/BMC

Umweltschutz in N: der vierachsige Mulltransportwagen ist jetzt als N-Modell in drei Varianten erhdltlich.
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Zuriick in die Kindheit mit dem ,Kittel” in |

Es kam nicht von ungefihr, da3 ich mir nach
genau 20 Selbstbau-Modellen von Triebfahrzeu-
gen und 40 Giiterwagen-Selbstbauten ausgerech-
net den Kittel* vornahm. Kindheitserinne-
rungen! Als kleiner Bub wohnte ich unmittelbar
am Bahnhof Rastatt, und genau vor unserer Haus-
tir war der Kittel-Dampftriebwagen abgestelit,
wenn er nicht gerade zwischen Rastatt und Win-
tersdorf (der Grenzstation zu Frankreich) hin- und
herpendelte. Das war in den Jahren vor dem 2.
Weltkrieg. Leider ist mir nicht bekannt, wo der
Wagen geblieben ist, in Rastatt wurde er jedenfalls
nach dem Krieg nicht mehr gesehen.

Fiir den Nachbau standen mir keine anderen
Unterlagen als ein paar Fotos zur Verfiigung; als
erstes muflte ich mir also eine Ansichtsskizze sel-
ber fertigen und die MaBe errechnen. Ich kam auf
eine Linge iiber Puffer von 370 mm, die Hohe
itbernahm ich mit ca. 120 mm vom Mirklin-1-Per-
sonenwagen. Die Breite im Bereich des Fiihrer-
hauses liegt bei 100 mm, der Teil fiir die Passagie-
re ist jedoch nur 74 mm breit. Bis auf Rider und
Motor entstanden alle Teile von Hand, d. h. ohne
Maschinen. So fertigte ich z. B. das Chassis aus
Messing-Doppel-T-Profilen, die gefederten Puffer
aus Messingschrauben mit entsprechenden Hiil-
sen, die vorbildgetreuen Kupplungen aus Mes-
singdraht und Schriubchen. Den Motor ,ent-
nahm® ich einer uralten Fleischmann-E 69; da der
Antrieb jedoch auf groBere Rider (Mirklin-Spei-
chenrider) erfolgen sollte, als dies bei dem HO-
Modell der E 69 urspriinglich einmal vorgesehen

war, muBte ich die Uber- bzw. Untersetzung iin-
dern. Fiir die Aufbauten verwendete ich fiinffach
verleimtes Spezialsperrholz von 3 mm Stirke. Das
Dach wurde aus einem einzigen Stiick Hartholz
gehobelt, geraspelt, gefeilt und geschmirgelt. An
der Stehkessel-Nachbildung im Fiihrerhaus habe
ich alle fur eine Dampfmaschine erforderlichen
Armaturen angebracht und schlieBlich im Schorn-
stein einen Seuthe-Dampfentwickler installiert.
Erhebliche Schwierigkeiten bereitete die Nachbil-
dung des Steuerungsgestinges. Auf keinem der
mir vorliegenden Fotos war die Ausfithrung der
Steuerung genau genug zu erkennen, so daB ich
mich notgedrungen zu einer Nachahmung einer
verkiirzten  Heusinger-Steuerung  entschlieBen
multe.

Aus meiner Kindheit bzw. Jugendzeit kann ich
mich erinnern, den . Kittel” sowohl in weiB3-blauer
Farbgebung als auch in Reichsbahn-Griin gesehen
zu haben. Fiir mein Modell wiihlte ich einen grii-
nen Anstrich (mittels Spraydose von Giinther) fiir
den Aufbau, die Steuerungsteile legte ich schwarz
aus. Inneneinrichtung und -beleuchtung vervoll-
standigten das Modell, fiir dessen Herstellung ich
etwa vier Monate meiner Freizeit ,,opfern® mubBte.
Der Selbstbau in Spur I ist im Vergleich zu einem
HO-Selbstbaumodell einerseits ziemlich leicht, weil
ja simtliche Teile wesentlich grofer sind; anderer-
seits machte ich die Erfahrung, daB diese groferen
Teile und der Zwang, mehr Details nachzubilden,
naturgemiB einen héheren Zeitaufwand verursa-
chen. Arno Welzeck, Rastatt

Keine Bauzeichnung (auch nicht die aus MIBA 4/1957) stand Herrn Welzeck fiir die Anfertigung dieses
Kittel-Dampftriebwagen-Modells im Mafstab 1:32 zur Verfiigung.




Auf vielen Anlagen anzutreffen diirfte ein Gleisan-
schluB fiir ein Kieswerk sein. Faller bringt fiir die N-
Bahner zwei nicht-funktionelle Modelle in typischer
Stahltrdger/Wellblech-Bauweise; die beiden Siloge-
béude kénnen als Verlade- und Vorratssilo fungie-
ren, Forderband-Imitationen liegen den Bausétzen
bei. Inzwischen ebenfalls ausgeliefert sind die N-
Bahnsteighallen, die sich am besten in mehrfacher

Abb. 1. Kieswerk-Ver-
ladeanlagen in mo-
derner Bauweise gibt
es jetzt als Vorrats-
und Silogebdude auch
in N.

Abb.2 (unten). Tat-
séchlich ein - reizvoll
fotografiertes — Z-Mo-
tiv.: eine der neuen
Briicken als Kombina-
tion zwischen Bogen-
briicken und Fach-
werktragerbricken.

Faller-
Neuheiten
in N und Z

Kombination aufstellen lassen (siehe Messebericht
3/80, S. 192).

Die Z-Anhédnger wurden in diesem Jahr mit einer
Reihe von Briickenbausétzen zur Anlagengestaltung be-
dacht. Stellvertretend fiir die verschiedenen Briicken-
formen und -Bauarten, die zum Teil ebenfalls schon
im Messebericht abgebildet waren, sel hier eine
interessante Bogenbriicken-Kombination vorgestellt.




Die kleine Lok . . .

Genau wie bei der DB - allerdings nicht wegen
mangelnder Fahrgédste, sondern weil das Bedie-
nungspersonal fehlt — muBte meine M + F-Schmal-
spurbahn (Nm auf Z-Gleisen) eingestellt werden. Be-
vor auch diese Bahn in Karthaus (pardon, im Karton
natirlich — nicht im beriihmt/beriichtigten , Lokfried-
hof** Karthaus bei Trier) verschwindet, hier noch ein
Foto der schon einige Zeit auf einem Absteligleis da-
hinrostenden Lok.

Die Schilder wurden offensichtlich von den aus der
Presse bekannten ,,Eisenbahnfreunden‘* gekl. . . bzw.
,,in Sicherheit gebracht"'; bei den Lampen ist es ihnen
wohl miBlungen.

Das Foto hat Herr Norbert Aimers aufgenommen:
vielleicht eignet es sich fiir die Veréffentlichung.
Ansonsten kénnen Sie es in Ihrem Archiv ablegen
(bis der Schnee geschmolzen ist).

Dr. Christian Vollrath, Bremen

... und der ,,homo mibanicus"

So lange wollten wir nicht warten, zumal uns das
Schnee-Bild der kleinen Lok bestens ins redaktio-
nelle Konzept des Weihnachishéftes palite und dar-
iber hinaus eine treffliche ,,Entschuldigung* bzw.
Erklirung fiir ein nicht fertiggestelltes Lokmodell
liefert! ,,Dreingegeben* haben wir darum noch die
passende Cartoon-Serie aus dem Schmunzelbuch
»homo mibanicus* von Dr. Oswald Huber, der seine
— unsere! — Pappenheimer eben kennt und karikiert.
Der ,,homo mibanicus* ist iibrigens noch erhiltlich
(fiir DM 19,80+ 0,90 DM Versandgebiihren direkt
vom Verlag) — und eignet sich so recht als Weih-
nachtsgeschenk fiir alle Modellbahner, die die Sa-
che nicht so verkniffen sehen. Die Redaktion
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Abb. 1. Der ,bildschéne Landerbahn-Schnellzug von Trix, der
eigentlich nur noch zwei Wiinsche offen |aBt: eine Kurzkupplungs-
Maglichkeit und eine passende Zuglok (siehe Haupttext).

Ein ,,Koniglich Bayerisches Zug-Gedicht:

L anderbabn-D-gugwagen von
dririn 1:87

Was Trix im vorigen Jahr mit den bayerischen Giiterwagen be-
gonnen hat, wird heuer mit einer Serie von ,,Uralt"-Schnellzugwa-
gen fortgesetzt. Dreiachsige Schnellzugwagen waren in Bayern lan-
ger im Einsatz als bei anderen Linderbahnen, u. a. deshalb, weil
das gegeniiber einem Drehgestellwagen um bis zu 50 % geringere
otote” Gewicht auf den Gebirgsstrecken in Richtung Osterreich,
Schweiz und Italien von nicht zu unterschatzender Bedeutung war.
Auffdlliges Merkmal dieser um die Jahrhundertwende gebauten
Wagentypen ist die auf beiden Wagenlangsseiten unterschiedliche
Fensteranordnung: die Gangseite hatte einfache Fenster, die Abteil-

Abb.2. | K.Bay.Sts.B 1207* lautet die Aufschrift {iber dem rechten
Fenster in der unwahrscheinlich reichhaltig detaillierten Stirnseite.
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Abb. 3. Hinter den verschiebbaren Tiiren des Ge-
packwagens entdeckt man Ladegut-Imitationen.

seite geteilte, also sozusagen ,,doppeite’ Fenster.
Trix wahlte bei den Sitzwagen die Version mit Ober-
lichtaufbau, die sich auch im Modell interessant aus-
nimmt; spéter lie die ,,K.Bay.Sts.B.” ganz dhnliche
Wagen mit Tonnendach bauen. Nebenbei bemerkt,
wurden die letzten dieser 3achsigen Schnellzugwa-
gen erst von der DB umgebaut und mit neuen Wa-
genkasten versehen (im Rahmen der grofen -3yg-
Umbauaktion ab 1956).

Die drei schmucken Wagenmodelle des AB3ii, C3ii
und Pw 3ii sind jeweils 15,6 cm lang und sehr an-
sprechend detailliert. Hingewiesen sei hier nur auf
ein paar der besonders gelungenen Details wie
Achslagerblenden, Korbpuffer (mit Rangierergriffen),
usw.; Teile der Bremsanlage sind extra eingesetzt,
ebenso die Gasbehilter fiir die Beleuchtung. Farbge-
bung und Beschriftung sind ausgezeichnet - auch
der Langtréger ist griin eingefarbt und vollstindig
beschriftet. Die Speichenrdder diirften bei diesen
Wagen vorbildgerecht sein und passen jedenfalls be-
stens. Als Zuglok fiir diese Garnitur lassen sich ne-
ben der hauseigenen G 3/4 H (siehe Messebericht
3a/80, S. 343) auch alle S 3/6-Versionen in der Ur-
sprungsausfiihrung (also nicht gerade die neubekes-
selte 18°) einsetzen; noch schéner ware es freilich,
wenn Trix zur ndchsten Messe ein haargenau pas-
sendes ,, Zugpferd” prasentieren wiirde, wie bei-
spielsweise die B XI (eine Schnellzuglok, die die
Reichsbahn seinerzeit bei Aufstellung ihres Num-
mernschemas aus unerfindlichen Griinden unter die
Personenzuglokomotiven eingereiht hat). - Die {ib-
rigen Trix-Neuheiten VT 75 (HO) und G 3/4 H (N)
werden wir im nachsten Heft vorstellen.

Abb. 4. Eine Abbildung, die fir sich bzw. fiur die
Ausflihrung der — mit Inneneinrichtung versehenen -
Trix-Waggons spricht. Hier die Gangseite mit den ein-
fachen Fenstern (im Gegensatz zu den doppelten
Fenstern der Abteilseite, vgl. Abb. 1).



Die Handregler von
Doéring gibt es fiir
Gleichstrom- (links)
und Wechselstrom-
system (rechts, mit
Uberstromtaster).
Die Geschwindig-
keitsregelung er-
folgt mit einem Ré&n-
delrad.

Ziige an der langen Leine: ”Walk around control“von Dorlng

.Walk around control" ist, wie ,,weathering"'
ein angloamerikanischer Modellbahn-Aus-
druck und bedeutet wortlich libersetzt soviel
wie ,,Geschwindigkeitsregulierung im Herum-
gehen”. Ein solcher Handregler 146t sich im-
mer dann besonders nutzbringend einsetzen,
wenn man ,,hautnah' am Ort des Geschehens
dabei sein will. Auf ausgedehnten Anlagen,
Rundum-Anlagen, zungenférmigen Anlagen
usw. ist der ,,Lokfiihrer'* meist an das stationa-
re Fahrpult ,,gefesselt", er kann nicht dort da-
bei sein, wo etwas los ist. Die eine ,,Ldsung"
(Lésung des Problems und Los-Lésung vom
stationdren Fahrpult) hat Trix mit seinem in
MIBA 4/77 vorgestellten System ,, Telecontrol*
aufgezeigt, bei dem ein tragbarer Sender mit
einem festen Fahrpult durch Infrarotwellen in
Verbindung steht. Diese relativ aufwendige
Methode ist jedoch nicht in allen Féllen not-
wendig, es geht auch einfacher. Mit einem
Fahrregler, der so klein und leicht sein muB,
daf man ihn gut in einer Hand halten und be-
dienen kann, 146t sich jede Lok beim Rangieren,
am Ablaufberg, auf einer Steilstrecke o. 4. ver-
folgen. Und ob die Ubertragung vom Handreg-
ler zum festen Regler mittels Infrarot-Fernsteue-
rung oder mittels Kabel funktioniert, ist fur die
Zwecke des Modellbahners gleichgliltig.

Die Firma Klaus Doring, Frankisch Crum-
bach, bietet flr Gleich- und Wechselstrombe-
trieb je einen 180 g ,,leichten" Handregler an,
bei dem die Geschwindigkeitsregelung uber
ein Randelrad und die Fahrtrichtungsschal-
tung uber einen kleinen Schiebeschalter (bei
der Gleichstrom-Ausfiihrung) bzw. einen
Druckschalter (bei Wechselstrom-Ausfithrung)
erfolgen. Das Anschlufikabel ist mit ca. 3 m
Lange flir die meisten Anlagen-Grofen ausrei-
chend. Der Gleichstrom-Regler arbeitet nach
dem Prinzip der Impulslangensteuerung und
kann an den Gleich- oder Wechselstromaus-
gang eines Fahrpultes oder den Ausgang eines
Lichttrafos angeschlossen werden; das Wech-
selstromgerét (das natlrlich an einen Wechsel-
stromtrafo anzuschlieBen ist) macht sich die
Phasenanschnittsteuerung zunutze und besitzt
einen eingebauten Taster fur Uberspannungs-
impulse. Beiden Modellen ist ein kleiner Kipp-
schalter gemeinsam, der als ,,Hauptschalter
bzw. ,,Nothalt" fungiert. Das Gehduse des
Doéring-Handreglers ist u.E. etwas , kantig”
und liegt nicht optimal in der Hand. Empfeh-
lenswert wire auch noch eine Ose, an der man
den Handregler voriibergehend aufhdngen
konnte, wenn man mal beide Hande frei haben
will. jw

[Reger Fahrbetrieb und Parade-Bw — Schiuf3 v. S. 1082]

Abb. 13-15. Schwerpunkt der HO-Anlage Dachselt ist ein relativ kleiner Durchgangsbahnhof an zweigleisiger
Strecke im Mittelgebirge (S. 1117). Die gleichzeitig ein- und ausfahrenden Ziige demonstrieren den regen
Fahrbetrieb, der bei diesem Konzept mdglich ist. Die gelungene Gestaltung der Anlage vermittelt eine gewisse
Weite, wie unser doppelseitiges GroBbild (S. 1118 u. 1119) mit dem Blick Uber Bahnhof, Stadtviertel und
Bw-Vorfeld zeigt. Am vorderen Anlagenrand ist das Gleisbildstellpult angeordnet; von hier aus haben Vater
und Séhne Dachselt den Betrieb auf ihrer Anlage , fest im Griff*.
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Und nochmals:
(zu MIBA 10/80, S. 900)

Schon vor Erscheinen des obengenannten Arti-
kels konnte ich bei einem Freund Erfahrungen mit
der m. E. unzulianglichen Zug- und Bremskraft (!)
der Lima-V 188 sammeln (der Bremsweg im Gefil-
le vor einem mittelschweren Zug ist mehr als —
umgerechnet — vorbildgetreu!) Das Grundiibel,
namlich der mangelhafte KraftschluB Rad-Schie-
ne, liBt sich meiner Meinung nach weder durch
zusitzlichen Ballast (dann drehen die Rader schon
auf ebener Strecke ohne Zug durch) noch durch
einen zusitzlichen Motor 16sen, denn der vorhan-
dene Motor ist durchaus kriftig genug. (AuBier-
dem kommen praktisch alle gingigen Modell-
bahnloks mit nur einem Motor aus).

Eine wesentliche Verbesserung bringt das Auf-
ziechen von je einem Haftreifen (von der
Mirklin-110) auf die beiden Antriebsrader (beide
auf der gleichen Seite!), die nicht zur Stromabnah-
me herangezogen werden. Die Haftreifen habe ich

Haftreifen fuir die V 188 von Lima

mit etwas UHUpor, mit einer Stecknadel aufgetra-
gen, fixiert. Wenn man auf alle Antriebsachsen
des Motorteils beidseitig Haftreifen aufzieht, ist
die Lok elektrisch von den Schienen isoliert, da
der antriebslose Teil nur von einer Fahrschiene
Strom aufnimmt. Die minimale Schriglage der
Lok, die durch die einseitige Anordnung der Haft-
reifen entsteht, stért m. E. hochstens bei einer Be-
trachtung aus nichster Nihe und muB halt im
Interesse der verbesserten Zugkraft in Kauf ge-
nommen werden. Ein niitzlicher Nebeneffekt: Da
die nun etwas tiefer liegenden Stromabnahmeri-
der der Lok einen hoheren Anteil des Lokgewichts
tragen, verbessert sich der elektrische Kontakt zur
Schiene.

Lingere Betriebserfahrungen mit der so verin-
derten Lok haben wir noch nicht; ein eventueller
Haftreifenwechsel diirfte vermutlich ziemlich
knifflig werden. Peter Hoch, Zweibriicken

Cine selbstgebaute Bahnsteig-Uberfiihzung in 0

auf der ausgedehnten 0-Anlage des Prof. Dr.-Ing. G. Holbein aus Bremen. Die stilistisch dem zur Messe '79 vor-
gestellten Pola-N-Modell &hnelnde Uberfiihrung besteht aus Sperrholz; die Eisentrdger wurden mit aufgekleb-
ten Pappstreifen und der Putz mit einem Wasserglas/Schlemmkreide-Gemisch imitiert (das allerdings bei
hoher Luftfeuchtigkeit zum Kristallisieren neigt, weswegen der Erbauer heute fiir diesen Zweck Moltofill 0. a.
verwenden wiirde). Die Fenster bestehen aus einseitig mattiertem Cellon mit aufgemalten Tusche-Kreuzen
und -Rahmen; das Geldnder schlieBlich wurde — freihand! — aus Draht geldtet.
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Abb.1. Einige der von Herrn Jonsson gebauten bzw. modmaerten Straﬁenbahnmode\le Die Hamburger
Triebwagen V1, Z1 und Z1b wurden aus Bausatzen und Teilen von Bec-Kits gebaut

Der Schwerpunkt liegt auf der Stralenbahn

Die HO-Strab-Anlage von Peter Jonsson, Hamburg

Abb. 2. Die Triebwagenhalle der , Siegener Kreisbahn' (entstanden aus einem Kibri-Lokschuppen) beher-
bergt (v. 1. n.r.) einen Liliput-KSW, einen umgebauten ,,Hannoveraner Tw und einen umlackierten Fairfield-
Arbeitswagen. Der Flachwagen entstand aus ,,Resten’’.




Schon lange Zeir beschiftige ich mich mit dem
Modellbahn-Hobby. Dabei wechselte der Schwer-
punkt vor zehn Jahren von der Modelleisenbahn
(HO) zur Modellstrallenbahn. Ich habe den Dachbo-
den meines Reihenhauses ausgebaut und kann dort
auf etwa 17 m? meinem Steckenpferd mit einer ,,An-
der-Wand-entlang-Anlage*™ nachgehen. Anfangs
mufte ich mich mit Hamo- und Rivarossi-Sirafen-
bahnen und deren Umbauten begniigen; seit etwa
fiinf Jahren ist das Angebot an mabBstiblichen HO-
Strallenbahnen jedoch merklich gestiegen — beson-
ders fiir Bastler, die sich fiir norddeutsche Vorbilder
interessieren.

Auf meiner Anlage sind heute Umbauten der Fer-
tigmodelle von Fairfield, AHM, Roco und Gogtram
im Einsatz; aullerdem fertigte ich Strallenbahnen
unter Verwendung von Bec-Kits, die dem Bastler
grofle Gestaltungsmdglichkeiten lassen.

Die ,,Straflenbahnerei* in der BaugréoBe HO halte
ich fiir besonders reizvoll, denn bei geringem Raum-
bedarf lassen sich bereits realistisch aussehende und
betrieblich |, befriedigende* Anlagen ersiellen, der
gleiche Platz wiirde sonst hichstens fiir eine N- oder
Z-Eisenbahnanlage ausreichen!

Peter Jonsson, Hamburg

Abb. 4.

Abb. 3. Die Stralenbahnstrecke ist hier auf eigenem
Gleiskorper verlegt; bei den StraBenbahnfahrzeugen
handelt es sich um Hamburger V7 Eund V6 E

Die grofie Wendeschleife vor dem Bahnhofsgebdude ist sehr nett mit Griinanlage, Kiosken usw
gestaltet; rechts fihrt die Uberlandstrecke hinaus (vergleiche Abb. 3).
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Abb. 5. Auf der Uberlandstrecke im Einsatz: ,,Brisseler'' PCC-Triebwagen, Serie 7000. Auf dem Ausweich-
gleis wartet ein Arbeitswagen nach Hamburger Vorbild mit einem interessanten Krananhéanger

Abb. 6. Die StraBenbriicke Uber die Bahnstrecke entstand aus einer Rivarossi-StraBenplatte mit Rillen-
schienen und wird gerade von einem Hamburger Z1 mit Beiwagen Z2B von Bec-Kits befahren.
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Abb.1 u. 2. Noch nicht ganz fertig-
gestellt ist das Eckhaus mit dem
groBen Laden im ErdgeschoB
(oben), wahrend der Mercedes im
»Autosalon bereits effektvoll pra-
sentiert wird (rechts).

Laden-Einbauten

Nicht nur hierzulande haben die Kibri-Stadthduser so
manchen Modellbahner zu Umbauten gereizt (siehe u. a.
MIBA 4/79), sondern auch in den benachbarten Nieder-
landen. Herr J. Faro aus Delft hat an zwei Kibri-Hdusern
das Erdgeschol8 mit groBflichigen Ladengeschdften ausge-
stattet, wie dies im GroBen immer wieder anzutreffen ist;
man denke nur an die diversen Supermdrkte. Mibelge-
schdfte o. d., die sich in den Erdgeschossen dlterer Wohn-
und Geschdftshduser etabliert haben. Herr Faro wdhlte zu-
dem ein nicht alltdagliches Motiv, ndmlich einen Autosalon.

INTRIY

Blickfang der Inneneinrichtung ist ein Mercedes-Oldtimer
( Wiking-Modell), der prakiisch von allen Seiten gleichzei-
tig zu sehen ist, weil die Innenwinde des Autosalons aus
Spiegelglas bestehen. Gerade bei Liden macht sich eine de-
taillierte Inneneinrichtung besonders gut und wirkt jeden-
falls ,,plastischer* als die flachen Vordrucke, die hinter die
Schaufensterscheiben geklebt oder gestellt werden. Das
noch nicht ganz fertige Eckhaus erhielt auch einen neuen
Fassaden-Anstrich und unterscheidet sich deutlich von der
Original-Ausfithrung.

TT-Spezialisten am Tatort?

Zwischen dem 18. und 24. Oktober 1980 sind unbe-
kannte Tiiter in die Wagen des MEC Tiibingen e. V.,
die am Westbahnhof in Tiibingen abgestellt sind, ein-
gebrochen und haben

49 Lokomotiven und ca.

60 D-Zug- und Personenwagen
entwendet. Die Weihnachtsanlage wurde teilweise be-
schiidigt. Der Schaden betriigt ca. 10 000,- DM.

Bei den Lokomotiven und Wagen handelt es sich
um TT-Modelle. Die entwendeten Fahrzeuge stam-
men von der Fa. Rokal und waren z. T. mit abgedreh-

Einbruch beim MEC Tiibingen!

ten Spurkriinzen versehen. Die Tiiter waren vermut-
lich ,,vom Fach*, denn sie lieBen Loks und Wagen der
Berliner TT-Bahnen auf der Anlage und in den
Schriinken stehen. Entwendet wurden vor allem selte-
ne Exemplare, auch wenn sie iiuBerlich wenig herga-
ben. Da es im Bundesgebiet nur wenige TT-GroBanla-
gen gibt, konnte es moglich sein, daB diese Fahrzeuge
hier oder dort zum Kauf angeboten werden; in diesem
Fall bitten wir um Nachricht.

Modell-Eisenbahn-Club Tiibingen e.V.
Fr.-Dannemann-Str. 45, 7400 Tiibingen.
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Lokomotivbau
und
Dampftechnik
von

Wolfgang Stoffels

308 Seiten mit 341 Abbildungen, Format 20,5 X 27,5 cm,
DM 140,—, erschienen im Birkhiuser-Verlag, Basel.

Der Autor, der aus der Praxis kam: Ausbildung bei der
Deutschen Bundesbahn fiir den maschinentechnischen
Dienst und zum Lokomotivfithrer auf Dampf-, Diesel-
und Elektrolok, einschlieBlich selbstindiger Fahrpraxis.
Die Energie, die aus Feuer und Wasser kam: ,,Versuche
und Resultate mit Hochdruck-Dampflokomotiven,
Dampfmotor-Lokomotiven und Dampfturbinen-Loko-
motiven* lautet der Untertitel des Buches, in dem sich
der Verfasser in enzyklopidischer Genauigkeit mit den
Méoglichkeiten und Grenzen der Dampflokomotive be-
faBt. Detaillierte Angaben zu Konstruktion, Einsatz und
Verbleib, die Auswertung von MeBergebnissen und das
duBerst informative Illustrationsmaterial — man hiitte sich
lediglich einige Fotos etwas groBer wiedergegeben ge-
wiinscht — machen dieses Fachbuch auch fiir ,,interessier-
te Laien™ zur verstindlichen Lektiire.

Folgende Kalender fir 1981 1agen bei
Redaktionsschiuf} vor:

Franckh’sche Verlagshandlung, Stuttgart:
Lok-Magazin-Kalender,

175 Abbildungen, Format 14,8 X21 cm, DM 16,80;
Internationaler Tram-Kalender,

21 Abbildungen, Format 19 X 27,5 cm, DM 14,80;
Die Eisenbahn in Farbe,

13 Abbildungen, Format 14,8 X 21 cm, DM 7,80;
Lok-Kalender,

13 Abbildungen, Format 28,5 % 32 cm, DM 12,80.

Verlag Eisenbahn-Kurier, Freiburg:
Deutsche Reichsbahn-Kalender,

105 Bilder, Format 15,8 X 26,5 cm, DM 19,80;
Transpress-Kalender,

15 Bilder, Format 41 X 29 cm, DM 12,80.
alba-Buchverlag, Disseldorf:

Der groBe Eisenbahn-Kalender, DM 18,80;
Der groBe Lokomotiv-Kalender, DM 14,80;
Eisenbahn vor der Kamera, DM 16,80
(jeweils 13 Bilder, Format 45X 29 cm).

Club 760, Verein der Freunde der Murtalbahn:
Osterreichischer Eisenbahn-Kalender,
13 Bilder, Format 48,529 cm, DM 17,—.
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S TFTATIN DAMPFLOKS
e FIARZ UND WESER
nach Ottbergen g“‘“u
i B

Die letzten : é
Dampfloks e 5
zwischen " 4 Akw
Harz und Weser 3 . Y

£ )

von Wolfgang Hecht

204 Seiten mit 203 Abbildungen, Format 24,5 x 21,5 cm,
DM 46—, erschienen im Motorbuch Verlag, Stuttgart.

Von schweren Ziigen auf der Giiter-,,Rollbahn* zwi-
schen Ottbergen und Ellrich und ihren Lokomotiven be-
richtet dieses Buch in zahlreichen stimmungsvollen Bil-
dern. Die schweren Maschinen der Baureihen 44 und 50
wurden zwischen 1973 und 1976 im tiglichen Einsatz zwi-
schen Harz und Weser aufgenommen; , Eisenbahn und
Landschaft® ist ebenso ein Thema dieses Bildbandes wie
Aufnahmen der Ziige im Bahnhof, der Lokomotiven im
Bw und Detailansichten von den Dampflokomotiven. Die
Bildtexte beschreiben u.a. technische und betriebliche
Details wie Zuglasten oder wie der Lokfiithrer beim In-
gangsetzen des Zuges vorgeht.

Eisenbahn-Jahrbuch 1980

Ein internationaler Uberblick

178 Seiten mit iiber 200 2.T. farbigen Abbildungen, For-
mat 24 X 28 cm, erschienen bei transpress VEB Verlag fiir
Verkehrswesen, Berlin; Vertrieb fiir die BRD, Osterreich
und die Schweiz durch alba Buch-Verlag, Diisseldorf.

Das bekannte transpress-Jahrbuch enthilt auch heuer
wieder mehrere Beitriige, die einen interessanten Ein-
druck vom Bahnbetrieb in anderen Liandern vermittelt.
Genannt seien hier nur die Berichte iiber den Bau der
Baikal-Amur-Magistrale (BAM) in der UdSSR, Eisen-
bahn-Schutzbauten im Erzgebirge, das Verkehrsmuseum
Dresden und dessen Exponate (mehr als 100 Dampf-,
Elektro- und Diesellokomotiven) und iiber die Modell-
bahn-Ausstellung 1979 am Berliner Funkturm.



Die Eisenbahnwagen
und Bremsen
Eisenbahnfahrzeuge
Band 2

von H. Hinnenthal
(Nachdruck)

117 Seiten mit 85 Abbil-
dungen, Format 10,5x15
cm, DM 16,80, erschienen
im Verlag H. W. Dumjahn,
Mainz.

In der Reihe ,Doku-
mente zur Eisenbahnge-
schichte* legt Dumjahn mit diesem Nachdruck aus dem
Jahre 1923 eine weitere Spezialitat vor. Damals wurden
unter Wagen auch noch die Triebwagen eingereiht und
behandelt; ansonsten erfihrt der Wagen-Historiker aller-
lei Interessantes iiber Laufwerke, Untergestelle, Bremsen,
besondere Einrichtungen usw. aus einer Zeit, da Gat-
tungsbezeichnungen wie . Bpmz291“ noch in ferner Zu-
kunft lagen.

Frumahn
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Miirklin-Bahn
mit Pfiff
von Bernd Schmid

260 Seiten mit zahlreichen
SchwarzwejB- und Farbabbildun-
gen, Format 17x 22 cm, Mirklin-
Art. Nr. 0328, DM 22,50.

Eine erweiterte Ergiinzung und
zugleich Fortsetzung von . Mirk-
lin-Bahn und Landschaft® stellt
dieses Buch dar, dessen Autor langjihrigen MIBA-Lesern
kein Unbekannter ist; mit von der (elektrotechnischen)
Partie ist iibrigens auch Ing. Hans Rothirmel, gleichfalls
ein guter MIBA-Bekannter.

~Neue Tips und Baubeschreibungen fiir den an-
spruchsvollen (erfahrenen) Modellbahner™ hat Bernd
Schmid sein Buch untertitelt. Und in der Tat enthalt es
eine Fllle niitzlicher Hinweise und Kniffe; aus dem 30
Kapitel umfassenden Inhaltsverzeichnis seien hier nur ge-
nannt: ,Kleine Signalkunde®; ,Bahnhof im Schnee®;
»Neue Methoden im Felsenbau®; , Wasserwirkungen*;
Hintergriindige Tips“ oder ,Fahrzeugrealismus®”. Zwei
besondere Stirken des Verfassers kennzeichnen auch die-
ses Buch: die Gelindegestaltung und die Fotografie, der
ein eigenes, informatives Kapitel ,,Neue Tips fiir Foto-
fans und Schmalfilmfreunde” gewidmet ist. Insgesamt:
ein praktisches Buch, dessen Lektiire selbstverstindlich
nicht nur Mirklinisten, sondern allen Modelleisenbah-
nern — Anfingern wie Fortgeschrittenen — etwas bieten
kann.

Hauptsignale gestern und heute
von Hans PottgieBer

176 Seiten mit 10 Textabbildungen und 54 teilweise illu-
strierten Anlagen, Format 15% 21 ecm, DM 36.—, erschie-
nen im Verlag H. W. Dumjahn, Mainz.

.Der Sicherheitsdienst auf der freien Bahnstrecke ist
ein womdglich noch stirker ausgeprigtes Wirter- und
Wiichteramt wie das des Weichenstellers und erfordert,
da es als solches die gewdhnlichsten Verrichtungen des
Unterbeamtentums in sich schlieBt, zwar nur das im
Eisenbahnbetriebe geringst zuverlidssige MaaB@ geistigen
Wissens und geistiger Begabung, jedoch gleich irgend
welchem anderen und hoheren Betriebsamte das volle
MaaB unbedingter Piinktlichkeit und Zuverlissigkeit,
stets bereiter Selbstlosigkeit und selbstbewuBter Willens-
kraft und Willensklarheit, um néthigenfalls mit Eile und
Entschiedenheit handeln zu kénnen.*

Dieser vom Autor zitierte Abschnitt aus dem , Hand-
buch des practischen Eisenbahndienstes™ von 1877 zeigt,
dabB das vorliegende Buch sich nicht allein auf sicherheits-
technische Abhandlungen beschrinkt (wenngleich diese
grofBen Raum einnehmen), sondern sich auch mit soziolo-
gischen Aspekten befaBt. Allzuoft war und ist es ja der
kleine Mann, der nach — gottlob seltenen — Eisenbahn-
katastrophen haftbar gemacht wurde. Insofern stellt
~Hauptsignale gestern und heute™ eine informative und
vielseitige Lektiire fiir Eisenbahnfreunde und Modell-
bahner mit historischem Interesse dar.

Als die Ziige
fahren lernten

Aus den Kindertagen
der Modellbahn

von Udo Becher

ALS DIE ZUGE
EN LERNTEN

dertagen der T Modellbahn

FAHRE

Aus den Kin,

184 Seiten mit zahlrei-
chen Abbildungen, Format
24x27 cm, gebunden, DM
48—, erschienen im Alba-
Buchverlag, Diisseldorf.

Ein nostalgischer Riick- \

blick auf die ,Kindertage

der Modellbahn* mit zahlreichen Farbaufnahmen alter
und uralter Modelle, um die sich heutzutage die Sammler
reiBen! Gleichzeitig gibt das geschmackvoll gestaltete
Buch einen geschichtlichen Abrifl iiber die Entwicklungs-
stufen der frithen Eisenbahnmodelle von den Bodenliiu-
fern und ZinnguBmodellen bis hin zu Holz- und Blech-
eisenbahnen. Besonderes Interesse werden sicher die Zu-
behorteile wie Zuganzeiger, alte Signale usw. finden. Ein
ausfithrlich gehaltener Anhang bietet Bestimmungshilfen
fiir den Sammler in der Form von perspektivischen
Zeichnungen, aus denen Details wie Firmenzeichen,
Kupplungen, Achslager usw. hervorgehen, sowie Maf-
und Produktionstabellen. Diese Bestimmungshilfen er-
leichtern eine zeitliche Einordnung und Herkunftsbestim-
mung alter Modellbahnen.
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