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GroBe Aktivitit
in groBer Spur:

Mit einem wahrhaft ,.grofspurigen® Vorhaben
befassen sich die elf Mitglieder des , Null-Eisen-
bahn-Clubs Kdln e. V.*: dem Bau einer 0-Clubanla-
ge (Mafistab I : 45) in einem 30,00X 8,00 m grofBen
Raum! Verstindlich, daB solch’ ein Projekt seine
Zeit braucht, zumal die ,,grofspurigen* Kélner sich
nicht nur mit dem Bau der Anlage selbst (Mindest-
radius 2 m; 3,5 mm hohes Neusilber-Normprofil:
Selbstbau-Weichen 1 :9) beschiftigen, sondern
auch noch Industriemodelle umbauen oder Fahr-
zeugmodelle in Kleinserie herstellen.

Wer zu ,,Saisonbeginn* einmal richtige Anlagen-
bau-Atmosphdre schnuppern will, wird daher wohl

4 Abb.1.

DezNall-Cisenbahn-Club Kbln

gerne einer Einladung der Null-Bahner folgen:

Am Samstag, dem 29. 11. 80, ldadt der Club anliB3-
lich der Einweihung der ersten Ringstrecke zum
wSpur-Null-Treffen* in sein Clubheim ein (Werk-
stattstr. 100, 5000 Koln 60, Bw Koln-Nippes). Alle
Null-Bahner sind (samt mitgebrachten Fahrzeugen)
herzlich willkommen; es werden auch Neuheiten zu
sehen sein! Die Geschdftsstelle’ (Null-Eisenbahn-
Club Kiln e. V., Steinackerstr. 12, 5204 Lohmar 1)
bittet um eine schriftliche Voranmeldung, die mit
einer ,,Riickmeldung* unter Beifiigung eines Weg-
weisers zum Clubraum bestdtigt wird. Die heutigen
Abb. migen einen ,,Vorgeschmack*™ vermitteln.

Hier ,riecht’s so richtig nach Anlagenbau! In der Mitte der (spater verdeckte) 10gleisige Abstell-

bahnhof der 0-Anlage, der nutzbare Gleislangen von 15-17 m aufweist. Auf dem rechten Schenkel wird ,,der-
maleinst’* der groBe Durchgangsbahnhof liegen; der ,, Turm* hinten links wird spater ein Stellwerk aufnehmen.
4 Abb. 2. Wer so viel Platz hat wie die Kéiner Null-Bahner, kann auch in dieser BahngrdfBe lange Zlige fahren
(vgl. S. 922); die 194 zieht ohne weiteres einen Erzwagen-Zug von 124 Achsen!

Abb. 4. (auf der nachsten Seite) Blick von einem weiteren Stellwerksturm auf die 8 m breite Eingangsseite des
Anlagenraums und das kleine Stellwerk, dessen Fuboden 4,30 m Uber dem des Eingangs liegt. Der Gang liegt
auf einer Hohe von 1,40 m und ist liber Treppen zu erreichen. Etwa diagonal durchs Bild verlduft die 7gleisige

Richtungsgruppe eines zukiinftigen Rangierbahnhofs mit nutzbaren Gleislangen bis zu 5 m.

< Abb. 3.

aus (s. Abb. 1)

So sieht man die — nachgerade professionell gearbeitete — Gleiswendel vom , kleinen® Stellwerk







Der Leser hat das Wort — ohne Kommentar!

Speichenrader — schon, aber falsch?

Bei Durchsicht einiger MIBA’s des Jahrganges '80 habe
ich folgendes festgestellt:

In Heft 1/80 werden auf den Seiten 30-33 einige Ab-
teilwagen vorgestellt. Die Zeichnungen des Herrn MeiB3-
ner sind hervorragend: aber er hat Speichenrider ,.ge-
malt”, obwohl die Vorbildaufnahmen eindeutig auf
Scheibenrider hinweisen. Offenbar wurden in PreuBen
schon vor dem 1. Weltkrieg — zumindest bei Personenwa-
gen — keine Speichenriider mehr verwendet. Bei Giiterwa-
gen baut z. B. Belgien heute noch Speichenriider ein!
Ich befiirchte nun, daB jeder Hersteller solcher Wagen
ebenfalls Speichenrider einbaut (wie Fleischmann dies in
HO bei den ,.alten PreuBen™ praktiziert; auch die hatten
namlich im GroBen bereits zu 99 % Scheibenrider). Auch
Ade will It. seiner Anzeige Speichenrider unter den Ab-
teilwagen vorsehen und die Rider der I-Personenwagen
von Mirklin stimmen gleichfalls nicht mit dem Vorbild
Gberein. Man muBl annehmen, daB Speichenrider bei der
Industrie derzeit ,,in* sind: wie soll man es sich sonst er-
kliren, daB Fleischmann sie bei den neuen ,,Halle*-HO0-
Wagen ebenfalls vorsieht? Warum orientiert man sich
nicht am Vorbild? Sicherlich kann man passende vorbild-
gemilBe Radsiitze nachkaufen, aber das kostet wieder
Geld! Jochen Feeder, Worpswede

Laternen aus Niirnberg: piese oidtime-
Gaskandelaber werden jetzt als HO- und N-Modelle
von der Niirnberger Firma Herkat ausgeliefert. Als
besonderer Gag ist jedem Modell eine Original-Brief-
marke der Deutschen Bundespost beigefiigt, die das
Vorbild der Herkat-Leuchten zeigt; die Briefmarke ist
im Bundesgebiet zwar giiltig, aber nur auf den Post-
amtern in West-Berlin erhaltlich.

Signale aus Wien: pie ra. Kade-Modell-
bahnzubehdr in Wien fertigt diese 1 : 87-Nachbildun-
gen von Tageslichtsignalen der OBB und die (It. An-
gabe des Herstellers) gleichfalls genau HO-maBstab-
lichen StraBenverkehrszeichen. Die als Bausatz oder
fertig erhaltlichen Signale mit LED-Beleuchtung diiri-

ten vor allem die Besitzer von ,,dsterreichischen® Anlagen interessieren, wiahrend sich die StraBenverkehrs-

zeichen auch auf ,deutschen” Anlagen verwenden lassen - und zwar insbesondere fiir solche friiherer
Epochen, denn das umfangreiche Kade-Sortiment enthalt auch einige heute nicht mehr gebréuchliche Zeichen.
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Unser Bauplan

1. Teil

Grofie Besandungsanlage fiir Diesellokomotiven

im Bw Niirnberg Hbf

Der Traktionswandel bei der DB — und damit das Ver-
schwinden der Dampflokomotiven — hat auch in den Bahn-
betriebswerken zahlreiche interessante Einrichtungen
iiberfliissig werden lassen, so z. B. die Bekohlungsanlagen,
Wasserkriine usw. Da diese Einrichtungen fiir den moder-
nen elektrischen bzw. Dieselbetrieb nicht mehr gebraucht
werden, wurden sie fast iiberall abgerissen. Anders sieht es

mit Besandungsanlagen aus, denn auch bei Diesel- und El-
loks miissen die Sandbehiilter von Zeit zu Zeit aufgefiillt
werden. So wurden Besandungsanlagen in manchen Fillen
sogar neu gebaut; eine relativ moderne Besandungsanlage
fiir Dieselloks, die vor einigen Jahren im Bw Niirnberg
Hbf. in Betrieb genommen wurde, priisentieren wir in un-
serem heutigen Bauplan. Die Redaktion

Das Vorbild

Um fiir die neue Anlage Platz zu schaffen, wur-
den zunichst einmal die Stinde 27-30 des Rund-
Lokschuppens abgerissen, die ohnehin nur ein
Provisorium darstellten (Abb. 1 u. 2); der Stand 26
wurde durch eingezogene Mauern in Personalauf-
enthaltstiume umgewandelt und erhielt durch
Verblendung mit gelben Klinkern ein freundliche-
res Aussehen. (Fiir den Modellbahner, der eventu-
ell seinem Rundschuppen ein ,,abwechslungsrei-
cheres” Aussehen geben will oder aber Platz fiir
eine Betriebsanlage — wie z. B. die hier vorgestellte
— schaffen will, ist dies auch eine praktikable Lo-
sung, indem er ebenfalls einen aufen liegenden
Stand ,,abreiBt™ oder ,,umfunktioniert!)

Als Besonderheit dieser Besandung ist zu er-
wihnen, daB es sich urspriinglich um eine Ver-
suchsanlage handelte, die speziell fiir Dieselloks
konstruiert wurde. Nach den Vorschligen eines
leitenden Bw-Beamten wurde unter dessen Auf-
sicht die Besandungsanlage vom Bw-Personal er-

baut und den speziellen Gegebenheiten angepalBt.

Die auffillige Versetzung der kleinen Behiilter
(Abb. 3) ergab sich aus der Notwendigkeit, die
Dieselloks moglichst von zwei Behiltern aus zu
besanden und gleichzeitig zu betanken. So wird
z. B. eine 211 bzw. 212 (V 100) auf dem kiirzeren
Gleis vor dem Gebiude der Lokleitung besandet,
indem die zwei vorderen Sandkisten vom grof3en
Behilter, die zwei hinteren vom kleinen Behiilter
gefullt werden. Gleichzeitig wird die Lok von der
unter dem Hauptsteg stehenden Tankstelle (der
kleine Bau mit dem Eternit-Schutzdach, Abb. 5)
betankt. Lingere Loks wie die 216/218 (V 160)
und 220/221 (V 200) fahren — bzw. fuhren, als sie
noch nach Niirnberg kamen — auf das (fiir die
Sandanlieferung verlingerte) Gleis vor dem KKd-
Behilter und werden dort versorgt. Aus all’ diesen
Fakten erklirt sich die eigenwillige Konstruktion,
die aber gerade deshalb einen Modellbahner an-
sprechen diirfte.

Abb.1. So sah der
Ringlokschuppen des
Bw Nirnberg Hbf. vor
der Aufstellung der
Besandungsanlage
aus. (Die (ohnehin
nur behelfsméaBigen)
Schuppenstdnde
27-30 wurden abge-
rissen, der Stand 26
wurde umgebaut und
,Zzweckentfremdet'’.
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Abb. 2. Die imposante Besandungsanlage fiir Dieselloks und ihre Lage zum Ringlokschuppen. Unter der An-

lage kénnen gleichzeitig zwei Loks besandet und betankt werden. In den Schuppenstand 26 wurden Zwischen-
decken und -wéande eingezogen; auBer Aufenthaltsrdumen fiir das Personal ist auch noch eine Malerwerkstatt

untergebracht.

Aus der Draufsicht (Abb. 3) geht die Anord-
nung der gesamten Anlage hervor. Der Druckluft-
behiilter (Pos. 1) ist an das Leitungssystem des
Bw’s angeschlossen und wird auf einem Druck von
6-8 atii gehalten. Die Luft wird iiber ein Druck-
minderventil mit 2.5 atii durch Sintermetall hin-
durch von unten in den Sandvorratsbehilter
(Pos. 2) eingeblasen. Der Sandvorratsbehilter be-
steht aus dem Aufbau eines ausgemusterten KKd-
Wagens (DB-Umbau aus einem Kesselwagen
amerikanischer Bauart) und enthilt drei Kam-
mern. Diese Kammern sind an eine iiber dem Be-
hilter liegende Sammelleitung angeschlossen, die
am Ende der drei Absperrhihne einmiindet
(Pos. 3). Die Absperr-Rider dieser Hithne werden

mit einer Endloskette vom Boden aus betitigt, so
daB das Personal nicht erst die Leitern hinaufklet-
tern mufl, um sie zu bedienen. Von diesen Ab-
sperrschiebern — wie sie richtiger heilen sollten —
fithren drei Forderleitungen zu den zwei kleinen
Trockensand-Hochbehiiltern (Pos. 4) und dem am
hochsten liegenden dritten Behilter (mit doppel-
tem Fassungsvermogen, Pos. 5). Sie sind mit den
erwihnten Laufstegen, die mit Gitterrosten belegt
sind, verbunden. Der groBe Trockensand-Hochbe-
hilter (Pos. 5) steht auf einem Pfeiler aus zusam-
mengeschweiiten U-Profilen und wird seitlich
durch Abstitzungen gehalten, die ebenfalls aus
kleineren zusammengeschweifiten U-Profilen be-
stehen.

Nachbau im Modell

Fir eine Modell-Nachbildung des Besan-
dungs-,.Geriistes” lassen sich verschiedene Materi-
alien wie z. B. Nemec- (bzw. Schullern-), Ruggi-
oder Brawa-Metallprofile, Kunststoffprofile von

Vollmer oder Faller, auBerdem Riffelblech-Imita-
tionen (Kufuss, Brawa, Giinther u.a.), Furnier-
holz, Holzleistchen verschiedener Abmessungen
und Zeichenkarton verwenden. Spezialisten
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Abb. 3. Die Gesamtanlage von oben gesehen, wiedergegeben in 1/2 HO-Gro-

986

i Be. Es bedeuten: 1=Druckluftbehdlter (Abb.4), 2= Sandvorratsbehilter
<+ Abb. 4. Der Druckluftbehdlter ist an das Leitungssystem < (Abb. 5, 8 u. 9), 3= Absperrschieber der Forderleitung, 4 = kleine Sand-Hoch-
des Bw's angeschlossen und steht unter einem Druck von 6-8 1\ behalter, 5 = grof3er Hochbehalter. Alle Zeichnungen: WiWeW

|

atii. Die Luft wird tiber ein Druckminderventil (unter dem Sand-
vorratsbehalter vor dem Betonsockel erkennbar) mit 2,5 atii in “
den Vorratsbehélter eingeblasen. ]
J
i
J

Abb. 5 (S.987). Uberblick Uber die Besandungsanlage vom
Vorratsbehdélter aus gesehen. Links das Geb&ude der Loklei-
tung, an dessen Riickwand der Sandvorratsbehdlter aufgestellt
ist. In Bildmitte und rechts die kleinen Sandhochbehalter; zwi-
schen beiden, d. h. weiter zur Drehscheibe hin im Mittelgrund, <
der grofBe Hochbehélter. Das Gleis links wurde inzwischen bis
zum Vorratsbehdlter verldngert (zur Sandanlieferung). Unter
dem Schutzdach (neben der Leiter) die Zapfsdulen der Diesel-
tankstelle.
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und Koénner in punkto Loten und Metallkleben kénnen sich natiirlich auch an eine
reine Metallkonstruktion heranwagen; insofern sind die Vorschlige beziiglich der
Klebeverbindungen und der verwendeten Klebstoffe also nicht verbindlich und je-
der mag hier die Materialien und Arbeitsweisen wihlen, die ihm am meisten liegen.

Man beginnt am besten mit der Tragkonstruktion fiir den groBen Sandbehilter.
Der Pfeiler des groBen Behiilters entsteht aus einem 3 X 3 mm-Holzleistchen (z. B. in
Fachgeschiiften fiir Flugmodellbau erhiltlich), auf das die Tragplattform aus Riffel-
blech mit einem Rahmen aus | X 1 mm-Winkelprofil. z. B. mit Stabilit-express, auf-
geklebt wird. Die seitlichen Abstiitzungen werden aus einer Kombination von
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CHELLI

Abb.6 zeigt eine stark verkleinerte Gesamt-Seiten-
ansicht der Besandungsanlage, da die HO-Seiten-
ansicht aus Platzgriinden getrennt werden muBte
(Abb. 7 u. 8).

-

Abb. 7. Seitenansicht der drei Sandhochbehilter
mit den Stahlistiitzen, verbindenden Laufstegen
usw. in 1/1 HO-GroBe. Die Fortsetzung nach links
zeigt Abb.8. Die Dieseltankstelle (vgl. Abb. 5)
wurde der Ubersichtlichkeit halber weggelassen.
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Abb. 8. Seitenansicht von Sandvorratsbe-
hélter (2) und Druckluftbehditer (1) mit den
diversen Druckluft- und Sandforderlei-
tungen in 1/1 HO-GroBe. Beim Treppenauf-
gang rechts sind die Absperrschieber der
Forderleitungen zu erkennen, die vom Bo-
den aus mittels Endlos-Ketten zu bedienen
sind (3). Der Vorratsbehaélter ist der Kessel-
aufbau eines ehemaligen KKd-Wagens, der
auf Betonfundamente gesetzt wurde.

Abb. 9. Der Sandvorratsbehalter wird mit
fertig aufbereitetem Bremssand (vgl. MIBA
7/70) gefillt, der durch das senkrecht ste-
hende Rohr in die drei Kammern gedriickt
wird. Die Forderleitungen der Kammern
miinden in einem Winkel von 45° in die
Sammelleitung ein, damit ein gleichmagiger
Sandflul gewahrleistet ist. Bei den Absperr-
schiebern (rechts) gabelt sich die Sammel-
leitung in die drei Forderleitungen zu den
Sand-Hochbehéltern.



Abb. 10. Frontansicht der Besan-
dungsanlage, von der Drehscheibe aus

Pfahlstiitze und seitlichen , Auslegern*,
dahinter die beiden kleinen Hochbehal-

gesehen, in 1/1 HO-GroBe. Vorn der

ter mit Laufstegen, ganz hinten der Vor-

groBe Hochbehélter mit Schutzgelander,

ratsbehalter.
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2x 1,5 mm-Flachprofil fiir die senkrechten und
2x1mm fiir die an die Plattform fithrenden
schrigen Stiitzen gefertigt. An der Unterseite der

Stiitzen werden die Sandfallrohre aus | mm-Mes-

singdraht befestigt, deren Halterung man in der
Mitte mit einem U-formig gebogenen 1 mm-Mes-
singstreifen andeuten kann:; auch am Pfeiler sind
die Fallrohre anzubringen. Alle Metallteile lassen
sich mit Cyanolit bzw. Loctite o. 4. verkleben.

Die Tragkonstruktion der kleinen Sandbehiilter
(Abb. 10) wird aus Doppel-T-Profil 3 X 1.5 mm fiir
die senkrechten und 3 X2 mm-Flachprofil oder
2% 3 %2 mm-U-Profil fiir die waagerechten Triger
zusammengeklebt. Die Knotenbleche sind aus
0,1 mm-Messingfolie zu imitieren; da die gesamte
Konstruktion geschweiBt ist, brauchen keine Niet-
koépfe geprigt zu werden. Wer diese dennoch dar-
stellen will, kann sie vorher mit einer spitzen Na-

990

del auf der Riickseite des Knotenbleches eindriik-
ken oder Knotenbleche von Ruggi verwenden.

Fiir den Bau der Laufstege (Abb. 7 u. 8) wird
Doppel-T-Profil 1,5X 1 mm bendétigt, das man mit
Flachprofil 1,5% 1 mm zu einem Rahmen verbin-
det. Als Lauffliche dient entweder Riffelblech-
Imitation, oder man verwendet Gitterroste (z. B.
von Ruggi).

Die Schutzgelidnder fiir die Laufstege sollten aus
0.8 mm-Kupferdraht zusammengeldtet oder -ge-
klebt werden, da Vollmer-Plastikgelinder — die
sich ansonsten fiir alle waagerecht liegenden Stege
verwenden lassen — aufgrund der starken Schrig-
lage der Laufstege nicht geeignet erscheinen (siehe
dazu Abb. 7). Sind diese Arbeiten abgeschlossen,
kann der Zusammenbau der Tragkonstruktion zu
einer festen Einheit erfolgen.

(wird fortgesetzt)




KPEV-Dekor mit
..Petroleum''-Laternen
und ohne Generator.

Leipziger Herbstmesse 80

I y Zur diesjdhrigen Herbstmesse stellte die Modellbahn-Industrie der
4 *‘ DDR in HO hauptsichlich Varianten bereits bekannter Modelle vor. Dazu
4 zahlt z. B. die Ausfiihrung der G 8' in KPEV-Farbgebung und -Beschriftung (Bild).
3 . Langkessel, Zylinder, Fiihrerhaus- und Tenderwdnde sind griin, das Flhrerhausdach
» - ist hellbraun, das Fahrwerk rot und die Rauchkammer schwarz. Das Sortiment der sog. REKO-
" Schnellzugwagen wurde um einen Speisewagen (Bild) ergédnzt, der durch die nur 3% Fenster der
einen Seitenwand ein eigenwilliges Aussehen hat.
Angesichts des mageren hiesigen Angebots diirfte die TT-Freunde das Modell der DR-Diesellok der Bau-
reihe 110 (Bild) interessieren, die in etwa der 211/212 der DB entspricht. Die angekiindigten preuBischen Per-
sonenwagen kdnnen wir leider nicht bildlich vorstellen, wohl aber einige hierzulande evtl. nicht so bekannte
Giiterwagen von BTTB, die uns - ebenso wie die anderen hier gezeigten Modelle - der BRD-Importeur
Richard Schreiber, Fiirth, zur Verfiigung stellte.

Abb. 2 u. 3. Der MITROPA-Speisewagen (HO) zwischen zwei REKO-Schnellzugwagen im zweifarbigen Stadte-
schnellverkehr-Dekor der DR; darunter das TT-Modell der DR-Diesellok 110 vor Gliterwagen von BTTB.

Modellbahn-Service fiir DDR-Erzeugnisse | Betr.Vollmer-N-Rathaus (MIBA9/80,S.851)

Einen Ersatzteil- und Reparatur-Service fiir die Mo- Ein Messe-MiBverstandnis liel uns die Freitreppe
dellbahn-Erzeugnisse von Piko und BTTB unterhdlt zum Vollmer-N-Rathaus als ,,einzeln erhaltlich" be-
seit einiger Zeit die Fa. Modellbahn-Borgers (WeiBen- zeichnen, was sie (zumindest noch) nicht ist. Einst-
steinstr. 89, 4200 Oberhausen 11), an die sich Inter- weilen bleibt man also auf den Selbstbau bzw. eine Um-
essenten zwecks naherer Informationen wendenmogen. | modelung der Stadtkirchen-Freitreppe angewiesen.
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Betriebliches & Gleisplanerisches & Elektrotechnisches & Kurzgekuppeltes

Dampfbetrieb mit langen Ziigen - in N

von Dr. Christof Meier, Hausen

Das Grundkonzept meiner N-Anlage

Beim groBen Vorbild (zumindest in der Bundes-
republik) sind die Dampflokomotiven, von einigen
Privatunternehmungen abgesehen, ins Museum
verbannt worden. Nun haben gerade Dampfloko-
motiven auf mich stets eine gro3e Faszination aus-
geiibt, wobei ich mich bemiihte, in den letzten
.Dampfjahren zumindest einige Schwerpunkte
der Dampftraktion zu besuchen und in Bild und
Ton dieses einzigartige Schauspiel festzuhalten.
Mein besonderes Interesse galt dabei vor allem der
Beférderung schwerer Ziige im Mittelgebirge (z. B.
auf der ,,Schiefen Ebene” und in der Hersbrucker
Schweiz) sowie auf der Emslandstrecke mit den
eingesetzten Dampflokbaureihen 01, 0110, 41, 41
01, 44, 50 etc.

Ausgehend von diesen eigenen Erlebnissen,
steckte ich mir das Ziel, auf meiner N-Anlage
einen ausschlieBlichen -Dampfbetrieb — u. a. mit
den oben aufgefithrten Lokbaureihen — darzustel-
len, wobei der zeitliche Schwerpunkt um 1960-70
liegen sollte.

Damit diesen schweren Loks nun auch im Klei-
nen adiquate Aufgaben gestellt werden, war es er-
forderlich, entsprechende Zuglingen zu ermdog-
lichen, was einen Ausbau des Bahnhofs und der
Streckenfithrung nach dem Vorbild einer Haupt-
bahn erforderte. Das bereits in MIBA 7/78 anldB3-
lich der Behandlung des Nachschubbetriebs auf
Steigungsstrecken angesprochene Motto meiner
N-Anlage habe ich daher erweitert:

»Fahren moglichst maBstiiblich langer, dampf-
lokbespannter Ziige in einer naturgetreuen Land-
schaft*

Bevor ich auf die Anlage und deren Gleisplan,

im einzelnen zu sprechen komme, méchte ich auf
einige Gestaltungsmerkmale eingehen, die sich aus
diesem Anlagenmotto fiir mich ergaben.

Uberlegungen zur Streckenfithrung

Fiir ein ebenso sicheres wie optisch befriedigen-
des Fahren langer Ziige sind neben den notwendi-
gen Gleislingen im Bahnhofsbereich méglichst
groBe Gleisradien eine wesentliche Vorausset-

Abb. 1.

zung; das gilt fiir Kurven und WeichenstraB3en
gleichermaBen. Daher sind im Bereich der Wei-
chenstraBen im Bahnhof und auch bei verdeckt
licgenden Weichen ausschlieflich solche mit
kleinstmoglichem Abzweigwinkel (9°-Weichen
von Peco, Atlas und Roco) eingebaut; auBerdem
wurde der minimale Kurvenradius (auch im Tun-
nel) mit etwa 35 cm ausgefiihrt. Sichtbare Kurven
haben der besseren ,,Optik™ wegen moglichst noch
groBere Radien. wie dem Gleisplan zu entnehmen
ist. Im iibrigen sind die an den Anlagenenden er-
forderlichen Gleisbdgen grundsitzlich in Tunnels
verlegt. (Die strikte Einhaltung gewisser Mindest-
radien bringt daritber hinaus fiir den Fahrzeug-
einsatz erhebliche Vorteile, worauf ich spiter noch
zu sprechen komme.)

Die Streckenfithrung sollte einen moglichst viel-
seitigen Fahrbetrieb ermoglichen, was bei der (aus
Platzgrinden nur maoglichen) langgezogenen
Rechteckform natiirlich die Gefahr einer Anhiu-
fung zu vieler verschiedener, parallel verlaufender
Strecken mit sich bringt. Um einer Zergliederung
der Landschaft vorzubeugen, wurde daher ein
GroBteil der im Hintergrund verlaufenden Strek-
ken unterirdisch verlegt. Weiterhin wurden die
sichtbaren Strecken moglichst optisch voneinander
getrennt und die ,,Paradestrecke” in einen Ein-
schnitt gelegt, so daB sie von einem tieferen Be-
trachterstandpunkt aus kaum zu ahnen ist und so-
mit trotz der nahen Lage am Bahnhof nicht stort.
(Heute wiirde ich unter Umstiéinden bei einer Neu-
planung einer Anlage dieser Form auf eine Para-
destrecke ganz verzichten.)

Der Gleisplan

Abb. 6 zeigt den Gleisplan in der derzeitigen
Ausbaustufe. Dabei hat der linke Bahnhofsbereich
mit der WeichenstraBe und den anschlieBenden
Strecken bereits die endgiltige Form, wihrend die
rechte Bahnhofseinfahrt aus Platzgriinden zu-
ndchst noch provisorisch in eine eingleisige Strek-
ke miindet. Die endgiiltige Form der rechten
Bahnhofseinfahrt soll bei einer spiiteren Erweite-
rung entsprechend den gestrichelten Linien wei-
tergefithrt werden. Der Bahnhof wird somit eine

So mancher Modellbahner ,traumt' von langen Zigen auf weitgeschwungenen Strecken, von

betrieblichen ,,Erschwernissen' wie z. B. Steilrampen und von groBziigig angelegten Bahnhofen. Voila: Auf
seiner N-Anlage brachte Herr Dr. Meier all' das unter, wie der Blick auf die eine Bahnhofsausfahrt zeigt.
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Abzweigung einer eingleisigen Nebenstrecke von
einer zweigleisigen Hauptstrecke darstellen. Die
Vereinigung der aus dem Giiter- und Personen-
bahnhof herausfithrenden Streckenteile erfolgt
auBerhalb des Blickfeldes. Bereits in dem jetzigen
Baustadium bietet die Anlage mannigfaltige fahr-
technische Varianten; diese sind insbesondere
durch die Kombination eines Ovals mit einer
Kehrschleife gegeben. Interessant ist vielleicht,
daB hier eine Kehrschleife geniigt und dennoch
auf beiden Bahnhofsseiten eine Wendemaglichkeit
besteht. Natiirlich stellt die Kehrschleife beim
gleichzeitigen Betrieb mehrerer Ziige einen gewis-
sen EngpaB dar; doch soll auch diese Situation bei
einer spéteren Erweiterung entschirft werden. Im
Anlagenhintergrund ist ein verdeckter 4gleisiger
Abstellbahnhof angeordnet. Im Zusammenhang
mit den Gleisverbindungen in den durchgehenden
Hauptgleisen der linken Bahnhofsausfahrt wire
noch hervorzuheben, daB in diesen Hauptgleisen
vorbildgemidB nur Weichen, aber keine Doppel-
kreuzungsweichen angeordnet sind. Bei Doppel-
kreuzungsweichen mit kleinem Winkel besteht
namlich insbesondere bei Kreuzungsfahrt mit ho-
herer Geschwindigkeit eher die Gefahr einer Ent-
gleisung als bei einfachen Weichen. Die von mir
vorgesehene Ausfithrung der WeichenstraBen fin-
det sich in der Form auch beim groBen Vorbild;
natiirlich mull man bei dieser Anordnung etwas
mehr Platz , spendieren®. Bei den tibrigen Doppel-
kreuzungsweichen habe ich die Spurkranzfithrung
im Kreuzungsbereich etwas nachgesigt, um insbe-
sondere die Fahrsicherheit geschobener Wagen
beim Rangieren zu erhéhen.

Schaltung und Fahrbetrieb

Wie Abb. 3 zeigt. ist die Anlage z. Zt. in vier
selbstiindige, d. h. doppelgleisige getrennte Strom-
kreise aufgeteilt. Jeder Stromkreis besitzt einen
eigenen Transformator nebst Gleichrichter sowie
eine Transistor-Darlingtonschaltung zur Ge-
schwindigkeitsregulierung  iiber Potentiometer
(siche MIBA 7/78, S. 564). Die Grundzuordnung
der einzelnen Kreise ist aus Abb. 3 ersichtlich:

1. rechte Bahnhofshilfte
2. linke Bahnhofshilfte
3. Strecke

4. Giterbahnhof und Bw

Die Grenzen zwischen den Bereichen 1 und 2
bzw. 1. 2 und 4 sind nicht fest, sondern je nach
Weichen- bzw. FahrstraBenstellung verinderlich.
Dies mochte ich noch etwas erliutern. Betrachten
wir zuniichst den Giiterbahnhof néher:

Dem Giiterbahnhofbereich ist in der Grundstel-
lung der Verbindungsweichen zur Hauptstrecke
(Stellung geradeaus) Regler 4 zugeordnet, um un-
abhingig von Zugfahrten in den Hauptgleisen
Rangierbewegungen ausfithren zu konnen. Soll
dagegen eine Aus- bzw. Einfahrt von der Haupt-
strecke aus erfolgen, so wird die jeweilige Giiter-
bahnhofshilfte auf den Regler der entsprechenden
Bahnhofshilfte geschaltet, wie die in Klammern
angegebenen Zahlen in Abb. 3 verdeutlichen sol-
len. Dadurch ist dann die Zugfahrt bis zur Bahn-
hofsgrenze mit nur einem Regler moglich.

Weitere Umschaltméglichkeiten sind in jedem
Bahnhofsgleis vorgesehen, das reguldr in beiden
Fahrtrichtungen benutzt werden kann: Es sind das
die Gleise 1, 2, 5, 6, 7. Wie Abb. 3 u. 4 zeigen, ist
die Gleisstrecke zwischen dem linken und rechten
Ausfahrtsignal in drei Abschnitte aufgeteilt, wo-
von der mittlere Abschnitt in beiden Gleisen ge-
trennt ist (siche Abb. 4).

Der Mittelabschnitt wird wahlweise dem linken
oder rechten Bahnhofsbereich zugeordnet und
zwar so, dal} ein Zug bei Einfahrt in das Bahnhofs-
gleis stets iiber den zur Einfahrt gehorenden Reg-
ler bis zum Signal vorfahren kann, bei Einfahrt
von rechts also mit dem rechten Regler und umge-
kehrt. In Abb. 4 sind auch die zugehorigen Tasten
des Stelltisches mit eingezeichnet. Gleichzeitig mit
der FahrstraBenfestlegung, der Fahrtrichtungsfest-
legung, auf die ich noch zu sprechen komme, und
der Signalfreigabe wird auch der besagte Gleisab-
schnitt liber ein besonderes Relais (Abb. 4 Mitte)
richtig zugeordnet. Uber dieses Relais wird weiter-
hin der Gleisabschnitt des Ausfahrsignals der
Gegenrichtung mit Strom versorgt. Damit fungiert
dieses Umschaltrelais auch als Rangierschalter.

Auf eine Besonderheit mochte ich noch kurz
eingehen, und zwar die Durchfahrt eines Zuges
ohne Halt. Diese Situation ist in Abb. 4 wiederge-
geben, wobei der Zug angenommenermafBen von
links nach rechts durchfihrt. Beim Stellen der Ein-
fahrt wird wie iiblich der mittlere Gleisabschnitt
und der linke Signalabschnitt auf den linken Reg-
ler geschaltet. Beim Stellen der Ausfahrt (bevor
der Zug in den Bahnhof eingefahren ist) darf das
Umschaltrelais nun nicht umschlagen, da dann der
Gleisabschnitt von S 2 stromlos wiirde. Wie die
Schaltung der Fahrstralentasten zeigt, wird dieses
Umschalten dadurch verhindert, indem zuerst die
Ausfahrttaste T 6 gedriickt wird (dicker Pfeil) und
erst dann die Taste T 4 kurz betitigt wird (gestri-
chelter Pfeil), wihrend T 6 nach T 4 wieder losge-
lassen wird.

Abb. 2. Eine Vorstellung vom Betrieb, der auf dieser Anlage maglich ist, vermittelt der Vergleich dieser Abbil-
dung mit Abb. 1. Der Leerwagenzug ist inzwischen im Bahnhof, der Schnellzug (von beachtlicher Ldnge) fahrt
gerade aus; der Kesselwagenzug befindet sich am FuBe der Steigung, am ZugschluB schiebt eine ,,94" nach.
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J/f ‘ Abb. 3. Die Aufteilung der Anlage
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Abb.5. Viel Betrieb am linken
Bahnhofskopf; im Vordergrund der
15standige Ringlokschuppen, der
(vielleicht eine Anregung fiir Anla-
genbesitzer, die nachtrédglich einen
Ringlokschuppen an ihre Anlage
anfugen wollen) ,freischwebend”
zwischen Anlagenvorderkante und
Stellpuit (rechts) angebaut ist.

Abb. 6. Der Gleisplan im Mafistab
1:22; interessant die kreuzungs-
freie ,Ausfadelung der Stei-
gungsstrecke, die im Bogen (ganz
links auBen) im Berg verschwindet.
Vorn der Ringlokschuppen (ver-
gleiche Abb. 5). Die Paradestrecke
im Mittelteil der Anlage wird
gegeniiber dem Bahnhofsgebaude
noch durch einen bewaldeten Hi-
gel ,abgeschirmt*. (Alle Zeich-
nungen vom Verfasser)




Die Aufteilung des Bahnhofs in drei unabhingi-
ge Bereiche hat den Vorteil, daB8 gleichzeitig meh-
rere Zugfahrten abgewickelt werden konnen, wo-
bei dieser Vorteil natiirlich erst bei zwei dienst-
habenden Fahrdienstleitern richtig zum Tragen
kommt. Im Zusammenhang mit der gleichzeitigen
Abfertigung mehrerer Ziige (z. B. durchfahrender
Ziige auf einem Reglerabschnitt) ist von Bedeu-
tung, daB die Fahrtrichtung fiir jeden Gleisab-
schnitt, auf dem selbstiindiger Zugbetrieb moglich
ist (angedeutet durch die diinnen Trennungslinien
in Abb. 3), separat durch ein zugehoriges 2poliges
Umschaltrelais vorgegeben wird. Die Betitigung
dieser Relais kann einzeln durch zugehorige Ta-
sten, itber eine Gruppentaste z. B. fiir die gesamte
linke Bahnhofshilfte oder auch automatisch durch
die FahrstraBentasten vorgenommen werden. Die

Abb. 7.

Verwendung von Fahrtrichtungsrelais hat den
Vorteil, daB gleichzeitig auch im Bereich eines Reg-
lers Zugfahrten mit entgegengesetzter Fahrtrich-
tung (z. B. Einfahrt nach Gleis 4 bei gleichzeitiger
Ausfahrt aus Gleis 3) moglich sind. Des weiteren
ist man sicher, daB bei Freigabe der Ein- bzw.
Ausfahrt auch die Fahrtrichtung stimmt.

In entsprechender Weise wird auch die Fahrt-
richtung der eingleisigen Streckenabschnitte bei
Freigabe des Streckenabschnitts durch das zuge-
horige Signal automatisch tiber ein Relais richtig
vorgegeben.

Die Betitigung der Weichen kann individuell
iber Tasten erfolgen. oder fiir Zugfahrten tiber
Fahrstralentasten mit Herkunfts- und Zieltaste,
wie in Abb.4 fiir ein Gleis angedeutet ist. Die
Riickstellung der Signale und Betitigung der

Gesamtlberblick {iber den bis jetzt fertiggestellten (linken) Anlagenteil. Vorne rechts fehlt noch ein

Teil der Hugelkette zur optischen Trennung zwischen Bahnhofsbereich und der dahinter verlaufenden Parade-
strecke. Der von der Uberfuhrungsrampe (aus Richtung der Briicke links oben) einfahrende Schnellzug,

gebildet aus Roco-,,Hechtwagen*,

gab ibrigens (weil diese Wagen schon von Haus aus ein enges Kuppeln

ermogllchen] den Ans1oB dazu daB Herr Dr. Meler megllchst viele seiner Wagen mit Kurzkupplung versah.




Selbstblocksignale erfolgt iiber im Gleisbett einge-
schotterte Reed-Kontakte durch unter verschiede-
nen Wagen angeklebte Magnete.
Fahrzeugeinsatz

Der Lokbestand enthilt neben den bereits auf-
gefuhrten Baureihen und den verfigbaren Indu-
stricloks noch zahlreiche Um- und Selbstbauten,
so z. B. eine 03'0 mit maBstéablich richtigem Mes-
sing-Neubaukessel, die 45010 oder Modelle der
Baureihen 56, 57, 85 und 86, um nur einige zu
nennen. Bei den Ziigen sind neben den D-Ziigen
mit maximal 10 Wagen insbesondere die Ganz-
giiterziige (Gag) aus offenen Giiterwagen z. B. fiir
Kohle und der Erzzug zu nennen. Gerade bei die-
sen Ziigen muf} in der Regel mit Vorspann oder
auf der Steigung der linken Bahnhofsausfahrt mit
Nachschub gefahren werden, wie in MIBA 7/78
eingehend geschildert wurde.
Lange Ziige — Puffer an Puffer gefahren

Der hervorragende optische Eindruck eines
Ganzzuges wird ganz entscheidend durch mog-
lichst kurze Pufferabstinde bestimmt. Und da
Ganzziige im Modellbahn-Betrieb ohnehin nicht
getrennt werden miissen, kann man die nétigen
»Manipulationen“ ohne weiteres an den Kupp-
lungen vornehmen. Fiir einen Kesselwagenzug
mdochte ich das Priparieren der Kupplungen kurz

Abb. 8 u. 9. So werden die N-Kupplungen fiir den
Einsatz in kurzgekuppelten Ganzziigen prapariert; die
Kupplungs-,,Haken"* werden so abgesdgt, daf ein
seitlicher Stummel von ca. 2 mm Lange (auBer bei
den Erzwagen, siehe Haupttext) stehen bleibt. Die
verkilrzten Kupplungen werden dann zusammenge-
klebt.

verdeutlichen. Wie Abb. 8 zeigt, haben die N-
Tankwagen eine Kupplung, deren Andruckplatte
mit der Puffervorderkante genau eine Linie bildet.
Das ist bei den meisten Giiterwagenmodellen der
Fall (allerdings nicht bei den Erzwagen). Zur Vor-
bereitung stellt man zwei Wagen auf dem engsten
zu befahrenden Kurvenradius so voreinander, daB
sich die inneren Puffer berithren. Hierzu miissen
die Kupplungen seitwirts oder nach oben und un-
ten iibereinandergeschoben werden. Dann miB3t
man den Abstand der auseinanderstehenden #u-
Beren Puffer; teilt dann den so ermittelten Ab-
stand durch 2 und gibt noch ca. 0,5 mm Sicher-
heitsabstand dazu, dann hat man den Pufferab-
stand, den die Wagen auf geradem Gleis haben
miissen (in diesem Falle ca. 2 mm). Da nun die
Kupplungsandruckplatten mit den Puffern bei
diesen Wagen eine Linie bilden, muB man die
Kupplungshaken so absigen, daB jeweils ein
Stummel genau mit der vorher ermittelten Linge
stehen bleibt (Abb. 8). Sodann streicht man die
beiden Kupplungsflichen mit Klebstoff (Kunst-
stoffkleber oder UHU-hart) ein, stellt die Wagen
auf ein gerades Gleis, schiebt sie zusammen und
stellt links und rechts je einen ,,Bremsklotz* (Lok)
davor, bis der Klebstoff ausgehirtet ist, und schon
ist die Kurzkupplung fertig.

Abb.10.  Kurzkupp-
lung bei zwei Erzwa-
gen; in diesem Fall
konnen die N-Kupp-
lungen bis auf die An-

druckplatten abge-
trennt werden; die
Verbindung  erfolgt,

indem beide Kupp-
lungs-Andruckplatten
fest verklebt werden.

(Alle Fotos:
Karl Deckart,
Eschenau)
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Fein-
detailliert
und 5,7 cm
bzw. 5,9 cm lang: die
bayrischen Landerbahn-
Giiterwagen von Minitrix.

Jetzt auch von Minitrix:

Bayerifdhe Landerbahn-Gliterwagen

Was den Ha-Nullern recht ist, soll auch den N-Bah-
nern nicht vorenthalten werden. Die griinen Lander-
bahn-Giiterwagen, deren Erscheinen in HO mit viel
Beifall bedacht wurde, werden die N-Freunde sicher
ebenso zu schitzen wissen. Es gibt bis jetzt den

G-Wagen ohne und den offenen V-Wagen mit Bremser-
haus. Ebenso wie bei den HO-Modellen sind die aus-
gezeichnete Farbgebung, die feine Brettermaserung,
die authentische Beschriftung und die zierlichen Lan-
derbahnpuffer besonders hervorzuheben.

[Dampfbetrieb mit langen Ziigen)

Bei den Erzwagen ist die Kupplungsvorberei-
tung noch einfacher. Da hier die Kupplungsplatte
ca. | mm iiber die Puffer vorsteht, kann man die
Haken direkt an der Platte absigen. Gezogen er-
geben sich dann ebenfalls ca. 2 mm Abstand; ge-
schoben stoBen die Puffer aneinander. Damit sind
Radien bis herunter zu einer MindestgréBe von ca.
30 cm (z. B. die Radien R3 und R4 bei Minitrix)
und die entsprechenden Weichen problemlos be-
fahrbar. Bei noch gréferen Mindestradien lassen
sich natiirlich noch kiirzere Pufferabstinde reali-
sieren. In diesem Fall bietet es sich fiir ,reiche
Leute” an, auf Federpuffer tiberzugehen. Doch
auch ohne Federpuffer lassen sich auf diese Weise
geschlossene Zugbilder realisieren (Abb. 9).

Ausblick
Die weitere Fertigstellung der Anlage wird noch
einige Zeit in Anspruch nehmen. So miissen insbe-

sondere der Bahnhof mit Bahnsteigen und Bahn-
hofsvorplatz und die Stadt gestaltet werden. Vom
Bahnhof, der am Ende einer Sackgasse liegen soll,
ist die StraBenfithrung zum auf der Hochfliche
iiber dem rechten Anlagenteil liegenden Ort ge-
plant. Spiter soll das Bw neu gestaltet werden;
und langfristig ist die Erweiterung der Anlage iiber
den rechten Rand hinaus vorgesehen, wie in
Abb. 6 gestrichelt angedeutet ist.

Neben den Arbeiten an der Anlage selbst sind
stets einige Lok-Um- bzw. -Neubauten in Arbeit,
s0 z. B. ein maBstdblich richtiger Neubau-Kessel
fiir die Arnold-01 und ein Modell der ,,58°, wor-
iiber zu gegebener Zeit niher zu berichten wiire.

Obwohl die Anlage erst zum Teil fertiggestellt
ist, 4Bt sich doch schon ein wenig Eisenbahnat-
mosphire zaubern, wobei zum richtigen ,,Dampf-
lok-Milieu™ eigentlich nur noch — live-steam-Mo-
delle in N-GroBe fehlen!

Potz-tausend!

Ja, potz-tausend! 1000 Seiten MIBA haben wir in
diesem Jahr bisher — genauer gesagt: bis zu dieser
Seite — fiir Sie schon produziers; erstmals seit 1948
finden sich in einem MIBA-Jahrgang vierstellige Sei-
tenzahlen. Nun — schlieBlich haben wir den Umfang
der MIBA-Hefte in letzter Zeit stindig erhoht; allein
die vorliegende Ausgabe hat 92 Seiten und damit das

1000

fiir ein ,normales™ Heft (kein Weihnachts-, Jubi-
ldums- oder Messeheft) bislang stirkste Volumen.
Dal dazu die fachbezogenen Inserate auch ihren Teil
beigetragen haben, ist ein offenes Geheimnis; immer
meﬁr grofle wie kleine Hersteller und Fachgeschdfte
schiizen eben die MIBA als wichtiges Bindeglied zwi-
schen Industrie, Handel und Modellbahnern.
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Rintgens Geburtshaus

Das Geburtshaus von Wilhelm Rdntgen in Rem-
scheid-Lennep hat Pola zum Vorbild fiir dieses Ge-
baudemodell im bergischen Stil genommen. Beson-
ders typisch sind das schwarz-weifie Fachwerk und
die schieferverkieideten Wetterseiten des Hauses,
die in gut plastischer Ausfiihrung nachgebildet sind.

Jetat ewhaltlioh!

Der neve
MIBA REPORT 11 bringt:

@® Mechanische Stellwerke und ihre
AuBenanlagen - bei Vorbild und Modell -
demonstriert an

@ zahlreichen, z. T. groBformatigen
Vorbild- und Anlagenfotos

@ Alles iiber Weichen- und Signalantriebe,
Gleissperren und beschrankte Bahniiber-
génge - und deren Nachbildung im Modell

® Ca. 160 Fotos, Schemadarstellungen
und Bauzeichnungen

@ Instruktive, fachliche Erlauterungen und
Bastelanleitungen

® - und vieles mehr auf 120 Seiten!

@® Preis DM 16,80; erhéltlich im Fachhandel
oder (zuziglich DM 0,90 Versandkosten)
direkt vom

MIBA VERLAG

Spittlertorgraben 41, D-8500 Nirnberg 80

&

als HO-Madell von Pola

Die dunkien Wénde geben dem Modell ein interes-
santes Aussehen; so manches Ortsbild auf einer HO-
Anlage 1Bt sich mit diesem Gebaudemodell optisch
auflockern. Bemerkenswert ist dariiber hinaus die
gute HO-MaBstédblichkeit des 12,5 cm hohen Gebéu-
des (auf einer Grundflache von 14 x 9 cm).

BIgRERO RN

Carstens
MECHANISCHE

STELLWERK

“5%’ RS S
Schranken - Sperren'- Anlriebskasten
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€in typischer Dorfbahnhof - als typisches Borgad-"Wotiv!

Eine Dorfstation, wie sie im Grollen auch heute
noch zu finden ist und im Kleinen bei Motiv- und
Bastelspezialist W. Borgas aus Hamburg als HO-
Modell auf einem Anlagen-Teilstiick steht, bei dem
wieder besonderer Wert auf die Detailgestaltung ge-
legt wurde. Die Bahnsteigkante des Kibri-Bahnhofs
ist eine Nachbildung der bei Kleinbahnen oft ver-
wendeten Bohlen- bzw. Schwellenwand. Nach bei-
den Seiten schliefen sich entsprechende Verlinge-
rungen an, die aus schmalen Furnierstreifchen und
Eggerbahn-Schienen entstanden. Zwischen den bei-
den Gleisen wiichst 5—10 mm hohes ,,Unkraut*®, ent-

standen aus Moosresten, denn auf so einem ver-
schlafenen Bahnhdifchen wurde frither noch kein
. Unkrautex* verspritzt. Das Ladegleis hat eine vor-
schriftsmdBige Gleissperre. Die Ladestrafie und die
ZufahrtstraBe zum Bahnhofsgebiude sind, wie bei
Herrn Borgas iiblich, mit Styroporpflaster (siche
MIBA 4/77) versehen.

Die Aufnahme (Foto: W. Kruse, Hamburg) wurde
iibrigens mit einem Teleobjektiv gemacht und der
Raum daher erheblich zusammengezogen. ,,In natu-
ra* sind es von der Vorderkante des Rundholzstapels
bis zum Bahnsteiggelinder im Hintergrund fast 50 cm!

GroBenrichtige und individuelle Dampflokschilder fir N

Fiir die BaugréBe HO sind inzwischen zahlreiche Be-
schriftungssatze fiir Lokomotiven und Wagen erhiltlich —
die N-Bahner muBiten dagegen bis jetzt zumeist die Me-
thode der fotografischen Verkleinerung anwenden. Wem
dies jedoch zu miihsam ist, dem stehen jetzt zumindest
fiilr N-Dampfloks Nummernsitze zur Verfigung. Auch
derjenige, dem die aul N-Lokmodellen aufgedruckten
Dampfloknummern nicht gefallen, weil sie zu groB sind,
kann auf die groBenmiBig richtigen Schilder von M&hr
(siche MIBA 10/80, Seite 945) zuriickgreifen. Auch meh-
rere Dampfloks derselben Baureihe miissen nun nicht
mehr mit der gleichen Nummer auf der Anlage herum-

fahren. Ein Beschriftungssatz mit Loknummern zum Aus-
schneiden enthilt tiber 200 verschiedene Nummern vieler
bekannter Baureihen (allein die BR 50 ist mit 26 ver-
schiedenen Nummern vertreten). Nicht enthalten sind
die bekannten BD- und Bw-Schilder, die jedoch in-
folge ihrer Kleinheit kaum noch lesbar herzustellen sein
diirften, zumal in dieser ,kleinen GroBe™! Wer trotz des
reichhaltigen Nummernangebots eine ganz bestimmte
Baureithennummer mochte, die nicht auf dem Bogen
aufgedruckt ist, kann sie eventuell durch Zerschneiden
und Wiederzusammensetzen vorhandener Nummern
gewinnen.

Weitere Modellbahn- und Zubehorkataloge ’80. orei weitere Jahreskataloge ‘80/81
in gewohnt guter Qualitdat und durchwegs ansprechender Aufmachung liegen mittlerweile in den Fachgeschaf-
ten auf. Fahrzeugsammler seien hier besonders auf den Roco-Katalog hingewiesen, der — neben einigen Uber-
raschenden Neuankindigungen, siehe S. 1012 — auch eine Ubersicht Uber Auslaufmodelle bietet. Etwaige
Interessenten kénnen sich also rechtzeitig mit den entsprechenden Fahrzeugmodellen ,,eindecken*'.

" ANOCH|

Modellbahn-Anlagen
und exquisites Zubehdr

.

1002



1003



Etwas fiir die

Abb. 1. Die von Herrn
Cebulla aus Wiking-Mo-
dellen umgemodelten
Modelle des Mercedes
350 Coupé (links) und der
Horch-Limousine.

_Epochen-spezis: Uorkmiegs-Gutos als HO-Wodelle

— selbst gebaut oder industriell gefertigt

Das groBer gewordene Interesse an Eisenbahn-
Modellen nach Reichsbahn- bzw. Vorkriegs-Vor-
bildern hat auch entsprechende Aktivititen auf
dem Zubehorsektor zur Folge, denn wer seine An-
lage in der Reichsbahn-Epoche ,spielen™ liBt,
wird kaum moderne Autos auf Straflen und Plit-
zen plazieren. Wiking machte schon vor einiger
Zeit mit der ,Klassiker“-Serie den Anfang und
schuf damit einen gewissen Grundstock. Davon
ausgehend versuchen Bastler und Epochen-Spe-
zies, durch Umbau weitere Modelle zu gewinnen;
auBerdem haben inzwischen auch andere Herstel-
ler (wie z. B. auch die Fa. Danhausen, siche MIBA
3/80, S. 183) den ,,Vorkriegs-Markt™ entdeckt und
bieten entsprechende Modelle bzw. Zubehorteile
an. Unser heutiger Artikel zeigt einen Ausschnitt
aus diesen Aktivititen.

Abb. 2.

1. Abgewandelte ,,Klassiker* von Wiking

Zwei fir die 30er Jahre typische Luxusmobile
fertigte Herr Martin Cebulla, Hannover, aus zwei
Wiking-, Klassikern®, indem er sie vorsichtig mit
der Laubsiige bearbeitete und mit Zusatzteilen aus
der Bastelkiste versah: das elegante Mercedes 350
Coupe und den nicht minder ,,mondinen” Horch
mit offenem Chauffeurssitz. AuBlerdem wurden
die Modelle noch farblich nachbehandelt, u. a. mit
»WeiBBwandreifen* (Abb. 1).

Gleich zwei MIBA-Leser, nimlich Herr Bern-
hard Schiilein aus Miinchen und Herr Carsten
Liitzow aus Hamburg, bastelten aus Wiking-Tei-
len einen kleinen Feuerwehr-Leiterwagen, wie er
fiir dorfliche oder kleinstidtische Spritzenhiduser
bzw. Feuerwachen (Vollmer-Modell!) geeignet ist

Vier typische Vorkriegs-Pkw als HO-Modelle von Brekina. Oben Opel P 4 als Kabriolett und Limousine,

darunter DKW Reichsklasse Limousine und Meisterklasse Kabriolett.
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Abb. 3. Der von Herrn Litzow aus einem
Post-Lkw und dem Modell Nr. 602 (Wiking) ge-
baute Leiterwagen. Als ,,Feuerwehr-Wappen*
— auf der Tur - fungiert das Wappen eines
Fliegergeschwaders aus einem entsprechen-
den Modellbaukasten.

Abb. 4. Mit ausgezogener Drehleiter prasen-
tiert sich der von Herrn Schiilein gleichfalls
aus Wiking-Teilen ,,komponierte** Feuerwehr-
Leiterwagen (der beim Erbauer als Ausbil-
dungs- und Reserve-, Veteran' im Rahmen
einer stattlichen HO-Feuerwehr fungiert; daher
die zur ,,Modernisierung‘* erforderlichen Blau-
lichter).

(Abb. 3 u. 4). Auf jeden Fall wirkt dieser kleine
Leiterwagen so nett, dal Wiking ihn vielleicht ins
»Klassiker“-Programm aufnehmen sollte!

2. Das Brekina-Oldtime-Autosortiment

Ein neuer Name fiir alte Autos: Brekina heiBt
eine Firma, die so typische Vorkriegs-Pkw wie den
Opel P 4 oder den DKW Reichsklasse als HO-Mo-
delle in verschiedenen Versionen und Farben lie-
fert (Abb. 2). Die reichhaltig detaillierten Fahr-
zeuge lassen sich zum Einsetzen von Fahrerfigu-
ren auseinandernehmen und werden jeweils in
6-Stiick-Packungen geliefert. Bis zum Ende dieses
Jahres sollen insgesamt 12 verschiedene Vorkriegs-
Typen (darunter auch der BMW Dixi oder die
Wanderer-Limousine) erhiltlich sein. Wegen wei-

terer Informationen und Bezugsquellen mogen
sich Interessenten an den Hersteller wenden (Bre-
kina Modellspielwaren GmbH, Waidmatten 8,
7801 March-Buchheim).

3. Vorkriegs-Nummernschilder als
Schiebebilder von Panier

Quasi das i-Tupfelchen auf einem Vorkriegs-
Automodell stellt ein authentisches Nummern-
schild dar, wie solche in HO-maBstdblicher Aus-
filhrung von John W. Panier (siche Messeheft
3 a/80) geliefert werden (Abb. 5). Die als Schiebe-
bilder ausgefithrten Kfz-Kennzeichen sind sehr
exakt gemidB dem ,Reichsgesetzblatt 19371,
S. 1215, vom 13. November 1937 gedruckt. Ein
Satz enthilt insgesamt 124 Nummern.

Abb.5. Aus Brandenburg kommt
der Mercedes und aus Hannover der
BMW - so ist dem Beiblatt zu den
authentischen Vorkriegs-Kfz-Kenn-
zeichen von Panier zu entnehmen,
mit denen diese Wiking-Modelle ver-
sehen sind
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Das Angebot der Industrie — und was darin noch fehit!

HO-Dampfioks nach deutschen Vorhildern

von Louis Bausch, Emmen/Holland

Die beiden vorangegangenen Folgen unserer
»Wunschaktion®™ fiir HO-Dampfloks in den Heften
6 und 8/80 beschiftigten sich mit Reichsbahn-Ein-
heitsloks und DB-Lokomotiven. Der heutige Bei-
trag behandelt einen Teil der umfangreichen
Gruppe der Linderbahnlokomotiven. Baureihen,
die beim Vorbild in Stiickzahlen von mehr als 500
Maschinen auftraten, seien hier zunichst vorge-
stellt; die im allgemeinen weniger bekannten, weil
selteneren Linderbahnlokomotiven werden im

3. Teil

a) Mehr als 1000 Stick
b) von 500 bis 1000 Stiick
¢) von 100 bis 500 Stiick
d) weniger als 100 Stiick

Gruppe [Va:
Liinderbahnlokomotiven, von denen mehr als 1000
Exemplare gebaut wurden

4. Teil dieser Artikelserie behandelt. Tevelio 4
. BR Landerbahn- Anzahl GroBserien-
Gruppe IV: Bezeichnung gebaut  Modell
Liinderbahnlokomotiven
04 2 =
Die Gruppe der Linderbahnlokomotiven ist so =0 ek 4 G 1260, 1=t e
: p ot 381040 pr.P8 ca. 3800 Liliput, Marklin,

umfangreich, daB eine Analyse schwierig ist. Na- fioee
tiirlich stellen hier die preuBischen Maschinen das 5506 o g7 ca. 1200 -
Hauptkontingent; viele der preuBischen Lokomo- 55713  pr. G 72 ca. 1640 -
tiven wurden in so groBen Stiickzahlen gebaut, 55522 pr.G8 1045 -
daB viele Loktypen anderer Linderbahnen nach ~ 55%°% pr.G 8! ca. 5000 Fleischmann, Piko
der Ubernahme durch die Reichsbahn als Splitter- 57‘2:‘35 pr.G10 ca. 3000 -
gattungen bald ausgemustert wurden. ggm-zw pr.G12 1341 Roco

Dﬂcnno_ch gibt es auch viele berithmte und form- -, 1, pr. T 12 ca. 1000 Marklin
schone nicht-preuBische Lokomotiven, die als Mo-  gg7o7s pr.T3 ca. ¥500 =
delle eigentlich nicht fehlen diirften. 91318 pr. T 93 ca. 2200 -

Aus Vereinfachungsgriinden h_abe_ ich nur dieje- 9457 pr. T 16" ca. 1450 Fleischmann
nigen Linderbahnloks beriicksichtigt, die beide  (Anmerkung: Alle sind ,,PreuBen''l)
Weltkriege iiberstanden haben und zumindest
auch nach 1945 noch vorhanden waren bzw. noch
gelaufen sind. Wunschliste (aus Tabelle 4)

Man kann jedoch zweckmiBig bei den Linder-
bahnlokomotiven eine weitere Unterteilung nach 1. 91318 pr. T 9
den gebauten Stiickzahlen vornehmen (die in den 2. 36%4 pr. P 42
Tabellen angegebenen Stiickzahlen aus: H.J. 3. 571035 pr. G 10
Obermayer, Taschenbuch Deutsche Dampfloko- 4. 897075 pr.T3
motiven, Stuttgart 1969).
Abb. 14,
Ein kleiner Vorge-
schmack auf Heft y ST N * ﬁ
12/80, in dem wir - | } | la
die —in der obigen . | :
Wunschliste  be- - 73 DD e gt le—¢
reits enthaltene — A o 3 S el L | =
3604 (pr. P 42) mit = < -
Bauzeichnung gl /AN o Pl
vorstellen werden; F=H% - @ ==l =
hier die Seitenan- (¥ #% O = N K — e & |
sichtin N. aE 5 RS =
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Abb. 15. So dampfte sie jahrzehntelang (iber Haupt- und vor allem Nebenstrecken Deutschiands: die 93¢+

(pr. T 14), die wir hier als 93 304 - noch mit zentralem Rauchkammer-Verschluf3 und Handrad — mit einer beson-
ders typischen Garnitur aus Einheits-Personenwagen bei Orlamiinde sehen. Die ,,93" ist eine jener ,,hiibsch
haBlichen' preuBischen Maschinen, die als GroBserien-Modell unbedingt kommen solite! Im lbrigen beachte
man auf dieser Abbildung - im Hinblick auf MIBA REPORT 10 - Drahtzugleitungen und Rollenhalter sowie den
runden Blechkanal rechts neben dem Gleis (Foto Abb. 15 u. 16: HES).

Gruppe IVb:
500-1000 gebaute Exemplare

Tabelle 5

BR Landerbahn- Anzahl GroBserien-
Bezeichnung ‘gebaut Modell

54810 pr G54/G 5% ca.800 -

562-8 Umbau 688 -

562028 pr G 82 846 -

78%°  pr.T18 ca. 540 Liliput

92510 pr. T 13 675 Trix

g3%-4 pr.T14 ca.680 -

93512 pr. T 14! ca.760 -

(Anmerkung: Alle Maschinen sind preuBischen Ur-
sprungs!)

Wunschliste (aus Tabelle 5)

1. 93512 pr. T 14!
, 2. 54810 pr. G 54/G 55
3. 5620-2% pr. G 82
S

(wird forigesetzt)
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Abb. 16. Ein MIBA-Wunschfavorit seit nunmehr fast 20 Jahren: die bullige 56*° (pr. G 82), der wir bereits in MIBA 15 u. 16/62 einen ausfiihrlichen Bauplan wid-
meten und die seither wohl -zigmal gebaut (und vielfach in der MIBA abgebildet) wurde. Diese Lok ist so recht fiir mittelschwere Giiterziige auf Haupt- und Ne-
benstrecken geeignet und wurde auch im Personenzugdlenst eingesetzt. Das erneute Votum fir die 56*° im Rahmen dieser ,,Wunschaktion wird hoffentlich auf
offene Hersteller-Ohren stof3en! Die ,,56 2843" der DR wurde Ubrigens 1968 in Saalfeld aufgenommen.

Abb. 18(S.1010). In punkto Landerbahn-Giiterzuglokomotiven bleibtin der Tat noch einiges zu wiinschen bzw. zu produzieren: so z. B. auch die G 5%, ein typisches
preuBlisches Arbeitspferd, das in einigen Exemplaren sogar noch bis 1948 in Dienst stand! Auf dem Bellingrodt-Foto beachte man aufier der Lok selbst auch Lok-
fuhrer und Drehscheibenwarter im zeitgenéssischen Habitus.

+ Abb. 17. Auf Steilstrecken, im Vorspann und Schub und auf den Ablaufbergen war sie friiher unentbehrlich: die 57'9-35 (pr. G 10), die mit iiber 3000 Exempla-
ren zu den zahlenmaBig stdrksten Dampfloktypen z&hlt, bis jetzt jedoch von keinem GroBserienhersteller aufgegriffen wurde. (Foto: Dipl.-Ing. Herbert Stemmler,
Rottenburg).
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<+ Abb. 19. Bei Rowa, Trix und M+ F war sie einmal im Programm, jetzt gibt es sie — offiziell - gar nicht mehr als HO-Modell: die preuBische T 3 (BR 897°), die
heute fast schon ein Synonym fiir die vergangene Neben- und Privatbahn-, Gemitlichkeit” darstellt! Grund genug, daB wieder ein Grofserien-Modell dieser

Lok erscheint, das librigens ohne weiteres auch auf ,modernen' Anlagen als Museumslok eingesetzt werden kann, wie der hier gezeigte Museumszug auf der
Strecke Achern-Ottenhofen beweist (Foto: Peter Nothdurft, Schneidhain/Ts.)






Abb. 20. Auch diese Loktype hat eine ,,Renaissance’ als HO-GroBserien-Modell heutigen Standards verdient:
die Nebenbahn- und Rangierlok der Baureihe 913-18 (pr. T 9%), die es — im Kleinen — fruher einmal von Hruska
(DDR) gab und die — im GroBen — zu Dampflokzeiten in Uber 2000 Exemplaren auf Neben- und Privatbahn-
strecken daherdampfte! Hier sehen wir z. B. eine solche Privatbahn-Lok; da sobald mit einer groBserienmé&Big
gefertigten Eina-Type nicht zu rechnen ist, kdme ein H0-Modell auch den Anhangern der ,,privaten Privatbahn™
wie gerufen. (Foto: Lokbildarchiv Bellingrodt)

letzte Meldung letzte Meldung letzte Meldung letzte Meldung letzte Meldung

Wie wir dem kurz vor RedaktionsschluB bei uns eingetroffenen Roco-Katalog ‘80/81 entnehmen,
will der Salzburger Hersteller zwei weitere Liicken im Angebot deutscher Dampfloktypen schlieBen:
Angekiindigt sind fiir 1981 sowohl ein Modell der 93%# als auch 571935, womit zwei der wichtigsten
Lok-Forderungen dieser Artikelserie bereits als erfillt gelten kbnnen - und womit zugleich bewiesen
ist, wie berechtigt diese Forderungen waren (und die verbleibenden sind).

Nitzliche Mefigerate fur den Modellbahner

1. ,,Polysound* vdn Berg + Broman

Drei unterschiedliche Funktionen sind in
dem orange-schwarzen Gehause des Priif- und
Testgerats ,,Polysound" der auf Modellbahn-
Elektronik spezialisierten Firma Berg + Broman
vereint, das seit kurzem ausgeliefert wird (sie-
he Messeheft 3/80, S. 173).

Die Neuheit soll nicht nur diejenigen Modell-
bahner ansprechen, die auf ihrer Anlage elek-
tronische Schaltungen einsetzen wollen; viel-
mehr konnen alle Modellbahner und Anlagen-
bauer die vielen Moglichkeiten ausnutzen. Im
einzelnen handelt es sich um die Funktionen
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Polaritatspriifung, Durchgangsprifung und Lo-
gikpegelanzeige. Mitgeliefert werden zwei
Priifschniire und die zum Betrieb erforderliche
9-V-Batterie. Eine ausfiihrliche Bedienungsan-
leitung mit vielen Hinweisen ist bei b+b
eigentlich schon eine Selbstverstandlichkeit.
Was kann man nun mit diesem ,,Kasten* al-
les anfangen? Der Schiebeschalter auf der
Frontplatte dient zur Einstellung der verschie-
denen Funktionen des Geréts. Bringt man ihn
in die obere Stellung, so ist die Polaritatspru-
fung ,,in Aktion". Man kann damit erst einmal



feststellen, ob iliberhaupt eine Spannung an-
liegt (und sei sie auch noch so klein!). Weiter
laBt sich ablesen, ob es sich um eine Gleich-
oder eine Wechselspannung handelt und
schlieBlich und endlich la6t sich die Polaritat
einer Gleichspannung anzeigen. Uber all dies
geben die beiden Leuchtdioden iber dem
Schalter Auskunft. Sind beide dunkel, liegt kei-
ne Spannung an. Wird eine Wechselspannung
gemessen, leuchten beide. Bei Gleichspan-
nung wird die rote LED aktiviert, sobald Plus
am roten Kabel liegt, und die griine entspre-
chend bei Minus am roten Kabel.

Bekanntlich halt die Elektronik seit geraumer
Zeit auch ihren Einzug ins Modellbahnwesen;
haufig kommen dabei digitale Systeme zum
Einsatz. Wir konnen hier nicht ndher auf dieses
Thema eingehen; fur entsprechende Speziali-
sten nur soviel: Auch das ,,Polysound“-Gerat
ist daraufhin ausgerichtet; bringt man namilich
den Schalter in die untere Stellung, dann hat
man ihn als Logikpegelindikator geschaltet.
Damit lassen sich die beiden méglichen Signal-
zustande eines Digitalausgangs — ,,low" und
,high'' (das entspricht logisch 0 und logisch 1)
— nachweisen. Mit der Priifspitze kann man nun
die Logikpegel an verschiedenen Stellen einer
elektronischen Schaltung anzeigen und damit
eventuell auftretende Fehler erkennen und lo-
kalisieren. Welcher Logikzustand gerade am
MeBpunkt herrscht, ist an den drei ibereinan-
der angeordneten Leuchtdioden links neben
dem Betriebsartenschalter erkennbar. Die
untere LED leuchtet bei der Stellung ,,low"’, die
obere bei ,,high''. Die mittlere LED zeigt an,
wenn ein unzuldssiger Pegel anliegt.

Kommen wir nun zur dritten Moglichkeit, die
das Geréat bietet. Um diese Betriebsart auszu-
wahlen, muB der Schiebeschalter in Mittelstel-

Abb.1. Der ,,Polysound"
der Firma Berg+ Broman,
den die Mannheimer Elek-
tronik-Fachleute  speziell
fir die Modellbahn-Gege-
benheiten entwickelt ha-
ben.

lung gebracht werden. Dann ist der ,,Poly-
sound" als Prifsummer oder Durchgangspru-
fer geschaltet (und macht seinem Namen alle
Ehre!). Bringt man namlich die beiden Prufspit-
zen zusammen, so ist ein hoher Ton zu horen.

Wenn man nun die Prifspitzen an den An-
fang bzw. das Ende einer Leitung halt (bei lan-
gen Leitungen ist das eine Prifkabel zu verlan-
gern), kann man sie auf Durchgang bzw.
Unterbrechung priifen. Bei Kabelbdumen las-
sen sich auf die gleiche Art und Weise die ein-
zelnen Adern herausfinden. Auch unbeabsich-
tigte Leitungskurzschliisse werden so schnell
aufgedeckt. Diese Fahigkeiten machen das
Gerat bei der Anlagenverdrahtung zu einem
willkommenen Helfer. Gerade bei diesem An-
wendungsfall zeigt sich ein weiterer Vorteil
gegeniiber (z. B.) einem Ohmmeter, das man ja
auch fur eine Durchgangsprifung verwenden
kann. Der ,Polysound" ist im Vergleich zu
einem Zeigerinstrument wesentlich unempfind-
licher gegen Erschiitterungen und StoBe und
daher flir den rauhen Alltagsbetrieb besonders
geeignet. Daneben hat er noch den Vorzug,
dafl man das ,,MeBergebnis" hort, was bei un-
gunstigen Platz- und Lichtverhaltnissen, wie
sie oftmals unter Modellbahnanlagen anzutref-
fen sind, sehr angenehm ist.

Aber nicht nur einfache Durchgangsprufun-
gen lassen sich vornehmen. Die Tonhohe ist
namlich abhdngig vom Widerstand, der sich
zwischen den Priifspitzen befindet. Ein grofier
Widerstand verursacht einen tiefen Ton, ein
kleiner einen hoheren. Auf diese Weise lassen
sich Widerstande von wenigen Ohm bis hin zu
einigen 100 kOhm nach einiger Ubung vonein-
ander unterscheiden. Das ermdoglicht z. B., un-
bekannte Widerstande zu klassifizieren (durch
Vergleich mit bekannten). Eine ziemlich wichti-




ge Aufgabe — wie wir meinen — ist auch das
,Aufspiren’ von Ubergangswiderstdanden an
Tastern, Relais oder sonstigen Kontakten.

AuBer den bisher beschriebenen Aufgaben
I1aBt sich der ,,Polysound' auch noch flr viele
andere Zwecke einsetzen. Es sei hier nur noch
auf die Prufung von elektronischen Bauteilen
verwiesen. Man kann die Funktionsféhigkeiten
testen von Transistoren, Dioden, Leuchtdio-
den, Kondensatoren und integrierten Schalt-
kreisen. Der Prufstrom des Geréts ist so ge-
ring, daB die betreffenden Bauteile keinesfalls
Schaden nehmen.

Falls man Messungen an eingeschalteten
Geréaten vornimmt, ist zu beachten, daB die zu-
lassige Fremdspannung hochstens 48 V betra-
gen darf, was aber auf dem Modellbahnsektor
ohnehin gewahrleistet ist. Auf keinen Fall sollte
man natlrlich die Prifschnire in die 220-V-
Steckdose stecken! Eine anliegende Fremd-
spannung erkennt man am veranderten zirpen-
den Ton des Geraéts.

Erhéltlich ist der ,Polysound” im Modell-
bahn-Fachhandel; weitere Informationen und
Bezugsquellen vermittelt die Firma Berg + Bro-
man auf Anfrage. 2

2. ,,Testboy* von Cloppenburg

Quasi eine Kombination von Prifgerdat und
Taschenlampe stellt der , Testboy' dar, der
von der Fa. Jorg Cloppenburg (Schillerstr. 9,
2120 Lineburg) vertrieben wird. Das hand-
liche, mit einer 4,5-V-Flachbatterie betriebene
Gerat wurde urspringlich fir die Auto-Elektrik
entwickelt, 1aBt sich aber auch in unserem
Hobby verwenden. Man kann den ,,Testboy'
zur Netzspannungsprifung ebenso einsetzen
wie zur Leitungssuche, zur Uberpriifung von
Schalter- und Relaiskontakten und zur Fest-
stellung der Spannungsart oder der Polaritat.
Zwei praktische ,Extras'‘ sollen nicht uner-
wahnt bleiben: 1. Die Zusatzfunktion als Ta-
schenlampe, denn zumeist liegen das Innere
des Schaltpults und besonders die Unterseite

Abb. 2.

der Anlage im Dunkeln; der ,, Testboy' ist so
ausgelegt, daf3 er bei der Leitungssuche
gleichzeitig als Taschenlampe benutzt werden
kann. 2. Die Madoglichkeit, mittels eines Lei-
tungssuch-Adapters in der Wand verlegte elek-
trische Leitungen oder Rohre aufzuspiiren.
Das ist von Nutzen, falls man Rahmengestelle
oder auch Profilschienen als Teil des Anlagen-
Unterbaues mit Schrauben und Dubeln an der
Wand befestigt. Der Anwendungsbereich des
. restboy" geht somit Uber das reine Modell-
bahn-Hobby hinaus, nicht zu vergessen die
eingangs erwahnte Eignung fiir Autofahrer, die
damit z.B. die Einstellung des Zindzeit-
punktes oder den Ladezustand der Batterie
Uberprufen konnen.

Das Vielzweck-Priifgerat ,, Testboy" wird in einer schwarzen ,,Bereitschaftstasche' geliefert.
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Abb. 1.

Der Bahnhof .,Talhe|m“ weist neben den Schmalspurglensen auch einige Normalspurgleise auf, was

einen interessanten Rangierbetrieb ermdglicht. Der Greiferkran an der Bekohlungsanlage (rechts im Bild) ist

funktionsfahig; als Ladegut wird Mohn verwendet.

Eine HO/HOe-Ausstellungs-Anlage aus der DDR

Diese 2,00 1,25 m grofle HO/ HOe-Anlage ist als
Ausstellungs-Anlage konzipiert und mul3 des ifteren
wwandern®; daher wurde auf eine stabile Ausfiih-
rung besonderer Wert gelegt.

Der Grundrahmen besteht aus 1,5 cm starken und
5 cm hohen Leisten, die als Aullenleisten in L-Pro-
filform und als Mittelstreben in T-Profil-Form aus-
gebilder sind; die StoBe sind verleimt und ver-
schraubt. Die komplette Anlage ist sehr leicht und
trotzdem verwindungssteif; sie wird von meiner
Frau und mir ohne grofle Miihe transportiert.

Die Bedienung der Anlage erfolgt von der
Schmalseite am Bahnhof ., Talheim* aus. Unter der
Baubude (Pos. 11 im Gleisplan) befindet sich ein fest
angeordnetes Schaltbrett; der Fahrregler wird mit
vier Steckern an die Anlage angeschlossen. Fiir den
Ausstellungsbetrieb sind fiinf Tastenschalter instal-
liert. Jeder Taste ist eine Zugfahrt zugeordnet, so
dall nach Betdtigung der Taste ein Zug aus dem
Schattenbahnhof abfihrt und nach einer ,,Runde®,
die nur im Bahnhof , Altbach* unterbrochen werden
kann, im Schattenbahnhof wieder zum Halten

kommi. Hier konnen drei komplette Ziige abgestellt
werden, das vierte Gleis ist ein Durchfahrgleis ohne
Trennstrecke. AuBBerdem kann mit einer Taste die
Rangierfahrt vom Giiterschuppen (Pos. 2) zum
Schotterwerk (Pos. 4) und zuriick mit einer HO-
Rangiereinheit ausgeldst werden.

Das Gleismaterial im sichtbaren Teil stammt von
Techno-Modell (DDR), der Schotterbahnhof besitzt
Roco-N-Weichen und flexible Gleise von Minitrix.
Die grofle S-Kurve im Mittelteil besteht aus Roco-
Feldbahngleis. Séimtliche sichtbaren Gleise sind mit
zerkleinertem Steinschotter versehen worden. Der
doppelspurige HO/HOe-Abschnitt zwischen ,,Tal-
heim™ und dem Schotterwerk-Anschiull — auf dem
die erwihnte HO0-Rangiereinheit verkehrt — entstand
im Selbstbau aus Techno-Modell-Teilen.

Als HOe-Garnituren verkehren ein Personenzug
und zwei Giiterziige mit fest gekuppelter Lok, diese
drei Ziige sind im Schattenbahnhof stationiert. Die
Personenwagen wurden aus den ehemals erhdlt-
lichen HOm-Schmalspurvierachsern von Herr nach
sdchsischen Vorbildern umgebaut (gekiirzt, mit neu-
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+ Abb. 2. Das Schmalspurziiglein kurz vor der Einfahrt in den
Bahnhof ,, Talheim"; im Vordergrund ein Windschutzzaun (zum
Schutz gegen Schneeverwehungen im Winter), links ein aufge-
bockter, verkiirzter Schmalspurwagen als Bahnbude.

4 Abb. 3. Gleisplan der Schmalspuranlage mit Normalspur-GleisanschluB im Mafistab 1 : 17.
Es bedeuten: 1=Bahnhof , Talheim*, 2= Giterschuppen, 3 =Brauerei, 4 = Schotterwerk,
5=Bahnhof , Altbach'’, 6=Haltepunkt ,Hintertupfingen', 7 =Bauernhaus, 8 =Bahnwarter-
haus, 9 = Lokschuppen, 10 = Bekohlungsanlage mit Greiferkran, 11 = Bahnbude, 12 = Umsetz-
anlage HO/HOe, 13 =beschrankter Bahniibergang, 14 = Steinbruch, 15=Verladerampe fiir
Vieh.

< Abb. 4 stellt die Fortsetzung der Abb. 2 nach links dar. Die Schmalspurlok passiert gerade
den kleinen Lokschuppen; links ist die Viehverladerampe zu sehen. Man beachte auch die zum
Signal fiihrenden Drahtzugkanale mit den Spannwerken! Das unmaBstébliche Gebdude im
Hintergrund steht auBerhalb der Anlage und gehdrt offenbar zum Ausstellungsbetrieb, fiir den
diese Anlage gebaut wurde.









Neu von Noch:
Kontakt-Spray ,.Electronex”

Bei elektrischen Motoren und
sonstigen Antrieben, insbesonde-
re auch auf Modellbahn-Anlagen,
kénnen immer wieder Kontakt-
schwierigkeiten auftreten, die sich
nur sehr schwer beseitigen las-
sen. Fiir solche Falle — und fir
eine ganze Reihe weiterer Anwen-
dungsmoglichkeiten, wie z.B.
Kontakte an Relais, in Verdrah-
tungen usw. - ist ein neues

Kontaktspray gedacht, das die
Strom-Leitfahigkeit verbessern

hilft. Das neue Kontakispray laBt
sich selbstverstindlich auch zur
Pflege und Wartung von ,,modell-
bahn-fremden"* Elektromotoren,
Autorennbahnen usw. sowie in
Verbindung mit dem Zundvertei-
ler beim Auto nutzbringend an-
wenden.

4 Abb. 5 u. 6. Oben: Der Bahnhof , Altbach* liegt
auf der oberen Ebene; unten fiihrt das Doppelspur-
gleis vorbei. Unten: Die ,,91" ist auf dem Dreischienen-
Abschnitt der Strecke unterwegs und unterquert
gerade das groBe Steinviadukt (etwa zwischen den
Positionen 6 und 8 auf dem Gleisplan).

em Dach versehen und fiir HOe umgespurt) und mit
Trichterkupplungen ausgeriister. Die Lokomotiven
entstanden aus Triebwerken der Minitrix-52 und
Originalgehdusen von Herr-HOm-Loks. Aullerdem
sind je eine HO-Lok der Baureihen 91 und 89 (Piko)
mit HO-Giiterwagen von Piko und Roco im Einsaiz.
Eine Besonderheit stellt der funktionsfihige,
selbstgebaute Greiferkran bei der Bekohlungsanlage
in ,,Talheim* dar (Abb. 1). Das Ladegut — gemdil3
einem MIBA-Vorschlag gefirbte Mohnkirner —
fallt aus dem Greifer oder dem Schotterwagen (de-
ren Entladeklappen mittels eines zwischen den
Schienen angeordneten Magnets gedffnet werden
kdnnen) in eine Rutsche. Von dort wird es iiber ein
(gleichfalls selbstgebautes) Forderrohr in die beiden
Bunker des Schotterwerks transportiert. Hier kin-
nen dann wiederum die Schotterwagen beladen und

zum Bahnhof ,,Talheim*™ gefahren werden, worauf

das Spiel von neuem beginnen kann. AuBerdem
kann mittels des erwdhnten Greiferkrans das Lade-
gut auch von den HO- in HOe-Giiterwagen umgela-
den werden. Auf diese Weise herrscht auf der klei-
nen Anlage allerhand Betrieb, was natiirlich auch
dem ,, Publikums-Interesse™ auf Ausstellungen zu-
gute kommt! H. S., Freital/ DDR

Ein Doppelspur%lels wie das auf der HOe/
HO-Anlage des Herrn H.S. aus Freital zeigt dieses
Bild (vom AnschluBgleis eines Holzwerkes im Baye-
rischen Wald) nicht; genaugenommen handelt es sich
hier um ein Schmalspurgleis, das einerseits das Voll-
spurgleis kreuzt und andererseits innerhalb des Nor-
malspurgleises verlegt ist. Keine der Schienen wird
also gemeinsam von beiden Spuren benutzt.(Foto:
Hermann Blache, Berlin)




Keine ,, Heizerschinder*, sprich: Dampfiokomotiven, will Herr Joachim Koch aus Overath-Land-
wehr auf seiner hier ausschnittsweise gezeigten HO-Anlage (librigens sein Erstlingswerk) einsetzen; denn von
den ,,groBen‘ Dampflokomotiven hat er aus seiner Tatigkeit im Lokfahrdienst ein fiir allemal genug. Im Kleinen
verkehren darauf — bis auf die ,,24", die ihm ein gutmeinender Bekannter schenkte — nur Dieselloks. Aus dhn-
lichen - beruflichen! — Griinden findet er die Entspannung im Eisenbahn-Hobby weniger beim Fahrbetrieb und
mehr bei Bau und Ausgestaltung; freie Landschaft und stadtische Enge sind gleichermaBen zu finden, wie
unsere Bilder zeigen.
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Gleisplan-FHefte von Fallez und Roco
lm l Gleisanlagen nach dem Vorbild

68 Seiten mit zahlreichen mehrfarbigen Abbildungen, Format DIN A 4,

Gleisanlagen Faller-Art. Nr. 844, DM 9,50.
nach dem Vorbild Der Titel der neuen Faller-Broschiire mag etwas irrefithrend klingen, denn
mit Entwilrfen fiir die BaugréBen HO + N die hervorragenden Farb-Luftaufnahmen von Gleisanlagen des groBen Vor-

bilds sind wohl mehr als Anregung und weniger als Vorlage fiir die abgedruck-
ten Gleisplan-Entwiirfe gedacht. Diese niimlich entsprechen in punkto Strek-
kenfilhrung, Kurvenradien, WeichenstraBen usw. eher den bekannt schemati-
schen und starren Gleisplinen der Modellbahn-Hersteller. Fiir Anfinger mo-
gen die Entwiirfe dennoch von Nutzen sein; fortgeschrittene ,,Streckenplaner”
werden aus den Vorbildfotos eigene [deen entwickeln,

N-Gleisplanbuch

62 Seiten mit zahl-
reichen mehrfarbigen
Abbildungen, Format
DIN A 4, Best.-Nr.
5-390515-179, DM 14,50,

Speziell fiir N-Anlagen werden verschiedene, darunter einige
recht interessante, Gleispline vorgestellt; auflockernd einge-
streut sind Vorbild-Aufnahmen sowie niitzliche Tips zu Anla-
genbau, Gleisverlegung, Verdrahtung, Fahrzeugpflege usw.
Wie bei Firmen-Gleisplanheften anscheinend unumgiinglich,
zeigen auch diese Entwiirfe eine gewisse ,,Starrheit” in punkto
Radien und WeichenstraBen; hier wiinscht man sich mehr
~Flexibilitat” (mit Flexgleisen!).

[Keine ,,Heizerschinder . . .”"]




Jetzt ausgeliefert: HO-Rathaus ,Leer” von Kibri

Mit einer Hohe von 35 cm und 474 Teilen an
31 Spritzlingen ist das Rathaus ,Leer" der bis-
lang in zweifacher Hinsicht groBte Kibri-Bausatz -
und fiir HO-Modellbahner in dreifacher Hinsicht
bemerkenswert: zum einen durch die sehr gute HO-
Mafistéblichkeit, zum zweiten durch die niederdeut-
sche Architektur (die die Anhédnger dieses Stils ange-
sichts des ,,siiddeutschen Ubergewichts' bei den
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Gebdudebausétzen begrufen dirften) und zum
dritten schlieBlich durch seine , Variationsfreudig-
keit''; wir sind gespannt, wann uns aus dem Leser-/
Bastlerkreis die ersten zwei- oder mehrtiirmigen
Kompositionen, Varianten und Versionen prasentiert
werden. — Auf die gleichfalls ausgelieferten N-Stadt-
bauten werden wir evtl. im nachsten Heft nochmals
bildlich eingehen.




Wechselstzom o0dez QLeicﬁ.stzom 2

Elektrotechnische Grundbegriffe fiir Modellbahner — in Theorie und Praxis

2. Teil und Schluf3

von Dr. Rolf Briining, Bruchkobel

Nachdem die Erhohung der Fahrspannung
durch Glittung abgehandelt wurde, sei noch die
Maoglichkeit der Spannungsverminderung bespro-
chen. Da manche Lokmodelle schon bei niedrig-
ster Fahrpultspannung ein beachtliches Tempo
entwickeln, ist es besonders zum Rangieren von
Nutzen, den Regelbereich nach unten zu erwei-
tern. Die iibliche Methode ist die Halbwellen-
schaltung gemiB Abb. 13-15.

Bei der Halbwellenschaltung wird ein Zweig des
Briickengleichrichters unterbrochen, wobei es
prinzipiell egal ist, welchen man trennt. Der zu-
sdtzliche Schalter H unterbricht in Arbeitsstellung
einen —Zweig, so dall nur noch jede zweite Halb-
welle der Wechselspannung durchgelassen wird.
Bei idlteren Fahrpulten mit Selengleichrichter ver-
bindet ein Draht die duBeren —Enden der Briicke.
Wird dieser Draht unterbrochen, die beiden An-
schliisse getrennt herausgefithrt und ein Schalter
eingesetzt, so erreicht man bei gedffnetem Schalter
den gewiinschten Halbwellenbetrieb. Besitzt man
ein neueres Fahrpult mit gekapseltem Silizium-
Gleichrichter, sofithrt man einen der Wechselstrom-
anschliisse heraus, legt eine Diode in diese Zufiih-
rung und setzt parallel zu dieser Diode einen
Schalter. Bei geschlossenem Schalter wird der
Gleichrichter mit Wechselstrom versorgt, wihrend
bei gedffnetem Schalter nur eine Halbwelle iiber
die Diode weitergeleitet wird.

Durch Halbwellenschaltung wird der Regelbe-
reich des Fahrpultes im unteren Spannungsbe-
reich erweitert und Langsamfahrt erleichtert, da
die effektive Spannung wesentlich herabgesetzt
wird. Allerdings wird die volle Fahrspannung erst

4 Abb. 15.

geglatteten

diesem Fall

Oszillogramme
der Halbwellenspannung; die
Schalter G und H sind geoffnet,
Null-Linie in Bildmitte.

- Abb. 16. Oszillogramm der
Halbwellenspan-
nung bei 0,3 A Belastung. In
ist Schalter H
geoffnet, Schalter G dagegen
geschlossen (Null-Leiter wie-
derum in Bildmitte).

Abb. 13. Gegeniiber dem bisherigen Schaltungsauf-
bau (Abb. 10 in Heft 10/80, S. 915) wurde die Platine
um den Schalter H fiir Halbwellenbetrieb vervolistandigt.

Abb. 14. Schaltplan fiir Halbwellenbetrieb; der
untere Zweig der Briickenschaltung kann mittels des
Schalters H unterbrochen werden
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nach SchlieBen des Schalters H erreicht, und man-
che Motoren mit 3poligem Anker reagieren emp-
findlich mit der ,,Synchrondrehzahl“. Bei Halb-
wellenbetrieb muf3 natiirlich der Glittungskon-
densator iiber den Schalter G getrennt werden, da
dieser sonst den gewiinschten Effekt zunichte
macht. Abb. 16 zeigt den zeitlichen Spannungsver-
lauf bei Halbwelle mit 2200 uF — Elko unter 0,3 A
Belastung.

Soviel nun zur Theorie des Gleichstrombetrie-
bes, die zugegebenermalBen etwas trocken ist, aber
— so hoffe ich — in dieser Form, mit praktischen
Beispielen gewiirzt, doch leicht verstindlich ist
und die leider hiaufig anzutreffende nebuldse Ver-
worrenheit der Ansichten iiber die Vor- und Nach-
teile von Wechselstrom, pulsierendem und geglit-
tetem Gleichstrom sowie Halbwellenbetrieb end-
giiltig beseitigt. Sie, verehrter Leser, kennen jetzt
die theoretischen Grundlagen, um sie erfolgreich
in die Praxis umzusetzen.

Eine hiufig aus dem Leserkreis geduBerte Frage
betrifft den Umbau von Modellen mit Telex-
Kupplung auf Gleichstrombetrieb. Man mdochte
nicht auf die Vorteile der ferngesteuerten Ent-
kupplung verzichten, und tatsichlich ist das auch
ohne groBen Aufwand moglich. In derartigen Lok-
modellen ist ein spezieller Umschalter eingebaut,
der bei jedem Takt die Telex-Kupplung ein- bzw.
ausschaltet und alle zwei Takte die Fahrtrichtung
wechselt. AuBerdem wird iiber einen Zusatzkon-
takt die Stromversorgung von Motor und Lampen
unterbrochen, solange der Umschalter betitigt
wird (Bocksprung-Verhinderung). Bei Gleich-
strombetrieb wird die Fahrtrichtung durch Umpo-
len der Speisespannung erreicht, wie wir schon ge-
hort haben. Die duBeren Anschliisse des Feldma-
gneten werden, wie bereits in Heft 5/79 beschrie-
ben, statt an die Kontakte des Umschalters iiber
Dioden angeschlossen. Der Mirklin-Umschalter
wird aber weiterhin bendtigt, um wie gewohnt die
Telex-Kupplung durch einen Uberspannungs-Im-
puls zu schalten. Man findet, wie nachfolgend am
Beispiel der ,,86* und der ,,260* gezeigt, trotzdem

geniigend Platz fiir beide Dioden, und zwar direkt

am Feldmagneten. Die Zuleitung zu Motor und
Lampen wird unveriindert iiber den ,, Bocksprung-
Verhinderungs-Kontakt™ des Umschalters gefiihrt,
und die gemeinsame Riickleitung beider Dioden
wird direkt an Masse gelegt (Abb. 17-19).

Die beiden Kontakte zur Fahrtrichtungsinde-
rung am Umschalter sind nun ,arbeitslos™; sie
kénnen jetzt soweit abgebogen werden, daB sie die
Schaltwalze nur noch schwach fithren, damit der
Umschalter infolge Leichtgangigkeit schneller an-
sprechen kann. An den Telex-Anschliissen ist
nichts zu @ndern, so daB3 die mittlere Kontaktfeder
weiterhin die Entkupplungsmagnete bei jedem
Impuls ein- bzw. ausschaltet. Nach diesem sehr
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einfachen Umbau hat man nunmehr eine Loko-
motive, die — auf Uberspannungsimpulse reagie-
rend — die Entkupplungs-Vorrichtung schaltet und
entsprechend der Polaritit der Fahrspannung ihre
Fahrtrichtung dndert. Beide Funktionen sind jetzt
unabhingig voneinander beeinfluBbar, und die
vorher zwangsldufige Folge von vorwirts—vorwiirts
entkuppelnd — riickwiirts—riickwiirts entkuppelnd —
... ist aufgehoben. Eine wesentliche Verbesserung
also! Bleibt nur noch die Frage, woher man die
Uberspannung zur Betitigung des Umschaltrelais
nehmen soll, wenn man ein handelsiibliches
Gleichstrom-Fahrpult besitzt. Auch hierfiir gibt es
eine einfache und preiswerte Losung.

Jedes Gleichstrom-Fahrpult hat einen unabhiin-
gigen Wechselstrom-Ausgang von einer getrenn-
ten Wicklung, der 14 V ~ fiir Magnetartikel lie-
fert. Durch eine kleine Trickschaltung kann man
diese Spannung verdoppeln. Man benotigt dazu
lediglich zwei Dioden und zwei Elkos von
2200 uF/40V. Geringere Kaparzititen sind nach
meinen Erfahungen nicht in allen Fillen ausrei-
chend. Bei der Spannungsverdoppler-Schaltung
(nach ihrem ,Erfinder” auch Delon-Schaltung ge-
nannt), Abb. 23, wird jeder der beiden Elkos von
einer der Wechselstrom-Halbwellen aufgeladen,
also der eine auf +U,, der andere auf —U,. Bei der
Entnahme sind die Kondensatoren hintereinan-
dergeschaltet, so daBl die Summe von 2X U, zur
Verfiigung steht.

Abb. 17.  Platzsparender Einbau der Dioden fiir
Gleichstrombetrieb, demonstriert am Beispiel der
Mérklin 86 mit Telex-Kupplung.
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Die Abb. 22 zeigt den kompletten Schaltplan
der Prinzip-Schaltung von Abb. 23 und in Abb. 21
die tatsichliche Ausfithrung. Das Oszillogramm
der Abb. 20 wurde bei Belastung von 0,3 A aufge-
nommen. Der AnschluB an die Gleisanlage muf
so erfolgen, daB die Uberspannung nicht zum
Fahrpult, sondern nur zur Lok flieBen kann. Ubli-
cherweise wird der —Pol des Spannungsverdopp-
lers an Masse gelegt und der +Pol iiber den Ar-
beitskontakt eines Wechseltasters T gefiihrt. So
kann die Uberspannung niemals mit der Fahr-
spannung in Konflikt geraten. Bei Anlagen mit
mehreren Fahrpulten ist natiirlich nur ein Span-
nungsverdoppler erforderlich. Pro Fahrstromkreis
ist lediglich ein eigener Taster T vorzusehen, und
simtliche Arbeitskontakte dieser Taster werden
gemeinsam mit Uberspannung versorgt.

Wird aus bestimmten Griinden auch die Wech-

Abb. 18 zeigt die KabelfUhrung bei der Méarklin-86 mit Telex-Kupplung nach dem Gleichstrom-Umbau.

selspannung des Trafos bendtigt und iiber Masse
zuriickgefiihrt, so ist in diesen Fillen der Halbwel-
len-Verdoppler gemidB Abb. 25 zu empfehlen (die
wiederum nach ithrem ,,Erfinder®, auch als Grei-
nacher-Schaltung bezeichnet wird).

Bei dieser Schaltung wird der ,.Schiebekonden-
sator” Cj im Halbwellentakt aufgeladen. Bei der
folgenden umgekehrten Halbwelle sind Trafo und
C| hintereinandergeschaltet und laden iiber die
untere Diode C; auf. Bei dieser Schaltung ist der
—Pol der Uberspannung gleichzeitig als Riicklei-
tung fiir die Wechselstromquelle nutzbar. Anson-
sten kann die Uberspannung wie oben beschrie-
ben iiber Taster mit Wechslern zur Gleisanlage
weitergegeben werden. In den Abb. 24-27 ist die
tatsachliche Anordnung (nur ab Umpoler U dar-
gestellt), Platine und Oszillogramm bei 0,3 A Bela-
stung fiir die Greinacher-Schaltung dargestelit.

Abb. 19. Kabelfiihrung beim Mérklin-260-Modell mit Telex-Kupplung, umgebaut auf Gleichstrom-Betrieb. Die

beiden Dioden sind ebenfalls direkt am Feldmagneten eingebaut, so daB kein zuséatzlicher Platz erforderlich ist.
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Abb. 20. Oszillogramm der Uberspannung (bei An-
wendung der Delon-Schaltung, siehe Haupttext) bei
0,3 A Belastung. Am unteren Bildrand die ausgezoge-
ne Null-Linie; Brummfrequenz 100 Hz.

+ Abb. 21. Die komplette Platine mit Delon-Span-
nungsverdoppler.

Bei der Delon-Schaltung werden beide Konden-
satoren abwechselnd von jeder Halbwelle aufgela-
den, so daB die Gleichspannung eine Restwellig-
keit von 1/100 Sekunde Dauer besitzt und stabiler
ist als die mit 1/50 Sekunde schwankende Span-
nung aus der Greinacher-Schaltung. Im Leerlauf
ohne Belastung wird bei Speisung mit 14 V Wech-
selspannung in beiden Fillen eine Gleichspan-
nung von iiber 30 V erreicht, die unter Belastung
jedoch zusammenbricht. Die Oszillogramme der
Abb. 28 und 29 zeigen die Spannungen beider
Schaltungen unter 0,6 A Belastung. Man erkennt,
daB die mittlere Spannung bei der Greinacher-
Verdopplung (Abb. 29) etwas niedriger liegt als
bei der Delon-Schaltung. Sofern die Wechsel-
stromquelle potentialfrei angeschlossen werden
kann, ist der Delon-Spannungsverdopplung der
Vorzug zu geben. Mit Sicherheit spricht in beiden
Fillen das Umschaltrelais der Telex-Kuplung so-
fort an, denn zu Beginn des Impulses sind die

Kondensatoren auf volle Leerlaufspannung aufge-
laden, die erst bei Belastung absinkt und auch bei
der Greinacher-Schaltung den Wert von 24V
nicht unterschreitet.

Mit Hilfe der beschriebenen Schaltungen ist es
leicht méglich, aus einem handelsiiblichen Gleich-
stromfahrpult mit Wechselstrom-Ausgang die no-
tige Uberspannung zur Betitigung eines Telex-Re-
lais zu erhalten. Nicht nur zur Fernbetitigung der
Kupplungen, sondern auch fiir andere Zwecke ist
dieses Relais niitzlich. Beispielsweise konnen da-
mit Beleuchtung, Rauchentwickler oder Lokgeriu-
sche geschaltet werden. Bei Elloks mit Oberlei-
tungsbetrieb kénnen iiber entsprechend umgebau-
te, mit Exzenter versehene Umschalter die Strom-
abnehmer gesenkt werden, sofern das Relais iiber
Mittelleiter gespeist wird. Besonders reizvoll ist
dies bei einem Modell der E 80, die im GroBlen
ihren Strom wahlweise aus der Oberleitung oder
mitgefithrten Akkus entnehmen konnte. Sicherlich

4 Abb. 22. Kompletter Schaltplan fiir die
Platine mit Delon-Spannungsverdoppler.
Oben rechts Einspeisung der 14-V-Wech-
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selspannung; der Taster T gibt in Ruhe-
stellung Fahrspannung zum AusgangF, in
Arbeitsstellung die Uberspannung.

O o

Abb. 23. Prinzipschaltplan des Spannungs-
verdopplers nach Delon.
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Abb. 25. Prinzipschaltplan des Halbwellen-Verdopp-
lers nach Greinacher.

Abb. 24. Komplette Platine mit Greinacher-Halbwel-
len-Verdoppler.

gibt es noch eine Reihe von Vorschligen fiir die
Verwendung eines auf Uberspannung ansprechen-
den Relais in Fahrzeugen.

Mit diesem Beitrag sollten einerseits die elektro-
technischen Grundlagen durch die Darstellung
von Schaltplan, Verdrahtungsplan, Platinenauf-
bau und Oszillogramm erldutert werden und an-
dererseits die seit dem letzten Beitrag hiufig gedu- U T

Berten Fragen beantwortet werden. Wenn es auch P

Gr s a8 ion e : 3 2 .26. Schaltplan fiir den Einbau des Greinacher-
fu“r alte H‘lfen._‘,'m'gc “'Ldﬁrho.lu”,ben, g.‘lh' o Halbwellen-Verdopplers auf der Platine. Teildarstel-
durfte es fur jlingere Leser wichtig sein, die  jyng der Verdrahtung ab Umpoler U. Die konstante
Grundlagen ausfiithrlich kennengelernt zu haben. 14-V-Wechselspannung liegt einseitig an Masse =!

Abb. 27. Oszillogramm der Uber-
spannung (Greinacher) bei 0,3 A o S
Belastung; Null-Linie am unteren Abb.28. Uberspannung der Delon- Abb.29. Uberspannung der Greina-
Bildrand, Brummfrequenz 50Hz. Schaltung bei 0,6 A Belastung. cher-Schaltung bei 0,6 A Belastung.

Betr.: Lehmann-Kleinteile! Die aus der DDR stammenden HO-Kleinteile wie Drahtzug-Rollenhalter,
Antriebskasten-Attrappen, Grenzzeichen, Hemmschuhe usw., die in MIBA REPORT 10 und im soeben
erschienenen MIBA REPORT 11 des ofteren erwdhnt und gezeigt werden, kénnen in der BRD
von Clubs und interessierten Modellbahnern in kleinen Mengen iiber folgende Adresse bezogen wer-
den: Gerhard Lehmkiihler, Fritz-von-Unruh-Str. 2, 5400 Koblenz. Allen Anfragen ist Riickporto beizufiigen.
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Die Dampflok
Baureihe 44
Stereo-Tondokumente
von Wolfgang Hecht

Langspielplatte mit 21 Horszenen in Stereo, Begleittext
mit zahireichen Abbildungen, DM 34,—, erschienen beim
Motorbuch Verlag, Stuttgart.

Schwere Giiterziige auf Mittelgebirgsrampen waren die
Spezialitit der schweren 44er; diese Schallplatte fingt in
21 Horszenen den Auspuff-Schlag der Drillings-Maschi-
nen ein, der immer ein wenig ,kurzatmig® wirkt. Wolf-
gang Hecht stellt die 44 unter verschiedenen Belastungs-
zustinden im Bahnhof, bei der Vorbeifahrt auf der freien
Strecke und auf der Steilrampe vor. Besonders eindrucks-
voll ist die Geriduschentwicklung bei der Mitfahrt auf
dem Fiihrerstand. Der Begleittext beschreibt eingangs die
Entwicklung der Baureihe 44 (mit Bauzeichnung!) und
dokumentiert vor allem fiir jede Horszene, unter welchen
Umstéinden die Aufnahme zustande gekommen ist.

Die StraBen-Schienen-Omnibusse der
Deutschen Bundesbahn
von Wolfgang Stoffels

28 Seiten mit 18 Abbildungen, Format 21x29,5 cm, DM
5~ (zuziiglich 1,50 DM Porto- und Versandkosten), Folge
25 der Schriftenreihe ,,Eisenbahn und Museen®, heraus-
gegeben von der Deutschen Gesellschaft fiir Eisenbahn-
geschichte e.V.

Ausgesprochene ,Sonderlinge” im Fahrzeugbestand
der DB waren die in den fiinfziger Jahren entwickelten
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sogenannten ,Schi-Stra-Busse”, Omnibusse also, die
wahlweise auf der StraBe oder der Schiene verkehren
konnten. Zwei Varianten dieser Zweiwege-Fahrzeuge
wurden entwickelt: eine mit unterzuschiebenden Drehge-
stellen, und eine zweite mit einziehbaren Schienenridern.

Entwicklung und Einsatz werden ausfiihrlich geschil-
dert, die Strecken, auf denen die ,,Schi-Stra-Busse*™ einge-
setzt waren, einzeln vorgestellt und die Betriebserfah-
rungen mitgeteilt. Inwieweit ein ,,Schi-Stra-Bus® auch fiir
den Modellbahner von Interesse ist, wird einer der kom-
menden MIBA-Ausgaben zu entnehmen sein,

Der elektrische Aussichtstriebwagen
der Deutschen Bundesbahn
von Horst Troche
52 Seiten mit 67 Abbildungen, Format 15X21 ¢cm, DM
5~ (zuziiglich 1,50 DM Porto- und Versandkosten), zu
beziehen bei: Gerh. Peterhinsel, DGEG-Versand, Seba-
stianusweg 11, 5253 Lindlar-Schmitzhéhe.

Eines der interessantesten und beliebtesten elektrischen
Triebfahrzeuge der DB ist der Aussichtstricbwagen ET
91. Der sogenannte ,,Gliserne Zug“ hat mittlerweile 45
Betriebsjahre ,,auf dem Buckel®; seine Bauart und die
vielfaltigen Betriebseinsitze schildert diese Broschiire, Bis
heute fehit ein entsprechendes Modell des Aussichtstrieb-
wagens, der sich bestimmt auch auf den ,wildromanti-
schen® Eisenbahnstrecken vieler Modellbahnanlagen gut
ausnehmen diirfte!

Eisenbahn

in der Oberpfalz

von Siegfried Bufe

248 Seiten mit 450 Abbil-
dungen, Format 20X
28 cm, DM 53—, erschie-
nen im Bufe-Fachbuch-
zentrum, Miinchen.

In erster Linie wird in
diesem Buch der histori-
sche Dampfbetrieb auf
Haupt- und Nebenbah-
nen der Oberpfalz gewiir-
digt; es ist das Verdienst
mehrerer Bildautoren,
diese Zeit in ihren Fotos lebendig erhalten zu haben.
Einst war die Oberpfalz von der ehemals privaten Baye-
rischen Ostbahn fiir den Verkehr erschlossen worden.
Das ,,Verkehrskreuz® der Oberpfalz mit den Linien Miin-
chen—Berlin und Niirnberg—Passau hatte seinen Schnitt-
punkt in Regensburg; dem Regensburger Verkehrszen-
trum wurde daher auch ein besonderes Kapitel in diesem
Buch gewidmet. Einen umfangreichen Teil nimmt die Be-
schreibung der Nebenbahnen der Oberpfalz ein. Das
reichhaltige Bildmaterial vereint in einer gegliickten Mi-
schung historische Fotos und solche aus moderner Zeit.
Interessant sind die verschiedenen Besonderheiten, die im
Bild festgehalten wurden, wie z. B, Fotos vom Bahnbau,
tschechische Loks auf deutschen Strecken und die Bahn-
anlagen in Eger, das vor dem Krieg ein wichtiger Kno-
tenpunkt auch fiir deutsche Strecken war.




Miniaturhahnen
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