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Zu S. 892-894:

10 Jahre
EMF Gditersloh!

Ein Jahrzehnt sind die ,,Eisenbahn- und Modell-
bahn-Freunde Giitersloh e.V.* jetzt schon aktiv, die sich
und ihre HO-Anlage in MIBA 10/74 mit einem ersten Tditig-
keitsbericht der Offentlichkeit vorstellten. Wer die damaligen Ab-
bildungen mit den heutigen vergleicht, wird Fortschritte feststellen —
Fortschritte, fiir die auch einige Zahlen sprechen: 60 Zuggarnituren fahren
auf diber 500 m Gleisen; allein die Linge der zweigleisigen Haupistrecke be-
triigt 126 m. Besonders aktiv sind die ., Landschaftsgértner™ der EMF, die bislang
ither 2000 Bdiume auf die Anlage ,.pflanzten*
Aus Anlal3 des 10jéiihrigen Jubildums lddt der Club am 8. und 9. November 1980 zu einer
groflen Modellbahn-Ausstellung ein, bei der unter dem Motto ,,10 Jahre EMF Giitersioh/100
Jahre Eisenbahnmodelle* nicht nur die Clubanlage in Betrieb, sondern auch Fahrzeugmodelle aller
Spurweiten, Fabrikate und Herstellungsarten gezeigt werden.
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Zwei weitere Ausschnitte aus der groBen HO-Clubanlage der EMF Giitersloh, die am
8. und 9. November dieses Jahres besichtigt werden kann.




Abb.1. Das detaillierte, mit Triebwagenfihrer-Figur und An- .
steckteilen wie Signalhaltern, Bremsschlauch-Imitationen etc. Neu von ROCO-
versehene ,,Gesicht' des ET 85

ET85 und Bpmz*' in HO, Schiirzenwagen in N

Uber das Vorbild wurde bereits anlaBlich des Erscheinens des N-Modells in Heft 9/79 kurz

l’&? berichtet, so daB wir uns gleich dem Modell zuwenden kénnen.
Endlich gibt es diesen typischen Vorkriegstriebwagen aus den zwanziger Jahren fiir die
\ HO-Freunde. Trieb- und Steuerwagen sind maBstdblich, besonders fein wirken die Nieten an
\ Rahmen und Seitenwénden. Feine Dachaufbauten mit rot eingefarbten Pantographen aiterer
\ Bauart und angedeutete Fiihrerstande (einer davon mit Lokfiihrerfigur) sind ebenso selbst-
verstandlich wie die weitgehend detaillierten ,,Halbrelief‘-Aggregate und Behélter unter dem
Fahrzeugboden. Die Blechtragerdrehgestelle tragen die Trittstufen der in diesem Bereich lie-
genden Tiiren. Der tiefliegende Motor sitzt mittig zwischen beiden Drehgestellen in einer
Wanne; dadurch ergibt sich ein tiefer Schwerpunkt. Der Antrieb erfoigt auf die duBeren Ach-
sen beider Drehgestelle, die Zugkraft ist fiir einen Triebwagen mehr als ausreichend (vier
(Schluf auf S. 839)

Abb. 2. Ein interessanter Vergleich und zugleich eine Betriebsanregung: ein Steuerwagen
ES 85, am 10. 8. 80 anlaBlich eines ,,Bahnhofsfestes im Bahnhof Hofermiihle bei Ratingen
aufgenommen (Foto: Hans-Peter Altmann, Wiilfrath).




Abb. 3. Ein echter Oldtimer-Triebwagen — mit zahlreichen
Nietimitationen an Wagenkasten, Dach und Drehgestellen,
b zierlichen Dachleitungen, Stromabnehmern alter Bauart

8 usw. Die Details wirken in der VergroBerung besonders
gut, man beachte z. B. auch die Unterboden-Aggregate,
die z. T. die Motorwanne verdecken und halbplastisch aus-
gefihrt sind.

Abb. 4. Die hohergelegte Inneneinrichtungs-Attrappe bei
abgenommenem Gehéduse; sie verdeckt den mittig einge-
bauten Motor beim Triebwagen. Die Sitzbanke sind nur
aufgedruckt; durch diese Anordnung bleibt der freie Fen-
sterdurchblick gewahrt und fiir den Motor ergibt sich eine
tiefe Schwerpunktlage.

Abb.5. Beim Steuer-
wagen sind die Sitzbéan-
ke nur im Bereich der
Kopfstiicke  hoherge-
legt, darunter sitzt die
Feder der Kurzkupp-
lungs-Einrichtung (Pfeil).
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Abb.6. Der Steuerwagen des ET 85/ES 85-,,Ge-
spanns’; der Filhrerstand befindet sich neben der
Gepéackraumtir rechts. Trieb- und Steuerwagen sind
bereits mit Kurzkupplung an jeweils einem Ende aus-
gerustet.

Abb.7: Das HO-Modell des neuen
GroBraumwagens 2. Klasse fur
Intercity-Ziige. Bei abgenom-
menem Dach erkennt

man gut die

., Flugzeug-

Bestuhlung"
der GrofBraum-Ab-
teile. Die Farbgebung des
Modells ist oceanblau-beige, die
.Sessel" der Inneneinrichtung sind gelb.

Abb. 8. Diese Wagenmodelle fehiten bislang in der
N-Schirzenwagen-Serie: Postwagen mit Fenstern in
der Dachrundung sowie Schlaf- und Speisewagen mit
extra eingesetzten Wendler-Dachliiftern (deren Mon-
tage allerdings eine kleine ,,Strafarbeit'' darstellte).
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Der zweidimensionale Ozeanriese —

ein effektvoller , Kulissen-Trick'* des Hintergrund-Spezialisten Rudolf Merz aus Birchwil/Schweiz (s.
MIBA 5/79), der den 20 000-t-Ozeandampfer ,, TS Malolo' der Matson Line ebenso kurzerhand wie
gekonnt auf die Hintergrundkulisse malte (nach Fotos aus einem Bildband lber Passagierschiffe).
Die Wirkung ist — und das nach Angabe des ,,Schiffsmalers' nicht nur auf den Fotos - verbliiffend
realistisch, und der Platzbedarf gleich Null!

Fiir Sie getestet:

Delomet 01 rapid —

ein neuer Zweikomponenten-Kleber

In MIBA 1/79 berichtete ich iiber das 2-Komponenten-
Fliissigmetall , Metalix L der Fa. Delo. Vor einiger Zeit
machte ich erneut Bekanntschaft mit einem Kleber dieser
Firma, den ich — nach den ausgezeichneten Ergebnissen
mit ,,Metalix* — ebenfalls ausprobierte: ,Delomet 01 ra-
pid®.

Das Angebot an 2-Komponenten-Klebern ist mittler-
weile recht umfangreich und differenziert; dieser Kleber
gehort nach der Gebrauchsanweisung zu den Alleskle-
bern und ist hier etwa zwischen UHU-plus und Stabilit-
Express anzusiedeln.

Zur praktischen Handhabung hat sich die Firma mit den
Kleinstverpackungen in den ,,Probetiitchen® etwas einfal-
len lassen. Eine Fehldosierung wird hierdurch ausge-
schlossen, wie die Handhabung tiberhaupt narrensicher
ist: Der Inhalt der beiden Titchen wird auf ein Stiick
Pappe gedriickt und verriihrt — fertig!

Wird allerdings nur ein Teil der Mischung angeriihrt,
hidngt es vom Zufall ab, ob das jeweilige Mischungsver-
hiiltnis stimmt, Eine veriinderte Zusammensetzung macht
sich in einer verinderten Abbindezeit und Endfestigkeit
bemerkbar.

Bei der Verarbeitung geht man wie iiblich vor: Rei-
nigen und Aufrauhen der zu klebenden Teile, Kleber auf-
tragen, fixieren und warten.

Der Kleber bindet schnell ab (etwa nach 5 Minuten),
um danach langsam auszuhirten., In dieser Zeit kann
man z. B. zusammengeklebte Drihte in die gewiinschte
Form biegen, um sie.spiter, mit einer neu angesetzten
Mischung, am Modell zu befestigen. Die Mischung er-
reicht ihre hochste Festigkeit erst nach 24 Stunden. Eine
kriiftige Bearbeitung der Klebestellen ist somit in den er-
sten Stunden nicht ratsam.

Wer den ,,Delomet 01 rapid™ nicht in einem Modell-
bahn- oder Hobbygeschift erhilt, moge sich an den Her-
steller Delo GmbH, Postfach 1527, 8032 Miinchen-Gri-
felfing wenden, der Bezugsquellen nachweist.

Otto von Zedlitz-Neukirch, Kaufbeuren



+ + + Bastelkniffe aus der Umbauwerkstatt + + + Bastelkniffe aus der Umbauwerkstatt + + +

Doppelte Kraft fiir die Doppellok V 188 (Lima Ho)

1. Einbau eines zweiten Motors

Seit einiger Zeit ist das Lima-Modell der Dop-
pellok V 188 auf dem Markt, dessen Gesamtaus-
fithrung im Verhiltnis zum Preis durchaus ordent-
lich zu nennen ist. Da der Antrieb jedoch nur auf 4
Rider einer Lokhilfte (ohne Haftreifen) wirkt, ist
die Zugkraft miBig,

Verschiedentlich wurden von einigen Fachwerk-
stiitten und Bastlern diese Lima-Loks fiir Mirkli-
nisten auf Wechselstrom umgebaut; es gelang mir,
einen dabei ,,abfallenden* zweiten Lima-Motor
und die entsprechenden Antriebsteile fiir die zwei-
te Lokhilfte zu erstehen.

Der Einbau ist fiir einen einigermaBen geiibten
Bastler verhiltnismaBig einfach und erfordert kei-
nen allzu groBen Zeitaufwand.

Nach der Demontage des Modells und nach
dem Abziehen der Rider erhiilt der Rahmen Seg-
mentausschnitte fiir den Motor (Abb. 1). Aus Mes-

Abb. 1.

sing wird eine hintere Motor-Halterung gefertigt
und eingeschraubt (Abb. 2); gleichfalls aus Mes-
sing werden die vorderen Motor-Halterungen an-
gefertigt (Abb. 3). Zwischen die Treibrider wer-
den zwei Zahnradzapfen aus Messing oder Kunst-
stoff eingesetzt (Abb. 4). Dann. kann bereits der
Zusammenbau beginnen. Mit einem Holzmodell
wird eine Gipsform fiir das Ballastgewicht herge-
stellt und mit Blei ausgegossen (Abb. 7).

Zur losbaren Verbindung der Stromleitungen
(Abb.5) wurde ein Stiickchen Horgeriteleitung
mit Stecker angebracht und schlieBlich noch die
Schaltung mit Wechsellicht gemdB Abb. 6 ausge-
fiihrt.

Die so verstirkte Doppellok entwickelt nun-
mehr auch ohne Haftreifen eine beachtliche Zug-
kraft, die mit derjenigen der Fleischmann-50 oder
Rowa-216 vergleichbar ist.

Obering. Rudolf Knappe. Kassel

Fahrgestell der Lima-V 188 mit dem Segmentausschnitt fir den Motor in 1/1-GroB3e; links die hintere

Motorhalterung, die Abb. 2 nochmals groBer zeigt, rechts die vordere Halterung (siehe Abb. 3).
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Abb. 2 u. 3. Aus Messing anzufertigen ist die hintere
Motorhalterung (unten); die vordere Motorhalterung
(rechts) wird aus mehreren Teilen zusammenge-
schraubt (Wiedergabe in doppelter HO-GroBe).
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Abb. 4. Die Zahnrad-

zapfen passender Gro-
Be (aus Messing oder

| et m ez

Abb.5 zeigt die Verdrahtung fir
den Lichtwechsel; die elektrische
Kupplung entspricht der in Abb. 6

Verbindung einer

Kunststoff)werden zwei-
mal bendétigt (siehe Abb.6. Die elektrischen Verbindungen kénnen Iésbar aus-
Haupttext); dargestellt gefiihrt werden, z. B. mit einem Stiickchen Horgerateleitung
in 4facher HO-GroBe. mit Stecker.

Kupplung

= gezeichneten

Horgerateleitung.
Hadschleifer
Abb. 7.

2. Zwei Antriebshiilften
Man nehme einfach zwei Motorteile und kupp-
le sie mit entsprechend angepaBter Kupplung an-
einander. Das durch diese einfache Manipulation
zweimotorige Modell fihrt durch die Schaltung
der Motoren wesentlich langsamer und entwickelt
eine deutlich bessere Zugkraft. In Anbetracht des
relativ glinstigen Preises meine ich, daB die
Anschaffung eines zweiten Exemplares durchaus
nicht abwegig ist. Leider war es mir bislang nicht
moglich, Ridder mit Haftreifen fiir die V 188 zu be-
kommen, wodurch eine weitere Zugkraftsteige-
rung erzielt werden konnte.
Hans-Joachim Rover, Hildesheim

Abb. 8. Wahrlich ein , Kraft-
protz", die—-inzwischen aus-
gemusterte - dieselelek-
trische Doppellok V188,
die mittels der hier ge-
nannten Methoden zur
Zugkraftverstdarkung auch
im Kleinen eine entspre-
chende Kraft entwickeln
dirfte! (Foto: Bellingrodt).

1/1 HO-Darstellung des Ballastgewichts,

das mittels einer Gipsform herzustellen und mit

Blei auszugiefen ist.
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Der von unseren amerikanischen Kollegen stam-
mende Begriff ,,weathering” bedeutet so viel wie
wverwittern®, ,altern” oder ,betriebsgerecht ver-
schmutzen®, vor allem auf Fahrzeugmodelle bezo-
gen. Wir nehmen die Auslieferung des bereits im
Messebericht avisierten Farb-Sets von Trix zum
AnlaB fiir den nachfolgenden Bild- und Erfahrungs-
bericht unseres Mitarbeiters Stefan Carstens, der —
quasi als weiterfithrende Ergiinzung der Trix-Anlei-
tung — vor allem dem Neuling praktische Hinweise
zum ,weathering“ geben will. Die Redaktion

Abb. 2. Mattschwarze, mit Benzin ver-
dinnte Farbe ergibt die charakteristi-
sche Olspur, die vom Einfiillstutzen des
Kesselwagens herunterlauft. Fur das
Fahrgestell wurde Braun verwendet.

Abb.3. Sieht dieser Vorbild-Kessel-
wagen nicht aus, als sei er von einem
Modellbahner nach dem Motto ,.Immer
feste druff'* auf die Schnelle verschmiert
worden? (Fotos Abb. 3, 4 u. 6: Lokbild-
archiv Bellingrodt).

Abb. 1. Der Trix-Farb-Set (hier eine bildliche Remi-
niszenz an die Messe-Vorfilhrung) ermdglicht auch
dem Anfénger das ,,betriebsgerechte'* Verschmutzen
von Fahrzeugmodellen.

Stefan Carstens, Norderstedt
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Betriebsgerecht verschmutzte Fahrzeuge

Der Trix-Farb-Set ist besonders auch fiir den
Anfinger auf diesem Gebiet geeignet, der hier die
wichtigsten zum Verschmutzen von Fahrzeugen
erforderlichen Farbtone praktisch zusammenge-
stellt findet. AuBerdem sind die Farben — solange
sie noch nicht aufgetrocknet sind — wasserloslich,
so daB es nicht tragisch ist, wenn der erste Versuch
miBlingt; die Farbe wird einfach wieder abge-
waschen und man kann einen neuen Versuch star-
ten (nachdem das Modell getrocknet ist!).




Ein kurzer Klappdeckel-

Abb. 4:
wagen mit kalkverschmierten Ti-
ren und sonstigen Betriebsspu-
ren; man beachte auch die nach-
gestrichenen Bretter der Brem-
serhaustiir.

Abb. 5. Ein entsprechend nach-
behandelter Modellwagen; die
weilen Kalkspuren wurden mit
weier Tusche aufgebracht und
die Innenwénde fast schwarz ge-
strichen.

Wie erwihnt, enthilt der neue Trix-Farb-Set die
wichtigsten Farbtone, die zum Verschmutzen von
Fahrzeugen benétigt werden (Schwarz matt, Weil3
matt, ,,Rost* und ,,01). Die Bezeichnung ,.Stahl*
fir eine der Farben halte ich jedoch nicht ganz fiir
richtig, da es sich um ein dunkles Olivbraun han-
delt, das ohnehin zum Verschmutzen von Fahr-
zeugen sehr viel besser geeignet ist, als dies ein
stahldhnlicher Farbton wire. AuBerdem finden
sich in dem Farb-Set je eine Farbtube mit den
Grundfarben Blau, Rot und Gelb. Meines Erach-
tens wire es besser gewesen, diese Farben den
RAL-T6nen anzupassen, die bei der DB vorkom-

men; denn wiirde z. B. das Rot mit dem bei

Dampfloktriecbwerken  verwendeten  Signalrot
tibereinstimmen, koénnten mit diesem Farb-Set
gleichzeitig einige Korrekturen an den meist nicht
ganz vorbildgemiB gestrichenen Dampfloktrieb-
werken vorgenommen werden.

Da das Verschmutzen der Fahrzeuge einige
Vorarbeiten erfordert, um zu wirklich befriedigen-
den Ergebnissen zu fiihren, ist man daher in eini-
gen Fillen doch gezwungen, auf altbewiihrte Me-
thoden und Farben zuriickzugreifen. Ich habe in
den folgenden Abschnitten jeweils nur eine Me-
thode angegeben.

Verwendete Pinsel

Kleiner Borstenpinsel (s. Haupttext).

Weiche Haarpinsel folgender Stirken:

0: um Beschriftungen a'nzudeu_ten.

I: zum Nachziehen von Zierleisten, Bremsecken an
Giiterwagen, Ausbessern einzelner Bretter und
Flickstellen, Kalkspritzer, Anstriche von Dampf-
loktriebwerken etc.

2: fiir Kanten groBflichiger Anstriche, sofern diese

nicht mit einem breiten Pinsel gezogen werden kon-
nen, Anstriche von Pantographen und Dachlei-
tungen, kleinere Verschmutzungen etc.

3: Anstriche und Verschmutzungen von Fahrgestellen,
Verschmutzungen an Liiftern von Diesel- und El-
loks etc.

4: und groBer: fur groBflichige Anstriche wie z. B. Di-
cher oder Verschmutzungen der gesamten Wagen-
kiisten mit stark verdiinnter Farbe.

903
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Abb. 6. Kein Wagen dieses Kiihlwagenzuges gleicht im ,,Verschmutzungsgrad' dem anderen und alle Schat-

tierungen von WeilB bis Grau sind zu finden — eine gute Vorlage fiir die Nachbehandlung mehrerer Kihlwagen-
modelle, die in einer derart ,,gemischten’* Zusammenstellung im Kleinen nicht minder gut wirken diirften.

Deshalb mochte ich nicht versiumen, darauf
hinzuweisen, dafl die Farben in gewissen Grenzen
austauschbar sind. Hierfiir nur einige Beispiele:

Mattschwarze Dampflokgehiuse erhilt man so-
wohl durch den Anstrich mit mattschwarzer Hum-
brol-Farbe als auch durch einen Anstrich mit ver-
diinnter schwarzer Plaka-Farbe oder schwarzer
Tusche (mit etwas Pril im Wasser als Netzmittel)
und schlieBlich durch den Anstrich mit den Far-
ben aus dem Trix-Farb-Set. Ebenso lassen sich
Rost oder Kalk-Spuren mit den genannten Farben
andeuten.

Zu welcher Methode man sich letztlich ent-
schlieft, bleibt jedem selbst iiberlassen. Ich moch-
te jedoch darauf hinweisen, daB verschiedene Ver-

schmutzungsspuren am gleichen Fahrzeug am be-
sten auch mit verschiedenen Farben dargestellt
werden, da sich z. B. sehr stark verdiinnte Hum-
brol-Farbe auch nach Tagen mit Humbrol-Ver-
diinnung bzw. Terpentin wieder losen i3t und so-
mit die verschiedenen Farbtone sich ungewollt
vermischen wiirden. Als Beispiel mochte ich hier
einen 0-Wagen nennen, dessen ,allgemeine™ Ver-
schmutzung am besten mit verdiinnten, matten
Humbrol-Farben erfolgt (schwarz oder dunkel-
braun), wiihrend eventuell noch aufzubringende
Kalkspritzer mit Tusche dargestellt werden.

Ich habe bei meinen Fahrzeugen — aufler dem
bereits erwihnten Trix-Farb-Set — folgende Mate-
rialien verwendet: M+F bzw. Giunther-Farben,

Abb. 7. Der Wagenkasten dieses Kiihlwagens wurde mit Pinsel-Auswaschwasser mehrfach iiberstrichen, das
Dach weist einen ungleichmaBigen, hellgrauen Anstrich auf und das Fahrgestell ist dunkelbraun. Auferdem

wurden die Tirscharniere schwarz nachgezogen und einige Rostspuren auf den Verstrebungen angedeutet.

Kihlwagen



Abb. 8. Auch Gilterwagen
neuerer Bauart fahren nicht
blitzsauber durch die Lande.
Beim Modell der Gmhs 53 wur-
den Dach und Lifter in ver-
schiedenen Grau-Tonen gestri-
chen, nach einem Gesamt-An-
strich mit verdiinnter schwar-
zer Farbe bekam der Wagen
am Fahrgestell und unterhalb
der Lufter noch stark verdinn-
tes Ocker aufgepinseit.

matte Humbrol-Farben (teilweise mit glinzenden
Humbrol-Farben gemischt, um einen leichten Sei-
denglanz zu erhalten), Humbrol-authentic-colours,
Plaka-Farben und Wasserfarben. Die Verwen-
dung der beiden letztgenannten mag fiir Fahrzeu-
ge ziemlich ungewohnt klingen, sie eignen sich
aber durchaus. Dabei muB3 jedoch folgendes be-
achtet werden:

Plaka-Farben diirfen nur in sehr starker Ver-
diinnung mit Wasser (ca. 1:1) verwendet werden,
da sonst die auftrocknende Farbe die Feinheit des
Modells ,,zukleistert”. Die'Verwendung von Was-
serfarben und stark verdiinnten Plaka-Farben
bringt sowohl Vorteile, wie auch Nachteile mit
sich. Der schwerwiegendste Nachteil: Die Farben
haften auf vielen Kunststoff-Flichen nicht, son-
dern perlen schon im feuchten Zustand ab. Vor-
teile: MiBgliickte Anstriche lassen sich jederzeit
mit Wasser entfernen und — was fiir mich entschei-
dend war — es lassen sich alle Farbnuancen leicht
mischen! Da jede Fahrzeuggattung ganz bestimm-
te, typische Betriebsspuren aufweist, ist es zweck-
miBig, diese Gattung auch jeweils einzeln zu be-
handeln.

Giiterwagen (Abb. 2-8)

Wohl das breiteste Feld der farblichen Nachbe-
handlung bietet sich bei Giiterwagen. Beim Vor-
bild gibt es kaum einen Giiterwagen, der vor Sau-
berkeit glinzt; je nach Art des Einsatzes sind die
Wagen stark verschmutzt.

Das Fahrwerk ist in der Regel dunkelbraun bis
rotbraun (Flugrost und Bremsstaub); man kann es
am besten mit Plaka-Farbe oder Wasserfarben
streichen. Aber es gibt auch Abweichungen. Wa-
gen fiir den Getreidetransport (Schiitigutwagen
mit Schwenkdach oder Plane, G-Wagen) haben
oft ein ockerfarben angeschmutztes Fahrwerk. Bei
G-Wagen finden wir diesen Ockerton auch unter
den seitlichen Lifterklappen. O-Wagen und
Klappdeckelwagen haben hiufig auch am Fahr-
werk Kalkspritzer. All diese zusitzlichen Ver-
schmutzungen lassen sich am besten mit Wasser-
farben darstellen. Die Wagenkiisten sollten bei al-
len Wagen erst mit sehr stark verdiinnter schwar-
zer Plaka-Farbe (bzw. mit Pinsel-Auswaschwasser

oder verdiinnter Humbrol-Farbe) gestrichen wer-
den, die sich nur in den Fugen festsetzen darf.

Bei einem G-Wagen (Getreidetransport) kann
man statt dessen auch stark verdiinntes Ocker ver-
wenden. Weitere ,,Verbesserungen® kann man da-
durch vornehmen, daB man geschmierte Teile
(Laufrollen von Schiebetiiren, Tiirscharniere bei
Kithlwagen etc.) dunkelbraun oder schwarz ein-
farbt. Hier braucht das ,, 01 ausnahmsweise ein-
mal nicht zu glinzen, da es oftmals schon einge-
trocknet ist. AuBBerdem sollte man an den Wagen
ruhig ,herumflicken” und einige Bretter nach dem
Verschmutzen wieder sauber rotbraun streichen
(kleinere Ausbesserungen, bei denen nicht gleich
der ganze Wagenkasten gestrichen wird). AuBer-
dem ist oftmals der obere Teil der Stirnseiten von
G-Wagen besonders schmutzig (mattschwarze
Rufspuren). Die Dicher der G-Wagen sind mei-
stens schwarz oder dunkelbraun/dunkelgrau. Sil-
ber ist ganz selten anzutreffen (um die Verhilt-
nisse zu wahren, sollte vielleicht einer von 20 Wa-
gen ein silberfarbenes Dach bekommen oder be-
halten). Kiithlwagen haben bisweilen ein fast wei-
Bes Dach (weifie Plaka-Farbe mit etwas Schwarz
und Braun).

In der Regel sind offene Wagen besonders stark
verschmutzt. Dies kann soweit gehen, daB3 der Wa-
gen einheitlich dunkelbraun ist und die Beschrif-
tung — wenn iiberhaupt noch lesbar— hellbraun bis
dunkelocker. Am leichtesten 1Bt sich dieser Zu-
stand durch mehrere nicht deckende braune An-
striche herstellen. AuBlerdem ist an vielen O-Wa-
gen Kalk heruntergekleckert (vom Bespritzen der
Kohlenladung mit Kalkwasser, frither ein Mittel
zur Kontrolle gegen Diebstahl). Andere Wagen
sind durch Kohlenstaub etc. fast schwarz.

Die Farbe der Ladefliche dieser Wagen richtet
sich stark nach der letzten Ladung und kann zwi-
schen Schwarz (Kohlen, Koks), Grau, Braun (Erz).
Hellbraun (Kies, Sand) und fast Weil3 (Spuren
von Kalk — wird tatsichlich in O-Wagen transpor-
tiert) schwanken. Hingegen ist bei Niederbord-
und Rungenwagen die Ladefliche in der Regel
schmutzig hellbraun bis graubraun (Holz, das Wit-
terungseinfliissen ausgesetzt ist).
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Spezialwagen sollten je nach Art des Einsatzes
verschmutzt werden; z. B. durch am Einfiillstutzen
heruntergelaufenes Ol bei Kesselwagen (verdiinn-
te schwarze Farbe, die ruhig glinzen kann, aber
nicht unbedingt muf3).

Privatwagen sollten jedoch relativ sauber blei-
ben — d. h. nur in MaBen nachbehandelt —, da sie
den Firmen als , Aushingeschild® dienen und
schmutzige Fahrzeuge bei dem Beobachter einen
schlechten Eindruck hinterlassen.

Reisezugwagen (Abb. 9 u. 10)

Reisezugwagen werden relativ oft gewaschen
und sind daher in der Regel auch recht sauber.
Zumindest die Dicher der Modelle sollten jedoch
nachbehandelt werden. Es empfiehlt sich, die Da-
cher mit schwarzer oder grauer Plaka-Farbe zu
streichen, der etwas Braun beigefiigt werden sollte
(besonders graue Plaka-Farbe trocknet sonst nach
meinen Erfahrungen leicht blaulich auf). Das
Fahrwerk sollte schwarz mit verschieden starken
Zusitzen von Braun gestrichen werden (ebenfalls
Plaka-Farbe). Eine bessere Wirkung erreicht man
allerdings, wenn das Fahrwerk zuerst mit Plaka-
Farbe schwarz gestrichen wird und nach dem Auf-
trocknen mit umbrafarbener und dunkelbrauner

Abb. 9. Vielfach ausgebessert
und ,.geflickt" prasentiert sich
dieser ,Hecht'-Wagen als
Wohn-Schlafwagen eines Bau-
2uges. Die Beschriftung
stammt von der Fa. Spieth.

(Fotos Abb. 9 u. 15: MIBA)

Tusche nicht deckende Anstriche aufgetragen wer-
den; die Verschmutzungen setzen sich dann be-
sonders in den Fugen fest.

Ein ,.Dorn im Auge* sind manchen Modellbah-
nern, die es genau nehmen, die holzernen Fenster-
rahmen vieler Modelle, die beim Vorbild Metall-
Rahmen besaBen. Besonders bei den Roco-Model-
len der Donnerbiichsen und der ,,Hechte™ fallen
diese unangenehm auf. Das Aussehen dieser Wa-
gen wird ganz betrichtlich verbessert, wenn man
die Fensterrahmen mit einem Tuschefiiller (Mi-
cronorm 0,5 mm) nachzieht. Als Fithrung fungiert
dabei die Fensteroffnung des Gehiuses.

Manche Fahrzeuge miissen auch dem Farbton
der anderen Wagen angepaBt werden, um in das
Zugbild zu passen. Besonders die Fleischmann-
Wagen fallen durch ihren blaugriinen Farbton im
Zugverband mit anderen Fabrikaten storend auf.
Die Wagen koénnen entweder mit Giinther- oder
M+F-Griin gestrichen werden, oder aber mit
stark verdiinnter und etwas abgetdnter dunkelgrii-
ner Plaka-Farbe, wobei sorgfiltig um die Beschrif-
tung herumgemalt werden muf3. Der Anstrich mit
Plaka-Farbe empfiehlt sich auch bei anderen Wa-
gen, die schon ilter sein sollen, so daB der Lack in-
zwischen stumpf und ausgeblichen ist.

Abb. 10. Mit entsprechend gemischter Plakafarbe dunkelgriin gestrichen, wurde dieser alte Postwagen —

bewuft ungleichmaBig, um den ,,Oldtimer-Look" noch zu ver

e ‘
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starken. Das Dach erhielt einen grauen Anstrich.
2 . .




Abb. 11.

Die farbliche Nachbehandlung erfoigte bei diesem Ellok-Modell besonders im Bereich der Liifter

N R RN S

und des Daches. Ein Gemisch aus umbrafarbener Tusche und stark verdiinnter schwarzer Plakafarbe ergibt —
nicht deckend aufgetragen — ein realistisches Aussehen; die Drehgestelle wurden in dhnlicher Weise behandelt.

Elloks (Abb. 11 und heutiges Titelbild)

Wie die Dampfloks, so miissen auch die meisten
Elloks nachbehandelt werden, wenn sie aus der
Verpackung kommen. Ein Manko — besonders il-
terer Modelle — sind die glinzenden Stromabneh-
mer und Radreifen.

Die Pantographen und Dachleitungen sind je
nach Zustand der Lok leuchtend rot (bei Anliefe-
rung oder nach einem AW-Aufenthalt), matt rot-
braun (nach relativ kurzer Einsatzzeit durch den
Abrieb vom Fahrdraht und Schmutz im Regen-
wasser) oder nach langerem Einsatz dunkelbraun
bis schwarz.

Die Radreifen sollten in der Farbe der Rider
gestrichen werden (entweder rot oder schwarz).

Im Laufe der Zeit verschmutzt die ganze Lok
und die Farbe wird stumpf. Die Spuren zeigen
sich zuerst auf dem Dach (das im Anlieferungszu-
stand silber ist, aber sehr schnell iiber schmutzig-
silber und silbergrau véllig stumpf wird und im
Endeffekt matt grau ist). Ebenso verschmutzt das
Fahrgestell sehr schnell und verliert seinen Glanz.
Das anfinglich nur mattschwarze Fahrgestell wird
nach kurzer Zeit durch Schmutzwasser und
Bremsstaub schmutzig braungrau, wobei hiervon
besonders die Drehgestelle betroffen sind. Diese
Verschmutzung der Drehgestelle erreicht man am
besten mit einem nicht deckend aufgetragenen
Gemisch aus umbrafarbener Tusche und Wasser.

Auch der Fahrzeugkasten verschmutzt nach eini-
ger Zeit, wenn auch nicht so schnell wie die iib-
rigen Teile. Besonders fillt dies bei Neubauloks an
den Liiftern auf, die etwa die gleiche ,,Farbent-

wicklung® durchmachen wie das Dach.

Die ersten Verschmutzungsgrade imitiert man
am besten mit einem Gemisch aus Wasser und
schwarzer Plaka-Farbe. Will man Dach und Liif-
ter stirker verschmutzen, kann man diese am be-
sten mit einem Gemisch aus weifler, brauner und
schwarzer Tusche oder Plaka-Farbe streichen.

Der iibrige Fahrzeugkasten liBt sich am leichte-
sten mit einem Gemisch aus Wasser und schwar-
zer Plaka-Farbe behandeln. Schnellfahrende Loks
(103, 110, 112) haben oft besonders stark ver-
schmutzte Stirnseiten (siehe Titelbild); dies lafBt
sich durch fein aufgespriihte braune Tusche dar-
stellen. Hierfiir gibt es zwei Moglichkeiten:

— mit einer Fixativ-Spritze (der richtige Abstand
zum Modell sollte vorher mit einem Stiick Kar-
ton ausprobiert werden)

— mit einem harten Borstenpinsel oder noch bes-
ser mit einer alten Zahnbiirste, die in das Was-
ser-Farbgemisch getaucht wird. Mit dem Finger
wird dann so iiber die Borsten gestrichen, daf
ganz feine Tropfen in Richtung des Modells
spritzen. Auch hier sollte vorher der richtige Ab-
stand an einem Stiick Karton ermittelt werden.

Dieselloks und Triebwagen

Fiir Dieselloks und Triebwagen gilt im Prinzip
das gleiche wie fiir Elloks; hier verschmutzen in
erster Linie das Dach und die Liftergitter sowie
das Fahrwerk.

Das Dach von Dieselloks wird durch die Abgase
sehr schnell mattgrau (mit besonders starken Ab-
lagerungen am Auspuff und in Ritzen, in denen
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Abb. 12 zeigt links eine ,,verpackungsfrische'’ Piko-86 und rechts zum Vergleich eine (zusétzlich mit neuen
Laternen etc. verfeinerte) Marklin-86 in , stumpfer'' mattschwarz/grauer Farbgebung mit Betriebsspuren an

Kessel, Leitungen, Wasserkasten und Zylinder.

sie der Regen nicht so leicht abwaschen kann) und
dann mattschwarz. Die Lifter verschmutzen eben-
falls sehr schnell, da sich der Staub, der in der Luft
ist, hier verstiirkt ablagert. Die Verschmutzung der
Liifter 1dBt sich leicht durch einen Anstrich mit
einem Gemisch aus schwarzer (evtl. auch brauner)

Plaka-Farbe und Wasser erreichen. Dieser An-
strich muB3 nach dem Auftrocknen so oft wieder-
holt werden, bis die gewiinschte ,,Schmutzschicht*
erreicht ist.

Fiir das Fahrgestell und fiir den Fahrzeugkasten
sind die gleichen Methoden wie bei den Elloks an-

Abb. 13. Schmutzig-stumpf ist die Farbgebung bei diesem Rangierlok-Modell. Vom Kessel-, Scheitel* bis zur
Fahrwerks-,,Sohle** wurde das umgebaute Trix-Modell mit verdunnter, schwarzer Plakafarbe behandelt;
anschlieBend wurden bei einigen Rohrleitungen (mit weiBer und rotbrauner Tusche) Kalk- und Rostspuren

bzw. abgeplatzte Isolierungen angedeutet. Beachtenswert auch das vielfach ,,geflickte’ Dach des G-Wagens.
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Abb. 14.

s

So oder dhnlich solite ein Dampflok-Modell aussehen, wenn man ihm den tdglichen Einsatz ansehen

soll: Der Kessel hat eine ,,Struktur'* aus RuB3- oder Rostablagerungen, die Steuerung ist dlig und vom Wasser-
kasten ,kleckert™ eine Kalkspur herunter; die glanzenden Radreifen wurden bis zum Rand rot tiberpinselt.

zuwenden. Es sollte jedoch darauf geachtet wer-
den, daB3 Teile, die stindig geschmiert werden,
nicht matt, sondern glinzend sind (z. B. Stangen-
lager, dies gilt auch fiir dltere Elloks).

Dampfloks (Abb. 12-14)

Die richtige Nachbehandlung von Dampflok-
modellen ist ein Kapitel, mit dem man Seiten fiil-
len konnte, das hier jedoch nur kurz angerissen
werden kann. Auf jeden Fall empfiehlt sich zuvor
das genaue Studium entsprechender Farbfotos
bzw. -bildbinde!

Kurz nach einem Aufenthalt im Ausbesserungs-
werk sehen — im GroBen — die Dampfloks fast so
aus, wie siec — im Kleinen — aus der Verpackung
der Hersteller kommen, aber eben nur fast. GroB-
tes Manko sind die vielen glinzenden Steuerungs-
teile, die es vielleicht bei der Deutschen Reichs-
bahn einmal gegeben hat, bei der DB jedoch nicht.
Aus diesem Grund empfiehlt es sich, bei Dampf-
lokmodellen die Steuerung komplett rot zu strei-
chen; ebenso sollten die Radreifen rot gestrichen
werden. Wenn die Lok vor den Toren des AW ste-
hen soll, gentigt diese Behandlung schon.

Nach der Uberfithrungsfahrt zum Heimat-Bw
ist die Lok garantiert nicht mehr so sauber, Die
Gleitbahn des Kreuzkopfes ist schon wieder olig
und auch die Lager sind bereits leicht verdlt.

Nach ca. einer Woche Einsatzzeit zeigen sich
schon deutliche Spuren von Ol auf der Steuerung;
Eager und Gleitbahn farben sich durch ausgetrete-
nes Ol dunkelbraun bis schwarz. AuBerdem zeigen
sich die ersten RuBspuren auf der Kesseloberseite
und dem Fithrerhausdach.

Nach lingerem Betriebseinsatz werden die Loks
ziemlich unansehnlich. Kessel und Fiithrerhaus
werden stumpf, das Laufwerk ist insgesamt stark
verschmutzt. Die richtige Kesselfarbe erhiilt man
am einfachsten durch einen Anstrich mit (ver-
diinnter!) schwarzer Plaka-Farbe, der evtl. ganz

wenig Braun zugefiigt wird. Dabei sollten aller-
dings olige Teile (z. B. Pumpen) ihren Glanz be-
halten. Wassereinfiilloffnungen und der Bereich
an den Wasserkisten, wo das Wasser herunter-
lduft, konnen dabei relativ sauber bleiben. Das
Fahrwerk kann einheitlich rotbraun (eher braun
als rot) gestrichen werden. Und so geht man vor:

Nachdem das Laufwerk zunichst komplett rot
gestrichen ist, beginnt man mit diinnen, nicht dek-
kenden Farbauftrigen mit braunen und schwar-
zen Wasserfarben. Dabei sollte man Rider, Steue-
rung und Rahmen besonders verschmutzen (die
Zylinder konnen auch ruhig etwas Braun abbe-
kommen — als Imitation von Flugrost und Brems-
staub), withrend Pufferbohlen und Umlauf relativ
sauber bleiben (im Gegensatz zu den Ridern je-
doch keinesfalls glanzen!). Nach dieser Vorbe-
handlung sollten simtliche Teile, an denen Ol aus-
treten und herumspritzen kann (wie z. B. Pumpen,
Generator oder auch ,undichte* Leitungen),
schwarz glinzend gestrichen werden. AuBerdem
sollte die Oberseite der vorderen Puffer matt-
schwarz sein (vom Loscheziehen).

Abb.15. Nicht nur Eisenbahn-Modelle gewinnen
durch ein biBchen Farbe an realistischem Aussehen,
auch dieses ,,sand- und staubverkrustete’* Rallye-
Auto (Herpa-Messemuster, keine Serienausfiihrung!)
macht sich bestens!




Moderner Turmbahnhof in 56 Ebenen als N-Modell

Ein appetitanregender Leckerbissen fiir die Anhanger der modernen Bundesbahn diirfte dieses N-Modell des
zukinftigen S-Bahnhofs Dortmund-Dorstfeld sein, in dem drei S-Bahn-Linien zusammenlaufen werden. In der
untersten Ebene liegt das Bett des Flusses Emscher. Auf der zweiten Ebene, in der Hohe durch das mdgliche
Hochwasser der Emscher bestimmt, wird eine neue SchnellverkehrsstraBe den S-Bahnhof unterqueren. Die
dritte und die vierte Ebene nehmen die S-Bahn-Linien S 1 (Dusseldorf Hbf-Dortmund Hbf) bzw. S 2 (Dortmund-

Mengede-Dortmund Hbf) und S 4 (Herne—Unna) auf. In der fiinften Ebene wird in Hohe der vorhandenen Stadt-
strafie eine allseitig geschlossene Briicke als Zugang zu den S-Bahnsteigen entstehen. (Foto: DB)




Wechselstzom oder Cjleichstzom?

Elektrotechnische Grundbegriffe fiir Modellbahner — in Theorie und Praxis
o

von Dr. Rolf Briining, Bruchkdbel

In MIBA 5/79 wurde der Umbau von HO-
Triebfahrzeugen fiir das Mittelleiter-Gleichstrom-
System beschrieben. Der Beitrag fand ein erfreu-
liches Echo durch zahlreiche Zuschriften und An-
rufe beim Verfasser. Da sich einige Fragen stindig
wiederholen, erscheint es sinnvoll, sie an Hand
einiger Beispiele ausfithrlich zu beantworten und
dabei auch etwas Theorie einflieBen zu lassen.

Fiir viele Interessenten scheint es problematisch,
Mirklin-Modelle mit Gleichstrom zu betreiben.
Man befiirchtet das Durchbrennen des Motors
und wurde durch laienhafte Erklirungen noch
verunsichert. Daher beginnen wir mit einem klei-
nen Ausflug in die Theorie, um derartige Zweifel
endgiiltig auszurdumen.

Die ortliche Stromversorgung liefert iiblicher-
weise Wechselstrom von 220 V und 50 Hz. Mit Hz,
der Abkiirzung fiir Hertz, wird die Frequenz be-
zeichnet, also die Anzahl der in einer Sekunde
ausgefithrten Schwingungen. Bei einem Pendel
sind die Schwingungen leicht zu beobachten, wenn
man die Zahl der aus der gleichen Richtung erfol-
genden Durchginge durch die tiefste Ruhelage
pro Zeiteinheit miBt. Beim Wechselstrom von 50
Hertz vollfithrt die Spannung 50 Schwingungen in
jeder Sekunde, was bedeutet, daB sich die Polaritit
alle 1/100 Sekunde dndert. Der zeitliche Span-
nungsverlauf ist dabei sinusformig, wie in Abb. 4
dargestellt. Im gleichen Takt bewegen sich die
elektrischen Ladungstriger — die Elektronen — hin
und her, so daB der Stromfluf seine Richtung
ebenfalls stindig wechselt. Durch diese Richtungs-
verinderung ist Wechselstrom transformierbar,
und elektrische Leistung kann bei hoher Span-
nung und geringer Stromstirke verlustarm iiber
weite Strecken transportiert werden (Hochspan-
nungsleitungen), oder aber man kann die Span-
nung auf ungefihrliche 24 V und weniger her-
untertransformieren, wie eben im Modellbahn-
fahrpult. Bei Gleichstrom-Fahrbetrieb folgt hinter
dem Transformator, der meist einen regelbaren
Abgriff fiir die Fahrspannung besitzt, ein Briik-
kengleichrichter.

Zur Demonstration’ der Schaltung wurden die
entsprechenden Bauteile auf eine Platine montiert,
wobei alle Verbindungsleitungen sichtbar sind,
und der zeitliche Spannungsverlauf mit dem Oszil-
lographen aufgezeichnet. So wird anhand von
Schaltplan, Ausfithrungsbeispiel und Spannungs-

diagramm eine kleine Einfithrung in die Elektro-
technik gegeben, wobei die Platine schrittweise
vervollstindigt wird. Zum SchluB triigt sie alle n6-
tigen Bauteile fiir Halbwellen- und Vollweg-
Gleichrichtung sowie Glittung und auBerdem
einen Spannungsverdoppler, um Loks mit Telex-
Kupplung fernbedient entkuppeln zu kénnen, Zur
leichteren Erkennbarkeit wurden die Schaltpline
teilweise in der gewohnten theoretischen Darstel-
lung und zusitzlich entsprechend der riumlichen
Anordnung auf der Platine gezeichnet. Die Platine
ist stets von oben fotografiert, so dal bei einem
spiteren Einbau der im Bild oben liegende Teil
schrig unten plaziert ist. Daher ist auch in den
Schaltplinen bei von links kommender Speise-
spannung der Pol bzw. die gemeinsame Masse
oben gezeichnet.
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Abb. 1. Schaltplan fur die Vollweg-Gleichrichtung in
Graetz-Schaltung, dargestellt in der tiblichen quadra-
tischen Anordnung.

Der Briickengleichrichter, der den vom Regel-
trafo gelieferten Wechselstrom gleichrichtet, be-
steht prinzipiell aus 4 Dioden in ,,Graetz-Schal-
tung”. Dadurch wird die eintretende Wechsel-
spannung stets iiber zwei diagonal gegeniiberlie-
gende Dioden (Abb. 1) so zum Verbraucher gelei-
tet, daf§ sie dort stets in gleicher Polaritit anliegt.
In der Praxis werden die 4 Dioden hintereinander
angeordnet, wobei im allgemeinen der —Pol auBen
liegt. Insbesondere bei Fahrpulten mit Selen-
gleichrichtern ist dies am auBerhalb der Platten
angebrachten Verbindungsdraht klar zu erkennen.
Auch auf der Platine wurde diese Anordnung ge-
withlt, wie aus Abb. 2 und 3 ersichtlich ist.
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-+ Abb.3. Anordnung der Schaltung nach Abb. 2
auf einer Platine. Links die Einspeisung der Wech-
selspannung und Vollweg-Gleichrichter, in Bildmitte
unten der Umpoler U, rechts Fahrstromausgang
(oben Masse = O, unten Fahrstrom = F).

Die Diagramme der Abb.4 und 5 zeigen die
Speise- und die Ausgangsspannung. In Ordinaten-
richtung wird die momentane Spannung ange-
zeigt, wobei eine Gittereinheit der oben links ein-
geblendeten Spannung von 5V entspricht. Die
Abszisse ist die Zeitachse mit 5 Millisekunden pro
Gittereinheit, wie oben rechts eingeblendet. 4 Ein-
heiten sind demnach 20 Millisekunden = 1/50
Sek. und stellen somit die Dauer einer Wechsel-
stromperiode bei 50 Hz dar.

Bekanntlich tritt bei Siliziumdioden in Durch-
laBrichtung ein Spannungsverlust von rund 0,8 V
ein, so daBl die Spannungsspitzen in Abb. 5 ca.
1,6 V tiefer liegen als bei der in Abb. 4 dargestell-
ten eingehenden Wechselspannung.

Bei Gleichstrombetrieb erfolgt bekanntlich die
Fahrtrichtungsinderung durch Umpolen, wofiir
der Umpolschalter U in Abb. 2 und 3 vorgesehen
ist. Durch Zwischenschalten dieser einfachen
Gleichrichter-Umpoler-Einheit gemid Abb. 3
kann jedes Wechselstromfahrpult umgeriistet wer-
den und liefert dann genauso pulsierende Gleich-
spannung wie die iiblichen ,,Gleichstrom*-Fahr-

4 Abb. 4.

4 Abb. 5.
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Oszillogramm
der eingespeisten Wechsel-
spannung. Senkrecht: 1 Ein-
heit =5 V, die Null-Linie liegt
in Bildmitte. Waagrecht: 1 Ein-
heit = 5 Millisekunden.

Oszillogramm der
ausgehenden pulsierenden

Gleichspannung

4 Abb.2. Verdrahtungsplan der Graetz-Schaltung

mit vier in einer Linie angeordneten Dioden und
nachfolgendem Umpolschalter U zur Fahrtrichtungs-
anderung. O = Masse, F = Fahrstrom.

pulte. Die Anfiithrungszeichen wurden deshalb ge-
setzt, weil der Spannungsverlauf gemidB Abb. 5
nicht als Gleichstrom im exakten Sinn zu sehen ist,
sondern wegen der Pulsation mit 100 Unterbre-
chungen pro Sekunde keinen stindig flieBenden
Gleichstrom ermdéglicht. Mit einer pulsierenden
Spannung werden aber praktisch alle Gleich-
strommodelle betrieben, so daB} wir es vorerst da-
bei bewenden lassen wollen, um nun die unter-
schiedlichen Bauarten von Modellbahn-Motoren
unter die Lupe zu nehmen.

Ein  Mirklin-Wechselstrom-Motor (Abb. 6a)
besitzt im Gegensatz zu Gleichstrom-Motoren
einen elektrischen Feldmagneten mit Spule, die
vom Ankerstrom durchflossen wird, so daB sich
die Polung des Feldmagneten dndern kann. Im
Halbwellentakt des Wechselstromes ist beispiels-
weise der obere Polschuh abwechselnd magneti-
scher Nordpol und dann wieder Siidpol, wobei der
untere Polschuh stets entgegengesetzt magnetisiert
ist. Da der rotierende Anker des Motors vom glei-
chen Strom durchflossen wird, dndert sich dessen
Magnetfeld im gleichen Takt. Zusitzlich werden




die Ankerhorner entsprechend der Drehzahl tiber
Biirsten und Kollektor (Kommutator) ummagneti-
siert. Ohne jetzt vollends in die Theorie des Elek-
tromotors abzuschweifen, sei das Wesentliche fest-
gehalten: Beim Wechselstrom-Motor wird die
Umpolung der Speisespannung kompensiert und
beeinfluBt somit die Drehrichtung des Ankers
nicht. Wenn ein Mirklin-Motor also Wechsel-
spannung klaglos vertriigt, so ist physikalisch kein
Grund zu finden, weshalb er mit Gleichstrom
nicht genauso arbeiten sollte. Tatsidchlich ist er ein
Allstrom-Motor. Der induktive Wechselstrom-Wi-
derstand ist bei 50 Hz kaum grofer als der reine
Gleichstrom-Widerstand. Die absolute Tauglich-
keit des Mirklin-Motors fiir Gleichstrom wird
nicht nur durch die eigene jahrelange Erfahrung
bei meiner RBEV bestiitigt, die seit iiber 25 Jahren
mit Gleichstrom betrieben wird, sondern auch be-
wiesen durch die Verwendung identischer Anker
fiir Mirklin- und Hamo-Modelle, wie als Beispiel
in Abb. 6b und 8b gezeigt. Lassen Sie, verehrter
Leser, sich daher nicht durch unbeweisbare
LaienduBlerungen verunsichern.

Wie dndert nun der Mirklin-Motor seine Dreh-
richtung? Er besitzt auf dem Feldmagneten nicht
nur eine, sondern zwei Wicklungen in Form einer
sehr groBen Spule, die. in der Mitte angezapft ist.
Die beiden Drihte dieser Mittelanzapfung sind
zur einen Biirste des Motors gefithrt, wihrend die
andere mit dem Skischleifer verbunden ist. Die
beiden duBeren Enden der Feldmagnet-Wicklung
fithren zum Umschalter und werden dort abwech-
seind mit Masse verbunden. Bekanntlich spricht
der Umschalter auf einen Uberspannungs-Impuls
an. Der StromfluB erfolgt im Feldmagneten von
der Mittelanzapfung aus, mal iiber die eine, mal
iiber die andere Hilfte der Wicklung. Dabei wer-
den die Windungen gegensinnig durchflossen, und
das bewirkt die Umpolung des Feldmagneten rela-
tiv zum Anker, also die Umkehrung der Drehrich-
tung. Beim Umbau auf Gleichstrom ersetzt man
nun den Umschalter durch gegensinnig eingebaute
Dioden zwischen Masse und den beiden Enden
der Feldmagnetwicklung. Dadurch erreicht man,
daB je nach Polaritit der Fahrspannung mal die
eine, mal die andere Hilfte der Wicklung durch-
flossen wird. Da aber gleichzeitig die Spannung
umgepolt wird, behilt der Feldmagnet stets seine
magnetische Polung bei, wihrend die Umpolung
der Spannung an den Biirsten des Motors nun-
mehr eine Fahrtrichtungsinderung bewirkt.

AuBer dem Einbau von Dioden besteht auch die
Maoglichkeit, den Feldmagneten auszutauschen.
Fiir Gleichstrombetrieb lieferbare Hamo-Modelle,
wie die 216, besitzen anstelle des Wechselstrom-
feldes einen Permanentmagneten.

Abb. 6a zeigt den Motor der Mirklin-111, der
als Allstrommotor je nach duBerer Schaltung fur

Abb.6a u. b. Oben: Marklin-Antrieb der 111 mit All-
strom-Motor und elektrischem Feldmagneten mit ge-
teilter Spule. Unten: Hamo-Antrieb der 216 mit
Gleichstrom-Motor, Perma-Feldmagnet mit Stab-
magnet und Polschuhen.

Gleich- oder Wechselstrom verwendbar ist, in
Abb. 6b ist der Hamo-Motor der 216 abgebildet,
der — mit Perma-Feldmagnet ausgeriistet — fiir
Gleichstrom geeignet ist. Wird ein Modell von
vornherein fiir Gleichstrom konzipiert, so bieten
sich natiirlich spezielle platzsparende Konstruk-
tionen an.

Abb. 7 zeigt die Ausfithrung mit Ringmagneten,
wobei der Magnet aus Sinterwerkstoff ringférmig
ausgebildet ist und auf der Innenseite die beiden
diametral gegeniiberliegenden Pole besitzt. Die
Abbildung zeigt oben den Antrieb der Fleisch-
mann-120 und unten den Antrieb der SNCF
CC 40100 von Lima. Ein Ringmagnet beansprucht
seitlich weniger Platz als die Kombination von
Stabmagnet und Polschuhen. Der Unterschied ist
am deutlichsten bei abgenommener Biirste auf
Abb. 8 ersichtlich — oben der Antrieb der Fleisch-
mann-120 und unten der der Hamo-216.

Bei der 120 wire zwar Platz genug fiir eine an-
dere Bauart, aber jeder Hersteller bemiiht sich, mit
einem Standard-Motor auszukommen, der auch in
kleine Modelle eingebaut werden kann.

Wenn die Motorachse in Lingsrichtung des
Modells liegt, so hat man meist in der Linge ge-
nug Platz, aber weniger in der Breite und (wegen
des darunter befindlichen Getriebes) auch in der
Hohe. Die Anker besitzen daher kleinere Durch-
messer als bei der Quer-Anordnung und werden
mit breiteren Hornern versehen, um geniigend
Drehmoment zu entwickeln.
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Abb.7a u. b. Beispiele flir Ringmagnet-Gleichstrom-
Motoren: Oben: Fleischmann-Antrieb der 120; unten:
Lima-Antrieb der SNCF CC 40100.

Bei dieser Bauweise wird meist ein Stabmagnet
in Verlingerung der Achse montiert und das Ma-
gnetfeld mit Polschuhen aus Eisenblech zum An-
ker gefithrt. Abb. 9 zeigt als typische Vertreter die-
ser Bauweise rechts den ilteren Trix-Motor und
links den entsprechenden Liliput-Motor. Letzterer
hat als Vorteil gegeniiber allen bisher vorgestellten
Motoren einen Spoligen Anker, so daf3 ein gleich-
miBigeres Drehmoment abgegeben wird.

Beim Fahrbetrieb mit einer pulsierenden
Gleichspannung gemidfB Abb.5 ist Thnen sicher
schon aufgefallen, daB manche Lokmotoren mit
Permanent-Feldmagneten bei Steigerung der
Fahrspannung in gewissen Drehzahlbereichen
hingenbleiben und erst nach stirkerer Spannungs-
erhdhung schneller drehen. Die Ursache ist die
Pulsationsfrequenz des Gleichstromes, die bei
einer bestimmten Drehzahl des Ankers genau der
von Kollektor und Biirsten hervorgerufenen Fre-
quenz in den Ankerwicklungen entspricht. Es fillt
daher dem Motor schwer, bei geringer Spannungs-
erhbhung von dieser ,,Synchrondrehzahl” loszu-
kommen. Hier sind Motoren mit dreipoligem An-
ker und ungiinstigen Luftspalten zwischen Anker
und Feldmagnet besonders empfindlich, wihrend
mehrpolige Anker infolge des gleichmiBigeren
Drehmomentes weniger ‘darauf ansprechen. Da
aber viele Modelle mit dreipoligen Ankern — da
billiger — ausgeriistet sind, sollte man durch Glit-
tung der Gleichspannung Abhilfe schaffen.

Wie in Abb. 4 und 5 gezeigt, wird durch einfa-
che Gleichrichtung aus Wechselstrom pulsierender

914

Gleichstrom, wobei alle 1/100 Sekunde die Spit-
zenspannung erreicht wird und zwischendurch
eine Spannungsunterbrechung stattfindet. Die ef-
fektive Spannung Ue ist nun nicht gleich der
Spitzenspannung U,, sondern entspricht nur dem
zeitlichen Mittelwert. Fiir sinusformige Span-
nungen gilt:
U

Lepr==0=9 =071 3¢ G
2
Das heiB3t umgekehrt, daB die Spitzenspannung
mit U, = 1,41 X U wesentlich héher als die ef-

fektive mittlere Spannung liegt. Wenn es also ge-
lingt, die ,,Tdler im Spannungsverlauf zu vermei-
den, so erhilt man nicht nur eine konstante, son-
dern auch eine hohere effektive Spannung. Das
einfachste und billigste Mittel zur Glittung eines
pulsierenden Gleichstromes ist ein Kondensator.
Dieser wird im Idealfall bei jeder Halbwelle auf
die Spitzenspannung U, aufgeladen und kann in
den Augenblicken nachlassender Speisespannung
den angeschlossenen Verbraucher mit Strom ver-
sorgen. Man kann einen Kondensator mit einem
Akkumulator vergleichen, der innerhalb von Se-
kundenbruchteilen aufgeladen und entladen wird.
Ublicherweise verwendet man Elektrolyt-Konden-
satoren (Elkos). Diese diirfen nur richtig gepolt
eingebaut werden mit ,,+ “-Anschlu3 am + Pol
und ,.—“-Anschluf am — Pol. Der Elko muB also
unmittelbar an den Gleichrichter angeschlossen
werden und vor dem Umpoler zur Fahrtrichtungs-
dnderung liegen. Damit bei Bedarf — darauf kom-
men wir spiter — ohne Glittung gearbeitet werden
kann, empfiehlt sich der Einbau des Schalters G
vor dem Kondensator.

Abb.8a u. b. Ansicht der Antriebe bei gecffnetem
Motor. Oben: Fleischmann-120 mit Ringmagnet; un-
ten: Hamo 216 mit Stabmagnet und Polschuhen.




Abb. 9a u.b. Beispiele fiir Motoren zum Einbau in Léngsrichtung. Rechts: Trix-Motor; links: Liliput-Motor mit

Spoligem Anker.

Die Abbildungen 10-12 zeigen Schaltplan, Pla-
tine und Oszillogramm. Es wurde ein Elko von
2200 uF eingebaut und das Oszillogramm bei
einer Belastung von 0,3 A aufgenommen. Ohne
Stromentnahme wird die volle Spitzenspannung
erreicht, withrend der Kondensator bei Belastung
in den Pausen entladen wird und somit die Span-
nung etwas absinkt. Man erreicht bei der iiblichen
Stromaufnahme von Modell-Lokomotiven (ca.
0,3 A) durch Glittung mit einem Kondensator von
2200 uF/40 V ohne weiteres eine Steigerung der
effektiven Spannung um ca. 30 % gegeniiber pul-
siecrendem Gleichstrom. Da Mirklin-Loks mit
16 V effektiver Wechselspannung betrieben wer-
den und Gleichstromfahrpulte meist 12 V effek-
tive Gleichspannung liefern, ist somit die gewohn-
te Spannung durch Glittung leicht zu erreichen.

Die Spannungserhohung ist die eine Folge der
Glittung; jedoch ist reiner Gleichstrom mit gerin-
ger Restwelligkeit nicht nur fiir den Fahrbetrieb,
sondern fiir viele andere Anwendungen unbedingt
zu empfehlen, beispielsweise zur Speisung von
Magnetartikeln mit Endabschaltern, wie Relais
oder Weichenantrieben. Werden diese mit Wech-
sel- oder pulsierendem Gleichstrom gespeist, so er-
folgt die Endabschaltung einer Spule nicht alleine
durch den Endschalter, sondern je nach zeitlichem
Spannungsverlauf schon vorher infolge sinkender
Speisespannung. Fiir die zuverlissige Funktion
derartiger Magnetartikel kann die Speisung mit
geglittetem Gleichstrom nur dringend empfohlen
werden, weil alleine dadurch die Versorgung der

Spule bis zum letzten Augenblick mit voller Span-
nung gewithrleistet ist. Uber die anderen Vorteile
der Speisung von Magnetartikeln mit Gleichstrom,
wie einfache Funkenlgschung oder bequeme Lo-
sung von Schaltproblemen, soll gelegentlich in
einem anderen Beitrag berichtet werden.

(wird fortgesetzt)

Abb.10. Schaltplan fiir die Gleichstrom-Glittung
mittels Elektrolyt-Kondensator, der iber den Schalter
G zugeschaltet werden kann.

o}
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Abb. 11, Platine mit eingebautem Elko 2200 uF/40 V und Schalter G.

Abb.12. Oszillogramm der geglétteten Gleichspannung bei 0,3 A
Belastung. Schalter G geschlossen, Null-Linie in Bildmitte.
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Abb. 1. Gar nicht , kriegerisch', sondern fiir eine schwere Giiterzuglokomotive fast schon- elegant sieht es aus, das Modell der 42 555,

Nachdem Liliput auBBer dem jetzt vorliegenden Modell
der ,,42“ in Kiirze auch die ,,Zweiundfiinfziger heraus-
bringt, zundchst ein paar Worte iiber Entstehung und Ver-
bleib dieser Maschinen:

Spétestens im Juni 1941 (Beginn des RuBlandfeldzuges)
zeigte sich, daB die Deutsche Reichsbahn beim Betrieb
des gigantisch angewachsenen Streckennetzes iiberfor-
dert war. Um Material und Arbeitszeit einzusparen, ent-
stand auf der Grundlage der BR 50 eine weitgehend ver-
einfachte Konstruktion, die BR 52, deren erste Exemplare
Ende 1941 erschienen.

Zwei Jahre spater konstruierte man eine schwerere Vari-
ante der Baureihe 52, die durch Erhdhung der Achslast auf
18t die vielerorts mdégliche hdhere Streckenbelastung
ausnutzen und damit ein hdheres Zuggewicht ermdg-
lichen sollte. Diese Maschinen erhielten die Baureihenbe-
zeichnung 42. Erst 1944 kamen die ersten Loks dieser Rei-
he zum Einsatz. Wieviele Lokomotiven liberhaupt entstan-
den, ist umstritten; bei der BR 52 belief sich die Zahl auf
etwa 7800 Stiick, bei der BR 42 auf ungefdhr 850 Stick.

Die DB stellte die meisten bei ihr verbliebenen Kriegs-
loks bereits Anfang der 50er Jahre ab; standen doch ge-
nug bessere Giiterzugmaschinen der Baureihen 41, 44
und 50 zur Verfiigung. Mit Riickkehr des Saarlandes ka-

(SchiuB auf S. 942)

Kriegslokomotive™ 42 555 als H0-Modell von Liliput

Abb. 4-6 (S. 917) verdeutlichen diverse Details wie die superfeinen Windleitbleche, den Vorsatz-
Schneepflug und die Spezial-Kupplungsdeichsel zwischen Lok und Tender, die bei Kurvenfahrt
eine VergroBerung des Abstandes bewirkt.

Abb.2 u. 3. Die Innenbeleuchtung des Fiihrerhauses und die ,,Beleuchtung'' der (rot hinterleg-
ten!) Feuertir besorgt ein im Stehkessel untergebrachtes Lampchen.










616

4 Abb.1. Blick auf den linken Teil des Bahnhofs ,,Geislingen/Steige" und
den dahinter aufragenden ,,Odenturm''-Berg mit der Wendel der Nebenbahn:
rechts davon ein Schmalspur-Zug auf der am hinteren Anlagenrand verlau-
fenden Strecke.

JYeistingen/Steige” - in Passai!

HO-Anlage Werner Kummer, Passau

Abb.2 u. 3. Ober- und unterirdischer
Verlauf der Gleisanlagen, wiedergeben
im Zeichnungsmafstab 1 :34. Die Zah-
len geben die Hohenlage der Gleise in
cman.

Zu den GroBbildern auf S. 920/921:

Abb. 4(S. 920). Uberdie Erzverladeanlage und den
Bahnhof ,,Geislingen /Steige” geht der Blick zum
,,Odenturm*-Berg, wo ein Nebenbahnzug mit Vor-
spann bergwarts fahrt.

Abb. 5. Der rechte Bahnhofskopf von ,,Geislingen/

Steige"; dariiber ein Selbstbau-TEE auf der diago-
nal verlaufenden Paradestrecke.

wZweigleisige Hauptbahn mit abzweigender Nebenbahn* diirfte eins der
beliebtesten Anlagenthemen sein, das auch ich fiir meine H0-Anlage wihlte.
Die Haupistrecke ist elektrifiziert, die Nebenbahn zweigt im Anschlulbahn-
hof ab. Um den Betrieb abwechslungsreich zu gestalten, habe ich noch ver-
schiedene Zusatzeinrichtungen, wie z. B. eine vom iibrigen Gleisverlauf ge-
trennte Erzbahn, vorgesehen. Mittels Kipploren wird eine Vollmer-Verlade-
einrichtung beliefert; von dort aus fillt das Ladegut in bereitstehende
Fleischmann-Selbstentlader. Der Erz-Ganzzug wird beim Passieren einer
Entladevorrichtung geleert und die Lorenwagen anschliefiend erneut bela-
den. Ein Wiad-Kran mit elektromagnetisch betitigtem Bagger und ein
Vallmer-Forderband sorgen fiir weitere Be- und Entlademiglichkeiten.
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Abb.6. Sechs Zugfahrten gleichzeitig sind auf dieser Abbildung auszumachen, vom Schmalspdrzug hinter
dem Burgberg bis zum ETA-Triebzug rechts vorn auf der eingleisigen Nebenstrecke.

Neben dem Bahnhof ,, Geislingen/Steige* (dessen
Empfangsgebdiude iibrigens aus einem alten Graup-
ner-Sperrholzbausatz entstand) werden die Halte-
punkte ,,Bad Uberkingen* und ,,Erzberg* von den
Ziigen bedient. Die Ziige enden (bzw. beginnen) in
einem verdeckten Kehrschleifen-Schattenbahnhof
mit 6 Gleisen; dazu kommen noch 9 weitere Abstell-
gleise, deren lingstes einen Giiterzug mit 42 Achsen
aufnehmen kann.

An Gleismaterial verwendete ich Mdarklin-K-Glei-
se; die Erzbahn rollt auf Fleischmann-Gleisen. Die
Jfunktionelle Oberleitung stammi von Sommerfeldt.
Das rollende Material (allein 36 Triebfahrzeuge)
kommt von verschiedenen Firmen; neben Loks und
Wagen von Mdrklin sind auch Fahrzeuge von Roco,
Fleischmann, Rivarossi, Kleinbahn, Trix und Piko
vertreten, dazu ein Eigenbau-Triebwagen 601.

Die Stromversorgung beruht auf dem Halbwel-
len-System; es wird mit pulsierendem Gleichstrom
mittels einer Leistungstransistoren-Schaltung ge-
fahren. Dies setzt die Ausriistung aller Mdarklin-
Loks mit zwei Dioden und einem Kondensator vor-
aus. Bei Mehrzugbetrieb lilt sich die Stromversor-
gung auf Barel-Halbwellentrafos umschalten, damit
sowohl Berg- als auch Gefiillestrecken mit gleich-
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mdBiger Geschwindigkeir (bei gleicher Trafoeinstel-
lung) befahren werden kinnen. Beim Betrieb mit der
Transistoren-Schaltung kénnen auf einem Gleis
zwei Loks unabhdngig voneinander fahren, was vor
allem den Vorspann- und Nachschub-Betrieb erheb-
lich erleichtert. Ansonsten kann die zweite Halbwel-
le auch zur unabhdingigen Regelung eines Dampf-
entwicklers herangezogen werden, der dann auch
bei Stillstand der Lok Dampfwilkchen ausstéBt.
Die Zweileiter-Elloks werden iiber die Oberleitung
mit Strom versorgt, ein Umbau eriibrigt sich in die-
sem Fall. An den anderen Maschinen habe ich Ski-
schleifer montiert; ein Umschaltrelais ist nicht er-
forderlich, weil je nach Halbwelle vorwdrts oder
riickwdrts gefahren werden kann.

Ein eingebautes Blocksystem erlaubt den gleich-
zeitigen Einsatz von insgesamt 8 Ziigen.

Die gesamte Anlage wurde auf einem Geriist aus
Dachlatten erstellt. Das Gelinde besteht grifiten-
teils aus Styropor, das ich mit Zeitungspapier iiber-
zogen, dann dunkelgriin gestrichen und anschlie-
Bend bestreut habe. Natiirlich bin ich mit der Ausge-
staltung meiner Anlage noch nicht fertig — aber das
ist ja gerade das Schine am Modellbahn-Hobby,
dal3 man immer noch etwas zu verbessern hat!
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Abb. 7. Die elektromagnetische Verlade-Anlage ,,Erzberg" ndher besehen; einen Uberblick der Gesamtsitua-
tion vermittein die Abb. 4 u. 5.

Abb. 8. In weitem Bogen umféhrt die Nebenbahn das Dampflok-Bw; im Vordergrund spitzt noch ein Gleis der
doppelgleisigen Hauptbahn-Schieife hervor (Fotos Abb. 4-6, 8: Hans Eigner, Passau)
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4 Abb.1 scheint auf den ersten Blick gleich zwei
Modellbahn-Vitrinen zu zeigen; tatsachlich aber han-
delt es sich um zwei Aufnahmen derselben Vitrine
aus entgegengesetzter Richtung.

Joachim Becker, Pulheim-Stommein

Schanvitrine - selbst gebaut !

Wenn sich das Familienleben von drei Erwach-
senen und vier Kindern auf einer Fliche von
knapp 100 m? abspielt, bleibt naturgemidB wenig
Platz fiir's Hobby! Eine Anlage war bei mir also
einfach nicht .,drin*; dennoch wollte ich meine in
mehr als 15 Jahren angesammelten ,Schitze*
(lies: eine umfangreiche Fahrzeugsammlung)
nicht einfach in den Pappkartons schlummern las-
sen und baute daher eine Vitrine, in der ich die
zahlreichen Modelle ebenso ,reprisentativ wie
staubgeschiitzt auf- und ausstellen kann.

Diese Vitrine ist 1,90 m breit, 2,00 m hoch und
ganze 7 cm tief; aufgestellt ist sie an einer Wand
zwischen Eingangstiir und Schrankwand unseres
Schlafzimmers, wo sie kaum mehr Platz als ein
Bild beansprucht. Die senkrechten , Pfeiler der
Vitrine bestehen aus Alu-Vierkantrohr von
50x30x2 mm; die Fachbéden sind Alu-L-Profile
von 50 X50x 2 mm. Die Befestigung der Fachbo-
den an den Vierkantrohren erfolgte mit kleinen
Alu-Winkeln (15x 15 mm) und selbstschneiden-
den Schrauben.

Staubschutz wird durch zwei grofe Plexiglas-
Scheiben gewihrt, die in (auf die L-Profile aufge-
klebten) Kunststoff-Fithrungen eingeschoben wer-
den. Die untere Fithrung ist 8§ mm, die obere 12
mm hoch. Zwei Chromgriffe in der Plexiglas-
Scheibe ermoglichen das Anheben der Scheibe,
um sie in die Fithrungen — zuerst oben und dann
unten — einzusetzen bzw. aus den Fiithrungen her-
auszuheben.

Gekostet hat mich die ganze Vitrine, die ins-
gesamt 35 m Stellfliche bietet, ca. 250 DM. Viel-
leicht regt dieser Bericht den einen oder anderen
gleichfalls platzbeschrinkten Kollegen an, es mir
nachzutun und seine Modelle gleichermafien re-
priisentativ zur Schau zu stellen.

Anmerkung der Redaktion:

Wer es Herrn Becker nachtun michte, aber die berithm-
ten ,zwei linken Hiinde* oder einfach keine Zeit zum
Selbstbau hat, kann solche Modellbahn-Vitrinen auch fer-
tig erwerben, wie ein Blick in den Anzeigenteil dieser Aus-
gabe zeigt.

Abb.2. Die Befestigung der Fachbdden an den
senkrechten Vierkantpfeilern mittels kieiner Alu-Win-
kel.

Abb. 3. Links und rechts der Bildmitte sieht man die
beiden Chromgriffe, mittels derer die Plexiglasschei-
be aus der Flihrung herausgehoben bzw. darin ein-
gesetzt werden kann.
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Abb. 1-3. Seitenansicht, , linke'* Stirnansicht und Draufsicht mit Inneneinrichtung des Zellenwagens in 1/1 HO-GréBe (1:87). -
Uber dem Strich die OriginalmaBe, HO/N-MaBe in Klammern darunter. Alle Zeichnungen: Horst MeiBner, Havixbeck (nach
Unterlagen, die uns freundlicherweise Herr Kurt Meyer aus Hildesheim vom , Eisenbahn-Kurier** zur Verfligung stellte).

Abb. 5-7. Seiten- und Stirnansichten im Z-Mafstab 1:220.

3014
= (345/19)

3080
(355/195)

Abb. 4. Die abweichen-
de ,rechte’ Stirnansicht
in 1/1 HO-GroBe (1:87).

4050
(465/25)




Unsere Bauzeichnung

Zellenwagen Z-*/56

Spezialwagen mit ,,schwedischen Gardinen'

Im Rahmen des Umbau-Programms der DB
(3yg-Wagen) entstanden auch einige Dienstfahr-
zeuge fur einen ganz besonderen Verwendungs-
zweck: Wagen fiir den Gefangenen-Transport. Im
Gegensatz zu den 3yg-Wagen wurden die Zellen-
wagen (auf Wunsch der Justizverwaltung) jedoch
mit nur zwei Achsen geliefert; sie haben auch nur
einen Einstiegs-Vorraum. Dem Einsatzzweck ent-
sprechend waren die Fenster vergittert. Heute fin-
den sich ehemalige Zellenwagen noch vereinzelt
als Wohn- bzw. Werkstattwagen in Bauziigen.

Abb. 8 u. 9 sind rare Dokumente; wir verdanken sie dem
Leiter des Verkehrsarchivs Nurnberg, Herrn Wolfgang
lllenseer, der einen der bereits ausgemusterten Zellen-
wagen noch im Jahre 1969 im AW Hannover antraf und
fotografierte.

Wer Interesse daran hat, auch einmal ein sol-
ches, den Rahmen des Ublichen sprengendes
Fahrzeug zu bauen. kann dazu auf ein Unterge-
stell eines dreiachsigen Umbauwagens zuriickgrei-
fen, bei dem allerdings die mittlere Achse samt
Achshalter , herausoperiert” werden mufl. Achs-
stand und Linge iiber Puffer stimmen jedenfalls
iberein. Am Wagenkasten sind jedoch zu viele
Anderungen (bedingt durch die schmileren Fen-
ster) notwendig, so daf man um eine Neuanferti-




Abb. 10-12.

—
Seiten- und Stirnansichten im N-MaBstab 1:160; N-MaBe siehe H0-Zeichnung.
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Abb. 13-15. Erinnern

Sie sich noch -
an MIBA 6/1956 mit

B B B ||

Zeichnung und Foto
des Vorgangers des
Z-%56, des Z-307
Zum Vergleich hier
nochmals Seiten- und

Stirnansicht in N-Gro-
Be sowie ein Foto der

Der Tip aus der Praxis
Plastische Hausnummern fiir HO und N

Um dem Brieftriger auf unserer Modellbahn-
Anlage das langwierige Suchen zu ersparen, soll-
ten wir unsere Hiuser mit Hausnummern verse-
hen. Da ich solche Nummern bisher bei keinem
Bausatz gefunden habe, griff ich zur Selbsthilfe:

Bei jeder (fast jeder) Einheits-Nachfiillampulle
fiir Feuerzeuggas sind solche kleinen Plastik-
Nummern fiir die verschiedenen Aufsatzdiisen zu
finden, passend fiir HO- und N-Gebiude, die ja im
GroBen auch mit verschieden grofen bzw. kleinen
Hausnummern-Ziffern anzutreffen sind.
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— damals nicht ge-
zeigten - anderen
Wagenseite, das von
Herrn Georg Meyer
aus Mainz stammt.

gung der Wagen-Seitenwiin-
de kaum herumkommen
diirfte. Lediglich die zuriick-
gesetzten Einstiegstiiren und
das Dach lassen sich von
einem 3yg-Wagenmodell
tibernehmen.

Noch ein Hinweis zum Be-
triebseinsatz:  Gefangenen-
wagen wurden in der Regel
Personenziigen  beigestellt,
und zwar liefen sie direkt
hinter der Lokomotive, noch
vor dem Gepiackwagen.

Ein N-Motiv zum Weinlese-Monat D

‘jieucéf,laéélicée \demenafunde

Ihr naht euch wieder, schwankende Gestalten* —
und das um kurz vor fiinf Uhr frith! Nun ja, wahr-
scheinlich reift an den Hdngen iiber dem romanti-
schen Fachwerkstddichen ein trefflicher Tropfen,
dem die Preiser-Zecher in einer lauen Spdtherbst-
Nacht lange zugesprochen haben.

Beobachtet und im N-Motiv fesigehalten wurden
sie dabei von Herrn Peter Nieke aus Steinach,
der schon von Berufs wegen ein besonderes Gespiir
fiir derlei Szenen haben mag, ist er doch — Brau-
meister!






gadfel— und Bam‘ipd rund wm die giefdcbfab@rdicke
dowie Qarzddd)aﬂlid)&i und Hinfergrtiindiged

von der neuen N-Anlage des Herrn Rudolf Mangels, Vellmar

Meine bisherige N-Anlage (vorgestellt in MIBA
1/74 und 10/76) muBte ich vollkommen abbauen;
in meinem neuen Haus habe ich nun einen groBe-
ren Hobbyraum zur Verfiigung (7X5 m), in dem
eine neue Zungen-Anlage im Aufbau ist. Nur die
schonsten und markantesten Teile habe ich von
der alten Anlage zuriickbehalten, um sie in die
neue zu integrieren. Was bis jetzt von der ,Neuen*
zu sehen ist, umfaBt auch diesmal wieder ein paar
»Schmankerln®, die auf MIBA-Bauzeichnungen
bzw. Anregungen zuriickgehen.

Bau- und Létkniffe

fiir die Bietschtal-Briicke

Mein N-Modell der beriihmten Bietschtalbriik-
ke habe ich aus Nemec-Profilen nach dem Bau-
plan in MIBA 14/1968 gearbeitet. Die Linge und
der Radius entsprechen bei meinem Modell — um-
gerechnet — dem Original; die Strecke ist wie beim
Vorbild eingleisig. Die Gleisitberhohung auf der
Briicke ist auf Abb. 2 deutlich zu erkennen.

Zuerst habe ich das gesamte Mittelfeld (Bogen)
in MafBstab 1: 1 fiir N auf ein glattes Sperrholz-
brett (18 mm dick) aufgezeichnet. Der untere Tri-
ger des Mittelteiles besteht aus einem Stiick. Er
wurde an den entsprechenden Stellen leicht einge-
sdgt und in die gewiinschte Form geknickt. Ebenso
verfuhr ich mit dem oberen Triger des Mittelteils.
Sodann wurden die eingesidgten Stellen verlotet.
Nachdem nun der Rahmen des Mittelteils die
richtige Form hatte, wurde er auf dem Brett (auf
dem der Bauplan aufgezeichnet war) mit kleinen
Nigeln — ohne Kopf! - festgehalten, damit er nicht
mehr verrutschen konnte. Dann wurden die dazu-
gehorigen Lings- und Querverstrebungen zuge-
schnitten und an den jeweiligen Stellen eingepalt.
Hierbei habe ich streng auf die genaue Einhaltung
der Abstinde und Winkel geachtet. Auch diese
Verstrebungen wurden zu beiden Seiten mit klei-
nen Nigeln festgehalten. (Hier ist noch zu erwih-
nen, daB ich jedes Messingteil an den kiinftigen
Lotstellen mit Stahlwolle gereinigt und mit einem

Zum Grofbild auf S. 923/933

kleinen Scheuerlappen — wie sie zum Herdplatten-
Putzen verwendet werden — entfettet habe. Diese
Stellen sind dann moglichst nicht mehr mit den
Fingern, sondern nur noch mit der Pinzette anzu-
fassen!) Nach all’ diesen Arbeiten und Vorberei-
tungen konnte ich nun mit dem Loten beginnen.
Ich verwendete einen 60-W-Lotkolben mit Spitze
und Fittinglot; das ist Rollenlétzinn, das Lotfett
enthilt. Ich wirmte zuerst die Lotstelle bzw. die
beiden zu verldtenden Teile mit dem Kolben an,
bis mein Zinn auf der erhitzten Stelle sofort zer-
lief. Das Zinn darf beim Probieren aber nur ganz
kurz angetupft werden, sonst gibt es zu dicke
Zinnkleckse. Nachdem nun das gesamte Seitenteil
fertiggeltet war, wurde mit einem Schaber zuviel
aufgelegtes Zinn abgeschabt. Nun konnte das gan-
ze Seitenteil zwischen den Nigeln herausgehoben
werden; das zweite Seitenteil konnte dann nach
derselben Methode in die schon vorhandenen Ni-
gel eingefiigt werden — und so ergab sich ein ge-
naues Gegenstiick!

Die Draufsicht habe ich ebenfalls im MaBstab
1 : 160 auf das Brett gezeichnet. Zunichst wurden
die beiden Seitenteile mit den FiiBen nach oben
daraufgestellt und mit kleinen Nigeln festgehal-
ten; dann habe ich die zwei d&uBeren Streben mit
den vier FiiBen verlotet. Die erste Verbindung ist
die schwierigste; hier muf3 mit gutem Augenmalf}
und sehr viel Fingerspitzengefiithl gearbeitet wer-
den. Nun kamen die Verstrebungen der Drauf-
sicht an die Reihe; dann wurde die Briicke aus den
Niigeln herausgehoben, seitlich gekippt, die Ver-
bindungsstreben — in gleicher Weise, wie bereits

" beschrieben — eingepalt und verlétet. Dann wurde

sie zur anderen Seite gekippt und ebenso verfah-
ren. Nun wurde die Briicke nochmals ,auf den
Kopf gestellt, damit die unteren Verbindungs-
streben einzeln eingepaBt und verlotet werden
konnten. Hier helfen nur Geduld, eine ruhige
Hand und eine Pinzette. Zum SchluB3 wurden die
Kreuzverbindungen innerhalb der Briicke nach
derselben Methode ausgefiihrt.

Abb. 2. Kaum zu glauben, daB es sich hier um ein N-Modell(!) der Bietschtal-Briicke handelt, iber das der Zug
— vorbildgerecht in einer leichten Kurventiberhohung — in einer Hohe von ca. 75 cm Uber der Talsohle ,,donnert".
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Abb. 1. Eine Filigran-Bastelei par excellence: das 87,5 cm lange N-Modell der Bietschtalbriicke vor dem aus mehreren Faller-Kulissen (siehe Haupttext) zusam-
mengesetzten Hintergrund.
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Neu von Trix-HO:

Viehwagen
VOmz der
K. Bay. Sts. B.

Die fir ,Lander-
bahn-Fahrer* und
Fahrzeugsammler
gleichermafien inter-
essante Serie der
bayerischen Oldtime-
Giliterwagen hat Zu-
wachs bekommen:
der offene Viehwagen
mit Bremserhaus ist
jetzt auch lieferbar und gefalit wie die bereits be-
kannten Waggons gleichfalls durch Superdetaillie-
rung (unregelmaBige Brettermaserung, Korbpuffer
etc.) und -beschriftung. Angesichts dieses Modells

dirften die N-Freunde gespannt auf ,ihre** Bayern-
Oldtimer warten! A propos N: das ,,braune Krokodil*
Ce 6/8!!l und der dachsige Schiitigutwagen ,,Wei-
acher Kies* sind jetzt erhaltlich.

4 Abb. 3. Diese Briicke besteht aus selbstgebauten (Sperrholz-)Pfeilern und einem Arnold-Trager; die Ge-
samtszenerie mit der Galerie rechts oberhalb (durch die die Strecke zur im Hintergrund links gerade noch zu
erkennenden Bietschtal-Briicke fiihrt) wurde Bild 113 in ,,Pit-Peg's Anlagen-Fibel"* nachempfunden.

Die Knotenbleche wurden aus ganz fester, aber
diinner Pappe einzeln mit der Schere zugeschnit-
ten und aufgeklebt. Dann wurden das Mittelteil
und die beiden kleineren Briickenkonstruktionen
kopfiiber auf ein Brett gelegt und genau nach dem
Radius zusammengelotet.

Nach Fertigstellung samtlicher Lotarbeiten wur-
den mit einem Schaber nochmals alle Uneben-
heiten beseitigt.

Die bei diesen Arbeiten erforderliche Akkura-
tesse lohnt sich unbedingt; das ganze Geduldspiel
ist nachher beim Anblick der Briicke vergessen!

Die Pfeiler der Briicke sind aus 4 mm Sperrholz
gesdgt und zusammengeklebt; danach wurden sie
in Betonmanier gestrichen.

Tips zur Gelindegestaltung

Das Felsmassiv im Hintergrund von Abb. 3 be-
steht aus Fliegendraht, der in die gewiinschte
Form gedriickt und danach mit Moltofill bestri-
chen wurde. Diesen Brei habe ich hell- bis dunkel-
braun eingefirbt. Kurz vor dem Trocknen lassen
sich noch Felsvorspriinge und Plateaus heraus-
driicken. Nachdem der ganze Berg vorgeformt
und modelliert war, begann die eigentliche Ober-
flaichengestaltung. Alle‘Plateaus sind mit Grasmat-
te beklebt. Nun habe ich vier Topfe Moltofill in
vier Farbtonen von hell- bis dunkelbraun ange-
rithrt und diesen Brei mit dem Pinsel auf den Fel-
sen aufgetragen, bis eine natiirliche Felsenwirkung
erreicht war. Wichtig: Der Ubergang von den

Grasmatten zum Felsen muB véllig natiirlich wir-
ken, es diirfen keine Schnittkanten zu sehen sein!
Danach habe ich die Felswinde mit verdiinntem
Ponal bestrichen, mit einem Kaffeesieb meinen
altbewiihrten Lederstaub (siche MIBA 1/74, S. 31)
auf die Winde gestreut und den Felsvorspriingen
und Plateaus hiermit eine ,Erdschicht™ verab-
reicht (ausgenommen die Grasmatten). Der Le-
derstaub legt sich dahin, wo sich in der Natur
ebenfalls Erde befindet, der steil abfallende Felsen
dagegen bleibt ,nackt®.

Die fehlende Vegetation werde ich, sowie ich
wieder Zeit habe, auch noch ,,wachsen* lassen.

Zusammengesetzte Hintergrundkulisse

Fiir die Hintergrundkulisse auf Abb. 1 habe ich
drei oder vier ,,Oberstdorf“-Hintergrundkulissen
von Faller zusammengesetzt. Ich habe die Berg-
und Waldpartien jeweils getrennt herausgeschnit-
ten und dann — von oben nach unten -~ zunichst
die in der Ferne liegenden Berge provisorisch auf-
geheftet; danach wurden die jeweils niher liegen-
den Berge und Wiilder auf die vorhergehenden ge-
heftet. Selbstverstindlich klappte das nicht auf
Anhieb, ich muBte mehrmals Berge und Wiilder
verschieben und neu ordnen. Die ,RiBkanten®
sind also die Schnittstellen, die zwar etwas retu-
schiert, aber doch noch teilweise erkennbar sind.
Die Biiume habe ich so angeordnet, daB der Uber-
gang zwischen Hintergrundkulisse und der Anlage
nicht mehr sichtbar ist.
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50 000? 250 000? 5000007

Nez 24ihle die Modellbahnez, wee hat die Lesez?

In der Juli-Ausgabe einer in Dusseldorf erscheinenden
Eisenbahnfreunde-Zeitschrift mit Modellbahn-Teil wurde
allen Ernstes behauptet, da3 mit dieser Zeitschrift ,,wohl
mehr Modellbahner erreicht werden, als mit allen ub-
rigen Zeitschriften auf dem deutschen Markt zusammen,
die sich ganz oder teilweise an den Modellbahner rich-
ten”.

Diese Behauptung (im Zusammenhang mit der in der
bewuBten Ausgabe angegebenen Auflagenhdhe von
54 000 Exemplaren, die sich allerdings, wie gesagt, auf
Modellbahner und Eisenbahnfreunde verteilt) konnte
man nun so auslegen, dal alle anderen Zeitschriften zu-
sammen keine 54 000 Exemplare Auflage hatten; das
hat der Verfasser der besagten Eigenrekiame wohl im
Eifer des Gefechts formuliert, aber sicher nicht so sagen
wollen; denn ein derartiges Herunterspielen der Gesami-
zahl an Modellbahn-Interessenten wiurde der Sache der
Modellbahner nur schaden — abgesehen davon, daB
eine solche Behauptung irrefihrend wiére. Unseren
Schatzungen nach haben — nach der MIBA als bedeu-
tendster reiner Modellbahnzeitschrift — die Ubrigen
Periodika auf dem deutschen Markt (um hier nur die
bekanntesten zu nennéen)

M+ F Journal
Eisenbahn-lllustrierte
Eisenbahn-Revue
WdE-Magazin
Mérklin-Magazin
Fleischmann-Kurier
LGB-Depesche

(nicht gerechnet die gleichfalls auf dem BRD-Markt
erhéltlichen deutschsprachigen Zeitschriften

Der Modelleisenbahner (DDR)
Eisenbahn (Osterreich)
Schienenverkehr aktuell (Osterreich)
Eisenbahn-Amateur (Schweiz)

insgesamt an die 200 000 Kaufer, mit der Dlsseldorfer
Zeitschrift zusammen also gut

250 000.

Diese Zahl ist zwar nicht automatisch gleichbedeutend
mit einer entsprechenden Anzahl von Modellbahnern,
weil ja viele zwei, wenn nicht gar drei oder vier Zeit-
schriften halten; doch kommt man schnell wieder auf
eine dhnliche, wenn nicht noch hohere Zahl, wenn man
zu den Zeitschriften-Kdufern noch die Modellbahn-Ele-
ven, die ,, Trittbrettfahrer' und , Sympathisanten” (beides
im guten Sinn) usw. hinzurechnet. Dal3 diese Zahlen
stimmen ddrften, ergibt sich wohl allein schon daraus, in
welch’ groBem Ausmal sich die Modellbahnhersteller
immer mehr den Winschen und Forderungen dieses
Kreises anpassen!

Eine weitere, in jenem Artikel aufgestellte Behauptung,
dal3 die Liste der aus Dusseldorf tibernommenen Ideen
oder gar der direkten Plagiate immer ldénger werde, mus-
sen wir — sofern sich diese nicht auf die Imitation einer
verlagstypischen Aktion bezieht, sondern allgemein ge-
meint ist — zurtickweisen. Wenn jemand eine derartige
Behauptung aufstellen kdnnte, dann ware es die MIBA;
denn was heute irgendwo behandelt oder ,,neu* behan-
delt wird, stand sicher friiher bereits schon einmal
irgendwann und irgendwo in der MIBA, die in ihrer
Eigenschaft als ausgesprochene Modellbahn-Zeitschrift
Uber Jahrzehnte hinweg eine Unmenge an Ideen, Vor-
schlagen, Bauzeichnungen, Artikelserien und Anlei-
tungen veroffentlichte. Es ist uns aber noch nie in den
Sinn gekommen, deshalb der Konkurrenz durch eine
dhnliche Behauptung wie in der Disseldorfer Zeitschrift
quasi einen Maulkorb umzuhangen oder deren Redak-
tionsarbeit diffamieren oder blockieren zu wollen. Zeit-
schriften (und Fachzeitschriften zumal) mussen nun ein-
mal bestimmte Artikel zu bestimmten, fachbezogenen
Themen bringen — und in jeder Ausgabe immer nur
Neues oder Unbekanntes zu verdffentlichen, ist schlecht-
hin unmdaglich.

Wenn wir sarkastisch wdren, wdrden wir auf die in
dem bewuBten Artikel aufgeworfene Frage: ,Wo sind
die Ildeen, wo sind die Anlagen?" antworten: ,, ... in
der MIBA und in den Anlagen-Revuen . ..!" (aber so
gehassig sind wir naturlich nicht!)

WeWaW:/mm

,Chacun a son goat” . ..

. zu deutsch: Jeder nach seinem Geschmack!
Ob einer seine Anlage lieber dicht gedringt gestaltet
oder weitrdumig, das sei und bleibe jedem einzelnen
Modellbahner iiberlassen; die MIBA wird auch in
Zukunft beiden Geschmacksrichtungen Rechnung
tragen, denn Modellbahn-Anlagen und Modellbah-
ner gleichen sich — gottlob! — nicht wie ein Ei dem
anderen. In diesem Sinne ist ein — von uns durch das
Layout bewuBt erméiglichter — Vergleich zwischen
der nebenstehend abgebildeten Anlage und der des
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Herrn Mangels auf S. 334 durchaus aufschluBreich
und interessant. Vermerkt sei noch, dals MIBA-Le-
ser Hubertus H. Braiz aus Kéln, der Erbauer der
rechts gezeigten HO-Anlage, gewisse ,,Vorgaben* zu
erfiillen hatte: aus Platzgriinden wurde die Anlage
in das klappbare Beti-Teil einer Appartement-Wand
eingebaut. Kein Wunder also, dal3 es in dieser Mini-
Welt etwas eng zugeht; beim genaueren Absuchen
der ,, Luftaufnahme* wird man indes manch’ interes-
sante Einzelheit entdecken!
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Abb. 1. Die N-Bahner diirften sich freuen: Die ,,gute alte** T 18 und die kurzen, vierachsigen ,,Langenschwalbacher' in bemerkenswert detaillierter Ausfiihrung
als N-Modelle von Arnold (zum Vergleich siehe MIBA 3/80, S. 166).

Eine stilreine Nebenbahn-Garnitur im MaBstab 1:160: ,,78“ und ,Langenschwalbacher“ von Arnold-N

Die erste der beiden angekiindigten Mo-
dell-,,Achtundsiebziger ist da! Ein Modell
dieser erstmals 1912 gebauten schweren Per-
sonenzug-Tenderlok war im N-MafBstab
schon lange ,fillig", zumal sich die preuBi-
sche T18 und spétere ,,78" rund 60 Jahre
lang (beim groBen Vorbild) in fast allen Dien-
sten bewdhrte und auch im Modell entspre-
chend vielseitig eingesetzt werden kann.

Mit 92,6 mm ({iber Puffer) ist das Arnold-
Modell véllig maBstéblich; die Abmessungen
aller Achsstinde sind korrekt eingehalten, le-
diglich die Raddurchmesser sind etwas zu
klein (Treibraddurchmesser 9,3 mm statt
10,3 mm, Durchmesser der Laufrader 5,5 mm
statt 6,25 mm). Der typische Gesamteindruck
ist beim Modell sehr gut getroffen; das matt-
schwarze Kunststoffgehduse ist sehr weitge-
hend durchgestaltet (allerdings sind beim
Gehduse einige Einzelheiten wie Pumpen,
Glocke, Griffstangen etwas (iberdimensio-
niert). Die Geh&duse-Befestigungsschraube
sitzt relativ unauffillig im Dampfdom. Mit
Dreilicht-Spitzensignal ist das Modell vorbild-
entsprechend beleuchtet; die Beschriftung
ist sauber und lesbar aufgebracht. Ein Teil

Abb. 2. Die vergroBerte Wiedergabe (mehr als 1%fache N-Grofe) bringt die zahlreichen feinen Einzelheiten
der ,,78" erst so recht zur Geltung, wie z. B. Pumpe, Aufwerfhebel, Sicherheitsventil, oder die fiir N relativ zier-
liche Steuerung.




des Steuerungsgestinges besteht aus gestanztem
Blech. Kreuzkopf, Schwinge u. a. sind aus Plastik
gespritzt, wobei zierliche Klipsverbindungen fiir den
Zusammenhalt der Steuerungsteile sorgen. Die Zug-
kraft ist gut (zwei Rader mit Haftreifen); das Modell
lauft taumelfrei, das Fahrgerdusch erschien uns
allerdings etwas zu laut. Bei 12 Volt betragt die um-
gerechnete Hochstgeschwindigkeit 265 km/h, das
langsamste Tempo lag bei umgerechnet 20 km/h.
Weitere wichtige Arnold-Neuheiten sind die vorbild-
gerecht kurzen, vierachsigen Nebenbahnwagen der
Bauart Langenschwalbach, die urspriinglich fiir die
Strecke Wiesbaden-Langenschwalbach gebaut, spa-
ter aber auch auf anderen Strecken im hessischen
Raum eingesetzt waren. Mit 7,8 cm Lénge sind die
Wagen maBstablich kurz (kiirzer als zweiachsige
Einheitspersonenwagen!); Arnold liefert drei Wagen-
typen: einen 1./2.-Klasse-Wagen, einen 2.-Klasse-
Wagen und einen Post/Packwagen. Drehgestellblen-
den und Bihnengelédnder sind fein gespritzt, die Auf-
bauten haben nachgebildete Liifter {iber den Fen-
stern und Nietreihenimitationen; die Fenster haben
zwar Metallrahmen erhalten, doch erscheinen diese
in ihrer leuchtend silbrigen Ausfiihrung ein wenig zu
auffallig; wer sich daran st6Bt, muB notgedrungen zu
Pinsel und Farbe greifen. Weiterhin neu ist das Licht-
signal mit Geschwindigkeitsanzeiger; das kleine
schwarze Dreieck iiber dem Signalschirm kann mit
beigelegten Ziffern von 2-6 beklebt werden, die
selbst allerdings nicht beleuchtbar sind. Ansonsten
entspricht das neue Hauptsignal der bekannten Aus-
fiilhrung mit Lichtleitkabeln und Lampchen im Sok-
kel. Und schlieBlich gibt es noch die bewahrte 194 in
der neuzeitlichen DB-Farbgebung oceanblau-beige.

Abb. 3. Besonders handlich und klein ist der neue,
diodengesteuerte ,,Arnold-Ass*-Trafo; an der Gehau-
seriickwand die 5 Schnellspann-Klemmen.

Auf dem Zubehdrsektor bietet Arnold ein neues
Fahrpult in moderner Dioden-Technik mit gedehntem
Feinregelbereich und stufenlosem Ubergang zur
Hochstgeschwindigkeit an. ,,TraditionsgemaB* hat
das neue Arnold-Fahrpult namens ,,Ass* zusétzlich
eine dritte Fahrstromklemme, z. B. fiir Langsamfahr-
stellen, Steigungen, Gefélle oder Rangierbetrieb.:
Laut Werksangabe ,verkraftet” das Fahrpult den
gleichzeitigen Betrieb von 2-3 Lokomotiven.

wurde bis Ende '80/Anfang '81 verlangert.

Tel. (061 96) 4 57 43.

Achtung — MIBA-Leser im Raum Frankfurt
Die Ausstellung ,,Reise mit der Eisenbahn* im Frankfurter Rothschildpalais (s. MIBA 5/80, S. 511)

Die ,,Eisenbahn-Freunde Taunus e. V." veranstalten am 16. 11. 1980 in der Stadthalle von Eschborn
die ,,1. Eschborner Modell-Tauschborse'. Nédheres bei M. Oberthiir, Kantstr. 14, 6236 Eschborn 1,

[Roco-Neuheiten, Schiufl v. S. 895]

Haftreifen). Andererseits hitten nur zwei Haftreifen
ein Weniger an Zugkraft, dafiir aber ein Mehr an si-
cherer Stromaufnahme gebracht. Der Motor ragt
zwar etwas in den Fahrgastraum hinein, der freie
Fensterdurchblick ist jedoch gewahrt. Auf der Héhe
der Fensterunterkante liegt eine Abdeckplatte mit
angedeuteten bzw. aufgedruckten Sitzbanken, die
den Motor, Kabelverbindungen usw. verdecken. Le-
diglich einige vernickelte Kontaktstdbe (die den
Strom von den Pantographen zum Motor leiten) sind
u. E. etwas unmotiviert, d. h. sichtbar hinter den Fen-
sterscheiben eingebaut. Beim Steuerwagen ist die
Inneneinrichtung im Mittelteil ,,volistandig”, d.h.
plastisch, ausgefiihrt; nur im Bereich der Kopfteile
hat Roco nochmals zu dem Trick mit den hdherge-
legten Einrichtungsattrappen. gegriffen, hier wegen
des Einbaus der Stirnbeleuchtung und der Kupp-
lungsfedern. Die Wagen haben weiles Wechsellicht,
die SchiuBbeleuchtung ist gesondert abschaltbar.
Die Triebwagengarnitur ist bereits werksseitig mit
Kurzkupplung ausgestattet.

Die (schon vom Vorbild her) interessant aussehen-
de Triebwageneinheit besitzt hervorragende Lang-
samfahreigenschaften; die umgerechnete Héchstge-
schwindigkeit betrdgt jedoch fast 200 km/h. Bereits
fiir Ende September ist das ET 85-Modell in Drei-
schienen/Zweileiter-Wechselstromausfiihrung an-
gekiindigt. Weiter angekiindigt (zur Auslieferung
1981) wurden die zum ET 85 passenden, dreiachsi-
gen Zwischenwagen in weinroter Farbgebung.

Neu bei Roco (und relativ neu auch beim Vorbild)
ist der fiir Intercity-Ziige bestimmte GroBraumwagen
Bpmz**' in Oceanblau-Beige, den Roco gleichfalls
als HO-Modell bringt.

Erfreulich schnell wurde die N-Schiirzenwagense-
rie komplettiert: Postwagen, Schlafwagen und Spei-
sewagen sind jetzt gleichfalls erhéltlich und entspre-
chen in der Ausfilhrung den Sitzwagen (Bespre-
chung in Heft 8/80), die Liange lber Puffer ist vor-
bildentsprechend gréfer (14,2 bzw. 14,5 cm); beim
Postwagen sind die in die Dachwdlbungen eingelas-
senen Fenster extra eingesetzt. mm/BMC
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Die
Eisepbahn

mn
Kiel

von Hans Feldmeier
200 Seiten mit 183 Fotos,

Format 15x 21,5 cm,
DM 28,—, erschienen im
Eisenbahn-Kurier-Verlag

Freiburg.

Bereits im Jahre 1844 — als das heutige Bundesland
Schleswig-Holstein noch mit Dinemark verbunden war —
erhielt Kiel eine Schienenverbindung nach Altona. Aus-
gehend von der Altona-Kieler-Eisenbahn-Gesellschaft
verfolgt Hans Feldmeier die Geschichte der Bahnanlagen
in und um Kiel von der Griinderzeit iiber die Verstaat-
lichung, d. h. Eingliederung in das Netz der KPEV, die
Reichsbahnzeit bis hin zum heutigen Zustand unter
Bundesbahn-Betriebsfithrung. Interessant zu lesen ist
beispielsweise das Kapitel iiber den Neubau des Perso-
nenbahnhofs Kiel; die maBgebenden Personen aus Poli-
tik, Wirtschaft und der Eisenbahn hatten jeweils unter-
schiedliche Vorstellungen vom Neubau der Anlagen, so
daB schlieBlich ein Kompromif§ gefunden werden mufBte,
der bis heute die Betriebsfithrung auf den Kieler Bahn-
anlagen mehr oder weniger stark beeinfluBit. Zahlreiche
Skizzen und Tabellen veranschaulichen den fliissig ge-
schriebenen Text; im Bildteil finden sich neben vielen ty-
pischen Betriebsaufnahmen aus dem Hauptbahnhof, dem
Bw und von den Hafengleisen auch zahlreiche seltene
Aufnahmen. Fiir Modellbahner von besonderem Interes-
se: Fotos und Zeichnung der (inzwischen lingst abgeris-
senen) ,,Kieler Bekohlung®, von der die MIBA in Heft
10/71 einen ausfithrlichen Bauplan brachte.

Schmalspurbahnen
(Klein-, Arbeits- und Feldbahnen)
von Dipl.-Ing. August Boshart

Nachdruck 1979 der Ausgabe
von 1911

126 Seiten mit zahlreichen Abbil-
dungen, Format 10,5 15,5 cm,
DM 16,80, Nachdruck, erschienen
im Verlag H. W. Dumjahn, Mainz.

In den letzten Jahren war ,.der Boshart™ unter Schmal-
spurfans eine gesuchte Raritit auf dem Biichermarkt. Der
originalgetreue, vollstindige Dumjahn-Nachdruck macht
nun die Grundsitze, nach denen frither Schmalspurbah-
nen gebaut und betrieben wurden, wieder zugiinglich. Sy-
stematisch behandelt der Verfasser alles, was mit dem
Bau einer Schmalspurbahn zusammenhingt, z. B. Bet-
tungsquerschnitt, Schienenunterlage usw. Die Besonder-
heiten des Schmalspurbetriebes, wie.Kletterweichen oder
Wendeplatten, die Grundlagen des (meist auf einfache
Verhiltnisse zugeschnittenen) Betriebes werden in dem
duBerlich unscheinbaren Biéndchen ausfiihrlich und auch
fiir Modell-Schmalspur-,,Ingenieure® interessant darge-
stellt.
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Dampflokomotiven
Historische Tonaufnahmen aus den Jahren 1961-1968
von Johannes C. Klossek

Tonbandkassette mit 17 Horszenen, Spieldauer 2x30
Minuten, Begleitbuch mit 68 Seiten, 19 Abbildungen,
DM 19,80, Franckh’sche Verlagshandlung Stuttgart.

Tonaufnahmen aus der Dampflokzeit werden in letzter
Zeit hiufiger angeboten — selten jedoch kommt der doku-
mentarische Charakter solcher Aufnahmen deutlicher
zum Ausdruck als im Falle dieser Tonbandkassette von
Johannes Klossek. Der Begleittext beschrinkt sich nicht
auf ein paar niichterne Angaben, sondern schildert einge-
hend die Situation an der Strecke bzw. im Bahnhof (mit
Bahnhofsgleisplinen!), so daB der Horer sich ohne weite-
res in die Situation hineinversetzen kann, die er hort. Die
insgesamt 17 Horszenen setzen Lokomotiven der Baurei-
hen 44, 50, 55 bei verschiedenen Einsitzen ein ,akusti-
sches Denkmal®, Reisezugmaschinen der Reihe 38, 39,
01, 0110, 10 und 03 kommen meist bei der Anfahrt im
Bahnhof ,,zu Wort™.

Die Uniform des
deutschen
Eisenbahners
von G. Henneking und
W. Koch

304 Seiten mit 364 Abbil-
dungen, Format 19x26.5
c¢cm, DM 68—, erschienen
im Eisenbahn-Kurier Ver-
lag, Freiburg.

Dieses Thema diirfte
auch den Modelleisen-
bahner, zumindest am
Rande, interessieren. Wer
es z.B. mit den Epochen genau nimmt, wird sicher
auch seinen Preiser- und Merten-Eisenbahnern entspre-
chende Uniformen ,,verpassen” wollen. AuBerdem kann
es ganz allgemein einmal reizvoll sein, die Wandlungen
von der obrigkeitlichen, steifen Uniform zur bequemen,
zweckmiiBigen Dienstkleidung des Bahnpersonals zu ver-
folgen. Das umfangreiche Bildmaterial (z. T. in Farbe)
und die Nachdrucke von Uniform-Ordnungen usw. ge-
ben einen guten Einblick in dieses Spezialgebiet des
Eisenbahnwesens; der Text ist sachkundig geschrieben.
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