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Ein moderner Schmalspur-Vierachser! pie Ge a/4, eine elektrische Schmalspur-
lok der Rhétischen Bahn, hat Bemo schon im Programm (Besprechung in MIBA 12/79); die zugehérigen,
schmucken Vierachs-Personenwagen der RhB sind inzwischen auch auf dem Markt. Es gibt sie wahlweise mit
rotem oder griinem Wagenkasten und fiir 9 oder 12 mm Spurweite. Die mit Inneneinrichtung versehenen, be-
stens detaillierten Wagen laufen auf fein durchgebildeten Drehgestellen. Beschriftung und Zierstreifen sind
sauber aufgedruckt.

HEnt oder weder*:

Sammelbox
oder
Einbanddecke?

In der Vertriebsabteilung der MIBA kommt es mit-
unter zum (unfreiwilligen und zeitraubenden) Ritsel-
raten — dann niimlich, wenn ein Kunde eine ,,Sammel-
Decke* oder gar eine ,.Einband-Box* bestellt. Was
meint er nun? Die Sammelbox zum Einstellen der
MIBA-Hefte oder auch der REPORT- und Revue-
Broschiiren — oder die Einbanddecke zum Einbin-
den eines kompletten MIBA-Jahrgangs? Ersparen Sie
daher sich und uns kosten- und zeitraubende Riickfra-
gen durch eine eindeutige Bestellung: Sammelbox —
oder Einbanddecke!

Ein Glaskasten ist dieses
von E. Schwittzke aus Her-
mannsburg gebaute 0-Mo-
dell auf jeden Fall, auch
wenn die Betriebsnummer
vorbildgeman ,,98 310" sein
sollte.

Kein Glaskasten eignet
sich fur den Zweck, den die
Kollegen vom Gleislager
Heilbronn diesem zwischen
den Gleisen aufgestelltéen
Holzhauschen zugedacht
haben. Nichtsdestotrotz:
eine nette Anregung fiir ein
Klein-Motiv auf der Anlage!
(Foto: Michael Fronk, Her-
renberg).




Abb. 1. Ein Erzzug auf der Fahrt durchs
,norddeutsche Flachland" zwischen
,.Blexen' und ,,Brake'. Der Bahndamm
besteht aus Kork; die ,,Begriinung' der
Wiesenfldchen folgt noch.

(Fotos: W. Petschenik/W. Hecht, Bremen)

Abb. 2 u. 3 (unten). Links: ein Gesamt-
Uberblick lber die 12 m lange Anlage;
daneben die Werktische der MOBAG.
Das Gebilde rechts neben den Bahn-
hofsgleisen ist iUbrigens der Rohbau
eines Kaufhauses, bei dem die Innenein-
richtung mit sdmtlichen Verkaufsstan-
den etc. nachgebildet wird. Rechts: MO-
BAG-Leiter W. Petschenik und ein Schii-
ler deuten auf das im Hafen von , Brake"
liegende Modell des Jollenkreuzers ,,Pu-
steblume* (links neben dem Kimo am
rechten Kai), mit dem Herr Petschenik —
im GroBen - in den Ferien durch die
Nordsee schippert.

Die ,,MOBAG“ — Modellbahn-Bau als ,,Lehrfach* an der Gesamtschule

Was ist die MOBAG?

An der . ,Gesamischule Ost*, einer Ganziages-
schule in Bremen, gibt es neben den sonstigen schu-
lischen Arbeitsgemeinschaften seit September 1978
die  Modellbahn-Arbeitsgemeinschaft MOBAG,
deren Leiter ich bin. Zur Zeit hat sie 20 Mitglieder
— und eine lange Warteliste! Die ,regulire” MO -
BAG-Schulzeit betrigt zwei Stunden pro Woche;
dazu kommi die sinnvolle Planungs-, Aufbau- und
Bastel-Tatigkeit in den Frei- und Mittagsstunden
unserer Ganztagesschule.

Das Ziel der MO BA G ist der vorbildgetreue H0-
Nachbau (iiberwiegend mit eigenen Miiteln) einer

Eisenbahnstrecke in der norddeutschen Landschaft
an der Unterweser, wobei besonderer Wert auf die
Darstellung der Technik und der Natur gelegt wird.
Dabei sollen die Schiiler besonders zur Beobachiung
und zum kritischen Kennenlernen der Umwelt ange-
halten werden.

Thema und Motiv

Als Vorbild bzw. Thema hat sich die MOBAG
daher eine DB-Strecke der niheren Umgebung aus-
gesucht, die sich zum Nachbau eignet und interes-
sante Betriebsmerkmale aufweist. Unsere Wahl fiel
auf die eingleisige Hauptstrecke von Hude i. O.
nach Nordenham. Diese Strecke verlduft parallel

zur Weser und verbindet die oldenburgischen Unter-
weserhdfen Elsfleth, Brake und Nordenham. Eroff-
net wurde die Strecke durch die GOE (GroBherzog-
lich Oldenburgische Eisenbahn) am 1. 1. 1877; heu-
te dient sie der ErschlieBung des Landes Nieder-
sachsen und der Industrie.

Exemplarisch sollen durch die MOBAG der
Durchgangsbahnhof Brake und der Kopfbahnhof
Nordenham/ Blexen dargestellt werden. Dazwischen
liegen Wiesen und Weiden des Flachlandes an der
Unterweser. Der Bahnhof , Brake® wird gepriigt
durch den Hafen (mit Giiterumschlag, Getreideanla-
gen und Seeschiffsreparaturwerft mit Slipanlage) so-
wie einen Schmalspuranschlulfs mit Schiittgurverla-
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Abb. 4. Blick liber die Bahnsteiggleise des Bahnhofs , Brake' auf die Gitergleise und das Werftgelande mit dem aus dem Hafenbecken herausfiihrenden Gleis der
Slipanlage (siehe Abb. 7).

Abb. 5. Der Gleisplan der Anlage, wiedergegeben im ZeichnungsmaBstab 1:52. Es bedeuten: 1 = Binnenhafen ,Brake, 2 = Bahnhof ,Brake", 3 = Einfahrt
der - gestrichelt gezeichneten — Schmalspurbahn in die verdeckte Kehrschleife, 4 = Bahnhof ,Blexen', E = spéatere Erweiterung, K = Klappbriicke Uber den Kanal.
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dung, eigenem Personenbahnhof und Kleinst-Bw.
Hier beginnt die (Kehrschleifen-)Strecke der
Landeseisenbahn (L.E.B.) in HOe.

Der Bahnhof ,,Blexen* hat entgegen dem Vorbild
ein kleines Bw. Die dazugehdorige Orischaft stellt ein
mittelstddtisches Zentrum mit Hotel, Kaufhaus etc.
dar, das in natura eigentlich nach Nordenham ge-
hort. Dafiir fehlt dem Bahnhof . Blexen* bis jetzt
noch der Fihranleger nach Bremerhaven, der im
Grollen direkt neben dem turm- und zinnbewehrten
alten GOE-Empfangsgebdude liegt.

Die Gleispline beider Bahnhdife konnten natiir-
lich nicht original, sondern nur unseren Platzver-
hiiltnissen entsprechend dargestellt werden. Ebenso
stehen viele Bauten (bis auf die beiden Bahnhofsge-
béude) nicht am Originalplatz, sind aber typische
Vertreter der Landschaft Butjadingen (wie z. B. die
Kanalklappbriicke, die Entwdsserungs-Schipfwind-
miithle oder die Giebelhduser und Bauernhduser in
Fachwerk- und Backsteinmanier).

Aufbau und Betrieb

Die Anlage ist zur Zeit in einem verglasten Raum
der Schule — von auBlen durch alle Schiiler beob-
achtbar — in einer Gesamtausdehnung von 13X 2,5 m
im Aufbau. Wir hoffen, spiter einmal den Neben-
raum zu ,ergattern™, um die Fahrstrecke zu verlin-
gern.

Die Anlage entstand (bzw. entsteht weiterhin,
denn wir sind ja noch nicht fertig) im Zweischienen-
Gleichstrom-System, Gleise, Weichen und das erste
Rollmaterial (Roco) stellte die Schule. Mit wenigen
Ausnahmen wurden die Gebdude, technischen Anla-
gen usw. von den M OBA G-Miigliedern selbst ge-
baut oder als Dauerleihgabe (wie z. B. Fahrzeuge)
zur Verfiigung gestellt. Fast alle Hduser entstanden
aus Sperrholz oder Pappe und handelsiiblichen Pla-
stikteilen (Fenster, Tiiren etc. von Kibri u. a.). Das
geht natiirlich langsamer voran als der Zusammen-
bau von Bausdizen, vermittelt den Schiilern aber
griilere Erfolgserlebnisse und lehrt sie, ihre Umwelt

genau zu beobachten. (Hinzu kommt, daf3 es viele
typisch norddeutsche Gebiiude wohl wegen ihrer
Schlichtheit ohnehin nie als Bausaiz geben diirfe).
Daher sind auf unserer Anlage noch viele ,,weilie*
Flecken zu finden; auch sind Signalaufstellung, Be-
grasung usw. noch nicht fertig. Wir wollen uns ndm-
lich noch viele Jahre Zeit lassen, um die Anlage
moglichst naturgetreu und vorbildlich zu bauen und
zu betreiben.

Eine Besonderheit der MOBA G ist das ,,Grund-
stitcks-System*. Die Schiiler wihlen sich einen klei-
nen Stadtieil aus und gestalten ihn — der jeweiligen
Umgebung entsprechend — selbstéindig aus. Etliche
dieser Platten konnen mehrfach vergeben und dann
als Parkplatz, Marktplatz, Kirmesplatz o. d. in die
Anlage eingesetzt werden.

Der Betrieb der Bahn (zwei Gleisbildstellwerke
sind im Bau) soll im Endstadium als Blockbetrieb

nach einem Original-DB-Buchfahrplan der Strecke
(aus dem Jahr 1959) mit den entsprechenden Fahr-
zeugen stattfinden. Neben den Loks des Bw Norden-
ham (bei uns ,,Blexen*) der Baureihe 5525, 5620,
744, 78, 8970, 913, 945, 98! fahren aber auch — wie
beim Vorbild — Fahrzeuge der Nachbar-Bw’s, also
der Baureihen 3810, 50, V36, V60, V100 und
V 160. Die Schmalspurbahn dagegen fihrt mit ,,pri-
vatem* Fahrzeug-Material ohne Vorbild.

Andere MOBAG’s — bitte melden!

Wir michten mit unserem Bericht auch anderen
Schulen eine kleine Anregung zu eigenen Aktivi-
tdten auf dem Modellbahnsektor geben und hoffen,
in den ndichsten Jahren von weiteren Fortschritten
der MO BAG berichten zu kinnen. Falls es weitere
MOBAG’s im In- oder Ausland gibt, mégen sie sich
bei uns melden — wir freuen uns iiber jeden neuen
Kontakit. MOBAG/W. Petschenik, Bremen

Abb. 6. Die kleine Lokstation der schmalspurigen Landeseisenbahn (LEB) im Bahnhof ,,Brake*: die Lok-
modelle sind Um- bzw. Neubauten unter Verwendung von Industrieteilen.
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Abb 7-9 zeigen das Hafenbecken von ,,Brake', das mit echtem Wasser gefiillt ist (Becken aus Spanplatte,
abgedichtet durch einen Uberzug aus Zement und Bootsbaukunststoff). Die Schiffsmodelle — Eigenbau-Auf-
bauten im MafRstab 1:87 auf Bausatz-Schiffsrimpfen — wurden groBtenteils von Herrn Petschenik beigesteuert.
Die-Nachbildung der Slipanlage, mit der ein Schiff an Land gezogen werden kann, ist voll funktionsfahig und
wird Uber einen japanischen Getriebesatz elektromotorisch angetrieben. Mit den Handkurbeln am vorderen
Anlagenrand wird der Uberladekran (Roco-Umbau) verfahren.




Abb.10. Der linke Bahnhofskopf von ,,Brake®; unter der StraBenbriicke fiihrt das Streckengleis heraus,
an das spater eine Erweiterung der Anlage angeschlossen werden soll. Die Gebaude bauten die MOBAG-
Mitglieder nach regionalen Vorbildern.

Abb. 11 (rechte Seite). Dieser Blick liber Ortschaft, Bahnhofs- und Hafengebiet-von ,,Brake'* zeigt, wieviel
Arbeit die MOBAG - durchaus erfolgreich, wie man sieht! — in Gesamt- und Detailgestaltung investiert hat.
Die Hauser am rechten Anlagenrand bastelten die jlingeren MOBAG-Teilnehmer aus Modellbaubogen von
Schreiber und Builder's Plus.

Abb.12. Ein Kiistenmotorschiff (Kimo) wird mit Kabelrollen beladen, wihrend am Kai eine ,,94" rangiert -
eine Szene, wie sie (in natura) im Weser-/Ems-Gebiet noch bis vor einigen Jahren gang und gdbe war und
(en miniature) auf der MOBAG-Anlage weiterlebt.
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Abb. 13, Ein Schrottplatz direkt neben einem alten Bauernhaus — auch das ist erlebte und nachgestaltete
Umwelt, wie sie die MOBAG-Schiiler durch die Beschaftigung mit der Modellbahn kritisch sehen lernen.

Abb. 14. Die Kohle dieses bemerkenswert realistisch nachgebildeten Lagers in , Brake' ist — Aktiv-Kohle aus
dem Biologie- bzw. Chemie-Unterricht!




Ein niitzliches ,,Kleinst-Werkzeug®:

Sechskant-Steckschliissel zur Montage des Dampflok-Gestanges

Die kleinen Sechskantschrauben, mit denen die
Treib- bzw. Kuppelstangen vieler Lokmodelle be-
festigt sind, sollte man tunlichst nicht mit einer
Zange auf- und zudrehen. Woher aber die passen-
den, kleinen Steckschliissel mit Schliisselweiten
von 2 mm und 2,5 mm nehmen, falls die Stangen
(z. B. zum Haftreifen-Wechsel) demontiert werden
miissen? Es gibt zwar sehr schone und preiswerte
Sitze’ von Uhrmacher-Steckschliisseln zu kaufen,
jedoch ist hier die kleinste Schliisselweite 3 mm.

Ein Biiro-Kollege, mit dem ich mich iiber dieses
Problem unterhielt, gab mir schlieBlich den Tip,
doch einmal normale Schrauben mif Innensechs-
kant — bekannt unter dem Namen ,Imbusschrau-
ben* — auf ihre Verwendbarkeit als Steckschliissel
zu priffen. Ein Blick in das DIN-Blatt 914 iiber
Gewindestifte mit Innensechskant geniigte und die
passenden  Schliisselweiten waren gefunden:
Schrauben der NenngroBen M4 und M35 haben
Schliisselweiten von 2 bzw. 2,5 mm. Nun fehlte
nur noch ein passender Griff, der sich aber schnell
in Form einer Gewindehiilse M4 finden lieB3.

Ein Ende der Gewindehiilse bohrte ich auf &
4,1 aus und schnitt ein Gewinde M5 in die Boh-
rung. Nun muBte ich nur noch in jedes Ende der

Abb. 2.

Der fertige
Steckschliissel
zur Demontage
der Sechskant-
Schrauben, hier
demonstriert am
Gestange einer
Roco-Lok (siehe
Pfeil).

Gewindehiilse den passenden Gewindestift einkle-
ben — und fertig war das Werkzeug! Die Skizze
Abb. | verdeutlicht den Zusammenbau; als Kleb-
stoff eignet sich UHU-plus o. 4. Es ist lediglich
darauf zu achten, daB alle Gewindeteile gut entfet-
tet sind. Mit diesem Steckschliissel ist nun die
sachgerechte und materialschonende Montage
bzw. Demontage des Gestinges kein Problem
mehr. Richard Grebler, Feldkirchen

Abb. 1. So werden zwei Innensechskant-Schrauben
von beiden Seiten in eine Gewindehiilse eingeklebt;
(Zeichnung in 1/1 Grofe).

M5x 10 DIN 914

~M4x10DIN 914
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Noch eine Lésung:

Turmbahnhof

Das  auffilligste Merkmal meines
Streckenplan-Entwurfs ist die ,,Turmla-
ge* der Bahnsteige im linken Anlagen-
teil. Die Nebenstrecke iiberquert auf
einer Briickenkonstruktion, auf der auch
der obere Bahnsteig liegt, die Gleise und
Bahnsteige der Hauptstrecke; nach
rechis — wo beide Strecken auch zusam-
mengefithrt werden — schlieflen sich meh-
rere Giiter- bzw. Rangiergleise an. Der
verdeckte, viergleisige Abstellbahnhof der
Haupistrecke kann auf einem zweigleisig
gefiihrten Streckenstiick umfahren wer-
den. Da auf dem Bw-Ansatzstiick beim
besten Willen keine Wendemdoglichkeit
fiir Schiepptenderloks mehr unterzubrin-
gen war, sah ich am linken Anlagenrand
den Einbau einer Drehscheibe vor. Wenn
Jedoch nur mit Tenderloks gefahren wer-
den soll, kann die Drehscheibe natiirlich
entfallen (wie bei der Variante links dar-
gestellr).

Dipl.-Ing. Klaus Schilffarth, Bamberg




Die groBBe MIBA-Streckenplan-Aktion:

Wodcllbahner

planecn fur Wlodellbahuer!

Die lang anhaltende Resonanz auf unseren Aufruf
im Februar-Heft zur Losung eines Gleisplan-Pro-
blems (nebenstehend ein durchaus zeigenswerter
.Nachzugler”, den wir lhnen interessehalber nicht
vorenthalten wollen) hat uns in der schon lange ge-
hegtenn Absicht bestérkt, eine spezielle Gleisplan-
Broschire (eventuell sogar mehrere) zusammenzu-
stellen, in der die Gleisplan-Knobler unter unseren
Lesern ,,zu Wort und Bild" kommen sollen — quasi
nach dem Motto

.,Modellbahner pfanen fur Modellbahner™

Daf die eingesandten Entwtirfe in einer Broschtre
veroffentlicht werden, bedeutet flr Sie als Teilneh-
mer, dal3 lhre Mihen — falls die Entwurfe den nach-
stehend aufgefihrten Kriterien entsprechen — nicht
umsonst sein werden, sondern ihre publizistische
Wiirdigung (und Honorierung) finden, und zwar ent-
weder in der genannten Broschire oder (bei einer
etwaigen zu geringen Beteiligung) in den laufenden
MIBA-Heften!

Von der geplanten speziellen Streckenplan-Bro-
schire versprechen wir uns — auch im Interesse
samtlicher MIBA-Leser — zweierlei:

Zum einen wird sie aufzeigen, mit welchen Anla-
gen-Themen, -GroBBen und -Formen sich unsere Le-
'ser so beschéftigen.

Zum anderen wird sie den ldeen- und Phantasie-
Reichtum unseres Leserkreises von Uber 40000
Modellbahnern widerspiegeln!

Lassen Sie also lhrer Phantasie freien Lauf und
fabulieren” Sie mit dem Zeichenstift munter drauf
los — mit einer Einschrankung: die Entwurfe sollen
bzw. mussen naturlich den Kriterien einer Modell-
bahn entsprechen! Reine Phantasie-Gebilde ohne
Sinn und Zweck (dreimal im Kreis herum und dann
noch zweimal diagonal dartiber) haben keine Aus-
sicht auf Veroffentlichung.

Was haben Sie beim Entwerfen zu
beachten?

Das Thema kénnen Sie wéhlen, wie Sie wollen —
also z. B. Hauptbahn mit abzweigender Neben-
bahn, Industrie- oder Hafenbahn, Kopfbahnhof,
Privatbahn, GroB-Bw mit oder ohne Parade-
strecke — wie's beliebt!

Die Form der Anlage kann flachig oder offen,
rechteckig oder L-formig, zungen- bzw. kamm-
formig oder ,,Rund-um-an-der-Wand-lang" sein
— wie's gefallt!

Die GroBe konnen Sie ebenfalls frel wahlen,
nur sollte sie lhren raumlichen Gegebenheiten
entsprechen.

Die Anzahl der Plane ist nicht beschrankt; sie
sollten sich nur thematisch oder gréBenmaBig
voneinander unterscheiden! Sie konnen aber
auch eine Serie von Entwdlrfen schicken, wenn
es sich um interessante Entwicklungsstadien
handelt oder wenn daran demonstriert wird, wie
sich Ilhre anfanglichen Ansichten gewandelt
oder ,,geldutert'’ haben (wie dies MIBA-Cartoo-
nist Oswald Huber im ,,homo mibanicus" so
trefflich karikiert hat).

Da wir (aus eigener Erfahrung) wissen, dal3 so
gut wie jeder Modellbahner von einer , Traum-
anlage"' trdumt und sogar ganz konkrete Vorstel-
lungen davon hat — konnen, durfen und sollen Sie
sogar den Plan fur diese Ihre

,» Traumanlage* zusdtzlich mit einsenden,
und zwar unter deutlicher Kennzeichnung ,, Traum-
anlage".

Zur technischen Seite

Die Streckenplan-Entwtirfe — zu denen natur-
lich auch entsprechende Kommentare, notfalls im
Telegramm-Stil, erforderlich sind, denn schlieBlich
sollen alle wissen, was Sie sich dabei gedacht ha-
ben — konnen (sauber) mit Bleistift oder Tusche
gezeichnet sein.

Als ZeichnungsmalBstab hat sich 1:15 bzw.
1:20 bewahrt.

Die Gleise mussen gegenuber dem Geldnde —
das zumindest angedeutet sein mul3 (so gut es
eben geht) —, den Bauten usw. strichstarkemapig
deutlich hervortreten; etwaige perspektivische
Ansichtsskizzen wurden besonders begruft (und
konnen Ihr Honorar erhohen).

Verlosung von Modellbahn-Material
im Gesamtwert von (iber 4000,— DM

Alle verwertbaren Entwdlrfe (d. h. solche, die
den genannten Kriterien entsprechen und folglich
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fur eine Veroffentlichung in Frage kommen) neh-
men an einer Verlosung teil, womit wir — aulBer der
Aussicht auf Veroffentlichung und damit Honorie-
rung — einen zusatzlichen Anreiz schaffen wollen.
Entgegen den sonst ublichen Gepflogenheiten er-
halt der Einsender den ausgelosten Artikel wahl-
weise in HO, N oder Z (daher bitte eine dieser drei
BaugroBen auf dem Begleitschreiben angeben).

Zur Verlosung stellt der MIBA VERLAG Modell-
bahn-Material (Triebfahrzeuge, Wagen, Gebaude-
Bausétze, Anlagen-Zubehor usw.) im Gesamtwert
von uber 4000,— DM zur Verfliigung! Was es im
einzelnen zu gewinnen gibt, verraten wir im Weih-
nachisheft 12/80!

Die Verlosung findet (wie in solchen Féllen lb-
lich) unter Ausschlul3 des Rechtsweges statt. Die
MIBA-Redaktion dirfte lhnen sicher Garant ge-
nug sein, dal3 die Verlosung unparteiisch und ord-
nungsgeman erfolgt. s

EinsendeschluB: 15. 2. 1981

Bis zu diesem Tag mussen lhre Entwurfe bei
der MIBA eingegangen sein. Wenn wir I|hnen die
Pléne wieder zuriickschicken sollen, bitte ent-
sprechende Verpackung inkl. Porto beifugen!

Soviel fur heute; viel Spal3 beim Knobeln und
Zeichnen! Naheres — wie gesagt — zu Weihnach-
ten! - - WeWaW/mm

Aus Deabi gelitet wnd geltett: ,, Dealitesel’” in 0-Gefle

Das in Heft 3/79, S. 178, vorgestellte HO-Fahr-
radmodell von Gerard gab mir den AnstoB, mich
selbst einmal an den Bau eines ,,Drahtesels” zu
wagen — zumal ich davon mehrere fiir meine in
den dreiBiger Jahren ,spielende” 0-Anlage benoti-
ge. Da ich mich dabei nicht der exakten Atztech-
nik bedienen konnte (die entsprechenden Mittel
stehen mir nicht zur Verfiigung), baute ich das
Modell aus Draht mittels der bewihrten Lét- und
Klebetechnik.

Abb. 1. Dinnes Messingrohr, Messing- und Kupfer-

Draht verschiedener Starken wurden nebst etwas
Messingblech und ein paar Tropfen Lotzinn und
Cyanolit fir den Zusammenbau des filigranen Draht-
esels verwendet.

Den Rahmen des Fahrrads (und auch des Ge-
piackanhingers, s. Abb. 3) létete ich — mittels eines
30-W-Lotkolbens — in einer Schablone aus 0,5 mm
Messingdraht zusammen; das Tretlager und die
Halterung des — beweglichen — Lenkers bestehen
aus Messingrohr mit einem Innen-Durchmesser
von 1 mm. Die Schutzbleche und der Sattel beste-
hen aus feinem Messingblech und der Gepicktri-
ger aus diimnem Messingdraht.

Der 0-MaBstab erfordert natiirlich auch eine ge-
nauere Detaillierung; daher habe ich bei meinem
Fahrrad (und bei den Riadern des Gepickanhiin-
gers) auch die Speichen nachgebildet. Dies ge-
schah, indem ich feinsten Kupferdraht (sog. Lit-
zendraht von 0,07 mm) iiber Kreuz um die Radrei-
fen (aus 0,4-mm-Draht) wickelte. Gemi8 der Skiz-
ze Abb. 4 wurde der Draht zunichst mit einem
Tropfen Cyanolit am Radreifen fixiert, tiber die
Mitte auf die gegeniiberliegende Seite gespannt
und dann leicht versetzt wieder iiber die Mitte
zuriickgefithrt. Nach diesem Schema fuhr ich fort,
bis das Rad einen Stern aus ca. 10-12 ,,Speichen®
hatte. Natiirlich sitzen (zumal ich keine Schablone
0. 4. verwendete, sondern den Draht . freihdndig*
verspannte) die Speichen nicht haargenau im glei-
chen Abstand voneinander und kreuzen sich auch



Abb. 4 verdeutlicht das
UmwickelnderFahrrad-,,
Reifen'' (0,4 mm Draht)
mit 0,07 mm Litzen-
draht. Durch das Uber-
Kreuz-Wickeln entsteht
der Speichen-,,Stern*.

nicht punktgenau in der Mitte des Rades; dennoch
ist der optische Eindruck m. E. recht gut und auf
jeden Fall besser, als wenn ich die Speichen ganz
weggelassen hitte!

Die abschliefende Lackierung des Rades und
des Anhingers erfolgte mit schwarzer Humbrol-

Abb.5. Eine Sport-
karosse hat das Brik-
kengelander gerammt;
interessiert beobach-
tet der Radfahrer, wie
der Unfall vom Schupo
aufgenommen wird.

Abb. 2. In den dreiBiger
Jahren - als das Fahrrad
noch ebenso wie das
Pferdefuhrwerk zum Stra-
Benbild gehodrte — ,, spielt”
diese nette Szene.

Abb.3. Aus den glei-
chen Materialien wie das
Fahrrad (und mit ebenso
feinen Speichenradern)
bastelte Herr Patschke
auch einen Gepackan-
hanger.

Farbe; Klingel und Scheinwerfer wurden mittels
kleiner Lotzinn-Tropfen imitiert. Und damit das
Fahrrad nicht herrenlos herumzustehen braucht,
habe ich einem Bahnbeamten mittels eines heiflen

Létkolbens
Fahrrad gesetzt.

~Beine gemacht™ und ihn auf das
Ingo Patschke, Schwaig
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Meine selbstgebauten Wunschmodelle”in N

Hans-Peter Nieke, Steinach

Auch als N-Bahner hat man so seine ,,Lieblin-
ge* unter den Lokomotiven, die man gerne auf sei-
ner Anlage einsetzen wiirde. Doch dann vergeht
eine Spielwarenmesse nach der anderen, ohne daf3
die ersehnten Modelle in irgendeinem Modell-
bahn-Sortiment als Neuheit aufgetaucht wiren.

Es erging mir dhnlich wie vor Jahren den ,.Ha-
Nullern*: Wer lange genug vergebens gewartet
hatte, macht sich an den Selbstbau. Im Laufe der

Abb. 1. Die vergleichsweisé winzige V 20 basiert auf

dem Fahrgestell der Minitrix-T3; die mittlére Achse
wurde zur Blindwelle.

Zeit entstanden so am Kiichentisch mit wenig
Werkzeug und viel Einfallsreichtum insgesamt elf
Modelle, und wenn man meinen ,Erstlingswer-
ken* auch noch ansieht, daB sie von einem Anfiin-
ger stammen, so sind sie doch bis heute fahrtiichtig
geblieben. Bereits 1973 machte ich mit zwei Trieb-
wagenmodellen, dem ET 25 und dem ET 88, mei-
ne ersten ,,Gehversuche” im Fahrzeug-Modellbau.
Nach mehreren anderen Umbauten entstand
schlieBlich ein Modell der V 20 (Abb. 1). Ich baute
sie auf einem Minitrix-T3-Fahrwerk auf und riiste-
te sie mit der fritheren Arnold-Rangierkupplung
aus.

Nach der Formel 23+41 = 65(!) baute ich
mein nichstes Lokmodell (Abb. 2). Von der ,,23%
stammt das Gehiuse, von der ,.41* das Fahrwerk —
und insofern ging fiir mich diese Rechnung auf.
Das 4ler-Fahrwerk von Arnold mufBte natiirlich
einige Anderungen iiber sich ergehen lassen. So
habe ich z. B. die Motorbefestigung geindert — der
Motor wird jetzt durch. ein Stahlband gehalten,
dhnlich wie bei der Arnold-E 63. Nach Einbau
einer neuen Nachlaufdeichsel muBten noch die
Zylinder an der Oberseite abgeschliffen und eine
neue Pufferbohle angefertigt werden. Das Gehiu-

Abb. 2 u. 3. Dieses Modell der schweren Tenderlok der BR 65 fertigte Herr Nieke unter Verwendung eines
Arnold-41-Fahrgestells und eines Aufbaus der 23. Kohlenkasten und Wasserkasten waren ebenso zu ergdnzen

wie das Nachlauf-Drehgestell.




Abb. 4 u. 5. Die bullige ,,96" auf Rivarossi-Fahrgestell ist zwar etwas zu lang geraten, der typische Gesamtein-
druck ist jedoch sehr gut getroffen. Kessel, Schornstein und Dampfdom sind aus Messing gedreht; die untere
Abbildung |48t die zusatzlich angebrachten Schleifer zur Stromaufnahme erkennen.

se konnte fast unverdndert von der Arnold-23
ibernommen werden. Vom Zwischenrahmen die-
ses Modells wird das vordere Stiick abgesigt und
unter das Gehiuse geklebt; es deckt die Oberfli-
che der Zylindergruppe ab. Die seitlichen Wasser-
kasten und der Tenderanbau hinter dem Fiihrer-
haus sind aus Ms-Blech, und die sonstigen Teile
stammen aus der Bastelkiste. Die Stromaufnahme
erfolgt tiber alle Treib- und Kuppelrider: Lauf-
eigenschaften und Zugkraft sind durch die Ver-
wendung des bewihrten GroBserienfahrwerks gut.

Kein reiner Eigenbau ist ,meine badische VIb™,
ein Modell der 75! (Abb. 6). Das Fahrwerk muBte
die Minitrix-64 ,,abgeben®. Allerdings konnte ich
es nicht unverindert iibernehmen: Vor- und
Nachlaufdeichsel muBten gekiirzt werden.

Meine letzte Neuschopfung ist ein Modell der
»96" (bayer. Gt 2X4/4, Abb.4). Ein Rivarossi-
Fahrgestell (von der Norfolk & Western-Mallet-
Lok Y 6 b) war zunichst villig umzuarbeiten (die

Abb. 6. Ebenfalls auf  ein
GroBserienfahrwerk  wurde
bei diesem Modell der badi-
schen VIb ein Eigenbau-Lok-
gehduse gesetzt; Vor- und
Nachlaufdeichsel waren an-
zupassen.

Stromaufnahme erfolgt beim Rivarossi-Modell nur
einseitig iiber die Treib- und Kuppelrider, auf der
gegeniiberliegenden Seite werden die Tenderrider
zur Stromaufnahme herangezogen). Beide Trieb-
werksgruppen sind itber Welle und Schnecke an-
getricben und jedes Triebgestell hat auf zwei Ri-
dern Haftreifen. Beim Gehiusebau unterstiitzten
mich zwei Hobbykollegen, die fiir mich den Kes-
sel-Rohling, den Schornstein und den Dampfdom
drehten. Das Gehiduse (Fiithrerhaus, Wasserki-
sten) entstand aus 0.3 mm Ms-Blech. Ganz maB-
stiblich ist meine ,,96er* nicht, weil das verwende-
te Rivarossi-Fahrwerk dafiir eigentlich etwas zu
lang ist. Durch geschicktes Anpassen der anderen
MafBe ist aber ein Modell entstanden, das ins-
gesamt gesehen das typische Erscheinungsbild der
.96 gut wiedergibt. Auch bei diesem Modell kam
es mir in erster Linie darauf an, durch Verwen-
dung eines GroBserienfahrwerks gute Laufeigen-
schaften zu erzielen.




Bahnhof NuB3bach
als Modellbahn-Vorbild

Beengte Platzverhdltnisse zwingen nicht nur den
Modellbahner, sondern mitunter auch die ,,grof3e Ei-
senbahn* zu ,kleinen Ldsungen*! Geradezu ein
Musterbeispiel fiir die modellbahnerisch anmutende
Streckenfahrt ,,raus aus dem Tunnel, Halt im Bahn-
hof, rein in den Tunnel™ stellt der Bahnhof Nullbach
an der beriithmten Schwarzwaldbahn dar. Der ,.klei-
ne Bahnhof an grofier Strecke® weist jedoch noch

Bahuha) zwischen zwei Tunuels D

mehr Besonderheiten auf, so z. B. das iiberdachte
Wartehduschen am Bahnsteig gegeniiber dem Emp-
fangsgebdude, oder die beiden dicht beieinander lie-
genden Gleiswechsel. Dal3 dariiber hinaus das Bahn-
hofsgebdude NuBBbach fast ganz allein im Wald steht
(jedenfalls eine gute Wegstrecke von der Ortschaft
Nul3bach entfernt), kann dem am Nachbau interes-
sierten Modellbahner nur lieb sein.

Rund, dreieckig, viereckig, oval

Es gibt zwar Leuchtdioden mit einem Nenn-
durchmesser von 1,8 mm, die jedoch erheblich
teurer als die ,,iiblichen' 3-mm-Leuchtdioden
sind. AuBerdem konnen die seitlich austreten-
den AnschluBbeinchen bei diesen Klein-LED's
manchmal hinderlich sein. Andererseits sind
3 mm bereits bei HO (geschweige denn bei N)
manchmal doch sehr dick bzw. einfach zu dick.

Fir viele Félle wie z. B. WaggonschluBleuch-
ten, Verkehrsampeln, Autoblinker und -schiuB-
leuchten usw., brauchen wir Modellbahner we-
sentlich kleinere Durchmesser. Da bei Leucht-
dioden bekanntlich nur der eigentliche Halblei-
ter-Chip Licht erzeugt, kann vom dem transpa-
renten Kunststoffkorper ,,ungestraft’ Material
entfernt werden — aber natirlich nur, solange
nicht das etwa 1 Quadratmillimeter grofBe
Leuchtsystem oder dessen feiner AnschluB3-
draht verletzt werden! Die Abb. 2 zeigt, welche
Zonen (schraffiert gezeichnet) gefahrlos bear-
béitet werden konnen. Die LED’s lassen sich
abdrehen, abfeilen oder in der Bohrmaschine
mit einer Feile ,,abdrehen*’.

Viereckige Ruckleuchten von Modellautos
lassen sich auf diese Weise genauso anferti-
gen wie schweizerische Verkehrsampeln mit
ihrer charakteristischen Anordnung Rot =

Abb. 3. Handelsiibliche LED's gibt es neuerdings
auch mit runden, dreieckigen und viereckigen Kunst-
stoffkorpern in verschiedenen Grofen.

(Foto: AEG-Telefunken)
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— LED's, wie's Euch gefallt!"

LED

Leuchtsystem
~

Abb.1 u. 2. Verschiedene Moglichkeiten, wie man
den Kopf einer Leuchtdiode befeilen kann. Die
Schnittzeichnung rechts verdeutlicht den Bereich,
der beim Befeilen ,tabu' bleiben soll (das Leucht-
system); dagegen kann der obere, dunkel angelegte
Teil gekiirzt oder befeilt werden.

rund, Gelb = dreieckig, Griin = viereckig.
Und soweit dahinter Platz ist, lassen sich sogar
flir Spur Z WaggonschluBleuchten mit weniger
als 1 mm Durchmesser herstellen und ein-
bauen.

Aber — bitte nur bei Leuchtdioden und nie bei
Gliihbirnen ausprobieren (Haha!). geba

Anmerkung der Redaktion:

Da nach unseren Erfahrungen das Befeilen der
kleinen Leuchtdioden nicht ganz einfach ist und
auch bei geiibten Bastlern und vorsichtigem Vorge-
hen nicht immer ohne ,,Bruch* abgeht, sei hier auf
die neuen planen Leuchtdioden von AEG-Telefunken
hingewiesen, die es mit 3 mm und 5 mm Durchmes-
ser jetzt auch in quadratischer, runder und eckiger
Form gibt. Die Leuchtdioden lassen sich zu verschie-
denen Symbolreihen aneinanderfiigen, wie z. B. drei-
eckige Bauelemente fiir Richtungsanzeigen auf dem
Gleisbildstellpult. Die qualitativen Eigenschaften -
groBe Lebensdauer, hohe Lichtstarke usw. - entspre-
chen den bereits bekannten LED’s.






= Vi R o =
Abb. 2. Eine besondere Betriebssituation entsteht immer dann, wenn Unterhaltungsarbeiten an einem der
39 Tunnel der Schwarzwaldbahn erforderlich werden. Der Personenzug wechselt (iber die Weichenverbin-
dung auf das falsche Gleis; auf dem rechten (also dem ,.richtigen") Gleis steht ein TunnelmeBwagen zur
Einfahrt in den Tunnel bereit.

Abb. 3. UnmaBstabliche Situationsskizze des Bahnhofs NufSbach; die beiden Gleiswechsel erméglichen
einen zeitweise eingleisigen Betrieb (z. B. bei Stérungen im Tunnel).

Abb.4. Nur eine Zugldnge ist zwischen dem Grundwald- und dem Krdhenlochtunnel Platz: Bahnhof
NuBbach/Schwarzwald liegt, auf drei Seiten von bewaldeten Berghdngen umgeben, zwischen diesen
beiden Tunneleinfahrten. (Fotos Abb. 2 u. 4: Ulrich Czerny, Schwabisch Gmiind)

Zum GroBbild auf der
vorangegangenen Seite:
Abb.1. Aus dem Tunnel (und dem
fahrenden Zug) heraus aufgenommen:
das Bahnhofsgebdaude NuBbach vor
einem ziemlich steil ansteigenden
Berghang. Im Vordergrund eine der
beiden Weichenverbindungen; man
beachte auch die Blechkanadle fiir die
Drahtziige zum Weichenantrieb!

(Foto: DB)






Ellok 120 in HO

und weitere Mirklin-Neuheiten

Das zweite .,Neuheiten-Paket” von Mérklin - be-
reits in Heft 8/80 angekiindigt — konnte-inzwischen
eingehend begutachtet werden. Wichtigste Neuheit
fiir die Ha-Nuller diirfte die E 120 fiir das Dreischie-

Vielseitig L( 'D h d I
einsetzbar: T U renmoadu
Im reichhaltigen Programm der Fa. Conrad-Electronic Abb. 2.

GmbH, Hirschau, findet man seit einiger Zeit einen elektro-
nischen Uhrenbaustein, der fiir den Einsatz bei der Modell-
bahn (z. B. Einbau in Geb&dude o. 4.) bestens geeignet ist.
Als Betriebsspannung bendétigt dieses Modul nur eine 1,5-
V-Batterie, wobei durch die geringe Stromaufnahme von
ca. 6 uA (sprich sechs millionstel Ampere) bei Verwendung
einer Mignonzelle wie bei unserem Versuchsaufbau
(Abb. 1) ein Dauerbetrieb von etwa 5 Jahren mdoglich ist.
Erreicht wird dies durch eine 6,5 mm hohe LCD-Anzeige
(Liquid Crystal Display = Fliussigkristallanzeige''), die gegen-
Uber den rot leuchtenden LED-Anzeigen jedoch nicht
selbst leuchtet; flir den Betrieb unter schlechten Lichtver-
héltnissen ist eine gesondert schaltbare Skalenbeleuch-
tung eingebaut. Neben der reinen Zeitanzeige und Datum
ist als Zusatzfunktion auch ein Alarmausgang (z.B. fir
Weck-Schaltung) vorhanden.

Der AnschluB des Uhrenmoduls ist sehr einfach

Abb. 1.

(Abb. 2). Nachdem die Alarmfunktion fir die Modell-
bahn sicher nur sehr selten von Bedeutung ist, wer-
den nur zwei Taster zum Stellen der Uhr und evtl. ein
Schalter fiir die Beleuchtung sowie eine kleine 1,5-V-
Batterie notig. In der gelieferten Beschaltung zeigt
das Modul Zeit und Datum in amerikanischer Form
(12-Stunden-Anzeige und Tag-Monat); durch zwei
kleine Lotbricken (s. Pfeil) auf der Platine an der
Rickseite des Moduls erfolgt die Umstellung auf die
bei uns Ubliche Zeit- und Datumsanzeige. Wird —
auBer dem Schalter fiir die Skalenbeleuchtung — das
Modul samt Batterie und Stelltastern z. B. in ein Bahn-
hofsgebdude eingebaut, ist die Modelluhr auf Jahre
hinaus ,,wartungsfrei’’. Neben dem Preis von unter
30~ DM sicher auch ein Grund fur mehrfachen
Einsatz auf der Anlage! WiweW



nen-/Zweileiter-Wechselstromsystem darstellen. Das
iber Puffer 22,1 cm lange Modell ist gut detailliert,
besonders die Drehgestellblenden und die einge-
setzten Dachisolatoren, Schalter usw. gefallen durch
ihre feine und zierliche Ausfiihrung. Der Antrieb er-
folgt auf ein Drehgestell; alle vier Rader dieses Dreh-
gestells haben Haftreifen. Nicht ganz zufriedenstel-
lend ist die Fiihrerstands-Inneneinrichtung gelést:
Die Abdeckung fiir die Frontbeleuchtung ragt zu weit
nach oben in den Fiihrerstand hinein.

Ein weiteres, schon vom Vorbild her interessantes
Modell stellt die belgische Viersystem-Ellok Nr. 1605
(Bild im Messebericht-Heft 3a/80, S. 286) mit ihren 3

Abb.3. DiepassendeEr-
ganzung zu den 3achsi-
gen Z-Abteilwagen: der
Personenzug-Gepackwa-
gen preuBischer Bauart.

Abb. 4. Nochmals die
Dachpartie der E 120 mit
den feinen Isolatoren und
der Dachleitung.

Abb. 2.
Modern im Stil

und fiir Modellbahnverhalt-

nisse ziemlich groB, ist der HO-Lok-
schuppen nach einem Vorbild in Maschen bei

Hamburg; davor die zwei neuen Kihlwagen-Modelle.

Stromabnehmern dar. Dieses Modell, ebenfalls vor-
bildentsprechend detailliert, 148t sich z. B. als Zuglok
im grenziiberschreitenden Verkehr einsetzen.

Weiterhin neu ist der im Messebericht, Heft 3a/80,
S. 287, vorgestellte HO-Rungenwagen mit heraus-
nehmbaren Rungen (LiiP 15,6 cm) und ein Kiihlwa-
gen (gelb mit Aufschrift ,,Eichhof Bier"), der aller-
dings mit 11,4 cm sehr stark verkiirzt ist. Als niitz-
liches Zubehdr darf die Innenbeleuchtungs-Garnitur
mit variabler Ldnge gelten, die fiir 4achsige Schnell-
und Eilzugwagen nach dlteren Vorbildern gedacht
ist. Respektable AusmaBe hat der HO-Giiterschuppen
moderner Bauart (immerhin ca. 35,5 x 19,5 cm).

Die ,,Miniclub*-Anhdnger kdnnen
nun den 3achsigen Gepédckwagen
zum preuBischen Abteilwagen-Zug
einsetzen. Als bemerkenswert kom-
plette Zugpackung gibt es die ,,74"
mit Giiterwagen, Gleisen, Weichen
und einer Doppelkreuzweiche, Trafo,
Weichenschalter und Zubehor.

Fiir Spur 1 ist jetzt der zweistédndige
Lokschuppen mit Sheddach zu haben;
der Bausatz aus wetterfestem Kunst-
stoff ist in den Abmessungen auf die
P8 und die (kommende) T 18 abge-
stimmt. Weiterhin neu ist ein mit zwei
Pkw beladener Niederbordwagen.




Einfache Sicherung der Weichen-Grundstellung

(zu MIBA 6/80, S. 582)

Zu der in 0. a. Heft verdffentlichten Schaltung erreich-
ten uns mehrere ,Vereinfachungs-Vorschlige®, die im
Prinzip der Lisung des Herrn Meding entsprechen; diese
sei darum quasi stellvertretend fiir die verschiedenen Ein-
sendungen hier vorgestellt. Die Redaktion

Die Schaltung des Herrn Kirchhoff (die ja i
zum nachtraglichen Einbau in eine bereits in-
stallierte Gesamtschaltung vorgesehen ist), \
wollte ich im Prinzip auch fur meine Anlage i ﬁ \
verwenden. Die Sicherung der Weichengrund- \
stellung kann u.U. auch fir ,schnell mal \
eben' aufgebaute Versuchsanlagen .nitzlich ;
sein; allerdings ist fir meinen Geschmack die \
Schaltung in der in Heft 6/80 vorgestellten
Form zu kompliziert! Benutzt man einen einfa-
chen Taster — z. B. einen Einbautaster mit
einem Arbeits- und einem Ruhekontakt —, so
erzielt man dasselbe Resultat wie Herr Kirch-
hoff, aber mit weniger Kosten und Aufwand; al- p
lerdings sind auch hier Weichen mit Endab- |Trafs _
schaltung vorausgesetzt. Abb. 1 und 2 verdeut- -
lichen die beiden Schaltstellungen des Tasters:
Abb. 1 zeigt die Ruhestellung, Abb.2 die Ar- Abb.1 u. 2. Mit einem ‘einfachen Taster kann
beitsstellung, solange der Taster gedrlickt man die Grundstellung einer Weiche sichern: So-
wird. Wird der Taster losgelassen, geht er in {?V”Sehder Tasllf-i;tniEder%edfﬁfkftw"f, SCEaEStTg!e
die Ruhestellung zuriick und die Weiche wird elcne um; lapt man den taster l0s, Ko e
wieder in die Grundstellung umgestellt. MWiFERR IS S QRsetiung Surtcl

Auch lassen sich die meisten Tastenschalter
verwenden, die es als Einzeltaster mit mehre-
ren Umschaltern gibt. Man muB3 nur die Sperre $
ausbauen, die die Taste im gedrickten Zu-
stand festhalt. Mit dem so abgeanderten Schal-

Trn]’t’ I“

~

ter lassen sich sogar mehrere Weichen - z. B. ®

im" Verlauf einer kleinen WeichenstraBe -

gleichzeitig stellen. o) B
Noch billiger ist es, wenn man Microschalter Tm/n \

mit Springkontakten benutzt, da diese haufig z S

als Sonderangebot zu haben sind (z. B. bietet o |\

die Firma Volkner, Braunschweig, Microschal- ScheanbBeM2  Atuch eLi‘ri Micros ‘

ter zum Preis von 1,— DM an). Hierbei handelt mit Hutmutter  schalter 1aBt .

es sich um einen einpoligen Umschalter mit sich fiir diesen 5\

einer bestimmten Grundstellung; diese andert e Zweck einset- \

sich nur, solange der Schalter gedriickt wird 3 i zen. Oben: Prin-

(Abb. 3). Die Microschalter betatige ich durch Zipskizze, unten:

die Stellpultplatte hindurch: da der Schaltkopf Be:a“gg"g Stdens

des Microschalters selbst zu kurz ist, stecke X bl il

pultplatte einge-

ich als Verldngerung eine M2-Schraube mit I HMicro.© bauten  Micro-
Hutmutter durch die Platte (Abb. 4). o T schalters mittels
Horst Meding, Niesgrau = Schraube.

D . Wer hat Dich, du schoner Wald, aufgebaut so dicht dort driiben?*

Abb. 1. Herr Hans-Lothar Heckmann aus Metzingen war es, der diesen dichten Nadelwald auf seine HO-Anlage
.pflanzte". Damit die Aufforstung — allein auf dem hier gezeigten Ausschnitt stehen an die hundert Baume — nicht
zu sehr ins Geld geht, bastelt Herr Heckmann seine Fichten selbst; wie, erfahren Sie auf den folgenden Seiten.
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Abb. 2 u. 3. Zwei weitere Ausschnitte aus der groBen HO-Anlage des Herrn
Heckmann, die die gute Wirkung und die richtige — gruppenweise — Anord-
nung der ,,Selfmade"-Baume zeigen. Haben Sie lbrigens auf der Abbildung
rechts das ,,Hauserl"* mit dem Herz in der Tiir entdeckt (siehe dazu S. 807
unten)?

Hans-Lothar Heckmann, Metzingen

Selbst-Hrerdtellung von preidwerten

"Modellv-ichten - in KO

Zur , Aufforstung® meiner im waldreichen Mittelgebirge angesiedel-
ten und ca. 8 m2 groBen HO-Anlage (einen groBen Bildbericht enthilt
MIBA REPORT 1) benétigte ich eine groBe Anzahl von Biumen, ins-
besondere Nadelbiumen. Da die ., massenweise* Anschaffung handels-
iiblicher Nadelbiume einerseits ganz schon ins Geld geht, der viel-
zitierte ,, Trick-Wald* andererseits wohl eher fiir Laubbiume in Frage
kommt, suchte ich nach Moglichkeiten zur Selbstherstellung, Eine erste
Anleitung bekam ich von meinem Modellbahnfreund und ,,.Lehrmei-
ster* Otto Hirsch aus Hechingen, der zahlreichen MIBA-Lesern ein Be-
griff sein diirfte. Seine Methode habe ich noch etwas weiterentwickelt
und machte sie hier vorstellen.

Material

Man benotigt bei dieser Methode nur verhiltnisméBig wenig Mate-
rial, das zudem preiswert zu bekommen ist. Es handelt sich um
Borsten (aus dem Biirstenfachgeschiift)

Draht (er sollte weich bzw. ausgegliitht und ca. | mm stark sein. Wenn
er leicht angerostet ist, schadet das gar nichts; glinzender Draht ist we-
niger geeignet!)

Sigemehl von nicht zu grober Konsistenz, etwa so wie feiner Kristall-
zucker; es wird mit einem Feinsieb von groberen Teilen gereinigt, wo-
bei man den ganz feinen Staub wegblist)

Holzbeize (Wasserbeize, dunkelgriin und schwarz)

WeiBleim (Ponal, UHU coll 0. i.)




<+ Abb. 4. Die erforderlichen
Materialien zur Fichten-Herstel-
lung: WeiBleim, Sagemehl (hier
bereits eingefédrbt), Draht von ca.
1 mm @& und Borsten (aus dem
Birstengeschaft).

Vorbereitende Arbeiten

Zunichst ist eine entsprechende Menge Siige-
mehl zu beizen. Dazu setzt man etwa !'2-1 Liter
dunkelgriine Holzbeize an und gibt das Sigemehl
hinein, bis sich ein durchgehend griin gefiirbter
Brei gebildet hat. Diesen breitet man auf einem
Blech zum Trocknen aus; ein Backofen kann den
Trockenvorgang zwar beschleunigen, aber Vor-
sicht — Sigemehl verkohlt sehr schnell! Ist das Sa-
gemehl getrocknet, wird der gleiche Vorgang mit
der gleichen Menge Sigemehl und schwarzer
Holzbeize wiederholt. AnschlieBend sind griines
und schwarzes Sidgemehl zu mischen; das Mi-
schungsverhiltnis ergibt sich aus dem persénlichen
Geschmack und daraus, ob die Fichten mehr im
Vordergrund (hellerer Farbton) oder mehr im
Hintergrund (dunklerer Farbton) der Anlage ste-
hen sollen.

Der Draht wird — je nach gewiinschter Hohe der
Fichten — in entsprechend lange Stiicke geschnit-
ten (fiir HO ca. 15-20 cm lang) und gerade gerich-
tet. Dazu spannt man die Drahtstiicke einzeln in
den Schraubstock und dreht sie mit der Flachzan-
ge unter starkem Druck etwas hin und her.
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Abb. 5. Auf einer ebenen Unter-
lage werden die zuvor auf Lange
geschnittenen Borsten - die spa-
teren , Aste'' — zwischen zwei mit
WeiBleim eingestrichene Draht-
sticke, den spéateren ,,.Stamm*’,
gelegt. Rechts liegt das einge-
farbte Sagemehl zur Imitation der
Nadeln bereit.

Die Borsten sind auf verschiedene Lingen zu-
rechtzuschneiden (kurzere Stiicke fiir die Spitze,
lingere fiir die unteren ,,Aste” der Fichte).
Herstellung der Rohlinge

Pro Fichte werden zwei Drahtstiicke bendétigt,
deren Linge so bemessen sein muB, da ca. 6-7
cm fiir den FuB3 tibrig bleiben; das ist also auch
schon beim Zurechtschneiden des Drahtes zu be-
riicksichtigen, falls man auf besonders hohe Fich-
ten Wert legt!

Das erste Drahtstiick wird mit WeiBleim bestri-
chen und auf eine ebene Unterlage, z. B. einen
Karton, gelegt. Je nach der gewiinschten GroBe
der Fichte werden dann die verschieden langen
Borsten quer zum Draht auf diesen aufgelegt. Jetzt
bestreicht man das zweite Drahtstiick mit Leim
und legt es genau auf das erste; die Borsten liegen
also nun zwischen den beiden Drahtstiicken. An
der Spitze der Fichte laBt man einen der beiden
Drihte ca. 5 mm tiberstehen.

Und jetzt kommt der schwierigste Abschnitt:
Beide Drahtstiicke werden mit den dazwischenlie-
genden Borsten von der Unterlage abgehoben und
mit dem ,,Kopfende* (Spitze der Fichte) zwischen




die Backen des Schraubstockes gespannt. Nicht
verzagen, wenn sich bei den ersten Versuchen die
Borsten verschieben, aus dem Schraubstock rut-
schen oder auf den Boden fallen; es ging mir ge-
nauso! Nach einiger Ubung hat man den Bogen
raus!

Sind die Drahtstiicke fest eingespannt, werden
sie vom FuB} der Fichte her mittels einer Flachzan-
ge verdrillt. Das darf nicht zu fest geschehen (sonst
bricht der Draht) und auch nicht zu locker (sonst
stehen die Borsten schief oder lassen sich wieder
herausziehen); auch hier gilt ,,Ubung macht den
Meister™! Es ist iibrigens nicht der ganze Ful} zu
verdrillen, sondern es sind einige Zentimeter zum
Einpflanzen* freizulassen.

Dén Fichten-Rohling, der jetzt einem Flaschen-
putzer dhnelt, nimmt man nun aus dem Schraub-
stock und spannt ihn umkehrt nochmals ein, um
die Spitze zu verdrillen, damit auch hier die Bor-
sten nicht wieder herausfallen. Den fertigen Roh-
ling legt man nun auf die Seite und laBt ihn iiber
Nacht trocknen; es empfiehlt sich, an einem
Abend etwa 20-30 solcher Rohlinge herzustellen
und sie erst am néichsten Abend zu fertigen Fich-
ten zu ,.komplettieren™.

Farbgebung und ,,Finish*

Die Rohlinge werden nun mit einer Schere auf
die gewiinschte Form zurechtgeschnitten, wobei
man Uniformitit vermeiden und auBerdem darauf
achten sollte, daB die Borsten an der Spitze nicht
zu dicht sind; notfalls noch etwas ,auslichten®!
Anschliefend taucht man den beschnittenen Roh-
ling kurz in griine Holzbeize, schittelt die iiber-
schiissige Fliissigkeit ab und 1aBt ihn trocknen.

" Abb. 6. Zwei Rohlinge, deren Aste noch mit der
Schere ,,zurechtgestutzt'* werden missen.

Abb.7 zeigt, wie die beiden Drahtstiicke, die den
spateren ,.Stamm'' bilden, in den Schraubstock ein-
gespannt und mit einer Flachzange verdrillt werden,
um auf diese Weise die zuvor dazwischengelegten
Borsten (siehe Abb. 5) zu befestigen.

Danach werden die nunmehr griinen Borsten
mittels eines Pinsels so mit zéhfliissigem WeiBleim
bestrichen, daB jede Borste mit Leim bedeckt ist.
(Nicht eintauchen, da sonst viel zu viel Leim haf-
ten bleibt und die Fichte zu ,volumig® und zu
dicht wird!). Sofort danach, solange der Leim noch
keine Haut an der Oberfliche gebildet hat, ist der
Rohling in dem zuvor gegebeizten Sdgemehl zu
wilzen. Auch jetzt liflit man die Fichten trocknen
und klopft erst am nichsten Tag das iiberschiissige
Sdgemehl ab.

Falls beim ,,Wilzen* an den Spitzen der Borsten
zu wenig grines Sdgemehl hidngengeblieben ist,
streicht man die hervorstehenden ,,nackten* Bor-
stenspitzen nochmals mit WeiBlleim ein und wilzt
sie erneut im Sigemehl.

Wer will, kann die Rinde des Stamms dadurch
imitieren, daf} er das untere verdrillte Ende — von
den untersten Borsten bis zur ,,Wurzel” — ebenfalls
mit Leim (ggf. mehrmals) bestreicht und dann mit
brauner Plakafarbe tiberstreicht; auch kann man
ein Stiickchen braunes Isolierrohr oder gar einen




Zu trocken? Zu feucht?

Das zichtige ,Klima” im Modellbahnzanm

— hergestellt mittels Luftentfeuchtungs- und Luftbefeuchtungs-Geriten

Wer seine Modellbahn im Keller installiert hat,
kennt das Problem: Sobald es drauen warm wird,
wird es im Keller feucht! Relais klemmen, alle
Eisenteile setzen Rost an, und viele Lok- und Zu-
behorteile werden im Laufe der Zeit zerstort.

In Hongkong habe ich einen Lufttrockner
(Abb. 1) éntdeckt; diese Lufttrockner saugen die
zu feuchte Luft iiber einen Ventilator an und leiten
sie an einer Kiihlschlange vorbei. An der Kiihl-
schlange kondensiert die Luftfeuchtigkeit zu Was-
ser und sammelt sich in einem Auffangbehilter,
der regelmiBig geleert werden mufl. Die getrock-
nete, aber auch abgekiihlte Luft wird anschlieend
itber einen Kondensator wieder auf Raumtempe-
ratur erwiarmt. Man stellt das Gerit auf die ge-
wiinschte  Luftfeuchtigkeit ein (am besten

65-70 %), und ein eingebauter Hygrostat hilt die
Luftfeuchtigkeit im Raum konstant.

Nach der Aufstellung des Gerits im Keller war
ich verbliifft, wieviel destilliertes Wasser ich an-
fangs aus dem Sammelbehilter entfernen mubBte.
Man hiitte manches Dampfbiigeleisen und viele
Autobatterien damit auffillen konnen. Erst nach
Wochen hatte sich der Zustand stabilisiert.

Ein versierter Bastler konnte sich u. U. aus
einem alten Kithlschrank ein ebenso wirksames
Geriit bauen. wenn er es versteht, die feuchte Kel-
lerluft mit einem Ventilator iiber die Kiihlrippen
zu leiten, denn das sind die Hauptbestandteile
eines Luftentfeuchters. Wenn man auf die Auto-
matik verzichtet, wiren der Hygrostat und die
Heizschlange entbehrlich! Knut Frenzel, Kiel

[Selbst-Herstellung von preiswerten Modell-Fichten —in HO]

durchbohrten Heckenzweig passenden Durchmes-
sers dariiberschieben. Erforderlich ist das m. E. je-
doch nur bei gut einsehbaren, z. B. am vorderen
Waldrand stehenden Fichten.

Zum AbschluB noch ein wichtiger Hinweis: Kei-
nesfalls die hellen Borsten mit ungebeiztem Sige-
mehl bekleben und zum SchluB die Fichte in
einem Arbeitsgang beizen! So verlockend das auch
sein mag, die Folgen sind schwerwiegend: Durch
das Eintauchen der mit Sigemehl beklebten Fli-

chen in viel Fliissigkeit beginnen namlich die
Holzteile des Sagemehls zu quellen und platzen
nach dem Trocknen von den Borsten ab. Ergebnis:
Die Fichte steht in kiirzester Zeit als griiner Roh-
ling ,,nackt* da!

Auf die beschriebene Weise habe ich fiir meine
Anlage in den letzten Jahren weit mehr als 500 (!)
Fichten hergestellt; wie gut diese sich fertig ,.ein-
gepflanzt™ machen, mégen die Abb. 1-3 verdeut-
lichen.

Abb. 8. Links verschiedene Rohlinge, deren Borsten-, Aste’* noch nicht zurechtgeschnitten sind; in der Mitte
ein bereits ,,gestutzter’* Rohling und daneben eine fertig ,,benadelte” Fichte. Rechts: auch Laubbdume kénnen
mittels der ,Heckmann-Methode" selbst hergestelit werden.
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Soweit der Erfahrungsbericht von MIBA-Leser
Knut Frenzel. Nun diirften allerdings die meisten
Modellbahner weit mehr Geschmack daran fin-
den, am Aufbau ihrer Modellbahnanlage zu wer-
keln, als mit Kiihischlangen herumzuexperimen-
tieren.

Auflerdem ist das Problem mit zu feuchten Réu-
men nur die eine Seite der Medaille. Hiufig sind
Modellbahn-Anlagen ja auch auf dem Dachboden
aufgebaut, und dort kann — je nach Lage der Din-
ge — der umgekehrte Zustand eintreten, der ebenso
unerwiinscht ist: Bei starker Sonneneinstrahlung
und mangelnder Isolierung wird die Raumluft zu
trocken, Holzteile wie z. B. Anlagenrahmen usw.
verziehen sich. Und schlieBlich ist es nicht jeder-
manns Sache, ,,schnell mal eben* nach Hongkong
zu jetten, um eines dieser Geriite zu erstehen. Nun
sind gliicklicherweise sowohl Luftentfeuchter (also
Lufttrockner) als auch Luftbefeuchter hierzulande
ebenso zu haben wie in Hongkong und anderswo.
Und es gibt sie in mehreren GroBen — fiir den klei-

Abb.1. Der Luftentfeuchter, den Herr Frenzel fir
seine Keller-Anlage aus Hongkong mitgebracht hat.
Die feuchte Kellerluft wird getrocknet, damit sie nicht
zu Korrosion an Schienen und Schaltelementen und
damit zu Kontaktschwierigkeiten fiihrt.

(Foto: Knut Frenzel, Kiel)

Zum Grofbild auf der nachsten Seite:

Abb.3. Auch fiir GroBanlagen (in entsprechend
groBen Raumen) gibt es Gerdte passender GroBe,
und zwar je nach Verwendungszweck Luftbefeuchter
oder Luftentfeuchter. Den hier gezeigten Luftent-
feuchter setzen die Hobby-Kollegen vom Eisenbahn-
Modellclub Krauss-Maffei, Minchen-Allach, ein.

Abb.2. Ein kleineres Gerat zur Luftbefeuchtung
(also fur zu trockene Raume).
(Fotos Abb. 2 u. 3: Barth und Stécklein)
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nen ,,Modellbahn-Winkel* im Keller bis hin zu
Geriten fur turnhallengroBe Clubanlagen!

Die passende GeritegréBe eines Luftentfeuch-
ters (und ebenso natiirlich eines Luftbefeuchters)
hingt von mehreren Faktoren ab. Neben der
RaumgréBe spielen auch noch die Art der Wand-
isolierung u. a. m. eine Rolle, so daB sich leider
kein Patentrezept fiir die Errechnung der richtigen
Geritedimension angeben [iBt, etwa nach der
Formel: ein Raum mit soundsovielen Kubikme-
tern Luft bendtigt ein Geriit dieser oder jener Lei-
stung. Hier muf3 man sich auf das Urteil eines
Fachmanns verlassen. Die Betriebskosten eines
Entfeuchters liegen (je nach RaumgriBe) bei ca.
—50 bis 1,50 DM pro Tag. Weitergehende Infor-
mationen vermittelt z. B. die Firma

Barth & Stocklein
Bereich Luftbefeuchtung — Luftentfeuchtung
Ingolstadter Str. 58 f
8000 Miinchen 46
an die sich Interessenten zwecks Zusendung ent-
sprechender Unterlagen wenden mogen.
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Ing. Peter Bahnmiiller, Wien

Oftereeichifcher Oldtime~Poftwagen in HO

(zu der Bauzeichnung auf S. 840/841)

Zur Komplettierung des alt-6sterreichischen
Schnellzuges (Bauzeichnung des 3. Klasse-D-Zug-
wagens in Heft 6/80) eignet sich der heute vorge-
stellte 4achsige Postwagen der Reihe Fa bestens.
Die Vorbild-Postwagen der Reihe Fa wurden zwi-
schen 1916 und 1918 hauptsichlich bei Simme-
ring-Graz-Pauker gebaut; sie waren jahrzehnte-
lang im Einsatz und muBten im Laufe der Zeit ge-
wisse. Modifikationen {iber sich ergehen lassen, so
daB nicht mehr alle Fa-Postwagen dem Typenblatt
entsprachen. { ‘

Der Nachbau im Modell geht dhnlich vonstat-
ten, wie bereits beim 3. Klasse-Wagen beschrie-
ben; auch hier werden Liliput-Wagenkisten ver-
wendet. Zwei Kisten der zweiachsigen Liliput-
Postwagen Fh (Nr. 27210) lassen sich gemiB
Abb. 7 zu einem Postwagen entsprechender Linge
zusammensetzen, wenn man bereit ist, kleinere
Kompromisse (z. B. bei den Fensterabstinden) in
Kauf zu nehmen. Um das in der Zeichnung Abb. 1

als ,,Zwischenstiick™ bezeichnete Wagenkastenteil
ohne Fenster nicht selbst ,.dazwischenpfriemeln*
zu miissen, setzten wir ein zusitzliches Teilstiick
der linken Kastenseite ein: Beim Vergleich zwi-
schen Abb. | und 7 fillt auf, daB das Modell mehr
Fenster aufweist, als es nach der Zeichnung eigent-
lich haben diirfte. Das hochgesetzte Bremserhaus
wurde der Bastelkiste entnommen und ,,schmiick-
te” frither den PreuBen-Postwagen (ebenfalls von
Liliput). Der Wagenboden mulite, ebenso wie
beim 3. Klasse-Wagen, neu angefertigt werden,
wofir ~wir 1 mm  starkes, halbhartes
Messingblech verwendeten; die Abmessungen
gehen aus Abb. 2 hervor. Die iibrigen Teile wie
Batteriekisten, Dachliifter, Puffer usw. stammen
von Liliput bzw. von Gerard und die in Heft
6/80 beschriebenen Tips zur farblichen Nach-
behandlung des Daches bzw. der Schnittstellen
gelten auch fiir das umseitig gezeigte Modell des
Postwagens.

Osterreichische Dampflok-Modelle aus der ,Reichsbahn™- Zeit - in HO

Es ist allgemein recht wenig bekannt, daB osterreichische Lokomotiven zwischen 1939 und 1945 Reichs-
bahn-Nummern tragen muften. Immerhin hat ein ,,Reichsbahn-Fan'' — wie z. B. Herr Hubertus Miller aus Ham-
melburg - auf diese Weise die Moglichkeit, auch einige der interessanten Gsterreichischen Loks (mit ihren
Kobelschornsteinen u. a. m.) in der Reichsbahn-Epoche einzusetzen. Herr Miller zeigt mit dieser Abbildung,
welche Modelle unverandert iibernommen oder durch Umbau gewonnen werden kénnen.

DSTERREICHISCHE. REICHSBAHN - LUKS (H0)

+Industrie- Erzeugnisse +

LILIPUT 10601
wnyerindecte B0 214
*Reichsbakn - BR

1.°

| KLEINBAHN D 120
egint e BBO 24
= Reidnbakn -BR 757

KLEINBAHN D78
unverindeile B8O 729
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o | MARKL 3050+ KLEINB, D 155
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Abb. 5 u. 6. Seiten- und
Stirnansicht des Postwa-
gens im N-MaBstab 1:160.

Abb.7. So sieht der
osterreichische Postwa-
gen als HO-Modell aus;
bei genauem Hinsehen
erkennt man die Schnitt-
stellen am Wagenkasten.

4 Abb.1u.2. Seitenansicht und Draufsicht des dsterreichi-
schen Postwagens in 1/1 HO-GroBe 1 : 87, die Bezeichnungen
Schnitt" beziehen sich auf den Liliput-Post-Zweiachser, des-
sen Gehauseteile fiir ein HO-Modell zusammengesetzt werden
konnen.

Abb. 3 u. 4. Der Postwagen vergleichshalber im Z-MaBstab
1:220.

(Alle Zeichnungen:
Ing. Peter Bahnmiiller, Wien).

Abb.8. Stirnansicht des Wagens in
1/1 HO-GréBe.




Auch auf deutschen Anlagen einsetzbar: Schienenbus d la ,, Perlmodell

Auch auf deutschen Anlagen einsetzbar diirfte der im
Messebericht und im Messe-Mosaik (siche MIBA 3a und
4/80) gezeigle kleine Triebwagen der schwedischen Fir-
ma Perlmodell sein.

Zumindest gab es vor dem Krieg ein dhnliches Fahr-
zeug bei der Liibeck-Segeberger Eisenbahn. Die Fotos
(Sammlung Mauck/Windberg) von 1936 zeigen den klei-
nen 65:PS-Triebwagen mit Gepickanhidnger. der den
schwedischen Fahrzeugen doch recht ihnlich sieht, im
Liibecker Hauptbahnhof.

Man kann also auch hier wieder feststellen, daB es

durchaus moglich ist, auf den ersten Blick etwas ,,fremd-
lindisch* anmutende Fahrzeuge auf einer heimischen
Anlage einzusetzen, ohne einen Stilbruch zu begehen.
Falls das zweite Fahrzeug der Liibeck-Segeberger
Eisenbahn, nimlich die Lok 105 bzw. 88 7002 der LBE
(die Liibeck-Biichener Eisenbahn war Betriebsfithrer der
Litbeck-Segeberger Eisenbahn) noch als M+ F-Modell
ausgeliefert werden sollte, steht den ,,Hanullern* der
komplette Triebfahrzeug-,Park™ einer deutschen Privat-
bahn zur Verfiigung.
Ha

-Jorg Windberg, Herdecke




Jetzt qualmt’s
im mini-club:

Lange schon reizten mich die dampfenden Lok-
modelle meiner Modellbahn-Kollegen, die aller-
dings allesamt Anhinger der groBeren Spurweiten
sind. Ich hatte mich nun mal dem Mirklin-,,mini-
club* verschrieben und muBte wohl oder iibel zur
Selbsthilfe greifen, wenn ich solch’ ein dampfendes
Lokmodellchen im Z-Maf3stab 1 : 220 haben woll-
te. Fiir meinen Umbau benutzte ich die mini-
club-89, die zwar die kleinste, aber auch die billig-
ste Z-Lokomotive war; ein Fehlschlag wire somit
noch zu verschmerzen gewesen.

Zunichst muBte fiir den Dampfentwickler und
vor allem fiir den Dampfol-Tank Platz im Lokge-
hiuse geschaffen werden. Ich versuchte es, indem
ich den Original-Lokaufbau von innen aufbohrte
und -feilte und den Kondensator ausbaute. Mittels
eines Heizwiderstandes aus dem Seuthe-HO-
Dampfgenerator gelang es mir zwar, ein bilchen
,Dampf zu machen®, aber das Ergebnis war den-
noch unbefriedigend, zumal kaum noch Platz fir
den winzigen selbstgebauten Tank iibrig war und

Abb.1 u. 2. Die erste damp-
fende Z-Lok im Einsatz auf
einem Demonstrations-Gleis-
oval bzw. auf einer Radreini-
gungsbirste. Die Dampfaus-
beute ist zwar nicht gerade
,uberwidltigend'* — aber das ist
sie ja auch nicht in HO oder N!

Die ecste ,rauchende” 2-Dampflok

vor allem der Schornstein zu klobig wirkte. Also
sah ich mich vor das Problem gestellt, einen grofe-
ren Hohlraum innerhalb des Lokgehiduses zu
schaffen und einen kleineren Heizwiderstand
selbst zu bauen, denn kleinere als den Seuthe-
Dampfentwickler gab es nicht zu kaufen.

Da vorauszusehen war, daB das Platzproblem
nur durch Probieren zu lésen war und daB3 einige
Lokgehiuse beim Bohren, Feilen und Frisen
»draufgehen® wiirden, fertigte ich einen Abdruck
des Lokaufbaues in Silikonkautschuk. In dieser
Negativform konnte ich nun aus Haftmetall (Poly-
esterharz mit Metallpulver und Hirter) namens
,.Praktikus® so viele gute und preiswerte Abgiisse
herstellen, wie ich wollte und brauchte.

An dem entsprechend ,.abgemagerten* Lokge-
hduse wurden Schornstein und Dampfdom abge-
sdgt und an deren Stelle je ein Loch gebohrt.

Nach mehreren Anldufen gelang mir dann auch
ein funktionsfihiger, nur 9 mm hoher und ca. 1,5
mm starker Heizwiderstand: er entstand aus einer
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Abb.3 u. 4. Zum Befiillen des Dampf&l-Tanks muf3
der Dampfdom der ,,89" abgenommen werden, das
Ol wird mittels einer Pipette eingetraufelt.

Motor I r
Tank Heizwiderstand
R el R ———— &
Abb. 5. Die Schnittskizze zeigt HED i [ |
die Lage des Dampfdl-Tanks, den LAONWL‘(TE T MLH:MU
abnehmbaren Dampfdom und den
als Dampfentwickler fungierenden A \( \ \
Heizwiderstand UANOLE ] 2

Sy
Abb. 6. Explosionszeichnung mit st @j 7

den einzelnen Bauteilen.

direkt im Tank, darunter der Sockel
mit den Kontaktlaschen zur Strom-
versorgung.

ok = N ; Abb.7. Der Heizwiderstand sitzt
SDLKEL q
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abgesigten Kaniile einer handelsiiblichen Einweg-
Spritze und einem, wie eine Spirale um die Kaniile
gewickelten Schneidedraht fiir Styropor-Sigen
(aus dem Graupner-Programm).

Die Stromversorgung meines selbstgebauten
Heizwiderstandes sitzt in einem Sockel (2X6X |
mm), der aus Haftmetall und den gekiirzten Kon-
takten eines Relais entstand; unterhalb des Sok-
kels ragen Kontaktplitichen heraus, die — sobald
das Lokgehiuse aufgesetzt ist — Kontakt mit den
Leiterbahnen des Untergestells haben. Auf den er-
withnten Sockel wird auBerdem auch ein entspre-
chend gebogenes und zugeschnittenes Blechstiick
aufgesetzt und (zusammen mit dem Heizwider-
stand) von unten in das Lokgehiuse eingepaBt; es
wird mittels Haftmetall ein-,,geklebt” und damit
auch gleichzeitig abgedichtet.

In der mittlerweile zum Standard gewordenen hochwertigen Qualitat — Vierfarbendruck
uhd aufwendige graphische Gestaltung— présentieren sich auch heuer wieder die Kataloge
der Modellbahn- tnd Zubehor-Industrie. Die hier gezeigten Prospekte liegen bei Erscheinen
dieses Heftes in den Fachgeschéften auf. Bemerkenswert erscheint, daB samtliche Firmen
sich nicht auf die bloBe Abbildung ihrer Produkte beschréanken, sondern durchwegs auch
Vorbild-Informationen, Betriebs- oder Gestaltungsanregungen vermittein.
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Im eingebauten Zustand ragt der Dampfent-
wickler als Schornstein aus dem Lokkessel heraus
und wird mit einem Messingrohr verkleidet. Durch
die Offnung anstelle des abgesigten Doms liBt
sich das Dampfél eintriufeln; diese Offnung wird
wihrend des Betriebs durch einen von einem an-
deren Gehiuse abgetrennten Dom verschlossen.

Das Ergebnis meiner Arbeit fihrt nun, zwar
nicht gerade dampfschnaubend, aber immerhin
.rauchend” tiber meine Anlage. Mit voll gefiilltem
Tank betrigt die Betriebsdauer des Dampfent-
wicklers — natiirlich abhingig von der Reglerstel-
lung am Trafo — bis zu 8 Minuten. Nun brauche
ich als Z-Bahner nicht mehr neidisch auf die
dampfenden Lokmodelle der groBeren Spurweiten
zu blicken — auf meiner Anlage liduft die erste
dampfende Z-Lok! Peter Pitzold, Essen
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Abb. 1

Die Bw-Anlage unter der Dachschrage 1aBt sich so weit von der Wand vorziehen, dafi man bequem

von hinten herankommt und ,,ganz kommod'* und ohne Verrenkungen auch an sonst schwer zugénglichen

Stellen der Anlage arbeiten kann,,

Die , bewegliche” Antage -

(Fotos: Mathias Arndt, Hannover)

Uwe Noltemeyer, Barsinghausen

auf Spezial-Untecbau aus Metall

Wer seine Modellbahn-Anlage unter einer
Dachschriige aufgebaut hat, kennt das Problem:
Solange der Betrieb ohne Storung abliuft, ist die
Anlage dort bestens aufgehoben — bei der klein-
sten Anderung bzw. Reparatur (die erfahrungsge-
mil meist ganz hinten unter der Schrige, an der
am schlechtesten zuginglichen Stelle auftritt)
kommt man nicht oder nur unter Verrenkungen
ran. Dieses — an sich vorhersehbare — Problem
habe ich beim Aufbau meiner Bw-Anlage (vorge-
stellt in MIBA 12/79) gleich von vornherein be-
riicksichtigt, indem ich den Anlagen-Unterbau so
ausfithrte, daB die gesamte Anlage unter der
Schrige vorgezogen werden kann. Ich entschied
mich fiir eine stabile SchweiBkonstruktion der
Stiitzen und Verstrebungen. Da der grundsitzliche
Aufbau vielleicht von Allgemeininteresse sein
diirfte, sei er im folgenden kurz beschrieben.

Vorweg mochte ich nicht verschweigen, daB der-
jenige, der den Unterbau in dieser oder dhnlicher
Weise selbst nachbauen méchte, mindestens iiber
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Grundkenntnisse in der Metallbearbeitung sowie
iiber weitergehende Kenntnisse im Elektro- und
Gasschweien verfiigen muB. Das schliefit
jedoch nicht aus, daB diese meine Konstruktion
sicherlich auch auf andere Weise bewerkstelligt
werden kann. Abgesehen davon, wiirde eine ge-
naue Beschreibung vom eigentlichen Zusammen-
bau der Stahlkonstruktion zu weit fithren, da je-
der, der tiber die obengenannten Kenntnisse ver-
fiigt, mit Sicherheit auch weill, welche Hilfsmittel
er braucht bzw. welche Handgriffe er zu machen
hat. Ich méchte mich hier also auf die Beschrei-
bung der Konstruktion beschrinken.

Es war von Anfang an klar, daB nur durch die
Verwendung von Stahlprofilen mit verhiltnismii-
Big geringem Materialaufwand eine groB3e Stabili-
tit zu erreichen ist. Ich entschied mich fiir 40 X 40-
mm-U-Profile als Fithrungen fiir die am Platten-
unterbau befestigten Rollen. Als Problem stellte
sich die genaue und stabile Verbindung der festen
und der abnehmbaren Profile dar. Hier habe ich



Abb. 2.
weniger Platz einnimmt

den oberen Teil der Stiitzen der feststehenden Pro-
file' als Gewindestange ausgefithrt, auf der sich
eine Mutter befindet. Die abnehmbaren Profile er-
hielten eine Lasche (Abb. 6), die zum Verbinden
einfach auf die Gewindestange gesteckt wird
(Abb. 8). Zieht man nun die Mutter an, wird die
Lasche unter das feste Profil gedriickt (Abb. 9);
eine Erweiterung in der Lasche paBit nun genau

Abb. 3.

profilen kann die Anlage nach vorne gezogen werden.

Nach getaner Arbeit schiebt der Erbauer die Anlage auf den Profil-Schienen an die Wand, wo sie

S5

auf einen Ring unter dem feststehenden Profil; es
ergibt sich dadurch eine ausreichend stabile Ver-
bindung.

Zur Befestigung an der Riickwand (Abb. 11)
wurde einfach ein Winkeleisen entsprechend der
Zeichnung Abb. 4 u. 5 an das spiiter feststehende
Profil geschweit und mit stabilen Schliissel-
schrauben an die Riickwand geschraubt.

Die Bw-Anlage im Betriebszustand an der Wand unter der Schrage; auf den drei Verlangerungs-
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Abb. 4 u. 5. Draufsicht, Seitenansicht und Detailansichten der ein- w- | oL
zelnen Unterbau-Stiitzen (unmaBstadblich). Es bedeuten: A=An- o
steck-Profil, F =feststehendes Profil bzw. (in der Seitenansicht) .
Flacheisen, T=Trennstelle, W= Wandbefestigung, U = U-Profil, ~
H = Schraube zur Héhenregulierung, Sch = Scharnier, G = Gewinde, !
S% = Stahlpanzerrohr % Zoll, $% = Stahlpanzerrohr % Zoll. /
_______________________________ 5
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Abb. 6 u. 7. Das U-Profil mit der angeschweiBten La-
sche greift beim Ansetzen des Verlangerungsstlickes
tiber den PaBring (Ri) an der Gewindestange.

Die abnehmbaren Ansatzstiicke erhielten Stiit-
zen, die mit selbstgebauten Scharnieren (Abb. 12)
mit den Profilen verbunden wurden. Die Scharnie-
re setzen sich aus quer unter die Profile geschweil3-

Abb.8 u. 9. Eines der
Ansteckprofile mit der
angeschweiliten, ausge-
schnittenen Lasche, die
iber das Gewinde ge-
steckt wird. Das ange-
steckte Verlangerungs-
stick wird mittels der
Sechskantmutter nach
oben gedriickt, bis die
Aussparung der Lasche
uber den Ring greift
und die beiden U-Profi-
le auf gleicher Hohe sit-
zen.



Abb. 10.
Schematische
Ansicht des

Anlagen-Unter-

baues: Die An-
lage A lauft auf
Rollen Ro in U-
Profilen U, die
von Stahlroh-
ren S getra-
gen werden.
Die &uBeren
Stahlrohre ha-
ben eine stabi-
le Verbindung
V zur Seiten-
wand.

ten Réhrchen und auf die Enden der; Stiitzen ge-
schmiedeten Osen zusammen. Rohrchen und Osen
wurden durch stabile Schrauben verbunden. So
lassen sich die Profile bequem zusammenklappen
und unter der Anlage ablegen. Mit einer am Vor-
derteil des Scharniers angebrachten Schraube
kann man den Anstellwinkel der Stiitzen zum Pro-
fil verindern; dadurch hat man die Maoglichkeit
einer Hohenregulierung der Ansatzstiicke.
AbschlieBend kann ich sagen, daB ich mit der
gewihlten Konstruktion sehr zufrieden bin. Im
vorgezogenen Zustand steht die Anlage mitten im
Raum, so daB sie auch von der Riickseite aus zu-
gédnglich ist. Das Gleisbildstellpult hingt bei Be-
triebsruhe und zum Verschieben der Anlage unter

i
Abb. 11. Die Stahlkonstruktion von unten: in dem
U-Profil (oben) laufen die Rollen der Anlage, rechts
die Befestigung an der Wand mittels Winkeleisen,
links die stabile Verbindung zur Seitenwand.

Abb.12. Das vordere Ende eines Verlangerungs-
stiicks mit SchwenkfuB und Schraube zur H&hen-
regulierung.

der Platte. Bei Bedarf wird es nach oben geklappt
und durch eine Stiitze gesichert.

Nachsatz der Redaktion:

Die hier beschriebene Methode, eine unter der Dach-
schriige stehende Anlage durch einen ‘entsprechenden
Unterbau vorziehbar und damit besser zuginglich zu ma-
chen, diirfte sicher fiir einen griBeren Leserkreis von
Interesse sein. Allerdings bringt der von Herrn Nolte-
meyer vorgeschlagene, geschweifite Unterbau fiir die mei-
sten Modellbahner fast uniiberwindliche Probleme mit
sich. Es sei daher an dieser Stelle auf den Artikel ,,Rah-
menbauweise mit Stahlwinkeln* (MIBA 2/73, S. 102) und
die dort beschriebenen Stahlwinkel der Fa. Dexion
GmbH, Dexionstr. 1-5, 6312 Laubach, verwiesen. die sich
problemlos verschrauben lassen.




Abb. 1. - Die Automodelle veranschaulichen die beachtlichen Ausmafe dieses HO-Klosters, das Herr Voggen-
reiter aus Teilen der Kibri-Kirche ,,Ramsau'' und — ganz weltlich — des ,,Sporthotels' und des ,,Butangas'-Be-
hélters (fiir die Kuppel) ,,komponierte'’; hinzu kamen diverse Eigenbau-Teile. Das ,,Pfarrhaus", rechts vor dem
Kloster, ist eine Kombination der ,,Realschule’’ von Kibri mit Giebelteilen des ,,Kaufmannshauses' von Vollmer.

D e . E » s = = ~ < - 2y s !
Kirchliche und , weltliche” HO-Grofdgebiude — selbst gebaut!
von Johann Voggenreiter, Neubtting
Abb. 2. Ein ,weltliches” Grofgebéaude (19 x12x19 cm): der , Astoria-Palast'', den Herr Voggenreiter aus
diversen Wandteilen und Tiiren des Kibri-Bahnhofsgebdudes , Kehl", Vollmer-Dachplatten und den Dachauf-
sdtzen der Kibri-Hochhduser zusammensetzte; das Vordach des Kino-Eingangs entstammt dem Kibri-Stell-
werk .‘Geislingen-Stelge", Die Schriftziige , Astoria-Palast'® entstanden aus Aufreibe-Buchstaben, die

plastische , Kino**-Aufschrift ist ein Faller-Teil. Das aus einem Filmprospekt ausgeschnittene Plakat wird bei
Dunkelheit von einem auf dem gegeniberliegenden Haus montierten Brawa-Scheinwerfer angestrahlt.
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Als langjahriger MIBA-Leser michte ich hier zwei meiner
Bastelarbeiten vorstellen, die vielleicht manchem , Kollegen™
einige Anvegungen vermitteln kinnen. Es handelt sich dabei um
besonders grofe ,voluminise” Gebiude fiir meine HO-Anlage:
ean Kloster und ein Kino, die ich griftenteils aus passenden
Bausatzteilen bastelte.

Fiir die Fliigelbauten des Klosters (Abb. 1) wurden mebrere
Kirchenschiffe des Kibri-Modells ,,Ramsau' verwendet, fiir den
Mittelban mit der grofien Kuppel die entsprechenden Turmieile,
Die Saulen wurden aus Rundbiilzern mit Rillen gefertigt, wie
sie in Heimwerker- und Bastlergeschéften erbaltlich sind. Die
obere Terrasse, die die beiden Tiirme verbindet, wurde — wie ver-
ichiedene andere Teile auch — aus Spervholz ausgesigt; die Git-
tereinfassungen sind weiff eingefirbte Balkongelinder des Kibri-
Bausatzes 8038 Sporthotel”. Die Kuppel ist ein balbierter
wButangas'-Bebilter (Kibri), der kleine Fensteriffnungen und
— ebenso wie die anderen Turmspitzen, die wiederum wvon
wRamsau" stammen — einen ,,Patina’'-Anstrich evhielt.

Vor dem Klostergebiiude stebt ein bei mir als , Kriegerdenk-
mal” fungievender Faller-Brunnen, den ich zu diesem Zweck
mit einigen Soldatenfiguren (plastische Bleisoldaten) ergéinzte.

Der Bau rechts von dem Kloster ist das ,Plarrbaus” und
stellt eine Kombination der Kibri-Realschule mit Giebelteilen des
Vollmer-Kaufmannshauses dar. Simtliche Fenster sind mit
wKathedralglas” aus Zellophan-Weihnachtskarten binterlegt,
was bei eingeschalteter Innenbeleuchtung besonders reizvoll aus-
sieht,

Bleibt zum Schiuf} noch das der ,weltlichen Lustbarkeit”
dienende Kino zu erwdbnen, das ich aus mebreren Bausatz-
teilen zusammiensetzie (Abb. 2). Abnlich wie bei meinem in
Heft 12/79 auf Seite 904 gezeigten Kirchenmodell habe ich
auch bier einen besonderen Beleuchtungs-Gag vorgesehen: Day
grofe Werbeplakat an der Frontseite (aus einem  Film-
prospekt) wird nachts” von einem Brawa-Scheinwerfer an-
gestrablt, der auf dem Dach des gegeniiberliegenden Hauses in-
stalliert ist.

Weltliches GroRBgebaude” als N-Modell von Vollmer! pas reprasentative Grosstadt-Rat-
haus, ebenso wie das HO-Pendant mit Stilelementen des Miinchener Rathauses versehen, wird seit einiger
Zeit ausgeliefert. Unsere Aufnahme aus der Vogelperspektive zeigt, daB das Rathaus stilistisch zu den
bekannten Vollmer-Stadthdusern und zur Stadtkirche pafBit. Besonders gut macht sich das Rathaus, wenn es
wie hier mittels der - einzein erhdltlichen - Freitreppe noch etwas hdher als seine Umgebung gesetzt wird.




Abb. 1-3. Rechts: Blick
in die RBEV-Werkstatt:
Durch ein Loch in der
Wand ist ein Gleis zur An-
lage verlegt. Unten: ,,das
Loch in der Wand*, vom
Anlagenraum her gese-
hen. Ganz unten: So weit
war die Anlage Anfang
1979 fertiggestellt; wir
werden naher darauf
zurlickkommen, wenn es
mehr zu sagen und zu
zeigen geben wird. Fur
heute nur soviel: sie ist
ca. 10 m lang und die
Strecken sind auf Tras-
senbrettchen verlegt, die
auf dem in Heft 2/73 be-
schriebenen, stabilen
Grundgerist aus Stahl-
winkeln befestigt sind.
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Abb. 4. Ein stilechter und vermutlich wohl einma-
liger Durchgang vom Anlagen-Raum zu den Ubrigen
Kellerraumen: eine in Rheingold-Farben lackierte
Original-Schnellzugwagen-Tir!

Die ,RBEV* feiert Jubildum!

Bereits seit 25 Jahren ist Herr Dr. Briining aus
Bruchkébel Modellbahner — und kennt daher die
Néiite und Probleme der Modellbahner aus eigener
Erfahrung und Anschauung. Und es ist verstindlich,
dall fur Modellbahner auch das RBEV-Modell-
bahnzubehdir geschaffen wurde, das jetzt seit 10 Jah-
ren auf dem Markt ist und z. T. in seiner Werkstatt
(Abb. 1) entwickelt wurde.

Die “auf sehr stabilem Unterbau erstellte Modell-
bahn-Anlage mubte sich zwischenzeitlich einen Um-
zug ins neue Eigenheim (verbunden mit Demontage
und volligem Wiederaufbau der Anlage) gefallen
lassen und wird nun peu a peu fertiggestellt. Eine
Besonderheit stellt das ,,Loch in der Wand* (Abb. 1
u. 2) dar, das die Verbindung zwischen dem Anla-
genraum und dem Werkstattraum herstellt.

Kurzkupplung ohne Kupplung — mittels Magneten

An Vorschligen, wie man bei Reiseziigen Gummi-
wulst-an-Gummiwulst bzw. Puffer-an-Puffer fahren kann,
hat es bislang weder fiir HO noch fiir N gemangelt. Eine
besonders einfache und gleichzeitig originelle Lésung
fand MIBA-Leser Jorg Krause aus Berlin: Er baute die
Kupplungen seiner N-Reisezugwagen nicht etwa um,
sondern montierte sie ab. An die Wagenenden (hinter die
Rolljalousien bzw. die Ubergangstiiren) klebte er kleine
Magnete (Bild). Die so priparierten Wagen durchfahren
anstandslos die 20 cm-Radien — vorausgesetzt, man ,,don-
nert™ nicht gerade mit 200 Sachen durch die Kurve! Auch
auf WeichenstraBen und in Steigungen gibt es nach Anga-
ben des , Erfinders” keine Probleme.

Leider 148t sich diese Kurzkupplungs-Methode nicht bei
Giiterwagen, ilteren Personenwagen oder der Verbin-
dung zwischen Lok und Wagenzug anwenden. Hier be-
hilft sich Herr Krause (zunichst, solange er noch keine
bessere Losung ,,ausgeknobelt” hat) mit verkiirzten N-
Kupplungen, bei denen ein Stiick des Steges zwischen
Aufhingung und Kupplungskopf mit einer elektrischen
Miniséige herausgetrennt wurde (ein scharfes Bastelmes-
ser tut’s auch). Mit einer feinen Feile miissen die Schnitt-
Enden noch geglittet werden; dann kann man die beiden
Kupplungshiilften mit einem Sofortkleber wieder zusam-
menfiigen — fertig! Lingere Betriebserfahrungen liegen
allerdings bei dieser Methode noch nicht vor.

Zwei lediglich durch kleine Magnete in den Tirvorbauten ,,gekuppelte’* N-Umbauwagen.




Der TT-,, Tatort” des Herrn Trimmel: pie Rede ist hier nicht von dem barbeiBigen
Kommissar aus der bekannten Fernsehserie, sondern von Herrn Erwin Trimmel aus Lindenberg, der sich als
TT-Fan an dieser 2,90 X 1,20 m groBen Anlage , betatigt'.

,[evue dez Anlagen”

Eine Z-Anlage mit Spezialitiiten! zwei zubensrteile aus dem reichhaltigen Mrklin-H0-Sorti-
ment hatten es Herrn Georg Grimbs aus Pfraundorf besonders angetan: die Drehscheibe und der funktionsfahi-
ge Drehkran. Auch beim Aufbau seiner Z-Anlage wollte er auf dieses Zubehor nicht verzichten. Die selbstge-




baute  Z-Drehscheibe
wird mittels eines
Scheibenwischer-Mo-
tors angetrieben und
lauft nach einer Schal-
terbetatigung  jeweils
bis zum nachsten Gleis.
Der Lokschuppen ist
ubrigens aus diinnem
Sperrholz gebaut und
mit Plakafarben gestri-
chen. Der gleichfalls
selbstgebaute Kran
wird durch zwei Moto-
ren angetrieben; einer
hebt und senkt den
Kranhaken, der zweite
besorgt die Drehbewe-
gung.




,JReoue dez Anlagen”

Hochbetrleb in der guzen Stube herrscht, wenn Herr Uwe RoBler aus Cochem seine im Wohn-
zimmer aufgestellte HO-Anlage in Betrieb setzt. Damit sie beim Saubermachen nicht im Weg steht, ist sie auf
Rollen verfahrbar. Auf 14% m? sind auf drei Etagen 89 m Gleis verlegt, auf denen acht Ziige vollautomatisch
verkehren kénnen. insgesamt sind 45 Lokomotiven, 80 Reisezugwagen und 60 Giiterwagen vorhanden.
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Die Koniglich-Wiirttembergischen

Staatseisenbahnen

von Hans Kobschiitzky
112 Seiten mit 160 Abb., Format 18X 25,5 cm, 24.- DM,
erschienen in der Franckh'schen Verlagsbuchhandlung.

Das Eisenbahnwesen in Wiirttemberg nahm, zumin-

dest in den frithen Jahren, einen eigenen Verlauf; im
Gegensatz zu den anderen deutschen Linderbahnen
orientierte sich die Entwicklung und Beschaffung von
Eisenbahnmaterial in Wiirttemberg eher an amerikani-
schen als an englischen Vorbildern. Der kurzgefaSte,
durch’ zahlreiche Fahrzeug-Tabellen, Eréffnungsdaten
der Strecken usw. unterstiitzte Text beschreibt diese Ent-
wicklung von den Anfingen im Jahre 1843 bis zur ,,Ver-
reichlichung®, d. h. bis zur Ubernahme durch die Reichs-
bahn. Fiur den Modellbahner sind die z.T. vermaBten
Fahrzeugskizzen besonders von Interesse: das Fotomate-
rial gibt einen guten Uberblick iiber die wiirttembergi-
schen Lokomotiven und Waggons.

Buchfahrplan
Niirnberg-Bamberg—
Probstzella und
Bamberg-Miinchberg
(Nachdruck)

276 Seiten, Format 12X 16,5 ¢cm, 29,50 DM, erschienen
im Verlag Zeit und Eisenbahn — Ritzau KG, Landsberg.

Der Nachdruck aus dem Jahre 1939 verzeichnet die
Fahrzeiten der Reise- und Dienstziige auf den Strecken
Niirnberg-Bamberg-Probstzella bzw. ~Bamberg-Miinch-
berg. Buchfahrpline sind ja normalerweise der Offent-
lichkeit nicht zuginglich; was den Nachdruck zusiitzlich
besonders interessant macht, sind die enthaltenen Strek-
ken: In ihrem Verlauf liegen zwei der bekanntesten Steil-
strecken (mit Schiebebetrieb), nimlich die Frankenwald-
Rampe zwischen Pressig-Rothenkirchen und Probstzella
und die ..Schiefe Ebene™ zwischen Neuenmarkt-Wirsberg
und Marktschorgast.

Diesellok-Rarititen
Stationen einer internationalen Entwicklung
von Wolfgang Messerschmidt

112 Seiten mit 140 Abb., Format 18X 25,5 cm, 24—~ DM,
erschienen in der Franckh'schen Verlagsbuchhandlung.

Inzwischen ist das dritte ,,Rarititen*-Buch von Wolf-
gang Messerschmidt erschienen. Nach den Dampf- und
Ellok-Sonderlingen beschiftigt sich der bekannte Lok-
buch-Autor mit der Entwicklung der Dieselloks, die (zu-
sammen mit den Elloks) die .,guten alten Dampflokomo-
tiven* schlieBlich aufs Abstellgleis brachten. Bis zur Se-
rienreife heutiger Dieselloks war entwicklungsgeschicht-
lich ein langer Weg zuriickzulegen, wobei den Konstruk-
teuren manch’ ,,groBer Wurf* gelang. Aber auch die we-
niger erfolgversprechenden Prototypen, die sich im har-
ten Betriebseinsatz nicht durchsetzen konnten, werden in
diesem Buch vorgestellt. Fiir den technik-geschichtlich
Interessierten hochinteressant ist die vergleichende Be-
trachtung der verschiedenen Entwicklungs-Ansitze, z. B.
Lokomotiven mit mechanischer, hydromechanischer,
elektrischer Drehmomentiibertragung, mit Gegenkolben-
motoren, Kuppelstangenantrieb, oder auch kombinierte
Diesel-Dampflokomotiven und Mehrkraftlokomotiven.
Die Palette reicht von winzigen Kleinloks bis zu riesigen
4000 PS-Giganten. Detaillierte Zeichnungen und die fast
durchwegs gut wiedergegebenen Fotos erginzen den
iuBerst informativen Text und machen dieses Buch auch
fir Modellbahner und Modellbauer zur empfehlenswer-
ten Lektiire.

Diesel Locomotives
Model Railroader Cyclopaedia Volume 2
zusammengestellt von Bob Hayden

160 Seiten mit zahlreichen Abbildungen. Format
35,5% 28 em, 22 Dollar, erschienen im Verlag Kalmbach
Books, Milwaukee, USA.

Die Freunde des nordamerikanischen Eisenbahnwe-
sens finden jetzt das langerwartete Nachschlagewerk iiber
Diesellokomotiven vor. Von 70 verschiedenen Dieselloks
enthilt das Buch maBstibliche Zeichnungen und zahl-
reiche Vorbildfotos. Die Aufmachung entspricht in etwa
der bereits bekannten ,,Cyclopaedia 1* iiber Dampfloko-
motiven. ,Nachbauwillige” Modellbahner werden das
kurze Kapitel ,modelmaking from plans* begriien; meh-
rere allgemeine Kapitel beschiftigen sich mit dem Auf-
bau, den Drehgestellen usw. der ,,Diesels®.
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