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INHALT MIBA 7/1980

Kleine Steckenpferd-Olympiade
Volksrepublik China - Miniaturbah-
nen im Reich der Mitte
Frankreich - Dampfloks im cham-
bre séparée
GroBbritannien - Ein Englander
baut einen deutschen Bahnhof -
in Z! - Z-Anlage
GroBbritannien - 16.50 Uhr ab
Paddington ... - N-Anlage
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Norwegen - Sudliche Schmalspur-
Romantik in hohen Norden HOe
Tschechoslowakei - Eine CSSR-
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Brasilien - Simplon in Sao Paulo?
N-Anlage
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Australien - Kein Silvester-Scherz
HO-Anlage

Schweiz - Als es in Helvetien noch
dampfte ... - HO-Anlage

Schweiz - Neue Modelle des Altm.
USA - Freelance narrow gauge-r.
USA - Szenen von der Southern
Pacific - HO-Anlage

Belgien - Hoch hinaus ...

UdSSR - Selbstbau-Modelle nach
SZD-Vorbildern

Indonesien - Fernostliche Fasz.
Jugoslawien - Zwischen Radom-
sko und Kamenice ...HO-Anlage
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Umschaltkontakten - selbstgebaut!
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Unsere Bauzeichnung: Packwagen
Nr. 56 der TWE, Baujahr 1902
Buchbesprechung

Die Osnabrucker StraBenbahn
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Wenn kurz nach der Auslieferung dieser MIBA die 22.
Olympischen Sommerspiele in Moskau beginnen, wer-
den — so der Stand bei Redaktionsschlufl — keine Athle-
ten aus der Bundesrepublik dabei sein. Nun mag ein je-
der, so auch ein jeder MIBA-Leser, dazu stehen wie er
will. Fur entgangene Fernsehfreuden jedenfalls hat die
MIBA eine Enischadigung parat und prasentiert in die-
sem Heft eine kleine Steckenpferd-,,Olympiade”. Unser
Cartoonist Oswald Huber aus Salzburg (,,homo mibani-
cus") hat dazu seinen Beitrag in Gestalt des ,,Olympia-
Steckenpferds geleistet; die weiteren ,Mitwirkenden*
kommen aus 21 Nationen, was zugleich aufzeigt, wo
uberall auf der Welt die MIBA nicht nur gelesen, sondern
aktiv mitgestaltet wird. Zudem vermag ein solcher Blick
uber die Grenzen mancherlei interessante Eindrucke von
den Aklivitaten auslandischer Kollegen und vom Modell-

bahnwesen in anderen Landern und Kontinenten zu ver-
mitteln.

Im ubrigen ist diese Steckenpferd-, Olympiade" fur
uns ein willkommener Anlal3, wieder einmal die eingefah-
renen Gleise zu verlassen und, bewuBt abweichend von
der gewohnten Norm, das gesamte Heft einem besonde-
ren Thema zu widmen. Dall wir damit durchaus richtig
liegen durften, haben uns die positiven Reaktionen auf
die Hefte 8 u. 9/79 (IVA-Reportage) und 4/80 (Messe-
Mosaik) bestatigt; wir rechnen daher auch auf Ihr Ver-
standnis, dal der laufende Artikel ,,HO-Dampfioks nach
deutschen Vorbildern aus gegebenem AnlaB verscho-
ben werden muBte. Die nun folgende Steckenpferd-
..Olympiade*, zu der wir lhnen viel Spal3 und informative
Unterhaltung wunschen, ddrfte dies gewil3 rechtfertigen,

meint Ihre
MIBA-Redaktion

[’N{'r'ui{ifm'ﬁabumr im Reich der Witte |

Abb.1. ,,Ostwind 4 heiBt das Vorbild dieses Mo-
dells einer 4000 PS starken dieselelektrischen Stan-
dardlok, die in Delian fiir die Chinesischen Volks-
eisenbahnen gebaut wird.




Abb. 2. Eine Raritat ist diese chinesische 0-Bahn im Tin-Plate-Stil der 20er Jahre, aus bunt bedrucktem Weif3-
blech und mit Hohlprofil-Schienen, die Joachim Petersen auf der wirtschaftlichen Ausstellung in Shanghai
1976 fotografierte. Die Ausstellungs-,,Anlage’ mit der an Wagner-Opern erinnernden Kulisse soll die Strecke
Kunming-Chengdu darstellen.

Abb. 3 (unten). Chinesische Kiihlwagen neuerer Konstruktion mit elektrischer Kraftubertragung; der Maf3stab
der Modelle (u. E. etwa 1 : 32) war nicht genau zu ermitteln.

volksrepublik W iy iaturbahnen im “Reich der Witte

China

Gleich zu Beginn unserer Steckenpferd-, Olympiade® danken sie unserem Leser und Mitarbeiter Joachim Peter-
kinnen wir mit ausgesprochenen Rarititen aufwarten: sen aus Wettbergen, der als Experte fiir ,Maos stiihlerne
Aufnahmen von Eisenbahn-Modellen und sogar einer Transportlinien* (so der Titel seines in MIBA 11/78 be-
Spielzeug-Eisenbahn aus der Volksrepublik China, die un- sprochenen Buches) gilt. Neben den Ausstellungs-Model-

seres Wissens hierzulande kaum bekannt sind. Wir ver- len moderner chinesischer Schienenfahrzeuge stellt be-




Abb. 4 u. 5. Oben:

Ein Dieselmaschinen- und -mannschaftswagen zum umseitig gezeigten Kiihlzug und

darunter ein sechsachsiger Erzwaggon fiir die Hiittenindustrie.

sonders die WeiBblech-Spielzeugbahn in 0-GriBe eine
Seltenheit besonderer Art dar; es ist die einzige ,,Modell*-
Bahn, die Herr Petersen auf seiner China-Exkursion zu
Gesicht bekam. Ob es im ,,Reich der Mitte* so etwas

kiiuflich zu erwerben gibt, entzieht sich Herrn Petersens —
und unserer — Kenntnis; umso mehr empfehlen wir daher
die hier gezeigten Aufnahmen Ihrer besonderen Beach-
tung.

Frankreich

Von aullen nicht einzusehen, eben wie ein ,,cham-
bre séparée®, sind die Lokstinde dieser ..rotonde*
(franzdsisch fiir ,,Ringlokschuppen®), die der fran-
zasische Hersteller Jouef einem Vorbild in Noisy-le-
Sec nachgestaltete. Der Durchmesser des HO-Mo-
dells mit der innenliegenden Drehscheibe betrdigt
144 em! Derlei imposante Ringlokschuppen waren
bzw. sind iibrigens auch hierzulande anzutreffen
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Dampfloks im chambre scparée®

(und somit im Kleinen nachzubauen!) — etwa im Bw
Paderborn, dessen Ringlokschuppen mit der kuppel-
formigen Uberdachung der Drehscheibe die Abbil-
dung rechts unten zeigt (Foto: J. Zeug, Trier). Im
Modell allerdings diirfte sich aus betrieblichen
Griinden (wegen ,,mangelnder Einsicht®) eher eine
nicht iiberdachte Drehscheibe und damit ein Aufbau
in der Art des Jouef-Modells empfehlen.
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GrofRbritannien

Ein Englénder baut einen deutschen Bahnhof — in Z.!

Die deutschen Eisenbahnen einerseits und die
Lminiclub®“-Z-Bahn von Mdrklin andererseits faszi-
nierten mich schon seit geraumer Zeil; daher be-
schloB ich nach einer Deutschland-Reise und einem
Ausflug ins ,,Mdrklin-Land* bei Gappingen, die dort
vorgefundene Nebenstrecke von Gdppingen nach
Schwibisch Gmiind zumindest teilweise ins Z-Mo-
dell umczusetzen. Ich fotografierte die Strecke,
Hoch- und Kunstbauten usw. vom Schienenbus aus,
zeichnete die Bahnhofsgleispline auf und verschaff-
te mir iiberhaupt maglichst viele Informationen.

Wieder nach Hause zuriickgekehrt, begann ich
die zwischen Bahniibergang und Briicke ca. 300 m
lange Station Faurndau-Nord auf einer Grundfliche
von 145X 31 em im MabBstab 1:220 nachzubauen.
Der Anlagenrahmen besteht aus 50X 25 mm-Vier-
kanthilzern und hat eine Auflage aus 3 mm-Ddmm-
platten. Zundchst wurde das ansteigende Gelinde
der StraBeniiberfithrung — ebenso wie die FlulBufer

Abb. 1.

aus Gips modelliert und anschlieflend mit der Spritz-
pistole erdbraun eingefdrbt. Viele Miihe kostete der
Nachbau der beiden Briicken, deren Abmessungen
ich anhand meiner Fotos abschdtzte. Die Briicken-
widerlager sind mit Pola-N-Mauerplatten verklei-
det.

Mit der Gleisverlegung begann ich im Bereich der
FluBbriicke und der drei Bahnhofsweichen; die da-
zwischenliegenden Gleisabschnitte wurden erst da-
nach eingepalft und zundchst nur mit Stecknadeln
in ihrer Position festgehalten. Um einen allzu star-
ren Gleisverlauf zu vermeiden, ségte ich bei den lan-
gen Mirklin-Z-Gleisen den Schwellenrost nach je-
der 10. Schwelle abwechseind links und rechts ein,
um die Gleise weitgeschwungen verlegen zu kinnen;
das flexible Z-Gleis gab es damals noch nicht. Bei
den Weichen trennte ich die Antriebskdsten ab und
verlegte sie unterflur. Zum Einschottern wurden die
durch Stecknadeln gehaltenen Gleisstiicke einzeln

Die vollig vorbildgetreue Nachbildung eines existierenden Bahnhofs im Modell ist in England eine be-

liebte Modellbau-Praxis. Was aber das Besondere an der hier vorgestellten Anlage ist: Ein Englédnder baut eine
kleine deutsche Nebenbahnstation bis ins Kleinste nach — und das im Z-Mafistab 1 : 220! Die den hinteren An-
lagenabschluB bildende hellgraue Blende ist Gibrigens im Eck — etwa in Hohe der Straenbriicke — ausgerundet.




angehoben, der Untergrund mit brauner Farbe ein- -

gestrichen und das Gleis auf die noch feuchie Farbe
gedriickl. Anschliefend wurde grober Sand als
Schotterimitation dariibergestreut und mit nied-
rigem Druck (!) mittels der Spritzpistole graubraun
eingefirbt. Nach der Sduberung der Schienenlauf-
fliichen und Weichen machte ich mich an die De-
tailgestaltung. Empfangsgebiude und Nebengebiiu-
de, Wiegehduschen, Schaltkasten usw. entstanden
genau nach den entsprechenden Vorbildern in
Faurndau-Nord aus Karton, Kunststoffteilen etc.,
wdhrend zwei Wohnhduser und eine Scheune aus
Bausditzen abgewandelt wurden. Mit verschiedenen
Béumen, Lampen usw. wurde die Ausgestaltung ver-
vollstindigt, die indes noch nicht 100%ig fertigge-

Abb. 2 u. 3.
Wie der Ver-
gleich mit dem
Vorbildfoto be-
weist (durch das
Fenster des
Schienenbusses
hindurch ge-
knipst), stimmt
hier jede noch
so kieine Einzel-
heit — angefan-
gen vom Sta-
tionsgebaude
bis hin zum auf
dieser Strecke
eingesetzten
Schienenbus!

stellt ist. Drei Z-Weichenlaternen mit Stellhebeln
waren so ungefdhr die diffizilsten Bastelteile.

Der Betrieb wird mit zwei Schienenbussen abge-
wickelt, deren stirnseitige Kupplungen ich entfernte
und durch feinere Nachbildungen aus Draht und
Plastik ersetzte.

Das bisherige Ergebnis ermutigte mich. mir mei-
nem Nebenbahnprojekt weiterzumachen; als niich-
stes Anlagenteilstiick ist die Station Diirnau, Aus-
gangspunkt der Nebenbahn Diirnau-Boll, geplant.
Wenn man ndmlich die Mdrklin-Z-Modelle der
wiirttembergischen Zweiachser genauer betrachtet,
kann man die Stationsbezeichnung ,,Boll** auf dem
Zuglaufschild erkennen!

H.T. Carver, Worthing/ England
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Abb.4 u. 5. Die Situation
am Bahniibergang demon-
strieren diese beiden Abbil-
dungen mit dem Beton-
schaltkasten. Der Zeigefin-
ger (rechts) verdeutlicht die
GrofBenverhéltnisse.

Abb.6. Die etwas ,ge-
drangt” erscheinende An-
ordnung von Bahnliber-
gang und Empfangsgebé&u-
de mit Bahnsteig entspricht
der Wirklichkeit. Die winzi-
gen Halbschranken sind
selbstgebaut; das Bi-Si-
gnal ist ein umgebautes
Lichthauptsignal, in das
eine weiBe Lichtleitfaser
eingezogen wurde.



Abb. 7. Die rechte Bahnhofsausfahrt in Richtung auf die FluBbriicke (nicht mehr im Bild). Am Holzladegleis
neben der V 60 ist ein selbstgebautes Wiegehauschen zu entdecken; gut beobachtet: die , leere’’, unbenutzte
Ladestrafe.

Abb. 8. Wie penibel der Erbauer, Mister Carver, bei der Ausgestaltung seiner kleinen Anlage vorgegangen ist,
zeigt ein Blick auf die z. T. ,,windschief'* eingesetzten Zaune (rechts im Bild).
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,,16.50 Uhr

ab
Paddington ..

ist der Titel einer
bekannten englischen
Kriminalstory, aber da-
mit hat die Modellbah-
nerei nun wirklich nichts
Zu tun. '

Die hier gezeigte N-
Ausstellungsanlage ist
vielmehr ein weiteres An-
schauungsobjekt fur die
wiber dem Kanal* ge-
ibte Modellbau-Praxis,
einen Bahnhof oder — wie
hier — eine Briicke in al-
len Einzelheiten vollig
mafBstabsgetreu nachzu-
gestalten. Der  groBe
Steinviadukt steht ,,in
voller GroBe* in der
Niihe von Chiltern Green
in Bedfordshire/Eng-
land; im Kleinen ist es
ein Blickfang auf der
Ausstellungsanlage  des
iiltesten britischen Mo-
dellbahn-Clubs. Typisch
englisch sind nicht nur
die Eisenbahn-Ziige, son-
dern auch die Architektur
(man beachte z. B. die
kleine Kirche rechts mit
ihrem  Dorf-Friedhof!).
Die Fotos stellte uns die
englische  Modellbahn-
zeitschrift | Railway Mo-
deller* zur Verfiigung.
Fotograf:

Brian Monaghan.




Abb.1. Der Spezial-
wagen mit der auf dem
Trittbrett stehenden
Rangiererfigur mit be-
weglichem Arm.

Abb. 2. Durch den
Spiegeltrick ist der Be-
triebsmechanismus von
beiden Seiten sichtbar:
Die Bewegung wird mit-
tels  Schnurlaufschei-
ben und Drahthebeln
von den Radern auf den
Arm des Rangierers
ubertragen.

Deutsche Demokratische Republik

H0- Spezialwagen mit winkeudem [Rangiezer

Meine in Heft 6/80 vorgestellte HO-Anlage hat
einen nicht alltiglichen Gag aufzuweisen: einen
~Rangierwagen* auf dessen Rangierertritt eine be-
wegliche Rangiererfigur steht! Wird der Wagen
bewegt, hebt und senkt die Figur den Arm und
gibt das Rangiersignal ,,Ra 1%. Fiir etwaige Nach-
bau-Interessenten sei im folgenden beschrieben,

wie ich vorgegangen bin; statt der von mir verwen- °

deten DDR-Fabrikate (Piko-Waggon, Pilz-Stell-
kurbel usw.) kénnen natiirlich auch passende an-
dere Modelle bzw. Teile benutzt werden, wodurch
sich die MaBe freilich entsprechend dndern.
Verwendete Teile

Giiterzugbegleitwagen (Piko)

Radsatz @& 8,3 mm als untere Riemenscheibe
Achse vom Tender der Piko-55

Lagerbriicke fiir Zapfenlager HO
Radial-Rillenkugellager E1 3 TGL 2981
Haftreifen 7152 (Miirklin)

Rangiererfigur (Preiser, Merten)

Stellkurbel vom Weichenantrieb (Pilz)

Draht 0,5 mm, Halbrundkopfschraube, Klebstoff

o i e i et ot
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Arbeitsgiinge

1. Wagen demontieren.

2. Gewichtsplatte durch Aufbiegen einer Kupp-
lungskonsole entfernen.

3. Radsatz demontieren, Lagerbriicke mit Spit-
zenlager gegen Briicke mit Zapfenlager aus-
tauschen, oder Spitze in Lagerbriicke eineb-
nen und Bohrung @ 1,3 mm fiir Lagerzapfen
herstellen.

4. Gewichtsplatte entsprechend Abb. 3, Skizze 2
veriindern; dabei zuerst die Bohrung @ 10
mm fertigen und anschlieBend den Sige-
schnitt um diese Bohrung herstellen. Die ver-
bleibenden Restspitzen abfeilen.

5. Den Zapfen mit 3 mm Durchmesser in das
Rillenkugellager driicken und das Lager in
der Bohrung der Gewichtsplatte mit geeig-
netem Kleber fixieren.

6. Oberes Kurbellager entsprechend Skizze 5 mit
Scheibe versehen und verkleben.

7. Wagenboden des Waggons gemifl Skizze 4
mit Durchbruch 16 X 7 mm versehen.



9.

10.

14

Hebel nach Skizze 6/7 anfertigen. Dazu ist an
der Griffstange des Wagens im Bereich der
Schulter des Rangierers eine Bohrung & 0.7
mm zu fertigen. Der Winkelhebel wird mit
einer Ose an der Wagenstirnwand gehalten.
Die genaue Linge des Winkelhebels wird
nach dem Aufstecken des Rangierers be-
stimmt.

Verdndern der Kupplung entsprechend Skiz-
ze 8. Dabei ist ggf. die Kupplungskonsole ein
wenig von der unteren Riemenscheibe weg zu
biegen.

Anbringen der Sperre fiir die riickwirtige
Fahrrichtung. Dies muB individuell erfolgen,
weil die Anordnung des Rangierers an beiden
Seiten des Wagens erfolgen kann. Als Sperre
ist dazu ein diinner Stahldraht vorgesehen,
der (am Wagenboden angeschraubt) in eine
kleine Kerbe im Spurkranz der unteren Rie-
menscheibe einrastet und den Radsatz arre-
tiert (Skizze 9).

. Den Zapfen der nicht unterbrochenen Lager-

briicke entfernen und dafiir in den Wagenbo-
den eine Bohrung @ 2,1 mm einbringen. In

diese eine Halbrundkopfschraube mit 2 mm
Schaft zur Befestigung des Oberteiles ein-
schrauben.

13. Die Rangierfigur wie folgt umbauen:
Den zur Bewegung vorgesehenen Arm an der
Schulter abtrennen.
Die Schulter mit einer Bohrung @ 0,6 mm
durchbohren.
Die Figur auf den linger gehaltenen Winkel-
hebel aufstecken und die Haltung tiber einem
warmen Loétkolben oder einer brennenden Zi-
garette so verdndern, dall ein Full auf dem
Trittbrett steht und der noch verbliebene Arm
an der Griffstange anliegt.
Den Winkelhebel auf die richtige Linge
schneiden und den abgetrennten Arm auf die
Spitze des Hebels stecken; dann den Arm mit
dem Hebel verkleben.

Zum SchluB ist ggf. der Hebelmechanismus et-
was nachzurichten, damit die Bewegung des Ran-
gierers auch bei langsamer Fahrt ohne Rutschen
des Radsatzes erfolgt. Es kann auch ein zusitz-
liches Ballastgewicht auf die Grundplatte geklebt
werden. H.T., Freital/DDR

Abb. 3 zeigtin % bzw. %2 HO-GroBe die am Wagen vorzunehmenden Abanderungen sowie die Abmessungen
und Anordnung der zusétzlich erforderlichen Teile. Die angegebenen MaBe sind nur fiir die vom Verfasser ver-
wendeten Teile verbindlich und fiir andere Fabrikate entsprechend abzudndern.
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[talien

Made in Ttaly.: ,The Royal Scot”

Aus Como/Italien kommt einer der beriihmtesten und
elegantesten ExpreBziige Europas als nicht minder ,gedie-
gene™ HO-Nachbildung: der ,,Royal Scot”, im GrofBlen erst-
mals 1927 zwischen London und Glasgow eingesetzt. Die-
sen Zug zeigen wir als Beispiel aus dem Rivarossi-Sorti-
ment europiischer ExpreBziige mit klangvollen Namen und
verbinden damit den Wunsch, aus ,.Bella Italia®* auch ein-
mal eine derart stilreine deutsche Zuggarnitur wie etwa den
Henschel-Wegmann-Zug prisentiert zu bekommen!
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Japan
AEI—F—niR &
Koaschierte Ccken

Aus der japanischen Zeitschrift . Presse Eisen-
bahn* stammen diese Vorschlige zur geschickten
Tarnung von Anlagen-Ecken. Bei der obigen Li-
sung erscheint die ., Nivellierung™ des Eckwinkels
durch ein davorgesetzies grofies Halbrelief-Gebdiu-
de erwiihnens- und nachahmenswert; eine nicht min-
der interessante, landschaftliche Lésung ist die un-

ten gezeigte .. Fullbodenschlucht®, bei der das

Eck in der Hintergrundkulisse aller-

dings zusdtzlich noch aus-
gerundet werden

sollte!
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Abb. 1. Der Egger-Dampftriebwagen Uberquert einen Gebirgsbach auf einer holzernen Wipp-Briicke, die
einem existierenden Vorbild nachgebaut wurde.

Norwegen <. 4. Z ( i )
(Text aut 5_95?5) \budltcze s._SC/HH.ﬁZJ,U{L’-‘M.)C?fﬂa.H{Lé L A(iAe;z Lfi’avclew

Abb. 2. Die Schmalspurfahrzeuge im Bahnhof , Laufenmihle” sind z. T. selbstgebaut und basieren auf
Egger-Teilen.




I

Abb. 3. Nach einem Vorbild der Steiermarkischen
Landesbahn entstand dieser kleine Schmalspur-
Dampftriebwagen, der hier auf einer der zahlreichen
Briicken zu sehen ist.

Abb. 4. Aus Wiking- und Eggerteilen wurde der Schie-
nenbus zusammengebastelt, der einem Vorbild bei der
Sylter Inselbahn dhnelt.

Abb.5. Der Haltepunkt , Tannenmihle” wurde der
norwegischen Station ,Kopstad'" an der Strecke
., Tensberg-Eidsfos'' nachgebaut.




Abb. 6.

Auf dem Weg zur Arbeitsstelle fahren diese Arbeiter auf einem ,,Mannschaftswagen", ein weiteres,

nett arrangiertes Motiv mit den beliebten, aber leider ,,in der Versenkung verschwundenen® Egger-Fahr-
zeugen. (Fotos: Tellef Lie-Andreassen jr., Sem/Norwegen)

5:2d££&/te \ScAfna[que:(yeamanﬁ/e i Aaéen (./&m:afen

Auf HOe-Schmalspur-Modelle siidlicher Prove-
nienz spezialisiert hat sich ein norwegischer MI1BA -
Leser, der zahlreiche Egger-, Jouef- und Selbstbau-
Modelle auf einer ausgedehnien Schmalspur-Anlage
einseizl, die der Zillertalbahn nachempfunden ist;
ither diese Anlage werden wir gelegentlich gesondert
berichten. Hier und heute geht es mehr um die
diversen Fahrzeugmodelle und die Umbauaktivi-
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titen des Herrn Asbjorn Normann Jakobsen aus
Sande, der damit beweist, dalf ,,Nordisch™ und ,,Al-
pin® nicht nur beim Skifahren, sondern auch im
Modellbahn-Bau gut zusammenpassen. Jedenfalls
weist die norwegische Anlage nach ésterreichischem
Vorbild zahlreiche, liebevoll arrangierte Details auf,
worauf unsere heutige Bildauswahl einen kleinen
Vorgeschmack geben will.

Tschechoslowakei

Eine CSSR-Rangierlok
namens ,,Rolf” . ..

...wurde im Rahmen des RGW fiir die
DDR gebaut, und zwar nicht als Einzel-
stiick, sondern in mehreren Exemplaren.
Bei der Reichsbahn der DDR tragen diese
Loks die Baureihennummer 107 und sind
in der Hauptsache im Raum Leipzig einge-
setzt. ,,Rolf* ist Gibrigens ein Rufname fir
den Rangierfunk. Das HO-Modell stammt
von Joachim Petersen aus Welttbergen.



Brasilien

w9implon”
in o Paula?

Auf den ersten Blick scheint die untere Abbildung tatsichlich das be-
kannte Siidportal des Simplon-Tunnels zu zeigen. doch bei genauerem Hin-
sechen entdeckt man mehrere Unterschiede, wie ein Vergleich mit dem
Pola-Modell (siche z. B. MIBA 5/67, Abb. 174) beweist. Gewisse europii-
sche Stilelemente sind jedenfalls bei der hier ausschnittsweise vorgestellten
N-Anlage aus Sdo Paulo/Brasilien nicht zu iibersehen — kein Wunder, denn
der Erbauer heit Franz Riickert und kommt aus ,,good old Germany*!




L 072 R, AN

... bedeutet soviel wie ,,Modellbahnclub Stockholm®. Die grofle H0-Anlage der Modellbahnfreunde aus
Schweden SIOCkhOImS Schwedens Hauptstadt fungiert hier als wirkungsvolle Kulisse fiir die Waggons und Triebwagen aus dem
Sortiment des schwedischen Kleinserien-Herstellers ,, Perlmodell™, die nach ihrem Messe-Debiit auch hierzu-

Modell-Jd'I‘n VngSdlSkap lande auf Interesse stieffen. Fotograf P. E. Lindgren hat die Oldtime-Schnellzugwagen, den immer wieder
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reizenden Schienenbus und die vierachsigen Trieb-
wagen entsprechend wirkungsvoll vor den durchwegs
im Selbstbau entstandenen Gebduden in Szene ge-
seizt, die in ihrer genau malisiiblichen Ausfithrung

(ob nach groB3- oder kleinstddtischen Vorbildern) ein
weiteres Mal beweisen, dali fortschrittliche Modell-
bahner iiberall auf der Welt sich nicht mehr mit ver-
niedlichten Hduschen zufriedengeben!

> MIBA-Betriebsferien on 4.8.-29.8. it <

Zeit nicht bearbeitet werden!
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Abb.1 u. 2 (unten links). Zwei authentische, HO-
mafstabliche Reklameschilder, die nach der im
Haupttext beschriebenen Methode auf fotografischem
Wege entstanden.

Osterreich

Werbeschilder, Plakate usw.— mafstabsgerecht fotografiert!

Meine HO-Anlage ist nicht nur &rtlich ..irgend-
wo in Westosterreich®, sondern auch zeitlich ziem-
lich genau fixiert, ndmlich in den Jahren
1953-1955.

Daher ist es sehr schwer, fiir die Stadt ,,Stein-
heim* Plakate und Werbeaufschriften im geeig-
neten Maf3stab aus den Bausitzen zu entnehmen,
bzw. aus Illustrierten und sonstigen Schriften aus-
zuschneiden — nichts paBt sowohl als auch! Indes
gibt es ,.in natura® noch viele Dinge, die — zeitliche
wie ortliche Bedingungen erfiillend — verkleinert
in meine Stadt passen wiirden. Damit ich diese
Plakate, Tafeln etc. gleich im richtigen MaBstab
vom Fotogeschiift ausgearbeitet erhalte, habe ich
fiir verschiedene Objektive die jeweils erforderliche
Gegenstandsweite (Abstand der Kamera vom Ob-
jekt) ausgerechnet — und es funktioniert prich-
tig! Die Skizze Abb. 3 verdeutlicht das Prinzip
meiner Berechnung.

Zur Bestimmung des Maf3stabs kann die Lin-
sengleichung (eine Niherungsgleichung, die auch
fiir Linsenkombinationen gilt) herangezogen wer-
den; sie lautet:

1 1 1

B gk

Den MaBstab bestimmen wir selbst; so ergeben
sich z. B. in HO, bei einem 24 X 36 mm-Film, ver-
grofiert auf 6 X 9 cm, folgende Werte:

Mafstab Natur zu Bild 6 X 9¢cm = 1 : 87

6 X 9cm Bildzu Film 24 X 36cm = 1: 2,5

ergibt

Natur zu Film 24X 36 mm = 1: 217,5 (2.5 X 87).

Daraus ergibt sich das Verhiltnis

B (BildgroBe) : G (GegenstandsgroBe) = 1:217,5
Aus der Skizze ersieht man das Verhiiltnis

G:f=B:x

oder
P L
S

Mit dieser Gleichung kann man sich die Grofe
x fiir alle verwendeten Objektive errechnen; eben-
so die GroBe b, weil b = f+x gilt. Die folgende
Tabelle nennt einige Grofen fiir x bei verschiede-
nen gebriuchlichen Objektiven:

Abb. 3. Skizze zur Berechnung der Gegenstands-
weite (siehe Haupttext). Es bedeuten:

G = Gegenstand (Objekt) a = optische Achse

B = Bild (Abbildung auf g = Gegenstands- bzw.

dem Film) Objekiweite

L = Linse (bzw. Linsen- f = Brennweite des
kombination) Objektivs

F = Brennpunkt b = Bildweite

x = Abstand des Bildes
vom Brennpunkt

M = optischer Mittel-
punkt




Abb. 4. Diese verbliif-
fend echt wirkenden
Amtsschilder wurden

mafistabsgerecht foto-
grafiert und zeigen somit
auch , mafstdblich fei-
ne' Schmutz- und Verwit-
terungsspuren, wie sie
sich nachtraglich mit Far-
be o. a. schwerlich imitie-
ren lassen ddrften! A pro-

pos Farbe: Das Kibri-
Fachwerkrathaus, das
hier als Amtsgebdude

fungiert, wurde, wie samt-
liche Gebdude auf der
Anlage des Herrn Wenter,
mit Plakafarben nachbe-
handelt.

f X b f g

28 0,1287 28,1287 mm 28 6,10 m
35 0.1609 35.1609 mm 35 7.60 m
50 0,2299 50,2299 mm (Normalobjektiv) 50 10,90 m

Wenn wir dies in die Linsengleichung einsetzen,
erhalten wir:
1

o

1

g b
Dann setzen wir die vorher ermittelten MaBe
fiir f und b ein und erhalten g, die Gegenstands-
weite. Einige GroBen fiir g bei verschiedenen Ob-

jektiven enthilt diese Tabelle:

!
1
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Damit sind alle erforderlichen MaBe und Ver-
haltnisse bekannt; jetzt muB lediglich noch beim
VergroBern darauf geachtet werden, daB auch
wirklich das ganze Bild — und nicht nur irgend ein
Ausschnitt davon — auf dem 6 X 9 cm-Papier ist,
und wir haben die gewiinschten Tafeln und Plaka-
te oder was immer sonst zur Ausgestaltung unserer
Anlage bendtigt wird, im exakt richtigen Mafstab!

Dipl.-Ing. Dieter Wenter, Wels/Osterreich

Abb.5. Ein reizvolles Klein-
Motiv von der Anlage des Herrn
Wenter mit diversen, fotogra-
fisch hergestellten Reklame-,
StraBen- und Nummernschil-
dern. Die Hippie-Figur ent-
stammt Ubrigens dem Preiser-
Sortiment.



Abb. 6-8.

Zwei weitere Aus-
schnitte aus der
zu Beginn der
50er Jahre ,,spie-
lenden* HO-Anla-
ge des Herrn
Wenter sowie eine
fotografierte Ho-
tel- bzw. Brauerei-
Reklametafel aus
der gewdhlten
Epoche, die fur
sich bzw. flr die
beschriebene Me-
thode spricht!

Anmerkung der Redaktion

Auf die Anfertigung maBstiiblicher Schilder, Plakate,
Loknummern usw. mittels fotografischer Verkleinerung
sind wir schon mehrfach eingegangen, zuletzt in den Hef-
ten 2/67 und 1/70. Die damals geschilderten Verfahren
lassen sich ebenso zur Herstellung von Reklametafeln,
-plakaten etc. heranziehen, wie sich umgekehrtermaBen
die Methode des Herrn Wenter auch fiir die Herstellung
von Loknummernschildern usw. anbietet.
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Holland Eine Kohlenzeche aus der Ol-Metropole Rotterdam

LAusgerechnet™ in der Ol-Metropole Rotterdam steht dieses HO-Modell
eine Kohlen-Zeche, mit dem MIBA-Leser J. van der Hoeven ein nicht all-
tigliches Industrieprojekt schuf. Die Firdertiirme wurden iibrigens nicht aus
Brawa-, Nemec- oder Ruggi-Profilen, sondern aus — feinen Holzleistichen (!) er-
stellt, was man dem fertigen Modell keineswegs ansieht. Die Gesamtabmes-

sungen dieses Komplexes mag die in /2 HO-GriBe wiedergegebene Seitenansicht
des kleineren Forderturmes verdeutlichen; zugleich stellt sie einen Anhaltspunkt
fiir Bergwerks-Interessenten dar, die sich nicht mehr rechizeitig mit den entspre-
chenden M+ F-Teilen eindecken konnten (von deren Produktionseinstellung
wir kurz vor Redaktionsschlul3 dieses Heftes erfuhren).
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Australien Kein St‘[UQStQZ-SGAQZZ S

. sind Abmessungen und Fahrzeugpark dieser Ziige (bis zu 3 m) einsetzen zu kinnen und immer
groBen Mdrklin-Anlage auf dem fiinften Kontinent,  noch ausreichende Fahrzeiten zu erreichen, mubBien
wo es bekanntlich jede Menge Platz gibt. Silvester fiir die ausgedehnten Gleisanlagen Offnungen in die
ist vielmehr der Name des Erbauers — und dal3 Wil- Kellerwiinde gebrochen werden. Auf drei Ebenen,
liam A. Silvester aus Sydney viel Plaiz fiir seine An- die jeweils zwischen 20 und 40 Quadratmeter grof

lage zur Verfiigung hat, zeigen die Abbildungen. Die sind, wurden etwa 400 m Gleise und 90 Weichen
Anlage ist im Keller aufgebaut; um auch lange verlegt. Das verwendete Peco-Gleismaterial wurde




fiir den Mittelleiterbetrieb mit Puko-Kontakistreifen
ausgeriistet; die Messingstifte zur Stromiibertra-
gung auf die Schleifer sind einzeln eingeschlagen.

Im Endausbau-Stadium sollen bis zu 30 Ziige
gleichzeitig auf der Anlage verkehren; insgesamt
sind rund 200 Loks und 1500 Waggons vorhanden!
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L 3
Abb.1. Ein schweizerischer Dampfzug von ,,damals’ durchfahrt die Haltestelle ,Laufenmihle'; rechts ist

noch ein Teil der tieferliegenden Strecken mit der Zufahrt zum Bahnhof ,,Neukirch'' und zum unterirdischen
Abstellbahnhof zu sehen.

schweiz — Als es in Helvetien noch dampfte...

[Kein Silvester-Scherz. . . noch zu S. 674/675]
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Thema

Auf meiner 3,90 m langen und max. 1,50 m brei-
ten, zerlegbaren und transportablen Anlage verliuft
eine zweigleisige Hauptbahn mit dem grileren
Durchgangsbahnhof ,,Neukirch* und der Haltestel-
le ,,Laufenmiihle. Die Bahn steigt in voralpinem
Geldnde von der Talsohle bis zu einem Scheiteltun-
nel an; dabei passieren die Ziige den Bahnhof ,.Neu-
kirch®, wo Lokomotiven ausgewechselt oder vorge-
spannt werden konnen. Ebenso ist die Zerlegung an-
kommender Ziige und deren Neubildung maglich.
Unterbau, Gelinde und Gleisverlegung

Fiir den Unterbau widhlte ich die L-Trdger-Bau-
weise; darauf wurde ein Rahmengestell (zerlegbar in
vier Einzelteile) aufgeschraubt. Die ganze Kon-
struktion besteht aus Holz. Im Bereich des Abstell-
bahnhofs wurde eine Sperrholzplatte und dariiber,
fiir den Bahnhof ,, Neukirch*, eine 10 mm-Spanplat-
te als Unterlage verwendet. Die Sireckengleise ver-
laufen auf hiolzernen Trassenbretichen, wobei die
Bischungen bereits beim Aussdgen beriicksichtigt
wurden. Das Gleis und Weichenmaterial stammt von
Peco. Im sichtbaren Bereich wurden die Gleise ein-
geschottert und die Weichenantriebe versenkt einge-
baut. Das Gelinde wurde ausschlieBlich mit Styro-
por modelliert, das (wo ndtig) verspachtelt und an-
schlieBend ,,beflockt* wurde.

Elektrotechnik und Steuerung der Ziige

Der grifte Teil der elektrischen Ausriistung ist in
einem fahrbaren Gleisbildstellpult untergebrachi;
die Verbindung zwischen Anlage und Stellpult er-
folgt iiber acht 40-adrige Kabel mit Vielfachstek-
kern. Das Gleisbildschema habe ich auf eine hell-
griine Kunsistoffplatte aufgemalt und die Ausspa-
rungen fiir die vorbildgetreue Ausleuchtung einzeln
ausgesdgl. Zum Einbau kamen handelsiibliche
Kippschalter und (aus Bananensteckerbuchsen)
selbst angefertigte Drucktasten. Die Anlage ist so
konzipiert, dal3 auf den beiden Stromkreisen je zwei
Ziige automatisch im Blocksystem verkehren kin-
nen. Der unterirdische Abstellbahnhof, integriert in
die beiden erwdhnten Stromkreise, umfal3t vier Ab-
stell- und zwei Durchgangsgleise. Die abgestellten
Ziige konnen durch Tastendruck einzeln in einen
der beiden Kreise eingeschleust werden; ein freige-
wordenes Abstellgleis wird automatisch vom nach-
folgenden Zug beseizt. Die Ziige ihrerseits steuern
die Anlage iiber Magnete und Reedkontakte
(SRK’s). Die Geschwindigkeitssteuerung innerhalb
der Blockstrecken erfolgt iiber selbsigebaute Be-
schleunigungs-/ Verzégerungsbausteine.  Sdmiliche
Nebengleise und wahlweise auch die beiden Haupt-
gleise des Bahnhofs ,,Neukirch* erhalten den Strom
von einem impulsgesteuerten MIBA-Minitronic-

Abb. 2. Der Haltepunkt , Laufenmuihle", in einer weitgeschwungenen Kurve angelegt, liegt in einiger Entfer-
nung zur Ortschaft, die durch eine ausreichend breite StraBe mit dem Empfangsgebaude verbunden ist.
Fotos: B. Wenger, Andelfingen/Schweiz
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Fahrpult, (ausfithrliche Bauanleitung in Heft 10 u.
11/73), mit dem ich in mehrjihrigem Betrieb sehr
gute Erfahrungen gemacht habe.
Betrieb und Rollmaterial

Der Betrieb ist schweizerischen Verhdltnissen
nachempfunden. Da auf meiner Anlage keine Ober-
leitung vorgesehen ist, kommt fiir die gewdhlite Epo-
che nur der Einsatz von Dampflokomotiven in Fra-
ge. Sieht man von den recht teuren Kleinserienpro-
dukten ab, deren Anschaffung ich mir nicht leisten
kann, bleiben fiir mich gerade zwei Dampflokmodel-
le von Liliput ,.itbrig™. Die E 3/3 konnte ohne An-
derungen iitbernommen werden, wihrend ich an der
A 3/5 Nacharbeiten am Achsstand und am Gestén-
ge vornahm. AulBerdem verkehren zwei auf Fleisch-
mann-Basis aufgebaute Nachbildungen der B 3/4
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Abb. 3. Der Gileisplan
im MaBstab 1:25. Zwi-
schen a und b verlauft
ein verdeckter Abstell-
bahnhof mit 6 Abstell-
gleisen. Der Mindest-
radius betragt 45 cm,
als groBte Steigung sah
der Erbauer 3,5% vor
(Héhenangaben in Milli-

meter).
Abb.4. Das separat
aufgebaute  Gleisbild-

stellpult mit dem sche-
matischen Gleisverlauf;
die Gleisfiihrung im ver-
deckten Abstellbahnhof
ist rechts getrennt dar-
gestellt.

und Eb 3/5. Eine Rivarossi GR 740 mul3te zum Um-

 bau in eine C 4/5 herhalten; und derzeit steht eine

Roco BR 58 zum Umbau in eine C 5/6 in Arbeit.
Bei den Wagen ist das Problem des epochenge-
rechten Einsatzes besser zu lisen; es verkehren
Fahrzeuge mehrerer Hersteller. Simtliche Fahrzeuge
sind mit Kadee-Kupplungen ausgeriistet.

Neben den bereits erwihnten Umbauten sind die
Drehscheibe, die Haupt- und Vorsignale sowie
einige Weichenlaternen im Selbstbau entstanden.
Der Zeitaufwand war allerdings recht hoch — es be-
wahrheitet sich auch bei mir die Feststellung ande-
rer Modellbahner, dal3 eine Anlage nie ganz fertig
wird, zumal die Aktivititen anderer Kollegen immer
wieder zu neuen Taten anspornen!

R. Fritschi, Dachsen/Schweiz



Abb.5. Entsprechend dem bei der SBB ublichen Linksverkehr stehen auch die Signale links. Haupt- und Vor-
signal auf diesem Bild entstanden im Selbstbau, die Lok ist ein abgewandeltes Rivarossi-Modell.

Abb. 6. Im Bahnhof , Neukirch* soll gerade eine Weiche eingebaut werden, die bereits vorbereitet auf einem
Schwellenrost zwischen den Gleisen liegt.




... Karl Gysin-Scheidegger aus Basel, der mit nunmehr 73 Jahren noch im-
mer zu den GroBen des grolen Modellbaues — in BaugréBe I — ziihlt! Hier be-
gulachtet er seine 14. Maschine, eine von vier Motoren angetriebene Re 4/4';
dariiber ein aus Kupfertitan gebautes und mit ,Betriebsspuren* versehenes
Modell des Eaos-Giiterwagens, das in Kleinserie iiber die Firma J. Schirmer,
Basel (siche Heft 3a/80, S. 331) erhaltlich ist.

USA

.. Schmalspur-Schienenbus ohne direktes Vorbild*
wiirde die wdrtliche Ubersetzung der Uberschrift
lauten, mit der wir diese nette und lohnende Klein-
bastelei von MIBA-Leser Henry Erdman aus
Ronkonkoma, USA, vorstellen.

Die Basis fiir diesen Umbau bildete ein Minitrix-
Fahrgestell; der Aufbau entstand aus zwei Wiking-
Stadtbus-Aufbauten, die jeweils in vier Teile ge-
schnitten wurden. Von jedem der beiden Busse wer-
den das Frontteil und ein Mittelteil fiir den Umbau
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Freelance narrow gauge-railbus

p

bendtigt. Zum Zersigen hat Herr Erdman noch
einen Tip parat: Er sdgte den Wagenkasten bis zu
den Verglasungs-Einsdtzen durch, sdgte die Vergla-
sung mit an und trennte erst dann die Glas-Einsdtze
heraus. Die Verglasung weist in diesem Fall bereits
die vorgeritzten Sdgeschnitte auf, durchsdgen lassen
sie sich aber besser einzeln. Die Farbgebung des
Schmalspur-Schienenbusses ist mattrot, ,,Puffer-
bohle” bzw. Stofistange schwarz, Scheinwerfer
silber; an den Wagenlingsseiten wurden Aufreibe-
Ziffern angebrachit.



HMRERORINIO

arsiens 1 !
s STELLWERKE Wit 1 74 Tagen lickesbar

Die 10. Ausgabe der mittlerweile zum Begriff
gewordenen MIBA-Broschiirenreihe befaBt sich mit
einem ganz besonders interessanten Kapitel des
Eisenbahnwesens: den mechanischen Stellwerken,
die mit ihren Drahtzugleitungen, Spannwerken und
alten Stellwerksgebiiuden das Erscheinungshild der
Dampflok-Epoche unverwechselbar priigten und
auch im heutigen 1C-Zeitalter noch vielerorts anzu-
treffen sind. Der Autor Stefan Carstens, iibrigens
wvom Fach®, schildert sachkundig und detailliert
die Funktionen und Einrichtungen mechanischer
Stellwerke: die Hebelbiinke, Spannwerke, ober-
und unterirdischen Drahtzugleitungen zu Weichen,
Signalen usw. — und deren Nachbau im Modell!

Der instruktive Text und die iiber 140 Fotos und
Zeichnungen versetzen jeden Modellbahner in die
Lage, diese Einrichtungen wirkungsvoll auf seiner
Anlage in Szene zu setzen!

Der Preis wird bei Erscheinen bekanntgegeben;
fragen Sie nach REPORT 10 bei Ihrem Fachhiind-
ler oder bestellen Sie direkt beim

MIBA VERLAG s5oNirmbaaso










S-amerikanischen

Fasziniert von der typisch
Landschaft und den (fiir den deutschen Modellbah-

ner-Geschmack) .eigenwillige amerikanischen
Eisenbahnen blieb MIBA-Leser Klaus Schubert aus
Ménchengladbach seinem gewdhlten Thema freu
und gestaltete zusdizlich zu seiner . reguldren™ HO-
Anlage (vorgestellt in Heft 6/79) ein nur 120X 45
cm grofles HO-Anlagenteilstiick. Mittelpunkt und

2 Landschafts-Dioramas ist eine
Trestle-Briicke in versirebter Holzbalkenkonstruk-
tion. Das Schaustiick entstand in ca. dreimonatiger

ts weitgehend durchgestaltet; bis
uu{ das Signal, das Stellwerk, Tannen und Figuren
ist alles selbstgebaut. Zur ., Betriebsbereicherung*
sind noch ein Haltepunki mrd ein Bahniibergang
auf dem Teilstiick untergebrachi.




. mit HO-maB-
stiblichen Gebiiu-
den will man nicht
nur in Japan (S. 661
oben), Schweden
(S5.666) und Hol-
land (S. 672) — auch
in Belgien folgt
man dem Zug der
Zeit! Monsieur Da-
niel Piron aus Che-
nee ist der Erbauer
dieses Fabrikkom-
plexes aus Heljan-
Bausiitzen, dessen
imposante AusmabBe
die Abbildung auf
der folgenden Dop-
pelseite in nach-
gerade ,schlagen-
der Weise“ ver-
deutlicht . . . »

Belgien

anh

hinaus . . .
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Abb. 1. Ein Kiihizug der SZD, gebaut von Herrn Joachim Petersen und
bespannt mit einer Elektrolok der Reihe WL 19, die . . .

.. Abb.2 nochmals néher zeigt. Ein weiteres Modell des gleichen Typs
stelite Herr Petersen schon einmal in MIBA 12/70 vor. Das Fahrgestell ist
ein abgewandeltes Marklin-Chassis.

Abb.3. TE10 lautet die Vorbild-Typenbezeichnung der sowjetischen
Giiterzug-Diesellok, die Herr Petersen in dieses HO-Modell ,,umsetzte™.

UdSSR

Selbstbau-Modelle nach SZD-Vorbildern

»SZD" steht fiir ,,Sovjetskije Zeleznyje Dorogi* und bezeichnet, wértlich iber-
setzt, das , Staatliche Eisenbahn-Unternehmen der UdSSR*. Auch hierfiir ist
Joachim Petersen aus Wettbergen Spezialist, was er schon vor Jahren in dem
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Abb. 6. Seltenheitswert dirfte dieses HO-Mo-
dell eines Raketentransportwagens mit einer
Sojus-Tragerrakete (unmafstablich abgewan-
deltes Bausatz-Modell) besitzen. Das Vorbild
wird auf dem ,Weltraumhafen' Baikunur zum
Transport der Rakete an die AbschuBBrampe
eingesetzt.

Buch ,,Schlagader einer Nation — Das
Eisenbahnwesen der UdSSR* (Bespre-
chung in MIBA 9/74) unter Beweis stell-
te und heute erneut mit seinen Selbst-
bau-Modellen nach SZD-Vorbildern be-
legt; dabei stellt der Sojus-Raketen-
transportwagen wohl eine ganz beson-
dere ,,Delikatesse" dar.

Ob es in der Sowjetunion ein eigen-
stdndiges Modellbahnwesen gibt, wis-
sen wir nicht; daB man sich dort aber
auch mit Modellbahnen beschéftigt, las-
sen mehrere, wohl fiir den Export ge-
dachte Modelle nach SZD-Vorbildern im
Programm des DDR-Herstellers Piko
vermuten.

Abb. 4. (oben links). Mit echtem Erz
aus dem Donbas ist dieses Modell eines
Erztransportwagens beladen, dessen
vier Drehgestelle wegen des hohen La-
degewichts von 120t erforderlich sind.

Abb.5. 2000 PS leistet — im Grofen -
jede Sektion dieser dieselelektrischen
Doppeliok vom Typ TE 2, die — ebenfalls
im GroBen - nicht mehr gebaut und —im
Kleinen — als HO-Modell des Herrn Peter-
sen erhalten bleibt






Indonesien Ferngstliche Faszination. ..

... strahlt dieses nur 70 X 90 em grolie Diorama aus, gebaut und bis ins Kleinste detailliert
von René-Charles Keromnes aus Valence/Frankreich. René gibt damit eine weitere Probe sei-
nes vielféltigen Konnens auf den verschiedensten Gebieten (siehe z. B. seinen Anlagenbericht
in MIBA 6/75). Fiir dieses Schaustiick verwendete er kleine Stiicke einer Mullbinde fiir die
Fischernetze, Tannendstchen fiir die Stdmme der Palmen, Vorhangstoff fiir die Segel der
Dschunke y. a.m. Die Eisenbahn im Hintergrund ist aus franzésischen und englischen Model-
len auf ,, Kolonialstil” umgemodelt, und die Kulisse malte René selbst.




Jugoslawien

Zwischen ,,Radomsko*
und ,,Kamenice® . ..

. spielt sich der Zugverkehr auf der neuen HO-Anlage unseres jugoslawischen Lesers Emil Tanko aus
Ljubljana ab. Der Nebenbahn-Endbahnhof ,,Radomsko* ist bereits weitgehend fertiggestellt, am grifleren
‘I’)lrn'ch‘?;l.'zgsbahnhuf..i\ume’nu'(*“ wird gegenwdirtig noch gebaut. Die Fahrzeuge stammen von den gdngigen

erstellern.




Kanada

Aus Montreal/Kanada sandte uns U. Hertel die unten
in ! OriginalgroBe wiedergegebene Skizze zur Anferti-
gung und Verschaltung eines preiswerten Selbstbau-Mo-
torrelais, das z. B. als Weichen-, Signal- oder Schranken-
antrieb eingesetzt werden kann. Fiir Bastel-Spezialisten
sei hier die Bedeutung der Ziffern genannt:

1,6, 7 = Pertinax, Formica o. i., I-1.5 mm dick
2,3,4,10, 11 = Kupfer- oder Messingblech, hart,
ca. 0,05 mm dick

5 = Holzstdbchen 3 X4 mm

Motorrelais mit 8 Umschaltkontakten — selbstgebaut!

8 = Holzklotzchen ~ 10X 10X 20 mm

9 = Holzklétzchen ~ 10X 10X 15 mm

AuBerdem werden noch ein kleiner Motor, eine lange
Schraube mit Mutter (= Motorwelle), ein Stiick Gummi-
schlauch, 10 mm lange Messingniigel und ein Splint be-
notigt.

Die gleiche Funktion erfiillt iibrigens (freilich etwas
teurer) auch ein motorischer Antriecb von Bemo oder
REPA, der mit einem oder mehreren Herkal-Weichen-
schaltern gekuppelt wird.
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Bundesrepublik Deutschland

Die Lisung(en) des Peoblems

ZuMIBA 2/80, S. 97 2. Teil

Hier folgt der bereits angekiindigte 2. Teil der Losungsvorschlige zu
unserem Gleisplan-Problem. Die Vielzahl der unterschiedlichen Entwiirfe
macht allerdings nochmals eine Aufteilung erforderlich; der 3. und
letzte Teil folgt im nidchsten Heft.

Dieser Plan steht quasi stellvertretend fiir eine ganze Reihe prinzipiell
dhnlicher Entwiirfe. Kennzeichnend ist die schriige Anordnung des Tren-
nungsbhahnhofs, der zudem noch in eine langgezogene Kurve gelegt wurde.
Durch diese Anordnung ergeben sich einmal grofie nutzbare Gleisldngen (im
Verhdltnis zur vorgegebenen, relativ kleinen Anlagenfliche), zum anderen
wirkt der ganze Bahnhof optisch grofiziigiger und verlangt geradezu nach
den schlanken Weichenstrallen, wie sie der Plan vorsieht. Im linken unteren
Eck bleibt noch geniigend Platz fiir eine ganze Anzahl von Abstellgleisen,
die darauf schlieBen lassen, dal der Planer den Talbahnhof als Zugbildungs-
bahnhof konzipiert hat. Wem diese Annahme — in Anbetracht der wenigen
Durchgangsgleise — nicht akzeptabel erscheint, kann die Absteligruppe na-
tirrlich genausogut durch einen weiteren Industrieanschlul ersetzen. AubBer-
halb der Bahnhife sind die Strecken auf ihrer ganzen Linge verdeckt ge-
fiihrt, was die Anlage mehrerer unterirdischer Abstellbahnhife ermiglicht.

J. Larsen
Karlsruhe

Langgezogener

Bahnhof -

verdeckte
Strecke
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Einen Trennungsbahnhof in Keilform sieht dieser Entwurf vor. ,,Wenn
schon eine Schrank-Anlage. dann aber auch kompakt und ohne Ansaiz-
stiick* — nach diesem Motto lieB der Planer das links aullen angesetzte Bw-
Teilstiick weg und verlegte es auf die Anlage selbst. Notwendigerweise wurde
dadurch der zur Verfiigung stehende Platz etwas kleiner und die Gleisldngen
des Trennungsbahnhofs sind vielleicht nicht ganz so lang, wie Herr Fischer
sich das vorgestellt haben mag. Andererseits bleibt in jedem Fall die Mog-
lichkeit, zu lange Ziige einfach ohne Halt durch den Bahnhof fahren zu las-
sen. Die doppelte Weichenverbindung an der rechten Bahnhofsausfahrt er-
mdaglicht es, das ins Bw fiihrende Gleis als Ziehgleis zu verwenden; die freie

Strecke mul also nicht fiir diesen Zweck herangezogen werden. Im iibrigen
gibt es geniigend Gleisstutzen und AnschluBBgleise, so dalB3 der Rangierbetrieb
keineswegs zu kurz kommen diirfte. Zur Hihenstaffelung wére noch zu sa-
gen, daB der Keilbahnhof, wie auch der Abstell-Bahnhof fiir die Hauptstrek-
ke, auf ,,Hihe Null* gelegt wurde; die Abstellgleise fiir die Nebenstrecke
kommen dagegen auf ,,Hihe 10 zu liegen. Eine Gestaltungsidee am Rande:
Angenommenermalen war die Hauptstrecke . frither* zweigleisig und wurde
auf ein Gleis zuriickgebaut; die leere Trasse fiir das zweite Gleis ist gestri-
chelt dargestellt und gibt Gelegenheit zu einer nicht alltaglichen Bahn-
dammgestaltung.
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Geradezu elegant wirkt bei diesem Gleisplan die Fithrung der Bahnhofs-
gleise mit den ,,schlanken* WeichensiraBen. Die Nebenstrecke fithrt vom
mittleren Bahnsteiggleis iiber eine Kreuzung nach rechts unten heraus und
schraubt sich, teilweise verdeckt gefithrt, zum hdherliegenden Kopfbahnhof
hinauf. Die Gelindepartie hinter dem Empfangsgebdude des Durchgangs-
bahnhofs stellt sich Dr. Lottes mit einem Gasthaus und ein paar weiteren
Hduschen, einer Stralle usw. gestaltet vor; die im leichten Bogen vorbeifiih-
rende Nebenstrecke hat bereits mehr als die halbe Hihe zwischen Talbahn-
hof und Bergbahnhof erreicht und ..schmiegt™ sich mittels einer Lehnen-
briicke (etwas gemdl den Skizzen 76, 77 oder 215 in REPORT 6, ,,Pit-Peg’s
Anlagen-Fibel”) an den ansteigenden Hang. Das Plateau des Bergbahn-

hofs mul3 sich nach den Vorstellungen des Planers einige Korrekituren gefal-
len lassen, weil die streng rechtwinkelige Platte eine harmonische Gestaltung
stiren wiirde. Entsprechend der gestrichelten Linie (., Begrenzung des Pla-
teaus*) konnen evtl. diverse Ecken, Zwickel usw. von der oberen Bahnhofs-
platte abgesdgt und bei dieser Gelegenheit dann auch gleich die ganze Bahn-
hofsplatte leicht schrdg angeordnet werden — etwa so wie im Entwurf ,, Der
versetzte Bergbahnhof*, Heft 6/80, S. 590 gezeigt, wodurch sich nur eine ge-
ringe Verschiebung des Streckengleises ergeben wiirde. Eine genau parallele
Fithrung der Gleise des oberen Bahnhofs zur hinteren Anlagenkante liefie
sich so auf jeden Fall vermeiden, was dem Gesamibild der Anlage — wie der
Entwurf auf S. 590 im letzten Heft zeigt — nur zugute kime!
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Bei diesem Plan liegt der Schwerpunkt nicht auf der Landschaft, sondern
auf Industrieanlagen. Sogar ein Binnenhafen it sich auf der kileinen Fliche
unterbringen. Die Lagerschuppen, Biirogebiiude und Hafenanlagen sollen das
Tunnelportal an der Bahnhofseinfahrt verdecken; diese Schuppen kinnen et-
was hoher angelegt werden, ohne dal3 sich das Bild des Hafens verdndern wiir-
de. Die Vorderfronten konnen bis auf die Kaihiohe heruntergezogen werden.
Bei den Hdéhenangaben + 0 und —3 verschwindet die Strecke jeweils in Rich-
tung zum unterirdischen Abstellbahnhof, wobei die Einfahrt unter dem hochlie-
genden Empfangsgebdude besonders interessant und phantasievoll ausgekno-
belt ist. Optisch reizvoll, wenn auch in dieser Form nicht unbedingt vorbildge-

rechi, ist auch die Uberfithrung der Strecke iiber den Talbahnhof. Der Gleisan-
schlull zum Hafen bietet geniigend Motivation fiir zahlreiche Rangierbewegun-
gen. Die Abzweigung der Nebenbahn ist bei diesem Entwurf nicht im Talbahn-
hof selbst vorgesehen, sondern auf der freien Strecke (was bei Ausriistung der
Strecke mit Fliigelsignalen dort eine Blockstelle notwendig macht). Gleisradien
und Weichenwinkel sind (wie bei den meisten anderen Entwiirfen auch) . frei
Schnauze* eingezeichnet, was bei einem eventuellen Nachbau u. U. einige An-
derungen erforderlich macht. Der Plan ist so ausgelegt, dali alle Zugarten ein-
schlieBlich Ganz-Giiterziigen eingesetzt werden kinnen; auch hinsichilich der
Epoche gibt es keine Einschrinkungen.

Edzard Opitz
Norderney

Schwerpunkt

Industriehafen
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Abb. 1.

Das Arnold-Modell der ,,55" weist zahlreiche Details auf; man beachte auch das zierliche Steuerungs-
gestange und die annahernd groBenrichtige Beschriftung.

Erste Arnold-Neuheiten 80 ausgeliefert

Die wichtigste Lok-Neuheit von Arnold stellt zwei-
fellos das Modell der 552° (der preuBischen G8') dar,
eine Loktype, die beim Vorbild in Tausenden von
Exemplaren eingesetzt war und noch bei der
Bundesbahn bis Ende der sechziger Jahre (zuletzt
im Rangierdienst) Verwendung fand. Das Arnold-Mo-
dell gibt die Version mit gewélbtem Dach ohne Liif-
tungsaufsatz wieder; der vordere Sandkasten liegt
unmittelbar hinter der Rauchkammer. Das Geh&use
des Modells ist vollig maBstéblich, lediglich beim
Fahrwerk ergibt die Nachmessung geringe Abwei-
chungen, was auf die bekannten Spurkranzprobleme
beim MaBstab 1: 160 zuriickzufiihren ist. So ist der
Lok-Radstand etwa 1 mm zu lang und die Raddurch-
messer betragen nur 7,9 mm (statt 8,4 mm). Das
feindetaillierte Gehause ist mittels einer im Dampf-
dom sitzenden Schraube mit dem Fahrgestell ver-
bunden. Der Motor fiillt das Fiihrerhaus
fast ganz aus (ragt aber nicht hin-
ten heraus) und treibt
die vorderen
drei

T L)

L1 L gusaLIBLINt

Achsen iliber Zahnrader direkt an; die vierte Achse
wird Uber die Kuppelstangen mitgenommen. Je ein
Haftreifen rechts und links verleiht dem Modell eine
recht gute Zugkraft. Die Nachbildung der Original-
kupplung an der vorderen Pufferbohle kommt zwar
dem Aussehen der Lok zugute, ist aber in diesem
Fall u. E. wenig gliicklich, da die fehlende Kupp-
lungsmoglichkeit den Einsatz im Rangierdienst sehr
stark einschriankt. Die Hochstgeschwindigkeit bei
12 V liegt mit umgerechnet 205 km/h entschieden zu
hoch (das Vorbild war fiir 55 km/h zugelas-
sen!), als langsamstes, ruckfreies Tempo sind

15 km/h zu erreichen. Das Modell

ist mit Dreilicht-Spit-

zensignal ver-
sehen.

Abb. 2 u. 3.
Der gleichfalls
neue Oldtime-Triebwagen
ET 88 mit Steuer- und Mittelwagen.
Die Unteransicht |aBt den Antrieb auf alle 4
Achsen erkennen. Mit den beiden kleinen Schiebe-
schaltern in Wagenmitte 1aBt sich die Stirnbeleuch-
tung an jeder Stirnseite einzeln abschalten, was fir
den Betrieb mit Steuerwagen von Vorteil ist (der
Lichtwechsel Rot/Weil bleibt davon unberiuhrt).




Abb.1u.2
Abgestellt wa-
ren die beiden
Gepéackwagen
Nr. 55 und

Nr. 56; MIBA-
Mitarbeiter
Horst Meiner
nahm die MaBe
auf und schofB
die Fotos.

Der Oldtimer-Triebwagen ET 88 ist vom Vorbild her
ein interessanter Sonderling, von dem nur vier Exem-
plare gebaut wurden. Nach dem Krieg setzte das
Bahnbetriebswerk Regensburg noch einige Jahre
drei ET 88 mit den entsprechenden Steuer- und Bei-
wagen ein.

Das N-Modell ist genau mafstéblich; alle wesent-
lichen Einzelheiten sind nachgebildet. Der Antrieb
des mittig angeordneten Motors erfolgt auf alle vier
Achsen (keine Haftreifen); Fahreigenschaften und
Zugkraft sind sehr gut. Die Endgeschwindigkeit al-
lerdings liegt mit umgerechnet 295 km/h (Vorbild 65
km/h!) entschieden zu hoch; als langsamstes ruck-
freies Tempo lieBen sich bei unserem Testmuster 19

Zu unserer Bauzeichnung
(auf S. 700)

Packwagen Nr. 56
der TWE, Baujahr 1902

Dieser Wagen stellt die pas-
sende Erginzung zur TWE-Per-
sonenwagen Nr.28 dar (BZ in
Heft 4/80). Der Gepackwagen
stand mehr als 60 Jahre im
Dienst der Teutoburger Wald-
Eisenbahn und reprisentiert so
recht den Typ eines kurzen
Kleinbahn-Packwagens; er ih-
nelt iibrigens dem bayerischen
Lokalbahn-Pw 05.

km/h erreichen. Die ,modernen’ Pantographen mit
den Doppelschleifstiicken passen u.E. nicht so
recht zu diesem Veteranen; leider gibt es bis jetzt
passende (dltere) Pantographen zwar im HO0-MaB-
stab, nicht aber in N-GroBe.

Das Gehduse ist gut detailliert und durch eine
Schraube mit dem Fahrgestell verbunden; den blan-
ken Schraubenkopf auf dem Dach sollte man aller-
dings etwas nachfarben, damit er weniger auffalit.
Farblich etwas nachbehandeln kann man auch die
aus ,,verkaufspolitischen’ Griinden in einem kréafti-
gen Gelb gehaltenen Fenstereinfassungen, zumal im
Falle des ET 88 auch die Tirfenster Metallfensterrah-
men hatten. mm/BMC
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Sonderzluge Passau Hbf-Hauzenberg

Auf der seit 27. 9. 1970 fir den Personenverkehr stillgelegten Strecke Passau-
Hauzenberg (ehemals Kursbuch 417) verkehren an den Samstagen 19. 7. 1980,
2.8.1980, 16. 8. 1980 und 30. 8. 1980 Sonderzlge.

Fahrplan

9.45 16.30 ab Passau Hbf an A 13.45 18.45
10.20 17.06 Erlau 13.12 18.12
10.45 17.30 v an Hauzenberg ab 12.45 17.45

Nutzen Sie diese einmaligen Gelegenheiten, fahren Sie mit! Informationen
kostenlos: Referat Fremdenverkehr, Domplatz 11, 8390 Passau, Tel. 08 51/3 30 25

Buchbesprechung Die Osnabriicker StraBenbahn

Von Alfred Spiihr und Claude Jeanmaire

Bildband mit Gber 350 Fotos, Dokumenten, Typenskizzen, Gleis- und Streckenpldnen,
Format 16 x23,5 cm, DM 59,-, erschienen im Verlag Eisenbahn, CH-5234 Villigen.
Bezug in der BRD iiber Alfred Spiihr, Johannisstr. 102, 4500 Osnabriick.

MIBA-Mitarbeiter und StraBenbahn-Spezialist Alfred Spiihr hat hier — zusammen mit
Claude Jeanmaire, gleichfalls kein Unbekannter im Eisenbahn- und StraBenbahn-Jour-
nalismus - ein Buch zusammengestellt, das u. E. mehr als regionale Bedeutung hat. Das
Straienbahnwesen der Stadt Osnabriick namlich — Geschichte, Betrieb, Fahrzeuge usw.
- wird dermaBen erschépfend und ausflhrlich behandelt und steht in seiner ganzen
Vielfalt beispielhaft fiir andere, ldngst stiligelegte Netze, daB jeder StraBenbahn-interes-
O Ninisios sent hieraus seinen Nutzen ziehen kann. Die Mannigfaltigkeit des Fahrzeugparks, darge-
i Wrnswewyr of Denaibciiok stellt in exakten Zeichnungen und -zig Fotos, und die speziellen Betriebsbedingungen
{Garmany) liefern dem Modell-StraBenbahner zahireiche Vorlagen. Die vielen Betriebsaufnahmen
bacteg ety ] erinnern an manche, verkehrsméBig mitunter , haarstrdubende’ Situation, wie man sie

P von vielen Stédten kannte, in denen sich die Bahn frilher ihren Fahrweg , freibimmeln™

Vo st mufite. Alles in allem: eine durchaus lesens- und empfehlenswerte Neuerscheinung, die
auch mehrere Abbildungen der Modell-StraBenbahnanlage unseres Mitarbeiters enthait.
mm
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Abb. 3-6. Seitenansicht,
Draufsicht und die beiden
unterschiedlichen Stirnan-
sichten in 1/1 HO-GroBe
(1:87). Uber dem Strich
die OriginalmaBe, HO- und
N-MaBe in Klammern dar-
unter. Flr einen Nachbau
146t sich evtl. der Wagen-
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2730
600
1570

985

kasten des typendhnlichen

.Bayern*-Pw 05 verwen- i

den, den Fleischmann im

HO- und N-Programm hat.
Len | e 77580
T (B35S

T3IsN77

Packwagen Nr. 56

Abb. 7-9. Seiten- und Stirnansichten des Wagens im N-MaBstab 1 : 160,
die MaBe sind der HO-Zeichnung zu entnehmen.

Abb. 10-12.

der TWE

Baujahr 1902

Alle Zeichnungen:
Horst MeiBiner
Havixbeck

Der Wagen vergleichshalber im Z-Mafistab 1 : 220.
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