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Klicken Sie auf eine Uber-
schrift, um in den ent-
sprechenden Artikel zu
gelangen. Wenn Sie
Beitrage zu bestimmten
Themen, Rubriken und
Stichworten suchen, so
klicken Sie auf den Button
,Index”.
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Uschis
Bahn-Souvenizs

Was das Fotomodell
Uschi hier prasentiert
(Foto: Horten) wird seit
Anfang Mai in den neu-
en ,,Eisenbahn-Shops"
von neun Horten-Filia-
len feilgeboten: Eisen-
bahn-Requisiten wie
Lampen, Schilder,
Warnkreuze usw. aus
DB-Bestanden! Wer
Wohnung oder Hobby-
raum stilgerecht aus-
schmicken mochte,
dirfte hier die passen-
de Dekoration finden.
Man beachte auch das
Sonderangebot: Schie-
nenbusse ab 10 000,-
DM!

ist dieser einer MIBA-Bauzeich-
nung nachempfundene HO-Waggon
aus Balsaholz mit Marklin-Drehge-
stellen und echter Kohle-Ladung.
Der 9jahrige Sprofling des Herrn
Uwe Lorenz aus Rheda-Wieden-
brick betritt damit erstmals ,,Bastel-
Gebiet''; was er auf der unteren Abbil-
dung betritt, ist der Rohbau der va-
terlichen Anlage, Uber die zu gege-
bener Zeit ein Bildbericht folgen
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Abb. 1. Eine nach dem neuen

Verfahren erstellte un

d keinesfalls eintonig wirkende Stutzmauer an einer

DB-Strecke bei Herborn/Dillkreis. (Fotos Abb. 1, 3 und 4: Bewehrte Erde Vertriebsgesellschaft mbH, Mainz).

,,B ewehrteErde™ ein neues, Gesicht“flir Stlitzbauwerke

Stiitzkonstruktionen aller Art, wie Dammbauten,
Stiitzmauern usw., haben seit einiger Zeit — vor al-
lem in Frankreich und den USA, aber in steigen-
dem MaB auch in der Bundesrepublik — ein neues
»Gesicht: mosaikférmig zusammengesetzte Be-
tonfertigplatten, die erheblich moderner wirken
als die bekannten gemauerten Stiitzbauwerke und
dennoch nicht so eintonig wie ,,endlos lange®, glatt
oder rauh verputzte Betonmauern. Es handelt sich
dabéi um ein neues, in Frankreich entwickeltes
Bauverfahren namens ,.Bewehrte Erde®, bei dem
in einem geschiitteten Erdkorper lagenweise sog.
Bewehrungsbinder aus Stahl eingelegt werden.
Diese Stahlbinder konnen Zugkrifte aufnehmen
und diese iiber Reibung in den Boden einleiten.
Als aulBBenseitige Stiitze fungieren Stahl- oder Be-
tonfertigteil-Elemente, an die die Stahlbinder an-
geschlossen sind. Wegen der Flexibilitit der ,,Be-
wehrte Erde*-Bauwerke erméglicht dieses Bauver-
fahren vor allem dort, wo bei herkémmlichen
massiven Mauerwerken ein schlechter Baugrund
besondere Griindungsmafnahmen erfordert, eine
Baukosten-Einsparung.

Nicht zuletzt im Hinblick darauf diirfte sich
auch die Bundesbahn fiir dieses Verfahren interes-
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sieren. Hier liegt das Hauptanwendungsgebiet bei
Stiitzwinden an Hingen oberhalb der Gleisanla-
ge; denkbar ist jedoch auch eine Anwendung bei
den geplanten Neubaustrecken (sieche MIBA 9/79)
— dort namlich, wo die Trasse wegen der Geliande-
gegebenheiten oder aus Larmschutzgriinden in
Einschnitten gefithrt werden muf.

Wer sich niher iiber die Technologie der ,,Be-
wehrten Erde™ informieren mdochte, sei auf die
Fachzeitschrift ,,Eisenbahntechnische Rundschau*
(ETR) aus dem Hestra-Verlag, Darmstadt, verwie-
sen, die in ihrer Ausgabe 1-2/1980 ausfiihrlich
dariiber berichtet. Uns Modellbahnern kommt es
wohl eher auf die ,,Optik* dieser neuen Stiitzbau-
werke an, die eines gewissen Reizes nicht entbehrt

auch wenn einem etwa beim Anblick des in Abb.
4 gezeigten Bauwerks schier ,die Augen iiberge-
hen* mochten! Wie dem auch sei — wer auf seiner
Anlage die jetzige Zeit darstellt, wird dies nicht
nur an Fahrzeugen und Gebéduden, sondern viel-
leicht auch durch die Nachbildung eines solchen
Bauwerks an geeigneter Stelle — hangseitige Stiitz-
mauern, Dammbauwerke oder Einschnitte in be-
siedelten Gebieten o. 4. — demonstrieren wollen.
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Abb. 2. Die Zeichnung verdeut-
licht, in welcher Reihenfolge (siehe
Zahlen) die 1,50 x 1,50 m grof3en
Beton-Fertigteile  aneinanderge-
setzt werden. Durch die Verzah-
nung der Rédnder und die in die
PVC-Rohre greifenden Dorne ist
eine mafBgerechte Montage ge-
wabhrleistet.

_’-—1.50m7—c—‘

__—Lasche

PVC-Rohr

Abb. 3. Ein Fertigteil wird in das Streifenfundament eingesetzt. An den
vier Laschen jedes Fertigteils werden spater die sog. ,.Bewehrungsbén-
der" (siehe Haupttext) befestigt.

P Abb. 4. Ein weiteres Beispiel fiir moderne Stiitzmauern nach dem
Streifenfundament

,.Bewehrte Erde''-Verfahren, bei dem einem allerdings angesichts der

.unruhigen** Strukturierung nachgerade die Augen Ubergehen.
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Die Gartenbahn-Saison hat begonnen!

terdfelder Schmal spur-yedstspiele”
im Mapstab 1:22,5

Nachdem die MIBA oft ausfithrliche Anregun-
gen und Hinweise zum Modellbau bringt, méchte
unsere Arbeitsgruppe ,,Modellbau® hier einmal
ihre derzeitigen Aktivititen vorstellen.

Die Gruppe befaBt sich zur Zeit mit Schmal-
spurfahrzeugen im LGB-MaBstab 1:22.5. Die Mo-
delle sind soweit wie mdglich nach authentischen
Unterlagen ausgefithrt;” es sind teils Neu-, teils
auch Umbauten unter Verwendung von LGB-
Fahrzeugen bzw. -Bauteilen, die in_ wetterfester
Ausfithrung fiir den Freilandbetrieb gedacht sind.
Einerseits bot sich der relativ groe LGB-MaBstab
gerade fiir Neulinge im Selbstbau an, da alle Bau-
teile noch handliche Dimensionen haben; zum an-
deren reizt die LGB auch deshalb zum Selbstbau,
weil auch ein recht gemischter Fahrzeugpark auf
Schmalspurgleisen immer noch stilgerecht und

Zu den Abbildungen auf S. 566/567:

Abb. 1.
Hersfelder Eisenbahnfreunde!

vorbildnah wirkt. SchlieBlich bauten sich frither
die Werkstitten der Klein- und Schmalspurbah-
nen oft einen Teil ihrer Fahrzeuge selbst, z. T. so-
gar Lokomotiven! Worauf die einzelnen Modelle
basieren, ist den entsprechenden Bildtexten zu
entnehmen.

DaB es sich Gbrigens immer wieder lohnt, auf
der Suche nach Vorbildern auch in den iltesten
MIBA-Binden unserer Vereinsbiicherei zu sto-
bern, zeigt das Stellwerkhduschen auf Abb. 2. Es
wurde nach einer in Heft 4/1951 (!) veroffent-
lichen Bauzeichnung gebaut und fungiert — mit
abnehmbarem Oberteil — als Wetterschutz fur die
Verdrahtungsanschliisse  der  Freiland-Anlage
(Lampen, Magnetartikel usw.).

Hersfelder Eisenbahnfreunde e. V., Bad Hersfeld

Dr. Steinke

Ein ,,anmachendes'’ Motiv: stimmungsvolle Gartenbahn-Romantik auf der LGB-Freiland-Anlage der

(Fotos: F. Eisenhuth und Dr. Steinke, Bad Hersfeld)

Abb. 2. Vor der Blockstelle ,,MIBA'* prasentiert sich das gelungene Modell der auf einem LGB-Fahrwerk ba-
sierenden 1’C-Tenderlok ,,Spreewald" (deren Vorbild beim Deutschen Eisenbahn Verein in Bruchhausen-Vil-
sen unter Dampf steht).

4 Abb. 3 vermittelt eine ungefahre Vorstellung vom Betrieb auf der ausgedehnten Freiland-Anlage. Die Loks
sind mit Mehrzugsteuerung ausgeriistet; der Fahrspannungsregler wurde mit einer Funk-Fernsteuerung ver-
bunden, damit man die Zuge entlang der Strecke begleiten und alle Fahrmanéver aus nachster Nahe beobach-
ten kann. Der Wasserwagen auf dem zweiten Gleis von links (siehe auch unser heutiges Titelbild) kann — wenn
fest mit einer Lok gekuppelt — zur zusétzlichen Stromaufnahme herangezogen werden.

Zur Abbildung auf S. 570:

Abb. 4. Kleinbahnatmosphéare im Bahnhof — inmitten einer idyllischen Umgebung mit echten Blischen und
Baumen. Bei den beiden Lokomotiven handelt es sich um Modelle nach Vorbildern der ehem. Heeresfeldbah-
nen, wie sie im Grofen bei verschiedenen Schmalspurbahnen im Einsatz waren. Beide Loks entstanden durch
einen weitgehenden Umbau der LGB-,, Zillertalbahn''-Lok.

Noch einmal: Die Funktion der,,Scheuklappe‘* an der E 626 der FS

(zu MIBA 3a/80, S. 322 u. 5/80, S. 503)

Beim Studium des MIBA-Messeberichts stieB3 ich u. a.
auch auf meine ,Leib- und Magen-Lok®, die ,neue*
E 626 der FS. Die ,,Scheuklappe™ fungiert tatsichlich als
solche! Damit sollen z. B. die Fiihrerstandsfenster vor
Wind- und Staubbden entgegenkommender Ziige ge-
schiitzt werden. Einen #hnlichen Zweck erfiillen diese
.Scheuklappen® auch auf den unmittelbar am Meer vor-
beifithrenden Strecken (Riviera etc.); dort soll etwa iiber-
kommende Gischt abgehalten werden: hinzu kommt
auBerdem noch der Blendschutz. Erwiihnenswert ist viel-

leicht, daB diese ,,Oldies” auch heute noch im hochwerti-
gen Giiterzugdienst vor Langldaufen anzutreffen sind. So
fahren z. B. die beim Deposito Livorno stationierten E
626 Langliufe von Ventimiglia iiber Genua bis nach
Rom, wobei durchwegs mit einer Hochstgeschwindigkeit
von 100 km/h gefahren wird. Unvorstellbar fiir den deut-
schen Eisenbahnfreund, zumal bei uns wesentlich jiingere
Elloks von der DB nur mehr ,abgefahren® werden bzw.
wurden (z. B. E 17 usw.)!

Bert Jiilich, Bad Godesberg
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Gebhard J. Wei3, Faulbach

(zu MIBA 11/79, S. 841)

Einfache Gleisbesetztmeldung in beiden Fahrtrichtungen

Die von Herrn Schmiedel im o. a. Artikel vor-
geschlagene Schaltung flir eine einfache
Gleisbesetztanzeige habe ich dahin abgewan-
delt, daf3 die Polaritat des Fahrstroms und da-
mit die Fahrtrichtung eines im gleichen Strom-
kreis, aber nicht im abgeschalteten Gleis be-
findlichen Zuges keinen Einflufl auf die Anzei-
ge hat; lediglich Fahrspannung muf3 anliegen.
Vier Siliziumdioden bilden eine Gleichrichter-
schaltung, in deren Brickenzweig die LED und
der Vorwiderstand von etwa 1 kOhm/0,25 W
liegen. Die Anordnung bewirkt, daB in jeder
Polaritat der Fahrspannung die LED immer in
DurchlaBrichtung betrieben wird. Die Schal-
tung wird parallel zum Gleisabschaltkontakt
angeschlossen; sie ist damit noch universeller
einsetzbar als die Schaltung aus Heft 11/79.

Es bedeuten:

G = abschaltbarer Gleisabschnitt, A = Abschaltkon-
takt, Ur = Fahrspannung, D1... D4 = 4 Dioden
1N4148, R = Widerstand 1 kOhm/0,25 W.

0-Bahn-Busse in HO vaute MIBA-Leser Helmut Bertelsbeck, Stuttgart, aus Wiking-Bussen und
Herei-Faltenbalgen. 0-Bahn bedeutet soviel wie Omnibus-Bahn und steht fur eine neue Technologie des gro-
Ben Vorbilds, bei der die Busse mittels Spurflihrungsrollen vor den Radern (bei den Modellen mit Preiser-N-Ra-
dern nachgebildet) in einer Betonfahrbahn vollautomatisch gelenkt werden. Der als Zweirichtungsfahrzeug (er-
kenntlich an den Spurfiihrungsrollen vor und hinter den Radern) konzipierte Vierachser existiert noch nicht im
Original, sondern gibt den Prototyp des fiir Stuttgart projektierten 0-Bahn-Fahrzeugs wieder. — Wer sich Ubri-
gens Uber 0-Bahn-Busse und Omnibusse im GroBen und en miniature informieren will, sei auf die Zeitschrift
,,Omnibus-Spiegel* verwiesen; das reichhaltig bebilderte Heft erscheint vierteljahrlich zum Preis von DM 12—
(Kontaktadresse: Dieter Hanke, Sperberweg 17, 6100 Darmstadt).
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Probieren
geht Uber Studieren:

Wizin ,Probicr-Stick” in U

von Helmut Fopp, Esslingen

Um fiir meine bereits im Bau befindliche N-Anla-
ge von 2,30 X 0,95m praktische Erfahrungen zu
sammeln, baute ich mir ein kleines Bw mit daneben-
liegender Giiterabfertigung in den Abmessungen
1,20 X 0,52 m; dieser Anlagenteil soll spdter in L-
Form an die grilBere Anlage angeschlossen werden.
Im Bw sind alle erforderlichen Behandlungsanlagen
und eine Reparaturhalle vorhanden, in der Wagen
und Lokomotiven ausgebessert und mit Ersatzteilen
versehen werden konnen. Im Bau sind noch ein
Schiirhakengestell und ein rollbares Blasrahrgestell.

Die Giiterabfertigung umfalt eine ExpreBguistel-
le und eine Spedition, ferner werden eine Steinmiih-
le und ein kleines Tanklager iiber ein Anschluligleis
versorgt. Ein Lademall von NM W wird noch einge-
baut.

Das Gleis- und Weichenmaterial stammt von Ar-

Abb. 1

nold; alle Gleise und Weichen sind mit Korkschotter
eingeschottert. Gebdude und Behandlungsanlagen
sind Industrieprodukte, die teilweise umgearbeitet
und farblich nachbehandelt wurden.

Der Felsabhang im Hintergrund der Anlage ist
mit echten, verwitterten Steinen von der Schwibi-
schen Alb gestaltet. Die Straflen wurden mit sog.
Kombi-Spachtel von Iwet iiberzogen und farblich et-
was nachbehandelr.

Aus dem Stellpult (Abb. 3) geht der Gleisplan des
.Probierstiicks* hervor. Als Weichenschalter fun-
gieren Kippschalter, deren Stellung die Fahrstrecke
anzeigl.

Insgesamt gesehen, habe ich beim Bau dieses
. Probierstiicks™ einige Erfahrungen sammeln kon-
nen, die mir bei der Erstellung der ,,Hauptanlage*
sicher zugute kommen werden.

.. Nur** ein Bw und eine Guterabfertigung umfait das ,,Probierstiick’’ des Herrn Fopp. Das Ansatzstiick

fur die geplante N-Anlage ist 1,20 x 0,52 m grof3; das Bw verfiigt liber alle erforderlichen Behandlungsanlagen,
und auch eine kleine Reparaturhalle ist vorhanden.




i

e .

Abb. 2. Neben Bw- und Giiterschuppengleisen wurden auch noch verschiedene AnschluBgleise vorgesehen
Der Uberladekran links und das ,,auf Stelzen gesetzte' Stellwerk sind abgewandelte Industriemodelle

Abb. 3. In die Anlagenflache integriert — und dennoch deutlich als nicht zur Anlage gehorig erkennbar: das

Stellpult des Anlagentorsos ist etwas tiefer als die anschlieBenden Gelandepartien gesetzt. Der Gleisverlauf ist
auf dem Stellpult zu erkennen
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Das Angebot der Industrie — und was darin noch fehit!

HO-Dampfioks nach deutschen Vorhildern

von Louis Bausch, Emmen/Holland

MIBA-Leser Louis Bausch aus Emmen/Holland
zeigt in der folgenden Aufstellung, einer ausgespro-
chenen ,FleiBarbeit', einmal die Liicken bei den
Dampflok-Modellen der GroBserienhersteller auf. Mit
seinen Vorschldgen an die Industrie steht Herr
Bausch keinesweg allein da; wie wir aus langjahriger
Erfahrung und aus einer Reihe von Leserzuschriften
wissen, sind es gerade die von Herrn Bausch ge-

Die GroBserienhersteller brachten in den letzten
Jahren viele neue Modelle auf den Markt, die in
Detaillierung und MaBhaltigkeit Spitzenleistungen
darstellen. Diese Fortschritte sind nicht zuletzt auf
die Bemiithungen der MIBA zuriickzufithren.

Obwohl man oft die Meinung hort: ,,Es gibt fast
alles auf dem Markt zu kaufen®, so gilt dies fiir
Dampflokmodelle (leider) noch lange nicht. Bei
jedem neu herausgebrachten Modell wird gesagt
bzw. geschrieben: ., Wieder eine Liicke gefiillt™.
Man kann sich dabei natiirlich fragen: ,,Wo sind
die Liicken? und ,,Welches sind die Wunschmo-
delle?* Was ein Wunschmodell ist, hiingt freilich
sehr von der personlichen Einstellung ab; was fur
den einen ein Wunschmodell ist, muf3 es nicht un-
bedingt auch fiir andere sein.

Ich habe einmal versucht, die Liicken im Mo-
dellbereich aufzuspiiren und ,,Wunschmodell-Li-
sten“ zusammenzustellen.

Als Beispiele dafiir, was ich unter SchlieBung
von Angebots-Liicken verstehe, seien etwa die
Modelle der ,,94* von Fleischmann und der .17
von Roco genannt: Nach Erscheinen der beiden
neuen ,Stars* hob ein Rennen auf die Fachge-
schifte an; es wurden tatsichlich zwei Liicken ge-
schlossen. Ein anderes Beispiel, im umgekehrten
Sinne, sind die beiden Modelle der ,,01-Altbau*
von Roco und Rivarossi, die im vergangenen Jahr
erschienen; hierbei wurde nur eine Liicke ge-
schlossen, obwohl es zwei hitten sein kénnen!

Ich bin, ebenso wie Herr Walter Schier (Heft
6/79), der Meinung, daBl Doppelentwicklungen zu
bedavern sind. Die echten Liicken konnten
schneller geschlossen werden und die Industrie
konnte meiner Meinung nach mehr verkaufen,

4 Abb.1.

1. Teil

nannten und vorgeschlagenen Modelle, die auch an-
dere Leser und Modellbahner gerne auf ihren Anla-
gen einsetzen wiirden. Wir méchten daher die Vor-
schldge unseres holldndischen Lesers mit Nach-
druck und mit entsprechend grofB3en Abbildungen der
von uns geforderten Lokmodelle unterstiitzen und
der Meodellbahn-Industrie seine Wunschlisten zum
genaueren Studium empfehlen! D. Red.

denn die meisten Modellbahner kaufen ja wohl
doch nur eine Lok von jeder Baureihe.

Es gibt m. E. noch so viele Liicken, daf3 die In-
dustrie noch etwa zehn bis zwanzig Jahre neue
Modelle herausbringen kénnte, vorausgesetzt, dal
im Durchschnitt 4-5 Modelle pro Jahr erscheinen.
Da die Entwicklung auch stets Fortschritte macht,
ist fiir die Modelle von heute nach 20 Jahren eine
. Generaliiberholung*“fillig. so daB die Industrie
immer etwas zu tun hitte, ausgehend von dem Ge-
danken, dal wir und unsere Sohne in zehn oder
zwanzig Jahren immer noch ,,Eisenbahn spielen*!

Nun zur Sache: Fiir die Zusammenstellung der
Waunschlisten habe ich die Lokomotiven in vier
Gruppen eingeteilt:

Gruppe I:
Kriegs- und Nachkriegslokomotiven

Gruppe II:
DB-Umbaulokomotiven der Einheitsbauart

Gruppe 111:
Einheitslokomotiven

Gruppe IV:

Linderbahnlokomotiven, die nochmals nach
der gebauten Stiickzahl unterteilt sind:

a) mehr als 1000 Exemplare

b) zwischen 500-1000 Exemplare

¢) zwischen 100-500 Exemplare

d) weniger als 100 Exemplare

Nur solche Linderbahnloks sind beriicksichtigt,
die nach dem zweiten Weltkrieg noch vorhanden
waren bzw. noch gelaufen sind; Zahnrad- und
Schmalspurloks sind nicht einbezogen.

Die formschone Neubau-Lokomotive der BR 65 fiir den mittelschweren Dienst auf Haupt- und

Nebenbahn fehlt ebenso im HO-GroBserien-Angebot wie . . .

Abb. 2 u. 3 (S. 576/577) ...
Strecken'’ geradezu modellbahnpradestiniert ist!

ein Modell der bulligen Tenderlok der BR 82, die mit ,,kurzen Zlugen fir steile
(Fotos Abb. 1-3, 6 u. 7: Herbert Stemmiler, Rottenburg).

575









Abb. 4.

Ein typengeschichtlich interessanter und darum ,,serienwiirdiger' Sonderling unter den Nachkriegs—

s

Dampfloks: eine der beiden Franco-Crosti-Loks der BR 42°° (Foto: Bellingrodt/Verkehrsarchiv Niirnberg).

Gruppe I:
Kriegs- und Nachkriegslokomotiven

Diés ist die kleinste und deswegen am leichte-
sten iiberschaubare Gruppe. Die Lokomotiven
sind allgemein bekannt; die meisten wurden nicht
mehr weiterentwickelt. weil Diesel- und Elloks sie
verdringt haben. Daraus ergibt sich demnach fol-
gende Ubersicht:

Tabelle 1

BR Anzahl gebaut GroBserien-Modell
10 2 Rivarossi

23 105 Roco

42 866 Liliput

4290 2 -

52 ca. 6300 Liliput

P Te=Ho ca. 140 Piko

530001 keine Marklin /Hamo
65 18 -

66 2 Piko

82 a1 -

Man sieht, daB in dieser Gruppe nur noch
wenige Liicken fiir GroBserienmodelle bestehen,
woraus sich die folgende Wunschliste ergibt:

Wunschliste 1 (aus Tabelle 1) ‘
1.82 f
2.65
3.42%

578

Gruppe 11: -
DB-Umbau-Lokomotiven der Einheitsbauart

In dieser Gruppe sind jene Einheitslokomotiven
zusammengefafBt, die nach dem Krieg von der DB
mit neuen Hochleistungskesseln ausgeriistet wur-
den und lange Jahre in der Férderung hochwerti-
ger, schwerer Ziige eine besondere Rolle spielten
(z. B. die 0119 der Bw’s Bebra und Osnabriick oder
die 012 und 042 des Bw Rheine).

Tabelle 2
BR Anzahl Grofiserien-
gebaut Modell

01 Neubaukessel 50 Fleischmann
01'*  Neubaukessel 55 -

03'* Neubaukessel 26 -

41 Neubaukessel 99 -

50%° Franco-Crosti 31 -

In dieser Rubrik bleiben (nachdem Herr Schier
bereits in MIBA 1/75 und 6/79 fiir die ,.41* pli-
diert hat) nur zwei, jedoch sehr ,gewichtige®
Wiinsche offen:

Waunschliste 2 (aus Tabelle 2)
0110
0310

Zu den Abbildungen auf S. 579-581:

Abb. 5-7. Schwere Reiseziige im Mittelgebirge und
auf den grofen Rollbahnen wurden bis in die sechzi-
ger Jahre von den Loks der BR 03 (Foto: Rolf Brii-
ning, Bruchkobel) und 01'® mit Neubaukessel befordert.
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Schaltungsaufbau
fir die Sicherung
der Weichen-
Grundstellung

(Zeichnung vom
Verfasser). Es be-
deuten: 1 = Gleichrichtung
des Schaltstromes, 2 = Po-
tentiometer zur Begrenzung
der Relaisbelastung, 3 = Ta-
ster, 4 = Relais als Weichen-
schalter, 5 = Weichenan-

trieb mit Endabschaltung.

Jurgen Kirchhoff, Meppen

Sicherung der Weichen-Grundstellung

=

gegen unbeabsichtigtes Umstellen

Nach fast zwanzigjahriger Pause zum Mo-
dellbahn-Hobby zuriickgekehrt, stellte ich be-
reits nach wenigen Heften (und dem Studium
anderer Fachzeitschriften) fest, daB die MIBA
nach wie vor die spannende Lektlre fur den
technisch interessierten Modellbahner ist. So
wie ich zahlreiche Anregungen fiir die Losung
von Problemen aus der MIBA bezog, mochte
ich einmal einen Fall aus meiner Praxis schil-
dern, von dem ich glaube, daB er eigentlich auf
vielen Anlagen ahnlich gegeben ist; meine Lo-
sung durfte daher auch fir andere Leser von
Interesse sein.

Auf jeder Anlage mit Rangierbetrieb gibt es
Hauptfahrtrichtungen, die moglichst verlaBlich
frei gehalten werden sollen. Bei Weichen, die
auf ein solches Hauptfahrgleis munden,
wiinscht man sich oft, sie hatten eine ,,Grund"'-
Stellung, die eine unbeabsichtigte Fehlstellung
verhindert. Als Beispiel sei etwa ein Wartegleis
fiir die Rangierlok im Hbf. genannt. Die Weiche
zu diesem Gleis mul3 nur fir den Augenblick
der Lok-Ein- oder -Ausfahrt (also nur flir einen
kurzen Moment) in dessen Richtung gestellt
sein. Wird die Rickstellung danach vergessen,
kann der (im Bahnhof nicht haltende) ,,Orient-
Express' bei seiner nachsten Durchfahrt voll
auf den Prellbock rauschen!

Durch die im folgenden beschriebene Schal-
tung ist dies zuverlassig zu vermeiden. Die
dazu notwendigen Teile kann man sich im
Elektronik-Bastelgeschaft besorgen:

1. 4 Dioden (wie sie als ,,Schaltdioden’* auch
von Modellbahn-Herstellern, z. B. Arnold
7689, angeboten werden) fir die Briicken-
schaltung zur Gleichrichtung des Stromes.

2. Potentiometer (z. B. 50 K Ohm) zum Schutz
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des Relais (4). Falls das Relais die anliegen-

de Schaltspannung von ca. 15V ohne

Uberhitzung vertragt, kann auf diesen Po-

tentiometer verzichtet werden. Andernfalls

ist der Widerstand ‘'soweit zu erhohen, wie
es ein sicheres Ansprechen des Relais er-
laubt.

3. Taster (z. B. Arnold 7200) zur Relais- und
damit Weichenschaltung; es ist nur ein Ta-
ster pro Weiche erforderlich.

4. Relais (z. B. Siemens V 23016 A 0002-A 101).
Das verwendete Relais muf3 in Ruhestel-
lung/Arbeitsstellung zwischen zwei Kon-
takten umschalten. Die Ublichen, von den
Modellbahnherstellern angebotenen Dop-
pelspulen-Relais sind fur diese Schaltung
nicht zu verwenden, da sie zum Umschalten
je einen Schaltimpuls benétigen (wie die
elektrischen Weichenantriebe).

Die Schaltung der Weiche erfolgt — im Hin-
blick auf die bereits installierte Gesamtschal-
tung der Anlage und zur Schonung des
Briuckengleichrichters — mit dem ,,ublichen®
Wechselstrom; allerdings ist wegen des
Schalt-Dauerstroms unbedingt ein Weichen-
antrieb mit Endabschaltung erforderlich!

In Ruhestellung versorgt das Relais die eine
Weichenspule mit Strom und garantiert damit
die Grundstellung (z. B. Geradeausfahrt). Zum
Umschalten wird der Taster gedrickt, das Re-
lais zieht an und die Weiche schaltet um; sie
verbleibt in dieser Stellung nur so lange, wie
der Taster gedriickt wird. Das ist fur die , kurze
Dauer* der Lok-Ausfahrt aus dem Wartegleis
durchaus zumutbar. Sobald der Tasterdruck
aufgehoben wird, kehrt die Weiche in ihre
Grundstellung zurlick.



Friedrich Karlstedt, Solingen

Halbrelief-Gebaude in 0

Nachdem ich mich fast 18 Jahre lang mit HO-Modell-
bahnen beschiiftigt habe, bin ich vor einiger Zeit auf 0
wumgestiegen® und michte heute einmal einige Selbstbau-
Gebiiude meiner entstehenden 0-Anlage vorstellen. Ich
war mir von vornherein dariiber klar, daB ich die meisten
Bauteile selbst herzustellen hiitte; mit den Gebiiuden —
nach eigenen Entwiirfen — habe ich begonnen und mittler-
weile einen kleinen StraBenzug fertiggestellt.

Siimtliche Gebiiude sind in der sog. Halbrelief-Bau-
weise gehalten und etwa 4-7 cm tief; die Breite der Stra-
Benfront liegt bei 12-25 ecm. Die Modelle sind vorwiegend
aus Sperrholz gebaut; Dachplatten, Fenster, Tiiren, Bal-
kongelinder usw. sind handelsiibliche (z. T. ‘Kunststoff-)
Einzelteile. Das Fachwerk ist mittels Holzprofilen ausge-
fithrt; der Anstrich erfolgte mit Plakafarben. Die Fenster
habe ich mit Gardinen und z. T. auch mit Blumenkiisten
versehen, wie ich iiberhaupt besonderen Wert auf eine — in
dieser BaugrioBe nahezu unumgingliche — Detaillierung
lege. Jedes Stockwerk ist innen mit einem eigenen Gliih-
birnchen beleuchtbar. Wer sich fiir derartige Gebiude
interessiert, aber die berithmten .,zwei linken Hiinde* hat,
kann sich iibrigens mit mir (Architekt Friedrich Karlstedt,
Wuppertaler Str. 245 A, 5640 Solingen-Griifrath) in Ver-
bindung setzen; bei entsprechender Resonanz besteht die
Miiglichkeit,diese und evtl. noch weitere 0- und I-Gebiiude
auch anderen Modellbahnern zugénglich zu machen.

Abb.1. Deralte Stadtturm bestehtauseinerversteiften
Papprolle passenden Durchmessers, Vollmer-Mauer-
platten und Linka-Gipsbauteilen; die Spuren von
. Wind und Wetter'* wurden mit Plakafarben imitiert.

Abb. 2. Ein romantischer Fachwerk-StraBenzug aus mehreren der ca. 4-7 cm tiefen Halbrelief-Geb&dude
fungiert als hinterer Abschluf3 der entstehenden 0-Anlage.
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Sie fragen — wir antworten

Was bedeuten ,.FS",
WSNCF”, ,.PKP* usw.?

Als Neuling im Modellbahn-Hobby méch-
te ich gern einmal wissen, welche Bahnver-
waltungen sich hinter den auch in der MIBA
so oft genannten Abkiirzungen wie ,FS®,
wONCF*, ,NS* usw. verbergen.

» R. D., Niirnberg

Da seit der letzten Aufschlisselung
dieser Abklirzungen schon einige Zeit
vergangen ist, sei diese hier fiir neue Le-
ser nochmals ,,wiederholt'':

BDZ = Bulgarische Staatsbahnen

BLS = Bern-Létschberg-
Simplon-Bahn

BR = Britische Eisenbahnen

CCFP = Portugiesische Eisenbahnen

CEH = Griechische Staatsbahnen

CFL = Luxemburgische Eisenbahnen

CFR = Rumadnische Eisenbahnen

CSD = Tschechoslowakische
Staatsbahnen

DB = Deutsche Bundesbahn

DR = Deutsche Reichsbahn/DDR

DSB = Danische Staatsbahn

FS = Italienische Staatsbahn

JZ = Jugoslawische Eisenbahnen

MAV = Ungarische Staatsbahnen

NS = Niederlandische Eisenbahnen

NSB = Norwegische Staatsbahnen

OBB = Osterreichische
Bundesbahnen

PKP = Polnische Staatsbahnen

RENFE = Spanische Staatsbahnen

SBB = Schweizerische
Bundesbahnen

SJ = Schwedische Staatsbahnen

SNCB = Belgische Eisenbahnen

SNCF = Franzdsische Eisenbahnen

SZD = Eisenbahnen in der UdSSR

TCDD = Tirkische Eisenbahnen

VR = Finnische Eisenbahnen

Abb.3 u. 4. Diese beiden Abbildungen — die obere fast in ¥ OriginalgréBe, die untere etwa in HO-GroBe wiedergegeben —
vermitteln einen Eindruck von der reichhaltigen Detaillierung und Ausschmiickung der Gebdude. Die Fensterscheiben be-
stehen aus Plexiglas oder Klarsichtfolie; bei ,,Bleiglas''-Fenstern (untere Abb.) ist jede einzelne Scheibe mit einer Haftfolie
hinterlegt. Die Tlren entstanden aus Holzverschalungen (fiir den Schiffsmodellbau) bzw. wurden aus Kunststoffplatten aus-
geségt; die Turbeschldge wurden aus Messingblech ausgeschnitten, die Driicker aus Nadeln gebogen; gleichfalls aus dem
Schiffsmodellbau kommen die Balkon-Gelénder (Relingstiitzen). Der Blumenschmuck ist feinadriges, mit winzigen Trocken-
blumen bestecktes Islandmoos (mit Glyzerin prapariert); die Biume entstammen dem franzésischen Nantier-Programm. Die
Beschriftung wurde — mittels einer Schablone — mit weiBer Farbe aufgebracht; in Zukunft sollen Letraset-Beschriftungen
verwendet werden.



Die Junioren-Anlage Volkmar Sieh jun

Bahnhof ,, Sézup” in HO

Der Grundstock zu meiner Anlage wurde 1972 Wagen und Gleisstiicken. Schon damals wollte ich
gelegt, als ich zu Weihnachten meine erste Modell-  maglichst ,,echt™, d. h., vorbildgerecht spielen. Ich
eisenbahn bekam. Mein , Betriebsmittel-Park™ be-  guckte deshalb hdufig meinem Vater beim Betrieb
stand damals aus einer Dampflok (BR 24), ein paar  seiner Anlage (sie wurde im Heft 12/77 abgebildet)

Abb. 1. Ein Bau-
stellen-Motiv in der
Ndhe des kleinen
Haltepunktes ,,Feld-
see’

Abb. 2. Die Gesamt-
ansicht dieses Anla-
genschenkels zeigt,
wie die Anlage unter
der mit Platten
verkleideten Dach-
schrage ,,eingepaf3t"
wurde.



ither die Schulter. Auch bei Radtouren o. d. schaute
ich mir die Gleisanlagen der DB genauer an. Zuersi
baute ich meine Gleise noch auf dem Fullboden auf
(sehr zum Arger meiner Mutter), bald darauf aber
stand mir eine etwa 5 m’ grofe Platte im Keller zur
Verfiigung. Auch da wurde ich nicht ..in Ruhe gelas-
sen®, denn dort war es meinem Vater, als die Anlage
grifler geworden war, bald zu eng.

Im Sommer '77 wurde der Dachboden unseres
Hauses ausgebaut. Dort durfte ich dann an meinem
12. Geburtstag mit dem Aufbau einer Anlage anfan-
gen. Zu der Zeit war es schin warm unter dem
Dach; doch bald, als der Herbst kam, wurde es
merklich kdlter. Aber das konnte mich nicht abhal-
ten, weiter an meiner Anlage zu ,,werkeln*. Geheizt
wurde mit einem alten Heizstrahler, der mir wah-
rend der kalten Jahreszeit gute Dienste leistete.
Mein Modellbahn-Dachboden ist etwa 6 m lang und
2 m breit, aber leider nur etwa 1,60 m hoch.

Das Vorbild fiir meinen Bahnhof ist die Station
Sdrup (sie liegt an der eingleisigen Strecke Flens-
burg—Kiel). Die Strecke ist im Grofen nicht elektri-
fiziert, also auch nicht auf meiner Anlage. Auch
spéter, wenn ich mal wieder umbaue, werde ich mir
einen nicht elekirifizierten Bahnhof als Vorbild aus-
suchen, denn die Oberleitung weist fiir meinen Ge-
schmack zu viele Nachteile auf. Sérup ist iibrigens
ein Bahnhof, auf dem auch D-Ziige halten; auller
vier Durchgangsgleisen besitzt Sorup zwei Freilade-
gleise, zwei Anschluligleise zu einem Holzwerk, zwei

. Guterziige mit bis zu 40 Achsen und Schnell-
zlige mit bis zu 28 Achsen konnen im Bahnhof halten. Auch dieser Anlagenschenkel befindet sich unter
der Dachschrage. Den Bockkran baute ein Eisenbahner-Kollege.

Ladegleise mit Viehrampen bzw. normaler Kopf-
Seitenrampe, einen GleisanschluB8 fiir einen Kohlen-
héindler und ein Stiickgutentladegleis. So dhnlich ist
es bei meinem Modell-Bahnhof auch — nur habe ich
aus einem der beiden Freiladegleise ein Umschiitt-
gleis gemacht, und es ist noch ein Bw dazugekom-
men. Gefahren wird auf meiner Anlage mit drei Gii-
terziigen, einem D-Zug, einem Schienenbus, einem
Eilzug und einem VT 08 (eine echte Errungenschaft
— den VT 08 von Trix baute ein Eisenbahnfreund
meines Vaters fiir mich auf das Mérklin-Wechsel-
strom-System um). Von den drei Giiterziigen fahren
zwei im Wechsel; einer ist jeweils aufgelost und die
Wagen stehen verteilt im Bahnhof. Rangiert und zu-
sammengestellt werden die Ziige von einer ,,81er".

Den Original-Fahrplan von Sérup habe ich auch;
allerdings kann ich die Vorbild-Zeiten nicht einhal-
ten, denn in Sirup kommt nur ca. alle halbe Stunde
ein Zug an. Man wiirde ja zwischendurch fast ein-
schlafen, wenn man mit echter Zeiteinteilung ,,spie-
len* wiirde. Selbstgebaut sind unter anderem die
Seiten-Kopframpe, die Viehrampe und die Bahnstei-
ge. AuBerdem habe ich noch einen blinklichtgesi-
cherten Bahniibergang und einen Langsamfahrwi-
derstand selbstgebaut.

Beim Bau meiner ndchsten Anlage werde ich je-
doch manches dndern: z. B. keine eingleisige Strek-
ke mehr, sondern eine zweigleisige Hauptstrecke mit
abzweigender Nebenbahn. Aber bis dahin werden
wohl noch ein paar Jahre vergehen!
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Abb. 4 zeigt den
Anlagenschenkel
der Abb. 2 aus an-
derer Sicht. Die
Eisenbahnbriicke
(von Marklin) wur-
de farblich nach-
behandelt und vor
allem nachgedun-
kelt. Die Pfeiler
bestehen aus
Holzlatten, die mit
Mauerplatten um-
klebt wurden.

Abb. 5. EinGleis-
anschluf3 mit Con-
tainerkran, der ein
umgebautes La-
degeschirr auf-
weist und so auch
Baumstamme he-
ben kann



Zur Gleisplan-Aufgabe in MIBA 2/80

1. Teil

Die Lisung(en) des Pecblems

Als wir in MIBA 2/80 das Gleisplan-Problem
des Herrn Fischer (weil von Allgemein-Interesse)
einmal ganz offiziell als Knobelaufgabe ,aus-
schrieben®, um die Gleisplan-Tiiftler aus der Re-
serve zu locken, hatten wir mit einer solchen Fiille
von Einsendungen nicht gerechnet.

So standen plotzlich wir, die MIBA-Redaktion,
vor einem Problem — ndmlich der Auswertung und
Auswahl der zahlreichen eingegangenen Vorschli-
ge. Das lieB sich nun einmal nicht iiber’s Knie bre-
chen, weswegen die Verdffentlichung (wie bereits
in MIBA 5/80 erwiithnt) erst in dieser Ausgabe be-
ginnt und in der nichsten fortgesetzt bzw. abge-
schlossen wird.

Besonders bemerkenswert erscheint die hohe
Anzahl der Losungsvorschlige im Hinblick auf die
von uns ganz bewuBt gestellte ,,undankbare* Vor-
gabe in Form der bereits festliegenden Neben-
bahn-Endstation und des Bw-Ansatzstiickes; wir
waren uns klar dariiber, daB wir damit die ,,gestal-
terische Phantasie unserer Leser auf eine harte
Probe stellen wiirden — eine Aufgabe, der Sie, lie-
be Leser, sich mit Bravour unterzogen haben! Es
zeigt uns — und Thnen — dies ein weiteres Mal, daf§
das Entwerfen von Streckenplinen, das Planen
und Zeichnen nach wie vor den wohl schinsten
Teil unseres Hobbys und einen niitzlichen und
lehrreichen Zeitvertreib darstellt.

Fir die inzwischen neu hinzugekommenen Le-
ser sei die Problemstellung kurz wiederholt:

Zwei Teilstiicke einer fritheren, inzwischen ab-
gebauten Anlage sollten fiir eine neue Anlage wie-
der- bzw. weiterverwendet werden. Durch die vor-
gesehene Unterbringung in einem Wandschrank
standen auch die Abmessungen bereits fest; auch
war das Thema auf ,eingleisige Hauptbahn mit

abzweigender Nebenbahn* festgelegt.

Bei den verschiedenen Problem-Ldsungen er-
scheint neben der mehr oder weniger geschwunge-
nen und verschlungenen Streckenfithrung zwi-
schen beiden Bahnhofen u.E. besonders die
unterschiedliche planerische Behandlung des Ab-
zweigbahnhofs bemerkenswert. Neben konventio-
nellen Entwiiffen mit parallelen Gleisen fiir
Haupt- und Nebenbahnen gefallen mehrere Insel-
bzw. Keilbahnhofs-Entwiirfe. Die von Herrn
Fischer aufgestellte Forderung nach groen Gleis-
lingen im Abzweigbahnhof (fiir den Einsatz lan-
ger Giiterziige) 1dBt sich natiirlich um so schwie-
riger erfilllen, je kleiner die eingeplanten Wei-
chenwinkel sind; andererseits tragen aber gerade
schlanke WeichenstraBen (bekanntlich) sehr zu
einem guten Gesamteindruck bei.

Interessant und vorab erwihnenswert erscheint
hier, dafl zwei Leser — nidmlich Herr Dr. Zoller
und Herr Botazzi — von vornherein aus der relativ
starren Vorgabe ,ausgebrochen® sind. Herr Dr.
Zoller hat die Nebenbahn-Endstation leicht schrig
zum Anlagenrand angeordnet (was einem weniger
schematischen Gesamtbild nur zugute kommt);
und Herr Botazzi hat das Dampflok-Bw kurzer-
hand vom Ansatzstiick in den Innenraum der An-
lage verlegt — eine zweckdienliche Variante, die
das Abnehmen und Ansetzen des Zusatzstiickes
(Schrankanlage!) iiberfliissig macht. Dieser Ent-
wurf folgt im 2. Teil.

Und nun zu den einzelnen Plinen, wobei deren
Abdruck oder Nichtabdruck keinesfalls eine Auf-
wertung oder Ablehnung darstellt; die Fiille des
eingesandten Materials machte verstindlicher-
weise allein schon aus Platzgriinden eine gewisse
Auswahl unumginglich.

41 0M

Individuelle Lok-Nummern in HO

Zur Beschriftung meiner selbst- und umgebauten HO-
Lokmodelle habe ich eine Methode entwickelt, die viel-
leicht auch fiir andere Leser von Interesse ist, die — aus
Kosten- oder sonstigen Griinden — nicht auf die handel

schwiirzten Stellen

— tippe die gewiinschten Zahlen und nehme das Papier
mit der fertigen Lok-Nummer aus der Maschine

— schneide die Lok-Nummer aus und klebe sie mit UHU

iiblichen Beschriftungssitze zuriickgreifen wollen. Und

so0 geht man dabei vor: 3

— Man nehme glattes weiBes Papier

— schwiirze es mit Filzschreiber (,,Geha-Marker-3*)

— spanne es in eine Schreibmaschine mit Kleinbuchstaben
(sog. Perlschrift)

— halte weibes ,, Tipp-Ex* vor die zu beschriftenden ge-

0. ii. auf das betreffende Modell.

Auf diese Weise kann man jede beliebige bzw. erforder-
liche Lok-Nummer selbst herstellen: dies und die prak-
tisch ,,nicht vorhandenen” Kosten migen iiber die Tat-
sache hinwegtristen, daB die Schrifththe nicht 100%ig
mabBstabgerecht ist (2 mm statt 1,6 mm).

Hubertus Miiller, Hammelburg
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Dr. Peter Zoller
Essen-Kettwig

Der ,, versetzte"
Bergbahnhof

..Kleine Ursache — grofie Wirkung™ kdnnte man die geringfiigige Ande-
rung charakterisieren, die bei diesem Gleisplanvorschlag gegeniiber dem
A u.s‘gang.\‘wuwrrrf l’(?f'gt‘.'l().'.’].'”(’ff \l'llf'd‘(".'

Die Bahnhofsplatte B, welche noch von der alten Anlage vorhanden ist,
wurde schrdag angeordnet, um zum einen den parallelen Verlauf des Bahn-
hofs B zum Anlagenrand zu vermeiden und zum anderen etwas mehr Plaiz
fiir die anderen Anlagenteile zu-erhalten. Ansonsten wurde auf ausreichende
Gleislingen (lange Giiterziige) und geniigend Rangiermoglichkeiten in
Bahnhof A (Durchgangsbahnhof) geachtet.

Das kleine Bw am linken Anlagenrand besitzt keine Wendemaglichkeit

fiir Loks; daher wurde in diesem Bereich ein Gleisdreieck vorgesehen, das
betrieblich den gleichen Zweck wie eine Drehscheibe erfilit. ,.Ganz automa-
tisch* ergab sich durch diese Anordnung der groBziigige Schwung fiir die
Durchgangsgleise des Bahnhofs A. Die Verbindung zwischen A und B er-
folgt wegen des Hohenunterschieds mit einer Gleiswendel. Zur optischen
Trennung der beiden Bahnhife verliuft eine ausreichend breite Strale in
Léngsrichtung iiber die ganze Anlage. Die Nebenbahn hat im Anschlul3-
bahnhof eine von den Hauptgleisen unabhingige Umsetzméglichkeit (und
einen eigenen Bahnsteig), im Gleisplan zwischen dem Buchstaben A und der
Strale eingezeichnet.
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Besonderer Wert wurde bei diesem Entwurf auf die optische Trennung
zwischen beiden Bahnhifen gelegt. Die Gleise der Haupistrecke liegen ,,un-
ten im Tal®, die Stumpfgleise der Nebenbahn und das Bahnhofsgebdude von

»Talstadt™ auf einem etwas hoheren Niveau, die Fahrgiste gelangen iiber
giiste gelang

einen FuBBgingersteg von einem Bahnsteig zum andern. Uber eine (nur leicht
geneigte) Rampe besteht unter der groflen Briicke hindurch eine Verbindung

zwischen Haupt- und Nebenstrecke, eine Schutzweiche sichert am Ende der

Gefillstrecke die Einmiindung ab. Auch hier wurde der Bergbahnhof nicht

genau parallel zur Anlagenkante angeordnet. Fiir die beiden Tunneleinfahr-
ten der Nebenstrecke sind kieine Einschnitte bei der oberen Platte vorgese-
hen. Die Gleise des Bergbahnhofs sollten durch ein hohes Gebdude (Lager-
haus, Silo) und einige hohe Bdume teilweise verdeckt werden. Der felsige
Steilhang mit den beiden Tunnelportalen und vor allem die StrabBe, die ,, Tal-
stadt™ quer iiber die gesamte Anlage mit der Nachbargemeinde verbindet,
trennen die beiden Bahnhofsbereiche optisch so voneinander, dal3 die verbin-
dende Bahnstrecke maotiviert erscheint.

Wolfgang Loidol
Mainz

Trennungsbahnhof

auf v

zwei Ebenen Ti:
Es bedeuten: 1 = Empfangsge- =
baude Talstadt, 2 = obere Bahn- y
steige, 3 = Bahnsteig der Haupt- !
strecke, 4 = Ortsglteranlage,

5 = LadestraBBe (Gleis im Stra-

Benniveaugestricheltdargestellt),
6 = Bockkran, 7 = Industriean-
schluB3, 8 = Abstell- bzw. Zieh-
gleis, 9 = StraBenbriicke, dar-
unter Kurswagen- oder Gepack-
wagengleis, 10 = Bahnhofsvor-
platz, 11 = Silo, 12 = Baumrei-
he, 13 = Empfangsgebaude
Bergbahnhof, 14 = Bahniber-
gang, 15 = zum Bw, 16 = An-

schluBmadglichkeit einer verdeck- @
ten Kehrschleife oder von Ab-
stellgleisen, 17 = zum Abstell-

YT
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bahnhof der Hauptstrecke
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Kurt Richter

Memmingen-Steinheim

Schwerpunkt
Guterverkehr

Auf den ersten Blick sieht dieser Entwurf etwas problematisch aus — vor

allem durch die weit in die enge Kurve hineingezogene rechte Bahnhofsein-
fahrt und die sehr eng aneinander vorbeilaufenden Gleise im rechten Anla-

genteil. Wer jedoch den Anlagenbericht ,,Modellbahn in Stadt und Land*

(Anlage W. Borgas in MIBA 2/72) bzw. ,Das weggetarnte Gleisoval® in
Heft 5/76 gelesen hat, hat eine Vorstellung davon, wie man z. B. die Bahn-
hofseinfahrt rechts (zumindest optisch) ,.entschérfen* bzw. verdecken kann.
Der Plan weist zahlreiche Giiter- und Rangiergleise auf, wobei besonders
darauf hingewiesen sei, daf bei diesem Plan die Mdglichkeit besteht, die not-
wendigen Entkupplungs-Rampen fast immer im geraden Gleis einbauen zu

kénnen. Vom Standpunkt des Betriebs-Praktikers aus gesehen ist gerade
dieser letzte Punkt nicht von der Hand zu weisen, weil ja bekanntlich Ent-
kuppler im gebogenen Gleis hiufig Probleme aufwerfen. Die Nebenbahnzii-
ge kinnen ohne Benutzung der Hauptbahngleise in den Talbahnhof einfah-
ren; zum Umsetzen der Lok sind jedoch u. U. Rangierfahrten notwendig (die
Ja fiir den Modellbahner durchaus willkommen sein kinnen). Die Trennung
der Nebenstrecke von der Bahnhofsausfahrt im rechten Anlagenteil diirfte
nicht ganz einfach sein; etwaige Nachbau-Interessenten werden hier ein
bilichen Phantasie aufbieten miissen. Hier konnte ggf. eine Kleinst-Kon-
troll-Anlage (KKA ) gute Dienste leisten.




Der mit 12 Jahren jiingste Teilnehmer der ,,Gleisplan-Ausschreibung* hat

die Problemstellung durchaus richtig erfalt und legt mit seinem Entwurf

eine beachtliche ,,modellbahnerische Reife* an den Tag — was wir durch
die Verdffentlichung, die auch als Ansporn fiir Michael und seine Alters-
genossen gedacht ist, herausstellen und honorieren wollen.

Der Schwerpunkt dieses Gleisplans liegt auf der Hauptstrecke und den
Durchgangsgleisen im unteren Bahnhof; die Nebenbahn fiihrt auf kiirzestem
Wege von einem Bahnhof zum anderen. Um die Steigung auf der Neben-
strecke nichi zu groB werden zu lassen, sollte die Nebenbahn-Endstation
nicht 20 em héher als der Talbahnhof gelegt werden, sondern niedriger. Eine

andere Miglichkeit wire z. B., den verdeckten Abstellbahnhof auf Héhe 0,
den Talbahnhof auf Héhe 10 und den Bergbahnhof auf Hiohe 20 zu legen
und die vom Trennungsbahnhof ausgehende Steigung somit zu , halbieren.
Fiir geniigend Abstellgleise und Rangierméglichkeiten ist gesorgt, auch mul
der Nebenbahnzug im Talbahnhof ein bifichen herumrangieren, wenn
seine Zuglok umseizen soll. Es diirfte also kaum Langeweile aufkommen!
Der verdeckte Abstellbahnhof der Haupistrecke liegt direkt unter der Platte
des Bergbahnhofs; dort sollten soviel Abstellgleise wie maglich vorgesehen
werden, um einen abwechslungsreichen Betrieb mit den verschiedensten
Zuggarnituren (auler TEE und IC!) zu erméglichen.

Michael GehlfuB-Schmirler

.

Dortmund

Die Hauptbahn

ist die Hauptsache |

£65
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Thomas Scherer
Ulm

Vorbild-Betrieb
im Keilbahnhof

Geht man bei Gleisplan-Konstruktionen immer von einer gewissen Auf-
gabenstellung der zu entwerfenden Bahnhofsspurpline aus, so ergibt sich
von allein der Aufbau des Spurplans im Bezug auf die Notwendigkeit der
verschiedenen Gleise.

Die Zielsetzung, durch den verdiffentlichten Rahmenplan eingegrenzt, lau-
tet demnach wie folgt: Entwurf eines AnschluBbahnhofs zwischen einer
Hauptstrecke und einer Nebenbahn unter Beriicksichtigung der vorgegebe-
nen Anlagen-Resifliche.

Bei genauer Betrachtung liBi sich dieser Rahmen noch durch weitere
Fakien aufgliedern:

1. Der Spurplan des Nebenbahn-Endbahnhofs lillt durch seine grolle An-
zahl von Stumpfgleisen auf einen regen Giiterverkehr schlieflen.

2. Erweitert man die Themenstellung des Endbahnhofs durch eine ange-
nommene Lage in einem Fremdenverkehrsgebiet, so ergibt sich ein erweiter-
tes Verkehrsaufkommen durch die Anbindung der Nebenbahn mit Kurs-
wagen und durchlaufenden Ziigen Hauptbahn-Nebenbahn.

Das klassische Beispiel fiir eine solche Vorbildsituation wire z. B. der Bf.
Oberstdorf im Allgdiu!

Aus dieser Blickrichtung ergeben sich die Aufgaben des Anschluflbahn-
hofs schon fast von selbst:
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1. Personenverkehr: Umsteigebahnhof, Ubergang von Ziigen zwischen
Haupt- und Nebenbahn, Kurswagenumstellung.

2. Giiterverkehr: Endbahnhof von Ziigen auf der Hauptbahn, Zugbhil-
dungsbahnhof fiir die Nahgiiterziige der Nebenbahn.

3. Betrieb: Lokwechselbahnhof fiir die durchgehenden Ziige Haupthahn-
Nebenbahn, Zugbildungsbahnhof fiir die Personenziige der Nebenbahn,
Einsatz-Bw bzw. Bw-AuBenstelle fiir die Nebenbahn, Wendebahnhof fiir
Triebfahrzeuge der Hauptbahn.

Durch die vargegebene Lage des Anlagenteilstiicks ,, Endbahnhof* ergibt
sich zwangsliufig auch die Streckenfithrung vom Endbahnhof talwdrts.
Grundsatz fiir die sichtbaren Streckenabschnitte war bei diesem Entwurf ein
Mindestradius von 40 cm fiir die Gleisbégen. Dieser Radius hat den Vorteil,
die gesamte Streckenfithrung grofiziigig wirken zu lassen; auBerdem wird
dem Wagenzug in der Steigung ein geringerer Fahrwiderstand enigegenge-
setzt. Die Strecke fiihrt also mit einem Radius von 40 ¢cm vom Endbahnhof
bergab zur linken Anlagenseite und verschwindet dort im Berg. Somit wurde
eine ,, Paradestrecke™ gewonnen, auf welcher der Zug in seiner ganzen
Linge wihrend der Fahrt zu verfolgen ist. Unter dem Endbahnhof ist ein
Schattenbahnhof eingeplani, in dem Zuggarnituren ,gespeichert™ werden
kdnnen, die auf der Fahrt zwischen Endbahnhof und Anschlulibahnhof sind;
damit kann der Betrieb auf der Nebenbahn eine realistische Zeitdimension
bekommen. Der Schattenbahnhof iibernimmt die Funktion eines angenom-
menen Kreuzungsbahnhofs auf der Nebenbahn und erweitert die Einsatz-
maiglichkeiten mehrer Zuggarnituren, die gleichzeitig auf der Nebenbahn im
Einsatz sein konnen.

Als weiteres ,betriebsforderndes* Element wurde noch eine Ausweich-
und AnschluBBstelle (Abkiirzung: Awanst) zu einem Kieswerk in den Entwurf
einbezogen, die es gestattet, auf der Nebenbahn auch einmal einen Ganzzug
mit Schotterwagen (Gag) verkehren zu lassen. Zugbildungsbahnhof fiir die-
sen Ganzzug wdre der Nebenbahn-Endbahnhof, der den Anschiuf3 ., Kies-
werk “ mit Sperrfahrten bedient (die sich in der ,,Awanst* einschlieffen kin-
nen, um planmdBige Ziige passieren zu lassen — deshalb auch die Schuiz-
weiche).

Durch diese Streckenfithrung ergab sich wiederum die verbleibende Rest-
fliche fiir den Anschlubahnhof in Form eines langgestreckten Dreiecks,
welche sich fiir die Darstellung eines Keilbahnhofs geradezu anbot. Diese
Bahnhofsform mit zwei Gleisschenkeln bringt zwar dem Vorbild immer ge-
wisse betriebliche Schwierigkeiten (erhohter Rangieraufwand, Platzbedarf),
die aber in diesem Falle der Forderung nach viel Rangierbetrieb zugute
kommen. AuBerdem gestattet die Unterteilung der Bahnanlagen in einen
Hauptbahn- und einen Nebenbahnteil eine Aufteilung des Betriebsablaufs:
z. B. Automatik-Betrieb auf der Hauptbahn mit geregelter Zugfolge einer-
seits, manuell gesteuerter Betrieb auf der Nebenbahn andererseits.

Die Gleise des Hauptbahnteils haben folgende Funktionen: Gleis 1 =
Durchfahrigleis, Gleis 2 = Uberholgleis, Gleis 3 = Giiterzugaufstellgleis,
Gleis 4 = Umfahrgleis. Uber Gleis 5 ist der Giiterschuppen angeschlossen.

Die Zweckbestimmung der Gleise im Nebenbahnteil ist: Gleis 10 =
Hauptverkehrsgleis, Gleis 11 = Ausweichgleis, Gleis 12 = Lokverkehrs-
gleis, Gleis 13 = Giiterwagenaufstellgleis. Das Stumpfgleis 14 ist einerseits
Schutzgleis fiir die Einmiindung in die Hauptbahn, andererseits Aufstellgleis
fiir Wendeloks.

Uber Gleis 20 besteht eine zusdtzliche Verbindung zwischen dem Neben-
bahnteil und der Hauptbahn: Nebenbahnziige, die nach links auf die Haupt-
bahn iibergehen sollen, kinnen so direkt in die Haupistrecke ausfahren,
ohne dal8 die rechte Bahnhofsseite mit aufwendigen Rangierbewegungen fiir
lingere Zeit blockiert wird. Aullerdem wird durch diese Verbindung das
Umstellen von Giiterwagen erleichtert. Die Drehscheibe auf der rechten An-
lagenseite solite fiir den Fall eingebaut werden, dali Hauptbahnziige im An-
schlulBbahnhof enden, die mit Schlepptenderloks bespannt sind. Im Dreh-
scheibenstumpfgleis kinnen solche Triebfahrzeuge voriibergehend aufge-
stellt werden; es ist auBlerdem zur Durchsicht und Wartung der Wendelok
mit einer Putzgrube ausgestattet.

Dieser Entwurf entspricht so ziemlich den Vorstellungen von einer Anla-
ge mit vielfiltigen Betriebsmaglichkeiten, und es diirfte sicher nicht schwer
sein, einen entsprechend zugeschnittenen Fahrplan zu entwerfen, der dann
dem Ganzen noch den letzten Schliff gibt.

Ein Buchpriisent aus dem MIBA-Programm erhalten all jene
MIBA-Leser, deren eingesandte Streckenpliine — wie bereits ausgefiihrt — aus Platz-
mangel nicht veroffentlicht werden kinnen (obwohl sie den hier vorgestellten Li-
sungen iquivalent sind). Damit wollen wir nicht nur die — keineswegs zu unter-
schiitzende! — Miihe des Entwerfens und Zeichnens lohnen, sondern auch das

Interesse honorieren, das unsere Leserfamilie dem Gleisplan-Problem eines Hob-
by-Kollegen entgegengebracht hat. An dieser Stelle sei daher allen Lesern, die sich
an unserer ,Gleisplan-Ausschreibung® beteiligt haben, nochmals herzlich gedankt!
Der 2. Teil der Problem-Lésungen wird im kommenden Heft 7/80 verioffentlicht.
Die Redaktion




Hans-Jiirgen Vorsteher, Wuppertal

So baute ich meine,MIBA"-Signalbriicke in HO

Vorbemerkung

Grundlage meiner hier vorgestellten Briicke ist
der Bauplan in MIBA 4/70. Die dort angegebenen
MaBe wurden fast durchwegs iibernommen, die
Briicke wurde allerdings etwa 12 cm hoher gesetzt,
ebenso wurde das Stellwerk um 1 cm hoher ge-
baut, was den Proportionen, wie mir scheint,
durchaus zutriglich ist. Die Zeichnungen, sowohl
der eigentlichen Briicke wie auch der Pfeiler, habe
ich der Einfachheit halber gleich als Klebescha-
blone benutzt, so daB ein Nachmessen mit dem Li-
neal o. 4. entfiel. Der Bauplan ist sehr ausfiithrlich
gehalten, so daB hier auf nihere Konstruktions-
merkmale verzichtet werden kann. Im Unterschied
zur MIBA-Zeichnung hat meine Briicke jedoch
nur vier Signale. Das Bauwerk ist auf einer Platte
mit den Abmessungen 50 X 40 cm aufgebaut und
somit aus der Anlage herausnehmbar.

Abb.1. ,Unsere" Signalbriicke (Bauplan in Heft
4/70) als HO-Modell nach einem Vorbild in der Nahe
von Heidelberg an (bzw. Uber) der Strecke Richtung
Mannheim.
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Material-Liste
4 Formsignale einfliigelig (Brawa)
4 Weichenantriebe (Peco)
Messing-Profile (Nemec):

L 1,0x 1,0mmundl,5 %X 1,5mm

H 25X 15mm :

- 0,3 x 1,0 mm

U 1,0 x 1,0 mm

Rohr @ 1,5 mm
Riffelblech
Draht fiir Gelinder: Stahldraht 0,5 mm
Plexiglasstibchen fiir Umlenkrollen @ 2,0-2,5 mm
Zwirn (Leinen) schwarz, GroBe 30
4 Schrauben mit 8 Muttern, M 1, 10 mm lang
4 Pufferteller von Roco-Wagen
Mauerplatten, Dachplatten (Kibri)
Northeastern-Holzprofil 2,0 X 1,0 mm
4 Weichenspanner (Vollmer)
Sprithlack (Giinther): Grundierung und Grau-
schwarz
Klebstoff: Pattex, Cyanolit, Stabilit, Plastikkleber
fiir Stellwerk
Fiir Signalnumerierung:
schwarz, 3 mm hoch.

Aufreibebuchstaben,




TREPPE

GELANDER-
AUFSTIEG

4 Abb.2. Die vormontierten Einzel-
teile der Signalbriicke; man erkennt
die vorbildgerecht unterschiedlichen
Stiitzen, die eigentliche Briicke, Ab-
deckbleche usw. Das Stellwerksge-
bdude links wurde im oberen Stock-
werk mit Northeastern-Holzprofilen
. verkleidet.

Abb.3. Aus verschiedenen Profilen
(H- und L-Profil) entstand der Trep-
penaufgang; diinne Stahldrahtstlicke
ergaben - entsprechend vorgebogen
und in vorgebohrte Locher , .eingefa-
delt” — das Gelander; samtliche Verbin-

Briickenkonstruktion

Die Pfeiler sind auf kleinen Holzleistchen, die
Betonsockel darstellen sollen, befestigt. Zunichst
habe ich drei Stiitzen und die langen Seitentriger
der Briicke hergestellt. Die Konstruktion einzelner

dungen sind geklebt.

Profile wurde etwas vereinfacht. Der Aufgang zur
Briicke besteht aus H-Profilen, in die kleine Win-
kelprofile als Stufen eingeklebt wurden (Abb. 3).
Ich habe die einzelnen Profile mit der Trennschei-
be des M+ F-Bohrzwergs auf die richtige Linge
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SCHEMA
ANTRIEB '7 B

Abb. 4. Das Signal
auf der Briicke wird
mittels Zwirnsfaden
gestellt, die Uber
fest eingeklebte Ple-
xiglasstabchen (als
Umlenkrollen) lau-

fen.

Abb.5. Die einzel-
nen Signale werden

[

[ | mittels Messingwin-

e Bodenplatte |/ | i ; wird.

keln auf der Brik-

~
\q.. I\
2wirnfeden ke befestigt. Die

; Zwirnsfaden  sind
\ durch eine Loch-
scheibe gezogen,
mit der der Signal-
fligel Uber einen
Stelldraht  betatigt

Abb. 6 (unten).

WO VT a7 o AR Unter der Grund-

platte sitzen die ver-
o setzt angeordneten

77— Peco- Askeins

Peco-Weichenan-

geschnitten, aber fast alle Einzelteile muBten mit
der Feile nachbearbeitet werden, da es hierbei
doch auf ziemlich genaues Arbeiten ankommt. Ich
mochte allerdings nicht verhehlen, daBl diese Ar-
beit ziemlich knifflig war. Der Laufsteg besteht
aus Nemec-Riffelblech. Die fiinf Teile des Lauf-
steges mit den Aussparungen fiir die Signale wur-
den nicht festgeklebt, sondern erst nach dem Ein-
bau der Signale und der Antriebskonstruktion auf
die U-Profile aufgelegt.

Die Profile wurden mit Cyanolit zusammenge-
klebt; ein sorgfiltiges Kleben ist unbedingt erfor-
derlich, damit nicht einzelne Klebestellen wieder
aufgehen.

Nach dem kompletten Zusammenbau der Si-
gnalbriicke (aber noch vor Montage der Signale)
habe ich die Briicke mit Ginther-Spriithlack
grundiert und grau/schwarz lackiert.

[ - [©),

Stelldraht

P teller
mﬁ!:; Lochern

g twim Signal 3u

1wzmw l ot
" E ;HS-UEMQL

4 v
auf BricKe Kleben




ﬁUMLENKRO[_LE

Pltxasl.qs B
stqbchen
weicher Ms-Drakt
B 05mm

L Klebestellen auf Bpicke ———T

Abb.7. Uber die
Umlenkrollen lau-
fen die Zwirnsfa-
den; damit sie ein-
ander nicht ,,ins
Gehege kom-
men'’, wurden mit
weichen Messing-
draht-Schlaufen

Unterteilungen

auf den Umilenk-
rollen vorgesehen.

Flachzange

Abb. 8. Am Stell-
draht des Weichen-
antriebs wurde
ein Messing-H-
Profii 2x1 mm
befestigt; an den
Enden dieses Pro-
fils befinden sich
zwei kleine Boh-
rungen, in denen
die Zwirnsfaden
fur die Betatigung
der Signalfiigel
festgeknotet sind.

Sy Ms - H- ProfiL
il LxAmm

Sputm

Stellwerk

Das Stellwerk besteht aus vier Teilen: Erdge-
schoB, Obergescho. Dachabdeckplatte und
Walmdach. Das ErdgeschoB ist fest auf der Platte
montiert, da es mit dem Aufgang zur Briicke
fest verbunden werden muBte. Die grau ,verputz-
ten* Mauerplatten sowie die Fenster und Tiiren
entnahm ich aus den seinerzeit von Faller erhilt-
lichen Einzelteilpackungen. Der Aufbau entstand
aus einem Rohgeriist aus Kunststoffplatten; dar-
auf wurden gebeizte Northeastern-Holzprofile
(2x 1 mm) geklebt. Die Fenster stammen aus den
ilteren Faller-Bahnsteigdidchern, die Inneneinrich-
tung aus der Bastelkiste. Beleuchtet wird das Stell-
werk von einer Kibri-N-Soffittenlampe unter der
Decke, weswegen das Dach auch abnehmbar sein
muB. Fir den Zusammenbau des Daches aus
Kunststoffplatten ist es m. E. vorteilhaft, zuvor ein
Modell aus Pappe zu basteln, um die richtige
Schriige der einzelnen Teile ., hinzutrimmen®.

Antrieb

Das Prinzip des Antriebs ist sozusagen ein
.Kreis“, in den unter der Platte der Antrieb und
auf der Briicke das Signal einbezogen sind. An
beiden Pfeilern laufen vier Zwirnsfiden von der
Briicke nach unten, d.h. unter die Platte. Der
Zwirnsfaden wird gemidf8 Abb. 4 auf der Briicke
und unter der Platte iiber festgeklebte Plexiglas-
stibchen gefithrt, die als Umlenkrollen fest einge-
baut sind.

Die Signale stammen von Brawa: Antrieb und
Beleuchtung wurden ausgebaut und die Signalma-
sten auf 5,5 em Linge gekiirzt. Die Wirkungsweise
des neuen Antriebsmechanismus am Signal kann
den Zeichnungen (Abb. 4 u. 8) entnommen wer-
den. Die Brawa-Antriebe sind fiir diesen Zweck
nicht mehr zu verwenden und kommen in die Ba-
stelkiste. Als neue Antriebe habe ich Peco-Weichen-
antriebe vorgesehen, die leicht abgewandelt wur-
den, wie Abb. 8 zeigt.
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Abb. 9. Erst nach
der Montage der
Briicke und des

unterseitigen Antriebs
wurden die Signale
mit Hilfe von Messing-
winkeln festgeklebt T
JAngriffspunkt'’  fir
die Zwirnsfaden ist
ein Pufferteller mit 3
Lochern; die Montage % &= mm )
am Signalmast mittels S
U-Profil geht aus der 2
Zeichnung hervor.

Abb.10. AuBerst fili-
gran ist die Ausflih- r
rung der Stitzen, Lei-
tern und Handlaufe.
In den Stiitzen ent-
deckt man die zum
Antrieb fuhrenden
Zwirnsfaden.

Zunichst wurden die Antriebe unter der Platte
leicht versetzt angeklebt (mit Pattex); sodann wur-
den die Signale auf die Briicke geklebt; die Ab-
stinde sind dem Bauplan in MIBA 4/70 zu ent-
nehmen. Danach wurde der Zwirn iiber die Um-
lenkrollen gelegt und am Antrieb befestigt. Es war
dabei darauf zu achten, daB die Fiden, besonders
die, die den Signalfliigel hochziehen, unter Span-
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nung stehen; der Einbau einer kleinen Feder am
Antrieb ist jedoch m. E. nicht unbedingt nétig.
Nachdem alles funktionierte, konnten die Signale
endgiiltig mit Stabilit festgeklebt werden. Wichtig
war, daBl der Zwirn am Antrieb des Signalmastes
zweimal fest verknotet wurde, damit der Zwirn
dort nicht abreilen kann; ein Durchscheuern an
den Lenkrollen ist kaum zu befiirchten.



Zu den GrofBbildern
auf S. 602-604:

€iden6abn und Land dc/)aﬂ—

auf Sonderfahit, er-fahren’!

Eine Bahnstrecke von wildromantischer Schin-
heit, die zudem zahlreiche Anregungen fiir die Ge-
lindegestaltung und die Trassierung bietet und dar-
ither hinaus noch manch interessante und nicht all-
tigliche Kunst- und Hochbauten aufweist — das ist
die Lokalbahn von Passau nach Hauzenberg, die im
Jahre 1904 erbaut und bereits 1970 fiir den Perso-
nenverkehr stillgelegt wurde. Dennoch besteht in
diesem Sommer die Maglichkeit fiir Eisenbahn-
freunde und Modellbahner zur , Bereisung* dieser
Strecke, denn dank des Entgegenkommens der DB
wird der Personenverkehr an vier Samstagen (19. 7.,
2.8, 16. 8 und 30. 8. 1980) wieder aufgenommen.

Der Zug wird aus dem Hbf. Passau durch den
Passauer Tunnel iiber die Innbriicke in die Spiitz-
kehre Voglau geschoben. Innabwirts zieht das Pa-
norama der Dreifliissestadt Passau am Fahrgast

vorbei. Bei der Grenze Achleiten iiberquert der Zug
auf der Krdiutelsteinbriicke (Abb. auf S. 602/603,
Foto: Werner Kummer, Passau) die Donau, um an
linksseitigen Ufer bis zum Bahnhof Erlau, etwa auf
halber Strecke, zu gelangen. Nach Passieren der
steinernen Erlaubriicke (Abb. auf S. 604, Foto:
Hans Eigner, Passau) beginnt die Steigungsstrecke
entlang des Flusses. Kurz vor Schaibing wird ein
Felstunnel befahren. Die Strecke fithrt mit Steigun-
gen bis zu 31,25 %0 weiter ins Tal des Staffelbaches
in unberiithrter, wildromantischer Schonheit, bis
schlieflich Hauzenberg erreicht wird.

Weitere Informationen iiber Fahrplan, Preise
usw. erteilen das Verkehrsamt Hauzenberg und das
Fremdenverkehrsreferat im Landratsamt Passau,
das uns auch die Fotos zur Verfiigung stellte.

Beleuchtung der Signale

Die Beleuchtung wird erst nach Beendigung al-
ler anderen Arbeiten eingebaut; zur Zeit der Auf-
nahmen war diese noch nicht fertig. Als Stromzu-
filhrung fungieren zwei diinne Litzen (& 0,6 mm),
die in der Mitte eines jeden Pfeilers durch ein diin-
nes Messing-Rohrchen unter die Platte gefiithrt
werden. Dies entspricht durchaus der Vorbildsitua-
tion (und ist in dieser Form auch bei fast jeder
anderen Signalbriicke mit Formsignalen anzutref-
fen). Auf der Signal-Briicke wird je eine Litze in
das kleine U-Profil, auf dem die Riffelbleche lie-

Abb. 11.

gen, gedriickt und ist somit ,,unsichtbar®, denn die
Litze paBt genau in das Profil hinein. An den elek-
trischen AnschluB3-Stellen zum Signal werden klei-
ne Schlaufen gebildet und hieran die Litzen von
den Glithbirnchen geldtet (eine Schlaufe ist not-
wendig, weil die Lotstelle nicht in das U-Profil
paBt). Die Verdrahtung wird nach genauem Mes-
sen gesondert am Basteltisch ausgefithrt und dann
erst fertig in die Briicke eingebaut. Sollte einmal
ein Birnchen durchbrennen, kann die Verdrahtung
wieder abgenommen werden und auBlerhalb der
Briicke repariert bzw. das Birnchen ersetzt werden.

Die Litzen fir die Signalbeleuchtung werden in die U-Profile der Briickenkonstruktion eingelegt und

sind auf diese Weise ,,unsichtbar'' (siehe Haupttext). Alle Zeichnungen vom Verfasser.
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MIBA zum Kennenlernen

Sie wollen mehr Gber den MIBA-Verlag und seine Produkte
wissen? Ganz einfach: lhren Wunsch ankreuzen, diese Seite StraBe
ausdrucken und an den MIBA-Verlag schicken bzw. faxen.

Name/Vorname

PLZ/Ort

[1 Ja, bitte schicken Sie mir das MIBA-Verlagsprogramm

Telefon

[1 Ja, bitte lassen Sie mir ein aktuelles Probeheft der ) )
Zeitschrift ,MIBA-Miniaturbahnen” zukommen. Mein Schnupperabo bezahle ich per:
(O Bankeinzug () Rechnung () Kreditkarte

(1 Ja, Ich mochte ,,MIBA-Miniaturbahnen” testen.

Bankbezeichnung/Kartenart

Das MIBA-Schnupperabo: 3 Ausgaben flr nur DM 24,90.
Als Dankeschon erhalte ich eine praktische Mini-Datenbank

oder einen formschénen Kugelschreiber. Wenn Sie ,MIBA- Konto-Nummer/Kartennummer BLZ/giiltig bis
Miniaturbahnen” anschlieBend weiter beziehen méchten,
brauchen Sie nichts zu tun und erhalten 12 Ausgaben MIBA

und eine Ausgabe MIBA-Messeheft zum Preis von DM 138,-. Datum, Unterschrift

Andernfalls genigt innerhalb einer Woche nach Bezug des

2. Heftes eine Mitteilung an den MIBA-Verlag. Als Dankeschon hatte ich gerne
Unser Dankeschén dirfen Sie aber in jedem Fall behalten.

Dieses Angebot gilt nur innerhalb Deutschlands. [ ] den Fuller

[] die Mini-Datenbank

Vertrauensgarantie: Ich weiB3, daB3 diese Bestellung erst

MIBA Verlag wirksam wird, wenn ich sie nicht binnen einer Woche ab
Bestellservice Absendung dieses Formulars schriftlich beim MIBA-Verlag
senefelderstraBe 11 GmbH, Senefelderstr. 11, 90409 Nirnberg widerrufe, und
90409 Niirnberg bestatige dies mit meiner zweiten Unterschrift.

Fax: 0911/519 65-40
Tel.: 0911/519 65-0 Datum, 2. Unterschrift
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Abb. 1. Das aus Liliput- und Selbstbau-Teile
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n entstandene HO-Modell des altosterreichischen Schnellzugwa-

gens Typ Ca, hier mit der Vorkriegsbeschriftung der ,,Bundesbahnen Osterreich', gebaut von Herrn Friedrich

Wagner, Wien.

Ing. Peter Bahnmiiller, Wien

Osterreichischer Oldtime-Schnellzugwagen in HO

Eine Bauanleitung fiir ,,Kurswagen-Fahrer' und Waggon-Spezialisten

Wer als ,Kurswagen-Fahrer die heutige DB- bzw.
UIC-Zeit zu seiner Anlagen-Epoche gewiihlt hat, kann sei-
ne grenziiberschreitenden Schnellziige mit modernen Wa-
gen fast aller europiischen Bahnverwaltungen (NS,
SNCB, SNCF, SBB, OBB usw.) zusammenstellen.
Schwieriger haben es da schon die zahlreichen Anhiinger
der Reichsbahnzeit, denen zwar die wichtigsten DRG-Ty-
pen (,Hechte®, ,28er”, Schiirzenwagen) und auch preuBi-
sche und bayerische Liinderbahn-Waggons zur Verfiigung
stehen, nicht jedoch eine entsprechende Anzahl von Wa-
gen benachbarter Bahnverwaltungen.

Der heutige Umbau-Vorschlag des Herrn Bahnmiiller
vom Modellbahn-Club Dohmen/Wien soll diese Liicke
schlieBen und diirfte auch von unseren Gsterreichischen
Lesern begriiBt werden, die nunmehr passende Wagen
etwa fiir das Liliput-Modell der ,,214* basteln kinnen,

Die Redaktion

Unsere Wahl fiel auf einen typischen osterrei-
chischen Schnellzugwagen Ca der k. k. Staatsbah-
nen aus der Zeit der Jahrhundertwende. Nach Ab-
bildungen in einigen ..alten Schmokern® und dem
entsprechenden Typenblatt war zunichst eine HO-
Bauzeichnung anzufertigen. Fiir den Umbau
konnten wir auf  den Liliput-Zweiachser Ce
zuriickgreifen, von dem jeweils zwei Wagenkiisten
bendtigt werden. Wo die Schnittstellen liegen, ist
der Zeichnung zu entnehmen. Die Kiisten werden
genau vertikal geschnitten (siche dazu auch MIBA
12/65, ,,So kommt man zu Traumwagen®), wozu
eine Laubsige und eine sichere Hand erforderlich
sind; keine elektrische Sige verwenden, sonst gibt
es wegen der zu hohen Schnittgeschwindigkeit
einen nicht mehr reparablen Schmelzschnitt! Fiir
die Nachbearbeitung wird feines Schmirgelpapier
auf eine ebene Fliche aufgeleimt und die Schnitt-

flichen der Teile darauf plangeschmirgelt. Dabei
ist unbedingt vorsichtiges Arbeiten geboten, um
konvexe Schnittkanten zu vermeiden.

Der Wagenboden muf3 neu angefertigt werden.
Seine Abmessungen sind aus Abb. 6 und 7 ersicht-
lich; benotigt werden hierfiir Ms-Blech, halbhart,
| mm stark (mit einer Schablone gut zu schnei-
den), U-Profile 3 X 3 mm (wir verwendeten Rug-
gi-Profile), fir die Drehgestellagerung und -befe-
stigung Rundmessing 4 mm @ (ausgebohrt. mit
M 2 gewindet), Bronzeblech, 0,3 mm stark, fiir die
Sprengwerkaugen und Messingdraht, 1| mm stark,
fiir das Sprengwerk selbst.

Die Fahrwerkteile wurden miteinander verls-
tet, mit Einbrennlack gespritzt (schwarz bzw. dun-
kelgrau) und die Farbe im Backofen eingebrannt.

Vor der Neulackierung ist es noch zweckmiBig,
die bei den Liliput-Zweiachsern am Dach fest an-
gespritzten Dachlaufstege abzufeilen und durch
aufgeklebte 1 mm starke Messingstreifen zu erset-
zen, nachdem die Wagenkastenteile zusammenge-
klebt wurden. Die Dacheinfirbung nahmen wir
mit Humbrol-Farben vor; dazu mischten wir Sil-
ber und Schwarz, strichen das Dach grob ein und
stieBen wihrend des Trocknens einen harten,
kurzborstigen Pinsel senkrecht auf die Dachfliche,
bis der gewiinschte Effekt entstand. Mit Humbrol-
Mattgriim wurden die Wagenkastenseiten und
-stirnflichen nachgestrichen. Die Neubeschriftung
entstand mit Hilfe von weiffen Aufreibebuchsta-
ben; danach wurde der ganze Wagenkasten zur
besseren Haltbarkeit der Beschriftung mit mattem
Klarlack aus der Sprithdose aus ca. 30 cm Entfer-
nung eingespriiht.
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Abb.4 u. 5. Stirnansicht und Seiten-
ansicht des Wagens in 1/1 HO-GroBe
(1:87). Die geringfiigigen MaBabwei-
| chungen resultieren aus der Verwen-
dung der Liliput-Wagenkasten, sind je-
doch unerheblich, weil auch die fir
’ verschiedene Bahngesellschaften ge-
bauten Vorbildwagen differierten.

Abb. 2 u. 3. Stirn- und Seitenansicht des Wagens im N-Mafstab 1:160.
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Seitenansicht und Draufsicht des neu anzufertigenden Wagenbodens; der Querschnitt geht aus der Stirnansicht Abb. 4 hervor.

Zur Komplettierung des Wagenmodells wurden Handldufe aus
0,5mm Silberdraht verwendet sowie Batteriekasten, Stirnleitern,
Dachliifter, Fenster, Faltenbilge, Ubergangsbleche, Luftbehilter,
Pufferbohle und NEM-Radsitze aus dem Liliput-Sortiment. Die Puf-
fer — vierfach geschlitzte Staatsbahn-Korbpuffer — sind von Gerard
und wurden nachtriiglich briiniert.

Passend zu diesem Reisezugwagen bauten wir — ebenfalls unter
Verwendung von Industrieteilen — auch noch einen Postwagen, der

[

demniichst vorgestellt werden soll.

t{‘ 5t ( ) T e ™ L O ;
4 = A o O Abb. 8 u. 9. Stirn- und Seitenansicht vergleichshalber im Z-MaBstab 1:220.

-

Abb. 10. Unteransicht des neugefertigten Wagenbodens mit den Luftkesseln
und den Liliput-Drehgestellen.




Abb. 1-4. Alt-Osterreichische
Lokparade: Von oben oben nach
unten sieht man hier — aus Klein-
bahn-Loks umgebaut - die k. k.
60 (als OBB-Reihe 54), die k. k.
178, die k. k. 180 und schlieBlich
die k. k. 73, deren Aufbau vollig
neu angefertigt wurde. (Fur
Nicht-Fachleute: k.k. bedeutet
kaiserlich-koniglich und steht fir
die  osterreichisch-ungarische
Monarchie.)




O(terreithifthe Dampflofmodelle aus de, b.u. B.~Feit”

Da die Industrie nur relativ wenig Dampflok-
Modelle nach osterreichischen Vorbildern anbie-
tet, mich diese aber durch ihr charakteristisches
Aussehen (Kobelschornstein!) schon immer faszi-
nierten, erweiterte ich meinen Gsterreichischen
Lokpark durch den Umbau geeigneter Industrie-
modelle.

Dazu boten sich die Kleinbahn-Modelle der
osterreichischen 93 bzw. der 270 besonders an; er-
steres eignet sich zum Umbau in eine k.k. 178 und
letzteres als Ausgangsmodell fiir die OBB-Reihe
54 (ex k.k. 60), die k.k. 180 und die k.k. 73 — alles
Typen, die von der Industrie in absehbarer Zeit
wohl kaum als Grofiserienmodell zu erwarten
sind.

Fiir die k.k. 178 (Abb. 2) kann das Fahrwerk der
Kleinbahn-93 samt Steuerung und Zylindern ver-
wendet werden. Es hat bereits die typischen Schei-
benridder — wie das Original, das iibrigens als Mu-
seumslok bei der Montafoner Bahn eingesetzt ist.
Der Aufbau stammt von der Mirklin-Lok 3087
bzw. 3090 und stimmt maBstiblich so genau, daf3
man fast meinen konnte, Mirklin habe diesen Typ
bringen wollen. Allerdings habe ich statt des fiir
das Mirklin-Gehduse zu ,,volumindsen™ Klein-
bahn-Motors den neuen Trix-Motor eingesetzt
und das Getriebe entsprechend abgeindert.

Fiir den Umbau einer 270 in eine OBB-54 (Abb.
1) habe ich mir das komplette Modell der Klein-
bahn-270 besorgt. Die letzte Kuppelachse wurde
entfernt (und fiir das Modell der k.k. 180 aufgeho-
ben!) und der Rahmen vorn und hinten entspre-
chend gekiirzt. Das Gehduse wurde entsprechend
weiter nach vorn verschoben und das Fiithrerhaus
hinten gekiirzt. Auch diese Lok erhielt einen Trix-
Motor und ein neues Getriebe.

Ein weiteres komplettes 270-Modell von Klein-
bahn wurde fiir die k. k. 180 (Abb. 3) bend&tigt. Die
erwihnte Kuppelachse wurde als 5. Achse einge-
baut und die Steuerung angepaBt. Den Kessel
habe ich um 5 mm verldngert, die Pufferbohle um
den gleichen Betrag nach vorn verlegt und das
Fithrerhaus hinten gekiirzt. Auch dieses Modell
erhielt den Trix-Motor und ein geéindertes Ge-
triebe.

Fiir das Modell der k.k. 73 (Abb. 4) konnte ich
lediglich das Fahrwerk und den Tender der Klein-
bahn-270 verwenden; der gesamte Aufbau wurde
aus Messing und Messingblech neu angefertigt.

Vielleicht regen meine Umbau-Hinweise den
einen oder anderen Leser — hierzulande wie in der
.-Alpenrepublik* — an, sich auch einmal mit diesen
interessanten Lokomotiven zu beschiftigen.

Ing. Edwin Herkner, Rastatt

[Osterreichischer Oldtime-Schnellzugwagen |

Abb. 11. Zwei der alt-Gsterreichischen Schnell-
zugwagen im Zugverband hinter einer OBB-638;
unter dieser Nummer wurde die preuBische P 8 in
Osterreich eingereiht.
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Abb. 1. Der Gleisplan im
MaBstab 1:20. Spiralen-
formig schraubt sich die
Strecke von einem End-
punkt zum anderen. Den
im Bogen angeordneten
kleinen Kopfbahnhof
(links) zeigt nochmals . . .

...Abb.2. Zwar ist die
Ausstattung mit Gleisen
und Weichen betont spar-
sam, doch immerhin fin-
den alle wesentlichen
Bahnhofsanlagen und
-gebaude, wie Empfangs-
gebaude,  Giterschup-
pen, "Lokschuppen mit
Bekohlung und sogar ein
Uberladekran Platz.
(Fotos: H.D.)




Abb. 3

Zu den Abbildungen auf S. 612/613:
Abb.4 u. 5.

Blick auf den tiefergelegenen Endbahnhof (im Gleisplan Abb. 1 rechts) mit selbstgebauter ,,93*.

In drei Ebenen verlaufen die Strecken lber die Anlage. Bemerkenswert ist die abwechslungs-

reiche Gestaltung der diversen Stiitzmauern (mit WasserdurchlaB!), nicht zu steilen Béschungen, Kunstbauten
usw. Herr H. S. legt offenbar groen Wert auf Kleinigkeiten, wie z. B. die Baustellenszene oder die auf Modell-

bahnen selten anzutreffenden Rautentafeln zeigen.

Dez Windbezrg-Bahn nachempfunden . . .

...hat Modellbahn-Kollege H. S. aus Freital/ DDR
seine 2,00 X 1,25 m groBe HO-Anlage; dies vor al-
lem im Hinblick auf die kurvenreiche Streckenfiih-
rung, denn in dhnlicher Weise windet sich die Trasse
der Windbergbahn von Freital-Birkigt nach Gitter-
see bei Dresden.

Im Moadell hat das dariiber hinaus den Vorteil, auf

der kleinen Fliche doch relativ lange Fahrstrecken
und -zeiten zwischen den beiden Kopfbahnhifen zu
ermdglichen. Diese Konzeption — offene Strecken-
fithrung zwischen zwei Endbahnhifen — hat aufier-
dem einen regen und abwechslungsreichen Betrieb
zur Folge, denn bei allen Ziigen miissen die Lok und
der Wagen mit den ZugschluB8-Scheiben in der je-
weiligen Endstation umgesetzt werden; dafiir und
zum Trennen von Ziigen und Ausrangieren einzel-
ner Wagen sind insgesamt zwdilf Entkupplungsstel-

len installiert. Eine verdeckte Ausweichstelle zwi-
schen den beiden Kopfbahnhifen erméglicht den
Junsichtbaren Austausch* einer Zuggarnitur.

Das Rollmaterial — in friedlicher Koexistenz*
aus DDR-, BRD- und Selbstbau-Modellen zusam-
mengesetzt—ist weitgehend ,,linderbahn-rein*, wobei
allerdings Fahrzeuge nicht nur einer Bahnverwal-
tung, sondern ,,Bayern* ebenso wie ,,Sachsen* oder
.. PreulBen* anzutreffen sind.

AbschlieBend noch einige Angaben zum Bau: Der
Unterbau entstand in der offenen Rahmenbauweise
aus 5 X 3 em-Dachlatten. Auf den Gleis-Trassen
aus 6 mm-Spanplatte sind die Pilz-Gleise und - Wei-
chen auf einer Schaumstoffbettung mit feinem
Steinschotter eingeschottert. Alle Weichen- und Si-
gnalantriebe sind unterflur eingebaut; die Einfahrsi-
gnale und -Weichen werden motorisch angetrieben.
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Zwei Stellungnahmen zum
IPM-Bericht in MIBA 4/80

Der Exclusivbericht Thres Sonderkorrespondenten
Siegfried Nickel aus Diisseldorf ist seit langem der beste
Bericht, der in der MIBA erschienen ist. Die Qualitiit der
Aufnahmen, die in den Text eingefiigten technischen De-
tails, die genaue Beschreibung der Anlage u.a. m. sind
fiir meine Begriffe . super”. Trotzdem méochte ich etwas
Kritik anbringen. Sie schreiben: Leser O. aus K. Da muf}
es sich wohl um einen Druckfehler handeln, denn dar-
unter steht: Modellbahner aus Passion, also miiBte es hei-
Ben Leser O. aus P., auBerdem ist Thr Leser ein Adliger,
da er .von Profession® heiBt. Die Abkiirzung muf also
lauten: Leser O.v. P.aus P... ..

Es taucht nun die Frage auf, ob die Nenngroe ,,P* in
Zukunft auch international anerkennt werden wird. Evtl.
kénnte man auch die Abkiirzung XYZ verwenden; iiber
diese wichtigen Einzelheiten wird in Zukunft bestimmt
noch manche hitzige Diskussion stattfinden.

Die eingefleischten Miirklinisten werden ,ihre® Firma
vielleicht iiberreden kénnen, diese Bahn auch im Drei-
schienen-Wechselstrom-System herzustellen. Fiir alle Zu-
behor-Unternehmen besteht nun auch die Mdéglichkeit,
ihr Angebot an Gebiuden, Baumen, Figuren u. v. a. m.
passend zu der neuen Spur zu erweitern — die Zukunft
wird es bestimmt bringen! Auch der auf der Seite 439 ab-
gebildete Trafo wird dann bestimmt klitzeklein werden
und der Stromverbrauch wird so gering sein (trotz Innen-
beleuchtung der Wagen, evtl. mit Dauerbeleuchtungs-

[ 5 7nteressante prognusen ur mmiaturisierung

Einrichtung??), daB die Gesamtanlage von einem Dyna-
mo, wie von Herrn Mathias Breuer in MIBA 1/80 und im
ZDF vorgefiihrt, gespeist werden kann.

Was leider noch zu bemiingeln wire, ist die etwas zu
klein geratene Aufnahme der Kleinstanlage, auf der ich
nur zwei Kopfbahnhofe und 6 2 Kleinstidie erkennen
konnte. Wiire es nicht mdoglich, in einem der niichsten
Hefte einige groBere Aufnahmen und den bestimmt sen-
sationellen Gleisplan (evil. mit Verkabelung!?) erschei-
nen zu lassen?? Ich wiirde auch gern noch wissen, ob man
anstatt des Mikroskopes stirkere Brillengliser nehmen
kann, sofern man Brillentriager ist; evtl. kénnte man eine
Sonnenbrille aufsetzen, wenn die Gesamtanlage inkl.
Lok’s, Wagen etc. beleuchtet wird, damit man nicht zu
haufig blinzeln muB,

Wenn die IPM-Technologie genauso schnell voran-
schreitet, wie man es heutzutage von anderen Gebieten
her kennt, wird es sicher schon bald méglich sein, kom-
plette Anlagen mit allem Zubehtr zu einem erschwing-
lichen Preis zu erbauen. Die notwendigen Werkzeuge wie
Pinzette, Lupe, Mikroskop, Brille, Taschenlampe, Flach-
zange, ruhige Hinde, Beruhigungspillen etc. finden sich
sicherlich in jedem Haushalt.

Auch ich schlieBe mich dem Nachsatz an, daB sich hof-
fentlich moglichst viele GroBserienhersteller dieser zu-
kunftstrichtigen Technologie anschlieen werden.

Hans Dern jr., Sundern

[Der Windbergbahn nachempfunden . . .]

Abb. 6.

Die kleine Lokstation weist einen funktionellen Was-

serkran auf, Uber den wir gegebenenfalls einmal gesondert
berichten werden.




Sicher nicht ganz einfach dirfte diese Aufnahme von einem der mittleren Bahnhofe auf der ,,.Spur P*'-Anlage

des Herrn O. zustandegekommen sein; sie zeigt die ostliche Einfahrt des Bahnhofs Kyritz an der Knatter.

Z jllustriertes Phé’lnomen

Es ist Thnen auBBerordentlich zu danken, dal3 Sie
den verlegerischen Mut aufbrachten, die langjiih-
rigen und kostspieligen Versuche von Herrn O. aus
K. an die Offentlichkeit zu bringen und das Ergeb-
nis seiner Arbeit so informativ und eindrucksvoll
darzulegen.

Ich bin Herrn O. aus K. seit Jahren freundschaft-
lich verbunden, hauptsichlich durch das gemein-
same Hobby, wobei er sich mehr der Computertech-
nik zuwandlte, ich hingegen der Mikrofotografie.

So bedaure ich es etwas, dal$ Sie die ganze Anlage
in einer Gesamtaufnahme brachten, die zwar eine
hervorragende Schérfe aufweist, jedoch nicht alle
Details klar erkennen Ilift.

Ich erlaube mir daher, Thnen eine selbstverfertigte
Aufnahme des linken Bahnhofsvorfeldes eines der

vier mittleren Personenbahnhdife vorzulegen. Es .

handelt sich um eine recht gut gelungene Nachbil-
dung der ostlichen Einfahrt von Kyritz an der Knat-
ter, wobei die kleinen Ungenauigkeiten eher mit der
Jugend von Herrn O. zu erkliiren sind, der sich nicht
mehr an alle Einzelheiten des heute auf DDR-Ge-
biet liegenden Bahnhofs erinnern kann.

Zur Aufnahmetechnik kann ich, ohne fremde Pa-
tente zu tangieren, folgendes mitteilen: Da die ganze
Anlage nicht in das Rasterelektronenmikroskop paf3-
te, auf das ich aber wegen der zu erzielenden Plasti-
zitdt der Aufnahme nicht verzichten konnte, haben
wir kurzerhand alles mit einem Feldelektronenmi-
kroskop im Interferenz-Laser-Holographie-Verfah-
ren abgetastet. Die Signale wurden digital ausge-
wertet und dann abschnitisweise in analogen Licht-
impulsen iiber Lichtleitfaser dem Rasterelekironen-

— mittels mikrofotngrafie

mikroskop eingespeist. Allerdings hat uns die hohe
Eigenprotuberanz dieses an sich relativ einfachen
Verfahrens manchen kleinen Streich gespielt, so
z. B. die makrobiotisch nicht ganz einwandfreie
Beamung (vergl. englisch: to beam) einer E 103
nach Kyritz.

Um die auf diesem Wege verlorengegangene Far-
bigkeit des Aufnahmeobjektes wiederherzustellen,
benutzten wir den bekannten Doppler-Effekt, der
bei  Kryopermeabilitir in supraleitenden Disper-
sionsfeldern zu einer chromatografischen Riick-
kopplung fiihrt, also praktisch nichis weiters als die
logarithmisch-integrale Umkehrung der Goethe'’-
schen Farbenlehre!

Leider ist uns in den umfangreichen fotografi-
schen Apparaturen die Anlage verlorengegangen,
doch haben wir keinen Zweifel, dal} die nun schon
10 Tage dauernden Vermessungen des Frankfurter
Max-Planck-Instituts nach der Einstein’schen Me-
sonen-Energie-Umkehrmethode zum baldigen Er-
folg fithren werden. SchlielSlich macht es denen auch
Spab, ihre trockenen Theorien einmal in der Praxis
anzuwenden. Dal3 diese Suchaktionen jetzi als
Grund fiir die voriibergehende Schliellung des
Atomreaktors in Kahl am Main dienen soll, halte
ich eher fiir ein Ablenkungsmandver der dort herr-
schenden Partei!

Wegen des fast unschdtzbaren Wertes der IThnen
eingesandten Fotografie bin ich grundsdtzlich damit
einverstanden, wenn Sie sie im Germanischen Mu-
seum zu Niirnberg deponieren; allerdings halte ich
das Verkehrsmuseum fiir den geeigneteren Verwah-
rungsort. Klaus Pfeifer, Ridermark
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Dampflokomotiven bei der DB
zusammengestellt
von Siegfried Fischer

192 Seiten mit 174 farbigen Abb.,
Format 28,5 X 22,5 cm, DM 58—,
erschienen in der Franckh’schen

Verlagshandlung, Stuttgart. mha‘%‘:‘ﬁuﬂ“
Neben Aufnahmen aus den be- |pstifues
kannten letzten ,Dorados™, wie .

Schiefe Ebene, Emslandstrecke
usw., finden sich in dem aufwendi-
gen Band auch beeindruckende, in
den frithen 60er Jahren aufgenom-
mene Fotos der 01'% im Frankfurter
Raum, der S 3% in Siiddeutschland 5
und Rarititen wie Betriebsfotos der 5
letzten Maschinen der BR’en 744 e
91° oder 922 Die hervorragende
Wiedergabe der Farbaufnahmen

laBt das Buch auch als Vorlage fiir
die Farbgebung und -nachbehand-
lung von Modell-Dampfloks geeig-
net erscheinen.

Die Dampflokzeit
in Stereo
Reise- und Giiterziige auf Bergstrecken
von Johannes C. Klossek

Langspielplatte mit 17 Horszenen in HiFi-Stereo. Tonqualitidt, Begleittext mit
30 Abbildungen, DM 34—, erschienen in der Franckh’schen Verlagshandlung.

24 Minuten akustischen GenuB bietet diese Langspielplatte; die Tonqualitiit
ist wiederum ausgezeichnet. Der informative Begleittext geht u. a. auch auf die
Schwierigkeiten bei den Tonaufnahmen ein und nennt vor allem die Besonder-

heiten der einzelnen Horszenen. Neben deutschen Lokomotiven (aus Ost und
West) sind auch einige tschechoslowakische Maschinen aufgenommen.

Die Fahrzeuge der
Braunschweigischen
Landes-Museums-
Eisenbahn (BLME)

von Uwe Knoblauch

60 Seiten mit 55 Abbil-
dungen, Format 15 x 21
cm. Bezug durch Uber-
weisung von DM 9,80
auf Postscheckkonto
Hannover 108520-300des
Vereins Braunschwei-
ger Verkehrsfreunde e. V., Stichwort ,,Fahrzeugkatalog®.

Der Verein Braunschweiger Verkehrsfreunde e. V. hat
bereits relativ frith angefangen, mit eigenen Originalfahr-
zeugen verschiedene Sonderfahrten fiir Eisenbahnfreun-
de durchzufithren. Der illustrierte Fahrzeugkatalog stellt
jedes einzelne Fahrzeug mit Foto und technischen Anga-
ben vor.

Mit der S 3% ins Neue Jahr
Langspielplatte
vom Institut fiir Lokgeschichte

30-cm-Langspielplatte, DM 25,—, zu beziehen durch
den Kolner Eisenbahn Club KEC, Schubertstr. 24, 5060
Bergisch Gladbach 1.

Eine in ihrer Art einzigartige und unwiederholbare Re-
portage hat der bekannte Rundfunk-Reporter Josef Ja-
blonka zum Jahreswechsel 1962/63 zusammengestellt:
Die Mitfahrt auf dem Fiihrerstand einer S 3% vermittelt
nicht nur die typischen Fahr- und Dampfgeriusche; Josef
Jablonka liBt auch den Lokheizer von seinem 12-Stun-
den-Tag berichten usw. Die Riickseite der Schallplatte
stellt die .18 614" vor einem Eilzug auf der Strecke
Kempten-Vdéhringen vor.
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Die Baureihe 61 und der Henschel-Wegmann-Zug
Die Geschichte eines Salonwagenzuges
und seiner Dampfloks
von Alfred B. Gottwaldt

144 Seiten mit 161 Abbildungen, Format 16 X 19,5 cm,
DM 16,80, erschienen in der Franckh’schen Verlagshand-
lung, Stuttgart.

Ausfihrlich werden Entstehungsgeschichte, Bau und
Betrieb dieses dampfgefithrten Salonwagenzuges be-
schrieben. Interessant zu verfolgen ist die Entwicklung
der Pline von den ersten Vorstudien bis zur endgiiltigen
Konstruktionszeichnung. Die wesentlichen Baustadien
der Lok und des Wagenzuges sind ebenso im Bild festge-
halten wie die Versuchsfahrten: zahlreiche Betriebsfotlos
zeigen den Henschel-Wegmann-Zug vor und nach dem
Krieg — als ,,Blauer Enzian — im téglichen Einsatz. Dieses
Buch spricht nicht nur durch die informativen Illustra-
tionen, sondern dariiber hinaus durch den sorgfiiltig re-
cherchierten Text an.
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