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Abb.1u.2

zeigen einen Wa-
gen und die Lok
der aus Streich-
hodlzern gebauten
..Ludwigs-Eisen-
bahn'' in ca. 2/3
OriginalgroBe

Die , Ludwigs-Eisenbaln’’ - aus Steeidhhdlzern!

Abb. 3u. 4. Die beiden anderen Wagen des ,,streichhdlzernen’ Zuges in ca. 1/2 OriginalgroBe
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Abb. 5. So winzig ist die erste deutsche Eisenbahn im N-MaBstab 1 : 160 — mit einer Gesamtldnge von 13,3 cm
sogar noch 2 cm kiirzer als (vergleichshalber) ein N-Modell der 90 Jahre spater gebauten 01-Schnellzuglok!
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Eigentlich war es das Titelbild eines Buches,
(ndmlich .,Dampflokomotiven* von Max Bau-
mann), das mich als damals Zwoélfjahrigen zum
Modellnachbau der ersten deutschen Eisenbahn
anregte. Und so entstand — im Sommer 73 — ein
fast ganz aus Streichholzern gebautes Modell jenes
beriihmten ,, Adler®; mein erstes Modell hatte al-
lerdings (bedingt durch die perspektivische Ver-
zerrung meiner Foto-Vorlage) noch einen zu kur-
zen Kessel. Dieses Manko korrigierte ich im dar-
auffolgenden Jahr nach einem Besuch im Niirn-
berger Verkehrsmuseum, wo ich den , Adler” in
OriginalgroBe in Augenschein nehmen konnte.
Wieder ein Jahr spiter begann ich — wie immer, in
den Ferien — mit dem ersten Wagen meines ,,Lud-
wigszuges aus Streichhélzern®. Aus Mangel an
entsprechenden  Zeichnungsunterlagen (die
MIBA-Bauzeichnung in Heft 11/1951 kannte ich
damals nicht) behalf ich mich mit den Abbildun-
gen im Trix-Katalog von 1962. Unter der Anlei-
tung meines Vaters vergroBerte ich mit Hilfe eines
Reduktionszirkels die Katalog-Abbildungen auf

den entsprechenden MaBstab des bereits vorhan-
denen Lokmodells (ca. 1: 30). Nacheinander ent-
standen so die verschiedenen Wagen (ein offener
und zwei geschlossene), die jeweils unterschied-
liche Inneneinrichtungen, mit richtiger Polste-
rung aus Stoff und Leder, und Fenster erhielten.
AuBer ungezihlten Streichholzern verarbeitete
ich auch Lindenholz fiir die Dicher, Zeichenkar-
ton fiir die Rader, Strohhalme fiir die Chassis-Ver-
spannung, Kupferdraht fiir diverse Kleinteile usw.
Fir die Achsen muBten z B. Paketknebel und
Stahiniigel .herhalten®, die Achslager baute ich
aus 1| mm-Sperrholz. Gekuppelt wurde der Zug
mittels Ankerkettchen, wie sie aus dem Schiffsmo-
dellbau bekannt sind. Zum Kleben benutzte ich
vor allem UHU, UHU hart und auch Ponal.
Heute ziert die ,Ludwigsbahn aus Streichhol-
zern® mein Zimmer: der insgesamt 77 cm lange
Modellzug steht wohlverwahrt hinter einer Plexi-
glasscheibe, denn sonst wiirden nach jedem Staub-
wischen umfangreiche Reparaturarbeiten anfal-
len! Ralf Lippmann, Viernheim

Stnf Yabre fedbher als die Ludwigs-Ei8enbabin damptie dieser zug von Liverpool

nach Manchester und damit begann — finf Jahre nach der Eroffnung der Strecke Stockton-Darlington — das
Eisenbahn-Zeitalter in England. Seit 1830 wurden auf dieser Strecke neben Fracht auch Passagiere beférdert -
und seit Ende des Jahres 1830 wurde ein roter Postwagen angehangt. Dies nahm die Britische Post zum AnlaB,
eine Briefmarkenserie des kompletten Zuges herauszugeben; die Marke ganz links zeigt die berlihmte , Rok-
ket", der letzte Wagen (ganz rechts) ist der erwdhnte Postwagen.

.Unser'* 150jdhriges Eisenbahn-Jubildum findet erst in finf Jahren statt — es ist also noch geniigend Zeit fur
die Bundespost, die Idee der britischen Kollegen aufzugreifen und einen ahnlich schmucken ,,Ludwigs-Eisen-
bahn'‘-Satz herauszubringen (im Gegensatz zu der etwas kimmerlichen , Adler*-Marke zum 125jahrigen Jubi-
ldum im Jahre 1960).
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— Abb. 1.
" Der Schuppen der
Ortsgiiteranlage entstand aus zwei
Faller-Giterhallen-Bauséatzen; mit azetonverdiinnten
Humbrol-Farben wurden die Spuren von ,,Wind und Wetter* imitiert.

e Thema: Nebenbahn-Endstation sssemazcon

Mit den kleinen Eisenbahnen beschdftige ich mich schon, solange ich den-  soll, gerade fiir eine Nebenbahn-Endstation namens ,,Schonblick ™.
ken kann. Nach diversen ,,Oval*“-Anlagen begann ich vor einiger Zeit auf Um maglichst grolle nutzbare Gleislingen zu erreichen, plazierte ich den
einer Fliche von 2,40 1,20 m mit dem Aufbau einer neuen Anlage, die dies-  Bahnhof diagonal auf der Platte (siehe Gleisplan Abb. 2); ganz nebenbei er-

mal eine ,richtige* Modellbahn (und keine Spielbahn) werden soll. Der zur  hielt ich auf diese Weise geniigend Plaiz fiir einige Abstell- bzw. Ladegleise.
Verfiigung stehende Platz reicht, wenn es einigermallen realistisch zugehen Der Betrieb im Bahnhof konzentriert sich auf Rangierbewegungen, Lok-
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Abb. 2. Der Gleisplan des Endbahn-
hofs, wiedergegeben im Mafstab
1:15; die Nutzlange (NL) der Gleise ist
in cm angegeben (Zeichnung vom
Verfasser).

Zur folgenden Doppelseite:

Abb. 4 u. 5. Die Bw- und Abstellgleise
aus der Vogelperspektive. Die Ein-
schotterung der Gleise erfolgte mit
Original-Bremssand der DB, den Herr
Domin mit Tapetenleim aufbrachte und
mit Plakafarbe nachbehandelte.

wechsel, Zusammenstellen oder Auflisen von Nah-
giiterziigen und Bedienung der entsprechenden Gleis-
anschliisse, wie z. B. Schrotthandlung, Kohlen-
handlung, Ladestralle oder Giiterschuppen. Die
Strecke, die den Bahnhof . Schinblick* verliBt,
fithrt angenommenermalen nach ,,Neustadt™. De
facto ist ,,Neustadr™ ein Schattenbahnhof, der auf
einer Schreibplatte (die zu Betriebszeiten zu Mo-

dellbahnzwecken ,,millbraucht* wird) aufgebaut ist.
An Fahrzeugen kommen die Baureihen 50, 64,
86, 94, V 60, V' 100, V 160 und eine Kif mit entspre-
chenden Wagengarnituren (besonders die typischen
3- und 4achsigen Umbauwagen) zum Einsatz. Als
zeitlichen Rahmen habe ich die Jahre 1968-70 ge-
wahlit, weil meine eigenen Erinnerungen in diesen
(weiter auf S. 489)

Abb. 3. Das Verbindungsgleis von der Nebenbahn-Endstation zum Schattenbahnhof, der einst-

weilen provisorisch auf der rechts zu erkennenden Schreibtischplatte untergebracht ist.
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Abb. 7. Die fiir derartige Nebenbahn-Stationen nahezu ,,obligate’ Kohlenhandlung, von Herrn Domin detail-
reich in Szene gesetzt. Die ,Kohlenhalden® bestehen aus einem Styropor-Unterbau, auf den eine Mischung
aus Vogelsand, schwarzer Abtonfarbe und Tapetenkleister aufgebracht wurde; die vom Férderband in den Lkw
.rieseinde" Kohle ist auf einen schwarzen Papierstreifen aufgeklebt.

4 Abb. 6. Blick liber den Bahnhof; man beachte die im StraBenplanum verlegten Freiladegleise und die grof3-
ziigige Gestaltung der Ladestrafle. Die Ortschaft ,,Schonblick™ ist einstweilen nur durch einige provisorisch
aufgestelite Hauser angedeutet (Hintergrund).

Abb. 8. Dicht neben dem Lokschuppen befindet sich ein kleines Tanklager — u. E. (im Hinblick auf den
.Funkenflug' der Dampfloks) fast etwas zu dicht!
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Abb. 9. Blick iiber den Bahnhof auf die im Hintergrund schwach zu erkennende Verbindungsstrecke zum
Schattenbahnhof.

Abb. 10. Ein gekonnt gestaltetes Schrottplatz-Motiv! Bei den Automodellen wurden die Fenstereinsdtze ent-
fernt und , Rostspuren'' aufgebracht; und auch der (im GroBen) oft zur Schrottverladung verwendete

,,Omm 52"-Giiterwagen fehlt nicht!
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Abb. 11,
wurden mit Draht stabilisiert.

Zeitraum zuriickreichen. Aullerdem spielt es in die-
ser Epoche keine groBe Rolle, ob man Fahrzeuge
mit UIC-Beschriftung oder mit der alten Beschrif-
tung einseizi; (Fahrzeuge mit alter Beschriftung
sind dann angenommenermallen eben noch nicht
umgezeichnet worden).

Aus Griinden der Kostenersparnis habe ich als
Unterbau die Tischlerplatten (16 mm) meiner alten
Anlage wiederverwendet; die angestrebte Rahmen-
bauweise bleibt also meiner néichsten Anlage vorbe-

Ein Nahgiiterzug verldBt den Bahnhof; die (Watte-)Dampfwolken an Schlot und Zylinder der ,,94"
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halten. Die Tischlerplatten ruhen auf einem stabilen
Gestell aus Vierkantrohr. Auf die Platte wurde eine
2 mm starke Styropor-Auflage geklebt, auf der ich
das Roco-Neusilber-Gleismaterial verlegte.

Zur Stromversorgung dient ein vorhandener Mirk -
lin-Trafo mit nachgeschaltetem Gleichrichter;
Weichen und Signale (deren Antriebe ich versenkt
eingebaut habe) werden von Mirklin-Stellpulten
aus geschaltet. , Fiir spiter mal* ist ein Gleisbild-
Stellpult geplant.

Sie fragen — wir antworten: CE{&C‘CA@WW Dﬂlﬂi{/ﬂﬂé&k- M

Zum Geburtstag bekam ich ein Liliput-Modell der , 45
mit Witte-Windleitblechen geschenkt. Da jedoch meine
Anlage um das Jahr 1968 herum spielt (als diese Maschine
im GroBen meines Wissens Lingst ausgemustert war), war
meine erste Reaktion: ,,Was soll ich mit der 45er?* Von
der Ausfithrung und Detaillierung des Liliput-Modells war
ich aber dann doch so angetan, daB ich das Modell nicht
umtauschte, sondern behielt. Seitdem steht die Lok auf
einem Abstellgleis des Bahnhofs herum. MuB ich mir nun
eine andere Epoche fiir meine Anlage aussuchen (wegen
der leidigen Umnumerierungs-Probleme michte ich das
vermeiden) oder gibt es eine andere Losung? K.L., Kiel

Im Jahre 1968 waren tatsichlich noch drei Maschinen
der Baureihe 45 vorhanden, wenn auch nicht mehr im
wnormalen® Einsatz vor Ziigen. Die beiden Zentralimter

Miinchen und Minden hielten diese schweren Dampfloks
fiir besondere Zwecke, namlich fir MeBfahrten, in Reser-
ve. Bei einem solchen Einsatz ist die Lok hinten am Zug
gekuppelt und fungiert als Bremslok; ein Foto, das eine
45er” im Einsatz mit solch einem kurzen MeBzug zeigt,
istin MIBA 6/72, §. 411, abgebildet. Neben dieser an sich
schon interessanten Einsatzmoglichkeit wire es durchaus
denkbar (auch 1968 noch), daB vor oder nach einer sol-
chen MeBfahrt die Bremslok (nachdem sie sowieso ange-
heizt werden muBte!) noch die eine oder andere Zuglei-
stung, als Ersatz fiir eine ,ausgefallene” Diesellok zum
Beispiel, iibernimmt. Gegen einen solcherart motivierten
Einsatz auf der Modellbahn-Anlage kann wohl auch ein
»150prozentiger” Epochen-Fan nichts einzuwenden ha-
ben; Sie kénnen also Ihre ,, 45 getrost in den Regeldienst
iibernehmen. Die Redaktion
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Spurkranz- Laufkrei 30 Jahre SIVO

hshe %) 7.5 8,3 .90
0,7 mm

-NMRA
RP25

Seit einem Drittel-Jahrzehnt ,,mit von der Partie®

ist Siegfried Voegele, dessen Radsitze und Feder-

) puffer vielen Modellbauern und -bahnern ein fester

Begriff sind. Abb. | zeigt die Palette des SIVO-An-

gebots, das Radsitze in verschiedenen Durchmes-

sern und Normen, Radsatz-Spitzen- und Zapfenla-

ger sowie Federpuffer in diversen Ausfiihrungen
umfaBt, jeweils fiir HO und 0.

Die SIVO-Erzeugnisse sind in zahlreichen gut-
sortierten  Modellbahn-Fachgeschiften erhiltlich;
nihere Informationen und Bezugsquellen sind di-
rekt von SIVO zu erfahren, wobei die neue Adresse
zu beachten ist:

Siegfried Voegele

Hauptstr. 47, 5231 Steimel 2/ Weroth

3 e i Abb. 2 zeigt diverse HO-Prazisions-Rader (mit
Spurkranz- Lauka‘EIS Ausrundung zwischen Lauf- und Spurkranz
@ 98 11 115 usw.) in 1%facher OriginalgroBe. Das erste Rad
hﬁhe g A5 in der oberen Reihe hat einen Durchmesser von
1.0 mm 5,5 mm.
r

NEM




Vorsicht beim Kennzeichnen von Fotos!

Die MIBA bittet — aus gutem Grund! — alle Einsender
von Fotos, diese auf der Riickseite deutlich mit Namen
und Adresse zu kennzeichnen. Aber: Oft sehen dann die
Fotos so aus wie das Bild rechts (und noch schlimmer) —
d. h. die Stempelfarbe oder der Filzschreiber haben abge-
fiirbt und die Fotos sind iiberhaupt nicht oder erst nach
aufwendigen Retuschen verwendbar. Deshalb an dieser
Stelle fiinf wichtige Hinweise:

1. Die Fotos erst aufeinanderstapeln, wenn Filzschreiber
oder Stempelfarbe villig trocken sind (Fingerprobe!).

2. Kunststoffbeschichtete Fotos mit Spezialstempelfarbe
fir PE-Fotopapier oder mit einem Papieraufkleber
kennzeichnen.

3. Bei der Verwendung eines sog. ,wasserfesten® Filz-
schreibers diesen vorher ausprobieren.

4. Bei Beschriftung mit Kugelschreiber nicht zu stark auf-
driicken und ggf. mit Loschpapier abtrocknen.

5. Die Kennzeichnung nicht hinter hellen Hintergriinden
(Himmel etc.) anbringen, da je nach Papier durchschei-
nend.

30 Jahre Prazisions-Modellbau Schnabel

Seit nunmehr 30 Jahren steht der Name Schnabel fiir
hochwertigen Prizisions-Modellbau, und viele tausend
Schnabel-Modelle in aller Welt legen davon Zeugnis ab.
Firmenchef Ing. Ulrich Schnabel, ¢in Mann der ersten
Stunde im deutschen Modellbahnwesen der Nachkriegs-
zeit, hat sich jetzt mit 65 Jahren verdientermaBen zur
Ruhe gesetzt; sein Sohn, Feinmechanikermeister Peter
Schnabel, der auch bisher schon hinter ihm stand — wie
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die Abbildung symbolisiert —, wird in der Tradition des
Hauses Schnabel die Firma weiterfithren. DaB auch unter
seiner Regie nur hochwertige Modelle die hochmodernen
Produktionsstiitten in Wiesau verlassen werden, -steht zu
erwarten; denn sicher nicht ohne Grund wurde Schna-
bel jr. erst kiirzlich von der Handwerkskammer Nieder-
bayern-Oberpfalz mit einer Goldmedaille fir hervor-
ragende Leistungen ausgezeichnet . . .




Superfeine
Formsignale

in HO

von Modellbau Weinert

In letzter Zeit wurden die Anhén-
ger von Lichtsignalen von mehre-
ren Firmen mit weitgehend maB-
stiblichen (und durch die Verwen-
dung von LED’s auch wartungs-
freien) Signalen bedacht, wahrend
sich die Formsignal-Freunde (und
deren diirfte es angesichts der Beliebtheit der
Reichsbahn-Epoche nicht wenige geben) mit den
groBtenteils aus den fiinfziger Jahren stammenden
Formsignal-Nachbildungen zufrieden geben muBten.

Diese Liicke wurde jetzt durch Kleinserienherstel-
ler Weinert, der bereits durch die HO-Nachbildung
des Gliedertriebzugs ,,Senator' (Besprechnung in
MIBA 4/79) von sich reden machte, geschlossen.

Die wirklich als ,,superfein‘‘ zu bezeichnenden Si-
gnale gibt es vorerst nur in Bausatzform; spater sol-
len auch Fertigmodelle geliefert werden. Die ein- und
zweiflligeligen Hauptsignale (Abb. 3 und 4) in zahl-
reichen Ausfiihrungen (mit Schmalmast oder Gitter-
mast, mit verschiedenen Masthdhen, mit oder ohne
Antrieb, beleuchtet oder unbeleuchtet) bestehen aus
gedtzten Messingteilen; samtliche Details entspre-
chen genau dem Vorbild. Den Bausatzen liegen alle

Abb.1 u. 2 zeigen
oben in 2%facher
und rechts in 1/1 Ori-
ginalgroBe (!) die Atz-
teile fiir die Propanfla-
schen-Halterung zur
Signallaterne, eine
fertigmontierte Halte-
rung und eine Halte-
rung mit Laterne.

zum Zusammenbau notwendigen Teile bei, lediglich
die Propangasflaschen-Halterungen sind extra er-
héltlich. Am Beispiel dieser im Modell ,,hauchfei-
nen‘‘ Halterungen (Abb. 1 und 2) ist gleichzeitig er-
sichtlich, wie weit die Detaillierung bei Weinert ge-
trieben wird!

5160 -,,Silée«tange”— mit und chne , IRolle"’
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Wer die Silberlinge kennt, weill auch, daB sie an
den Stirnseiten Rolliden aufweisen. Diese Roll-
liden sind im ,Einsatz* hochgezogen, d. h. die
Schiebetiiren sind von beiden Seiten zuginglich.
Werden die Wagen am ZugschluB eingesetzt bzw.
werden sie abgestellt, so befinden sich die Roll-
laden in der geschlossenen Stellung. Bei den Roco-
Silberling-Modellen kann man die offenen Uber-
gange auch im Modell zeigen. Die Rolladen-Imi-
tationen sind nur eingeklebt und kénnen nach
Entfernen des Gummiwulstes leicht mit einem
Schraubenzieher herausgetrennt werden. Nach
»gelungenem Eingriff* kommen Schiebetiiren zum
Vorschein (mit denen im GroBfen u. W. allerdings
nicht alle Silberlinge versehen sind. D. Red.). Ist
man entsprechend vorsichtig beim Heraustrennen
gewesen, so ldBt sich das intakt gebliebene Plastik-
teil bei evtl. Bedarf ebenso leicht wieder einsetzen,
und die alte Situation ist wieder hergestellt.

Erwin Klein, Weingarten
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Abb.3 u. 4. Oben ein zweiflligeliges Hauptsignal in
sog. Schmalmast-Ausfiihrung (bei eingeschranktem
Lichtraum-Profil) im Vergleich zu einem einfliigeligen
Hauptsignal mit Gittermast; rechts nochmals das
zweifligelige Signal mit dem Bemo-Antrieb, dessen
Einbautiefe von ca. 10 cm bei der Festlegung des Si-
gnal-Standorts zu beriicksichtigen ist! Die Signale
sind etwa in 1/1 OriginalgroBe wiedergegeben.

Trotz der begriiBenswert ausfiihrlichen, bebilder-
ten Bauanleitung stellt der Zusammenbau dieser
zierlichen Signale keineswegs eine Anfangerbastelei
dar, sondern setzt einige Erfahrungen im Léten bzw.
Kleben voraus. Als Antrieb ist der bekannte Bemo-
Stellmotor vorgesehen, der durch seine Unterset-
zung auch den Stellvorgang vorbildgerecht, d.h.
langsam, ablaufen 1aBt. Weitere Signalbausatze fiir
Vor- und Sperrsignale sind in Vorbereitung; Interes-
senten erhalten den Formsignal-Katalog vom Her-
steller (Rolf Weinert Modellbau, Postfach 10 04 41,
2800 Bremen) gegen Einzahlung von DM 2- auf
Postscheckkonto Hamburg 42 49 18-209.




S & F, ein neuer Name auf dem Modellbahn-Sek-
tor, steht fiir ,,Schmalspur- und Feldbahnen‘. Damit
ist auch gleich das Lieferprogramm umschrieben.

Einen Teil des angekiindigten, recht umfang-
reichen Schmalspursortiments liefert S & F bereits
aus. Das uns vorliegende Modell der BR 9977 (iibri-
gens eine der imposantesten Schmalspurioks fiir
750 mm-Spur in Deutschland) wurde nach einem
Vorbild fiir die sdchsischen Strecken gebaut. Das

Abb. 1.

Die Riickseite

der ,,99 775" mit

echter Kohle, einzeln

angesetzten Leitern, La-
ternen, Griffstangen usw.

Schmalspur-Dampflok
++99 775 (750 mm-Spur)

als HOe - Modell von S&F

sehr gut detaillierte Modell basiert auf dem Antrieb
der Minitrix-85, hat fiinf angetriebene Achsen und
befdhrt den kleinsten N-Radius von ca. 19 cm. Das
Gehause besteht aus gedtztem Messingblech; Dome,
Ventile usw. sind aus MessingguBi. Zunachst wird
das Fertigmodell der 9977 geliefert, spater wird es
noch einen Gehausebausatz fiir die Minitrix-85 ge-
ben, wobei einige Teile bereits vorgebogen oder zum
leichteren Biegen hinteratzt sind.

' |

Abb. 2.

12,4 cm lang — gemessen Uber die genau nachgebildeten Mittelpuffer — ist das auf einem Minitrix-85-

Fahrwerk basierende S & F-Modell der bulligen Schmalspur-Dampfiok.
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Abb. 1. Diese hohe Stitzmauer an ei

ner elektrifizierten Strecke ist Gegenstand der heutigen Korrektur

Pit-Peg's; wie man eine solche Mauer in vorbildgerechter Weise ausfiihrt, geht aus den Zeichnungen auf den

beiden folgenden Seiten hervor.

Pit-Peg korrigiert:

Hohe Stiitzmauern an elektrifizierten Strecken
— richtig ausgefuhrt

Wie schon mehrfach in der ,Anlagen Fibel*
(REPORT 6) und dem ,,Skizzenbuch“ (REPORT 8)
aufgezeigl, ist bei der Darstellung von Stiitzmauern
der jeweilige (angenommene) Gelindedruck zu be-
riicksichtigen — d. h. ein starker Druck erfordert
eine enisprechend krifiige, stabile Ausfiihrung der
Stiitzmauer mit Verstdrkungspfeilern usw.

Dies hat auch der Erbauer der in Abb. 1 aus-

schnittsweise gezeigten Anlage beriicksichtigt. Die

Aufgliederung der unteren Mauerfelder durch Seg-
mentbogen-Nischen und dazwischen angeordnete
Pfeilervorlagen ist durchaus richtig, wenn man da-
von absieht, daff als obere Begrenzung der Nischen
ein sogenannter Sturz fehlt. Ohne diesen haben die
dariiberliegenden Steinschichten keinen Halt! (Fast
kdnnte man meinen, die Arbeiter wiren damit be-
schdftigt, dieses Manko zu beseitigen). Fiir das oben
aufgeseizte Wandreil hitte es jedoch nicht solch
massiver Vierkanipfeiler bedurfi; mit ihren kugelge-
schmiickten Hduptern wiirden sie weit passender
eine markante Hauseinfriedung abgeben! Depla-
ziert ist hier der (aus einer Faller-Folie geschnittene)
..Quaderstreifen™ als Mauerabdeckung. Eine der-
artige Mauerkrone ist zumeist nur mit mehr oder

weniger massiven Stein-Platten abgedeckt und nicht
mit ,,hochkant® gesetzten Steinquadern.

Im Zusammenhang mit derartigen Mauer-Ver-
bauungen steht auch die Elektrifizierung einer
Bahnsirecke. Beim Anlagenbau kann diese von
vornherein eingeplant werden, so daf es keine
Schwierigkeiten ﬁr die Standorte der Oberleitungs-
Masten gibt. Geht man aber von der Annahme aus,
dal3 die E’ek:raﬁzr’emng erst zu einem spdteren Zeit-
punkt erfolgt ist, dann mul3 dieser Umstand entspre-
chend sichtbar gemacht werden. Dann werden ent-
weder Ausleger (auch gekiirzt) direkt im Mauer-
werk verankert, oder es wird ein gekiirzter Mast mit
entsprechender Halterung angebracht — um nur eini-
ge dem Vorbild abgeguckte Lisungen zu nennen!
Auf jeden Fall diirfen die Betonmasten nicht so
dicht am Mauerwerk stehen wie auf Abb. 1.

Die Zeichnungen der Abb. 2 u. 3 zeigen verschie-
dene Moglichkeiten, Mauerflichen durch senk-
rechte und waagrechte Gliederung aufzulockern.
Gleichzeitig verdeutlichen sie die Damm-Neigun
(1:7) und den inneren Zusammenbau, schlie%lic
gehen daraus noch zwei Vorschiige zur Mastauf-
stellung hervor.
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Abb. 2. Frontansicht einer Stiitz- i H

mauer mit Aufgliederung durch ““ H l li I
senkrechte und waagrechte Unter-
teilung, richtig ausgefiihrten Stiir-
zen und Schutzzaun (Abb.2-4 in
1/1 HO-GroBe).
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Abb. 3. Dieser Schnitt E-F durch die Stiitzmauer % Abb. 4. Eine Variante zu Abb. 3 mit Schutz-

der Abb. 2 verdeutlicht die Neigung und die Be- P zaun direkt an der Mauerkrone und Oberlei-
festigung eines Oberleitungsmastes. ';7; tungsmast in einer Mauernische.
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Schnellzuglok der BR 03 —

Georg und Gunther Dwelk
Braunschweig-Leiferde

ein lohnender N-Umbau

Als ,,03-Fans® haben wir ein N-Modell dieser
Baureihe gebaut, da im Handel noch keine ent-
sprechende Lok erhiltlich ist.

Als Grundlage fiir den Umbau verwendeten wir
Lok- und Tenderfahrgestelle von Fleischmann in
Verbindung mit Arnold-Gehiuseteilen. Wir grif-
fen hauptsichlich auf Industrieteile zuriick, damit
erstens die Laufeigenschaften zufriedenstellend
sind und zweitens die Kosten sich in Grenzen hal-
ten. Es wurden bendtigt:

Fleischmann

Komplettes Fahrwerk der 011/012 (ohne Gehiu-
se), mit Umlauf und Kontaktbahnen sowie angelo-
tetem Entstorsatz, P8-Tender (ohne Gehiuse) mit
Ballastgewicht.

Arnold

Gehduse mit Umlauf der 41, DR-Ausfithrung
Tendergehduse 2°2"T34

2 X Tenderdrehgestelle 2'2°'T34

Fahrwerksrahmen der 41 (GubBteil)

M+ F

31457 Generator 31731 Einheitspfeife

jeed

Umbau der Lok

Wir begannen unseren Umbau mit dem Fleisch-
mann-Lokfahrwerk, an dem nur wenige Verinde-
rungen vorgenommen werden mubten. Zuerst
wurde die Glithbirne entfernt-und die federnde
Kontaktzunge abgeschnitten, da die Frontbe-
leuchtung bei unserem Modell entfillt; auBerdem
wurde am Rahmen-GubBteil die vordere Puffer-
bohlenverdickung abgesigt. Am Umlauf der Ar-
nold-41 muBite der vordere Langsspalt so weit aus-
gefeilt werden, da3 der angegossene Birnensockel
hindurchpat und als seitliche Arretierung fun-
giert (Abb. 5). Danach wurde das Arnold-Gehiuse
so aufgesetzt, daB3 es genau mittig saB und die vor-
dere Schrige des Aschkastens nicht an der letzten
Kuppelachse schleifte, deren seitliches Spiel nicht
behindert werden darf (Abb. 6).

Als Befestigung fiir das Gehiuse klebten wir am
Fahrwerk ein Gewindestiick (isoliert) zwischen die
Leiterbahnen, und zwar genau senkrecht unter der
Bohrung im Arnold-Gehiduse (Abb 4); mit einer
passenden Schraube verbanden wir Gehéduse und

; = - . . o : =
. To. 50 0, i N .05k .8

Abb. 1.

Die Lokfiihrerseite des 03-Modells mit dem auffdlligen Rahmenteil unter dem Aschkasten (siehe

Haupttext). Die verbogene Aufstiegsleiter wird beim nédchsten Bw-Aufenthalt geradegerichtet (Fotos: G. Dwelk

und H. Krafft, Braunschweig).

Abb. 2. Die Heizerseite des Modells, hier allerdings noch ohne Pfeife und Generator. Der kurze Lok-Tender-
Abstand entspricht der Situation bei Vorwartsfahrt auf der Geraden (s. Haupttext).




Abb. 3. Blick auf den gedffneten Triebtender mit dem zusatzlichen Ballastgewicht, das eine Aussparung fiir
den Motoranker hat. Bei genauem Hinsehen entdeckt man die Diskrepanz zwischen dem durch die Drehgestell-
blenden ,,vorgespiegelten'' und dem tatsdachlichen Tenderachsstand.

Fahrwerk und achteten beim Anziehen der
Schraube darauf, nicht die Kontaktplatte zu ver-
biegen. SchlieBlich wurden die vom Fleischmann-
Umlauf abgetrennten Steuerungstriger-Imita-
tionen unter den Umlauf des Arnold-Gehiuses ge-
klebt. Die Kunststoff-Rahmenwangen wurden
ebenfalls vom Fleischmann-Umlauf abgeschnitten
und iiber der ersten Laufachse an die GuBwangen
des Fahrgestells geklebt.

Ergéinzt wurde das Gehiuse mit Aufstiegsleitern
(Arnold-Teile bzw. Selbstbau) sowie den beiden
erwihnten M + F-Teilen, die statt der Arnold-
Teile angebracht wurden. Uber der hinteren Lauf-
achse wurde das charakteristische Rahmenteil mit
den auffilligen ,,Léchern* aufgesetzt.

Umbau des Tenders

Am Tender der Fleischmann-P8 waren folgende
Anderungen vorzunehmen: Das Kunststoff-Rah-
menteil wurde an der Pufferbohle so weit schmaler
gefeilt, daB die hinteren Aufstiegsleitern des neuen
Tendergehiuses dariiber geschoben werden kon-
nen. Die Drehgestellblenden wurden glatt und so
diinn wie moglich gefeilt, da sie nur noch als Hal-
ter fungieren. Weiterhin wurden die Kisten ent-
fernt und die vorderen Ecken schrig gefeilt, so daB
das neue Tendergehduse, von dem die Riickwand
in der Mitte (mitsamt den Pufferhiilsen) in Hohe

der Lampe abgefeilt und die inneren Verstir-
kungsrippen entfernt wurden, stramm aufgesteckt
werden konnte.

Von den Arnold-Drehgestellen wurden die
Blenden abgesigt und ebenfalls so diinn wie mog-
lich von hinten glattgefeilt; sie wurden auf die
glatigefeilten Fleischmann-Blenden aufgeklebt,
und zwar so, daB der Achsstand der beiden inne-
ren Tenderachsen iibereinstimmt. Daraus ergab
sich der einzige optische Nachteil: Der Achsstand
des P8-Tenders stimmt nicht genau mit dem des
2'2’T34-Tenders iiberein.

Nach der Montage der Blenden und dem Auf-
setzen des Tenderaufbaus wurde der Motor einge-
baut und die lokseitige Kontaktplatte durch das
Fithrerhaus gefiihrt, um das Fahrwerk bzw. dessen
Laufverhalten zu testen. (Eventuell muB3 das Lok-
Ballastgewicht der 41 unterseitig mit Farbe isoliert
werden, da es den Leiterbahnen der Radschleifer
sonst leicht zu nahe kommen kann).

Nach einer zufriedenstellend verlaufenen Pro-
befahrt wurde das Original-Ballastgewicht des
Tenders so weit befeilt, daB3 es in das Arnold-Ten-
dergehiuse hincinpaBt. Bei dem zusitzlichen Ge-
wicht fiir den Kohlekasten (Abb. 3) war zu beach-
ten, daB} dieses den Motor nicht behindert und kei-
nen Kurzschluff auf der Entstorplatte verursacht.

Abb. 4. Das Fahrgestell der Lok mit abgenommenem Geh&use. Deutlich erkennbar sind der Sockel der Frontbe-
leuchtung, der jetzt als Halterung fiir den Kessel fungiert, und die Gehadusebefestigung mittels einer Mutter, die
zusammen mit einem Kunststoffplattchen zwischen die Leiterbahnen geklebt wurde. Der Quersteg des Umlaufs
(Uber der Trelbachse) liegt auf den Leiterbahnen auf und ist nur durch die Original-Arnold-Lackierung isoliert.
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Zum SchluB wurden passende kleine Plexiglas-
enden in die Tenderlaternen gesetzt.

Nachdem Lok und Tender soweit fertiggestellt
waren, fertigten wir eine neue Verbindungsdeich-
sel; sie besteht aus 0,4 mm-Ms-Blech und ent-
spricht in den MaBen genau der Original-Kupp-
lung. Lediglich die Ose an der Tenderseite wurde
als Langloch erweitert, so daf3 der schiebende Ten-
der auf der Geraden den Lok-Tender-Abstand au-
tomatisch verringert — eine optische Verbesserung,
die iibrigens auch an anderen Fleischmann-Loks
vorgenommen werden kann, zumal hierbei keine
»Radienbegrenzung™ beachtet zu werden braucht!
Fahreigenschaften

Unsere Lok ist nicht als Vitrinenmodell, son-
dern als Betriebslok gedacht; deshalb verwendeten
wir auch einen P8-Tender, da dieser u. E. ruhiger
lduft als z. B. ein 50-Tender. der vom Radstand
her besser gepafit hitte. Die 012/P8-Fahrwerks-
kombination mit dem Arnold-Gehiuse hat sich im
praktischen Einsatz auf unserer Modellbahn seit
mehreren Monaten bewihrt. Die Lok liduft ruhig
und weich iiber Weichen und Kreuzungen. Strom-
aufnahme und Zugkraft sind gut; die Lok zieht
z. B. zehn D-Zug-Wagen iiber eine 4 %-Steigung.

Abb. 5. Der Umlauf des Modells. Oberhalb der Tritt-
stufen der Schurze erkennt man den viereckigen Aus-
schnitt zur Arretierung des Umlaufs durch den Lam-
pensockel. Uber den Lampen auf der Pufferbohle
wurden feine, aus Draht gebogene Lampenbiigel an-
gebracht.

Abb.6 zeigt das Lok-Fahrgestell ohne Umlauf. Vor-
ne die angeklebten Fleischmann-Rahmenwangen
und die abgesagte Pufferbohlenverdickung.

Beschriftung

Nach der Endmontage und dem Zusammenset-
zen von Lok und Tender wurde nachlackiert und
beschriftet.

Die Nummer ,,03 106 entstammt dem 03'°-Be-
schriftungssatz von M + F und lautete urspriing-
lich ,,03 1060; die letzte Null haben wir abge-
schnitten. Die restliche Beschriftung (,,.Deutsche
Reichsbahn®, Tenderbeschriftung usw.) ist die
Original-Arnold-Beschriftung.




Abb. 7. Ein stilgerechter Reichsbahn-Zug aus ,,2

8er''-Schnellzugwagen, bespannt mit der 03, wartet in dem

im Bau befindlichen Bahnhof auf Ausfahrt. hre Vorliebe fiir die Reichsbahn-Zeit demonstrieren die Herren
Dwelk auch durch entsprechende Streckenkarten im Hobbyraum.

Ein ,,Superbastler” kann natiirlich die Lok noch
weiter verfeinern: z. B. Pufferbohle mit Heiz- und
Bremsschlduchen, andere Laternen usw. Diese
f&nderungen sollen bei unserer Lok noch nach und
nach erfolgen; auch kann ein DB-Fan die Lok

ohne weiteres mit Witte-Windleitblechen verse-
hen. Uns als Reichsbahn-Anhingern gefillt sie al-
lerdings so besser, zumal sie eine genau passende
Zuglok fiir die 28er-Schnellzugwagen von Minitrix
darstellt (Abb. 7).

DerTipaus der Praxis /iebseitig verwendbar : Abtin-Facbe !

Im Modellbahnbau benotigt man fiir viele Bereiche im-
mer wieder Farben, die matt sind, moglichst schnell
trocknen, sich gut mischen und verdiinnen lassen und kei-
ne Kunststoffe angreifen. Diese Forderungen erfiillt die
sog. Dispersions-Farbe, auch Kunststoff-Farbe genannt.
Es gibt sie als Abtonfarbe in kleinen Flischchen in jedem
Farbengeschift.

Da sich die Farben in feuchtem Zustand wie Wasser-
farben verhalten, besitzen sie die Eigenart, auf glatten
Flichen (z. B. Kunststoff)zu Tropfen zusammenzulaufen.
Um dies zu vermeiden, gibt man-der Farbe einen kleinen
Tropfen eines Spiilmittels zu. Jetzt kann man alle Flichen
damit streichen. Ein Hauptanwendungsgebiet bei mir ist
das Nachbehandeln von Bidumen und Striuchern und
von Modellhiusern — einmal, um die Hauschen farblich
zu verschonern oder zu variieren, zum anderen, um das

Durchscheinen der Beleuchtung zu verhindern. Zu die-
sem Zweck streicht man die Hauschen von innen voll-
kommen mit schwarzer Farbe; da diese sehr dickfliissig
ist und schnell trocknet, kann man sie auch gut als
»Spachtelmasse™ fiir kleine Ritzen verwenden, so daB
auch hier kein Licht mehr durchscheint. Der Erfolg ist so
zufriedenstellend, daB man auf das Auskleiden mit
schwarzem Zeichenkarton ganz verzichten kann, zumal
hier der Arbeitsaufwand gegeniiber der Streichmethode
erheblich gréBer ist.

Dem Anwendungsbereich der Farbe sind kaum Gren-
zen gesetzt; es 1aBt sich fast jedes Material damit anma-
len. Eine Einschrinkung gibt es nur bei Eisen: Da die
Farbe Wasser enthiilt, sollte man Eisenteile mit Lackfarbe
vorstreichen, damit sich kein Rost bilden kann.

Horst Meding, Niesgrau
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Abb. 1 u. 2. Der neue Aufsatz fiir
den REPA-Entkuppler eignet sich
sowohl fiir Marklin- bzw. marklin-
dhnliche Kupplungen (obere Abb.)
als auch fir Roco-Kurzkupp-
lungskopfe.

Neu von REPA:

Entkuppler fiir
Marklin und Roco-KK
und

Weichenmotor
.REPA-MOT"

REPA-Chef Rolf Ertmer hat ,,aus der Praxis - fiir
die Praxis” zwei neue und niitzliche Zubehdr-Teile
entwickelt, die jetzt ausgeliefert werden: Fiir den be-
kannten, im MIBA REPORT 5 ,,REPA BAHN PRAXIS"
beschriebenen Unterflur-Entkuppler gibt es einen
Aufsatz, der sowohl Mérklin- bzw. mérklin-dhnliche
Kupplungen als auch Roco-Kurzkupplungen trennt
(Abb. 1 u. 2).

Der neue motorische Weichenantrieb ,,REPA-
MOT", eine Weiterentwicklung des gleichfalls in o. a.
REPORT erwihnten Weichenantriebs, ist als Uber-
oder Unterflurantrieb (Abb. 3) geeignet und bewirkt
ein vorbildgerecht langsames ,,Umlaufen* der Wei-
chenzungen. Neben der Endabschaltung besitzt der
= auch fiir 0 und | verwendbare — Antrieb noch zwei
Umschaltelemente fiir wechselnde Herzstiickpolari-
tdt und Rilckmeldung; weitere Umschalter kdnnen
durch einfaches Aufstecken hinzugefiigt werden. Be-
leuchtbare Weichenlaternen sind fiir 0 und HO liefer-
bar und werden entsprechend der Weichenstellung
vom Antrieb ,,mitgenommen*’; eine ausfiihrliche, be-
bilderte Anleitung ist jedem Antrieb beigefiigt.

Abb.3. Ein unter der Grundplatte angebrachter
REPA-MOT"; es bedeuten: 1 = Plus-Potential Fahr-
strom, 2 = Zuleitung zum Herzstiick, 3 = Minus-Po-
tential Fahrstrom, 4 = Riickmeldung, 5 = Zuleitung
zum Stellpult (Kippschalter); 6 = Beleuchtungssok-
kel, 7 = Laternenachse, 8 = Laternenstelldraht, 9 =
Stahldraht 0,8 mm.



Neue Reichsbahn-
Beschriftungen in HO
von GaBner

Die Firma GaBner, Taufkir-
chen, liefert seit geraumer Zeit
die bekannten Beschriftungs-
sétze. Fiir die gar nicht mehr so
geringe Zahl der ,,Reichsbahn-
Fans" gibt es inzwischen fir
alle auf dem Markt befind-
lichen Loks und die meisten
Wagen entsprechende Schil-
der und Anschriften. Die Lok-
schilder (die Abb. zeigt eine
E 04-Beschriftung) sind sauber aus Messing geatzt,
die librigen Beschriftungen sind Aufreibe-Schriften.
Zu einem Lokschildersatz gehdren z. B. Nummern-
schilder, Schriftzug ,,Deutsche Reichsbahn®, Ho-
heitszeichen (die sogenannten ,,Pleitegeier*), RBD-
und Bw-Schilder, Gattungszeichen und Hersteller-
schilder aus Messing oder Aluminium; Tenderan-
schriften sind zum Abreiben. Auf besonderes Inter-

esse werden sicher die ,,Rheingold*-Anschriften sto-
Ben; Adler und Schriftzug auf dem Reichsbahn-Em-
blem sind vorbildgetreu erhaben und die Schilder
haben die richtige GréBe. Einen Uberblick iiber die
zahireichen Beschriftungssatze vermittelt der neue-
ste GaBner-Katalog, der auch zahireiche Anwen-
dungsbeispiele tiir die unterschiedliche Anbringung
der Beschriftungen bei Loks und Wagen enthdit.

Zu MIBA 3a/80, S. 322

Die ,,Scheuklappe**
der E 626

Nun ist es also heraus, was es mit der ,,Scheuklappe® der
italienischen Ellok E 626 auf sich hat! Rechtzeitig zur
Auslieferung des Roco-Modells, das in gewohnt guter
Ausfiihrungsqualitiit mit zahlreichen, interessanten De-
tails nicht nur die Freunde der FS-Italia ansprechen diirf-
te, erreichte uns die Erklirung eines MIBA-Lesers aus
Siidtirol:

Bei der ,.Scheuklappe™ an der E 626 handelt es sich um
ein Schutzgitter bzw. ein Schutznetz, das ein Schild mit
der Aufschrift trigt: ,Attenzione ai pantografi®, was so-
viel bedeutet wie ,,Achtung vor den Stromabnehmern®.

Grund: Der in Fahrtrichtung vordere Biigel ragt in ab-
gesenkter Stellung mit der duBeren Schere gut einen Me-
ter iiber die Vorderseite des Lokkastens hinaus und ist so-
mit in gefahrlicher Nihe der kleinen Plattform vor der
Tiir.

Alle Altbau-Gleichstromloks der FS mit Vorbauten
sind an der erwihnten Stelle mit ,.Scheuklappen®™ verse-
hen, ebenso also die E 326 und die E 428 der ersten Serie.

Die Tur zum Fiihrerraum — nur eine je Fithrerraum,
auf der rechten Seite in Fahrtrichtung — ist allerdings
nicht in die Seitenwand des Lokkastens eingebaut, son-
dern schriig nach vorne zum Vorbau hin angeordnet, im
Falle der E 626 in den Vorbau hinein, so daf} dieser eben-
falls abgeschrigt werden muBte.

P. Karl Corvini, Bozen/ltalien

Die Hdhe dieser Tiir, wiedergegeben in
1/1 HO-GroBe, 146t noch keine Riickschlusse auf die
Hohe des dazugehdrigen Bauwerks zu. Wenn wir frei-
lich auch dieses in 1/1 HO-GroBe hétten wiedergeben
wollen, miiBte das MIBA-Format doppelt so grof3 sein,
wie die nachsten Seiten zeigen . . . +




per , Wasserkopf”
von Hohenbudberg

Es diirfte aufmerksamen MIBA-Lesern — dar-
unter auch den maBgeblichen Herren der Zube-
hor-Industrie — sicher nicht entgangen sein, dall
die MIBA seit geraumer Zeit in’ vermehrtem MaB
und mit Nachdruck fiir HO-maBstibliche Gebiude
pladiert. Der heutige Beitrag zu diesem Thema
stellt gewissermalBen eine ,,Flucht nach vorn* bzw.
eine Art . Schocktherapie® fir all jene HO-Bahner
dar, die sich — im Gegensatz zu den N- und Z-
Bahnern, die es zugegebenermalien in dieser Hin-
sicht von Anfang an einfacher hatten — immer
noch nicht so recht mit groBeren Gebduden und
Bauwerken anfreunden konnen.

Um ehrlich zu sein: Sogar wir waren iiber die
Abmessungen des Wasserturm-,,Monstrums® von
Hohenbudberg — von der ortlichen Presse treffend
als ,,Wasserkopf™ bezeichnet — anfinglich etwas
schockiert. Wie gesagt: anfinglich, denn eigenarti-
gerweise gewdhnt man sich in kurzer Zeit an die
auBergewohnlichen Dimensionen, je linger man
sich mit dem ,Mordstrumm® beschiftigt (z. B.
durch GroBenvergleiche mit Hiusern, Fahrzeugen
usw.). Etwaige Nachbauinteressenten sollten nicht
in den Fehler verfallen, den Turm irgendwie zu
.stauchen* oder zu verniedlichen, denn dadurch
wiirden die Proportionen des Vorbilds nicht nur
verfilscht, sondern es entstiinde ein unproportio-
nierter, unschoner Klotz! Wem der ,,Wasserkopf
von Hohenbudberg™ zu voluminds ist, sollte sich
statt dessen eben an einen der kleineren Wasser-
tiirme halten, die bislang in der MIBA vorgestellt
wurden (siche z. B. MIBA 8/75 u. 2/73 sowie die
vergleichende Ubersicht in MIBA 7/72).

Abb.2-3 u. 4-5 (S. 506/507). Das Wasserturm-
,,Monstrum** von Hohenbudberg ist so , riesig", daB
Zeichnungen und Fotos hier nur in N-GroBe wieder-
gegeben werden kénnen — und auch im MaBstab
1:160 stellt dieser Wasserturm schon ein , Mords-
Trumm* dar! Fur HO sind die abgegriffenen MafBe mit
1,8 zu multiplizieren (nicht erschrecken!). Die relativ
niedrigen Hauser der Eisenbahnersiedlung ,,zu Fi-
Ben' des Wasserturms lassen diesen noch gewaltiger
erscheinen (Abb. 6). Der zunachst vom Abri3 bedroh-
te Turm wurde librigens zum symbolischen Preis von
DM 1,—- (") von der DB an ein Architekturbiiro verkauft;
es ist geplant, im Turm Kunstler-Ateliers und -Woh-
nungen einzurichten. Die Fotos und Zeichnungsvor-
lagen zum Hohenbudberger Wasserturm stammen
von Herrn Hans-Gerd Jacobs aus Duisburg.
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Gustav Streit, Bremen

(zu MIBA 8/79, S. 652)

Sicheres Schalten au markin-Ho-Antagen

mittels elektronischer Bauelemente und ,,Schalt-Pukos’

Die von Herrn Weber in 0. a. Heft beschrie-
bene Schaltung ist auf meiner Anlage schon
seit 1978 mit bestem Erfolg im Einsatz.

Genau wie die meisten Modellbahner hatte
auch ich (zunachst) einen ,Horror* vor der
Elektronik. Deshalb mochte ich mit meiner
ganz laienhaften Beschreibung anderen die
Angst nehmen, diese Schaltung anzuwenden.

Zunachst zur ,,Vorgeschichte: Auf meiner
Anlage (Marklin-HO, Wechselstrom) sollten
sich die Zige uber verschiedene Abzweigun-
gen selbst einen freien Fahrweg suchen, ohne
sich dabei ,,in die Quere zu kommen'. Ich
konnte also nicht vorherbestimmen, wo wel-
cher Zug wann ankam. Dadurch konnte ich
mich ganz auf die Bedienung des Durchgangs-
bahnhofs beschrénken, ohne daB die Lange-
weile eines Automatik-Betriebes aufkam.

Ca. 150 M-Kontaktgleise baute ich zu diesem
Zweck ein, 30 davon im Bahnhofsbereich. Sie
taten seit 1964 brav ihren Dienst; es gab kaum
Schwierigkeiten. Dann brachte Méarklin seine
K-Gleise mit den entsprechenden Schalt-Glei-
sen heraus. 120 davon habe ich in meine Anla-
ge eingebaut.

Von diesem Moment an wurde meine Auto-
matik zur nervenzerfetzenden Geduldsprobe.
Es wollte einfach nichts mehr klappen. War
meine Logik falsch oder die Verdrahtung
schlecht? Meist lagen die Fehl- oder Nicht-
Schaltungen am Schaltgleis, das, nachtraglich
eingeschottert, die Funktion verweigerte. Jeder
Modellbahner weil3, was fiir ein zweifelhaftes
..Vergniigen* es ist, eine sauber eingeschot-
terte Anlage auseinanderzureif3ien, nur um ein
Kontaktgleis zu sdaubern. Oft sitzen die Biester
auch noch an fast unerreichbaren Stellen.

Inzwischen hatte Marklin zwar sein Schalt-
gleis verbessert, zufrieden war ich aber immer
noch nicht.

Mein Traum war es, mit der Fahrspannung
zu schalten. Auch als Laie wuBte ich, da3 man
mit einem Transistor eine geringe Fahrspan-
nung so verstdrken kahn, daB sie Magnet-Arti-
kel usw. schaltet. Viele Fachleute habe ich um
Rat gefragt — ohne Erfolg. Da las ich in MIBA
7/77 auf S. 532 von einem Mini-Relais mit ge-
ringer Stromaufnahme, lieferbar durch die Fir-
ma Schroéder und Mertens (S + M). Ich bestellte
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Abb.1 demonstriert, wie der Schaltnagel bzw.
Schalt-Puko die Schaltimpulse vom Ski-Schleifer er-
halt.

Probestiicke und schrieb, daB ich sie mit
einem ,Nagel'* gemaB Abb. 1 schalten wolle.

Welche Freude! Die Firma antwortete sofort
und schickte mir Schaltplane, wie sie spater in
MIBA 8/79, S. 652, veroffentlicht wurden. Dar-
uber hinaus gab man mir auch Hinweise, wo
die Plus-Seite eines Kondensators und die
DurchlaB-Seite einer Diode liegt usw., so daf
ich mich auch als Elektronik-Laie gut zurecht-
finden konnte.

Die Schaltplane ,,ubersetzte'* ich auf Vero-
board-Platten mit 2,5 mm-Raster. Ich benotigte
6 Leiterbahnen in der Breite und 6 Locher in
der Hohe (Abb. 2). Diese Schaltbausteine bau-
te ich in ,Massenfertigung'. Fir jeweils 10
Stiick sagte ich mit der Trennscheibe eines
Bohrzwerges ein Raster (6 X 6) in eine Vero-
board-Platte; entsprechend Abb. 2 wurden dar-
auf die Widerstande, Dioden usw. verlotet.
Gute Dienste leistet dabei eine , dritte Hand"
(Abb. 4) — eine nach allen Seiten bewegliche
Klemmzange, die auf einem standfesten Fuf3
steht; ich entdeckte sie in einem Geschaft fir
Goldschmiede-Bedarf.

Ich muBte allerdings aufpassen, daf} die Lot-
stellen nicht von einer Leiterbahn auf die ande-
re ubergreifen; passierte dies doch einmal, half
ein sog. ,.Einhand-Entloter", der lberflissigen
Lotzinn von der Leiterplatte absaugt (Abb. 4).

Die auf der Lotseite iiberstehenden Drahten-
den knipste ich auBer denen, die auf Abb. 2 mit
einem Kreis hervorgehoben sind, ab (Leiter-
bahnen 1,3 u. 4). Dann wurden die Bauteile
(OriginalgroBe 16x16 mm) von der Vero-
board-Platte abgebrochen (Abb. 3). Anschlie-
Bend prifte ich nochmals die Lotstellen und
legte erforderlichenfalls mit der Trennscheibe



Abb. 2. Anordnung
der Bauteile auf der

Veroboard-Platine; die
Langs-Schraffierung
soll deren Leiterbahnen
andeuten (siehe Haupt-
text). Links die Platine °_|],°
fir ein Zweispulen- +
Gleichspannungs-Re-
lais (gemaB MIBA 5/79,

S.653, Abb.1), rechts f’@“
flir Wechselstrom-Ma- N

gnetartikel (gemaB S.
654, Abb. 4).

?

?
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des Bohrzwerges die Schlitze zwischen den
Leiterbahnen frei. Erst dann wurde der kom-
plette Baustein auf Funktionsfahigkeit getestet.
(Vorher, bei einem Zwischen-Test, besteht die
Gefahr, daB man die Spannungen an der fal-
schen Seite ansetzt — und prompt geben Dio-
den oder Kondensatoren den Geist auf!).

Im Test simulierte ich dann den spateren Ab-
lauf, mit Fahrspannung und Gleichspannungs-
teil fir die Relais. Jetzt leisteten die stehenge-
lassenen Drahtenden zum ersten Male gute
Dienste (Abb. 7). Doch Vorsicht! Das Bauteil
schaltet nur, wenn die Masse der Gleichspan-
nung mit der Masse der Wechselspannung
kurzgeschlossen ist; das darf man auch spater
auf der Anlage nicht vergessen!!! Die Fertig-
stellung eines Schaltbausteines einschlieBlich
Prifung dauerte dank , Serien-Herstellung*
nicht langer als 10 Minuten.

>

Abb. 3. Die selbstgebau-
ten Schaltbausteine (Origi-
nalgréBe 16 X 16 mm), links
fur Wechselspannung,
rechts fiir Gleichspannung.

Abb. 4. Die ,,dritte Hand"
hélt eine Veroboard-Platte
mit eingesdgtem Raster;
davor der Einhand-Entloter
(siehe Haupttext).

Fur die Verbindung der Schaltbausteine mit
den Anlagenkontakten benutzte ich wiederum
Veroboard-Platten; mit Klemm- und Steckerlei-
ste sind diese von der Anlage abnehmbar. Ich
konnte also bequem am Arbeitstisch verdrah-
ten.

Die Leiterbahnen wurden mit der Trenn-
scheibe des Bohrzwerges geteilt (pro Baustein
nach 9 Lochern in der H6he und 6-7 Lochern
in der Breite). Mit verschiedenfarbigem Schait-
draht (0,6 mm) stellte ich die Verbindung zwi-
schen der Steckerleiste und den Langsleitern
1, 3 und 4 her. Als die Verdrahtung abge-
schlossen war, steckte ich auf die verdrahtete
Vero-Platte meine Bausteine, quasi als ,,Huk-
kepack-Platinen*'. Dazu benutze ich die ste-
hengelassenen Drahtenden 1, 3 und 4. Bei die-
ser Methode ist der Baustein spéater jederzeit
auswechselbar (Abb.8). Den Drahtverlauf
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Abb. 5. Unteransicht eines K-Gleises mit den Kontakt- bzw. Schalt-Pukos (K). Die Trennstellen (T) sind weil3
markiert. Der Schaltimpuls wird iiber die helle Drahtverbindung und die Zuleitung zum Schaltbaustein (SB) wei-
tergeleitet; Uber die dunkle Drahtverbindung tberbriickt der Fahrstrom (F) die Trennstellen.

hatte ich zuvor sorgfaltig aufgezeichnet; Ra-
dieren ist leichter als Drahte wieder ,,auszulo-
ten''! AuBerdem hatte ich dadurch gleich Auf-
zeichnungen fiir eine eventuelle spatere Feh-
lersuche, Verdnderungen usw. Die Verbindung
der von der Anlage kommenden Kontaktlei-
tungen zur Steckerleiste war fiir mich kein Pro-

blem, da ich alle Zuleitungen auf grofien klapp-
baren Schaltpulten zusammenflihre (Abb. 6).
Zum AbschluB sei noch kurz beschrieben,
wie ich die ,,Schalt-Pukos'* herstelle. Die ,,Na-
gel-Methode' gab ich namlich bald auf, da das
erneut Schaltunsicherheiten ergeben hatte.
Vielmehr trennte ich mit der Schleifscheibe des

Abb. 6-8. Links ein klappbares Schaltpult mit drei Veroboard-Platten (die mittlere Platte mit aufgesetzten
Mini-Relais); rechts zwei Schaltbausteine von der Lotseite aus gesehen; deutlich sind die stehengebliebenen
Drahtenden 1, 3 und 4 (siehe Haupttext und Abb. 2) zu erkennen. Ganz unten eine verdrahtete Veroboard-

Platte mit aufgesetzten Huckepack-Platinen und Steckerleiste
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,,Mmlaturbahnen vor 50 Jahren! Diese 1930 erbaute 0-Anlage gehdrt zu den Expo-
naten einer Ausstellung ,,Die Reise mit der Eisenbahn", die noch bis zum September 1980 im Frankfurter Roth-
schildpalais (Untermainkai 14) zu sehen ist. Leitgedanke der Ausstellung ist die Geschichte des Verkehrswe-
sens und besonders der Eisenbahn, verknipft mit der Geschichte des Spielzeugs und der Modellbahn. Unter
diesem Aspekt sind zahlreiche Modelle und Schauanlagen aus alter und neuer Zeit zu besichtigen.

Bohrzwergs aus der Mittelschiene des K-Glei-
ses jeweils zweimal 2 Pukos; wahrscheinlich
wirden auch zwei Schalt-Pukos geniigen,
aber: sicher ist sicher! Ein Draht tiberbriickt die
Schalt-Pukos mit der Fahrspannung, ein ande-
rer fihrt den Schaltimpuls ab (Abb. 5). Auf der
Oberseite markierte ich eine Schwelle mit
einem Farbpunkt; sonst wiirde ich die Schalt-
Pukos auf der Anlage schwerlich wiederfinden.

Und das sind die Vorteile meiner Schalt-Me-
thode:

Die Schaltung ist absolut sicher. Von liber
100 Schaltbausteinen, die seit Monaten auf
meiner Anlage eingesetzt sind, muBte ich nur
einen auswechseln; ein Kondensator war
durchgebrannt.

Die Schaltung ist preiswert. Die Kosten lie-
gen unter DM 5,—; ein Schaltgleis ist teurer.

Leim und Schotter kbnnen den Schalt-Pu-
kos nichts anhaben. 'Das wird jeder zu schét-
zen wissen, der schon einmal Schaltgleise ein-
geschottert hat.

Magnetartikel kénnen nicht durchbrennen.
Eine Wippe, die hdngen bleibt, gibt es nicht.
Denn wenn eine Lok auf dem Schalt-Puko ste-

hen bleibt, hat sie keinen Fahrstrom; also kann
sie auch keinen Schaltimpuls geben.

Die Schaltpukos koénnen véllig unauffillig
und an jeder Stelle der Anlage installiert wer-
den. Auch zwischen Weichen, in groBen Bo-
gengleisen, an den neuen flexiblen Gleisen —
eben uberall! Wippe und Abdeckplatte entfal-
len.

An einen Schalt-Puko kénnen beliebig viele
verschiedene Schaltbausteine beider Systeme
angeschlossen werden, ohne dafB die Schaltsi-
cherheit leidet; das vereinfacht die Verdrah-
tung erheblich.

Eine evtl. erforderliche Reparatur ist duBerst
einfach. Nicht das Schaltgleis, sondern der
Schaltbaustein muB ausgewechselt werden;
und der befindet sich an leicht zugédnglicher
Stelle!

Einziger mir bekannter Nachteil: Wird ein
Gleis in beiden Richtungen befahren, so ist zu-
sdtzlich ein Speicherrelais vorzusehen, das die
Fahrtrichtung speichert.

Der langen Rede kurzer Sinn: Ich bin rund-
um zufrieden — und natlirlich entsprechend
stolz auf meine Schalt-ldee!



Roco-Kurzkupplungs-Kadpfe fiir Fleischmann-Zweiachser

und -Dampflokomotiven

Nachdem schon vieles zum leidigen Problem
der verschiedenen Kupplungsarten in der Baugro-
Be HO gesagt worden ist, mdchte ich einen Praxis-
vorschlag zu diesem Thema machen, der eine
Schnellumriistung* der o.g. Fahrzeugarten er-
moglicht; zur Anbringung einer Kurzkupplung an
Drehgestell-Wagen sind ja schon diverse Vorschli-
ge verdffentlicht worden.

Da ich iiberwiegend Roco-Wagen mit Kurz-
kupplungen verwende, habe ich versucht, Fahr-
zeuge anderer Hersteller entsprechend umzurii-
sten. Fir Fleischmann-Fahrzeuge habe ich einen
einfachen Weg gefunden, Kurzkupplungskopfe
von Roco anzubringen. Zum Umbau werden
Tauschkupplungen von Fleischmann mit Mérklin-
Kupplungskopf und Kurzkupplungskdpfe von
Roco bendtigt.

Nach Herausziehen des Kunststoffsplintes am
umzuriistenden Wagen fillt die Fleischmann-Ori-
ginalkupplung aus dem Kupplungstriger am
Fahrzeug. Von der Fleischmann-Tauschkupplung
entfernt man den gesamten Metallbiigel (mit
Schraubenzieher heraushebeln). Der Kunststoffha-
ken wird dann gemal3 Abb. 1 abgesigt.

Das in Abb. 1 mit ,,Abfeilen” bezeichnete schri-
ge Teil an der Tauschkupplung wird so befeilt, dafl
sich eine horizontale Fliche (fiir die Schraube) er-
gibt; dann wird ca. 2 mm von der Sigeschnittkante
ein 1,4 mm-Loch gebohrt. In den KK-Kopf bohrt

von Peter Domogalla, Oldenburg

man in einem Abstand von 2 mm von der Hinter-
kante (Beginn der federnden Gabel) ebenfalls ein
1,4 mm-Loch; Tauschkupplung und KK-Kopf
werden dann mit eientr M 1,4-Senkschraube (8 mm
lang, briiniert) verbunden; dabei sitzt der KK-
Kopf unter der Tauschkupplung. Die neue Kupp-
lung kann jetzt mit Hilfe des bereits erwihnten
Splintes am Fahrzeug angebracht werden; dabei
ist darauf zu achten, daB die Riickholfeder richtig
in die Kupplung faft.

Wenn die angegebenen BohrmaBie eingehalten
werden, durchfahren die Fahrzeuge auch ohne
KK-Kulissen- bzw. -deichselfithrung Gleisbogen
mit Radien < 45 cm. Vor allem aber ist es jetzt
mdoglich, Fleischmann- und Roco-Fahrzeuge zu
kombinieren, da bei meiner Methode automatisch
die richtige Hohe des Kupplungskopfes gegeben
1st.

Eine einfache Moglichkeit der Befestigung des
KK-Kopfes von Roco an Tenderloks und Front-
Pufferbohlen von Schlepptenderlokomotiven ist
bei Fleischmann-Loks gegeben, bei denen die Ori-
ginalkupplung an der Drehgestelldeichsel montiert
ist (z. B. 65, 01, 50). Die vorhandene Bohrung in
der Deichsel kann hier fiir die Befestigung des
KK-Kopfes benutzt werden, nachdem dieser wie
beschrieben bearbeitet worden ist. Eventuell muB
hier die Kupplungshohe durch Biegen der Blech-
deichsel noch etwas korrigiert werden.

Abb. 1-3 zeigen in schematischer, unmafstéblicher Darstellung die an der Fleischmann- bzw. Roco-Kupp-
lung vorzunehmenden Manipulationen.

abfeilen 1%mm Bohrung

:Si'.ge schnitt 2mm

G ol 1t mm 5%4

L
2mm

Bohrung

Abb.4 u. 5. Rechts: eine Original-Fleischmann-
Tauschkupplung und daneben das gemal Abb. 1 u. 2
bearbeitete , Reststiick'’. Unten: So werden das
Fleischmann-, Reststiick’* und die Roco-Kurzkupp-
lung miteinander verbunden.




Drei Ellok-Generatlonen sind hier friedlich vereint, ndmlich eine weitgehend in den
Ursprungsstand zuriickversetzte E 52, eine E 18 und - neueste DB-,,Errungenschaft' - eine E 120. AnlaB zu
diesem ,,Stelldichein' war librigens das 75jahrige Jubildaum der elektrifizierten Nebenstrecke Murnau-Ober-
ammergau, die als erste mit der heute Ublichen Frequenz betrieben wurde. Die DB unternahm eine Reihe von
Sonderfahrten mit historischen und hochmodernen Fahrzeugen (so waren neben dem ET 403 auch die ,,betag-
ten” E 69 mit Wagen des Eisenbahn-Clubs Minchen und der Tegernseebahn mit von der Partie).

Am Murnauer Lokschuppen schlieBlich fand die erwahnte Fahrzeugschau statt - fiir einen Modellbahner eine
gute Anregung, auch einmal mit Modellen, die eigentlich von der Epoche her nicht in seinen sonstigen Fahr-
zeugpark passen, eine dhnliche ,,Szene' im Kleinen nachzustellen. (Foto jw)

Um zwei Dampflok-Generationen zuriickversetzt i den Landerbann-
Ursprungszustand wurde dieses Fleischmann-HO-Modell einer ,,94* — und zwar in der Umbau- und Lackier-
werkstitte des Modellbahn-Fachgeschéfts Cleemann in Zweibriicken, das diese und andere Lokmodelle in di-
versen Sonderlackierungen anbietet. Die hier gezeigte Lok ist exakt im griin/schwarzen Preuf3en-, Look" lak-
kiert; die dritten Spitzenlichter sind vorbildgeman entfernt und vorne ist zusétzlich eine Rauchkammer-Handrad
angebracht. Die (auch einzeln erhdltliche) Beschriftung lautet authentisch auf ,,8177" des ,,Bw Trier"'; wahl-
weise ist das Modell auch als ,,8155" des ,,Bw Essen’’ erhaltlich.
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Abb. 1
des Bahnhofs . .

Der Bahnhof ,,Bullenhausen'' ist der Ausgangspunkt der Schmalspurbahn. Schon bald nach Verlassen

Bachpaztic an der Schmalspuzbahn

von Wolfgang Borgas, Hamburg

Dieser Titel besagt nicht etwa, dall meine HOe-
Schmalspur-Fahrzeuge iiber amphibische Eigen-
schafien verfiigen, sondern dal meine , Bimmel-
bahn* auf ihrer Fahrt von ,Bullenhausen*™ nach
..Ochsenstedt* an einem Bach entlangfiihrt. Wie ich
diesen Bach und seine Umgebung gestaltet habe, das
will ich Thnen heute in Wort und Bild etwas ndher
erkldiren.

Vorausgeschickt sei, dall der Geldndeunterbau
meiner Anlage (einen Gesami-Bildbericht enthdlt
die neueste ,,Anlagen Revue 7%, d. Red.) aus Styro-
por besteht, aus dem ich das Bachbett mit einem
Messer herausschnitt. Anschliefend habe ich es
ginzlich und fugenlos mit Moliofill ausgespachiel
und dabei genauestens' darauf geachtet, dali — im
Hinblick auf die Gieharz-Wasserimitation — wirk-
lich alles abgedichtet wurde, denn (wie bereits der
Kollege Hermann Pentermann in MIBA 7/75 rich-
lig schrieb) GieBharz und Styropor vertragen sich
itherhaupt nicht! Noch vor dem Eingiellen des Har-

514

zes in das ca. 2 cm tiefe Bachbett (Abb. 3) wurde
dieses mit Plakafarben angemali; in der Miite des
Bachbettes nahm ich dafiir schwarz/graue Farbe,
um eine entsprechende Tiefe vorzutduschen; zum
Ufer hin wurden die Farben heller gemischt (Abb. 4).
Auch die kleinen und kleinsten Kieselsteinchen auf
dem Grund und am Ufer des Baches wurden bereits
vorher aufgeklebt bzw. in das noch feuchte Moltofill
gedriickt; und ebenso wurden schon vor dem Eingie-
Ben des Harzes die Schilfbiischel (aus feinen Bor-
sten und Pinselhaaren) mit Parttex auf dem Grund
befestigt (Abb. 5).

Wao am Ufer abgeschwemmie Erde dargestelli
werden sollte, setzte ich abgebrochene Dammplatten
— bzw. Weichfaser-Stiicke an (Abb. 6).

Nach dem AusgieBen des Bachbettes mit Giel3-
harz, das ich anschlieBend iiber Nacht trocknen lieB,
erfolgte die weitere Detailgestaltung der Bachufer.
.In natura® fiihren derartige Gewdsser zu bestimm-
ten Jahreszeiten Hochwasser, und daraus ergeben



sich besondere Merkmale der Uferpartien. Auf der
jeweiligen ,,Innenkurve* ist das Ufer lang auslau-
fend und mit viel Gerdll ausgefiihri; die ,, AuBenkur-
ve* dagegen ist mit ,,tiefem* Wasser und einer stei-
len Uferbdschung gestaltet (Abb. 5).

Hier finden sich auch die typischen ,,freigespiilten
Baumwurzeln®; sie entstanden aus Heidekrautdsten
und -wurzeln und passenden Unkrautwurzeln, die
ich bei Spaziergdngen ,,im Wald und auf der Heide*
sammelte. Die Wurzeln habe ich mit Weillleim im-
prdgniert, wodurch sie zum einen nicht mehr verdor-
ren kinnen und zum anderen in ihrer Form fixiert
werden; z. T. wurden sie noch mit Plakafarbe nach-
behandelt (Abb. 6).

Auch fiir den sonstigen Bewuchs der Uferbi-
schung sammelte ich draullen in der Natur alle mog-
lichen Griiser, Moose und Aste, die mir geeignet er-
schienen; z. T. wurden auch die den Preiser-natureal-
Fichten beigegebenen kleinen Moosstiicke verwen-
det (Abb. 3 u. 4).

Die fiir derartige Wasserliufe typischen Erlen am
Ufer (Abb. 5) haben Stimme und Aste aus sog.
Stinkkresse (vor allem auf Schutthalden, aber auch
am Wegesrand zu finden) und anderen diinnen Rei-

Abb. 2

sern; z. T. habe ich dafiir nach dem Beispiel der
Kollegen vom MEC Bremen (siche MIBA 10/76,
S. 668) auch Rainfarne verwendet. Die Belaubung
besteht aus dunkelgriinem Islandmoos, das zuvor in
einer alten elekirischen Kaffeemiihle klein gemah-
len und dann mit Weillleim oder Pattex angeklebt
wurde. Mit letzterem ist aufgrund der kurzen Abbin-
dezeit ein schnelleres Arbeiten méglich; bei der Ver-
wendung von Weillleim lassen sich noch lingere
Zeit Korrekturen in der Belaubung vornehmen.

Um ein maglichst abwechslungsreiches, ,.buntes*
Bild zu erreichen, wurden auler der Islandmoos-Be-
laubung bei anderen Biumen auch griine Schaum-
stoff-Flocken oder auch die bereits erwdihnten Preiser-
Moosstiickchen angebracht.

Damit wiren wir am Ende unserer heutigen
wBachpartie™ angelangt; weitere Einzelheiten sind
den Abbildungen bzw. den Bildtexten zu entnehmen.
Ein letzter Hinweis noch zum SchlufS: Die beste
. Lehrmeisterin® fiir eine naturgetreue Anlagenge-
staltung ist immer noch ,,Mutter Natur* selbst; und
wer mit offenen Augen — und offenem Foto-Objek-
tiv! — durch die Landschaft geht, wird viele Anre-
gungen mit nach Hause nehmen!

... Uberquert der Zug auf einem kleinen, ,,gemauerten'’ Viadukt (aus Pola-Teilen) den kleinen Gief3-

harz-Bach, den wir uns auf den folgenden Seiten etwas ndaher anschauen wollen.
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Abb. 3. Auf dieser Abbildung ist links unten — dort, wo der GieBharz-Bach stumpf an der vorderen Anlagen-
kante endet — die geringe Tiefe von nur etwa 2 cm zu erkennen. Bachbett und Ufer wurden bereits vor dem Ein-
gieBen des Wassers modelliert und eingeférbt. Das ,,Gestripp’* an der Béschung bilden feine, im Wald gesam-
melte Moose.

- Abb.5. Ein Schmalspurzug lberquert den GieBharz-Bach; neben der Erle (Stamm und Gedst aus Stink-
kresse, Belaubung aus Islandmoos) steht ein Angler, der im , tiefen'' Wasser der AuBenkurve (siehe Haupttext)
angelt.

Zur nachfolgenden Doppelseite

Abb. 6. Naturalistische Anlagengestaltung — comme il faut! Ein meisterhaft gestaltetes und gekonnt und stim-
mungsvoll fotografiertes Bach-Motiv von der HOe-Anlage des Herrn Borgas. Woraus die , freigespiilte” Baum-
wurzel entstand, geht aus dem Haupttext hervor. Alle Fotos: Willi Kruse, Hamburg

Abb. 4. Aus diesem Blickwinkel ist besonders gut zu erkennen, wie durch die Farbgebung des Bachbettes
unterschiedliche Tiefen vorgetauscht werden.
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Abb.7. Ein von der Zuba-Kastendampflok gezogener Personenzug nidhert sich dem Bahniibergang; das
.Katzenkopf-Pflaster'* der StraBe entstand, indem — siehe MIBA 4/77, S. 355 - feinstrukturiertes Styropor liber
einer Herdplatte erhitzt wurde.

Abb. 8. Noch ein letzter Blick auf den Bach und einen weiteren ,,unterspiilten’' Baum, bevor wir . . .
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Abb.9 ...im Bahnhof, Ochsenstedt die Endstation der Schmalspurbahn erreichen; die KOK-Schmalspurlok
(nach der Bauzeichnung in MIBA 4/75 entstanden und noch nicht ganz fertiggestellt) hat schon umgesetzt und
steht mit einem aufgeschemelten Vollspur-Wagen zur Riickfahrt bereit

Der ,,Bimmelbahn-Retter von einst hat ausgedient! in den fintziger Jahren be-
wahrte er so manche Nebenbahn vor der Stillegung, indem er die unwirtschaftlich gewordenen Dampfziige er-
setzte; heute geht es ihm selbst ,,an den Kragen'', dem , berihmten' Uerdinger Schienenbus VT 95. Nachdem
..die Einmotorigen'* mehr und mehr aus dem Betriebsdienst ausscheiden, hat die Deutsche Gesellschaft flr Ei-
senbahngeschichte (DGEG) einen VT 95 erworben und wird ihn wahrend des Sommerhalbjahres flir Pendel-
fahrten zwischen dem S-Bahnhof Bochum-Dahlhausen und dem Eisenbahnmuseum einsetzen. (Foto: DGEG)

e




Cin ,dchéner”
/Ba/mbo{d- Gle;’dp[an

ziert das Titelbild des neuesten Peco-
Katalogs, in dem der groBte englische
Modellbahnhersteller auf 60 Seiten sein
umfangreiches Programm préasentiert.
Die sanft geschwungenen Bahnhofsglei-
se entstammen ebenso dem Peco-Gleis-
sortiment wie die schlanken Weichen.
Peco, den deutschen Modellbahnern
hauptsachlich durch sein groBes Ange-
bot an flexiblen Gleisen und Weichen
bekannt, offeriert darliber hinaus auch
zahlreiche Bauteile, Waggons usw. von
denen einige vielleicht auch fiir hiesige
Modellbahner von Interesse sind. Nahe-
re Auskinfte erteilt der Peco-Importeur
Richard Schreiber in Fiirth/Bayern.

A propos ,,Gleisplan‘':

Das Gleisplan-Problem
in MIBA 2/80

hat so viele Leser zum Knobeln,
Tiifteln und Entwerfen angeregt, daB
die Auswertung der unerwartet zahl-
reichen Einsendungen — fir die an
dieser Stelle jetzt schon herzlich ge-
dankt sei! — noch einige Zeit in An-
spruch nehmen wird; die Veroffentli-
chung wird in einem der nachsten
Hefte erfolgen! Die Redaktion

Das neue

Relais-Programm
von NMW

Fiir Relais hat ein Modellbah-
ner eigentlich immer Verwen-
dung; wenn es sich dabei um er-
probte und zuverldssige Indu-
strietypen handelt - umso bes-
ser!l NMW bietet als Neuheit ein
Relais-Programm an, das aus
sieben Industrierelais-Grundty-

Drei verschiedene Relais-Moduln
mit Anschluf3stiften fiir freie Ver-
drahtung; oben links: ein kleines
und ein groBes Kartenrelais, da-
zwischen ein bistabiles Relais mit
je zwei Arbeits- und Ruhekontak-
ten.



Der ,Benjamin‘‘ unter den diesjédhrigen Roco-N-
Dampflokomotiven ist bereits im Fachgeschéit er-
héltlich. In Anbetracht der ,,kleinen GréBe' kam eine
besondere Konstruktion zur Anwendung: Das Unter-
gestell wurde aus glasfaserverstarktem Sniamid (ein
ausgesprochen formbestidndiges Material) gefertigt.
Um das notige Reibungsgewicht auf die Rader zu
bringen, besteht der Aufbau aus MetalidruckguB, der
zwar keine so weitgehende Detaillierung wie die
Kunststoff-SpritzguBtechnik zuldBt; trotzdem ist die
Ausfiihrung u. E. durchaus ansprechend und zufrie-
denstellend. Der auf eine Achse wirkende Motor (die
anderen Achsen werden liber die Kuppelstangen an-

Abb.1 u. 2. Oben die ,,80 028'* mit zwei
gleichfalls neuen N-Giiterwagen,; links das
Sniamid-Fahrgestell mit Motor und Spiral-
feder-Kraftiibertragung und das relativ
schwere Gehause aus MetalldruckguB.

Die , 80 028"
als N-Modell
von Roco

getrieben) ist so flach, dafl der Fiihrerhaus-Durch-
blick voll und ganz gewahrt bleibt — fiir ein N-Modell
dieser GroBe bemerkenswert! Sehr gut ist auch das
Fahrgestell (mit fein durchbrochenen Rédern und
einer minutids nachgebildeten Steuerung) gelungen.
Die Abmessungen stimmen exakt; Fahreigenschaf-
ten und Zugkraft sind gut. Mit umgerechnet 110
bzw. 12 km/h sind die Hochstgeschwindigkeit und
das langsamste, ruckfrei zu fahrende Tempo durch-
aus akzeptabel.

Beschriftet ist das Modell vorbildgerecht als
80028 des Bw Gemiinden, wo einige Maschinen
auch noch nach 1945 stationiert waren. mm/BMC

[NMW-Relaisprogramm]

pen zwanzig verschiedene, auf die Belange des Mo-
dellbahners zugeschnittene Versionen umfaBt. Die
Relais werden einheitlich mit 12 Volt Gleichstrom be-
trieben.

Fiir den direkten Einbau in gedruckte Schaltungen
sind die sog. ,,Kartenrelais** gedacht, die eine durch-
schnittliche Bauhdhe von 10 mm haben und mit ver-
schiedenen Kontaktbestiickungen in mono- oder bi-
stabiler Ausfiihrung geliefert werden.

Fiir die Ublicherweise angewandte freie Verdrah-
tung bringt NMW dieselben Relais auch in einer ,,an-

gepaBten™ Ausfiihrung, bei der die Relais in einem
kleinen Gehduse mit einzein herausgefiihrten An-
schluBstiften untergebracht sind (das Bild zeigt eine
Auswahl). Welche verschiedenen Ausfiihrungen es
gibt und fiir welche Aufgabengebiete die Relais ein-
setzbar sind, dariiber gibt eine ausfiihrlich gehaltene
und ibersichtlich gestaltete Druckschrift Auskunft,
die auch samtliche Relaisdaten, von der Nennspan-
nung bis zur AnschluBstifisbelegung, beinhaltet.
Gegen DM 2,80 in Briefmarken ist dieser Relaiskata-
log bei NMW, Sonnenplatz 2, 8670 Hof, erhaltlich.
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Abb.1. Der Typ ,,DHM-6" des von der ungarischen Firma GANZ-MAVAG gebauten dreiachsigen Rangier-

A

bzw. Werks-Diesels. (Abb. 1-3 sind einem Prospekt der Fa. GANZ-MAVAG entnommen).

Ein ,,Nachtrag*
zum IVA-Bericht:

Die MIBA wird ganz offensichtlich nicht nur
hierzulande, sondern allenthalben ,aufmerk-
samst® studiert — so auch in Ungarn, wo unsere
Abbildung einer dreiachsigen Rangier-Diesellok
(Heft 9/79, S. 688) nebst Begleittext dazu fiihrte,
daBl man uns entsprechende Prospekt-Unterlagen
wnachreichte — die wihrend der IVA so schnell
vergriffen waren, daB per Flugzeug Nachschub
besorgt werden muBte!

Wir danken MIBA-Leser Janos Haraszti aus
Budapest fiir seine Aufmerksamkeit und seine
Unterstiitzung und freuen uns, interessierten Le-
sern auf diesen Seiten die von der ungarischen Lo-
komotiv-, Waggon- und  Maschinenfabrik
.GANZ-MAVAG* gebauten Dieselloks des Typs
DHM-6 und DHM-8 vorstellen zu kénnen.

Es handelt sich dabei um leichte Rangierloks

Abb. 2.
Abmessungen in mm.

3achsiger Rangierdiesel aus Ungarn

mit geringer Leistung, die vor allem fiir den Ein-
satz in Héfen und Industrieanlagen vorgesehen
sind. Vom Grundtyp DHM-6 (Abb. 1) unterschei-
det sich die DHM-8 (Abb. 65 in Heft 9/79 und
heutige Abb. 3) durch eine spezielle Explosions-
schutz-Vorrichtung, aufgrund derer die Tempera-
tur keines einzigen Teils der Lokomotive den Wert
von 160° tiberschreitet. Daher ist diese Lok vor al-
lem fiir den Einsatz in solchen Bereichen geeignet,
wo explosionsgefihrliche Mischungen einen be-
stimmten Konzentrationsgrad iiberschreiten kon-
nen und wo daher stindige Explosionsgefahr be-
steht (wie z. B. in der petrochemischen Industrie,
in Baumwollhifen, Gruben usw.) Augenfilligstes
Merkmal dieser Explosionsschutz-Vorrichtung ist
die auf der Decke des Maschinenraums ange-
brachte Funkenfinger-Trommel.

Stirn- und Seitenansicht des Typs ,,DHM-6" in 1/1 HO-GroBe (1 : 87); die Zahlen sind die Original-
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Abb. 3. Zum Vergleich die explosionsgeschiitzte Version ,,DHM-8", erkenntlich an der Funkenfdngertrommel

auf der Decke des Maschinenraums.

Vielleicht regen diese heutigen Abbildungen
und die Ubersichtszeichnung den einen oder an-
deren Bastler zum Nachbau dieses Typs in HO
oder N an, zumal das industrielle Angebot an ent-
sprechenden Modellen nicht gerade reichhaltig ist.
Besonders der Typ DHM-8 mit dem charakteristi-

Jetat evhaltlich!

Die neueste Ausgabe der beliebten

Broschiirenreihe enthdilt:

@ Drei verschiedene HO-Modellbahn-Anlagen
- vom GroBstadt-Bahnhof iiber eine Mittel-

gebirgs-Anlage bis zur ,,Schmalspurbahn
in der Provinz*!

® 84 Seiten mit groBformatigen, fast aus-
schlieBlich ganzseitigen Abbildungen

® Gleispldne und textliche Erlauterungen

® Preis DM 9,80; erhaltlich im Fachhandel
oder (zuziglich DM 0,90 Versandspesen)
direkt vom

MIBA VERLAG

Spittlertorgraben 41, D-8500 Nirnberg

schen Funkenfinger-Aufsatz diirfte sich gut zum
Einsatz in Raffinerie-Anlagen, Tanklagern usw. eig-
nen; evtl. konnte man auch ein bereits vorhande-
nes Diesellok-Modell entsprechend abwandeln
bzw. durch den Funkenfinger-Aufsatz auf den
..Spezial-Einsatz* hinweisen.




Newe Bischer fir Tl Foobby

Baureihe 01

von Manfred Weisbrod
und Wolfgang Petznick

288 Seiten mit 352 Abbildun-
gen und einem Faltblatt, For-
mat 24x27.5 cm, DM 56,—,
(Lizenzausgabe) erschienen
im H. Merker Verlag, Fiir-
stenfeldbruck.

Selten ist einer Dampflok-Baureihe soviel Aufmerk-
samkeit zuteil geworden wie gerade der berithmten 01.
Nach der endgiiltigen Ausmusterung beschiftigen sich
mehrere Veroffentlichungen mit den Einheits-Schnellzug-
loks; das vorliegende Buch stellt die 01 in ihrem Werde-
gang von der Konstruktion bis hin zu den verschiedenen
Umbauten und Rekonstruktionen vor, wobei insbesonde-
re auch die Lokomotiven der DDR-Reichsbahn (01%-Re-
kao!) Beriicksichtigung finden. Zahlreiche z. T. farbige Ab-
bildungen vom Betriebseinsatz, Detailfotos und vermaBte
Zeichnungen geben einen- guten Uberblick, z. B. auch
iilber Abweichungen bei den verschiedenen Bauserien. In
einem tabellarischen Anhang kann sich der interessierte
Leser iiber Ablieferungsdaten, Stationierungen usw. in-
formieren. Im Hinblick auf die verschiedenen Industrie-
modelle der ,,Null-Eins* ist das Buch auch fiir Modell-
bahner und Modellbauer von Interesse, die hier manche
Anregung zum Umbau oder zur Verfeinerung finden.

HINur
eine Lokalbahn

von Josef Holzle

95 Seiten mit zahlreichen
Abbildungen, Format
17,5%23,5 cm; ISBN
3-921304-44-X, DM 22,
erschienen im Verlag Zeit
und Eisenbahn, Ritzau
KG, Landsberg.

Reminiszenzen an die bayerische Lokalbahn-Romantik
in Schwaben will dieses Buch erwecken. Der Verfasser
beschreibt anhand von zahlreichen Dokumenten den zi-
hen Kampf kleinerer Orte um einen AnschluB an das
Schienennetz. Wie es bei den diversen Eingaben an das
Parlament, Petitionen an ,Hochste Herrschaften®, bei der
Eréffnung des Mindeltal-Bihnehens usw. zuging, ist
hochst lebendig zusammengestellt und mit Faksimile-
Drucken und Fotos illustriert. Ein besonderes Kapitel ist
der ,,Betrieb im Wandel der Zeit", aber auch tiber das
Lbittere Ende”, die Auflassung der Strecke, wird genau
berichtet.
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Die Konigl. PreuBische Q“ﬂtmy Ther
Militir-Eisenbahn

von Kurt Pierson

118 Seiten mit 79 Ab-
bildungen, gebunden,
Format 21,5%X25 cm,
ISBN  3-87943-658-4,
DM 36,—, erschienen im
Motorbuch-Verlag,
Stuttgart.

Funfzig Kilometer war sie lang, die Konigl. PreuBische
Militireisenbahn — ein einzigartiges Kuriosum im Siiden
Berlins. Die Staatsbahn mit Privatbahn-Charakter wurde
von Soldaten gebaut und betrieben; sie verband Schone-
berg bei Berlin mit Zossen und Jiiterbog. Nicht vergessen
wurde in der vorliegenden Abhandlung auch der , Able-
ger” der Militireisenbahn in Stidwestafrika, eine 600-
mm-Schmalspurbahn. Spitere Verinderungen und Be-
sonderheiten einschlieBlich des Versuchsbetriebes mit
elektrischen Schnelltriecbwagen auf der Militirbahn hat
der Autor getreulich aufgezeichnet und aus eigener Erin-
nerung beschrieben. Neben den historischen Fotos von
Fahrzeugen und Baulichkeiten werden den Modellbah-
ner vor allem auch die verschiedenen Bahnhofsgleispline
interessieren.

Amtliches Kursbuch

Sommer 1928
Bayern, rechts des Rheins

Originalnachdruck, mit Uber-
sichtskarte, Format 12,5x21
cm, ISBN 3-921304-47-4, DM
68,—, erschienen im Verlag
Zeit und Eisenbahn, Ritzau
KG, Landsberg.

Der bekannte ,,Fahrplanspezialist™ Ritzau legt mit die-
ser Ausgabe 1928 das letzte vom Miinchner Zentralver-
kehrsamt nach eigenen Vorstellungen bearbeitete Kurs-
buch fiir Bayern in einem Nachdruck vor. Liebhaber
eines authentischen Fahrplan-Betriebs auch auf der Mo-
dellbahn werden diese Ausgabe von 1928 (damals wur-
den die Schnellziige noch iiberwiegend mit Lénderbahn-
wagen gefahren) zu schitzen wissen; im iibrigen kann es
durchaus auch einmal interessant sein, die damalige Ver-
kehrsbedienung auf dieser oder jener, inzwischen lingst
abgebauten Nebenstrecke nachzulesen. Ganz nebenbei
entdeckt man beim ,Schmokern®, daB z. B. ein Schnell-
zug von Hamburg nach Miinchen damals rund 14 Stun-
den unterwegs war, oder daB z. B. die Verbindungen nach
Zielbahnhofen auBerhalb des heutigen ,Freistaats™ im
Auslandsteil auftauchen!
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Klaus Weilert, Wennigsen

Wcine
Saison’- Aulage

... nenne ich das hier vorgestellte Werk, denn ich
baue in jedem Jahr eine neue Anlage! ., Bau-Sai-
son* ist jeweils vom 1. 10.-31. 3., . Spiel-Saison*
vom 1. 4-30. 9. des Jahres. Die hier gezeigte N-An-
lage wurde innerhalb eines halben Jahres vom
Herbst bis zum darauffolgenden Ostern fertigge-
stellt, wobei mir meine Frau eine tiichtige Helferin
war und ist, die Hduser bastelt oder Strallenmarkie-
rungen und Tunnelportale etc. herstellt.

Da es sich nicht um eine Daueranlage handelt, er-
folgte der Aufbau einfach und schnell auf zwei
Spanplatten mit einer Lattengeriist-Verstdrkung,
die von einfachen Bicken getragen werden; die seil-
liche Verkleidung der Anlage besteht aus braunem
Vorhangstoff. Das Gelinde entstand — gleichfalls
wauf die Schnelle™ — aus in Leim getrinkten alten
Bettiichern, die iiber entsprechenden Stiitzspanten
verlegt und mit Moltofill nachmodelliert wurden.
Die Bepflanzung mit handelsiiblichen Laub- und
Nadelbdumen ist noch nicht ganz abgeschlossen. Als
Hintergrund fungiert die Kulisse ,,Oberstdorf™ von
Faller. Gebdude, Briicken usw. entstammen durch-
wegs Bausitzen der einschliagigen Zubehir-Indu-
strie. Auch mit der Gleisschotterung halte ich mich
nicht lange auf: Verwendet wird als ,,Schotterbett™
einfach anthrazitfarbenes Tonpapier (z. B. Schul-
heft-Deckel).

Abb. 1. Blick iiber einen Teil des Hauptbahnhofs
auf das ,,Leintuch-Gebirge'’ und die — etwas tiefer ge-
setzte — Hintergrund-Kulisse.
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Abb. 3 u. 4. Oben- und unterirdischer
Streckenverlauf, wiedergegeben im
Zeichnungsmafstab 1:24 bzw. 1:40;
die Zahlen bezeichnen die Hohenlage
der Gleise in mm.

Zur folgenden Doppelseite

Abb.5 u. 6. Der ausgedehnte Haupt-
bahnhof mit den zahireichen Bahn-
steig-, Rangier- und Betriebsgleisen
aus der Vogelperspektive.

4 Abb. 2. Mittlerer und rechter Teil der ,,Saison''-
Anlage. Im Vordergrund der lbersichtlich angeord-
nete ,,Kommandostand'; ganz rechts ist gerade noch
ein Teil der Nebenbahn-Endstation zu erkennen.

Weil mich besonders aneinander vorbeirauschen-
de Ziige faszinieren, kam nur eine doppelgleisige
Hauptstrecke in Frage, die in diesem Fall nach dem
. Hundeknochenprinzip verlegt wurde und in 9
Blockstrecken aufgeteilt ist; ein Zug ist von der Ab-
Jahrt im Hauptbahnhof bis zur Wiederankunft im-
merhin 7 Minuten unterwegs. Ich verwende Mini-
trix-Gleismaterial, wovon insgesamt 70 Meter Gleis,
42 Weichen, 2 DKW und 15 Entkupplungsgleise
verlegt sind. Auf der Hauptstrecke liuft ein automa-
tischer Blockverkehr mit 10 Ziigen ab ( gesteuert
iiber Impuls-Relais und Gleiskontakischalter von
Arnold), wihrend an der elekirisch gesteuerten Fa-
brikanlage (von Arnold) ein Ringverkehr mit Selbst-
entladewagen die Blicke auf sich zieht. Uber die ge-
samte Anlage kann — unabhdngig vom iibrigen Zug-
und Rangierverkehr — eine e.m.s.-Lok von Minitrix
fahren, die bei Automatik-Betrieb innerhalb des
Rangierbahnhofs eine eigene Ringstrecke befiihrt.

Die Nebenbahnziige schlieBlich fahren von dem
kleinen Kopfbahnhof auf dem rechten Anlagen-
schenkel iiber die Nebenstrecke am hinteren Anla-
genrand entlang bis zu einer Kehrschleife und dann
wieder zuriick in den Kopfbahnhof: von dort kann
dann die Schlepptenderiok , hinunter ins Tal* zu
einer Drehscheibe fahren und wenden. Fiir weitere
waction® sorgen auller der Fabrik noch ein automa-
tisch betriebener Containerkran, eine Schranke und
eine Seilbahn (alles von Brawa).

Aber dennoch: Die nichste Anlage kommt be-
stimmi — sie befindet sich bereits in der Planung!
Das Schonste bei der Modellbahnerei sind (zumin-
dest fiir mich) halt doch das Austiifteln des Strek-
kenplans und der Aufbau . . .









Abb. 7. Die diversen Industrie-Gleisanschliisse im linken Teil der Anlage.

Abb. 8. Eine originelle und platzsparende Losung: die Drehscheibe des Dampflok-Bw's ist z. T. unter einer
Briicke der doppeiglewsngen Hauptstrecke verlegt
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