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Bemerkungen zum Thema

(zu MIBA 12/79, 8. 923)

Grenziiberschreitender Verkehr*

1. CFL, SNCB und DB: Europiisches Lok-,,Meeting* im Dorfbahnhof

Der Bahnhof Belvaux-Soleuvre, an der Strecke
Esch/Alzette—Petange in Luxemburg gelegen, ist
eigentlich nur eine kleine, dorfliche Durchgangs-
station, doch in betrieblicher und fahrzeugmaBiger
Hinsicht ein ,,Fressen™ fiir Eisenbahnfreunde und
Modellbahner — kann man hier doch zu bestimm-
ten Zeiten Triebfahrzeuge dreier Bahnverwal-
tungen gleichzeitig antreffen, ndmlich der CFL
(Luxemburg), SNCB (Belgien) und DB (Bundes-
republik Deutschland)!

Zwar diirfte es einigen Lesern bekannt sein, daB
die DB-Elloks der BR 181 im Grenzverkehr mit
Luxemburg und Frankreich eingesetzt werden;
nicht so bekannt dagegen ist wohl, daB diese Ellok
auch planmiBig Personenziige innerhalb Luxem-
burgs, also im Binnenverkehr der CFL, befordern.

Die 181 bringt einen aus fiinf ,,Wegmann*-Vier-
achsern bestehenden Personenzug von Luxemburg
nach Belvaux-Soleuvre. Da sich auf der Strecke
Esch-Petange hinter dem Giiterbahnhof Esch/
Belval ein Haltepunkt fiir Arbeiter der Arbed-
Hiittenwerke befindet, hilt der Zug hier; eine
Moglichkeit zum , Kopf machen™ bzw. Wenden
besteht jedoch weder hier noch im etwas weiter
entfernt liegenden Haltepunkt Belval/Rédange.
Daher mull der Zug noch eine Station weiter lau-
fen, eben bis nach Belvaux-Soleuvre, um hier zu
wenden; auf der Riickfahrt nimmt er dann die Ar-
beiter an den diversen Haltepunkten mit.

Nach Belvaux-Soleuvre kommt nun auch noch
ein Triebwagen (Bauart ,,Westwaggon*) der CFL,
der die gleichen Aufgaben wie der ,,181-Zug"™ er-
fullt, und zwar auf dem anderen Strecken-Teil-
stiick Belvaux-Soleuvre-Differdange. Und last not
least taucht dann auch noch — mitunter zur glei-
chen Zeit wie die DB- und CFL-Fahrzeuge — eine
SNCB-Diesellok der Reihe 5305 auf, die hier oft
zum Nachschieben verwendet wird; auf der Strek-
ke Esch/Alzette-Differdange ist bis zum Scheitel-
punkt in Belvaux-Soleuvre beidseitig eine 16 %o-
Rampe zu iiberwinden!

Abb.1 u. 2. Stelldichein européaischer Loks im lu-
xemburgischen Dorfbahnhof Belvaux-Soleuvre: Ein-
gefahren ist die DB-Ellok 181 205-6 mit einem Perso-
nenzug (obere Abbildung);, aus Esch/Alzette kom-
mend fahrt ein Lokzug, bestehend aus einer CFL-El-
lok 3608 und einer SNCB-Diesellok 5305, in Richtung
Differdange. Untere Abbildung: Die ,, 181" setzt um,
wahrend auf dem Durchgangsgleis der CFL-Triebwa-
gen Nr. 208 einfahrt.

Abb. 3 u. 4. Ubersichtsskizze des luxemburgischen
Streckennetzes und Kartenausschnitt zur Orientie-
rung; im Kreis: der Bahnhof Belvaux-Soleuvre.
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Neu von NMW:

Verdrahtungszubehor und ,,sicnamatric”

,,Doch wie's drunter aussieht, geht niemand was
an ..." dies gilt (leider!) ,,seit Olims Zeiten" fiir die
Verdrahtung zahlreicher Modellbahn-Anlagen, die
zwar auf der ,,Sonnenseite” bestens durchgestaltet
sind, wahrend in der ,,Unterwelt” ein heilloser Kabel-
wirrwarr herrscht.

Auch NMW bietet nun seit einiger Zeit ein Ver-
drahtungs-Zubehdrprogramm an, mit dem sich ,,Ver-
kabelungs-Probleme* recht einfach lésen lassen.
Dazu zdhlen nicht nur Schaltdriahte und Bandkabel in
verschiedenen Ausfiihrungen, sondern vor allem di-
verse Hilfsmittel zur ordentlichen Kabel-Befestigung
und -Filhrung. Dabei handelt es sich zum einen um
sog. Kabel-Driller, Kabel-Clips und Kabel-Binder
(Abb. 1) und zum anderen um Kabel-Kanaile (Abb. 2).
Wahrend die drei erstgenannten vor allem fir kleine
und mittlere Anlagen in Frage kommen, bieten sich
die Kabel-Kanédle bei groBeren Anlagen an, wenn
eine groBere Anzahl Kabel in einem Strang gefiihrt
werden muB - z. B. bei Bahnhofskdpfen mit vielen Si-

gnalen und Weichen oder bei umfangreichen Schat-
tenbahnhéfen mit entsprechenden Automatik-Schal-
tungen. Soviel zu diesen neuen Verdrahtungshilfen;
ndheres erfahren Interessenten bei NMW.

Das gilt auch fiir das neue Schaltungssystem ,,sic-
namatric* zur einfachen und iibersichtlichen Schal-
tung von Lichtsignalen samtlicher BaugréBen und
Fabrikate (vorausgesetzt, daB diese mit Gleichspan-
nung von 10-14 V arbeiten und einzeln anschaltbar
sind). Die entsprechenden Bauteile sind auf geatzten
Schaltungen im sog. Europakartenformat (100 x 160
mm) untergebracht, wobei vom einfachen zweibe-
griffigen Selbstblocksignal (Hp 0 und Hp 1) bis zum
Hauptsperrsignal mit Vorsignal und Zusatzanzeigern
(13 mogliche Signalbilder) 11 verschiedene Schal-
tungsversionen lieferbar sind. Es wiirde an dieser Stelle
zu weit fithren, auf Einzelheiten dieser neuen Signal-
schaltungs-Technologie einzugehen; diese kdnnen
der gegen DM 4,- beim Hersteller erhéltlichen
Druckschrift ,,NMW-sicnamatric* entnommen werden.

[,,Grenziiberschreitender Verkehr*']

Dieses ,,Stelldichein®™ von Lokomotiven dreier
Bahnverwaltungen stellt nicht nur ein Paradebei-
spiel fiir die Zusammenarbeit der europiischen Ei-
senbahnen, sondern zugleich eine hervorragende
Anregung fiir alle Modellbahner dar, die auf ihrer

Anlage internationale Triebfahrzeug-Kombina-
tionen einsetzen mochten — wozu, wie hier gezeigt,
nicht einmal ein groBer (Grenz-)Bahnhof erforder-
lich ist, sondern eine kleine Dorfstation gentigt!
Paul Gemmer, Esch/Alzette (Luxemburg)

2. Wissenswertes itber Grenzbahnhofe

Der Grenzbahnhof-Streckenplan in Heft 12/79
ist ausgezeichnet; er ist so aufgebaut, daB er fiir je-
den beliebigen Grenzbahnhof benutzbar ist, ganz
gleich, ob beide AnschluBverwaltungen die gleiche
Fahrordnung haben. oder die eine rechts und die
andere links fihrt.

Zu dem im Plan angegebenen Beispiel DB =
Rechtsbetrieb/SNCF = Linksbetrieb ist aller-
dings zu sagen, daB simtliche an die DB grenzen-
den SNCF-Strecken Rechtsfahrordnung haben! Es
handelt sich ja um die Strecken der fritheren
Reichseisenbahnen  ElsaB-Lothringen, die in
Rechtsfahrordnung betrieben wurden und werden.
Die Signale sind natiirlich franzésisch. Der Uber-
gang auf Linksfahrordnung erfolgt innerhalb
Frankreichs, westlich der Linie Luxemburg—Metz
—Strafburg—Basel. Der Wechsel geschieht meistens
innerhalb eines Bahnhofskopfes (ausgenommen bei
Metz, dort ist eine Gleisiitberwerfung vorhanden).
Der Fahrordnungswechsel wird am letzten Signal
der bisherigen Fahrordnung durch ein nachts be-
leuchtetes viereckiges Schild mit der Aufschrift
..Signalisation a4 gauche® angekiindigt. In Gegen-
richtung lautet dieses Schild naturgemiB ..Signali-
sation a droite®,
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Falls der Grenzbahnhof gleichzeitig auch als
Systemwechselbahnhof konzipiert sein soll. ist im
Vergleich zu DB-Strecken zu beachten, daff simt-
liche Strecken Ostfrankreichs mit 25 kV Wechsel-
strom elektrifiziert sind. Es diirfen daher auf
SNCF-Seite nur Elektroloks mit fiinfstelliger Be-
tricbsnummer eingesetzt werden. Diese sind ent-
weder ausschlieBlich oder auch fiir dieses System
einsatzfihig. Vierstellige Loknummern sind dage-
gen den Gleichstromloks zugeordnet.

Was schlieBlich das Signalsystem angeht: Ein
Grenzbahnhof gehort in der Regel einer einzigen
Verwaltung, die andere besitzt lediglich Betriebs-
rechte. Infolgedessen gelten auch Signalsystem
und Betriebsordnung der Eigentumsverwaltung
(mir bekannte Ausnahmen sind nur Chiasso und
Domodossola, wo am Siidkopf das italienische, am
Nordkopf das schweizerische Signalsystem gilt).
Das Signalsystem der Nachbarverwaltung beginnt
auflerhalb des Bahnhofskopfes oder auf freier
Strecke; das gilt im allgemeinen auch fiir die Fahr-
leitungsmasten, unabhiingig von der verwendeten
Spannung.

Dr. Hans-Horst Misch
Luxemburg-Kirchberg
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Abb.1 zeigt einige Moglichkeiten zur Bln-
delung von Drahten mit den NMW-Teilen.
Von vorn nach hinten: Driller mit selbstkle-
bender Grundplatte, Kabel-Clips, Kabelbin-
der mit Befestigungssockel und Kabelbinder
ohne Befestigungssockel.

Abb. 2. Die drei angebotenen Grofien von
Kabelkanalen. Die Kabel kdnnen an beliebi-
ger Stelle abgezweigt oder zugefiihrt wer-
den; falls die Schlitze nicht ausreichend
breit sein sollten, erméglicht eine Kerbe das
Ausbrechen einer oder mehrerer Zungen.

Abb. 3 zeigt die Vorderansicht des Prufgerats fiir die ,,sicnamatric'*-Schaltkarten, mit dem diese bei NMW auf
ihre Funktion geprift werden, und gibt gleichzeitig eine gute Ubersicht, welche Signale in welcher Anzahl mit
den jeweiligen Karten gesteuert werden kénnen; so sind z. B. bei Karte 118/119 dreizehn mégliche Signalbe-
griffe zu erkennen. Mit dem Drehschaiter rechts kénnen die verschiedenen Signalbilder gewahlt werden; das
entsprechende Bild erscheint dann in den zugehdrigen Signalschirmen. Im Vordergrund liegt herausgenom-
al mit Vorsignal und Zusatzanzeigern.

Y b5 -

22
¥

‘.
1.
222
4

© Wm0 w11k

5
oy

=
6880000000000

i

N

cooo0000
nizgae

00000000
ez eNE=

n on eon
o shm

83




Heinz Oberscheven
Witten/Ruhr

Wleine trandportable N-Anlage —

Kurcrt-Bahnhot , Bad Annen

Vor zehn Jahren war ich durch einen Wohnungs-
wechsel gezwungen, meine damalige HO-Anlage
aufzugeben; beim ,, Wiederaufbau®™ in der neuen
Wohnung entschied ich mich aus Platzgriinden fiir
die Baugrolie N.

Unterbau und Gleisspirale

Die 1,70 X 0,60 m grofle, transportable Anlage —
sie steht bei ,,Nichigebrauch® hochkant hinter dem
Kinderbett — ist auf zwei iibereinanderliegenden
Platten aufgebaut. Die untere Platte aus 3 mm-
Sperrholz auf einem Holzrahmen aus 30 X 30 mm-
Leisten nimmt den zehngleisigen Abstellbahnhof
(Ab. 5), die obere aus 12 mm-Tischlerplatte, ver-
stirkt durch 25 X 25 mm-Leisten, den Bahnhof
»Bad Annen* auf; die Verbindung erfolgt iiber eine
(aus Platzgriinden) separate Gleiswendel mit drei
Windungen (Abb. 3). Die aus 3 mm-Sperrholz gear-
beitete Wendel wird mittels vier Metalldiibeln und
zwei Schrauben an der Anlage befestigt; gleichzeitig
kommt die Stromverbindung durch eingelassene Ba-
nanenstecker zustande.

Gelindebau

Das Gelinde entstand auf einem Styropor-Unter-
bau mittels Grasmatten etc. Die Strallen sind mii
Moltofill gespachielr, die Biirgersteige bestehen aus
Sperrholz. Islandmoos-Gebiisch und Bédume aus
Faller-Bausdtzen stellen die ,,Vegetation*™ dar; eini-
ge Bdume stammen noch von meiner ehemaligen
HO-Anlage, was jedoch keinesfalls stort.
Thema und Betrieb

wBad Annen* ist, worauf vielleicht schon der
Name schliefen lifBt, ein im waldreichen Mittelge-
birge gelegener Luftkurort und hat einen Kopfbahn-
hof mit Giiterabfertigung. Der Zugbetrieb ist daher
itberwiegend auf den Fremdenverkehr ausgerichtel;
in den relativ kleinen Bahnhof ,,Bad Annen* kom-
men also auch Reiseziige mit vierachsigen Schnell-
zugwagen bzw. Gesellschafis-Sonderziige mit ent-
sprechend grifleren Lokomotiven wie der V 221
oder der S 3/6. Nach Verlassen des Bahnhofs fahren
die Ziige in den verdeckten Abstellbahnhof. um dort

aufihren ndchsten Einsatz zu warten.
(weiter auf S. 89)

Abb. 1 u.2. Der Gleisplan von ,,Bad Annen** und die verdeckten Abstellgleise, wiedergegeben im Zeichnungs-
mafstab 1:15, bei ,,W** geht's zur Gleiswendel. Die Abstellgleise 4-10 des Schattenbahnhofs werden, wie an
den Pfeilen erkenntlich, im Richtungsbetrieb befahren; auf den Stumpfgleisen 1-3 werden Wendeziige und

Triebwagen abgestellt.
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Abb. 3. Gesamtansicht der transportablen N-Kastenanlage mit dem separat aufgestellten, gleichfalls transpor-
tablen Gleisbildstellpult. Vorn ist die Gleiswendel angeschraubt, die die Verbindung zum tieferliegenden Ab-
stellbahnhof herstellt; sie liegt unverkleidet auBerhalb der landschaftlich durchgestalteten Anlage. Wahrend

des Betriebs ruht der ,,Anlagenkasten’’ auf zwei Sitzmobeln.
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4+ Abb. 4. Das Gleisdreieck zum Wenden von Schlepptenderioks. Die bei dieser Anord-
nung sich zwangslaufig ergebenden Kreuzungen hat der Erbauer wegen der verschie-
denen Kreuzungswinkel selbst zurechtgesagt und die Schienenprofile mit Stabilit
aufgeklebt. An den SchienenstoBen wurde schwarz eingeférbter Stabilit-Klebstoff dick
aufgetragen und spater mit Bastelmesser und Feile dem Schienenprofil entsprechend
zurechtgeschnitten und -gefeilt

Abb. 5 u. 6. Links: Blick in die ,,untere Etage'* mit dem im Aufbau befindlichen Abstell-
bahnhof. Die RBEV-Relais sind mit auf der Ebene der Abstellgleise angeordnet. Unten
links erfolgt der Anschluf an die Gleiswendel, die die Abbildung rechts ,,solo’ zeigt.
Die Pafstifte an der Verbindungswand stellen sicher, daB die Gleise nach dem Zusam-
menbau fluchten; auf die gleiche Weise werden auch die elektrischen Verbindungen
hergestellt. Die Stiitzspanten der Gleiswendel bestehen aus 3 mm-Sperrholz und sind
im Mittelpunkt mittels Dreiecksleisten verleimt und anschlieBend verspachtelt.
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Abb. 7. Aus zwei Kibri-Bausétzen ,,Unterlenningen’’ entstand das Empfangsgebéude von ,,Bad Annen*, der

Verbindungsbau aus Teilen eines Arnold-Lokschuppens

Abb. 8. ,,Bad Annen‘ mit den in einer leichten Kurve verlegten Gleisen, dem ausreichend breiten Bahnsteig
und der ebenfalls nicht zu schmalen ZufahrtsstraBBe aus der Vogelperspektive.




Abb. 9. Das Gleis-
bildstellpult zeigt im
geschlossenen Zu-
stand den Gleisver-
lauf und die ver-
schiedenen Bedie-
nungselemente

(z. B. Herkat-Taster)
zum Ein- und Aus-
schalten des Fahr-
stroms, der Entkupp-
ler, fur Weichen,
Signale usw. Das
Handrad des Fahr-
pults ist in einer
selbstgefertigten
Negativform gegos-
sen.
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Abb. 10.
der frilheren HO-Anlage stammenden) Marklin-Trafos
zu erkennen, die zur Stromversorgung der diversen
Magnetartikel herangezogen werden; man beachte
auBerdem die saubere Verkabelung!

Bei aufgeklapptem Deckel sind die (von

Gleismaterial

Gleise und Weichen stammen von Arnold; die
Weichenantriebe sind unterflur eingebaut und siami-
liche Gleisanlagen sind eingeschotterr. Die Kreu-
zungen im Bereich des Gleisdreiecks — das zum
Wenden von Schlepptenderloks dient — habe ich
selbst zurechigesdgt und -gefeilt.

Schaltung und Verdrahtung

Wiihrend im Bereich des Bahnhofs ,,Bad Annen*
der Zugbetrieb von Hand gesteuert wird, werden die
Ziige von und zum Abstellbahnhof durch Start- und
Zieltaster gesteuert; als Startiaster fungiert ein 8po-
liger Mehrfachtaster und als Zieltaster ein Ipoliger
Druckiaster (beide von Herkat). Uber den Druckta-
ster wird ein Doppelspulenrelais von RBEV betdtigt,
das den Fahrstrom im Abstellgleis ab- bzw. zuschal-
tet. Das Zuriickschalten des Relais — wobei gleich-
zeitig eine rote Lampe aufleuchtet — erfolgt durch
die Ziige selbst iiber einen Gleiskontaki. Das selbst-
gebaute Gleisbildstellpult hat ein Gehduse aus
Sperrholz und (Abb. 9) ist iiber drei Mehrfachkabel
und drei 36polige Hirschmann-Mehrfachstecker mit
der Anlage verbunden. Die Arnold-Weichenschalter
habe ich versenkt eingebaut; die Einbau-Druckta-
ster stammen durchwegs von Herkat. Zwei Mirk-
lin-Trafos meiner ehemaligen Anlage werden zur
Stromversorgung der Relais, Weichenantriebe usw.
mit herangezogen; das Handrad auf dem Arnold-
Fahrirafo ist aus Kunststoff (mit eingelassenen
Blechspeichen) gegossen.
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Abb. 11 u. 12. Zweimal die Bahnhofsausfahrt von ,,Bad Annen'‘. Hinter den Bahnhofsgleisen steigt die Verbin-

dungsstraBe zum Stadtchen an; , kurort-typisch* ist die kieine Griinanlage rechts im unteren Bild.




Abb. 13. Wie verwan-
delt man eine P8 in eine
Tenderlok? Man macht
es wie weiland die
Bundesbahn und hangt
der P8 einen zweiachsi-
gen Stitztender an! Der
Umbau erfolgte (im
Kleinen) mittels der ent-
sprechenden M + F-Zu-
satzbauteile.

e

Abb. 14. Durch dieses Portal fiihrt die Zufahrt zur Gleiswendel.
Abb. 15 zeigt nochmals das Gleisdreieck (siehe auch Abb. 4) und die kleine Lokstation.
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[Meine transportable Abb.16. Ein letzter Blick %ul das gegeniiber dem Bahngelande etwas erhoht
N-Anlage ,.Bad Annen* liegende, romantische Fachwerkstiadichen. Der Liegewagen hinter der ,,221"
9 ] deutet darauf hin, dafl3 der Kurort ,,Bad Annen* auch von Reisebliro-Sonderzii-
gen angefahren wird. Gut und beachtenswert: die Stiitzmauer um das in den

Hang gesetzte Stellwerk.

Selbstgebauter Schaltkontakt

fir gerade und gebogene N-Gleise

Beim Aufbau meiner N-Anlage mit Arnold- von etwa 3 mm Linge abgebogen. Soll der Kon-
Gleismaterial stieB ich auf ein Problem, das mich  takt an der AuBenschiene wirken, ist der Stahl-
zu dem hier vorgestellten Basteltip veranlaBte: draht in einem Winkel von etwas weniger als 90°

Der Arnold-Kontaktgleisschalter ist wegen sei-  abzubiegen; wirkt der Kontakt an der Innenschie-
ner Breite (er paBt genau zwischen die Schienen)  ne, ist der Stahldraht etwas mehr als 90° abzubie-
nur in Verbindung mit geraden Gleisstiicken zu  gen. An das abgeknickte Ende des Stahldrahtes
verwenden. Nun hat jedoch insbesondere eine  wird nun ein auf 5 mm abgelingtes und sichelfor-
kleinere Anlage aus den bekannten Platzgriinden  mig gebogenes Stiick Kupferdraht rechtwinklig
mehr gebogene als gerade Strecken; auch kommt  stumpf angeldtet. Dieser Kupferdraht stellt den ei-
es vor, daB Kontakte an bestimmten Stellen einge-  gentlichen Kontaktbiigel dar. An das andere Ende
baut werden miissen, die nun einmal in einer  des Stahldrahtes wird die AnschluBlitze gleich mit
Gleiskurve liegen. Um bei meiner Anlage nicht  angeldtet; nachtriglich geht dies nicht mehr, weil

auf gewisse Schaltvarianten verzichten zu miissen, sonst die Kunststoffschwellen anschmelzen. Der
baute ich mir Kontaktgleisschalter fiir gebogene  fertige Kontaktschalter wird nun, wie in der Skizze
Gleise selber. Erforderlich sind 0.5 mm-Stahl- dargestellt, auf 3-4 Schwellen mit Zweikomponen-

draht, etwas Schaltdraht (abisolierter Klingel-  tenkleber (jeweils ein grofziigiger Tropfen) festge-
draht) sowie Zweikomponenten-Kleber (Techni-  klebt. Der Spalt zwischen Schiene und Kontakt
coll/ Uhu-plus) und ein Létkolben. betrigt ca. 0,5 mm, das abgewinkelte Ende des

Der Stahldraht wird auf eine Linge von etwa  Stahldrahtes muB nach oben zeigen. Um den
acht Schwellenabstinden gebracht und ein Ende  Kontakt auf die richtige Héhe (Schienenoberkan-
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te) zu bringen, wird wihrend des Abbindens eine
Stecknadel der Liange nach unter den Kontaktbii-
gel gelegt, die den Biigel in seiner Lage festhilt.

Wihrend der Abbindezeit (am besten iiber
Nacht) darf das Gleis nicht erschiittert werden, da-
mit sich der Spalt zwischen Kontaktbiigel und
Schiene sowie die Hohe des Kontaktbiigels nicht
mehr verindern konnen. Besonders der AnschluB-
draht ist mit Klebeband zu fixieren, da jede Be-
wegung daran (durch die Hebelwirkung) den
Stahldraht verschiebt. Das Abbinden soll man al-
lerdings nicht mit Hitze unterstiitzen, da sich
durch die Ausdehnung die Lage der Metallteile
zueinander verandern wiirde!

Besonders das Aufkleben auf das Gleis ist zwei-
fellos eine knifflige Arbeit. aber man kommt auf
diese Weise zu einem universell einsetzbaren und
noch dazu billigen Kontakigleisschalter.

Hierzu noch einen weiteren Tip: Bei Arnold-
Fahrzeugen geben nur die Lokomotiven am Kon-
taktschalter Kontakt; Metallrider von Waggons

Der Schaltkontakt in ca. 1/1 N-GroBe; es bedeuten:
A = Anschluilitze, K = Klebestellen (Befestigung
des Stahldrahts auf den Schwellen), S = Stahldraht,
B = Kontaktbiigel aus Kupferdraht.

sind an der Innenseite isoliert. Wenn dies auch bei
anderen Fabrikaten erwiinscht ist, kann man bei
solchen Waggons die Innenseiten der Rider mit
Humbrol- oder Revell-Farbe lackieren und erhiilt
so ein einheitliches Funktionsschema.

Bernd Miiller, Freising
Anmerkung der Redaktion: Im vorliegenden Fall diirfte
sich unseres Erachtens die Verwendung eines Schaltver-
stiirkers empfehlen; das Schaltbild eines solchen Verstiir-
kers haben wir in MIBA 8/79, S. 653, Abb. 1, veriffent-
licht.

Neu + praktisch: HO-,Riffelblech” als Selbstklebe-Folie

Zur ,,optischen Aufriistung* von Industriemodellen
gibt es mittlerweile ein grofes Angebot an Zuriist-
teilen, mit denen auch Fahrzeuge fritherer Produk-
tionsjahre an die heutigen, superdetaillierten Model-
le angeglichen werden kénnen. Bei Kleinteilen wie
Pumpen, Griffstangenhaltern usw. ist dies nicht allzu
schwierig; etwas anders sieht es bei der Abdeckung
von glatten Umlaufblechen, Pufferbohlen etc. mit
einer Riffelblech-Imitation aus, denn das Zurecht-
sagen der gedtzten Messingbleche - die zudem eine
gewisse Dicke aufweisen und daher etwas ,,auftra-
gen* — ist nicht jedermanns Sache. Hier kann eine
neue Riffelblech-Imitation aus nur 0,1-0,15 mm diin-
ner selbstklebender Plastik-Folie gute Dienste lei-
sten, die von dem Kleinserienvertrieb R. Kufuss an-
geboten wird (siehe MIBA 11/79, S. 893).

Abb.1 u. 2. Unten: Die dinne Riffelblechfolie aus
Plastik mit sehr feiner Oberflichenstruktur in 1%fa-
cher OriginalgréBe. Fur die abzudeckenden Flachen
schneidet man eine entsprechende Papierschablone
zu. Rechts: Ein Umlaufblech der ,,55' ist demonstra-
tionshalber mit der Riffelblechfolie belegt.

Die in Platten von 124 x 38 mm erhdltliche Folie
1aBt sich miihelos und exakt mit der Schere schnei-
den; fiir mit Ausschnitten zu versehende Flache wie
Umlaufbleche etc. empfiehit sich die vorherige An-
fertigung einer Papierschablone, nach der dann die
Riffelblech-Folie zugeschnitten wird. Als weitere An-
wendungsbereiche seien z.B. Seilzug-Abdek-
kungen, Trittstufen, Laufstege etc. genannt.







Die Vorkriegs-Schnellzugwagen der ,Gruppe 28"
als HO-Modelle von Liliput

Was lange wahrt, wird endlich gut. Drei Jahre
sind von der ersten Anklndigung der ,,28er"-
Schnellzugwagen bis zur nunmehrigen Auslie-
ferung der Serienmodelle vergangen, doch hat
sich das Warten durchaus gelohnt, wie der
nachfolgende Bericht unseres Waggon-Spezi-
alisten Hermann Hoyer zeigen wird. Zweierlei
sei jedoch zuvor noch festgehalten:

1. Mit den jetzt erhdltlichen Schnellzugwa-
gen der Gruppe 28 kann die im Rahmen des
Artikels ,,Die deutschen Vorkriegs-Schnellzug-
wagen' in Heft 8/73 aufgestellte Wunschliste
als erfullt gelten. Hatten wir damals nur drei,
fur die Gruppen 22 (,,Hechte'), 28 und 39
(,,Schirzenwagen'') jeweils reprdsentative
Typen gefordert, stehen heute komplette Zug-
garnituren aller drei Gruppen zur Verfligung.
Dall Liliput davon den Lowenanteil stellt,

spricht ebenso fir die modellbahnorientierte
Firmen-Politik wie die Tatsache, dal3 . . .

2. ...die 28er-Schnellzugwagen mit einer
Kurzkupplung versehen werden konnen, die
zwar eine ,hauseigene'’ Kulissenfuhrung, je-
doch eine auf Roco-KK-Kopfe ausgelegte Kupp-
lungsdeichsel hat. Diese bereits mit den Mo-
dellen der SBB-Schnelizugwagen (MIBA 9/78)
begonnene Vereinheitlichung ist angesichts
des ansonsten immer noch zu konstatierenden
Kupplungs-Salats in HO als vernlnftiger und
praxisorientierter Schritt nach vorn keinesfalls
zu unterschatzen und dirfte dem Absatz der
.,28er''-Wagen sicherlich zugute kommen. An-
dere Hersteller sollten dies berlicksichtigen,
bevor sie — um im Bild zu bleiben — den Kupp-
lungssalat mit weiteren, nicht kompatiblen
,,mixed pickles'’ garnieren. Die Redaktion

Abb. 1-5 (linke Seite) zeigen von oben nach unten die Modelle des Wagens 1. Klasse, 1. und 2. Klasse (bei
unserem Muster ohne das 1. Klasse-Schild in Wagenmitte), 1., 2. und 3. Klasse, 2. Klasse und schlieBlich
3. Klasse - die komplette Sitzwagen-Serie der ,,Gruppe 28"!

Abb.6. Die bereits werksseitig mit einer Kulissenfiihrung im Wagenboden versehenen Modelle konnen wahl-
weise mit einer ,,Normal“‘-Deichsel (rechts) oder einer Kurzkupplungs-Deichsel (links) versehen werden; in die
Deichsel kann — wiederum wahlweise — ein marklindhnlicher oder ein Roco-KK-Kopf eingesteckt werden (siehe
Haupttext). Des weiteren beachte man hier die (sowohl beim Wagenboden als auch unterseitig im Drehgestell)
separat eingesetzten, feinen Imitationen der Bremsanlage und die kleine Querblattfeder am Drehzapfen (links)

zur Verbesserung der Laufeigenschaften.




Abb. 7.
Mittelstellung der KK-Deichsel), sondern auch diverse Details an Dach, Drehgestellen und Wagenkasten (wie
etwa die vorbildgetreu nur auf der Abteilseite vorhandenen Liiftungsklappen in den Fenstern).

Bei den nunmehr ausgelieferten Schnellzugwa-
gen-Modellen der Baugruppe 28 handelt es sich um
die Gattungen
A4ii-30, AB4ii-28, ABC4ii-29, B4{i-30 und C4ii-28.

Eine Nachmessung ergibt, daB die Hauptabmes-
sungen genau eingehalten wurden. Zahireiche De-
tails runden den guten Eindruck ab: So hat jeder Typ
das richtige Untergestell, so daB die unteren Enden
der Kastensdulen in jedem Fall mit den Nietreihen
auf dem Wagenkasten fluchten. Uber den Fenstern
der Abteilseite sind die Liiftungsklappen angedeutet.
Die Toilettenfenster haben eine Trennleiste (die der
Modellbahner noch farblich etwas hervorheben soll-
te, z. B. mit ,,Gunmetal” oder ,Iron*" von Humbrol);
dabei ist jeweils das linke Toilettenfenster mit leicht
gedifnetem Oberteil dargestellt. Separat eingesetzi
und freistehend sind sowohl die Wendler-Luftsauger
auf dem Dach wie auch die Bremsapparate unterm
Wagenboden. Die zusammengeschobenen Falten-
balge kann man durch auseinandergezogene, die
jedem Wagen beiliegen, ersetzen. AuBerdem sind
Nachbildungen der sog. ,,Galgen' beigefiigt, an
denen die ,,Harmonikas" im GroBen hédngen. Diese
miissen ebenso wie die beiligenden, zierlichen
Handgriffe selbst an die richtigen Stellen ,pinzet-
tiert“ und durch einen Tropfen Klebstoff fixiert wer-
den. Auch Nachbildungen der beim Vorbild zu
DRG-Zeiten noch beidseitig unterm Wagenboden
héngenden Leitern liegen zur Selbstmontage bei.

Auf die Darstellung von Fensterrahmen hat Liliput
richtigerweise verzichtet; diese waren beim Vorbild
sehr schmal und liefen in Nuten, so daB sie praktisch
nicht auffielen.

Hervorragend gelungen ist die vollstindige, gré-
Benrichtige und authentische Beschriftung der Wa-
gen. Die groBen Raucher/Nichtraucher-Tafeln und
die Kurstafeln sind als Haftetiketten beigefiigt.

Da die Wagen Aufschriften der DRG um 1935/36
tragen, sollte allerdings auch die Lackierung zu die-
ser Epoche passen; das Griin der Wagenkasten
scheint aber mehr dem Farbton der DB (Chrom-
oxydgriin, RAL 6020) zu entsprechen. Das wiére nun
noch zu ,,verschmerzen‘‘, denn Farben bleichen im
Laufe der Zeit aus und erscheinen dann heller; die
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Diese Nahansicht zweier Wagen in 1/1 HO-GréBe zeigt nicht nur den engen Kuppelabstand (hier bei

Décher jedoch sind marinegrau lackiert. Entweder
sollte Liliput sie matt aluminiumfarben (RAL 9006)
spritzen oder ruBverschmutzt darstellen.

Die Drehgestelle entsprechen der Bauart Gérlitz Il
Liliput hat sie allerdings nicht einfach von den
,,Rheingold““-Wagen {ibernommen, sondern vollig
neu graviert. So haben sie jetzt Federfangeisen und
die Bremseinrichtung ist separat eingesetzt; auch
liegen die Bremskldtze jetzt in der Ebene der Rad-
laufflachen. Pro Wagen ist ein Drehgestell mit Licht-
maschine ausgeriistet - lediglich der Antriebsriemen
ist nicht nachgebildet.

Anders als bei fritheren Liliput-Vierachsern
schwenkt der FuBboden des Wagenendes samt Puf-
ferbohle nicht mehr aus. Stattdessen sind die unte-
ren Trittstufen am Drehgestell befestigt; sie sind aus
Blech gestanzt und deswegen trotz ihrer Zierlichkeit
relativ stabil.

Die Kupplung ist nicht mehr mit dem Drehgestell
verbunden, sondern ibertridgt ihre Kréifte mittels
einer separaten Deichsel. Der Drehpunkt liegt, vom
jeweiligen Wagenende aus gesehen, hinter dem
Drehzapfen. Zusétzlich liegen jedem Wagen zwei
wahlweise einsetzbare Deichseln mit Langloch fiir
die Kurzkupplung bei; sie werden durch eine Kulisse
(Abb. 6) so gefiihrt, daB sich bei Kurvenfahrt der Wa-
genabstand vergrofiert. In die Halterung lassen sich
Roco-Kurzkupplungskopfe einklipsen. Die Lange der
Deichsel ist in drei rastbaren Stufen verstellbar; mit
Roco-Kupplungskopf solite man sie in der mittleren
Stellung einrasten lassen. Die Wagen fahren dann
zwar nicht direkt Puffer an Puffer, aber in der ganz
kurzen Stellung kann es zu ,Pufferhakeleien™ in
Gleisbégen kommen.

AbschlieBend bleibt eigentlich nur noch zu wiin-
schen, daB Liliput weitere Wagen mit der neuen
Kurzkupplungsmdglichkeit ausstattet — in erster Li-
nie natiirlich den bereits ldngere Zeit lieferbaren
PwPost4ii-28 und den dazu passenden Speisewa-
gen, damit sich einheitlich kurzgekuppelte und ty-
penreine ,,28er"-Schnellziige bilden lassen; schén
wire es freilich, wenn nach und nach auch die
Schiirzen-, ,,Rheingold*- und Eilzugwagen auf Kurz-
kupplung umgestellt wiirden. hhh/mm
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MIBA-Leser Thomas Fischer, Berlin, fragt:

Ein Gleisplan-Problem - wee weil3 Rat?

Von meiner fritheren, inzwischen abgebauten
N-Anlage habe ich zwei Teilstiicke zuriickbehal-
ten, um sie fiir eine neue Anlage wieder zu ver-
wenden; diese Teilstiicke — ein Bergbahnhof und
ein Bw-Ansatzstiick — sollten je nach den Platz-
verhdltnissen in die , Neue* integriert werden. In-
zwischen ist.es nun zwar 50 weit*, aber nicht ,.s0
gut*: Die Abmessungen der neuen Anlage (die
durch die vorgesehene Unterbringung in einem
Klappschrank bestimmt sind) stehen fest — und
nun weild ich nicht mehr weiter, d. h. ich bringe
einfach keinen Streckenplan zusiande, der mei-

nen Vorstellungen — Durchgangsbahnhof an ein-
gleisiger Hauptstrecke mit abzweigender einglei-
siger Nebenbahn — voll entspricht!

Der Durchgangsbahnhof im Tal an der einglei-
sigen Hauptstrecke sollte ausreichende Gleislin-
gen fiir den Einsaiz langer Giiterziige und genii-
gend Rangiermdglichkeiten aufweisen; die Strek-
ke soll beiderseits des Bahnhofs in einem gemein-
samen, verdeckten Abstellbahnhof verschwinden.

Bei meinen bisherigen Planungen palSten mir
entweder die Gleisentwicklung oder die Rangier-
mdglichkeiten nicht. Wer weilf Rat?

Dem Manne
hann geholfen weeden . . .

... dachten wir uns beim Studium des Gleisplan-Pro-
blems von Herrn Fischer — von unseren Lesern nim-
lich! Zum einen diirfte die geschilderte oder eine iihn-
liche Situation auch schon bei anderen Kollegen aufge-
treten sein; schlielich kommt es éfter vor, daB Teile
einer Anlage in die ,,Nachfolgerin® mit iibernommen
werden sollen. Zum anderen wissen wir aus langjihriger
Erfahrung, daB fiir zahlreiche Modellbahner das Aus-
knobeln von Streckenpliinen ein vergniigliches ,.Hobby
im Hobby* darstellt. Auf denn — wir (und Herr Fischer)
sind gespannt, wie unsere ,.Streckenplaner* diese Situ-
ation meistern; die u. E. besten Lisungen werden wir
demniichst verdffentlichen. Die Redaktion

Das Gleisplan-Problem des Herrn
Fischer: Gerastert dargestellt sind
die noch von der alten Anlage vor-
handenen Anlagenstiicke; Abzweig-
bahnhof und Streckenfiihrung fehien
noch. Fur Gleisplan-Tiftler, die sich
die Zeichnung fotokopieren oder

durchpausen kénnen, hier noch ein e

paar Angaben: MafBstab ca. 1:18, P—
die Netzlinien haben somit einen Ab-
stand von 60 cm. Der Bergbahnhof B
soll nach den Vorstellungen des Ein-
senders 200 mm uber der Grundplat-
te liegen. Das Bw-Zusatzstiick links,

das an den noch fehlenden Abzweig-
bahnhot angeschlossen werden soll,
verflgt Uber folgende Einrichtungen:
1 = Wasserturm, 2 = Lokschuppen,
3 = Dieseltankstelie, 4 = Bekoh-
lungsanlage, 5 = Lagerhalle, 6 =
Lokschuppen mit Werkstatt.
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Imposante Industrieanlagenin HO

Von kiihler, technischer Asthetik sind diese Modelle mo-
derner Industrieanlagen geprigt, die schon vor geraumer
Zeit von einem Architektur-Biiro in Paris unter Verwen-
dung von Nemec-Teilen gebaut wurden. Nihere Einzel-
heiten konnten wir leider nicht mehr in Erfahrung bringen,
wollen aber — auch im Hinblick auf unser wiederholtes Ein-
treten fiir maBstédbliche Modell-Bauten — unseren Lesern
diese funktionell und sachlich wirkenden Bauwerke nicht
vorenthalten, zumal sie sicher dem einen oder anderen
Freund solcher Anlagen gute Anregungen vermitteln diirften.



Dzaufoen voz dez Stadk ...

Ein Vorortbahnhof in HO,
gebaut von Rudolf Merz, Birchwil/Schweiz

i T
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Abb. 1. Sehr realistisch und mit Liebe zum Detail ge-
staltet: die kleine Lokstation des Vorortbahnhofs

Abb. 2. Raumliche Weite vermittelt dieses Bild, doch
die ,,Weite' ist nur vorgetauscht: Die Hintergrundku-
lisse ohne verraterische Falsch-Perspektive entstand
nach der in MIBA 5/79 beschriebenen Methode. Im
librigen geht auch hier die Atmosphére von den Klei-
nigkeiten (wie Radsatze, einzelne Schienenstiicke
oder Olféasser) aus.

-




Abb. 3. Viel Betrieb herrscht in dem kleinen Vorortbahnhof. Ein Personenzug wartet am Bahnsteig auf die
Ausfahrt. In

.. Abb. 4 hat er sich bereits ,,in Marsch gesetzt". Die ,,herrschaftlichen' Hauser auf der Hintergrundkulisse
sind typisch fiir eine aufgelockerte Vorstadt-Bebauung (und fehlen in dieser Form im Zubehdrangebot!)
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er Ubergang zur Hinter
standig die ,,Ansatzlinie'’, die sich normalerweise an der Ubergangs-
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Abb.7. Die Weiterfiihrung der StraBe iiber eine Briicke ,,vertuscht" gleichzeitig die Tatsache, daB die Anlage
hier zu Ende ist. Stitzmauern und Briicke sind in massiver Ausfiihrung gehalten; auch die Hauser auf diesem
Teil der Kulisse reprasentieren ein typisches Vorstadt-Strafenbild, wie es nicht nur in der Schweiz, sondern
auch hierzulande anzutreffen ist.

Abb. 8. Auf der schmalen Platte ist nicht viel unterzubringen; trotzdem hat es der Erbauer verstanden, auf
dem zur Verfiigung stehenden Platz (260 x 45 cm) das Thema ,,Vorortbahnhof"' atmosphérisch richtig und
stimmig nachzugestalten, wie der vorangegangene , Bilderbogen'' gezeigt hat.




Gotthard-Ellok Be 4/6 der SBB ais Roco-Ho-Modell

Die Be 4/6 der SBB zahit zu jenen Schweizer Ellok-
Typen der zwanziger Jahre, die ob ihres kantigen
und typisch ,maschinellen” Aussehens und des
interessanten Stangenantriebs auch auBerhalb der
Schweiz Aufsehen erregten. Nicht nur im Hinblick
auf unsere zahlreichen ,,eidgendssischen* Leser sei
das neue Roco-Modell, das auch bei hiesigen Ellok-
Freunden und Sammlern Anklang finden diirfte, da-
her etwas ausfiihrlicher vorgestellt. Zunéchst eine
kurze Vorbild-Information:

Die von 1919 bis 1922 gelieferten elektrischen Lo-
komotiven der Reihe Be 4/6 besorgten lange Zeit die
Beférderung der Schnellziige am Gotthard. lhre
Hochstgeschwindigkeit betrug 75 km/h, ein fir
Bergstrecken damals ausreichender Wert. Vier Moto-
ren mit einer Stundenleistung von zusammen 1700
kW trieben jeweils paarweise lber Vorgelege, Blind-
wellen und Treibstangen die beiden Antriebsgruppen
an. 1965 begann die Ausmusterung dieser spiter
auch im Flachland-Giiterzugdienst eingesetzten 41
Maschinen. Ein Exemplar, die ,,12320" kann noch
heute als ,aktive Museumslok gelegentlich auf
SBB-Strecken bewundert werden; sie ist wieder
braun lackiert und entspricht weitgehend dem Origi-
nalzustand.

Das Roco-Modell besticht neben seinen ausge-
zeichneten Fahreigenschaften durch die hervorra-

Abb. 1.

gende und sehr weitgehende Detaillierung. Die
Dachaufbauten verdienen besondere Beachtung:
Feinste Leitungen, die vom Hauptschalter richtig
,geschwungen* ausgehen, graue Pantographen (al-
lerdings in DB-Neubauausfiihrung), Druckluftpfeifen
und die ,freitragenden” Kiihlelemente der elektri-
schen Widerstandsbremse, die — kaum sichtbar -
von der Unterseite rot gefarbt und vollig durchgestal-
tet sind, seien als Beispiele genannt. Die charakteri-
stischen seitlichen Rohrschlangen fiir die Trafokiih-
lung sind gleichfalls sehr exakt nachgebildet; die bis
ins Kleinste detaillierte Stirnpartie ,,glanzt mit dem
Signallicht iiber der oberen Frontlampe. Lokkasten,
Fahrwerk und Treibrader sind exakt im HO-MaBstab
gehalten. Beide Treibradgruppen sind drehgestell-
artig ausgebildet; die Vorlaufachsen kénnen zuséatz-
lich ausschwenken. Die mit ausschwenkende Puffer-
bohle bringt es mit sich, dafi der jeweils in Fahrtrich-
tung links unter dem Lokgehduse halbrund wieder-
gegebene Luftbehidlter als hohle ,,Wanne" ausge-
flihrt werden muBte. Entsprechend dem letzten Bau-
zustand weist jeder Fiihrerstand nur eine AuBentiir
auf. Die Trittleitern sind also nicht etwa ,,vergessen™
worden, auch wenn die Befestigungsidcher (die fiir
die braune Ursprungsversion mit vier Leitern erfor-
derlich sind) dies vermuten lassen. Die jeweils linke
Tiir hat - gleichfalls vorbildgerecht — keinen Driicker.

Die superdetaillierte Dachpartie des Modells (mit Isolatoren, freistehenden Leitungen, gemaserten

Laufbrettern etc.) sowie die Kiihlschlangen- und Nietimitationen am Gehé&use.




Abb. 2 u. 3. Gesamt- und Innenansicht des 18,9
cm langen Modells. Der Motor (mit Schwung-
rad) treibt beide Triebwerksgruppen; vor

den Lagerkasten der Schnecken die
im Fahrwerk sitzenden Glihbir-
nen, die iiber Plexiglasstabe

die Stirn- und SchiuB-

lampen beleuchten.

Abb. 4. Die stufenférmigen
Dachaufbauten gehdren (im
groBen) zum Kihisystem der
Lok und sind im Modell auch
unterseitig detailliert.

Der Umschalter fiir Oberleitungsbetrieb ist nun-
mehr im Innern der Lok untergebracht; eine gute L&-
sung, da sich das Gehéduse jetzt leicht abnehmen
und exakt passend wieder aufsetzen IaBt. Die Lok hat
Lichtwechsel und zeigt Dreilicht-Spitzensignal und
riickseitig ein rotes SchluBlicht (in Fahririchtung
rechts).

Die Fahreigenschaften sind hervorragend; das
langsamste ruckfreie Tempo von umgerechnet etwa
7 km/h zeigt am schonsten die Bewegungen der ver-
setzt angeordneten Treibstangen. Bei 12 V = ist die
Lok mit umgerechnet 120 km/h nicht zu schnell. Die
Zugkraft ist durch ein hohes Ballastgewicht und zwei
Haftreifen mehr als ausreichend. mm/BMC
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Ulrich Schmiedeke, Berlin, prasentiert:

MIBA-Bauprojekte - verwirklicht in N

Ein eifriger Jiinger der MIBA-Modellbauer-Gil-
de, der es besonders im N-Ma@stab 1 : 160 zu einer
erstaunlichen Perfektion gebracht hat, ist Herr Ul-
rich Schmiedeke aus Berlin, der sich neben diver-
sen Fahrzeug-Umbauten und -Neubauten (in Heft
8/78 zeigten wir seinen LBE-Wendezug in N) vor
allem auf Zubehor-Basteleien spezialisiert hat. Die
Vorlagen dafiir lieferten ihm zahlreiche MIBA-
Bauzeichnungen und -Baupline, wobei er sich im-
mer ganz besondere ,.Bonbons™ herausgesucht hat
wie z. B. die originelle Kieler Bekohlungsanlage,
die interessante Besandungsanlage des Bw Tiibin-
gen oder die Hebewinden aus dem Bw Plochingen.
Wie er diese Vorlagen ins N-Modell umsetzte bzw.
welche Kniffe und Basteltricks er dabei anwende-
te, ist den diversen Bildtexten zu entnehmen.

.Q,s ‘. j‘z‘é‘i‘&&:* .S sﬁé’i&‘;\u&x: L i:’:m—:’* . . b
Abb.2. Der Olkran nach MIBA 5/70 mit den
verbliiffend exakt geloteten Trittstufen und den
filigranen Gelandern.

Abb. 4. Auch ein Rohrblasgeriist, aber
ein fest am Gleisende aufgebautes: Fein-
ste Metallprofile und diinne Holzleist-
chen (und eine gehorige Position Ge-
duld) ergaben dieses Zubehor, das sich
auf einem N-Bw sicher bestens macht!
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Abb. 1. Eine hédufig nachgebaute MIBA-Kleinbaste-
lei stellt das Schiirhakengestell (nach der Zeichnung
in Heft 10/70) dar; hier das 1 : 160-Modell des Herrn
Schmiedeke. Die Ringe der Schiirgerdte entstanden
aus spiralformig aufgewickeltem Draht; die einzelnen
Ringe wurden dann mit einem scharfen Messer abge-
trennt.

J -

Abb. 3. Am fahrbaren Rohrblasgeriist (Zeichnung in
Heft 2/71) fallt besonders die feine Ausfilhrung der
Steigleiter und der ,,Blas-Lanze' auf.




Abb. 6. Die vier senkrechten Haupttrager
bei diesen Hebewinden (nach einer Zeich-
nung in MIBA 4/71) bestehen aus 0,3 mm
Ms-Blech mit aufgelétetem Draht zur Profi-
lierung. Wellen und senkrechte Stiitzen sind
aus 1,0 mm Ms-Draht, die Zahnrader stam-
men aus alten Uhren.

Abb. 7. Eine kleine Meisterleistung im N-
Modellbau: Diese Besandungsanlage nach
Tubinger Vorbild (Bauplan in Heft 6/70)
baute Herr Schmiedeke mit Hilfe einer Pa-
pierskizze, auf der die senkrechten Stander
aus Nemec-Profilen gelotet wurden.

Abb.5. Hebewinden, hier
einmal in Modell-Aktion.
Die vier Hebewinden tra-
gen (mittels zweier Quer-
traversen) einen bayeri-
schen Tenderaufbau, damit
die Drehgestelle ausge-
wechselt werden koénnen.




4 Abb. 8. Furlangjéhrige MIBA-Leser
eine altbekannte Bekohlungsanlage:
die Schiittbekohlung in Kiel nach un-
serer Bauzeichnung in Heft 10/71.
Von oben erkennt man besonders
gut die Lorenschienen (aus 1 X1 mm
Nemec-Winkel-Profil) und die klei-
nen Loren.

¥Abb.9. In dieser Ansicht zeigt
das Modell der Kieler Bekohlung die
Holzstander-Konstruktion, die die
Schuttplattform tragt. Diese Holz-
stiitzen sind im Modell diinne Kie-
fern-Leistchen (2 x1, 1 x1,0,5x 0,5

die ,,Schraubenkopf-Imita-
* wurden mit Filzstift aufge-
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4+ Abb.10. Der Blick auf den Treppenaufgang laBt erken-
nen, mit welcher Akkuratesse die dinnen Leistchen zu-
sammengebaut wurden.

Abb. 11. Die Plattform der Holzkonstruktion ist aus Be-
plankungsholz gebaut, wie es im Schiffsmodellbau verwen-
det wird, die Kohlenschiitten bestehen aus Ms-Blech und
Draht und die Untergestelle der kleinen Loren wurden nach
einem Ur-Modell in Kunstharz gegossen (die Kippmulden
sind aus Blech zusammengelotet).










Abb. 1 (GroBbild) und 2. Lange Zige auf weiten Strecken und groBziigig konzipierte Bahnhofseinfahrten sind

das Kennzeichen dieser Z-Anlage. Beide Abbildungen sind brigens entsprechend dem Gleisplan angeordnet.

Lange Zige auf

weiten Stzecken

Z-Anlage Fritz Haertel, Swisttal

Unvorhergesehen ergab sich fiir mich die Mdg-
lichkeit, meine mini-club-Anlage (siche .. Anlagen
Revue* 1) in einem trockenen Kellerraum von
5 X 2.50m neu aufzubauen. Der verhiltnismdiBig
kleine Raum sowie das zwischenzeitlich weiter ge-
wachsene Angebot an rollendem Material und Bau-

sitzen von Mdrklin und Kibri bewogen mich, meine
personlichen Vorstellungen von einer Modellbahn-
anlage — namlich lange Fahrstrecken iiber Land,
lange Ziige mit bis zu 14 D-Zugwagen bzw. 30 Gii-
terzugwagen — wiederum in der Baugréfe Z zu re-
alisieren.
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Abb. 3. Der Streckenplan, wiedergegeben im Zeichnungs-
maBstab 1:33. Bei A und B schlieBen sich Kehrschleifen mit
Abstellgleisen an, ansonsten bedeuten:

Bf. ,,Bad Nauheim*

Guterabfertigung
B

1
2
3 w
4 = Giterabfertigung
der Nebenbahn
5u.7 = Nebenbahn-Bw
6 = Zwischenstation
8 = Bf. Goppingen

9 = Bf. Wintersdorf
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Abb. 5. Ellok-Bw und Giiterabfertigung sind neben der Bahnhofseinfahrt angeordnet (Pos. 2 u. 3 im Strecken-
plan Abb. 3).

Thema

Das Anlagenthema ist eine zweigleisige, elektrifi-
zierte Hauptstrecke, von der eine eingleisige, nicht
elektrifizierte Nebenstrecke abzweigt; an der
Hauptstrecke liegen zwei Durchgangsbahnhife. Die
beiden Endpunkte der Haupistrecke liegen verdeckt
unter der Anlage und sind jeweils als Kehrschleife
mit zwei Abstellgleisen ausgebilder. Um an seinen
Ausgangspunkt zuriickzugelangen, muf3 ein Zug
eine Fahrstrecke von immerhin 70 m zuriicklegen!

An der Nebenstrecke liegen zwei kleine Dorf-
bahnhdfe; aullerdem beriihrt sie die beiden Bahnho-

fe der Hauptstrecke, einmal als Abzweigpunkt und
einmal mittels eines Stichgleises.

Anlagenform, Unterbau und Geliindegestaltung

Der Unterbau der U-formig aufgebauten Anlage
ist in offener Rahmenbauweise ausgefiihrt. Die Gleis-
trassen und Straflen bestehen aus 3 mm starkem
Sperrholz, das mittels entsprechender Distanzhélzer
am Unterbau befestigt ist. Die noch nicht bis ins De-
tail abgeschlossene Geliindegestaltung erfolgt mit
Grasmatten auf einem Geriist aus Styropor-Stiiiz-
spanten.

4 Abb. 4. Lange Ziige an langen Bahnsteigen: Bahnhof ,,Bad Nauheim' auf der Z-Anlage des Herrn Haertel. Im

Hintergrund ist noch ziemlich viel ,,Baugrund’ (brig; sobald das Zubehtrangebot groer geworden ist, soll
auch die Stadt noch ,,wachsen*. Vor bzw. unter der Anlage eines der beiden Gleisbildstellpulte mit diversen
Schaltern und Tastern (z. T. von Herkat). Der Gleisverlauf ist mit Filzstiften auf der weillackierten Sperrholz-
platte aufgezeichnet.’

Zur nachsten Doppelseite:

Abb. 6. Auf den ersten Blick glaubt man kaum, einen Ausschnitt aus einer Z-Anlage im Mafstab 1: 220 vor
sich zu sehen — was flir den hohen Detaillierungsgrad von Fahrzeugen und Zubehor spricht!

Abb. 7. Hochbetrieb mit langen Zugen im Bahnhof ,,Bad Nauheim' — auf einer Flache von nur ca. 1,8 m?!
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Abb. 8. Die beiden doppelgleisigen Strecken verschwinden in Tunnels unterhalb des Bahnhofs , Wintersdo
(etwa bei Pos. B im Streckenplan Abb. 3); das Gelande steigt sanft zur Alpenkulisse hin an

Abb. 9 zeigt, wie sich die Anlage anschlieBend an die Partie der Abb. 8 nach rechts fortsetzt. Der Turmtriebwa-
gen in Bildmitte entstand Ubrigens aus einem Marklin-Schienenreinigungswagen. Einige Fenster wurden mit
Papier abgedeckt und der Wagenkasten neu lackiert; die Falttiiren sind mit Tusche aufgemalt. Die Arbeitsbiih-
ne auf dem Dach hat ein Geldnder aus einem Stiick Gartenzaun; der zuséatzlich angebrachte Pantograph erhielt
ein Stiickchen Stoff auf die Schleifflache aufgeklebt und reinigt auf diese Weise die Oberleitung




Schaltung und Betrieb
Die Steuerung der Anlage erfolgt iiber zwei
selbstgebaute Gleisbildstellpulte. Auf einen vollauto-
matischen Betrieb wurde verzichtet, da aufgrund der
Liinge einzelner Ziige und der unterschiedlichen Ge-
schwindigkeiten beim abrupten Anfahren und An-
halten Probleme aufireten. Eine Losung auf elekiro-
nischer Basis war mit aus Zeitgriinden leider bisher
nicht moglich.
Die tnlage ist in ins
(Bahnhofsgleise mitgezd i) eingeteilt, die jeweils
mit einem Signal verbunden sind. Die Fahristellung
der Signale erfolgt iiber Taster; die Signale schalten
automatisch wieder auf ., Die Hauptstrecke
wurde in zwei Stromkreise (jeweils unterteill in
Unter- und Oberleitung) aufgeteill. Der erste
Stromkreis umfaBt den gesamten Bahnhof , Bad
Nauheim* bis auf den Nebenstreckenteil und ist
noch zweimal unterteilt, um im Bahnhofsbereich
rangieren und Lokwechsel vornehmen zu kdnnen.
weite Stromkreis ve gt die gesamte restliche
Hauptstrecke, dem dritten
geordnel.
(romversorgung e
Inm\]wmmmeu genenm nach Unter- und Ober-
leitung. gen (aus Klingeldraht)
wurden ither irt und genau beschrif-
tet; die Stromriickfithrus g laiuft iiber einen gemein-
samen Riickleiter.

Abb. 11.

J % Seak
Abb. 10. Mit emfachen Mltteln gebaut: ein Freibad
mit Sprungturm. Die Schwimmbecken bestehen aus
mit ,,Wasserfolie'* iberzogenem Pappkarton mit einer
Umrandung aus Pappe; der Sprungturm ist ein zu-
rechtgefeiltes Holzkl6tzchen mit angeklebten Sprung-
brettern (ebenfalls aus Pappe).

Der Bahnhof ,,Goppingen'' auf der ,,Bad Nauheim'' gegeniiberliegenden Anlagenzunge.




Unsere

Bauzeichnung:

Flachwagen
Sps 719

(Text auf S. 120)

Abb. 1. Das Vorbild unserer Bauzeichnung, der Flachwagen Sps 719 mit den besonders kréftigen, mit Zurr-
einrichtungen (Abb. 10) versehenen Rungen. Der Wagenboden ist librigens mit einem begehbaren Riffelblech
vollstindig abgedeckt (siehe dazu S. 93). (Fotos Abb. 1,10 u. 11: DB)
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.Abb. 2-4. Seitenansicht, Stirnansicht und Draufsicht in 1/1 HO-GréBe (1 : 87). Uber dem Strich die Original-
mafe, HO- und N-Mafe in Klammern darunter.
Alle Zeichnungen: Horst MeiBner, Havixbeck
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Abb.5 zeigt gewisse Rahmendetails: einmal die Diagonalverstrebungen fuir die Kopfstiicke, zum anderen die
(leicht geknickten) Tréger, die die Zugkrafte auf den AuBenrahmen Ubertragen (geteilte Zugeinrichtungen).
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Abb. 10. Die Zurreinrichtungen flir das Festlegen
des Ladeguts sind in die Rungen fest eingebaut. Die
Spannkette 1aft sich mittels des rechts im Bild sicht-
baren Hebels spannen.

Abb. 11.

[Flachwagen Sps 719]

Fiir den Transport von Rohren und Stammbholz
lieB die DB einen neuen Flachwagen entwickeln
und bauen, der demnichst in groBeren Stiickzah-
len eingesetzt werden soll. Die Gattungsbezeich-
nung .Sps* bedeutet im Klartext: Flachwagen
einer Sonderbauart (S) ohne Borde (p), der in
Ziige mit 100 km/h Geschwindigkeit (s) eingestellt
werden kann. Gerade fiir die genannten Ladegiiter
fehlte bislang ein entsprechender Wagentyp, weil
die bisher verwendeten vierachsigen Flachwagen
nur relativ niedrige und nicht gentigend belastbare
Rungen besitzen, was eine zu geringe Ausnutzung
des Laderaumes zur Folge hatte.

Der neue Spezialflachwagen mit seinen charak-
teristischen, stabilen ,Doppelrungen™ war uns
schon vor seinem offiziellen ,,Debiit* auf der IVA
"79 (wo wir das Foto der Abb. 12 schossen) aufge-
fallen. Die Bundesbahn stellte freundlicherweise
entsprechende Zeichnungsunterlagen und Fotos
zur Verfiigung, und MIBA-Mitarbeiter Horst
MeibBner fertigte die Bauzeichnungen.

Den Modellbahner diirfte ein Industriemodell
dieses Wagens interessieren, weil dieser neue Typ
demniichst in zahlreichen Giiterziigen zu finden
sein wird; der Modellbahn-Industrie kime ein sol-
ches Modell insofern gelegen, als sich aus dem
Grundtyp mittels verschiedenen Ladegutes mehre-
re Versionen fertigen lassen.

Ein typisches Ladegut fir den neuen Sps 719 sind z. B. Stahirohren; man erkennt wiederum die
Spannhebel (einer davon ist nicht festgezogen und steht nach oben).



Abb. 12, Auch Stammholz wird dieser Wagentyp in Zukunft hdufig beférdern. Die DB stellte diesen Wagen auf
der IVA '79 in Hamburg aus,-wo wir ihn — zu Nutz und Frommen der MIBA-Leser — aufsplrten. Die Abbildung
zeigt Ubrigens die Einhdngeseite (der Niederbindeeinrichtung); die Spannhebel befinden sich auf der gegen-

iiberliegenden Wagenseite.

Eine ungewohnliche Vorbild-Situation:

Rollbock-Betrieb mittels Lkw —im GroBen... )

Als Erginzung zu dem ausfiihrlichen Bericht
.Vollspurwagen auf Schmalspurgleisen bei Vor-
bild und Modell* (MIBA 9-12/78, sowie 1/79)
mochte ich von einem ungewohnlichen Rollbock-
betrieb bei den ,.Stidtischen Bahnanlagen Altona®™
berichten. Hier werden die aufgebockten Giiter-
wagen auf im StraBenniveau verlegten Gleisen
(StraBenbahngleisen u. d.) mitten durch die Stadt
bzw. vorstidtische Gebiete zu den Industriean-
schliissen befordert, allerdings — als weiteres Ku-
riosum — nicht von einer Lokomotive, sondern von
einer StraBen-Zugmaschine, wie man sie z. B. von
den Culemeyer-Transporten her kennt.

Zum Betriebsablauf: Der von der DB bereitge-
stellte Normalspurwagen wird vom Lkw mittels
Stahlseil bis ans Ende der Rollbockgrube gezogen
(Abb. 1) und dort starr mit einer Eisenstange an
den Lkw gekuppelt (Abb. 7). Dann werden die
(ungebremsten!) meterspurigen Rollbécke von
Hand ausgerichtet und mit den Normalspurachsen

verbunden. Wegen der groBen trigen Masse des
nunmehr aufgebockten Wagens erfordert die an-
schlieBende Fahrt ein hohes MaB an Finger- bzw.
FuBspitzengefiihl des Fahrers; schnelles Anfahren
oder Bremsen sind nicht ohne weiteres moglich!
Wihrend der Fahrt im Schrittempo durch die en-
gen Kurven (Abb. 6) steht der Rangierer in einer
Nische hinter dem Fiihrerhaus (Abb. 4). Fihrt der
~Zug® auf der linken Fahrbahnseite (Abb. 5). so
geht der Rangierer voraus und ..scheucht* die Au-
tos von den Schienen.

Die zahlreichen aufgelassenen Gleisanschliisse
deuten darauf hin, daB der Verkehr frither sehr
bedeutend gewesen sein muB. Viele AnschlieBer
ziehen es heute jedoch vor, ihre Giiter auf Lkw’s
zu verladen, so daB diesem kuriosen Rollbockbe-
trieb (vor allem wohl wegen der Behinderung des
Straienverkehrs) nur noch eine begrenzte Zeit be-
schieden sein diirfte.

Ulrich Heilgeist, Marbach/N.
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Zu den Abbildungen auf Seite 122 (von links oben nach rechts unten):

Abb.1. So geht’s auch: Die Zugmaschine schleppt den gedeckten Giter-
wagen mittels Stahlseil auf die Rollbockgrube; am Ende des Normalspur-
gleises liegen wohlweislich zwei Hemmschuhe.

Abb. 2. Nachdem der Normalspurwagen auf der Grube iber den Roll-
bocken steht und die Achsgabeln der Rollbécke hochgeklappt sind, wird
die Zugmaschine mit einer Eisenstange an den Giterwagen gekuppelt
(vgl. Abb.7), die Hemmschuhe werden entfernt und die Fahrt des seltsamen
Gespanns kann beginnen.

Abb. 3. Durch VorstadtstraBen, hier auf einseitig verlegtem Gileis, fahrt der
,Zug" langsam seinem Ziel entgegen.

Abb. 4. Auf stdarker befahrenen StraBen, Kreuzungen usw. steht der
Rangierer auf einem extra angebrachten Trittbrett in einer Nische hinter
dem Fiihrerhaus, um jederzeit abspringen und mit einer Fahne die anderen
Verkehrsteilnehmer warnen zu kénnen.

Zu den Abbildungen auf dieser Seite:

Abb.5. Rollbockbetrieb vor groBstadtischer Hauserkulisse

Abb. 6. Mitten durch die Stadt verlduft der Fahrweg des aufgebockten
Kesselwagens; der Rangierer hat seinen Platz verlassen und geht vermut-
lich voraus, um die Autofahrer zum Ausweichen zu veranlassen.

Abb. 7. Geschafft! Der Glterwagen hat seine ,angestammte’’ Spurweite
wieder erreicht, der Rangierer I6st die Kupplung.
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Abb.8u. 9

lassen erkennen, wie gut sich so ein Rollbockbetrieb nach Altonaer Vorbild auf StraBenbahnglei-

sen im Modell ausnimmt! Ziemlich eng geht es auch im Kleinen zu, wenn ein aufgebockter Giiterwagen und die
StraBenbahn aneinander vorbeifahren. — Das Kupplungsproblem hat Herr Spiihr etwas anders gelost als beim

Vorbild: die Kuppelstange ist am Rollbock befestigt.

... und im HO-Modell ,,nachgestellt*!

Solch’ eine interessante Betriebssituation bietet
sich fiir die Nachgestaltung bzw. -stellung im
Modell geradezu an. Alfred Spiihr aus Osnabriick,
Erbauer der aus MIBA 1/74 bekannten StraBen-
bahnanlage, hat auf seiner Anlage ein dhnliches
Motiv inszeniert, und zwar unter Verwendung von
Bemo-Rollbécken und der Kaelble-Zugmaschine
von Kibri. Wie gut sich der Rollbockbetrieb auf
StraBenbahngleisen macht, geht aus Abb. 8 u. 9
hervor!

Freilich muB8 man nicht ein komplettes Strab-
Netz auf der Anlage dafiir installieren; es reicht
vollig aus, wenn nachtriglich ein Gleis von der
Rollbockgrube aus zu einem oder mehreren Indu-
strieanschliissen im StraBenplanum verlegt wird.
Wer es nicht bei der rein optischen Darstellung
dieses Rollbockverkehrs im Stadtgebiet bewenden
lassen will, kann entweder statt der Lkw-Zugma-
schine eine entsprechend kleine Diesellok oder —
bei vorhandener Strab-Oberleitung — eventuell
auch eine Ellok verwenden, wobei allerdings die
Kupplung zwischen Zugfahrzeug und aufgebock-
tem Wagen nicht ganz einfach sein diirfte (es sei
denn, man verwendet, wie im normalen Rollbock-

betrieb, einen Pufferwagen, wie in Heft 7/79,
S. 572, abgebildet).

MIBA-Leser Thomas Gottschewsky, der uns
ebenfalls iiber den Rollbock-Betrieb in Altona in-
formierte, schligt vor, die Kunststoffachsen des
Kibri-Modells durch Metallachsen zu ersetzen. auf
die auBer den Autoridern noch Eisenbahnrider
vom gleichen Durchmesser aufgezogen werden;
letztere werden von den Autoridern nach auflen
verdeckt. Beim Umbau entfallen unter anderem
die Federpaketimitationen (die man aber beim
Betrieb sowieso nicht sieht). Durch einen auf der
Pritsche plazierten N- oder Z-Motor wird die Zug-
maschine iiber ein die Drehzahl des Motors stark
herabsetzendes Getriebe ,,mobilisiert”. Bei diesem
Umbau kann auch gleich der Einbau einer gelben
Leuchtdiode mit Blinkschaltung als Rund-
umleuchte vorgesehen werden.

Nun — wir iiberlassen es der , Tuftelphantasie”
unserer Leser, den Vorschlag des Herrn Gott-
schewsky oder eine andere Idee ins Modell umzu-
setzen; geeignete Bastelvorschlige fur einen funk-
tionellen Lkw-Rollbockbetrieb en miniature wer-
den wir gern veroffentlichen. Die Redaktion
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| Abb. 1. Ein Teil der unterirdischen Streckenfiihrung auf der HO-Anlage des Herrn Schumacher mit den
‘ selbstgebauten Oberleitungs-Jochen.

| Abb. 2. Rundstdbe bilden die Halterungen fiir den Fahrdraht. Die seitlichen Stiitzen sind auf der Grundplatte
auf- bzw. angeklebt




Selbst gebaut aus Holz und Draht:

Abb. 3. Die Fahr-
drahte aus Kupfer-
drahtsind z. T. um
die Rundholzer
herumgewunden.

Meine HO-Tunneloberleitung

Viel zu schade fiir Tunnel-Strecken, verdeckte
Abstellbahnhéfe usw. waren mir die Vollmer- oder
Sommerfeldt-Oberleitungen. Und da beim Anla-
genbau sowieso finanziell einiges .zusammen-
kommt*, kam mir eine billigere Losung gerade
recht: Ahnlich der MIBA-Anregung in Heft 5/70,
S. 334, verwendete ich Holzleisten und Kupfer-
draht. Zunidchst entstanden die holzernen Joche,
die ich aus je zwei senkrechten Vierkant-Leisten

Abb. 4. Die andere
Maoglichkeit der
Fahrdrahtbefesti-
gung besteht darin,
das Rundholz mit
dinnerem Draht zu
umwickeln und den
Fahrdraht daran
festzuloten.

und einem Rundstab in Fahrdrahthohe zusam-
menleimte. Um die Rundstibe habe ich entweder
kurze diinne Drahtstiickchen gewickelt, an die
dann der Fahrdraht (Kupferdraht) angel6tet wur-
de. In den Geraden, wo die Fahrdrihte ja nicht
nach den Gleisradien gebogen werden miissen,
habe ich auch einfach den Fahrdraht um die
Rundholzer gewunden und leicht verspannt.
Friedrich Schumacher, Bad Diirrheim




Pacade dec Selbstbau - Modelle

abb. 1-3. 1TT-Modelle aus Balsaholz und Zeichenkarton (ir die Autbauten) bastelt
Herr Detlef Krautscheid aus Solingen quasi als ,,Hobby im Hobby'* und halt damit dem MaBstab 1 : 120 nach
wie vor die Treue. Hier sehen wir einen ET 87 (nach der MIBA-Bauzeichnung in Heft 7 u. 8/69) und darunter
eine badische Ve bzw. 3870der DR; Zylinder und Steuerung wurden nicht etwa vergessen, sondern lagen beim
Vorbild innerhalb des Rahmens. Ganz unten schlieBlich ein Strab-Zug, der Ubrigens auf einer Faller-Autobahn
mit aufgemalten Schienen lduft.




Abb.4. 86+78=93!

Nach dieser ,,Freelan-
ce-Gleichung' fertigte
Herr Reinhold Grunin-
ger aus Hamburg das
HO-Modell der ,,93610",
indem er das Fahrwerk
der Piko-86 mit einem
Gehause der Liliput-78
kombinierte und auf
diese Weise ein (zwar
nicht ganz 100%ig
,,Stimmiges'’) Modell
der preufBlischen 1D 1'-
Tenderlok als stilge-
rechte Zuglok fiir seine
Langenschwalbacher
Waggons erhielt.

aob.5u. 6. Eine Mallet, die (im Grol3en mewgebauf wurde: die 96 104 - ais
HO-Modell gebaut von MIBA-Leser Klaus Bauerlein aus Essen. s Marklin (mit der Schlepptender-53) recht
war, erachtete Herr Bauerlein fir sich als billig und erstellte ,,aus Spall an der Freud" und weil ihn Mallet-
Maschinen nun einmal faszinieren, dieses HO-Modell. Seine ,,Freelance-Mallet' entstand aus verschiedenen
Marklin-Teilen, wie z. B. zwei 89er-Fahrwerken (von denen das hintere fest im Rahmen gelagert ist) und
Gehéause-Teilen der HR 800 von Marklin




,Jevue dez Anlagen” p

,,Modellbahn-Spiel mit AhWGChSlHﬂQ‘" ist das Motto, unter dem die Herren Feller aus Bremen ihre
0

ca. 9 m? grofBe Marklin-Anlage in der BaugroBe

betreiben. Das Hauptthema der Anlage bildet der als Grenz-

station (siehe dazu S. 82) ausgebildete Kopfbahnhof ,,Rheinburg’ (untere Abb.), in dem sich Fahrzeuge der

DB mit solchen der SBB treffen.

e s (rundsatzliches zu LED-Schaltungen

Die in letzter Zeit in vermehrtem MabBe verof-
fentlichten LED-Schaltungen moéchte ich zum
AnlaB nehmen, einmal etwas ,Grundsétz-
liches' dazu zu sagen. Zwar ist dies im Prinzip
bereits in dem ausflhrlichen LED-Artikel in
MIBA 1/76 geschehen; flr inzwischen neu hin-
zugekommene Leser sei jedoch — in Anbe-
tracht des steigenden Interesses an LED-
Schaltungen — nochmals auf folgendes hinge-
wiesen:

Lichtemittierende Dioden (LED’s) gehdren
zu der Baugruppe der Halbleiter und bediirfen
wie diese einer sorgféltigen Behandlung. Die
Vorteile der LED liegen in geringem Leistungs-
verbrauch, hoher Lebensdauer, geringer Er-
schitterungsempfindlichkeit und der kleinen
Abmessung. Der Nachteil: Die LED kann nicht
direkt an eine Spannungsquelle angeschlos-
sen werden, sondern nur liber ein strombe-
grenzendes Element, einen Widerstand (siehe
Abb. 1).

Die bei Wechselspannungsbetrieb antiparal-
lel geschaltete Diode ist unbedingt erforder-
lich; LED's haben in Sperrichtung nur eine
Spannungsfestigkeit von 3 V! Mit antiparallel
geschalteter Diode treten in Sperrichtung nur
noch ca. 0,7V an der LED auf. Beim Einsatz
von LED’s in Schaltungen mit Polwendern muf
diese wie mit Wechselspannung betrieben wer-
den. Statt der antiparallel geschalteten Diode
kann natlrlich auch eine LED benutzt werden
(siehe dazu auch Heft 1/80, S. 16). Verwendet
man hier LED’s verschiedener Farben, muB
man aber geringe Helligkeitsunterschiede in
Kauf nehmen. Denn die DurchlaBspannung der
LED's richtet sich nach der Farbe:
rote
LED ca. 1,6V bei 20 mA Diodenstrom
gelbe !

LED ca. 2,4V bei 20 mA Diodenstrom
grine
LED ca. 2,4V bei 20 mA Diodenstrom

Der Diodenstrom sollte im Dauerbetrieb 20

mA nicht Uberschreiten. Werden mehrere
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Abb.1. Grundsatzliche Anordnung der Bauteile bei
Gleichstrombetrieb (oben) bzw. bei Wechselstrombe-
trieb (darunter). Es bedeuten: Ry = Vorwiderstand,
Ug = Betriebsspannung, Up = ‘LED-DurchlaBspan-
nung, Ilp = Diodenstrom. Der Vorwiderstand 146t sich

nach der Formel
Ry = w berechnen.
D

Ry
('_D l Us Io
= = Z Up $ =
W Wy W w Ip
HV LED1 LED2 LED3 LEDn

I Sl

Abb. 2 zeigt die Anwendung bei Parallelschaltung

(oben) bzw. bei Reihenschaltung der LED's (darunter);

im letzteren Fall gilt die Formel

R Ugs —Up1 —Upz —Uon fiir die Vorwiderstands-
o berechnung.

LED’s parallel betrieben, so sollte fiir jede Dio-
de ein getrennter Widerstand benutzt werden
(Abb. 2).






,Klcin, abecz mein!”’

... sagt mit berechtigtem Stolz Herr Hans-
Fredi Scholz aus Essen iber seine N-Anla-
ge, die auf einer Platte von 1,60x0,80 m
aufgebaut ist. Das Thema ist eine zweigleisi-
ge Hauptstrecke mit eingleisiger Neben-
strecke zu einem Bergbahnhof; und die
Spezialitat des Herrn Scholz ist der Selbst-
bau von Bahnsteig- und Straflenlampen, wie
sie auf den Abbildungen mehrfach zu erken-
nen sind.
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Zum Ski- Urlaub nach Seng oder Davos tanren die munteren Eisenbahnfreunde auf

den komfortablen , Aussichts-Loren" dies

HOe-Bahn wohl nicht mehr; eher schon vermittelt dieses Motiv

einen Vorgeschmack auf den kommenden Frihling, der zumindest auf der Anlage des Herrn Hans Borchers
aus Hannover schon Einzug gehalten hat — und stellt somit als heutiges ,,Schlufibild" den passenden Kontrast

zum winterlichen Titelbild dar!

Wassermelonen verkaufen wir keine

Aus unserem USA-Programm Spur 0: Fujiyama DRGW Diesel No. 50 420,— DM
Nel'ilhang]n-|nhtnmalnnnan KTM Big Boy super, la lackiert 5800,—DM KTM 13 ton Shay 780,— DM

KTM NYC J-3a, lackiert 2650,~DM ADDM DRGW 2 Dome Tank Car 210- DM
sn tan e a ar m t unurﬂn IHM DRGW K-27 2800,—DM ADDM DRGW 8500 Flat Car 190,— DM
Preisen in die Finger bekommen. | sunseiorowc-s 825~ DM

PFM DRGW Long Caboose 210,— DM

LOKOMOTIVEN MALT Inhaber Michael Daume, BogenstraBe 11, D-2000 Hamburg 13

MODELLBAHN-TAUSCHZENTRALE

A-1150 Wien, Grenzgasse 12,
Tel.: 02 22/85 87 04
Alle Marken — Spurweiten, sdmtliches Zubeh&r, RARITATEN,
Neuwaren-Sonderangebote, Versand in alle Welt, Exportpreise.
Angebot des Monats: Liliput BR 45 DM 280~
LHiput Ruhrverkehr-Schnellzu

1 x BR 38, 4 Abtellwagen (29703, 29803, 29902, 29903
nach Wahl) DM 120~

&Nlndalmann-mﬂnng

Fachgeschalt fir Modelleisenbahn und Zubehdr
Schiofstr. 8 - 4000 Disseldorf 30 - (0211) 486148

An- und Verkaul. Gebrauchtware je nach Angebot 30—50%s unter
Neupreis. Stindig Sonderangebote in Neu- und Gebrauchtware.

OELE&rRomc-

&7 Super-Angebote:
per Post ... in unserer
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