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Ob die Kohlen stimmen, wird hier von Jocki, dem modell-
bahninteressierten Piepmatz des Herrn Heribert Groenen aus
Ratingen, bei einer HO-T3 iiberpriift.

Die Kohlen stimmten vor dreillig Jahren, kurz nach der Wih-
rungsreform, keineswegs iiberall. Trotzdem gab es schon die
MIBA, und (wie heute) das

Warten auf die MIBA — 1949, wie das interessante .. Zeit-
dokument* beweist, das uns der treue MIBA-Leser Helmui
Owart aus Hamburg kiirzlich zusandte.

Seit mehr als 30 Jahren wird die MIBA nicht nur in Deutsch-
land, sondern (u. a.) auch von unseren Nachbarn in Oster-
reich gelesen. Dazu zdihlt auch Herr Sepp Tezak aus Graz,
der uns mir einems HO-Motiv einen

SommergruB von der Siidbahn entbierer. Der typische Sekunddrzug der k. k. priv. Siidbahn mit einer Lok der Reihe
32d, Nr. 1809, stammt aus der auf die Fahrzeuge Alt-Osterreichs™ spezialisierten Modellbau-Werkstatt des Herrn Tezak

(siehe MIBA 1/77, S. 32)
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Abb.1. Das
rundherum be-
stens gelungene
N-Modell des
..Krokodils*

(Ce 6/8") mit
Schlitzdreiecks-
Stangen, Blind-
wellen und frei
drehenden
Gegengewichten.
Abb. 2. Die mi-
nuzios nachge-
bildete Dach-
partie mit feinen
Leitungen, zahl-
reichen Isolato-
ren usw.

Abb. 3. Der
Motor sitzt mittig
in einem Ballast-
gewicht und
treibt beide
Triebwerksgrup-
pen (sechs Ach-
sen) liber
Schnecken an;
in den Vorbau-
ten sind zwei
weitere Metall-
gewichte zur Er-
hohung der
Zugkraft unter-
gebracht.




Abb. 4 u. 5. Die 118
(oben) mit dem vorbil-
dentsprechenden Gehau-
se und dem von der 119
(links zum Vergleich) her
bekannten feindetaillier-
ten Fahrwerk. Auf dem
Dach sind zahlreiche
Feinheiten zu erkennen,
wie z.B. Isolatoren, frei-
stehende Leitungen usw.

Neue Elloks von Arnold-N: ,,Kl’OkOdll” Und 118

Bereits kurze Zeit nach der Messe liefert Arnold
das erste , Krokodil”* im MafBstab 1:160 aus; das
Modell hat die dltere SBB-Bauserie Ce 6/8" zum
Vorbild, die von 1919-1922 gebaut wurde und die
charakteristischen Schlitzdreiecks-Stangen aufweist.

Das Arnold-Modell ist maBstédblich (Lange, Rad-
stinde, Raddurchmesser) und lberaus fein detail-
liert. Vorgelegewelle und Gegengewicht drehen sich
(durch das Gestinge mitgenommen) mit, und die
Kuppelstangen weisen eine zierliche Nut auf. Brems-
backen und Sandbehdlter sind extra angesetzt. Auch
die Dachpartie mit den charakteristischen Isolatoren
ist ausgezeichnet gelungen. Lampen und Griffstan-

gen sind freistehend, die Beschriftung ist sehr fein.
Die Hoéchstgeschwindigkeit liegt bei umgerechnet
205 km/h, das ruckfreie Mindesttempo bei nur 9 km/h.
Zwei (diagonal versetzte) Haftreifen verleihen dem
Lokmodell eine gute Zugkraft.

Erhaéltlich ist inzwischen auch die 118 (E 18) im
blauen ,,Kleid** der DB; das feindetaillierte Fahrwerk
stammt von der bereits bekannten 119 (E 19) -
s. Abb. 4 u. 5.

Lediglich ein farblich abgewandeltes Modell ist
der Turmtriebwagen 701, der jetzt als Bausatz in der
leuchtend gelben Farbgebung der DB-Dienst- bzw.
Arbeitsfahrzeuge geliefert wird.
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Abb. 1. Fir ein HO-Modell der 03'® kénnte Mérklin das vorhandene 03-Fahrwerk entsprechend abandern und

mit einer Neubaukessel-Nachbildung (siehe dazu Abb. 3) versehen (Fotos Abb. 1 u. 3: J. A. Bock, Arolsen).

Nach der Messe - ein Vorschlag an die Industrie:

Walter Schier
Nordlingen

Der Kommentar der MIBA-Redaktion zu den
Modellbahn-Neuheiten der letzten Nurnberger
Messe (,,Messe-Kurs '79: Modellbahn steigend"
in Heft 3/79) bietet Gelegenheit zu einigen ergan-
zenden Feststellungen; mm schreibt in 3/79
» « - den Modellbahnern kommt diese Entwicklung
jedenfalls héchst gelegen, verheifit sie doch auch in
Zukunft die GroBserien-Produktion noch ausstehen-
der Wunschmodelle*.

Diese erfreuliche Vision wirft die Frage auf, wa-
rum nicht schon bei dieser Messe mit einfachen
Mitteln auf bereits Vorhandenem aufgebaut wur-
de. Marklin praktizierte dies im vorigen Jahr mit
der Baureihe 41, deren Verwandtschaft zur 03
vom groBen Vorbild her ja bekannt ist. Dieser er-
freulichen ,,Tat" war nicht nur eine ausfuhrlichere
Darstellung der 41er-Vorztge in der MIBA (vom
Schreiber dieser Zeilen) vorangegangen, sondern
auch ein Briefwechsel'mit den Goppingern. Darin
wurde nicht allein die 41 zur Produktion vorge-
schlagen; auch die im bundesdeutschen HO-Se-
rienmodell-Bereich nach wie vor fehlenden Nach-
bildungen d&lgefeuerter Dampfloks wurden ange-
regt.
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Varianten und Versionen in HO

Erneut erhebt sich die Frage, warum die Mo-
dellbahnhersteller sich davor scheuen, jene Loko-
motiven in HO-GroBserien herauszubringen, die
mit ihrer Leistungsfahigkeit den noch nicht elektri-
fizierten Hauptabfuhrstrecken das Geprdge ga-
ben und 1977 den SchluBpunkt bei der dampflok-
feindlichen Deutschen Bundesbahn setzten. Ge-
rade Marklin hatte, statt die im Grof3en nie gebau-
te 53 vorzustellen, logischerweise auf 03- und
41-Grundlage weitermachen kénnen und sollen
Durch den fehlenden Neubaukessel ist diese Ent-
wicklung noch blockiert, aber erscheint die Aus-
sicht nicht verlockend? Da kame zunachst die 41
mit neuem Kessel und Kohlefeuerung (041) an
die Reihe, dann das gleiche Modell als 41 mit O/-
feuerung (042); und das 03-Fahrwerk mit aufge-
setztem Neubaukessel ohne Kaminaufsatz ergabe
die 0310, GroBere Laufrader und Tenderabdeck-
klappen kamen noch hinzu. Mit dem 2'2'T34-
Oltender kénnte man andere Loks kuppeln, nicht
zuletzt die Markiin-44er , seligen Angedenkens'".
Ahnliche Moglichkeiten eréffnen sich fiir die Mark-
lin-50er, wie ich in dem erwahnten Briefwechsel
schrieb. Aus ihr entsprossen — Hamo-Ausfihrung



Abb. 2. Fleischmann fiihrt im N-Sortiment ein Modell der Baureihe 01'° mit Ol- und Kohletender. Warum sich
die Nirnberger bisher nicht entschlieBen konnten, die letzte und leistungsfdahigste Dampf-Schnellzuglok der
DB auch im MaBstab 1:87 herauszubringen, ist den ,,Ha-Nullern'* unverstéandlich. Das Foto zeigt die kohlege-
feuerte 01 1062 (spater 011 062) am 6. Oktober 1968 mit einem DGEG-Sonderzug in Vollmerz. Im Gegensatz zu
ihren Ol-Schwestern hatten die Kohle-Loks keinen Kaminaufsatz (Fotos Abb. 2 u. 4: W. Schier, Nordlingen)

selbstverstandlich inbegriffen — die 50 mit Wan Genauso wundere ich mich uber Fleischmann
nentender (bei der Marklin-P 8 vorhanden), dann In den vergangenen Jahren sind etliche Modelle
die 52 in Variationen der OBB und der DR (Giesl- parallel fir HO und N geschaffen worden. Nur
Flachejektor, Mischvorwarmer, Kabinen-Wan Fleischmanns ausgezeichnetes N-Modell der dl
nentender) und die 50 UK (Ubergangs-Kriegslok) gefeuerten 0110 st wiederum nicht in HO dabei

Abb. 3. Keine vollige Neuentwicklung hatte Marklin ndtig, wenn man auf der Grundlage der 41er weiterarbei-
ten wiirde: Eine Neubaukessel-Nachbildung schiife die Voraussetzung auch fiir die Baureihe 042, also die hier
gezeigte dlgefeuerte 41 (hier noch mit alter Nummer). Mit dem Kohletender der vorhandenen Altbaukessel-41er
ergabe sich die neubekesselte 041
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Abb. 4. Die 52.836 der

BB in Hieflau, ausgestattet mit Normalkamin samt Klappdeckel, Witte-Windleitble-

chen und Wannentender ohne Zugfiihrerkabine — eine der Varianten, die Mérklin aus seiner 50er entwickeln
konnte. Weitere Moglichkeiten: BR 50 UK (Ubergangs-Kriegslok) und die Baureihen 50°¢, 50*° oder 52°° der DR.
Angesichts der vielen Varianten wiirden sich den Kleinserienherstellern zahireiche Moglichkeiten eroffnen.

Neidisch blicken die Hanuller auf ihre N-Kollegen,
die sogar uber die Kohlefeuerungsvariante dieser
renommiertesten DB-Schnellzugdampflok nach
dem Zweiten Weltkrieg verfugen! (Nebenbei: eine
Original-Nummer 011 066, wie im Fleischmann-
Katalog aufgefuhrt, gab G

besitzt Olfeuerung, lief daher zuletzt als 012 0
und steht wegen des DB-Dampflok-Fahrverbols

bei den Ulmer Eisenbahnfreunden kalt abgestellt.)

AbschlieBend sei der Industrie aber beschei-
nigt, daf3 sie in Typenauswah! — trotz mancher Pa-
rallelentwicklungen — und Qualitat immer wieder
fiir erfreuliche Uberraschungen sorgt; ich will hof-
fen, daB meine Vorschldge ebenso auf frucht-
baren Boden fallen wie meine Anregungen in der
MIBA bezuglich der Baureihe 86 und 41.

Aber ,,der Nowak*
wird uns nicht genommen —

— das steht fir die Zukunft zu hoffen,
seit Liliputs Verkaufsleiter fir die Bundes-
republik, Josef Nowak, am 1. Mai dieses
Jahres ,offiziell'* in den Ruhestand getre-
ten ist. Fachpresse, Fachhandel und zahl-
reiche Modellbahner schéatzen ihn als
ihren Mann bei Liliput’* und wiirden es
bedauern, den agilen Osterreicher nicht
mehr auf dem Liliput-Messestand anzu-
treffen — wo ,,der Nowak'' sich stets mit
Witz, echt Wiener Charme und Umsicht
um die Belange der deutschen Modellbah-
ner kimmerte. Was er hier gerade dem
modellbahnbegeisterten Bilirgermeister
von Wien, Leopold Gratz (rechts), im Ge-
schenkkarton uberreicht, ist Seite 528 zu
entnehmen!
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Der ,,Tatzelwurm mit dicker Zigarre* -

ein 16-achsiger Spezialtransporter nach dsterreichischem Vorbild (beladen mit einem iliberlangen Kesselbe-
hélter) ist jetzt als Liliput-H0-Modell im Fachgeschaft zu haben. Im Hinblick auf die bei solchen Transporten
durchzufiihrenden SicherheitsmaBnahmen (siehe unsere Artikelserie ,,Gliterwagen - richtig beladen* in MIBA
10-12/73) lassen sich mit diesem Wagen (oder @hnlichen Modellen) sicher nette Szenen darstellen, die
gleichzeitig zu einer fiir den Modellbahner willkommenen Betriebserschwernis fiihren. Doch zuriick zum
29,3 cm langen Liliput-Modell: Die Lastgestelle sind ausgezeichnet detailliert (mit extra einzusetzenden
Handbremsréadern, feinen Biihnengeldndern zur Selbstmontage etc.), die Beschriftung ist sauber aufgedruckt
und gut lesbar.

Sojout evhaltlich!

In Nummer 5:

® 4 verschiedene HO-Modellbahnanlagen,
darunter z. B. die ausgedehnte Hafenanlage
,,Columbusbahnhof*'!

® 77 groBformatige, fast ausschliefilich ganz-
seitige Abbildungen sowie ein Dreifach-
Ausklappbogen mit ,,Panorama-Abbildun-
gen”

® Gleisplane und textliche Erlauterungen
® Preis DM 9,80; erhalilich im Fachhandel

oder (zuzigl. DM 0,80 Versandspesen)
direkt vom

MIBA VERLAG

Spittlertorgraben 41, D-8500 Nurnberg
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Abb. 1. Die StraBenansicht des Empfangsgebaudes, das durch die hohen Baume im Hintergrund fast wie ein
SchléBchen wirkt. Die Baume neben dem Geb&dude stammen von der Firma Fournitures-Réalisations, die Auto-

modelle von Solido, Eligor und Matchbox

Bahnhofsgebdude »Bourges« — dls 0-Modell von 1925

Anmerkung der Redaktion:
Es hat seine guten Griinde, daB wir diesem Modell eines
Empfangsgebiiudes der berithmten franzisischen Bahn
P.O.Midi (= Paris—Orleans—Siidfrankreich) so viel Platz
einriiumen: Das bereits vor mehr als einem halben Jahr-
hundert entstandene Modell gibt nicht nur ein Stiick hi-
storischer Eisenbahnarchitektur wieder, sondern stellt —
gemessen an den damals verfiigharen Materialien und
Werkzeugen dieser ,,Blechhiiuschen-Zeit* — zugleich ein
bastlerisches Kabinettstiick dar. Der Erbauer hat zudem
schon 1925 jene ,,Kompaktbauweise* angewandt, wie sie
heute fiir die Nachbildung entsprechender Bauten gang
und giibe ist — also eine auf Modellbahnverhiiltnisse abge-
stimmte Reduzierung der Abmessungen unter Wahrung
des Gesamteindrucks. Der Enkel des Erbauers, Monsieur
Jacques Poré aus Gentilly, Frankreich, schreibt dazu:

Das Modell ist gut mabBstiblich, lediglich die
seitlichen Anbauten am Empfangsgebdude wurden
verkiirzt, um den Platzbedarf in Grenzen zu halten.
Winde, Treppen und Ddcher entstanden aus Kar-
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ton, die ,,Steine* sind aufgemalt. Tiiren und Fenster
sind aus ditnnem Karton, die Verglasung aus Licht-
pauspapier. Die Winde wurden untereinander mit
Schrauben und Muttern befestigt bzw. durch riick-
seitig aufgeschraubte kleine Leisten (15X 15 mm)
gehalten; soweit maglich wurden die auflen sichi-
baren Schraubenkipfe durch Islandmoos verdeckt.
Die alte Grundplatte aus Karton ist nicht mehr vor-
handen, statidessen baute ich eine neue aus 8-mm-
Sperrholz mit den Abmessungen 95X 75 cm. Fiir die
Bahnsteige verwendete ich 20 mm starke Holzleisten
und fiir den Biirgersteig an der StraBenseite 3 mm-
Hartholz.

Die Bahnsteighalle baute mein GroBvater aus
Zinkblech; sie ist (wie das ganze Modell) zerleghar.
Die Doppel-T-Trdger entstanden jeweils aus einem
Zinkblechstreifen und vier Winkelblechen; die Nie-
ten sind kleine Kupferndgel (von denen insgesami
mehr als 1000 gebraucht wurden!).



Abb. 2 u. 3. Blick auf Halle und Empfangsgebaude
Die Stdabe des , Eisengitterzauns' sind aus 0,8 mm-
Messingdraht mit Cyanolit zusammengeklebt, der
Sockel besteht aus Balsaholz

Abb. 4 u. 5. Die Lampe am Gebaude und die des
Kandelabers stammen aus dem Schiffsmodellbau
Unten rechts: das Stationsschild mit den geschnitzten
Holz-,,Saulen*'.
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Abb. 6. Gesamtansicht der Bahnsteighalle, deren Verglasung mit Glimmer erfolgte; Plexiglas gab es um 1925
noch nicht!

Abb. 8 (GroBbild). Eine lichtdurchflutete Bahnhofshalle im Frankreich der Vorkriegszeit. Die Frage: ,,Vorbild

oder Modell?" ist hier wirklich wieder einmal angebracht! Die Uhr ist Gibrigens eine Taschenuhr entsprechender
GroBe.

Abb. 7

Das abgenommene Dach der Bahnsteighalle |48t die vorbildentsprechende Konstruktion erkennen.
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Abb. 9. Nochmals ein Blick in die Halle; die Figuren stammen von der Firma Starlux. In Bildmitte der altmodi-
sche Zeitschriftenstand (,,bibliothéque de la gare'*), den Herr Jacques Poré dem Modell ,,beisteuerte*.

Ein gelber Sonder"ng - der EinheitsmeBwagen aus MIBA 9/75, S. 609 -

als HO-Modell aus einem Speisewagen umgebaut und fotografiert von MIBA-Leser Werner Richinger aus
Minchen. Vorbildgetreu besitzt das Modell zwei Fihrerstande; lediglich die Fensteraufteilung ist nicht ganz
richtig. Die Beschriftung (mittels Letraset-Buchstaben) wurde mittlerweile nochmals (akurater) aufgebracht und
mit einem Lackiberzug geschiitzt.

Ein guter Vorschlag, wie man mit relativ geringem Aufwand zu einem attraktiven und nicht alltdglichen Fahr-
zeugmodell kommen kann!
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Erster Teil der
Fleischmann-Neuheiten
im Fachgeschift!

Ein Teil der zur

Messe '79 angekiindigten
Fleischmann-Neuheiten bzw. -Va-
rianten ist im Fachgeschéft eingetrof-
fen. Es handelt sich in HO um den im Messe-
bericht vorgestellten Quick-Pick-ImbiBwagen (mit
Dachstromabnehmer) in Oceanblau/Beige. Die gleiche
Farbgebung zeigt jetzt auch der Triebzug 614 (Besprechung
der Ursprungsversion in Heft 12/77, S. 890). An Giiterwagen sind
neu bzw. als Dekor-Abwandlungen lieferbar: der (ebenfalls im Messebe-

richt abgebildete) Verschlagwagen in feiner Detaillierung mit Bremserhaus

und durchbrochenen Brelterwand-Imitationen; die Schiebetiiren sind zu 6ffnen.

Die librigen Wagen sind ein Schiebewandwagen mit ,,Warteck-Bier*'-Beschriftung sowie der

bekannte vierachsige Kesselwagen in Aral- und BP-Farben (Bild).

Die N-Bahner werden mit einem TEN-Schlatwagenmodell der SBB bedacht (Beschriftungsvariante).
Den Verschlagwagen gibt es auch fiir N, hier ist die Ausfiihrung ohne Bremserhaus neu; er ist ebenso feinde-
tailliert wie sein H0-Pendant. An Farb- und Beschriftungsvarianten lagen uns vor: ein gelber Kiihiwagen mit
Aufschrift ,,Grolsch Bier** und ein Tragwagen mit ,,Schenker''-Container.

Pit-Peg
korrigiert:

Der richtig motivierte Burgberg .s ssss

Warum der Erbauer der umxe."rig ausschnitisweise

gezeigten HO-Anlage den ..Klotz* mit dem Stralien-
tunnel mitten in die lumlw’:uﬂ seizte, wissen wir

nicht (und konnten es auch nicht erfragen, da auf

dem Foto — mal wieder — keine Adresse vermerkt
war!). Aus der Gesamigestaltung schliefien wir, dal
der Klotz irgendwie mit den Bauwerk-Fragmenten
in /u\anmwm‘umq und daher vermutlich unter
Denkmalschutz stehi. So weit, so gut; unschon ist
nur der etwas spitze Felskegel, der Pit- Peg’s Kor-

rekturstift herausforderte. Pit-Peg demonstriert auf

der iiberndchsten Seite, wie er einen solchen ,,Klotz
in der Landschafi* (und das weitere Drum und
Dran) gestalten wiirde — und liefert damit gleichzei-

tig eine willkommene Vorlage fiir eine w.vdefg.' iin-
dige* Plazierung der Kibri-Burg | Falkenstein®, die
wegen ihrer gut mafBstiblichen Ausfiihrung w eniger

fiir “den Mittel- oder Hintergrund gedacht und geeig-

net ist, sondern mehr fiir eine ortsnahe Anordnung.
Im iibrigen ist die Stralenfithrung nicht mehr so
arg geometrisch, sondern mit Einschnitien, Stiitz-
mauern, Strallenbdumen usw. besser ins Geldnde in-
tegriert. Weitere Gestaltungsdetails, die das Gesami-
bild vor teilhaft abrunden, mag der aufmerksame Be-
trachter selbst aufspiiren — wie es trherhrmpl dem
Geschmack des Betrachters iiberlassen bleiben soll,
ob ihm die restlichen Anlagenpartien des Erbauers
oder Pit-Peg’s Gelindevorschlige besser gefallen.
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Abb. 1.

Die umgebauten

Lichtsignale (HO) haben neue Signal-

schirme erhalten und sind (mit Ausnahme der Sh 1-
Leuchten, siehe Haupttext) mit Leuchtdioden bestiickt.
(Fotos: Heinz Hilbinger, Sehwaig)

Ing. grad.
Hermann Riedel
Schwaig

Den Artikel ,,Das moderne Zauberwort: LED
(Leuchtdioden)" in Heft 1/76, S. 34, habe ich
sehr aufmerksam gelesen. Nachdem ich einige
HO-Fahrzeuge mit roten ZugschluBsignalen
und hellgelben Frontleuchten ausgestattet
hatte, kam mir der Gedanke, diese 2 mm-
Leuchtdioden auch in Lichtsignale einzu-
bauen, weil sie auf der Riickseite des Signal-
schirms nicht so weit herausstehen wie
Kleinstglihlampen. Dadurch kann man mit re-
lativ einfachen Mitteln handelsibliche Lichtsi-
gnale von Fleischmann oder Trix einigermafen
vorbildgetreu ,,frisieren'’; dariiberhinaus ist es
durch Austausch des Signalschirms maglich,
fast alle vorkommenden Signalbilder herzu-
stellen (vgl. dazu den Umbauvorschiag fiir
Marklin-Lichtsignale in Heft 6/78, S. 494).

Als Grundbauelement der neuen Lichtsigna-
le verwendete ich die ZinkdruckguBmasten der
alten Fleischmann-Hauptsignale 6225 (friher:
1771). Nach der Demontage der Grundplatte
(Blech), der Anschlufileiste (Kunststoff) und
der Kontaktplatte mit den Kleinstglihlampen
wurden auch die Kabelabdeckschiene, die Si-
gnaltafel, der Signalkorb und die Zuleitungska-
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HO-Lichtsignale mit LED-Beleuchtung

bel abgenommen. Nun wurde der Signalschirm
bis zum schraglaufenden FuBstick an der
Mastspitze abgefeilt und eine 1,6 mm starke
Gewindebohrung an der Vorderseite des Ma-
stes (kurz unter dem oberen Ende) ange-
bracht, die spater zur Befestigung des neuen
Signalschirms dient.

Fir die Herstellung des Signalschirms baute
ich aus einem Messing-U-Profil, einem L-Profil
und einem Stilick Messingblech eine Bohrscha-
blone, in der ich alle Signalbilder von Licht-
hauptsignalen im Bohrstander meiner Unimat-
Drehbank bohren kann. Eine ebensolche Vor-
richtung entstand zur Herstellung der Signal-
schirme fur Gleissperrsignale (Abb. 2a und 2b).
Die Sockel der Bohrschablonen wurden aus
einem vorhandenen Stick Messing-U-Profil
20x 8 x 2 mm gefertigt; an einer Seite wurde
ein Ms-L-Profil 6 X 6 X 0,8 mm befestigt, damit
ein Aufnahmekanal von 10 mm Breite fir die
Signalschirme entstand. Ersatzweise kann man
natiirlich gleich ein Ms-U-Profil 14 X8 2 mm
verwenden (so man hat), dann ist bei 2 mm
Wandstéarke ebenfalls ein Aufnahmekanal von
10 mm Breite vorhanden. Die Wandstarke von



2 mm ist notwendig, damit sich der Sockel der
Bohrschablone beim Einspannen nicht ver-
zieht (gebohrt wird mit vertikal stehender
Bohrspindel). In den Aufnahmekanal werden
nun zwei Ms-Blechstreifen von 1 mm Stéarke
und 10 mm Breite oben und unten so einge-
pafit, dafl dazwischen der fertig zugeschnitte-
ne Signalschirm eingelegt werden kann; auf
diese 1 mm starke Blechlage wird dann eine
2 mm starke Abdeckplatte aufgeschraubt, die
den Signalschirm beim Bohren festhalt. Diese
Platte und der Sockel werden in der Maschine
so durchbohrt, daB alle vorkommenden Signal-
bilder vorhanden sind.

Nun wird der erste Signalschirm (Abb. 2e)
aus 1 mm-Neusilberblech zugeschnitten (MaBe

siehe Zeichnung Abb.3) und oben seitlich
unter 45° abgeschragt. Am unteren Ende wird
eine mittige Aussparung von 4 mm Breite und
1 mm Tiefe ausgefeilt, in die spéter die Grund-
platte zur Befestigung des Signalkorbes und
zur Befestigung des Signal-Oberteils eingelotet
wird. Nach dem Bohren des gewiinschten
Signalbildes ist der Signalschirm fertig vor-
gerichtet.

Die Grundplatte (Abb. 2f) fur Signalschirm
und Signalkorb besteht aus 1 mm starkem
Neusilberblech (MaBe siehe Zeichnung
Abb. 3). Vorne nimmt man eine beidseitige
Ausklinkung auf 1 mm Tiefe vor, damit ein Zap-
fen von 4 mm Breite verbleibt, der stramm in
die Aussparung am unteren Ende des Signal-

Abb. 2. Die zum Umbau bendétigten Einzelteile und H|lfsmmel es bedeuten:

a = Bohrschablone flir Hauptsignale g Lichtblenden n = LED’'s

b = Bohrschablone fiir Sperrsignale h = FuBplatte o = Kabelabdeckschiene
¢ = Schneidschablone fiir Printplatte i = Haltewinkel p = Signalkorb

d = Lotvorrichtung k = Printplatte r = Ersatzsignal Zs 1

e = Signalschirm | = Widerstand s = Mastschild

f = Grundplatte fir Signalschirm und -korb m = Schutzdiode



schirms im rechten Winkel eingesetzt werden
kann. 3 mm vom hinteren Rand der Grundplat-
te entfernt wird mittig ein 2 mm-Gewinde zur
spateren Befestigung des Signalkorbes einge-
schnitten. 3,5 mm hinter dem vorderen Rand
der Grundplatte wird eine U-férmige Offnung
mittig mit der Laubsdge eingeschnitten, in
die spater die Mastschiene, ein Ms-U-Profil
4x2x05 mm, von unten eingeschoben und
verlotet wird. Die 9,5 mm lange Mastschiene
erhalt am unteren Ende eine Bohrung (& 1,8
mm), durch die der Signalschirm mit Grund-
platte und Signalkorb spater am Mast mit einer
Schraube (M 1,6 mm) befestigt wird. Nun
wird noch ein Trittbligel aus 1,5 mm-Messing-
L-Profil zugeschnitten und U-férmig gebogen
(an den Biegestellen sind auf der Innenseite
vorher Ausnehmungen unter zweimal 45° bis
auf den anderen Schenkel des Winkelprofils
auszufeilen, damit der Trittbligel in U-Form ge-
bogen werden kann). Das Material sollte nicht
sprode sein, damit es beim Biegen nicht bricht
(MaBe siehe Zeichnung Abb. 3). Fiir die Licht-
blenden am Signalschirm (Abb. 2g) verwende-
te ich Ms-Hohlnieten & 2,2 X 1,8 mm, ca. 7 mm
lang (die genaue Lidnge ist dabei nicht so er-
heblich, da die Lichtblenden nach dem Loten
vorne in einem Winkel von 45° abgeschragt
werden). Die fertige Lange vor dem Signal-
schirm betragt 4 mm.

Zum Loten der vorgenannten Teile habe ich
eine Lotvorrichtung (Abb. 2d) gefertigt, die aus
Aluminium besteht. (Nur dieses Material ist fur
eine solche Vorrichtung geeignet, da sich das
auslaufende Lotzinn nicht mit ihm verbindet.)
Natirlich muf3 diese Lotvorrichtung auch alle
Bohrungen fiir die gewiinschten Signalbilder
haben. Zum Loéten wird der Signalschirm mit
der Frontseite nach unten in die Lotvorrichtung
eingelegt und die Lichtblenden (Hohinieten)
werden von oben durchgesteckt, bis sie mit
dem Wulst auf der Rickseite des Signal-
schirms aufliegen. Werden glatte Ms-Rundrohre
verwendet, muB3 unten, im Abstand von 5 mm
unter dem Signalschirm, eine Aluplatte ange-
bracht werden, die das Durchrutschen beim
Loten verhindert. Die Grundplatte flir den
Signalkorb wird nun im rechten Winkel in die
untere Aussparung des Signalschirms einge-
steckt und die Mastschiene zur Befestigung
des Mastes in die U-formige Aussparung der
Grundplatte von unten eingeschoben. Der
Trittbligel wird oben auf die Riickseite des
Signalschirms so aufgelegt, dal3 er mit dem
unteren Quersteg 4 mm Ulber das untere Ende
des Signalschirms vorsteht. Die in der Ebene
des Signalschirms liegenden Schenkel des
L-Profils des Trittbligels missen nach innen
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zeigen, die anderen Schenkel zeigen nach
oben.

Nachdem alles am richtigen Platz fixiert ist,
wird mit dem Gasbrenner gelotet; nach dem
Erkalten entnimmt man das komplette Oberteil
des Signals aus der Form, entfernt Uberschus-
siges Lotzinn (mittels Schaber) und schragt
die Lichtblenden ab. Zum SchluB wird alles
mit NaBschleifpapier feingeschliffen und das
Oberteil am Mast mit einer Schraube M 1,6 X 6
mm befestigt. AnschlieBend fertigt man eine
neue FuBplatte (Abb. 2h) aus 1 mm-Ms-Blech;
unten wird ein Ms-Haltewinkel L 7 X7 X1 mm
(Abb. 2i) nach Zeichnung Abb. 3 angefertigt
und angelotet, an dem dann eine in mehrere
Felder aufgeteilte Printplatte (Abb.2k) mit
1 mm-Kupfernieten angenietet wird. Die Auftei-
lung der Felder auf der Printplatte nahm ich in
der Schneidschablone vor (aus einem Stlick-
chen Spanplatte und einem Streifen Novotex;
fur groBere Stlckzahlen kénnen die Printplat-
ten selbstverstandlich geatzt werden). Die Fel-
der der Printplatte erhalten dann Bohrungen
von 0,7 mm & fur die von oben kommenden
Zuleitungen der Leuchtdioden; in diese Felder
werden auch die Widerstande (Abb. 2I) und die
Schutzdioden (Abb. 2m) eingelotet. An den An-
schluBpunkten der Zuleitungen von der Anlage
her zieht man Hohlésen von 1 mm & ein und
verlotet dort spater die ankommenden Kabel.
Die Hohldsen dienen zur Zugentlastung, damit
sich die kleinen Plattchen der Kupferschicht
der Printplatte nicht ablosen.

Nach dem Zusammenbau von Signaloberteil,
Mast, FuBBplatte mit Haltewinkel und Printplatte
wird das Signal dunkelgrau gespritzt; vorher ist
die Printplatte mit Tesafilm abzudecken! Ent-
sprechend wird die Vorderseite des Signal-
schirms mit den Lichtblenden schwarz ge-
spritzt (nachdem die ubrigen Signalteile abge-
deckt wurden). Daraufhin steckt man die
Leuchtdioden (Abb.2n) von 1,8 mm Linsen-
durchmesser von der Riickseite her in die
Lichtblenden und klebt sie mit Cyanolit fest.
Die Zuleitungen werden an der Mastriickseite
unter die Kabelabdeckschiene (Abb. 20) einge-
legt, unten durch die Bohrung der FuBplatte
gesteckt und oben mit den jeweiligen Lotfah-
nen der Leuchtdioden verlotet. Die anderen
Lotfahnen der Leuchtdioden sind zusammen-
zuloten und mit dem Ruckfihrungsdraht zu
verbinden. Die Lackierung der Rickseite des
Signalschirms genulgt als Isolierung gegen die
Lotfahnen der Leuchtdioden, wenn man sie
beim Loten nicht beschadigt. Nach dem Anlo-
ten der Zuleitungen werden die Létstellen und
Lotfahnen allseitig, die Leuchtdioden riicksei-
tig im Ton der Signallackierung gestrichen. Die
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des Schaltschemas (Zeichnung vom Verfasser).

damit erreichte Isolierung reicht voéllig aus;
man vermeidet dadurch auch einen ungewoll-
ten Lichtaustritt aus den Leuchtdioden nach
hinten.

Die unten aus der FuBplatte herausschauen-
den Drahtenden werden in die vorgesehenen
Felder der Printplatte eingelotet. Nach dem in
der Zeichnung Abb. 3 festgelegten Schalt-
schema I6tet man dann die Vorwiderstande
R 1, R2 und R 3 sowie die Schutzdioden D 1,

D2 und D3 ein; letztere liegen in der jewei-
ligen Zufiihrungsleitung mit den Vorwiderstan-
den und den Leuchtdioden in Reihe. Gespeist
wird das Signal mit 14 Volt Gleichstrom; steht
eine Stromquelle mit einer Gleichspannung
von 3 Volt zur Verfiigung, kénnen die Vorwi-
derstinde R 2 und R 3 entfallen. Lediglich in
den Stromkreis der roten Leuchtdiode muf ein
Widerstand von 50 Ohm geschaltet werden, da
die FluBspannung der roten LED’s nur 2 Volt
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betragt, gegeniiber 3 Volt bei gelben und gri-
nen LED's. Die in der Zeichnung Abb. 3 ange-
gebenen Werte der Vorwiderstiande konnen
bedenkenlos auf die nachstgangigen (handels-
ublichen) Werte angehoben oder gesenkt
werden, dadurch brennen die Leuchtdioden
lediglich etwas heller oder dunkler. Eine Be-
schadigung ist im Bereich einer Toleranz von
+ /= 15 % nicht zu befiirchten; die Leistung
der Vorwiderstande sollte 1/4 Watt betragen.
Fur die weiBen Lichter der Gleissperrsignale
(Sh 1) verwende ich — da es ja keine weiBen
Leuchtdioden gibt — weiBe Kleinstglihlampen,
die in einem ca. 9 X 6 X 4 mm groBen Plexiglas-
wiurfelchen hinter dem Signalschirm unterge-
bracht sind. Dieses Gehause wird vor dem Lak-
kieren mit Cyanolit aufgeklebt und von oben
mit einem Loch von 2,8 mm @ versehen, in das
die Gliihlampe mit ganzer Lédnge eingeschoben
wird. Zuleitung und Ruckfihrung werden di-
rekt an die Gluhlampen angelotet; mit einem
15-Watt-Lotkolben mit feiner Spitze und kurzer
Lotzeit geht das sehr gut! Dieser Stromkreis
fuhrt nicht Uber einen Vorwiderstand, sondern
ist direkt an die AnschluBBpunkte der Printplatte
zu legen. Die Lichtverteilung im Plexiglaswur-
felchen ist so gut, dal3 das austretende Licht
gerade die Intensitat der Leuchtdioden erhalt.

Nach dem Einbau der elektrischen Teile er-
folgt die SchluBmontage: Auf der Grundplatte
des Signaloberteils wird der schwarze Signal-
korb (Abb. 2p) befestigt und oben am Mast,
dicht unter dem Trittbligel, wird ein Kunststoff-
Zusatzsignal von Fleischmann (Abb. 2r) einge-
klipst. Das rot/weif3/rote Mastschild (Abb. 2s)
kann wieder am Mast befestigt oder mit einge-
bohrten Abstandshaltern (kleine mit Stabilit
eingeklebte Flachkopfnieten, @ 1 mm) fixiert
werden.

Das Signal ist nun zum Einbau fertig. In der
Anlagengrundplatte wird ein ca. 14 x9 mm
groBer Ausschnitt (fiir die Printplatte) parallel
zur Gleisachse ausgeségt; den richtigen Ab-
stand vom Gleis ermittelt man durch Anlegen
der FuBiplatte an die Schwellenkopfe. Die Befe-
stigung erfolgt von oben mit zwei Senkkopf-
Holzschrauben 1,7 X 18 mm, nachdem vorher
die Zuleitungsdrahte, die in einer ca. 10 cm
langen Schlaufe unter der Anlage zu befesti-
gen sind, an die Anschluflpunkte (Hohlosen)
der Printplatte angelotet wurden. Der Einbau
von oben hat groBe Vorteile, wenn Reparatu-
ren am Signal notwendig werden sollten, was
jedoch bei richtiger Stromversorgung kaum
vorkommen diirfte (fir LED's wird eine Lebens-
dauer von 100 000 Stunden angegeben!).
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Abb. 1u.2. Zweitypisch amerikanische Motive: US-Giiterzuglok auf einer ,, Trestle''-Holzbriicke (Abb. S. 494)

und eine Bahnhofseinfahrt mit Bahniibergang und amerikanischen Signalen.

n den mittlezen

Westen dez US A...

HO-Anlage Klaus Schubert, Monchengladbach

... konnte man sich versetzt fiih-
len, wenn man die hier vorgestellten
Anlagenbilder betrachtet. Das ame-
rikanische Eisenbahnwesen mit sei-
nem ganzen ,,Drum und Dran* mag
auf viele eurepdische und speziell
deutsche Modellbahner fremdartig
wirken, aber es ldft sich doch nichi
bestreiten, dals von solchen Anlagen
ein eigenartiger Reiz ausgeht, dem
man sich nur schwer eniziehen
kann.

Seit vielen Jahren bin ich schon
Modellbahner und mdchie heute
einige Motive von meiner ersten
Anlage vorstellen.

Abb. 3. Der Gleisplan im Mafstab
1:35; zwischen a-a liegt ein verdeck-
ter Abstellbahnhof (nicht gezeich-
net). Vom freien Innenraum aus bie-
ten die Zlige ein geschlossenes Bild,
zumal die auseinanderklaffenden
Wagenilbergdnge auf der dem Be-
trachter abgewandten Seite liegen
(vgl. dazu REPORT 6, S. 15). Es be-
deuten: 1 = Bahnhofsgebaude,
2 = Wasserturme, 3 = Giterschup-
pen, 4 = Eisenbriicke, 5 = Holz-
briicken (Trestles), SP = Stellpulte.
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Abb. 4-6.

Ich bin Sammier amerikanischer Messingloks;
aus diesem Grunde habe ich mich fiir den Aufbau
einer Anlage im US-Stil entschlossen. Als Rollma-
terial verwende ich neben diversen japanischen
Fabrikaten Dampf- und Dieselloks von AHM und
Roco. Der Wagenpark stammit zum groliten Teil
von Athearn, AHM und Roundhouse. Alle Fahr-
zeuge sind ,,gealtert*.

Vor etwa zwei Jahren konnte ich einen kleinen
Wintergarten, der unmittelbar an unsere Wohnung
anschlieft, fiir meine 2,90X 3,00 m groBe Anlage
»in Beschlag nehmen*. Die Bahn ist eigentlich nur
als Versuch gedacht; ich wollte alle Probleme be-
ziiglich Landschafisgestaltung, Kunstbauten, Farb-
gebung etc. kennenlernen. Fertig ist die Anlage
natirlich noch nicht.

Da ich zum einwandfreien Betrieb meiner Loko-
motiven einen Mindestradius von ca. 75 cm einhal-
ten mullite — auch im abgedeckten Teil —, kam nur
eine Rundum-Anlage in Betracht.

Thema ist eine eingleisige Hauptstrecke — irgend-
wo im Westen der USA —, die als Streckenfiihrung

Eine weitgehende Durchgestaltung lassen die Abbildungen auf diesen Seiten erkennen. Giiter-
schuppen und Ladegleis (Abb. oben) sind zur Anlagenkante hin mit einem schwarz/gelb gestrichenen Schutz-
gelander versehen, statt einer Stiitzmauer ist eine ,,Gelandeverbauung’ mit Balken und Brettern zu sehen. Die
.. Wild-West-Hauschen' und sogar das Tunnelportal (Abb. linke Seite) sind ebenfalls in Holzbauweise errichtet;
das auf den Tunnel zufiuhrende Gleis hat im Briickenbereich (siehe Abb. 1) Zwangsschienen (um ein evtl. ent-
gleistes Fahrzeug im Gleisbereich zu halten und nicht abstlirzen zu lassen).

eine dreifache Schleife mit verdeckten Abstellgleisen
aufweist. Die Strecke ist in beiden Richtungen be-
fahrbar und in drei Blockstellen unterieilt, die iiber
Relais oder von Hand gesteuert werden kinnen.

Ein kleiner Giiterschuppen mit Verladerampe und
Strallenzufahrt ist iiber ein abzweigendes Neben-
gleis durch Rangierfahrt zu erreichen. Um einen an-
nehmbaren Betrieb zu inszenieren und auch einiger-
mabBen lange Ziige fahren zu lassen, legte ich den
kleinen Bahnhof in eine weitgeschwungene Kurve.
Auch war ich bemiiht, trotz relativ kleiner Fliche,
eine groliziigige und weitrdumige Gestaltung der
Bahn vorzunehmen; daher mulfte ich auf diverse
Gebdude sowie Kehrschleifen und Bahnbetriebswer-
ke verzichten.

Bei der Landschafisgestaltung und den Gebduden
sowie den Kunstbauten habe ich versucht, wirklich
alle Motive und Betriebsanlagen im US-Stil zu ge-
stalten (Signale, Giiterschuppen, Reklametafeln,
Bahnhof, Personalhaus usw.). Als Farbton herrschi
ein mattes Rostbraun-Beige mit wenigen Griin-

fldchen vor; Laubbdume, Briicken, Tunnelportale,

(Schluf3 auf S. 499)
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Abb. 7 u. 8. Die StraBenzufahrt zum Bahnhof fiihrt Gber einen Bahnibergang; die StraBe verschwindet im
Hintergrund in einem Tunnel. Die Abb. unten stellt die Verlangerung der Szenerie nach rechts dar und gibt
einen Uberblick Uber den im Bogen angelegten Bahnhof mit Empfangsgebdude und Stellwerk in Holzbauweise
Hinter dem Zaun kann man gerade noch einen Mittelpuffer-Prellbock erkennen.
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Stiitzmauern, Verladerampen, Bahnsteige sind Ei-
genbau; die grollen Tannen sind von Campbell, eben-
so der Schuppen und die beiden Hduschen. Der
Bahnhof ist ein Bausatz von Revell: Wasserturm,
Stellwerke etc. sind von AHM, die Figuren von
Preiser und die Lkws von Ullrich und Athearn.

Der Unterbau entstand in offener Rahmenbau-
weise. Gleise und Weichen sind-im sichtbaren Teil

von Shinohara (Code 100), im abgedeckten Teil von
Roco. Alle Schienen wurden mit Floquil-Rostfarbe
behandelt und anschlieBBend eingeschottert.

In diesem Zusammenhang sei fiir Interessenten
nochmals auf den Katalog von Old Pullman (Ap-
penzeller und Hug, CH-8712 Stdfa) verwiesen, der
eine Fundgrube fiir amerikanische Modelle bzw.
Zubehor darstellt!

apropos .usa*: N-Giiterwagen nach US-Vorhild

- also ausschlieBlich Vierachser - fertigt die ameri-
kanische Firma Kadee in einer iiberaus exakten und
detailreichen Ausfiihrung. Die diversen Grundtypen
sind jeweils in den - z. T. recht farbenfrohen - Be-
schriftungen verschiedener Bahngesellschaften er-
héltlich, so daB sich insgesamt eine grofie Anzahl er-
gibt; ausgestattet sind alle Wagen mit den zierlichen

Kadee-Klauenkupplungen. Wer sich hierzulande als
Sammler oder praktizierender ,,Yankee-Modellbah-
ner* (die geeignete Zuglok ist z. B. das in Heft 3a/79
auf Abb. 262 gezeigte Rivarossi-Modell des ,,Big
Boy*’) fiir diese Wagen interessiert, mége sich an die
Vertriebsfirma (Trains & Models, Solinger Str. 87,
4018 Langenfeld) wenden.

Abb. 1.

V. L n.r. stehen hier ein ,,Gondola", ein ,,Box Car", ein ,,Hopper*, ein ,,Stock Car** und ein ,,Flat Car"

—so die amerikanischen Bezeichnungen fir diese Wagentypen.

Abb. 2 zeigt die detaillierte Ausfiihrung und exakte Beschriftung der N-Modelle, die mit Metallfahrgestellen und

den amerikanischen Kadee-Klauen-Kurzkupplungen ausgestattet sind




Romain Floener
Luxemburg

Uber Gleisbesetztmeldungen ist schon viel
geschrieben worden (zuletzt in Heft 9/77,
S.670) und es gibt auch einige im Handel.
Einen groBen Nachteil haben m. E. alle: sie er-
scheinen mir als Anzeige fur verdeckte Abstell-
gleise zu aufwendig und daher zu teuer.

Ich verwende auf meiner Anlage mit Erfolg
eine Schaltung, deren Materialaufwand pro
Abstellgleis mit zwei Dioden und einer Leucht-
diode (LED) sehr gering ist. Es werden also
weder Gleiskontakte noch teure Relais noch
Transistoren bendtigt. Hinzu kommt jedoch
eine separate Stromversorgung von 3 V, an die
die LED’s samtlicher (!) Abstellgleise ange-
schlossen werden (z. B. billigster Klingeltrafo
oder Lichtstromanschlu3 handelsiblicher
Fahrpulte mit entsprechendem Vorwiderstand).
Wegen der geringen Stromaufnahme der
Leuchtdioden konnte ein Trafo mit 1 A Belast-
barkeit immerhin 40 (vierzig!) Leuchtdioden,
sprich Abstellgleise, versorgen. Gegebenen-
falls ware die Spannung am nachsthoheren
Abgriff abzunehmen.

Die Funktion der Schaltung ist folgende: Eine

Das Schaltprinzip der Gleisbesetztmeldung. Der Pfeil
gibt die Fahrtrichtung an; ansonsten bedeuten:
a = von der Einfahrweiche, b = zur Ausfahrweiche,
x = zu weiteren Abstellgleisen, D und D2 = Entkopp-
lungsdioden auf Montageplatie, LED = Leuchtdiode
im Stellpult, T = Taster oder Weichenschalter.

}Le e
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Eine preiswerte Gleishesetztmelonng

Lok fahrt in den Halteabschnitt des Abstellglei-
ses ein und bleibt auf dem stromlosen Ab-
schnitt stehen. lhre Motorwickiung schlieBt je-
doch den Stromkreis der Leuchtdiode und die-
se leuchtet auf. Daf3 die Lok trotz geschlosse-
nen Stromkreises nicht anfahrt, liegt an der
niedrigen Betriebsspannung und der minima-
len Stromaufnahme der LED, sowie am Span-
nungsabfall im Lokmotor und an der vorge-
schalteten Entkopplungsdiode.

Soll der Zug aus einem Abstellgleis abgeru-
fen werden, so ist Uber einen Taster oder Wei-
chenschalter Fahrspannung in den Halteab-
schnitt zu geben. Sobald die Lok anfahrt, er-
lischt die Anzeige; auch bei durchfahrenden
Zigen erfolgt keine Anzeige, die Schaltung ist
also fiir Blockstreckenliberwachung nicht ge-
eignet.

Wichtige Voraussetzung ist auch, daB das
Abstellgleis nur in einer Richtung befahren
wird, damit sichergestellt ist, daB die Entkopp-
lungs- und Leuchtdioden nicht uber ein Lokrad
an die volle Betriebsspannung gelegt werden,
was zu ihrer Zerstorung fiihren wiirde. Die Po-
laritat der Abstellgleise darf nicht gewechselt
werden, da sonst ein Zug weder ein- noch aus-
fahren konnte. Da die Entkopplungsdiode im
Fahrstromkreis nur kurzzeitig belastet wird, ge-
nigt auch fir diese eine entsprechend kleine-
re Ausfihrung. Ich verwende (als Folge einer
sehr gunstigen ,,Anschaffung’) fur beide Dio-
den die Type OA 85.

Die Montage der Schaltung wird zweck-
maBig auf einer unbeschichteten Lochraster-
oder auch Hartkartonplatte vorgenommen. Die
Gerateanordnung, die sich pro Abstellgleis auf
zwei Dioden beschrankt, kann entsprechend
dem Schaltbild erfolgen. Die Montageplatte
wird zweckmaflig so bemessen, daB mehrere
Einheiten auf ihr aufgebaut werden konnen.
Zum Abstellgleis ist dann nur noch ein Draht in
den Halteabschnitt zu fiihren und hier zu verlo-
ten. AuBBerdem ist, da die Abstellgleise (bzw.
der Abstellbahnhof) zweipolig vom Durchfahr-
gleis getrennt sind, ein direkter, nicht umpol-
barer AnschluB an jedes Gleis des Abstell-
bahnhofs zu fiihren (siehe Schaltbild).

Meiner Meinung nach diirfte eine preis-
glnstigere Schaltung fiir diese gegebene Auf-
gabe schwerlich zu finden sein; ihr Nachbau ist
auch fir Hobby-Kollegen, die der Elektrotech-
nik bzw. Elektronik miBtrauisch gegeniiber-
stehen, problemlos.



Abb. 1. Der Rollwagen mit einem aufgebockten Vollspur-Giiterwagen, der mittels der kleinen Bremsklotze
arretiert ist.

Der erste ,,MIBA-Rollwagen ‘"

— gebaut von Herrn Hans-Joachim Zimmer aus Lemgo, der uns als erster
ein nach der MIBA-Bauzeichnung in Heft 1/79 gebasteltes Rollwa-
gen-Modell priisentierte. Es entspricht dem ehemals auf der Strecke
Mosbach — Mudau eingesetzten Vorbild mit 1000 mm Spur-
weite; Herr Zimmer baute es allerdings nicht als HOm-,
sondern als HOe-Modell (also fiir 9 mm Spurweite) nach,

und zwar aus Faller-Plastikprofilen, 0,2 mm-Messing-

blech und 05 mm-Messingdraht (fir das

Bremsgestiinge). Als Klebstoff wurden fliissi-

ger Plastikkleber und Cyanolit verwen-

det. Die gemiiB Abb. 71 in Heft 1/79,

S. 48, ausgefiihrten Drehgestelle

sind mit Egger-Radsiitzen

versehen;

die daran
befestigten
Kupplungen stam- e
men vom Schmalspur-

Transportwagen von

Bemo. Die von uns vorge-

schlagene Arretierung der Voll-

spurwagen mittels kleiner Brems-

kliotze auf den Lingstrigern hat sich

It. Angabe des Erbauers im Betrieb be-

stens bewiihrt — wie Herr Zimmer iiberhaupt
mit seinem ,,MIBA-Rollwagen* sehr zufrieden .
ist: das Modell durchfiihrt z. B. anstandslos noch

einen Gleisradius von 192 mm.

Abb. 2 u. 3. Draufsicht auf den 10 cm langen Rollwagen mit diversen Details des Fahrgestells und der Brems-
anlagen-Imitation.




Neu von Roco: DUWAG'S" ab u. 0.

Der langerwartete (bereits zur Messe '77 angekiindigte) DUWAG-Ge-
lenktriebwagen von Roco ist jetzt lieferbar. Das Vorbild, 1955 erstmals
vorgestellt, kann als der neuzeitliche StraBenbahn-Triebwagen schiecht-
hin gelten und wurde fiir normalspurige und meterspurige Strecken ge-
baut. AuBerdem féhrt dieser Typ auf reinen Stadineizen ebenso wie auf
Uberland-Strecken (mehr dazu in einem der nachsten Hefte). Nachdem
die StraBenbahn-Freunde von den GrofBserienherstellern ohnehin nicht
gerade verwdéhnt werden, diirfte die Roco-Neuheit doppelt willkommen
sein!

Roco liefert den 24,5 cm langen Sechsachser-Gelenktriebwagen bis
jetzt in zwei Varianten: einmal als Karlsruher StadistraBenbahnwagen
(beige mit roten Streifen), zum anderen als Uberland-Strab der Albtal-
bahn (elfenbeinfarben mit griinen Streifen). Beschriftungen liegen in

Abb. 1 u. 2. Der StraBenbahnzug ,,in voller Schonheit”. Durch die (nicht
ganz glasklaren) Scheiben ist die Inneneinrichtung mit Sitzen und Banken
zu sehen, desgleichen die Fahrerfigur.




Abb. 3. Der tief eingebaute N-Motor macht sich im Innenraum nicht sto-
rend bemerkbar. Die Beschriftung liegt in Abziehbildform bei.

Form von Abziehbildern bei und sind (ebenso wie diverse Kleinteile) vom
Kéaufer selbst anzubringen. Gesamteindruck und Detaillierung sind aus-
gezeichnet (eingesetzte Fenster, Drehgestelle usw.). Die Unterbringung
des Antriebs ist gut geldst; ein N-Motor treibt die Achsen des ersten Dreh-
gestells (4 Rader mit Haftreifen) und ist so tief eingebaut, daB nicht nur der
Fensterdurchblick frei bleibt, sondern die komplette Inneneinrichtung

Abb. 4. Hier geht es nicht um den links gerade noch hervorspitzenden
Triebzug (dhnlich dem Roco-Vorbild), sondern um den modernen Zwei-

et richtungs-Gelenktriebwagen, der sich hier gleichfalls ,,in voller Schon-
= = e S 0 B heit'* prasentiert — und den man sich als HO-GroBserienmodell wiinschen
mochte! (Foto: Siemens)

untergebracht werden konn-
te. Die Riicklehnen der Sitz-
banke verdecken den 22 mm
langen Motor fast vollkom-
men, einer Besetzung mit
Fahrgésten steht also nichts
im Wege! Die Fahreigen-
schaften sind gut; das Mo-
dell fahrt ruckfrei und lang-
sam an. Zwar wird der Trieb-
wagen fiir 16,5 mm Spurwei-
te geliefert, doch lassen sich
die Réader auf den Achsen
vorsichtig umspuren und auf
12mm Spurweite zusam-
mendriicken (Abb. 6). Der
Strabzug ist also wahlweise
fir HO oder fiir HOm ver-
wendbar!

Die z. T. bereits im Vorjahr
angekindigten Roco-Giiter-
wagen (Shell-Kesselwagen,

€05
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Abb. 5. Zwei Beispiele fur die weitgehende Detailge-
staltung der Roco-Wagen: Kesselwagen ,,Shell** mit
feinen Gelandern usw.; links ein gedeckter Guterwa-
gen der SNCF mit dem typischen Handbremsrad
(Pfeil), das man evtl. noch gelb lackieren kann; die
Lifterklappen lassen sich verschieben.

Abb. 6. Auch auf Schmalspurgleisen (HOm = 12
mm) 1aBt sich der Roco-Strab-Zug einsetzen, wenn
man die (beim Triebgestell mit Haftreifen versehenen)
Réader vorsichtig auf den Achsen zusammendriickt!

G-Wagen der SNCF, G-Wagen der DB) sind inzwi-
schen auch im Handel und gefallen wiederum durch
ihre weitgehende Detaillierung. Farbgebung und Be-
schriftung sind gut. In der bekannten Weise sind ver-
schiedene Einzelteile den Packungen lose zum
Selbstankleben beigelegt.

Wie im Messebericht angekiindigt, sind in N nun
auch die Eurofirma-Wagen 1. u. 2. Klasse und der
vierachsige Kesselwagen mit Aral- und Shell-Dekor
(siehe Messebericht) erhdltlich. Den bekannten
Schiebewandwagen gibt es mit ,,Ovomaltine*-Dekor
und mit verschiedenen Brauerei-Beschriftungen.

Sie fragen - wir antworten: Befestigung der Fenstergardinen

Wie ist Ihre Empfehlung, Gardinen an den Fen-
stern der Modellhiuser anzubringen? Mit Plastik-
kleber nur den Rand beneizen oder die gesamte
.Scheibe* einpinseln — oder welche Maglichkeit
schlagen Sie vor? R. P., Hamburg

Die Gardinenimitationen hinter den Fenstern
der Modellhiuser werden ,,normalerweise” am

Rand, und somit ohne sichtbare Klebestellen, be-
festigt. Bei dieser Methode bleiben die Fenster
klar. Nun sollte man aber u. E. auch die praktische
Seite der Arbeit im Auge behalten: Der Zeitauf-
wand verringert sich namlich, wenn man die ganze
Scheibe mit Kleber einstreicht und das Papier an-
driickt. Nachteil: Die Fenster konnen leicht triib
werden. Die Redaktion

BetrlebsamKEIt an dem Land: Die Veranderung des Charakters unserer Dorfer
hat Herr Hans-Ulrich Valk aus GieBen auf diesem HO-Motiv dargestelit. Die Landwirtschaft (Bauernhof am lin-
ken Bildrand, Feldscheune oben, Weideflache rechts) tritt im Zuge der ,,Dorfsanierung* zuriick, neuerbaute
Héauser und eine Gértnerei bestimmen neben der breiten Durchgangsstrafie das Bild.
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MIBA zum Kennenlernen

Sie wollen mehr Gber den MIBA-Verlag und seine Produkte
wissen? Ganz einfach: lhren Wunsch ankreuzen, diese Seite StraBe
ausdrucken und an den MIBA-Verlag schicken bzw. faxen.

Name/Vorname

PLZ/Ort

[1 Ja, bitte schicken Sie mir das MIBA-Verlagsprogramm

Telefon

[1 Ja, bitte lassen Sie mir ein aktuelles Probeheft der ) )
Zeitschrift ,MIBA-Miniaturbahnen” zukommen. Mein Schnupperabo bezahle ich per:
(O Bankeinzug () Rechnung () Kreditkarte

(1 Ja, Ich mochte ,,MIBA-Miniaturbahnen” testen.

Bankbezeichnung/Kartenart

Das MIBA-Schnupperabo: 3 Ausgaben flr nur DM 24,90.
Als Dankeschon erhalte ich eine praktische Mini-Datenbank

oder einen formschénen Kugelschreiber. Wenn Sie ,MIBA- Konto-Nummer/Kartennummer BLZ/giiltig bis
Miniaturbahnen” anschlieBend weiter beziehen méchten,
brauchen Sie nichts zu tun und erhalten 12 Ausgaben MIBA

und eine Ausgabe MIBA-Messeheft zum Preis von DM 138,-. Datum, Unterschrift

Andernfalls genigt innerhalb einer Woche nach Bezug des

2. Heftes eine Mitteilung an den MIBA-Verlag. Als Dankeschon hatte ich gerne
Unser Dankeschén dirfen Sie aber in jedem Fall behalten.

Dieses Angebot gilt nur innerhalb Deutschlands. [ ] den Fuller

[] die Mini-Datenbank

Vertrauensgarantie: Ich weiB3, daB3 diese Bestellung erst

MIBA Verlag wirksam wird, wenn ich sie nicht binnen einer Woche ab
Bestellservice Absendung dieses Formulars schriftlich beim MIBA-Verlag
senefelderstraBe 11 GmbH, Senefelderstr. 11, 90409 Nirnberg widerrufe, und
90409 Niirnberg bestatige dies mit meiner zweiten Unterschrift.

Fax: 0911/519 65-40
Tel.: 0911/519 65-0 Datum, 2. Unterschrift
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Abb. 1-3. Seitenansicht, Stirnansicht und Draufsicht mit Inneneinrichtung des Wagens in 1/1 HO-GroBe
(1 : 87). Uber dem Strich die Originaimafe, darunter in Klammern die HO- und die N-MaBe.
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Abb. 4 u.5. Seiten- und Stirnansicht (rechts) des Wagens im N-MaBstab 1 : 160, N-MaBe siehe HO-Zeichnung.

Abb. 6. Seitenansichtim Z-MaBstab 1 :220.
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Unsere

Bauzeichnung:

Reisezug-
Probewagen
A4iie-50
der DB

2 953
(34/18,4 )

Alle Zeichnungen
Horst MeiBner,

1os0 | | 150

Mit dieser Bauzeichnung ist unsere Serie (MIBA 6 u.
10/78, 2/79) uber die Reisezug-Probewagen der DB ab-
geschlossen. Wie bereits erwiihnt, wurden diese im Jahre
1950 in Auftrag gegeben und stellten quasi die Vorliufer
der bekannten 264 m-Wagen dar. Die verschiedenen
224 m langen Probewagen wurden in jeweils einer Ausfiih-
rung als Schnell- und Eilzugwagen von zwei verschiede-
nen Lieferfirmen gebaut: genauere Angaben zu Wagen-
nummern, Umzeichnungen, Herstellern, Zahl der Sitz-
plitze und Gewicht s. nachstehende Tabellen.

AbschlieBend noch einige Hinweise zum Bau entspre-
chender Modelle:

Als Drehgestelle (Bauart Minden-Deutz) kénnen sol-
che von Modellen der 26,4 m-Wagen verwendet werden

- (2/657 T1as Havixbeck

(Ade, Fleischmann, Mirklin, Roco oder Trix), wobei al-
lerdings nur solche mit Klotzbremsen-Imitation infrage
kommen. Die Seitenwiinde konnen — z. B. gemdl MIBA
8/72. 8. 523 — aus Plexiglas mit aufgeklebtem Karton ge-
fertigt werden, was einen stabilen Wagenkasten und
exakte Fensterausschnitte und -rahmen ermaglicht. Zur
Herstellung des Wagendachs kénnen bei den Eilzug-Pro-
bewagen (Heft 10/78 u. 2/79) Dicher von 26,4 m-Model-
len herangezogen werden; bei den Schnellzug-Probewa-
gen (Heft 6/78 und heutige BZ) wird man um die Selbst-
anfertigung nicht herumkommen (evtl. Dachenden aus
Holz feilen, in Silopren o. i. eindriicken und diese Form
mit GieBharz ausgieBen, wie prinzipiell in MIBA 8/63 u.
14/67 geschildert).

Tabelle I: Schnellzugwagen mit Faltenbalg und durchlaufenden Seitenwiinden

ABdiie 11801 (spiit. Adiie) Westwaggon 48 PL 333t(Zg)
ABdiie 11802 (spit. Adlie) Uerdingen 48 PL 30,0t
BCdiiwe 215 601 (spit. AB4ite 14 499) Westwaggon 18+40 PL. 32.8t(Zg)
Cdiiwe 216 001 (spat. B4iie 17 4441)  Uerdingen 80 PI. 313t
Tabelle 2: Eilzugwagen mit Gummiwulst und Tiirnischen

BC4ipwe 33 851 (spit. ABdygse) Westwaggon 24451 PL 30,7t (Zg)
BC4ipwe 33852 (spit. ABdyge) Uerdingen 32448 PL 290t
Cditpwe 75 201 (spit. Bdyge) Westwaggon 108 PL. 28,7 t(Zg.)
Céiipwe 75 202 (spat. Bdyge) Uerdingen 88 PL 2891
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Abb. 1 u. 2. Blick uiber die Bw-Ausfahrt mit der Besandungsanlage und zwei verfeinerten Wasserkranen; die
P 8 wartet auf Ausfahrt. Der Mann am Dienstfernsprecher ist auch auf der Abb. unten (aus der entgegen-

gesetzten Blickrichtung) wieder zu entdecken.

Bitdspaziecgang ducchs Dampfloh-Bw ks

Bereits vor Lingerer Zeit (in Heft 9/73) berichtete die
MIBA iiber den verheifungsvollen Anlagenbeginn eines
damals 18jihrigen Schiilers: das kleine Dampflok-Bw des
Herrn Bernd Lang aus Stuttgart. Nun, MIBA-Leser Lang
ist seinem Thema treu geblieben, und die Anlage hat sich

auch nicht vergrioBert; vielmehr fand der Erbauer nach ei-
genen Angaben eine befriedigende Beschiiftigung im Ver-
vollkommnen von Lokmodellen und in der konsequenten
Detailgestaltung. Unser heutiger ,.Bildspaziergang durchs
Dampflok-Bw* zeigt zum einen die Fortschritte, die der




T

it

Abb. 3 u. 4. Hochbetrieb an der Bekohlungsanlage; im Vordergrund die Drehscheibe. Unten der Lokschuppen
mit seinen Anbauten, davor ein ,,Arrangement’' von Fassern und neben der Tir ein Brett mit ,,amtlichen’ An-
schlagen. Ganz links ein Pufferlager nach einer Anregung in MIBA 10/70, S. 688.

Anlagentorso gemacht hat; zum anderen sind so manche Uberhaupt demonstriert dieses kleine Bw u. E. wieder
kleine Szenen, ,Winkel* usw. zu entdecken, die in dhn- einmal deutlich, daB man auch ohne viel Platz zu einem
licher Form auch Anregungen fiir die Durchgestaltung auf durchaus befriedigenden und betriebsfihigen Anlagenteil-

anderen Anlagen vermitteln. stilck kommen kann!
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S3/6
Star unter den Dampflokomotiven
von Hoecherl, Kronawitter, Tausche

150 Seiten mit 144 Fotos und 37 Zeichnungen, Format
25,5 X 18 cm. kartoniert, ISBN 3-440-04654-0, DM 29,50,
erschienen in der Franckh'schen Verlagsbuchhandlung,
Stuttgart.

Die bekannte Monographie iiber die bayerische ., K6ni-
gin der Schnellzuglokomotiven®. die § 3/6, ist inzwischen
in dritter (!) Auflage erschienen. Sorgfiltig iiberarbeitet
und erweitert, bietet das Buch (auch im Hinblick auf das
neue Liliput-Modell von Interesse!) einen umfassenden
Einblick in die wechselvolle Geschichte dieser berithmten
Lokomotivbaureihe. Konstruktion und Entstechungsge-
schichte der 8 3/6, ihre Leistungsfihigkeit und Weiterent-
wicklung kommen ebenso zur Sprache wie die stilistische
Gestaltung oder die Probleme der Erhaltung von Denk-
mal-Lokomotiven dieser Baureihe. Stationierungsver-
zeichnisse und Buchfahrpline vervollstindigen das Buch,
dessen Bildmaterial ebenfalls erginzt wurde und gut aus-
gewihlt ist. jw

Eisenbahn in Niederbayern
von Siegfried Bufe

224 Seiten mit 430 Abbildungen; Format 28 x 20 cm, ge-
bunden u. cellophaniert, ISBN 3-922 138-05-5, DM 48,
erschienen im Bufe Fachbuchzentrum, Miinchen.

Nicht nur fiir eingefleischte Bajuwaren ist dieser Bild-
band gedacht: die Bildauswahl gibt einen auch historisch
fundierten Uberblick iiber eine , Eisenbahnlandschaft".
Von der ehemals privaten bayerischen Ostbahn iiber die
Staatsbahn und Reichsbahn bis hin zur modernen
Bundesbahn sind alle ,.Epochen® im Bild vertreten. Selte-
ne Aufnahmen vom Bau der Strecken, aus der Kriegszeit
usw. sind ebenso zu finden wie der Nebenbahn-Alltag.
Eindrucksvoll und anregend fiir Modellbahner die Bilder
von Ziigen in der niederbayerischen Landschaft, von Bahn-
hofen und Betriecbswerken, interessant aber auch die zahl-
reichen Besonderheiten, wie z. B. dsterreichische Lokomo-
tiven in Passau, der Schienen-StraBen-Omnibus und
vieles mehr; ein gelungenes Buch! jw

Jahrbuch des Eisenbahnwesens
Folge 29 — 1978

216 Sciten mit zahlreichen Abbildungen und Tabellen,
DM 32,80, erschienen im Hestra-Verlag, Darmstadt.

Das Schwerpunkt-Thema der 29. Ausgabe des bekann-
ten Standardwerkes, ,,Chancen und Bedeutung der Bahn
fiir die Zukunft unseres Verkehrswesens®, wird von zahl-
reichen Experten (darunter auch DB-Chef Vaerst) einge-
hend behandelt. Auch und gerade engagierten Eisen-

bahnfreunden und Modellbahnern vermag die Beschifti-
gung mit — beispielsweise — Fahrwegmodernisierung und
Schnellverkehr auf Neu- und Ausbaustrecken (,,Tempo
2007) oder dem Frankfurter S-Bahn-Netz niitzliche und
.verwertbhare® Informationen zu vermitteln. Abgerundet
wird das Spektrum durch die Chronik des Eisenbahnwe-
sens und die Ubersicht itber neue Fahrzeuge und Geriite.

mm

Schienenbummel Schweiz

von Jean-Michel Hartmann/W. H. Wenger

239 Seiten mit 211 Fotos, ISBN 3-440-04653-2, For-
mat 22,5 X 285 cm, DM 58, erschienen in der
Franckh’schen Verlagsbuchhandlung, Stuttgart.

Dieser Bildband des bekannten Autors schlieBt an die
gleichformatigen Binde des Franckh-Verlages an und
spricht durch die ausgezeichnete Qualitit und Wiedergabe
der Aufnahmen fiir sich. Der Leser findet einen bunten
Querschnitt durch die vielfiltige schweizerische Eisen-
bahnlandschaft — vom Swiss-Express bis zum Dampf-
Sonderzug, von der Zahnradbahn bis zur lindlichen Ne-
benstrecke gelingen dem Autor durchwegs bestechende
Stimmungsbilder und Landschaftsaufnahmen, hinter
denen die Technik zu Recht etwas zuriicktritt, aber durch-
aus nicht iibergangen wird. Der GroBteil der Aufnahmen
aus der Westschweiz sowie von der Rhiitischen Bahn und
der Gotthard-Strecke 1iBt die Zentralschweiz etwas in
den Hintergrund treten; ebenso hitten sicher die Be 4/6
und die SBB-Triebwagen eine Aufnahme verdient. hl

Triebwagen

deutscher Eisenbahnen
Band 2: VT und DT
von Rainer Zschech
I58 + 81 Seiten mit 63 Fotos und 80 Zeichnungen: For-
mat 22 x 20,5 cm, gebunden, ISBN 3-87094-062-X,
DM 28, (Lizenzausgabe) erschienen im Alba-Buchver-
lag, Diisseldorf.

In diesem Buch sind sie alle versammelt, die Dampf-
und Dieseltriecbwagen mit klangvollen Namen wie der
..Fliegende Hamburger®, der ,,Senator* oder der Kruk-
kenberg’sche . Schienenzeppelin®, aber auch die Kleinen
wie der ,,Wismarer”, der .. Kittel* oder die vielen, vielen
Namenlosen. Jede einzelne Baureihe der DRG, DR und
DB wird ausfiihrlich beschrieben und mit Foto und MaB-
zeichnung vorgestellt. Die Aufmachung entspricht den
bekannten , Lokarchiv*-Biichern aus dem Verlag Trans-
press, deren westdeutsche Lizenzausgabe der Alba-Buch-
verlag iibernommen hat. Die Einfiihrung umfaBt z. B.
Angaben iiber Gattungszeichen oder die Entwicklungsge-
schichte der Dampf- und Dieseltricbwagen; ein Anhang
in tabellarischer Form (allein 81 Seiten) vermittelt eine
Fiille von technischen Details. Eine Fundgrube fiir Trieb-
wagenfreunde! jw

Bildspaziergang : . .

Abb. 5. Ein hochst realistisch gestaltetes Motiv, gekonnt aus der Vogelperspektive aufgenommen. Die Ent-
schlackungsgrube wird offenbar gerade gereinigt. Die Schirgerate (ebenfalls nach MIBA 10/70) sind vom har-
ten Einsatz , betriebsbedingt" verbogen. Die Wirkung des Bildes beruht nicht zuletzt auf den , kiinstlerisch*
verstreuten Kohlestickchen (in der richtigen Kérnung) und der realistischen Verschmutzung des Bodens

(,.Olriicksténde'* usw.).
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Abb. 1

Die S-Bahn-Ausfiihrung der 111 (kieselgrau mit orangefarbenem Streifen) als Marklin-HO-Modell.

Erste Marklin-Neuheiten 79

Die wohl wichtigste Marklin-Neuheit, das Modell
der Mallet-Kriegslok der Reihe 53, traf leider nicht
mehr rechtzeitig vor RedaktionsschluB bei uns ein;
die Besprechung kann daher erst im nachsten Heft
erfolgen.

Eine aktuelle Farbvariante stellt die Rhein/Ruhr-S-
Bahn-Version der Ellok 111 (Bild) dar, fiir die unsere
damalige Besprechung (Heft 10/77) noch immer gilt.

Recht gut gelungen ist der neue Schwenkdachwa-
gen Taes 890 nach einem neuzeitlichen Vorbild der
DB. Ebenfalls ganz neu sind der Giiterzuggepackwa-
gen sowie der WeinfaBwagen, die beide ihre noch
aus der Nachkriegszeit stammenden Vorgdnger ab-
Iésen. In vollplastischer Ausfiihrung wurden diese
beliebten Modelle neu aufgelegt; der WeinfaBwagen

Abb. 2.

aus der Landerbahnzeit lauft allerdings auf einem
modernen UIC-Untergestell.

,Koniglich-bayerisch” kommt Maérklin in diesem
Jahr in Z-GréBe; die an sich bekannten Modelle der
S 3/6 und der bayerischen Schnellzugwagen ma-
chen sich u. E. ganz besonders gut in der griinen
Landerbahnlackierung mit sauber aufgedruckten
gelben Zierlinien. Ansonsten sind auch hier Dekor-
abwandlungen zu vermelden (vierachsiger Aral-
Kesselwagen und FeldschléBchen-Kiihiwagen).

Der im Messebericht avisierte dreiachsige Perso-
nenzug-Gepackwagen preuBischer Bauart in Nenn-
gréBe | (Bild) hat Tiiren zum Offnen, Lenkachsen
usw., wie ja bereits von den Abteilwagen her be-
kannt.

Das 39 cm lange I-Modell eines dreiachsigen Gepackwagens preuBBischer Bauart.
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Abb. 1. Viel Betrieb herrscht auf
dem Bahnhofsvorplatz der kleinen
HO-Anlage, der auf

.Abb. 2 nochmals aus der Vogel-
perspektive zu sehen ist

ne ich auch die MIBA) und kann
nur hoffen, dall die erfahreneren
«Kollegen* keine allzu strengen
MabBstibe bei der Betrachtung der
Bilder anlegen; jedenfalls habe ich
mich bemiiht, diverse MIBA-Rat-
schidge zu beherzigen (z. B. unauf-
fillige Weichenantriebe, Figuren

Klcin, aber mein!

HO-Anlage Thilo Dromer, Kalletal

Nach diesem Motto entstand meine kleine HO-Modell-
bahnanlage, die ich hiermit der ,, MIBA-Gemeinde* vorstel
len mdchte. Es gibt fiir meinen Geschmack zu wenig Klein-
anlagen-Besitzer, die den Mut aufbringen, einmal Bilder
von ihrer kleinen Welt zu prisentieren. — Ich selbst betreibe
das Hobby Modellbahn erst seit drei Jahren (so lange ken

Bkl A .
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Abb. 6. Der Gleisplan im ZeichnungsmaBstab 1:18. Es
bedeuten: EG = Empfangsgebidude, GS = Giiter-
schuppen, Stw = Stellwerk, RL = Rdhrenlager; bei X
ist spater der Anschluf3 eines kleinen Bw's geplant.

; EG

4 & . .

Abb. 3 (GroBbild). Der Gesamtiiberblick iiber die
Anlage zeigt, daB die zum Bahnhof gehorige Ort-
schaft nur mit wenigen Gebauden angedeutet ist.
Die ,Ortsmitte"* liegt angenommenermaBen auBer-
halb der Anlage.

Abb.4 u. 5. Zwei idyllische Gartenszenen in som-
merlicher Hitze; es fehit nur noch eine frische Maf
Bier auf dem Gartentisch!

ohne Sockel, Lokfithrer in den Lokomotiven
usw. )

Meine Zweischienen-Gleichstrom-Anlage ist
nur 2,35 X 1,20 m groB, der Gleisplan (Abb. 6)
zeigt eine einfache, unkomplizierte Gleisfiih-
rung; m. E. war bei den gegebenen Abmessungen
einfach nicht mehr ,,drin“ Um das Gleisoval
nicht allzu offensichtlich werden zu lassen, ver-
liuft der hintere Teil im Tunnel; auBerdem
brachte ich dort noch ein Ausweichgleis unter.




Abb. 7 ) : g
Keineswegs verniedlicht, sondern auf - : i e
ausreichend grof3er Flache gestaltet: die Tankstelle bt f ,1!{;“

it
Abb. 8

Der Langholztransporter hat einen Teil seiner Ladung verloren — ein nur auf der Modellbahn ,,auflockern-

des' Motiv! Die ,, Telegraphendrédhte’ (dunkler Zwirn) hangen leicht durch (sind also nicht verspannt) und wurden
mit einem Tropfen Klebstoff an den Isolatoren befestigt




Dr. Klaus Lebershausen, Lampertheim

Elektro-hydraulischer Antrieb
fiir (HO)-Diesellokmodelle

Es ist ein fast unumgingliches, in der Natur der
Sache liegendes Manko der Modellfahrzeug-An-
triebe (zumindest in den kleinen BaugroBen), daf3
sie den jeweiligen Vorbild-Antrieb in Aufbau, Be-
triebsverhalten und -geriusch kaum oder iiber-
haupt nicht entsprechen (kénnen). Dies hingt ein-
mal damit zusammen, daf3 sich geometrische und
dynamische GrdBen nicht im gleichen MaBstab
verkleinern klassen; zum anderen liegt es aber
auch daran, dal im Modell (auBer bei echt dampf-
getriebenen Modellen) meist Elektromotoren mit
all ihren charakteristischen Eigenschaften als An-
triebe verwendet werden.

Sieht man einmal von Dampfantrieben ab, so
sind es insbesondere Diesellok-Modelle, die sich
im Fahrverhalten doch ganz erheblich von den
entsprechenden Vorbildern unterscheiden.

Um das Anfahren und Ausrollen eines Diesel-
modells realititsgetreuer zu gestalten, kam ich auf
die Idee, es mit einer dhnlichen Konstruktion wie
im Original zu versuchen — nimlich den Motor,
der bei meinem Modell natiirlich ein Elektromotor
ist, iiber eine hydraulische Kupplung mit den An-
triebsachsen der Lok zu verbinden.* Dieses Vor-
haben mutet zunichst fiir ein HO-Modell etwas
.verwegen® an; nach zahlreichen Uberlegungen
gelang jedoch schlieBlich eine Konstruktion, die
sich als sehr 6ldicht erwies, ohne auch nur eine
einzige bewegte Dichtung zu benétigen.

Eine derartige hydrodynamische Kupplung ist
im Prinzip seit langem bekannt unter dem Namen
Fottinger-Kupplung, benannt nach dem Erfinder
dieser Konstruktion. Diese Kupplungsart wird

Abb. 1. Schnitt mit Draufsicht (unmaBstablich) durch
die vom Verfasser gebaute Stromungskupplung.

-
EI“

NN | it

Schnitt A

Abb. 2. Schemadarstellung der vom Verfasser gebau-
ten Stromungskupplung, deutlichkeitshalber mit aus
dem Kupplungsgehduse herausgezogenem Pumpen-
rad gezeichnet. Bei A — A ist der Schnitt der
Abb. 1 angesetzt.

iibrigens in fast allen automatischen Kfz-Getrie-
ben verwendet. Die Drehmomentiibertragung er-
folgt derart, daB in dem vom Pumpenteil und Tur-
binenteil gemeinsam gebildeten Kreisquerschnitt
ein Olstrom erzeugt wird, welcher im Pumpenteil
nach auBlen und im Turbinenteil wieder nach
innen in die Pumpe zuriickflieBt. Da zwischen
beiden Teilen eine Drehzahldifferenz herrscht,
erzeugt der Olstrom beim Uberstrémen aus dem
Pumpen- in den Turbinenteil einen Impuls, der zu
einem Drehmoment in der Turbine fithrt. Beim
dynamischen Bremsen ist der gesamte Vorgang
natiirlich gerade umgekehrt (Abb. 6).

Pumpenteil und Turbinenteil besitzen in einem
olgefullten Ringkanal einander gegeniiberliegende
radiale Lamellen. Der Pumpenrotor wird vom

* Die Schutzrechte fir die Konstruktion wurden beim
Deutschen Patentamt beantragt.
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Abb. 3.

Turbinenteil bis auf eine nach oben fithrende Welle
vollkommen umschlossen. Auf diese Weise wurde
das Dichtungsproblem einfach gelést: die Kupp-
lungsdrehachse steht senkrecht, die einzige Off-
nung zum Olraum (Lagerbohrung der Antriebs-
welle) liegt oben und fithrt zudem in den Bereich
geringsten Fliissigkeitsdrucks.

Durch den von auBen angetriebenen Pumpen-
rotor wird iiber die Olzihigkeit ein Drehmoment
auf den Turbinenteil iibertragen, der ebenfalls
drehbar gelagert ist und das Drehmoment iiber
eine Schnecke auf die Antriebsachsen der Lok
bringt.

Soviel zum Funktionsprinzip, nun einige Anga-
ben zur Fertigung der Kupplung bzw. des An-
triebs. Die Kupplung wurde aus Messing gedreht,
die Lamellen sind eingeklebt. Achsen und Chassis
bestehen aus Stahl, die Zahnrider aus Polyamid.
Die Distanz zwischen Turbine und Pumpe betrigt
im Ringkanal ca. 0,2 bis 0.4 Millimeter; der Pum-
penliufer stellt sich jedoch im Betrieb automatisch
mittig ein. Zur Gehidusewand hin ist ein Raum von
ca. 1 mm fiur den Olvorrat: dieser Abstand ist
jedoch unbedeutend. Als Flussigkeit wurde Nih-
maschinendl, zu Testzwecken mit dhnlich gutem
Erfolg auch Glyzerin und Wasser verwendet

Abb. 4. u. 5.

Die Antriebseinheit, eingebaut in das Fahrgestell eines V 160-Modells.

(letzteres ist jedoch wegen der Korrosionsgefahr
fiir den praktischen Betrieb nicht geeignet).

Zum Einfiillen des Ols befindet sich eine Fiill-
bohrung an der seitlichen Gehausewand (auf
Abb. 1 u. 2 nicht dargestellt); das Ol wird mittels
einer Injektionsspritze eingefiillt. Uber den Fiil-
lungsgrad der Kupplung lassen sich deren dyna-
mische Eigenschaften noch in recht weiten Gren-
Zen variieren.

Ich habe die Kupplung mit einem senkrecht da-
neben stehenden Motor in ein V 160-Modell ein-
gebaut und getestet. Das Fahrverhalten kann ohne
Ubertreibung als auBlergewodhnlich bezeichnet
werden. Bei langsam laufendem Motor ist das in
der Kupplung iibertragene Moment gering und
reicht nicht aus, die Anfahrreibung zu itberwin-
den. Das Fahrzeug steht bei laufendem Motor
(man stelle sich die Ahnlichkeit mit dem Original
auch einmal akustisch vor!). Durch Erhéhung der
Motordrehzahl kann das Kupplungsmoment stu-
fenlos erhoht werden, und das Fahrzeug wird
nahezu ruckfrei beschleunigt. Beim Zuriickgehen
auf Leerlaufdrehzahl oder beim Abschalten des
Motors liuft das Fahrzeug lange und weich aus.
Selbstverstindlich kann man durch Umpolen der
Motordrehrichtung mit der Kupplung auch dyna-

Die Antriebseinheit aus Motor und Kupplung, links solo und rechts auf das Triebdrehgestell montiert

Oben die Zahnrad-Ubertragung vom Motor auf das Pumpenrad der Kupplung; unten ragt aus dieser der Schnek-
kenantrieb fiir die Kraftiibertragung auf die Achsen des Drehgestells heraus.
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Abb. 6. Das Prinzip einer Stromungskupplung, demonstriert an zwei nahe beieinanderstehenden Ventilatoren,
von denen einer angetrieben wird und Uber seinen Luftstrom den nicht angetriebenen zweiten Ventilator in Bewe-
gung versetzt (links). Mitte und rechts: Aufbau und Wirkungsweise einer Stromungskupplung. Die Rolle der Ventila-
toren haben zwei Schaufelrader ibernommen, von denen das eine als Pumpe, das andere als Turbine arbeitet. Die
Pumpe wird direkt vom Motor angetrieben. Dabei wird das im Geh&use der Kupplung stehende Ol nach auBen ge-
schleudert. Da es am oberen Ende jedoch nicht ins Freie austreten kann, wird es in das Turbinenrad hineingeprefit,
wo es umgelenkt und wieder in das Pumpenrad zuriickgeschleudert wird. Durch das umlaufende Ol wird das Tur-
binenrad allmahlich mitgenommen, bis es die Drehzahl des Pumpenrades angenommen hat. (Zeichnung: Biblio-
graphisches Institut, Mannheim)

misch bremsen, was insbesondere auch bei groen
Anhiingelasten zu extrem langsamen Talfahrten
genutzt werden kann.

Aufgrund der guten Langsamfahreigenschaften
1dBt sich das Modell praktisch punktgenau rangie-
ren. Durch die groBe Drehmasse der Kupplung
tiberwindet das Fahrzeug auch bei extremer Lang-
samfahrt mihelos SchienenstoBe oder stromlose
Gleisstellen.

Das sehr gute Langsamfahr- und Rangierver-
halten resultiert allerdings nicht allein aus der
Wirkung der hydraulischen Kupplung. Das Kupp-
lungsgehiuse hat eine recht hohe Schwungmasse;
zudem wird die Kupplungsdrehzahl iiber ein
Schneckengetriebe auf die Antriebsachsen iiber-

tragen. Das gute Fahrverhalten, insbesondere im
langsamen Geschwindigkeitsbereich, ist das Er-
gebnis der richtigen Abstimmung all dieser Kom-
ponenten. Der besondere Vorteil der hydrauli-
schen Kupplung liegt jedoch darin, daB alle Vor-
ginge sehr weich und ruckfrei ablaufen. Hat das
Fahrzeug beim Annihern an ein Hindernis zu
groBe Geschwindigkeit, so kann es durch Umpo-
len des Motors und ,,Gasgeben* sehr schnell ge-
bremst werden, da infolge der gegenliufigen
Drehrichtung von Pumpe und Turbine eine hohe
Differenzdrehzahl entsteht, die natiirlich auch ein
groBBes Bremsmoment erzeugt (das von mir gebau-
te Fahrzeug liBt sich auf diese Weise aus voller
Fahrt nach ca. 25 cm abbremsen).

Jean Fleischmann t

Am 27. April verstarb nach kurzer schwerer

Krankheit im Alter von 80 Jahren Jean Fleisch-
mann, Mitinhaber und Geschiiftsfithrer der Firma
Gebriider Fleischmann in Niirnberg. Mit ihm ver-
lor die deutsche Modellbahn-Industrie einen pro-
filierten Techniker — denn die Technik war sein
Part, als er zusammen mit seinem Bruder Emil
Fleischmann die von ihrem Vater gegriindete
Blechspielwarenfabrik zum modernen Industrie-
unternehmen ausbaute. Wenn heute Fleischmann-
Modelle in aller Welt einen hervorragenden Ruf
haben, so ist dies nicht zuletzt das Verdienst Jean
Fleischmanns, der sein Wissen und Kénnen bis ins
hohe Alter in den Dienst der Firma stellte.
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Abb. 1. Vorne das Fahrgestell der neuen Schienenbus-Ausfiihrung. Der neue, kleinere Motor wirkt auf beide
Achsen; fiir eine weitere Zugkrafterhohung sorgt der grofe Ballastblock. Hinter dem Fahrgestell der bis-
herigen Ausflihrung das nach UIC-Norm beschriftete Gehaduse

Abb. 2. Die erste deutsche Dampflok, der ,,Adler", als Trix-HO-Modell; der Antrieb befindet sich in dem Perso-
nenwagen hinter der Lok.
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Deutfhlands ecfte Dampflof ,2dler” als Trir~Hiodell

Es gibt ihn wieder — den alten ,,Adler", woriiber
sich Sammler sicher freuen werden. Der reizende
Modellzug in vorbildentsprechender, farbenfroher
Aufmachung weist zahireiche Details auf. Des weite-
ren ist der verbesserte Schienenbus jetzt im Handel;
er erhielt einen véllig neuen Antrieb, auch die Be-

L

Das Gegenstlick zum ,,Adler”:

100 Jahre alt wird in diesem Jahr die elektrische Trak-
tion in Deutschland. Angefangen hatte es auf der Ge-
werbeausstellung 1879 in Berlin unter fast modellbah-
nerischen Betriebsbedingungen: die Mini-Ellok war
auf einem Rundkurs unterwegs und bekam den Fahr-
strom (130 V Gleichstrom) uber eine Art Mittelschiene
zugefiihrt; die Rickleitung erfolgte Uber die Fahr-
schienen. Die 2,2 kW ,,starke’ Minilok, auf der der

schriftung (nach UIC-Norm) wurde verfeinert.

Fiir die N-Bahner wurden vorldufig nur Varianten
bekannter Modelle vorgestelit: ein Schnellzugwagen
mit Schriftzug ,,Gesellschaftswagen* und mehrere
Giiterwagen mit neuen Beschriftungen bzw. neuen
Containern.

Deut[thlands ecfte Elefteolof!

Lokfihrer fast wie der beriihmte Affe auf dem Schleif-
stein hockte, ist damit nicht nur der ,,Urahn** der heu-
tigen 103 mit ihren 5950 kW Dauerleistung, sondern
der ,elektrischen Eisenbahn' schlechthin! Ob des-
wegen freilich ihr Erfinder Werner Siemens als der er-
ste Modellbahner bezeichnet werden kann, sei dahin-
gestellt. Ubrigens wird es zum 100jahrigen Jubildum
auch eine Sonderbriefmarke geben. (Foto: Siemens)

Zwei Bohrzwerg-Tips

Zahnarztbohrer . . .

... die Sie bei Threm Zahnarzt ggf. ,abstauben™ kinnen,
leisten niitzliche Dienste: ,,Rosenbohrer” (in verschiede-
nen GrioBen) eignen sich fiir gréBere Frisarbeiten (mit
nicht zu hoher Geschwindigkeit);: ein ,umgekehrter
Kegel* und ein ,,Rad* fiir kleine Friis- und Ausbhesserungs-
arbeiten, da sie nur sehr langsam und ,sparsam* das Ma-
terial wegfrisen (Umdrehungszahl dabei nach eigenem
Ermessen regulieren).

Thomas Samek, Hamburg

Farbe umriihren . . .

... kann man mit dem Bohrzwerg, indem man ein Streich-
holz nach Entfernen des Schwefels mit der ehemaligen
Kopfseite einspannt und es mit verminderter Geschwindig-
keit etwa 20 Sekunden sein Werk tun liBt; so erhiilt man
eine gleichmiiBig verriihrte Farbe. Vor dem Herausziehen
des . Riihrers aus dem Farbtopf sollte man allerdings
tunlichst den Motor abschalten, sonst gibt’s z7u Hause
Arger!
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Abb. 1. Die Kran-Traverse, die MIBA-Leser Jacques Poré fiir seinen HO-Kranwagen (Jouef) baute, ,,in action*;
an den Kettchen (aus dem Schiffsmodellbau) hdangt ein gedeckter Guterwagen.

nerfirdenFail... Kran=Hilfsbalken (Traverse)

Fiir seinen HO-Kranzug baute Monsieur J. Por¢  sprechend gewihlter Linge laBt sich eine solche

aus Gentilly (Frankreich) ein niitzliches und zweck- Traverse jedoch auch zur Containerverladung her-
enisprechendes Zubehor: einen Kran-Hilfsbal- anziechen (was tatsichlich mit einem Dampfkran
ken. Damit kann beispielsweise das Aufgleisen  vorgekommen ist: siche MIBA 1/71, S. 40).

von Giiterwaggons dargestellt werden; bei ent- Die von Monsieur Poré gebaute Traverse besteht

Abb. 2. Schema- und MaBzeichnung zur Anfertigung
der Kran-Traverse in 3/4 HO-GrdBe. Die Traverse (1), die L PR i
Aufhdngung (2) und die Verbindungsglieder zu den e araldule
Quertraversen (3 und 4) bestehen aus 0,5 mm-Messing- @ - odler

blech, die Mittelsticke der Quertraversen (5 und 6) 2

aus 0,8 mm-Messingblech; geklebt wurden diese Teile : MASTIC POLYESTER
mit ,,araldite’’ nach einer vorherigen Fixierung mit Cy- | “cosmofer”

-~ anolit. Die verstdrkten Mittelstiicke der Quertraversen
> und die Endstlicke der Haupttraverse sind aus Kunst-
o stoff (Zeichnung: Jacques Poré).

CX-N-] 0 0 o /

X =
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aus dem Tréger, der drehbaren Aufhingung und
zwei kurzen Quertraversen, jeweils mil eigener
Aufhingung. Zum Einhidngen des Ladeguts eig-
nen sich Messingkettchen (Abb. 1).

Der Traversenkorper ist aus zwei trapezformi-
gen, 0,5 mm starken Messingteilen und einer
oberen (zweimal abgewinkelten) Abdeckung zu-
sammengebaut; die untere Abdeckung des Hohl-
korpers setzt sich aus neun Teilen zusammen. Da-
von sitzen vier (28 X2x0,25 mm) an den vier
Ecken des Trigers, so daf} sich die Schlitze fur
die Aufhingung der Quertraversen ergeben. Ver-
schlossen (und gleichzeitig versteift) wird der
Kranhilfsbalken durch das 74 mm lange untersei-
tige Mittelteil sowie vier 6 X7 mm-, Riegel”. Die

Abb.3 u
4. ,Nach
der Arbeit*'
wird die Tra-
verse auf
einen Flach-
wagen des
Kranzuges
verladen
und auf die-
sem mittels
der Hebeket-
ten (Abb. 1)
vorschrifts-
geman arre-
tiert (siehe
MIBA 12/73,
S. 830 ff.).

Enden werden mit passenden Faller-Kunststoff-
profil-Stiicken verschlossen. Der Aufbau der dreh-
baren Befestigungsvorrichtung (am Kranhaken)
geht aus Abb. 2 hervor, ebenso die Form der Ver-
bindungsglieder, mit denen die beiden Quertra-
versen pendelnd aufgehingt sind. Die Quertraver-
sen selbst sind 0,8 mm starke trapezformige Mes-
singteile, die in der Mitte mit zurechtgefeilten Pla-
stikverstarkungen versehen wurden; die Haken
sind aus 0,8 mm-Draht gebogen. Nach dem Boh-
ren der erforderlichen Locher erfolgte die Lackie-
rung in hellgrauem Farbton (die Enden kdnnen
einen rot/weil3 gestreiften Warnanstrich erhalten).
Die Bauzeit einschlieBlich Lackierung betrug zwi-
schen 20 und 25 Arbeitsstunden.
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