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Der kleine Tip:

Dachrinnen kann man — aufler nach der in Heft
6/78, 8. 499, geschilderten Methode — auf gar manche
Art und Weise herstellen. Meine Methode z. B. diirfte
sich besonders fiir Baugréfie 0 und — wenn man ein
Auge zudriickt — auch fiir HO eignen:

Ich stelle meine Dachrinnen schnell und einfach
aus 3 mm starken Trinkhalmen aus Plastik her, indem
ich sie frei Hand mit einer sehr scharfen Schere hal-
bicre. (Rasierklingen samt einer Spezial-Lehre fithren
oft dazu, dafl es buchséiblich ,schief’ geht!). Die En-

0- und HO-"Dachzinnen aus < Lzinkhalmen

den verschliefe ich mit einem Stiickchen Papier, das
ich erst nach dem Aufkleben zuschneide; die Halte-
rungen konnen z. B. aus schmalen Karton- bzw.
Blechstreifen, notfalls auch aus Zwirn bestehen.

Die Vorteile gegeniiber den mir bekannten bishe-
rigen Methoden: Das Material ist sehr elastisch, Lific
sich leicht bearbeiten und behilt seine Form — ganz
abgesehen davon, daff diese Trinkhalm-Dachrinnen
nach einem gut deckenden Anstrich auch noch be-

stens ausschen! Jiirgen-Peter.Becker, Amoneburg

Einen kleinen Vorgeschmack auf den nahenden Sommer

soll dieses Bild von der HOe-Anlage des Herrn Ing. Karl Gols t, Wien, vermitteln. Das Schmalspurziiglein auf der
Fahrt durch sommerliche Fluren ist ein geradezu ,,anmachendes’ Motiv, und der Betrachter glaubt sich fast in
die Zeit der gemiitlichen Bimmelbahnen zuriickversetzt.
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Modellbahnfotografie
einmal ganz anders . . .

... mit moderner

[iF

imte

naturl

HO-Bw-Arbeiter eine Dampflok nac
Untersuchungsgrube fahren sehen!




D . Trieb-
tudie'* an der Mark-
pricht zwar fur
selbst, zeigt aber
.Kehrseite der
aille d ,,MO-
dellbahnbedingten™ brei-
ten Rader, Spurkranze
usw. treten Uberdeutlich
zutag
Abb.3 u. 4. Die Endo-
skop-Verbindung ZWi-
schen Kamera und Fih-
rerhaus-Fenster einer
LGB-Lok und das Foto,
das beim Blick durch das
Endoskop auf die Gleise
zustande kam. Die Endo-
skope gibt es mit Durch-
messern zwischen 2.8
und 12 mm




Da ich mich in letzter Zeit beruflich mit der so-
genannten ,,Endoskopie’ beschdéftigen mubite,
kamn ich auf den Einfall, diese Technik auch ein-
mal auf ihre Verwendbarkeit fir unser Hobby hin
zu versuchen, um zu sehen, wie weit damit die
oben genannten Nachteile vermieden werden
konnen. Die heute gezeigten Aufnahmen sind da-
bei allerdings erst als Versuch zu verstehen und
konnen sicher noch nicht jeder Kritik standhalten

Doch zunachst zum Endoskop selbst: Es han-
delt sich dabei um ein mehrere Zentimeter langes
Rohr, an dessen Spitze ein kleines Objektiv sitzt;
das mit thm aufgenommene Bild wird durch ein
Glasfaserbtndel zu einem am anderen Rohrende
befindlichen Okular geleitet. Uber spezielle Kupp-
lungen ist diese Vorrichtung an handelsibliche
Objektive von Kleinbild-Spiegelreflex-Kameras
anschlieBbar (bzw. mit speziellen Objektiven di-
rekt ans Kameragehause). Es gibt lbrigens auch
flexible Endoskope (teilweise mit einer Leucht-
quelle an der Spitze), mit denen man sogar ,,um

die Ecke schauen* kann! In Gebrauch sind Endo-
skope schon seit langem in der Medizin, seit eini-
ger Zeit auch in der Technik (zur Uberwachung
unzuganglicher Maschinenteile) und seit neu-
estem auch in der Architektur

Der prinzipielle Aufbau wird aus Abb. 4 deutlich:
Die Kamera wird auf einem Stativ mit umgekehrt
eingesteckter Saule und das Endoskop selbst am
Objektiv befestigt. Fur die Beleuchtung wird eine
1000-W-Filmleuchte (oder mehrere 500-W-
Leuchten) bendtigt. Es gibt wie gesagt auch En-
doskope mit Eigenbeleuchtung, die jedoch fir un-
sere Zwecke wohl kaum ndtig sind, da bei unzu-
ganglichen Stellen (z. B. Lokschuppen) eventuell
Dachteile entfernt werden konnen. Huten muB
man sich nur vor der Hitze der Filmleuchten, die
den empfindlichen Plastikteilen auf der Anlage auf
keinen Fall zu nahe kommen dirfen!

Im Falle der Abb. 4 wurde das Endoskop vor:
sichtig durch ein Seitenfenster einer LGB-Lok
geschoben und so ausgerichtet, als ob ein Lok-

Abb. 5. Wohl das faszinierendste unserer Endoskop-Fotos: Wer hat seine Anlage schon einmal so gesehen,
geschweige denn fotografiert? — Ein Bahnhofsvorplatz aus der ,Hundeperspektive**; deutlich zu sehen ist bei
diesem Bild der weitgehend kreisrunde Bildausschnitt, den das Endoskop liefert (Anlage Dr. Seemann)
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fuhrer durch das Frontfenster nach vorne
schaut — natrlich muB3 wieder einmal so ein eiliger
Zeitgenosse noch vor der Lok die Gleise (iber-
queren!

Aufnahmen dieser Art kénnen bei HO-Modellen
gerade noch gelingen, darunter wird's ,,happig”.
(Der Blickwinkel eines sich aus dem Fenster leh-
nenden Z-Lokfuhrers ist aber auch nicht zu ver-
achten: Hierzu wird einfach das Endoskop bis an
die AuBenwand des Flhrerhauses geschoben
und ausgerichtet.)

Das Ergebnis des Versuchs-Aufbaues nach Bild
4 zeigt die Abb. 3: Die die Gleise Uberquerende
Person ist aus der Sicht des Lokfluhrers kaum zu
sehen. In der Praxis, d. h. auf der Anlage, gibt es
naturlich noch einige zusétzliche Schwierigkeiten
zu uberwinden: Da ist zunachst einmal die Auf-
stellung des Stativs, die nicht ganz einfach zu I6-
sen ist. Hier sollte man sich Zeit zur Anfertigung
von Hilfskonstruktionen nehmen. (Wenn man be-
denkt, wieviel Zeit man zum Aufbau der Anlage
verwendet hat, ist dieser Aufwand doch sehr ge-
ring). Zwar dauert dadurch die Anfertigung einer
einzigen Aufnahme eine ganze Zeit, das Resultat
ist jedoch meist beachtens- und betrachtenswer-
ter als ein ganzer Film herkommlicher Bilder!

Ein anderes Problem besteht darin, daB das
Objektiv des Endoskops kreisrunde Negativ-Aus-
schnitte liefert (Abb. 5). Dies bedingt, um spéter
wieder Bilder im Rechteckformat zu erhalten,
entweder die Anfertigung von Ausschnittsvergro-
Berungen oder die Verwendung eines 200-mm-
Teleobjektivs zwischen Kamera und Endoskop.

Diese Tatsache ist an sich nicht schliimm, be-
dingt aber eine sorgfaitige Suche nach dem bild-

wichtigen Teil, damit nicht nachher Wesentliches
weggeschnitten wird. AuBerdem entstehen doch
recht lange Belichtungszeiten (zwischen 2 und "%
Sekunde, je nach Filmmaterial und Objektiv-
brennweite), die wiederum bei Kameras mit inte-
grierender Belichtungsmessung nicht exakt zu er-
mitteln sind, da ja der kreisrunde Bjldausschnitt
die Rander schwarz laft und so lediglich der Mit-
telwert aus hellem Bildteil und schwarzen Ran-
dern angezeigt wird.

Hier hilft nur eine mittenbetonende Messung
oder Probieren! (Ich selbst habe gute Erfahrun-
gen gemacht mit 27-DIN-Filmmaterial, 140 mm
Objektivbrennweite und '2—1 Sekunde Belich-
tungszeit bei Verwendung einer 1000-W-Lampe.)
Aber wie gesagt: ,,Probieren geht (iber Studieren!"

Es hort sich sowieso alles etwas komplizierter
an, als es ist: Schon der erste Blick durchs Okular
(auch ohne Kamera) oder ein ,Spaziergang" (ber
die Anlage entlockt bestimmt Begeisterungsrufe!

Wenig Anlal3 zur Begeisterung bietet indes der
Preis der gesamten Mimik, die etwa den Wert
einer teureren Kleinbild-Spiegelreflexkamera hat.
Vielleicht besteht aber fiir den einen oder anderen
Interessenten die Moglichkeit, sich kurzfristig ein
Endoskop bei einem ihm bekannten Arzt oder sei-
ner Firma auszuleihen.

Nattirlich gilt auch fur diese den ,,Modellbahn-
Menschen" angepalte Betrachtungsweise die
alte Regel: Die ausgefeilteste Fototechnik niitzt
nichts, wenn die Modelle eine genaue Betrach-
fungsweise nicht veriragen — denn auch das
.Auge” des Endoskops ist wie jedes andere Ob-
Jjektiv eben — objektiv!

Hans-Jorg Windberg, Herdecke

[Nur ein kleines HO-Bw . . .|

Ermuntert durch die wiederholte Aufforderung
der MIBA an ihre Leser, in Wort und Bild iiber die
Bastel- bzw. Modellbauarbeiten zu berichten, mach-
te auch ich mich einmal zu besagtem Wort und Bild
melden. :

Fiir eine griBere Anlage fehlt mir z. Zit. noch der
Platz. Da mir jedoch in absehbarer Zeit ein Keller-
raum zur Verfligung stehen wird, habe ich einstwei-
len schon einmal mit einem kleinen Teilstiick (max.
Abmessungen 1,20X 0,53 m) angefangen. Thema
dieses Teilstiicks, das spdter in die Anlage integriert
werden soll, ist ein kleines Bw (genauer gesagt: eine
Lokstation), wodurch zugleich meine Lokomotiven
eine ,,vorliufige Heimai* haben und Besuchern vor-
gefiihrt werden kinnen.' i

Alle erforderlichen Behandlungsanlagen, wie
Bekohlung, Schlackengrube, Untersuchungsgrube,
Besandung usw. sowie ein Lokschuppen sind vor-
handen. Auch fiir eine kleine Dieseliankstelle fand
sich noch ein Plitzchen; diese soll dann spdter eine
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Kof mit dem nitigen ,,Sprit* versorgen. Eine Dreh-
scheibe ist allerdings nicht vorgesehen, da in meinem
Bw ausschlieBlich Tenderloks behandelt werden;
Schlepptenderioks spielen lediglich eine Gastrolle
bzw. werden nur versorgt, aber nicht gewendel.

Das Gleis- und Weichenmaterial stammit von
Roco, wobei die Weichen mittels Postrelais betdtigt
werden, die sich unter der Grundplatte befinden; zur
weiteren oplischen Verbesserung habe ich die Gelenk -
nieten an den Weichenzungen mit dunkler Farbe
kaschiert. Alle Gleise und Weichen sind auBerdem
mit Korkschotter eingeschottert.

Wiihrend es sich bei den Gebiuden und Behand-
lungsanlagen ausschlieBlich um (farblich nachbe-
handelte) Industrieprodukte handell, entsianden die
hohen Bdume nach der Kabel/ Wachs-Methode
(MIBA 6/77). Das ,,Laub* besteht aus Islandmoos
(ebenso das Gebiisch); zur Imitation der ,,Nadein*
wurden Schaumstoff-Flocken verwendet.

Matthias Kruschke, Aachen
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Richtiger Signalhalt

(zu Heft 8/78, S. 595)

fur jeden Wendezug!

von Dr. R. Zietz und Martin Zietz, Reinfeld (Holst.)

Den Artikel Uber den ,Richtigen Signalhalt
fur Triebwagen und Wendeziige” haben wir
mit groBem Interesse gelesen, zumal auch wir
uns gerade mit diesem Problem herumschlu-
gen. Aufgefallen ist uns bei der Schaltung des
Herrn Struve, dafB sein System eigentlich nur
dann funktioniert, wenn er speziell praparierte
Wagen und nur Ziige mit vorher festgelegter
Lange verwendet.

Was aber, wenn ein Wagen - und vielleicht
gar der praparierte Steuerwagen — ausfallt?

Das von uns entwickelte Signal-Stopsystem
ist von alledem unabhidngig und auBBerdem

noch einfach im Aufbau. Das Prinzip ist folgen-
des:

Die erste Achse eines Zuges, der in den Stop-
abschnitt einfdhrt, I6st den Haltevorgang aus
- einerlei, ob es sich um die Lok, irgendeinen
(unpraparierten!) Wagen oder einen Triebwa-
gen beliebiger Fahrtrichtung handelt! Voraus-
setzung ist lediglich, daB entweder alle Rader
aus Metall sind oder daf3 bei Kunststoffradern
die Kontaktgabe Uber entsprechende Radkon-
takte ermoglicht wird.

Und so funktioniert die Schaltung bei den
verschiedenen Betriebssystemen:

1. Dreischienensystem/Einrichtungsverkehr oo, 1)

Der isolierte Abschnitt des Mittelleiters
(Stromzufiihrung) sollte mindestens eine maxi-
male Zuglange plus Anhalteweg betragen. Bei
Einbau eines Langsamfahrwiderstandes R soll-
te der Abschnitt schon am Vorsignal beginnen:
dieser Widerstand R muf3 dann anstelle der
Verbindung A eingesetzt werden. Von den
Fahrschienen wird die eine als Masseleiter be-
nutzt, wahrend die andere fur Schaltfunktionen
zur Verfugung steht. In dieser Schiene wird vor
dem Hauptsignal (in Lange des zu erwartenden
Anhaltewegs) ein Stiick isoliert und mit der

Abb. 1.

Halterelais-Spule Hr verbunden. Fahrt der Zug
auf das Signal zu, so erhalt er den Fahrstrom
Uber den Kontakt im Relais Hr. Sobald die erste
Achse des Zuges die Trennstelle zum Halteab-
schnitt H uUberfahrt, erhdlt die Relaisspule Hr
tiber den Raderkontakt Strom und das Relais
zieht an. Steht das Signal auf Hp0, so wird der
gesamte isolierte Mittelleiterabschnitt strom-
los und der Zug kommt vor dem Signal zum
Stehen. Erstreckt sich dieser isclierte Fahr-
stromabschnitt (iber eine ganze Blockstrecke,
so ergibt sich gleichzeitig der Vorteil, daB auch

Schaltungsprinzip flir das Dreischienensystem im Einrichtungsverkehr. Es bedeuten: H = Halteab-

schnitt, Hr = Halterelais, Hp 1/ Hp 0 = Signalstellung ,,Fahrt frei*'/, Halt", Sg = Signalantrieb, R = Langsam-
fahrwiderstand, A = alternative Verbindung (siehe Haupttext).

o

A’ffé/

-

| g

H

S —ly—

Hpl HpO

Sg Hr
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Abb. 2. Schaltungsprin-

zip fur das Zweischienen-

”";E system im Einrichtungs-
verkehr; auBer den be-

==l reits bei Abb.1 genann-
& ten Erklarungen bedeutet

b e KH = Rad-Schaltkontakt.

Abb. 3. Die gleiche

-Schaltung wie in Abb. 2,
jedoch unter Verwen-

ein nachfoléender Zug bei versehentlicher Ein-
fahrt in diesen Blockabschnitt zwangslaufig
gestoppt wird.

Steht — oder schaltet — das Signal auf ,,Freie
Fahrt, so erhalt der Streckenabschnitt liber
den zum Signal Sg gehodrigen Kontakt Fahr-
strom, und der Zug kann das Signal passieren.

dung eines Kammrelais
Hr (siehe Haupttext).

bl

Bei Vorhandensein eines Langsamfahrwider-
standes wird dieser gleichzeitig (berbrickt.
Verlafit die letzte Zugachse den Halteabschnitt
H, so fallt das (Kamm-)Relais Hr wieder ab. Bei
Verwendung eines Doppelspulenrelais (mit
Endabschaltung!) wird der Riickstellimpuls
an den Impuls HpO gekoppelt.

2. Zweischienensystem/Einrichtungsverkehr oo 2u.3)

Hier &@ndert sich gegeniiber der vorher be-
schriebenen Schaltung folgendes:

Statt des Mittelleiterabschnitts muB eine der
Fahrschienen —in gleicher Lange — isoliert wer-
den. Der isolierte Fahrschienenabschnitt H
(wie in Abb. 1) wird durch einen Rad-Schalt-
kontakt KH (bzw. Lichtschranke oder dgl.) er-
setzt. Das Halterelais Hr kann hier nur ein Dop-
pelspulenrelais mit Endabschaltung sein. Soll
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aber doch ein Kammrelais verwendet werden
(Abb. 3), muB die Stromzufuhr zur Relais-Spule
tber einen Kontakt im Signal Sg fiihren, der
nur bei HpO-Stellung geschlossen ist. Zieht das
Relais Hr an, so bleibt es lber einen Selbsthal-
tekontakt in Arbeitsstellung und fallt erst ab,
wenn das Signal auf ,Freie Fahrt' gestellt
wird. Steht das Signal schon vorher auf Hp1,
so zieht Hr gar nicht erst an.



3. Dreischienensystem/Zweirichtungsverkehr auf
eingleisiger Strecke (oo 4u.5)

Hier missen abhangig von der Fahrtrichtung
die Stop- bzw. Langsamfahrabschnitte ein-
oder abgeschaltet werden. Das geschieht am
besten durch ein Streckenfahrtrichtungsrelais
Fr, das (z. B. durch den Zug/Schaltwippe) bei
Einfahrt in die Strecke automatisch in die je-
weilige Fahrtrichtung geschaltet wird. Hierfir
eignen sich Doppelspulenrelais mit Endab-
schaltung.

Unterschieden werden muB auch zwischen
langen und kurzen Blockabschnitten (z.B.
Bahnhofen):

3a. Bei einer langen Blockstrecke (Abb. 4)
liegen die Abschnitte H1 und H2 weit auseinan-
der (Uber zwei Zuglangen). Fahrt der Zug bei-
spielsweise von rechts in die Strecke ein, so be-
tatigt er den Schalter S1. Das Relais Fr geht in
die Stellung ,,rechts". Der Langsamfahrwider-
stand R2 wird Uberbrickt und der Zug kann

ungehindert durchfahren. Dies gilt dement-
sprechend auch fiir die andere Fahrtrichtung.
Fir jedes Paar H1/H2 ist allerdings je ein Um-
schaltkontakt erforderlich. Sind keine Lang-
samfahrwiderstande vorhanden, so vereinfacht
sich die Schaltung, indem fiir alle Paare H1/H2
nur ein gemeinsamer Umschaltkontakt erfor-
derlich ist. An diesen Kontakt werden dann die
Schaltstrom-Leitungen der Hr-Relais ange-
schlossen, so dafl nur die Relais einer Fahrt-
richtung ansprechen kénnen.

3b. Bei kurzen Blockstrecken (z. B. Bahn-
héfen) lberschneiden sich die Langsamfahr-
strecken. Man braucht die Blockstrecke also
nur Uber den Widerstand mit Strom zu versor-
gen, der der fahrtrichtungsabhangigen Stop-
strecke zugeordnet ist (Abb.5). Auch wenn
kein Langsamfahrwiderstand vorgesehen ist,
andert sich an der Schaltung nichts.

mind. 2 Zugl. 4
e - s i
S2 f —A— —_— _ e —-ve(;———qi— _ —  — —-—u—*‘-F $1

aly ;
3
Hp1 Hpl Hp1 HpO

o R1 R2 o
Sgl1 Hr1 Hr2 Sgl2

ol o

Abb. 4. Schaltungsprinzip fir das Drei-
schienensystem im Zweirichtungsver-
kehr bei langen Blockstrecken. Gegen-
Uber der Schaltung Abb. 1 sind neu hin-
zugekommen das Fahrtrichtungsrelais
Fr sowie die Schaltgleise S1 und S 2.

Abb. 5. Die gleiche Schaltung, jedoch auf kurze Blockstrecken ausgelegt.

- o

Ligiis

S2 <
—_ — —

o i l-\_—_S1

Hp1 HpO [ Hri

b

Hr2 Hp1 HpO|
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Meine verfeinerten Automodelle

Da mir aus Platzgriinden der Aufbau einer Mo-
dellbahn z. Zt. noch nicht maglich ist, beschdftige
ich mich in der Zwischenzeit mit ,,Kleinbasteleien*.
Die Autoumbauten in HO-Grofle sind zum gréfiten
Teil fiir meinen eigenen Bedarf, die N-Modelle fiir

befreundete Hobby-Eisenbahner.
Das ., Wie* dieser Umbauten ist sicherlich von
Interesse, deshalb hier ein paar Bemerkungen iiber
das bastlerische Vorgehen:
Die Rennrdider auf dem Porsche bestehen aus &

4. Zweischienensystem/Zweirichtungsverkehr aob.6u.7)

Auch hier ist ein Fahrtrichtungsrelais erfor-
derlich, das — wie in Abschnitt 3a beschrieben
— einen gemeinsamen Umschaltkontakt fur die
richtungsabhangige Schaltstromzufihrung zu
den Hr-Relais enthalt (Abb. 6). Bei Vorhan-
densein von Langsamfahrwiderstinden wer-
den diese — fir Fahrten in der Gegenrichtung —

durch eine Diode lberbrickt.

die zu den Stopstrecken H fiihrenden Stromiei-
tungen fahrtrichtungsabhangig durch Dioden
abgesichert werden, einerlei ob Langsamfahr-
widerstande vorhanden sind oder nicht.

Hiermit glauben wir ein recht einfaches
Schaltungsprinzip entworfen zu haben, das
universell einsetzbar und individuell erweite-

rungsfahig (Oberleitung, automatisches Block-

S1

Bei kurzen Blockstrecken (Abb.7) mussen system u. v. a.) ist.
= Y, RO I L o
a3 <p KH1 « THZ
Hpl HpO Hp1 HpO
Sg |1 Hr Hr2 Sgl2

1
A

0
R1
E D1

R2
DZ@ A

Abb. 6. Schaltungsprinzip fir das Zwei-
schienensystem im Zweirichtungsverkehr
bei langen Blockstrecken (vgl. Abb. 2). Die
Langsamfahrwiderstande R1/R2 werden flr
Fahrten in der Gegenrichtung durch die
Dioden D1/D2 tiberbriickt.

Fr

ST,

i

| Abb. 7. Die gleiche Schaltung,

jedoch

ausgelegt

auf

kurze

Blockstrecken. Die zu den Stop-
strecken H fihrenden Leitungen
sind durch die Dioden D1/D2
fahrtrichtungsmaBig abgesichert.

S1

= 1
- ~— g
52 i KH1 KH2
Hp1 HpO Hp1 HpOE
o -
Sg| 2

Hr |2
Rzri A
D2

Fr

418




Abb. 1. Aus einem Motorradbeiwagen und
einigen Teilen aus der ,,Bastelkiste' wurde
der HO-Formelrennwagen zusammenge-
baut.

Abb. 2. Die Tiren an diesem Rettungswa-
gen sind nach der im Haupttext erwahnten
Methode ausgesagt.

Abb. 3. Tatsachlich ein Feuerwehr-Losch-
fahrzeug in N-GroBe zeigt dieses Bild; die
ausgesagte Tur wurde deutlichkeitshalber
noch nicht wieder eingesetzt. Bemerkens-
wert ist weiterhin die ,Inneneinrichtung"
des Kastenaufbaus. Beim Variant-Modell
(rechts) ist die Ladeklappe gedffnet.

—

Abb. 4.

Mit unwahr-
scheinlich
feinen
Zusatz-
teilen wurden
diese beiden
sportlichen
Modelle ver-
sehen.
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Abb. 6. Farblich nach-
behandelt und mit allerlei
,Extras" versehen ma-
chen sich diese N-Mo-
delle wesentlich besser
(zum GroBenvergleich ein
HO-Kubelwagenmodell)

Abb.7. Nochmals ein
vervolistandigtes N-Mo-
dell; man beachte die fei-
nen und exakten Rick-
spiegel, die Scheibenwi-
scher und die gecffnete
Tir.

v

Einzelteilen (0.4 mm Draht), die miteinander ver-
klebt wurden (die superfeinen Fahrrider der Fa. Ge-
rard, Wien, hat es damals noch nicht gegeben!);
ebenso entstand der Dachtrdger (Abb. 5).

Die Grundlage des Formelrennwagens (Abb. 1)
ist ein Beiwagen des Roco-Motorradgespanns. Die
Spoiler sind zurechigefeilte Plastikstiickchen. Der
Rest entstammt der ,,Grabbelkiste®, wie so vieles an
meinen Umbauten. Besonders knifflig waren die
Riickspiegel anzubringen (ein diinnes Stidbchen wird
schrag abgeschnitten). Davon mufite ich mehrere
anfertigen, da sie gerne auf Nimmerwiedersehen von
der Pinzette hiipfen.

Das Offnen von Tiiren bei N-Automodellen erfor-
dert noch mehr Geduld und Aufmerksamkeit als dies
bei HO-Fahrzeugen der Fall ist. Ich habe die sehr
feinen Laubscigeblitter von M + F verwendet. Sollte
trotzdem (es passiert garantiert!) einmal der Fen-

Abb. 5. Die Dachtrager und die Rennrader auf diesem
Porsche HO-Modell entstanden aus 0,4-mm-Draht!

sterrahmen ausreillen oder abbrechen, so ist dies
kein grofles Malheur. Man erseizt ihn einfach durch
ein Stiick diinnen Draht oder Kunststoff.

Die kleinen Feuerwehrwagen (Abb. 3) wirken
durch die originalgetreue Bemalung wesentlich bes-
ser. Die Leitern wurden durch :zierlichere erseizi.
Die Riickspiegel sind gebogene Drdhichen, auf die
ein winziges Stiick Klarsichtverpackung geklebt
wurde; das Ganze wird schwarz lackiert.

Die Rettungsfahrzeuge sind ebenfalls farblich
nachbehandelt und mit neuen Abziehbildern ausge-
stattet worden (Abb. 3 u. 6). Allgemein kann man
sagen, dal die Arbeit sich lohnt. Mit etwas ,,Geduld
und Spucke* bekommi man einige feine Modelle,
die den ,,Groflen* in nichts nachstehen.

Andreas Troger, Puchheim

Nachsatz der Redaktion:

Diese bemerkenswerten Auto-Basteleien lagen uns
schon vor der letzten Spielwarenmesse vor, auf der Herr
Triger dann sein Kleinserien-Programm verfeinerter Z-
Autos, HO-Motorriider usw. (MIBA 3a/79, S. 291) priisen-
tierte. Wir zeigen seine (eigentlich fiir den Privatbedarf
bzw. fiir befreundete Modellbahner gedachten) HO- und N-
Modelle heute nicht nur als Anregung fiir dhnlich talen-
tierte Bastler, sondern michten bei der Fa. Trioger eine
Kleinserien- bzw. Auftragsfertigung dieser und dhnlicher
Automodelle anregen — im Hinblick auf eventuelle Inter-
essenten mit den berithmten zwei linken Hiinden! Hier
kann die Fa. Triger u. E. eine kleine Marktliicke fiillen,
wobei das ,,Verfeinerungs-Programm® sich dann auch auf
Kfz-Modelle nach ilteren Vorbildern (Reichsbahn- und
frithe Bundesbahn-Epoche) erstrecken sollte.



Siegfried Strobel
Maulbronn

Beim Bau meiner HO-,, Kellerbahn* habe ich die
in der MIBA immer wieder auftauchenden Empfeh-
lungen zu beherzigen versucht, die da sind:

Rahmenbauweise,

einfache Gleisfithrung,

ausgewogene Gelindegestaltung und
iiberschaubare Elekirik.

AubBerdem ging ich bei der Planung davon aus,
dafl die Anlage nicht mehr abgerissen werden soll.
Deshalb achtete ich im Hinblick auf den zukinfii-
gen Zuwachs an Fahrzeugen auf ausreichende und
gut zugdngliche Abstellmiglichkeiten und notierte
auch — vorsichtshalber — jeden einzelnen elekiri-
schen Anschlul3.

Das Thema der Zweischienen-Gleichstrom-Anla-
ge ist eine zweigleisige (elektrifizierte) Hauptbahn
mit Abzweigbahnhof. Nebenbahnstrecke und End-
bahnhof. eingebettet in ein welliges Bergland. Ob-

Abb. 1.

So baue ich meine Kellecbaln

wohl sich meine Bahn an kein spezielles Vorbild der
DB anlehnt, nannte ich die Anlage ,.Von Maul-
bronn-West nach Maulbronn-Stadt®, weil ich nun-
mal in Maulbronn wohne. (Am Bahnhof Maul-
bronn-West zweigt von der Bahnlinie Miihlacker —
Bruchsal eine Nebenbahn zu der ca. 4 km entfernten
Klosterstadt Maulbronn ab; hier fuhr einst auch der
Kittel-Triebwagen.) -

Soviel zum Anlagen-Thema, von dem bis jetzt in-
des nur die Nebenbahn-Endstation ins Modell um-
gesetzt bzw. fertig ausgestaltet ist. Fertiggestellt sind
allerdings auch schon die spiter verdecki liegenden
Abstellbahnhife und deren Gleiswendel-Verbindun-
gen zur ,Oberwelt™ (worauf ich noch zu sprechen
komme).

Beim rollenden Material — meine Sammlung um-
falit mittlerweile 61 Triebfahrzeuge und 158 Wagen
fast simtlicher Hersteller — halte ich mich nicht
konsequent an eine bestimmite Epoche. Allerdings

(weiter auf S. 424)

Der Erbauer bei letzten Detaillierungsarbeiten am bereits weitgehend fertiggesteliten Teil seiner

Anlage mit dem Endbahnhof der Nebenbahn; unten erkennt man noch einen Teil der einen Gleiswendel.




Abb. 2. Der Gleisplan im MaBstab 1:27 (Zeichnung vom
Verfasser) zeigt den endgliltigen Ausbauzustand. Bis jetzt
ist nur der linke Anlagenteil fertiggestaltet (grofte Langs-
ausdehnung 4,40 m, grofiite Breite 3,50 m).

«.'I.E&_i;.‘
w,

Abb.3 (GroBbild). Der fertig gestaltete Nebenbahnhof; im Vordergrund ein kleiner Lokschuppen mit an-
gebautem Ubernachtungsgebadude, der nach einem Pit-Peg-Vorschlag (siehe REPORT 6, S. 12) entstand.

Abb. 4 und 5. Die in zwei Etagen untereinanderliegenden Abstellbahnhdfe mit den beiden Gleiswendeln im







Abb. 6. Fiir den Modellbahner immer wieder von ganz besonderem Interesse sind Fotos von einer An-
lage im Bauzustand. Geradezu vorbildlich ist hier der stabile Spantenaufbau! Bereits montiert sind die
kleinen Lautsprecher flir eine geplante Gerduschkulisse. Weiterhin erkennt man die ausgedehnten
Abstellbahnhéfe in den beiden unteren Etagen.

Abb. 7. Die Fortsetzung der Abb. 6 nach rechts mit der groBen Gleiswendel zum unteren Abstellbahn-
hof. Deutlich erkennbar die im Text erwdhnten Gewindestangen und die Gleisunterlagen aus Gummi.

kommen nur Modelle nach DB/DR-Vorbild zum
Einsatz, wobei ich auf exakte HO-MabBstiblichkeit
besonderen Wert lege.

Die Anlage bzw. die Kapazitdt der Abstellbahn-
hofe ist auf den Einsaiz von mindestens 25 Zuggar-
nituren ausgelegt. In der Endstufe soll nach Fahr-
plan gefahren werden, wobei die unterirdischen Ab-
stellbahnhdife als ,, Betriebsstationen™ mit in den
Fahrplan-Betrieb einbezogen werden.

Unterbau
Der Bau der Anlage erfolgte in mehreren Bauab-
schnitten:

1. Nebenbahn

2. Abstellbahnhof (2. Etage und 1. Etage)
3. Wendel unter der Nebenbahn

4. Wendel unter dem Abzweigbahnhof

5. restlicher Rahmen

Den Unterbau erstellte bzw. erstelle ich in der
kombinierten Rahmen- und Plattenbauweise, wobei
ich besonderen Wert auf eine stabile Ausfiihrung
lege. Mit Spanten, Fliegengitter, Styropor und Mol-
tofill forme ich das Gelinde, das enisprechend den
immer wieder ,.gepredigten” MIBA-Direktiven
einen Ausschnitt aus der Landschaft darstellt, so als
sei dieser ,,mit einem Spaten herausgestochen* wor-
den.

Gleiswendel

Die beiden Gleiswendel, die die Verbindung zwi-
schen sichtbarem und verdecktem Anlagenteil dar-
stellen, seien etwas ausfiihrlicher behandelt, um mei-
ne Erfahrungen auch anderen Modellbahnern zu- -
gute kommen zu lassen. Beide Wendel haben einen
Aullendurchmesser von 120 cm und einen Innen-
durchmesser von 83 c¢m. Der Hohenabstand von
Kreis zu Kreis in der Wendel betrdgt 9 cm, das er-
gibt eine Steigung von durchschnittlich 3 %. Der
Durchmesser des dulleren Kreises betrdgt 110 cm,
der Durchmesser des inneren bergabfithrenden
Kreises 96 c¢cm; somit ergibt sich fiir die griflere
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Abb. 8 zeigt das halbfertige Ausbaustadium, wobei
wiederum die Unterbaukonstruktion von Interesse ist.
Der Fahrregler ist nur provisorisch aufgestellt, weil
zum damaligen Zeitpunkt das Gleisbildstellpult noch
fehlte.

Abb. 9. Diese (zuerst gebaute) Wendel zeigt eine
abweichende Konstruktion mit Holzstutzen; sie wurde
ebenfalls auf Rollen gesetzt. Dariuber der bereits fer-
tiggestaltete Nebenbahnhofsteil.

Abb. 10. Ein Blick in die ,,Unterwelt'' der Anlage mit
geoffnetem Schaltpult und den im Haupttext erwahn-
ten Relai egenuber sind wiederum die zahlreichen
Abstellmoglichkeiten zu erkennen.

Abb.11. Das Postrelais, das die Weichenzungen
Uber ein Gestange stellt, ist auf der Grundplatte befe-
stigt; die Signalantriebe sind in einem Ausschnitt der
Spanplatte versenkt. Die Oberleitung wird (Fahrdraht
und Halteseil an einer Feder) so im Tunnel abge-
spannt, daB sich die Form des im Haupttext erwahn-
ten ,,Anlaufsticks' von selbst ergibt.

Wendel eine Streckenlinge von fast 20 Metern (und
damit eine entsprechend lange Fahrzeit).

achdem bei der zuerst gebauten
die Verwendung von vier Holzstiit
(16-mm-Spanplatie) aus 90°-Segmenten
Durchhingen neigten, entschiof8 ich mich, fiir die

e e T
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Abb.12. Ziemlich viel Betrieb fiir einen kleinen Nebenbahnhof herrschte offenbar zum Zeitpunkt der Aufnahme.

zweite Wendel 1 m lange M 8-Gewindestangen als
Stiitzen und fiir die Fahrbahnen ganze Kreise aus 16
mm-Spanplatten zu verwenden (siehe dazu auch
MIBA 9/74, 8. 609).

Die Kreisplatten wurden mit einer Stichsige aus
dem ,,Vollen™ herausgesigt. Auf einem der ausge-
schnittenen Kreise rif8 ich in 60°-Teilung jeweils am
Rand innen und auBen die 12 Bohrungen fiir die
Aufnahme der Gewindestangen an; alle sieben
Kreise wurden mit einem 10 mm-Bohrer auf einmal
gebohrt. Nun wurden bis auf den sog. Grundkreis
die sechs restlichen Kreise an einer Stelle zwischen
der 60°-Teilung aufgetrennt. An dem Grundkreis er-
folgte zundichst die Montage der sechs Fiille. Das
sind in meinem Fall 15 cm lange Rahmenschenkel-
stiicke mit Rollen; dadurch blieb die Wendel beweg-
lich, d. h. beim Aufbau konnte diese, so wie es mir
pabte, gedreht und geschoben werden. Mit zwei M 8-
Muttern befestigte ich im Kontersystem die 12 Ge-
windestangen in der Grundplatte. Danach erfolgten
die Vorbereitungen fiir den Einbau der ersten Wen-
del. Zundchst drehte ich auf jeder Stange weitere
M 8-Muttern auf die erforderliche Hihe und stellte da-
mit zugleich die gewiinschte Steigung ein. Vor dem
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Einlegen der Unterlegscheiben kantete ich diese an
einer Stelle ab, damit trotz der Schrige eine gerade
Auflagefliche fiir die Muttern jeweils gegeben ist.

Nach Justierung der Auflagemuttern und Aufle-
gen der Unterlegscheiben wurde die erste Windung
eingelegt und mit der Kontermutter befestigt (vor-
her legte ich eine der o. a. abgekanteten Unterleg-
scheiben ein). Auf der Wendel erfolgte nun die Ver-
legung der Gleise. Etwa 10 cm vor Ende der ersten
Windung endete zundchst das Gleis; dadurch konnte
die zweite Windung leichter angeschlossen werden.
Auch hier waren vorher die Auflagemuttern auf die
erforderliche Steigungshohe eingedreht worden;
dann wurde auf die gleiche Art und Weise wie zuvor
beschrieben weiterverfahren. Damit die beiden Wen-
delplatten beim Ubergang auf die gleiche Hihe ka-
men, verband ich diese mit ca. 20 cm langen Holz-
leisten, die ich innen und aufien auf der Auflagefli-
che aufleimte. Windung um Windung wurde dann
angesetzl, bis zur gewiinschien Hihe; der so ent-
standene ,,Steigungsturm* iiberwindet den Hihen-
unterschied zwischen dem Abstellbahnhof der
2. Etage (25 cm iiberm Boden) und der Hauptbahn
(97 cm).




Gleisbau

Die Gleise und Weichen (Roco) liegen auf einer
2 mm starken Gummiunterlage (fiir Teppichboden)
und im sichtbaren Bereich zusdtzlich auf Korkbet-
tungen. In der bekannten ,, Wasser-Kaltleim-Spriih-
methode™ (gemdll MIBA 5/78, S.423) schotterte
ich diese mit Kork ein. Dazu habe ich einen ergdin-
zenden Tip: Die eingestreuten Korkteilchen seizen
sich besser in die Schwellenzwischenridume, wenn
man der Grundplatie leichte Hammerschlige ver-
setzl.
Oberleitung

Im Hinblick auf die vielen schonen Ellok-Oldti-
mer, die heute zu haben sind, montierte ich auf der
Hauptbahn eine Sommerfeldi-Oberleitung, aller-
dings nur im sichtbaren Bereich der Anlage. Im
unterirdischen Bereich fahren die Elloks mit ausge-
fahrenen Biigeln; der Ubergang zum iiberspannten
Teil der Anlage erfolgt gemdll MIBA 6/
mittels eines ,Anlaufstiicks*, damit sich die Panto-
graphen nicht verhaken kinnen. Die Abspannung
der Oberleitung erfolgt in den Tunnel mit Zugfe-
dern, die zu ich mit Stellschrauben gespannt
zw. entspannt werden kinnen (Abb. 11).

Weichenantriebe

Fiir sdmtliche Weichenantriebe verwendete ich
Telefonrelais; die Ausfahrweichen in den Abstell-
bahnhéfen sind antriebslos und werden aufgeschnit-
ten. Die Weichenantriebe des Nebenbahnhofs liegen
unter der Platte; im weiteren Ausbau der Anlage
brachte ich alle Weichenrelais auf der Platte an, und
zwar maglichst vorne am Anlagenrand. Der Grund:
Man kommt bei einer evil. Storung besser an den
Antrieb heran! Selbstverstindlich werden die An-
triebe getarnt bzw. ins Geldnde integriert.

Stellpult

Die gesamte Anlage wird von einem auf Rollen
befindlichen, 83 cm hohen und 90X 50 cm breiten
Stellpult gesteuert und iitberwacht. Zur Anlage fithrt
ein 200-adriges Mehrfachkabel: dort erfolgt die
Verbindung mit mehreren Vielfachsteckern. Das
Stellpult baute ich bereits vor acht Jahren fiir meine
vorhergehende Anlage und verwendete schon damals
Conrad-Teile. Die fiir die Ausleuchtung erforder-
lichen Relais (124 Stiick) sind zusammengestellt in
einem ausschwenkbaren Rahmen im riickwdrtigen
Teil des Stellpults untergebrachi (Abb. 10).

Abb. 13. Eine ausreichend breite StraBenzufahrt fiihrt zum Holzlagerplatz (links) und zum kleinen Gaswerk,
dessen ,,Verwaltungsgebaude" in .. .—




Die Anlage hat insgesamt 62 Blockstellen; fiir
jede ist ein Belegtrelais und ein sog. Weilrelais vor-
gesehen. Die Ausfiihrung der Belegtmeldung erfolgt
nach der in MIBA 5/71, S. 331, beschriebenen Me-
thode des MEC Stuttgart. Die Schaltung mit Relais
ziehe ich einer elektronischen Gleisbeselzimeldung
vor, weil erstere mir iibersichtlicher und narrensi-
cherer erscheint und weil (das ist der Hauptgrund)
ich geniigend kostenlose Relais zum Aufbau meiner
Schaltungen zur Verfiigung habe.

Die Fahrstrafien werden wie bei der Bundesbahn
mit Start- und Zieltaste gestellt. Ist ein Gleis belegt,
kann erst nach Aufhebung der Sicherung in diesen
Abschnitt gefahren werden. Fiir die Schaltung dieser
FahrstraBien verwende ich ebenfalls Telefonrelais.

Bei den Fahrreglern handelt es sich um selbstge-
baute elektronische Potis. die ich in das Gleisbild-
Stellpult eingebaut habe — und zwar dort, wo gere-
gelt werden soll (z. B. an der Steigung in der Gleis-
wendel). Ein Fahrregler ist fiir die Nebenbahn be-
stimmt. Wihrend dort sdmtliche Schaltungen von
Hand erfolgen, soll in der Endphase auf der Haupt-
strecke ein vollautomatischer Betrieb statifinden.
Bei Ausfall eines Fahrreglers kann ein Ersatzregler
zugeschaltet werden.

Fiir die Stromversorgung bendtige ich ein kleines
Kraftwerk. Sédmiliche Transformatoren sind im
Stellpult untergebracht und dort extra abgesichert.
Das Zuleitungskabel ist an eine abschaltbare Steck-
dose angeschlossen (sozusagen als , Notschalter®).
In die rechte Seitenwand des Stellpults habe ich eine
Steckdose fiir den Litkolben eingebaut. Damit das

Kleinwerkzeug nicht ,,herumfihrt®, habe ich unter-
halb der Gleisbildfldche eine Ablage gebaut, die sich
gut bewdhrt hat. Die Kabel von den Bausteinen fiih-
ren in sog. Kabelschichte; dadurch entfiel bzw. eni-
fallt das oftmals ldstige Biindeln der Kabel. Auch in
der Anlage habe ich teilweise solche Schichte einge-
baut. Diesen guten Vorschlag eines MIBA-Lesers
kann ich nur weiterempfehlen.

Eine weitere Besonderheil meiner Anlage — die
zwar nicht mit der Technik des Stellpults zwingend
in Verbindung steht — sind die an der Nebenbahn in
einem Abstand von ca. | Meter montierten (selbsi-
gebauten) Kleinlautsprecher fiir Dampf- und Pfeif-
gerdusche (Abb. 6). Allerdings weill ich noch nicht,
wie ich das langsame Ein- und Ausblenden der
Lautsprecher steuere, damit die Gerdusche stets aus
der Richtung kommen, wo die Lok gerade fihri.

Eine unabhdngige Zugbeleuchtung ist ebenfalls
vorgesehen (das einstige Prima-Lux-System von
Fleischmann).

Ausblick

Ich schditze, dal3 der Aufbau meiner Anlage in
etwa 10 Jahren vollstindig abgeschlossen sein wird.
Damit die Anlage von einer zweiten Person mitbe-
dient werden kann. habe ich fiir die Nebenbahn ein
eigenes Stellpult mit Regelméglichkeit vorgesehen.

In spiterer Zukunft kann ich einen weiteren
Raum (direkt neben dem jetzigen) fiir die Modell-
bahn gewinnen. Dort mdchte ich dann ein grolles
Bw bauen, damit die vielen Loks endlich ..aus den
Schachteln kommen*™!

... Abb. 14 nochmals deutlicher zu sehen ist. Das selbstgebaute Gebaudemodell palt im Stil bestens zum

kleinen Lokschuppen (siehe Abb. 3).



Abb.1 u. 2. Seitenansicht und Draufsicht mit Inneneinrich-
tung in 1/1 HO-GroBe (1 : 87)
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Aus der ,,Europa-Stadt" StraBburg . ..
.... konnen wir zwar noch keine Ergebnisse der Europa-Wahlen bringen, da- B Abb.3. .
ur i h diesen Stirnansicht in
fur jedoch diese M
1/1 HO-GroBe
o ;
Strab- Triebwagen WS
der StraRburger StraRenbaln - Gelellfdhaft Seiten- und
Stirnansicht
Das Vorbild wurde im Jahre 1914 von der Firma Herbrand in Koin gebaut und im N-MaB-
zundchst im Stadtnetz eingesetzt, spater auch als Uberland-Strab, jedoch um- stab 1:160

gebaut mit allseitig geschlossenen Plattformen etc.

Die Zeichnung von Rudolf Stéckle stammt librigens aus dem ausgezeich-
neten Buch ,.Schmalspur zwischen Vogesen und Schwarzwald'' (siehe Heft
12/72, S. 794 u. 801), in dem Schmalspur-Freunde eine Fiille von Fahrzeug-
skizzen unterschiedlichster Typen finden!
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Abb. 1. Gesamtansicht des 28 c¢m langen Rivarossi-H0-Modells
der ,,01 141" mit Altbau-Kessel und Wagner-Windleitblechen.

Abb. 2. Nahansicht des in allen Einzelheiten nachgebildeten
Fuhrerhausdaches und der einzelnen aufgesetzten Leitungen
am Stehkessel

Die Altbau-01 als
HO0-Modell von Rivarossi

Erstaunlich kurze Zeit nach der Messeankiindigung liefert Ri-
varossi bereits sein Modell der Altbau-01 aus. Diese ,,Schnell-
zuglokomotive par excellence® ist vom Vorbild her allgemein
bekannt; erwdhnt sei deshalb nur, daB das Rivarossi-Modell
einem 1935 bei Krupp gebauten Vorbild entspricht (aus der Se-
rie 01 141-149). Die Maschinen hatten groBe Laufrider vorn
(1000 mm &), Scherenbremsen und den geschweiBten Tender
2'2'T34; die Pumpen lagen noch vorn in Rauchkammernischen
hinter den grofien Windleitblechen.

Das Rivarossi-Modell ist vollkommen maBstéblich; lediglich
der etwas vergroferte Abstand Lok/Tender hat eine um 5 mm
auf 28 cm vergroBerte LiiP zur Folge. Das Gehduse weist viele
exitra angesetzte Leitungen, Leitern und Griffstangen auf; die
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feindetaillierten diinnen Windleitbleche sind an
zierlichen Halterungen befestigt. Das Fahrgestell
entspricht dem Modell der Baureihe 10 desselben
Herstellers und ist damit (bis auf geringe Langen-
unterschiede zur Schleppachse) maBstéablich.
Die Treib- und Kuppelrdder weisen die richtige
Speichenanzahl (21) auf, die Gegengewichte
sind nach Lage und GroBe richtig wiedergege-
ben, ebenso der Radspeichenstern, der etwas
nach auBen vorsteht. Die Rader der Schleppach-
se stammen vom Modell der Baureihe 39 und
sind geringfiigig zu klein, was den Gesamtein-
druck jedoch so gut wie nicht beeintriachtigt.

Der im Fiihrerhaus sitzende Motor wirkt ledig-
lich auf die letzte Kuppelachse (ein Rad davon
mit Haft-Reifen) und verleiht der Lok keine (iber-
ragende Zugkraft. Bastler kdnnten eventuell
einen Ausbau des im Fiihrerhaus ohnehin stéren-
den Motors und einen Umbau auf Tenderantrieb
in Erwdgung ziehen.

Die von uns ermittelte Hochstgeschwindigkeit
der unbelasteten Lok liegt bei umgerechnet
270 km/h und ist somit reichlich hoch; die gering-
ste Geschwindigkeit, die ruckfrei zu erzielen war,
betragt ca. 18 km/h.

Gut getroffen ist die mattschwarze Gehduse-
farbgebung; die rote Einfarbung von Fahrgestell
und Radern weist im Vergleich zu friiheren Mo-
dellen keine Unterschiede mehr auf.

Die Fiihrerhausbeschriftung (bei unserem Vor-
aus-Testmodell noch ohne BD-, Bw- und Gat-
tungszeichen) ist nicht erhaben aufgebracht,
sondern aufgedruckt. Die Beleuchtung wechselt
mit der Fahrtrichtung; das A-Spitzensignal in Ver-
bindung mit zentraler Rauchkammerverriegelung
und Wagner-Windleitblechen diirfte zur Reichs-
bahn- bzw. friihen Bundesbahnzeit zwar selten
gewesen sein, falsch ist eine solche Kombination
aber, wie verschiedene Fotodokumente be-

Abb. 4. Frontansicht mit den typischen Kennzei-
chen dieses 01-Typs: Luft- und Speisepumpen in
Nischen links und rechts der Rauchkammer und
Rauchkammer-Handrad, Laternenbiigeln, Schie-
nenraumern usw.

weisen, keinesfalls (siehe z. B. das in dem Buch ,,Die Bau-
reihe 01" des Verlags Eisenbahn-Kurier die Abbildungen auf
S. 24 oder S. 159). Die von Rivarossi gewahlte Ausfiihrung 136t
daher fiir die Zukunft eine weitere Variante der ,Null-Eins*
mit Witte-Leitblechen erwarten.

Mit diesem Modell der Altbau-01 offeriert der italienische
Hersteller den deutschen Modellbahnern iibrigens schon das
vierte (!) Dampflokmodell nach einem deutschen Vorbild (die
Varianten nicht eingerechnet) und das achte Lokmodell nach
deutschem Vorbild iiberhaupt. Es steht zu hoffen, daB diese
fiir uns erfreuliche Beriicksichtigung des deutschen Marktes
weiter anhali, wobei den Anregungen des deutschen Impor-
teurs in Como noch mehr Gehor als bisher geschenkt werden
sollte. mm/BMC

Abb. 3. Die Windleitblech/Kessel-Partie nochmals nédher be-
sehen. Man beachte die Leitung vom Vorwarmer zum Speise-
dom, die genaue Darstellung der geteilten Windleitbleche (der
Mittelteil lie sich im GroBen herausklappen, um an die Pum-
pen zu gelangen), die Riffelblech-Imitationen auf dem Umlauf-
blech, die freistehende Steuerstange etc.




Unproblematische Stadtkulissen

Uber die Problematik, ein griBeres Stadigebiet auf
einer Modellbahnanlage unterzubringen bzw. mit einigen
typisch groBstiidtischen Gebiduden anzudeuten, war in der
MIBA von Anbeginn an immer wieder die Rede; und auch
in Pit-Peg’s ,Anlagen-Fibel* (REPORT 6) wird diesem
Thema ein breiter Raum gewidmet. Kurz zusammenge-
faBt, LiBt sich folgendes konstatieren:

Da aus den bekannten Platzgriinden nur auf den wenig-
sten Anlagen ein griBeres Stadtgebiet dargestellt werden
kann, muB dieses .,notgedrungen® auf die Hintergrundku-
lisse verlegt bzw. dort fortgesetzt werden. Hier besteht al-
lerdings, zeichnet bzw. malt man die Gebiiude plastisch
(perspektivisch) aus, die Gefahr des .,Verzeichnens*: d. h.,
daB die aufgemalten Gebiiude nur von einem ganz be-
stimmten Standpunkt aus richtig, beim Wechsel des Be-
trachter-Standpunkts jedoch sofort verzerrt wirken, so daf
der ganze Schwindel offenkundig wird bzw. der gewiinsch-
te Effekt ins Gegenteil umschligt. (Entsprechend krasse
Beispiele zeigen Abb.1 und 4 in dem grundsiitzlichen
~Hintergrund-Artikel* in MIBA 3/67).

Dieser ,,perspektivischen FuBangel* kann man auswei-
chen, wenn die Hiuser lediglich fliichig und frontal darge-
stellt werden, wie dies z. B. von Arnold schon im Jahre
1965 auf der IVA-Messeanlage praktiziert wurde (MIBA
10/65 und 3/67); dadurch wird jede perspektivische Dis-
krepanz von vornherein vermieden.

Der Autor des folgenden Artikels ging nun noch einen
Schritt weiter bzw. vervollkommnete die genannte Me-
thode der flichigen, frontalen Draufsichts-Darstellung
ohne perspektivische Verzerrung dahingehend, daB er
durch eine entsprechende Schattengebung eine verbliiffend
plastische Wirkung erzielt. Erst bei genauerem Hinsehen
erkennt man, daB es sich lediglich um aufgemalte, nicht
plastische Hintergrundkulissen handelt! Dieser Effekt

Rudolf Merz
Birchwil/Schweiz

Die Vorbilder fiir meine Hintergrundkulissen foto-
grafierte ich entlang verschiedener Bahnstrecken
im Rheinland, im Elsal8 und in der Schweiz; préich-

tige Motive finden sich aullerdem immer wieder auf

alten Aufnahmen aus der Reichsbahnzeit. Die Hiu-
ser entsprechen genau den Gebdudetypen. die man
itherall in Mitteleuropa entlang den Bahnlinien sieht
— und die von der Zubehor-Industrie leider immer
noch nicht angeboten bzw. vernachldssigt werden!

Als Hintergrund verwende ich Plakatkarton, der
bereits ganz hellblau oder ganz helltiirkis grundiert

ist (erhdltlich in Fachgeschdfien fiir Zeichenbedarf

und Graphiker).

Im Hinblick auf eine leichtere und mdaglichst uni-
verselle Montage der Hintergrundkulisse sind die
einzelnen Teile nur 68X 48 em oder 100X 48 cm
groli; die Motive sind so gewdhlt, dal sie beliebig
aneinandergeseizt werden kinnen und stets thema-
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(Zu den Bildern auf
den Seiten 435-439)

kann noch verstirkt werden, wenn man vor die Kulisse
sog. - oder Ye-Reliefs setzt, also beispielsweise einzelne
Kamine, Erker usw. oder auch einzelne Gebiiudefronten
leicht plastisch ausfiihrt, wie dies im bereits erwiihnten
Heft 3/67 und auch in der . Anlagen-Fibel* angeregt und
dargelegt wird.

Der Vorschlag des Verfassers, der Kulisse Aufnahmen
von Originalgebiiuden — mittels auf den Hintergrund proji-
zierter Dias — zugrundezulegen, schliigt zwei Fliegen mit
einer Klappe: Zum einen sind die Hintergrundhiiuser kei-
ne Fantasiegebilde, sondern der Wirklichkeit entnommen,
zum anderen bietet das Nachzeichnen die Miglichkeit, die
Hiiuser des Hintergrunds stilistisch und farblich den drei-
dimensionalen Hiusern auf der Anlage anzupassen. Foto-
grafische VergriBerungen (wie z. B. die Faller-Hinter-
grundkulisse) abzuiindern, ist deshalb so schwierig, weil
gezeichnete oder gemalte Anderungen in der Regel sofort
als solche erkennbar sind. Gezeichnete Hintergrundhiiu-
ser &4 la Merz stellen keinen allzu krassen Gegensatz zu
den Anlagenhiiusern dar, und Ergiinzungen bzw. anlagen-
bedingte eigene Architekturen sind von derselben , Kiinst-
lerhand*, so daB die Harmonie zwischen Anlage und
Hintergrund in keiner Weise gestirt ist oder — anders aus-
gedriickt — keine Diskrepanz zwischen Anlage und Hinter-
grund besteht.

Last not least zeigen die Kulissen des Herrn Merz jene
typischen hohen Stadthiiuser, die wir gerade .in der
ReiB’n haben* (sieche MIBA 4/79). All' dies veranlaBte
uns, im Interesse unserer Leser Herrn Merz um genauere
Angaben zu seinen Kulissen zu bitten, die eine echte Al-
ternative zu den kiiuflichen Hintergrund-Kulissen darstel-
len bzw. in dieser Ausfithrung auf dem Markt fehlen; hier
nun sein Bericht:

Wleine Hintergrund-Kulidden

tisch zueinander passen. Die Trennstellen der — von
hinten zusammenzuklebenden — Einzelkulissen sind
jeweils gut getarnt (Turm, Hochkamin, hohes Haus,
Fahnenstange etc.). Nach unten seize ich entweder
ein Stiick gemalter Mauer oder einfach graue Farbe
an, weil der Hintergrund ja nicht immer genau kan-
tengleich angesetzt werden kann. Und nun zu mei-
ner Maltechnik (doch sollten Sie sich zuvor meine
5 Tips auf S. 440 zu Gemiite fiihren):

Zuerst zeichne ich die Gebdude mir Bleistift auf
und zwar (bei HO) genau im MabBstab 1 :87 und
unter Zuhilfenahme eines Winkelmafes; die Hduser
miissen genau im Lot stehen. Die Stockwerkshiohe
betrigt bei HO normalerweise 3 cm, bei dlieren
Haustypen manchmal auch etwas mehr; das Erd-
geschol3 ist immer etwas hiher. Dann male ich die
Hiiuserfronten flichig mit dem Pinsel in Braun und
Grau, wobei ich von links nach rechts und von hin-

ten nach vorn arbeite. Weiter hinten liegende Hduser
(weiter auf S. 440)









Abb. 1-5 (s.a. S. 435 und die folgende Doppelseite) zeigen flinf verschiedene gemalte Stadt- und Vorstadt-
kulissen des Herrn Merz, deren verbliiffend plastische Wirkung durch die gro3formatige Wiedergabe erst richtig
zutage tritt. DaB nicht nur die frontal dargesteliten Gebaude, sondern auch leicht schraggestellte wie etwa die
Kohlenhandlung auf der Abbildung oben aus allen Blickwinkeln perspektivisch richtig wirken, liegt daran, dafi3
die Dachkanten genau horizontal und nicht etwas schrag nach oben oder unten verlaufen — ein Trick, den man
sich fiir Kulissen dieser Art unbedingt merken sollte! Weiterhin (auBBer den zahlreichen stadt-typischen Einzel-
motiven) bemerkenswert: die an handelsiiblichen Modellbdaumen orientierte Baumdarstellung — zur Vermeidung
einer Diskrepanz zwischen Anlage und Kulisse!




T S T

o

o

¥ i

bl

sz:? & ews('fa):)\ X
L T







werden heller gehalten. Auf jeden Fall darf man zu-
ndchst nicht zu dunkel malen; nachdunkeln kann
man immer! Ich verwende Deckfarben (nur keine
Olfarben!) der Marken Pelikan und Caran d’Ache
Gouache, mit denen sich flott arbeiten libt.

Anschlielend werden die Fensterflichen gemall,
und zwar nicht nur einheitlich dunkelgrau oder
schwarz! Manche Fensterflichen stehen ndmlich so,
dafls sie Licht zuriickwerfen, sie werden also hellblau
oder gar weill belassen. Eine heikle Angelegenheit
ist das Zeichnen der Fenster- und Tiirrahmen. Ich
arbeite hier mit einer Tuschfeder oder mit fliissig ge-
mischter hellgrauer und weiller Farbe. Letztere zwei
Farbtone verwende ich iibrigens auch reichlich bei
jenen Huu.xpar!ien. die von der (imagindren) Sonne
angestrahlt werden.

Das fiihrt gleich zum ndchsten Punkt, namlich zu
den Schatten; sie sind es ja, die die Kulisse so pla-
stisch wirken lassen. Zundchst muls man sich dar-
ither klar werden, woher das Licht kommi; das
hdngt von der Beleuchtung des jeweiligen Anlagen-
raums ab. Ich male die Schatten ganz dunkelblau
bis violett, wobei ich stets die gleiche Beleuchtung
annehme (was sich — von U-formigen Anlagen abge-
sehen — generell empfiehlt).

Abschliellend male ich

Kamine, Dachluken,

Dachgelinder, Zinnen, aufgehingte Wische, Re-
verfallene _Ziune etc.

klametafeln, all’ jene

.Accessoires™ eben, die den , Hinterhof-Charme*
solcher Grolistadi-Szenerien ausmachen.
AbschlieBend noch einige Tips, die ich aus meinen
Erfahrungen gewonnen habe und hiermit an Inter-
essenten weitergebe:
1. Perspektiven sind tunlichst zu vermeiden, d. h.
die Gebdude sind nur in direkter Draufsicht aus Au-
genhdhe zu zeichnen! Zwar kann schon einmal ein
Haus oder ein Hiuserblock in einem anderen Win-
kel dastehen, aber das betont man am besten durch
entsprechend hellere oder dunklere Flichen.
2. Sich mdoglichst nicht an Wolken versuchen
denn deren Darstellung gelingt m. E. auch nur den
wenigsten Kunstmalern!
3. Wenn Bdume gemalt werden, sollte man sich an
den auf der Anlage stehenden Modell-Biumen
orientieren, um keine Diskrepanz zwischen Anlage
und Kulisse aufkommen zu lassen.
4. Mit farbigen Filzstiften kann man gut korrigie-
ren, Schattenlinien begradigen, Backsteinflichen
andeuten usw.
5. Wer sich das . freihiindige* Zeichnen nicht zu-
traut, kann die Vorlage mittels eines entsprechenden
Diapositivs auf die zu bemalende Fliche projizieren
und braucht dann nur noch die Linien nachzuzie-
hen.
Ubrigens — ich selbst bin weder Maler noch Ar-
chitekt, sondern habe einfach Freude am Zeichnen!

Sofout evhaltlioh!

In Nummer 5:

® 4 verschiedene HO-Modellbahnanlagen,
darunter z. B. die ausgedehnte Hafenanlage
,,Columbusbahnhof*'!

® 77 groBformatige, fast ausschlieBlich ganz-
seitige Abbildungen sowie ein Dreifach-
Ausklappbogen mit ,,Panorama-Abbildun-
gen"

Gleisplane und textliche Erlauterungen
Preis DM 9,80; erhdltlich im Fachhandel

oder (zuziigl. DM 0,80 Versandspesen)
direkt vom

MIBA VERLAG

Spittlertorgraben 41, D-8500 Niirnberg



PBuchbesprechingen

Koll’s Preiskatalog
Liebhaberpreise fur Loks, Wagen und Zubehir
Miirklin 00/HO, 1935-1977
von Joachim Koll

84 Seiten, geheftet, DM 18,50, erhiltlich gegen Vorein-
sendung von DM 18,50 auf Postscheckkonto Frankfurt
375370-607, Stichwort Mérklin.

Im Hinblick auf die wachsende Zahl der reinen
~Sammler* unter den Modellbahnern (zu denen sich
auch der Autor rechnet) und besonders auf die Mirklin-
freunde wird hier erstmals ein umfassendes Verzeichnis
der Mirklin-Artikel aus den Jahren 1935-1977 vorgelegt.
Jedes einzelne Modell ist genau beschrieben und mit
einem ,aktuellen Liebhaberpreis™ versehen, der It. An-
gabe des Verfassers keinen Phantasiepreis, sondern den
realen Marktwert darstellt. Absoluter Spitzenreiter ist bei-
spielsweise die Tenderlok E 800 LMS mit DM
12 000,— (!), wihrend der Niederbordwagen 4503 mit
ganzen DM 2,— gehandelt wird. Wie dem auch sei — auf
jeden Fall bietet ,Koll's Preiskatalog™ eine echte Orien-
tierungshilfe und trigt vielleicht dazu bei, der teilweise
inflationiren Entwicklung auf diesem Gebiet Einhalt zu
gebieten, mm

S-Bahnen in Deutschland
Planung, Bau, Betrieb
von Schreck/Meyer/Stumpf

132 Seiten mit 163 Abb. bzw. Zeichnungen; Format 22,5
X 21 cm, gebunden. ISBN 3-87094-317, DM 34—, er-
schienen im Alba-Buchverlag, Diisseldorf.

Eine #duBerst informative Bestandsaufnahme der S-
Bahn-Betriebe und -Planungen in beiden Teilen Deutsch-
lands stellt dieses inzwischen in zweiter Auflage erschie-
nene Buch dar. In zahlreichen Fotos, graphischen Dar-
stellungen und Tabellen wird dem interessierten Leser die
Problematik des schienengebundenen Massenverkehrs
nahegebracht, sei es anhand von Netzplanskizzen, Fahr-
zeugzeichnungen oder tabellarischen Berechnungen.
Erstrangige Fachleute der DB schrieben den fundierten
Text, der auch fiir , eisenbahntechnische Laien* verstind-
lich und lesbar ist. Jw

Die Isartalbahn

von Claus-Jiirgen Schulze

128 Seiten mit vielen Skizzen und Fotos, Format 28,5 X
20 cm, ISBN 3-922-138-04-7, DM 37,50, erschienen im
Bufe-Fachbuchzentrum, Miinchen.

Claus-Jiirgen Schulze schildert die Geschichte der
50 km langen Isartalbahn Miinchen-Wolfratshausen—

Bichl, wobei ihm eine gute Mischung aus zeitgeschicht-
licher Darstellung und dokumentierenden Skizzen und
Bildern, Fahrplinen und Betriebsstatistiken (samt einem
Nachdruck von Dienstvorschriften) gelungen ist. Fiir den
Modellbahner von besonderem Interesse sind die Gleis-
pline simtlicher Bahnhofe der Strecke sowie die Lok-
und Fahrzeug-Skizzen in 0- und HO-GroBe. Ahnliche
Biinde iiber weitere Nebenstrecken und Lokalbahnen
(und spiter auch einmal entsprechende Hauptstrecken!)
wiiren zu wiinschen — sind doch der Betriebs-Alltag sowie
situationsbedingte Besonderheiten des Vorbilds fiir den
Modellbahner wichtige Elemente bei Planung und Be-
trieb seiner eigenen Anlage! hl

100 Jahre deutsche Elektrolokomotiven
Eine Geschichte in 250 Fotografien von 1879-1979
von Alfred B. Gottwaldt

192 Seiten mit 250 Abbildungen, Format 28,5 x 22,5 cm,
gebunden. ISBN 3-440-04696-6, DM 48—, erschienen
in der Franckh'schen Verlagsbuchhandlung, Stuttgart.

Rechtzeitig zum 100jihrigen Jubilium der elektri-
schen Traktion in Deutschland stellt Franckh eine rund-
herum gelungene Publikation zu diesem hochinteressan-
ten Thema vor. Ausgehend von der ersten elektrischen
Siemens-,,Lokomotive”, die auf der Berliner Gewerbe-
ausstellung 1879 ihre Kreise zog, schildert Gottwaldt die
Entwicklung der elektrischen Triebfahrzeuge. Der weit-
gespannte Rahmen ermdéglicht allen Freunden der gro-
Ben und kleinen Eisenbahn einen historisch gut fundier-
ten Einstieg in die Problematik der elektrischen Zugfor-
derung in Deutschland und gibt einen ausgezeichneten
Uberblick iiber Ellok-Bauarten und Elektrifizierungspro-
gramme der deutschen Bahnverwaltungen. w.

O & K - Dampflokomotiven
Lieferverzeichnis 1892-1945

von Roland Bude. Klaus Fischer und Dr. Martin Murray

564 Seiten mit 331 Fotos und einer Faltskizze, Format
255 x 18 cm, ISBN 3-921894-00-X, DM 69—, er-
schienen im Railroadiana Verlag, Buschhoven.

Dieser sorgfiltig zusammengestellte Band enthiilt eine
Firmengeschichte von Orenstein & Koppel in Berlin (an-
gefangen bei der Herstellung von Feldbahngleisen bis
zum Bau von Einheitslokomotiven der DR), eine Be-
schreibung der technischen Merkmale der O&K-Loks so-
wie ein 14 387 Nummern umfassendes Fabriknummern-
verzeichnis, in dem fiir die KPEV- bzw. DR-Loks auch
knappe Angaben iiber den Verbleib gegeben werden. Zu
finden sind vor allem -zig Werks- und Feldbahnloks in
verschiedenen GroBen und Spurweiten sowie in allen
moglichen (und unméglichen) Formen, was diesen Band
auch fir Modellbahner interessant erscheinen 1iBt. hl

Gegendacstellung

_[_)r. D. von Bock, der Verfasser des Artikels in MIBA 12/78, Seite 914 ff., (iber die Mehrzugsteuerung fiir das
Maérklin-HO-System, weist im Hinblick auf die hierzu in MIBA 2/79, Seite 107, aufgestellten Behauptungen der
Firma Barel auf folgende Tatsachen hin: Die in seinem Artikel beschriebene erweiterte Schaltkonzeption wurde
vom Verfasser entwickelt, und es ist ihm hierfiir ein Patent erteilt worden. Die Firma Barel ist auf Grund dieser
Patenterteilung nicht berechtigt, die von dem Verfasser erfundene Mehrzugsteuerung fiir sich zu vereinnah-
men bzw. gewerblich zu nutzen. Ihr Vertrieb erfolgt daher ausschlieBlich durch: MODELLBAHN-VERSAND,

GutleutstraBe 15, 6000 Frankfurt am Main 1.

Zur Veroffentlichung dieser Gegendarstellung sind wir auf Grund des Bayerischen Pressegesetzes ver-
pflichtet, und zwar ohne Riicksicht auf den Wahrheitsgehalt bzw. Uberpriifung des Sachverhalts. Die Redaktion
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Abb. 1. Das ,Mehrzweck-Reifibrett'* mit aufgelegtem Winkelmaf, rechts ein Stiick Karton fur eine Waggom
Seitenwand, aus dem die Fensteroffnungen gemaf der Bauzeichnung links herausgeschnitten wurden.

Eine wirkliche Bastelhilfe eines
MIBA-Lesers aus Frankreich:

Als ein niitzliches Hilfsmittel beim Basteln hat
sich dieses ,,Mehrzweck-ReiBBbrett™ nach Angabe
des Monsieur André Bellan aus Carcassonne/
Frankreich erwiesen. Er verwendet es besonders
zum Anreifen und Zuschneiden kleiner und fla-
cher Teile — so z. B. auch von Abfall-Teilchen, die
auf andére Weise schlecht zu arretieren wiren; das
Winkelmall ermdéglicht dabei ein genau waag-
rechtes bzw. senkrechtes Anreilen.

Die Grundplatte des ReiBbretts fertigte Mon-
sieur Bellan aus einer 300 X 300 mm groBen, ge-
nau rechtwinklig zugeschnittenen Resopalplatte;
diese erhielt an zwei aneinanderstoBenden Kanten
je eine Randverstirkung aus 10 X 10 mm-Keil-
stahl, die mit Flachkopf-Holzschrauben befestigt
wurden. (Besser wire u. E. eine Metallplatte, da
die Oberfliche einer Resopalplatte — falls viel dar-
auf geschnitten wird — im Laufe der Zeit unzihlige
feine Risse erhilt und die Platte allmiihlich un-
brauchbar wird).

Das dazugehorige WinkelmalB3 fertigte unser
franzosischer Modellbahnfreund aus |-mm-Eisen-
blech, dessen Abmessungen sich nach der Grofe
des Reil3bretts richteten. Die Anfertigung eines ge-
nau rechtwinkligen Winkelmafies mit vollig ge-
nauen Kanten aus Blech ist sicher nicht jeder-
manns Sache (und wirft einige Probleme auf); wir
schlagen daher vor, das WinkelmaR aus Pertinax
auszusigen und dann zwei Stahlschienen haarge-

442

Das ,,Mehrzweck-ReiBbrett"

nau rechtwinklig zueinander mit UHU plus o. &.
aufzukleben (vorher gut entfetten!). Zum Ge-
brauch ist das WinkelmaB umzudrehen, damit es
mit den Metallschienen eben auf der Grundplatte
aufliegt und auf seiner Unterseite am kurzen
Schenkel zwei MagnetschlieBer angeschraubt wer-
den konnen. Auf diese Weise wird das Winkelmall
(nach dem Verschieben) an den Metallkanten der
Platte festgehalten.

Statt einer kompletten Neuanfertigung konnte
man ggf. auch ein vorhandenes Zeichenbrett bzw.
eine Zeichenmaschine — wie es sie auch mit Me-
tallplatten gibt — zu einem solchen ,Mehrzweck-
Reifbrett™ ummodeln.

Abb. 2. Die 300 x 300-mm-Platte mit den 10 mm
starken Stahlkanten (vorn und links)




Abb. 3 u. 4. Auf der Unterseite des Winkel- Abb. 5. Mafskizze fiir das Winkel-
mabBes sind zwei MagnetschlieBer (M) ange- —»| 35 ‘..._ maB (bezogen auf eine 300 x 300
bracht, die den Winkel an den Stahlkanten | mm grof3e Anreiliplatte).

festhailten. ? oF

AT
| .1 60

’q— 80 —»

e - - S

Abb. 6. Nochmals aus anderer
Sicht: das ReiBbrett inklusive Win-
kelmaB, AnreiBnadel und Zeichen-

stift. w
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Umbau von Zweischienen-Gleichstromloks
auf das Mittelleiter-System

von Dr. Rolf Brining, Bruchkobel

Die betrieblichen und elektrotechnischen Vorteile des
Gleichstrom-Mittelleiter-Betriebs — problemlose Anla-
ge von Kehrschleifen und Gleisdreiecken, relativ einfacher
Umbau der Triebfahrzeuge — wurden schon hiiufig in der
MIBA behandelt. Wenn der Verfasser der folgenden Um-
bauanleitung einiges aus den vorangegangenen Artikeln
(Hefte 13/64, 8/65, 9 u. 12/73, 5/76 u. 6/78) rekapituliert,
so geschieht dies im Interesse eines besseren Verstind-
nisses und im Hinblick auf neu hinzugekommene Leser.

Die Redaktion

Auf meiner RBEV ( = Rolf Briining’sche Eisen-
bahn-Verwaltung) wird seit 25 Jahren mit Mittel-
leiter und Gleichstrom gefahren, einer Kombina-
tion, die die Vorteile beider Systeme vereinigt. Die
Speisung der Triebfahrzeuge mit Gleichstrom ist
aus zwei Griinden anzustreben: erstens ist die
Fahrtrichtung durch die Polaritit eindeutig festge-
legt, zweitens sind in der Mehrzahl der angebote-
nen HO-Modelle Gleichstrom-Motoren eingebaut.
Wechselstrom-Loks sind schnell und einfach um-
zubauen, indem man an Stelle des Umschalters
zwei Dioden einsetzt. Die beiden vom Feldma-
gneten kommenden Drihte werden vom Umschal-
ter getrennt und je eine Diode in DurchlaBrich-
tung zum bzw. vom Feldmagneten zu Masse ange-
lotet. Die beiden anderen Anschliisse der Dioden
werden gemeinsam mit dem Fahrgestell der Lok
(Masse) verbunden. Wie aus Abb. 1 am Beispiel
einer Mirklin E 04 ersichtlich wird, ist das schon
alles; eine Arbeit von wenigen Minuten und Ko-
sten von ein paar Pfennigen! An Stelle des Um-

schalters kann bei Bedarf ein passendes Bleige-
wicht zur Steigerung der Zugkraft eingesetzt wer-
den, oder man benutzt den Umschalter, um die
fernbediente Entkupplungs-Vorrichtung (Telex)
eines Modells anzusteuern. Beim Einloten der
Dioden sollte man unbedingt auf einheitliche
Fahrtrichtung aller Triebfahrzeuge achten; iiblich
ist Vorwirtsfahrt bei + am Mittelleiter und — an
den Schienen. Bei falscher Polung der Lok sind die
Anschlisse des Feldmagneten an den Dioden zu
vertauschen.

Will man Zweischienen-Gleichstrom-Loks auf
Dreischienengleisen 4 la Mirklin einsetzen, muf3
ein Skischleifer montiert werden. Einige Modelle
sind erfreulicherweise bereits vom Hersteller dafiir
vorbereitet, bei anderen muB man den erforder-
lichen Platz selbst schaffen. Fiir letztere folgen
nachstehend einige Umbau-Beispiele, die keinen
Anspruch auf Vollstindigkeit bzw. Alleingiil-
tigkeit erheben, sondern vor allem zu eigenen Ge-
danken anregen sollen. Grundsitzlich ist nach
Montage des Schleifers ein Draht von dort zum
Motor und zur Beleuchtung zu legen. Die vorhan-
denen Radstromabnehmer werden miteinander
verbunden, um optimalen Massekontakt zu er-
reichen. Die Anschliisse von Skischleifer bzw. Ri-
dern werden iiber die Funkentstorungsglieder mit
den Birsten des Motors verbunden, wobei auf
richtige Polung zu achten ist. Nicht immer hat

Abb. 1. Das ,,Innenleben'’ einer auf Gleichstrom-Betrieb umgebauten Marklin-E 04. Man erkennt die beiden

Dioden, die an Stelle des (ausgebauten) Umschalters eingelttet wurden.



Abb. 2. Bei Schlepptenderloks ohne Tenderantrieb
besteht die einfachste Losung darin, den Skischleifer
am Tender anzubringen, wie hier am Beispiel einer
Piko-55 gezeigt wird.

Abb. 3. u. 4. Wegen der Zahnradabdeckungen auf
der zweiten und dritten Achse riickt der Schieifer bei
der Fleischmann-94 ans hintere Ende. Deutlich er-
kennt man die Ausfrdsungen sowie die Bohrung fir
die neue Gehdusebefestigungsschraube hinten. Die
im Haupttext erwahnten Unterlegscheiben sind an
der 1. und 5. Achse erkennbar.

man dabei freie Wahl, da manchmal eine Biirste
des Motors direkt mit Masse verbunden ist. In die-
sen Fillen kann aber die Fahrtrichtung dadurch
gedndert werden, daf man entweder den Motor
um 180° gedreht einbaut oder den Feldmagneten
im Motor um 180° dreht, denn Umkehrung des
Magnetfeldes ist in der Wirkung identisch mit
elektrischer Umpolung. Diese Tricks sind aller-
dings nur bei Modellen mit Metall-Fahrgestell er-
forderlich, withrend man bei Kunststoff-Rahmen
in der Verdrahtung freie Hand hat.
Soviel als allgemeine Einleitung; nun zu den di
versen Beispielen. Die hier vorgestellten Modelle
den als typische Vertreter fiir die drei haupt-
hlich vorkommenden Methoden der Skischlei-

fer-Montage ausgewihlt.




Methode 1
Kompletter Skischleifer

fiir Modelle mit Metallfahrgestell (z. B. Piko-55,

Fleischmann-94 und -64):

Bei Modellen mit Schlepptender. wie der
Piko-55 der Abb. 2, ist der Umbau am einfachsten,
wenn man den Skischleifer am Tender montiert.
Hier wurde ein Bigel aus Messingblech am Ten-
derboden befestigt und der komplette Skischleifer
daran festgeschraubt.

Beim Fleischmann-Modell der 94 (Abb. 3 und
4) muB man den fiir den Skischleifer bendtigten
Platz ausfrisen. Die Montage ist nur hinter der
dritten Achse moglich, da die zweite und die dritte
Achse des Modells itber mittige breite Zahnrider
angetriecben werden. Wegen des Metall-Fahrge-
stells muB ein kompletter Schleifer mit Isolierplat-
te angebracht werden. Nach Demontage von Ge-
hiuse und unterer Kunststoffplatte werden zwi-
schen den beiden letzten Achsen eine 8 mm breite
und 0,5 mm tiefe Nut und auBerdem die notigen
Vertiefungen zur Aufnahme der Schleifer-Enden
ausgefrist. Dort, wo die Laschen der Schleifer-
Feder um die Isolierplatte gebogen sind, wird die
Nut entsprechend vertieft, um KurzschluBl zu ver-
meiden. Zur Befestigung wird eine 1,6 mm-Boh-
rung mit M 2-Gewinde kurz vor der 5. Achse an-
gebracht. Die hintere Gehiuse-Befestigungs-
schraube wird durch eine kiirzere ersetzt, deren
Kopf in der vorhandenen Bohrung verschwindet.
Die rote Kunststoff-Abdeckung wird von hinten
auf der erforderlichen Linge mittig 8 mm breit
ausgeschnitten, auBerdem werden die Radstrom-
abnehmer der vierten Achse entfernt. Die Ab-
deckung selbst wird durch das kleine Schriubchen

vor der vierten Achse fest genug gehalten, und die
Bremsbacken- und Feder-Imitationen der beiden
letzten Achsen werden von den verbliebenen seit-
lichen Stegen vollig ausreichend getragen. Als
kleiner Nachteil ist zu betrachten, daB man die
hintere Gehiuse-Schraube nur erreicht, wenn man
den Skischleifer vorher gemiB3 Abb. 4 16st.

Alle Treibachsen dieses Modells sind im Interes-
se guter Kurvenliufigkeit bei kleinsten Radien ex-
trem seitenverschieblich. Somit kann die Lok in
der Geraden mehr als = 1 mm auBermittig zur
Gleisachse versetzt laufen, was einen breiteren
Skischleifer erfordern wiirde. Es ist daher giinstig,
die Seitenverschiebung zweier Treibachsen zu be-
grenzen oder aufzuheben. Hat man sehr enge Ra-
dien, so ist die klassische Golsdorf-Anordnung zu
wihlen, welche bei einem Fiinfkuppler zweite und
vierte Achse festlegt. Bei Radien ab 45 c¢cm ist es
besser, die erste und letzte Achse festzulegen, so-
daB sich eine groBere gefithrte Linge ergibt und
das Modell in der Geraden weniger schlingert.
Beim hier gezeigten Beispiel habe ich die zweite
Variante gewihlt, da der konstruktive Mindestra-
dius fur Loks auf der RBEV 50 cm betridgt. Nach
Abnahme der Kuppelstangen wurden je ein Rad
von der ersten und fiinften Achse abgezogen, die
Achsen herausgenommen und beiderseits entspre-
chende Unterlegscheiben zwischen Rad und Rah-
men auf der Achse beigelegt. Dadurch entfillt das
Querspiel im Bereich des Skischleifers. und die
Lok lduft wesentlich ruhiger. Das Festlegen der
Achsen ist natiirlich auch fir Zweischienen-Fahrer
eine empfehlenswerte Manipulation.

Am Fleischmann-Modell der 64 (Abb. 5) ist
ebenfalls ein kompletter Skischleifer mit Isolier-
platte am Metallfahrgestell zu montieren. Der
Umbau ist hier einfacher, weil die Antriebs-Zahn-

Abb. 5. Keine mittigen Antriebszahnrider behindern den Schleifereinbau bei der Fleischmann-64. Die Anbrin-

gung erfolgt nach der im Haupttext beschriebenen Methode 1.



rader nicht mittig, sondern seitlich neben den
Spurkrinzen liegen. Daher kann die Lage des Ski-
schleifers in Lingsrichtung frei gewihlt werden.
Hier wurde die Anordnung so getroffen, daB die
Aussparungen fiir die Schleifer-Enden mit gering-
stem Aufwand hergestellt werden konnten. Die
Isolierplatte des Skischleifers wurde in der Linge
gekiirzt, um Frisarbeit zu sparen. Da der Schleifer
hier auf die rote Bodenplatte des Modells montiert
wird, entfallen auch Ausfrisungen fiir die Laschen
der Feder.

Abb. 7.
Zur  Anbrin-
gungdesSchlei-
fers am Laufge-
stell der V 320 ist
rechts vorn fiir das '
Schleiferende eine Aus-
frasung bzw. links eine Aus-
sparung in der Kunststoffplatte
erforderlich. Bei gleichartigen
Modelien ist die Montage am Lauf-
gestell immer vorteilhaft.

Methode 2
Skischleifer ohne Isolierplatte

fiir Modelle mit Kunststoff-Fahrgestell und kleinen
Zahnriidern in Achsmitte (z. B. Rowa-E 91, Riva-
rossi-V 320, Roco-E 18 und -1710-12)

Wenn — wie bei diesen Lokmodellen — die An-
triebs-Zahnrider mittig auf den Treibachsen sit-
zen, so bleibt fiir den Skischleifer nur eine geringe

Abb. 6. Das Rowa-Modell der E 91 hat einen nach
Methode 2 montierten Skischleifer ohne Isolie-
rung. Mit Riicksicht auf das Getriebe sind die
Federlaschen erst in relativ groBem Ab-

stand senkrecht abgebogen.



Bauhohe frei. Hier ist jedoch die ca. 1 mm dicke
Isolierplatte des Skischleifers nicht erforderlich,
weil die Getriebe-Abdeckung aus Kunststoff be-
steht. Nach Auswahl eines Schleifers passender
Linge — die kurzen stammen iibrigens von der
Wagenbeleuchtung — biegt man die seitlichen La-
schen der Feder vorsichtig auf und entfernt die
Isolierplatte. Die Laschen werden nun gerade und
senkrecht abgebogen sowie auBerdem mit einer
Schere mittig eingeschnitten, so daB sie sich im
Kunststoff dhnlich wie ein geschlitzter Maueran-
ker ,verkrallen™ konnen. Das Innenmal} zwischen
den senkrechten Abbiegungen der Laschen richtet
sich nach der jeweiligen Zahnradbreite. Die aus
der Lok entfernte Getriebe-Abdeckung wird auf
der Unterseite plan und so diinn wie mdglich ge-
feilt oder gefrist. Nun legt man den priparierten
Skischleifer genau mittig parallel tiber die Getrie-
be-Abdeckung. Die Position in Lingsrichtung er-
gibt sich aus dem fiir die Schleiferenden verfiigba-
ren Raum. Nun wird die breite Feder des Ski-
schleifers jeweils zwischen zwei gegeniiberliegen-
den Laschen mit dem Lotkolben erwidrmt und auf
die Getriebeabdeckung gedriickt, so daf§ die La-
schen einschmelzen. Zum SchluB erwdarmt man die
gesamte breite Fliche der Feder, bis sie flach auf-
liegt. Nach dem Erkalten sitzt der Skischleifer ab-
solut fest. Eventuell innen aus dem Kunststoff her-
ausragende Enden der Laschen werden je nach
Platz abgeschnitten oder umgebogen (Abb. 6 u. 7).

Bei den Roco-Modellen der E 16 und E 18
(Abb. 8) ist eine neue Feder aus 0,3 mm-Feder-
draht zur Belastung der Laufachse anzubringen,
denn die urspriinglich vorhandene Spiralfeder
mul} dem Skischleifer weichen.

Die geschilderte Methode ist fiir viele Modelle

Abb. 8.

Ohne Frasarbei-
ten geht der Um-
bau der Roco-E18
vonstatten. Der
Skischleifer nimmt
den Platz der Spi-
ralfeder ein, die
von Haus aus das
Laufgestell auf die
Schienen driickt;
daher wurde (er-
kennbar an der
Befestigungs-
schraube rechts)
eine neue Feder
aus 0,3-mm-Stahl-
draht gebogen.
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dhnlicher Bauart anzuwenden, sofern die Getriebe-
Abdeckung mindestens 2 mm iiber Schienenober-
kante liegt. Es ist allerdings stets darauf zu achten,
daB der Skischleifer mindestens bis | mm tiber die
Schienenoberkante angehoben werden kann. Bei
zu kleinen Treibridern oder zu groBen Zahnri-
dern in Treibachsmitte kommt die auf S. 449
beschriebene Methode 3 zur Anwendung.

Beim Roco-Modell der 17" ist die Anbrin-
gung des Skischleifers an der Lokomotive prinzi-
piell moglich, aber der freie Durchblick durch das
Fahrwerk ist dann gestort. Daher habe ich den
Skischleifer am ersten Tender-Drehgestell mon-
tiert (s. Abb. 9). Da nach meinen Erfahrungen die
Zugkraft eines Modells in der Hauptsache von
Treibridern mit Haftreifen aufgebracht wird (es
bringt nur unwesentlich mehr, wenn auB8erdem
noch Rider ohne Haftreifen angetriecben sind),
sind bei meinem Modell beide Achsen des hinte-
ren Drehgestells angetrieben und die Radsitze mit
Haftreifen versehen, und alle Zahnrider des vor-
deren Drehgestells sind ausgebaut; dort wurde der
Skischleifer eingeschmolzen. So ist das Aussehen
der Lokomotive nicht beeintrachtigt und die Zug-
kraft kaum vermindert.

Da die Schleifer-Feder nicht verschleiBt, son-
dern nur die Kontaktfliche des Skischleifers selbst,
muB nach der entsprechenden Anzahl von Be-
tricbsstunden auch nur diese ausgewechselt wer-
den. Dazu biegt man die Halterungen an den
Schleiferenden nach innen auf, so daB die Feder
frei wird. Ebenso verfihrt man am Ersatzteil und
kann nun die neue Kontaktfliche iiber die vor-
handene Feder setzen. Mit einer Flachzange wer-
den die Enden wieder in ihre urspriingliche Form
gebracht — und schon ist die Lok neu ,,besohlt*!




Abb. 9. Bei der Roco-S 10' ist der Skischleifer a

P

m vorderen Tender-, Drehgestell’

angebracht; auf diese

Weise bleibt der Durchblick durch das Lokfahrwerk (mit Bremsimitationen etc.) erhalten

Methode 3
Abgeanderter Skischleifer
ohne Isolierplatte

fiir Modelle mit Kunststoff-Getriebeabdeckung
und groBen Zahnriidern in Achsmitte bzw. kleinen
Treibridern (z. B. Liliput 78, Roco E 44).

Die osenformig hochgebogenen Enden der
kiuflichen Skischleifer sind funktionsmaBig nicht
unbedingt erforderlich, benétigen jedoch iiber der
Kontaktfliche 3,5 mm in der Hohe. Es geniigt
vollstindig, wenn die Enden des Skischleifers ca. 2
mm iiber die Kontaktfliche liegen und etwa
45° zur  Schleiffliche geneigt sind. Die
dariiber liegenden Biegungen konnen also entfernt
werden, wodurch man. 1,5 mm in der Héhe ein-
spart. In der Mitte ist die Kontaktfliche im Be-
reich der Bohrung ca. 0,5 mm hdoher gesetzt, um
ein Verhaken an Weichen zu verhindern. Wenn
man das Loch schlie3t (da es bei eingeschmolzener
Feder nicht erforderlich ist), kann die gesamte
Kontaktfliche in einer Ebene liegen. Die Verbin-
dung des abgeflachten Schleifers mit der Feder er-
folgt mittels kleiner Messing-Nieten von 0,8 mm
Durchmesser. An beiden Enden wird die Feder
mittig an der tiefsten Stelle der Biegungen ca. 0.1
mm grofer als die Niete durchbohrt und diese
Bohrung am vorderen Ende zum Langloch in
Lingsrichtung erweitert; so wird die Lingsbewe-
gung der Feder beim Einfedern ausgeglichen. Im
Schleifer werden an beiden Enden passende Lo-
cher gebohrt und nun' die Nieten durch die Feder
gesteckt. Es folgt ein Stiickchen Papier als Distanz-
halter, anschlieBend steckt man die Nieten durch
die Bohrungen des Schleifers. Uber der Kontakt-
fliche werden Nieten und Schleifer gut miteinan-
der verltet, die iberstehenden Enden der Nieten

abgezwickt und bis auf die Kontaktfliche abge-
feilt. In die Bohrungen eingedrungenes Létzinn
sorgt fur den notigen Halt, und die Papierlage hat
ein Anloten der Feder verhindert. Nach Entfernen
des Papiers ist das erforderliche Federspiel zwi-
schen Schleifer und Nietenkopf sichergestellt. Die
Montage eines derart priparierten Schleifers er-
folgt nach Methode 2 in der Getriebe-Abdeckplat-
te; allerdings sollte man hierbei die abgebogenen
Laschen nicht schlitzen, sondern gerade ein-
schmelzen und die iiberstehenden Enden abbie-
gen. So kann der gesamte Schleifer mit Feder bei
Bedarf gewechselt werden.

Als Beispiel zeigt Abb. 10 ein derart umgebautes
Modell der 78 von Liliput. Auf Abb. 11 sicht man
einen entsprechend (nur einseitig) ,,praparierten®
Skischleifer fir das Roco-Modell der E 44.

Falls einige Modelle nach dem Umbau an be-
stimmten Weichen zur Entgleisung neigen, so ist
daran weniger die Hohe der Spurkrinze schuld.
sondern meist ein zu weiter Abstand der Rider auf
der Achse — genau genommen das MaB3 von Spur-
kranz auBBen zum Spurkranz innen des gegentiber-
liegenden Rades, das ist die Summe von Spur-
kranzbreite plus Radsatzinnenmal. Letzteres be-
trug bei Mirklin frither ca. 13,5 mm und liegt bei
neueren Modellen bei 14-14,2 mm. Hat man ilte-
re Weichen auf der Anlage, so kann ein Zweischie-
nen-Modell mit groBBerem Radsatz-Innenmall ent-
gleisen. Dann lduft nimlich der Spurkranz des un-
gefithrten Rades auf die Herzstiickspitze auf, da
die Achse durch den Radlenker nicht weit genug
in der Gleisachse gefithrt wird. Abhilfe ist moglich,
indem man die Spurweite des betreffenden Fahr-
zeuges verringert oder indem man die Radlenker
der Weichen bzw. Kreuzungen um ca. 0,5 mm ni-
her an die AuBenschiene biegt. Diese Korrektur ist
eigentlich sinnvoller, da fabrikneue Mittelleiter-
Fahrzeuge die passenden Radsitze besitzen. Bei
ilteren Modellen aus Goppingen mufl man dann
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Abb. 10. Fir das Liliput-Modell der 78 muB der Skischleifer sehr flach ausfallen; er wurde nach Methode 3

abgedndert. An der hinteren Befestigungsschraube wurde auBerdem der Kopf teilweise abgeschliffen, um
einen Beruhrungs-KurzschluB zu vermeiden.

Abb. 11 zeigt die Getriebeabdeckung einer Roco-
2 E 44 mit abgeandertem Schleifer. Die Anderung erfolg-
die Spurweite auf das neue MaB vergroBern. Hat & nur am linken (inneren) Ende, rechts ist wegen
. 57 ) : ausreichend vorhandener Bauhdhe keine Kirzung

man einmal simtliche Radlenker auf der Anlage  gorderlich.
korrigiert, so kann man fast alle Wagen von Zwei- T
schienen-Fabrikaten ohne Austausch-Radsitze
verwenden. Das ist auf Jahre gesehen weniger
Aufwand als die Justierung des vorhandenen Ma-

terials!

Es wiirde mich freuen, wenn durch diesen Bei-
trag dem einen oder anderen Leser die Scheu vor
dem Umbau eines Modells genommen wird, an
das er sich bisher noch nicht herangewagt hat.

In eigener Sache - und in Ihrem Interesse

Im Interesse einer schnellen und rationellen Abwicklung lhrer Bestellungen beachten Sie bitte folgendes:

@® Geben Sie bei Bestellungen und Zahlungen unbedingt Ihre Kundennummer an! Andernfalis kann sich die
Erledigung durch langes Suchen unnétig verzogern.

@ Schreiben Sie lhre (volle!) Adresse — auch auf Bankschecks und Postscheck-Uberweisungen — unbedingt
mit Schreibmaschine oder in deutlicher Blockschrift! Andernfalls kann Ihre Bestellung bzw. Bezahlung beim
besten Willen nicht bearbeitet werden!

® Bezahlen Sie méglichst mit Bankscheck! Uberweisungen sind bisweilen bis zu zwei Wochen unterwegs;
auch wenn der Betrag Ihrem Konto sofort belastet wird, haben wir ihn erst nach 10-14 Tagen auf unserem
Konto — was eine unnotige Verzégerung bedeutet!

® Eine Bitte der Redaktion:

Bitte versehen Sie alle eingesandten Fotos, Zeichnungen und Manuskripte mit lhrer genauen Adresse! Sie
ersparen uns dadurch langwierige Suchaktionen — und sich selbst eventuell ein unnétiges Warten auf eine Ver-
offentlichung.

Achtung! In diesem Zusammenhang bitten wir Herrn Otschik (Erbauer einer HO-Anlage) sich umgehend mit uns
in Verbindung zu setzen.
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von Erich und Werner Handke,
Frankfurt/M.

Unsere im Anlagenbericht 8/77 u. a. vorgestell-
ten, filigran wirkenden Briicken aus Sperrholz ha-
ben offenbar das Interesse von Bastlerkollegen ge-
funden, so daB wir gerne im nachhinein noch ein
paar erginzende Angaben machen wollen:

Gitterbrucken aus Sperrholz p

Warum wir unsere Briicken selber basteln, statt
auf eines der zahlreichen Industriemodelle zuriick-
zugreifen? Nun, zum einen ist es die Freude am
Basteln; zum anderen konnen wir auf diese Weise
den Briickentyp genau nach unserer Vorstellung

Werner Henning, Niefern

Einige Anmerkungen zum Thema

Marklin-Loks — mit Gleichstrom betrieben

Eine sehr groBe Anzahl von Modelleisenbah-
nern besitzt Marklin-HO-Anlagen. Beim Mark-
lin-System werden bekanntlich die Fahrmoto-
ren mit Wechselstrom gespeist*) und der Mo-
tor lauft immer in einer bestimmten Drehrich-
tung. Zum Umkehren der Drehrichtung ist ein
Relais vorhanden, das durch einen Uberspan-
nungsstoB betatigt wird und somit eine Fern-
steuerung bzw. den Wechsel der Fahrtrichtung
ermoglicht. Diese sog. ,,Perfektschaltung’ exi-
stiert jetzt bereits seit 40 Jahren, und sie blieb
bis heute im Prinzip unverandert. (40 Jahre alt
wird Ubrigens demnédchst auch die seinerzeiti-
ge ,,K-Kupplung*’, die heute so eine Art inter-
nationale ,,Einheitskupplung’’ darstellt).

Begreiflicherweise schielen die Marklinisten
hinuber zur Konkurrenz, die auch manches
schone Fahrzeugmodell produziert. Meist
bleibt es jedoch bei unerfiillten Traumen, weil
die Konkurrenzerzeugnisse mit Gleichstrom
betrieben werden mussen und sich von einem
Marklin-Wechselstrom-Transformator in kein-
ster Weise beeindrucken lassen.

Was kann man da tun? — Nun, es gibt ver-
schiedene Maoglichkeiten: Vielleicht hat man
Glick, und das begehrte Fremdmodell er-
scheint eines Tages als Wechselstromfahrzeug
auf dem Markt. Man blattert einige Zehnmark-
scheine mehr als bei der Standard-Ausfuhrung
auf den Ladentisch und ist zufrieden. Man
kann auch eine Fachwerkstatt mit einem hand-
werklichen Umbau beauftragen; dann werden
allerdings einige Zehnmarkscheine nicht ganz
reichen. Praktiker machen sich selbst an die
erforderlichen Umbauten. Und was tun sie alle?
Vom Anbringen eines Skischleifers abgesehen,
muB ein Gleichrichter in” die Lok ,hineinge-
pfriemelt* werden. Dabei wird das zerstort, was

* Dal} es aber auch durchaus Gleichstrom sein kann,
hat sich immer noch nicht Uberall herumgesprochen!

an sich der Vorteil des Gleichstrommotors ist:
die eindeutige Umkehrung der Fahrrichtung.
Um dies wenigstens teilweise wieder , hinzu-
biegen*, muB noch ein StromstoBrelais einge-
baut werden, und das wiederum geht nur,
wenn dafir Uberhaupt Platz vorhanden ist.

Herrschaften, warum denn eigentlich dieser
kostspielige — man verzeihe mir den Ausdruck!
— Quatsch? Das Nachstliegende ware doch, ein
Gleichstrom-Versorgungsgerdat anzuschaffen
und die ,,Fremdlok’ mit Gleichstrom zu betrei-
ben. Das wiére eine einmalige Anschaffung fir
einen ganzen Lokschuppen voller Fahrzeuge.
Man muf3 dann nur die eine Gruppe von Fahr-
zeugen mit einem separaten Regler steuern
und die andere Gruppe mit einem anderen Reg-
ler. Ist das zu kompliziert? Wer daran AnstoB
nimmt und unbedingt ,,Ndgel mit Kopfen ma-
chen' will, der stellt am besten alles auf
Gleichstrom um. Bei Marklin-Lokomotiven ist
das namlich kinderleicht; man braucht nur 2
Dioden einzubauen oder den Feldmagneten
gegen einen Permamagneten auszuwechseln.
Fertig! Und dann hat man eine eindeutige
Fernsteuerung aller Triebfahrzeuge mittels des
bewahrten Gleichstrombetriebs.

Altere Semester und die Besitzer von Vor-
kriegskatalogen werden wissen, daf3 das alles
bereits ein sehr alter Hut ist. Die allerersten
Marklin-Tischbahnen der Spur 00 (heute HO)
wurden bereits mit Gleichstrom betrieben! Vor
Uber 40 Jahren, vor Einflihrung der , Perfekt"-
Schaltung! Der urspriingliche Gleichstrombe-
trieb, den es alternativ auch bei Spur 0 gab,
wurde nur deswegen aufgegeben, weil es sei-
nerzeit noch an geeignetem Material und an
Erfahrungen mangelte. Die Selen-Gleichrich-
ter, damals noch ohne Schutzlackierung, wur-
den zu oft schadhaft, es kam zu zahlreichen
Reklamationen, und daher wollte Marklin vom
Gleichstrom nichts mehr wissen.

451



. ' : BAvads & L3

5

Abb. 1. Nach der im Haupttext beschriebenen Methode entstand diese Briicke; nach den Angaben der Erbauer
folgen noch die ,Knotenbleche' (mit den notwendigen Nietimitationen). Bei genauem Hinsehen kann man
auch das beschriebene , FuBweg-Band' erkennen, dessen einzelne , Bretter'' auf einem Klebestreifen verlegt

wurden

an die jeweilige Umgebung anpassen; auf unserer
Anlage sind fiinf solcher Selbstbau-Briicken einge-
baut, wobei es sich groBtenteils um Nachbildun-
gen von Gurtbriicken handelt. Wie geht nun der
Bau einer solchen Briicke vor sich?

Zunichst wird der passende Briickentyp anhand
entsprechender Bildbinde, Fotos etc. ausgewihlt.
Dann wird aus Pappe ein Gurtmuster (in ' HO-
GroBe) gefertigt, mit dem wir feststellen, ob die
Briicke ins Geldnde ,,paBt” und ob die Propor-
tionen stimmen. Wenn das Ergebnis zufriedenstel-
lend ausgefallen ist, wird der Gurt im Mafstab
I : 1 auf ein Sperrholzbrettchen (1 mm dick, 5-la-
gig) aufgezeichnet. Um rationell und gleichmaBig
zu arbeiten, legen wir jeweils mehrere Sperrholz-
brettchen (je nachdem, wieviel Gurte fir die be-
treffende Briicke erforderlich sind) iibereinander
und nageln sie zusammen. Dies geschieht in den
auszuschneidenden Feldern an mehreren Stellen:
die betreffenden Felder werden dann zuletzt aus-
gesigt, weil danach die Gurte auseinanderfallen.

Vor dem Aussigen der Felder wird zunichst in
einer Ecke ein Loch zum Einfithren der Laubsige
gebohrt; nach dem Aussigen werden die Gurte
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mit der Feile versiubert. Als Briickenboden wer-
den bei den Eisenbahnbriicken Leistchen von
3% 3 mm eingeleimt und mit 7 mm langen Nigeln
fixiert (vor dem Nageln vorbohren!).

Auf dem Obergurt werden jetzt 3-4 mm breite
und 1 mm dicke Sperrholzstreifen zur Imitation
eines T-Trégers aufgeklebt; der untere ,,Doppel-T-
Triager” erhilt zwer entsprechende Sperrholzstrei-
fen, wobei der obere an den Stellen, wo die senk-
rechten Triger stehen, entsprechend ausgespart
wird. AnschlieBend erfolgt das Einkleben des
Windverbandes aus Leistchen von 1-2 mm? Die
nun fast fertige Briicke wird mit schwarzem Matt-
lack gestrichen. Nach dem Trocknen wird sie von
unten unter das Gleis geschoben und nach der
Montage der Widerlager darauf befestigt, d. h. auf
die Lagerrollen geklebt.

Zwischen den Schienen wird schwarzes Schmir-
gelpapier maglichst feiner Kornung (zur Imitation
der Elscnhlecﬁe} aufgeklebt. Die FuBBwege seitlich
der Gleise bestehen aus dunkelbraun gefirbten
Furnierholz-Streifen, die auf einem Klebestreifen
(z. B. Tesakrepp) aufgeklebt und dann als kom-
plettes ,.FuBbweg-Band™ eingeklebt werden.




Abb. 2 u. 3. Auch die auf diesen beiden Abbildungen sichtbaren Bogenbriicken entstanden aus Sperrholz!
Die Bilder veranschaulichen auBerdem, daB sich der Bau solch’ individueller Briickenmodelle trotz vielfach an-
gebotener Industriemodelle immer noch lohnt — zumal sie sich genau an die umgebende Landschaft anpassen
bzw. in diese integrieren lassen (siehe dazu Pit-Pegs Ausfiihrungen in der , Anlagen-Fibel*, REPORT 6,
S. 63 ff.).
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Aus Pappe — aber nicht
von Pappe:

Blech-
trager-
_ ‘Briicke
iR und
. //Z/ 7 // Arkaden-
| .,/ bogen

aus
Karton!

(Haupttext auf S. 456)

Abb. 3. So entste-
hen die an die Briicke an-

schlieBenden Stadtbahnbogen:
1 cm starke Hartschaumplatten
bilden den Unterbau, der dann
wiederum mit Karton verkleidet
wird. Die Bogen sind nur gemalit!

Abb. 4 u. 5. Der Aufbau des Briickentrdgers aus Kartonstreifen und eine Teil-
ansicht des fertigen Tragers.
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Meine Blechtrigerbriicke ist Bestandteil und sozusagen
Blickfang eines GroBstadtdioramas mit den Abmes-
sungen 100 X 35 cm (siehe auch ,Meine Hintergrundku-
lissen®, S.434). Der Brmknmraaer entstand aus Plakat-
Karton (Abb. 4 u. 5). Die Nietenreihen wurden von der
Kartonriickseite her mittels eines Zahnriidchens, wie es
Schneiderinnen zum Markieren verwenden, eingedriickt.
Der fertige Triger wurde dann dunkelgriin gespritzt. Die
feinen Geldnder sind mit einem Fotostift auf Zelluloid-
streifen gezeichnet — cin alter MIBA-Trick, der immer
wieder und immer noch gut wirkt!

Die links und rechts anschlieBenden Stadtbahnbdgen
wurden, wie alle glatten Flachen des Schaustiicks, aus
1 cm dicken Styropor-Hartschaumplatten aufgebaut und
mit UHU-Por geklebt. Die Fronten sind wiederum mit
Plakatkarton verkleidet, die Bogen lediglich aufgemalt! —
Ich verwendete Peco-Metergleise, die auf Mossmer-G leis-
bettungen verlegt sind; die Bettung iberspritzte ich mit
rostbrauner Grundierlackierung, was sehr realistisch aus-
sicht. Dl(. StraBenbahngleise versenkte ich im Pflaster
(Abb. 3

nge der Automodelle sind Plastik- und Metallbau-
sitze von Old Pullman (um diesbeziiglichen Fragen zuvor-
zukommen). Die kleine LitfaBsiule entstand aus einem
Stiick Rundholz, dem VerschluB einer Zahnpastatube und
einem zuiesgitzlen Streichholz; passende Plakatverklei-
nerungen hebe ich aus alten Zeitschriften auf. Dazu noch

. ein heiBer Tip:
wPlayboy-Hischen” als Modellbahn-Plakate

Die JanuarAAusgabe des amerikanischen Magazins
Playboy* enthdlt auf einer Doppelseite simtliche bisher
erschienenen Titelbilder und ,, Doppelseitenmotive* in etwas
mehr als HO-Griofie und in pruchugen Farben®. Ist das
nicht Grund genug, sich den ,,Playboy™ einmal aus modell-
bahnerischen Griinden arzzus('hqffen.’
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. aiich ein Beirag wiim

JJab des Kindes”

Abb. 6. Frappierend echt und plastisch wirken auch hier die lediglich gemalten Arkadenbégen!
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