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Der Modellbahn-Verlag , Kigei Publishing” in
o SES (i A Tokio (Herausgeber der in der MIBA schon
i e mehrfach erwahnten Modellbahn-Zeitschrift
TRt HO = . TMS") hat eine japanische Ausgabe des
MIBA-Schmunzelbuchs ,homo mibanicus"
ToL . (BT ’ herausgebracht — mit japanischer Uberselzung
‘ des deutschen Textes (den wir beim wiederge-
gebenen Beispiel vergleichshalber dazugesetzt
haben; unten ein Auszug aus dem Impressum
des japanischen ,.homo mibanicus"). Humor

—r ist eben international,
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Die ,,Union Europdischer Eisenbahnen* ist im Kleinen bereits verwirklicht, und zwar auf der , Internationalen**
HO-Anlage des Herrn Rudolf Stiirzenbaum aus Wels/Osterreich, der die ,,U.E.E.B." zusammen mit seinem Va-
ter bereits vor Uber 25 Jahren aus der Taufe hob (siehe MIBA 16/1958).




Elektrotriebwagen
als Roco-HO-Modell

Das eigentlich fiir den hol-
landischen Markt gedachte
Roco-HO-Modell eines Vor-
ort-Triebwagens der NS
dirfte vom Typ und Aus-
sehen her wohl auch
deutsche Modellbahner an-
sprechen, zumal es sich
ohne weiteres auf ,hiesi-
gen“ Anlagen (z.B. im
Fahrzeugpark einer ,Pri-
vatbahn*) einsetzen IaBt.
Das 22,7 cm lange Modell
wird mit einem kurzgekup-
pelten Beiwagen geliefert,
ist reichhaltig detailliert,
mit Inneneinrichtung ver-
sehen und hat zudem
ein , triebwagentypisches"
Fahrverhaiten und -ge-
rdusch.




Abb. 1.
Buche (in der ,Anlagen-Fibel’) steht!*’.
Abb. 2 (GroBbild).

Ein richtig proportioniertes und gestaltetes Tunnelportal mit Stiitzmauer und -pfeilern, ,,wie es im

(Alle Fotos: Helmut Maal3, Ravensburg)

Eine von groBziigiger Konzeption und bastlerischer Ausfilhrung her vorbildliche StraBen-

Unterfiihrungs-Partie (Briicke aus Sperrholz, StraBe aus feinem Schmirgelpapier, LitfaBsdule aus Rundholz mit

Balsaholz-Haube und Drahtspitze).

@ée » F(léel— Anlaga«

Wir haben der im folgenden vorgestellten HO-Anlage
des Herrn Reiner ganz bewuBt diesen Titel gegeben —
enthilt sie doch eine ganze Reihe jener Gestaltungsele-
mente, die in ,Pit-Peg’s Anlagen-Fibel® (REPORT 6)
enthalten sind, wie iberhaupt der Erbauer viele der in
der , Anlagen-Fibel” vertretenen Grundsitze unbewubBt
»beherzigt“ hat — lange vor deren Erscheinen! Dies ist
umso beachtlicher, als der Erbauer erst seit 5 Jahren zur
Gilde der Modellbahner zihlt. Die Redaktion

Meine erste HO-Anlage — offizieller Besitzer war
selbstverstdndlich mein damals 12jdhriger Sohn —
war auf einem 2 X I m groBen Brett montiert und
wurde anldfilich eines Umzugs demontiert. In der
neuen Wohnung steht mir nun ein abgeschlossener
trockener Kellerraum zur Verfiigung. Hier begann
ich gleich mit dem Aufbau der jetzigen U-Anlage
mit den maximalen Abméssungen 4,64 X 3,52 m.

Ein eigentliches Thema hat die Anlage nicht; wie
man bei einem Blick auf den Gleisplan Abb. 3 mer-
ken wird, habe ich das Hauptaugenmerk auf lange
Fahrstrecken gelegt. Betrieblicher Mittelpunkit ist
der grofle Kopfbahnhof. zu dessen Bau ich durch

HO-Anlage Hans Reiner,
Ravensburg

den Artikel ,Warum keine Kopfbahnhife?” in
MIBA 4/70 angeregt wurde.

An den Kopfbahnhof ist ein Bahnbetriebswerk
angeschlossen, das nur Dampf- und Dieselloks be-
herbergt, wihrend auf der Strecke mit allen drei
Traktionsarten gefahren wird. Fiir ausreichenden
Betrieb sorgen auller dem Bw und dem ,,zwangsliu-
figen™ Rangieren im Kopfbahnhof eine Giiterabfer-
tigung und ein Industriewerk mit drei Gleisan-
schiiissen fiir GuBwerk, Spedition und Schrotiplatz.

Meine ,,Spezialitit™ sind lange, maglichst ,.ge-
schlossen*™ wirkendé Ziige, so z. B. ein D-Zug mit
acht . Langen* von Liliput oder ein 50-achsiger
Kohlenzug, gezogen von einer ,,50 oder E 194. Da-
zwischen fahren natiirlich auch ab und zu mal ein
Schienenbus oder ein (selbst umgebauter) Hilfszug
mit nur wenigen Wagen.

Betrieben wird die Anlage nach dem Mirklin-
Wechselstrom-System, wobei im sichtbaren Teil zu
ither 80 % Peco-Gleise mit Herei-Mittelleiterklam-
mern verlegt sind (siehe Heft 2/78, S. 110). Wegen
der doch erheblich auftragenden Puniktkontaki-Ver-
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Abb.3 u. 4. Der ober- und unterirdische Gleisverlauf, wiedergegeben im ZeichnungsmabBstab 1:30 bzw. 1:50
(Zeichnung vom Verfasser). Es bedeuten: 1 = Hauptbahnhof, 2 = Giterabfertigung, 3 = Gaswerk, 4 = Briicken-
stellwerk, 5 = Tanklager und Dieseltankstelle, 6 = Sozialgebdude, 7 = Bekohlungsanlage, 8 = Schlacken-
gruben, 9 = Besandung, 10 = Lokleitung, 11 = Drehscheibe, 12 = Triebwagenhalle, 13 = Maschinenfabrik,
14 = Spedition, 15 = Ausflugsgasthof, 16 = Steinbruch, 17 = Stadtgebiet (nur angedeutet) 18 = Wasserturm.

Abb. 5 (GroBbild). Ein ,Arran-
gement”, das in der Gesamt-
konzeption und in den -zig (su-
chenswerten!) Details fir sich
spricht: das Bw im Anlageneck.

bindungsdrdihte sind alle Glei-
se in Méssmer-Schaumstoff-
bettungen verlegt und an-
schilieiend eingeschotiert.
Auch die schlanken Weichen
stammen in der Mehrzahl von
Peco und Pilz (mit entspre-
chendem Mittelleiter); anson-
sten sind auch einige Mdrklin-
K-Weichen verlegt. Alle Glei-
se (auBer im Dampflok-Bw
und im Industriegelinde) sind
mit Sommerfeldt-Oberleitung
vorbildgetreu iiberspannt.
(weiter auf Seite 33)
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Abb. 6. Der groBe, insgesamt 75 cm lange Fabrikkomplex entstand aus mehreren Vollmer- und Pola-Bauséatzen und wurde mit verdiinntem Deckweill sowie
Revell- und Humbrol-Farben (Dunkelrot, Grau und Schwarzbraun) nachbehandeit. — Die verbliiffende Tiefenwirkung dieser Abbildung beruht nicht zuletzt auf
dem geradezu raffiniert gestalteten Ubergang zwischen Anlage und Kulisse; die Trennlinie ist als ganz schwache Linie oberhalb des TEE-Dachs zu erkennen




Abb. 7. Eine Stitzmauer-Partie mit richtigen Mauer- und Pfeilerstarken, WasserdurchlaB, Fernsprechbuden-
Sockel, versenktem Signalantrieb usw.

Abb. 8. Der Haltepunkt ,,GuBwerk" (siehe auch Seite 33) mit vielen Gestaltungsdetails.




Technische und optische Verbesserungen

Gerhard Anderssohn, Heidelberg

Baurcihe 44
waren bei der DRG — und vor dem Traktionswandel auch

Die Einheits-Dampflokomotiven der

noch bei der DB — wegen ihrer auficrordentlich hohen
Leistung die Standardlokomotiven des schweren Giiterver-
kehrs. Seit ihrer Entwicklung im Jahre 1926 wurden bis
1949 insgesame 1989 Exemplare von den verschiedensten
Firmen gebaut; sic war somit die am [ingsten gebaute
Einheitslokomotive iiberhaupt.

Ein HO-Zweischienen-Gleichstrom-Modell dieser mar-
kanten Giiterzuglok war deshalb eigentlich schon lange —
spitestens nach der Produktionscinstellung des Mrklin-
Modells — iiberfillig. Doch ganz zufrieden kann cin an-
spruchsvoller Modellbahner mit dem nun ethiltlichen
Jouef-Modell — besonders wegen der in Heft 8/78 bereits
angesprochenen | Schwachstellen™ — niche werden; einige
technische sowie optische Korrekturen liegen deshalb
nahe,

Wichtigster Punkt fiir cinen sicheren Fahrbetrieb ist
zunichst cine Verbesserung der Stromabnahme. Ich habe
hierzu am Lokrahmen Radschleifer aus federhartem Bronze-
blech angebracht, iiber die der Strom nun zusitzlich von
vier Lok-Radsitzen abgegriffen wird (Abb. 1); dadurch
kann die Lok nun auch Weichen mit Kunststoff-Herz-
stiicken ohne | Stottern” befahren. Ich habe die Schleifer
gemifl Abb. 2 dadurch hergestellt, dafy ich dic Bronze-
blech-Streifen  an  kleine
(3X2 mm) weich anlétete — statt beide aus cinem Stiick

Nemec-Winkelprofilstiicke

Bronzeblech auszuschneiden und umzuknicken, und zwar
aus folgendem Grund:

Beim Bronzeblech werden die Federcigenschaften bei
der Herstellung durch Kaltwalzen des Bleches erreiche.
(Diec Walzrichtung des Bleches ist an der Oberfliche er-

Abb. 1.

an der Jouef-,,44“

kennbar). Ein Umknicken parallel zur Walzrichtung fiihre
bei diinnen Blechen meist zum Anbrechen und bei etwas
dickeren auch zum Bruch. Nachdem das Marterial seine
hischste Elastizitit und Federwirkung in der Walzrichtung
hat und daher bei einer umgeknickten Befestigungslasche
die Gefahr des Abbrechens besteht, ist das von mir prakei-
zierte Anloten der Befestigungslasche wohl nicht von der
Hand zu weisen.

Der niichste Punke: Im Zeitalter der Kurzkupplungen
storte mich der iibergrofie Lok/Tender-Abstand. Durch
den Einbau einer selbstgefertigten, einfachen Kurzkupp-
lung gemiify Abb. 4 u. 5 konnte ich hier Abhilfe schaffen.
Meine Lok/Tender-Kurzkupplung besteht aus der Jouef-
Tender-Kupplungsdeichsel, an der das vordere Stiick mir
den 2 Kontaktstiften (Lichtstrom-Verbindung) direke an
dem nach unten rechtwinklig abstehenden Teil abgesigt
wurde (Abb. 3). Die beiden Fiihrungsstibe bestchen aus
hartem Rundmessing (besser wire Prizisions-Rundstahl,
auch unter der unkorrekten Bezeichnung | Silberstahl™ be-
kannt) und sind in dem aus 0,5-mm-Messingblech gebo-
genen Winkel eingeldrer. In das | Fragment” der Jouef-
Deichsel wurden zuvor natiirlich das Einhingeloch fiir die
Feder und die Licher fiir die Stabfiihrungen gebohrt. Eine
exakte Ubereinstimmung der Bohrungen erreichte ich,
indem ich den fertigen Winkel (vor dem Einléten der
Stibe) als Bohrlehre benutzte.

Die Feder habe ich aus 0,2-mm-Federstahldraht auf der
Drehbank selbst gewickele. Der Durchmesser betriigt 2,5
mm, die Linge 5 mm; evtl. kann aber auch eine gekiirzte
(Mirklin-)Kupplungszugfeder verwendet werden. Da
hierbei die sowieso etwas unsichere Kontakeverbindung
an den Kupplungsdeichseln wegfillt, wurde die Strom-

Links der Fahrwerksrahmen der Jouef-44 mit den zusétzlichen Bronzeblech-Radschleifern, davor eine

nachbehandelte Kuppelstange (s. Abb. 12) und die Rahmenabdeckplatte mit den daran angebrachten Brems-
backen; vorn rechts die Plexiglas-Lichtleiter mit aufgesteckten Loklaternen (links) und Tenderlaternen.
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Abb. 3. Das schraffierte Teil der Origi-
nal-Jouef-Tenderkupplung ist fiir den
Einbau der Lok/Tender-Kurzkupplung
(Abb. 4 u. 5) zu entfernen.

Abb. 2. Perspektivische Schemazeichnung fiir die Zugfeder
Veranderungen am Lokrahmen (Radschieifer-Befesti-
gung und Montage der 0,5 mm dicken PVC-Streifen zur
Verbreiterung des Rahmens, siehe Haupttext).

Tendc-r-Kuppfungs-
Abb. 4. Perspektivische Schemazeich- Deichsel “~_
nung der Kurzkupplung zwischen Lok i
und Tender. Durch die Zugfeder wird die
Lok eng an den Triebtender herangezo-
gen. Durch die Aussparung im Ms-Klotz
werden die Kabel gefuhrt (siehe Abb. 5).

(im Lokrahmen
festkleben!)

Abb. 5 zeigt deutlich die zwei Verbindungskabel zwischen Lok und Tender (rechts vom ersten Tenderrad-
satz), die Kurzkupplung und auch die Bremsbacken, die in die aufgeschraubten Messingrohrchen eingesteckt
sind.




Abb. 6. Nochmals solo (vgl. Abb. 5): die Rahmenabdeckplatte mit den Bremsbacken und davor eine geman

Abb. 12 nachbehandelte Kuppelstange. Rechts davon die Lichtleiter fiir Lok und Tenderbeleuchtung (siehe

Abb. 7 und 8) mit aufgesteckten Laternen.

45°n.vorn
abschrdgen

Abb. 8. Perspektivische Zeichnung des Plexiglas-Lichtleiters fiir die
Frontbeleuchtung der Lokomotive; die Anfertigung wird im Haupttext

beschrieben.

iibertragung mittels zweier diinner Litzen hergestelle.

Zur Verfeinerung bzw. Erginzung der Beleuchrung
habe ich Reichsbahnlaternen aus dem Sortiment der Firma
Giinther besorgt und diese von unten bzw. von hinten
mit ciner Bohrung fiir die Lichdleiter verschen (Abb. 6).
Die Licheleiter habe ich aus 2 mm dicken Plexiglasstreifen
gemifl Abb. 7 u. 8 zugesigr, gebogen (Plexiglas Eifie sich
bei vorsichtiger Erwiirmung iiber einer Gasflamme leicht
biegen) und auf die genauen Mafle gefeilt. Um Platz fiir
das Birnchen der Tenderbeleuchtung zu erhalten, habe ich
im Gewichtsblock eine entsprechende Aussparung ange-

\2 Abb. 7. Perspektivische
Zeichnung des Plexiglas-
Lichtleiters fiir den Trieb-
tender; wie er ins Tender-
gehduse eingesetzt wird,
zeigt Abb. 9.

bracht (Abb. 9). Zur fahrtrichtungsabhiingigen Lichrum-
schaltung wurden in die Beleuchtungszuleitungen in der
Lok und im Tender je cine Diode eingelotet. Die Tender-
beleuchtung kéinnte man iibrigens auch alternativ mittels
Lichtleitkabeln vornchmen.

Die mit cinem unschiinen schwarzen Uberzug versehe-
nen Treib- und Kuppelstangen habe ich durch Abschlei-
fen mit feinem Schmirgelpapier blank gemache. (Vorsicht!
Unter der Schwarzfirbung befinder sich nur eine diinne
Nickelschiche, die bei allzu heftigem Schleifen | fléten
gehen™ kann, und dann kommt Messing zum Vorschein!)

Abb. 9. Ballastgewicht, Fahrwerk und Gehiduse des Jouef-Triebtenders. In das Ballastgewicht ist eine lang-
liche Aussparung fiir das Birnchen der Tenderbeleuchtung eingefeilt, dessen Fassung liber dem Motor zu er-

kennen ist.




Abb.10. Das Umlauf-
blech mit neuer Front-
schiirze, Windleitblechen
und Riffelblech-Einsatzen
an Stelle der Pumpen-Iimi-
tationen (siehe Haupt-
text).

Abb. 11. Mafskizze in
1/1 HO-GroBe (1:87) fir
die Anfertigung der gro-
Ben Wagner-Windleitble-
che (nur bei einer DRG-
Version des Modells er-

forderlich!).
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Um bei den Kuppelstangen die fehlende Nutung darzu-
stellen, wurden diese in 1,2 mm hohe, U-formig gebogene
Profile geklebt (Abb. 12). Die U-Profile habe ich aus 0,2
mm dicker Alu-Folie nach den Kuppelstangenmafien an-
gefertige

Den ebenfalls schwarzen, aus Kunststoff bestchenden
Kreuzkopf habe ich mit Iron-color Nr. 91 von Revell
farblich behandelt. Ebenso wurden die Teile der Steue-
rung, bei denen das Abschmirgeln niche méglich war, mit
dieser Farbe gestrichen, dic ich vor Jahren rein zufillig in
einem Bastlergeschiift entdecke habe. Es handele sich um
eine Eisenbronze, ihnlich den bekannten Silberbronzen,
deren Farbron m. E. recht gur blankem Stahl entspricht
und die speziell fiir die farbliche Nachbehandlung der Re-
vell-Plastikbausitze gedacht ist. Die nun genuteten Kup-
pelstangen sowie die Treib- und Schwingenstangen wur-
den mit roter Farbe ausgelegt.

An den Lokridern habe ich die iiberhthten Spurkrinze
auf ciner Kleindrehbank auf das bei mir iibliche Norm-
mafl von 0,8 mm abgedrehe; sie wurden dabei auf den
Achsen belassen. Der Spurkranz bekam ein RP 25 ange-
nihertes Profil (siche dazu MIBA 12/69, 8. 774).

Da mir dic am Lokrahmen angespritzten Bremsklotze
cbenfalls nicht gefielen, habe ich sie gegen die fein detail-
lierten Bremsbacken der BR 42 von M + F ausgetauschr.

Dicse wurden dann in 9 mm lange Messingrohrchen ge-
klebt, die an der Rahmen-Abdeckplatte angeschraubt wur-
den (Abb. 5 u. 6). Die Réhrchen, die cinen Aufien-&
von 2 mm und einen Innen-& von 1 mm haben, wurden
mit M1-Schrauben an der Abdeckplatte befestige, da sich
Klebeverbindungen als nicht geniigend haltbar erwiesen.
Die aus schlecht klebbarem Polyamid bestchende Abdeck-
platte wird mittels Klipsverbindung am Rahmen befe-
stigt; den beim Einklipsen bzw. Losen auftretenden
Walkkriften hiilt eine Klebung auf Dauer niche stand.

Um bei der seitlichen Verschicbung der Radsitze bei
Kurvenfahre ein Streifen oder Hingenbleiben der Kuppel-
stangen an den Bremsimitationen zu verhindern, war es
erforderlich, die Kuppelstangen mit etwas grofierem Ab-
stand von den Ridern anzubringen. Dies erfolgte durch
das Beilcgen von 0,8 mm dicken Unterlagscheiben zwi-
schen den Kuppelstangen und den Kuppelstangenaugen
an den Ridern. Aufierdem habe ich den Lokrahmen durch
Anschrauben von 0,5 mm dicken PVC-Streifen verbreitert
und somit dic etwa 3 mm betragende Seitenbeweglichkeit
der Radsitze um etwa % begrenzt. Dazu ist allerdings zu
bemerken, dafi meine Minimal-Radien 600 mm betragen.
Bei kleineren Radien darf selbstverstindlich die Seitenbe-
weglichkeit der Riider nicht begrenzt werden. Dann miis-
sen eben zwischen Ridern und Gestinge dickere Scheiben
gelegt werden, oder die Bremsbacken miissen — wenn man
in diesem Fall nicht besser darauf verzichtet — in einer an-
deren, stérungsfreiecren und somit nicht mehr dem Vor-
bild entsprechender Position montiert werden,

Abb.12. So wird
die Kuppelstange
(zwecks Darstel-
lung einer Nu-
tung) in ein U-Pro-
fil (aus 0,2 mm
Alu) eingesetzt.
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Geschraubt statt geklebt wurden die PVC-Streifen
deshalb, um ggf. den Ursprungszustand wieder herstellen
zu konnen, ohne daf} dabei am Rahmen Klebstoffspuren
zuriickbleiben. Aufierdem kann man so bei den Umbau-
arbeiten leichter das fiir die vorhandenen Radien richtige
Maf} ausprobieren, indem man mit unterschiedlich dicken
Streifen experimentiert. Entsprechende Gewinde brauchen
nicht in den Rahmen geschnitten zu werden. Eine Kern-
lochbohrung von 0,8 mm reiche; die Schriubchen schnei-
den sich ihr Gewinde beim Eindrehen von selbst!

Als Alternative zu den aufgeschraubten Streifen wiiren
zwei Unterlegscheiben auf den Achsen denkbar. Dazu
miifite dann aber erstmal c¢in Rad von der Achse abgezo-
gen werden; dies erscheint mir bei den aus Kunststoff
bestechenden Radsternen fiir den Durchschnittsbastler ein
etwas riskantes Unterfangen und ich bin ziemlich sicher,
dafl man sich dann auch beim Radaufzichen cine Menge
.;\'r(gcr cinhandelt. Die Rider der Vorlaufachse habe ich
gegen
tauscht

feiner detaillierte Mirklin-Speichenrider ausge-
Das Aufnahme
Bremsklorze lifie sich wegen der an dieser Stelle erwas zu

Réhrchen  zur der vorderen
kurzen Rahmenabdeckplatte nicht direkr aufschrauben; es
wurde an ein 0,5 mm dickes, 6 mm breites und 9,5 mm
langes Messingblech angeldtet und dieses dann an der
Rahmenabdeckung angeschraubt.

Die weiteren Verbesserungsarbeiten betreffen das Lok-
gehiuse. Als Anhinger der Reichsbahn-Epoche habe ich
mein Modell bei dieser Gelegenheit entsprechend auf
DRG ,getrimmt”. Wer cin Modell der DB-Ausfiihrung
ab etwa 1950/55 vorzicht, kann nadirlich die ,epoche-
bedingten™ .K.nd:frungen (Wagner-Windleitbleche, Ent-
fernung des 3. Spitzenlichtes oder Anbringung des Rauch-
kammer-Handrads) entfallen lassen.

Dic groffen Wagner-Windleitbleche wurden gemif)
Abb. 11 aus 03-mm-Messingblech angefertige. Die Giint-

Abb.13. Die noch nicht lackierten Zusatz-Teile sind deutlich zu er-
kennen: Schirze, Pufferbohle mit Laternen, Windleitblech, diverse
Leitungen, Rauchkammer-Handrad, Nummernschild-Halter und Kol-
benstangen-Schutzrohr.

her- und M+ F-Windleitbleche entsprechen nicht 100%ig
den 44er-Blechen, da sie ja fiir andere Typen gedacht sind.
Die 44er-Bleche waren vorn stirker abgerunder, die Ver-
strebungen waren an anderen Stellen und auch die sonsti-
gen Mafle waren anders. Ich habe meine Zeichnung nach
entsprechenden Fotos und einer Typenskizze aus dem
M+ F-Dampflok-Lehrbuch angefertigt und dabei die Mafle
entsprechend der Jouef-Lok modifiziert. Wer keinen Wert
auf moglichst genaue Ul‘;crcin_\(immung mit dem Origi-
nal legt, kann ja die Oler-Bleche von Giinther (die noch
am chesten mit den 44er-Blechen iibereinstimmen) an-
bringen.

Die Imitation des als Frontschiirze herabgezogenen
Umlaufbleches erfolgte durch ein 1,5 mm dickes Messing-
blech (Abb. 14), das an den vorderen Trittstreben festge-
klebt wurde (Abb. 13). Der freie Raum zwischen den
Tritten wurde ebenfalls durch ein eingeklebtes Blech von
1,5 mm Dicke ausgefiillt. Die Befestigung der Windleit-
bleche nahm ich durch ein daran angelétetes 3 X3-mm-
Winkelprofil mit M1,4-Schrauben am Umlaufblech vor;
mit der Frontschiirze wurden sie aufierdem noch verklebt
(Abb. 13).

An der Rauchkammertiir habe ich das Spitzenlicht und
das Nummernschild weggeschabt. Ein fiinfspeichiges
Handrad mit Knebel, ein Signalhalter (beides von Giin-
ther), zwei Griffstangen aus 04-mm-Draht und ein neues,
tefer angesetztes Nummernschild aus 0,2-mm-Blech wur-
den angebracht. Die Lokpufferbohle erhielt eine Abdek
kung aus 0,2-mm-Blech (Abb. 15), Federpufter von M+F
(bei anderen Fabrikaten gibt es wegen der dickeren Be-
festigungsschiirfe Komplikationen mit dem Lichtleiter!),
Kuppelhandgriffe und Lampenbiigel aus 04-mm-Drahr
sowie Bremsschlauch-Imitationen von Bemo.

Am Lokkessel wurden die angespritzten Speiseventile
abgeschabr und durch Messing-Gubteile von Giinther

gung der Frontschiirze aus 1,5-mm-
Messingblech.

Abb. 15. MaBskizze der Lokpuffer-
bohlen-Abdeckung aus 0,2- mm-Mes-

singblech.
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erseezt. Zur weiteren Detaillierung habe ich dann noch

einige Kesselleitungen miteels 0,5 mm und 1,0 mm dicken
Kupfer- und Messingdrahts freistchend verlegr. Die Luft-
und Speiscpumpe habe ich vom Umlaufblech entfernt, da
diese auch bei meinem speziellen Vorbild (der DRG-Aus-
fihrung) in der Regel an der Rauchkammer hinter den
grollen Windleitblechen, von aufien nahezu unsichtbar,
angebracht waren. Die dadurch im Umlaufblech entstan-
denen Offnungen wurden mir Riffelblechstiickchen von
M+F oder Giinther verschlossen.

Entsprechend der Lok wurde auch die Tenderpuffer-
bohle mit Federpuffern, Bremsschliuchen und Kuppler-
griffen ausgeriistet, Das Tendergehiuse habe ich dann
noch mit II[ht-rg;lllgs(iir('lu aus 6X12 mm grofien und
L mm dicken schwarzen Polystyrolplatten (aus Bausatz-
resten) ausgestattet, die am Tender angeklebr sind.

Anschliefiend erfolgte dann eine Neulackierung mit
mattschwarzer M+ F-Farbe mittels der M+ F-Spriczanlage
(siche Testbericht in MIBA. 11/76). Bei einer Pinsel-
lackierung wiirde ich von der Verwendung von M+F-

Abb. 16. Seitenansicht des fertig ,,gesuperten, lak-
kierten und authentisch beschrifteten 44-Modells,
hier mit dem - fiir diese DRG-Version am besten pas-
senden — Gunther-Nietentender 2'2'T 32 auf Fleisch-
mann-Basis.

Abb. 17. Wer ein Modell des geschweiBten Tenders
vorzieht, kann das Original-Jouef-Modell nehmen
oder . ..

Abb.18. ...das Fleischmann-Triebtenderfahrwerk
mit dem Marklin-03-Tendergehéuse kombinieren.

+Fleischmann-Schwarz™ abraten, da diese Farbe viel zu
schnell trocknet und niche richtig verliuft. Zum Pinseln
cignet sich eine langsamer trocknende Farbe wesentlich
besser (z.B. Humbrol).

Die zeitgerechte Beschriftung mit dem  Pleitegeier”
(so waren dic Loks damals halt eben , verziert”) und der
neuen Betrichsnummer erfolgte mic der Aufreibebeschrif-
tung L DR 5 von Gafiner

Zum Abschlufi noch ein paar Worte zum Antricb. Von
dem Modell einer schweren Giiterzuglok erwarter man
eigentlich auch eine entsprechende Zugkraft. Wegen der
nur zwei angetriecbenen Tenderachsen werden aber hier,

Abb.19. Der erwdhnte GaBner-Beschriftungssatz
LDR 5 enthdlt u. a. auch eine Beschriftung fur eine
.44 UK (Ubergangs-Kriegslokomotive), hier an

einem entsprechenden 44-Modell von Marklin ange-
bracht (sowie Beschriftungen fiir die Baureihen 41,
50 und 56).




Die Heeresfeldbahn-LoPomotive 994652 im PiaRltab 1:22,5,

gebaut von ,,Altmeister'* Heinrich Kirchner aus Darmstadt. Das Original des reichhaltig detaillierten Modells mit
dem interessanten AuBlenrahmen-Fahrwerk ist lbrigens (siehe die ,,Biographie' dieser Lok in MIBA 12/76,
S. 854) bei der Dampf-Kleinbahn Miihlenstroth in Giitersloh in Einsatz. Dort soll demnéachst Ubrigens auch die
Schmalspurdampflok ,,99 3462* wieder dampfen, die der riihrige Verein aus England zuriickgekauft hat.

e e
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Dieser franzosische Post-Vierachser als N-Modell

ist als Industrieerzeugnis nicht erhaltlich, weswegen MIBA-Leser Andre Bellan aus Carcassonne/Frankreich
zum Selbstbau griff. Trotz einiger noch fehlender Details wie Handgriffe oder Trittstufen macht das Modell
einen guten Eindruck. (Fiir Interessenten: die Lok stammt von Rivarossi.)

besonders in Steigungen, nicht simtliche Erwartungen
bzw. Betricbsanforderungen erfiillt. Dazu kommt noch
das laute, eher zu einer Diesellok passende Fahrgeriusch,
das im wesentlichen durch die Strnradiiberserzung verur-
sacht wird. Eine wirkungsvolle Gerduschdimpfung ist
m.E. nur durch einen aufwendigen Getricbeumbau mag-
lich (z.B. Riementrieb an Stelle der Zahnradiibersetzung,
Vcrbus:.crun;; der Sdmct’ktm\'rllcnlagcrunlg‘ Einbau von
Kugellagern, Verstirkung der Motorbefestigung).

Hier ist guter Rat nicht gerade billig, aber zumindest
cinfach — wenn man sich nimlich einen Triebtender von
der Fleischmann-01 besorge und die Lok mit diesem kup-
pele. Dadurch erhilc man dann eine Giiterzuglok, die al-
len Anforderungen gerecht wird. Als Reichsbahn-Anhiin-
ger sollte man dann gleich noch ecinen weiteren Schritt
tun und das Triebtenderchassis mit dem Nictentender-Ge-
hduse des 2'2°T 32 von Giinther verschen (Abb. 16).

Das Jouef-Tendergehiuse (Abb. 17) lific sich ebenfalls
ohne A'ndtrun.gcn auf dem Fleischmann-Chassis befesti-
gen. An diesem sind nur geringfiigige }imlcrungm erfor-
derlich (Kiirzung im vorderen Bereich um ca. 4 mm, Ent-
fernung der Aufstiegleitern und der Gehiiuse-Rastnasen)
Befestigen kann man das Jouet-Gehiuse, indem man den
Ballastklotz an den Seiten durch Ankleben von diinnen
Kunststoff-Folien um etwa %o mm verbreitert, damit das
Gehiuse einen guten Halt hat

Mit etwas List und Tiicke kann man aber auch das
Fleischmann-Chassis mit dem mafistiblichen Mirklin-03-
Tendergehiuse versehen; es sind etwa die gleichen Arbei-
ten wie in dem ,Abmagerungs-Artikel” in Heft 5/77,
S. 417, beschrieben, erforderlich. Ich habe meine Fleisch-
mann/Gilinther-03 schon vor einigen Jahren, nachdem das
Mirklin-Tendergehiuse licferbar war, mit einer solchen
Kombination ausgestatter (Abb. 18).



Ein romantisches Bahnwdrterhaus in HO . . .

... gebaut von Herrn Rudolf Lettner aus Linz/ Osterreich nach einem Plan in %
einer englischen Modellbahn-Zeitschrift; die Briicke entstand nach dem
MIBA-Bauplan in Heft 2/74. Als Baumaterial fiir das Haus kamen Sperrholz
fiir die Wiinde, diinner Karton fir die Eckverstirkungen und Zeichenpapier
fiir das Blechdach des rundgiebeligen Gebdudes zur Anwendung. Die ,,Blech-
néhte* wurden mit der umgedrehten Spitze des Bastelmessers von der Riick-
seite her durchgedriickt; die Bemalung erfolgte mit Deckfarben. Die iibrigen
Dachteile sind Reststiicke handelsiiblicher Plastikdicher; die kleine Hiitte ist =
mit feinstem Sandpapier ,,gedeckt*. Der Wandverpuiz besteht aus Moliofill
und ist, wie das ganze Gebdude, farblich nachbehandelt.

Jn 200 Stunden sebbst gebaut : Gendeclok T 20 in HO

Filinf regulare Arbeitswochen wendete Herr Arno Welzeck aus Rastatt an den Bau dieses T 20-Modells und
hat damit auch das preuBische Pendant zu seiner bayerischen Gt 2x 4/4 in der Selbstbau-Sammlung (siehe
MIBA 12/77, S. 925). Basis ist ein abgewandeltes Marklin-44-Gelenkfahrgestell; der gesamte Aufbau ist aus
Messing gearbeitet (handgel6tet). Die zu diesem Typ nicht passenden Indusimagnet-imitationen des 44-Fahr-
gestells konnten mit den Blechen, die die T 20 an den Einstiegen hat, verdeckt werden. Die Beschriftung des
Modells ist noch nicht vollstandig.
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Die Feuenwehr als Wasser-Lieferaut Jiir Dampk;

war in den letzten Jahren der Dampfiraktion bei Sonderfahrten etc. gar nicht so selten, da die entspre-
chenden Anlagen vielerorts schon lingst abgebaut waren. Eine solche Szene zeigten wir in MIBA 9/72,
S. 597: die damalige Abbildung reizte MIBA-Leser Heinz Hiisgen aus Biittgen zum Nachstellen im Kleinen.
Zudem wollte er seine M+ F-Loks der BR 93 und 94 ,,prdsentieren®, so dali ihm dieses Schaumotiv wie ge-
rufen kam. SchlieBlich kam er auf die Idee, daB sich das Ganze als ins Wohnzimmer-Regal eingebautes
Schnee-Motiv noch besser machen wiirde. Tiefer Winter, Wasserkran zugefroren — die Feuerwehr als ,, Mdd-
chen fiir alles™ muB3 ‘ran! Also wurde die ganze Szene nochmals erstellt, mit Ata-Schnee eingeschneit und
ins Wohnzimmer-Regal integriert.

Einbau eines SRK-Schaltmagneten in N-Lokmodelle

Auf meiner entstehenden N-Anlage (siche Heft 12/78,
S. 932) habe ich etliche SRK’s (Schutzgas-Rohr-Kontak-
te) eingebaut, die den automatischen Zugwechsel steuern
sollen. Dieses Schaltsystem ist an sich cinwandfrei; das
einzige Handicap besteht darin, daf} die dazugehérenden
Magnete in der Regel nur unter den Wagen angebracht
werden konnen. Bei zusammenhiingenden Garnituren
spiele dies keine Rolle; anders sicht es allerdings bei Gii-
terziigen aus, die zerlegt und auberdem bei jeder Fahre in
ciner Kehrschleife gewendet werden, wodurch sich der
Magnet dann nicht mehr auf der Scite des Wagens befin-
det, auf der der betreffende Impuls ausgelose werden soll
(siche dazu den grundlegenden Artikel iiber SRK-Schal-
tungen in MIBA 11 u. 14/64).

Der langen Rede kurzer Sinn: Der Magnet gehért in
die Lok — dann ist er ,jimmer dabei” und an der richtigen
Stelle!

Ich habe nun zwei Loks (Minitrix — V 100 und V 160)
mit Magneten ausgeriistet, Drechgestell-Loks eignen sich
hierfiir mit wenigen Ausnahmen (z. B. E 44) besonders
gut.

Es ist zweckmiibig (und zum Teil auch erforderlich),
die Loks vollstindig zu zerlegen, um andere Bauteile nicht
zu beschiidigen.

Bei der V 100 wird der Block zwischen den Drehgestel-

len entsprechend der Magnetgréfie vollstindig durchbohrt
und anschliefiend vierkantig ausgefeilt (bei runden Ma-
gneten kann man sich das Feilen sparen). Der Magnet wird
dann mit UHU-plus o. 4. in die passende Offnung cinge-
klebt. Noch ein Hinweis zum Bohren: das Werkstiick gut
einspannen, denn der grofie Bohrer hake gerne in diesem
Macerial!

Bei der V 160 wird nach dem Zerlegen nur eine relativ
diinne Bodenplatte durchbohrt und befeilt. Hier miissen
u. U. die Entstorteile anderweitig untergebracht werden.
Auf dhnliche Weise kann auch bei anderen Loks vorge-
g,mgcn \-V(,T({L’n,

Joachim Sichler, Rottenburg
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Abb. 1-3. Ganz oben eine fast in doppelter OriginalgréBe
(wegen der -zig Details) wiedergegebene Seitenansicht, dar-
unter die gleiche Ansicht vergleichshalber in 1/1 N-Grofie,
links eine (gleichfalls vergréferte) Draufsicht, die flr sich spre-
chen diirfte.

Tenderlok ,941730" als N-Modell
von Fleischmann-piccolo

Uber das Vorbild — die schwere Tenderlok der
BR 945-17 — wurde bereits anlaBlich der Beschreibung
des HO-Modells in Heft 12/78 berichtet, so daB wir
uns hier auf das N-Modell beschrianken kénnen.

Auch hier entsprechen die LiiP von 79,5 mm, der
Raddurchmesser von 8 mm und der Gesamtradstand
von 39,85 mm so weit wie technisch iiberhaupt még-
lich den OriginalmafBen. Viele Einzelheiten sind auch
beim N-Modell freistehend bzw. extra angesetzt dar-
gestellt (z. B. Vorwarmer auf dem Kesselscheitel ein-
schlieBlich der Zuleitungen, Pfeife, Dynamo, Pum-
pen, seitliche Handrader, filigrane Bremsbacken,
Zylinderentleerungsgestange, Kolbenschutzrohre,
Lampengriffe). Die Beschriftung ist vollstédndig und
sehr sauber wiedergegeben. Lobenswert ist auch
das zierliche Gestidnge, teilweise aus Kunststoff-
teilen bestehend. Der Motor sitzt schrag im Fiihrer-
haus; direkt angetrieben werden die 2. bis 4. Achse,
die 1. und 5. werden vom Gestdnge mitgenommen.
Die Zugkraft ist durch Haftreifen auf der vierten
Achse und durch ein relativ hohes Gewicht gut; die




Abb. 4.
. das Ballastgewicht.

Kurvenlaufigkeit dank seitenverschiebbarer Radsatze
ausgezeichnet. Das Modell fahrt eine ruckfreie Min-
destgeschwindigkeit von umgerechnet 20 km/h, die
Héchstgeschwindigkeit bei 12 V betragt jedoch um-
gerechnet mehr als 300 km/h, zumindest bei unse-
-rem Testmodell; hier hatte man sich wirklich eine
vorbildgeméBe Ubersetzung gewiinscht!

Abb. 5.

Das Fahrwerk mit dem schrdg angeordneten Motor und der Leiterplatine; im Gehduse sieht man

Ingesamt jedoch ist das Erscheinen des (langst
,,uberfilligen) 94-Modells auch als N-Supermodell
nur zu begriBen, zumal es thematisch auf viele, auch
kleinere Anlagen paBt; dariiber hinaus stellt das
Fahrgestell (wie auch beim HO-Modell) eine solide
und fahrtlichtige Basis fiir passende Eigenbauten
dar. mm/BMC

In mehr als 4-facher Originalgro3e wiedergegeben, um die feine, reichhaltige und gréBenrichtige Be-

schriftung als ,,94 1730" der BD Essen, Bw Hamm (Westf.) G, zu zeigen!
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Keine 50/9614 DOr gmgen K-cindern!

Diesen Appell richtet die MIBA in schéner
RegelméBigkeit (siehe z. B. Heft 12/72) an die
einschldgigen Zubehdr-Hersteller und an die
Modellbahner - in Messegesprdachen, MIBA-
Artikeln und sonstigen Veroffentlichungen, wie
in jingster Zeit z. B. im REPORT 6 (,,Anlagen-
Fibel"). Es geht dabei vor allem um groB3ere, typi-
sche GroBstadtgebdaude, mit entsprechender
Stockwerkshohe und -anzahl. DaB3 sich auf die-
sem Sektor noch nicht der gleiche ,,Sinnes-
wandel* vollzogen hat wie beispielsweise bei
den Fahrzeugmodellen, ist gréBtenteils durch
die historische Entwicklung bedingt, die beim
scheinbar nicht richtigen ,,Zubehoér'* eben et-
was spdter eingesetzt hat. Die bis vor nicht all-
zu langer Zeit vielfach fast , offiziell"* und hier
und dort auch heute noch vertretene Meinung,
daf eine Stadt besser durch viele, maBstablich
verniedlichte Hauser, zusammengedréangt auf
engem Raum, charakterisiert sei als durch eini-
ge wenige mafBstabrichtige und grofie Gebéu-
de — diese Ansicht beeinfluit auch heute noch
oft das Angebot und damit das Aussehen und
die Gestaltung vieler ,,Modellstadte*.

Nun, durch den ,,Trend zum MabBstab* bei
den Fahrzeugmodellen — der sich vor allem bei
den D-Zugwagen in den letzten Jahren immer
deutlicher gezeigt hat — scheint diese Sicht der
Dinge heutzutage etwas lberholt bzw. nachge-

Abb. 1.

rade unlogisch. Denn im Gefolge der mafBstiab-
lichen langen Fahrzeuge muBten notge-
drungen auch die Gebdude in unmittelbarer
Bahn-Nahe - als da sind Empfangsgebaude,
Guterhallen, Stellwerke etc. — mitwachsen
bzw. ,,nachziehen®, um die MaBstabsdiskre-
panz nicht allzu deutlich werden zu lassen; die
Bahnhofsmodelle ,,Baden-Baden* und ,,Calw*’
oder das Brickenstellwerk ,,Hamm"* seien hier
stellvertretend fir mehrere Neuheiten der letz-
ten Jahre genannt. Und es erscheint eigentlich
folgerichtig, daB es nun mit den Gebauden in
Bahnhofsndhe - als da sind Hotels, Banken,
Postdmter, Geschéftshduser, aber auch Wohn-
blocks und ,,Mietkasernen' am Bahndamm -
weitergehen sollte und muB3! Ben Akiba kénnte
sich an dieser Stelle lbrigens wieder einmal
ins Faustchen lachen, denn mit seinem ,,Alles
schon mal dagewesen'' héitte er auch hier wie-
der recht: Vor fast dreiBig Jahren, also zu Be-
ginn der MIBA-Ara, gab es schon einmal sol-
che groBen, mabBstabsrichtigen Modelle von
Wohn- und Geschéftshdusern, wie sie flr groB-
und mittelstadtische Bahnhofsgegenden ty-
pisch sind — die Creglinger Hduser seligen An-
gedenkens namlich, die allerdings bald wieder
in der Versenkung verschwanden, weil die Zeit
bzw. der ,,Zeitpunkt' wohl noch nicht reif fur
eine derartige Grof3ziigigkeit war.

Imposante, typisch groBstadtische Wohn- und Geschéftsblocks, zusammengebaut von Herrn Karl-

Heinz Buhl aus Bremen unter Verwendung handelsiiblicher Bausatz-Teile (vor allem Faller), Plastikplatten,

Mauerwerksfolie usw.
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Abb. 2. Welch imposante GroBstadtgebaude sich sogar mit — eigentlich fiir ,,verniedlichte'* Hochh#user usw.
gedachten — Faller-Teilen erstellen lassen, beweist auch diese Abbildung von einem weiteren Gebidudemodell
des Herrn Buhl.

Heute ist man zum Gliick wieder — nicht zu-
letzt dank des unermidlichen Trommelns der
Fachpresse — auf dem Weg zu mehr MafBstéab-
lichkeit auch bei Gebdudemodellen. Vor allem
die entsprechenden Fabrik- und auch Wohnge-
baude von Heljan, Jouef und Kibri und in jiing-
ster Zeit die Vollmer-Stadtkirche sind hier als
., Vorreiter** zu nennen, denen der ,,Tro3" hof-
fentlich bald folgen wird. Die Ansédtze sind
— auch beeinflulBt durch die Entwicklung in N -
jedenfalls deutlich vorhanden; zur Charakteri-
sierung einer Stadt werden seit einiger Zeit

Abb.3. Aus
mehreren Jou-
ef-Gebauden
Nr. 1969 er-
stellte ,,Ge-
baude-Kom-
ponist'' Kurt
Kufner aus
Miinchen (sie-
he nachste
Seite) dieses
Hotel mit dem
Arkaden-
Durchgang im
ErdgeschoB.
(Hinter den
teilweise ge-
offneten Fen-
stern sind
ubrigens Zim-
mer-Nachbil-
dungen einge-
klebt.)

haufiger typisch groBstadtische Komplexe und
stadt-typische Gebdude eingesetzt als zahi-
reiche kleine und zusammengedrdngte Haus-
chen. Die heutigen Abbildungen sollen einmal
aufzeigen, welch imposante und typisch stad-
tische Gebdude man schon jetzt aus vorhande-
nen Zubehdérbausétzen erstellen kann. Gleich-
zeitig sollen sie der einschldgigen Industrie
weitere Anregungen fiir den notwendigen Aus-
bau ihres Angebots — unter Verwendung be-
reits vorhandener Elemente — geben.
mm/WeWaW




Abb. 4. Die ,,Chase Manhattan Bank* entstand aus 4 Heljan-Bausétzen B 463 und ist doppelt so hoch und
doppelt so lang bzw. breit wie das Ursprungsmodell. Das Mauerstein-Erdgeschof3 wurde durch Zersdagen und
Neuzusammensetzen der entsprechenden Bausatzteile auf eine Hohe von 40 mm gestreckt. Das Metermaf und
die Vergleichsfigur demonstrieren die imposanten AusmaBe dieser ,,GroB-Bank*!

Abb. 5. Ein beliebtes und geeignetes Umbauobjekt ist — wie schon mehrfach in
der 'MIBA gezeigt — die ,Realschule’* von Kibri. Herr Kufner setzte mehrere
Modelle zu diesem groBstadtischen Verwaltungsgebiude (als Post, Schule,
Die HO-Stockwerkshihe Museum o. & geeignet) zusammen. Die farbliche Nachbehandlung seiner Ge-
auf 36 mm gestreckt béude hat er dbrigens in Heft 2/73 beschrieben.

Zu den Abb. 3-10:

hat ,,Gebdude-Komponist*

Kurt Kufner aus Miinchen T
(siehe auch MIBA 12/72 und d
1/73) bei seinen samtlichen

Altbau-Stadthausmodellen.
Das entspricht etwa 3,20 m 2 B 1 s
einschlieBlich Zwischenboden T El ¥ =4
beim groBen Vorbild (bzw. - = T

einer Raumhihe von 3 m, die [ ) - - ¥ e L
nach Herrn Kufners Mes- : . Hitr (W ¢ 2

sungen in den meisten Grol- =

- e
stadt-Altbauten die Regel ist). -~ . . S - -

Seine aus diversen Bausat:z-
Teilen entstandenen, impasan-
ten Wohn- und Geschiifishdu-
ser erhielten die Stockwerks-
héhe griBrenteils durch das -
mitunter recht A,jie.ve[i e
Einfiigen von auerplatten-
Srr(;/en: lediglich die Jouef-
Modelle weisen von vornherein
die richtige Stockwerkshihe
auf!

BRI EY izt
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Abb. 6. Schmale
Stadthauser fiir
den Anlagen-
Hintergrund, die
echt und recht
wirken — entstan-
den aus mehreren
Kibri-Bausatzen

B 8356 und ,,ge-
streckt" auf 36-
mm-Stockwerks-
héhe.

Abb. 7. Fir die
HO-Wiedergabe
dieses in natura
tiber 20 m hohen
.Druckerei- und
Verlagsgebau-
des'' waren drei
Heljan-Bausitze
B 465 vonnoten.
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Abb. 9 u. 10. DaB
diese beachtlichen N-
Gebdude aus den be-
kannten Stadthaus-
Bausétzen von Arnold
entstanden sind, ist
auf den ersten Blick
nicht zu erkennen!

Abb. 8. Diese
Gebédude - das
rechte mit auf
40 mm erhoh-
tem Erdgeschofl
und Dachauf-
satz - entstan-
den aus mehre-
ren Heljan-
Bausatzen

B 464 (Uhrma-
cherladen).
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Abb. 1. UnmaBstédbliche Situationsskizze zur
Blinklichtschaltung.

Elektronische Blockstellensteuerung fiir Tageslichtsignale

¥ 82

Es bedeuten: B 1—B 4 = Blinklichter,
Bii = Blinklicht-Uberwachungssignal.

zu Heft 4/76, S. 296

Vorbildgetreue (elektronische) Blinklicht-Schaltung

von Helmut Perlick, Wehrheim

In dem genannten Heft beschreibt der Autor
eine Blinklichtschaltung fur unbeschrankte Bahn-
ibergange. Diese Schaltung kann jedoch in der
gezeigten Form nicht vorbildgetreu eingesetzt
werden. Beim Vorbild stehen meist 4 rote Blink-
lichter an der StraBe und zwei weie an der
Schiene (Abb. 1). Dabei blinken B1 und B2 (bzw.
B3 und B4) bei Anndherung eines Zuges ab-
wechselnd. Die Uberwachungssignale Bu blinken
dann weilB. Nach Durchfahrt des Zuges verlo-
schen sdmtliche Blinklichter. Diese Gegeben-
heiten lassen sich durch die Schaltung gemali
Abb. 2 realisieren.

Dabei wurden gegentiber der Schaltung in Heft
4/76 an den Ausgang des astabilen Multivibrators
die Lampen so angeschlossen, dal sie vorbildge-
treu blinken. Die beiden Gattereingdnge, die nicht
an den RC-Gliedern liegen, wurden zusammen
auf den einen Ausgang eines Flipflops gelegt.
Wird dieses Flipflop in die Stellung ,,Aus" ge-

bracht, liegen diese beiden Eingange auf OV, bei-
de Ausgdnge des astabilen Multivibrators werden
positiv und samtliche Lampen bleiben dunkel.
Wird das Flipflop in die Stellung ,,Ein"" gebracht,
kann der astabile Multivibrator zwar arbeiten, er
schwingt aber nicht von alleine an, da beide Kon-
densatoren geladen sind. Aus diesem Grunde
wurden die beiden 2,2 kQ-Widerstdande nicht an
Masse, sondern an den zweiten Ausgang des Flip-
flops gelegt. Dadurch ist gewédhrleistet, daB der -
astabile Multivibrator anschwingt. Beim Einschal-
ten des Stroms hangt es bei einem symmetrisch
aufgebauten Flipflop nur vom Zufall ab, ob es in
die Stellung ,.Ein* oder ,Aus" kippt. Darum wurde
der 22uF-Kondensator angebracht, der das Flip-
flop in die , Aus‘-Stellung kippen laBt. Um die
Blinklichter einzuschalten, muf3 der mit ,,Ein" be-
zeichnete AnschluB kurzzeitig an Masse gelegt
werden, zum Ausschalten der , Aus‘-Kontakte
(z. B. durch Schaltgleissticke, SRK o. &.).

+10v Abb.2. Das Schalt-
Bii B1 B3 B2 B4 Bi bild zur vorbildgetreu-
en Blinklicht-Schal-
tung. Es bedeuten:
SN 74 C1, C2 = Kondensa-
o toren 250 uF; C 3 =
] 1 Kondensator 22 nF;
+C1  C24, R1, R2 = Widerstand
- 22kQ.
SN 7400
c3
HH A [j
SN 7400 SN 7407
14 13 n 10 9 8 14 18 12 n 10 9 8
Abb.3 u. 4. zeigen — _l‘ e = B ) i B B
die Innenschaltbilder % | H) i LD\ _Dl [_
der verwendeten IC’s ——
vom Typ SN 7400 und ] ]
SN 7407. FDW
D1 | Dy . [ .
=l ey o e sy o ] S i o = L
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Abb. 1.

Das 06-Gehause, das mittels Messingstiicken und Metalix-Klebemasse auf maBstabliche Lange ver-

langert wurde (siehe Haupttext). An dem hell schimmernden Windleitblech-Teil ist das grobkérnige, noch nicht
geschliffene Material zu erkennen, ebenso an der vorderen Schiirze unterhalb der Jalousie-Imitation. Rechts

die beiden Komponenten der Klebemasse.

Abb.2. Das fertig umgebaute, nachgearbeitete und lackierte 06-Modell. Am Abstand zwischen
Fiihrerhaus und seitlicher Kesselausbuchtung ist in etwa die Ldnge des eingefiigten Gehauseteils
(Kessel, Umlaufblech und Schiirze) zu erkennen.

Selbst(um)bau mit Fliissig-Metall

Praktische Erfahrungen von Otto von Zedlitz-Neukirch, Kaufbeuren

Auf dem Markt gibt es derzeit eine groBe An-
zahl Metallkleber, die alle unterschiedliche Verar-
beitungseigenschaften haben. Ein Zwei-Kompo-
nenten-Kleber ist z. B. ,Metalix* von der Firma
Delo. Dieser Klebstoff wird auch , Fliissig-Metall*
genannt, welche Bezeichnung die Eigenschaft des
Materials am besten kennzeichnet (dessen Ver-
wendungsmaoglichkeit sich also keineswegs auf das
Kleben beschrinkt). Die beiden Komponenten
sind Harz einerseits sowie ein pulverformiger Har-
ter andererseits, der einen hohen Anteil Metall-
schleifstaub enthilt; dieses Pulver gibt es auf Alu-
minium-, Stahl-, Kupfer- und Messingbasis. Fiir
meine Modellbahnbastelei verwendete ich letzte-
res (bekanntlich sind ja auch die meisten Handar-
beitsmodelle aus Messing hergestellt).

Bei der Verwendung als Klebe- oder Fullmittel
sind die zu verbindenden Teile oder auszubessern-
den Oberflichen von Fett, Schmutz und Rostspu-
ren zu reinigen; ebenso sind instabile Lack- und
Farbreste zu entfernen. Zu glatte Oberflichen soll-
ten etwas aufgerauht werden.

Gemischt werden Harz und Pulver im Verhilt-
nis 1 : 1, wobei eine grobe Schitzung (AugenmaB)
durchaus geniigt; auch den Grad der Diinnfliissig-
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keit der Mischung kann man auf dieselbe Art ge-
fahrlos je nach Anwendungszweck selbst bestim-
men. (Weniger Harz und mehr Pulver ergeben
eine zihfliissigere Mischung, die sich vor allem
zum Auftragen und Fiillen eignet; umgekehrt wer-
den mehr Harz und weniger Pulver fliissiger und
ergeben glattere Oberflichen bzw. eignen sich be-
sonders gut zum Kleben).

Hat man derart Harz und Pulver mit einem
Spachtel zu einem pasten- bis breiartigen Gemisch
verrithrt, so ist Metalix gebrauchsfertig und kann
aufgetragen werden. Die Topfzeit betrigt bei
+ 20 °C ca. 20 Minuten, dann beginnt das Ge-
misch zu erhiirten; es sollte also immer nur soviel
vermischt werden, wie in dieser Zeit verarbeitet
werden kann. Dicke Mischungen hirten schneller
aus, wie es auch durch héhere Temperaturen be-
wirkt wird (bei diilnnen Mischungen bzw. Tempe-
raturen unter + 10 °C ist es umgekehrt).

Nach ca. 5 Minuten sind zwei aneinanderge-
klebte Bauteile fest verbunden: nach ca. 40 Minu-
ten kann Metalix bereits wieder fest verarbeitet
werden (wie normales Metall: Bohren, Schleifen,
Feilen usw.!).

Beim Feilen relativ groBer Flichen ergab sich



fiir mich das einzige Problem mit diesem Werk-
stoff: der Feilstaub verursacht einen siiilichen Ge-
schmack im Munde, der unangenehm lange an-
hilt. Man sollte daher bei diesen Arbeiten tun-
lichst eine Absaugeinrichtung verwenden oder ein
Tuch vor Mund und Nase binden.

Bewiihrt hat sich der Werkstoff besonders beim
Bau einer BR 06 unter Verwendung eines Mirk-
lin-Gehiuses der SK 800. Als sparsamer Mensch
und Modellbahner konnte ich mich nicht ent-
schlieBen, zwei dieser raren Gehduse zu zersiagen,
sondern ich fertigte das Verlingerungsstiick von
21 mm Linge selbst an: Nachdem ich die Schnitt-
stelle (kurz vor dem Fiihrerhaus) geglittet hatte,
klebte ich ein entsprechend breites und grob der
Gehiuseform angepafBtes 1 mm starkes Messing-
blech stumpf zwischen die beiden Gehiusehiilften.
Umlaufblech und Schiirze erginzte ich durch zu-
sitzlich aufgeklebte Messingstiicke, ebenso die ko-
nische vordere Verlingerung von Fiihrerhausdach
und Fithrerhausseitenwand. Die danach noch feh-
lende Materialstirke (bis zu 2 mm) fiillte ich mit
der Klebemasse auf. Nach der abschlieBenden Be-
arbeitung waren keinerlei Uberginge oder gar
Trennstellen zu erkennen. :

Das verlingerte Gehiduse hat eine ungeahnte
Stabilitit, selbst Kornerschliage hat es anstandslos
ausgehalten. Die ebenfalls stumpf aufgeklebten
lingeren Windleitbleche haben klaglos simtliche
Belastungen durch Arbeiten an der Gehiduseunter-
seite ausgehalten, einschlieBlich des Ausschleifens,
um den notigen Platz zur Aufnahme des Gestin-
ges zu schaffen.

Die Offnungen in der vorderen Schiirze der Lok
wurden ebenfalls durch stumpf eingeklebte, grob
.angepaBte Messingbleche geschlossen und dann
zur Oberflachenform aufgefullt.

Die Nietenimitation habe ich mit einer Steckna-
del aufgetupft. Dieses Vorgehen ist jedoch nicht
optimal, besser wire die Verwendung eines an
einem Ende flachgeschliffenen diinnen Drahtes —
die Tropfen werden dann gleichmiBiger und klei-
ner. AuBerdem empfiehlt sich die Benutzung einer
Anlegekante (Lineal o. 4.).

In diesem Zusammenhang noch ein Trick:
Rohrleitungen, Fensterrahmen oder dhnliche An-
bauten lassen sich einfach durch moglichst glatte
Fiden herstellen, die in dem Kleber getrinkt und
dann am Modell an der vorgesehenen Stelle fixiert
werden!

Das Fliissigmetall ist leider nur in recht groBen
Mengen zu erhalten und auBerdem nicht gerade
billig. Ich bin aber der Meinung, daB8 die Investi-
tion lohnt, da die Palette der Anwendungsmog-
lichkeiten weit itber die von mir bisher erprobten
Bereiche hinausgeht; ich denke hier nur an den
AbguB von Kleinteilen mittels Kautschukformen.

Abb.3. So wird Metalix verarbeitet: Harz und
Pulver werden nach AugenmaB vermischt, ein
Messen oder Nachwiegen ist nicht erforderlich.

Abb. 4. Die Masse wird aufgetragen und kann
nach nur 3040 Minuten Aushartungszeit . . .

ey &

Abb.5. ... wie normales Metall bearbeitet wer-
den (bohren, drehen, feilen, schieifen usw.).
Fotos Abb. 3-9: Delo GmbH, Miinchen.
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Abb.9. Das Uberfiihrungsbauwerk (a la Stuttgart) bei der kreuzungsfreien Streckenabzweigung zum Kopfbahnhof (siehe Seite 8) entstand aus Sperrholz mit
aufgeklebten Mauerplatten; die Arkaden sind teils von Volimer, teils Eigenbau. Auch hier wurde die richtige Mauer- und Deckplattenstirke dargestellt. Des weite-
ren beachte man die eingeschotterten Gleise, die Unterflur-Weichenantriebe und die realistische .Verschmutzung" bzw. , Alterung" von Mauerwerk, Bahngela
de, Kohlebansen etc.
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Abb. 10. Auch beim Haltepunkt ,,GuBw

erk sind zahlreiche Gestaltungselemente beachtens- und hervorhe-

benswert, auf die auch in der ,,Anlagen-Fibel" mehrfach hingewiesen wird: die groBen Verstarkungspfeiler der
Stitzmauer, die einen starken Gelandedruck andeuten sollen; die etwas zuriickgesetzte Ausmauerung der Ar-
kadennischen und die ,,Dienstrdume" in diesen Nischen; die richtige Breite und Héhe der Bahnsteige usw.

|Die ,,Fibel-Anlage* — Fortsetzung v. S. 11]

Die Ausfahrsignale im Kopfbahnhof sind Tages-
lichtsignale, an der Strecke stehen Form-Haupt-
und Vorsignale (alle von Mdrklin). ,,Selbstverstind-
lich® sind alle Signale nach dem Vorbild des DB-
Streckenblocks geschaltet, d. h. ein durchfahrender

Zug schaltet das hinter ihm liegende Signal auf

~Halt* und das zwei Blocks weiter zuriickliegende
auf ,,Fahrt*. Da die gesamte Hauptstrecke zweiglei-
sig ausgefithrt ist, sind Zusammensiéfe nur im
Kopf- oder im verdeckten Abstellbahnhof miglich —
und da heilst es eben aufpassen!

Alle Gefiillstrecken werden separat mit einer re-
duzierten Fesispannung gespeist, damit kein Zug ins
»SchieBen® kommt. Auber der abschaltbaren Block-
automatik werden alle Signale und Weichen mittels
Miirklin-Stellpulten betdtigt; bei Vollbetrieb haben
auf diese Weise drei Personen ihren ,,A rbeitsplatz*.
Ein Gleisbildstellpult ist noch nicht vorhanden; ge-
[fahren wird mit einem Titan- und drei Mdrklin-Tra-
Jos, die Beleuchtung speist ein Trix-14 V-Lichttrafo.

Der Unterbau der Anlage wurde zundichst (gemdl
dem ausfithrlichen Artikel in Heft 2/73) in offener

Rahmenbauweise aus Metall-Winkelprofilen begon-
nen. Aus Kostengriinden wurde nicht das schwere
Profil, sondern Winkel mit einer Schenkellinge von
etwa 35 mm gewihlt, die auch verhdltnismiBig ein-
Jfach durchzusdgen sind. Leider waren meine Erfah-
rungen nicht gut: Trotz Verstirkung durch mitgelie-
ferte Winkel bog sich die Konstruktion bei Bela-
stung durch das Kérpergewichi spiirbar durch. Die
das ,.Gerippe* iragenden Fiille miissen unbedingt
mittels Querstreben stabilisiert werden, sonst neigen
sie zu 0- oder X-Stellung. .

Der Weiterbau erfolgte darum — auch aus Kosten-
griinden — wieder in ,konventioneller” Holzbau-
weise, wozu natiirlich einige handwerkliche Fihig-
keiten (z. B. zum fachgerechten Verzargen) notwen-
dig sind; aber einmal geiibt, macht es direkt Spab.
Temperaturschwankungen und  Lufifeuchtigkeit
machten meinem Holzunterbau bisher wenig zu
schaffen.

Die Gleistrassen bestehen aus Sperrholz, der Ge-
lindeunterbau aus Styropor- und Schaumstoffieilen,
die mir umsonst und .,in rauhen Mengen* von mei-
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Abb. 11. Die Zufahrt vom Bahnhof zum Bw wird vom Kibri-Briickenstellwerk iiberspannt. Rechts davon ist gerade noch das Uberfiihrungsbauwerk von Abb. 9 zu
erkennen; im Vordergrund die (selbstgebaute) Dieseltankstelle und ganz links ein Teil der Tunnelpartie von Abb. 13.



At_:b. 12 u. 13: Die Tunnelpartie unterhalb der Gﬁterabfenigung; das
teilweise ..zugemauerte' Portal motiviert der Erbauer mit einer , friihe-
ren Doppelgleisstrecke, deren zweites Gleis jetzt am Prellbock endet.

i3

ner Arbeitsstelle (Verpackungswerk) zur Verfiigung stehen. Die Styro-
por- bzw. Schaumstoffplatten wurden mit Ponal oder UHU por schichi-
weise iibereinandergeleimt und dann mit einem Gemisch aus verdiinntem
Ponal und brauner Dispersionsfarbe iiberstrichen. Die ,,Vegetation* be-
steht aus handelsiiblicher Streufaser, wie auch die Bdaume zu 90 % von
den einschligigen Zubehorfirmen stammen; lediglich ein kleiner Teil
wurde aus Zweigen und Islandmoos selbst gebastelr.

Weitere Angaben — vor allem zu den verschiedenen Stiitzzmauern- und
Uberfithrungsbauwerken, bestimmten Gebduden oder Derails etc. — fin-
den sich in den jeweiligen Bildtexten.

AbschlieBend bleibt noch zu sagen, dal ich bei der Gestaltung der An-
lage nach dem Motto verfahren bin: ,, Mdglichst wirklichkeitsgetreu und
keine Verniedlichung*. Hans Reiner

Abb. 14 u. 15. (S. 36/37): zwei Motive vom landschaftlichen Teil der An-
lage.










Abb. 1 zeigt am Beispiel einer StraBenunterfilihrung die liberaus realistische Wirkung des Polystyrol-Mauerwerks.

Frank Miller

snee Mauerwerk aus Polystyrol

Zur Imitation von Mauerwerk habe ich auf meiner HO-
Anlage folgende Technik mit Erfolg prakeiziert:

Eine 1 mm starke Polystyrolplatte (zuvor auf eine
handliche Grifie von ca. DIN-AS- bis DIN-A4-Format
gebracht) wird gemifs Abb, 2 mit einem | Schokoladenta-
fel“-Raster entsprechend den gewiinschten Steingrofien
verschen. Wichtig ist dabei, daf) die Platte nicht nur ange-
ritzt wird, sondern daf} tatsichlich wie bei einer Schokola-

dentafe]l V-formige Einschnitte entstehen. Man geht dabei
am besten in drei Schnitten vor: 1. Schnitt senkrecht, an
einem Lineal entlang, beim 2. und 3. Schnitt das Messer
schriig nach links bzw. rechts halten.

Dann wird die Platte in Streifen von je einer Steinhhe
geschnitten (Abb, 3). AnschlieBend klebe man diese Strei-
fen einzeln und versetzt gemild Abb. 4 auf cine weitere
1 mm starke Polystyrolplatte (ein anderes Material tut es




Zweiachsiger Kesselwagen
als Roco-HO-Modell

Mit der 10,1 cm langen Nachbildung
eines neuzeitlichen Standard-Kesselwa-
gens hat Roco ein Supermodell in punkto
Detaillierung und Beschriftung auf den
Markt gebracht. An Fahrgestell und Aufbau
sind samtliche Einzelheiten inkl. durchbro-
chener Handrader usw. nachgebildet. Die
Beschriftung ist volistidndig und lupenrein;
Brems- und Gefahrsymbole liegen als
Schiebebilder bei. Da das Modell fiir den
Einbau der Roco-Kurzkupplung vorbereitet
ist, diirfte sich ein Zug aus solchen (eng ge-
kuppelten) Kesselwagen besonders gut
machen!
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[Mauerwerk . . .}

auch, bei stirkeren Kriimmungen empfichlt sich z B

Karton). Den Abschlufs bilden zwei Farbanstriche; 1.

Dunkelbraun, 2. Schwarz, sehr stark mit Benzin verdiinnt.
Das Ergebnis ist auf Abb. 1 zu schen. Fiir mein Verfah-

ren sprechen — gegeniiber der Verwendung handelsiib-

licher Mauerplatten — folgende vier Punkte:

L. der Spafl am Selbermachen

2. erhebliche Kostenersparnis

3. man kann nahezu belicbig grofic Mauerplatten herstel-

len, ohne dafl — wie bei Industrieprodukten unvermeid-

lich — stérende Ansitze sichtbar werden

runde Formen (fiir HrliLkCI]hiﬁgt‘ll. Tunnelmauern, im

Bogen verlegte Stiitzmauern) lassen sich ohne Proble-

-

me anfertigen. Dabei sollte man die Trigerplatre — bei
stirkeren Kriimmungen empfiehlt sich der erwihnre
Karton — erst nach dem Biegen und ggf. nach dem Ein-
bau mit den Streifen bekleben.



Vollspurwagen auf Schmalspurgleisen

bei Vorbild und Modell

Im 4. Teil dieser Artikelserie wurden eine ver-
besserte und auf HOe umgebaute Version des ehe-
maligen HOm-Rollwagens von Zeuke sowie die
beachtenswerte Nm-Nachbildung eines Rollwa-
gens gezeigt. Allerdings sind diese, wie bereits er-
wiihnt, nicht fiir einen funktionellen, ferngesteuer-
ten Rollwagen-Umsetzbetrieb geeignet, d. h. der
Vollspurwagen muBl von Hand auf dem Rollwa-
gen befestigt bzw. von dort abgenommen werden —
was nicht nur unschén und unvorbildgetreu ist,
sondern auch ein Umsetzen beispielsweise im
mittleren oder hinteren (nicht mehr mit der Hand
erreichbaren) Bereich einer Anlage unméglich
macht.

Wir vermitteln daher anschlieBend einige
grundsitzliche Anregungen und Bedingungen fiir
einen echten, funktionellen Rollwagen-Betrieb mit
fernsteuerbarem Auf- und Abladen der Vollspur-
wagen (wobei gewisse Praxiserfahrungen der Her-
ren Gunzenhiduser auf ihrer HO/HOe-Anlage —

Eine Co-Produktion von Ulrich Gunzenhauser, Ludwigs-
burg, Herbert Stemmier, Rottenburg, und der MIBA-Re-
daktion (5. Teil)

siche Bericht in Heft 8 u. 9/78 — beriicksichtigt wur-
den). Dafl dabei im Hinblick auf diverse modell-
bahnspezifische ~ Gegebenheiten  verschiedene
Kompromisse zu schlieBen sind, liegt auf der
Hand; dennoch wurde versucht, den Vorbild-Be-
triebsablauf moglichst weitgehend zu imitieren.

Auf- und Abladen
der Vollspurwagen

Im Interesse eines einfachen Umsetzvorgangs
im Kleinen ist es ratsam, daB3 die Rollwagen ein-
zeln beladen bzw. entladen werden, wodurch
namlich zwei Probleme gegenstandslos werden:

1. das Entkuppeln der Vollspurwagen unterein-
ander, die ja im GroBen meist ,zugweise” auf
mehrere hintereinanderstehende Rollwagen ge-
schoben werden (siche Heft 11/78, S.843), falls
nicht nur ein einzelner Wagen umgesetzt wird.

Abb. 47. Rollwagenbetrieb im Kleinen (auf der HO/HOe-Anlage Gunzenhauser): Hier wird ein mit Grubenholz
beladener Vollspurwagen zuriick-umgesetzt, wobei die Schmalspurlok den Rollwagen gegen die Rampe
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driickt, damit dieser nicht ,,zuriickweichen kann (siehe auch Abb. 48 u. 49).
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Abb. 48. Eine ,,92" von Trix holt einen gedeckten Giiterwagen an der Rollwagenrampe ab; dazu genligt — wie
im Haupttext beschrieben — ein Fahrzeug mit einfacher automatischer Kupplung, wahrend das Aufladen des
Vollspurwagens. . .

Abb.49. ... mittels eines Triebfahrzeugs mit Fernentkupplung erfolgen muB, wie sie die am oberen Bildrand
gerade noch hervorspitzende Méarklin-86 hat. Der Vollspurwagen wird hier also in Richtung Rollwagen gescho-
ben; den die Schmalspurlok gegen die Rampe driickt. Gleichzeitig zeigt diese Abbildung die zwei unterschied-
lich langen Rollwagen der Herren Gunzenh&user (fir unterschiedliche lange Vollspurwagen), die diese u. a.
aus Faller-Profilen und Egger-Drehgestellen bastelten.
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2. die konstruktiv und betrieblich nicht unkom-
plizierte Nachbildung einer Deichsel-Kupplungs-
verbindung zwischen den Rollwagen: beim Auf-
schieben mehrerer Vollspurwagen auf die (wie so-
eben erwiihnt) aneinandergeschobenen Rollwagen
miiten sich solche Deichseln im Kleinen ,tele-
skopartig in den nichsten Rollwagen ,verkrie-
chen” und beim Auseinanderziehen der Rollwa-
gen wieder die richtige Linge einnehmen. Wenn
dagegen stets einzelne Wagen verladen werden,
konnen an den Rollwagen normale Schmalspur-
kupplungen vorgesehen werden, worauf wir noch
zu sprechen kommen.

Beim Beladen eines einzelnen Rollwagens
driickt die Schmalspurlok — wie bereits in Heft
11/78, S. 743, erwihnt — den Rollwagen wihrend
des Beladevorgangs gegen die Rampe und verhin-
dert damit dessen Zuriickweichen. Die Vollspurlok
mull entweder mit einer ortsunabhingigen Ent-
kupplung (4 la Marklin-Telex) oder mit einer Vor-

entkupplung ausgestattet sein, um vom aufgelade-
nen Vollspurwagen abkuppeln zu kénnen. Beim
Zuriickumsetzen ist keine Telex- oder Vorent-
kupplung erforderlich; der aufgeladene Vollspur-
wagen kann nach dem Ankuppeln mit einer einfa-
chen automatischen Kupplung abgezogen werden.

Arretierung derVollspurwagen

Die Arretierung der Vollspurwagen auf den
Rollwagen sollte in HO zweckmiiBigerweise mit ca.
1 mm hohen, flachen Bremskeilen erfolgen, die ge-
mi Abb. 50 auf den Lingstrigern des Rollwa-
gens zu befestigen sind. Ob fest oder umsteckbar
(entsprechend Abb. 51 bzw. 52) hingt von der
bastlerischen Geschicklichkeit des einzelnen ab.
Die kleinen Bremskeile sind einerseits so flach,
daB sie jeweils von links oder rechts ,,hoppelnder-
weise™ von den Vollspurradsiitzen iiberfahren wer-
den kénnen, andererseits jedoch hoch genug, um

Abb. 50. Vorschlag zur Ar-
retierung der Vollspurwagen
mittels kleiner Bremskeile,

die — analog zum Vorbild, sie-
he Abb. 52 - in entsprechen-
de Bohrungen der Rollwa-
gen-Langstrdager eingesteckt

werden. Skizze in 1/1-HO-
Grofe.
Abb.51. Ein einzelner Keil
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mit Zapfen zum Einstecken in
die Langstridger in 3-facher
HO-GroBe.
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Abb. 52. Umsteckbare Bremskeile bei einem Rollwagen der Bahn Mosbach-Mudau; die Arretierung er-
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folgt durch Anziehen der Spindel. (Der Keil auf dem hinteren Langstrager sitzt zufallig um 180° verdreht.)
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Abb. 53. Eine andere Moglichkeit, die Bremskeile zu verstellen: durch entsprechende Rasten an der AuBen-
seite der Langstréger. Die Arretierung der Keile erfolgt auch hier durch Anziehen einer Spindel. (Foto: Hestro,
Fotos Abb. 52, 55, 56, 66, 67 u. 78: Herbert Stemmler, Rottenburg.)

die Vollspur-Wagen withrend der Fahrt ausrei-
chend zu arretieren.

Wenn man nur Vollspurwagen von gleicher LiiP
und mit gleichem Achsstand umsetzt, kommt man
mit einem Bremskeil-Abstand auf den Rollwagen
aus. Um jedoch auch Vollspurwagen unterschied-
licher Linge bzw. unterschiedlichen Achsstandes
umsetzen zu kénnen, miissen wohl oder iibel meh-
rere Rollwagen mit unterschiedlichen Bremskeil-
Abstinden vorgehalten werden, und zwar zweck-
miBigerweise in drei Gruppen (je nach den be-
trieblichen Erfordernissen auch mehr oder we-
niger):

Abb.54. Vorschlag fiir eine Rollwagen-Kupplung
(4-fache HO-GroBe). Vom Bemo-Kupplungskopf a
wird Teil b entfernt und das neu zu fertigende Teil ¢
angeklebt. Der Winkel d wird an die Rollwagen-Stirn-

wand e angeklebt und

mittels einer Schrau-

be so mit ¢ verbun-

den, daB sich der

| Kupplungskopf frei
a

drehen kann. Die Lan-
ge von c richtet sich
nach dem Uberhang
der aufzuladenden
Vollspurwagen.
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1. fir kurze Vollspurwagen (z. B. G 10-Typen
wie ,,Kassel” oder ,,Miinchen*)

2. fur mittellange (z. B. offene Giiterwagen wie
Omm 52 oder gedeckte Wagen wie Gr 20)

3. fiir lange (z. B. G-Wagen wie ,.Leipzig” oder
Schiebewandwagen Hbis).

Im praktischen Betrieb werden diese drei Roll-
wagen-Gruppen (kurz, mittel, lang) auf ent-
sprechenden . Sortiergleisen* vorgehalten; die
Schmalspurlok holt von dort den jeweils erforder-
lichen Typ und rangiert ihn nach dem Beladen auf
ein besonderes Aufstellgleis, auf dem der Roll-
wagenzug zusammengestellt wird.

Kupplung der Rollwagen

Wie bereits unter ,.Be- und Entladen* der Roll-
wagen angesprochen, wiirde eine Stangen- bzw.
Deichselkupplung einige Probleme in punkto
Konstruktion und betriebliche Praxis aufwerfen,
zumal eine solche Kupplung einen stindig zusam-
menhingenden Rollwagenzug zur Folge hitte.
Dadurch ergiben sich nicht nur die schon geschil-
derten Beladungs- und Arretierungs-Komplika-
tionen, sondern auch gewisse betriebliche Er-
schwernisse, wenn z. B. nur einzelne Rollwagen
befordert werden sollen (sieche Heft 11/78, S. 845).

ZweckmiBiger erscheint also die Verwendung
einer ,,normalen* Schmalspurkupplung (was bei
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Abb. 55 u. 56 zeigen vergleichsweise die zwei unterschiedlichen
Kupplungsarten von Rollwagen beim Vorbild: unten ein Rollwagen mit
normaler Schmalspur-Kupplung (dem geeigneten Modellbahn-Vor-
bild), rechts ein solcher mit Deichsel-Kupplung (siehe Haupttext).
Gleichzeitig zeigt der rechte Rollwagen eine im Hinblick auf den Mo-
dell-Nachbau interessante Abdeckung (wodurch z. B. auch im Kleinen
eine Drehgestell-Lagerung von oben — vgl. Abb. 71 — verdeckt werden
kann).




einem Modell des MEG-Rollwagens der Abb.
69/70 auch durchaus vorbildgemiB ist), wobei
sich besonders die Bemo-Kupplung empfiehlt
(Abb. 54) — dies nicht nur im Hinblick auf die
Kupplung der Rollwagen untereinander, sondern
auch auf die Verbindung vom Rollwagen zur
Schmalspurlok oder zu anderen Schmalspurwa-
gen. Voraussetzung dafir ist freilich, daB der Voll-
spurwagen bzw. dessen Kupplung nicht iiber die
Kupplung des Rollwagens hinaus iibersteht. Sollte

dies doch von Fall zu Fall vorkommen, ist die
Schmalspurkupplung entsprechend zu verlingern,
so daB auch Vollspurwagen beférdert werden kén-
nen, die linger als die Rollwagen sind (Abb. 54).

Bei Verwendung einer automatischen Schmal-
spurkupplung ist allerdings eine entsprechende
Aussparung in der Ubergabe-Rampe (Heft 11/78,
S.846) vorzusehen! Der Absatz in dieser Rampe
verhindert iibrigens ein ., Aufsteigen® des Rollwa-
gens beim Auffahren des Vollspurwagens!

Die heutigen Rollwagen-Bauzeichnungen

.. wurden nach Rollwagen-Vorbildern der
1000-mm-Bahn Mosbach-Mudau (Abb. 59-61)
bzw. der MEG (Abb. 69 u. 70) angefertigt; die
Zeichnungsunterlagen zum ,,Mosbacher Rollwa-
gen stellte freundlicherweise Rudolf Stéckle, Co-
Autor des Standardwerkes ,.Schmalspur in Baden-
Wiirttemberg® zur Verfiigung. Im , Normalfall®
diirfte man mit einem Modell des Mosbacher
Rollwagens , hinkommen®; sollen besonders lange
Vollspur-Zweiachser oder auch kurze Vierachser
umgesetzt werden, empfiehlt sich der Nachbau des
MEG-Wagens. Bei den diversen Detailskizzen
sind die zuvor aufgefithrten Betriebs-Bedingungen
beriicksichtigt.

Im Interesse eines méglichst groBen Schwenk-
bereichs der Rollwagen-Drehgestelle ist der
Durchmesser der Rollwagen-Rider tunlichst ge-
ringer als in der Bauzeichnung Abb. 60 bzw. 70 ange-
geben zu wihlen; der dort angegebene Durchmes-
ser gilt nur beim Betrieb der Rollwagen auf ent-
sprechend groBen Radien. In einem solchen Fall
.besteht allerdings die Gefahrsdal3 diese Riider und
die Vollspurrider des aufgeladenen Waggons sich
gegenseitig ..ins Gehege kommen*. Abhilfe schafft
in diesem Fall eine der in Abb. 74 u. 75 aufgezeig-

ten Moglichkeiten, durch die die Vollspurwagen
bzw. deren Spurkrinze etwas angehoben werden.
(Wer es sehr genau nimmt, moge dies ggf. auch
beim Lichtraumprofil der Schmalspurgleise be-
riicksichtigen!).

Verbindliche MaBe lassen sich hier nicht ange-
ben, da diese zu sehr von den jeweiligen Anlagen-,
Gleismaterial- und Betriebsgegebenheiten abhin-
gen und von Fall zu Fall empirisch zu ermitteln
sind. Die Zeichnungen Abb. 73-75 sind ohnehin
nicht als genaue Nachbau-Vorlagen, sondern
mehr als ,,DenkanstéBe” und Ausgangspunkt fiir
cigene Uberlegungen und Knobeleien gedacht.

Abb. 57 u. 58. So winzig wirde ein maBstébliches
N-Modell des Mosbach-Mudauer Rollwagens ausfal-
len (dessen Spurweite bei Nm-Betrieb — siehe MIBA
12/78, S. 930 — auf Z-MaB abzudndern ware)!

...........

ORI | ] Abb. 59-61. Draufsicht,
ali B Seiten- und Stirnansicht

= = == (ohne Drehgestelle) des
L B e Mosbach-Mudauer Roll-
e wagens in 1/1 HO-GroBe

L1 - (1:87). Vor dem Schrag-
strich die Original-, da-

hinter die HO-MaBe.
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Fir den normalen Betrieb auf Bemo-Radien
usw. schlagen wir dagegen die Verwendung der
kleinen Bemo-Rollbockrider vor, deren Lauf-
kreis-@ nur 5 mm betriigt (Spurkranz-@ 7 mm)
und die auch der Drehgestell-Zeichnung Abb. 71
u. 72 zugrundegelegt sind.

Fiir eine industrielle Nachbildung eines Roll-
wagens diirfte sich vor allem der Rollwagen der
Bahn Mosbach-Mudau empfehlen — besonders im
Hinblick auf seine nicht allzugroBe Lange, die
einen universellen Einsatz auch auf kleinen
Schmalspur-Anlagen erméglicht; aber auch des-
wegen, weil er typen-, einsatz- und epochemiBig
genau zu bereits vorhandenen Schmalspurfahrzeu-
gen paBt — nimlich zur Bemo-V 52 und den ent-
sprechenden Wagen (siche MIBA 1/78, S. 18).

Unser ,,Appell” in Heft 12/78 an den Schmal-
spurspezialisten Bemo, baldmoglichst noch einen
HOe/HOm-Rollwagen zu schaffen, sei daher hier
noch einmal nachdriicklich wiederholt. Schén
wir’s jedenfalls, wenn zur Messe schon ein Modell
angekiindigt wiirde!

Abb. 66. Fiir Nachbau-Interessenten: Details von Bremszylinder und -gestdange usw. an

einem Mosbach-Mudauer Rollwagen.

Abb.62. u. 63. Draufsicht und Stirnansicht des Roll-
wagens von Mosbach-Mudau zwecks Verdeutlichung der
Details von Bremsanlage, Drehgestelle usw. nochmals in
1,5-facher HO-GréBe wiedergegeben. Alle Zeichnungen
Gubema.

1435 / 165

[y g

1000 /12

Abb. 64. Stirnansicht des MEG-Rollwagens in 1,5-
facher HO-GroBe.
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Abb. 65. Stirnan-
sicht des MEG-

Rollwagens in 1/1
HO-GroBe (1 : 87).
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Abb. 67.

Wer den MEG-Rollwagen nachbauen méchte, kann dieser Abbildung zahlireiche Details von Rah-
menkonstruktion, Bremsanlage usw. entnehmen.
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Abb.68. Draufsicht auf den MEG-Rollwagen in 1,5-facher HO-GréBe.
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Abb. 69 u. 70. Draufsicht und Seitenansicht des MEG-Rollwagens in 1/1 HO-GroBe (1
strich die Original-, dahinter die HO-MaBe (Zeichnungsunterlagen: Waggonfabrik Rastatt)

: 87). Vor dem Schréag-
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13000/ 149,4

13720/1577
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Abb.71 u. 72. (Schnitt und Drauf- 16,5

e T R iaa sicht, wiedergegeben in doppelter HO-

] ™ R GroBe.) Im Hinblick auf einen moglichst

/; iy e ¥ i T kleinen Kurvenradius sind den Innen-

{ -&/ [T N ) rahmen-Drehgestellen Bemo-Roll-
: - bockrader zugrundegelegt. i

Abb. 73-75. Bei einem genau maB-

stéblichen Raddurchmesser(Abb. 73)

;—i& konnen die Rollwagen-Spurkranze
] bei Kurvenfahrt an die Spurkrdnze

des auf den I-Trdger-Auflagen ste-

henden Vollspurwagens anstoBen. Es

,Jr\ empfiehlt sich daher, die Vollspurwa-
\f' gen bzw. deren Spurkrdnze etwas
anzuheben (siehe Haupttext); entwe-

der geméaB Abb. 74 durch ein auf die

I-Trager geklebtes Rechteckprofil rl] . I -
_%?_E“jg (voll oder hohl) oder gem&B Abb. 75 ] | I
durch ein Winkelprofil.

ofh

Abb. 76 u. 77. Mehr vergleichshalber: Seitenansicht und Draufsicht des
MEG-Rollwagens im N-MaBstab 1 : 160.

Abb. 78. Zum Abschlufl nochmals eine Anregung fiir die Ausgestaltung einer Rollwagenrampe mit diversem
Kleinkram* wie Arretierungshaken zur zusatzlichen Befestigung der Vollspurwagen, Kupplungsdeichsel,
Beleuchtungseinrichtungen (Flachstrahler) usw. AufSerdem interessant: das Rollwagengleis ist innerhalb eines
Normalspurgleises verlegt!




Zweitiirmige grof3e
HO-Stadtkirche

aus dem Vollmer-Mo-
dell ,,Stuttgart-Berg*

Kaum  ausgeliefert  (siche MIBA
11/78, S. 870), muB die grofie Vollmer-
Stadtkirche schon fiir Umbauten herhal-
ten — was auf einen gewissen ,,Nachhol-
bedarf* an solchen Bauten schlieBen
liBt! Dieses H0-Modell einer grolen,
zweitiirmigen Stadikirche (siehe in die-
sem Zusammenhang auch S. 24 ff.) bau-
te Herr Egon Hufnagel aus Pfaffenhofen
an der Ilm aus zwei Vollmer-Bausdizen;
der Giebel zwischen den beiden Tiirmen
wurde aus einem tberzihligen Seitenteil
ausgeschnitten.

Abb.1u. 2.

Die groBe zwei-
tiirmige Stadtkirche
inca. 1/3 HO-GroBe —
was ungefahr einer
Wiedergabe in Z-Gro-
Be (Mafistab 1 : 220)
entspricht!
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Abb.1. Zwei der neuen 20,4 cm langen Fleischmann-Weichen, die durch den relativ groBen Abzweigradius

recht schlank wirken.

Abb.2. Die mit Riffelblech-Imitationen, genauer Nachbildung der Schienenstiihle etc. sehr fein detaillierte
Weiche. Wir haben die Weiche beim Fotografieren deutlichkeitshalber so beleuchtet, daB der aus durchsichti-
gem Kunststoff bestehende Herzstiick-Stellhebel (zwischen den Zungenschienen) das Licht reflektiert: norma-

lerweise ist er so gut wie Uberhaupt nicht zu sehen.

“Fleischmann-Weiche
mit beweglichem Hezzstiick

Die jetzt ausgelieferte neue Fleischmann-HO0-Wei-
che ist der UIC-Schnellfahrweiche EW 60 nachemp-
funden, die beim Vorbild dort eingebaut wird, wo
auch im abzweigenden Strang mit hoher Geschwin-
digkeit gefahren werden soll. Die fiir normale Modell-
bahnverhaltnisse relativ schlanke Weiche (Abzweig-
winkel 15°, Abzweigradius 73,8 cm) ist wie das Vor-
bild - als erstes industrielles HO-Weichenmodell -
mit einer beweglichen Herzstiickspitze ausgestattet,
wodurch die sog. ,,Herzstiickliicke** und damit auch
die Radlenker entfallen. Ansonsten entspricht die
sehr exakt gefertigte Weiche den anderen Weichen
des Fleischmann-Systems (Antrieb wahiweise ober-
oder unterflur, Schaltung als Stop- oder Durchfahr-
weiche usw.).

Abb.3. Das Vorbild fur die Fleischmann-Weiche:
eine DB-Schnellfahrweiche mit beweglichem Herz-
stiick (s. Heft 9/71).




Abb. 4 zeigt vergleichshalber die neue Fleischmann-Weiche mit den zwei verschiedenen Herzstlick-Stellungen
(links fir Abzweig-, rechts fir Geradeausfahrt).

1ody

ein

alter
JPreuge
en
miniature

. namlich das jetzt ausgelieferte HO-Modell des dreiachsigen Landerbahn-Gepackwagens Pw3 Pr 992, Das
12,8 cm lange Modell gibt einen friiher weitverbreiteten Vorbild-Typ wieder (der nach unseren Unterlagen aller-
dings keine Tiir in der Stirnwand und eine ungebremste Mittelachse hatte) und ist reichhaltig detailliert und —
am Langstrager allerdings etwas zu grof — beschriftet.

Und nod ein
altec PreuRe -
im (BroRen

. nédmlich der Hohen-
zoller Wilhelm I., der hier
auf dem Kesselscheitel der
(einen , Rheingold“-Son-
derzug fiihrenden) 50 ein-
herzureiten scheint . Nun —
wihrend diese Perspektive
des alten Kaiser Wilhelm
vor der Kalner Hohenzol-
lernbriicke fast schon ein
alter Hut ist (siehe u.a.
MIBA 8/71, S.550), ist der
Vorschlag des Einsenders
(Karlheinz Metzmacher aus
Neuss) firein . . .

e




.. historisches

Reiter-

denkmal

eine nette und
neue Idee: Man
nehme . .. einen
iibriggebliebenen
Bruckenpfeiler,
ein Preiser- oder
Merten-Pferd und
eine Reiterfigur,
setze alles wie
hier zu sehen zu-
sammen und ver-
sehe es mit einer
grau/grinen Pati-
nal Fertig ist ein
stilgerechtes Ac-
cessoire fur eine
Bricke, einen
Bahnhofsvorplatz
oder eine andere
exponierte Stelle!

Generalvertretung
fiir die Schweiz

MIBA

Hansruedi Kodnig ‘

RaemistraBe 18 - 8024 Ziirich - Tel. (01) 34 71 69

NEU: Koll's Preiskatalog
sagt lhnen, was Sie als Marklin-
Freund wissen sollten.

. Sind alte Marklin-
Modelle teurer als neue?
Kann Modellbahn-Sam-
meln Wertzuwachs brin-
gen? Darf der Wagen 352
EB 2000,- DM kosten?
Sollte man eine Lok E 800
LMS gegen eine Lok 3021
tauschen? Gibtes mehrals
2 Krokodil-Varianten?

Antwort auf diese
Fragen gibt lhnen jetzt
KOLL'S PREISKATALOG.
Eine detaillierte Beschrei-
bung, der verschiedensten Ausfihrungen von Loks,
Wagenund Zubehsr. Die komplette Marklin 00-und
HO-Zeit, von den ersten Anfdngen 1935 bis in die
Gegenwart1977.

Das Besondere an KOLL'S PREISKATALOG:
hinter jedem Objekt steht &in Preis. Kein Phantasie-
oder Zufallspreis, sondern der reale Marktpreis.

Endlich kénnen Sie feststellen, wie wertvoll lhre
Eisenbahn heute ist. Vielleicht haben Sie ein Ver-
mégenim Keller. Sie bekommen KOLL'S PREISKATA-
LOG (84 Seiten) auf dem Direktweg. Auf Postscheck-
konto Frankfurt 375 370-607 (Stichwort Marklin 25)
18,50 DM einzahlen, und in wenigen Tagen ist er bei
lhnen. Portofrei. Joachim Koll, Oberh&chstadter
Weg 48, D-6000 Frankfurt 90.

Lichl
Loks, Wagen,

MARKLIN 00/HO

Wir suchen gute, bewegliche, einsatz-
freudige Mitarbeiter mit Schwung und
Initiative und einer Menge Fachwissen
als

FILIALLEITER
ABTEILUNGSLEITER

fur Eisenbahn-, Schiffs- + Flug-
Modellbau sowie

Fach-Verkdufer fir
Modellbau

Unser Haus ist weitbekannt. Bei uns
zu arbeiten, macht SpaB, weil gute
Atmosphare herrscht. Schriftliche
Bewerbungen erbeten an:

SCHEURICH - Spiel + Freizeit GmbH
5500 Trier - NagelstraBe 28/29
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DIE FUHRENDE DEUTSCHE
MODELLBAHNZEITSCHRIFT

31. JAHRGANG JANUAR 1979

DM 4.-

MIBA VERLAG NURNBERG



	7901T: 


