DM 4,— J 21282 E

30. JAHRGANG
JULI 1978



R ,,Fahrplan®

Ein sommerliches Vorstadt-Motiv
Reisen wie zu Ur-Opas Zeiten

{ HO-Strab-Anlage Zech, Hausham
\ Trennstellen fur N-Oberleitungen

I
sRERIE
& L i Um-und Selbstbautenin HO und N
v[nlnn } (Div. Vierachser, 3. Kriegslok, Oldtimer)
S it '\ Brawa-Schrankenbehang — aushangsicher!

¥ A } | |

\ /MIBA:

| /MDA

o PoE Abgebrochener Spiralbohrer — weiterverwendet!
’ Eine Mini-Schranke fur ,Kleinverkehr*
Spittlertorgraben 39 - D-8500 Niirnberg HO-Anlage Sieh, Flensburg
Telefon (0911) 262900 Buchbesprechungen
Unser Bauplan: Dampfspeicherlok
HO-Anlage Wagner, Essen "

Eigentimer und Verlagsleiter Belgischer Bw-Entwurf B!
Werner Walter Weinstotter Gleisbildstellwerk in CMOS-Technik (zu 4/78)
Nachschubbetrieb mit Dampflokomotiven —

3

ki\‘ 11

|
ol

Redaktion
Werner Walter Weinstétter, Michael Meinhold, i Grafish tnd.auf imjainer hi-Moe izt ‘
Wilfried W. Weinstotter HO-ModellderS 10 a6l
HOe-Anlage Sichler, Rottenburg 56
Anzeigen Signale fur Schiebelokomotiven 571
Wilfried W. Weinstotter Ein alter Brunnen 571
z. Zt. gilt Anzeigen-Preisliste 30 ..Verstopfte™ Platinen-Bohrlocher — was nun? 57
. HO-Anlage Steinbock, Wurzburg 573
Erscheinungsweise und Bezug Schiffe und Modellbahn 57t
Monatlich 1 Heft + 1 zusatzliches Heft fur
den zweiten Teil des Messeberichts (13 Hefte
jahrlich). Bezug tber den Fachhandel oder " .
direkt vom Verlag. Heftpreis DM 4,—. Titelbild
h t DM 52,—, Ausland . .
#Mrggibg;‘laﬁrgggo undSVerpaé]kung) Zwei OBB-Dampfloks der Reihe 97 mit einer Garnitur
' Erzwagen auf Bergfahrt (Foto: Ludwig Rotthowe). Mehr
Bankverbindung zum Schiebebetrieb auf S. 557 — 566!
Bay. Hypotheken- u. Wechselbank, Niurnberg, ;
Konto-Nr. 156 / 0293646 B
Postscheckkonto 4

Amt Nurnberg, Nr. 573 68-857, MIBA-Verlag

Leseranfragen
konnen aus Zeitgriinden nicht individuell
beantwortet werden; wenn von Allgemein-
interesse, erfolgt ggf. redaktionelle
Behandlung im Heft

Copyright
Nachdruck, Reproduktion oder sonstige Verviel-
faltigung — auch auszugsweise — nur mit vor-
heriger schriftlicher Genehmigung des Verlags

Druck

Druckerei und Verlag Albert Hofmann,
KilianstraBe 108/110, 8500 Nirnberg

Heft 8/78

ist friihestens 28. 8. in Ihrem Fachgeschaft

. Diesem Heft ist ein Prospekt der
Fa. E. Sieger, Lorch/Wurttemberg,

beigeheftet!

N J

530




) H ) arrangiert von Herrn Dieter Spiegel-
Ein sommetliches Ootstadt- _Motio - 2rangert von Hern D o
von zwei Kibri-Bausatzen (alteren Herstellungsdatums), die mit Teilen aus den Gebaude-Riickseiten jeweils um
ein GeschoB aufgestockt wurden; die Riickwande bestehen lediglich aus Pappe. Die Hauser wurden mit einem
Pril-entspannten Gemisch aus Plaka-Farben ,,gealtert’ und die Tiren z. T. aus zwei Bausatz-Tlren zusammen-
geklebt bzw. nach unten verlangert. Die Balkon- und Fensterblumen entstanden aus Busch-Beflockungsmaterial
oder natural-Grasmattenresten mit dick aufgetupfter Plakafarbe zur Imitation der Bliiten.

Re:sen wie zu Ur-Opas Zeiten: mit Der Plerdetrammway!

Mit einem ganz besonderen Gag warten in diesem Sommer
die Kirntner Museumsbahnen auf: mit einer Pferdetram-
way mit Original-Sommerwagen der Klagenfurter Htt‘dht‘nf
bahn von 1891! Von der Haltestelle ,,L endcanal in Kla-
genfurt-See geht es in gemiitlichem Zuckeltempo zum
| mds\hnh\whu[/gy_hut »Im Moos™, und zwar in der
Zeit vom 1. Juli - 3. September 1978 von 10— 13 Uhr und
von 15 — 19 Uhr. Fiir das leibliche W /ohl sorgt ein Buffet-
wagen. Und ist dieses Bild nicht auch eine nette Anregung
fiir ein , \Nostalgie-Motiv** auf einem freien Eckchen der
Anlage?

So miide wie der Tramway-Ganl

dreinschaut, sind wir vom MIBA VERLAG allemal, wes-
halb es hochste Eisenbahn ist, einige Zeit auszuspannen.
Bitte beachten Sie deshalb:

MIBA-Betriebsferien
vom7.8.—1.9. 1978

Redaktionspost, Bestellungen usw. kénnen in dieser Zeit
nicht erledigt werden!
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Abb. 1. Ein der (vergangenen) Situation in
Reutlingen nachempfundenes Motiv: ein Strab-
Triebwagen (Gogtram-Modell) schlangelt sich
zwischen schwabischen Fachwerkhausern hin-
durch.

Abb. 2. Etwas ndher besehen: die Querver-
spannungen und Fahrdrahte zwischen den
Hausern; etwa in Bildmitte zwei Haltestlicke
alaAbb. 4.

Abb. 3. UnmaBstébliche Schemadarstellung
der Oberleitungs-Verspannungen zwischen den
Hausern und der innerhalb der Gebéaude auf-
gesteliten Masten.
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Abb. 4. Die perspektivische Skizze zeigt
die Verbindung von Querverspannung
und Fahrdraht mittels des sog. Halte-
stlicks. Seitlich neben dem Fahrdraht (s
Pfeile) ist ein kleiner Bligel angeltet; er
verhindert ein Hangenbleiben des Panto-
graphen-Schleifsticks am Haltestiick,
falls dies (aufbaubedingt) nicht ganz
waagrecht sitzen sollte.

Abb. 5 zeigt die Einfihrung von zwei
Querverspannungsdrahten durch 0,5-
mm-Bohrungen in die Hauswande.

Reutlinger Strab

en miniature -
mit 2 Besonderheiten

von Erwin Zech, Hausham

Abb. 6. Auf der Strab-Anlage des Herrn Zech begegnen sich vor kleinstadtischer Kulisse zwei Zlige an einer
Ausweiche; der Triebwagen rechts schleppt auf einem selbstgebauten Rollwagen einen Vollspur-Guterwagen
(Modelle links: Rivarossi, rechts: Gogtram).
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Abb. 7. Verwaltungsgebédude und Depot (rechts);
die Strab-Trieb- und Beiwagen im Vordergrund
sind Rivarossi-Modelle.

Abb. 8. Eine der ,eingepflasterten” Trix-Wei-
chen. Um zu zeigen, daB durch ein Bekleben des
Metallstreifens mit Pflasterfolie die Wirkung noch
erheblich verbessert werden kann, haben wir den
Streifen rechts entsprechend retuschiert.

1 8

Vorgeschichte

Als sich im Sommer 74 das Ende der Reutlinger
Straflenbahn abzeichnete —es fuhren nur noch die
Linien 1 und 2 —, ,,pilgerte* ich 6fters dorthin und
beschloff dann spater, der Reutlinger Strab cin
kleines Denkmal en miniature zu setzen, zumal
mittlerweile die Fa. Gogtram ja ein Modell der
Reutlinger Strab herausgebracht hatte (s. Bespre-
L'hLII'li." in MIBA 11/77, S. 804). Zur Debatte stan-
den eine Erweiterung oder ein Umbau meiner in
MIBA 12/69 gezeigten, 1,60 x 0,60 m grofien An-
lage; ich entschlofl mich, den in o. a. Heft auf
S. 812 gezeigten Bur ;..])L];, zu ,,opfern*. Nachdem
die ,,Planierraupen’ ihr Werk getan hatten, blieh
nur noch das in Abb. 7 gezeigte Depot. Unver-
indert blieb der Streckenplan, der nach wie vor
ein schlichtes Oval mit zwei Ausweichen und zwei
Abstellgleisen darstellt. K

Abb. 9. Zeichnerische Darstellung des an die
Weichenzunge geldteten Metalldreiecks (unmab-
stablich). B = Backenschiene, Z = Zunge, F =

Fillstiick.




Ein Tip fur
N-Bahnen

Um einen unabhingigen 2-Zug-Betrieb auf gro-
Reren, mit Oberleitung versehenen Anlagen zu
ermaglichen, ist es unumgdnglich, den strom-
fithrenden Fabrdrabt zu unterbrechen. Bislang
geschah dies durch das Einfiigen von Isolierele-
menten in den Fabrdrabt. Dadurch litt jedoch zu-
meist die Stabilitit; der unterbrochene Fahbrlei-
tungsdraht wurde jedesmal durch den Pantogra-
phen verschoben. Mein Vorschlag liuft daher auf
eine Trennstelle am Oberleitungsmast selbst hin-
aus (Abb. 2):

Von einem 1,5 mm starken Leitungsdraht
schneidet man ein etwa 3 mm langes Stiick der
Isolierung ab und schiebt dieses iiber den unteren
Auslegerarm. Am zu isolierenden Fabrdraht wird

Abb. 1. Die Isolierung des Fahrdrahts (genauer ge-
sagt: des Haltedrahts) erfolgt mit einem (ibergeschobe-
nem Stiick Klingeldraht-Hiille.

Trennstellen in N-Oberleitungen

Die Trennstelle an einem N-Oberleitungs-
mast; am unteren Ausleger die Isolierung (von einem
Leitungsdraht).

Abb. 2.

die Haltese vorsichtig aunfgebogen. Das obere,
gerade Ende des szrfmbtc'.\’ wird mit einem ca.
8 mm langen Stiick von einem 0,6 mm starken
Klingeldraht isoliert. Die anfgebogene Ose des
Fabrdrahtes wird nun iiber die Isolierung am
unteren Arm des Leitungsmastes gesteckt und
vorsichtig zugebogen. Das Ergebnis ist ein stabiler
und efeklr.iscz sicherer Trennpunkt!

Gunter Lange, Ablten/Han.

[Reutlinger Strab . . .]

Oberleitungs-Verspannung zwischen den

Hiusern

Meine Art der Oberleitungs-Verspannung interes-
siert vielleicht auch andere ,,Straflenbahner®. Da ich
in den engen Altstadtgassen keine Masten aufstellen
wollte, ,,verpflanzte** ich diese (Sommerfeldt-Maste
ohne Ausleger) gemif Abb. 3 in Innere der Hiuser
und fithrte den Querverspannungsdraht durch eine
0,5 mm-Bohrung in der Hauswand nach aufien. Fiir
Fahrleitung unﬁ Querverspannung verwende ich
Neusilber- und z. T. Bronzedraht von 0,3 mm @
(Nemec). Die Verbindung von Querverspannung und
Fahrdraht erfolgt iiber ein entsprechendes Haltestiick
—ich nahm Voreilhebel aus einer Loksteuerung — mit
drei Bohrungen, um das der Fahrdraht herumge-
schlungen wird (Abb. 4). Damit der Pantograph nicht

an dem Haltestiick hingenbleibt, baue ich z. Zt. noch
kleine Biigel gemifl Abb. 4 ein.

,,Eingepflasterte* Strab-Weichen

Auch zu den Weichen — ich verwende solche von
Trix-International — wire noch etwas zu sagen: Das
Einpflastern (mit Faller-Pflasterfolic) bereitet nach
Entfernung der Radlenker und Fliigelschienen wenig
Schwierigkeiten. Ich fiihre die Pflasterfolie durch bis
zum Zungengelenk und léte seitlich an beide Zungen
ein zungenlanges, am Gelenk ca. 3 mm breites Dreieck
aus Weiflblech (aus Zigarilloschachteln) an, das bei
abliegender Zunge genau 1,1 mm Abstand zur Bak-
kenschiene hat (Abb. 9). Evtl. sollte man dieses Metall-
stiick noch mit Pflasterfolie bekleben bzw. farblich
dem Straflenbelag anpassen; das gilt auch fiir die zu-
rechtgestutzten Herzstiicke (Abb. 8).
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Qerbesserte Wagenmodelle in 700

Die hier gezeigten Umbauten und Verbesserun- sammeln mochten. Es handelt sich um handels-
gen an HO-Wagenmodellen kénnen all jenen emp-  Ubliche HO-Wagenmodelle, die Herr Gunnar Selb-
fohlen werden, die fiir Selbst- und Umbauten mann aus Bonn-Bad Godesberg mit wenigen Mit-
.groBeren Stils* nicht die notige Zeit oder Ge- teln abwandelte oder optisch verbesserte; Einzel-
duld aufbringen kénnen, oder Umbau-Erfahrungen  heiten sind den Bildtexten zu entnehmen.

Abb. 1. Das Modell gibt einen der wenigen 1./2.-Klasse-Salonwagen vom Typ SAB 4ii 28/34 mit Kiiche wieder,
die 1934 durch die DRG fiir den ,,Rheingold” beschafft wurden. Basis ist ein Liliput-1.-Klasse-Salonwagen mit
Kiiche, dessen Fenstereinteilung entsprechend abgeandert wurde; auBerdem erfolgte eine Neuordnung der
Lifter sowie die Anderung der Beschriftung. Lohnend erweisen sich auch einige Nacharbeiten an der Innenein-
richtung der Rheingold-Wagen, so die farbliche Nachbehandlung der Polster und Teppiche und das Einsetzen
von Fensterscheiben in die Abteiltiren. Das so gewonnene Modell fungiert nun als Erganzungswagen zur ge-
wohnten Garnitur von funf Wagen.

Abb. 2. Stellvertretend fir die auf dem deutschen Markt nur selten anzutreffenden Erzeugnisse der Firma
Hornby-Acho (Meccano) sei hier ein iiberarbeiteter ISG-Pullman-Wagen vom Typ WP vorgestellt; die fehlenden
Trittbretter wurden mit Draht und Aluminiumblech angesetzt und die angespritzten Griffstangen durch freistehende
ersetzt. Die Inneneinrichtung erfuhr eine farbliche Nacharbeitung; auBerdem erhielten die Tische kleine Ld&mpchen
und das Innere wurde durch Reisende belebt. AuBerlich hebt sich der Wagen durch seine blau/weiBe Farb-
gebung mit gelben und goldenen Zierleisten ab. In gleicher Weise wurden noch ein ISG-WR und ISG-Pullman/Bar
sowie ein SNCF-Postwagen nachbehandelt.

Abb. 3. Ein Oberlicht-D-Zugwagen (alteren Herstellungsdatums) von Trix, bei dem der Abstand zwischen Wagen-
kasten und Drehgestell verkleinert und somit eine vorbildgerechte Wagenhohe erzielt wurde. Zusatzlich wurden
die Zierleisten schwarz abgesetzt.




Kein HO-Modell eines wiirttembergischen Vierachsers, wie wir ihn 2. B. in Heft 5/78
als Bauzeichnung vorstellten, zeigt diese Abbildung, sondern es handelt sich um das Liliput-Modell des zwelachsigen
SBB-Personenwagens, dessen Aufbau Herr Christophe Stoeckel aus Colnmr/’l"runkrcicf‘: auf zwei preuflische Regel-
drehgestelle (glcia\hlls von Liliput) setzte, nachdem er zuvor die Wagenunterseite x:ma‘prcchcmi bearbeitet hatte.
Nun, dieses Modell hat zwar kein direktes Vorbild, wirkt aber als , kurzer Nebenbahn-Vierachser** recht gur und
vermittelt vielleicht dem einen oder anderen eine Anregung zur Erstellung eines entsprechenden ,, Wiirttembergers*,
mit denen sich eine gewisse Ahnlichkeit nicht abstreiten laflc . . .

Die 3. Krlegslok als N-Modell, gebaut nach dem ausfiihrlichen Artikel (Heft 10/74) tiber diesen
»ReiBbrett-Riesen" von Herrn Ulrich Dauber aus Boblingen. Verwendet wurden Fahrwerks-, Gehaduse- und Tender-
teile der Minitrix-52. Alle 7 Achsen der Lok, die einen Rauchgenerator und ein A-Spitzensignal mit Leuchtdioden
hat, sind angetrieben; It. Angabe des Erbauers sind die Fahreigenschaften und die Zugkraft recht gut.

Vom Oldtimer bis zum Oldesttimer: Superbasteleien in N des Herrn Ulrich Schmie-
deke aus Berlin. Die wiirtt. T 3 (links) entstand aus einer Minitrix-T 3 und diversen M + F- und Selbstbauteilen.
Die Dampfdraisine (Mitte) nach MIBA 8/1956 ist ein Standmodell aus Metall und Karton; ihre Rider wurden ebenso
wie die der ,,Invicta® (rechts, s. MIBA 16/1959) gemafl Heft 12/70, S. 807, in einer Aluform zusammengelstet. Die
Zahnrider entstammen alten Armbanduhren.




Bmww&c/)mnkenéebang o aud/aangdic/)er!

Bei allen Vorziigen, die die zierlichen Brawa-
Schranken haben, gat mir eine Kleinigkeit arg zu
schaffen gemacht: der Gitterbehang, denn er hangt
sich immer wieder von selbst aus!

Ist er gemafl der Anleitung in MIBA 1/77 end-
lich montiert (was bei N eine noch argere Fiese-
lei als bei HO darstellt), ist er so keinesfalls fiir
alle Zeiten komplett. Es geniigen vielmehr kleine
Erschiitterungen am Anlagenrand und die winzi-
gen Hikchen hiipfen wieder heraus; fiir transpor-
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table Anlagen ist die Sache wohl ganz und gar un-
geeignet.

Die Losung des Problems erforderte einiges
Uberlegen und Ausprobieren. Die in meinen
Skizzen gezeigte Methode erwies sich dann in
jeder Hinsichr als richtig. Das Zubiegen der Hak-
chen mufl natiirlich sehr akurat geschehen, und
sie diirfen nicht zu eng zugebogen werden, da
sonst der Schrankenbehang léuzi offener Schranke
nicht mehr schon ,,falle*,

Klaus Schmidt, Schwieberdingen
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Der Tip aus der Praxis:

Abgebrochene Spiralbohrer — weiterverwendet als Schaftbohrer

Jeder weif}, wie schnell kleine Spiralbohrer
(Durchmesser kleiner als 1 mm) abbrechen, mei-
stens auch noch direkt am Schaft. Man braucht
den Bohrer jedoch nicht wegzuwerfen: Mit Bohr-
zwerg und Trennscheibe schleift man ihn gemafl
den Skizzen (rechts) zu, schleift ihn also an der
Spitze flach und bringt dann dort zwei Schneiden
wie bei einem Spiralbohrer an. Der Bohrer sieht
dann so dhnlich aus wie die von M + F angebote-
nen Schaftbohrer und bricht lingst nicht mehr so
schnell wie ein Spiralbohrer. Der einzige Nachteil
ist, dafl bei tieferen Bohrldchern die Spine nicht
herausbeférdert werden, da der Schaft das Loch
ganz ausfiillt; man muff den Bohrer dann halt
ofter herausziehen.

Ulrich Schmiedeke, Berlin
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Sine ﬂi:zi-.Sa’zzanke Jiiz den K lein-Vetheh:”

Diese Mini-Schranke wurde offenbar —im Hin-
blick auf den fabrzeugbreiten Uberweg — deshalb
erforderlich, weil der Ubergang auch vom land-
wirtschaftlichen  Verkebr mit  Minitraktoren,
Handwagen, Fabrridern usw. benutzt wird —
denn sonst hitte das ibliche Fuflginger-Dreh-
kreuz ausgereicht! Eine gute Anregung und Aus-

rede jedenfalls fiir einen platzbeschrinkten Modell-
bahner, der mit der Brawa-Schranke licbaugelt,
sie jedoch nicht ohne weiteres unterbringen kann.
Nun, entsprechend verkiirzt macht sie sich an
einem schmalen Ubergang offensichtlich ganz
gut, sieht nett aus und stellt noch etwas Besonderes
dar! (Fotos: ]. Zeug, Trier)



ebdude soll den Eindruck eine re it vermeiden. Am linken Rand der
gebaude der ,MKB" (s. Haupttext), im Vordergrund ein selbstgebautes Gleis-

Abb. 2. Eines C pult r Hobby-Kollege Hans Hoppe gebaut und u. a. mit betriebs-
fahigen Fernsprec stet hat ( or dem Fahrpult, sowie auf Abb. 1 rechts), mit denen sich die
.Fahrdienstleiter




Neues aus der ,Flenshurger Kartei” ||

HO-Anlage Volkmar Sieh, Flensburg

Der Architekt hatte fiir unser Hanghaus eine Dop-
pelgarage vorgesehen; dabei miifite ein solcher Mensch
doch wissen, dafl Leute, die ein Haus bauen, justament
nur so viel Geld besitzen, dafl es mit vielen Darlehen
gerade zum Hausbau selbst langt, nicht jedoch auch
noch zuy zusitzlichen Anschaffung zweier Autos! Mit
dieser ,,Erkenntnis* war die Doppelgarage ,,gestor-
ben* und dafiir ein 34 m? grofler Hobby-Raum fiir die
Modelleisenbahn geboren. Inzwischen ist die ur-
spriingliche Garage wertvoller als zwei Autos und hat
ihren Platz sehr wohl verdient, denn sie ,,beheimatet*
jetzt meine neue grofle HO-Anlage, die hier vorgestellt

ei.

Es handelt sich um eine sogenanate Kamm- oder
Zungenanlage, in deren Mittelpunkt sich der Kopf-
bahnhof ,,Maienfeld* befindet. Die linke Anlagen-
zunge dient zur Aufnahme der recht umfangreichen
Ortsgiiteranlage dieser Stadt und einer doppelgleisigen
Abfahrt; die rechte Seite ist in ihrer vollen Lange der
Landschaft vorbehalten, e¢inem ziemlich hohen
(Modell-)Mittelgebirge.

Meine Phantasie lifit es zu, ,,Maienfeld* fiir ein
Weltbad zu halten, an dem viele D- und Intercity-
ziige nicht vorbeifahren kénnen. Zu lokalisieren wire
es etwa im Schwarzwald, vergleichbar Baden-Baden
an der doppelgleisigen Hauptstrecke im Rheintal. Den
Hauptbahnhof mitbenutzen diirfen die Ziige der
+MKB* (=Maienfelder Kreisbahn), die nach ,,Mittel-
stadt* fahren. Ein eigenes Empfangsgebiude zeugt
vom Selbstindigkeitsstreben dieser Bahn, die, 0bwoﬁl

leichfalls vollspurig, auch keine Giiterwagen der DB
ch'érdert, sondern — wie riickstindig, aber doch schin
fiir mich! — an einer Umladestelle im Bahnhofsbereich
samtliche Giiter umschlagen mufi. Die Fahrgiste wer-
den iiber eine Fufigingerbriicke ,,umgeschlagen®;
auf den breiten Bahnsteigen herrscht viel Betrieb. Auf
den Gleisen auch, denn hiufig werden Kurswagen bei-
gestellt oder abgezogen. Zudem findet fast bei jedem
Zug Lokomotivwechsel statt, Wendeziige und Trieb-
wagen ausgenommen.

Einmal am Tag kommt aus dem nahe gelegenen

(weiter auf Seite 545)

Abb. 3. Das Bahnhofsvorfeld des Hauptbahnhofs in der Gegenrichtung zu Abb. 1 gesehen, also in Richtung

i{ggf, i . !,

Empfangsgebaude (rechter Bildrand). Hinten links der .,.Berg” der Abb. 10.
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Abb. 4. Blick Uber die Bahnhofsgleise des Hauptbahnhofs auf die rechte Anlagenzunge

Abb. 5. Die, Paradestrecke"” auf der rechten Anlagenzunge nochmals aus anderer Sicht
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Abb. 6 u. 7. Der Verlauf der oberirdischen bzw. unterirdischen Strecken, gezeichnet vom 13jénhrigen Volkmar
Sieh jr., der hiermit ein beachtliches Debit als hoffnungsvoller Modellbahn-Nachwuchs liefert! (Zeichnungs-
wiedergabe im MaBstab 1:75 bzw. 1: 88.) 5
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Knotenpunkt ,,Karlsruhe* ein Nahgiiterzug, der die
»wHoppe-Werke*, die landwirtschaftliche Hauptge-
nossenschaft und die vielen Firmen bedient, die ihre
Roh- oder Fertigwaren in Eisenbahnnihe lagern.
nimlich im langen Giiterschuppen. Hinzu kommen
dann noch eine kleine Abfiillanlage und die Ubergabe
an die Betriebe in ,,Mittelstadt®. So ist es nicht ver-
wunderlich, daf} der Nahgiiterzug durchw

dreiflig Achsen aufweist. Die durchhhrend:n
TEEM-Giiterziige auf der elektrifizierten Haupt-

4 Abb. 8. Ein stimmungs- und wir-
kungsvolles Motiv am Bahnubergang; da-
hinter der z. T. mit Heidekraut ,,aufgefor-
stete” Hohenzug.

w Abb. 9. Der Bahniibergang der Abb. 8
mit einem in der Gegenrichtung fahren-
den Guterzug. Man beachte die groBen
freien Flachen und den gelungenen
Ubergang zur Hintergrundkulisse.

strecke sind wegen der Steilrampen (trotz der guten
Zugkraft ciniger Lokomotiven) mit ca. 40 Achsen voll
ausgelastet.

Auf der Anlage (Mirklin-System) sind Triebfahr-
zeuge und Wagen verschiedener Hersteller eingesetzt.
A \nglen ca. 20 unterirdischen Abstellgleisen finden
Zuggarnituren unterschiedlicher Art und Linge Platz,
wobei ich darauf geachtet habe, dafl fast alle Ziige frei
austauschbar sind und in jede Richtung aus- und aus
jeder Richtung einfahren kénnen. Trotz der vielen
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Abb. 10. Das Ende der rechten Zunge mit der stumpf am Anlagenrand endenden StraBe. In Relation zum Raum

wird die ,,stattliche” Hohen- und Langsausdehnung des Berges besonders deutlich.

Abstellmiglichkeiten komme ich leider nicht umhin,
eine Vielzahl von Lokomotiven und Wagen in Kisten
und Schrinken aufzubewahren: 35 Jahre Eisenbahn-
Fanatismus wollen platzmifig erst einmal verkraftet
sein!

Wer es so lange bei einem Hobby aushilt, muf in
irgendeiner Weise ,,besessen* sein; aber welcher
Hobbyist ,.tickt" in den Augen anderer schon ein-
wandfrei? Bei mir ist es —im guten Sinne — die ,,Spiel*-
Leidenschaft. Ich bin nach dem Bau einer Anlage stets
froh, wenn ich endlich losspiclen kann. Daff dabei
vieles zu Lasten eines weitgehend ,,natiirlichen* Land-
schafts- oder gar Gleisbaues geht, nehme ich in Kauf.
Die ,,REPA-BAHN* und ihnliche Anlagen werden
von mir in ihrer Schonheit und Vollendung neidlos
anerkannt; mir fehlen dazu die manuellen Mittel, und
—s. 0.! — mein Hauptanliegen ist das relativ ,,lebens-
echte* Spiel.
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Am schonsten ist es, wenn ich mit meinem Jungen
(13 Jahre, toller Nachwuchs!) und/oder meinem Kol-
legen nach Fahrplan ,,mit allen Schikanen™ spiele!
Wir reden uns dann gegenseitig mit dem Titel ,,Ober-
bahnrat* an, verwenden eine Fernsprechanlage fui
Abb. 2 neben dem Stellpult zu erkennen) und geben
Zugabfahrten, Durchsagen usw. per Mikrophon und
Lautsprecher an die fiktiven Reisenden durch. Selbst-
verstindlich spielt sich der Fahrplan nicht willkiirlich,
sondern streng nach Modellzeit im Verhiltnis 3 :1 ab.
Dazu verwenden wir eine Spezial-Uhr der Fa. Hobe,
die wir bei Spielende oder -unterbrechungen (z. B. bei
Entgleisungen) einfach abstellen; beim nachsten Fahr-
planspiel konnen wir dann genau dort weitermachen,
wo wir aufgehort haben. Niitzliche Informationen
und Anregungen zum ,,Fahrplanbetrieb™ waren ja
den cnls;{rcchenden Artikeln in MIBA 1/76 und 11/77
zu entnechmen. Volkmar Sich




Abb. 12. Der TEE kommt aus dem auf dem Streckenplan Abb. 6 mit ,,B" bezeichneten Tunnelportal; darunter
mehrere unterirdische Abstellgleise




Abb. 13

Blick auf

o das Gleis-
dreieck auf dem
Querverbindungs-

teil der Anlage; in Bild-
4 mitte die Einfahrt zum
Kopfbahnhof

Abb. 14. Die Fabrik-
anlagen der Abb. 11,
die ein reges
,.,Nachtleben" auf-
weisen: Bei Dunkel-
heit flackern Lichter,
Seuthe-Dampf quillt
aus dem Schiot und
einigen daflr vorge-
sehenen Offnungen,
und ein Vibrations-
gerat erzeugt einen
(gerade noch ertrag-
lichen) Larm!
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Buchbesprechangen

Abschied vom Dampf
Das letzte Jahrzehnt der DB-Dampflokomotiven

von Brian Stephenson

112 Sciten mit 145 Schwarzweiifotos und 6 Karten im
Text, gebunden, Best.-Nr, 3-440-04503-X, DM 38—,
erschienen in der Franckh’schen Verlagshandlung Stutt-
gart.

Der besondere Reiz dieses neuerlichen Bildbandes
iiber die letzwen Jahre deuwscher Dampftraknon liegt
darin, daf ,,unsere* Stars wice die 01, die 44 oder 23 hier
mit den Augen eines Auslinders — aus dem Mutnerland
der Eiscubalmen: = geschen und forografiert wurden.
Brian Stephenson, cin englischer Eisenbahnfotograf, hat
die letzten deutschen Dampflokomotiven keineswegs
nur abgelichtet, sondern mit viel Gespiir in dic passende
Szene gesetzt: die: leichte 003088-2 vor dem filigranen
Turm des Ulmer Miinsters etwa oder die bullige 044 376-2
auf dem Altenbekener Viadukr seien hier als Beispiele
aus einem Bildband genannt, der ob seiner gelungenen
Aufnahmen der |, Eisenbahn in der Landschaft™ auch
Modellbahnern manche Anregung vermitteln kann.

Dampflokomotiven in Nordamerika
USA und Kanada

von Arnold Haas

160 Seiten mit 237 Schwarzweiffotos im Text, gebun-
den, Format 28,5 x 22,5 cm, Best.-Nr. 1SBN 3-440-
04493-9, DM 48,—, erschienen in der Franckh’schen
Verlagshandlung Stuttgart.

Dic Leser des ., Lok Magazin®* kennen den Autor als
wrefflichen Kenner des amerikanischen Lokomotivbaues.
Nun hat Arnold Haas einen Bildband herausgegeben,
aus dem Fachkenntnis ebenso wie Liebe zur Sache spre-
chen. Hier werden sie noch cinmal lebendig, die ..Big
Boys der ,,Union Pacific* oder die ,,Niagaras der
,.New York Cenrral®, um nur zwei Hii}\epuﬂ]\tc der um
Superlative wahrlich nicht verlegenen amerikanischen
Dampflokzeit herauszugreifen. Schier endlose Giiter
ziige in grandioser Landschaft oder Expressziige in Wol-
kenkratzer-Schluchten mitten auf der Strafle - all das und
vieles mehr zeigr dieser Bildband, der von fundiertem
Text- und Tabellenmarerial abgerundet wird.

Lok-Report
Reisefiihrer 78

100 Seiten mit 41 Fotos, Format DIN A 5, broschiert,
DM 9,40, herausgegeben von der Arbeitsgruppe Lok-
Report ¢. V., Postfach 2580, 8520 Erlangen,

Eine vortreffliche Fleiffarbeit ist dieser Reisefiihrer '78
und fiir alle Eisenbahnfreunde ein unentbehrliches Ur-
laubs-Vademecum. Geboten wird ein vollstandiger Uber-
blick tiber den Einsatz der interessantesten DB-Baurei-
hen, wie etwa 118 oder 220, deren Ausmusterung in den
nichsten Jahren abzusehen ist. Auflerdem sind die fast
400 in der BRD erhaltenen Dampfloks registriert. Wo es
bei unseren Nachbarn noch dampft, ist nebst vielen
niitzlichen Hinweisen iiber Einreisebedingungen, Foto-
erlaubnis usw. gleichfalls zu erfahren, so dafl sich die
Anschaffung der handlichen Broschiire in jedem Fall
bezahlt mnc!i"n.

Union Elektricititsgesellschaft Berlin
Elektrische Bahnen 18971898
Nachdruck 1978

216 Seiten mit 149 Abbildungen, DM 39—, erschienen
im Motorbuch Verlag Stuttgart.

Fin cchter Leckerbissen fir alle Eisenbahn- und Stra-
fenbahn-Historiker stellt dieser Nachdruck dar, Das
Buch sollte scinerzeit fiir dic neue Traktionsart werben
und lest sich heutzutage — nach nahezu abgeschlossener
Elcktrifizierung der wichtigsten Hauptstrecken — nach-
gerade prophetisch; das zeitgendssische Bildmaterial
mache diesen licbevoll aufgemachten und qualitativ her-
vorragenden Reprint zu ciner empfehlenswerten An-
schaffung.

Die Groflherzoglichen Staatseisenbahnen in
Mecklenburg und Oldenburg

von Karl Julius Harder und Hans Kobschitzky

104 Seiten mit 67 Zeichnungen im Text und 62 Fotos
auf 24 Seiten Tafeln, Best.-Nr. ISBN 3-440-04570-6,
DM 19,80, erschienen in der Franckh’schen Verlags-
handlung Stuttgart.

Mit diesem Band tiber die zwei kleinsten ehemaligen
deutschen Staatsbahnen wird die bekannte Linderbahn-
Reihe des Franckh-Verlages fortgesetzr, Der breiteste
Raum ist wieder den Fahrzeugen und besonders den
Lokomotiven gewidmet; die zahlreichen historischen
Fotos sind groftenteils zum ersten Mal veriffentlicht.

Rheingold
Luxuszug durch fiinf Jahrzehnte
von I'riedhelm Ernst

108 Seiten mit 185 Fotos und Zeichnungen, Best.-Nr.
ISBN 3-87094-047-6, DM 28,—, erschienen im Alba-
Verlag Diisseldorf.

Die zweite Auflage dieses erstmals 1971 erschienenen
Buches wurde vor allem im Textteil erheblich erweitert,
aber auch mit neuen Foros, Zeichnungen und Wieder-
gaben alter Werbeplakate, Fahrkarten usw. ,,angerei-
chert*. Fiir den Modellbahner ist dieses Buch vor allem
ob der ausfiihrlichen Beschreibung des Rollmaterials
und der exakten Fahrzeugzeichnungen von Horst Meifi-
ner von [nteresse, die iibrigens alle im N-Mafistab 1:160
wiedergegeben sind.

Neue H-Dia-Serien

Die bekannten H-Dia-Serien, vertrieben vom Klaus-D.
Halzborn-Verlag in Germering, wurden jetzt um zwei
neue erweitert. )i)ic Reihe ,,H-Dia 6 umfafit 24 ge-
rahmte Kleinbild-Color-Dias, kostet DM 20,~ und zeigt
schine, gestochen scharfe Lok- und Zugaufnahmen
mit den Baureihen 001, 1%, 012, 03, 038, 043, 044, 58'°,
064, 86, 95 und 99 der DB bzw. DR.

Interessant im Hinblick auf die diesjahrige Gerard-
Neuheit ist die 6 Kleinbild-Color-Dias umfassende
Serie ,,Die Schafbergbahn, gleichfalls in brillanter
Qualitit, die fiir DM 6,—angeboten wird. mm
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Abb. 1.
ahnelt dem in der Bauzeichnung dargestellten Typ.

Aus Alt mach’ Neu:

Dampispeicherlokomotive -

Manche Modellbahnfreunde, die ihr Hobby
schon iiber mehrere Jahre, \iLIhiLhr sogar Jahr-
zehnte betreiben, werden sich frither oder spater
fragen, was sie mit ihren ,,Erstlingsfahrzeugen*
anfangen sollen. Die Detaillierung “and die Mafi-
stablichkeit der heutigen Fahrzeuge ist (nicht
zuletzt durch Mitwirkung der Fachzeitschriften)
auf einen immer héheren ‘stmd gebracht w ordm.
Modellfahrzeuge aus den fiinfziger und sechziger
Jahren hatten zumeist kein solch’ hohes Niveau
und heben sich daher von Fahrzeugen heutiger
Produktion ab.

Viele Modellbahner werden diese alten Fahr-
zeuge zur Erinnerung aufbewahren, und so
manches alte Stiick ist heute ja fast ,,unbezahlbar*
geworden.

Man kann aber auch auf die meist sehr solide
gefertigten Fahrwerke neue Gehiuse setzen und
dabei zu Fahrzeugen gelangen, deren Verwirk-
lichung die \fludd]b.l}m Hersteller nicht interes-
siert, ds diese zu unbekannt sind und somit
keine Absatzchancen haben.

Dasind z. B. die feuerlosen Dampflokomotiven
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Diese feuerlose Krupp- Dampfspelcherlok - elngesetzt als Werksiok im Mamnswerk Berghetm/Erﬂ -

(Foto: OSTRA)

Ulrich Buchardt, Gelsenkirchen

auf ausgemustertem
GroBserien-Fahrgestell

(Dampfspeicherlokomotiven) — eine Lokomotiv-
bauart, die besonders in der Industrie grofle
Bedeutung hatte.

Das Vorbild
Dampfspeicherlokomotiven erzeugen ihren

Dampf nicht selbst, sondern werden von einer

Versorgungsstation mit Dampf aufgeladen und

konnen dann mit dieser Energieladung einige

Stunden arbeiten.

Da bei diesen Lokomotiven das offene Feuer
fehlt, eignen sie sich besonders fiir Industrie-
betriebe, in denen Brand- oder Explosionsgefahr
besteht (holzverarbeitende Betriebe, Raffinerien
etc.). Aber auch dort, wo ohnehin Dampf L‘I‘/Lugt
wird, wie z. B. in Wirmekraftwerken, lassen
sich diese Lokomotiven wirtschaftlich einsetzen.

Kennzeichen von Dampfspeicherlokomotiven
sind:

1. Ein relativ grofler Kesselbehalter als Dampf-
speicher mit Dampfdom und Sandbehilrer,
Glocke und Fillventil.

2. Anordnung der Zylinder unterm Fiihrerstand
und Auspuff an der Fiihrerhaus-Riickwand.
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1:160.

|' Abb.4-6. Mehr als GrdBenvergleich
O ol O denn als Nachbau-Vorlage gedacht: die
Dampfspeicherlok im Z-MaBstab 1:220. /f
{ | w Abb. 7-9. Die Lok im N-MaBstab d O
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Abb. 10.
Kessels ebenso volumig wie der entsprechende Vorbildtyp (Abb. 1) wirkt.

3. Kleine Rider und kurzer Achsstand, da keine
hohen Geschwindigkeiten verlangt werden,
aber enge Radien dLm hfahren w udm miissen.

4. Ein durchweg sauberes Aufleres, da weder
durch die Feuerung noch durch langanhaltende
Bremsungen und hohe Geschwindigkeiten eine
Verschmutzung bewirkt wird.

Das Modell
Fiir das Fahrwerk eignen sich im Kleinen

besonders die Chassis’ von zwei-, drei- oder

vierachsigen Lokomotivmodellen, was zugleich
ein unproblematisches Fahrverhalten bedeutet.

Auch vereinfachte Steuerungen entsprechen dem

Vorbild, denn bei Dampfspeicherlokomotiven

finden sich auch Innensteuerungen oder sogar

Innentricbwerke. Ich z. B. benutzte das Fahrwerk

einer alten Fleischmann-80, das ich durch neue

Zylinderblocke und geringfiigige Anderungen an

der Steuerung verbesserte; auch eine Luftpumpe

und ein Luftbehilter wurden angebracht.
Da das Fihrerhaus tiber den Zylinderblocken

Abb. 11. Deutlich-
keitshalber noch ein-
mal unlackiert:

das Speicherlok-
Modell mit dem (um-
gedrehten) Fahr-
werk einer
Fleischmann-80
und dem selbst-
gebauten Aufbau
aus Messingblech.
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Das fertig zusammengebaute und lackierte HO-Modell des Verfassers, das aufgrund des groBen

angeordnet sein mufl, kann man entweder die
Zylinderblécke verlegen oder mufl das Gehiuse
anders herum auf das Fahrwerk setzen. Ich ent-
schied mich fiir die zweite Moglichkeit und mufite
nun den groflen Motor im I\‘_\Hc! unterbringen.
Daher wihlte ich einen groflen Kessel, der an der
Unterseite entsprechend ausgeschnitten wurde.
Das Gehiuse besteht aus Metall, um durch ein
hohes Gewicht die Zugkraft zu erhéhen. Aus
l\ustumrap.umsgrumlm wurden fast alle Klein-
teile selbst Jl'lﬂdtl’t::,t, es l\umun natiirlich Bau-
teile von Giinther und M + F verwendet werden.

Auch die Gestaltung des Aufbaues kann na-
tiirlich anders L‘i’lL‘l]"L‘lL Sofern man die oben
angegebenen l\um/,udkn berticksichugt, er-
geben sich immer Fahrzeugmodelle, wie sie auch
im Groflen verkehren kénnten.

Schliefilich ist das entstandene Fahrzeug eine
Besonderheit, das auf der Modellanlage Aufmerk-
samkeit erregt und dem Besitzer die Moglichkeit
gibt, dem staunenden Betrachter die eigenen

Spezialkenntnisse zu demonstrieren. . .




Die .Keimzelle” einer
entsiehenden HO-Anlage...

. zeigen diese beiden Abbildungen. Erbauer (und Fotograf) ist
Herr Detlef Wagner aus Essen, der zuvor schon einige Erfahrungen
mit der Baugrifie N gesammelt hat und sich dabei ganz nHan.htFLh
eine gewisse Grofziigigkeit in der Anlagengestaltung angeeignet hat.
Das Eomml seiner entstehenden HO-Anlage jetzt zugute: so beachte
man einmal die weitgeschwungene Einfahrtskurve mit den schlanken
Weichen, die sparsame Bebauung oder die richtig breite Strafle. Der
,.Briickenkopf* konnte jedenfalls — als Ausschnitt aus dem Gelinde —
kaum richtiger angelegt und gestaltet werden.

Die Anlage \nr& in Teilstiicken aufgebaut, die immer erst einzeln
fertiggestellt werden, bevor das niichste in Angriff genommen wird; sie
515 Il.' in Siidwestdeutschland, und zwar wahlweise Ende der 3Cer
Jahre — wie es die Abbildungen zeigen - oder Anfang der 60er Jahre
(durch Austausch von Loks, Wagen und Kfz-Modellen),

prese ey
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REPORT 1 = DM 9,80, REPORT 2 =
REPORT 5 = DM 15,80, Revue 1-3
Versandkosten).

e e

Die richtige
Urlaubs-Lekture!

Unsere GroBbild-
Broschuren

MIBA REPORT

und
Anlagen Revue

-

DM 14,80, REPORT 3 = DM 11,80, REPORT 4 = DM 15,80,
= je DM 9,80 (bei Bezug vom Verlag jeweils zuziigl. DM 0,70

.Blick liber'n Zaun“

Dieser Entwurf fiir ein Dampflok-Bw entspricht
zwar einem Vorbild bei den Belgischen Staatsbahnen
(SNCB), lifit sich aber ohne weiteres auf hiesige Ver-
hiiltnisse iibertragen, zumal er zahlreiche gute Anre-
gungen enthilt: die relativ schmale Briicke etwa fiir
Strab, Kraftfahrzeuge und Fuflginger mit dem Trep-

enniedergang ins Bw-Gelinde oder die etwas abseits
Ecgundu Drehscheibe, die offensichtlich nur zum Wen-
den der Loks und nicht zur Verteilung auf Schuppen-

Bw-Entwurf aus Belgien

gleise dient. An bestehenden Anlagen lifit sich dieses
Bw evtl. auf einer Zusatzplatte anschliefien.

Gleisplan und Schauskizze entnahmen wir iibrigens
der franzésischen Fachzeitschrift ,,loco revue®, die —
wie man sieht — mitunter auch deutschen Modell-
bahnern einiges zu bieten vermag, Interessenten wen-
den sich an die ,,éditions loco revue, BP 9, Le Sabien,
F-56400 Auray™,

2300




S e
ke ?“l\i “I“ [

ey




Gleisbildstellwerk in CMOS-Technik

(zu Heft 4/78, S. 364)

Der 0. a. Beitragim Heft 4/78 zeigt, daB immer
noch groBe Schwierigkeiten bestehen, ein I1C-
Stellwerk in der ,,rauhen’ Modellbahnpraxis zu
verwenden.

Nach Erscheinen der IC-Schaltung in Heft
10/74 habe ich flir den MEC Oldenburg diese
Schaltung den Verhaltnissen der Clubanlage an-
gepaBt und — weil die Gleise im Bw der Club-
anlage zuerst verlegt waren —flir den Bw-Bereich
ein Gleisbildstellwerk in dieser Technik als Ver-
such gebaut.

Um es kurz zu machen: wir hatten zundchst
die gleichen Schwierigkeiten wie Herr Oswig aus
Viersen und wollten dieser TTL-Technik schon
,,Ade'’ sagen. Jetzt aber haben wir die Probleme
zu 99% gelost, so daB wir in dieser Technik
weiterbauen und noch in diesem Jahr den an-
schlieBenden Qrtsgiiterbahnhof mit 38 Rangier-
straBen in Betrieb nehmen werden.

Ich méchte den interessierten Lesern unsere
Problemlosungen nicht vorenthalten, zumal sie
zum Teil in Zusammenarbeit mit professionellen
Elektronikern geldst wurden.

Im Prinzip sind die Antworten von ,,geba“
richtig, dennoch mdchte ich noch ein paar prak-
tische Tips geben:

1. Die Faustformel fir den Glattungselko in
einem Netzteil ,,1 Milliampere = 1 Mikrofarad"
ist bei IC-Netzteilen nicht mehr anzuwenden!
Der Glattungselko sollte mindestens 4 bis 5 mal
groBer sein als bisher, z. B.

alt 1000 mA = 1 Elko a 1000 uF
neu 1000 mA = 2 Elko a 2200 uF
oder 1 Elko @ 4700 uF
Bei hoherem Stromverbrauch werden natirlich
entsprechend groBere Elkos bendtigt.

2. Bei Anlagen in Z-Schaltung (alle Spannun-
gen gegen eine gemeinsame Masse) sollte un-
bedingt darauf geachtet werden, daB der IC-
Stromkreis vollig getrennt fir sich geschaltet
wird, also getrennte Massen!

3. Das,,Aund O" bei einer Schaltung mit TTL-
IC's sind die Schalter- oder Tasterleitungen.
Jede Leitung, die langer als ca. 30 cm ist, ist von
allergréBtem Ubel! Hierzu zwei Tips:

4. Wenn irgendwie maglich, sollten die Taster-
leitungen vom Stellpult zur Elektronik getrennt in
einem Kabel oder Kabelbaum gefiihrt werden,
und zwar — wenn es geht — mit entsprechendem
Abstand zu anderen Leitungen!

5. Das entscheidende neue Bauteil war fiir uns
dersog. Optokoppler. Der 6-beinige Optokoppler
ist ein Bauteil in Dual in line Form mit der Auf-
gabe, zwei getrennte Stromkreise zu koppeln;
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So wird der Optokoppler
IL 74 in die Schaltung ein-
gefligt. Es bedeuten:

MA = Masse Anlage,
MIC = Masse IC, Ta =
Taster.

Ta

es wurde gemaB der Skizze in die Schaltung ein-
geflgt.

Seine Arbeitsweise ist wie folgt: Im gezeich-
neten Zustand liegt uber R2 positives Potential
am Gattereingang vom IC 7404; wird die Taste
gedriickt, beleuchtet die Leuchtdiode die Basis
des Transistors, der Transistor schaltet durch
und der Eingang des Gatters wird (iber den Tran-
sistor an negatives Potential gelegt; der Ausgang
des Gatters invertiert.

Der Optokoppler sollte aus verstandlichen
Grinden maglichst nahe bei dem IC 7404 an-
geordnet werden (entweder mit auf der Platine
des |C 7404 oder in unmittelbarer Nahe auf einer
benachbarten Platine).

Der von uns verwendete Optokoppler IL 74
kostete DM 1,90 und kommt bei dem Preis
sicherlich nicht viel teurer als die bendtigten
Kondensatoren und Drosseln zur Entstorung der
Leitungen und Platinen.

Soweit die Tips, die uns weitergeholfen haben;
einen Hinweis mochte ich zum SchluB noch
geben:

Als Alternative zur TTL-Technik bieten sich
zur Zeit IC's der Fa. Siemens an., Und zwar die
Gruppe der LSL-IC (Langsam Storlogik). Diese
IC's werden z.B. in numerisch gesteuerten
Werkzeugmaschinen eingesetzt und sind aller-
dings noch sehr teuer (ein Chip ungefahr 6 bis
8 DM) und sind nicht iberall bzw. nur auf Bestel-
lung erhditlich.

Alfred Drews, MEC Oldenburg



Reisezug aus sechs Vierachsern die anschlieBende Rampe nach Freudenstadt nicht , packen”. (Fotos Abb. 1-3
u. 10: Herbert Stemmler, Rottenburg.)

Christoph Meier, Erlangen

Nachschubbetrieb mit Dampflokomotiven
im GroBen und auf (m)einer N-Modellbahn

Das Vorbild

Die Bewadltigung von Gebirgsubergéangen und
Steigungen stellt seit Anbeginn des Eisenbahn-
zeitalters eine besondere Aufgabe fir den Eisen-
bahnbetrieb dar. Flir das Befahren von Steil-
strecken ist der Nachschubbetrieb charakteri-
stisch, der indes nicht nur auf ausgesprochenen
Steilstrecken anzutreffen war.

Aus der Sicht des Fahrdienstes werden ver-
schiedene Arten des Nachschiebens unter-
schieden:

1. Nachschub innerhalb des Bahnhofsbereiches

(Anschieben) zur Erzielung einer gréBeren

Anfahrbeschleunigung.

Nachste Seiten:

2. Nachschub, bei dem die Schiebelok bis zum
néchsten Bahnhof am Zug bleibt.

3. Nachschub, bei dem die Schiebelok von der
freien Strecke, z. B. vom Scheitelpunkt der
Strecke, wieder in den Talbahnhof zuriick-
kehrt.

Ein Nachschubvorgang nach der wohl interes-
santesten 3. Variante verlduft etwa folgender-
mabBen:

Der Zug fahrt in den Talbahnhof ein und hélt.
Die Schiebelok setzt von hinten in Fahrtrichtung
vorwdrts an den Zug, jedoch ohne angekuppelt
zu werden. Ist die Ausfahrt frei, gibt die Zuglok
ein Pfeifsignal — die Schiebelok antwortet, und

Abb. 2 (GroBbild): Eisenbahn-Atmosphare par excellence: Mit Volldampf legen hier zwei ,,50er" los, um einen gar
nicht einmal so langen, aber relativ schweren Schotterzug lber die Rampe von Brilon Wald nach Brilon Stadt
zu befordern.
Abb. 3. Eine Szene von der osterreichischen Erzbergbahn, die uns bereits auf dem Titelbild begegnete: mit
vereinter Kraft beforderten zwei Zahnrad-Dampfloks der Reihe 97 einen Erzzug bergan.
Abb. 4. Es muB nichtimmer Dampflok-Schub sein: Hier hilft eine 211-Diesellok der 01-Zuglok, den acht Wagen
langen D 545 Uber die beruhmte ,,Schiefe Ebene'’ bei Neuenmarkt-Wirsberg zu bringen.

(Foto: Ludwig Rotthowe, Telgte)
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Abb. 5.

Im Kleinen kaum minder eindrucksvoll als im GroBen: echter Schiebebetrieb auf der

N-Anlage des Verfassers! Ein schwerer Ganzglterzug aus zwanzig (20!) Erz-Vierachsern verlant
den Bahnhof, gezogen von einer Selbstbau-44 und nachgedriickt von einer Selbstbau-85; beide
Loks werden mit getrennten Reglern gesteuert (s. Abb. 6). Zu beachten ist bei solchen Fahrten, daB

(wie hier zu sehen).

der Zug fihrt mit beiden Maschinen an.

Ist der Scheitelpunkt der Strecke erreicht,
bleibt die Schiebelok einfach zurtick und der Zug
fahrt ohne Halt weiter. Die Schiebelok kehrt von
der freien Strecke, bei zweigleisigem Betrieb
also auf dem falschen Gleis, wieder in den Tal-
bahnhof zurlick. Natirlich bedarf es wegen der
zuriickkehrenden Schiebelok einer besonderen
Sicherung der Steigungsstrecke; dazu dienen
bestimmte Signale und Zusatztafeln (S. 570).

Versuchte man anfangs extreme Steilstrecken
mit dem Zahnstangenbetrieb zu bewdltigen, so
war man doch bald bestrebt, zur Beschleunigung
des Betriebsablaufes auf den Einsatz der Zahn-
stange zu verzichten. Es wurden spezielle Loko-
motiven gebaut, die hohe Zugkrafte (auch bei
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der Zug moglichst nur Gber gerade Weichen und durch relativ groBe Radien nachgeschoben wird

geringem Achsdruck) entwickeln konnten. Hier
seien einige Beispiele genannt: die preuBische
T 20, spatere BR 95 (Einsatz u. a. auf der Rampe
Laufach—Heigenbriicken und bei der DR auf den
Steilstrecken des Thuringer Waldes), die baye-
rische Malletlokomotive Gt 2 x 4/4 (BR 96) sowie
die BR 85. Die ,,85er" war bis 1960 entscheidend
am Betrieb der Héllentalbahn im Schwarzwald
beteiligt (und kommt insofern als Minitrix-Modell
wie gerufen). Doch neben diesen speziellen
Baureihen traf man auch ganz ,,normale’’ Loko-
motiven im Nachschubdienst an:

Die gleichfalls als N- und auch als HO-Modell
zu erwartende T 16 bzw. BR 94 war wegen des
geringen Achsdruck vielseitig einsetzbar. Die
Mehrzweckloks der Baureihe 57 (preuBische



G 10) waren unter anderem auf der berihmten
., Schiefen Ebene'’ bei Neuenmarkt-Wirsberg
eingesetzt. Und natirlich darf die vielseitige Bau-
reihe 50 nicht fehlen. ,,50er" (spater 051, 052)
waren z. B. bis zur allgemeinen Einstellung des
Dampfbetriebs im Nachschubdienst auf der Stei-
gungsstrecke bei Hartmannshof (Strecke Nurn-
berg-Sulzbach-Rosenberg) beim Nachschub
schwerer Koks- und Guterzige im Einsatz.

Diese kurze, naturgemdB unvollstdndige Ein-
fuhrung mdoge den Leser auf den Geschmack
bringen, diese interessante Betriebsart auch im
Modell nachzuvollziehen; als Anregung machte
ich einige Bemerkungen zu meinem Nach-
schubbetrieb in N machen, die natlrlich die HO-
Bahner genauso angehen!

Die Anlage

Das Motto meiner N-Anlage (4,30 x 1,10 m)
koénnte man mit dem Stichwort ,,Fahren mdg-
lichst vorbildgetreu langer Ziige'' charakteri-
sieren. So bildet der Bahnhof, an der Abzweigung
einer eingleisigen Strecke von einer zweigleisi-
gen Hauptbahn gelegen, mit einer entsprechen-
den Lange der Hauptgleise das Kernstick der
Anlage. Es kénnen Zuge von ca. 1,80 cm Lange
gefahren werden (D-Zlge mit 9-10 maBstablich
langen Wagen und Giiterztige mit 20-25 Wagen).
Bei den Giiterzigen finden sich insbesondere
lange sogenannte Ganzzuge fir Kohlen- und
Erztransporte.

Zur Erzielung einer hohen Fahrsicherheit und
eines guten optischen Eindrucks sind alle wich-
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Phase A

Phase B
P | |
|‘ I
R3’ R2, (R1)
2 0
IO TO Phase C
i -Jl tJr_
R3 R2 (R1)

Abb. 6. Schematische Darstellung der im Haupttext beschriebenen drei Phasen A, B und C wahrend der
Schiebefahrt. Die Pfeile geben den jeweiligen Wirkungsbereich der Regler an. A und E sind das Ausfahrts- bzw.

das Einfahrtssignal.

tigen Weichen und Kreuzungsweichen mit 9°-
Winkeln ausgefihrt (Peco, Atlas). Die Kurven
haben im sichtbaren Teil Mindestradien von ca.
45-60 cm und sind leicht Uberhéht.

Aus dem Bahnhof zweigen zwei Gleise kreu-
zungsfrei zur -Hauptstrecke ab und vereinigen
sich zur eingleisigen Strecke. Dabei weisen das
Ausfahrgleis aus dem Giiterbahnhof auf einer
Lédnge von 1,50 m eine Steigung von 3% und
das Gleis aus dem Personenbahnhof auf einer
Lange von 1 m eine Steigung von 4% auf.

Miissen schwere Glterziige Uber die 3 %-
Rampe ausfahren, so ergibt sich oft die Not-
wendigkeit des Nachschubbetriebes bis auf
den Scheitel der Steigung. Der hierflir geradezu
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.pradestinierte' Zug ist hierbel der aus 20
Wagen bestehende Erzzug. Dieser Zug wird in
der Regel durch Lokomotiven der BR 41 oder 44
gefiihrt, wobei die 44 haufig durch eine Vor-
spannlok (41 oder 42) unterstutzt wird. An der
Rampe muB dieser Zug in jedem Falle nachge-
schoben werden. Des weiteren miissen gele-
gentlich Kohlezige mit bis zu 25 offenen Guter-
wagen und lange gemischte Gliterziige, insbe-
sondere wenn sie mit einer Lok der BR 50 be-
spannt sind, nachgeschoben werden. Als
Schiebelokomotiven stehen Loks der Baureihe
85, 57 und 50 (spater selbstverstandlich noch
die ,,94") zur Verfligung.

Neben der hier tatsdchlich gegebenen Not-



wendigkeit stellt der Nachschubbetrieb gerade
auch im Modell eine interessante Bereicherung
des Betriebsablaufes in optischer (siehe Abb. 5),
akustischer (dank der entsprechenden elektro-
nischen Mini-Bauteile von heute) und fahr-
technischer Sicht fir den (oder die) Freizeit-
lokfuhrer dar.

Realisierung des Nachschubbetriebes
Zur einwandfreien Funktion eines Nachschub-

betriebes im Kleinen miissen einige Voraus-

setzungen erflllt sein:

. Kurven im Steigungsbereich dirfen nicht zu

eng sein (Mindestradius 45 cm).

2. Weichen im Bahnhofsbereich, uber die ge-
schoben werden soll, missen einen kleinen
Abzweigwinkel (moglichst nicht gréBer als
12°) haben, oder das Nachschieben aus dem
Bahnhof sollte mdglichst nur tber Weichen
in Geradeausstellung erfolgen.

3. Die Wagen in den Ziigen sollten mdglichst
gleich schwer sein, da bei leichten Wagen
am Zugende eine Entgleisungsgefahr besteht;
die oben genannten Ganzziige sind in dieser
Hinsicht ideal.

4. Die Zug- und Schiebelok miissen getrennt
regelbar sein (worauf ich gleich zu sprechen
komme).

5. Um das Einkuppeln beim Nachschieben zu
verhindern (die Schiebelok soll ja bei einem
Nachschubbetrieb nach Variante 1 und 3
wieder zurlckkehren), muB eine Schiebe-
kupplung vorgesehen werden, die ein siche-
res Schieben gestattet, aber nicht einkuppelt.

Auf die Punkte 4 und 5 muB etwas ausfihrlicher

eingegangen werden.

-

Steuerung der Zug- und Schiebelok

Damit Zug- und Schiebelok getrennt gesteuert
werden kénnen, ist es zweckmaBig, eine geeig-
nete Unterteilung der Stromkreise im Bereich
der Schiebestrecke auf mehrere Regler vor-
zusehen (wenn man einmal vom Einsatz der
komfortablen Trix-ems-Mehrzugsteuerung ab-
sieht). Durch geeignete Aufteilung der Strecke
mittels Trennstellen kann erreicht werden, dal
sich die beiden Loks stets auf zwei verschie-
denen Stromkreisen bzw. an zwei verschie-
denen Reglern befinden. Am Beispiel der Gliter-
bahnhofsausfahrt soll in Abb. 6 die Aufteilung
der Gleisabschnitte auf drei Regler verdeutlicht
werden. Dabei sei eine Schiebefahrt in 3 ent-
scheidenden Phasen mit der jeweiligen Zu-
ordnung und Bedienung der Regler betrachtet.
Auch im normalen Fahrbetrieb sind den drei
Reglern drei Bereiche zugeordnet:
R1— rechte Bahnhofshélfte
R2 - linke Bahnhofshdlfte
R3 - Strecke

Eine Schiebefahrt lduft dann etwa folgender-
maBen ab:

1. Der Zug halt vor dem Ausfahrsignal A.
2. Die Schiebelok wird mit Regler 1 an den Zug
gesetzt.
3. Regler 3 wird auf die entsprechende Fahrt-
position gestellt, Regler 1 und 2 werden auf
Null gestellt.
4. Das Signal A wird gestellt und der Zug wird
iberdie Regler 1 und 2 angefahren (Phase A).
5. Wéhrend der Ausfahrt wird auf die Bedienung
der Regler 2 und 3 lbergegangen (Phase B).

. Hat die Zuglok den Scheitel der Strecke er-
reicht, wird die Steigungsstrecke Uber einen
Umschalter auf Regler 2 umgeschaltet
(Phase C).

7. Bevor die Schiebelok die Trennstelle am
Scheitelpunkt der Strecke erreicht, wird sie
uber Regler 2 angehalten, dann wird die
Spannung von R2 umgepolt und die Schiebe-
lok fahrt die Rampe wieder herunter bis zum
Einfahrsignal E. Dort hélt sie automatisch.
Stehen die Weichen richtig, fdhrt sie nach
Betatigung eines Rangierschalters (oder Ran-
giersignals) in den Bahnhof zuriick. Der Zug
setzt wihrenddessen seine Fahrt fort.

Zur Erleichterung der Reglereinstellung ist
es zweckmaBig, fur die richtige Einstellung bei
verschiedenen Loktypen Markierungen an den
Reglern vorzunehmen (Abb. 9). Mit Hilfe einiger
Probefahrten ist die richtige Justierung leicht
zu finden. Es empfiehlt sich, als Zug- bzw.
Schiebelok Fahrzeugmodelle zu wahlen, die
etwa das gleiche Fahrverhalten bei der gleichen
Spannung haben, z. B. 2x BR 50 oder BR 52 + 85
(die entsprechenden Minitrix-Maodelle haben das
gleiche Fahrwerk); dann ist es auch nicht kritisch,
wenn einmal beide Lokomotiven kurzseitig auf
einem Regler laufen. Da ja in der Regel nur
etwa gleichlange Zige nachgeschoben werden
mdissen, kann man den Abstand der Trennstellen
leicht passend zur Zugldnge abstimmen, wobei
man bei einer langeren Steigungsstrecke unter
Umstdnden mehr als 3 Abschnitte vorsehen
muB. Mit etwas Geschick hat man den Bogen
schnell heraus. Nach meinen Erfahrungen ist
es ubrigens glnstig, wenn die Schiebelok nicht
zu starkist. Gebe ich z. B. bei der 57 (Triebtender
der Fleischmann-38) einmal zu viel ,,Dampf",
so schleudert sie bestenfalls, wirft aber nicht
gleich den ganzen Zug um.

()]

Meine Schaltung der Regler

Zur feinfuhligen Steuerung von Lokomotiven
eignen sich in besonderem MaBe Transistor-
regler. Die bei mir zur Steuerung dienenden
Potentiometer (470 Q, 3 W) lassen sich leicht
an der passenden Stelle eines Gleisbildstell-
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Fahrtrichtung

r Abb. 7. Schaltung des Strek-

kenabschnittes bei Ein- und
A Ausfahrsignal (E bzw. A). Die

L, Diode D ermdglicht in der dar-

gesteliten  Fahririchtung die
Vorbeifahrt am ,,Halt" zeigen-

7. -

R2

werkes einbauen. Die Festlegung der Fahrt-
richtung erfolgt Uber Relais; dies hat unter
anderem gewisse Vorteile bei der automatischen
Festlegung der FahrstraBe. Die Bedienung der
Fahrtrichtungsrelais kann zusatzlich durch kleine
Tasten vom Gleisbildstellwerk aus erfolgen. Da
Leistungstransistoren (z. B. 2 N 3055) in Dar-
lington-Schaltung (Abb. 8) mit einem Dauer-
strom von 10 A ausreichend stark sind, kénnen
ohne weiteres mehrere Lokomotiven auf einem
Stromkreis betrieben werden. Zur Kiihlung sind
die Transistoren auf Aluminiumbleche aufge-
schraubt.

Die Schiebekupplung

Die Abb. 11 u. 12 zeigen meine Schiebekupp-
lung, die einfach auf die Kupplung der Schiebelok
aufgesteckt wird und dort einschnappt. Die
Kupplung des letzten Wagens palt auf der
anderen Seite genau in den Ausschnitt der

4k den Einfahrsignal E. Die fiir den
Nachschubbetrieb erforderliche
Umschaltung der Steigungs-
strecke von R 3 auf R 2 erfolgt
Uber einen besonderen Schal-
ter. Dieser wird nur fir die
Schiebefahrt benutzt, da im
Normalfall der Wirkungsbereich
des Streckenreglers R 3 natlir-
lich bis zum Einfahrsignal E
reicht.

Es muB noch erwahnt wer-
den, daB der Ruckstellkontakt
flr das Ausfahrsignal A natirlich
1 weiter als eine Zugldnge vom

Signal entfernt sein muB, damit
die Schiebelok noch mit durch-
fahren kann.

+ 0
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+
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Abb. 8. Schaltung des Transistorreglers bzw. Ver-
starkers aus zwei npn-Leistungstransistoren in Dar-
lingtonschaltung. Das Umpolrelais dient zur Fest-
legung der Fahrtrichtung in dem zum Regler gehoren-
den Gleisabschnitt. Links erfolgt der AnschiuB eines
Trafos mit Gleichrichter (ca. 14-16 V), rechts die Ein-
speisung in den Gleisabschnitt.

Schiebekupplung und kann am Scheiteipunkt
der Strecke, wenn die Schiebelok langsamer
wird bzw. stehenbleibt, leicht herausgleiten. Die
Kupplungen von Lok und Wagen werden durch
die Schiebekupplung seitlich, horizontal und ver-
tikal sicher gefiihrl, so daB sie immer in einer
Linie stehen. Dadurch wird ein sicheres
Schieben ohne Entgleisungsgefahr erméglicht
(Abb. 5). Die N-Kupplung kommt dieser
Schiebekupplung nattirlich sehr entgegen; HO-
Bahner werden — je nach verwendeter Kupp-
lung — um einige Experimente nicht herum-
kommen.

Abb. 9. Die im Haupttext erwahnten Markierungen an
den Fahrreglern (85, 57 und 44 = Selbstbaumodelle
auf Industriebasis).
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Abb. 10. Dieses Vorbildfoto beweist, daB keineswegs nur langere Ziige nachgeschoben werden: dieser 6 Wagen-

Nahgliterzug braucht zwei Lokomotiven fiir die 5%-Rampe zwischen Freudenstadt-Bahnhof und Freudenstadt-
Stadt — eine gute Anregung (und , Ausrede") fiir den Modellbahn-Schiebebetrieb mit kurzen Ziigen!

Angefertigt wird die Schiebekupplung durch
Aussdgen des Innenteils z. B. aus 3 mm-Mes-
sing-Material. Um dieses Innentell wird dann
0,5 mm-Messing-Blech kastenfdérmig herumge-
klebt oder -gelotet. Die dadurch enistehenden
viereckigen Offnungen bieten fir die beiden
Kupplungen eine sichere Fuhrung. An der einen
Seite (in Abb. 11 rechts) wird dieses Blech mit
zwei kleinen Schnittenin ca. 1,5 mm Abstand ver-
sehen. Durch Einwdértsbiegen des dadurch ent-
stehenden Streifens wird eine kleine Schnapp-
feder gebildet, die die Schiebekupplung auf der
Kupplung der Schublok festrastet. Die MaBe fiir

un
o

T
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das auszusagende Innenteil missen genau ein-
gehalten werden, da sonst die Kupplungen schief
zueinander stehen kénnen. Damit die Schiebe-
lok leicht und ohne manuellen Eingriff an den
Zug setzen kann, ist es zweckmapsig, die vordere
Kupplung der Schiebelok in ihrer Fihrung (in
der sie ja normalerweise federnd gelagert ist),
festzukleben. Andernfalls hédngt die schwere
Schiebekupplung zu tief herunter und das An-
setzen an den Zug ist erschwert. Fur sicheren
Schiebetrieb eignen sich besonders Lokomo-
tiven ohne Vorlaufachse (z. B. BR 57 oder 94),
da hier die Kupplung sehr gut gefihrt ist.

(SchiuB auf Seite 566)

- Abb. 11.u. 12. MaBzeichnung der sog. Schiebekupplung, wiedergegeben in
1'/2-facher Original- bzw. N-GroBe, sowie Draufsicht auf die Schiebekupplung,
wie sie hier auf die Kupplung der Schiebelok aufgesteckt ist.




Noch nicht
das
Roco-HO-
Modell

der
$40..

. . . zeigen diese Abbildungen, sondern eine gelungene
Selbstbau-Arbeit des MIBA-Lesers Thomas Funke aus
Hamburg, der dieses HO-Modell bereits im Alter von
17 Jahren baute. Seine Selbstbau-,,Karriere* begann
allerdings schon zwei Jahre zuvor mit dem Modell
einer ,,41* (im ganzlich ausgefallenem Maflstab 1:16).

Das hier gezeigte Modell einer 17'° (pr S 10') ist fiir
das Mirklin-System gedacht. Der Antrieb erfolgt
durch ein Triebtender-Fahrwerk der Fleischmann-01,
im Lokkessel sitzt ein Fleischmann-Umschaltrelais.
Rider, Achsen, Zylinder und Kreuzkopf sind ebenfalls

Abb.1u.2. Das
von Herrn Funke
gebaute HO-Modell
der berlihmtesten
preuBischen
Schnellzuglok, der
B [T

von Fleischmann, das Drehgestell ist von l.iliput. Die
Steuerung wurde aus 0,5 mm-Blech gearbeitet; an-
sonsten wurde hauptsichlich — fiir Fithrerhaus, Rad-
kisten, Tendergehause usw. - 0,2 mm-Messingblech
verarbeitet. Der Kessel ist ein 20 x 0,5 mm-Messing-
rohr, der Rahmen (im Gesl:ns:llz zum Vorbild) als

Barrenrahmen ausgefiihrt, dessen Wangen - bei 7 mm
lichter Weite — 1,5 mm stark sind. Die Enddetaillie-
rung des Modells, an dem Herr Funke insgesamt drei-
einhalb Monate baute, erfolgte mit diversen Zuriist-
teilen von M + F.

[Nachschubbetrieb . . .]

Nach diesem kleinen technischen Ausflug
mochte ich abschlieBend noch einmal betonen,
dafl das schénste am Nachschubbetrieb das
Fahren ist. Bei den langen Zigen stellt das
Zuggewicht an der Steigung wirklich schon eine
echte Anhangelast flir die Lokomotiven dar, und
man merkt auch in ,,N'* das Spiel der Kréfte.

566

Hat der Lokfuhrer der Schiebelok einmal ,,ge-
schlafen’ und den Regler zu wenig geoffnet,
so merkt es die Zuglok sofort, denn der Zug
wird langsam und vielleicht schleudert die Zuglok
sogar. Das ist dann das Zeichen fiir den ,,Modell-
schiebelokfuhrer', daB er ruhig etwas mehr
,,Dampf* geben darf, um den Zug lber die
Rampe zu bringen!



Abb. 1 u. E zeigen eine Gesamtansicht der 110 x 75 cm groBen Schmalspuranlage (vgl. dazu Heft 16/66, S. 814)

sowie einen Blick auf den Bahnhof ,,Mauterndorf* mit einem abfahrbereiten Schmalspurzug.

Steiermarkische Landeshahnen auf 0,8 m’

Meine 110 x 75 em grofie HCe-Schmalspuranlage
entstand nach dem Entwurf von Heinz Lommicky in
Heft 16/66: ich habe einige Verinderungen vorgenom-
men, aber den Charakter der Anlage im Wesentlichen
beibehalten. Geiindert wurde der Bahnhofsgleisplan
(mangels Drehscheibe) sowie die Kehrschleife; sie liegt
vollkommen unterirdisch, so daff der Zug aus dem-
selben Tunnel zuriickkommt, in den er einfuhr.

Zum Thema:

Die Strecke wird angenommenermafien von den
Steiermirkischen Landesbahnen (StmLB) unterhal-
ten. Von ,,Murau* (dargestellt durch die Kehr-
schleife) kommend, schlingelt sich die Strecke lings
der Mur durch das Tal. Beim Haltepunkt ,, Tamsweg*
verlafit sie den FluBlauf und windet sich iiber ¢in paar
Kehren zum hochgelegenen Endbahnhof ,,Mautern-
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Abb. 3 zeigt die Anlage aus der Vogelperspektive und ist gleichzeitig als Gleisplan-Ersatz gedacht (s. auch

die Beschreibung des Streckenverlaufs im Haupttext).

dorf* hinauf. Die Bahn dient vorwiegend dem Per-
sonenverkehr; das Giiteraufkommen ist relativ ge-
ring.

Der Lok- und Wa senpark besteht, bis auf wenige
Ausnahmen, aus Fahrzeugen der StmLB (Liliput).
Das Gleismaterial stammt vorwiegend von Peco, die
Doppelkreuzweiche und die Bogenweiche von Mini-
trix. Die Unterflurantriebe sind von Peco und REPA,
die Unterflurentkuppler von REPA. Die Weichenstell-

hebel- und Laternenattrappen sind von Gerard und
wurden von mir farblich nachbehandelt; die beiden
Lichtsignale nach osterreichischem Vorbild sind
Eigenbau.

Zum Beschottern der Gleise verwende ich Brems-
sand der DB, den ich mit verdiinntem Ponal zu einem
Brei anriithre und mit einem alten Schraubenzicher
zwischen die Schwellen stopfe.

Joachim Sichler, Rottenburg

Abb. 4. Nochmals der kleine Endbahnhof mit den Weichenhebeln und -laternen von Gerard.




Abb. 5. Die Strecke schldngelt sich an dem GieBharz-FliBchen entlang; in Bildmitte das zur Kehrschleife fiih-
rende Tunnelportal

Abb. 6. Der Haltepunkt ., Tamsweg" mit dem Domizil des (im GroBen tatsachlich existierenden) Schmalspur-
..Clubs 760" in einem ausgedienten Personenwagen
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Abb. 1 u. 2. Ein von Herrn Hans Fritsch aus
Idar-Oberstein gebautes und mit einer eingeld-
teten Kleinstglihlampe beleuchtetes HO-Mo-
dell des Schiebelok-Signals in den Stellungen
Ts 2 (oben) und Ts 3 (rechts). Der schrag an-
steigende schwarze Balken wird wie bei
einem Form-Gleissperrsignal elektromecha-
nisch bewegt

Abb. 3. (oben rechts) zeigt (v.o.n.u.) die
Schiebelok-Signale Ts 1, Ts 2 und Ts 3 in ca
'/ HO-GroBe (1:87).

Signale fiir

Schiebelokomotiven

Bei den von Herrn Meier auf S. 560 er-
withnten Signalen fiir Schiebeloks handelt
es sich um die Signale Ts 1-Ts 3, die in
Abb. 3 (von oben nach nach unten) ge-
zeigt werden. Signal Ts 1 bedeutet ,,Das
Nachschieben ist einzustellen™; es steht
rechts vom Gleis und zeigt ein um 90°
nach rechts umgelegtes weifles T auf
schwarzem Grund (im Kleinen liflt es sich
evtl, aus einer abgewandelten H-Scheibe
fertigen). Signal Ts 2 bedeutet ,,Halt fiir
zuriickkehrende Schiebelokomotiven und

o A g

Sperrfahrten®, Ts 3 gibt die ,, Weiterfahrt fiir zuriickkehrende Schiebelokomotiven und Sperrfahrten®
frei. Ts 2 bzw. Ts 3 stehen stets links in der Fahrtrichtung zuriickkehrender SchiebeﬁJkomolivcn
oder Sperrfahrten vor der Einfahrt in den Ausgangsbahnhof der Schiebefahrt.
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Fur das Redaktionsteam der MIBA wird noch ein

qualifizierter Mitarbeiter (Redakteur)

gesucht, an den folgende Anforderungen gestellt werden:

Sehr gutes Deutsch, ausgezeichnete orthografische Kenntnisse

Gute Kenntnisse der Materie ,,Modellbahn" — und (natirlich) der MIBA

Kenntnisse im Fotografieren, Zeichnen und Basteln

L ]
®
® Sehr gutes Gedachtnis, Sinn flr Graphik und Gestaltung, einfallsreich und aktiv
®
® Maschineschreiben und Steno nicht direkt erforderlich, jedoch erwlinscht

®

Sonst eigentlich nichts mehr . . .

Wer alle diese Voraussetzungen mitbringt, bewerbe sich bitte mit Lichtbild, kurzem Lebens-
lauf und Belegung der genannten Féahigkeiten beim

MIBA VERLAG - SPITTLERTORGRABEN 39 - 8500 NURNBERG

W. Borgas, Hamburg E. lt B

(Foto: W. Kruse) lll a tl/l. l.“llll(‘fll eeoe
; " A - w ] ® . . . wie er frither vielfach auf Bauern-
— ' y Y hofen, bei Gasthiusern oder auch auf

| 3 Dorfplitzen usw. zu finden war,
schmiickt jetzt als 5 cm | tiefes™ HO-
Modell meine Anlage.

Als Baumaterial ﬂlngiurtc Styropor,
das — wie in Heft 4/77 beschrieben —
einseitig erhitzt wurde, wobei sich
durch die Erw irmung die Steinstruk-
tur herausbildete; auf die gleiche
Weise entstand auch das I\'up?ntcin—
Plaster des Hofplatzes. Damit sich das
Styropor wie ein Ring biegen lief3,
wurde es auf der nicht strukturierten

Riickseite wie ein Zahnriemen einge-
kerbt. Die einzelnen ,,Steine™ wurden
sorgfiltig mit Plakafarben bearbeitet:
der Galgen aus zurechtgefeilten
Kaminstreichhdlzern erhielt als Rolle
fiir das (Kupferdraht-)Seil eine Scheibe
von einem Sommerfeldt-Oberleitungs-
Isolator. Die Eimer wurden aus Walz-
blei geschnitten und mit Cyanolit ver-
klebt.



Fritz Nemec 1

Mit Fritz Nemee starb am jnm dieses Jahres ciner
der , Pioniere™ des deutschen N.hh krices-Maodellbahn-
wesens, und zwar auf dem Gebiet des Gleis- und Wei-
chenselbstbaues und des Zubehor-Modellbaues miteels
Metallprofilen. Deram 17, 2. 1903 yeborene Fritz Nemee
war vor dem letzien }\r:u‘ in der Waggonfabrik Slav.
Brod in Jugoslawien im Br fickenbauund spater auch im
Tricbfahrzeugbau als Konstrukreur titigs in dieser Eigen-
schaft kam cr 1939 in dic W l"'unhhul}\ Bautzen, wo er
bis zu seiner Einberufung lI!'I_lll]lL‘ 1944 arbeitete.

Aus dieser Zeit stammen seine Kenntnisse - Eisen
bahnbau, dic er 1948 als ¢in Mann der ersten Stunde in
die Modellbahn-Pr axis umserzte: Frivz Nemee begann
in Frontenhausen mit (hr Anfertigung von W 1411/;1;]\
nungen fiir eine Lenggrieser Firma und-mitder Herseol-
lun' von Kle 111pm?ﬂm fiir den Eisenbahn-Modellbau.
Anfi glich waren dies aus diinnem Blech geprefite Pro-
h]L. du in ciner bisher unbekannien Feinheit geradezu
eme L, Offenbarung™ fiir den Modellbahner darstellten
und eigentlich mehr Furore macheen als dic spateren

Profile (lh 1951), die aus Vollmaterial gefrist Uml noch
weitaus foiner und exakter waren (und \md) als die be-
sagten Blechprofile. Hinzu kam dann das bekannte
Gleis- und Weichenselbstbau-Programm, das in kurzer
Zeit und in aller Wele zum festen Bu-uH fiir anspruchs-
volle Modellbahner wurde. Ohne seine Weichenbausitze
waren gar viele Anlagen (darunter weltberiihmie Anlagen
wie etwa die REPA-BAHN) schlecht denkbar

Welch' guten Ruf Fritz Nemee als Techniker, Eisen-
bahn-Fachmann und Leiter ciner Prizisionswerkstate
bei DB und Industrie genofi, durfte daraus hervorgehen,
daf er mit dem Bau mehrerer erofier Lehr- und Demon-
strationsanlagen betraut wurde, wie z. B. der grofien
Ho- thrmlu;n der Technise th Hochschule Hannover,
der 0-An der Technischen Hochschule Aachen, der
Versuchsanlage der Fa. Siemens Braunschweig, der
groflen U-Bahn- Anlage der Berliner Verkchrsbetricbe,
nu genau den wirkl ichen Gegebenheiten entsprach (wo-
bei sogar die einzelnen F ahrzeiten authentisch sein mufi-
ten) oder der HO-Demonserations- Anlage der Techni-

schen Hochschule in Saloniki (um nur die grofiien
Projekte zu nennen).

Fiir die Modellbahner fielen als , Nebenproduke a
dieser umtangreichen Modellbauprojekte cigentlich nur
die nlm]urmn Tageslichwsignale (HO) in \1\'[\“ Prizi-
\mn\m\m]ntm' ab, wihrend dic U-Bahn I ahrzeug-
modelle der BuTmu Verkehrsbetriebe leider niemals dm
Modellbahnern zugure k.\mun

Mit Fritz Nemee verlor das deutsche Modellbahn-
wesen nicht nur cinen Kleinhersteller, der dem Modell-
bahn-Selbstbau seinen unverkennbaren Stempel aufge-
driickt hat, sondern gleichzeitig cinen Menschen, dessen
ruhige, bedic :, offene und stets freundliche Art all
dicjenigen schitzren, die thn niher kannten. Sein Name
und sein Werk werden weiter wirken, denn der Betrieb
wird von seiném altbesihrren: Mitarbeiter J. Schullern,
der 28 Jahre u. a. als Feinmechaniker bei ihm titig war,
in scinem Sinn w Lmr\’duhrz WeWaW

Der Tip
aus der Praxis:
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+Verstopfte” Platinen-Bohrlécher — was nun?

Beim Ausldten von Bauteilen in gedruckten Schaltplati-
nen passiert es unweigerlich, daB das fliissige Lotzinn Uber
die Bohrungen flieBt und sie verschlieBt. Vor dem Einbau
neuer Teile missen dann normalerweise die Locher mih-
sam nachgebohrt werden und dabei treten, besonders bei
kleinen Lotungen, haufig Beschadigungen der diinnen Kup-
ferleitbahnen auf.

Ein kleiner Trick hilft hier viel Arger vermeiden. Nachdem
das zu entfernende Bauteil ausgeldtet ist, wird die betref-
fende Lotstelle nochmals vorsichtig mit dem Lotkolben er-
warmt. Durch das fliissige Zinn wird dann eine fein ange-
spitzte Bleistiftmine (moglichst hart, z. B. 2 H oder harter)
in die Bohrung gesteckt und der Lotkolben wieder weg-
genommen. Da die Bleistiftmine das Lotzinn nicht annimmt,
ist nach Erkalten der Lotstelle die betreffende Bohrung wie-
der frei zur Aufnahme des neuen Bauteils.



Der Lokalbahn treu geblieben . . .

HO-Anlage Klaus Steinbtck, Wiirzburg

Die diversen Kleinserien-Modelle bayerischer Lokal-
bahn-Fahrzeuge, die ich mir zugelegt habe und auch
cinmal einsetzen wollte, waren der eigentliche Anlafl
zum Bau dieser Anlage. Dem Thema ,,Lokalbahn*
bin ich also treu geblicben (s. Heft 7,70, S. 464). Dar-
gestellt wird eine bayerische Lokalbahnstrecke in der
Zeit um 1920; die Fahrzeuge sind also noch in der
bunten Linderbahn-Lackierung gehalten.

Die Anlage entstcht abschnittsweise, wobei jedes
Teilstiick fiir sich gebaut und vollkommen fertigge-
stellt wird; daher geht der Bau verstindlicherweise
sehr langsam voran. D as auf den Abbildungen gezeig-
te Teilstiick ist 2,20 x 1,20 m grofl, gibt einen Strecken-
abschnitt mit /,\u\\lunlmhnhni wieder und ermig-

Abb. 1

licht bereits einen bescheidenen Fahrbetrieb. Ein an-
schliefender Endbahnhof ist im Bau, die Abzweigung
von der Hauptstrecke geplant.

Als L |11g|’]¥lu fungiert cine stabile Rahmenkon-
struktion. Das Gelinde wurde griofitenteils aus Styro-
hor geformt (z. T. durch Absc 1m|.lun mit dem Lit-
LUHKHJ. wobei ich eine jura-ihnliche Gelindeforma-
tion darzustellen versuchte. Das Styropor wurde mit
cinem Gemisch aus Moltofill und Spezial-Tapeten-
kleister iiberzogen, wobei letzterer beim '\E’)hIHJLFI die
erwiinschten Risse ht.i den Felsimitationen verur-
sachte. Die farbliche Abtonung erfolgte mit Plaka-
farben, Streufaser, usw.; die Biume entstanden grofi-
tenteils aus Bausitzen von Preiser natureal und Busch.

Wohituende Weitraumigkeit kennzeichnet die HO-Anlage des Herrn Steinbock. Hier ein Blick zur (vor-

laufigen) Endstation; im Vordergrund die Streckengleise (s. Abb. 5)




Abb. 2. Das selbstgebaute Empfangsgebaude des Lokalbahnhofs wurde dem des Bahnhofs Lichtenberg in Ober-
franken (MIBA 6/69) nachempfunden. Der Zug setzt sich aus Landerbahn-Modellen von M + F zusammen.

ge; vorn rechts die Briicke Uber den Wasserlauf,

Abb. 3. Ein Ausschnitt aus der Mittelpartie der Anlas
- : e T R
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a Abb. 5. Im Gegensatz zur Strecken-
plan-Zeichnung endet die Strecke
rechts vom Bahnhof in einem , blinden"
Tunnel, um eine Weiterfihrung vorzu-
tauschen; spater wird hier ein weiteres

Teilstick angeschlossen (s. Haupt-
text).
Abb. 6. Der Streckenplan im MaB-

stab 1:25; EG = Empfangsgebaude,
BH = Bahnwarterhaus.

Im Gegensatz zu meiner letzten Anlage wurden simt-
liche Gleisanlagen mit 1,8 mm hohen Schienen (Old
Pullman-Material) gebaut und die Fahrzeuge ent-
sprechend mit RP 25-Ridern ausgeriistet. Bei genauer
Einhaltung der Toleranzen ist eine ausreichende Ent-
gleisungssicherheit gewihrleistet.

Das Bahnhofsgebiude und das Bahnwirterhaus
baute ich aus Sperrholz und Northeastern-Holzprofi-
len nach entsprechenden, cigenhindig vermessenen
Vorbildern in Lichtenberg/Ofr.; dazu wurde ich
durch den Bericht iiber den Bahnhof Lichtenberg in
MIBA 6/69 angeregt.
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Thema mit Variationen: SCAige “"a /I/loaetléaﬁn

. . . heute eine besondere, ausgefallene Situation aus Gliickstadt/Elbe (Foto: J. Zeug, Trier): Die Schitfe
in dem kleinen Hafenbecken liegen fast so hoch wie das erste Stockwerk der dahinterliegenden Hiuser;
die Strafle hinter dem Deich liegt sogar noch tiefer. Bei einer Nachgestaltung im Kleinen kénnte man
evtl. das schmale Hafenbecken im Hintergrund der Anlage anordnen — vielleicht sogar mit einem
Ladegleis samt kleinem Kran an der in

der Skizze linken Vorderseite —und die

Hiuser (z. B. die Patrizierhiuser von y-
Vollmer) lediglich in Halb- und Vier- 2
telrelief austiithren.
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Hier ist sie: ..:vierems

Die schone Schweizer Sprungdeckeluhr fur
jeden Freund unseres Hobby's. Mit Eisenbahn-
Motiv, praz. Werk, Zifferblatt weiB, rom, Zahlen.
1 Jahr Garantie DM 178,—

Per N. N. (im Innland portofrei) durch

Uhrenfachgeschaft Hans Borchers
3000 Hannover, Hildesheimer StraBe 44




