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Der elektronische Modell-Tacho TC-2

25 Jahre Vater-und-Sohn-Anlage!
(Weiler, Valklingen)

Die Lokmodelle eines Lokfihrers

Was dem Vorbild rechtist . . .
Nummernschilder im Bahngelénde 4

Kreisstadtbahnhof im Allgéu
(N-Anlage RoBmann, Bielefeld)

Strab-Modelle
mit elektromagnetischer Tirmechanik

Superfeine HO- und N-LademaBe von NMW
So schottere leh meine Gleise ein

Kniffe und Winke zum Gebéude-Modellbau
Live Steam-Lok fiir die LGB

Bahndamm-Podeste fiir Signale und
Femsprechbuden

‘lt.lnser:g Baugeh:hnung: .
-achsiger Durchgangswagen, Baujahr 1902,
der Wirttemberg. Staatsbahnen

Die HO-Drehscheibe von Fleischmann
Roco-Neuheiten '78 z. T. ausgeliefert

Bogenlauf von Modelibahn-Fahrzeugen,
RadienmeBvorrichtung, Achsverschiebung
und Drehgestellausschlag

Zweckdienlich verbessert: die Roco-DKw
Erste Neuheiten von Trix und Minitrix
Buchbesprechungen

Meine N-Bahn im Couchtisch

Eine ,,56" aus der , 58" (von Roco)

Titelbild

Ein gelungenes Foto voller Atmosphére von einam
lungenen Selbstbaumodell - einer preufliischen |
im MaBstab 1: 20, Mehr darliber in unserem Bildbs
aul §. 409 (Foto: Martin Kreckler, Vélklingen)




km/h

Abb. 1. ,,136 km/h . . . jetzt aber bremsen!” .

. So wie dieser Lokfuhrer die Geschwindigkeitsanzeige sieht, kann

A\ N 5‘*’”\ -\

jetzt auch ein Modellbahner genau die umgerechnete Geschwindigkeit seiner Modell-Triebfahrzeuge ablesen -
mit dem neuen ,,Modellbahn-Tacho TC-2" (siehe auch Abb. 5)

Der elektronische Modell-Tacho TC-2

Das Thema ,,Geschwindigkeilsmessung bei
Modell-Triebfahrzeugen' wurde im Lauf der
Jahre schon des éfteren in der MIBA behandell,
zumeist im Hinblick auf die oftmmals stark Uber-
héhten Endgeschwindigkeiten der industriell ge-
fertigten Lokmodelle. Fir eine einigermalen
exakte Messung muBte man sich bislang eines
markierten Gleisabschnittes und einer Stoppuhr
bedienen, um dann auf einem Weg-Zeit-Dia-
gramm (wie wir es zuletzt in Heft 8/67 ver-
offentlichten) die auf den jeweiligen MaBstab um-
gerechnete Geschwindigkeit des Modells abzu-
lesen

Das alles geht jetzt wesentlich einfacher und
eleganter auf elektronischem Wege — voraus-
gesetzt, die Sache ist einem ca. DM 500.— wert!
So viel namlich kostet der ,,Modelltachometer
TC-2* der Fa. sigma tau, MeB3- und Datentechnik
(Postfach 400804, 7000 Stuttgart), der mit
modernstem elektronischen Komfort die Ge-
schwindigkeit von Modellfahrzeugen mift und

anzeigt. Ohne auf technisch/elektronische Ein-
zelheiten des Gerdtes einzugehen, sei hier das
Funktionsprinzip erldutert

Eine MeBstelle wird durch zwei Strahl-
schranken gebildet, die jeweils aus Sender und
Empfanger bestehen. Die zwei Sender und Emp-
fanger sind zusammen in einem kleinen Gehause
untergebracht und werden, einander genau
gegenliberliegend, beidseitig der Gleise an-
gebracht (max. Abstand 20 cm). Jeder Sender
enthélt eine Leuchtdiode, die Strahlung im infra-
roten Bereich aussendet; der Empfanger besteht
aus einem Fototransistor und nachfolgenden
Schaltverstarker. Durchbricht ein durchfahren-
des Fahrzeug (an dem Llbrigens keinerlei Um-
bauten vorzunehmen sind) diese Strahlschranke,
wird dies vom Empfanger registriert und uber die
Kabelverbindung einer Richtungslogikim Modell-
tachometer mitgeteilt. Diese leitet Uber eine Tor-
schaltung den MeBvorgang ein und beendet ihn
beim Durchfahren der zweiten Strahlschranke.
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Abb. 2. Der Modellbahn-Tacho, der sowohl wie hier separat aufgestellt als auch in ein Schaltpult eingebaut wer-
den kann. Zu beiden Seiten des Gleises die MeBstelle aus Sender- und Empfangerbaustein; an dem einen Baustein
erkennt man die Offnungen fir die Strahlschranken (s. Haupttext)

Elektronisch wird die Messung dann ausge-
wertel, wobei eine aufwendige Fehlererken-
nungslogik zahlreiche MeBkontrollen durchfihrt,
die praktisch eine fehlerfreie Anzeige garan-
tieren. Die Geschwindigkeit ist an dem kleinen
Fenster des Modelltachometers in einer roten,
13 mm hohen 7-Segment-LED-Anzeige abzu-
lesen (die aus einer Entfernung von ca. 6 m noch
gut lesbar ist).

Der jeweilige ModellmaBstab von 1:87, 1:160

Abb. 3. Mehr
informations-
halber: das elek-
tronische ,,Innen-
leben" des Tacho-
meters, das einen
sehr exakten und
professionellen
Eindruck macht.
Neben dem
Schraubenzieher
liegt der Aus-
tausch-Steck=
modul flr eine
Verwendung des
Tachos auf
N-Anlagen.
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usw. und auch die Anzeige-Einheit (wahlweise
km/h, cm/min, mm/sec oder mph) werden uber
elinen steckbaren Modul im Gerét programmiert;
d. h. das Gerdt ist fur jede NenngréBe geeignet.
AuBerdem kann es — bei diesem Anschaffungs-
preis eigentlich selbstverstandlich! — beim Auf-
bau einer neuen Anlage in einem anderen MafB-
stab vom Besitzer selbst durch einfachen Aus-
tausch des Moduls auf den neuen MaBstab
umgestellt werden; Module sind (brigens fur
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Abb. 4. Fur Interessenten und Elektronik-Spezies: das Blockschaltbild des Modelltachometers. M = MeBstelle;
das MaB a sollte 30 mm, das MaB b maximal 200 mm betragen. Im brigen bedeuten:

A = Abschaltung P
E = Einstellung 10-60 sec.
FE = Fehlererkennung

| = Initialisierung

MS = MeBwiederholsperre
MZ = MeBzahler

Einheit

jeden gewiinschten MaBstab lieterbar, Des wei-
teren kénnen beliebig viele MeBstellen an das
Grundgerdt angeschlossen werden, ebenso eine
Zweitanzeige mit 20 mm hohen LED-Ziffern
(z. B. fur Club- oder Vorfiihranlagen geeignet).
Die sehr ausfihrliche, bebilderte Informations-
schrift des Herstellers gibt (ber alle Moglich-
keiten und Extras sowie Uber den Einbau und die
Montage des Modelltachometers bzw. der MeB-
stellen (z. B. in Briickenpfeilern) erschépfend
Auskunft.

= Programmierung Modell-
mafBstab und Anzeige-

RA = Relaisausgang
RL = Richtungslogik
RW = Rechenwerk

SA = Signalanpassung

ST = Systemtakt

SW = Steuerwerk
(MeBprogramm)

T =Tor

Nun, zweifellos stellt ein solches Gerét nicht
nur einen technologischen Gag, sondern auch
ein duBerst nutzliches, ja nachgerade ,,pddago-
gisches" Hilfsmittel zur Geschwindigkeits-Kon-
trolle bzw. Selbstkontrolle dar. Da merkt man
namlich plotzlich, daB man ein — vom Vorbild her
— hochstens 90 km/h schnelles Lokmadell mit
180 Sachen durch eine Kurve jagt, die eine
deutliche Herabsetzung der Geschwindigkeit
verlangt hétte . . . AuBerdem lassen sich ruck-
freie Langsamfahrt wie Hdchstgeschwindigkeit

(SchluB auf S. 410)

Abb. 5. Das Original-Foto
zur Abb. 1, ohne die von uns
hineinmontierte Digital-An-
zeige des Modellbahn-Ta-
chos. Das Gerat links ist in
Wirklichkeit ein neuentwik-
kelter Bremswegmesser fiir
elektronisch gesteuerte
Triebwagen; daB es sich
nicht um den Tacho handelt,
durften aufmerksame Leser
schon am ,,echten”, auf ,,0"
stehenden Tacho erkannt
haben, dem runden Anzei-
ge-Instrument links vom
Gesicht des Lokfuhrers.
(Foto: Siemens)
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Abb. 3. Zur, Lokparade im Hauptbahn
hof* haben sich auch Gaste aus der
Schweiz (rechter Bildrand) und den USA
eingefunden.

Abb. 4. Die besagte Burganlage, die
schon ein Vierteljahrhundert alt ist

25 Jahre
Vater und Sohn-
Anlage!

Dieses Jubilium kionnen die Herren
Peter und Jiirgen Weiler aus Vélklingen
in diesem Jahr feiern. Freilich handelt es
sich bei der hier gezeigten Anlage nicht
mehr um das Erstlingswerk, doch wur-
den z. B. einige Selbstbau-Gebiude aus
den ,,Griinderjahren® der Nachkriegs-
zeit von Anlage zu Anlage weiter iiber-
nommen. Das gilt z. B. fiir die Burg-
anlage der Abb. 4 oder den kleinen Was-
serturm der Abb. 2; diese entstanden
nach damals kauflichen Bauzeichnun-
gen, die auf Sperrholz gepaust, ausge-
igt, zusammengeklebt, mit einem Gips/
Leimgemisch verputzt und schlieflich
mit Wasserfarben bemalt wurden. Tja,
damals . ..
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Abb. 1 u. 2.
Zwei beacht-
liche Selbstbau-
Arbeitenim
MaBstab 1:20
oben die 1,13 m
lange ,,S 9°,
links die 66,5 cm
lange ,,Pfalz”.



. Zwei Detailansichten vom - und eine vom ,,Pfalz"“-Modell, die das handwerkliche Kénnen des Er-
rkennen lassen. Die Treib- und Kuppelstangen der ,,S 9" erhalten noch die vorbildgemaBen Ausfrasungen.

Die Lokmodelle eines Loktuhrers =




Schon immer wihrend seiner 45-jihrigen
Dienstzeit (davon allein 33 Jahre auf einer ,,44“
im Bw Ehrang) trug sich mein Vater Heinrich
Kreckler mit dem Gedanken zum Bau solcher
Lokmodelle. Eine Werkstatt war vorhanden, so
daf} er als gelernter Schlosser im Jahre 1969 mit
dem Bau der ersten Lok, der ,,Crampton®
(Abb. 2 u. 5) begann; etwas spater folgte dann die
S 9. Plane besorgte er sich damals aus dem
Verkehrsarchiv des Verkehrsmuseums Niirnberg
und vom BZA Minden. Der Mafistab 1:20 wurde
gewihlt, weil meinem Vater Modelle in dieser
Groflenordnung am meisten zusagten.

Gemeinsam haben beide Loks die Formen zum
Herstellen der Rader, die zu 50% aus Blei
(Autobatterien) gegossen wurden; auch die
Bremsklotze und Tenderachslagerkisten der
1S 9 sind so hergestellt. Wihrend jedoch die
,»Crampton®  hauptsichlich aus Kupfer und
Messing besteht, sind bei der ,,S 9° alle ver
fiigbaren und brauchbaren Metalle verwendet
worden. Schrauben und Nieten stammen von
Nemec oder wurden in einschligigen Fachge-
schiften erstanden

Die Herstellung solcher Modelle erfordert
unbedingt eine Drehbank. So reichen die Dreh-
arbeiten tiber Puffer, Rauchkammertiir, Schorn

Abb. 6. Der genau nach-
gebildete Fuhrerstand des
S 9-Modells

(Alle Fotos: Martin Kreck-
ler)

stein, Zylinderdeckel und Zylinderventile bis
hin zu Sicherheitsventilen und Dampfdom. Alles
andere ist Handarbeit, d. h. gesigt, gefeilt, ge-
schliffen usw. — wie z. B. Lampen, Kupplung,
Pumpe, Handrider, Fiihrerstandseinrichtung
und vieles mehr. Rauchkammer und Tender
haben tbrigens richtige Nieten. Eine besonders
knifflige und wohl die schwierigste Arbeit stellte
die Herstellung der Steuerungen und Brems
gestange dar, die neben handwerklichem Kénnen
auch ein wenig fachliches Wissen iiber die Funk-
tion verschiedener Steuerungs- und Antriebs
systeme erforderte. Wahrend bei der ,,Crampton®
die Stephenson’sche Steuerung genau nachgebildet
wurde, ist es bei der ,,S 9 die Heusinger
steuerung. Beide sind sehr genau gearbeitet, bei
der ,,S9“ mit inneren Voreilhebeln, Kreuz-
kopfen, Gleitbahnen und Kolbenstangen. Selbst-
verstindlich ist die erste Kuppelachse gekropft.
Die Steuerungen sind wie beim Original vom
Fithrerstand aus verstellbar.

Fiir die nachsten Jahre stehen noch einige
weitere Modelle in Planung; so sollen die ba
dische II d, die ,,01* und die ,,44* gebaut
werden, mit der mein Vater dann die Lok
seiner Dienstzeit in Angriff nimmt . . .

Woltgang Kreckler

[Modelltacho]

von industriell gefertigten und selbstgebauten
Modellen zweifelsfrei feststellen usw. Doch wie
dem auch sei: die Anschaffung bzw. den Preis
eines derartigen , ,Modelltachometers”™ mufB
Jjeder Modellbahner selbst in Relation zu seinen
speziellen Vorstellungen und nicht zuletzt zu
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seinem ,,Etat" setzen

Und falls jemand den Kauf vor dem ,,Familien-
rat" zu begriinden haben sollte: selbstverstanad-
lich kann man damit auch messen, wie schnell
die Flitzer auf Bubis Autorennbahn dahinsau-
sen und ahnliches! mm
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Abb. 1 Diese auf alten Schwellen befestigten Gleisnummernschilder fotografierte Dr. Andreas aus Hemsbach
im Bahnhof Ochsenfurt: sie wurden offensichtlich wegen der relativ schmalen Bahnsteige vorgesehen, ebenso

Was dem Vorbild recht ist. .. Nummernschilder im Bahngeldnde

Abb. 2. ...wie diese aul Betonsockeln befestigten So mancher Modellbabner bat wvielleicht schon
Gleisnummern im Bahnhof Jossa (Foto: mm)  sanchmal mit schlechtem Gewissen die Num-
- LA mernschilder f“t'."?'.i(v;‘[t't'. die ab einer gewissen

& Anlage ofSe bzw. Anzahl fernbe gter Wer-
chen, Signale, Entkuppler usw. zur Kennzeich-
‘.’U”"\" i‘.i I ff).’?[”f",:;”i"_"f’":_i’ _\"l),'ll' ’/[f?’l;!ﬂ'([“.!ﬂ)f‘ wenn
(‘l‘a’"f ( n',‘!‘."[ll(i“}l’{‘a"wf ’I:/E eme \(liﬂfl‘f"’l‘ {”T’('}"fl}”f
und Erkennung des betreffenden Gleise
Weiche etc. ermoglicht. Nun, ein schlechtes Ge-
wissen ob der vermeintlichen Un-Vorbildmafig-
keit braueht es nicht, denn auch beim Grofibetrieb
sind derart Nummern im Bahngelande zu
finden, wie unsere beiden fl’('l,\/'."('ft' beweisen.
In beiden Fillen bandelt es sich iibrigens um Bahn-
steiggleis-Bezeichnungen, wie sie bei einfachen
Verhdltnissen (wenig Reiseverkehr) oder — héufi-
ger — dann anzutreffen sind, wenn der Platz bzw.
das xfltt"’.’}"l."'/ilﬁi'l‘f;‘l’r eme ;‘:zif:(fn'[u,\c‘ 1)([_\1(/!1:7!:.;
157107 w.«;u’:‘a"" N HH.‘?H('TU,\(t‘,'n’(/('?'jt‘h‘ eigenen Trigern
nicht zulafit. Somit stellen die beutigen Abbil-
(/mt‘u'n nicht nur ein |, Alibi** fiir die .lnrf\'u'f/::).'g
von Nummernschildern dar, sondern sind gleich-
zeitig eine gute Anregung fiir eine entsprec hende
Babnsteiggleis-Kennzeichnung auf der Modell-
bahn, wo ja oft die Babnsteige anch sehr schmal
gehalten sind bzw. gebalten werden miissen.
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Werner RoBmann
Bielefeld

Meine 200 x 60 cm grofle N-Anlage ~ rechnet man
die vorgesetzte Schalttafel hinzu, mifit sie 200 x 75 cm

— hat einen kleinen Kreisstadtbahnhof im Allgiu zum
Thema. Die einmiindende eingleisige Hauptstrecke
teilt sich im Bahnhof in eine un;,lgmgc Hauptbahn
und eine eingleisige Nebenbahn; letztere ,,schlingelt*
sich erhoht tiber die Anlage, um dann wieder in die
Hauptbahn einzumiinden.

Das Schwergewicht liegt auf dem Personen- bzw.
Fremdenverkehr, der von der ein wenig romantischen,
noch halb biuerlichen Atmosphire nu_,ulm.l\t wird.

K eeisstadthahnhod im <HAllgiu

Industrie ist nur in Gestalt eines kleinen Sagewerkes,
das sein Holz aus den umliegenden Waldungen be-
zieht, und eines Schotterwerkes vorhanden. Gefahren
wird auf Fleischmann-Gleis- und Weichenmaterial,
und zwar mit N-Fahrzeugen simtlicher Hersteller.
Eine Oberleitung ist nicht vorhanden, da meine beson-
dere Vorliebe den Dampflokomotiven und der Diesel-
traktion gilt.

Aufgebaut ist die Anlage auf cinem stabilen, ver-
\undun"s\luhnl.nun;.“_rus[ die Trassen, Bahnhofs-
platten usw. sind aus Spanplatten ausgesiagt, ebenso

Abb.1u.2 zeigen die N-Anlage des Herrn RoBmann im Rohbau und

lassen gut die kombinierte

Rahmen-/Plattenbauweise erkennen; hier die auf dem Streckenplan Abb. 3 rechte Halfte der Anlage bzw. die

Partie im Vordergrund von Abb. 4

LLLLRAN
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oberirdischen Gleisanlagen sind mit kleinen Buchstaben gekennzeichnet. Ansonsten bedeuten: 1 = Guter-
schuppen, 2 = Laderampe, 3 = Empfangsgebaude, 4-6 = Chalets, 7 = Sagewerk, 8 = Miihlbach, 9 = Lokschup-

pen, 10 = Chalet, 11 = Bricke; A + B = Ansatzteile mit Schotterwerk und Guterbahnhof; S = Schaltpult, U =
Uberholungsgleise, V = Viadukt.

Abb. 4. Blick in Langsrichtung Uber die noch nicht ganz fertiggestellte Anlage in Richtung Gleiswendel der
Nebenbahn; rechts die noch nicht lberbauten Absteligleise.
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Abb. 5. Die Gegenrichtung zur Abb. 4: im Vordergrund die Spirale der Nebenbahn, links die Uberholungsgleise
(,,U" im Streckenplan) und dahinter die Abstellgleise der Hauptbahn. Die Gleisbild-Weichenschalter am
Stellpult sind ausrangierte DB-Teile.

Abb. 6. Die Spirale ist mittlerweile verkleidet; lediglich die Schotterwerke-Partie und die BahnhofsstraBe harren
noch der Fertigstellung.
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Abb. 7. Die Wendel nochmals aus anderer Sicht. Am vorderen Anlagenrand ist das Gelédnde (richtigerweise)

,abgeschnitten’

die Gelindespanten. Zum Gelindebau wurden anson-
sten Styropor, Moltofill, Kork, Grasmatten und die
handelsiiblichen Ausgestaltungsmaterialien verwen-
det. Auch Gebiude, Signale usw. entstammen der
Zubehdrproduktion, w I1 hrend die Hintergrundkulisse
etwas Besonderes darstellt: sie entstand nimlich aus

Abb. 8.

hochgelegene Nebenbahn mit einem Zug kurz vor der Briicke (Pos. ,,11

Der Mittelteil der Anlage mit der nunmehr fertiggestellten BahnhofsstraBe (vgl. 4 u. 6);

. Die ,,Felsen" hinterm Schotterwerk bestehen aus Korkrinde

24 x 36 mm-Farbnegativen, die ich in meiner niheren
Heimat — dem Teutoburger Wald — aufnahm und aus
denen mir ein Fotoatelier 40 x 6 cm grofle Fotos zau-
berte, die ich zu einer passenden Hinter grundkulisse
zusammensetzte; die Ansitze verdeckte tgh mit Biu-
men und Buschwerk (siche z. B. Abb. 13).

rechts die
' im Streckenplan).



Abb. 9. Der rechte Bahnhofskopf; im Vordergrund das Ansatzstiick (,,B" im Streckenplan) mit Gartnerei und
Guterabfertigung. Die z. Zt. noch stérenden Weichenantriebe werden noch weggetarnt

Abb. 10. Die wohltuend aufgelockert und groBzugig gestaltete Partie rechts von der Bahnhofsausfahrt
(s. Abb. 4) naher gesehen. (Mittlerweile hat der Bahnubergang auch die erforderlichen Sicherungseinrichtungen
erhalten)
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Abb. 11. Blick tuber den Bahnhof auf die eingleisige Nebenstrecke.

Abb. 12. Motiv von der Mittelpartie der Anlage.

| WP

Gespeist wird die Anlage mit einem Fleischmann-
Trafo (Fahrstrom) und einem Titan-Trafo (Licht-
strom). Irgendeine Automatik ist nicht vorgesehen, da
ich alle Schalt- und Fahrvorginge licher manuell
steuere. Das vor der Anlage .mgcnr&ncu haltpult ist
mit normalen Umschaltern fiir Weichen, Signaic usSw.
und mit einfachen Ein-/Ausschaltern fiir die abschalt-

baren Gleisabschnitte ausgestattet. Die verdeckt ange-
ordneten Weichen im Uberholungsbahnhof (s. Gleis-
plan) haben cine eigene Ausleuchtung; es handelt sich
um Original-Einbauteile aus Dr-Stelltischen  der
Deutschen Bundesbahn, die mir eine Dienststelle in
Hannover freundlicherweise aus ihrem Altmaterial-
bestand tiberlief3.
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Abb. 13. Das kleine Waldchen in der Nebenbahnschleife; den AnlagenabschluB3 bildet hier die im Haupttext
erwahnte Fotokulisse.

Abb. 14. Nebenbahnschleife, StraBe und Waldchen aus der Vogelperspektive; die Stitzmauer erhielt wegen des
starken ,,Erddrucks” Verstarkungspfeiler




Abb. 1. Das von Herrn Schmer-
enbeck gebaute HO-Modell ei-
nes 3-teiligen Gelenkiriebwa-
gens der Wuppertaler StraBen-
bahn, bei dem sich die Turen

elektromagnetisch  betatigen
lassen
Abb. 2. Auch dieses Modell

eines Wuppertaler Strab-Vier-
achsers hat eine elektromagne-
tische Turmechanik.

Strab-Modelle mit elektromagnetischer Tiirmechanik

Die hier gezeigten Strab-Modelle stellen einen klei-
nen Teil der Sch&.\‘lb.'lu-S.nnmlung von MIBA-Leser
Peter Schmerenbeck aus Wuppertal dar. Als Bau-
material verwendete er sog. ('.men-[’Ial\atl\:u-mn in
0,6 mm Stirke (fiir Dach, Seiten- und Stirnwinde)
bzw. 1,5 mm Stirke (fiir den Boden). Zum Verkleben
der ausgeschnittenen Gehiuseteile diente Ponal oder
technicoll. Die Fensterrahmen sind d-c-fix-Streifen,
die Beschriftungen wurden mit Aufreibe-Buchstaben
hergestellt; die Antriebe der groBtenteils auf 9 mm-
Gleise ausgelegten Strab-Modelle stammen von Indu-
strie-Modellen oder sind selbstgebaut. Soweit platz-
miflig irgendwie moglich, wurde eine Inneneinrich-
tung und -beleuchtung eingebaut.

Die eigentliche ,,Spezialitit® der Schmerenbeck’-
schen Strab-Modelle ist jedoch der elektromagnetische
Tiiroffnungsmechanismus, der lt. Erbauer inzwischen
zum Patent angemeldet sein soll. Prinzipiell handelt es
sich dabei um einen Doppelspulen-Antrieb (in Flach-
bauweise, damit er unter das Dach der Modelle pafit)
mit Verbindungsschieber zwischen den beiden Spulen.

Anschluss

Dieser bewegt iiber ein Gestinge die Tiiren des Modells
(Abb. 3). Der Antrieb wird von der Betriebsspannung
des Modells (14 V =) versorgt; zwei gegenpolig vor-
geschaltete Dioden bewirken, dafl die Tiiren bei Vor-
wirtsfahrt geschlossen sind und sich beim Zuriick-
stofien 6ffnen.

A ¢ — Sicht von vorne

Abb, 3 zeigt in Vorderansicht
und Draufsicht das Funktions-
prinzip des Offnungsmechanis-
mus (UmmaBstabliche Zeich-
nung des Verfassers).

14 16V v

Widerstinde”
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Abb. 1. Inca. /1 HO-
GroBe: das HO-Modell
des LademaBes, hier
mit einem Gleisstiick
mit 1,8 mm hohen
Schienenprofilen. Die
Lagerzapfen der MeB-
lehren haben eine
leichte PreBpassung,
so daB sie sich nicht
selbstandig

bewegen konnen.

Superfeine HO- und N-LademaBe von NMW

Seit es das Vollmer-HO-Modell eines Lade-
maBes nicht mehr gibt, hat die MIBA nicht nur
offentlich, sondern auch in Messegesprachen,
Telefonaten usw. immer wieder nach einer
(HO- und N-)Nachbildung dieses so uberaus
wichtigen Requisits verlangt; in Heft 2/74 war
dem LademalB sogar ein ausfihrlicher Artikel
mit diversen Zeichnungen, Fotos, Funktions-
beschreibung usw. gewidmet, Daraus ganz kurz
ein Resumee: Mit dem LademaB wird Uberprift,
ob ein beladener Guterwagen weder seitlich
noch nach oben hin die vorgeschriebene Fahr-
zeugbegrenzung lberschreitet (siehe dazu auch
Heft 1/74). Die kleinere Begrenzung ist dabei
das internationale LademaB, das fir alle Bahn-
verwaltungen bzw. Strecken gilt, die nicht unter
das etwas groBere, deutsche LademaB fallen,
das auBer fir alle BRD/DDR-Strecken auch flr
diverse andere europdische Bahnverwaltungen

[Strab-Modelle]

Abb. 4. Ein weiteres
Strab-Modell des
Herrn Schmeren-
beck; auch hier wird
durch den unters
Dach gebauten
Offnungsmecha-
nismus der freie
Fensterdurchblick
nicht gestort.
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gilt

Schon daraus geht hervor, daB es sich bei
dem Lademal um eine der wichtigsten Betriebs-
anlagen des groBen Vorbilds handelt, die so gut
wie auf jedem Bahnhof anzutreffen ist — und dies
daher auch im Kleinen sein sollte! Nun, nachdem
die ,,GroBen " sich so lange nicht gerihrt haben,
zeigte sich jetzt ein , Kleiner" akliv, der dafur
aber ein ganz ,,groBes'' Lademaf herausbrachte
—und zwar fiur HO und N!

Gemeint ist die Fa. NMW-Modellbau, die
schon vor ca. einem Jahr mit ihren super-
detaillierten, malBstabsgenauen HO-Lichtsigna-
len von sich reden machte (Heft 5/77). In der
gleichen Prézisionsausfuhrung bringt NMW jetzt
ein LademaB-Modell fur die BaugroBen HO und
N in Messing-Bauweise, wobei wiederum groite
Sorgfalt auf die Einhaltung der jeweiligen Maf3-
stdbe gelegt wurde. Das wird besonders an den




Standerprofilen deutlich: Die Abmessungen der L-Profile betragen
(in HO) 0,9 x 0,9 x 0,1 mm und in N 0,6 x 0,6 x 0,1 mm. Das HO-
Profil entspricht somit genau dem MaBstab 1:87 (Original-
Abmessungen 80 x 80 x 8 mm), wédhrend im N-MaBstab aus
Stabilitatsgriinden einige '/wostel mm zugeschlagen wurden (was

.

Abb. 2 demonstriert am N-
LademaB den Einbau mit-
telsderbeigegebenen Lehre
aus Messing. Davor liegt die
HO-Einbaulehre; sieistbeim
Einbau so auf das Gleis zu
legen, daB die Schienen-
profile in die eingefrdsten
Nuten einrasten. Links da-
von  Befestigungsschrau-
ben und Distanzscheiben,
rechts die MeBlehren, die
erst zum SchluB eingehangt
werden.

Abb. 3 u. 4 zeigen das
N-LademaB auBer in
'/1 OriginalgroBe noch
in ca. 3-facher Original-
groBe, um die unwahr-
scheinlich filigrane
Ausfuhrung zu
demonstrieren. Der
winzige Zapfen neben
dem Handgriff (Pfeil) —
auf Abb. 3 kaum mehr
zu erkennen — ist

nicht etwa ein
Spritzgrat, sondern die
vorbildgerechte Nach-
bildung der Feststell-
Vorrichtung fiir die
MeBlehren!
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Abb. 5. , LademaB-Einstelluntersuchung": ein bis ins kleinste Detail realistisch und inkl. Oberleitungs-Erdung,
Senkblei usw. ,,vorschriftsgemaB” durchgestaltetes NMW-Motiv

dem Modell jedoch absolut nicht anzusehen ist).

Sdmtliche Verstrebungen, Bindebleche usw.
und auch die Festlegevorrichtungen (Abb. 3)
sind genauestens dargestellt; letztere werden
ubrigens beim Vorbild dazu verwendet, um die
MebBlehren in der Grundstellung — parallel zum
Gleis — zu sichern.

Das HO- bzw. N-Modell wird vormontiert und —
entsprechend der derzeit gultigen DB-Norm —
in gelber Lackierung geliefert. Die MeBlehren
sind beigefigt und sind vom Kéufer selbst
einzuhangen, was allerdings aufgrund der je-
weils drei (zudem noch gleich langen) Zapfen
eine nervenaufreibende Fieselei darstellt! Evil.
will NMW auf unsere Anregung hin die Einhange-
zapfen unterschiedlich lang —d. h. nach oben hin
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kurzer — machen, damit sich die Lehren leichter
einhdangen lassen. Ansonsten sind jedem Lade-
maB noch eine aus Messing gefrdste Einbau-
lehre und eine erschépfend ausfihrliche Einbau-
Anleitung beigegeben, damit das Modell wirklich
vorbildgemaB und exakt eingebaut werden kann.
Die in dieser Anleitung genannten lichten MaBe
usw. sind natlrlich dann zu verandern bzw. zu
vergroBern, falls Modellfahrzeuge eingesetzt
werden, die nicht exakt dem HO- bzw. N-MaB-
stab entsprechen.

Der Preis fiir das HO- bzw. N-Modell betragt
inkl. aller erforderlichen Befestigungselemente
jeweils DM 39,50 und erscheint angesichts der
vorbildgetreuen, Uberaus exakten und filigranen
Ausflhrung gerechtfertigt. mm
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REPA-BAHN PRAXIS

ROLF ERTMER

Der Tip aus der Praxis

Ju ca. 8 Tagen
erhiltlich!

® Der langerwartete 3. Band
Uber die weltberihmte
L REPA-BAHN"

® Der Modellbahn-Routinier gibt
seine jahrzehntelangen Erfahrun-
gen und Erkenntnisse preis —
eine Fundgrube fiir jeden Modell-
bahner!

® 126 groBformatige, berwiegend
ganzseitige und in REPORT 3 und
4 noch nicht veroffentlichte
Abbildungen

® 132 Seiten, bestes Kunstdruck-
papier, Format 23,5 x 16,5 cm

@ Preis DM 15,80; erhaltlich im
Fachhandel oder (zuziglich
DM 0,70 Versandkosten)
direkt vom

MIBA VERLAG

Spittlertorgraben 39 - 8500 Nirnberg

zu ,Einschottern . ..* in MIBA 2/78

So schottere ich meine Gleise ein
— mit Steinschotter und Spruhkleber!

Zur Verwendung kamen Roco-Flex-Gleise, die auf
Sch unn\twﬂunurn}_,\.w von ca. 4-6 mm Dicke genagelt
wurden. Die Hdwmmsmtfummllun wurden auf die
Schwellenbreite zurechtgeschnitten. Dann habe ich die
Gleise mit "\Iurh;]‘mtur der mit einem Pinsel gleich-
mifig verteilt wurde, bestreut. Nachdem ich uhupruh
hatte, ob keine Schorterteile den einwandfreien Lauf der
Fahrzeuge beeintrichtigen, konnte \J] mit dem Ver-
benn beginnen. Geklebt wurde mit einem Gemisch
aus '/s Teil ]’nn!| Weillleim und /4 Teilen Wasser. Diesen
verdiinnten Kleber habe ich mit einer Spritze, die es in

jedem {:arluuludirix Geschift fiir ca. 8,— DM zu kaufen
gibt, aus ca. 15-20 cm Entfernung aufgespritzt, und
zwar soviel, bis der Schotter \n]]l-\nmrmn vom Kleber
gesittigt ist. Nach etwa 20 Stunden war das Schotterbett
vollkommen ausge hiirtet. Der Kleber trocknete glasklar;
dadurch wurde eine Nachbehandlung der Schwellen nach
dem Einschottern iibe rﬂuhub Nach dem volligen Trock-
nen LiL\ Klebers wurden die Schienenprofile mit ent-
sprechend bvcm[\;nur Binderabtonfarbe rotbraun gestri-
chen und die Lauffliche anschliefend wieder abgew m]u

Wolfgang Albrecht, Pattensen
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~ Abb. 3. Burgerstein, Rinn-
stein und sogar ein Gullydeckel
zeugen von der Superdetaillie-
rung der Stay'schen Gebéaude-
modelle und -motive.

FII I T T TT T
L k

T

Abb. 1. Die Mietshaus-Gruppe, die auf einem leicht
ansteigendem StraBenstiick aus Styroporplatten auf-
gebaut ist. Das farblich nachbehandelte Kibri-Eckhaus
paBt bestens zu den Selbstbau-Gebauden (bzw. um-
gekehrt); auBer dem bewuBt , tristem" grauem Anstrich
erhielt es noch eine Tordurchfahrt in den innenhof.

w Abb. 2. Das Wirtshausschild, das auf fotomechani-
schem Wege entstand; im ibrigen beachte man die
.Verwitterung™ des Gebaudes und die Frau im Fenster!




Kniffe und Winke zum Gebdude-Modellbau

von Klaus Stay, Karlsruhe

Herr Klaus Stay aus Karlsruhe baut die Gebiude fiir
seine werdende Anlage selbst bzw. gleicht passende
Hiusermodelle dieser an. Ein paar Musterbeispiele
mogen dies dokumentieren, wobei er eine Reihe von
Bastelkniffen zum besten gibt, die z. T. sogar fiir ,,alte
Bastelfritzen® hochst interessant sind (wie z. B. seine
Lotmethode fiir die Balkongelinder)! Wenn man seine
Baubeispiele genau studiert, nimmt es einen nicht wun-
der, daff seine Anlage einfach nicht fertig werden will,
d. h. eben ihre Zeit braucht. ie Redaktion

Fiir meine entstehende HO0-Anlage, die ,,die
Welt um 1920° darstellen wird, haie ich einige
Modelle von typischen Gebiuden jener Zeit ge-
baut und in diesem Zusammenhang ein Kibri-
Stadthaus so nachbebandelt, dafl es zu meinen
Selbstbau-Modellen pafit (Abb. 1-3).

Bevor ich auf Einzelbeiten eingehe, sei noch er-
wahnt, dafl ich fiir die meisten Klebearbeiten
Spriihkleber verwendete, und zwar UHU-kon-
takt 2000 AE. Das Arbeiten damit bat sich bestens
bewihrt, denn man kann auch diffizile, feinglied-
rige Flichenteile haltbar miteinander verkleben,
ohne dafl iiberschiissiger Kleber unschon herans-
quillt. Besondere Sorgfalt mufl man allerdings
geim Auf- oder Zusammenkleben anfwenden, i—z
nach dem Anpressen praktisch keine Passkorrek-
turen vorgenommen werden konnen. Aufzukle-
bende Teﬁe daher erst mal leicht aunflegen und mit
einer Pinzette den genauen Sitz anvisieren; erst
danach das Teil vorsichtig anpressen!

Und nun meine Basteltips:

Backstein-Mauerwerk (Abb. 5-7)

Es bestebt aus Herpa-Backsteinfolie, das mit
braunem Buntstift nacfgc’dwnke{t und auf 1,5 mm-
Zeichenkarton geklebt wurde.

Die Winde wurden z. T. mit wafiriger Farbe
verschmiert, d. h. ,,gealtert. Der Verputz (wie
z. B. auf Abb. 5 gut zu sehen) ist kein Gipsauf-
trag, sondern besteht aus diinnem, feinstem
Schmirgelpapier, das unregelmafliig beschnitten
bzw. ausgeschnitten wurde — eine Methode, die
allerdings—ehrlich gesagt—nicht100%ig befriedigt.

Ziegelstein-Mauerwerk (Abb. 1u. 4)

Letratone-Abreibfolie LT 123 (Ziegelstein-
muster) habe ich auf einem Kopierautomaten
verkleinert, bis die Ziegelsteine ungefibr HO-
Grifle hatten. Dieses Mauersteinpapier wurde
mittels Spriihkleber auf den Pappe-Robban ge-
klebt, mut gelber Tusche eingcﬁ‘irbpt und einzegne
Steine mittels Buntstift nachgedunkelt. Die Stiirze
iiber den Fenstern sind einzeln mit schwarzer
Tusche auf glattes Papier aufgezeichnet und ver-
vielfaltigt.

Schieferdach (Abb. 1,4 u.8)

Eine solche Imitation ist nicht leicht und erfor-
dert ob der Vielfalt der Ausfiibrungsmaoglichkeiten
schon einige Dachdecker-Kenntnisse. (Niitzliche
Dienste leistet z. B. das Fachbuch ,,Anleitung fiir
die  Ausbildung wvon Dachdeckerlebrlingen®).
Mein Schieferdach entstand aus einzelnen Streifen
(aus diinnem Zeichenkarton), die nach bestimm-
tem Muster ausgeschnitten und aufeinanderge-
klebt wurden. Anstrich: grane Farbe mit Beimen-
gung aus feinstem Graphitstanb (weichen Bleistift
auf Schmirgelpapier zerrieben). Nach dem Trock-
nen habe ich die Oberfliche so lange mit kurzem,
festem Borstenpinsel gerieben, bis der spezifische
\,Schieferglanz* entstand.

Blechdach (Abb.6u.7)

Baumaterial: Zeichenkarton; die Blech-Falze
entstanden aus feinen Papier- bzw. Pappstreifen,
die mit verdiinntem Ponal o. d. getrinkt, aufge-
klebt und ausgerichtet sind. Der Leim wurde mit
einem Pinsel g%ar:gesrricbvn‘ Die Spitze des Daches
bildet ein zurechtgefeiltes Streichholz.

Abb. 4. Mauerwerk und Schieferdach wurden nach
der im Haupttext beschriebenen Methode hergestellt.
Durch die PVC-Fensterscheiben sieht man unten Gar-
dinen (aus feinsten Tlllresten) und oben die Nachbil-
dung eines Zimmers.




Abb. 5

Die ebenso . triste” wie realistische Riickseite der Gebaudegruppe von Abb. 1. Der z. T. ,,abbrockelnde

Verputz ist feinstes Schmirgelpapier (s. Haupttext). In die Seitenwand des Kibri-Eckhauses (links) wurde ein Stlck
Vollmer-Mauerplatte eingesetzt, um ein hier ,,abgebrochenes™ Haus anzudeuten

Abb. 6 u. 7. Ein weiteres Gebaude-Bonbon: ein Acht-
eck-Hauschen, das Herr Stay in einem alten Bildband
entdeckt hatte und das im GroBen als Markthauschen
fungierte. Bei der Nachbildung (Dach, Fachwerk und
Mauerwerk siehe Haupttext) wurde auch das Tur-
schloB samt Klinke nichl vergessen!

Fachwerk (Abb.6u.7)
Dieses habe ich aus ditnnem Zeiche
Bastel

Rarton mit

richen, die

Riickser

Mauerwerk-I oliege

> it Sors
NIt dPpri

Fensterund Tiiren (Abb.4,7u.8)

schneide ich ebenfalls aus Zeichenkarton aus
und klebe zur Erzielung einer plastischen Wirkung

ens 2 Lagen aufeinander, wie anf den ent-
enden Bildwiedergaben ziemlich deutlich
zu erkennen ist. Das ,,Glas* wurde mittels PVC
imitiert und z. T. mit ,,Spriingen* versehen; die
Tiirgriffe sind aus 0,3 mm Ms-Draht gebogen und
leicht ,, bebimmert worden.

minae

5;‘7'L’L




Abb. 8. Diverse Details der selbstgebauten

— T !
y &SP e o —

- '!"’T.);,_

..Mietskaserne" nah besehen: Schieferdach mit Dachluken und

Kaminen, Dachrinnen, Fenster mit unterschiedlichen Vorhéangen usw. Man beachte auch die ,,Regenwasser’-

Spuren auf Dach und Mauerwerk!

Balkongelinder (Abb. 9)
sind awus 0,5 mm Ms- und 0,2 mm Cu-Draht
zusammengelitet. Bet letzteren bandelt es sich um

ca. 0,2 mm starke Litzendrihte aus Schaltkabeln,

die gestreckt, d. h. um einen Stift glattgezogen
wurden. Um die feinen Dribte akurat zusammen-
loten zu konnen, fertigte ich auf einem Holzbrett-

chen eine entsprechende Litschablone aus Stiften,
und zwar so, dafl die Drihte leicht darin festge-
klemmt saflen, wm das Zusammenliten zu erleich-
tern. Gelotet wurde mit einem 30 Watt-Lotkolben
mit ziemlich feiner Spitze, anf den allerdings kein
Lotzinn aufgebracht wurde, sondemn der nur zum
WAnbeizen* der Lotstellen diente. Verzinnt wur-

Abb.9. Die unwahr-
scheinlich feinen Bal-
. kongelander, die der Er-
. bauer auBerst akurat
und sauber aus Mes-
sing- und Kupferdraht
zusammenlotete;  wie,
beschreibt er im Haupt-
text.
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Bahndamm-Podeste fiir Signale und Fernsprecher

Fiir einen Babndamm-Abschnitt auf meiner
Anlage, an dem cin Signal mit Vorsignal anzu-
ordnen war, baute ich ein Betonfundament nach,
wie man es vielerorts finden kann; das Vorbild
. ,meines” Podests stebt z. B. bei Ergoldsbach an
der Strecke Regensburg—Landshut. Das Podest

schnitt ich in seiner Grundform aus Styropor, es
wurde dann mit Moltofill bestrichen und 24 Stun-
(I’[‘N mil emer Slb.lt’“?f",; L‘(‘i'}['/"l‘)}. .(')l‘.f'.\-(‘ L??I‘f:l”‘i
aus Furnierstreifen, die auf Karton geklebt, pas-
send zugeschnitten und dann gegen den feuchten
Verputz gedriickt wurden. Die Marklin-Signale

[Gebaude-Modellbau]

den dagegen die einzelnen Drahtenden, die mit-
tels der feinen Spitze des Litkolbens quasi nur
noch ,,zusammengeschweifit” wurden. ,, Uber-
fliissige** Litreste habe ich mit einer feinen Schliis
selfetle egalisiert. Um ebrlich zu sein: auf der
Riickseite der Gelander sind bei genanem Hin-
sehen schon einige Lotverdickungen zu entdecken

Live steam-
Lok fiir die
LGB

Auf Basis der Tram-Dampflok
von LGB bastelte Herr R. B
mann aus Den Haag diese echte
y.live steam**-Tram-Lok, die einen
Kessel mit Innenbefeuerung,
Feuerbiichse und Feuerrohr hat;

(so ein grofier Lot-Zauberkiinstler bin ich wieder-
um auch nicht!) — nur eben nicht von auflen!
Wirtshausschild (Abb. 2)
Die beiden Worte habe ich aus einem alten
Folianten herauskopiert, zusammengeklebt, mit
Rahmen versehen und das fertige Schild nochmals

7 TP .
in ({(')","hﬁ,\[‘).’lll’?i (J?'IH,\(' .’C«'//JI(‘P'E.

die zwei oszillierenden Zylinder, die
nur eine Fahrtrichtung — also Rund-
verkehr — gestatten, sind umgebaute
W'ilc:\cu—Z\hndcr. Auflerdem lrmt das
spiritusbeheizte Modell noch eine Ol-
pumpe und Manometer; es kann mit
einer Fiillung ca. 15-20 Minuten fah-
ren und wurde in ca. 4 Wochen erbaut.







Abb. 1 (Seite 429).
mit Podesten, Drahtziigen,
Krone, Naturstein-Stitzmauer usw
Abb. 1,2 u. 5: W. Kruse, Hamburg)

Das Bahndamm-Motiv
verbreiterter
(Foto

Abb. 2—-5. Die Podeste fiir Fernsprech-
bude und Signale im GroBen (Vorbildfotos:
D. Thomsen, Hamburg) und als wohigelun-
gene HO-Nachbildungen. Auf Abb. 2 (links)
ist hinter dem Streckengleis der Prellbock
des , ehemaligen Baugleises" zu sehen

erhielten entsprechende Antriebskasten-
Attrappen der Seilziige. ,,Selbstver-
standlich® sind zwei \'(‘."f/lixc' nach-
gebildet: einer bis zum Hauptsignal und
von dort weiter zum zugehorigen Vor-
signal und ein weiterer vom Vorsignal
zum nachsten Hauptsignal. Das kleine
Treppchen am Hauptsignal erleichtert
im Groflen die Versorgung der Signal-
lampen und wurde gleichfalls nachge-
bildet.

Die etwa eine Wagenlinge vor dem
Signal —angeordnete  Fernsprechbude
dient im Grofien zur Verstindigung des
Zugfiihrers mit dem nichsten Stellwerk
ber ,,Halt* zeigendem oder defektem
Hauptsignal — ein Vorgang, den sicher-
lich jeder schon einmal beobachtet hat.
Die F-Bude ist auf eine kleine ,, Beton
Plattform gesetzt, unter der der Seilzug zum ndchsten Vorsignal durch-  baut wurde. Dabei wurden aber nur Schienen und Schwellen anfgenom-
gefiihrt ist. Statt der Fernsprechbude kinnte man natiivlich ebenso gut  men, nicht jedoch der Prellbock, der jetzt langsam unter der Vegetation

einen einfachen kleinen Fernsprecherkasten an einem Pfahl vorsehen.

Der Babndamm wurde dariiber hinaus mit recht iippig |, wuchernden
Grasbiischeln und kleinen Buschgruppen belebt. Auflerdem habe ich
neben der eingleisigen Strecke anf etwa 80 em Lange ein ehemaliges Baw-
stoffglets dargestellt, das angenommenermaflen zur Baustoffanfubr fiir
emne Briickenbaustelle diente und kurz vor Einbruch des Winters abge-

verrottet -‘.*ll’?l’). 2).

Auf der Signalseite war auflerdem — gleichfalls angenommenermafien -
die Dammbkrone fiir einen Fuffweg zu schmal und mufite aufgeschiittet
bzw. verbreitert werden; hierfiir wurde eine Verbauung aus eingeramm-
ten Schienen und alten Schwellen hergestellt (Abb. 1).

W. Borgas, Hamburg
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Unsere Bauzeidinung:

Wurllcmherglsmer Hurdgangs-
wagen 2. klasse
von 1902

——-—

252/13.8
(2200 )

Dieser Linderbahn-Reisezugwagen
stellt praktisch das 4-achsige Pendant
zudem in Heft 12/76 gezeigten Zwei-
achser  der W‘Lirucmtcrgischcn
Staatshahnen dar und weist viele
konstruktive Ahnlichkeiten auf. Ur-
spriinglich wurde er iibrigens als
Waggon 1./2. Klasse, Typ ABB, aus-
geliefert. Fiir einen Nachbau kann
man evtl. auf die Nachbildungen
preuflischer Regel-Drehgestelle zu-
riickgreifen.

Alle l‘Zr.:Lhnun;,;‘:n: K. J. Schrader,
Wolfenbiittel

e
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Abb. 1. Die nunmehr ausgelieferte HO-Drehscheibe von Fleischmann; auf dem Blhnengleis die schwarze Bn2-
Lok mit Schlepptender, die ebenso wie weitere ,,Halb-Neuheiten” dieses Jahres (EVA-Kesselwagen, N-614 in
Oceanblau/Beige usw.) schon im Handel ist

Die HO-Drehscheibe von Fleischmann . . .

Abb. 2. Unteransicht der Drehblhne mit dem Antriebsmotor, der mitsamt dem Zahnrad federnd gegen den Zahn-
kranz an der Grubenwand gedriickt wird. Gut zu sehen ist auch die magnetisch betétigte Sperrklinke, die in die
Nuten des Antriebszahnrades eingreift und dieses arretiert, sobald sich Buhnen- und AnschluBgleis genau gegen-
Uberstehen. Rechts vom Antriebsmotor die Kontaktschleifer fir die Stromzuflihrung des Motors bzw. flr den Fahr-
strom des Buhnengleises.




...ist jetzt, zusammen mit den ersten Neuheiten '78, im
Handel. Die wesentlichen Konstruktionsmerkmale — maximal
48 aufsteckbare Gleisanschlusse, wahlweise in 7,5°- oder
15°-Teilung, Ausfiihrung mit echter Grube usw. — haben wir
bereits im Messebericht 3/77 geschildert, so daB hier nur
noch einige technische Details nachzutragen sind (Abb. 2—-5).
Der Antrieb lauft langsam, ruckfrei und leise; die ,,Verriege-
lung* bzw. das genaue Anhalten an den jeweiligen AnschluB-
gleisen ist dadurch gegeben, daB das Antriebszahnrad bzw.
dessen Verriegelungs-Nuten (Abb. 2) so auf den Zahnkranz-
Durchmesser der Grube abgestimmt ist, daB die Biihne
genau an jedem Gleis anhalt (falls nicht die Stromzufuhr fur
den Sperrklinken-Magnet mittels des Drehscheiben-Schal-
ters [Abb. 4] tiberbruckt wird).

Abb. 4 (rechts). Der Drehscheibenschalter; mittels des ausrast-
baren Betatigungshebels kann die Blhne so gesteuert werden,

Abb. 3 zeigt in der
Mitte eins der auf-
steckbaren An-
schluBstiicke und
rechts und links da-
von jeweils einen
Blindstutzen, wie er
gegenuber einem
AnschiuBgleis ein-
zubauen ist (falls
sich dort nicht ein
AnschluBgleis be-
findet). Gut zu sehen
sind die Zahnkranz-
Segmente und die
genaue Nachbildung
der Verriegelungs-
Offnung zwischen
den Schienen (Pfeil).

daf sie entweder automa-
tisch an jedem AnschiuB-
gleis halt, oder aberbis zum
gewunschten Gleis durch-
lauft, und zwar wahlweise
in Links- oder Rechtsdre-
hung.

Abb. 5. Draufsicht auf die
durchdetaillierte Drehbiih-
ne. Die Lochblech-Imita-
tionen zwischen den Schie-
nen sind z. T. abnehmbar,
um die Bihne ausbauen
bzw. an den Motor gelan-
gen zu konnen. Das abge-
nommene  Bedienungs-
hauschen gibt den Blick
auf die Nachbildung der
Antriebs-Anlagen frei.
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Abb. 1.  Zwei kurzgekuppelte Umbauwagen-Modelle (links BD-, rechts B-Typ); die Wagen haben allerdings

keine Langstrager-Beschriftung

Abb. 2. Eine weitere Losung des Problems
..Unauffalliger Umschalter”, die sich in erster
Linie fur Loks mit ahnlichen Dachaufbauten
eignen durfte (und wenn die Lok nicht allzuoft
umgeschaltet zu werden braucht): er ist unter
einem abnehmbaren Luftungsaufsatz zugang-
lich. Vorsicht jedoch beim Abnehmen (nicht
verkanten!), damit die Befestigungszapfen nicht
abbrechen; solite dies dennoch passieren
dann den zweiten Aufsatz verwenden und den
defekten an dessen Stelle festkleben!

Abb. 3. Ein Beispiel fur die weitgehende
Detaillierung der Umbauwagen-Modelle von
Roca: am BD3yge-Typ ist sogar die ,,Licht-
maschine” als Extra-Teil einzeln angesetzt
(Pteil)




Abb. 4. Die
Frontpartie des
Ae 6/6-Modells
weist zahl-
reiche Details
auf. Unter dem
abnehmbaren
,,Luftungsauf-
satz” (links
vom Panto-
graphen) sitzt
der auf Abb. 2

. vorgefihrie'
Umschalter
Oberleitung/
Unterleitung!

Roco-Neuheiten ’78 z. T. ausgeliefert
(3achsige Umbauwagen, Ae 6/6 der SBB u. a.)

Der erste ,,.Schwung* der Roco-Neuheiten ist jetzt
erhaltlich, wobei deutsche Modellbahner natiirlich
vor allem an den maBstablichen HO-Modellen der
3yg-Umbauwagen interessiert sein diirften. Die de-
taillierte Ausfiihrung der drei verschiedenen Typen
haben wir bereits im Roco-Messebericht gewlurdigt.
Die heutige Abb. 3'mag dazu als Nachtrag dienen;
auBerdem zeigt Abb. 1 noch die gute Wirkung von
kurzgekuppelten Umbauwagen-Modellen. Die Kurz-
kupplungs-Mdoglichkeit sollte man auf jeden Fall
wahrnehmen, denn erstens kommt das dem Ge-
samtbild (und der , kurzen Lange') des Zuges zu-
gute, und zweitens waren bzw. sind auch beim
Vorbild immer zwei Umbauwagen zu einer Einheit
kurzgekuppelt. Weiterhin neu in HO sind 40’-Con-
tainermodelle mit unterschiedlichen Aufschriften
und in N ein offener Giiterwagen vom Vorbild-Typ
Omm 31 sowie drei verschiedene Weichen (Bogen-
weichen, einfache Weiche mit 12,5° bzw. 15" Ab-
zweigwinkel).

Schon im Handel ist auch das erste Roco-Ellok-
Modell nach Schweizer Vorbild, die HO-Nachbil-
dung der ,,Gotthard-Lok'* Ae 6/6. Das 21,2 cm lange
HO-Modell ist allen Abmessungen und Proportionen
vollkommen maBstéablich. Besonders hervorzu-
heben ist die hervorragende Detaillierung der Dreh-
gestellblenden, die minutiose Wiedergabe der
Fihrerstands- und Maschinenraumeinrichtung
(ohne Lokfiihrerfiguren) sowie die Exaktheit der

Dachaufbauten. Lobens- und nachahmenswert
(auch im Hinblick auf die bisher erschienenen
(Roco-Modelle): unsichtbare Rastverbindung zwi-
schen Fahrgestell und Gehéause, freier Blick durch
die Fuhrerstdande, extra angesetzte Frontgriffstan-
gen, vollig unsichtbarer Umschalter fiir Unter-/
Oberleitung auf dem Dach unter einem Lufter-
aufsatz(!), variable Loknummer durch Abziehbild-
satz (gegenliber dem Messemuster allerdings trotz
Roco-Zusage nicht verkleinert).

Das dunkelgriine Kunststoffgehause hat vorbild-
entsprechend leicht zuriickliegende, mitder AuBen-
wand nicht blundige Fensterscheiben. Allerdings
zeigen zumindest unsere Unterlagen nur Loks mit
rahmenlosen Maschinenraum-Fenstern und mit
etwas anderen Pantographen. Wer sich dagegen
uber das nur noch im mittleren Bereich silber-
farbige Dach wundert, sollite wissen, daB auch
die SBB wegen der modernen Waschanlagen den
Seitenanstrich bis aufs Dach ,,verlangert'* hat.

Alle sechs Achsen sind angetrieben; die Strom-
abnahme erfolgt lber die jeweils auBeren Radsatze
der Drehgestelle. Das Modell entwickelt eine gute
Zugkraft; der mittige Motor ist mit einer einseitigen
Schwungscheibe versehen. Die umgerechnete
Hochstgeschwindigkeit bei 12 V betragt 204-224
km/h (jeweils unbelastet), die langsamste Ge-
schwindigkeit 18 km/h.

mm/BMC
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Bogenlauf von Modellbahn-Fahrzeugen

RadienmeBvorrichtung, Achsverschiebung und Drehgestellausschlag

von Dr.-Ing. Rainer Kiihnpast, Dusseldorf

Einleitung

Nicht nur beim Selbstbau von Lokomotiven
und Wagen, sondern auch zur Kontrolle und
eventuellen Korrektur von Fertigmodellen muB3
man die fur einen zwanglosen Bogenlauf erfor-
derlichen Achsverschiebungen und Drehgestell-
ausschldge ermittein. An Stelle des mihseligen
Probierens empfiehit sich die Anwendung einer
einfachen Formel, die im folgenden vorgestellt
wird.

Weiterhin wird eine leicht selbst zu bauende
RadienmeBvorrichtung beschrieben, mit der
man den Gleisbogenradius an jeder beliebigen
Stelle der Anlage, auch innerhalb der Weichen,
bequem nachmessen bzw. kontrollieren kann.
Besonders beim Verlegen von flexiblen Gleisen
ist eine solche MeBvorrichtung sehr niitzlich, um
die GleichmaBigkeit der Kriimmung und die Ein-
haltung des gewtnschten Radius zu tuberprifen.

Grundlagen

Der Radius r eines Kreisbogens kann aus der
Bogenhdhe x und der Sehnenldnge 2a berech-
net werden (Abb. 1). Die genaue Formel dafir
ist ziemlich kompliziert und umstandlich anzu-
wenden. Wirverwenden daher flir unsereZwecke
eine einfache Naherungsformel, die aber trotz-
dem sehr genaue Ergebnisse liefert, so lange
der Radius r relativ groB gegeniber der
Sehnenldnge 2a ist.

Nach einer &hnlichen Néaherungstberlegung
liegt der Schnittpunkt der beiden Tangenten um

Abb. 1. Zeichnerische Darstellung zur Berechnung
eines Kreisbogen-Radius’ r aus der Bogenhohe x und
Sehnenlange 2 a.

X
X

Q a
'r-
r
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das MaB 2 x lber der Sehne. Dieses MaB
brauchen wir spéter fir die Ermittlung des
Ausschwenkwinkels an einem Drehgestell.
Suchen wir den Radius, so missen wir uber
einer Sehnenldnge 2a die Bogenhdhe x messen
und errechnen r aus:
a?
== (Formel 1)

(Alle MaBe sind zweckmaBig in mm einzusetzen)

Diese Formel ist auch der RadienmefBvor-
richtung zu Grunde gelegt.

Beieinem 3-achsigen Fahrzeug kénnen wir die
erforderliche Achsverschiebung berechnen,
wenn der Bogenradius r und der Abstand a
zwischen den Achsen bekannt sind aus:

i’y
S o

Wir erkennen, dal3 der Achsabstand a einen
quadratischen EinfluB auf die Axialverschiebung
hat, so daB z.B. bei einer Erh6hung des Achsab-
standes um nur 20% die notwendige Axial-
verschiebung x bereits um 44 % wéchst! Der
Fehler in der Berechnung der Achsverschiebung
nach obiger Né&herungsformel liegt fur die
ublichen Achsabstande und Modellgleisradien
in der GroéBenordnung von Hundertstel-Milli-
meter und kann deshalb getrost in Kauf
genommen werden.

(Formel 1a)

RadienmeBvorrichtung

Die RadienmeBvorrichtung (RMV) besteht im
wesentlichen aus einer Trdgerplatte, die auf der
Unterseite zwei Anschlage tragt und auf der
Oberseite mit einer MeBskala und einem MeB-
zeiger ausgerustet ist, wobei der MeBzeiger
einen durch ein Loch in der Trdgerplatte nach
unten ragenden Fuihlerstift tragt. Zur Messung
wird die RMV von Hand so auf das Gleis
gelegt, daB die beiden Anschlage und der
Fiihlerstift am inneren Schienenprofil eines
Bogengleises anliegen und der federbelastete
MeBzeiger den Kriummungsradius auf der MeB-
skala anzeigt. Die Anzeige erfolgt in cm,
denn die Ubersetzung im MeBzeiger vom Fiih-
lerstift (r=5mm) auf die Skala (r =50 mm)
betragt 1:10. Die in der Zeichnung (Abb. 2) und
auf Abb. 3 dargestelite Ausfihrung der RMV kann



Abb. 2

RadienmeBvorrichtung (RMV) in
wie rechts die Zeigerkonstruktion deutlichkeitshalber
in doppelter QriginalgroBe (Alle Zeichnungen vom Ver-

fasser)

Die MeBskala kann direkt aus dem Heft abgenom-
men (fotokopiert oder durchgepaust) und geman Abb. 3

zeigt unten in Schnitt und Draufsicht die
'/1 OriginalgréBe so-

auf die Tragerplatte aufgeklebt werden.

S
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Abb. 3. Die vom Verfasser gebaute RadienmeBvorrichtung, aufgesetzt auf ein Bogengleis mit 38 cm Radius, und
zwar deutlichkeitshalber — im Gegensatz zur Empfehlung im Haupttext — an der AuBenschiene. Die Tragerplatte
besteht aus durchsichtigem Plexiglas.
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Abb. 4 zeigt sche- i
matisch, wie ein
3-achsiger Wagen
im Bogengleis steht; T
jede Achse muB um i
das MaB x im

Rahmen seiten-
verschieblich

sein. =

- (] ———

in den Details variiert werden. Es empfiehlt sich
jedoch, die angegebenen StichmaBe zu Uber-
nehmen, weil dann die MeBskala direkt durch
Fotokopie aus dem Heft entnommen und auf die
Tragerplatte aufgeklebt werden kann. Man spart
so die Ausrechnung der Skalenteilung. Zur
Eichung wird die RMV mit den Anschlagen und
dem Fuhlerstift an ein gerades Lineal gelegt,
dann muB der MeBzeiger auf Unendlich (=)
zeigen. Falls erforderlich, wird der Zeiger ent-
sprechend gebogen. Die Tragerplatte wird am
besten aus durchsichtigem, etwa 2 bis 3 mm
dicken Kunststoff (,, Plexiglas*) angefertigt (evtl.
aus einem Zeichendreleck aussdgen). Die An-
schldge, der Fuhlerstift und der Drehzapfen des
Zeigers werden aus Stecknadeln hergestellt. Der
Zeiger besteht bei dem Muster aus einem Stick
Messingrohr 2x 0,5 mm und einem eingepreBten
Stahldraht @ 0,8 mm.

Achsverschiebung und Drehgestellaus-
schlag an Fahrzeugen

Bel mehrachsigen, steifrahmigen Fahrzeugen,
wie Dampfloks und 3-achsige Wagen, wird der
Bogenlauf in der Regel durch seitenverschieb-
liche Achsen ermdglicht. Betrachten wir zu-
ndchst ein 3-achsiges Fahrzeug mit symme-
trischer Achsanordnung (Abb. 4): Unter Ver-
nachldssigung des Spurspiels muB jede
Achse um das MaB x im Rahmen seitenver-
schieblich sein. Falls die beiden Endachsen
seitenstarr gefihrt sind, muB die mittlere Achse
um das doppelte MaB, also 2 x, verschiebbar
sein. Dadurch wird eine starke Verschmélerung
des Rahmens erforderlich, aber das Fahrzeug
wird dann im geraden Gleis besser zentriert.
Deshalb sollte die Version mit seitenstarren End-
achsen z. B. bei den 3-achsigen Umbauwagen
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bevorzugt werden, damit die Wagen im kurzge-
kuppelten Zustand im geraden Gleis fluchten und
nicht seitlich versetzt erscheinen. Bei Loks hin-
gegen sollte man wegen des moglichst breiten
Innenrahmens und ggfs. auch wegen des Eingriffs
der Zahnrader alle Achsen seitenverschieblich
ausbilden.

Bei 5 Achsen in einem Rahmen wird analog
zum 3-achsigen Fahrzeug das MaB a von der
mittleren (dritten) bis zur ersten oder funften
Achse gemessen und man errechnet damit
wieder die erforderliche Achsverschiebung x fur
alle Achsen nach der Formel 1a. Die zweite und
vierte Achse brauchen zwar theoretisch eine
etwas kleinere Achsverschiebung (0,75 x), aber
daraus ergaben sich wohl kaum irgendwelche
Vorteile.

Bei vier Achsen in einem Rahmen liegt die
Symmetrielinie zur Bestimmung der Abstands-
maBe a sinngemalB mittig zwischen der ersten
und vierten Achse und man errechnet die Bogen-
hohe zweimal: Erstens als x; fur die beiden
duBeren Achsen und zweitens als x. fur die
beideninneren Achsen. Die erforderliche Seiten-
verschiebung fiir alle vier Achsen ist dann die
Differenz x = x; — Xa.

Als néchstes wollen wir die Auslenkung und
den Schwenkwinkel eines vorlaufenden 2-ach-
sigen Drehgestells an einem Fahrzeug mit der
Achsfolge 2'C sowie die Ausschwenkung einer
Bisselachse, Achsfolge 1'C, untersuchen,
(Abb. 5). Die Symmetrielinie fir die Bestimmung

Jbﬂ\ (£

=
L L1

XL .-G-—L-a—-

- Jf ———=

Abb.5 Auslenkung und Schwenkwinkel
eines einachsigen bzw. zweiachsigen Vor-
lauf-Gestells (s. Haupttext).



Abb. 6. Als Erganzung zu Abb. 5: Ausschwenkung
eines Vorlauf-Drehgestells nochmals in der Draufsicht.

der AbstandsmaBe a legen wir wieder auf die
Mitte zwischen den auBen liegenden Kuppel-
achsen. Dann gilt wieder naherungsweise fir die
Auslenkung x, des Drehgestellzapfens bzw. der
Laufachse gegeniiber der Langsachse des
Hauptrahmens:
a’
el 2°7

Fiir das Drehgestell kénnen wir in Abb. 5 auch
den erforderlichen Schwenkwinkel erkennen:
Die Schrégstellung muB so groB sein, daB sich
die Langsachse des Drehgestells um das MaB x,
auBerhalb der Langsachse des Hauptrahmens

gen und Drehgestellauslenkungen fur einige
BaugroBen aufgetragen.

Die dargestellten Zusammenhénge gelten na-
tarlich auch flr das groBe Vorbild. So wurden
zum Vergleich in der Tabelle auch die entspre-
chenden Werte eingetragen, und zwar einmal fiir
den beim Vorbild ublichen Minimalradius von
140 m und zusatzlich fir r = 32 m als hochge-
rechneten Wert aus den Ublichen Modellgleis-
radien. Fir das Vorbild ist allerdings zu bertick-
sichtigen, daBB dortim Gleisbogen je nach Radius
generell eine Spurerweiterung bis maximal
35 mm vorgegeben wird, so daB fir die meisten
Fahrzeuge die erforderliche Achsverschiebung
oder Spurkranzschwachung sowie die Drehge-
stellauslenkung entsprechend kleiner gewahit
werden konnen. Néheres dariber wiirde hier zu
weit fihren.

Drehgestell-Schwenkwinkel an Drehgestell-
fahrzeugen

SchlieBlich soll noch die Berechnung des
Drehgestell-Schwenkwinkels gezeigt werden,
der an reinen Drehgestellfahrzeugen auftritt, also
bei den modernen Reisezugwagen und Lokomo-
tiven. Abb. 8 zeigt die Untersicht auf ein Fahrzeug
im Gleisbogen. Der Drehzapfenabstand betragt
2a, die Drehgestellausschwenkung betragt dann
uber der Basis a zweimal x nach Formel 1a.

Beispiel: 26,4 m-Reisezugwagen HO, 1:87:

Drehzapfenabstand 2a= 220 mm, a=110 mm

Mindestradius r = 360 mm ergibt

mit der Symmetrielinie schneidet (Abb. 6). il e M e
In der Tabelle der Abb. 7 sind fiir einige be- 2-ir  2+360
kannte Dampflok-Typen die Achsverschiebun-
. N HO 0 I Vorbild
eagriBaly ey 1:87 1:45 1:32 1:1
[Radius
e Coi 200 360 700 1000 32000 140000
Mas
Abb.7. Diese b (mm) | X | | X | ®m x| x| x| ]|x | x| x | ™
Tabelle zeigt die
Achsverschie-
bungen bzw. »17/2'C|0,5| 3,1]1 ol 5 - T -3 [ 86| 500 | 20 | 114
Drehgestell- o
Auslenkungen Sa4/1velo,3| 2 lo,6] 3,6{2,1] 7 [1.6] 20| so0f 315 {12 |+ 72
bei flinf 0
Lok-Typen fiir =
vier BaugroBen <
Beaiibeim \50/1'E 1,1] 3,4)2 6,3]3,8| 12 }5,3| 17 170| 544 39 124
groBen Vorbild. ,
Hosd Biless]|l 2 10sa] Lkl ZaA R Tl R pi: 3 Y
[+
(]
=
2oy milois| f [.5 £ |2.9] AT [bazed L so]
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Die Ausschwenkung bezogen auf die Wagen-
mitte muB flir den geforderten Radius also 2x = 34
mm betragen. Umgekehrt kann bei gegebenen
MaBen a und x auch der kleinste befahrbare
Radius nach Formel 1 errechnet werden:

Beispiel: Ade-Reisezugwagen HO: 2 x = 50
mm,a = 110 mm N

i ) G s
¥ e = 250 mm

In diesem Extremfall, das heif3t bei diesen im
Verhaltnis zum Radius sehr groBen Werten des
MaBes a, liegt der Fehler der Naherungsformel
allerdings schon bei liber 5%, aber selbst dieser
Fehler wiirde fir die vorliegende Anwendung
kaum storen

Diagramm fiir Bogenhohen x

Um die ohnehin schon geringe Rechenarbeit
noch zu verringern, sind im Diagramm der Abb. 9
fur die ublichen Bogenradien r und Achsab-
stdnde a die zugehorigen Bogenhohen x in
Kurvenform dargestellt. Man sucht zunéchst auf

der waagrechten Skala den a-Wert auf, geht von
dort senkrecht nach oben auf die Kurve mit dem
ausgewahlten Bogenradius r und findet dann von
dort waagrecht auf der linken Skala den ge-
suchten x-Wert.

Zum Nachweis der hohen Genauigkeit der an-
gewendeten Néaherungsformel sind zum Ver-
gleich fiir r = 360 mm auch noch einige nach der

—

4 Abb. 8 Drehgestell-

Schwenkwinkel eines vier-
achsigen Reisezugwagens

im Gleisbogen.

Abb.9 Diagramm zur Er-

mittlung der Bogenhdhen x

aus gegebenen Bogenradien

r und Achsabstanden a. Im

eingezeichneten Beispiel be-

tragt beim gegebenen Achs-

abstand a = 55mm und
einem gegebenen Radius

r = 450 mm die Bogenhdhe

x=3,3mm.




Zweckdienlich
verbessert:

die
Roco-

Abb. 1. u. 2.
die nunmehrige, unterschiedlich lange Ausfihrung der
inneren Zungen an der HO-DKw von Roco. Im Ver-
gleich dazu zeigen . ..

Im Kreisausschnitt gut zu erkennen:

,sHeimlich, still und leise* hat Roco seine dop-
elte Kreuzungsweiche in HO verbessert. Die bis-
Eerige Ausfithrung hatte des o6fteren zu Klagen
Anlafl gegeben, da durch den zu dichten Abstand
der inneren Zungen von den inneren Schienen
sogar Fahrzeuge eigener Fertigung mit den Spur-
krinzen auf die Zungen emf]ie%en und entgleisten.
Man beseitigte dieses Manko, indem eine Zunge
gekiirzt wurde; dadurch konnten die Zungen
soweit von den Schienen abgeriickt werden, dafl
keine Auflaufgefahr mehr besteht und trotzdem
der notige, polarititsbedingte ,,Sicherheitsab-
stand“ zwischen den Zungen gewahrt ist.

... Abb. 3. u. 4 die bisherige Form mit gleich langen Innenzungen, bei der durch den zu geringen Abstand Zunge/

Schiene oftmals die Spurkranze auf die Zungen aufliefen.

ganz exakten Formel errechnete x-Werte als
Punkte eingezeichnet. Daran sieht man, daB
uberhaupt nur bei den gréBeren a-Werten eine
Abweichung zu erkennen ist.

Wer Zwischenwerte innerhalb der angege-
benen Radien ablesen will, kann diese durch
Interpolieren finden.

Die dargestellte RadienmeBvorrichtung RMV
jst als Gebrauchsmuster (GM 76 30 596) in die
Gebrauchsmusterrolle eingetragen. Dort sind
auch konstruktive Hinweise flr eine Massen-
fertigung gegeben. Vielleicht ibernimmt eine der
Modellbahnfirmen auf dem Lizenzwege oder
dhnliches die RMV in ihr Programm.
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Abb. 1 u.2. Links:
Besonders an der
deutlichverbesserten
Steuerung mit fein-
gespritztem Kunst-
stoff-Kreuzkopf,
Auffanghebel usw. ist
das Uberarbeitete
01-Modell (oben)

zu erkennen.
Rechts: Die bisherige
Ausfuhrung des 01-
Tenders (unten) im
Vergleich zur Gber-
arbeiteten Version
mit durchbrochenen,
feingravierten Dreh-
gestell-Blenden und
besserer Beschrif-
tung.

Neu von
Trix und

Buchbesprechungen

Bilder der Dampflok
H-Buch

136 Seiten mit 120 g.m/wiligcn Fotos, Formar 21 x30 cm,
gebunden, DM 44,-, erschienen im Klaus D. Holzborn
Verlag, Germering,

Ein weiterer Dampflok-Bildband; bei der Zusammen-
stellung war man besonders bemiiht, den Regel-Dampf-
betrieb in den 50er und 6Cer Jahren darzustellen. Die
Reproduktionsqualitit der Fotos ist gut, der Text gewinnt
durch die Reiseschilderungen von Dr. Ouo Cohausz.

Die Hamburger Straflenbahn
Wagenpark, 1. Teil, 1894-1921

von Hermann Hoyer

74 Seiten mit 34 Abbildungen, erhiltlich gegen Ein-
zahlung von DM 15,80 + DM 1,- Vcrmlmﬁimlcn auf
PSchK. Hamburg 1184 44-205 ,,Verein Verkehrama-
teure und Museumsbahn e :

Als Band 4 der Historischen Schriftenreihe des VVM
legt der auch durch zahlreiche MIBA-Beitriage bekannte
Verfasser eine trotz zahlreicher Schwierigkeiten sorg-
filtig recherchierte Dokumentation iiber das Rollmaterial
der elektrischen Straflenbahn bis zur Ubernahme durch
die Hamburger Hochbahn AG vor. Die - in An-
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betracht der historischen Vorlagen — sehr gut repro-
duzierten Fotos und Typenskizzen \\'l.'fth.’n durch
ausfiihrliches Text- und Tabellenmaterial erginzt. Die
fiir alle Straflenbahnfreunde empfehlenswerte Broschiire
soll durch Folgebinde iiber den Wagenpark bis zur
Einstellung und iiber die Liniengeschichte erginzt wer-
den.

Geschichte der Luxusziige
George Behrend

216 Seiten mit 30 farbigen und 142 Schwarzweifi-Abbil-
dungen und Plinen von Schlafwagen, Format 29,5 x 24,5
¢m, Leinen, Best.-Nr. ISBN 3-280-00918-9, DM 88,—
erschienen im Orell Fiissli Verlag, Zirich,

Wer Reisen nicht nur als Tranport von einem Ort zum
anderen ansicht, der wird Namen wie ,,Train Bleu®,
,,Orient-Express®, ,,Flying Scotsman® oder ,, Twentieth
Century Limited” auf der Zunge zergehen lassen —
und er wird immer wieder diesen prachtvoll ausge-
statteten Band zur Hand nehmen, der zugleich die
Geschichte des Unternehmens erzihlt, mit dem luxu-
ritses Bahnreisen untrennbar verbunden ist: der ,,Com-
pagnie International des Wagons-Lits et des Grands
i‘..\ ress Européens®. Deren heutiges Kiirzel ,,JSGT*

ﬁl zwar gleichfalls fiir schnellen und komfortablen

ste.



Abb. 1

Der schmucke Couchtisch mit dem ,,Anlagen-Innenleben”, der sich sehr gut in die ,,gute Stube" einfigt

ﬂeine e V-Bakn im Couchtisch

.stellt meine Losung des ,,ewigen* Platz-
problems und zudem einen nicht alltiglichen Gag dar
—wenn ich nimlich Besucher nach der Einladung zum
Kaffeetrinken plétzlich und unvermittelt zum ,,Eisen-
bahnspielen™ einladen kann! Wie die Sache aufgebaut
ist, geht aus Abb. 3 hervor. Ansonsten ist noch zu
bemerken, dall der Gleisplan nichts besonderes dar-
stellt: quasi eine Hc:.:cm&u Acht, wobei die untere
Diagonale die verdeckten Abstellgleise und die obere

Abb. 2. Blick
auf den kleinen
Bahnhof der
Couchtisch-
Anlage; etwa in
Bildmitte ein
Freelance-
Selbstbau-
Triebwagen, fiir
den Teile eines
V 100-Modells
verwendet
wurden

einen kleinen Durchgangsbahnhof enthilt - und daff
Gleis-, Gelindebau- und Ausstattungsmaterial han-
delsiiblich sind. Das kombinierte Fahr- und Stellpult
ist separat in einem Schrank untergebracht und wird
bei Bedarf iiber einen Vielfach-Stecker mit der Anlage
verbunden. Soviel zu meiner Couchtisch-N-Bahn,
die iibrigens schon seit 1971, unbehelligt vom ,,Erz-
feind Staub*’, storungsfrei in Betrieb ist!

Klaus Schmidt, Schwieberdingen




Abb. 3. Der Aufbau der Couchtisch-Anlage in unmaB-
stablicher, schematischer Darstellung. Es bedeuten:
1 10 mm-Glasplatte (liegt durch Eigengewicht satt
auf, laBt sich aber zum Einsetzen von Fahrzeugen etc
verschieben); 2 = auBen und innen furnierte Holzzarge
(laBt sich abheben, um nach ,,5" zu gelangen); 3

durchgehende Bodenplatte; 4 = Vierkantrohr-FiBe;
5 = ,,Schattendeck™ flr verdeckte Abstellgleise; 6 = Abb. 4. Noch ein Bild der Couchtisch-Anlage,
Scharnierverbindung. wohlweislich nicht mit Gebauden Uberladen wurde.

die

Fur das Redaktionsteam der MIBA wird noch ein

qualifizierter Mitarbeiter (Redakteur)

gesucht, an den folgende Anforderungen gestellt werden:

® Sehr gutes Deutsch, ausgezeichnete orthografische Kenntnisse

Gute Kenntnisse der Materie ,,Modellbahn* — und (nattrlich) der MIBA

Sehr gutes Gedachtnis, Sinn flir Graphik und Gestaltung, einfallsreich und aktiv
Kenntnisse im Fotografieren, Zeichnen und Basteln

Maschineschreiben und Steno nicht direkt erforderlich, jedoch erwtinscht

Sonst eigentlich nichts mehr . . .

Wer alle diese Voraussetzungen mitbringt, bewerbe sich bitte mit Lichtbild, kurzem Lebens-
lauf und Belegung der genannten Fahigkeiten beim

MIBA VERLAG - SPITTLERTORGRABEN 39 - 8500 NURNBERG
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Abb. 1
Hamburg: die aus einer Roco-58 entstandene ,,56 155

Machen wir's dem Vorbild nach!

-, W,

Noch kein HO-GroBserienmodell (leider!), sondern ein gelungener Umbau von MIBA-Leser H. Harms aus

wansvarms reros. Bp@ 96" aus der “58” (von Roco)

Warum sollten es die ,,56er*-Fans, die nun
schon seit Jahren auf ein Modell dieser bulligen,
mittelschweren Giiterzuglok warten (die MIBA
brachte ja schon 1962 einen ausfiihrlichen Bau-
plan), nicht einfach dem grofien Vorbild nachtun?
Im Jahre 1918 benétigte es (das grofie Vorbild)
nimlich eine 1’D-Giiterzuglokomotive; und die
schnellste Art zur Beschaffung einer solchen Type
lag in der Ableitung aus der 1’E-Bauart G 12. Die
G 12 wurde also um eine Kuppelachse reduziert
und Rahmen und Kessel entsprechend gekiirzt.

Genauso kann man es auch im Kleinen machen
bzw. genauso bin ich vorgegangen, um zu der
langersehnten ,,56“ zu kommen: ein ,,58“-Modell
von Roco wurde entsprechend gekiirzt! Wo die
Trenn- bzw. Schnittstellen liegen und wie die
Lok wieder zusammengesetzt wurde, geht aus der
Zeichnung Abb. 2 sowie aus Abb. 3 hervor.

Das Roco-Ballastgewicht kann weiter verwen-
det und evtl. vorne im Rauchkammer-Bereich

Abb. 2. Das
..56"-Modell im
Rohbau; die
Rauchkammer
aus Ms-Raohr, der
neue Schiot und
der Sanddom
sind noch nicht
lackiert
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etwas gekiirzt werden, damit die Lok nicht zu
,.kopflastig wird. Anzubringen ist lediglich eine
neue Befestigungsbohrung (M2-Gewinde ein-
schneiden), deren Position der Befestigungsboh-
rung im Rahmen anzupassen ist. Das Ballast-
gewicht habe ich mit Stabilit mit dem Fiihrerhaus,
dem Plastik-Kesselteil und der neuen Messing-
Rauchkammer verklebt, wodurch das Ganze
etwas mehr Halt bekommt; auch die sonstigen
Verklebungen erfolgten mit Stabilit.

Der — wenn man so will — l\nmp]cru; ,.Umbau-
satz kommt nicht teurer als DM 10,—, denn mehr
kosten die benétigten Teile nicht. Ich selbst habe
sogar nicht einmal neue Betriebsnummern ge-
kauft, sondern bei der Nummer ,,58 1556 die
,»8“ in eine ,,6 umgeindert und die letzte Ziffer
,,6' abgeschabt . . . (Wer soweit mit dem Sparen

nicht gehen will, findet die passenden Lokschilder
bei den in MIBA 12/75, S. 813, und 7/77, S. 542,
angegebenen Firmen. Die Redaktion).




Rohr 224,9% 27 _{ Abb.3. Schemazeich-
39 Bk s S 2 nungdes Verfassers zum
"' = Umbauder Roco-58, wie-
| Z2gy 075 v~ . 4 dergegeben in 3/ HO-
3

GroBe. Es bedeuten: 1 =

—-ﬁ [ e = E - Sanddom, 2 = Schlot
| D—g_——‘j T"I H 5 (beides vom GB°-Um-
1

| | bausatz der Fa. Glusgen),
| M2 i | = 3 = Rauchkammer aus
— s Emilfeos e — ’1 " Ms-Rohr 22/19 @ x 27
e S I X mm, 4 = Stitze (Isolier-

buchse von Marklin).
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Abb. 4. Die Lokflhrer-

—_—15 f ——— — 83 — —_— — : :
| seite des fertig umgebau-
Lo W Treansreite ten und lackierten Mo-
dells. Wirkt es nicht

..bestens"?

M I BA Generalvertretung Hansruedi Kénig
fiir die Schweiz RaemistraBe 18 - 8024 Ziirich - Tel. (01) 34 71 69

R. Engelhard, 7600 Offenburg

HauptstraBe 25, Telefon 07 81 — 2 51 05

GroBspurenfachhandler 0 + |1, HO-, N-Spurenfach-
héndler aller namhaften Fabrikate.

HO: Metrop: TEE ,,Cisalpine” mit 100 Preiser-Figuren DM 1200,—, DB BR 18 NM und BR 01 je DM
1250,—, Roco BR 58 DM 149,— neu, Liliput BR 78 DM 149,—.
HAG Loks und Wagen noch zum alten Preis!!!

0: Rivarossi 7300 Pacific 231 G 2500,—, Spring S 3/6 3540,—, Spring BR 42 Luxembg. 3950,—.

Neu Eurotrain BR 91 Super DM 2750,—, E 91 Super DM 2275,—, Erzwagen IIl d DM 195—, P 8
schwarz und griin DM 3100,—, ETA 178 DM 1950,—, V 65 DM 2500,—, SCE Glaskasten griin
1350,—, Hermann EB 3/5 DM 2200,—, Rivarossi V_216 rot DM 140,—.

I:  Mdrklin P 8 Gleich- u. Wechselstr. mit u. ohne Elektronik f. Gerdusch - schon jetzt reservieren.

0: Spring Rheingold-Zug reservieren: DM 4500,—,
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