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Mitten durch’s Dorf faucht und bimmelt die Schmalspur-
bahn — ein SchnappschuB vom Museumsbahnbetrieb
bei der Jagsttalbahn, auf der jetzt die ,,Saison" eroffnet
wird (siehe nebenstehende Seite). Foto: DGEG/Wollny
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Beliebt im Kleinen wie im GroBen:

Sommer[r'ol,e Bv'mvweléd.éu'-[eomd,uj;é

Die ,,gute alte Bimmelbahn™, sei es Neben-
bahn, Privatbabn oder Schmalspurbabn, erfreut
sich als Anlagenthema steigender Beliebtheit —und
das ist eigentlich nicht weiter verwunderlich,
wenn man die reizvollen Gestaltungsmotive und
Betriebssituationen sieht, die damit geschaffen
werden konnen. Ein weiterver Vorteil der ,,Bim-
melbabn-Thematik ist die Tatsache, dafd sich
schon auf kleinem Rawm so romantische Wald-,
Wiesen- und Dorfszenerien nachstellen lassen, wie
sie unser Titelbild oder die obige Abbildung wie-
dergeben — zumal die entsprechenden Modelle (z.
B. in HO) von Bemo, M+ F, Vollmer oder Kibri
angeboten werden, so dafl sich jeder Modellbah-
ner dieses ,,Kleinbahn-Fluidum en mintature® ins
Haus holen kann.

Im Groflen bleibt zumindest ein kleiner Rest
jener Bimmelbabn-Zeit dank der Bemithungen
der Museumsbahn-Vereinigungen erhalten. Stell-
vertretend fiir viele andere zeigen unsere heutigen

Motive zwei Szenen aus dem Museumsbetrieb der
wDeutschen Gesellschaft fiir Eisenbahngeschich-
te” (DGEG), die am 14. 5. 1978 das 10-jahrige
Jubilium | ihrer* Achertalbahn Achern-Otten-
hafen feiern kann und aus diesem Anlafi neben der
T3-ihnlichen ,,Badenia” (Bild oben, Foto:
DGEG/Reichert) mit einer weiteven T3, der
89 7159, einen stilechten Zweizugbetrieb auf-
zieht, und zwar bis Ende September im vierzehn-
tagigen Turnus.

wMit Volldampf in den Sommer® heifit es auch
bei der gleichfalls von der DGEG betriebenen
750 mm-Schmalspurbabn von Mackmiibl nach
Dérzbach (,,kleinbahniger™ konnen diese Statio-
nen kaum noch klingen!), wo ab 30. 4. 1978 die
soeben frisch untersuchte | Helene* (Titelbild)
wieder durch Wilder, Wiesen und vertraumte
Ortschaften zuckelt; nibere Informationen ver-
mittelt der Veranstalter (DGEG, Postfach 2063,
7500 Karlsrube 1).
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Leider kein Serienmodell ist dieser Schlacken-Kran, den wir auf einem Messeschaustiick der
Fa. Arnold entdeckten. Arnold-Angehorige bauten ihn aus diversen ,,hauseigenen” Teilen, wobei u. a. die Briicken-
bauséatze und das Modell des Dampfkranwagens verwendet wurden. (Notabene: das Schaustiick steht nunmehr
im Deutschen Museum in Munchen).

MESSE-NACHLESE - MESSE-NACHLESE

Die ,,Rocket’ als live steam-HO0-Modell

wird von Schweizer Firmen der Uhrenbranche hergestellt und uberden ,,Verlag Eisenbahn" in CH-5234 Villigen AG/
Schweiz vertrieben, der diese Lok auf der Messe zeigte. Alle Teile sind aus Messing und Kupfer gefertigt und in
Handarbeit zusammengebaut und hartgelotet. Das Modell wird mit Spiritus beheizt; das FaB im Tender fungiert
als Brennstoff-Behalter; durch ein h|1zebeslanmge:, Kunststoffrohr gelanqt der Sprit zum Brenner. Der Kessel

— . (Inhalt 2 ccm) arbeitet nur
mit destilliertem Wasser; pro
Wasserfiillung fahrt die
., Rocket” etwa 2 Minuten
Weitere Informationen tber
dieses Modell, dessen Ver-
kaufspreis DM/sFr. 198,—
betragt, vermittelt der o. a.
Vertrieb.




Vier Manner aus Modellbahn-Kreisen
die augenfallig hier beweisen . . .,

Zwar ist uns heut' nicht mehr bekannnt,
warum geschttelt ward die Hand . . .,

v.l.n.r. MIBA-Redakteur Michael Meinhold (mm),
Roco-BRD-Vertreter Willi Lindenberg, Fabrikant
Ludwig Conrad und MIBA-Verleger Werner Walter
Weinstotter (WeWaW).

... daB man sogar den Stre3 der Messe
50 hin und wieder mal vergesse

... doch eins erscheint hier sonnenklar:
der AnlaB wohl ein heit'rer war!
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Die Roco-N-Messeanlage

entworfen und gebaut vom BRD-Vertreter Willi Linden-
berg und seinem Modellbahner-Kollegen Hartmut Groll
aus Koln wies nicht nur eine geschickte Gesamtkon-
zeption mit einer harmonischen Verbindung von Eisen-
bahn und Landschaft auf, sondern auch zahlireiche
bemerkenswerte Einzelelemente und Motive. Das tief-
liegende Empfangsgebaude des in einer leichten Kurve

verlegten Bahnhofs entstand aus einem abgewandel-
ten ,,Osterburken”-Bausatz von Kibri. Gut gefallt auch
der kleine, aber richtig angelegte Bahnhofsvorplatz
mit Bushaltestelle, Normaluhr, Grunanlage inkl. Reiter-
standbild usw. Die den (GieBharz-) FluB tberspannen-
den Bricken stammen dbrigens aus dem Arnold-
Sortiment




Immer wieder faszinierend:

die superdetaillierten japanischen Klein-
serien-Modelle, wie hier z. B. die On3/HONn3-
Nachbildung der K-27 von Fulgurex (s. auch
3/78, Abb. 88), die wohl jeden eingefleisch-
ten Modellbahner erfreut, auch wenn er nicht
als potentieller Kaufer infrage kommt. Nichts
ist vergessen, auch nicht die im Vorlaufrad
eingravierte  Herstellerbezeichnung, die
,.holzgemaserte” Tenderpufferbohle oder
der Drahtzug von der Glocke zum Fiihrer-
stand.






Buchbesprechungen

Schmalspur in Baden-Wiirttemberg
von Kurt Seidel

324 Seiten mit rd. 150 Fotos, 90 Typenskizzen und 50
Karten und Plinen, Format 17 x 25 cm, Ganzleinen,
Best.-Nr. ISBN 3-921703-19-0, DM 49,80, erschienen
im Einhorn-Verlag, Schwibisch Gmiind.

Mit grofler Sorgfalt wurde hier ein Buch zusammen-
restellt, das hoffentlich nicht nur unter Eisenbahnfreun-
ﬁen und Modelleisenbahnern interessierte Leser findet,
sondern ob seiner verkehrspolitischen Betrachtungen
auch bei amtlichen, verantwortlichen Stellen gebiihrende
Beachtung verdient. Fernab jeglicher Nostalgie bele
der Verfasser duflerst griindlich, welche infrastrukturjE
len Folgen u. U. die standige Dezimierung des Verkehrs-
trigers Eisenbahn — in diesem Falle des ,,Zutrigers®
Schmalspurbahn — haben kann. Doch wie dem auch sei:
auch ein an dieser Problematik weniger oder kaum inter-
essierter Eisenbahn-,,Freund* wirg mit diesem Stan-
dardwerk voll auf seine Kosten kommen, denn Bau- und
Entstehungsgeschichte, Verkehr und Betrieb, Fahrzeug-
material und Nachbauten etc. werden gleichermaflen
griindlich behandelr. Modelleisenbahner mit Schmal-
spur-Ambitionen werden an den Betriebsschilderungen,

en Bahnhofs-Gleisplinen und besonders an den ca.
90 exakten Fahrzeug-Skizzen von Rudolf Stéckle ihre
Freude haben; manche Modelleisenbahner ohne
Schmalspur-Ambitionen diirften nach der Lektiire dieses
Buches schon bald entsprechende Anlagen nach baden-
wiirttembergischen Vorgildcrn planen . . .

Trambahn in Miinchen
von Siegfried Bufe

144 Seiten mit 300 Abbildungen, Format 28 x 20 ¢m,
aeb., DM 48,—, erschienen im Fachbuchverlag Gerda
ufe, Miinchen.

Das 100-jihrige Jubilium der Miinchner Trambahn
nahm der Autor zum Anlaf}, eine sorgfiltig zusammen-
gestellte Kollektion groftenteils historischen Bildmate-
rials vorzulegen. Die nach Epochen unterteilten Bilder
zeigen nicht nur simtliche Fahrzeugtypen, sondern ver-
mitteln — da es sich vielfach um Reproduktionen alter
Ansichtskarten handelt - auch ein Stiick Miinchner Ge-
schichte und Atmosphire.

Eisenbahn in Sachsen
von Siegfried Bufe

252 Seiten mit 261 Fotos und 81 weiteren Abbildungen
auf Kunstdruckpapier, Format DIN A 5, Farbumschlag,
DM 36,-, erschienen im Verlag Eisenbahn-Kurier
GmbH, Freiburg.

Siegfried Bufe schildert die Entstehung des sichsischen
Netzes, stellt bemerkenswerte Normalspur- und die hier
besonders zahlreichen Schmalspurstrecken vor und be-
schreibt Fahrzeuge und Bahnhofe. Die zeitgendssischen
Skizzen von Fahrzeugen, Hochbauten, Bahnhofsgleis-
plinen usw. vermoégen auch dem Modellbahner einiges
zu bieten, ebenso der umfangreiche Bildteil mit seinen
vielen historischen Aufnahmen.
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Die Nassauische Kleinbahn
von W. Jahn, W. Musick und K. Rosenkranz

176 Seiten mit 94 Fotos, 3 schwarz-weif} wiedergegebe-
nen Aquarellen und einer zweiseitigen Streckenskizze,
Format DIN A 5, gebunden, DM 25,—, erschienen im
Verlag Eisenbahn-Kurier GmbH, Freiburg.

Mit dieser Dokumentation des EKvarE\gs — der hof-
fentlich weitere in dhnlicher Aufmachung folgen wer-
den — erwecken die Verfasser eine der landschattlich wie
betrieblich reizvollsten deutschen Kleinbahnen noch ein-
mal zum Leben. Die Nassauische Kleinbahn, die man mit
Fug und Recht als Gebirgsschmalspurbahn bezeichnen
kann, ist heute véllig verschwunden, und nur noch weni-
Ee Rudimente (s. auch MIBA 4/69) geben dem ,,Eisen-

ahn-Archiologen* Aufschluf iiber deren einstige Aus-
dehnung und Bedeutung fiir Land und Leute. Auch allen
Modellbahnern mit Sinn fiir die Bimmelbahn-Romantik
kann dieses Buch, das man sich lediglich im Textteil etwas
gbcrsichtlicher gewiinscht hitre, bestens empfohlen wer-
en.

Dampfparadies auf 60 cm-Spur
von Z, Bauer und K. Zeithammer

24 Seiten mit 32 Abbildungen und 5 Typenskizzen,
Format 24 x 17 cm, DM 8,60, erschienen im Verlag
J. O. Slezak, Wien.

Ein reichhaltig und grofformatig bebildeter Bericht
iiber eine 600 mm—lnc%ustri& und Waldbahn in der
CSSR, die nicht nur landschaftliche, sondern auch tech-
nische Reize (wie z. B. eine Stiitztenderlok) zu bieten
hat.

Die Organisation der deutschen Eisenbahnen
1835-1975

von Peter A, Schymanietz

172 Seiten mit 87 Fotos und 27 graphischen Darstellun-
ren, Format DIN A 5, DM 16,—, erschienen im Verlag
%isenbahn-ﬁuricr. Postfach 5560, 7800 Freiburg.

Wer sich als Eisenbahnfreund nicht auf’s blofe Ab-
knipsen oder Archivieren beschrinken mochte, sondern

ndiert mitreden will, wird hier zahlreiche Informatio-
nen finden. Bemerkenswert: das Literaturverzeichnis
und der dokumentarisch wertvolle Bildreil.

Jahrbuch des Eisenbahnwesens
Folge 28— 1977

224 Seiten mit 235 Bildern, Tabellen, Tafeln, Schaltbil-
dern und Streckenkarten, Format 21,5 x 30 cm, DM
30,80, erschienen im Hestra-Verlag, Darmstadt.

Wie schon in den vorausgegangenen Binden bietet
auch die neueste Ausgabe des bekannten Standardwerks
wieder zahlreiche Informationen aus simtlichen Berei-
chen des Eisenbahnwesens. Neben der aktuellen Bericht-
erstattung, z. B. iiber das ,,Standard-Diesellok-Pro-
gramm der deutschen Lokomotiv-Industrie” oder die
.»Prozefisteuerung in Rangierbahnhéfen®, werden auch
historische Themen wie die Rolle der Verbundlokomo-
tive im mitteleuropiischen Lokomotivbau behandelt. Die
traditionelle ,,Chronik des Eisenbahnwesens schliefi-
lich stellt neuentwickelte Schienenfahrzeuge, Triebwa-
gen, Wagen und Maschinen aus aller Welt vor. mm



4 x Pola

+ 1x Vollmer

= reprdsentativer
Grofystadt-
bahnhof in 1:160!

MIBA-Leser Rudeger
Schilling aus Hamburg bau-
te fir seine N-Anlage die-
ses Empfangsgebaude ei-
nes 14-gleisigen GroBstadt-
bahnhofs, indem er 4 Bahn-

Der Tip aus der Praxis:

Sind einmal Plastik-Nietkdpfe beschadigt oder
abgerissen worden, laBt sich der Schaden ver-
héltnismaBig leicht dadurch beheben, dall man
einfach wieder ganz neue Nieten aus Kunststoff
einsetzt.

Dort, wo der defekte Nietkopf saB3, wird ein
entsprechendes Loch gebohrt und ein passen-
des Stickchen (aus einem Bausatz) als neue
Niete mit Flussig-Kleber eingesetzt.

AnschlieBend wird der ,,Nietkopf'' mit einem
erhitzten Kichenmesser flachgedriickt und ggf.
geformt.

Auf die gleiche Weise kann man auch abgeris-
sene Weichenantriebe (z. B. bei Minitrix-Bogen-
weichen) wieder ,,annieten”.

steighallen von Pola mit dem ,,Baden-
Baden“-Modell von Volimer kombinier-
te. Der Ubergang zwischen Hauptge-
baude und Hallen wurde durch Auf-
legen der Vollmer-Bahnsteigiiberda-
chung auf die untere Querstrebe der
Hallen erreicht. Die Fugen auf den
Hallendéachern sind mit Profilen der
Vollmer-Kastenbriicke Uberdeckt; der
Ubergang zwischen den Hallen wurde
mittels des Uberhanges der Bahnsteig-
f uberdachung von Kibri hergestellt. Die
o Offnungen in den Hallendachern liegen
©  direkt iber den Gleisen und dienen zum
.,Rauchabzug".

i

.

Reparatur demolierter Nieten

Na chdgm von Erich Saak,

Finkieben

ks Hamburg
=~




aienes o Eine Toufbahm

. als 130 x 35 on grofes HO-Diorama, gebaut von
Herrn Hermann Pentermann aus Osnabriick, der seine
bis in kleinste durchgestalteten Einzelmotive
mehrfach in der MIBA vorstellte (z. B. Heft 1/77
7/75 usw.). Auf die Grundplatte wurde mit Ponal Isolier-
Styropor aufgeklebt, aus dem dann die Vertiefungen fiir

Biche, Entwasserungsgraben usw. mit einem Grapefruit-
Messer berausgeschnitten wurden. Die weitere Model-
lierung erfolgte mit Gips, die Darstellung der Wasser
flichen mit Kunstharz, dem ein Schufl Hirter beigegeben
wurde; bei der Austrocknung schrumpft die Kunstharz-
masse, wodurch der Effekt von flieflendem Wasser ent
steht. Zur Bemalung dienten Plaka- oder Binder-Abton-
farben, zur ,,Begriinung* Busch-Streumaterial.
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Das 130 x 35 cm groBe Moormotiv mit der Torfbahn und den parallel verlaufenden , Entwéasserungs-
Der holzerne Turm ist angenommenermaBen der Wachturm eines ehemaligen Straflagers, dessen
Kolonnen hier einmal arbeiteten. Die zum Trocknen aufgestapelten Torfreihen bestehen aus kleingeschnittenen
Streichholzern, die in mehreren Schichten Ubereinandergeklebt und mit stark verdinnter, brauner Plakafarbe
uberpinselt wurden. Die Lok und die Doppellore mit Sitzbank sind Egger-Modelle ,,seligen Angedenkens
anderen Wagelchen sind umgebaute Roco-Grubenholzloren (Seiten mit dunnen Furnierstreifen versehen)

Abb. 1—-4

graben

die




Blugel auf —
motorisch gesteuert

Bugel ab —

von Hanfried Gehlig
Hannover

Abb. 1. , Blgel auf — Bugel ab"”,

versinnbildlicht an einer mit motorgetriebenem Stromabnehmer versehenen

Roco-E 60 — eine gelungene fotografische Trickaufnahme des Verfassers

In MIBA 6/75 habe ich eine elektromagnetische
Stromabnehmer-Fernsteuerung vorgestellt, deren
Nachteil die ruckartige Betatigung der Panto-
graphen ist. Inzwischen habe ich — basierend autf
meinen Erfahrungen mit motorischen Antrieben,

die ich in den Heften 1 u. 2/78 ausfiihrlich geschil-

dert habe—indie Rowa-E 91 und in die Roco-E 60
motorische Stromabnehmer eingebaut; das seiner-
zeit angesprochene Platzproblem konnte ich
durch die raumsparende Unterbringung und
durch ,,Stutzen** der von mir verwendeten Jouef-
Motoren losen.

Die Mechanik bei einer E 91 (HO)

Stromabnehmer

Zunichst sind auch hierbei wieder die Strom-
abnehmer so zu iiberarbeiten, dafl der zusammen
gelegte Stromabnehmer durch Anheben einer der
unteren Streben entfaltet werden kann. Dies ist
dann gegeben, wenn beim Absenken des Strom-
abnehmers (so daf die unteren Streben waagrecht
liegen) das Schleifstiick etwas iiber der Verbin-
dungslinie der Enden der unteren Streben ste-
hen bleibt, also nicht ganz herunterkommt. Bei
Rowa und Sommerfeldt-Stromabnehmern miis-
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sen dazu die unteren Streben minimal verkiirzt
werden. Auflerdem sind die kleinen Federchen
zu entfernen. Thre Funktion — nimlich den Panto-
graphen an den Fahrdraht zu driicken — wird von
dem sog. Betitigungshebel mit ibernommen.
Dieser besteht aus 0,5 mm-Draht, ist ca. 5-8 mm
lang und auf einer der beiden Verbindungsachsen
der unteren Streben, die mit diesen verlotet wer-
den miissen, federnd gelagert (Abb. 3). Ein mit
der Achse verloteter Anschlag halt die Feder unter
Vorspannung, so dafl der Winkel zwischen den



Abb. 2. Die E 91 in einem Zwischenzustand, als nur ein Stromabnehmer motorisiert war. Der linke Bugel ist in der
Stellung nach Abb. 6b, die funktionsmaBig der Stellung des rechten, unveranderten Rowa-Stromabnehmers ent-
spricht (und auch in d@sthetischer Hinsicht einen Fortschritt darstellt!).

(auf der Achse festgeloteten) Streben und dem
Betitigungshebel etwa 110° betrigt (sieche Abb.
3 und 4). Wenn man nun den Betitigungshebel
in die Stellung ,,Biigel oben” schwenkt (Abb.
4b), mufl der Stromabnehmer — vorausgesetzt,
die o.a. Arbeiten wurden sorgfiltig durchge-
fithrt —sich ,.entfalten®.

Abb. 3. Perspekiivische Darstellung des auf der
Pantographen-Verbindungsachse angebrachten Beta-
tigungshebels

¥ Abb. 4. Der Funktionsablauf beim Betatigen des
Stromabnehmers: ,,a" zeigt die Stellung des Biigels
bei der Antriebsstellung ,,Bligel ab”. Aus dieser Stel-
lung darf er nicht von Hand hochgezogen werden, da
sich sonst der Anschlag fur den Betatigungshebel ver-
biegt! ,,b* zeigt die Stellung des Biigels bei der An-
triebsstellung ,,Bugel auf*, Je nach der Hohe des Fahr-
drahtes wird er sich mehr oder weniger entfaltet haben.
Ubergang von ,,a" zu ,,b" nur durch Betétigung des
Antriebes!

Verbindung Stromabnehmer-Antrieb

Das Schwenken des Betitigungshebels, fiir den
I];lriirliﬁ]l Cin L'T'IT:,\PI'L‘ChL’“LIL'f SL‘h]]‘IZ .lIT'l. [)ﬂl‘h vor-
zusehen ist, erfolgt also nun motorisch — und
zwar mittels eines kleinen Schiebers, der die
Kreisbewegung des Antriebszahnrades in die zum
Schwenken des Betitigungshebels erforderliche

Biigel auf
< ‘\_a Biigel ab

Abb. 5. Der umgebaute Stromabnehmer der E 91; gut zu sehen ist
der Betatigungshebel, der an dem Anschlag anliegt (vergl. Abb. 3).
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Abb. 6. Wenn das Schieifstiick des Blgels von Hand
nach unten gedriickt wird (,,a”), was in der Praxis ja hin
und wieder vorkommt, bleibt der Biigel in der Stellung
.b", obwohl der Antrieb in Stellung ,,Bugel auf” ist.
Wenn man das Schieifstiick des Biigels ein wenig nach
oben zieht, geht der Biigel sofort wieder in Stellung
,a". Aus der Stellung ,.b" kann der Stromabnehmer
aber auch wieder ferngesteuert angehoben werden.
Durch Betétigen des Antriebes geht dieser in Stellung
..Biigel ab”. Kurz vor Erreichen dieser Stellung ist die
Situation ,,c* eingetreten: Der Betatigungshebel hat
gerade den Anschlag beriihrt, der Antrieb lauft aber
noch ein biBchen weiter in die Stellung ,,Blgel ab";
dabei dreht er die unteren Streben ein wenig nach
unten, so daB die Situation ,,d"” erreicht ist, aus der sich
der Stromabnehmer durch nochmaliges Betétigen des
Antriebes entfaltet.

Schubbewegung umsetzt. Dieser Schieber (Abb.
7 u. 8) ist etwa 20 mm lang und besteht aus Kunst-
stoff; er hat quer zu seiner Bewegungsrichtung
einen Schlitz, in den der Zapfen des Antriebs-
zahnrades eingreift. Mit Hilfe des in Heft 7/77,
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S. 568, beschriebenen Lotgriffels habe ich in den
Schieber ein Stiickchen Ms-Blech eingeschmol-
zen, in dem sich ein Loch fiir den Betitigungs-
hebel des Stromabnehmers befindet (Durchmes-
ser etwa 1'/2 mal so grof wie die Dicke des Betati-
gungshebels). Der Kunststoffschieber isoliert
gleichzeitig den Betitigungshebel (an Fahrspan-
nung liegend) vom Antrieb des Stromabnehmers,
der ins Ballastgewicht eingebaut ist und daher
,»Masse** fithrt.

Der Durchmesser des Kreises, den der Zapfen
auf dem Zahnrad beschreibt, muf§ natirlich ge-
nauso grof} sein wie der Weg, der zur Betitigung
des Stromabnehmers nétig ist. Zu diesem Zweck
habe ich den Stromabnehmer auf das Dach mon-
tiert und dann den Weg des Betatigungsschiebers
(etwa 8-9 mm) gemessen; dieses Maf}, geteilt
durch 2, ergibt den Abstand vom Mittelpunkt des
Antriebszahnrades (Durchmesser 12 bzw. 15 mm)
zum Zapfen. Die Montage erfolgte so, dafl der
Betitigungshebel von oben durch das Loch im
Schieber gesteckt und dann etwas umgebogen
wurde; anschlieffend wurde der Querschlitz des
Schiebers in den Zapfen des Antriebszahnrades
eingehingt.

Der Antrieb

Den Antrieb bzw. die Antriebe (pro Biigel
ciner) habe ich in die Beschwerungsblocke der
Lok eingebaut, d. h. Ausschnitte hineingesigt, in
die der Motor gerade hineinpafit, der nach Auf-
setzen des Gehiuses in seiner Lage fixiert wird.
Eine auf die Motorwelle aufgelotete Spirale aus
0,5 mm-Ms-Draht stellt die Schnecke dar. An den

Schicber
Cicwanstskofy)

eimgeschmolzenes
Bleck mit Loch fér
dew Beldfigungshebe!

Abb. 7. Perspektivische Funktionsdarstellung des
Bugelantriebs bzw. der Verbindung Stromabnehmer/
Antrieb bei der E 91.



Motoren, die von der Firma Jouef stammen und
etwas grofier sind als die kleinen Minitrix-Moto-
ren, mufiten auch einige Verinderungen (Aus-
schnitte, Biirstenbefestigung) vorgenommen wer-
den, damit sie im Lokgehause Platz haben und
nicht mit den Antriebswellen des Gertriebes in
Kontakt kommen. Uber eine senkrechte Zwi-
schenwelle mit zwei Ritzeln treibt der Motor das

Abb. 8. Die Unterseite des E 91-Daches

mit dem Schieber fiir die Betatigung des

Bligels. Die Flhrungsschiene verhin-
dert eine Drehung des Schiebers.

Abb. 9. Die E 91 mit abge-
nommenem Dach zeigt das
Zahnrad mit dem Zapfen fir die
Betatigung des Blgels und der
Kulisse fur die Steuerung des
Schalters; eine Variantedieses Schal-
ters zeigen Abb. 17. u. 18.

waagrecht liegende Zahnrad an, auf dem sich die
Kulisse fiir die Endabschaltung des Antriebes und
der Zapfen befinden, von dem aus die Bewegung
des Antriebs, wie bereits geschildert, auf den
Stromabnehmer iibertragen wird (Abb. 7-9). In
der Stromzufiihrung zu dem Motor liegt ein
Schalter, der geschlossen wird, wenn der Antrieb
nicht in einer der Endstellungen steht. Bei dem
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Achtung!

Die Angaben iiber den Stromab-
nehmer-Umbau gelten lediglich fiir
die hier verw L[1LR[&I'I Rowa/ Roco-
Typen und sind auf andere Panto-
graphen nicht ohne weiteres an-
m,ndlnr. eine mogliche Alternati-
ve (zumindest pnn{lplt") wird auf
Seite 358 aufgezeigt. Sobald jemand
mit konkreten Umbau-Anleitungen
fiir andere Pantograph-Typen auf-
warten kann, bitten wir um Zu-

sendung. Die Redaktion

Abb. 10 zeigt den im Bal-
lastblock sitzenden Motor
und die Zwischenwelle.

Abb. 11. Hier sind Motor
und Zwischenwelle von
ihrem Platz entfernt. Vorn
liegen ein unveranderter
Jouef-Motor und der fur
diesen Antrieb abgeén-
derte Motor

Abb. 12. Die Schaltung
der E 91-Bugelmotorik.
M = Antriebsmotoren.

ersten Antrieb habe ich dafiir einen kleinen

Radschieifer Springkontakt gebastelt, was aber nicht notig ist;
l \l’ ein einfacher Einschalter tut es auch.
Schaltung

Geschaltet ist der Antrieb als Durchlaufantrieb;
das waagrecht liegende Zahnrad dreht sich also

i *  immer in derselben Richtung. Die Motoren der
¢ | Antriebe erhalten ihre Spannung iiber einen Briik-
: . kengleichrichter, den ich aus einzelnen Dioden
i L. 1 zusammengestellt habe (Abb. 12), von den
g ~1  beiden Radschleifergruppen. Die Antriebe wer-

den also immer vom Unterleitungsstromkreis
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betrieben; durch die Briickengleichrichtung wird
erreicht, dafl die Antriebe unabhingig von der Art
und Polaritit der Spannung an den Schienen in
ihre Endstellungen laufen, vorausgesetzt, es liegt
iiberhaupt eine Spannung an (z. B. Tonfrequenz).
Wenn nun der Einschalter in der Motorzuleitung
kurzzeitig iiberbriickt wird, lauft der Antrieb in
die nichste Endstellung weiter. Diese Uberbriik-
kung geschieht durch ein Uberspannungsrelais,
das ich selbst gefertigt habe und zwar aus einem
20 mm langen SRK, um den ich eine Spule aus
0,07 mm Cul gewickelt habe (Innen-@ 3,3 mm,

Auflen-@ 7 mm). Weil durch die Polaritdt der
Ul_urxpammnv iu\ eils der eine oder andere Strom-
abnehmer betitigt werden soll, ist die Kombina-
tion Reed-Relais/Zenerdiode p‘u allel zu einer der
Dioden des Briickengleichrichters gelegt, die bei
der fiir den zugehdrigen Antrieb gedachten Uber-
spannungspolaritit gerade sperrt (Abb. 12). Zu-
satzlich habe ich noch die Anschliisse des SRK
mit Drihten verbunden, die ich am zusammen-
gebauten Modell mit einem Schraubenzieher oder
einer Pinzette verbinden und dadurch ein Weiter-
schalten des Antriebes auslosen kann.

Die Mechanik bei einer E 60 (HO)

Hinsichtlich des Stromabnehmers gilt das fiir
die E 91 Gesagte selbstverstindlich genauso fiir
die E 60; ich habe hier jedoch die unteren Streben
und das Kopplungsgestinge ganz neu angefertigt,
wobei das Lagerspiel moglichst klein gehalten
wurde. Aufgrund der anderen Raum- und Platz-
verhiltnisse habe ich auflerdem eine etwas andere
Art der Ubertragung zwischen dem Kurbelzapfen
auf dem Antriebszahnrad und dem Betitigungs-
hebel des Pantographen vorgesehen. Die Uber-
tragung geschieht hier durch einen Ubertragungs-
hebel, dessen Form und Anordnung aus den Abb.
13 und 16 hervorgeht. Hier ist die Kulisse fiir den
Betitigungshebel des Stromabnehmers durch eine
Kunststoffmuffe vom iibrigen Ubertragungshebel
und damit vom Antrieb isoliert. Diese Art der
Bewegungsiibertragung hat zur Folge, dafi die
Bewegung des Pnu.m-'ung,\hsbels unterschiedlich
schnell ist; und zwar ist die Bewegung umso

Bagel uw

Eoliert verip, olew

s

e/ aup

Abb.13. Das Stromab-
nehmer-Antriebsprinzip
beim Modell der E 60.

Abb. 14, Die E 60 nach
dem Umbau; der freie Flh-
rerhausdurchblick ist erhal-
ten geblieben und auf der
anderen Seite des Lokmo-
tors ist noch etwas Platz,
z. B. fir einen Kondensator
fur eine fahrspannungsun-
abhangige Beleuchtung
oder ahnliches. Zusatzlich
erhielt diese Lok Ubrigens
noch eine kleine Schwung-
masse (12 mm lang, 10 mm

@).
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Abb. 15. Das Gehause der E 60 ist abgenommen, man sieht die beiden Teile des Ubertragungshebels. Rechts
das Fahrgestell mit dem Antrieb, noch ohne Uberspannungsrelais.

Abb. 16. Das E 60-Gehause mit abgenommenem Fihrerhausdach zeigt die Kulisse des Ubertragungshebels,
in die der Betatigungshebel eingreift, der aus dem Schlitz im Dach gerade hervorschaut.




Abb. 17. Das
Fahrgestell der
E 60 vor dem
Einbau des
Pantographen-
Antriebsmotors,
fur den ein ent-
sprechender
Ausschnitt aus
dem Ballastge-
wicht gesagt
wurde. Etwa in
Bildmitte die
Zwischenwelle
und das An-
triebszahnrad
mit der Kulisse
zur Steuerung
des Endab-
schalters, der
daruber noch-
mals heraus-
gezeichnet ist.

Abb.18. Eine
weitere Ansicht,
um diverse De-
tails zu verdeut-
lichen. Hier ist
der Antriebs-
motor (s. Abb. 19)
eingebaut; in
Bildmitte wieder
das Antriebs-
zahnrad mit der
Kulisse fur den
Endabschalter
(der im Prinzip
dem der Abb. 9
entspricht) und
links unterhalb
davon die Dioden
des Bricken-
gleichrichters.
Links oberhalb
der Dioden die
Spule des selbst-
gebauten Uber-
spannungs-
Reed-Relais,
daruber die
Drahte zur Hand-
auslosung des
Antriebs durch
Uberbrickung
des SRK.

2

schneller, je niher der Kurbelzapfen am Zahnrad  nehmer ja auch schneller als das Heben. Man muf}

an der Welle des Ubertragungshebels vorbeiliuft.  nur den Motor so polen, daf die schnellere Bewe-
Dieser Effekt ist durchaus erwiinscht, denn im  gung dann auch wirklich die ,,Biigel ab“-Bewe-
Grofibetrieb geschieht das Senken der Stromab-  gung ist.
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Der Antrieb selbst entspricht dem der E 91 und
ist auch hier im Ballastblock des Modells unter-
gebracht. Auch die Schaltung ist weitgehend die
gleiche, bis auf einen Unterschied: Da bei der E 60
die Stromabnehmer-Betitigung unabhingig von
der Polaritit der Uberspannung ist (sie hat ja nur
einen Pantographen), liegt das Reed-Relais hier
in Serie mit einer Zenerdiode (15 V Durchbruchs-
spannung) an allen +/— -Ausgingen des Briicken-
gleichrichters. Die Anschlufdrihte des SRK lie-
gen iber der Spule des Reed-Relais und sind
durch das gedffnete Fiihrerstands-Fenster erreich-
bar (Abb. 18). Einen Bocksprung-Kontakt habe
ich nicht vorgesehen, da die Lok ausschlieflich
iiber die Oberleitung gefahren werden soll.

Soviel zu meiner Biigelmotorik, die natiirlich
nicht allgemeinverbindlich ist und kein ,,sicheres*
Rezept zur Ausriistung anderer Modelle mit der-
artigen Biigelantriecben darstellt. Auf jeden Fall
zeigen meine Ausfithrungen jedoch, wie man an
diese Aufgabenstellung herangehen kann.

Abb. 21. Dieser Redaktionsvorschlag fiir die Ver-
bindung Betatigungshebel — Antriebszahnrad (unmas-
stabliche Prinzipdarstellung) ist als universell anwend-
bare Alternative zu den Gehlig-Methoden gedacht, falls
diese beim Umbau anderer Loktypen nicht moglich
sind. Der Ausgleich der Wegdifferenz von Zahnrad-
Zapfen und Betatigungshebel erfolgt durch ein Lang-
loch im Betétigungsschieber. Dieser muB so einjustiert
sein, daB in der untersten Stellung ,,a“ des Panto-

graphen der Betatigungshebel sich gerade am hinteren,

Ende des Langloches befindet. In der oberen, voll aus-
gefahrenen Stellung ,,d" des Pantographen muf3 der
Betatigungshebel im Langloch ,,Luft* zum Langenaus-
gleich haben, um den Federweg des Pantographen zu
wahren. Dieser muB3 Ubrigens bel dieser Methode
gleichfalls gemaB den Ausfuhrungen auf S. 346 umge-
baut werden und der Betatigungshebel ist federnd auf
der Verbindungsachse anzubringen.
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Abb. 19. Schalt-
schemader Blgel-
motorik bei der

E 60; M ist wieder
der Antriebs-
motor.

Radschleifer

Abb. 20. Vornder Motor fur die E 60-Motorik mit gean-
derter Burstenbefestigung, wodurch er gegenuber dem
unveranderten Motor (hinten) einen Millimeter ,,abge-
nommen" hat. An den Enden der Kabel sind Steckver-
bindungen aus 0,8/0,5-mm-Ms-Rohr (Brawa-Profile)
angebracht.




An der Saale hellem Strande...

. . . liegt das erste Teilstiick der entstehen-
den HO-Anlage der ISK (= Interessengemein-
schaft Schienenverkehr Kiel e. V.), aber frei-
lich nur angenommenermafien; in Wirklich-
keit liegt der Kleinbahnhof ,,Sandersleben '
natiirlich an der Forde hellem Strande. Die
Modellbahner aus Kiel haben sich ganz der
Reichsbahn-Zeit verschrieben und als Thema 4
ihrer nach und nach entstehenden Anlage die ¥ P
berithmte Saalebahn Grofiheringen—Jena—
Rudolstadt—Saalfeld gewihlt; die Zeitepoche
- Ende der 30er Jahre — ermoglicht den vor-
bildgetreuen Einsatz von Ellok-Modellen wie
z. B.der E 19 und E 94 ebenso wie des Schnell-
tricbwagens ,,Fliegender Miinchener*'; anson- y
sten dominieren natiirlich die Dampfloks der P
Baureiheg 38, 3?, 5? usw. L v

Nun, die endgiiltige Fertigstellung dieses €
interessanten Pr§iekt§ wird w%)hl noch einige ‘
Zeitin Anspruch nehmen — zumal wenn simt- -
liche Dcmiﬂ so genau und ,,epochengerecht™

it s

Y e i e M
Abb. 2. Das dem Bahnhof gegeniiberliegende ,,Gast-

haus zum lustigen Tender” (s. Abb. 1 u. 3).
Abb. 1. Blick Uber den Kleinbahnhof ,,Sandersleben”. In Bildmitte eine von der Privatbahn ,,geliehene” Reichs-
bahn-T 3 mit einem GmP. Das Gleismaterial stammt von Pilz (DDR) und Peco; das Bahnhofsgebaude (rechts) ist

ein abgewandelter DDR-Bausatz, das Gasthaus (links, siehe auch Abb. 2 u. 3) ist selbstgebaut. (Alle Fotos: Richard
Poggodda).
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tigen Tende ein Selbstbaumodell mit beachtlichen AusmabBen (wie
) und zahlreichen Details!



durchgestaltet werden wie auf dem
ersten Teilstiick, das den Endbahnhof
einer von der ,,Saalebahn* abzweigen-
den Kleinbahn zum Thema hat.

Abb. 5. Das selbstgebaute Modell der
Kleinbekohlung von ,Sandersleben’
(s. Abb. 6). Rechts ein Kleinbahn-Was-
serkran in ,,Einfachst”-Ausfihrung (s.
MIBA 10/72); im Vordergrund etwas
unscharf ein aus Draht gebasteltes
Schurhakengestell.

Abb. 6. Die Klein-
bahn-Lokstation; der
Lokschuppen ist mit
einer Inneneinrichtung
versehen

e, S0
e

el

Abb. 7. Die ,,Metzge-
rei'" entstand aus Bau-
satzresten, fur die
Schaufenster-Auslage
wurden mehrere Prei-
ser- und Merten-
Schweine ,,geschlach-
tet”. Das Wohnhaus
links ist wieder ein
reines Selbstbau-
modell.




Herbert Weindl
Wien

Auch mich beschiftigt schon seit Jahren das
,,Biigel auf/Biigel ab*“-Problem; und ebenso wie
Herr Gehlig (s. Heft 6/75) habe auch ich es zu-
nichst mit Magnetspulen zu lésen versucht. Diese
Antriebsart sagte mit jedoch aus Platzgriinden
und wegen der zu ,,zackigen Bewegungen nicht
zu, so daf ich mich aufs Experimentieren mit
motorischen Antriebsarten verlegte. Dabei stiefl
ich auf die (vergleichsweise) k leinen Schms lspur-
lok-Motoren von Liliput, mit denen sich — wie
sich bald herausstellte — kleine und doch sehr zu-
verlissige Biigelantriebe bauen lassen. So habe ich
z. B.zwei lmmpluu Biigelantriebe in das selbst-
gebaute HO-Modell der OBB- Gepicklok Reihe
4060 eingebaut und trotzdem noch genug Plartz
fiir den \lnmr samt Schwungscheibe, ein Ballast-
"L\\JLIH und die Einrichtungen (Elkos usw.) fiir

ine ferngesteuerte E mkupphnw lnlmlun

Die zwei Antriebsmotoren sind hochkant an
der Gehiuse-Innenwand befestigt, um den zur
Verfiigung stehenden Platz bestmoglich auszu
nutzen; sie sind samt den Verbindungsgestangen
zu den Pantographen auf dem Dach des Fahrzeugs
so in das Gehause — das mit dem Dach fest verbun-
den ist — eingebaut, daff bei einer Demontage des
Gehiuses vom Fahrgestell keinerlei mechanische
Verbindung unterbrochen bzw. beim Zusammen-
k Dau w lLd 2T hLT"L\ILIh \\LTLiLn mufy I \Y“U lLdl"
lich eine elektrische Leitung unterbrochen wer-
den, doch dies geschieht automatisch durch einen
Federkontakt, so dafl keine Lot- oder Schraub-
arbeiten anfallen und im Innern des Fahrzeugs
keine Drihte oder Kabel ,,herumfliegen*
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Abb. 1. Das
selbstgebaute
HO-Maodell einer
OBB-Gepacklok,
dessen Panto-
graphen mit der
Bugelmotorik ge-
hoben und
gesenkt werden
kénnen.

/Mein motozischer Biigelantzieb

Das Heben und Senken der Biigel erfolgt — wie
beim groflen Vorbild —iibereinen ,, Drehisolator®;
in meinem Fall ist das ein entsprechend gebogener
Hebel, der zwei Federn spannt oder entspannt
bzw. lockert und dadurch den Biigel — aus hartem
0,5 mm-Ms-Draht gebaut — hebt oder senkt (Abb.
6 u. 7). Dieser Hebel ist fest auf eine Antriebsachse
aus 1 mm-Messingdraht aufgelétet, die (getarnt
durch die Imitation des Druckluft-Antriebs-
Zylinders) durch das Dach ins Fahrzeuginnere
fithrt und — gelagert in einem Ms-Rohr von 1 mm
Innendurchmesser—mit einem zweiten Lenkhebel

Abb. 2. Der Schaltplan der Bugelmotorik; A 1 und
A 2 sind die beiden Antriebsmotoren.




Abb. 4. Dieser Blick in das abgenommene und auf's Dach
gelegte Gehduse zeigt, wie der Antriebsmotor an der Ge-
hause-Seitenwand befestigt ist. AuBerdem sieht man die
Schubstange zwischen Antriebszahnrad und Lenkhebel, der
jedoch auf . »

Abb. 6. Der Pantograph in ausgefahrenem Zustand. Gut in
Bildmitte zu erkennen: der gebogene Hebel mit den beiden
Federchen, die hier angespannt sind (vgl. Abb. 7).

Abb.7. Der abgesenkte Pantograph; eines der beiden
entspannten” Federchen des Hebels sieht man links vom
Schleifstick.

Abb. 3. Der Liliput-Schmalspurmotor mit der
1:160-Untersetzung und dem Antriebsstift am
Zahnrad

.. . Abb. 5 noch besser zu erkennen ist (Bildmitte)
Links das Uberspannungs-Umschaltrelais, iiber
das die Bligelmotorik eingeschaltet wird.

verbunden ist. Dieser Lenkhebel ist (iiber einen
Schieber, sieche Abb. 4) mit dem Antriebsstift
des groflen Zahnrades verbunden, das iiber eine
160:1-Untersetzung von dem Liliput-Motor an-
getricben wird. (Abb. 4 und 5). Beim Zusam-
menbau habe ich die senkrechte Antriebsachse
an ihrem unteren Ende zu einem Dreikant ge
feilt und in die 0,8 mm-Bohrung des unteren
Lenkhebels vorsichtig hineingeklopft; das obere
Ende wurde durch die Bohrung im Dach nach
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Hanfried Gehlig, Hannover WiedEI DampﬂOkS be]. del' DB!

Nachdem die Bundesbahn durch das Dampf-
lok- Fahrverbot gezwungen war, samiliche Dampf-
loks abzustellen (und dadurch fiir viele ihre groB
te Attraktion verloren hatte), ist sie auf einen Aus-
weg gekommen, den ich hier vorstellen moéchte

Juristisch gesehen gilt das Dampflokverbot
ja nur fur Dampflokomotiven, nicht dagegen fir
Tender! Als diese Tatsache den Technikern der
DB in ihrer ganzen Tragweite bewuBt geworden
war, kaufte die DB ihre ehemalige 012066-7
von den Ulmer Eisenbahnfreunden zuruck und
sie versuchsweise (nach dem Vorbild
r bekannten Nurnberger Firma) mit einem
2nderantrieb aus. Die Abbildung zeigt die um-
gebaute Lok wahrend des ersten Anheizens am

1. 4. 78 im Betriebsbahnwerk Rheine, das als

Ort des Versuches gewahit wurde, weil hier noch
ven vorhanden sind, die bei er-
her Erprobung der 012 066 auch in dieser
umgebaut werden sollen. Ungeklart ist
s Triebtenders so-
solite, daf3 sie ni ch. mehr auffallen,

V’E.\L
noch, ob man die Abgase @

weit fﬁwh

w-L'f dafur in der Rauchkammer einen handels-
ampferzeugerinstalliert—oder ob man
Sft durch ein Rohr in die Rauchkammer ableitet,

falls dadurch der Gegendruck fur den Tenderan-
trieb nicht zu sehr steigt.

Da es unmoglich zu sein scheint, das totale
D;?'“w flok- F'mfve bot JLHCH eine m Pramere F»’e

"f?e em mrws!es [fgL.DﬂFS Zur
2rden!

[Blgelantrieb]

aufien gefithrt und dann der obere Lenkhebel
aufgelotet. Eine h\‘]bk Umdrehung des grofien
Z.ll]ﬂr.ldk‘\ hk‘hl L“]L W Ll[klt Illlhk L]I“l]thUH"
senkt den Biigel. Jeder Motor ist durch eine Diode
so geschaltet, dafl er sich nur in eine Richtung
LI!'L’]TL‘“ !\JHH. I)iL' ,\”[['iL‘h\,\pJn“Uﬂ_‘_" \\il\l UhL‘I'
die Schienen zugetiihre; Einschalten der
Biigelantriebe erfolgt mit 24 V Uberspannung
iiber einen Marklin-Fahrtrichtungsschalter, damit
bei Fahrt eines Dampf Diesellokmodells
die Biigelantriebe des Ellokmodells nicht unbeab-
sichtigt betdtigt werden konnen. Das Fahrzeug

qaas

oder
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kann ,,abgebiigelt™ abgestellt werden, ohne daff
der Fahrstrom in dem betreffenden Gleisabschnirtt
abgeschaltet werden mufl; gleichzeitig kann ein
weiteres Oberleitungs-Triebfahrzeug in diesem
Abschnitt verkehren.

Dieser motorische Biigelantrieb hat sich bei mir
seit nunmehr 4'/2 Jahren anstandslos bewihrt;
\'iL‘“CICIH :_'.ibl meine Methode dem einen Odt’]‘
anderen interessierten Leser einen Anstofl zum
Bau eines eigenen Biigelantriebs (mit dem man
tibrigens — last not least — ahnungslose Besucher
immer wieder verbliiffen kann!)



Abb.1u.2 Der 10x3x2.1
cm groBe Bemo-Antrieb, des-
sen Umschaltkontakte (s. Heft
3/78, S. 146) versilbert sind

Motozischer
Antziecb

von Bemo

Der neue motorische Antrieb von
Bemo, der besonders im Hinblick auf
unsere entsprechenden Artikel in Heft
1 u. 2/78 und die heutigen S. 346 und
358 ff. von Interesse ist, hat bei 12V
Betriebsspannung eine Stromaufnah-
me von ca. 300-500 mA. Er kann belie-
big hochkant (z. B. fur Signale) oder
flach liegend (fur Weichen) eingebaut
werden; der Betatigungsdraht 1aBt sich
links oder rechts einhangen. Das vor-
bildgetreue langsame Umstellen einer
Weichenzunge oder eines Signalfiligels dauert ca.  Preis von DM 13,50 soll der Antrieb It. Angabe des
2-3 Sekunden; die Hochstdrehzahl unter Last liegt ~ Herstellers in ca. 4 Wochen im Fachgeschaft erhalt-
bei ca. 18000-20000 U/min. Zum empfohlenen lich sein.

Der Dampﬂok ein Deﬂkmal gesetzt hat Herr Rolf Pfander aus Braunschweig, und

zwar auf seiner HO-Anlage in Form dieses
Schnellzuglok-Treibrads (in Anlehnung an ein vor dem Bahnhof Goslar aufgestelltes 0110-Treibrad). Auf der klei-
nen Tafel vor dem Rad steht (it. Herrn Pfander) geschrieben: ,Moge die Modellbahn-Industrie die Dampflok-
Produktion nie einstellen!
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Abb. 4. ,.Dam-
merstimmung”
im Schmalspur-
Bahnhof
..Glarnau”

Schmalspur-Bahnhof im

Meine HOe-Anlage ist verhiltnismifig klein und in
ein Biicherregal eingebaut; in meinem Fall allerdings
nicht aus Platzmangel, sondern weil meine derzeitige
Titigkeit (Studium) ja noch einige Wohnungswechsel
in Aussicht stellt und darum eine moglichst ,,trans-
portable* Anlage erheischt.

Thema ist — wie unschwer ersichtlich — ein lindlicher
Schmalspurbahnhof (irgendwo im ,,Schwibischen®
angesiedelt) mit Ausweichgleisen und Mini-Loksta-
tion. Besonderen Wert habe ich — aus einigen Fehlern
klug geworden - auf einigermaflen ausreichende Bahn-
stcigﬁngc und grofizugige [.nndnchafrs};es‘taltung
(wenig Gebiude, breite Stralien, mafistibliche Baume)
gelegt.

Das Gleis- und Weichenmaterial ist ein N-Fabrikat,
da meiner Ansicht nach der Nachteil der unmafistib-
lichen Schwellen und Schwellenabstinde durch ein
ﬂmr Pluspunkte wettgemacht wird (Stopweichen, ab-
indpfbare Antriebe etc.). Das Schotterbett wurde mit

Biicherregal

Moltofill- und Preiser-Schotter verbreitert; das Ganze
bekam dann noch einen dunkelbraunen ,,Anstrich*
und sicht m. E. wirklich gut aus.

Noch ein paar rcchnisc‘iw Angaben: Die Landschaft
besteht vollig aus mit Mu!l:uﬁl‘i iiberzogenem Styro-
hor; der Bahnhof wurde bis auf die farbliche Nach-

chandlung unverindert von Kibri iibernommen,
da er mir ,,wie geschaffen* fiir dieses Anlagenthema
erschien; die Briicke iiber die rechte Ausfahrt entstand
im Selbstbau aus Pappresten, der davorstehende
Baumriese ist ein Produkt der englischen Firma
,,Britains® (siche MIBA 6/72).

Der inzwischen ziemlich angewachsene Triebfahr-
zeugpark (neben der V 51 und dem ,,Wismar*“-Bus
noct je 2 Loks von Egger und Liliput samt etlichen
Waggons) verlangt geradezu nach einer Erweiterung
mit Fahrstrecken; vielleicht gelingt es mir ducﬁ
irgendwann einmal, dies Vorﬁahcn zu realisieren.

Peter Brinkop, Tiibingen

Neue DR-Beschriftungen

der Fa. GaBner

Die in Heft 1/77 vorgestellten Reichsbahn-
Beschriftungen der Fa. Gafiner, Taufkirchen,
erschienen nun schon in der zweiten Auflage,
wobei (richtigerweise) fast vollstindig neue
Wagennummern genommen wurden.

Neu sind u. a. ein allgemeiner Beschrif-
tungssatz mit diversen Reichsbahn-Adlern,
Raucher/Nichtraucher usw., Beschriftungs-
sitze fiir die Windbergwagen sowie ein Satz
mit Platzschildern (s. Bild), besonders grofien
Raucher/Nichtraucher-Schildern ung ,,Fiir
Reisende mit Traglasten“-Schriften.
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Sie fragen —
wir antworten!

Frage

In Heft 10/1974 erschien ein Artikel iiber elektronische
Schaltungen fiir ein Gleisbildstellwerk (von ,,geba/rd*).
Ich habe mich gleich intensiv mit der Schaltung befafit
und meinem Gleisbildstellwerk angepafit. Leider ergeben
sich aber ab und zu Fehlschaltungen; ich war daher
nicht iiberrascht, als Herr Claus Biaesch in Heft 4/75 vor
solchen Schaltungen warnte. Trotzdem habe ich nicht
aufgegeben. Wenn meine selbstgebaute elektronische
Uhr mit 15 IC’s der Serie 74 einwandfrei arbeitet, warum
soll dann nicht das Gleisbildstellwerk mit 11 1C’s funk-
tionieren? Ich habe dann die Schaltung noch etliche Male
neu gebaut, aber die Fehlschaltungen wollen nicht auf-
héren.

Nun meine Frage: Kénnte man diese — und weitere —
Schaltungen nicht mit MOS-1C’s veroffentlichen, die
fiir kleine Stérspannungen weniger empfindlich sind?

Erwin Oswich, Viersen

Antwort

Der Hinweis auf die funktionsfahige IC-Uhr
laBt erkennen, daB der Einsender zumindest ein
versierter Elektronik-Bastler ist, so daB die Fehl-
schaltungen sicher nicht aus mangelnder Be-
herrschung der Materie resultieren. Die Ursache
der Fehlschaltungen ist vielmehr woanders zu
suchen, namlich in induktiven Storun-
gen, wie sie speziell bei der Modellbahn-Elek-
tronik auftreten konnen, und zwar infolge von
Magnetantrieben, Kollektorfeuer, Stromabneh-
merfunken usw.

Derartige Storungen kénnen auch durch Ver-

Zu Heft 6/77, S. 459

Noch eine
-Einfachst”-Gleissperre

... entdeckt und fotografiert von
Herrn Ulf Mahrt aus Rendsburg,
und zwar in Braunschweig am An-
schiuBgleis eines Industriebetriebs.
Die ganze ,,Konstruktion” besteht
lediglich aus drei Holzstlicken (aus
alten Eisenbahnschwellen) und
1aBt sich im Kleinen mit entspre-
chend zugeschnittenen Holzleist-
chen imitieren (Schwellen oder
Flugmodeli-Leistchen).

Gleisbildstellwerk in CMOS-Technik

sondern hochstens ihre Auswirkungen etwas

gemildert werden.

Im vorliegenden Fall besteht der Versuch einer
,Ferndiagnose** darin, folgende Uberpriifungen
oder MaBnahmen zu empfehlen, die im Gbrigen
allgemeine Gultigkeit haben, von grundlegender
Bedeutung sind und des 6fteren Ursache flir ge-
wisse Fehlerguellen sind:

1. Wichtige Voraussetzung ist eine leistungs-
fahige, extrem konstante 5 V-Stromversor-
gung, die auch bei groBen , Storern keine
Spannungseinbriiche in Form von Stérimpul-
sen am Ausgang aufweist.

2. Ist fir eine gute Abschirmung der IC-Schal-
tung durch geerdete Metallgehause und durch
eine moglichst dicke, durchgehende Masse-
leitung auf der gedruckten Schaltung zu sor-
gen.

3. Alle Eingangsleitungen sind gegen Impuls-
storer (Querkondensatoren und evil. Langs-
drosseln) abzublocken, ebenso die Versor-
gungsspannung etwa nach jedem vierten IC
(am besten mit Tantal-Elkos).

4. Alle Magnetartikel sind mit Gleichstrom zu be-
treiben und gegen hohe Induktionsspannun-
gen parallel zu den Spulen Schutzdioden zu
schalten.

5. Nur gut entstorte Fahrzeuge verwenden und
die Kollektoren des ofteren reinigen, um Kol-
lektor-Feuer zu vermeiden.

wendung von CMOS-Technik nicht eliminiert, geba
M l BA Generalvertreiung Hansruedi Konig
fiir die Schweiz RaemistraBe 18 - 8024 Ziirich - Tel. (01) 34 71 69
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Abb. 1.

Vorbild

Als Anfang der 90er Jahre des vorigen Jahr-
hunderts die Zuggewichte bei der KPEV durch
Einfilhrung neuer Giiterwagen mit 15t Lade-
gewicht betrichtlich zunahmen, reichten die im
allgemeinen nur fiir den Giterzugdienst auf
Flachlandstrecken ausgelegten C-gekuppelten
Lokomotiven mit threm geringen Reibungsge-
wicht nicht mehr aus. Besonders auf steigungs-
reichen Strecken mufiten die Zige mit Vorspann
gefahren werden, was nicht nur unwirtschattlich
war, sondern dariiber hinaus auch die Umlauf-
pline der Maschinen sehr stark einschrinkte. Die
Beschaffung einer neuen Bauart mit groferem
Reibungsgewicht und damit héherer Zugkraft
lief sich einfach nicht mehr umgehen. Erschwe-
rend kam hinzu, dal die neue Gattung auch auf
kurvenreichen Strecken zum Einsatz kommen
sollte und daher eine gute Bogenliufigkeit besit-
zen mufite.

Ahnliche Probleme hatten bereits in Wiirttem-
berg zur Verwendung des komplizierten Klose-
Triebwerks gefiihrt. Die Preuflische Staatsbahn
versuchte es in Thiiringen u. a. mit den nicht min-
der vielteiligen Hagans-Maschinen, und Sachsen
liebdugelte mit dem Klien/Lindner-Hohlwellen-
Prinzip. Weitere Moglichkeiten boten seinerzeit
noch die Gelenkbauarten Meyer und Fairlie. Es
war also eine recht grofle Palette geeigneter Losun
gen vorhanden, die sogar die seitenverschiebbare
Golsdorf-Achse als einfachste und sinnvollste

Ein historisches Foto der B'Bndv-Giiterzuglokomotive Bauart Mallet, Gattung G9, der KPEV, Betriebs-
Nr. 5001 Kattowitz (Foto: Sammlung Ostendorf).

Die Mallet-G9 der Preuf3. Staatsbahn

von R. Ostendorf, Essen

Bauart bereits beinhaltete. Doch schienen die
positiven Versuchsergebnisse mit D-gekuppelten
Lokomotiven und ihre nachgewiesene gute Bogen-
laufigkeit infolge Seitenverschiebbarkeit einzelner
Achsen die zustindigen Stellen der KPEV noch
nicht geniigend iiberzeugt zu haben; man ent-
schied daher, versuchsweise drei verschiedene
Ausfithrungen zu beschaffen, um ausreichende
Erfahrungen fiir die endgiiltige Konstruktion zu
erhalten. Die erste war eine Dn2-Lokomotive,
spitere G 7' (sowie eine von ihr abgeleitete Ver-
bundbauvart G 72), die zweite eine 1’ D n2-Ver-
bundmaschine Gattung G 7* und schliellich eine
B'B n4v-Mallet, Gattung G 9.

Dieser letzte Maschinentyp lehnte sich sehr an
die bereits in Baden seit 1893 in Betrieb befind-
lichen Mallet-Lokomotiven der Rethe VIl an.
Die Preuflische Staatsbahn bestellte zuniichst ein-
mal nur ein Exemplar dieser Bauart bei der
Maschinenbaugesellschaft Graffenstaden (Fabr.
Nr. 4538), das im Februar des Jahres 1894 in
Dienst gestellt werden konnte. In den Jahren
1895/96 folgten weitere 15 Lokomotiven (Fabr.
Nrn. 4708-4715 und 4735-4740) und 1898 noch-
mals 11 Stiick (Fabr. Nrn. 4808-4812 und 4835-
4840).

Die Maschinen erwiesen sich, abgeschen von
der erwartet guten Bogenliufigkeit, als sehr stor-
anfallig an den beweglichen Dampfleitungen, un-
ruhig bei Fahrt im geraden Gleis, zu teuer in der
Anschaffung und zu aufwendig in der Unterhal-
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Einige technische Daten der G 9:

Bavart

Achsfolge

Baujahre

Spurweite

Anzahl der Zﬁlinder
Zylinderdurchmesser
Kolbenhub
Treibraddurchmesser
Fester Radstand
Gesamtradstand (Lok)
Kesseliiberdruck
Rostfliche
Feuerbiichsheizfliche fb
Verdampfungsheizfliche fb
Reibungsgewicht
Leergewicht (Lok)
Dienstgewicht (Lok)
Wasser (Tender)

Kohle (Tender)
Dienstgewicht (Tender)
Hochstgeschwindigkeit
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Mallet
B'B

1893 -1898
1435 mm

4
(400) 420/630 mm
600 mm

1270 mm

1750 mm

5800 mm

12 bar

1,94 m’

10,1 m*

1353 m*

54,8t

49,21

54,8t

12,0 m’

5,0 bzw. 7,0¢
33,9 bzw. 35,91
45 km/h
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w Abb. 6 u. 7. Seiten- und Stirmansicht der Mallet-G9, letztes Baustadium, in '/1 HO-GroBe (1:87).
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tung. Bei den Nachbestellungen ab der zweiten
Lokomotive wurden die Hochdruckzylinder auf
400 mm, zuletzt sogar auf 420 mm Durchmesser
vergroflert, die Niederdruckzylinder erhielten
630 mm Durchmesser.

Die insgesamt 27 Mallet-G 9 waren urspriing-
lich fiir die steigungs- und kurvenreichen Strecken
der Moselbahn, der Eifel und Schlesiens bestimmt;
spiter sind sie aber teilweise auch auf anderen
Linien zum Einsatz gekommen, nachdem sie
mehr und mehr von den Vierkupplern verdringt
wurden. Die seinerzeitige Verteillung der Mallet-
G 9 bezog sich auf die Direktionen Breslau (4),
Cassel (10), Essen (11) und Kattowitz (2). Einige
iltere Aufnahmen zeigen aber auch Maschinen
mit Nummernschilder der ED Céln, woraus zu
schliefen ist, dafl auch dort voriibergehend diese
Gattung stationiert war. Die Mallets waren im
Vergleich zu den bereits vorhandenen D-Loko-
motiven eine vermeidbare Fehlinvestition; histo-
risch betrachtet bescherte die KPEV damit aber
der Nachwelt die letzte vollspurige Gelenkbau-
art dieses Typs in Preuflen.

Modell

Fiir den Modellbauer ergibt sich bei der Wahl
dieser Lokomotive die Tatsache, dafl die Maller-
G 9 (wenn man es ganz genau nimmt) nur als
Linderbahntyp eingesetzt werden kann. Die Ori-
ginalgattung {at im Gegensatz zu ihren siiddeut-
schen und sichsischen Schwestern keine Einord-
nung in den Reichsbahn-Baureihenplan mehr
erf;ﬁren. da man sie bereits vorher ausmusterte.

In den Ubersichtszeichnungen sind zwei Aus-
filhrungen der Mallet-G 9 zur Wahl gestellt. Abb.

Stim- und Sei-
im Z-MaBstab

Abb. 8-11.
tenansicht

1:220 (rechts) sowie im N-
Mafstab 1:160; N-MaBe sie-
he HO-Zeichnung.

2-5 zeigen die Ursprungsausfithrung, Abb. 6 u. 7
das Baustadium der letzten Lieferung. Die in der
Ursprungsform gelieferte erste Maschine zeigte
eine nocﬁ nahezu véllige Ubereinstimmung mit
den badischen Mallets der Reihe VIIIc!#, was be-
sonders an den hinter dem Dampfdom liegenden
Zufiihrungsrohren zu den Zylindern zu erkennen
ist, die bei spiteren Lieferungen iiberwiegend
vor den Dom verlegt wurden.

Bei den Maschinen der letzten Lieferung
(Abb. 1) traten bereits die neueren preufischen
Merkmale wie langes Fiihrerhaus, Priifmann-
Schornstein, schlankerer Dom, Kolbenstangen-
Fithrungsrohre usw. in den Vordergrund. Die
Mallet-G 9 besal trotz der geringen Stiickzahl
eine Fiille von Verschiedenheiten in der Anord-
nung der Kisten, Rohre, Glocke und der Fiihrer-
hausformen, die fast jeder Maschine ein anderes
Aussehen gaben.

Die Modellanfertigung diirfte einem geiibten
Modellbauer bei der Vierzahl der auf dem Marke
erhiltlichen Teile keine allzu groflen Schwierig-
keiten bereiten, da u. a. mit dem 3 T 12-Trieb-
tender von M+ F das Antriebsproblem bereits
gelost ist und nur geringfiigige Anderungen am
Tenderaufbau erforderlich sind. Es verbleibt ei-
sentlich als einzige aufwendigere Arbeit nur noch

ie Anfertigung der beiden Lok-Triebwerks-

ruppen, soFcrn man nicht auch hier bei geniigen-

er Konzessionsbereitschaft auf Vorhandenes
(z. B. Mallet-987 von M + F oder Meyer-98° von
Rivarossi) zuriickgreifen will, um durch wenige
Erginzungen und Anderungen den optisch nahe-
zu gleichen Erfolg wie bei emem vélligen Selbst-
bau zu erreichen.
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Abb. 1 u. 2. Zwei Motive vom landschaft-
lich ausgestalteten Teil der Anlage. Das
Tunnelportal wurde mit einer Kerzenflam-
me ,,verruBt"

Die Abbildungen zeigen einige Aus-
schnitte aus meiner Trix-HO- '\n]n:;n. die
in einem 18 m’ groflen Kellerraum rund-
herum ,,an der W and entlang* aufgebaut
ist. Das ,,Standardthema® heifdt auch bei
mir ,,zweigleisige Hauptstrecke mit ab-
zweigender eingleisiger Nebenbahn**; bei-
de Strecken sind (im Hinblick auf einen
spiteren Automatik-Betrieb) in sich ge-
schlossen.

Der Unterbau entstand in der offenen
Rahmenbauweise; bei der Gelindegestal-
tung wandte ich eine Art ,,Waben-Bau-
weise” an: Die groflen Gelindeschnitte
sind aus entspr echend zugesigten Dimm-
slatten auf dem Rahmen-U nterbau be-
}uu;,,l. Dieses Grundgeriist wurde durch
weitere [)umnphtun Spanten soweit
verdichtet, da} im Endeffekt nur noch ca.
15 x 15 cm grofle ,,Waben™ tibrigblieben.
Diese w unﬁn nun mit grobem Krepp-
papier iiberklebt, worauf eine Schicht aus
Moltofill und streichfihiger Makulatur
aufgetragen wurde. Letztere erhoht nicht
nur die Luuhnu.idl-'kul und Verarbei-
tungsdauer des Gemischs, sondern ver-
hindert auch Trockenrisse, wie sic sonst
bei dicken Schichten immer wieder auf-
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Abb. 3 u. 4. Auf einer Langsseite der rundum an der Wand entlang aufgebauten Anlage befindet sich der Haupt-
bahnhof mit davor angeordnetem Gleisbildstellpult; das Stadtgebiet und das Empfangsgebéaude (,,Kehl” von Kibri)
liegen etwas hoher als die Gleisebene. Wichtig: Die Stitzmauern sind in der richtigen Wand- und Deckenstérke

gehalten!




treten. Die abschliefende Begriinung erfolgte mit
Streufasern usw. Felsen imitierte ich mit Styropor-
Stiicken, auf die gleichfalls die erwihnte Mischung
aufgetragen und—naf in nafl —in verschiedenen Grau-
stufen eingefirbt wurde.

Zum Abschlufd sei noch erwihnt, daff meine beson-

Abb. 5. Das nach der
Bauzeichnung in MIBA
2/71 aus feinen Leist-
chen, Draht und Kabeln
selbstgebaute Rohrglas-
gerust und dahinter eine
verfeinerte Trix-24.

Abb. 6 (unten). Die Ne-
benbahnstation, Laufen-
miihle”, das landschaft-
liche Pendant zur Stadt-
szenerie der Abbildun-
gen 3 u. 4.

dere ,,Gestaltungs-Vorliebe® den Tunnelportalen,
Stiitzmauern usw. gilt; hierzu kam ich durcL Pit-Peg
und seine zahlreichen Anregungen in der Anlagen-
Fibel und diversen MIBA-Beitrigen (siche z. B.
Abb. 3).

Friedrich Schiffler, Burgberg




Hardy Stelzer,
Liederbach

Wie bei meinem Anlagenbericht in Heft 9/77
angekiindigt, will ich heute von meiner Selbstbau-
Oberleitung berichten, die mittlerweile vollstan-
dig aufgebaut und in Betrieb genommen worden
ist.

Der Hauptgrund dafiir, daff ich trotz der zwei
industriell gefertigren Oberleitungs-Systeme zum
Selbstbau schritt, ist die Freude am Basteln und
Tiifteln; nicht ausschlaggebend, aber auch nicht
zu verachten ist natiirlich die betrichtliche
Kostenersparnis, die anderen ,,Etats meines
Modellbahn-Haushaltes (z. B. der ,,Auffor-
stung™) zugute kommt. Und so bin ich vor-
gegangen:

Die Streckenmasten sind den DB-Betonmasten
nachempfunden und entstanden aus 2 mm dickem
Messingdraht (sog. VA-Messing, einem sehr har-
ten Edelstahl-Messing, fiir das “ich ein spezielles
Lotfert der Marke ,,Bieringer* verwendete); die
Ausleger bestehen aus 2 mm-Messingdraht.

w* Abb. 1.

— 1”1 il 1
Messing
Dihl”

30 Al Lany
Bl kurz

| e— Aufrovhen
Jﬂ'f}n.rrbn a1efor

2mm VA Orabl

4 Abb. 2. Skizze zur Anfertigung eines ,,Be-
ton"-Streckenmastes aus  VA-Messing
(s. Haupttext) flr den Mast und Ms-Draht fur
den Ausleger. (Wiedergabe in ca. 2/3 Original-
groBe; alle Zeichnungen vom Verfasser).

Meine selbstgebaunte N-Obezleitung

Mast und Ausleger wurden gemifl Abb. 3 in
einer selbstgebauten Schablone zusammengesetzt.
In diese Schablone wurde zunichst der Mast zwi-
schen die entsprechenden Stahlstifte so eingelegr,
daf er nicht mehr verrutschen konnte; dann folg-
ten die beiden Ausleger-Teile, die eingelegt, auf
Linge geschnitten und mit dem Mast verlortet
wurden. Abschlieflend wurden evtl. Lotfettreste
sauberlich entfernt. Die Ausleger wurden iibri-
gens (etwa im Verhiltnis 50:50) in kurzer bzw.
langer Ausfiihrung (Abb. 2) hergestellt, um die
Fahrleitung vorbildgetreu in Zick-Zack verlegen
zu kénnen.

Die Fahrleitungen (bestehend aus Tragseilen
und Fahrdrihten) wurden aus 0,5 mm-Kupfer-
draht gefertigt, und zwar gemifl Abb. 1 eben-
falls in einer Schablone. Ich fertigte die Fahrlei-
tungen — in Anlehnung an die Vollmer-N-Ober-
leitung—in Langen von 105, 135, 155 und 200 mm.
Die Fahrdrihte wurden unten mit Haken ver-

Die Schablone zum Zusammenloten der Fahrleitungs-
maste; darunter die Schablone zum Zusammenloten der Fahrleitungen,
die inLangen von 105, 135, 155 und 200 mm—
mer-Oberleitung — hergestellt werden.

in Anlehnung an die Voll-
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Abb. 3. So werden die vorge-
fertigten Mastteile zusammen-
gesetzt und in der Schablone der
Abb. 1 verlotet. Teil 1 = Mast,
Teil 2a = Ausleger a, Teil 3b =
Ausleger b. Teil 1 wird zuerst in
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die Schablone gelegt; dann wird Teil 2a eingelegt, auf Lange geschnitten und verlotet; anschlieBend folgt Teil 3b.
Wichtig bei der Verwendung von VA-Messing ist das Einfetten aller Lotstellen mit Lotfett, da sonst sehr schlechte

Lotverbindungen zustandekommen.

Fre
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sehen, mit denen sie in den (in Abb. 3 mit,,3b*
bezeichneten) Teil des Auslegers eingehidngt wer-
den. Das Tragseil wurde in die Ose des oberen
Ausleger-Teils (,,2a* in Abb. 3) eingehingt.
Dann wurden Fahrleitung und Ausleger — unter
Beriicksichtigung der Zick-Zack-Fithrung — mit-
einander verloter und evtl. iiberstehende Teile am

Abb. 4. Die Fahrleitungen werden mitdem unteren Haken in das Ausleger-
Teil 3b eingehangt, oben durch die Ose des Ausleger-Teils 2a geschoben
und dann verlotet; anschlieBend werden die Uberstehenden Teile ab-
geschnitten und Mast und Ausleger graugriin angestrichen.

Ausleger abgeschnitten. Dieses Verloten erfolgte
in erster Linie, um Kontaktschwierigkeiten aus-
zuschlieflen; auflerdem erhilt die gesamte Ober-
leitung dadurch eine wesentlich grofiere Stabilitit.

Zur Befestigung der Masten werden diese mit
einem Seitenschneider o. i. gemifl Skizze Abb.
| etwas aufgerauht, dann auf Prefisitz in ein
1,8 mm-Loch in der Trasse bzw. Grundplate
eingesteckt (evtl. mit dem Hammer nachklopfen)
und mit etwas UHU plus fixiert.

Die Quertragwerke fiir die Uberspannung von
Bahnhotsgleisen usw. stellte ich gemifl Abb. 5
aus 0,8 mm-Silberdraht her; das Tragseil ist ein
diinner Gummifaden, z. B. Arnold Nr. 6054.
Eine Isolierung der verschiedenen Fahrleitungen
gegeneinander ist bei mir nicht vorgesehen und

Abb. 5. So werden die selbstgebauten Quertragwerke an der Gummifaden-Oberleitung von

Arnold aufgehangt. Die einzelnen Fahrleitungen werden ohne elektrische Trennung direkt Gurorn-
mit dem Quertragwerk verlotet (s. Haupttext). _— 7 faden
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Ein [Pderdestall abs <Ho-_MNodell

Dieses Pferdestall-Motiv

wurde vom ,,Detail-
Spezialisten™ Wolfgang Borgas aus Hamburg
(Fotos: W. Kruse) }\{JC('IJ;lﬁL’H und wird von uns
ganz bewuflt so groffformatig gezeigt, da bei ener
verkleinerten Wiedergabe der Fotos durch die
Auflosung in Raste )pim!'\ te zablreiche Fembeiten
»fliten* gehen oder zu undeutlich wiirden.

Als Baumaterial wurden Alu-Karton, Mauer-
platten, Furnierbolz und Styropor (z. B. fiir die
kleine Mauer am Uzr{b.zujcm verwendet. Die
grofle Stalltiir ist wie im Grofien quergeteilt und
vollbeweglich. Die Scharnierimitationen an der
grofien an/rc/rur in der oberen Stirnwand (deren

Bretter einzeln aufgeklebt sind) wurden aus Walz-
blei ausgeschnitten, ebenso die Pferdegeschirre,
die genau passend fiir HO-Pferde zurechtgeschnit-
ten und dann zusammengedriickt wurden, um
originalgetren aufgehingt werden zu konnen.
Auch sonst sind simtliche Einrichtungsgegenstan-
de wie Futterraufe, Futterkiste, Wassereimer (aus
Walzblei) usw. vorbanden. Das Heu* im Stall
und der ,,Misthaufen* davor bestehen aus ganz
feinem Hs!J??”l’}O), wie es an Waldbaumen zu fin-
den ist. Der »» Verputz* der Ziegelwand ist dickes,
entsprechend ausgerissenes und mit Plakafarbe
gestrichenes Papier.

[N-Oberleitung]

auch nicht erforderlich, da ich die Trennung der
einzelnen Stromkreise durch entsprechende ab-
schaltbare Abschnitte in der Pluspolaritit fiihren-
den Unterleitung vorgesehen habe; die Oberlei-
tung fiihrt bei mir grundsitzlich Minus. Als Turm-
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masten zur Aufhingung der Quertragwerke be-
nutze ich die der Fa. Vollmer — die einzigen indu-
striell gefertigten Bestandteile meiner Selbstbau-
Ohu]utun", die sich bis jetzt bestens bewihrt
hat.




Abb. 1-3. Das Pferdestall-Modell hat eine Grundflache von 13 x 11,5 cm; das ObergeschoB laBt sich abnehmen
und gibt dann den Blick in den genau nachgebildeten und mit samtlichen , Requisiten” ausgestatteten Staliraum
frei. Die Regenfallrohre des Gebéaudes bestehen Ubrigens aus Klingeldraht




HQ Abb.1. Die 01°-Ver-
sion mit Boxpok-Ra-
dern und Kohletender

TT Abb. 2. So soll It. Pres-

sefoto das TT-Modell
der ,,86" aussehen, dessen
LGP 11,2 cm betragt

HO Abb.3. Das 12,4 cm
lange Modell desKlapp-
deckelwagens vom Typ Kmm

hd TT Abb. 4 (unten). Das
reprasentative Klein-
stadt-Postgebaude.

Leipziger
Frilhjahrsmesse 78
Jdnrsme

Die diesjahrige Frithjahrsmesse brachte
in punkto Fahrzeugmodelle den HO-Bahnern
nicht viel Neues. Offizielle Premiere hatte
nun auch die 015-Version mit Boxpokradern £ 5 . .
und Kohletender (Bild); ansonsten ent- "o Sl alinR s Esman s - =
spricht sie dem in Heft 7/77 ausfiihrlich be- S —C——
schriebenen Modell und ist gleichfalls mit
einer Mittelschleifer-Bohrung (fir Puko-

Gleichstrom-Betrieb) versehen. Des wei-
teren ist in dieser NenngroBe — unter diver-

.

sen Fahrpulten und Junior-Packungen - noch ein
Klappdeckel-Wagen mit beweglichen Deckeln zu
vermelden; ein im offiziellen Messebericht ange-
kiundigter Vorkriegs-Eilzugwagen war leider noch
nicht in Augenschein zu nehmen. Abgerundet wird
das diesjahrige HO-Programm durch verschiedene
Gebaude-Bausatze.
Eine gute, ja hochwillkommene Nachricht fiir alle
TT-Bahner durfte die Tatsache sein, daB die ,,Ber-
liner TT-Bahnen* ein 1:120-Modell der BR 86 (Bild)
auflegen wollen und damit das sparliche Triebfahr- |
zeugangebot um eine wichtige und vielseitig ver-
wendbare Type erweitern. Naheres uber dieses '
Modell ggf. dann, wenn uns ein Serienmuster zur '
Begutachtung vorliegt! :
Auch im TT-MaBstab gab es wieder diverses Zu- |
behor, so eine 45 -Kreuzung oder das mitteistadti- '
sche Postgebaude (Bild).




Abb. 1. Die ,Hintertire" des Fleisch-
mann-Lokschuppens auf dem Messemo-
tiv, das Gebilde rechts ist ein stilisierter
Wasserturm.

Ein
Lokschuppen
mit
Hintertiir”. . .

. wie thn auch das nene Fleischmann-Modell
aufweist, ist so ungewobnlich nicht. Des ofteren
wurden ndamlich beim groflen Vorbild ein oder
mehrere Gleise durch den Lokschuppen weiter-
gefiihrt, z. B. bei Erweiterungen oder als Zufahrt
zu weiteren Behandlungs- oder Reparaturanla-
gen. Unser heutiges Beispiel zeigt eine solche
Situation in einem polnischen Bw und hat dariiber
hinaus noch eine Besonderbeit mebr aufzuweisen:

Es handelt sich hier um ein ehemaliges Normal-
spur-Bw, dessen Gleisanlagen auf 600 mm-

Schmalspur umgebant wurden, als die Normal-
spur-Strecke stillgelegt wurde. Durch das ,,Hin-

tertiivchen*‘ gelangen jetzt die Schmalspur-Dampf-
loks der ehemaligen Bromberger Kreisbabn zu
ihren Stinden. Die 600 mm-Gleise wurden durch
ein spiter in die Riickwand des Schuppens einge-
bautes Tor gelegt, in schwungvoller S-Kurve
hindurchgefiihrt und wverlassen den Schuppen
durch eines der vorderen Tore (mit Normalspur-
profil). Anstelle der friiheren Drebscheibe (die
Biihne wurde ansgebant, die Grube zugeschiittet)
erfolgt die Vertedung auf die Stinde durch eine
Gleisharfe. Die Uberbriickung der Putzgruben
erfolgt durch quergelegte Normalspurprofile, die
fiir das Schmalspurglets als Schwellen dienen.

Abb. 2. Blick von
der ehemaligen
Drehscheiben-
grube auf den vor-
maligen Vollspur-
Lokschuppen im
Bw Naklo/Polen;
rechts die Durch-
fahrt zum Tor an
der Schuppenrick-
seite (Fotos Abb.
2-5: HEStRo)
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Vielleicht kann diese Situation manchem
Wodellbahner den Vorwand liefern, trotz Platz-
mangets doch einen g)':u‘h')! 1_'w’\‘n'/.w,hjw.'
semer . 1)1.;..“-!;( anfzus seme _Suwa.ef,\/i.',-r—
Dampfloks in einem Norm ur-Ringloks

teilen bz

pen abzust .

Abb. 3u. 4. Die Situation an der Riickseite des Lok-
schuppens; das Schmalspurgleis wird in einer S-Kurve
um den Werkstattanbau herum in den Lokschuppen
gefiihrt. Beachtenswerte Details: der Sandhaufen vor
dem Prellbock (oben) oder die ,,Stutzmauer” aus alten
Eisenschwellen (unten).



Innenbeleuchtung von D-Zugwagen mit Pantographen

Bei den Modellen der DB- oder SBB-Speise-
wagen mit Dachstromabnehmern tritt das Pro-
blem der Stromversorgung durch die Oberlei-
tung oder den Mittelleiter besonders deutlich
hervor, wenn ein Lokwechsel von Ellok auf Die-
sellok oder umgekehrt vorgenommen wird. Beim
Einbau eines Umschalters muB dieser zwangs-
laufig von Hand betatigt werden, was fir viele
Modeilbahner rein optisch stérend ist; auBerdem
kann man den Wagen u. U. nicht immer mit der
Hand erreichen. Wenn schon der Stromabneh-
mer wahrend der Fahrt am Fahrdraht liegt (was
ja nicht ganz vorbildgetreu ist), so sollte ein Ran-

gieren doch ohr
dazu S. 346 u. S.

Meine Skizze der Speisewagen-Beleuchtung
zeigt, wie es moglich ist, bei gleichzeitigem
Betrieb mit Schieifer und Dachstromabnehmer
eine Trennung der beiden Stromkreise zu er-
reichen. Damit entfallt der Schalter und beim
Ausfall einer Stromquelle brennt die Beleuch-
tung weiter.

Bei Verwendung der serienméaBigen Marklin-
Innenbeleuchtung muB die Rickleitung Uber den
Wagenkasten fir die Diode unterbrochen wer-
den Klaus Langosch, Ménkeberg

Eingriff von Hand erfolgen (s.

920)

Schaltskizze zur wechselweisen
Versorgung der Innenbeleuchtung
aus Dachstromabnehmer oder Mit-
telschleifer. Es bedeuten: D1-D3
= Dioden (z. B. CO880); L1+L2
= Innenbeleuchtungs-Lampchen
(z. B. Marklin 7077); M = Masse-
verbindung.

Neuer Liliput-Reparatur- und Ersatzteildienst fiir Berlin und Norddeutschland

Die Firma Liliput hat ab sofort fir Berlin und Norddeutschland einen eigenen Reparatur- und Ersatzteilservice ein-
gerichtet. Reparaturen und Ersatzteil-Bestellungen sollen daher nicht mehr nach Wien eingeschickt werden, son-

dern direkt an den

Liliput-Reparatur-Ersatzteildienst Werner Ramm
Lange Reihe 45, 2000 Hamburg 1, Tel. 040/24 49 36

Abb. 5. Blick
von der ,Hin-
tertlir” in Rich-
tung der ehe-
maligen Dreh-
scheibe
Rechts eine
Schmalspur-
Schlepp-
tenderlok der
ehemaligen
Bromberger
Kreisbahn.
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" 1 H .. . in mehrjahriger Arbeit erbaut von MIBA-Leser Emil Tanko
6"“? Jugoslamlsdle ﬁﬂﬁﬂ”tﬂge aus Ljubljana, der hier gerade ein Motiv arrangiert. Die im

Zweischienen-Gleichstromsystem betriebene Anlage ist gestaltungsmaBig in Deutschland angesiedelt; das Roll-
material stammt von fast allen entsprechenden Herstellern.

Gehausebausatze HO

22
fur Eisenbahnfahrzeuge wie z. B. Fliegender
¥ »» i unagru&e Hamburger, VT Kéin, ETA 176, VT 25, DT 58,

VT 90.5, ET 91, Henschel-Wegmannzug, LBE-

N

2
b % Doppelstockzug, Panzerdraisine.

5. Aktion Die Bausatze bestehen aus vakuunéverformten

- Plastikmaterial. Nicht beigefligt sind Teile wie

1]
,,Brlef-Gebot-Verkauf Antrieb, Radsatze, Puffer, usw.
bringt u. a. 2 B | arkli / Eine preisgiinstige Gelegenheit fiir geschickte
Hrgm,g-rfix SD;-HOQFO A-SRmmiungen Ao ) M?]det[bauer auBergewdhnliche Fahrzeuge zu
erhalten.

Fordern Sie bitte den Katalog unter Beilage

von 1,20 Porto an. E{i)t:;ad aiﬁrdem Sie Informationen gegen Riick-
Ende der Aktion: 6. Mai 1978 = :

} airmodel Telefon 07 21/68 11 59
FUNDGRUBE, Kaiserplatz 9 GassentorstraBe 2, D-7513 Stutensee-Biichig

5160 Diren, Telefon 024 21 -1 54 47 Anfragen von Fachgeschaften erwiinscht.

Modellbau-Ausstellung in Neustadt/WeinstraBe am 27./28. Mai 1978

Zum Programm geh&ren auBer zahlreichen Ei- geladen! Uber mitgebrachte Modelle und
senbahn-, Auto-, Flug- und Schiffsmodellen, Sammlerstiicke freuen wir uns besonders! Kon-
,offenes Basteln“, Tombola und manche Uber- taktadresse: Dietrich Engler, Gartenstr. 19,
raschung. Alle Interessenten sind herzlich ein- 6730 Neustadt, Tel. 06321-82229/1 45 22.
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