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Ein winterllches N-Motiv mit dem Modell
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Emile P. Zanders,
Villers-Poterie/Belgien

Die Geschichte derer von Branzoll-Kibri ist in Heft
6/77 nicht ganz vollstindig erziihlt; zumindest wird
eine Episode nicht erwiihnt, die fiir die Entstehung
des Liebfrauendoms von .Schonblick” eine entschei-
dende Bedeutung hat:

Als némlich im Jahre 1433 die Grifin Edeltraud
aus ihrer Kemenate auf Burg Branzoll in das wun-
derschne Tal hinabschaute und mit einem nicht
minder schonen Augenaufschlag zu ihrem Gemahl
sprach ,Oh, welch’ schéner Blick® - da entstand
auch gar bald eine Stadt dieses Namens im Tal, und
der Gemahl wurde Graf von Schénblick, Die Enkelin
von Edeltraud Branzoll-Schénblick, Griifin Mathilde,
stiftete dorten den Liebfrauendom und somit erhielt
die griifliche Familie ihre Ruhestdtte im Mausoleum
des Doms; hinter dem Marien-Altar ist die Grab-
kapelle durch eine Galerie zu erreichen,

Soviel zur - angenommenen - Entstehungsge-
schichte des Liebfrauendoms. Ein @hnliches Bauwerk
sollte auch bei meiner Stadt .Schiénblick” (auf
meiner werdenden HO-Anlage) den Blickpunkt bil-
den, und zwar nicht gleich ein Dom, doch wenig-
stens eine grofere Kirche — &hnlich wie das .Rams
au”-Modell von Kibri (das vom Stil her m, E. besser
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aufs freie Land paft), nur eben grier, wobei ich —
aus gutem Grund - an Vorbilder mit zwei Kirchen-
schiffen wie z. B. St. Gallen, Benediktbeuern o. &.
dachte. (Solche Doppelkirchen sind zumeist entstan-
den, wenn eine Vergriferung der Kirche unbedingt
erforderlich wurde, aber entweder kein Platz oder
kein Geld fiir einen einzigen griferen Kirchenneu-
bau vorhanden war.)

Ich kombinierte also zwei .Ramsau”-Bausitze von
Kibri so, daf das gesamte Bauwerk nicht nur wesent-
lich stattlicher wurde, sondern auch seinen lindli-
chen Charakter verlor. Das rechte Schiff ist in voller
Linge ausgebaut, wiihrend das linke verkiirzt und
durch eine Galerie mit dem erwidhnten Mausoleum
verbunden ist. Die gemeinsame mittlere Doppel-
mauer ist angenommenermafen wie im Grofien
durchbrochen, wodurch die beiden Kirchenschiffe zu
einem Raum werden. Der Verbindungsteil zwischen
den Tiirmen besteht aus Karton und zwei Giebel-
spitzen von Faller-Stadthdusern. Das Mausoleum ent-
stand aus Teilen, die von dem verkiirzten Kirchen-
schiff {ibriggeblieben waren; das Dach ist aus .ver-
goldetem” Karton. Alle iibrigen Teile entstammen
ausnahmslos den beiden .Ramsau”-Bausiitzen von




Kibri {(was den Herren in Biblingen zu denken
geben sollte, denn so eine prachtvolle Stadtkirche
fehlt nach wie vor im Zubehér-Angebot! Die Redak-
tion).

Abb. 1-3. Der aus zwei ,Ramsau“-Bausatzen zu-
sammengesetzte ,Liebfrauendom” des Herrn Zan-
ders. Der Teil zwischen den Tirmen sollte tunlichst
so breit sein wie die zwei seitlich Uber die Turme
Uberstehenden Kirchenschiffsteile; macht man ihn
breiter, muB eine dickere, gemeinsame Zwischen-
mauer eingezogen werden.

A propos ,,Branzoll“:

Zu der ,Branzoll-Chronik” in Heft 6/77, die
nicht nur in Familien-Leserkreisen Anklang
gefunden hat, erreichten uns zahireiche Zu-
schriften. Wir nehmen die Gelegenheit des
.Weihnachtsheftes" gerne wahr, zwei davon
zu publizieren, die zudem noch gute und
brauchbare bauliche Vorschlage beinhalten.
Damit allerdings mdchten wir die Branzoll-
Chronik endglltig ,zuklappen”, denn sonst
miBten wir am Ende wahrscheinlich in je-
dem Heft tiber neue Enthillungen, Seiten-
linien usw. berichten. Die Redaktion




Abb. 1 u. 2. Die ,Ruine Rabenstein" entstand dadurch, daB die Burg ,Branzoll* von Kibri mit Kneifzange

und Seitenschneider den mannigfachen Vorbildern in deutschen Landen entsprechend ,verwiistet" wurde;
die farbliche Nachbehandlung erfolgte mit braun/grauer (flir die ,Mébrtelritzen") bzw. ocker/sandstein-

farbener Plakafarbe (fiir einzelne Steine).

A emahn-cotna~:  Dfe Linte Drangoll/Ribri ~ Rabenftein

Auf der hochsten Erhebung in meinem HOe-
Staat, dem Rabenstein, steht eine von Biischen
und Bdumen I[ast zugewachsene, romantische
Burgruine, itber deren Herkunit und Geschichte
bisher in der Uffentlichkeit nichts bekannt war.

Nachdem ich nun die ergétzliche Chronik
des edlen Geschlechts der Herren zu Branzoll-
Kibri studiert hatte, kam mir — auch ob einer
gewissen Ahnlichkeitl im GrundriB zwischen
der Stammburg besagter Herren und meinem
Gemduer — plétzlich der dunkle Verdacht, dal
es hier vielleicht Zusammenhdnge geben
kénnte. Deshalb wurde mein Staatsarchivar,
der sich in Personalunion mit dem Super-
Minister fiir Bau, Verkehr, Forschung, Land-
schaftspilege usw. befindet (das Finanz-, Wirl-
schafts- und Erndhrungs-Minislerium isl aus
emanzipatorischen Griinden in weibliche Hiinde
gelegt) beauiftragt, der Sache einmal nachzu-
gehen. Nuach gar nicht allzu langem Suchen
in verstaubten Folianten hatte ich dann die
Fakten auf dem Tisch liegen und mein Ver-
dacht war bestdtigt. Demnach war jene Ruine,
als sie noch eine stolze Burg war, ebenfalls
einmal Eigentum der Herren von Branzoll-
Kibri gewesen. Auf einigen Umwegen (Kaul,
Schenkung) kam sie dann vor vielen, vielen
Jahren in den Besitz des obersten Landesherrn
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von meinem Zwergstaat. Dieser libergab sie
dann seinem treuen Vasallen, dem edlen Herrn
zu Rabenstein, damit dieser fiir sich und seine
Familie eine standesgemdBe Bleibe habe.

So sind also die inzwischen schon ldngst aus-
gestorbenen Riliersleut’ vom Rabenslein zu
ihrer einstmals funkelnagelneuen Burg gekom-
men. Dem Erwerb ihres Brotes (und was sonst
noch dazu gehdrt) gingen diese Herren — im
Gegensalz zu vielen ihrer Veltern und sonstigen
Verwandten — auf eine etwas subtilere Weise
nach; sie forderten von ihren Untertanen den
Zehnt. Diese Methode (die aus heutiger Sicht
geradezu human war) soll jedenfalls genau-
so einlrdglich, aber wesentlich leichler und
einfacher gewesen sein als die Raubritlerei,
Deswegen wird dieses Verfahren auch noch
heute in elwas abgewandeller Form und mit
noch raffinierteren Methoden von deren Nach-
fahren, den Staatssdckelbatschern, angewandt.

Es muBl so anno 1525 gewesen sein, als die
so geplagten Untertanen plétzlich aufmuckten,
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sich zusammenrotteten und unter der Fiihrung
eines (durch einen sehr beliebten Ausspruch
spiter sehr bekannt gewordenen und sogar
in der Wellliteratur verewiglen) Herrn gegen
die Burg zogen und dieser den roten Hahn
aufs Dach setzten. Den nichls Bdses ahnenden
Burginsassen blieb nichis anderes librig, als
durch einen unterirdischen Gang zu enlwei-
chen, um so ihre kostbare Haut zu relten.
Nachdem ihnen solch’ Schreckliches widerfah-
ren war, hatten sie ein fiir allemal die Lusi
an ihrem Domizil in einer solch' unifreund-
lichen Gegend verloren und iiberliefen die
Uberreste der einstmals so stolzen Burg den
Unbilden der Nalur. Dadurch entstand dann
im Lauf der Jahre ein fiir meine heutigen
kleinen Mitbiirger beliebtes Ausflugsziel, das
besonders an Sonn- und Feiertagen meiner
Privatschmalspurbahngesellschaft (ein fast so
schénes Wort wie Donaudampischiff ...} zu
zusdtzlichen Einnahmen verhilft.

Gerhard Anderssohn, Heidelberg
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Bereits im Titelbild-Text von Heft 11/77 haben
wir die Sonderstellung angedeutet, die die beiden
Maschinen der BR 10 zeit ihres 10jdhrigen ,Le-
bens“ (sprich: Betriebseinsatzes) einnahmen -—
nicht zuletzt aufgrund ihrer eleganten Stromlinien-
Teilverkleidung, die ihnen schon rein &uBerlich
eine gewisse Extravaganz verlieh. Diese Extra-
vaganz reizte wohl auch die H0-Bahner (den N-
Freunden ,bescherte“ Rivarossi bereits 1970 ein
Modell der 10 001) bislang immer wieder, ein
Modell dieser Maschine selbst zu bauen; jeden-
falls ,geistern” die 10-Modelle seit der Verdffent-
lichung des Bauplans in Heft 5/1958 (iibrigens
Band Nummero 10!) durch die MIBA-Hefte. Bevor
wir die Rivarossi-Modelle der 10001 und (!) der
10 002 genau vorstellen, jedoch noch einige Infor-
mationen iiber das

Vorbild
Die zwel Maschinen der BR 10, die 1957 als
letzte Dampflok-Bauart der DB gebaut wurden,

Abb. 1 u. 2. Die ,10 002" im schweren Schnell-
zugdienst auf der Main-Weser-Bahn, hier in
GieBen (Foto: J. Kroitzsch, Eiserfeld), sowie
(links) als Rivarossi-H0-Modell.

10001" ..
"10002", HO

von Rivarossi

Abb. 3 u. 4. Der typische Doppel-
schlot bei Vorbild (Foto: H. Stemm-
ler, Rottenburg) und Modell. Den
leicht auBermittigen Dom besaBen
die beiden ,10er” nur zeitweilig!



Abb. 5. Die Front des ,10 002“-Modells mit
zahlreichen extra angesetzten Leitungen, Arma-
turen, Riffelblech-Imitation auf dem Umlauf
usw.

Vor dem Modell liegt eines der beiden aus-
gesparten Verkleidungsteile (s. Haupttext); am
3. Kuppelrad die Stange zum ,Antrieb* der
Innenzylinder-Steuerung. Unser Testmodell
durchfuhr mit geschlossener Verkleidung noch
einen 36 cm-Radius, ohne daB die Vorlaufrader
schleiften. Dies resultiert vermutlich aus der
.Gehéduse-Uberbreite“ von 2 mm (s. Haupttext),
die zweifelsohne weniger auffallt (oder gar
.stort") als die Aussparung in der Verkleidung.

Abb. 6. Die sehr weitgehend durchgestaltete
Tender-Riickseite (hier die Nachbildung des
Oltenders der ,10 002") mit extra angesetzten
Rangierer-Handgriffen, Pufferteller-Warnan-
strich und (lesbarer!) Pufferbohlen-Aufschrift.

waren urspriinglich als 1° C1' projektiert, wurden
dann aber doch als 2' C1' h3 mit dem Neubau-
Hochleistungskessel ausgefiihrt, wie er auch in die
01" und die Umbau-01 eingebaut wurde. Typisch-
ste &duBerliche Merkmale waren die Teilverklei-
dung im Pufferbohlen- und Triebwerkbereich, das
vollkommen geschlossene Fiihrerhaus und der mit
in das Erscheinungsbild der Lokomotive einbe-
zogene, gleichfalls windschnittig verkleidete Ten-
der. Bei der Ablieferung durch Krupp im Jahre
1957 hatte die 10 001 Kohlefeuerung mit Ulzusatz-
feuerung und die 10002 eine UOlhauptfeuerung,
wie sie nachtréglich auch in die 10 001 eingebaut

882

wurde. Im Betriebseinsatz zeigten die Loks einige
»Kinderkrankheiten®; hinzu kam, daB die hohe
Achslast von max. 22,4 t den Einsatz auf einige
wenige Strecken beschridnkte. Wéhrend sie zuerst
hauptsdchlich auf der Main-Weser-Bahn Frankfurt
bzw. GieBen—Kassel fuhren, verkehrten sie spéater

auch zwischen Kassel und Altenbeken/Miinster.
Die Ausmusterung erfolgte 1967/68 wegen einiger
Schdden und wegen der durch die Nord-Siid-Elek-
trifizierung weiter geschrumpften Einsatzm&glich-
keiten. Die 10 001 ist heute im ,Deutschen Dampf-
lok-Museum® in Neuenmarkt-Wirsberg zu bewun-
dern.



Modell

Wohl erstmalig bietet eine Modellbahnfirma
.s&mtliche Loks einer Baureihe® im Kleinen an,
wie dies Rivarossi mit den Modellen der 10 001
und der 10 002 tut, die man mit den entsprechenden
Unterschieden beide herausbrachte. Die Modelle
sind HO-maBstéblich; geringfiigige Abweichungen
finden sich nur in der Hohe bzw. Breite der Lok
2,5 mm bzw. 2 mm zuviel) und in der Gesamt-LiiP,
bedingt durch den fiir kleinere Radien erforder-
lichen Lok/Tender-Abstand.

Das weitgehend detaillierte Vollkunststoffge-
hduse hat zahireiche extra angesetzte Teile wie
die Imitationen von Kesselleitungen und Armaturen,
Pumpe, Lichtmaschine usw. Bemerkenswert sind
auch die unaufdringlichen Halterungen der Wind-
leitbleche und die vielen plastisch und durch-
brochen ausgefiihrten Handgriffe (z. B. an Dom,
Fiihrerhausstirnwand oder Tenderoberkante).
Steuerung und Triebwerk sind vollstdndig nach-
gebildet, einschlieBlich des Antriebs der Innen-
zylindersteuerung (Abb. 5), Kreuzkopf und Kol-
benstange sind aus feindetailliertem Kunststoff
und lassen nichts zu wiinschen iibrig; zu loben
sind auch die vorbildgetreu abgerundeten Enden
der Treib- und Kuppelstangen, die die modernen
Wilzlager imitieren sollen. Die mit 23 mm
genau maBstédblichen Treib- und Kuppelrdder sind
sehr fein ausgefiihrt und gewdhren einen guten
Durchblick auf die MNachbildung der Rahmenfe-
dern; im Treibzapfenbereich sind die Verstar-
kungshédute imitiert. Alle Bremsbacken sind im
Kleinen wiedergegeben, bis auf die des Vorlauf-
drehgestells, die wohl wegen des seitlichen Kur-
venausschlags entfielen. Gleichfalls im Interesse
eines ungehinderten Drehgestellausschlags ist bei
Radien unter 36 cm das beigelegte Frontverklei-
dungsteil mit der Aussparung fiir die erste Vor-
laufachse statt des verkleideten Teils einzusetzen.

Die mattschwarze Farbgebung von Lok- und
Tendergeh&duse ist sehr gut getroffen, ebenso die
silberfarbenen Zierlinien und die Beschriftung.
Das Rot des Lokfahrwerks wirkt etwas ,spielzeug-
haft* und bedarf — wie auch bei der BR 39 aus
gleichem Hause — der Nachbehandlung.

Der Motor ist relativ unauffdllig in der Fiihrer-
haus/Stehkessel-Partie untergebracht. Das Modell
lduft weich und ruhig (Héchstgeschwindigkeit um-
gerechnet 230 km/h, langsamstes Tempo etwa ent-
sprechend 15 km/h); die Zugkraft allerdings ist
nicht gerade i{iberwdltigend (im Hinblick auf das
2500 PS starke Vorbild). Hier lieBe sich mit zu-
sétzlichen Haftreifen — werksseitig ist einer auf
dem 3. Treibrad links aufgezogen — sicher Abhilfe
schaffen. mm/BMC

Abb. 7 u. 8. Der Gummiwulst schlieBt im GroBen
die Licke zwischen Fihrerstand und Tender. Im
Kleinen ist jedoch ein gréBerer Abstand erforder-
lich, der durch eine dazwischengesetzte Verbin-
dung aus weichfederndem Material (hier ein Riva-
rossi-Balg) optisch gemindert werden kann.

¥ Abb. 8. Das ,10 001"“-Modell erreichte uns leider
zu spat zum Fotografieren; daher hier nochmals
das Messemuster. Unterschiede zum ,10 002“-Mo-
dell (vgl. Abb. 5-8): Tender mit Kohlekasten-
Deckel, 3 statt 5 Rohrleitungen an der linken Kes-
selseite, unterschiedliche Anschlisse der Pumpe
hinterm linken Windleitblech, Farbgebung des Fiih-
rerhaus-Aufstiegs, Beschriftung




Aus meiner ”Flensburger Kartei”-

eine weihnachtliche Reminiszenz

Abb. 1.
.KompromiB“-Anlage — heute und . . .

Sieh': Herr Sieh bei der Arbeit an seiner

Es begann damit, dal mir mein groBer Bru-
der im Jahre 1940 von seinem ersten Wehr-
sold eine Mdrklin-Geschenkpackung — damals
war die zweiachsige T 800 mil Perfekl-Schal-
tung die groBe Neuheit! — unter den Weih-
nachtsbaum legte. Bei aller Bruderliebe hat er
sie wohl doch mehr fiir sich selbst gekaufl, denn
ich durfte anfangs nur die ... Entkupplungs-
schiene bedienen. Zum Leidwesen meines
Bruders tat ich das dann aber auch oft und
gern, vor allem wihrend der Fahrt eines Zuges!

Aufgebaut wurde die lupenreine ,Kreis”-
Bahn (der beschrinklen Wohnverhdltnisse und
der vielen Besucher im Elternhaus wegen) nur
an hohen winterlichen Festtagen, ndmlich an
Weihnachten. Ich nehme an, daB dieser not-
gedrungene Umstand mil dazu beigetragen
hat, daB ich dieses Spielzeug immer als elwas
Besonderes und Wertvolles ansah. Wer also
schon heute wiinscht, daB sein Kind sich der-
maleins!t als ernsthaftes Mitglied in der Mo-
delleisenbahnerzunit anmeldet, bewahre es
jetzt vor der Eisenbahn als Alltdglichkeit, die
durch ihr Dauerdasein wesentlich an Reiz ver-
liert!

Was meine erste Spielzeugeisenbahn dubBer-
lich vom Schienenaufbau und Wagenpark her
darstellte, spielte ich auch inhaltlich, ndmlich
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von Volkmar Sieh, Flensburg

»Kreisbahn“. Mein Vorbild lag quasi vor der
Haustiir und fuhr als ,Flensburger Kreisbahn”
von Flensburg nach Kappeln/Schiei. Ich habe
sie wegen verwandltschaftlicher Bande im dor-
tigen Raum auch oft als Fahrgast benutzt. Was
den Erwachsenen in den Kriegsjahren ein
Greuel war, ndmlich langweilige GmP (Giiter-
zlige mit Personenbeférderung), erschien mir
als das reinste Vergniigen. Bei jeder Station
kurbelle ich die Fenster herunler — aussiei-
gen durfte ein Knirps ja nicht — und schaute
den umstdndlichen Rangiervorgdngen zu, um
sie spdler daheim ,wirklichkeitsnah” nach-
ahmen zu kénnen. Welche Phantasie habe ich
dann, auf dem Teppich liegend, den Kopf in
die Hdnde gestiilzt, entwickeln kénnen! Zwei
gedeckle Blechgiiterwagen waren meine Per-
sonenanhdnger, abgekuppelte Wagen wurden
vom Kreis gestellt und neue wieder aufge-
gleist, von Gliicksburg nach Riide waren es
zwei Runden, und ich sah vor meinem geisti-
gen Auge dabei die Landschaft am Riider See
an mir vorbeiziehen L

Spiter wurde die Bahn dann nach meinen
damaligen Begriifen komfortabler: Die alle

Abb. 2. einstens als Dreikasehoch mit seiner

.Kreisbahn" auf dem Perserteppich! Hier dirften
sich unzahlige Leser wiedererkennen . . .
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Abb. 3. Ein Eck-Motiv; die Hintergrundkulisse wurde so angesetzt, daB die Gleise in einer Senke zu ver-
laufen scheinen.

Abb. 4 u. 5 (S. 886/887). Motive aus dem Giterbahnhof und dem Hauptbahnhof. Die Kopframpe (mit der
alten Leuchte) ist Eigenbau, der Giiterschuppen ein ehemaliges Kibri-Modell. Beim Hauptbahnhot beachte
man den breiten Mittelbahnsteig und die minimal belegten Bahnhofsgleise, die nach Ansicht des Erbauers
besser wirken als allzu vollgestellte, was auch die. . .

Abb. 6 ... mit den leeren Gleisen des Rangierbahnhofs unterstreicht. Die LadestraBe wurde mit Spuren
von ,Kalk, Kohle, Ol usw.” verschmutzt.
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Pseudo-E 18 von Mdrklin (HS 700 bzw. MS 800)
— sie lduft iibrigens trolz ihrer 31 Jahre, mit
leichten Verschénerungen, bei einem Kollegen
von mir noch heute! diese Ellok fuhr in
Verbindung mit einem vierachsigen D-Zug-
Wagen als Triebwageneinheil. Aufgrund dreier
Handweichen konnte jetzt wirklich etwas

rangiert werden, und alte Pappkartons stelllen
Lagerhduser und Bahngebdude dar, wdhrend
die entsprechenden Deckel als Bahnsteig her-
halten mubBten. Riickschauend kann man nur
sagen: Oh selige Genitigsamkeit!
Wdéhrungsreform

Nach der konnte man

i

Abb. 7. Das Industriege~
lande, in dem ein ehemali-
ges Blech-Empfangsgebdu-
de als ,metallverarbeitende
Fabrik" fungiert.

Abb. 8. Auf der Nebenbahn
unterwegs: ein ETA-Trieb-
zug mit angehdngtem Rei-
sebiiro-Kurswagen.
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wieder vieles kaufen, auch Spielzeugeisen-
bahnen. Ich hatte inzwischen mein 14. Lebens-
jahr vollendet und damit einen groBen Teil
meiner kindlichen Phantasie eingebiiit, dieser
Phantasie, die allzu Kiimmerliches ertragen,
weil gar nicht erst bemerken liBt. Nun kamen
zwelachsige Plattform-Personenwagen, ,echie”
Bahnbauten aus Blech usw. hinzu, und die
AusmaBe meiner Eisenbahn nahmen von Fest
zu Fest zu, weil jeder Geburlstagsgasi, ,der
Weihnachtsmann® und sogar die Konfirma-
tionsgiste wubBten, was sie zu schenken hat-
ten: entweder Geld — oder gleich etwas flr




& .

Abb. 9.

& 2

Im Vordergrund die Kopframpe des Giterbahnhofs (Abb. 4), dahinter der Parkplatz und die

etwas tiefer gelegene Bahnstrecke (Abb. 3). Zum Betrachter hin senkt sich der linke Higel Uber die auf

Abb. 4 sichtbaren Auslaufer ab.

die Eisenbahn! Der Wohnzimmer-Ausziehtisch
reichte schon lange nicht mehr, und auch die
ersten Hartfaserplatten, die ich zur VergroBe-
rung der Grundfliche darauflegte, wiesen in-
zwischen so viele Quadratmeter auf, daBi man
mich mit meiner Bahn in einen riesengroBen
Schuppen verbannte, in dem vorher Hiihner,
Tauben und Kaninchen gehaust hatten. Die
Almosphiire dieses Schuppens war liberaus
echt: Es zog wie Hechisuppe, es tropfte durchs
Dach, Nebelschwaden drangen durch reichlich
viele Seitenritzen, und wenn der Wind im
Winter ganz ,giinstig” stand, gab es auch noch
Schneegestober, Da es sich um einen Holz-
schuppen mit Teerdach handeite, waren die
Temperaturschwankungen erheblich: 15 €
im Winter, {iber 30° C im Sommer! DaB ich so
elwas ausgehalten habe, iiber Jahre hinweg,
ist allein dem Umsland zuzuschreiben, dafi ich
mich in meiner jugendlichen Phanlasie in
.héheren” Regionen befand, beispielsweise
in einem warmen 1. Klasse-Abteil, Dafi jedoch
die Eisenbahn mit dem gesamten elekirischen
Zubehdr das milgemacht hat, tiber zehn Jahre
hindurch -— mittlerweile handelle es sich
natiirlich um eine stationdre Anlage —, sprichi
fur die Qualitdt der Midrklin-Erzeugnisse. So

versieht mein erster Trafo trotz seiner wahr-
lich nicht leichten und angenehmen 30 Jahre
und trotz der Aufschrift ,Nur fir trockene
Rédume” noch immer seinen Diensl: er speist
die Abstellgleise unter meiner jelzigen Anlage,
die hier mit einigen Ausschnitlen vorgestellt
sel.

Resiimee: Friiher hatte ich viel Geld und
keinen ertrdglichen Raum, und heute besitze
ich einen herrlichen 34 m’-Keller mit Zentral-
heizung, aber nach dem Hausbau kein Geld
mehr, Jetzt erst merke ich spiirbar, wie ,lieb
und teuer” mein Hobby ist, und ich kann es
mit Riicksicht auf die Familie eigentlich nur
deshalb weiterfithren, weil ich altes Malerial
immer wieder verwende, und weil die Lasler
Rauchen und Trinken mir fremd sind. Aber
gerade die Verwendung alten, nicht mehr zeil-
gemdBen, weil wenig wirklichkeitsnahen Ma-
terials macht den mit immer weniger Phanta-
sie behafteten Modelleisenbahner im Grunde
unzufrieden. Man Iimprovisiert und schlieBt
mit sich selbst stdndig Kompromisse, die aber
nur fiir die gegenwdrtige Anlage noch akzep-
tiert werden. Die ndchste Anlage wird viel
besser, nimmt man sich vor; doch auch sie
wird wieder voller Kompromisse stecken...!
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Abb. 1.

Variabel und
»modellbahn-
gerecht"”:

Nicht ohne Grund haben wir in dem Artikel
»Gibt's geniigend Triebwagenmodelle® in Heft 5/75
fir eln GroBserien-Modell des 614-Dieseltriebzugs
plédlert bzw. diesen Triebzug der Industrie be-
sonders ,ans Herz gelegt“. Gerade dieser Typ ist
nédmlich besonders variabel und dadurch beson-
ders ,modellbahngerecht“, will sagen: je nach
Anlagenthema und -gréBe kann man ihn zwei-,
drei- oder viertellig, in einer oder zwei Einheiten
und mit oder ohne angehadngte Giiterwagen ein-
setzen. Man kann ihn einer ,wachsenden” Anlage
oder dem anwachsenden Betrieb durch die An-
schaffung eines bzw. mehrerer Zwischenwagen
anpassen; man kann ihn als Vorortzug, Nahver-
kehrs- oder Bezirkseilzug deklarieren, kurzum:
es handelt sich um einen sehr universell verwend-
baren Typ, der zudem noch durch sein modernes
wDesign® (Zweifarbanstrich in Blutorange/Kiesel-
grau oder Oceanblau/Beige) und gewisse tech-
nische Details Interessant wirkt — wie z. B. die
kurvenabhingige Wagenkasten-Steuerung, die ein
Durchfahren kurvenreicher Strecken mit h&he-
rer Geschwindigkeit erlaubt, wie dies ja auf unse-
ren Anlagen gang und gébe Ist.

Berelts im vorigen Jahr bedachte Fleischmann
die N-Bahner mit einem Modell des 614-Trieb-
zugs, dem auf vielfachen Wunsch der mit Trieb-
wagen nicht gerade ,gesegneten” HO0-Bahner (und
wie auch von der MIBA angeregt) heuer die HO-
Version folgte.

Das 53,7 cm lange zweiteilige H0-Modell des 614-Triebzuges.

Der DB-Triebzug 614

(Zur entsprechen-
den Fleischmann-
HO-Neuheit)

Das 53,7 cm lange, zweiteilige Modell ist —
ebenso wie der 25,7 cm lange Mittelwagen -
konsequent im Lingenm&B 1:100 gehalten, in An-
passung an die Fleischmann-Modelle der 26,4 m-
Wagen. Das weitgehend detaillierte Kunststoff-
gehduse weist zahireiche Einzelheiten auf; an den
Drehgestellen sind die Einrichtungen der kurven-
abhiéngigen Wagenkasten-Steuerung genau nach-
gebildet. Auch die Inneneinrichtung entspricht
dem Vorbild; zur Tarnung des in einem Triebwa-
genkopf befindlichen Antriebs wurden allerdings
jeweils zwei (statt einem) Packabteil-Fenster vor-
gesehen und diese zusétzlich mattiert — eine gute
KompromiBlésung, die wesentlich weniger auf-
féllt als ein deutlich sichtbarer Motor hinter Klar-
sicht-Scheiben dies tdte. Die unterschiedlichen
Fensterrahmen, Dachdetails usw. des Modells
sind g vorbildentsprechend, » die Lak-
kierung und die vollstdndige und lupenreine Be-
schriftung. Allerdings sollte man die Zielorte viel-
leicht besser als Schiebe- oder Klebebilder bei-
legen, damit jeder Modellbahner ,seinen® Trieb-
zug individuell kennzeichnen kann.

Durch geschickt ,versteckte“ Ballastgewichte ha-
ben alle Wagen eine giinstige Schwerpunktlage.
Der Zu? lduft sehr leise und weich; die Hochst-
geschwindigkeit liegt je nach Fahrtrichtung zwi-
schen umgerechnet 235 und 270 km/h, das mini-
male ruckireie ,Schleichtempo“ umgerechnet bei
12,5 km/h. Wie bereits im Messebericht erwdhnt,

TEETTINTITTY

Abb. 2a—e. Verschiedene Mdglichkeiten zur Variation und Kombination des 614-Triebzuges, der auch mal

(siehe Abb. 2e) einen Expressgut-Giiterwagen o. 4. mitnehmen kann.
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wurde aus Griinden des schnellen
und unkomplizierten Zusammenset-
zens des Zuges keine fahrtrichtungs-
abhéngige Stromaufnahme vorgese-
hen, die eine Art ,Stromkupplung”
zwischen den einzelnen Wagen erfor-
dert hétte. Es kann somit vorkommen,
daB der ,geschobene“ Zug iiber ein
Hpo-Signal hinausfédhrt, falls der iso-
lierte Gleisabschnitt nicht ausrei-
chend lang bemessen wurde. Wer
sich daran stort, kann unter Verwen-
dung der Lichiwechsel-Dioden und
Einbau einer Kabelverbindung (falls
der Zug in einer bestimmten Reihung
zusammenbleibt) Abhilfe schaffen.
mm/BMC

Abb. 3-5. Drei wirkungs-
volle WiWeW-Aufnahmen,
die typische und , haarge-
nau” nachgebildete Details
des Modells verdeutlichen.

Oben: Frontpartie mit
Drehgestell samt den Imita-
tionen der Sandstreurohre
und des Luftzylinders zur
Wagenkastensteuerung.

Links: Mittelpartie einer
Einheit mit verschiedenfar-
bigen Fensterrahmen, ,.ge-
kipptem"  Toilettenfenster
und Imitation der Langstra-
ger-Armaturen (z. B. WC-
AbfluBrohr wunterhalb der
Zahl ,614").

Unten: die ,gummige-
rahmten" Frontfenster und
der eingerichtete Fihrer-
stand samt Fahrerfigur; ne-
ben dem oberen Spitzen-
licht die Signalhorn-Offnun-
gen.




Abb. 1. Der ,Stein
des AnstoBes" fir
MIBA-Leser W. M.-R.
aus Kéln: die hang-
abwarts verlaufenden
Ackerfurchen auf der
in Heft 6/77 vorge-
stellten HO-Anlage des
Herrn Kretzler. Der
Erbauer hat inzwi-
schen. ..

,,ACk€26ﬂ" “ﬂa ‘Z)ie/lzudi . a .” (zu 6177, S. 481)

~Ackerfurchen laufen nie (NIE!) den Hang
abwirts, sondern — im Idealfall — den Héhen-
linien entlang. Eitelkeit verla mich nicht! So
habe ich mal wieder demonstriert, was ich
alles weiB . . ." W. M.-R., Kéin

Abb.2 . ..den ,strittigen Acker durch eine Wiese
ersetzt, wie dies sicher auch im GroBen geschehen
wiére (s. Haupttext).

So schreibt ein Leser aus der Domstadt und ver-
meint, den Steilhang-Acker auf der Anlage des
Herrn Kretzler (Abb. 1) beanstanden zu miissen. Das
hat uns natiirlich nicht ruhen lassen und so haben
wir auf unseren Spaziergingen nicht nur die Augen
offen gehalten, sondern uns - nachdem keine ,Ge-
setzmafBigkeit” fiir die Anlage von Ackern im hiige-
ligen Gelinde zu erkennen war - mit den Bauern
der Umgebung unterhalten. Das Ergebnis war iiber-
raschend:

Der Steilhang-Acker des Herrn Kretzler ist .rech-
tens”. Er wiirde tatséichlich wie dargestellt gepfliigt
werden (wenn er als Acker genutzt werden wiirde).
Parallel zum Hang verlaufende Furchen kimen in
Anbetracht der linglichen Ackerform nicht in Frage,
da stets die lange Seite eines Ackers anvisiert wird
und merschdendels bei so schmalen Handtiichern
fiir quer verlaufende Furchen links und rechts so-
wieso kaum Platz zum Wenden des Traktors ist.
So gesehen stimmt der Acker des Herm Kretzler
also; es steht allerdings auf einem anderen Blati,
ob in der Praxis ein Bauer an einem solchen
Steilhang iiberhaupt einen Acker anlegen oder die
Fliche doch lieber als Wiese nutzen wiirde. Bei
einem &hnlich gelagerten Fall in der Nidhe von
Niirnberg (bei Tauchersreuth) wurde vor ein paar
Jahren an einem Steilhang ein dhnlich langer Acker
angelegt. Das Ergebnis war in jeder Hinsicht negativ
— durch die Abschwemmungen bildeten sich z. B.
mehrere .sprunghiigeldhnliche” kleinere Terrassen —,
so daf diese Flache seit geraumer Zeit wieder nur
mehr Wiesengeldnde ist.

Herr Kretzler hat folglich den fraglichen Acker
in der Zwischenzeit ebenfalls beseitigt und in eine
Wiese riickverwandelt, Dann aber fiel ihm eine in
jeder Hinsicht noch bessere Lisung ein. die Abb. 3
zeigt. Auch das Kornfeld ist verschwunden und der
.unumgiéngliche” Acker ist in linglicher Form quer
angelegt, woriiber sich Herr W. M.-R. sicher beson-
ders freuen wird.

Und die Moral von der Geschicht?

Herr Kretzler ist ,kein Rindvieh nicht!" —
Wer kritisieren meint zu miissen,

der sollt' es wirklich besser wissen!
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b. 3. Im Zuge einer Um- und Neugestaltung der hier gezeigten Anlagenpartie (vgl. Heft 6/77, S. 480—
481) wurde u. a. auch ein neuer Acker angelegt, bei dem die Furchen den Hang entlang — etwa den
Héhenlinien folgend — verlaufen. Im Vordergrund ist noch ein Teil der (im Interesse eines flilssigen
Betriebsablaufs) nunmehr zweigleisig ausgebauten Verbindung vom Abstell- zum Kopfbahnhof zu sehen.

Abb. 4. Nahansicht der Furchen des auf Abb. 3 gezeigten Ackers, die mit einem Zahnspachtel in den
Moltofill-Acker ,gepfligt" wurden.

*
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Abb. 5. Bei dieser Gelegenheit noch ein Blick liber den — neuerdings ebenfalls etwas abgewandelten —

- >

Kopfbahnhof auf der Anlage des Herrn Kretzler. Auf Anraten einiger MIBA-Kollegen hat er die Ober-
leitung wieder abgebaut, da sie fir die relativ kleine Anlage ,erdriickend” wirkte und auch thematisch
nicht so recht paBte. Wenn man dieses Bild mit der Abb. 1 in Heft 6/77 (S. 475) vergleicht, ist man versucht,
den EntschluB des Herrn Kretzler gutzuheiBen. Bahnhof und Strecke wirken tatsachlich freiraumiger und
irgendwie ,organischer”, stilechter und harmonischer, finden Sie nicht auch?

Die Ellok Reihe 132 als N-Modell von Fleischmann-piccolo

29 Lokomotiven der spéteren Baureihe E 32 bzw.
132 wurden von der Gruppenverwaltung Bayern
der Deutschen Reichsbahn — urspriinglich sogar
als ,bay. EP 2“ bestellt! — ab 1925 ausgeliefert.
Die E 32 hatte zwei Motore, die iiber ein gemein-
sames Vorgelege die Schrdgstangen und von da
iiber eine Blindwelle die drel Treibachsen an-
trieben. Acht Maschinen erhielten 1932 eine ge-

anderte Getriebeiibersetzung und damit eine
Héchstgeschwindigkeit von 90 km/h statt bisher
75 km/h. Zur Unterscheidung wurden sie in E 32
101-108 umgezeichnet. Die urspriinglich vorhande-
nen Stirnwandtiiren wurden nach dem letzten
Krieg entfernt. Noch Anfang der siebziger Jahre
waren mehrere Loks im Einsatzbestand, die in
Siidbaden und Bayern fuhren.

Abb. 1. Nicht die 132",
sondern nur stellvertre-
tend fiir die weiteren,
jetzt ausgelieferten
Fleischmann-N und HO-
Neuheiten (s. Messebe-
richt): das 6,9 cm lange
N-Modell eines dreiach-
sigen preuBischen Pack-
wagens.



Abb. 2,

Die minutids nachgestaltete Front des
132-Modells mit unterschiedlichen Fensterrahmen
(s. Haupttext), SBS 10-Pantographen, groBenrichti-

ger Beschriftung usw.

Abb. 3. Das Dach mit
seinen feinen Niet- und
Lifter-Imitationen, Lauf-
stegen usw. Links vom
rechten Pantographen
sitzt der als Isolator ge-
tarnte  Oberleitungs/Un-
terleitungs-Umschalter.

%

Abb. 4. Gesamtansicht
des 8,1 cm langen 132-
Modells, mit dem den N-
Bahnern jetzt immerhin
5 Nachbildungen von Alt-
bau-Elloks zur Verfligung
stehen {Fleischmann 132,
Arnold 119, 169 und 194,
Minitrix 144).

An dem exakt im MaBstab 1:160 gehalit N-
Modell (LiP 8,13 cm) sind die feinen Nieten auf
dem Dach und dle filigranen Stromabnehmer der
Bauart SBS 10 mit Einfachwippe, die sehr fein und
funktionstiichtig ausfielen, besonders bemerkens-
wert. (Ubrigens muBten beim Vorbild stets beide
Stromabnehmer anliegen, um einen sicheren
StromfluB zu gewdhrleisten.) Das Modell hat ein-
gesetzte Fenster; bei der Farbgebung der Rahmen
(Tirfenster messingfarben, danebenliegende Fen-
ster holzfarben, Maschinenraum- und Frontfenster
rahmenlos) orientierte sich Fleischmann genau an
der gleichnummrigen Vorbildlok, die sich als
Museumsiok in Bochum-Dahlhausen befindet. Der
unaufféllige Umschalter fiir Unter- bzw. Oberlei-
tung sitzt auf dem Dach; die Beschriftung ist
sauber und vollsténdig. Eine gute L&sung: die
yklaren" Scheiben im Fiihrerstand und ,geriffeite”
Scheiben im Maschinenraum, so daBl der Motor
nicht zu erkennen ist! Die Beleuchtung wechselt
mit der Fahrtrichtung.

Auch das Fahrgestell ist genau maBstédblich und
weist gleichfalls viele Feinheiten (Luftkessel,
Werkzeugkdsten usw.) auf. Zwei Achsen werden
direkt, eine dritte ber das Gestdnge angetrieben;
Haftreifen sind nicht vorgesehen. Bei mittlerem
Gewicht ist das Modell wie das Vorbild daher
kein groBer ,Zieher“, einen Rekord dagegen stellt
die ,132“ im Tempo auf: Hochstgeschwindigkeit
(12 V =) ist je nach Fahririchtung umgerechnet
295—-345 km/h, das ruckfreie Mindesttempo liegt
noch bei 18,5 km/h. mm/BMC
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Neu fir Modellbahn- Relaiskarten von S+ M

Zwecke

Bei Verwendung von Spannungen zum Uber-
wachen, Steuern, Antreiben etc. treten oft
Probleme auf: Das vorhandene Befehlselement
ist flir die zu bewaltigende Aufgabe zu schwach
(zu geringe Spannungs-Strombelastbarkeit) und
/oder die Anzahl der vorhandenen Kontakte
ist fur die gestellte Aufgabe zu klein.

Zur Losung der genannten Schwierigkeiten
bieten sich hier elektromechanische Schalter
(Relais) in ihren vielféltigen Ausflihrungen an.
Durch Relais lassen sich bekanntlich mit klei-
ner Steuerleistung groBe Leistungen schalten.
Gleichzeitig kann mit nur einem Bedienungs-
element (Taster/Schalter) eine wesentlich gro-
Bere Anzahl Kontakte betatigt werden, die
elektrisch voneinander unabhangig sind und
somit unterschiedliche Aufgaben Ubernehmen
kénnen. Das Relais darf also ruhig auch als
ein ,Schaltverstarker* betrachtet werden. Das
Verhéltnis der Schaltleistung zur Steuerlei-
stung kann weit gréBer als 1000 sein!

Die neuen Relais-Baugruppen (RK) von
S 4+ M enthalten Relais, die nach neuestem
Stand der Elektro-Industrie gebaut werden.
Auf den Relaiskarten (RK's genannt) sind drei
tur verschiedene Anwendungen gedachte Re-
lais enthalten, die mit einem Gleichrichter und
einem Kondensator beschaltet sind; so konnen
sie mit Wechsel- oder Gleichspannung be-
trieben werden. 3

Die auf den Platinen eingesetzten Klemm-
leisten bieten eine I6tfreie AnschluBmaoglich-
keit flir mehrere Drahte und besitzen einen

Abb. 1
Relais, wie es z. B.
verwendet wird.

zeigt das ,Innenleben" des sog. Typ-E-
in der Relaiskarte RK 11

Abb. 2. Drei Relaiskarten fiir unterschiedliche An-
wendungsbereiche. V.l.n.r.: RK 21, RK 01 und RK
1

Schutz gegen unbeabsichtigtes Abquetschen
der Leitungen.

Die Relaiskarte RK 01 enthdit das auch auf
den Koppelkarten des S + M-Systems einge-
setzte S 3-Relais; dieses zeichnet sich durch
seinen geringen Leistungsverbrauch, seine
hohe Kontaktbelastbarkeit von 5 Ampere (10
Ampere Einschaltstrom zuldssig) und seine
Kontaktbestlickung aus. Es enthalt einen Ruhe-
kontakt und drei Arbeitskontakte; die Kon-
takte sind auch in Kombination als ein Um-
schaltkontakt und zwei Arbeitskontakte zu ver-
wenden. Mit dieser Kontaktbestickung sind
die unterschiedlichsten Arbeiten zu bewdltigen,
z. B. Signalschaltungen, Weichenschaltungen,
Start/Stop-Befehle fiir Anfahr-Bremsbausteine,
Meldungen in Gleisbildanlagen usw. Das ver-
wendete Relais ist hermetisch dicht und somit
gegen Feuchtigkeit geschiitzt. Die vergoldeten
Kontakte schalten auch kleinste Spannungen
und Strome mit groBter Zuverlassigkeit.

Bei der Verschaltung groBerer Anlagen oder
bei Bedarf verschiedener Kontakte fir meh-




rere getrennte Steuerungsaufgaben bietet sich
die RK 21 an. Mit dieser Relaiskarte stehen
zwei Umschalt- und zwei Arbeitskontakte zur
Verfligung. Die Kontakte sind mit 2 Ampere
dauernd belastbar (8 Ampere Einschaltstrom
zulassig).

Die RK 11 ist ein echtes FahrstraBen-Relais;
das verwendete Kartenrelais (E-Type) ent-
spricht u. a. den VDE-Vorschriften fiir Relais
in Starkstromanlagen. Durch seine Schaltlei-
stung: 15 Ampere bis zu 4 sek, 8 Ampere
dauernd, bietet es sich speziell zum Schalten
von induktiven Lasten (z. B. Weichen oder
Transformatoren) bzw. Gliihlampen (hoher Ein-
schaltstrom) an. Der Ausgang dieses Relais
ist Uber Dioden auf 6 Klemmen gefihrt. Durch
die Diodenentkoppelung kbnnen nun Ausgénge

verschiedener FahrstraBenrelais verbunden
werden (wenn z. B. Weichen bei mehreren
FahrstraBen in gleicher Richtung geschaltet

werden sollen), ohne daB lber die Klemmver-
bindung Rickwirkungen auf andere Weichen
auftreten. Die Wirkung entspricht den logischen
UND/ODER Verbindungen. Durch die hohe
Belastbarkeit der verwendeten Bauelemente
lassen sich also mit geringem Aufwand auch
umfangreiche FahrstraBen schalten.

Da auch heute noch viele Weichen ohne
Endabschaltung gebaut werden, wurde die RK
11 als Momentkontakt-Relais ausgelegt. Der
Relaiskontakt zieht nur flir 1—2 Sekunden an,
egal ob die Spulenspannung 5, 10 oder 100
sek. anliegt. wiwew

.Alles schon mal daqéwesen! .

sagt nicht nur Ben Akiba, sondern mit Recht un-
ser Mitarbeiter Chronos, der den hier abgebildeten
Steigungsmesser bereits vor 7 Jahren konstruierte
und — auch das noch! — in Heft 2/69, S. 71, vorge-
stellt hat! Ehre wem Ehre gebiihrt — Chronos hat
somit gegeniiber Herrn Hollbach aus Boblingen
(s. Heft 10/77, S. 731) zumindest das gedankliche
Prioritétsrecht!

Steigungsmesser

=%
VE°= g00%

E‘ ﬁe‘d &eﬁqﬁﬁ# (nicht abwarts)

mit der Brawa-H0-Standseilbahn — sie wird nédm-
lich (endlich) ausgeliefert. Wir haben bereits mehr-
fach ausfiihrlich iiber diese Neuheit berichtet (3/76,
3/77), die ein nicht nur originelles, sondern vor
allem platzsparendes ,Betriebszubehdr darstellt,
denn aufgrund der starken Steigung ist der Platz-
bedarf nicht allzugroB; in der Grundausfiihrung ist
die Strecke ca. 1,20 m lang, kann aber durch Ein-
fligen zusitzlicher Gleisstiicke beliebig erweitert
werden (wobei die Ausweiche allerdings immer
genau in Streckenmitte liegen muB). Aufbau, Be-
trieb und Wartung werden in der ausfiihrlichen
Anleitung genau beschrieben.
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Reichsbahn

im hessisch / thiiringischen

Wiittelgebirge

HO-Anlage Dr. Klaus Weibezahn
Wedemark

Diese Rundum-Anlage ist maximal 5,00 x 4,80 m
groff und stellt praktisch eine .Vater- und Sthne”-
Anlage dar, denn erbaut wurde sie von Dr. Klaus
Weibezahn, Kassel, und seinen beiden Séhnen Klaus
F. und Rolf M.; alle drei teilen sich auch in den
Betrieb der Zweischienen-Gleichstrom-Anlage wund
betrachten sich dabei als .Reichsbahner” — denn die
Anlage .spielt” ausschlieflich zur Reichsbahnzeit,

(weiter auf S. 906)

Abb. 1 u. 2. Das Bahnbetriebswerk von ,Bad
Klausthal" mit dem selbstgebauten Wasserturm,
Die untere Abbildung zeigt das Bw (brigens von
der Anlagenriickseite (vom ,Fenster” im Strecken-
plan Abb. 9) her gesehen. Die ,Baume im Bw"
kommen bzw. kamen in natura durchaus vor, z. B.
im Bw Bochum-Dahlhausen (s. S. 915).
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Abb. 3. Der Bahnhof ,Rolfingen®, der inmitten eines groBen Waldes (aus Islandmoos-Wipfeln auf einem
Drahtgeflecht) an einem kleinen FluBhafen liegt (Wasser mittels GieBharz imitiert, Schiffsmodell Eigenbau).
Diese Partie ist nachgerade ein Musterbeispiel fiir eine (in des Wortes wahrster Bedeutung) ,groBziigige"
Anlagengestaltung!

Abb. 4. Bahnsteigmotiv aus ,Bad Klausthal”. Das ,epochentypische” Bahnsteighduschen ist Eigenbau
aus Pappe, d-c-fix-Fachwerk usw.; die Pflast und Mauerstein-Folie stammt aus der DDR.
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(rechte Seite). Die schwungvoll und groBzigig angelegte Ostausfahrt von ,Bad Klaustha
wird von einer Vollmer-Gitterbriicke mit versetzten Trégern Uberspannt, die als Bahn- und StraBenbriicke
fungiert. Das Stellwerk am Hang (,Rendsburg”) entstand nach der BZ in MIBA 2/68.

Abb. 6. Diese Briicken/Tunnelpartie ist auf dem Streckenplan zwischen ,Tir" und ,d under”
erkennen lde d\eser Abblldunq links vom Betrachter die Tur rechts der Amdgen Innenraum:







Abb. 8 u. 9. Der Strek-
kenplan der Anlage
(Zeichnungen: Klaus
Weibezahn), links die
verdeckten Strecken
(MaBstab 1:55) und
rechts die sichtbar ver-
laufenden Gleisanlagen
MaBstab 1:45). Die Zif-
ern bezeichnen die H6-
he der Strecken uber
«Normalnull* (£ 0) in
cm, die Buchstaben die
Tunnelportale bzw. den
Beginn der verdeckten
Strecken und die
schwarzen Pfeile die im
Richtungsbetrieb befah-
renen Abstellbahnhofe.
+BKE" bedeutet ,Bad
Klausthaler Eisenbahn"
und mit ,Duck under"
(,Duck’ dich!") wird der
Zugang zum Innenraum
bezeichnet, der nur ge-
biickt zu erreichen ist.

Abb. 10. Blick etwa von
der Eingangstiur dber
den Wohnhauskomplex
(selbstgebaut nach dem
Vorbild des Weibe-
zahn'schen Elternhau-
ses) und Hafenbahnhof
»Rolfingen” bis zum Ab-
stellbahnhof und Bw
von ,Bad Klausthal”
(Hintergrund); rechts
davon die Partie der
Abb. 11.




Fenster Fenster

Bahnho! Bad Klausthal \

Arbeitstisch

B

Bw Bad Kilausthal

8 / ) Bf Roifingen

L
Hintergrund um die
gesamte A.f_"ag.f

In der Blickrichtung passend zum obigen Gleisplan: Bahnhof ,Bad Klausthal“ wéahrend des
Aufbaustadiums der Anlage, das den Unterbau aus gehobelten Dachlatten (2 x 5 cm) erkennen |&Bt. Die

groBen Einzelbdume beim Empfangsgebdude (und auf den diversen Bildern) sind iibrigens englische
Bausatz-Modelle aus Kunststoff (s. MIBA 6/72).




IBuchbesprechune :

Geschichte der Eisenbahn
von Ralf Roman Rossberg

560 Seiten mit iiber 600 Abbildungen, davon 520 vier-
farbig, Format 23,5 x 33 cm, Einband aus hochwerti-
gem Skivertex mit dreifacher Prigung. DM 78, -, er-
schienen bei der Sigloch Service Edition, 7118 Kiin-
zelsau.

Angesichts der immer noch unablissig strimenden
Flut von Eisenbahnliteratur verdient dieses Buch be-
sondere Beachtung, denn durch die Fiille des Dar-
gebotenen ersetzt es zahlreiche Einzelpublikationen,
ohne dabei irgendein Thema oberflichlich zu behan-
deln. Der bekannte Eisenbahnjournalist Ralf Roman
Rossberg und der Kiinzelsauer Spezialverlag haben
hier ein Werk geschaffen, das in Umfang, Informa-
tionsgehalt, Ausstattung und Druckqualitit bisher
beispiellos ist. Die ca. 600 Abbildungen, fast alle in
Farbe, iiberwiegend grofformatig und zahlreiche in
doppelseitiger Grofe von mitunter atemberaubender
Wirkung wiedergegeben, machen dieses Buch allein
schon sehenswert im wahrsten Sinne des Wortes,
ebenso wie das mit liebevoller Sachkenntnis gestal-
tete Layout. Unbedingt lesenswert ist die von Ralf
Roman Rossberg so trefflich geschriebene ,Geschichte

der Eisenbahn”, die sich — z. B. bei der Erschliefung
Amerikas durch die transkontinentalen Bahnen -
spannend wie ein Abenteuerroman liest, oder auch
komplizierte Sachzusammenhiénge (etwa der Linien-
zugbeeinflussung) eingiingig zu erkldren vermag. Hier
einige Beispiele aus dem Inhaltsverzeichnis, das mit
14 Kapiteln und 270 Untertiteln Themen behandelt
wie .Schienen aus der Steinzeit®, .Der Schlafwagen
Paris - New York", .Hochdruck, Dampfmotoren und
Turbinen”, .Von Kopfbahnhéfen und Turmbahnh-
fen®, .Der Tunnel des Jahrhunderts® oder ,Kein Zug
fihrt fiihrerlos”™ - und vieles mehr aus der weiten
Welt der Eisenbahn, deren Faszination dieser Pracht-
band eindrucksvoll vermittelt. Nachgerade enzyklo-
pidischen Charakter erhiilt das Werk durch die viel-
filtigen Karten, Faksimile-Wiedergaben historischer
Fahrkarten usw. und nicht zuletzt durch das Sach-
register, das iiber 4000 () Begriffe von .Aare” (einer
der ersten schweizerischen Lokomotiven) bis ,Zug-
spitzbahn” umfaBt.

Alles in allem: ein prachtvolles Buch, prall voll
mit Eisenbahn - und darum sicher jedem Freund
der grofen wie der kleinen Bahnen eine willkom-
mene Bereicherung seiner Bibliothek um ein erlese-
nes Standardwerk. Und wer angesichts der kommen-
den Festtage noch nach einem passablen Priisent fiir
den eisenbahn-begeisterten Gatten oder Freund sucht:
mit der .Geschichte der Eisenbahn® liegt man alle-
mal richtig . .. mm

Das ,beste Stiick” der Faller-Neuheiten '77: die Bahnsteigbriicke in HO

ist hier stellvertretend fiir das gesamte Faller-Neuheitenprogramm dieses Jahres gezeigt, das nunmehr im
Fachgeschiift erhiltlich ist. Unser fiinfseitiger Bildbericht im Messeheft 3/77, auf den wir verweisen michien,
zeigt die Schwerpunkte des diesjihrigen Programms, die einerseits auf den neuen Combi-Kits aus farbig
bedruckier Spezialpappe (u. a. Briickenstellwerk, diverse Bahnbauten, .Hexenlochmiihle®), andererseits auf
den bewihrten Plastik-Bausiitzen liegen. Die Bahnsteigbriicke in feingespritzter und reichhaltig detaillierter
Kunstistoff-Bauweise ist iibrigens auf die Bahnsteig- bzw. Gleisabstinde der wichtigen HO-Gleissysteme abge-
stimmi und lifit sich in der Breite durch Kombination mehrerer Bausiitze noch erweitern.




Abb. 1 u. 2. Das neue ,140"-H0-Modell von Trix, das
wir fir diese Aufnahmen mit dem aufklebbaren ,S“-
Symbol versehen haben.

"140 854-1" von TRIX-HO

Das nunmehr ausgelieferte H0-Modell der ,140 854-1“
entspricht — mit , Regenrinne” iiber Frontfenstern und
Tiiren, eckigen Liifterblenden usw. — dem gleichen
Vorbild-Typ wie die in Heft 11/77 vorgestellte N-Version
und ist genau im MaBstab 1: 87 gehalten.

Das sehr fein und weitgehend detaillierte Kunststoff-

gehduse ist in den authentischen Farben lackiert und
volistandig und sehr exakt beschriftet. Die glaskiaren
Front- und Tiirfenster lassen die eingerichteten Fiihrer-
stdnde erkennen; die Motorraum-Fenster sind aus Ko-
stengriinden hellgrau hinterlegt. Auf dem Dach sind
alle Einzelheiten wie Isolatoren, Druckluft-Schnell-
schalter, Pfeife, Laufflichen usw. genau nachgebildet;
der unauffillige Umschalter Oberleitung/Unterieitung
ist mit entsprechenden Symbolen versehen.

Die Antriebseinheit entspricht der des 111-Modells
derselben Firma; der Motor wirkt auf beide Achsen
eines Drehgestells. Dank der relativ schweren Bauart
und vier Haftreifen entwickelt das Modell eine hohe
Zugkraft. Die Endgeschwindigkeit ist recht hoch, nim-
lich umgerechnet fast 300 km/h; das Mindesttempo liegt
bei umgerechnet 12,5 km/h.

Als lobenswertes Extra sind den 140-Modellen von
Trix/Minitrix selbsthaftende ,S“-Symbole in H0- und
N-GroBe beigelegt, mit denen sich Lok und ggf. Steuer-
wagen) als S-Bahn-Zug deklarieren lassen. mm/BMC



Unsere
Bauzeichnung:

.Besonderes Kennzeichen® dieses Personenwagens 2. Klas-
se, der im Jahre 1914 in nur 10 Exemplaren fiir die Wiiri-
tembergischen Staatsbahnen gebaut wurde, ist der relativ
u inso- _
fern zugute kommt, als er genau mit dem der Einheils-
Personenwagen bzw. dem der enisprechenden Roco-Modelle
iibereinstimmt (deren LiiP allerdings etwas linger ist und

lange Achsstand von 8500 mm, der einem HO0-Nachba

folglich etwas gekiirzt werden miifite).

Abb. 1, 2 u. 3 (rechte Seite).

maBe in Klammern darunter,

@

i

Stirnan~
sicht, Seitenansicht und Draufsicht mit
Inneneinrichtung des Wagens in 1 HO-
GroBe (1:87). Vor dem Schragstrich die
HO-, dahinter die N-MaBe; Original-

mBulilalalalf:

Wiirliembergister Personenwagen von 1914

350/193
{ 3090)

J

[ 4217 )

80/263

‘J
48,

%5/90 |
(14357
350/ 194

(3100)

Abb. 4-7. Dto. im Z-MaBstab 1:220 bzw. N-
MaBstab 1:160; N-MaRe siehe HO0-Zeichnung.

(Reichsbahn . . . SchluB v. S. 898)

und zwar in den Jahren 1925-1940. Dieser Epoche
sind siimtliche Gebiiude, Betriebs- und Zubehor-An-
lagen usw. angepaft und last not least auch das
gesamte rollende Maierial, das zahlreiche Um- und
Selbstbaumodelle enthiilt und durchwegs auf eine
authentische DR-Beschriftung umgezeichnet wurde.

Das eigentliche Thema ist der an einer zweigleisi-
gen Haupisirecke im hessisch/thiiringischen Mittel-
gebirge gelegene Bahnhof .Bad Klausthal” samt Bw
und" Abstellgleisen. Von hier aus zweigt eine ein-
gleisige Nebensirecke nach dem an einem FluBhafen
gelegenen Bahnhof .Rolfingen™ ab, um dann wieder
in die Hauptbahn einzumiinden. Fiir zusitzlichen
Beirieb sorgt noch die .Bad Klausthaler Eisenbahn”,

906 v

eine in .Rolfingen” abzweigende normalspurige
Privatbahn.

Soviel .in aller Kiirze" iiber diese von Thema,
Gesamt- und Detail-Gestaltung her kei gs all-
tiigliche Anlage, die eine Fiille sehenswerter Motive
enthilt. 35 () davon haben wir zur Verbffentlichung
ausgewiihlt, doch konnten wir diese — zumal bei
der durchaus angemessenen grofiformatigen Wieder-
gabe — beim besten Willen nicht alle in der MIBA
unterbringen, denn sonst wire das Heft .dicht” ge-
wesen, Fiir solche Fiille haben wir ja, wie in Heft
8/77 erklirt, ganz bewuft die Reihe .Anlagen Revue”
geschaffen, deren Nr. 2 u. a. einen 38seitigen Bild-
bericht iiber diese bemerkenswerte Anlage enthiilt.
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Abb. 1. Bahnhof und Zentrum der Hauptstadt ,Hakenburg” mit der selbstgebauten ,Marktkirche".

MO’[lVG VOIl deI ,,HAPEG”‘ der ,Hakenburgischen

Privat-Eisenbahn-Gesellschaft“ (HO) des Herrn Karl-Heinz Haake, Nienburg

Abb. 2. Tunnel- und Felspartie an der Einfahrt zum Luftkurort ,Bergheim" (Abb. 3).




Abb. 3. Der Luftkurort ,,Eerghewm“ dessen Gebdude im Alpenst[l von Herrn Haake selber gebaut wurden

Vom Land nun nochmals .

Abb. 4. ... ein letzter Blick auf das Stadtgebiet von ,Hakenburg”, dessen Hauser groBtenteils aus
FaHer Bastelpackungen entstanden.




Originai-Betrieb auf Original-Gleisplan nach Original-Fahrplan:

Bahnhot Leutkirch in 1:160

3. Teil
und SchluB

von Thomas Scherer, Senden/lller

wLeutkirch® von 1914 bis heute

Ebenso wie das 1:1-Zeitverhdltnis ganz mei-
nen Vorstellungen und Wiinschen entspricht, ist
auch die wahlweise Darstellung verschiedener
Epochen auf meiner Anlage moglich, die durch
das jeweils historisch richtige rollende Material
dokumentiert werden. Der schnelle Austausch
der betreffenden Loks und Wagen wird auf
meiner Anlage durch den Trick mit dem offen-
liegenden Abstellbahnhof und den bewuBten
Wagen-Abstellflichen wesentlich erleichtert.
Zur Zeit kann ich folgende Jahre bzw. Epochen
in ,Leutkirch” darstellen: 1914/1930/1939/1945/
1950/1954/1964/ab 1969 jedes Jahr bis heute. Die
erforderlichen Unterlagen iiber das jeweils au-
thentische Fahrzeugmaterial habe ich in miihe-
voller Kleinarbeit zusammengestellt bzw. durch
Befragungen dlterer Bahnbeamter und Einwoh-
ner recherchiert. Die jeweiligen Fahrpldne ent-
nehme ich — Kenner werden es an den ,Jahr-
gdngen"” schon gemerkt haben — den entspre-
chenden Kursbuch-Nachdrucken aus dem Ritzau-
Verlag (nachdem meine GroBmutter eines Tages
die komplette Kursbuch-Sammlung meines GroB-
vaters weggeworfen hatte!). Zumeist wird je-
doch das Jahr ,1964" dargestellt, in dem das Bild
des Rollmaterials durch dltere wie moderne Fahr-
zeuge bestimmt und besonders interessant war.

»Dienst nach Vorschrift”

Da auf meiner Anlage grundsétzlich nach den
gleichen Vorschriften und Anordnungen gefah-
ren wird wie beim Vorbild, erfordert ein wirk-
lichkeitsgetreuer Betrieb eine genaue Kenntnis
dieser Vorschriften und der Betriebsbedingun-
gen des Bf. Leutkirch. Nur so ist gewdhrleistet,
daB der Modell-Fahrplan-Betrieb auch reibungs-
los ablduft. Zu diesen unbedingt notwendigen
Unterlagen zéhlen im einzelnen:

Graphische Fahrpléne

Grundlage fiir den optimalen und rationellen
Betriebsablauf ist auch im Kleinen der graphi-
sche Fahrplan — das auch als ,Bildfahrplan”
bezeichnete Weg/Zeit-Diagramm, auf dem be-
kanntlich samtliche Zugfahrten dargestellt sind.

Die heutige Abbildung 13 sei daher dem
Artikel in Heft 1/76 ,nachgereicht”, in dem ja
ausfiihrlich und mit mehreren Beispielen auf
den Fahrplanbetrieb und insbesondere die Be-
deutung des graphischen Fahrplans eingegan-
gen wurde — quasi als Beweis dafiir, daB
ich tatsdchlich mit graphischem Fahrplan und
(noch.zu behandelnder) Bahnhofsfahrordnung
(Abb. 16) arbeite (ja sogar arbeiten muB)
und daB also das damals Gesagte richtig und
wichtig ist.
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Einige Schwierigkeiten gab es bei der Be-
schaffung authentischer Unterlagen, wie sie in
meinem speziellen Fall nun einmal erforder-
lich sind:

Fiir die Fahrplan-Perioden ab 1964 konnte ich
auf die Originalpldne der BD Stuttgart zuriick-
greifen, wohingegen ich bei den anderen Zeit-
epochen die Fahrpline nach den Kursbiichern
fiir den Personenverkehr und den Giiterkurs-
biichern rekonstruiert habe. Zwar sind manche
Fahrplanzeiten nur iiber den Daumen gepeilt
ermittelt, speziell die der Giiterziige in der
Reichsbahnzeit, aber im groBen und ganzen
stimmen die Fahrplane.

Bahnhofsfahrordnungen

Aus den Angaben der graphischen Fahrpldne
ergaben sich meine Bahnhofsfahrordnungen (in
denen tabellarisch Ankunfts- undAbfahrzeiten,
zu benutzende Gleise, Rangierbewegungen usw.

Abb. 12. Noch eine Szene aus dem Jahre 1964 im

Kleinen: es ist 5.39 Uhr und der P 3512 Leutkirch-
Aulendorf fédhrt aus dem Bahnhof Leutkirch aus,
dessen Keilform hier gut zu erkennen ist. Zuglok
ist die 64 031 des Bw Friedrichshafen; die 3-achsi-
gen Umbauwagen sind (im Kleinen!) keine Roco-,
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Abb. 13. Dieser Aus-
schnitt aus dem graphi-
e schen Fahrplan der An-
33y, lage ,Leutkirch* ent-

EB‘S

spricht dem Original-
= : Fahrplan der Strecke
Herbertingen-Aulen-

dorf-KiBlegg-Leutkirch-
Memmingen, giltig ab

31. Mai 1964. Wie man
einen solchen Fahrplan

A

wliest” bzw, was daraus
alles zu entnehmen ist,
T wurde in MIBA 1/76, S.

12 ff, ausflhrlich be-
schrieben.
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festgehalten sind). Bei den Jahren nach dem
2. Weltkrieg war dies relativ einfach, da hier
auf Angaben der Mitarbeiter des Bf. Leutkirch
zuriickgegriffen werden konnte. Hingegen wa-
ren von der Reichsbahnzeit keine Original-
Dokumente mehr aufzutreiben. Wegen des
starken Giiteraufkommens in jener Zeit und
dem damit verbundenen regen Rangierbetrieb
erforderte dies einige ,Probiererei”, bis mein
Fahrplanbetrieb reibungslos lief.

.

Schwierigkeiten gab es auch bei der Beschaf-
fung der eingangs erwdhnten Unterlagen iiber
das authentische Fahrzeugmaterial, die ich je-
doch unbedingt brauchte. Dazu zahlen u. a.:

Lokumlaufpldne (quasi eine Einsatz- und Be-
spannungsliste des jeweiligen Bw's fiir seine
Lokomotiven)

Personenzugbildungsvorschriften (schreiben
die Reihung der Reiseziige, deren Umlauf, das
‘Wagenmaterial usw. vor)

11
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Abb. 15. Dieser Rangierplan entspricht zeitlich und betriebsméBig der Bahnhofsfahrordnung der Abb. 16

und dem graphischen Fahrplan der Abb. 13 sowie der Betriebsablauf-Schilderung in Heft 11/77, S. 842,
Er enthdlt samtliche notwendigen Rangierbewegungen und listet genau auf, wann, wo und wie diese
durchzufiihren sind.

Die Zahlen (iber den Spalten bedeuten: 1 = Beginn der Rangierfahrt, 2 = Ende der Rangierfahrt, 3 =
Ausgangspunkt, 4 = Fahrt Uber Gleis, 5 = Zielpunkt, 8 = Zweck und Besonderheiten. — Die Buchstaben
bedeuten: K = Streckengleis Richtung KiBlegg, J = Streckengleis Richtung Isny, ZJ = Ziehgleis Isnyer
Seite, ZK = Ziehgleis KiBlegger Seite, W = Warten, Gr = Gruppe, Ga = Giiterabfertigung, Gsw = ge-
deckter Stiickgutwagen.

Weiterhin sind wichtig die

Giiterzugbildungsvorschriften (regeln die Ein-
stellung der einzelnen Wagen in einen Giiter-
zug; Wagen mit gleichem Laufziel bzw. Um-
stellbahnhof werden in Wagengruppen zu-
sammengefaBt, deren Reihung innerhalb des
Zugverbandes verbindlich vorgeschrieben wird.
Wichtiges Hilfsmittel fiir einen rationellen
Rangierablaufl)

< Abb. 14.

Rangierplan (regelt in Verbindung mit den
Giiterzugbildungsvorschriften den rationellen
Rangierablauf innerhalb eines Bahnhofs und ist
darum auch bei meiner Anlage mit ihrem ,Ein-
mann-Betrieb" erforderlich, s. Abb. 15).

Die hier genannten Vorschriften und Unter-
lagen bilden die wichtigsten Grundlagen fiir
den Fahrplanbetrieb im Grofen und auch auf
meiner Modellbahn-Anlage ,Leutkirch”. Dar-

Das ist — siehe Heft 10/77, S. 734, Abb. 2 — der Bahniibergang ,Wurzacher StraBe“, und gerade

lauft _hier {man ,spielt“ September 1964) der E 826 Minchen-Buchloe-Memmingen-Leutkirch-KiBlegg-
Hergatz-Lindau um 19.07 Uhr in Leutkirch ein. Als 18¢-Ersatz wird der Zug von der 38 2024 des Bw Lindau
befordert (im Kleinen, versteht sich!). Im ibrigen beachte man die hohen Baume, die weitrdumige Ge-
staltung und die (geschickte) Fortfihrung der StraBe auf der Hintergrundkulisse.
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Abb. 16. Auch diese Bahnhofsordnung (BFO, siehe dazu auch Heft 1/76, S. 14) des Bahnhofs ,Leutkirch*

ist auf die Fahrplanausschnitte abgestimmt, die auch der

raphische Fahrplan (Abb. 13) zeigt, damit der

Leser die betrieblichen Zusammenhange besser versteht (siehe z. B. um 8.27 Uhr die Ankunft des Pto 3535
aus Aulendorf, Abfahrt 8.39 Uhr Richtung Memmingen, die auch im graphischen Fahrplan — ungeféhr in

der Mitte — vermerkt ist).

iiber hinaus gibt es natiirlich noch zahlreiche
Listen und Tabellen, die wéhrend des Betriebs
auszufiillen und zu beachten sind wie z. B. Wa-
genlisten fiir Giiterziige, Wagenbestell- und
Wagenmeldebuch, Zugmeldebuch oder Merk-
kalender. Ob Sie es glauben oder nicht: auch
ich habe fiir meinen Modellbetrieb all’ diese
Listen und Unterlagen zur Verfiigung; ord-
nungsgemdB ausgefiillt und beniitzt werden sie
jedoch nur, wenn mindestens zwei Mann am
Betrieb beteiligt sind; ansonsten muB dieser
yPapierkram” (von dem wichtigen Zugmelde-
buch abgesehen) manchmal notgedrungener-
mafen eingeschrankt werden bzw. entfallen.

Hochinteressant wird der Betrieb jedenfalls,
wenn mehrere Personen sich die Aufgabe tei-
len und jeder fiir seinen Bereich zustdndig ist.
Die Aufteilung erfolgt dann in zwei Planstellen
mit mehreren Unterpositionen, die jedoch nur
bei entsprechender Mitspieler-Anzahl alle ein-
zeln besetzt werden kénnen:

Planstelle A:

Fahrdienstleiter, Wirterstellwerk 1, 2 und 3,
Aufsicht fiir E-Ziige, Wagenbeamter (Fithrung
des Wagenkontrollbuchs).
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Planstelle B:
Lokfithrer und Rangierleiter, Fahrdienst-
leiter im Abstellbahnhof, Wagendisponent,

Aufsicht fiir Nahverkehrsziige (Zugfithrer).

Fiir neue Mitspieler habe ich iibrigens ein
paar vorprogrammierte Pannen eingebaut, um
zu priifen, ob und wie sie damit zurecht kom-
men. Einfach ist bei der von mir gewdhlten
Aufgabenstellung das ,Eisenbahnspielen” ohne-
hin nicht, und wer nicht mindestens etwas Fahr-
diensterfahrung hat, ist oft schon nach kurzer
Zeit zum Aufgeben bereit . . .

Nun, trotzdem habe ich wohl vermitteln kdén-
nen, wie vielfdltig und interessant ein nach
Original-Unterlagen und -Vorschriften aufge-
zogener Fahrplanbetrieb sein kann und ich
kann Fahrplan-Aspiranten nur ermuntern! Und
nach meinen bisherigen Erfahrungen sind die
Pressedmter und die Bahnhofe bzw. die dort
zustdndigen Stellen der DB gern bereit, einem
Modellbahner in Sachen Fahrplan, Fahrdienst
und Zugbildung auf die Spriinge bzw. auf das
richtige Gleis zu helfen.

Thomas Scherer,
.Dienststellenvorstand Bf. Leutkirch*



H.-G. Immig
Bochum

Als Besucher des Bahnbetriebswerkes Bo-
chum-Dahlhausen, zur Zeit Heimat einer Fahr-
zeugsammlung der ,Deutschen Gesellschaft fiir
Eisenbahngeschichte e.V.", reizte mich schon
lange der dortige Wasserturm zum Nachbau,
denn es ist beileibe kein ,08/15-Wasserturm”,
sondern einer, der aus dem gewohnten Rah-
men féllt. Wenn er im GroBen auch auBer
Betrieb und zum Teil (im Schornsteinbereich)
abgetragen und zugemauert ist, sollte er doch
im Ursprungszustand im Kleinen wiederer-
stehen.

Bedingt durch seine eigenwillige Konstruk-
tion schien der Bau im HO0-MaBstab zunéchst
schwierig; beim Durchbldttern vergangener
MIBA-Messehefte aber kam die ,Erleuchtung”
und so kann ich ein ,Rezept" vorlegen, nach
dem relativ einfach vorgegangen werden kann,
falls jemand an einem Nachbau interessiert
sein sollte. Als Material besorgt man sich
folgende Teile:

1. einen Schornstein (z. B. Vollmer 6017)
2. eine Mauerplatte (Vollmer 6028)

Der Dahlhausener Wasserturm als HO-Modell

Abb. 1 u. 2. Vorbild und H0-Modell (aus verschie-
denen Ansichten): der Wasserturm von Bochum-
Dahlhausen. (Fotos Abb. 1, 2 u. 7 vom Verfasser)
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3. einen Wasserturm-Bausatz mit Kugelbehil-
ter- (Kibri 9912)

4. diverse Kunststoffprofile (evtl. Reste oder
Faller 540, Vollmer 5021).

Aus der Mauerplatte zundchst gemdB Abb.
3 u. 4 die Wénde der Pumpenstation mit dem
unteren Sockel des Schornsteins ausschneiden
und zusammenkleben; dann den Schornstein
zusammensetzen und -kleben. Aus der Mauer-
platte 12 mm breite Streifen schneiden, dabei
auf den Fugenverlauf achten! Die Streifen
durch Brechung der Innenkanten auf 10 mm
Breite bringen und gleichmdBig in entsprechen-
der Hohe am Schornstein ankleben,

Nun kommen die Schornsteinringe: Einen




LB

Abb. 3 u. 4. Zwei Seitenansichten
des Wasserturms in i HO-GroBe
(1:87), gezeichnet von WiWeW nach
Unterlagen des Verfassers. Steig-
bzw. Fallrohr sind deutlichkeitshal-
ber gerastert gezeichnet. Bauzeich-
nung und Original stimmen {bri-
gens infolge Fehlens authentischer
Unterlagen und hauptséchlich we-
gen der Einbeziehung von handels-
ublichen Bausatzteilen (s. Haupt-
text) nicht genau iberein (was aber
nicht sonderlich ins Gewicht fallen
dirfte)! Bei ,A“ ist die Draufsicht
der Abb. 8 auf Fundament und
Pumpenhaus.




Abb. 5-8. Detailansichten des Vorbilds,
eine weitere Ansicht des Modells sowie
eine Draufsicht auf Sockel und Pumpen-
haus (in s HO-GroRe).




vier Steine breiten Streifen (Fugenlauf beach-
ten!) abschneiden, den Umfang mit einem
Papierstreifen ermitteln und iibertragen. Von
der Riickseite den ,Viersteinestreifen* mit der
Laubsdge vorsichtig in 2 mm Abstand ein-
sdgen; einseitig am Schornstein ankleben,
einen Ring bilden, und erst jetzt paBgenau
ablingen! Uber diesen ,Viersteinestreifen”
einen entsprechenden ,Zweisteinestreifen”
kleben und oben einen ,Fiinfsteinestreifen”
gemdB Abb. 3 u. 4 aufkleben. Den so préparier-
ten Schornstein in das Pumpenhaus stellen und
den verbleibenden Schlitz gemdB Abb. 3 u. 4
mit vier Eckstiicken und vier Fiillstiicken aus-
fiilllen, diese mit UbermalB auf den Schornstein-
sockel kleben und anschlieBend befeilen.
Vom Bausatz 9912 das Teil F 702 (untere
Kugel) mit der Uffnung auf das Teil F 700
(Grundplatte) stiilpen, anreiBen und ausschnei-
den; damit hat man den Behdlterdeckel. In
beiden Teilen mittig ein 20mm-Loch aussdgen;
Teile zusammenkleben und wvorsichtig iber
den Schornstein schieben. Die Leiter F 712 mit

Abb. 9. Einige Einzelheiten von Sockel, Aufstieg, Fall- bzw. Steigrohr usw. (Fotos Abb. 5, 6 u. 9: Harald

Vogelsang/DGEG, Essen).

dem Schutzgitter 713 gemdB Abb. 4 abknicken
und bis zur Arbeitshithne abschneiden.
(Die Arbeitsbiihne entsteht aus dem Teil
F 715 und paBt genau um den Schornstein.)
Die Verstrebungen F 705 als Behalterstiitzen
zurechtschneiden und zwischen oberen Schorn-
steinring und Behdlter kleben. Den umlaufen-
den Stiitzring (auf diesem Ring lief im GroBen,
durch zwei Rollen gefiihrt, der obere Aufstieg)
aus einem diinnen Messingstreifen o. a. ferti-
gen. Die Versorgungsrohre aus Spritzlingen
zurechtfeilen.

Zur Anfertigung des oberen Gelanders und
der unteren Leiter ab Arbeitsbiihne die Langs-
holme der Leiter auf einem Stiick Kunststoff
anreifen; die ersten zwei Sprossen aufzeich-
nen, bohren und ausfeilen, erst dann die

nichste Sprosse bearbeiten, sonst wird alles
ungenau. Alle {ibrigen Teile aus Kunststoff-
oder Messing-Profilen anfertigen.

Den ,Abfall" in Form der Teile F 620, 621,
622, 623, 624 nicht wegwerfen, sondern daraus
eine Telefonbude bauen!
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Die ,,42 9002“ als N-Modell, gebaut von Herrn Ulrich Schmiedeke aus Berlin. Fahrwerk, Motor, Ten-
der, Fihrerhaus und ein Teil des Langkessels stammen von der Minitrix-52; der Vorwarmekessel, der
seitliche Schlot und einige Kleinteile wurden aus Messing gearbeitet.

Unser fast schon traditioneller ,Selbstbau-Bilder-

- bogen” zur Weihnachtszeit zeigt auch diesmal wieder
einen informativen Querschnitt durch das Modellbau-

Schaffen ,drauffen im Lande”, das sich trotz des

wachsenden Indusirie-Angebois nach wie vor grofier

Beliebtheit erfreut. Und vielleicht fafit der eine oder
von - m andere Befrachter zu Neujahr gar den Vorsatz, es
doch auch einmal zu versuchen . . .
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HO-Kriegslok ,,52 058 aus Industrieteilen,  komponiert” von Herrn Hans Harms aus Hamburg. Er
verwendete eine an Kessel und Fahrwerk entsprechend abgeanderte Fleischmann-50, versah sie mit einem
motorisierten Marklin-Wannentender (wobei ihm seine in Heft 1/76 geschilderten Erfahrungen beim Bau
des 3. Kriegslok-Modells zugute kamen) und lackierte das Modell abschlieBend mit ,standesgemaBem™
Feldgrau.
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Fast kompletter 0-Selbstbau: preuBische P 4 und Wumag-Triebwagen, beide gebaut von
Herrn Erich Schwittzke aus Hermannsburg. Gekauft wurden lediglich Motor, Zahnrader, Radsatze und
Puffer. Das Gehause des Triebwagens besteht aus Zink-, das der Lokomotive aus Messinghblech. Wahrend
der Motor des Triebwagens auf beide Achsen eines Drehgestells wirkt, sitzt bei der Lok der Motor im
Tender und treibt (ber eine Spiralfeder und ein Schneckengetriebe die hintere Kuppelachse an.

IIm-Bonbons Marke ,Kiichentisch® — gefertigt von Ing. Heinrich Kirchner aus Darmstadt unter Ver-
wendung von LGB- und Selbstbau-Teilen. Vorn das Modell der bosnischen Baureihe 73 (die im GroBen
sogar Schnellziige beftrderte), dahinter das Modell der Schlepptender-Mallet der Baureihe 92, ein 78 cm
langes , Trumm Lok“, das (im GroBen) von Henschel 1917 an die k. u. k. Heeresbahn geliefert wurde und
(im Kleinen) sogar noch den kleinen LGB-Radius durchféhrt,

R
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Ein Strabzug der Kleinbahn Siegburg-Ziindorf in HO, erbaut von Herrn Hans Kurscheid aus Bad Godesberg. Das Modell des Triebwagens Nr. 1
(Vorbild-Baujahr: 1914) wird von einem Fleischmann-Motor angetrieben und ist ebenso wie der Anhdnger, dessen Vorbild 1920 erbaut wurde, mit einer
Beleuchtung versehen, (Foto: Johnny Biewer, Troisdorf)

Verwirklicht in 1:45: die ,Kriegsmallet“, wie Herr Paul Gloy aus Hattingen den im GroBen niemals verwirklichten Borsig-Entwurf zur 3. Kriegs-
lokomotive nennt. Auch ihm hatte es dieses gewaltige Lok-Projekt (iber das wir in Heft 10/74 samt BZ ausfiihrlich berichtet haben) sofort angetan. Jede
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[,Kriegsmallet“] Triebeinheit des in Messingbauweise gefertigten Modells besitzt einen Motor, so
daB die Maschine anstandslos einen 5 m langen Glterzug ,schafft". Die hintere Triebeinheit ist gleichfalls
als Drehgestell ausgefiihrt, damit das Modell auch Radien von 1,50 noch einwandfrei befahren kann.

Ein Sonderstiick in HOe: C'C-h4v-Mallet der Nordhausen-Wernigeroder Eisenbahn, gebaut
von Herrn Gerhard Andersschn aus Heidelberg, und zwar im MaBstab 1:100, da das Vorbild meterspurig
ist und bei einem 1:87-Nachbau das Modell fiir HOe zu groB geworden wére und nicht mehr zu den lbrigen
Fahrzeugen gepaBt hatte. Flir das Fahrwerk wurden zwei Chassis der piccolo-91 (ohne vordere Laufachse)
verwendet und mittels einer abgesetzten Zylinderschraube beweglich miteinander verbunden. Zur Be-
festigung des Geh&uses (aus 0,5 mm-Messingblech) ist an das hintere Laufgestell ein Halterahmen ange-
schraubt; auf dem vorderen, freibeweglichen Drehgestell wird das Gehause mit einer Bronze-Blattfeder
abgestutzi. Der Kessel ist schwarz, Fihrerhaus und Wasserkasten sind griin lackiert.
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Leider kein GroBserien-Modell: eine ,,93“ in N, aus diversen Industrie- und Selbstbauteilen von
Herrn Hannes Rudolph aus Niirnberg zusammenkomponiert (Kessel von piccolo-P 8, Fahrwerksteile von
piccolo-50 usw.). Die Beschriftung des vorerst antriebslosen Mcdells entstand gemaB MIBA 1/70 auf foto-

grafischem Wege.

P e e

Aus zwei ,vermurksten® HO-Baus&tzen von M+F bastelte ein begabter Modellbauer aus Radebeul/
DDR diese beiden Werksloks lur seinen Kollegen P. H. Hellbriigge aus Dortmund, und zwar unter erfinde-

rischer Verwendung neu-
er Teile: so stammt z. B.
der Schlot der ,Berta®
(rechts) von Fleischmanns
~Anna" und der Dom ist
Teil eines Wasserkran-
Modells.

0-Umbau auf Indu-

strie-Basis: die V 36
der ,Kieler Hafen- und
Verkehrsbetriebe", die
Herr Hclger Jeworowski
aus Kiel unter Verwen-
dung des V 20-Modells
von Pola-Maxi baute. Der
Antrieb des im MaBstab
1:45 gehaltenen Modells
befindet sich im Vorbau
(Foto: Hans Pahl, Kiel).
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Diesen HOm-Schmalspurzug der MEG baute Herr Arno Welzeck aus Rastatt nach dem Vorbild der

.Mittelbadischen Eisenbahn-Gesellschaft".

Das (bis auf Radsédtze, Rohrleitungen usw.) gréBtenteils aus

Hartholz u. 0,4 mm-Sperrholz gearbeitete Ziigle wird von einem Rokal-Motor im ersten Wagen angetrieben.
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Auch die bayerische ,96“

in HO stammt aus der Werkstatt
von Herrn Welzeck, der in ins-
gesamt 180 Arbeitsstunden die-
ses imposante Modell baute.
Die beiden Fahrwerke sind von
der vierachsigen Jouef-Tender-
lok 040 TA und haben beide je
einen Motor, wodurch das an-
sonsten aus Messing und Kup-
fer gearbeitete Modell sehr
zugkraftig ist.

P Eine HO-T 3 nach MIBA

6/59, cin sauber gearbeitetes
Messing-Selbstbaumodell des
Herrn Gerhard Anderssohn aus
Heidelberg, das aufgrund des
soliden ,Innenlebens® hervor-
ragende Fahreigenschaften hat.

Die ,Lieblingslok*
als HO-Modell: die

Okl 27 (DR-Baureihe
75'7), auf der Dr. Glinther
Ciupek aus Rohr/Ndb.
als Oberschlesier -zig-
mal mitgefahren ist.
Sein ,Erinnerungsmo-
dell” basiert auf einem
Fleischmann-64-Fahrge-
stell und hat ein Gut-
zold-64-Fiihrerhaus, ei-
nen Kessel aus 2 cm (-
Messingrohr und diver-
se Zuristteile. (Die ent-
gleiste Vorlaufachse

und die ausgehéngte Steuerstange
hat der Fotograf auf dem Gewissen).

Der ,Urahn“ aller Dampf-
loks: der ,Puffing Billy“ als

HO-Modell des Herrn Uwe Lorenz
aus Wiedenbriick, der es nach der
Bauzeichnung in MIBA 3/1959 aus
Messing fertigte und damit seine
Selbstbau-Sammlung (siehe MIBA
7/74) um ein historisch interessan-
tes Stiick bereicherte.




