J21282 E

Mmlaturhahnen

Taat A o el

— .

1\ Dbl D

l-l-l-i-l
\llhhtlltr'
N T 78
N e gy eow——

O D it
1= -

- i | )
29. JAHRGANG
JULI 1977




¥ { i : it

Spittlertorgraben 39 - D-8500 Niirnberg
Telefon (09 11) 26 29 00

Eigentiimer und Verlagsleiter
Werner Walter Weinstotter

Redaktion
Werner Walter Weinstotter, Michael Meinhold,
Wilfried W. Weinstotter

Anzeigen
Wilfried W. Weinstotter
z. Zt. gilt Anzeigen-Preisliste 29

Klischees
MIBA-Verlags-Klischeeanstalt
Joachim F. Kleinknecht

Erscheinungsweise und Bezug
Monatlich 1 Heft + 1 zusétzliches Heft fiir
den zweiten Teil des Messeberichts (13 Hefte
jahrlich). Bezug uUber den Fachhandel oder
direkt vom Verlag. Heftpreis DM 4,—.
Jahresabonnement DM 52,—, Ausland
DM 55,— (inkl. Porto und Verpackung)

Bankverbindung
Bay. Hypotheken- u. Wechselbank, Niirnberg,
Konto-Nr. 156 / 0 293 646

Postscheckkonto
Amt Niirnberg, Nr. 573 68-857, MIBA-Verlag

Leseranfragen
kénnen aus Zeitgriinden nicht individuell
beantwortet werden; wenn von Allgemein-
interesse, erfolgt ggf. redaktionelle
Behandlung im Heft

Copyright
Nachdruck, Reproduktion oder sonstige Verviel-
faltigung — auch auszugsweise — nur mit vor-
heriger schriftlicher Genehmigung des Verlags

Druck
Druckerei und Verlag Albert Hofmann,
KilianstraBe 108/110, 8500 Nirnberg

* % % * % &

Heft 8/77
ist ca. 19. 8. in lhrem Fachgeschift

.

J

,Fahrplan”

Alles einsteigen — zur Sommerfahrt

im Schmalspur-Express! 528
Fleischmann-Neuheiten '77, 1. Teil 530
Mini-Relais mit hoher Schaltleistung 532
.Oh, mein Papa . .."”

(HO-Anlage Noever, Diisseldorf) 533

Wer hat hier das ,Wegerecht"?
Ein Schrankenkuriosum aus Norddeutschland 537

Unterflur-Antrieb mit Endabschaltung

fur Weichen, Signale usw. — selbstgebaut! 538
.Leitendes Herzstiick" bei alten Arnold-Weichen 542
Neue Spieth-Beschriftungen 542
.Nossen-Wilsdruff-Freital“ — in HOe
(DDR-Schmalspuranlage) 543
HO-Modell der 015 von Piko 546
Meine selbstgebaute HO-Drehscheibe

(Fortsetzung aus Heft 6/77) 549
.Versuchsanlage im Schnellverfahren”

(HD-Anlage Meyer-Kénig, MeBkirch) 556
Mini-Reed-Kontakte 560
Buchbesprechungen:

Relais-Lexikon
Die letzten Dampfloks der PKP
Dampflokomotiven in Mittel- und Osteuropa

Dampflok-Spezialitaten in Stereo 561
Ein Streckenplan fir Strecken-Planer:

Viele Themen auf einem U! 562
Die Kleinbahn Ihrhove—Westrhauderfehn (IW)

4, Teil: Personenwagen Nr. 1 der IW (BZ) 564
Bayerische Signale

.der zweiten Generation" 567
Lotgriffel-Kniff 568
Die Wasserstation einer Zuckerrohr-

Plantagenbahn (HOe-Motiv) 570
Bleiballast aus Kfz-Auswuchtgewichten 571
Torsionsfeder aus Kfz-Abfallteilen 571
Ho-Modell der Stromlinien-05 von Liliput 572

Titelbild

.Nebenbahn in Franken — 1962" betitelt der Er-
bauer und Fotograf dieses HO-Motives, Herr Stefan
Carstens aus Norderstedt, sein Werk. Mehr von
dieser gelungenen Anlage demnachst, jedoch nicht
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Abb. 1 u. 2. Oben der stilecht aufgemachte, dies Iihrlge Sommerfahrplan des DEV (bei dem man beson-

ders die FuBnoten beachte); rechts ein Stelldiche
hausen-Viisen (Foto: Eberhard Kunst, DEV).

Alles einsteigen -

n verschiedener Museumsfahrzeuge im Bahnhof Bruch-

zur Sommerfahrt im Shmalspur-Express!

Nun — wirk! das Grofbild auf S. 529 nicht in
jeder Hinsicht ,anmachend” und anregend? So
kénnte man zum Beispiel jetzt im Sommer der
Schmalspur-Museumsbahn des DEV Bruchhau-
sen-Vilsen — Asendorf einen Besuch abstatien
(sieche den obigen Sommerfahrplan); kénnte
sich von einem bimmelnden Schimalspur-Dampi-
zug der Jahrhundertwende oder von einem
brummenden Wismar-Schienenbus durch die
schone Grafschaft Hova beldrdern lassen;
kénnte und sollte diese ganze Kleinbahn-Ro-

mantik und -Atmosphdre in sich (und mit der
Kamera) auinehmen, um dies dann — wenn
im Herbst die Modellbau-Saison beginnt — aul
der heimischen Anlage nutzbringend zu ver-
werten. Gerade fir die notorisch platzbe-
schrinkten Modellbahner ist solch’ eine Schmal-
spur- oder Museums-Kleinbahn eine treffliche
Vorlage, und auch die buntgemixte Vielfalt des
rollenden Materials 1dBl sich — zumindes! in
HO/HOe — mittlerweile auch im Kleinen nach-
gestalten.

Diesjahrige MIBA-Belriebsferien vom 1.8.—19.8.1

Redaktionspost, Bestellungen usw. kénnen in dieser Zeit nicht erledigt werden!






A Abb. 1. Das 10,9 cm lange N-

Abb. 2. Ein typischer
Oldtimer als wohlde-
tailliertes HO-Modell
die 11 cm lange Nach-
bildung des Ver-
schlagwagens Typ Vh
04, besser wohl noch
als . Hamburg" bzw
Altona” bekannt.

Abb. 3 Zwel HO
Steppenpferde” der
BR 24 mit unterschied-
lichen _Gesichtern®
links die schon be-
kannte Ausfiihrung mit
den groBen _Scheu-
klappen®, rechts (neu)
die DB-Version mit
Witte-Windleitblechen
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Abb. 4. Das 12,4 cm lange N-Modell des 1./2. Klasse-Umbauwagens vom Typ AByg. Auch am Fahrgestell
sind alle Einzelheiten wie Langstridger, Batteriekdsten, Bremsanlagen usw. genauestens nachgebildet.

v Abb. 5. Diese Detailaufnahme (in ca. 1% Origi- Trcdl(ionsgamlﬁ liefert Fleischmann den ersten
nalgrbBe) zeigt am Beispiel des BDyg-Typs die Schwung der diesjihrigen Neuheiten schon Im
weilgehende Detaillierung und Beschriftung der Sommer aus. In HO ist dies u. a. das mit Witte-
Seitenwinde und den relativ engen Kuppelabstand Windleitblechen modifizierte Modell der BR 24,
der Umbauwagen; der Wulstabstand betrdg!t in der das lobenswerter- und richligerweise auch eine
Geraden ca. 1.5 mm andere (authentische) Beschriftung als ,24 067“ des

Abb. 6. Das Modell des 2. Klasse-Wagens, das — wie auch die beiden anderen — mit einer Innenein-
richtungs-Attrappe versehen ist und beleuchtet werden kann




schi Typ .Hami “ In feindetaillierter
Amm das Modell eines siiddeutschen
Linderbahn-Geplickw s in Hoi:bmlu Letz-
teres eignet sich, wie ts im Messebericht an-
w ut :ur woptischen Aulrliistung” mittels
einslitzen, verwitterter Farbgeb n1)
Gleichfalls lieferbar: die Wnr-hlp iesellok
mdl englischem Vorbild nebst dem dazu passen-

..N-d Ich ﬂMMg-n-llodcllo" Im genauen
MaBstab 1:160 heiBt es jetzt auch bel Fleischmann-
ccolo: die zur Messe nur als Folos vertretenen

-Modelle der 4-achsigen Umbauwagen sind nun-
mehr a iefert. Alle drei -yq-‘l‘rp.n (B, AB und
BD) sind mit einer LOP von mm genau
N-maBstiiblich, haben |nn|n|lmld||ung und sind

Durch die Modellbahn-Elektronik-Bausteine
der Firma S+M (s. Messeheft 3a/77, S.268) sind
wir auf ein Relais gestoBen, das fast schon als
kleines technisches ,Wunderwerk” zu bezeich-
nen ist.

Dieses winzige Relais (28 x12x 10 mm) ist
der sog. Typ S aus einem umfangreichen Re-
lais-Programm der Firma SDS-Elektro GmbH.
Es zeichnet sich vor allem — neben seinen ge-
ringen Abmessungen — durch Uberdurchschnitt-
lich gute mechanische und elektrische Daten
aus und ist (berdies als Ein- und Zweispulen-
Relais mit unterschiedlicher Kontaktbestiickung
und fiir Steuerspannungen von 3—48 V = liefer-
bar.

Bei der Entwicklung dieses Mini-Relais wur-
den modernste Techniken und Erkenntnisse an-
gewendet, die es ermdglichen, auf kleinstem
Raum und mit kleinstmdglicher Steuerleistung
(Stromaufnahme bel 12 V nur ca. 16 mA) hohe
elektrische Leistungen zu steuern (max. Ab-
schaltleistung 1000 VA). Eine hohe Schaltsicher-
heit wird durch Verwendung von sog. Doppel-
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bestens detailliert und beschriftel. Ein weiteres
Mal zu loben ist das exakte Farbfinish — offen-
slumum ein Spezialgeblet der ,Flelschminner”,
00 sdlmhﬂds'-.mmll-" rilm:?n
e ame

l.u-i Ein Hinweis fir dlo »150 Yslgen™ W
Spezis: ein Umrilsten aul Fleischmann-Dreh
vom Typ .Minden-Deutz” (siehe dazu MI 1If?l,
5. 688) M u. U. méglich, falls man die an den

llen angespritzten Tritistufen abschnei-
det und die Trittstufen der Umbauwagen so befeilt,
daB der Drehgestell-Ausschlag nicht behindert

Dn N-Modell der Sdlmllz -Dampfliok der BR
bis auf den ohletender® genau

dﬂl’l in Heft 11/74 besprochenen 012-Modell;
lich neu dagegen ist die Nachbildung der SNCF-
Ellok der Relhe BB mu die ob Ihrer ungewdhn-
lichen Form mit den el enen Fihrerstands-
fenstern vielleicht auch muldl hiesigen Ellok-Fan
oder -Sammier anzusp vermag. mm

Rechts das SDS-Relais Typ
S; daneben ein elektroni-
acher Fahrtrichtungsum-
schalter der Firma S+M-
electronic (s. Heft 3a/77, S.
268), bei dem die Abdeck-
haube vom Relais abge-
nommen ist.

Mini-Relais

mit hoher
Schaltleistung

linien-Kontakten erreicht (Kontakimaterial Sil-
ber und Gold — Kontaktwiderstand 30 Milli-
Ohm!). Die durchschnittliche Lebensdauer wird
bei einer Belastung von 1 A, 100 V~ mit 5-10*
Schaltungen angegeben. Bel einer Schaltfre-
quenz von einer Schaltung pro Sekunde wiirde
das Relais bei Dauerbetrieb etwa 2 Monate
unentwegt schalten milssen, um an die Grenze
seiner Lebensdauer zu kommen; bei taglich
100 Schaltungen ergédbe das eine Lebensdauer
von fast 139 Jahren!

Im Vergleich mit den bei der Modellbahn
Ublicherweise verwendeten Relais erscheint be-
sonders der geringe Leistungsbedarf des SDS-
Relais interessant. Bei gleichem Strombedarf
kann man bis zu 50 mal mehr Relais betreiben!

Es wirde den Rahmen dieser Besprechung
sprengen, auf alle lieferbaren Ausfihrungen
des Typ-S-Relais oder des gesamten SDS-
Relais-Programms einzugehen. Die Relais bzw.
ausfihrliche Informationen sind von der S+ M-
electronic, Postfach 41, 6801 Neckarshausen,
erhaltlich. WiweW
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»Oh, mein Papa . ..

(110-Anlage Noever, Diisseldorf)

Liebe Redaktion der MIBA!

WiBt lhr noch? Vor drei Heften habe ich
Euch erzihit, was mil meinem Papa passiert
ist, der plétzlich von einem ganz heitigen
(Eisenbahn-Fieber® befallen worden isl. Jelzt
muB ich Euch berichten, daB mein Papa immer
LKkrinker* wird. Aber wir, das sind meine
Mama und ich, lassen ihn den ,Bazillus® (so
nenn! das die Mama) richtig austoben. Und
darum gibt’s bei uns im Keller seit einiger Zeil
Neukirch®! Das ist ein Ort, wo wir alle gerne
leben méchlen und wo die Sonne beslimml ein
biBchen mehr scheint als hier in Disseldori.
In diesem Ort leben schon eine ganze Menge
winzig kleiner Leute, die aber alle ziemlich
dhnlich heiBen; Papa jedenialls nennt sie nur
JPreiser” und _Merten®. Komisch, nichi? Die
meisten wohnen in alten Fachwerkhdusern, die
Papa ihnen gebaut hat; allerdings hal er dabei
gebrummelt, daB die Herstellerfirma (heiB!
.Vollmer® oder so) ihn in Stich gelassen hdlle:
In der letzten Zeil wdren gar keine Hduser
mehr erschienen, die man wie in einer richtigen
Stadt aneinanderreihen kénnte, sondern nur
solche, die besser einzeln stehen. Aber davon
versteh’ ich nicht viel; auch nicht, warum er auf
einen Herrn ,Kibri* schimpit, weil der keine
Stadthduser von Pitscheg oder wie der heiBt
mehr bring!l. Als meine Mutter dann vorschlug,
er solle doch eine Stad! aus Briickenstellwerken
bauen, hat er gar nicht gelacht und war furcht-
bar sauer — fast so wie damals, als er die
Wiking-Autos aufmachen wollte, um Fahrer
reinzutun.

Abb. 1.
Frank Noever aus Disseldorf.

Aber trotzdem scheint ihm die ganze Sache
doch SpaB zu machen, und er komm! auch gut
voran, wie lhr seht. [ch mache auch gern mil
und schau mir auch mil Papa gern die groBe
richtige Eisenbahn an. Aber da ist doch neulich
was komisches passiert: Als wir wieder einmal
auf dem Diisseidorfer Hauplbahnhof waren,
rief mein Papa plétzlich ganz aulgeregl und
freudig: ,Eine E 111°! Ich weiB nicht, wo er das
Pllanzenschulzmillel gesehen hatle; ich jeden-
falls habe nur eine Lok gesehen, die in zwei
so komischen Farben gestrichen war, wie man-
che von meinen Lutschern
Bis zum néchsten Mal!

Euer Frank Noever
aus Diisseldorf

Abb. 2. Die linke Hélfte der bis jetzt 2,20 x 1,10 m groBen H0-Anlage mit Blick auf die Ortschaft ,Neu-
kirch*, dem _Wolkenkuckucksheim” der Noevers (zusammengesetzt aus zwel verschiedenen Aufnahmen).




Abb. 3. Hochzeits-Motiv vor der Kirche, die nicht nur insgesamt richtig und ,organisch* in der Ortschaft
plaziert ist (s. GroBbild), sondern auch liebevoll ausgestaitet wurde: so beachte man z. B. die Anschlag-

tafel links vom Eingang

P Abb. 5 (GroBbild). Blick Gber die breite BahnhotsstraBe von ,Neukirch” auf die hochgelegene End-
station einer eingleisigen Nebenbahn,

Abb. 4. Die StraBenunterfihrung, in der die breite BahnhofsstraBe einfach nach .irgendwohin" weiter-

g;(\ijhrt wird (siehe GroBbild rechits) — eine praktikable Losung, mit der man eine unrealistische
leifenfiihrung o. & am Anlagenrand umgeht. Das Mercedes-Cabrio auf dem Parkplatz im Vordergrund
wurde (brigens farblich nachbehandelt (WeiBwandreifen usw.)
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Abb. 8. Offenbar eine Spezialitdit des Erbauers: die Anlage richtig breiter StraBen mit vorbildlichen

Markierungen, Birgersteigen usw. Hier nochmals ein Blick auf das Empfangsgebdude der Nebenbahn-
Endstation.

Abb. 7

groBzigige und harmonische GestanungF
(weswegen Herr Noever so sehr auf die

Der Marktplatz von .Neukirch" aus der Hubschrauberperspektive. Auch hier fdllt sogleich die

auf, zu der die Volimer-Fachwerkhduser ihr gut Teil beitragen
ortsetzung dieser Serie mit passenden Stadthadusern erpicht ist)




Wer hat hier das ,Wegerecht“?

Ein Schranken-Kuriosum

aus Norddeutschland

Diese fiir deulsche Verhdltnisse ungewoéhnliche
Schrankenanordnung entdeckte (und fotografierte)
unser Milarbeiter J. Zeug aus Trier an der Strecke
Husum—Jiibek (ehemalige Strecken-Nr, 112 k) in
Schileswig-Holstein; der genaue Orl ist ebenso-
wenlg kannt wie Sinn und Zweck dieser Schran-

ken-Anlage, mit der offensichtiich das Gleis
und nicht der Uberweg gesperrt wird. Zu
vermulen steh! zum einen, daB das von
den Schranken abgesperrte Gleis ein Lade-
gleis o. d. ist und daB die Schranken zum
Schutz der FuBgiinger bei Rangierbewegun-
gen dienen, indem die Rangierabteilungen
zum Anhallen gezwungen werden oder
zum anderen, daB durch die seitlichen Schran-
ken die FuBgdnger .,im Zaum® gehalten wer-
den, falls sie vor der kleinen ,Verbindungs-
schranke” warten, mil der wahrscheinlich ein
durchgehendes Hauptgleis abgesichert wird.

Doch — ,nichts Genaues weiB man nicht*
(der Fotograi auch nicht), weswegen die
MIBA-Leser zur Aufkldrung aufgerufen seien!




Abb. 1. Vorder- und Rickansicht eines fertigen Antriebs mit der Durchfilhrung des Stelldrahts durch die

Pertinax- und die kupferkaschierte Platte.

Unterflurantrieb mit Endabschaltung
fir Weichen, Signale usw. - selbstgebaut

André Bellan, Carcassonne/Frankreich

Die Konstruktion dieses nach mehreren Ver-
suchen entwickelten Selbstbau-Antriebs ist re-
lativ einfach und leichtgewichtig (Abb. 1). Als
Basis dient ein Stiick Pertinaxplatte von
4x12x60 mm (Pos. 1 in Abb. 6), auf das recht-
winklig ein mit Kupfer kaschiertes Plitichen
von 16x60 mm geklebt wird; auf diesem Plédtt-
chen ist die Kupferschicht in 10 elektrisch von-
einander isolierte Abschnitlte unterteilt, quasi
wie eine gedruckte Schaltung (2).

Die Spulenkérper (4) werden so hergestellt:
Aus diinner Isolierplatte werden Scheiben aus-
gesldgt oder besser ausgestanzt, die auf ein
Isolier-Réhrchen geklebt werden (Abb. 2). Auf
diese Spulenkorper wird 0,2 mm-Kupferdraht
gewickelt, und zwar ca. 600 - 650 Windungen.

Dann werden die beiden Spulen mit Araldite
in den Winkel der Basisplatte geklebt und die
Dréihte nach dem Schema Abb. 10 an die Kup-
ferschicht angelbtet.

Der Kern wird aus einem 3 mm-Schweifdraht
geschnitten und ist 28 mm lang. In die Mitte
wird ein Einschnitt gesdgt und in ein Ende ein
Schlitz (3), in den ein gemdB (3) gebogenes
Bronzeblech eingelttet wird. Als Stelldraht und
zur Endabschaltung dienen gemdB Pos. 5 - 7 ge-
bogene 1 mm-Messingdréhte, die durch ent-
sprechende Bohrungen der Basis bzw. des kup-
ferkaschierten Plattchens gefiihrt sind.

Die Endabschaltung erfolgt iiber ein kleines
Bronzeblechstiick, das auf der Kupferschicht des
Pertinaxplattchens streift (6, 7). Die Bewequng

Abb. 2. Eine Leiste mit entsprechenden Bohrungen dient als Klebeschablone fir die Spulenkdrper.




des Kernes (und damit des Schleifers) wird
durch eine Feder beschleunigt; diese Feder
wird zwischen den Federhaken (5) und einen
aul der Basisplatte angebrachten Nagel einge-
héngt (Abb. 8).

Die Arbeitsweise des Antriebs ist so: Liegt
der Kern z. B. rechts und man gibt den Strom
(12—16 V~, 0,6 A) auf die linke Spule, zieht
diese den Kern an, der kleine Hebel geht mit
und der Bronzeschleifer stellt den Strom ab
Jetzt liegt der Schleifer auf der anderen Seite
und die rechte Spule kann wieder den Kern
anziehen. Auf Abb. 1 kann man noch eine
weitere Bronzefeder sehen; ihr Zweck ist, den
Strom vom linken Stromleiter aul den Schleifer
zu fithren. Einen Dauerstrom von ca. 15 Sekun-
den ,verkraftet” der Antrieb iibrigens auch
ohne Endabschaltung

Bisher habe ich diesen Antrieb vor allem als

Abb. 3. Die . Spulenwickel-
maschine” des Herrn Bel-
lan, ,Marke Jean-Paul®
Tja, so einfach geht die
Wickelel vonstatten, und
es ist tatsdchlich besser
wenn der eine (langsam)
dreht und der andere sein
Augenmerk auf die Spule
richtet, damit mdglichst
Windung an Windung zu
liegen kommt!

Abb. 4. Die Grundele-
mente des Antriebs und
deren (simpler) Aufbau
Pertinax- und Kupfer-
pléttchen samt Spulen

v Abb 5. Die Antriebs-Grundplatten aus unterschiedlicher Sicht, leere und ein ,voller” Spulenkérper
sowle weitere fir den kompletten Antrieb erforderliche Einzelteile wie Kerne, zu Usen gebogene Ms-
Streifen, Schleifer, Federn u. a
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Abb. 8. Die Einzelteile des Unterflur-Antriebs in
3y Origzml rbBe bzw. in perspektivischer Darstel-
e

lung:
Haupttext hervor.

eutung der Pos. 1—7 geht aus dem

Abb. 7. Perspektivische Dtnullung‘?u Antriebs-

guﬂnm mit dem Stellhebel
siehe . 5) und dem E
(Pos. 6 + 7 in Abb. 6).
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Abb. 8. So wird das Antriebsgestidnge in die Per-
tinax-Platte eingesetzt (Bohmn?otnf richelt ge-
st fir

zeichnet; die rechte Bohrung den Endab-
schaltungs-Hebel, s. Abb. 7). Die Teile A und B
sind zusammenzuldten, bei C wird der Stelldraht
nach dem Durchstecken senkrecht nach oben ge-

bogen.




Abb. 9. Die Spulenseite eines fertigen Antriebs;
aus dieser Perspektive sind das Antriebsgestange
und die Rickholfeder gut zu erkennen. Der Stell-
draht ist von dem Pertinax-Plattchen verdeckt,

Unterflur-Antrieb fir die alten Arnold-Hand-
weichen gebaut und verwendet; fiir andere
Weichen, aber auch Fliigelsignale usw. eignet
er sich jedoch auch, wobei ggf. der Stelldraht
den jeweiligen Verhiltnissen anzupassen ist,
Bei den Arnold-Weichen geht man so vor:

Bei den Handweichen der ersten Produktions-
jahre (Abb. 12 links) wird der Spulendeckel
abgenommen und der Silberdraht abgetrennt.
Der Antriebskasten wird (Abb. 12 Mitte) mit
einer Laubsdge abgeschnitten. Dann wird der
Silberdraht gerade gerichtet, verkiirzt und eine
Ose anstelle des abgeschnittenen Sliicks ge-
lotet. In diese Use wird der Stelldraht des
Unterflurantriebs eingesteckt. Wie man sieht,
kommt dieser kleine Umbau der Weiche optisch
durchaus zugute

Abb. 11.

Bei der ,zweiten Generation” der Arnold-
Weichen (s. Heft 12/76, S. 832, Abb. 1 oben)
ist in diesem Fall die Sache ganz einfach. Die
.Nase* des Weichenstellhebels wird entfernt,
ein 1,5 mm-Loch gebohrt und der Hebel des
Antriebs direkt von unten eingesetzt (Abb. 12
rechts). Zu beriicksichtigen ist, daB der Stell-
draht mit dem Stromkreis des Antriebs elek-
trisch verbunden ist; daher muB man ihn gegen-
iiber der Weiche, z. B. durch ein aufgestecktes
Plastikréhrchen o. &., isolieren.

C BA
o J
ey 1k ©
O
Abb. 10. Verdrahtungs-Schema des selbstgebau-

ten Unterflur-Antriebs. A und B = Zuleitungen zu
den beiden Spulen, C = gemeinsamer Rlckleiter.

Und so ist der Unterflurantrieb in der Praxis eingebaut, hier bei einer Arnold-Weiche.
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Abb. 12. Links eine .alte” Arnold-Weiche mit dem stGrenden Antriebskasten, aber mit den unten be-
schriebenen Kontaktstreifen am Herzstlick versehen. Mitte: eine ,alte” Amold-Weiche mit Kontaktstreiten
und ohne Antriebskasten, vorbereitet fir den Anbau des Unterflur-Antriebs geméaB Abb. 11, Rechts: Eine

Arnold-Weiche der
vonstatten geht (s. Haupne:l)

Bei dieser Gelegenheit:

Da ich mich dariiber rgerte, daB die kurzen
Loks auf dem isolierten Herzstiick der alten
Arnold-Weichen bei Langsamfahrt stehen blei-
ben, bin ich auf die [dee gekommen, die beiden
Rillen neben dem Herzstiick stromleitend zu
machen.

Zu diesem Zwedck habe ich ein sehr diinnes
Silberblechstiick (1/10 mm Dicke) benutzt; dieses
Material verwendet man beim SchweiBen von
Sagebidndern. Dieses Blech wird in feine Strei-

+2. Generation”, bei der die Umriistung auf den Unterfiur-Antrlob iuserst einfach

JLeitendes Herzstiis” bel alten Arnold-Weiden

fen geschnitten (1 x12mm) und ein dinner
Kupferdraht an einem Ende angeldtet; am an-
deren Ende wird das Blech schridg geschnitten,
Die zwei Streifen werden dann in die Spur-
rillen am Herzstiick mit Cyanolit geklebt und
der Kupferdraht an die jeweils daneben lie-
gende Schiene geldtet.

Diese kleine Arbeit hat eine groBe Wirkung;
auch Loks mit kurzem Achsstand befahren jetzt
.stotterfrei” die alten Arnold-Weichen.

Neue Beschriftungsséatze der Fa. M. L. Spieth

th. lmmhn
Spieth in
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Abb. 1. Der Bahnhof ,Mohorn” ist genau dem gleichnamigen Vorbild nachgebaut und bildet den betrieb-
lichen Mittelpunkt der Anlage. Man beachte die weitraumige Geb&udeanordnung mit dem groBen, freien
Bahnhofsvorplatz — oder so typische Kleinigkeiten wie die Uhr am Empfangsgebédude!

- Die in der Nihe von Dresden gelegene Schmalspur
- ﬂ strecke  Nossen-Wilsdruff-Freital ist das thematisch
"Nossen WIlSdru Vorbild der HOe-Anlage vot: .Ml:.\-r H.ml:i. au:

Freital” — in HOe o gt e BB e, g e

Hochbauten, einige Landschaftsmotive und nicht zu-
letzt das rollende Material wurden so weit wie
Eine Schmalspur-Anlage aus der DDR irgend miglich dem Vorbild nachempfunden. Bemer-

Abb. 2. Bahnhof _Mohorn” mit einem auf dem Fahrgestell der Minitrix-52 entstandenen Modell der
.99 715° (alias sdchsische VI k). Die Schmalspur-Vierachser sind umgebaute (und mittlerweile leider nicht
mehr lieferbare) Piko- bzw. Zeuke-Modelle.




Abb. 3. Das Modell der .99 715" nochmals solo auf dem Bahnibergang in .Mohorn®"; davor eine reali-
stisch arrangierte StraBenbauszene mit (wiederum) einem netten Detail: dem Arbeiter mit der drehbaren

Absperrtafel

kenswert erscheint dabei die groBziigige. weitrbumige
Gesamitgestaltung, ohne die pgenaue Darstellung

zpbehu Details zu vernachlissigen.
e

Insofern
Abbildungen fiir sich bzw. fiir die Gestaltungs-
kiinste des Erbauers. Bevor Sie sich nun in deren

Abb. 4.

Studium vertiefen, sei noch erwiihni, daB das rollende
Material — auBer Eigenbauten auf Minitrix-Basis -
von Roco, Piko, M+F und .technomodell” stammi:
letzteres ist ein auf Schmalspur-Kleinstserien spezia-
lisierter DDR-Hersteller.

Ein von der ,99 715" gezogener Schmalspur-Glterzug an der Station .Herzogswalde”, die

einen Schotterwerks-AnschluB hat und einsam ,mitten im Wald" liegt (wle es auf diesem Bild den An-

schein hat, siehe jedoch Abb. 11).




3 5‘ T 1 i . Mt P |

Sl Z

Abb. 5. Das .Schweineschnduzchen® von M+F auf der genauen Nachbildung der Wind-Briicke bei Kes-
selsdorf/Sachsen. Ob der exakt nachgebildete Zaun hinter der oberen Strecke im GroBen zum Schutz vor
Schneeverwehungen dient, war leider nicht herauszubekommen.

Abb. 6. Ein Waldmotiv mit der zur .99 4701" umgebauten Feldbahn-Dampflok von Roco; die Wagen-
modelle (nach sichsischen Schmalspur-Vorbildern aus dem Jahre 1881) sind von .technomodell”.




Abb. 1.

Gesamtansicht des 01*-Modells, das die dlgefeverte Version des Vorbilds wiedergibt; mit einem

Modell der Kohle-Ausfiihrung dirfte jedoch zu rechnen sein (siehe Haupttext).

0f° in HO von Piko

In den Heften 7 und 976 haben wir in Wort,
Bild, diversen Bauzeichnungen und einer Umbau-
anleilung ausfilhrlich iber das ,Paradepferd” der
DDR-Reichsbahn, die aus der 01 rekonstrulerte 01°,
berichlet. Kurz darauf konnten wir bereits das
Piko-H0-Modell dieser Lok (in der Version mit
normalen Speichenridern) vorstellen, das nunmehr
in Bilde ausgeliefert wird bzw. bel Erscheinen
dieses Heftes wahrscheinlich schon im Handel ist.

Bevor wir aul das Plko-Modell selbst eingehen,
noch einige Anmerkungen zu dessen Einsatz auf
#bundesrepublikanischen” Anlagen: Ein gemein-
samer Einsalz mit Modellen nach BRD-Vorbildern
ist ohne weiteres mbglich, auch und sogar .unter
dem Fahrdraht* bzw. mit bereits UIC-genummerten

Abb. 3. Die Fromt des 01*-Modells mit der zier-
lichen Windleitblech-Befestigung.

Abb. 2. Der zweifach unterteilte Gelenkrahmen,
der in Hohe der mittleren Kuppelachse sogar fir
den Einbau eines Skischleifers samt Kabeldurch-
flhrung vorbereitet ist eine lobenswerte Geste
der Piko-Mannen an die Puko-Mannen! Die Treib-
stangen des Modells sind {brigens — In Anbetracht
des Gelenkfahrwerks — nicht gekropft!




Loks und Wagen usw., wie aus den Abb. 4 u. §
hervorgeht.

Das Modell ist exakt maBstiblich (LUP 28,2 cm)
und mit vielen extra nng::::'zun Tellen usw. sehr
weitgehend detailliert. dere Erwlhnung ver-
dienen die filigrane, volistindig aus Kunststofi be-
stehende Steuerung und die reichhaltige Fiihrer-
haus-Inneneinrichtung (die allerdings auf ,Kohle-
feuerung“ ausgelegt ist, was auf eine zu erwar-
tende Kohle-Version der 01 schileBen l&B1). Die
Lok hat einen Gelenkrahmen (Abb. 2), wodurch
ein sicherer Kurvenlauf auch auf kleinen Radien

Abb. 4. Mit Volldampf
und qualmenden Zylin-
derschlammhéahnen ver-
lassen zwel Loks der
Baureihe 01* den Bahn-
hof Bebra in Richtung
DDR -~ nicht nur eine

gelungene Dampflok-
Aufnahme unseres Mit-
arbeiters Herbert
Stemmler, Rottenburg,

sondern auch eine Fo-
to-Anregung fir den
Einsatz dieser Type im
Kleinen, der also auch
Lunter dem Fahrdraht”
maoglich ist — und zwar,
wie ...

gegeben ist; der Antrieb befindet sich im Tender
und wirkt auf dessen erste und dritte Achse, deren
Riéder mit Haftreifen belegt sind. Die langsamste
Geschwindigkeit liegt umgerechnet bel ca. 17 km/h,
die Hochstgeschwindigkeit (bei 12 V=) betrigt um-
erechnet ca. 210 km/h. Die Zugkraft ist gut, aller-
ings war bei unserem Testmodell das Motorge-
rdusch etwas laut und der amte Triebtender
neigle zum ,Schiittein®. Falls dies mittlerweile
nicht schon werksseitig al tellt sein solite, kann
jemand, den dies Ubermiifig stbrt, die Lok ja evtl.
mit einem wvon 1:85 auf 1:87 ,abgemagerten”

.. Abb. 5 beweist, durchaus auf ,bundesrepublikanischen® Anlagen und zusammen mit UIC-genummer-
ten DB-Lokomotiven. Auch diese Stemmler-Aufnahme entstand in Bebra, das bis vor kurzem noch

regelméBig von der 01* der DR angelaufen wurde.




v Abb. 7.

Abb. 6. Derin
seine drei Haupt-
bestandteile zer-
legte Triebtender
des Modells.
V.l.n.r.: Bleibal-
last, Chassis mit
(aufgeklemmtem)
Motor und Ge-
triebe und Olten-
der-Gehause.

Die sinnreich erdachte, kabellose Siromibertragung zwischen Lok und Tender. Auch die

(gleichfalls 2-polige) Stromverbindung Tenderkupplung/Motor erfolgt kabellos iber federnde Messing-

streifen.

Fleischmann-01-Triebtender versehen. Lok und Ten-
der sind {ibrigens sehr eng gekuppell, wobei Gber
diese Klipskupplung gleichzeitig — durch zwel
seitlich aufgebrachte Kontakistreilen — die kabel-
lose Stromverbindung Lok/Tender erfolgt.
Gesamturteil: ein gelungenes GroBserien-Modell

Abb. 8.

der leistungstihigsten heute noch eingesetzien
deutschen nelizugdampfiok, das bis aul den
evil. noch zu Oberarbeitenden Antrieb keinerlei
Wiinsche mehr offen 148t und sich durchaus mit
vergleichbaren westdeutschen Modellen messen
kann. mm/BMC

Diverse Details von Fihrerhausdach und Domverkleidung des Modells, das einem gegeniber

der Bauzeichnung in MIBA 7/76 etwas variierten Vorbild nachgestaltet wurde.




Leo Nawrocki, Schwaikheim

Meine selbstgebaute HO-Drehscheibe

2. Teil
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Die im hlm gudll derte Konstruktion zur

Slevsrting und Verrlegelung ein eines Dnnldnllnn-

anders und machen.

uns Herrn A durchaus ,ver-
und es interessant

sein, sich mit seinen ,Mitteln und Wegen"

zu { hiitten wir dafir

80 ddlmm.'. lllnl Seiten .geoplert”). l'ilr dlo

struktion waren -Inl m “ll'll ulhtl "Il

Bedingungen e

1. bw!mm\ullhgnnzlum nicht die her-
kémmliche mechanische vaﬂoo:lul‘.lu der Dreh-

bilhne einbauen, sondern quasi e ,elektrische”
Verriegelung — die Ihm zwar zundéichst einfach er-
Ihm aber dann doch einige Niisse zu

3 !lng.b automatische, von einer ,schiichten*
Schleiffeder wwmm Zu- und Alndnlmu

der AnschiuBgl wurde nicht

auf ol-ﬁldlln AnschluBgleisen Inglg m

z lo.:‘olllg-n Dnhbnhmn-snnung c-hhm wer-
3. Auch dlo m

m
lldt'lhtlo.lm\r Iounu

molmmblnd-
'-I!.ﬂ R:brludnﬂ Hllmnd-mr
glinstig kaufen und wiihile daher diese L&sung.

mmmﬁs icht all
QD:MUGJM'M wie es ndu!:
bauer urspriing Mm aus dem

lich
nachfol Text hervor, an dem ﬂdlnulnn-

te* Tiftler jeder Couleur Ihre ‘Freude haben
dirften

Da in diesem speziellen Fall Antrieb und Ver-
drahtung unbedingt ren, sind sie
lndo-d-mbm

m 2. Tell zusam-
; die Signalausstattung und das Detail-
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Antrieb und Kontaktteile (Abb. 13-17, 21)

Bei den ersten Uberlegungen zur Ausfithrung
von Abschaltung und Verriegelung der Dreh-
bihne in ihrer Stellung zu dem gewdhlten
AnschluBgleis schien mir eine elektrische Ver-
riegelung leichter realisierbar als eine mecha-
nische Rastung. Im Zuge der weiteren Bau-
arbeiten hat sich dann aber gezeigt, daB die
Steuerung doch nicht so einfach auszufithren
war, wie ich es mir anfangs vorgestellt hatte;
es waren etliche Versuche und zum Teil auch
mehrfache Anfertigung einiger Teile bzw.
Anderungen nétig, bis der Antrieb meinen
Vorstellungen entsprach.

So entstand zum Beispiel der im weiteren
Text mit SK 1 bezeichnete Schleifkontakt mit
6 Einzelkontakten aus folgendem Grund: Nach

der Anfertigung und dem Einbau eines einsei-
tigen Schleifers stellte sich heraus, daf die
Drehbiihne nach Erreichen des angewihlten,
stromlosen Schleifring-Segmentes SRS nie spur-
genau stehen blieb. Nach einigen weiteren
Versuchen kam ich dann zu der endgiiltigen
Lésung in Form der 6-Kontakt-Schleifergruppe.
Jeweils 3 Kontakte fiir Links- und 3 Kontakte
fiir Rechtsdrehung mit den Bremswiderstinden
R1 und R2 sorgen fiir den weichen, bremsenden
Einlauf der Drehbiihne in ihre Endstellung
(siehe Prinzip von Schaltung und Verdrahtung
in Abb. 21).

Nachdem nun das Problem der genauen Ab-
schalt-Stellung des 6-fach-Schleifers gelost war,
zeigte sich, daB bei Erschiitterungen (z. B. durch
Befahren der Bihne mit einer Lok) u. U, einer
der beiden duBeren Kontakte des Schleifers das
danebenliegende, stromfiihrende Schleifring-
Segment SRS berithren konnte und dadurch
der Antriebsmotor von selbst wieder anlief.
Um dies zu verhindern, habe ich die im folgen-
den Text erwidhnte Nockenscheibe NS und den
Startschalter SS eingebaul, wodurdh iiber den
Relaiskontakt al bei Erreichen des gewihliten
Gleisanschlusses die Zuleitung zum Antriebs-
motor unterbrochen wird (Abb. 21).

Der Antrieb erfolgt durch einen Marx-Mono-
perm-Motor mit einem 5-stufigen Pile-Getriebe
(Abb. 14). Durch Kombination der Getriebestu-
fen ist es moglich, den vorbildgetreu langsamen
Lauf der Drehbiihne zu erreichen. Da die in
Heft 11/71 erwdhnlen 2 U/min (2400:1) fir
mein Empfinden noch zu schnell waren, habe
ich durch Verwendung von drei Stufen 1:5 und
zwel Stufen 1:6 die Gesamluntersetzung noch
weiter herabgesetzt, und zwar auf 4500 : 1.

Der Motor mit Getriebe wird liber zwei Ms-
Flachstdbe auf den zwei Distanz-Hélzern an der
Unterseite der Grube mit Senkholzschrauben
befestigt. Der U-férmige Mitnehmerbiigel (Abb.
14) ist auf der abgeflachten (gefeilten) Getriebe-
welle mit einer Schraube festgeklemmt. Die
runde Mitnehmerscheibe aus 2 mm-Ms-Blech
mit den zwei Aussparungen fiir den Mitneh-
merhbiigel wird mit dem Drehzapfen der Biihne
verschraubt und durch einen Stift gegen Losen
und Verdrehen gesichert. Mitnehmerscheibe
und Mitnehmerbiigel sind dadurch wie ein Kar-
dangelenk — also mit Héhen- und Seitenspiel
— miteinander verbunden, so daB ein evtl.
Achsversatz zwischen Getriebewelle und Dreh-
zapfen nicht zum Klemmen oder Rudcken der
Drehbithne wéhrend ihrer Drehung fithren
kann.

Die schon erwihnte 6-Kontakt-Schleifergrup-
pe besteht aus ciner Lagerbuchse fiir die
Befestigung am Lagerzapfen der Biihne, einer
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Abb. 14. Motor und Getriebe des Drehbihnen-Antriebs. Der Marx-Mono- Abb. 15. Unteransicht der Drehschelbe. In Grubenmitte das einge-

perm-Motor mit dem 5-stufigen Vorsatzgetriebe (daneben einige der be- setzte Nadellager und .drumherum” der Kontakiring mit den auf den
liebig kombinierbaren Getriebestufen) ist an den Ms-Flachstaben festge- Umtfang aufgebrachten Segmenten (SRS in der obigen Zeichnung Abb.
schraubt (s. Abb. 13). Auf der Getriebeachse der Mitnehmerbiigel; davor 13). Die 6-Kontaki-Schieifergruppe SK 1 (Abb. 16/17) ist vor der Auf-
liegt die Mitnehmerscheibe. nahme deutlichkeitshalber herausgenommen worden,

Abb. 16 u. 17. Die 6-Kontakt-Schiei-
fergruppe, bestehend aus der
Kunststoffscheibe mit eingesetzter
Lagerbuchse (mit Klemmschraube
zur Befestigung am Lagerzapfen
der Bilhne); zwel an der Scheibe
aufgeschraubten Kontaktfedern zur
Bihnen-Stromversorgung; Schleif-
finger mit daran angesetztem Fih-
rungsstick fir die 6 Schleifkon-
takte, von denen die zwel &uBeren
speziell zurechigeleilt sind (siehe
aupttext). Seitlich am Fihrungs-
stiick die zwel Bremswiderstdnde.




Kunststoffscheibe mit einem aufgeklebten Ms-
Schleifring und einem Schleiffinger aus Ms-
Blech (I mm didk), dem Fiihrungsstiick aus
Isclierstoff fiir die 6 Kontakte, sowie diversen
Kleinteilen (Abb. 16 u. 17). Der 1 mm dicke
Schleiffinger ist auf der Kunststoffscheibe fest-
geschraubt (Abb. 16) und elektrisch mit dem
Ms-Schleifring verbunden. Dieser Ms-Schleif-
ring ist auf den Umfang der Kunststoffscheibe
aufgeklebt und dient zur elektrischen Verbin-
dung zwischen dem umlaufenden 6-Kontakt-

schleifer SK1 und dem Schleifkontakt SK2, der
mit dem Relaiskontakt al und dem Startschal-
ter SS verbunden ist (siehe Schema Schaltung
und Verdrahtung sowie Abb. 13).

Die 6 federnden Kontaktstifte bestehen aus

Abb. 19. Unteransicht des Steu-
ergeréits mit den kreisférmig an-
geordneten Mikroschaltern (WS
im Schaltbild Abb. 21). Der ober-
halb der mittigen Steuerwelle
quer angebrachte Mikroschalter
ist der Umpol-Schalter (Us in
Abb. 21). Die Alu-Rohre an den
Ecken der unteren Platte dienen
zum Einbau des Steuergerats in
das Stellpult.
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2 mm-Vierkantmessing, in die Silberkontakt-
pilze aus einem Postrelais eingeldtet sind. Die
beiden duBeren Kontakte sind etwas lianger und
dadurch starker gefedert als die mittleren vier,
auBerdem sind sie so abgefeilt und der Kon-
taktplatte mit den 36 Kontakt-Segmenten ange-
paBt, dab sie genau ein Kontakt-Segment plus
zwei isolierte Zwischenrdume dberstreichen
{Abb. 17). Die beiden auf der Kunststoffscheibe
verschraubten Kontaktfedern (aus einem Post-
relais) dienen zur Stromzufithrung zum Biihnen-
gleis.

Die groBe Kontaktplatte mit den 36 Segmen-
ten (Abb. 15) ist auf der Riickseite der Grube
genau konzentrisch zur Lagerbohrung ausge-
richtet und auf Distanzstiicken (Pfeiler aus Alu

Abb. 18 zeigt den Aufbau des
Steueri;eréts. das hier auf seiner
Frontplatte liegt. Die dadurch im
Bild obere (normalerweise un-
tere) Ms-Platte trédgt die Mikro-
schalter und die Vielfach-Kon-
taktleisten flr die Kabelverbin-
dung zur Drehscheibe. An der
dem Betrachter zugewandten Sei-
te der Platte sind zwei der Di-
stanzrohre zu erkennen, mit de-
nen sie — mit einer Isolierplatte
als Zwischenlage — aul der zwei-
ten (im Bild unteren, ansonsten
oberen) Ms-Platte festgeschraubt
ist; diese trigt die im Schaltbild
Abb. 21 mit SAG bezeichneten
Gleisschalter




Abb. 20. Die Frontplatte
des Sleuergeriits mit
dem aufgeklebten Gleis-
bild, dem Gleiswahl-
Drehknopf wund den
Gleisschaltern; oben
rechts die zwei Taster
zur Betdtigung der Sh-
Bihnensignale und da-
Zwischen der Schaiter
fir BaGhnen- und Signal-
beleuchtung.

12 mm @) befestigt. Sie besteht aus Isolierstoff
und ist am Umfang mit 36 gleichlangen, ver-
schraubten Ms-Winkelprofilstiicken besetzt. Mit
den Schrauben fiir die Befesligung der 36 Seg-
mente SRS sind 36 Lotésen verbunden, an
denen die Verbindungskabel zwischen den
Segmenten und einer Vielfachstedkerleiste an-
geldtet sind. Uber diese Steckerleiste wird die
Verbindung mit dem Steuergerdt hergestelit.
(Die zweite Steckerleisle dienl zur Zufiihrung
des Fahrstromes FA). Die Zwischenrdume zwi-
schen den Segmenten sind mit UHU plus aus-
gegossen und nach dem Aushérten planeben
gedreht worden.

Der Durchmesser der Kontaktplatte sollte
mdoglichst groB sein, um den Versatz (Teilungs-
fehler) des Bihnengleises zu den AnschluBglei-
sen klein zu halten, da ja die Biihne in ihrer
Endstellung nicht mechanisch verriegelt wird
Die Reibung aller mit der Bithne fest verbunde-
nen Schleifkontakte reicht, auch beim Befahren
der Bihne mit schweren Modellen, voéllig aus,
um sie in der angefahrenen Gleisposition zu
halten|

Steuergerit (Abb. 18-21)

Fir die Herstellung des Steuergerdtes gibt
es mehrere Mdéglichkeiten. Ich habe als Kon-
takte fiir die Gleiswahl, die Umpolung und den
Startimpuls gebrauchte Mikroschalter verwen-
det, weil ich diese zufdllig sehr preisgiinstig
bekommen konnte. Die Kontakte kénnen na-
tiirlich auch in Form von geédtzten Kontakt-
punkten auf einer Leiterplatte oder als Schrau-

ben- oder Nietkopf usw. ausgefihrt werden.
Am Prinzip (entsprechend der Schemadarstel-
lung Schaltung und Verdrahtung Abb. 21) an-
dert sich jedoch nichts,

Mein Steuergerdt ist im wesentlichen auf
2 Ms-Blechen aufgebaut, die durch 4 Distanz-
rohre miteinander verbunden sind. In jedes
Blech ist eine Lagerbuchse fiir die Lagerung der
Steuerwelle StW eingeklebt. Mit der Steuer-
welle fest verbunden sind:

1. die Nockenscheibe NS zum Auslésen des
Startimpulses iiber den Mikroschalter SS. Die
runde Nockenscheibe besteht aus 2 mm-Ms-
Blech und hat am Umfang 36 Nocken (siehe
Schema Steuergerit, Abb. 21).

2. der Schalthebel H 1 fiir die Wahl des von
der Biihne anzufahrenden Gleises iiber Mikro-
schaiter WS

Der Schalthebel H 2 fur die Umpolung der
Motordrehrichtung ist iiber eine Rutschkupp-
lung, bestchend aus einer federbelaslelen
Kunststoffscheibe, mit der Steuerwelle StW
verbunden. Die aul die Kunststoffscheibe wir-
kende Federkraft ist so abgestimmt, daB die
Reibkraft bei Drehung der Steuerwelle StW
ausreicht, einen der beiden Umpolschalter Usl
oder Us2 zu betdtigen. Der Drehweg des Um-
polhebels H2 wird durch zwei Anschlige AS
begrenzt, wihrend der Gleiswahlhebel H1 un-
begrenzt durchgedreht werden kann. Im Prin-
zip entspricht diese Anordnung der in Heft 2/72,
S. 97, Abb. 3 dargestellten Ausfithrung; im Ge-
gensatz zu der dort von dem Schaltzahnrad Sz
zur Umpolung nach rechis oder links bewegten
Kuppelstange St bewegt sich bei meiner Aus-
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fiilhrung der Umpolhebel H2 jedoch drehend
mit der Steuerwelle StW. Die Rutschkupplung
entspricht praklisch den federbelasteten Nocken
an der Kuppelstange St. Der Drehknopf wird
von oben auf der Steuerwelle StW befestigt
und dient zur Einstellung des Gleises, das von
der Bithne angefahren werden soll.

Sédmtliche Mikroschalter befinden sich auf
dem unteren Blech und sind mit UHU plus fest-
geklebt. Auf dem oberen Blech ist eine Isolier-
platte befestigt, auf der ein (vorerst aus einem
Fotoabizug bestehendes) Gleisbild aufgeklebt
ist. Fiir die Zuschaltung des Fahrstromes an
die Gleisanschliisse sind die Schalter SAG vor-
gesehen. Ich habe diese Art der Zuschaltung
der AnschluBgleise gewdhlt, weil die {ibliche
automatische Stromversorgung nur eines An-
schluBgleises durch eine Schleiffeder von der
Biihne aus nicht in mein Konzept pabte: Es
sollte unabhéngig von der Stellung der Dreh-
bithne auf allen AnschluBgleisen gefahren
werden konnen. Ein bei FA (siehe Schema
Schaltung und Verdrahtung, Abb. 21) ange-
schlossenes Fahrpult soll iiber die Schalter SAG
hauptsichlich die auBerhalb des Schuppens lie-
genden Durchgangsgleise (Betriebsgleise) im
Bw-Bereich mit Fahrstrom versorgen (Z-Schal-
tung). Zwei Taster Tsh fiir die Signalbetatigung
ShO und Shl und ein Schalter LS fiir die Signal-
beleuchtung und den Biihnenscheinwerfer SW
befinden sich ebenfalls auf der Gleisbildplatte.

Preiswerte, z. T. auch gebrauchte und dadurch
sehr billige elektrische Bauteile wie Schalter,
Relais, Vielfachstecker usw. findel man tbri-
gens in den Anzeigenteilen der einschldgigen
Elektronik-Zeitschriften.

Prinzip-Schaltung und Verdrahtung (Abb. 21)

Beim Einstellen des Gleiswahlhebels aufl das
gewiinschte Gleis betdtigt die der jeweiligen
Startstellung benachbarte Nodke beim Drehen
den Startschalter SS (s. Abb. 21), wodurch der
Antriebsmotor anlduft. Beim Weiterdrehen der
Steuerwelle StW, z. B. weil der Gleiswahlhebel
H1 dber mehrere Gleisanschliisse hinweg ge-
dreht wird, wird der Mikroschalter zwar durch
die Nodken entsprechend oft betétigt, beeinfluBbt
jedoch den Lauf des Motors nicht mehr, da
dieser ja bereils beim ersten Betdtigen von SS
angelaufen ist.

Voraussetzung fiir den einwandfreien Anlauf
des Antriebsmotors ist, daf die Breite der
Schalthebel H! und H2 auf die Startimpuls-
nocken der Nockenscheibe NS abgestimmt ist.
Und zwar muB beim Weiterdrehen des Hebels
Hl der betreffende Schalter (in Abb. 21 also
z. B. WS 10) geschlossen werden; ebenso miis-
sen beim Hebel H2 die Schalter Usl oder Us2
(je nach Drehrichtung) geschlossen sein, wenn
iiber NS und SS der Startimpuls [ir den An-
trieb erfolgt. Zu beachten ist noch, daB sich
der Hebel H2 zwischen den Anschlagen AS im
Winkel < 10° bewegt, da die Bihne ja auch um
10° zum néchsten Gleis drehen und sich ab-
schalten konnen muB.

Dreht man nun (siehe Abb. 21) z. B. den
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Drehknopf und damit die Steuerwelle StW von
Gleis 10 nach rechts auf Gleis 11, so schaltet
H1 den Schalter WS 10 ein und WS 11 aus.
«WS 10 ein” bedeutet Spannung iiber SRS 10,
SK1, W an SK2. Verbindung von SK2 nach SS
bewirkt beim SchlieBen von SS durch Drehen
von NS, daB Relais A anzieht und Relaiskontakt
al schlieBt. Relais A halt sich nun {iber Kontakt
al selbst, wiahrend der Relaiskontakt a2 gleich-
zeilig den Antriebsmotor einschaltet. Die
Biihne dreht nun nach rechts in Richtung Gleis
11 bzw. SRS 11. SRS 11 ist durch H1 und WS 11
abgeschaltet, Bei dieser Rechtsdrehung errei-
chen die rechten drei Kontakte von SK1 zuerst
SRS 11, ohne jedoch die Drehbewegung abzu-
bremsen. Erst wenn der linke innere Kontakt
den isolierten Zwischenraum zwischen SRS 10
und SRS 11 erreicht hat, verzogert sich die
Drehbewegung der Bilhne, R1 und R2 werden
wirksam. Erreicht nun der mittlere linke Kon-
takt mit Rl den Isolierabschnitt, so wird die
Drehbewegung noch weiter verzégert. Der linke
duBere Kontakt mit R2 verbunden, bringt nun
die Biithne sehr weich in ihre endgiiltige Stel-
lung zu Gleis 11 bzw. SRS 11. Relais A fillt ab,
Kontakt al offnet, Kontakt a2 schlieBt zum
schnelleren Abbremsen den Motor kurz. Die
beiden duBeren Kontakte von SK1, verbunden
mit dem Bremswiderstand R2, sind ,vorsorg-
licherweise® schrdg angefeilt und stirker ge-
federt als die restlichen vier; sie bestimmen
dadurch die genaue Abschallposition der Bithne
zu den AnschluBgleisen.

‘Wie bereits erwihnt, reicht die Reibung der
diversen Schleifkontakte véllig aus, die er-
reichte Position zu halten. Selbst wenn sich
durch starke Erschiitterungen eine Beriithrung
der duferen Schleifkontakte von SK1 mit SRS
10 oder SRS 12 ergeben wiirde, kann der Motor
nicht von selbst anlaufen, da ja der Selbsthalte-
kontakt al von Relais A die Motorzuleitung
unterbricht. Eine Linksdrehung der Bithne lauft
genauso ab wie die eben heschriebene Rechts-
drehung, nur wirken dann beim Abbremsen die
rechten drei Kontakte von SK1. Man kann
jeden beliebigen GleisanschluB links- oder
rechtsdrehend anfahren. Wo keine Gleisan-
schliisse vorhanden sind, werden die freien
SRS, ahnlich wie bei AD, direkt mit dem Aus-
gang von Usl verbunden. Die Biihne lduft dann
an den nicht fiir Gleisanschliisse vorgesehenen
SRS ohne Halt vorbei. Um wéhrend der Dreh-
bewegung der Bithne ein verschentliches An-
fahren der Lok auf der Bithne oder auf den
AnschluBgleisen zu verhindern, kdnnte man
den Fahrstrom FA durch einen zusédtzlichen
Kontakt a3 am Relais A unterbrechen. Es hat
sich aber bisher gezeigt, daB dies nicht unbe-
dingt erforderlich ist.

Ich bin mir freilich dariiber klar, daB man
viele Einzelheiten beim Bau eines solchen
Modells sicher auch anders ausfithren kénnte.
Die Maoglichkeiten richten sich aber zumeist
wohl doch nach den vorhandenen Bauteilen
und Werkstoffen, die von Fall zu Fall sehr
verschieden sein kénnen. (Schlus in Heft 8/77)
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Abb. 21. Das komplette Schaltbild von Antrieb, .elektrischer Vm'lunolung" und Steuergerdt der Dreh-
scheibe. Die Nockenscheibe NS des meuorwlm ist nur ausschnitisweise dal tellt und hat .in natura”
selbstversténdlich rundum Nocken in der abgebildeten Form! Auf die Bllhnensignale und deren Beleuch-
tung — links unten (aus dieser Sicht) — wird im 3. Teil (in Heft 8/77) eingegangen.




Abb. 1,

Der Erbauer und Verfasser am Stellpult seiner ,Versuchsanlage", assistiert von seinem Filius

O i Meverkonia  H()-Versuchsanlage im Schnellverfahren”

Nach langjihrigem Planen hatte ich 1976 endlich
Gelegenheit. meine ins, mt 5 x 3 m grofie Miirklin-
Anlage probeweise aufzubauen, um zu sehen. wie
die Gesamtkonzeption witkt und was an der end-
gilltigen Anlage verbessert werden kann.

Thema und Betrieb

Eingleisige, nicht elektrifizierte Hauptbahn mit ab-
zweigender Nebenbahn. FpochenmiiBig .spielt” die
Anlage in den frithen 60er Jahren. Da auf den vor-
handenen Strecken ein miglichst vorbildgetreuer und
fahrplanméBiger Betrich erfolgen sollte. kam ein
Ringverkehr nicht in Betracht. Daher plante ich einen

Richtungsverkehr mit Kechrschleifen und unterirdi-
schen Abstellbahnhifen am Ende jeder Strecke.
Unterbau

Offene Rahmenbauweise aus Brettern, freistehend,
so daB die Anlage von allen Seiten betrachiet werden
kann.

Gelandebau

Fs wurden verschiedene Gestaltungsmethoden aus-
probiert, um das rationellsie Verfahren zu finden.
Als cinfachste Bauweise erwies sich das Ankleben von
zerknitiertem Packpapier an Profilspantien, mit dop-
pelseitig beschichtetem Klebeband. Das Packpapler
wurde mit unverdiinnter Farbe bestrichen und sofort
mit geliirbtem Siigemehl bestreut, so daf das Sige-
mehl an der Farbe haften blieb. Nach dem Aus-
trocknen war das Papier steifl genug. um eine einmal
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gegebene Form zu behalten,

Durch Zufall entdeckte ich iibrigens einen verbliil
fenden akustischen Effekt. Da die Streckengleise aui
Schaumgummi verlegt sind und die Bahnholsgleise
direkt auf der Sperrholzplatie befestigi sind, fahren
die Ziige aui der Strecke mit relaiiv wenig Geriusch.
Wenn der Zug in den Bahnhof einfihrt, kommi er
nicht nur optisch, sondern auch akustisch niher,
wenn pliizlich im Bahnhof beim Befahren der Gleise
ein viel lauteres Rumpeln zu hiren ist.

Erkenninisse und geplanie Verbesserungen an

der neuen Anlage

Es hat sich gezeigi, daB ich mit dem Fahrbetrieb
im Bahnhoi vollkommen ausgelastet bin, so daB ich
die freien Strecken mit auiomatischem Streckenblock
ausriisten michie.

AuBerdem stellte sich heraus, daB die unterirdischen
Abstellbahnhife hihenmiifig zu eng ineinander ver
schachtelt sind, so daB man nur mit Mithe aufiretende
Fehler beseitigen kann. Dieser Mangel soll durch eine
Anhebung des Bahnhofs auf 92 ¢cm iiber FuBboden-
Niveau behoben werden, so daB man den Blickfang
Bahnhof noch mehr aus der HO-Perspektive sieht und
unter der Anlage mehr Raum entsiehi. Uberhaupt
soll die ganze Anlage - a. a. durch einen schmalen
Gang auf der Riickseite - _zugiinglicher” werden.

Weitere _gute” Vorsiitze: Die sichibaren Radien
sollen griBer. die Steigungen kleiner und dic Gleise
eing ttert werden



Abb. 2. Das selbstgebaute Gleisbildstellpult. Die Weichen- und Dkw-Schalter stammen von Fleischmann:
das Gleisbild ist mit Filzstift aufgemalt.

Abb. 3. Diese Aufnahme des noch nicht ganz fertigen Bahnhofsgelandes 148t u. a. erkennen, wie der

Erbauer die Weichenantriebe mittels entsprechend zugeschnittener Platten aus Styropor oder Weichfaser
zu . versenken™ beabsichtigt.




Abb. 4 u. 5. Zwei Brickenmotive, ohne viele Worte — lediglich mit einer kieinen Anmerkung: die Spann-

weite der Gitterbriicke macht .von Rechts wegen™ (und von wegen der Statik) noch einen Zwischenpfeiler
erforderlich.




Eine .Klamm® mit (vorerst provisorisch aufgelegter) StraBenbriicke. Das Geldnde entstand — was

Abb. 6
der eine oder andere .Spezi” an dieser Abbildung gemerkt haben mag — in der Krepp-Papier-Bauweise

Abb. 7. Durch die Steinbogenbricke von Volimer ein Blick auf die aus allerlel GebBuden zusammen-
gewiirfelte Ortschaft.
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Abb. 1
‘nalgréae).

Auf der Hannover-
Messe entdecki:

Beim Besuch der Hannover-Messe stieB ich
auf Miniatur-Reed-Kontakte der Firma Hamlin
electronics GmbH (Friedberger Str. 124, 6368
Bad Vilbel), die so winzig sind, daB man sie so-
gar zwischen Z-Schwellen unauftéllig installieren
kann! AuBerdem sind sie so empfindlich, daB
sie fast schon auf die Feldmagnete der Lok-
Motoren ansprechen! Die spezifischen Vortelle
von Reed-Kontakten (galvanische Trennung
vom Fahrstromkreis, hohe Lebensdauer) sind
wohl schon hinreichend bekannt. (In der MIBA
wurden diese, auch als SRK's [Schutz-Rohr-
Kontakte] bezeichneten Kontakte und ihre viel-
faltigen Anwendungsméglichkeiten seit den
ausfuhrlichen Grundsatz-Artikeln in den Heften
11/64 und 2, 3 u. 10/66 immer wieder behandell.
D. Red.).

<Schaitmagnet

Abb, 2 u. 3.
Hilfsmagnet

1.
4
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o =
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“Reéed - Kantaht
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So ist der

magnelisierung
Aeed-Kontaktes
dem Trassenbrett anzu-
bringen: der
Abstand ist empirisch
zu ermitteln und muB
so gewahlt werden, daB
der Kontakt
noch schlieBt.

genaue

gerade

Die beiden .Winzlinge" unter den Reed-Kontakten (rechts) im GfﬂBenverFleld't zu einem .nor-
malen” Reed-Kontakt (links), demonstrationshalber in eine N-Anlage eingebaut (W

Mini-Reed-Kontakte

edergabe in ' Origi-

Aus dem umfassenden Hersteller-Programm
sind zwei Typen mit einpoligen Arbeitskontak-
ten besonders interessant:

MITI-1 (it. Hersteller der kleinsle Reed-Kon-
takt der Welt):

Abmessungen: ca. 66 x 1.4 mm @ (1)
Kontaktbelastung: max. 0,1 W (10 V, 10 mA),
ausreichend flr die Ansteuerung von Elektronik
(Netto-)Preis: ca. 6,— DM (ohne Gewaéhr)

MINI-2
Abmessungen: ca. 12,7 x 1,8 mm @
Kontaktbelastung: max. 3 W (28 V, 110 mA)
(Netto-)Preis: ca. 2,50 DM (ohne Gewdhr).

Fir die allgemeine Modellbahn-Praxis ist —
nicht nur vom Preis her, sondern auch bezig-
lich der Gesamtauslegung — der zweite Typ

Vor-
des
unter
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wohl empfehlenswerter.

Die zur Betdtigung der Kontakte erforder-
lichen Magnete, die sich auch an kleinen Loks
befestigen lassen, kann man sich entweder
selbst aus gr6Beren Magneten zurechtstutzen
(allerdings unter Vernichtung mindestens zweier
Feilen pro Magnet); gut fir die Bearbeitung
der extrem harten Magnetwerkstoffe, z. B. Alni-
co, eignet sich die Trennscheibe fiir den M+ F-

. Oder man wendet sich, wenn man
Bere Stiickzahlen bendtigt, an die Magnet-
rik"Bonn GmbH (Postfach 2005, 5300 Bonn),
die auf der Hannover-Messe mit Magneten aller
Abmessungen vertreten war. Besonders inter-
essant ist der Typ Nr. 62.740 mit den Abmes-
sungen 4x3,5x2 mm, Preis ca. 2— DM, oder
dessen Folgetypen mit Abmessungen bis
6x5x35mm.

Zu beachten ist hier allerdings der Mindest-
bestellwert von DM 120,—, dber den die Firma
nur ungern mit sich handeln 1aBt. Es sollten
sich also evtl. mehrere Magnet-Interessenten
zusammenschlieBen, zumal groBere Stiickzahlen
auch billiger sind.

Sollten sich im Betrieb die verwendeten Ma-
gnete als zu schwach erweisen, hilft folgender
Trick: Unter dem Trassenbrett wird ein zweiter,
starker Magnet langs zum Kontakt so ange-
bracht, daB der Kontakt gerade noch schlieft.
Es genigt dann das kleinste Magnetfeld mit
gleicher Polaritdt wie das des Hilfsmagneten,
um den Kontakt zum Anziehen zu bringen; bei
falscher Polung geschieht nichts. Man erhéit auf
diese Weise also fahrtrichtungsabhéngige Kon-
takte. Soll in beiden Fahrtrichtungen ein Signal
gegeben werden, miissen an der Lok zwei
Magnete entgegengesetzter Polung angebracht
werden. Als Hilfsmagnete lassen sich z. B. die
Betatigungsmagnete von Herkat verwenden;
ahnliche gibt es im Elektronik-Fachhandel fir
ein paar Groschen.

Sicher lassen sich solche Mikro-Kontakte
auch sinnvoll fir groBere Spurweiten oder an-
dere Zwecke anwenden; ich wollte nur darauf
aufmerksam gemacht haben.

Erhditlich sind die erwihnten Reed-Kontakle
im Elektronik-Handel, so z. B. bei Radic-Rim,
Postfach 20 20 26, B00O Minchen. hm

Buchbesprechungen

Relais-Lexikon
von Hans Sauer

245 Seiten mit ca. 300 Ahblldunpn Format 15,5 x
21,5 cm, genarbter Kunstleder-Finband, DM 28, -,
Vertrieh: niverallilsbudlhnndlun; Lachner, There
sienstrafie 43, 8000 Miinchen 2

Bne echte Fundgrube fiir ednn der sich mit Re-
lais oder deren Anwendung B1, ist dieses Relais-
Lexikon, das unter Mitwirkung zahlreicher Fachleute
entstand und einen umf; Einblick in alle
Gebiete verschaffi, die in irgend einer Form zum
Thema Relais gehoren. Seien es nun Bauformen,
Schaltungsm lidllwilen Kontaki-Metallur Nor-
mw‘ T g
t und mit vie er nungen

nl versehen, ausfiihrlich erklért.
Teil dieses Nachschla rkes neh-
bebilderte Daten-Ti n ein, die
tisch alle wichtigen, auf dem deutschen
'vlulu e:hlltlidwn Relais und deren elektrische und

mechanische Daten sowie Preise informieren.

l mit Uhe von Relais- iffen
an.llldlﬁ)vu glisch) vervollstin-

m!n I rli

digt das Relais- l.ﬂukun WiWeW
Die letzten Dampfioks der
Polnischen Staatsbahnen
von A. Askanas

208 Seiten mit 194 Fotos, DM 39, -, erschienen im
Eisenbahn-Kurier Verlag GmbH, Postiach 5560, 7800
Freiburg.
Der besondere Reiz des PKP-Dam triches liegt
duin daf hier zahlreiche Rei n-Baureihen in
stechen. Die in Polen (noch) anzutreffende
nviclhl( zeigt dieser Bildband recht anschaulich,
12! iche Fotos stammen iibrigens von MIBA-Mitar-
beiter Herbert Stemmler.

Dampfiokomotiven in Mittel- und Osteuropa
von Harald Navé

128 Seiten mit 195 Fotos im Texi. gebunden, Best.-Nr,
ISBN 3-440-04368-1, DM 38—, erschienen in der
Franckh’schen Verlagshandlung, Stuttgart.

Ein neuer grofformatiger Bildbnn des bekannten
Eisenbahn-Fotografen, der den Dampflokbetrieb der
letzten 25 Jahre in Bulgarien, (.ri enland, Jugos-
lawien. aber auch in Usterreich und der DDR sowie
der UdSSR zeigt. Neben den ohnt guten Aufnah-
men gefillt vor allem deren menstellung, die
nicht nach Lindern, sondern nach betrieblich/loko-
motivgeschichtlicher Thematik erfolgte.

Neue Dampflok-Schallplatte:

Dampflok-Spezialititen in Stereo
von Johannes C. Klossek

cm—Smeo elplatte in Hi-Fi-Qualitiit, Be-
leitbuch mit iten und 67 Fotos auf 16 Seiten
afeln, Best. Nr ISBN 3-440-04367-3, DM 39,50, er-

schienen in der Franckh'schen Verlagshandlung,
Stuttgart.
'cm“m! 18 Hérszenen von L;uhwlsdwn
ischen und deutschen Dampflokomotiven pra-
sentiert der Routinier Klossek auf dieser neuen hng
ntielplnth Der eine oder and - auf
ustische Geniisse abonnierte - DlmﬁlokSpezhlin
mag sich vlelleldu schon durch eine einzige Bau-
reihen-. Stimme ung verleiten lassen:
d.en Drillinp—Aulpulf der letzten im Einsatz stehen-
ischen G 12, der Enu.mihr 58111 Hierzu-
llnde hat man diese I:rullise nach 1945 ja kaum
mehr zu Gesichi. geschweige J’t‘:n zu Gehbr bekom-
men ... mm
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Abb. 1. Der Streckenplan-Ent-
wurf des Herrn Trottier im MaB-
stab 1:27 fir HO. Der Pfeil
kennzeichnet die Blickrichtung
der perspektivischen Schau-
skizze Abb. 3. (Alle Zeichnun-
gen vom Verfasser)

Legende

1 = Empfangsgebéude Stadtbahnhof
2 = Diesello! uppen

3 = Bekohlung
= Wasserturm
5 = Schlackengleis
;= Elalok';ﬂSd;u n
= mpliok=. u n
B = Steinbruch "

9 = Schotterwerk

10 = Containerkran

11 = Empfangsgebaude Nebenbahnhof
12 = Schmalspurstrecke

3= Gﬁtoud'mgpon

14 = StraBenbahnlinie

15 = FuBbodenschlucht

U1, U2 = Abfahrten in die untere Ebene

Ein Streckenplan fir Strecken-Planer:

Viele Themen auf einem U!

Meine geplante HO-Anlage wird eine U-Form aufweisen und nicht
nur eines, sondern gleich mehrere Themen haben: An einer iiber die
ganze Anlage durchgeflihrten, doppelgleisigen und elektrifizierten
Hauptstrecke liegt auf dem ldngeren U-Schenkel im .ObergeschoB”
der Bahnhof einer mittelgroBen Stadt. Dieser Durchgangsbahnhof hat
ein Bw, diverse Abslell- und Rangiergleise und ist auBerdem An-

schluBstation fir eine schmalspurige Nebenbahn. Eine gewisse Beson-
(weiter auf S. 566)



Abb. 2, Die ver-
deckten Gleisanla-
gen im MaBstab
1:40. Um MiBver-
sténdnissen vorzu-
beugen: der linke
Schenkel der U-for-
migen Anlage ist im
oberirdischen Be-
reich etwas langer,
weil dort noch das
Stadtgebiet mit
StraBenbahn usw.
vorgesehen ist.

Abb. 3. So stellt
sich der Erbauer
das Verbindungs-
stck der beiden
U-Schenkel mit der
grofen FuBboden-
schlucht und dem
Bw-Geléande vor.
Eigenwillig und
irgendwie Interes-
sant wirkend: die
Arkadenpartie mit
der teilweise auf-
gestanderten Auto-
straBe.
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Abb. 1 u, 2. Seilenan-
sicht und Draufsicht mit
Inneneinrichtung des
Personenwagens No. 1
L.der IW in 'y HO-GroBe
(1:87). Vor dem Schrig-
strich die HO-, dahinter
die N-MaBe: OriginalmaBe
in Klammern darunter,
(Zeichnungen und Fotos
vom Verfasser)

Helmut Walter,
Westrhauderfehn

Die Kleinbahn
Ihrhove —
Westrhauderfehn
(IW) 4. Teil

Unsere Bauzeichnung:

Personenwagen
No.1
der IW
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Abb. 3. Das Vorbild unserer Bauzeichnung, der Personenwagen No. 1 der IW — ein fir - bl
damalige Kleinbahn-Verhaltnisse erstaunlich komfortables” Fahrzeug, dessen Vorhinge - abgée‘- Stirnansicht des Wagens in ' HO-
entsprechend nachgestaltet — auch dem Modell eine besondere Note geben, wie Abb. 9 zeigt. rove.

Abb. 5 u. 6. Seiten- und Stirnansicht im N-MaBstab 1:160; N-MaBe bitte der HO- Abb. 7 u. 8. Stirn- und Seitenansicht im Z-MaBstab 1:220. Bei

Zeichnung entnehmen einem evtl. Nachbau in dieser GroBe |&Bt sich auch das 54 cm
lange Giterwagen-Chassis verwenden, obwohl es im Achsstand
nicht 100 %ig dem IW-Wagen entspricht — was jedoch bei
dieser _kleinen GroBe" kaum ins Gewicht fallen durfte.
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Abb. 9. Das vom
Vertasser unter
Verwendung eines
Nebenbahn-Perso-
nenwagens von
Schicht (jetzt Piko)
gebaute HO-Modell
des IW-Personen-
wagens. FOr den
Schriftzug auf der
Seitenwand sollte
man (brigens auf
passende Aufreibe-
Buchstaben zuruck-
greifen.

Der Personenwagen No. 1 der Kleinbahn |hrhove — Westrhauderfehn

Das Vorbild

Fir den Personenverkehr der IW beschaffte
man im Jahre 1912 neben einigen gebrauchten
Wagen als einzigen neuen Personenwagen von

.der Hannoverschen Waggonfabrik (HAWA)
den Wagen No. 1. Er galt fir die damaligen
Verhdltnisse als sehr komfortabel und [iihrte
ein auch als ,Damenabteil” bezeichnetes Abteil
I1. Klasse mit Seitengang, ein Nichtraucher-
abteil I11. Klasse, sowie einen ,Grofiraum” der
I11. Klasse (Raucher). Die Stirnwdnde und das
[1. Klasse-Abteil besaBen Schiebetiiren, die
Tiren zwischen Seitengang und Nidchtraucher-
abteil und zum ,Grofiraum* waren Schwing-
tiren. An der Il. Klasse-Seite war ein Abort
eingebaut. Der Wagen war mit Westinghouse-
Bremse, Azetylen-Beleuchtung und Dampfhei-
zung ausgeriistet. Zundchst trug der Wagen
einen einfarbigen grinen Anstrich, wurde je-
doch 1954 zu den Triebwagen passend creme/
rot lackiert. Im Jahre 1963 wurde das Fahrzeug
verschrottet.

Das Modell
Als Basis fir ein HO-Modell eignet sich vor-

ziiglich der Nebenbahn-Personenwagen von
Schicht/Piko, dessen Fahrgestell in den Ab-

messungen nahezu vollkommen denen des Vor-
bilds entspricht. Der Wagenkasten wurde aus
durchsichtigem Kunststoff (nach der in MIBA
8/72 beschriebenen Methode) hergestellt. Das
Dach besteht aus Karton. Ansonsten wurden
wieder diverse M+ F-Teile zur Ausstattung be-
notigt, und zwar

4202 Dachliifter

4203 Dachlampenlifter (diese miissen jedoch
etwas bearbeitet werden, um einigerma-
Ben zum Vorbild zu passen)

2207 Korbpuffer, 4-fach geschlitzt

2103 Bihnengeldnder (dessen offene Felder je-
doch geschlossen werden miissen).

Die seitlichen Plattformtiiren muB man auf
jeden Fall selbst anfertigen.

Fiir die Beschriftung eignet sich der Satz
12016 von M+F., Der Schriftzug .Kleinbahn
Ihrhove - Westrhauderfehn® verlangt dann
(falls man keine anndhernd passende Aufreibe-
buchstaben verwenden will) nach einer stillen
Stunde mit zitterfreien Handen. Es empfiehlt
sich in diesem Fall, die Schrift nicht direkt
aufzutragen, sondern sie auf sehr diinnes, ent-
sprechend gefiarbtes Papier zu schreiben, auszu-
schneiden und dann aufzukleben

(Streckenplan . . . SchluB von S. 562)

derheil stelll das Emplangsgebdude dar, das
hochgeselzl quer zu den Gleisen steht und von
den Haouptbahn-Ziigen unterfahren wird. Auf
dem gleichfalls hochgelegenen SiraBen-Niveau
des Bahnhofsviertels ist daher auch noch Platz
fitr eine StraBenbahn (mit Haltestelle am Bahn-
hoisplatz), die am hinleren Anlagenrand eni-
lang einer im Hulbrelief dargestellten Hauser-
reihe verlaufl,

Im Mittelteil, dem Verbindungssliick der bei-
den U-Schenkel, ist eine FuBbodenschluchl mil
drei Briicken vorgesehen, deren tiefster Punkt
ca. 40 cm unter NN liegt. Im rechten Teil be-
findet sich ein Endbahnhof einer eingleisigen
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Nebenslrecke, der (ibrigens gleichzeitig als
separate . Spielanlage” i{r den Junior gedacht
ist und darum ein eigenes Stellpult hal. In die-
sem Bahnhol hal auch die erwdhnte Schmal-
spurbahn ihren anderen Endpunkt; ebenso wird
hier noch eine Feldbahn aus einem nahegele-
genen Steinbruch herangefihrt. Davor liegl,
etwas liefer, ein Containerbahnhof.

Auf der unteren Ebene verlaufen zwei ldn-
gere sichtbare Abschnilte der doppelgleisigen
Hauptsirecke (die ohne Bahnhoisberithrung
durchiahren werden kann) sowie — verdeckl —
mehrere Abstellgieise und eine Kehrschleife.

Fritz Trottier, Frankfurt/M



Hanfried Gehlig, Hannover

Bayerische Signale
_der zweiten Generation”

Mlnlalurbahnen

- amnnh, K o el

Abb. 1. Zwei neue Signalschdpfungen des Ver-
fassers: Ruhe-Halt-Signale.

Abb. 2. Zwei weitere neugebaute Signale, wie-
dergegeben in Yy HO-GrdBe: ein einzelnes Vor-
signal (das laut Signalbuch von 1959 das Signalbild
Vr 101 zeigt) und ein Einfahrsignal kombiniert mit
Durchtahrtsignal,

Nachdem meine ersten bayerischen Signal

Modelle etwas an ,Riesenwuchs” litten — mir
waren (s. MIBA 10/72) die OriginalmaBe nicht
bekannt entschlofl ich mich vor einiger Zeit

neue zu bauen; diesmal aber nur so viele, wie
ich fiir meinen im Bau befindlichen Bahnhof
brauche.

Die .Neuen® unterscheiden sich von den
.Damaligen” durch die genaue Einhaltung des
MabBstabes und durch die feinere Detaillierung
Als Vorlage dienten mir die entsprechenden
Abbildungen in MIBA 6, 7 und 10/72 sowie in
Lok-Magazin 19 (s, auch MIBA 12/72, Seite 802),
nach denen ich unter Berlicksichtigung der beim
Verkehrsmuseum Niirnberg erfragten Original-
mabBe Zeichnungen anfertigle. Da die Male fiir
Bastler, die die erwdhnten Hefte nicht besitzen,
von Interesse sein kénnen, sei das Wichtigste
angegeben:

Vorsignalscheiben-Durchmesser 1000 mm
Ruhesignal-Fligel-Breite 250 mm
an der Spitze bis 500 mm
Linge 1850 mm
bis Drehpunkt 1500 mm
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Streckensignal-Fligel-Lange 2100 mm
bis Drehpunkt 1750 mm
Ruhesignal-Hohe 6000 mm
Die rot-weiBe Lackierung der Masten ist in Ab-
schnitten von jeweils 1 m Linge ausgefiihrt.
Meine HO-Signale entstanden wéihrend des
Semesters auf meiner Studentenbude in Hanno-
ver; vorher habe ich mir auf der Drehbank, fir
die dort kein Platz ist, die Masten auf den rich-
tigen Durchmesser abgedreht, wobei auch
gleich das .Hiitchen” entstand. Die Signale sind
.von Kopf bis FuB* gelétet — ausgenommen
die aus Plaslik beslehenden Antriebskasten-
Imitationen. Das war nur mdglich durch die
Verwendung des ,legenddren” Lotgriffels.

Der . legendire” Lotgriffel

ist im Grunde genommen ein Bleistift mit
verstellbarer Mine (z. B. TK-Stift), der einen
Holzschaft haben m u B (Plastik schmilzt), und
an 5 — 6 Volt Wediselstrom angeschlossen
wird, und zwar {ber einen Schalter aus
Federblech, der mit dem Zeigefinger an die
Minenfassung gedriickt werden kann. Der
andere Pol der Stromquelle (kein Klingeltrafo
«—— ist zu schwach!) wird entweder an das zu
l6tende Teil angeschlossen oder (besser) an
eine Pinzette, mit der das Teil festgehalten
wird. Dann wird der Bleistift auf die Lotstelle
gedriickt und der Strom per Fingerdrudk ein-
geschaltet. Es flieft dann ein KurzschluBstrom,
der die Bleistiftspitze stark erhitzt, und dadurch
werden die vorher verzinnten Teile fest ver-
bunden. Das Verzinnen entfdllt bei der Ver-
wendung von Tinol, einer Mischung aus Lé&t-
zinn und Létwasser. Man kann durch entspre-
chend kurzes Einschalten des Stromes errei-
chen, daB nur das Zinn an der Lotstelle fliissig
wird, so daB sogar millimeternahe Lotstellen
die ,nachbarliche Provokation® {iberstehen
kénnen (vorher iiben) — vor allem, wenn da-
zwischen die Pinzette eingesetzt wird.

Nun noch einige Angaben zur Herstellung
einzelner Teile:

Mast und Beleuchtung

Die Masten entstehen aus 2 mm-Messingrohr,
das auf den richtigen Durchmesser abgedreht
wird. Dieses Rohr soll spiter aus dem Trassen-
brett etwa einen Zentimeter nach unten heraus-
ragen. Im Innern des Rohres fiihren 0,5 mm
starke Lichtleitkabel nach oben; es passen
4 Stiick hinein. Die Lichtleitkabel werden kurz
unterhalb der Position der kiinftigen Lampe
durch ein schriges Loch (etwa 30° zur Mast-
achse) herausgefiithrt und an der Stelle, die hin-
ter der Blende liegt, schrig angefeilt (s, Abb.
3, 4 u. 5); mit dem unteren Ende des Mastes
werden sie biindig abgetrennt (Rasiermesser).
Die Beleuchtung erfolgt durch eine direkt unter
dem Mast angeordnete Lampe. Der Vorteil ist
klar — keine elektrische Verbindung zwischen
Signal und ,Unterwelt’! Da die angefeilte
Flache des Lichtleitkabels nach allen Seiten
leuchtet, muBl man eine Lampen-Attrappe ba-
steln, die einfach auf das Lichtleitkabel auf-
gesteckt wird. Die Lichtleitkabel diirfen auf

Abb. 3.

Vorsignal in Stellung Vr 101; von hinten
sind Details der Mechanik und die Fihrung der
Stellstange durch die Antriebskasten-imitation zu
erkennen.

jeden Fall erst montiert werden, wenn alle
Jtemperaturfordernden” Arbeiten (Loten, Lack-
trocknen im Backofen) abgeschlossen sind!

Die Trittstufen, die Achsen fiir die Vor-
signal-Blenden und den dreiarmigen Hebel der
Vorsignal-Mechanik (Abb. 4) werden in Lb&-
cher im Mast eingeldtet. Sofern an den betref-
fenden Stellen Lichtleitkabel liegen sollen, diir-
fen die Trittstufen und Achsen nicht oder nur
minimal in das Rohr hineinragen.

Die Drdhte fiir den Lampenaufzug sind Cul-
Drihte entsprechender Starke; beim Vorsignal
entslanden die entsprechenden Stangen (mit
dem charakteristischen Handgriff) aus 0,3 mm-
Ms-Draht (Abb. 2). Das Ru-Schild ist frei-
stehend am Mast befestigt, [ir den Schriftzug
habe ich mir einen kleinen Metallstempel ge-
fertigt, auf moglichst weiBes, glattes Papier
gestempelt, und die vier besten Ausfithrungen
(von etwa 30!) ausgeschnitten und auf die
Schilder geklebt.

Signal-Fligel
Die Vorsignal-Fliigel (Abb. 4/5) bestehen aus
0,1 mm-Ms-Blech. An den Enden der Schlitze

(auf Abb. 5 etwas schlecht erkennbar) wird



je ein 0,3 mm-Loch gebohrt, Zwischen den
Léchern habe ich mit einem Nutfriser von
M+F, den ich auf 0,3 mm Breite abgeschliffen
habe, die Schlitze ausgefrast; das geht nur auf
einer Unterlage (Holz) und erfordert etwas
Ubung. Das mit einem Blech verschlossene
Loch im oberen Halbfliigel (Abb. 4) ist bri-
gens varbildgerecht (s. Lok-Magazin 19, S. 5).

Die Versteifungswinkel (0,3 x 0,3 mm L-Profil)
entstgnden aus 0,1 mm-Ms-Blech und sind auf-
geldtet (Abb. 4 u. 5). Der obere Halbfliigel ist
fest mit der Achse verbunden, auf die beim
Einstecken in die Halterung ein kleiner Hebel
gesteckt und verlotet wird (mit Tinol und L&t-
griffel kein Problem).

Fiir die ,normalen” Signal-Fligel (Abb. 1 u. 2)
habe ich erst 0,3 mm-Ms-Draht in Pfeilform
bzw. Redhteckform zurechtgebogen. Dann habe
ich die Einzelteile (Lagerblech, Blendenblech
und 0,9 mm breite Blechstreifen, alles 0,1 mm
stark) vorbereitet, immer mit etwas Uberstand.
Der vorgebogene Draht wird auf einem Brett-
chen befestigt und die Einzelteile eines nach
dem andern daruntergeschoben und verldtet.
Das ist zwar eine Fummelarbeit, geht aber mit
dem Létgriffel recht gut. Wenn alle Teile fest-
geldtet sind, wird der iiberfliissige Uberstand
mit einem Seitenschneider abgekniffen und
vorsichtig bis an den Draht abgefeilt. Die Strei-
fen haben etwa einen Abstand von 0,3 mm.
Auf diese Art erhidlt man sehr sauber aus-
sehende Signal-Fligel.

Abb. 4 u. 5.

Bfﬂhrhn Lichtleitkabel; die Laternen-Attrap
e

Farbscheiben in den Blenden sind aus (mit Filzstift geférbter)

e

Mechanik

Als Stelldrdhte nehme ich 0,3 mm-Stahldraht
fiir die Ruhesignale oder 0,3 mm-Ms-Draht
[bessere Biegemoglichkeit), wo nur kurze Stan-
genlingen ndtig sind, Die Stelldrdhte sind
Junterirdisch” durch einen am Mast befestigten
Drahtbiigel gefiihrt, eine Use und ein Anschlag
begrenzen die untere und obere Endlage der
Signal-Fliigel (Abb. 2). Das hat den Vorteil,
daB am Antrieb bei Zweistellungs-Fligeln
keine Justierarbeil nitig ist, wenn der Stell-
draht des Antriebs federn kann. Beil Dreistel-
lungs-Fliigeln (Ruhesignal) ist nur die Justie-
rung der Stellung Hp 0 ndtig, was einfach durch
Verdnderung des Abstandes Antrieb-Grund-
platte moglich ist. (Ich verwende {brigens
motorische Antriebe; Zweibegriff-Antriebe nach
diesem Prinzip habe ich schon als Weichen-
antrieb gebaut, ein Dreibegriff-Antrieb ist in
der Entwidklung. Mehr dariiber in Kiirzel)

Die Aufstellung der Signale erfolgt in einem
Montageréhrchen* (s. Abb. 2), das in ein
entsprechendes Loch im Trassenbrett eingelas-
sen wird und mit _Erdreich* iberdeckt wird.
Das Montagerdhrchen schlieBt mit dem Mast
ab; dort wird die Lampe fiir die Beleuchtung
angebracht.

Beim Vorsignal habe ich den Austritt der
Stellstange aus der Antriebskasten-Imitation
dem Vorbild angepaBt. Bevor der Deckel auf
den Antriebskasten geklebt wird, wird dieser
an der hinteren oberen Ecke eingesdgt und

Detailaufnahmen der Vorsignal-Mechanik. Deutlich zu sehen sind die aus dem Mast heraus-
n waren zum Zeilpunkt der Aufnahme noch nicht fertig.

lastikfolie ausgestanzt.



dicht am Rand ein senkrechtes Loch gebohrt, so
daB die leicht gekrépfte Stellstange seitlich
aus der Antriebskasten-Imitation herauskommt
(Abb. 3).

Der dreiarmige Hebel der Vorsignal-Mecha-
nik (Abb. 4) entstand aus 0,2 mm-Ms-Blech:
erst Liocher bohren (0,3 mm, zentral 0,5 mm),
dann ausfeilen. Als Bolzen habe ich 0,3 mm-
Draht eingelotet, als Achse ein feines R6hrchen,
das ich aus 0,1 mm-Ms-Blech um einen 0,3 mm-
Bohrer 'gebogen habe. Nach dem Einlbten wird
das Réhrchen wieder freigebohrt und bildet mit
dem in den Mast eingelassenen 0,3 mm-Draht
cine sehr gute Lagerung. Auf die Bolzen wer-
den dann die Usen der Ubertragungshebel und
des Stelldrahtes gesteckt und unter Zwischen-
lage eines Stiickchens Alu-Folie Ringe aus ent-
lacktem Cul-Draht (0,1 —0,2 mm (0) aufgesteckt
und festgelotet. Die Alu-Folie verhindert ein
Festléten der Osen und wird nachher heraus-
gezupft.

- ‘Die
wasserstation
einer

~uckervohr-
?lantagenéaﬁn

Lackierung

Nach einer Grau-Grundierung habe ich zuerst
die weiBen Streifen auf den Fliigeln und Ma-
sten aufgemalt, ohne sonderlich auf eine gute
Farbabgrenzung zu achten. Nach demTrodknen
(Backofen, 80 — 100 °C, 1 Stunde) habe ich unter
Benutzung von speziell angefertigten Schablo-
nen und einem sehr scharfen Skalpell die Strei-
fen auf die richtige Breite geschnitten und den
Uberstand weggeschabt. Dann habe ich mit dem
Skalpell die rote Farbe aufgelragen und bis an
die weiBen Streifen herangeschoben. Da hier
ein kleiner Absatz ist, wird die Grenze Rot/
Weill sehr sauber. Ahnliches gilt [ir die Vor-
signal-Scheibe; hier beginnt man mit Orange,
1aBt trocknen und muB dann die Fliche rund
beschneiden, dann schwarzer Ring, trocknen,
beschneiden, weiBer Ring — fertig! Aber es
dauert lange, und wer nicht sehr gute Augen
hat, sollte sich (auch fiir andere &hnliche

Zwedke) eine Kopflupe zulegen.




.. . baute Herr Peter Schlusche aus Wien in Form
eines 30 x 15 cm groBen HOe-Dioramas. Die rote ver-
wilterte Frde wurde mit einem Gemisch aus Ofen-
zement und roter Erdfarbe imitiert. in das Boden-

“ wellen e t wurden: beim Trocknen

Abb. 1-3. Eine HOe-
Modellbahn in tropi-
scher Szenerie, auf-
ebaut in Wien: das
lantagenbahn-Diora-
ma des Herrn Schiu-
sche. Die typischen
Bauten sind durch-
wegs selbstgefertigt,
die Fahrzeuge ent-
sprechend umgemo-
delt. Das gesamte
Motiv ist mit Floquil-
Verwitterungsfarben
gealtert

Kobelschomnstein (da solche Maschinchen im Grofien
ja auch Holz und sogar Zuckerrohrkleie .fressen”
miissen) efc,

.Dﬂ t-achsige Personenwagen zum Transport der

den ganz von selbst echte . Trockenrisse. Die farbliche
Nachbehandlung erfolgte mit Floquil-Verwitterungs-

Der typische Wasserturm entstand mach einem
Eigenentwurf aus Amold-Teilen. Holzleistchen,
Plastikteilchen usw. und erhielt einen en end
_verwitierten® Amnstrich. Fiir den Fillschlauch mufBie
iibrigens ein Stiick Schnii kel herhalten.

.Beschattet” wird der Turm durch eine Palme aus
eigener Ziichtung™ mit einem Kiefernzweig .S e

P genarbeiter kann seinen Jouef-.Sommerwagen .
l,'nrm.:]ng nicht verleugnen. Vom Dach wurden die
Vorhlinge und diverse Streben entfernt und stati-
dessen Seitenblenden aus Northeastern-Holz ange-
bracht. Die Farbgebung erfolgte mit Humbrol- und
Floquil-Farben.

Last not least sind noch die Zuckerrohr-Transport
loren (bis jetzi zwei Stikck) zu erwiihnen, die aus
Roco-HOe-Flachwiigelchen mit aufgestelllen Rungen
und hilzernen Querverbindern (aus Ziindhdlzem)
en den. Als .Zuckerrohr”-Ladung fungieren ent-

und Blittern aus geiranstem Papier.

Die _Free lance” - Satteltank-Lok entstand aus einem
Roco-Modell, das _tropentauglich® umgemodelt
wurde: Fiihrerhaus seitlich und hinten offen. Schutz-
vorhang gegen _Platzregen”. funkenflugbremsender

sprechend zurechigestutzie, gekerbte Kielernnadeln.
Fiktiv beheimatet wurde das Diorama. das im
wesentlichen als Versudwobjekt diente, auf einer
Philippinen-Insel: daher die Eigentumsbezeichnung
-Azucarcra de Basilan® am Personenwagen.

Der kleine Tip

Bleiballast aus Kfz-Auswucht-
gewichten (2u MIBA 5/77, Seite 423)

Ich trinke auch gerne einen guten Schludk,
bin aber noch nie auf die Idee gekommen, dies
wegen der 8 g Blei zu tun, mit denen die
Weinflasche verschlossen ist! Es gibt némlich
noch eine andere Moglichkeit, um an das be-
gehrte Ballast-Material zu gelangen: Wahr-
scheinlich ist so gut wie jeder MIBA-Leser
Autofahrer oder hat zumindest Beziehungen zu
einem solchen. Wenn gelegentlich neue Reifen
aufgezogen werden missen und die Réder aus-
gewuchtet werden, fallen von den alten Radern
die Auswudht-Gewichte, die ebenfalls aus Blei
bestehen, ab und werden von den Werkstétten
— zwecks Aufarbeitung — udbernommen. Diese
alten Gewichte bringen ca. 40—80 g/pro Rad
Die in den Gewichten enthaltene Stahlklammer
fallt beim Einschmelzen leicht heraus.

Hannes"”

Torsionsfeder aus Kfz-
Abfallteilen  (zu miBA 5/77, Seite 437)

Leser Werner Billmann verweist in seinem
Artikel darauf, daBb eine Torsionsfeder nur in
beschrdnktem Mal fir die Ubertragung einer
Kraft in Axialrichtung geeignet sei. Vielleicht
hat tatsachlich der eine oder andere Leser
Schwierigkeilen bei der Beschaffung einer ge-
eigneten Federspirale. Hierzu ein Tip: In Kiz-
Werkstatten fallen stindig alte Simmerringe an,
die zur Abdichtung von Wellen erforderlich
sind. Diese Simmerringe enthalten Spiralen in
allen moglichen Stiarken, die im allgemeinen
fiir unsere Zwedcke gul geeignet sind. Hervor
ragend geeignet sind auch die Seelen wvon
Tachowellen, die es ebenfalls in allen Stirken
gibt. Bei den Niederlassungen der Firmen VDO
oder Kienzle habe ich jedenfalls Abfallstiicke
massenweise und kostenlos erhalten.

«Hannes”
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Abb. 1 u. 2. Das 05-Modell im authen-
tischen ,Olympia-Dekor” von 1936.

Auf Abb. 2 beachte man die

extrem feine Nachbil-

dung von Wind-

leitblachen

und Hal-

terung.

Stromlinien-05 von Liliput

Als weitere Version der Liliput'schen 05-,Familie”
siehe Messehefte 3/76 und 3a/77) ist jetzt die

tromlinienausfiihrung im Handel. Das Vorbild, die
1935 von Borsig abgelieferte 05 002, fuhr am 11. 5.
1936 mit 200,4 km/h den Geschwindigkeits-Weltre-
kord fiir Dampfilokomotiven; die erhaiten geblie-
bene 05 001 — diese Nummer {r. auch das Liliput-
Modell — steht Im Nirnberger Verkehrsmuseum.

Das Liliput-Modell mtlﬁrld!l in punkto Fahr-
werk und Antrieb der in Heft B/76 besprochenen
05-Normalausfihrung, d. h. die Hochstgeschwindig-
kelt llegt wumgerechnet bei (vorbildgetreuen)
200 km/h und das Fahrverhalten ist in sémtlichen
Geschwindigkeitsbereichen (berdurchschnittlich ru-
hig und ,weich®. Da beslimmie Teile unter dem
Stromliniengehiuse des Modells nicht zu sehen
sind, wurden sie uosgolnun (Treib- und Steuer-

estiinge, Zylinder, Bremsimitationen und Tender-

rehgestellblenden), was sich auch in der gegen-
iber den anderen Ausfiihrungen niedrigeren Preis-
empfehlung auswirkt (Zweischienen = 215,—, Drei-
schienen = DM 250,—). Eine begrenzte Stiickzahl
der 05-Modelle ist librigens auch mit dem hoch-
wertigen Maxon-Préizisionsmotor erhilllich; der
Gesamipreis wird dadurch etwas hdher (DM 240.—
beim Stromlinien-Modell).

Wer das Modell auf Radien < 550 mm einsetzen
will, darf die beigelegten Filllsticke fiir die Aus-
sparungen lber der ersien und der letzten Laufachse
nicht einsetzen; ohne diese Fillstiicke durchilihrt
die Lok zwar Radien bis zu 415 mm, sieht aber bei
weitem nicht so elegant aus wie mit durchgehend
geschlossener Verkleidung.



Lok und Tender sind durch eine Feder-Kurz-
kupplung verbunden, die so ausgefilhrt ist, daB sie
sich bel Kurvenfahrt nicht miteinander verhaken
k& in der Gerad #gt der Abstand 2 mm.
Die trotz dieser Kurzkupplung um etwa 13 mm zu
groBe LiUP von 315 mm ergibt sich aus dem griBe-
ren Radstand des Trieblenders (70,5 mm statt
68 mm) sowie dem aus betrieblicher Notwendigkeit
von 26 mm auf 33 mm ,gestreckten“ Abstand zwl-
schen leizter Lokachse und erster Tenderachse.

Das Gehiuse Ist weinrot lackiert und hal einen
umlaufenden schwarzen, gelb abgesetzten Zier-
streifen. Die genaue Wiedergabe der Rolliden
und Klappen und die besonders gelungenen Wind-
leitbleche sind lobenswert, die Beschriftung ist
volistindig, leider jedoch nicht ganz lupenrein®,
Federpuffer, Fihrerstands-Inneneinrichtung, feine
Riffelung des Umlaufbleches, arale Leitu
und Bremsschliuche elc. sind on fast  selbst-
verstiindlich“. Der gleichialls genau nachgebildete
Faltenbalg an der Tenderrickseite diente beim
Vorbild Ubrigens lediglich zur Verringerung des
Luftwiderstandes und war nicht etwa ein Duerm
vom Zug zur Lok. Abziehbilder mit Hakenkreuz un
olympischen Ringen sind dem Modell beigeliigt,
um die Lok epochengemiB ausstatten zu kénnen.

Gesamturteil: Ein Modell mit bestechenden Lauf-

enschaften und hochelegantem, rassigen Aus-
en; um letzteres auch im Betriebseinsatz zu
wahren, sind groBere Radien allerdings unbedingte
Voraussetzung. mmIBﬂC

A propos Liliput: der in Heft 577, S. 405, gezeigte
Schirzen-Speisewagen ist jetzt auch in der aktuel-
len DB-Ausfihrung in Oceanblau/Beige erhaltlich.

Abb. 3. Die dem 05-Modell beigefiigten Gehéuse-

.

Fllisticke flr die Aussparungen (Ober der ersten
und letzten Laufachse haben aus unerfindlichen
Grinden nicht die selbe Wandstérke wie das Ge-
héuse (Pfell). Man schneidet daher zweckmaéBiger-
weaise die seitlichen Befestigungszapfen an den
Fillsticken ab und klebt sie dann bundig mit der
AuBenseile des Gehduses (s. a. Abb. 1) in die
Aussparungen (mit Cyanolit oder einem &hnlichen
Einkomponenten-Kleber).

————

Wenn Sie etwas

Herausragendes suchen:

Ein absoluter HBhepunkt von der Spring AG
die originalgetreue Spanisch-Brdtli-Bahn in
apur I. Lokomotive Nr. 1 mit Tender und sieben

a?en. Alles aus Metall und Holzverkieidung.
Preis ca. DM 14 000,—.,

Doch etwas ginstiger kénnen Sie das gleiche
Modell von METROPOLITAN in Spur 0 oder HO
erwerben. Ebenfalls Metall- und Holzverklel-
dung.

Fordern Sie Neuheiten-Prospekte und Sonder-
listen an.

rehaco

Modellbahnversand — D-2000 Hamburg 65
von-Kurtzrock-Ring 8 a — Ruf 040/5 3668 11

' Messeneuheiten 1977 l

eingetroffen!

Von Ade, Arnold, Flelschmann, Liliput, Mérklin,
Trix und Roco sind Neuheiten teilweise bereits
ab Lager lieferbar!

Fordern Sie unsere Preisliste anl

Ade, Arncld, Bemo, Brawa, alle DDR-Fabrikate,

Electrotren, Fleischmann, Ginther, Hamo, Her-

pa, Jouef, Kibri, LGB, Liliput, Mérklin, M&ss-

mer, M+F, Noch, Pola, Preiser, Roco, Rivaros-
si, Sommerfeldt, Trix, Wiking.

Besuchen Sie unser Fachgeschift!
Versand Ins In- und Ausland!

Modellbahnfachhandel Dagmar Sammer
8672 Selb/Pl6Bberg, BahnhofstraBe 87
Telefon (0 82 87) 42 33

Sammer Selb - das
heifit bei erfahrenen
Modellbahnern
einkaufen



