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Anlage des Herrn Friedrich Schumacher S
Dirrheim. Wie er die schénen grofe
bastelt, schildert er auf S. 466—470.




Fische im Bw

Das Bw Rheine beheimatel nichl nur die letzten Dampl-
lokomotiven der DB, sondern auch ... Fische, wie uns
Herr Thomas Waidelich aus Pforzheim durch das neben-
slehend abgedruckle Foto wissen lieB; auf der Ausschnills-
vergroBerung (unten) der ebenso nelt wie holprig ge-
reimte Tex! des an dem Mini-Wasserturm angebrachten
Schildes
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S denkt auch an wuns armen Fische ”

Wir gehoren ja auch Tum Fw,
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Werfl aber michi alles ru nuns heren..
dicse Biichse s¢! “ir SischfuMer semn
lind habl Jhr etwas flir uns gegeben
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Ein ,antiker” Prellbodk

Diesen .antiken”, hauptsiichlich aus Schienenprofilen rbulc-

entdeckie MIBA-Leser Thomas Gotischew aus
im Bahnhoi Clausthal-Zellerfeld/Harz; die Abbildung
unten den Prellbock in ca. 2.6-facher HO-GriBe wieder. Da
nien HO-Schienenprofile erstens fiberdimensioniert und
daher zweitens nur sehr schwer in die erforderliche Form gebo-
gen werden kinnen (auch N-Profile), verwende man bei einem
etwaigen HO-Nachbau am besten Ms-Flachprofile 1 x 0,5 mm, auf
die beidseitig (mittels Cyanoacrylat-Kleber) Ms-Streifen 1x 0,3 mm
aufgeklebt werden, Die Ringe kann man in entsprechender Stiirke
von einem Ms-Rohrchen von 3 mm ¢ absiigen. (Materialien von
Fa. Nemec erhitltlich, siehe Heft 5/77, S. 441).
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Eine ,Einfachst”-Gleissperre

Einfacher geh!'s kaum: eine Glels-
sperre bei der schmalspurigen OEG
(s. MIBA 8 u. 9/72), aus einem Schie-
nenprofil gebogen und mit Warn-
anstrich versehen. Aber gar nicht so
einfach: die Nachbildung in HO [ge-
schweige denn in N)! Emplehlens-
wert als Material fiir HO: ein N-
G profil, fir N ein Z-Prolil. Folo:

tibema.




Das @e[chlecht derer
von Bramoll=Kibri

Nachdem deren (trulzige Burg immer mal
wieder in der MIBA gezeigt wird, méichte ich
doch einmal den pp. Modellbahnern die
Chronik dieses so ehrenwerten Geschlechls
kund und zu wissen fun:

Vom Hdrensagen konnte man sagen héren,
daB die Erbauer dieser Feste im friithen Millel-
alter von der damals hochachtbaren und sehr
einirédglichen Raubritterei lebten, d. h., sie
schatzien Brand und nahmen Zoll, woraus
spiter — als dies Gewerbe etwas anridchig
wurde — nur noch zart andeutend .Branzoll*
wurde. Davon konnten jedoch Ritter und Va-
sallen nur so lange gut leben, bis die Fugger

ein aufstrebendes GroBkaufmannns-Ge-
schiecht — im Tale auftauchien. Diese konnlen
es sich leislen, ihren Kauifahrtei-Zigen schwer
bewaiinete Reisige zuzuordnen, welche den
teils anstiirmenden, teils im Hinterhall lauern-
den Raubrittern von Branzoll nebst Séldnern

Abb. 1 u. 2. In ihren (Plastik-)Mauern steckt Geschichte: die Trutzburg .derer von Branzoll-Kibri* (oben),
deren Historie in unseren Tagen durch .Raubritter-Spiele” (unten) gewlrdigt wird. In . . .



Abb. 3 u. 4 : ir e = auf die Proben den kommenden Sommer-Spiele 8 Probe

ublikumsmassen nur einige wenige In slerte auf r
Ritter® sich im Moment noch mit Uniformen aus m US-Bir




kurzerhand den Garaus machlen. Es war eine
mdrderische StraBenschlacht mil Hieb und Stich,
mit Sturmgebriill und Rossewiehern, wobei
kein Pardon gegeben wurde.

So also ging das edle Geschlecht derer von
Branzoll zugrunde.

Lediglich ein holdes Branzoll-Jungirdulein
konnte aus ihrer Kemenate durch einen unter-
irdischen Wehrgang entweichen. Sie ehelichte
den Raubgraien Kuno ,Edler von Briel®, der
sich nadi der Gebur! eines Kindl(er)s Iorlan
Kibri nannte und ob der wundersamen Rettung
seiner nunmehrigen Gemahlin spontan und
feierlich eine Kerzenwallfahrt zum hl. Merkur
geloble und aubBerdem versprach, sein Leben
nur noch friedhaftem Wirken fir Modellbahner
und dhnlich verriicklem, aber harmlosen Volk
zu weihen. Behufs dieses Zwecks erbaute der
von Kibri auch einige Kapellen, eine Dor!-
kirche — wahrlich ein wohlldtiger Mann/ — und
auch noch die Sladtkirche von Bdblingen, wih-
rend erst ein Nachiahre die prichtige Wall-
fahrtskirche ,Ramsau” erstellle, die sich allein
durch Kolleklen Dbegiiterter Modellbahner
amorlisierte.

Langsam verfiel die Burg Branzoll, bringt

aber als Modell denen von Branzoll-Kibri heute
noch eine erkleckliche Maul ein; echles Raub-
ritterblut ldBt sich eben auch nach Generationen
nicht gdnzlich verleugnen.

Die von Branzoll-Kibri pabten sich den Zeil-
Idufen an und wurden ehrbare Kaulfleute, die
dank ihrer soliden Basis sogar schwere Brand-
schalzung gul lberstanden haben. Ein bemer-
kenswertes Geschlechl, wie bereils eingangs
angedeutet, und sofern es nicht auch der
.Sozialisierung® zum Opler fdlll, wird es fiir-
derhin leben.

Walter Rosenbaum, Wupperial

Diese reizende _Riuber-Ballade” unseres langjiihri-
gen Lesers und Mitarbeiters Walter Rosenbaum aus
Wuppertal leiteten wir Herrn Franz Lankes aus Lau-
fen zu, von dem wir (von seinem Anlagen-Bericht in
REPORT 2 her) wuBten, dafl er eine Vorliebe fiir
allerlel Szenen und Motive hat. Wie er diese
Ballade .umsetzie”, zeigen die Abbildungen, die
vielleid:t -ndm rgbesitzer™ zu dhnlichen _Taten”

Uenilut wiire z. B. _Freiluftthea-
ier i.m "oder vor den Burgioren. wobei eine
Zuschauermenge und ein entsprechender

Pnrltphu die gute Frequentierung der .Fu iele”
(und den wohlgefilllten Staatsslickel des erm)
dokumentieren wilrden. Die tion

,Herrschaftliche” Villa im Mafistab 1:87

Als Vorbild fiir dieses Gebiiudemodell - mit dem
der Beweis erbrachi werden soll. da sich auch auf
dem_ Sektor .Hochbauten™ der Modellbau als loh-
nendes Betitigungsfeld erweist — diente ein Wohn-
haus aus den zwanziger Jahren. Die nutwmdl'.rn
Pline wurden anhand von zahlreichen Fotografien
ica. 70 unier Einsichi von Originalplinen erstellt;
im Hinblick auf meinen BahnmaBs 1: 87 konnite
ich erfreulicherweise auf Ei gni der Industri

ifen.
.“m Aufwand ich hierbei getrieben habe. geht
aus folgenden hervor: Arbeiiszeit ca. 120
Stunden, 12 w iedene Werksioffe, 8 Klebstoff-
Arten sowie Zubehérieile von 14 Herstellern. Da hier
vielleicht auch einmal die Zahl der Einzelteile inter-
essieren diirfte, aus denen sich solch ein Modell
zusammensetzt, habe Ich diese bei der M

im Innern des Hauses befinden. Bei der Spannungs-
wahl wurde darauf geachtet. daB sich ein realistischer
und nicht zu xreﬂ:r Beleuchtungseindruck ergibi.
Die Konstruktion der Wandlampen besteht aus einem
Lichtleitkabel. das mit seinem offenen Ende mittig
durch eine wransparente Glasperle eckt wurde,
und einem Metallrohr oder lso
pensockel. Als Fensterabdeckung gegen unerwiinsch-
ten Lichtaustritt dient Aluminium-Haushaltsfolie, die
von auBlen kaum zu erkennen ist. Als letzies ent-
stand noch die Inneneinrichtung im Wintergarten, da
dieser Teil des Hauses gui einzusehen ist. Auch die-
ser Teil des Hauses kann indirekt beleuchiet werden.

Vielleicht kann dieser Artikel einige Leser dazu
anregen, sich ebenfalls am Nachbau von Hiusern

elc za verwchen ~ besonders diejenigen, die an
id und mit der Erstellung von

triert und kam dabei auf ca. 1500 Stiick!
e Hauswiinde ent den aus diinnem Sperrholz,
d-ls mit stark verdiinntem Molloilll verputzt wurde.
Die Fensterr us Holzleisten Draht
gebildet und sind mit Sloﬂreueu
Damenhandschuhes als

und
alten durch-
sichtigen Glnlhm -Imitation
hinterlegt. Die Fennerllden :hd aus Balsaholz aus-
’udmmm wobei dh Quelhmn aus Alumini

um-
bl boten die fili-
granen 'l'reppengel.lnder als Blmnlerhl fanden hier
diinner Stahl- und K:]iu'pu draht Anwendung.
Samtliche Metallverbindungen wurden als Klebungen
. Zu den AuBenanlagen ist zu bemtlu

dll die Wiesen aus Rasenmatten bestehen, die W
je nach Beschaffenheit aus feinem Schotter Iﬂw
Mnlioﬁll enistanden sind. Die straBenseitigen Jung-
biume wurden aus mit UHU umgossenem vieladrigen
jerdraht geformt und anschliefend eingefirbt und

ubt (s. dazu S. 466 fi, d. Red.).

Beleud:m wird das Modell mit udu Auflenwand-
. einer Innenbeleuchtung sowie einer Strafen-
lampe. wozu insgesami sechs Glithbimen, in zwei
Gruppen parallel geschaltet. notwendig sind, die sich
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“Anlagenkomplexen ohnehin nicht rechnen

onnen. Ein solches Einzelobjekt nimlich begniigt

sich auch mit einem Beistelltisch oder einem Plitzchen
in der Sdnunkwand als stindigem Standort.

Gunnar Selbmann, Bad Godesberg




4 Abb. 5. Das Gestell der Schaukel (und des Tep-
pichklopf-Gerists) Ist aus 0,5 mm-Ms-Draht zusam-
mengeklebl; die ,Seile” sind 0,2 mm-Stahldraht

Abb. 1. Die dem Garten zuge-
wandte Seite der Villa, deren
gule Wirkung durch die hohen

dume und das dichte Gebisch
noch betont wird. Im Vorder-
grund rechts die Schaukel der
Abb. 5.

Abb. 2. Die StraBenseite mit
dem halbrunden Balkon-Vor-
bau, in dem sogar die .Schie-
befenster" nachgebildet sind.
Einfahrtstor und Zaun entstan-
den unter Verwendung von
feinem Stahl- und Kupferspu-
lendraht, wobei samtliche Me-
tallverbindungen geklebt sind.

Abb. 3 u. 4. Zwel Detailansich-
ten, auf denen der Moltofill-
Putz allerdings laut Angabe
des Erbauers wasentlich grober
als .in natura® wirkt. Der ,zu-
sammengeklappte” Gartenstuhl
(unten) wurde — eine Filigran-
Arbeit 1. Glte! — aus Ms-Draht
von 0,3 und 0.5 mm ¢ zusam-
mengeklebt.




Abb. 1. Diverse Dach-Details
des oceanblau/beigen 181.2-
Modells; man beachte z. B.
die .geriffeliten® Laufbretter
an den Dachrdndern oder die
Inneneinrichtungs-Attrappe
hinter den exakt gebogenen
Fenstern

Abb. 2. Die blaue Version
des Modells mit der kantig/
modernen Stirnpartie; hinter
den genau blndig mit der
Gehdusewand eingesetzten
Fenstern die Flhrerstands-
Aftrappe.

Neuer ,New-Timer” von Roco: Ellok 181.2 in HO

Mit dem bereits seit einiger Zeit Iim Handel be-
findlichen HO-Modell der Mehrsystem-Ellok der BR
181.26!111 GroBen eingesetzt Im grenziiberschreiten-
den Verkehr nach Frankreich und Luxemburg) hat
Roco nun schon die 7. Nachbildung einer Neubau-
Ellok (und das 14. Ellok-Modell diberhaupt) der DB
Iim Programm. Das in Blau oder Oceanblau/Beige er-
hdltliche Modell ist genau maBstiblich und bestens
detailliert, vor allem Im Dach- und Fahrwerks-
bereich; die hervorragende Dumllun% der
Drehgestelle wird durch den ,betrlebsnahen” leich-
ten Braunton noch besonders unterstrichen. Nach
bekannter Roco-Manier sind wieder mehrere Einzel-
telle (Brems- und StromanschluB-Imitationen usw.)
eingesteck! bzw. beigelegt; hier wiinscht man sich
allerdings einen etwas strammeren Sitz. Das Farb-
finish des unauffdllig befestigten Gehduses (mit
genau bindig eingeselzien Fenstern, Abb. 2) ist
sehr gut; Emnerkonlmrl sind die exakien
-Chrom“-Ringe um die Stimleuchien (mit Rot/
Weid-Lichtwechsel). Die Inneneinrichtung von Ma-
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schinen- und Flhrerrdumen ist — soweit von auBen
erkennbar — nachgeblidet, wobel letzlere aller-
dings auigrund des mittigen ,Kastens“ nicht ganz
»durchschaubar” sind.

Den genauen Nachbildungen der zwel unterschied-
lichen Einholm-Pantographen (DB-Type (ber Fih-
rerstand 1, SNCF-Typ (ber Flhrerstand 2) fehite
es bel unserem Testmodell in ausgefahrenem Zu-
stand fast an 10 mm Hohe, wodurch ein ausreichen-
der Andruck nicht gewihrieistet war. Es wiire wiin-
schenswerl, wenn dies werksseitlg (Oberpriift und
baldmaglichst abgestellt wiirde!

Der in dem schweren GuBfahrwerk sitzende Mo-
tor wirkt {ber Spiralledern und eine Schwung-
scheibe auf alle vier Achsen; zwel Rider haben
Gummihaftreifen. Die Zugkraft ist sehr gul, ebenso
Langsamfahreigenschaften und Hbdldfu&wlndlg-
keit (umgerechnet ca. 185 km/h bel 12 V). Insge-
saml gesehen ein preiswertes Modell (empfohlener
Verkaufspreis DM 84,—) in moderner Modellbahn-

Technologie. mm/BMC




Neuer ,,Old-Timer” von Roco: Ellok 116 in HO

Mit dem Modell der erstmals 1926 gebauten und
heule noch Im Einsatz befindlichen Baurelhe 116
(E 1? hat Roco einen wichtigen und oft gewiinsch-
ten Ellok-Oldtimer herausgebracht. In den entspre-
chenden MIBA-Artikein ,Wo bileiben die Ellok-
Oldtimer?* (Heft § u. 12/68) jedenfalls ranglerte
diese Tyrc immer obenan, wohl nicht zuletzt we-
gen des Interessanten, einseitigen Buchli-Antriebs,
der belm Roco-Modell nau wiedergegeben ist
m Messeheft 3a/77, S. 278 und die heutigen

lldungm 1 und 2).

Das 18,7 cm lange Modell ist exakt maBstiblich
und hat ein sehr reichhaltig und fein detailliertes
Kunsistofigehiduse. Die Isolatorengruppe auf dem
Dach, Sandkiisten, Bremseinrichtungen (als Steck-
teile beigelegt), Indusl usw. sind genau nachge-
bildet. Positlv zu vermerken aﬁonﬂbn frilheren
Roco-Ellok-Modellen sind die Busebefestigung
mil nunmehr innenliegenden Nocken (wodurch die
hiiBlichen Schiitze in der Seitenwand entfallen),
die unautfillige Umschaltu Oberieitung/Unter-

leitung und der freie Durchblick durch die einge-
richteten Filhrerstiinde.
Die Isolaloren, die die Pantographen tragen,

sind ausnahms- und richtigerweise — weil genau
dem gleichnumrigen Vorblld entsprechend -
lings zur Fahrtrichtung angeordnet. Nach unseren
Unterlagen milBte das Modell allerdings Nachbil-
dungen des SBS 10-Pantographen mit Doppelwippe
tragen; das sollte Roco evil. noch beriicksichti y
zumal im eigenen Hause die Mdglichkeiten dazu
gongc:!)un sind (Pantograph der 144 + Doppelischieil-
st b

Das Fahrgestell entspricht dem des in Heft 11/76
besprochenen 118-Modells; der Motor wirkt auf
die vier in zwel Drehgutollgmpaon gegliederten
Treibachsen, von denen eine mit Haftreifen ausge-
stattet ist. Die Langsamfahreigenschaften sind
ﬂut (umgerechnet ca. 14 km/h vbllig ruckfrel), die

dchstgeschwindigkeit llegt bel umgerechnel ca.
210 bzw. 240 km/h, je nach Fahrtrichtung.

Gesamturtell: ein vielseitlg und (mit entspre-
chender Beschriftung) in mehreren Epochen einzu-
setzendes Modell nach einem Interessanien Vor-
bild; fir den empfohlenen Verkaufspreis von DM
89,— bekommt der Modellbahner beste GroBserien-
Qualitiit, bel reichhaltiger Detalllierung und guten
Fahreigenschaften, geboten. mm/BMC

Abb. 1.

Die ,Schokoladen-Seite” des mit Rot/WeiB-Lichtwechsel ausgestatteten 116-Modells mit der

genauen Nachbildung des Buchli-Antriebs; hinter den Seitenfenstern erkennt man die Maschinenraum-

ttrappe.

Abb. 2. Das in zwel Gruppen aufgeteilte Hauptfahrwerk mit den durch Rickstellfedern (Pfeile) ange-

lenkten Vorlaufachsen; gleichzeitig sieht man hier die ,antriebslose Fahrwerkseite.
. oy : e e i




Friedrich Schumacher, Bad Dirrheim

So entstehen meine Bdaume

Fichten und Laubb&aume nach der Drahtmethode

In dem Bericht (ber die HO-Anlage des Herrn
Schumacher (Heft 1 haben wir mehrfach auf die
natlrliche und gute Wirkung der selbsigebauten
Baume hingewiesen und den nun folgenden, ge-
sonderten Artikel angekiindigt. Zur weiteren Infor-
mation fir .Baum-Selbstbauer* sei noch auf die
Hefte 7/76, 7/75, 2/72 und 11/71 verwiesen, in denen
sich ebenfalls Artikel zur Selbstherstellung natur-

etreuer Béume mittels der Draht-Methode be-

nden. Die Redaktion.

Abb. 1 (unten) zeigt den Aufbau der Fichten nach
der Methode des Herrn Schumacher im Anfangs-
stadium: links ein Bindel isolierter Kupferdrahte,
teilweise mit Blumendraht zusammengebunden;
rechts ein kleiner und ein mittelgroBer Rohling,
fertig zusammengebunden und mit Schlaufen.

Abb. 2. Der fertig gebundene Rohling einer dop-
pelstimmigen Fichte mit norsus?ezohg:nen Draht-
schlaufen, aus denen spiter die

werden.

te gebildet

Herstellung der Fichten

Als Material fiir den Baum-Rohling nehme
ich diinne, isolierte Kuplerdrihte, wie sie z. B.
bei der Pos! verwendel werden. Ich schneide
sie (bezogen aui HO) auf ca. 25—30 cm Lénge.
lege sie dicht zusammen und binde sie auf
einer Seite — der spiiteren Wurzel — fesl
zusamumen, und zwar mil diinnem Blumendraht.
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5—6 cm iiber der Wurzel beginnen die ersten
Asle, und die entstehen so:

Zur Formung der Aste nehme ich aus dem
Drahtbiindel unten etwa 3 auBenliegende Dridh
te heraus, bilde eine Schlaufe von 2,53 cm
Linge und wickle mit dem Bindedraht weiler
nach oben, wobei die restlichen Langen der
Schlaufendrdhte wieder mit eingebunden wer-
den. Diese sind dann jedoch kiirzer als die
anderen Drédhte und damil ergibt sich eine
ganz natiirliche Verjiingung des Stammes nach
oben.

Alle 8—12 mm wiederholt sich der Vorgang
der Schlaufenbildung, wobei die Aste nicht
immer auf gleicher Héhe liegen missen und

Abb. 3 u. 4. Die Schlaufen werden mit
einem Seitenschneider aufgeschnitten
und die zukiinftigen ,Aste” auf unter-
schiedliche Lange geschnitten. Im Hin-
tergrund von Abb. 3 eine fertige Fichte
Sollen die Fichten nach unten breiter
sein, muB man l&ngere Drahtschlaufen
vorsehen.

die Schlaufen auch kirzer werden. Kleine
Drahtstummel biege ich gleich nach auBilen, das
ergibt die kleinen Asle usw. Ganz oben in der
Spitze werden etwas weniger Verzweigungen
angebracht und der Bindedraht bildet am
SchiuB die Spilze des Baumes.

Nun wird der Baum gerade gebogen und die
Schlaufen werden waagrech! gezogen. Mil der
Zange schneide ich die Schlaufen auf und brin-
ge den Baum .in Fasson®, in dem ich die Aste
nach Bedarf noch kiirzer zwicke.

Dieser Baum-Rohling sollle den Konluren
elner Fichte jetzt mdglichst Ghnlich sehen. Den
Rohling tauche ich nun in verdiinntes Ponal und
bestreue ihn mit ganz feinem, grauen und
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Abb. 5. Zur Herstellung der .Rinde" (aus Streu-
material) missen die Rohlinge mit WeiBleim be-
pinselt und in braunem Streumaterial gewdlzt
werden.

Abb. 6. So sehen Stamm und Aste nach dem Auf-
trag des braunen Streumaterials aus, das tatséch-
lich der rauhen Rindenstruktur recht nahe kommt.
Beim hierauf folgenden Ankleben der Moos-Stiick-
chen wird bei Bedarf Streumaterial nachgegeben
und damit die letzten glanzenden Drahtisolierun-
gen verdeckt.

braunen Faller-Streumalerial Nr. 705 und 706
Falls von den Drdhten noch etwas zu sehen Ist,
ldBt sich dieser Vorgang einen Tag spdler
nochmals wiederholen. Das ,Geriist* beklebe
ich dann mit Moos, dhnlich jenem, mil dem die
Preiser-natureal-Fichien hergestelit werden. Ich
finde dieses Moos hier im Schwarzwald an
Waldrdndern, vornehmlich unter Fichten. Die
fertigen Bdume spritze ich dann mit Maltlarbe
nach. Zuerst verwendete ich versuchswelse
matte, dunkelgriine Farbe aus Spraydosen. Der
Farbton gefiel mir allerdings nicht und konnte
auBerdem von mir nichi gemischt werden. Dar-
aufhin mischte ich mit Abténfarbe eine mir
richtig erscheinende Farbe, verdiinnte sie mit
reichlich Wasser und sprihte sie mil einem
Zersilduber auf die Bdume. Die Stimme habe
ich dann allerdings nochmals mit einem harten
Pinsel graubraun nachgefdrbt.



Herstellung der Laubbdume

Meine Laubbdume lertige Ich aus trockenen
Bliitenstéinden der Gaoldrute, die auf jeder
Schutthalde widchst. Hier binde ich je nach
gewiinschter Baumform 36 Rispen zusammen,
lichte diese mil der Schere mehr oder weniger
aus und lauche das Ganze ersl einmal in ver-
diinntes Ponal

Die Stimme werden dann mit eingefarblem

Abb. 8. Ein Laubbaum-Rohling — der eigentlich
auch so bereits einen schénen Baum abgibt — aus
zusammengebundenen Goldruten-Blatenstauden

Abb, 7. Das Roh-
material zur Her-
stellung von Laub-
b&umen: Pfeffer-
minze (links), die
vom Verfasser aber
kaum verwendet
wird, sowie Gold-
ruten

Mollofill nachgearbeitel, damil die Stiele und
der Draht nicht mehr zu sehen sind. Die Baum-
krone wird dann ein zweites Mal in Ponal ge-
taucht und dann in feinen Schaumstoli-Flodken
(von Noch) gewdlzt — hell und dunkel einzeln
oder auch gemischt. Die Stiele der Rispen lasse
ich ganz unten etwa 2 cm unbehandell, damil
ich meine Bdume in etwa 8 mm-Bohrlicher
slecken kann.

Abb. 9. Ein fertiger Laubbaum; der Stamm ist mit
Moltofill modelliert worden, und auf die Goldruten-
Aste sind Schaumstoff-Flocken als Laub aufgekiebt




Abb. 10. Wenn man das
kleine Nadelwéldchen auf
der Anlage des Verfassers
betrachtet, vermutet man in
keiner Weise, daB es aus

. Kardendisteln entstan-
den ist!

Abb. 11. Fir die ,Massenbepflanzung® und die
Hintergrundgestaltung verwendet der Verfasser
Fichten, die er aus sog. Kardendisteln (im Bild
ganz rechts) herstellt; diese wachsen wild und
sind etwa B0-200 cm hoch. Die Distelkdple werden
etwa so in Form geschnitten wie die drei ,Bdume"”
(Mitte und links) und durch Eintauchen in verd{nn-
te, matte Abtdnfarbe griin geférbt. Nachtraglich
werden die Spitzen mit hellgriner Abtdnfarbe et-
was suigehellt.

Der Leser hat das Wort — ohne Kommentar!
(zu ,Ungereimtheiten in Modellbahn-Katalogen®“, Heft 4/77)

Pro

Es ist lobenswert (und war eigentlich schon
lingst fdllig), daB in der MIBA einmal deutlich die
.Ungereimtheiten” in den Modellbahn-Katalogen
aufs Korn genommen und zurechtgen.icki wurden.

Gerade fiir den Neubeginner ist ja der Modellbahn-
Katalog oft die erste und lange Zeit auch die
einzige Informationsquelle idber die groBen Vor-
bilder seiner Modelle — und nach dem Motto
-Wehret den Anféngen” sollten sich Fehlinforma-
tionen gar nicht erst festsetzen dirfen. Herr Schier
mag im einen oder anderen Punk! vielleicht etwas
iber das Ziel hinausgeschossen oder etwas zu
kleinlich gewesen sein, aber so etwas dirfte sich
wohl automatisch ergeben, wenn man ein Thema
so grindlich angeht., Wie dem auch sei — mégen
die angesprochenen Katalog-Texter sich wenig-
stens einige der berechtigten Einlassungen im In-
teresse der Leser, sprich: Kdufer und Kunden, zu
Herzen nehmen und beziiglich der angesprochenen
Punkte etwas mehr Sorgfalt walten lassen!
ay-Ulrich Langenheim, Kiel
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Contra

Den Artikel des Herrn Walter Schier habe ich
zuerst mit Interesse, dann mit Abneigung und Be-
fremden gelesen. Zugegeben. die Kataloge entbeh-
ren manchmal der 100 %igen Genauigkeit. Trotzdem
aber sehe ich keinen Anlaf, dermaBen pedantisch
iber sie (bzw. deren Texter) herzufallen und im
selben Atemzug noch unsere finanziell schwiicheren
Eisenbahner-Kollegen blofzustellen. Mich wiirde
interessieren, ob die Biume auf Herrn Schiers Mo-
dellbahn im Herbst die Blitter verlieren - bei den
150 %igen ist ja alles drin. Ein .Dankeschiin® wenig-
stens Herrn Schier von den Liliput-Freunden, zu
ihrem Katalog sind ja .grofziigigerweise™ keine
besonderen Bemerkungen f&ﬁig,

Fridtjof Detlefs, Niirnberg

... Wére es nicht richtiger, der Industrie fir den
erreichten hohen Qualititsstandard zu danken, an-
statt mit FleiB nach vergleichsweise geringfigigen
.Schnitzern” zu suchen? . ..

Jorg Seemann, Hamburg
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Eine praktische Arbeitshilfe:

Flr spezielle Aufgaben in der Datentechnik ent-
wickelte die Fa. Hintermaier, Glonn, den abgebil-
deten Abisolierer. Dieses sehr handliche Geratchen
(Gewicht nur 55 g) diirfte sicher auch fir den Mo-
dellbahner eine ndtzliche Hilte bei kleinen und
groBen Verdrahtungsarbeiten sein, da das Abisolie-
ren damit nicht nur schneller und leichter von-
statten geht als z. B. mit dem Seitenschneider,
sondern auch die Gefahr einer Beschadigung ein-
zelner Drahtchen bei Litzen praktisch ausgeschlos-
sen ist. Durch einen verstellbaren Anschlag kann
zusétzlich noch die gewiinschte LAnge der Abiso-
lierung (eine 5§ mm-Tellung befindet sich auf einer
Innenseite des Alu-K&rpers) eingestellt werden.

4 Sofort erhiltlich!

@® Rolf Ertmer aus Paderborn zeigt in Wort
und Bild seine weltberihmte HO-Anlage
+REPA-BAHN II*

@ 132 groBformatige, Uberwiegend ganzseitige
Abbildungen, darunter mehrere Strecken-
plan-Zeichnungen, vermittein ein umfassen-
des Bild dieser (in doppeiter Bedeutung)
«vorbildlichen" GroBanlage

@ 132 Seiten, bestes Kunstdruckpapier, Iim
REPORT-Format 23,5 x 16,5 cm

@® Preis DM 15,80; erhaltlich im Fachhandel
oder (zuziglich DM =70 Versandkosten)
direkt vom

“lBA VEHLAE Spittlertorgraben 39

" 8500 NOrnberg

Priizisions- Abisolierer

Der Abisolierer wird in 6 verschiedenen Messer-
groBen fir Drahtdurchmesser (chne Isolierung!) von
025-03-04-05-06und 0,8 mm geliefert, Fir
die bei der Modellbahn dblichen Drdhte und Litzen
erscheint uns die GroBe 0,5 mm am glnstigsten.
Die Fihrungsbohrung fir den Draht kann dabei bei
manchen Litzen durch unterschiedliche Dicke der
lsulieruna zu klein sein; mittels eines kleinen
Bohrers kann die Bohrung jedoch leicht auf den
erforderlichen Durchmesser gebracht werden.

Interessenten kdnnen diesen Abisolierer beim

Hersteller, Fa. Rudolf Hintermaier, Kastenseestr. 4,
8019 Glonn, bestellen. Der Preis liegt bei DM 14,—

/




* Es gibt nichts,
was es nicht gibt!

Abb. 1. Eine weitere
besondere Art der Holz-
verladung (in diesem
Fall sog. ,Schwarien-
biindel”), die zwar It
Angabe des Verfassars
von der DB nicht gern
gesehen wird, aber
durchaus zuléssig Ist.
(Alle Fotos vom Verfas-
ser)

Holzverladung-,a la Balkan”

Ein Beitrag des Herrn Georg Meyer, Mainz, zum Thema ,Holzverladung” (Heft 1 u. 2/77)

Als vor einiger Zeit die Fotos der Abb. 1, 3 u. 4
auf den Redaktions-Schreibtisch flatterten, glaubten
wir zunachst an einen verfrihten Aprilscherz — so
unwahrscheinlich erschien uns fiir DB-Verhdltnisse
diese Methode der Rundholzverladung, mit der wir
uns ja in MIBA 1/77 ausfihrlich beschiftigt haben.
Ein Scherz jedoch war dies keineswegs, denn 1. ist
der Einsender ein DB-Angehdriger, der es wissen
muB, 2. sprechen die Fotos fir sich und 3. unter-
mauerte er seine Fotos mit entsprechenden amt-
lichen Beladungs-Hinweisen und Skizzen. Voila —
wir wollen dies den MIBA's (=Miniatur-Beladungs-
Aspiranten) nicht vorenthalten, zumal sich dadurch
noch vielfélitige (und nicht auf bestimmte Waggon-
Typen beschrankte) Beladungsméglichkeiten er-
geben. Die Redaktion

Abb. 2. Diese Skizze entstammt (ebenso wie die der Abb. §) der DB-offiziellen .Mitteilun
Verladebeispiel”. Ergdnzend zu den MaBangaben ist beim Beladen darauf zu achten, da

Da ich den Artikel iiber Holzladungen in
MIBA 1 und 2/77 auch mit gewissermafBen
dienstlichen Augen betrachtet habe — ich be-
fasse mich bei der DB mit tariflichen ,Holz-
fragen" —, mdchte ich den ausfiihrlichen Bericht
noch um einige Belademdglichkeiten bereichern.

Auber den offiziellen Beladevorsdhriften gibt
das Bundesbahn-Zentralamt Minden (Weslf.)
auch . Mitteilungen tber ein Verladebeispiel”
heraus. Nach einer solchen Mitteilung darf im
Binnenverkehr der DB u. a. auch (s. Abb, §)
«Rundholz mit Rinde, 2 m lang, quer zur Wa-
genldngsachse in einer Reihe mit Uberschrei-
tung der Wagenwandhdhe gestapelt” werden.

Uber ein
sich die

Schréglage der Rundhdlzer nicht &ndern kann, d. h. sie dirfen nicht in die waagrechte Lage zuriickgleiten.

Rundholz 1,25m lang
verladen in E-Wagen

e

j

max . Ladehohe

:

Stutzholzlange 200

Mafe incm

150 —a—f



Abb. 3 u. 4. Diese Art der Rund-
holz-Verladung scheint dem in MIBA
1777, 8. 11 1. Gesagten véllig zu
widersprechen, ist jedoch erlaubt
und sogar durch ein offizielles Ver-
ladebeispiel (Abb. 5) ,abgesegnet”!

y Abb. 5. Das hochamtliche DB-Verladebeispiel zu der Rundholz-Verladung gemaB Abb. 3 u. 4. Auch
Auflaufst6Be mit B—11 km/h Geschwindigkeit sollen angeblich bei dieser Verladeart , keine betriebsge-
fahrdenden Verlagerungen der Rundhdlzer” zur Folge haben.

Mafe incm

Statzholzlange 200

Rundholz 200m lang
verladen in E-Wagen




Ing. Heinz Rossler t

burger

nach kurzer Krankheit im Alter von 49 Jahren verstorben. Ing. Réssler hatte
in unserem Metier in den letzten Jahren immer mehr an Profil gewonnen —
seit er sich daran gemacht hatte, ein in jeder Hinsicht duBerst beachtliches
Modellbahn-Sortiment in HO und N quasi aus dem Boden zu stampfen. Még-
lich war dies dem dynamischen Unternehmer R&ssier aulgrund Ianlgjihflgar
Erfahmn?‘en mit der Grofserienherstellung von Modellbahn-Materia en

rkt. Bereits im Jahre 1960 griindete Heinz Rossler nach AbschluB sei-
nes Ingenieur-Studiums seine eigene Firma, die sich auf die Herstellung
hochwertiger Militar- und Eisenbahnmodelle spezialisierte.

Heinz Réssler war — das wissen wir aus eigener Erfahrung —~ ein ebenso
streitbarer wie vertraglicher Mann und fundierten Argumenten durchaus
egenuber den Belangen der
ennamen ,ROCO internatio-
Begriff fir Uberlegte Vorbildwahl,
moderne Technologie und nicht zuletzt Preiswurdigkeit gemacht.

USA-Ma

zugénglich. Seine enorme Aufgeschiossenheit
Modellbahn und der Modellbahner hat den Ma
nal* in kirzester Zeit zu einem festen

Am 17. April dieses Jahres ist
Ing. Hein:||
]

ossler, Chel der Salz-
odellbahnfabrik Roco,

fiir

Wer Heinz Rossler persénlich kannte und seine unwahrscheinliche Aktivitat

noch auf der letzten Messe erlebte, kann kaum
gerissen wurde. Seine Mitarbeiter wollen sein

lauben, daB er so
erk im Sinne des

IGtzlich aus seiner Arbeit heraus-
erstorbenen weiterfiihren.

IBuchbesprechungen

Elektronisch Pfeifen, Lduten, Bimmeln
Betriebsgerdusche fir Modellbahnen
— elektronisch erzeugt
von Friedhelm Schiersching
84 Seiten mit 37 Zeichn n im Text und 10 Fotos
auf 4 Tafeln, Best.-Nr. ISBN 3-440-04405-X. DM 8,80,
erschienen in der Franckh'schen Verlagsbuchhand-

lung, Stuttgart.
Eine r;gat inte Sammlung von Schaltbei-
spielen fiir die .Vertonung" einer Modellbahn, bei
n Aufbau die .Elektronik-Laien” besonders be-
riicksichtigt werden, irgendwelche elektronische Vor-
kenntnisse sind nicht notwendig ifiir weiterfithrende,
eigene Versuche jedoch von tzen). Ein lobens-
werter Service ist das Bezugsquellenverzeichnis im
Anhang des empiehlenswerten Bindchens,

Eisenbahnsignale in Osterreich

von Franz Kleindel und Peter Stein
128 Seiten mit zahlreichen Zeichnungen und 32 Fotos
auf Kunstdruckpapier, Taschenbuch im Format 10 x
15 cm mit Plastikeinband, Best.-Nr. ISBN 3-900134-
340, DM 17,20, erschienen im Verlag Josef Otto
Slezak, Wien.

Ein Signal mit den Buchstaben .BW" k ichnet
in Dsterreich nicht etwa ein Bahnbetriebswerk, son-
dem einen .Bannwald®, der die Bahnanlagen vor
Lawinen, Erdrutschen usw. schiltzen soll und regel-

miifig kontrolliert wird. Dies nur als kleines Kurio-

sum aus der sehr iibersichtlich aufgemachten Zusam-

menstellung simtlicher derzeit gebriuchlicher UBB-

Signale, die auch fiir Modellbahner mit .Alpen-
itionen” von Nutzen sind.

Die K&niglich Séchsischen
Staatseisenbahnen
von Karl-Ernst Maedel

104 Seiten mit 80 Fotos auf 32 Seiten Tafeln und
87 Zeichnungen im Text, Best.-Nr. ISBN 3-440-04369-X,
DM 19.80, erschienen in der Franckh'schen Verlags-
handlung, Stuttgart.

.Nu guggemal da* - Deutschlands woh! bekann.
tester Eisenbahn-Schriftsteller hat also doch noch ein-
mal zur Feder gegriffen und schildert den Werde-
glnll des (nach Preufen und Bayern) drittgriften
eutschen Linderbahn-Netzes. Die historische Entwick-
) der Kﬂmr&l:d) Sachsischen Sisatseisenbahnen
wird - im Hinblick auf die Vorginger-Binde iiber
PreuBen und Bayern - vergleichsweise ausfiihrlich
behandelt: zwar liegt das wergewicht wieder auf
den Fahrzeugen. doch kommen diesmal auch das
Swreckennetz oder Kunsibauten wie etwa die be-
rithmie Goltzschtal-Briticke nicht zu kurz. Fahrzeug-
und Epochen-Spezialisten unter den Modellbahnern
kinnen diesem Band allerlei Wissenswertes ent-
nehmen. mm

[Holzverladung . . . SchiuB]

Das Rundholz ist dabei keineswegs so  kipp-
lig* verladen, wie mancher vielleicht vermuten
mag; sonst hitte die DB diese Verladeweise fiir
den Binnenverkehr wohl kaum offiziell zuge-
lassen. Dariiber hinaus haben Auflaufversuche
mit verschiedenen Geschwindigkeiten keine
betriebsgefdhrdenden Verlagerungen der Rund-
hélzer ergeben. Auch hat diese Verladeweise
seit ihrer Zulassung (etwa 1969) in der Praxis
zu keinen Klagen AnlaB gegeben. Allerdings
darf diese Beladeweise nur fiir Rundholz in
Rinde, das von Schnee und Eisresten befreit
ist, angewandt werden; durch die Rinde ist
eine ausreichende Reibung gegeben, so daB
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groBere Querverschiebungen nicht auftreten.
Zudem ist ja zwischen dem Stapel (2 m breit)
und der seitlichen Umgrenzung des Wagens
(Ladebreite etwa 2,75 m) noch auf jeder Seite
mindestens 40 cm ,Luft”, bevor die Hdlzer das
LademaB iberschreiten.

Die seitlichen Ruckbewegungen beim Befah-
ren von Weichen und Gleisbogen sind auler-
dem nicht so stark, wie man vielleicht glauben
kénnte; zu erge Gleisbbgen und Weichen-
strafen dirfen ja auch nur mit einer vermin-
derten (meist 40 km/h) Geschwindigkeit befah-
ren werden (Signal Hp 2!). Weitere Einzelhei-
ten entnehme man den Abb. 2 und 5.



Abb. 1. Der Kopfbahnhof ,Neuwiesen“; rechts der Personenbahnhof, links daneben die Giiterabfertigung
und ganz links — unter der StraBenbricke hindurch — die Zufahrt zum Bw.

Winfried Kretzler,
Ettlingen

Thema
Vor vier Jahren begann ich mit dem Bau eines
iebswerkes. angeregt durch den Anlagen-
bericht in MIBA 9/73, S. 568. Als nach einem Umzug
etwas mehr Plaiz zur Verfiigung stand, wollte ich
das Bw auf der geplanien neuwen Anlage weiterver-
wenden, Da die Anlagentiefe nur 85 cm betriigt. kam
keine Kreisstrecke in Frage. So fiel mein Entschluff
auf den Bau eines Ko hnhofs; durch die Ver-
bindung Bw, Bahnhof und Giiterverkehr kann ein
abwechslungsreicher Betrieb aufgezogen werden, mit
Lokwechsel, Zugbildung uwsw. Um auch etwas Fahr-
betrieb durchfiihren zu kinnen, wurde an den Bahn-
hofsteil eine unterirdische Kehrschleifenstrecke mit
drei Abstellgleisen angegliedert.

Die Anlage ist {ibrigens im Grunde genommen
cine Vers nlage, bei der fast simtliche mir be-
kannten MIBA-Tips betreffs Gelind:(f:suhuu;. Gleis-
einschotterung usw. ausprobiert wurden.

Unterbau und Geléndegestaltung

Der Bahnhof liegt auvi einer 19 mm-l‘ludﬂrr:H:;r-
holzplatte. auf der eine 20 mm dicke Styropora e
zur Geriiuschdimmung und zur Versenkung der An-
triebskiisten usw. aufgeklebt ist. Das Bw isi auf einer
Sperrholzplatte aufgebaut und der sog. Streckenteil
aufl einer PreBspan-Grundplatte, wobei die hochgele
genen Strecken auf aufgestinderten Trassenbretichen
verlaufen,

Kopfbahnhof mit Bw

Die Gestaltung des Geliindes ergab sich hauptsiich-
lich aus der Gleisfilhrung: so dient z. B. der Berg in
erster Linie zur Tarnung der engen Gleisradien. Er
enistand aus Styropor-Stiitzen, fber die Drahigaze
(teilweise auch der Busch-Gelindeteppich) gespannt
wurde; darauf kam dann zur Feinmodellierung ein
Gemisch aus Faller-Hydrozell und Moltofill, das nach
dem Aushiirten mit Plakafarbe angemalt und mit
Streufaser bespritht wurde. Kleinere Frhebungen ge-
staltete ich aus Korkrinde und dem o. a. Gemisch
Styropor habe ich ansonsten noch fiir Bahnsteige.
Rampen und Strafen verwendet. Das umgepfligte
Feld (Abb. 12) arbeite ich ebenfalls aus dem Hydro-
zell-Moltofill-Gemisch, das ca. 2 em dick aufgetragen
und vor dem Abbinden mit einem Zahnspachtel die
Furchen _eingepiliigi® bekam. Die Getreideielder
(Abb. 12) entstanden aus hellbeigen Hochilor-Tep-
pichbodenresten.

Gleise
Zum Grofiteil sind Mirklin-K-Gleise sowie ab-
schnittsweise auch Peco-Flexgleise mit Puko-Einlage
(im Bahnhof) verlegt. Die Gleise wurden im Steigungs
fteil aui ausgesiigie Trassenbretichen verlegt, mit
Styropor unterlegt und nach MIBA-Methode (Heit
12/68) eingeschottert. Um etwas engere Gleisabstinde
zu erzielen, wurden einige Weichen und Kreuzungs
weichen gemiif Heft 6/69 gekiirzt. Séimtliche Schienen
und Schwellen habe ich eingefiirbi.
(weiter auf S. 479)
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Abb. 2. Der Streckenplan der Anlage im MaBstab
1:30 (Zeichnung vom Verfasser). Es bedeuten:
EG = Empfangsgebdude, Stw = Stellwerk. Die ver-
deckt liegenden Strecken sind gestrichelt gezeich-
net. Mit eingezeichnet ist auch die parallel zum
Empfangsgebéude verlaufende BahnhofsstraBe. In-
teressant und platzsparend: die Gleisanordnung im
Bw, die sicher manch' Anregung vermitteit, z. B.
fur die Erweiterung einer bestehenden Anlage.

<4 Abb. 3. Der Dampfiok-
Teil des Bahnbetriebswer
kes: hinten links schlieBt
sich noch ein Ansatzstlick
samt weiterem Dampflok-
und einem Diesellok-
schuppen an (s. Strecken-
plan).

Abb. 4 (GroBbild). Links
die Bahnsteiggleise von
«Neuwiesen®, in der Mitte
die Gterabfertigung und
rechis das Zufahrtsgleis
zum Bw. Es fdhrt unter
einer StraBenbricke hin-
durch, deren eigenwillige
Damm-Abstitzung kein
direktes Vorbild hat, son-
dern vom Erbauer (ge-
konnt) so gestaltet wurde,
weil eine glatte Mauer
(fir seinen Geschmack) zu
langweilig® gewirkt hat-
te. Die StraBen, Bahn-
steige, Rampen usw. wur-
den aus Styrcpor gebaut.






Abb. 5. Die Bahnhofsausfahrt. Die Marklin-Gleise wurden nach der in MIBA 12/68 gezeigten Methode
eingeschottert.

Abb. 6. .Mittagshitze" scheint iber dem Bw zu liegen. Die StraBe im Vordergrund wurde aus Schmirgei-
papier (600er Kornung) ausgeschnitten und aufgekiebt.

g
»
# S
4
_ ol
o= oy
“ (i . .
—
- vy | M \i.'
> . ey . ™ % " -
ol -




‘!l : g fld

Abb. 7 u. 8. Das selbstgebaute Stellpult, dessen Schaltelemente mit Aufreibebuchstaben gekennzeichnet
sind, steht vor dem betrieblichen Mittelpunkt der Anlage, dem Kopfbahnhof. Links und rechts von den
vier groBen Drehkndpfen sind zwei _minitroniC*-Fahrpuite (s. Heft 10-12/73) in das Stellpult integriert
ein e%aut Die Kabelverbindung zur Anlage erfolgt uber Vielfachstecker. Die .Innereien* bzw. die Ver-
drahtung unter dem Bahnhof IS!%II’HEI der umschlagbaren Stoffverklieidung zuganglich,

Elektrischer Tell

Als Schalizentrale dient ein selbsigebautes Steuer-
pult. Der Planung dieses Stellpulies lagen die Werte
der vorhandenen Transformaioren, Stell- und Fahr-
pulte, plus Reserven (fiir kiinftige neue Aufgaben)
zugrunde; hiermnach richteten sich auch die &uBeren
Abmessungen von 840 x 320 mm (Linge/Breite): die
vordere Hohe betriigt 250 mm, die hintere 350 mm.
Um jedwede Lackierarbeiten zu vermeiden, verwen
dete ich beschichtete Spanplatten, die im Holzhandel
bereits zugeschnitten erhiiltlich sind. Die Deckplatte -
eine 3 mm starke Alu-Platie - wurde mil den vom
einschliigigen Elektronik-Versandhandel besorgten
einpoligen Schaliemn. Tastern, wsw. bestiickt. Nach-
dem diese Platte dann mit Autolack bespritzi war,
wurde sic mit Letrasei-Aufreibebuchstaben entspre
chend beschriftet. Was nun folgte, erforderte grofie
Milhe und viel Geduld: die Verdrahtung des Pulies.
Die Bauzeit dauerte ca. 8 Wochen (eine sehr lange
Zeit ohne jedwede Rangierfahrien u. a.!). Diese War-
tezeit hat sich aber inzwischen reichlich gelohnt, da
der Betrieb nun sicher und {ibersichtlich durchgefiihrt
werden kann.

Gefahren wird mit Impulsbreitensteuerung nach
dem minitronlC-System (MIBA 10 -12/73), sowie mit
Halbwelle. Tm Bahnhof- und Bw-Teil ist ein ems-
Geriit von Trix Hir _Dampf” zustindig. In den
Miirklin-Lokomotiven sind die Umschalirelais durch
Dioden ersetzt. Die Umschaltspannung filr Telex-

(SchluB auf S. 507)
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Abb. 8. Eine weitrdumig wirkende Partie auf dem rechten Schenkel der Anlage. Zu den entlang einer
elektrifizierten Strecke (falschlicherweise) aufgestellten Freileitungsmasten s. MIBA 8 u. 9/73!

Abb. 10. Die Dampf- und Diesellokschuppen auf dem rechtwinklig zur Hauptanlage angesetzten Bw-
Ansatzstiick (s. Streckenplan). Die etwas tiefer gesetzte Hintergrundkulisse vermittelt (ebensc wie auf
der obigen Abb.) eine gute Tiefenwirkung.



Abb. 11. Das Stadtgebiet hinter dem Empfangsgebdude. Die Héauserfronten wurden z. T. farblich
.gealtert”; besonders deutlich wird dies beim Empfangsgebéude

Abb. 12. Das Bauerngehdft mit dem (fir die normalerweise ziemlich beengten Modellbahn-Verhaltnisse)
recht natirlich ausgefihrten Higel, der als solcher erkennbar ist und keinen Pseudo-.Berg™ darstelit;
wie die Furchen in den Acker _gepfligt® wurden, wird im Haupttext beschrieben.




Gerhard Anderssohn, Heidelberg

/Meine femgesteverte Original-Kupplung

Angeregt durch den .Denkansto8* von Herrn
Garbe in Heft 12/76 und den Aufruf der MIBA-
Redaktion habe ich mich ebenfalls einmal mit
dieseni Problem befaBt und bin dabei zu einer
Losung gekommen, die in Abb. 1, 2 u. 5 zeich-
nerisch und in den Abb. 3, 4 u. 6 fotografisch ge-
zeigt wird. Ausgangspunkt fiir meine Konstruk-
tion — die ich vorerst mal provisorisch zu Var-
suchszwedken an bis jetzt einem Wagenmodell
eingebaut habe — waren die ,Schwachstellen*
in der Konstruktion des Herrn Garbe: das zu
groBe Spiel der Original-Kupplung, die dadurch
bedingte relativ niedrige ,Trefferquote® (die
allerdings auch bei mir nicht 100 Big ist, s. u.)
sowie die relativ komplizierte Stromversorgung
seiner ortsunabhéngigen Kupplungs-Vorrich-
tung. Meine rein mechanisch arbeitende Kupp-
lungs-Konstruktion wird durch einen Unterflur-

* Entkuppler betdtigt und ist somit nicht orts-
unabhéngig; sie kann indes dazu gemacht wer-
den, womit allerdings das schon bei Herrn
Garbe aufgetretene Problem der Stromversor-
gung wieder akut wird.

P Abb. 1.

N rrrrss

Bei meiner Konstruktion wird die Original-
Kupplung iiber ein Hebelgestinge durch einen
(ggf. selbst zu bauenden) Unterflur-Entkuppler
betdtigt. Wichtig bei dieser Ausfiihrung ist,
daB der Entkupplermagnet — der jetzt auch
zum Einkuppeln bend&tigt wird — geniigend
kriftig dimensioniert wird, da er beim Einkup-
pelvorgang einige Sekunden eingeschaltet blei-
ben muB. Damit der Kupplungsbiigel, der beim
Betitigen des Magneten hochschnellt, beim
Zuriickfallen in der Fahrzeugmitte zentrierl
bleibt, habe ich vorne am Hubbiigel zusitzlich
zwei leicht nach auBlen gebogene Drahtstiick-
chen angebracht. Das Hochschnellen kann aber
auch durch ein langsames Hodhregeln der
Spannung weitgehend vermieden werden, wo-
durch zu starke Abweichungen nach der Seite
weitgehend vermieden werden. Die Konstruk-
tion kénnte auch — durch das Anbringen einer
Magnetspule um das Fiihrungsrohr des Betati-
gungsstiftes zu einer ortsunabhdngigen
Kupplungseinrichtung erweitert werden. Der
Betdtigungsstift — den ich aus Rundmessing

Perspektivische (unmaBstdbliche) Zeichnung der
Kupplungs-Hubvorrichtun,
(zur Zentrierung) und der Lagerachse.

mit den angeldteten Drahtstickchen

Abb. 2 u. 3. Die ferngesteuerte Original-Kupplui des Herrn Anderssohn, deutlichkeitshalber in foto-

grafischer sowie zeichnerischer Damtalluenj (s HO-GréBe) und in den zwei verschiedenen Stellungen.
lur-Entkupplers (Abb. 3 u. 6) den BetéliEunass:iﬂ nach oben
upplung angehoben

Wenn die Entkupplungs-Platte eines Unt
drickt, wird Uber eine Umlenkung und die .Kupplungshubvorrichtung” die Original-
bzw. beim Ausschalten des Unterflur-Entkupplers abgesenkt.




angefertigt habe — miiBte dann selbstverstind-
lich an der unteren Hailfte aus Stahl bestehen.

Gewisse Bedenken habe ich allerdings, ob
Herrn Garbes Konstruktion, wie auch meine
Abwandlung, fiir den ,normalen” Modellbahn-
betrieb geniigend betriebssicher gemacht wer-
den kann. So hat sich bei meinen bisherigen
Versuchen gezeigt, daB sich (bedingt durch das
Spiel zwischen Kuppelhaken/Kuppeldsen einer-
seits sowie zwischen Radsatz/Schiene anderer-
seits) besonders bei Loks mit groBem Uberhang
oft die Kupplungen nicht geniigend exakt ge-
genilberstehen. Deshalb konnte ich beim Kup-
peln auch nicht immer eine 100 Fige ,Treffer-
quote® erzielen.

Auber dieser ferngesteuerten Original-Kupp-
lung, die sicher nicht jedermanns Sache sein
mag, habe ich mich noch mit einer weiteren
.KompromiBlésung” beschéftigt, um die klobi-
gen System-Kupplungen an den Lokmodellen
zu umgehen; diese Losung, die wahrscheinlich
einen groferen Kreis von .Gleichgesinnten® an-
sprechen dirfte, sei im folgenden vorgestellt.

Anmerkung der Redaktion: Das vom Verfasser er-
wihnte langsame Hochregeln der Spannung (von
0 Volt angefangen) ecines elektromagnetischen An-
triebs geht tasiachlich - allerdings nicht in jedem
Fall und nach unseren Versuchen nur, wenn der
Schieber unter einer leichten Federspannung bzw.
Belastung (2. B. durch die Entkuppler-Platte) steht.
Dies muB vom Basiler selbst empirisch ausprobiert
und herausgefunden werden - wobei dieser Aspekt
nicht nur im Hinblick auf das heutige Kupplungs-
problem interessant ist. sondern ebenso beziiglich
anderer Magnet-Antriebe, die man gerne _lan
il:nuie?‘ lieBe (z. B. fiir Weichenzungen oder

gel).

Signal-

Abb. 4. u. 5. Der Anders-
sohn'sche Entkupplungs-Me-
chanismus in Berspektlvlsdwr
Darstellung. Die (durch den
Hub des Betdtigungsstiftes
bedingte) relativ hohe Aus-
fihrung renzt den Einbau
auf hochbordige bzw. ge-
schlossene Wagen — was in
der betrieblichen Praxis kei-
ne wesentliche Einschrankung
bedeuten dirfte, da die Vor-
richtung zumeist in (am Zug-
anfang oder -schiuB einge-
stellte) Gepéck-, Post- oder
Kpr:wagen eingebaut werden
wird.

Abb. 6.

In der Arbeitsstellung wird die .steifge-
machte” Orlginal-Ku&p}ung durch die beiden Drant-

stickchen an der
zentriert.

ubvorrichtung auf Gleismitte

-




Und was die Bedenken des Hermn Anderssohn be-
:ﬂ;lid: der Eignung der Kupplun' filr den .norma-
Modellbahn-Betrieb angeht: das war und ist
lid:er nichi Sinn und Zweck des Garbe-Vorschlags,
sondern es geht u. E. eigentlich nur um die Mbglich-
keit, die zierlichen, vorbildgetreuen Kupplungs-
Attrappen ferngesteuert beﬂtiz:l zu kiinnen. Wobei
wohl vonuuweuen Besitzer superfeiner
Lok- und Wummodelle mit vochildlemuen Kupp-
lungen kaum der Q_nl.illt uldl;en. sondern sich

it i hhuu?a: auch das
ml)n;:tz'lg sleise, Weichﬂ: Zubehiir usw.)

sehr viel eigene Arbril erheischt, so daf eine glﬁﬂcle
Anlage wohl ohnehin kaum wiinschenswert und mé,
lich ist. Die etwas diffizilere Einkuppelei wird dlbel
von den Betreffenden wohl geme in Kauf genom-
men, zumal dieser Vo ja auch im Grofen in
der Regel behutsam und mit einer gewissen Sorgfalt
vor s geht ~ die im Kleinen erforderliche Aui-
also eigentlich ge-
radezu .vorbildgerecht” ist! Fiir Club- und Messe-
oder sonstige Ausstellungs- und Schavanlagen sind
dhu;h und auch der folgende Vorschlag ohnehin nicht

Die , Kompromif“-Losung

Die Diskrepanz zwischen maBstdblichen und
feindetaillierten Lokmodellen und den dagegen
geradezu .klobig” wirkenden Kupplungen stor-
te mich so sehr, daB ich auf Abhilfe sann. Mir
kam es in erster Linie darauf an, meine Trieb-
fahrzeuge — die, soweil es sich um ,Super-
modelle® handelt, wihrend der Betriebspausen
in einer Glasvitrine aufgestellt sind — mit ei-
ner moglichst vorbildgetreuen Kupplung auszu-
riisten. Bei den Wagenmodellen méchte ich
aber gleichzeitig nicht auf die betrieblichen
Vorteile der vorhandenen (Marklin-System-)
Kupplungen, sowie der Kurzkupplungen (Réwa-
matic, Roco) verzichten. DaB dabei nur an sta-
tionér festgelegten Stellen ein Entkuppeln mog-
lich ist, halte ich aus den bereits erwihnten

Grinden fiir keinen grofien Nachteil. Ich ver-
suchte deshalb eine moglichst automatisch
funktionierende Kuppelméglichkeit zwischen

Original-Imitation und Industrie-Kupplung zu
finden, die durch die iiblichen Unterflur-Ent-
kuppler wieder getrennt werden konnte.

Als Lésung bot sich an, die bei mir dominie-
renden Mirklin-Kupplungen mit einem zusétz-
lichen Drahtbiigel zu versehen (Abb. 2), der in
den imitierten Original-Kupplungshaken des
Lokmodells greift. Der Biigel besteht aus
0,5 mm-Bronzedraht und kénnte auch noch
etwas schmdler gehalten werden. Die Ange-
legenheit funktioniert einwandfrei, zumal das

Fahrzeug mit dem aufgeliteten Zusatzbiigel
noch ohne weiteres mit den anderen Wagen
mit gleicher Kupplung automatisch aus- und
eingekuppell werden kann, einzige Ausnahme
es diirfen sich nicht zwei Kupplungen mit Zu-

Abb. 1. Eine Mamm-xupplun?( mit aufgeldtetem
Bigel aus Bronzedraht beim Kuppeln mit einer
Original-Méarklin-Kupplung. Wenn die Kurpiungen
richtig Juslierl sind, ist ein komplikationsloses
Ein- und Auskuppeln méglich — vorausgesetzt, es
stehen sich nicht zwei Kupplungen mit Zusatzbiigel
gegendber (s. Haupttext).

Abb. 2. Eine Mairklin-Kupplung mit Zusatzbigel,
gekuppelt mit einer Original-Kupplungs-imitation
mit vergroBertem Zughaken (an einem Selbstbau-
Modell). Gehduse und Puffer des selbsigebaulen
Wagenmodells wurden deutlichkeitshalber vor der
Aufnahme entfernt.




Abb. 3. MaBskizzen
und perspektivische
Darstellung des auf
die Méarklin-Kupp-
lung zu |6tenden
Zusatzbigels (aus
0.5 mm-Bronze-
draht). 0,3 mm- oder
04 mm-Draht wére

t
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AFEE w2
auch ausreichend,
dann sollte jedoch

mbglichst Stahldraht verwendet werden. Die ange-
gebenen MaBe sind auf Roco- und Keim-Kupplun-
gen ausgelegt und sind fir andere Fabrikate ggf.
abzufindern. Das MaB X" ist durch Versuche zu
ermitteln; beim Verfasser, der im Puffer-an-Puffer-
Betrieb fahrt, betriigt es 2,5 mm. Hier spielen die
G heiten an den Fehrzougen und auf der
Anlage (Kupplungs-Oberhang, Pufferlnge, federn-
de oder nicht federnde Puffer, Gleisradien usw.)
eine wesentliche Rolle.

satzbiigel gegeniiberstehen! Die gednderte
Kupplung ist in der Héhe so zu justieren, daB
der Kupplungsbiigel sich in jedem Fall dber
den anderen, zu kuppelnden schiebt (Abb. 1).
An den Triebfahrzeugen habe ich eine mit
einem etwas vergréBerten Kuppelhaken ver-
sehene Original-Kupplungs-Imitation ange-
bracht. Diese wurde abweichend vom Vorbild
etwas tiefer und weiter vorstehend von der
Pufferbohle so befestigt (Abb. 4), daB ein auto-
matisches Kuppeln mit meiner modifizierten
Original-Marklin-Kupplung mdéglich ist. Sicher
keine Lésung fiir einen 150 figen Modellbah-
ner, aber ich meine, die Lok-Modelle wirken
damit immer noch wesentlich besser als mit
den sonst iiblichen Haken (von den iblichen
System-Kupplungen ganz zu schweigen!).

Ein Schieben im Puffer-an-Puffer-Betrieb —
wie bei mir — ist ohne weiteres méglich. Wie
sich die Sache jedoch beim allgemein {iblichen
.Normalbetrieb* verhdlt, habe ich allerdings
nicht praktisch ausprobiert, sondern nur theo-
retisch durchdacht (s. Abb. 7). Ich nehme an,
daB man es bei dem etwas vergroBerten Zug-
haken belassen kann, wenn auf den Haken ein
Drahtstiidkchen aufgeldtet wird, damit der Bi-
gel des geschobenen Wagens nicht aus dem
Haken rutschen kann.

lel

bigels (& la Abb, 3) aus dem Haken verhin-
ohne daB das Einkuppeln

dert werden,
L—— f2-———-J irgendwie beeintrachtigt wird.

Abb. 4. Eine Original-Kupplungs-Imitation mit et-
was vergroBertem und tiefer in der Pufferbohle
befestigten Haken, der — obwchl etwas (aber kaum

merklich) gréBer als maBstablich umgerechnet —
wesentlich besser als eine der Ublichen Gber-
dimensionierten Kupplungen wirkt, besonders an
einem feindetaillierten Lokmodell wie dieser
Selbstbau-T 3. Die dbrigen Kupplungsteile stam-
men von Heinzl bzw. Glinther.

Abb. 5. Vergleich zwischen einer genau maBstib-

lichen (links) und einer gemaB Abb. 7 angefertigten

Kupplungs-Imitation mit vergroBertem Haken (in
OriginalgroBe). Der
ohnehin geringfigi-
ge GroBenunter-
schied falit im ein-
gebauten Zustand
so gut wie Uber-
haupt nicht mehr

auf (s. Abb. 4).
(LY LR RS LAY LAY LY LT R T
0 1 2 3 4
Abb. 6. Zur Anbringung des
Zughakens am jeweiligen -

Lokmodell kann man den Ha-
ken in ein Blech mit Befesti-
gungsbohrung einléten; im
ubrigen hiédngt die Anbrin-
gung von den Gegebenheiten
des betreffenden Modells ab.

Abb. 7. MaBskizze zur Anfertigung des vergréBerten Zughakens (z. B.
aus 1 mm-Bronzeblech), wiedergegeben in doppelter
Rechts: durch ein aufgeldtetes
Zeichnung schwarz markiert
Schieben das Herausrutschen

riginalgroBe.
.3 mm-Drahtstuckchen o. 4. (in der

kann beim

es Kupplungs-

&



Abb. 1. Der recht grt:szi]glg| und mit ,viel
Griin* angelegte Bahnhofsplatz auf

der Anlage des Herrn Damm.

Vom Parkplatz (rechts

im Bild) fihrt

eine FuB-

génger-
Unterfihrung aut
die andere StraBenseite.

Harry Damm, Rendsburg

gﬂhﬂhﬂ{i"vﬂfﬂtﬂtz mit Gestaltungs-Spezialitaten

Abb. 2. Ein (aus Streumaterial, Leim und Farbe
entstandener) ,100-jdhriger Rosenstock” an der
alten Stadtmauer (die auf der Abb. 1 nicht mehr
drauf” ist).

Abb. 3. Kommt Ihnen diese ,Denkmals-Figur*
nicht irgendwie bekannt vor? — Sehr richtig, sie ist
aus einem . . . 50 Pfennig-Stick ausgesagt!




Abb. 4 u. 5. Eine _kleine Klein-
bastelei*: das Rasenmaher-Modell
hat eine entsprechend zurechtge-
schnittene und -gebogene Messing-
bleeh—Grundplane. auf der als ,Mo-
tor* ein aufgeldtetes Stiickchen m
Messingrohr mit Blechdeckel sitzt;
der seitlich angeldtete  Benzintank”
ist ein Stick Draht. Die Griffstange
ist zurechtgebogener Draht, dle

Réder sind Handrider von M+F, ) o
Der .stadtische Arbelter" ist eine F
Preiser-Figur mit (iber der Glut einer [ o]

Zigarette) nachgebogenen Armen,

Auch ich habe mir den Artikel- iiber Bahnhofs- Ausschnitte fiir die Bce-le vur:ueheu wurden; erst
Vorpliitze in MIBA 1/75 .zu Herzen genommen™ und dann kam die G blthende
enisprechende Sorgialt auf die Anlage und Ausgestal- Biische, Roumlﬂdu tAhb. 2) usw. sind kleine
meines Bahnhofs-Vorplatzes verwendet. Der fiir Kliimpchen® aus mehl, Leim und Farbe; die
Mozellblhn Verhiiltnisse) relativ _ausgedehnie Platz Zwischenriume zwi Blumenrabatien und Rasen-
ist in Form eciner vierspurigen Strafe mit breitem  flichen habe ich mit erdiarbenem Hydrozell Bu'i
Mittelstreifen samit kleiner Griinanlage gestaltet. ausgefiillt. Etwa in der Mitte der Verkehrsinsel befin
Rechis neben dem Empiangsgebiude liegen auBerdem det sich das in Abb. 3 gte .Denkmal”.
ein zweistindiger Taxistand und vier Parkpliitze: auf Und da auf den Grinflichen — wie es sich gehibrt!
der linken Seite ist cin Busbahnhof geplant. - stiindig ein stidtischer Arbelier mit dem Rasen-
Der Mittelstreifen bzw. die Verkehrsinsel wurde mither (Abb. 4 u. 5 unlerw: , wurde an den
separat auf eine 1 mm-Sperrholzplatte aufgebaut, auf  betreffenden Siellen der Flor ?’r Grasmaite entfernt
. die ich Gehwegplatien (B 8170 von Kibri) aufgeklebt und diese mit Farbe nachbehandelt. Weitere Tips und
habe. Die Flichen, auf denen Rasen .gepflanzi® wer- Bastelhinweise sind den jeweiligen Bildiexten zu ent-
den sollte, habe ich mit Pappe unterlegt. in der nehmen.

Die Fa. M&ssmer, bekannt durch ihre Schaumstoff-Gleisbettungen

eu von ossmer und -Auﬂnhntn beschickt seit einigen Jahren nicht mehr die

r Messe, sondern stellt ihre Neuheiten .von Fall zu

Fall' vor. Bel den diesjihrigen Nouondwlnnn on llegt das Schwergewicht aul Schaumstoff-Zubehbr zur
en Z-Bahn von Miirklin. Sofort lleferbar sind It. M&ssmer Bettu fir Z-Glelse (In 5 m-

Roll.n). —\I‘QI und Kr‘lm.m n sowle eine 130 cm lan o, flexible Auffahrt (Steigung 2,5 %) und ein
40 cm mm. Die bekannte ,LOLI*, die Schaumstofi-Lokllege zur onenden

y und Hcpar-tur der empfindlichen Modellbahn- Fnhmuoo. gibt es jetzt auch fir die mini-club

- Weiterhin neu sind Schaumstoff-Bettungen fir die neuen N-Weichen von Amoild und fiir die HO-AuBen-
bogenweiche von Roco.

I T A - e - - -

WY NMOSSWMER

! ol
Schmmstot‘l-\.ou Lok-\\e
Faam st & acomelive
Mousse wou




Seit der Messe hal Roco wieder einen ganzen

Schwung Neuheiten ausgeliefert, wobel es sich
z. T. noch um urspriingliche Réwa-Modelle und
z. T. um eigene Neuentwickiungen handelt: In HO
sind — auBer den auf den S. 464/465 besprochenen
Elloks — u, a, auf den Markt gekommen:

das Modell der elektrischen Rangleriok der Bau-
reihe 160 (E 60), das wir bereits in Heft 2/74 aus-
fihrlich besprochen haben, damals allerdings noch
unter ,R&wa“. Das Modell (s. Bild) In bekannter
Superdetaillierung hat nunmehr einen Roco-An-
trieb und wird fir DM 75,— angeboten (unverbind-
liche Preisempfehlung). Des weiteren sind u. a.
ausgellefert:

die Nirosta-Komlortwagen, der Schnellzug-Post-
wagen und die Mitteleinstiegs-Ellzugwagen in
griner Lackierung (sieche MIBA
3a/73), wie alle neueren Roco-

Abb. 1

Das nunmehr

von Roco ausge-

lieferte 160-Modell im

Einsatz aul der Roco-Messe-
anlage

| Weitere Roco-Neuheiten

im Messeberichl vorgestelile Modell der Diesellok
215 jetzt lieferbar — das erste N-GroBserien-Modell
mit kleiner Schwungscheibe, deren _Schwung*
allerdings durch die Schneckengetriebe ,gebremst"
wird (bzw. ?nr nicht erst zum Tragen kommt), mit
denen s@mtliche Achsen des sehr gut durchdetall-
llerten Modells angetrieben werden. Das mit
10,2 cm LOP genau maBstdblich lange Modell hat
Welb/Rot-Lichtwechsel und kostet DM 55,— (unver-
bindliche Preisempfehlung).

Bestens zu dieser Lok — und nicht nur hierzul —
glutu die Modelle der drelachsigen Umbauwagen,
ber die sich dle N-Bahner ,narrisch* freuen dirf-
ten. Immerhin muBten seit Einfllhrung der N-Bahn
im Jahre 1960 mehr als 17 Jahre bis zum Erschel-
nen dieser GroBserien-Modelle vergehen — deren

Flhruugc mit Kur:kupplun“-
Mbglichkelt. Das gilt auch fir
die vierachsigen Container-
Trag en, die es jetzt In meh-
reren Versionen (unbeladen,
mit Holz-, RBhren- oder diver-
sem Container-Ladegut) gibt.

Aus dem ,ROwa-Erbe“ stam-
men auch der klelne Ladekran
und die mittelgroBe Bekoh-
lungsanlage, le  nunmehr
gleichfalls von Roco vertrieben
werden.

In N ist das von uns bereits

Abb. 2. Diverse neue Militar-
fahrzeuge von Roco-minitanks
wie M 151-Jeep (vorn) und
.Gama Goat"-Zugfahrzeug, die
ebenfalls jetzt erhiltlich sind.
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Abb. 3. Das N-Modell
der Diesellok BR 215
hat exakt gravierte
Dachautbauten, Lifter-
schlitze, Drehgestell-
blenden usw. Die Zug-
leistung des auf alle
Achsen angetriebenen
Modells ist sehr gut

Abb. 4. Wahrend die 3-ach-
sigen Umbauwagen endlich
als N-Modelle erscheinen,
treten sie beim Vorbild,
well nahezu ausgemustert,
kaum noch in Erscheinung
... Hier die Roco-Nach-
bildung des kombinierten
Sitz-/Gepackwagens, wie
auch die zwei anderen Um-
bauwagen-Modelle mit In-
neneinrichtung und seiten-
verschieblichen Achsen ver-

sehen.

Vorbilder die Personenzugwagen der S0er und Ausgollclorl sind Irrl ﬁbrl'on = mit einiger Ver-
60er Jahre waren und an deren N-Nachbildung sich die des enormen Neuheilen-
bislang kein westdeulscher Hersleller herangetraut Ptnsums von Roco nicht verwunderlich ist — die
hat. 15°-Weichen (mit Hand- oder Elektro-Antrieb).

a

i §

Kleinbastelei aus Holzleistchen
[~ — — r u n n und Furnier:

l ‘ Kleine Wartehalle

. wie sie fiir Neben-, Lokal- und Privatbahnen
typisch ist baw. war und hie und da noch an -zig
Haliepunkten zu finden sein diirfte.

(Zeichnung in Y« HO-GréBe von Helmut Walter,
Westrhauderfehn)

a
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Abb. 1,

Hauptbahnhof und Stadtgebiet auf der HO-Anlage des MEC Lidenscheid

«in der Abendddmme-

rung”. Die Hintergrundkulisse war von einem Maler angefertigt worden,

Eine Rickblende
auf die groBe

Dieser Anlagenbericht sollte bereits in Heft 5/77
erscheinen, in dem wir Uber den Brand beim
MEC Lddenscheid berichteten, erreichte uns jedoch
erst nach RedaktionsschluB. Die hier gezeigten
Abbildungen (aus den Archiv-Bestdnden des MEC
Lidenscheid) machen nochmals deutlich, wieviel
Arbeit und Material bel dem Brand zunichte ge-
macht wurde; vielleicht veranlassen sie den einen
oder anderen Modellbahner, dem Spendenaufruf
der betroffenen Hobbykollegen aus Lldenscheid

Folge zu leisten (Konto-Nr. in Heft 577, S. 428).
Die Redaktion

Unsere Anlage. die nach mehreren Umbauien und
Frweiterungen fast 30 m* umiafte, wurde in sechzehn-
Liehn'“ Arbeit von den Miigliedemn a ul; sie

fand sich in cinem D-Zugwagen und lieS bei ciner
Grife von 13 x 2 m noch cinen etwa 70 cm breiten
Cang fiir die Besucher frei.

Das Thema war eine im Mitielgebir
zweigleisige Strecke mit Oberleitun,
der in einem Durchgangshahnhof (mit Bw,
Rangier- und Abstellanlagen usw.) cine ecingleisige.
nicht elektrifizierte Nebenbahn abzweigte. Diese
fiilhrte iiber einen Haltepunkt zu einem _.auf dem
Berg” gelegenen Endbahnhof. Verdeckte Abstellan-

gelegene.
triecb, von
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HO-Anlage des MEC Liidenseheid

lllri;l ermbglichten einen abwechslungsreichen Be-

Wir fuhren im Zweileiter-Gleichstrom-System Loko
motiven und Wagen Itdu HO-Fabrikats, das es auf
dem Modellbahnmarkt . Etwa 350 m Gleis und
iiber 100 Weichen und gen wurden zur Fr-
stellung des Gleisneizes bendligt. Zur Sicherung der
Fahrstrafien und Schaltung der Signale und Wri(‘hrn
wurden ca. 500 Relais und mehrere Kilometer Kabel
eingebaut. Gesteuert wurden die Ziige iiber cin Origi-
nll Gleisbildstellwerk wie bei der Deutschen Bundes-
bahn, In Verbindung mit dem Schalizentrum in ei-
nem Relaisschrank hinter dem Stelltisch war es mig-
lich. die Stellung der Weichen und Signale vom
Stelltisch aus zu f{iberwachen. Die Sicherung der
Zilge auf den Strecken erfolgte durch automatisch
arbeitende Streckenblocks. Die Signale. die Bahn-
hofsleuchten und ein Teil der Weichen und Gleise
wurden von den itgliedern selbst gebaut,

Beim Gelindebau wurden fiber ein Zentner Gips,
-rig Kilogramm Leim und Farbe und mehrere Pfund
Streupulver verarbeitet. Von den 1500 Biumen der
Anlage wurden rund 1000 selbst angefertigt. Ubu
100 Glithbimnchen sorgten filr das Licht in dem Mo-
dellhiiuschen, auf den Strafen und auf dem Bahn-
hofsgeliinde. Peter Nienstedt. MEC Lildenscheid




Abb. 2 zeigt die groBte Lingenausdehnung der (ehemaligen) Club-Anlage: vom Kamera-Standpunkt
im Vordergrund bis zu der Glaswand (hinter der sich das Steuerpult befindel) waren es fast 10 m| Die
freie Flache rechts wurde spéter mit einem Industriegebiet und einer Schmalspurbahn bebaut; der Brand
machte den Bau einer geplanten Rollblock-Umsetzanlage zunichte.

o
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Abb. 3. Blick ber das Umspannlager (s. Abb. 2 Mitte) auf den Viadukt der eingleisigen Nebenstrecke
(s. auch Abb. 6)

Abb. 4. Das war einmal das Fabrikgeldnde der hochangelegten Endstation der eingleisigen Nebenbahn,

links deren Ausfahrt mit anschliefender ,,Stahlbriicke
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Abb. 5.

Die Endstation der eingleisigen Bergstrecke und die davor gelegene groBe Bricke aus anderer
Sicht. Im Vordergrund die doppelgleisige Hauptstrecke, die kurz vor dem Tunnelportal eine interessante
OUberbriickung von Bach und StraBe aufwies (entstanden aus einem Faller-Viadukt-Oberteil). Bemerkens-
wert (und leider ebenfalls passé): die dichte Bewaldung!

Abb. 6. Ein nicht alltdgliches Motiv war das .Zigeunerlager” unter dem Viadukt der Nebenstrecke. Man
beachte stilgerechte Details wie die aufgehéingten .bunten® Teppiche (links)!
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Abb. 1.
nicht ganz lemggestellt; der sog. ,Auflage-Ring” (s. Haupttext) im Vordergrund z.

Was unten aus

Die selbstgebaute HO-Drehscheibe des Herrn Nawrocki — noch nicht eingebaut und auch noch

B. liegt noch offen.

er aus Tischlerplatten gedrechselten Grube herausspitzt, sind z. T. Bestandteile der

Verdrahtung, die uns jedoch erst im néchsten Heft interessieren soll.

.Leo Nawrocki, Schwaikheim

Meine selbstgebaute HO-Drehscheibe

1. Teil

In MIBA 11/71 war das Bahnbetriebswerk

meiner grofen HO-Anlage abgebildet, das sich
seinerzeit noch im Rohbau befand. Auch die
damalige Drehscheibe (Heft 11/71, S. 713, Abb.
20) habe ich mittlerweile nochmals abgedndert.
AnschlieBend soll der Bau dieser Drehscheibe
beschrieben werden.

TS

Das Modell ist weitgehend nach Vorlagen
vom groben Vorbild gebaut worden. Die Gleis-
anschliisse an der Drehscheibe haben, aus
Platzgriinden in Zusammenhang mit dem Lok-
schuppen und der zur Verfiigung stehenden
Anlagentiefe, eine 10°-Teilung. Der Gruben-
Innendurchmesser betragt 270 mm.

Abb. 2 zeigt diverse
Einzelheiten der Dreh-
scheibengrube: den
Auflage-Ring"” mit
den Gleisanschlissen
samt Bohlen-Abdek-
kung; die Iin die Gru-
benwand eingesetzte
Zahnstange; die Lauf-
schiena am Gruben-
rand; Beton-imitation
des Grubenbodens
(die Streifen sind mit
Bleistift eingeritzt und
auf den Abb. 1 und 3
noch nicht vorgenom-
men) und schlieBlich
im Mittelpunkt der
Grube die Messing-
buchse mit dem ein-
gesetzten Nadellager
und dem Schleifring
mit den 4 Kontakibah-
nen (s. Abb. 4)



Drehscheibengrube (Abb. 1-3, 5, 6 u. 12)

Den Grubenkdrper habe ich aus einem Holz-
block aus drei fibereinander geleimten Tisch-
ler-Sperrholzplatten von einem Schreiner drech-
seln lassen. In die Mittelbohrung habe ich eine
Messing-Buchse mit einem Rollen- bzw. Nadel-
lager eingeklebt (Abb. 2), wie sie in Werk-
zeuggeschiften erhdltlich sind. AuBerdem ist in
der Grubenmitte ein Schleifring (SR) mit vier
Kontaktbahnen eingeklebt (Abb. 2). Er be-
steht aus einer Isolierscheibe mit vier einge-
drehten Nuten, in die hochkant Blechstreifen
eingelegt und festgeklebt sind; an die Blech-
streifen sind jeweils Kabel angeldtet. Das
ganze dient, in Verbindung mit entsprechenden

Abb. 3. Die Drehschei- I
bengrube samt Bdhne
etwas mehr von oben
gesehen.

Abb. 4. Unteransicht der
Drehbihne; links die
fest angeordnete Lager-
platte fur die Laufrider
{Abb. 9) und rechts die
als Wippe ausgefiihrte
Lagerplatte (Abb. 10)
In Blhnenmitte der
Messingdrehzapfen, zu
seinen Seiten die
Schleifkontakte zur
Stromversorgung der
Blhne und jeweils da-
neben die (noch zu be-
handeinden) Doppel-
spulen-Antriebe der Sh-
Signale samt Umlenk-
gestidnge.

Schleifern auf der Biihnen-Unterseite, zur
Stromversorgung der Biithne, auf die bei der
Verdrahtung ndher eingegangen wird.

Die Laufschiene fiir die Biihne besteht aus
einem lings aulgesdgten Flexgleis, dessen
Schwellen-AuBenkanten an einer Vertiefung
des Grubenkérpers anliegen und somit ohne
Schwierigkeiten einen Kreis bilden (Abb. 5)
Nur die Enden der Schienen muBten zum
SchlieBen des Kreises etwas vorgebogen wer-
den.

Um einen Zahnrad-Antrieb der Bithne vorzu-
tduschen, wurden auBerdem in eine in die
senkrechte Grubenwand eingedrehte Rille

Fleischmann-Zahnstangen eingesetzt; die Arre-
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\
\ Raum [_Signoioniried | Holbiertes Flexgleis

Abb. 5. Aus diesem LAngsschnitt
der Grube und Bihne (Wiedergabe
in 2 HO-GrbBe) geht der prinzi-
pielle Aufbau der grehsmalbe her-
vor.

Abb. 6 zeigt die seitliche Profil-
verkleidung und das Gel&nder der
Drehbiihne sowie mehrere Einzel-
heiten der Grube: Laufschiene,
Zahnstange und die etwa zur Halfte
aut dem Auflage-Ring liegenden
Gleisanschlisse mit den schienen-
fuBbreiten Schlitzen in der Bohlen-
abdeckung (s. Haupttext). Welche
Bewandtnis es mit den Zahlen-
Markierungen der AnschluBgleise
hat — beziglich der Gleisbenum-
merung —, wird in der Forisetzung
erklart.



Abb. 7 u. 8. Draufsicht bzw. Unteransicht der Bihnen-Abdeckplatte in > HO-
GroBe. Die schwarzen Pfeile in der Draufsicht der Abb. 8 bezeichnen die Stelle /

§

ken Auflage-Ring an-

Quer- bzw. Langsschnitts (s. Abb. 11 u. 12).

_¢_ Drehpunkt f. Signalmast
$_ Drehpunkt f, Anir ebshebel

-* ek

Alle Zeichnungen
nd Fotos
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gebracht (Abb. 5u. 6), um auf die (vorgegebene)
Schienenoberkanten-Hohe der Abstell- bzw,
AnschluBgleise zu kommen. Die Gleisanschliisse
am Grubenrand liegen teils direkt auf dem
Grubenkdérper und teils auf dem Auflage-Ring;
sie bestehen aus einzelnen Schienenstiickchen,
die in auf den Grubenkérpern aufgeklebte und
ausgerichtete  Fleischmann-Schienenverbinder
eingeschoben sind. Vor dem Aufkleben in 10°-
Teilung wurden an jedem Verbinder Anschluf-
kabel [iir die Gleisanschliisse angelotet und
durch Béhrungen nach unten gefiihrt.

Die Verbindungsstellen dieser Gleisanschliisse
mit den eigentlichen AnschluB- und Abstell-
gleisen liegen innerhalb der aufgeklebten Boh-
leniibergénge aus eingeritzten Balsaholz-Strei-
fen. Wenn ich die Drehscheibe nach oben her-
ausheben will, muB ich zuvor die Schienen-

verbinder zwischen Gleisanschliissen und An-
schluBgleisen nach innen (in Richtung Dreh-
scheibe) schieben; auBerdem sind in den Auf-
lage-Ring Schlitze in der Schienenfufi-Breite
der AnschluBgleise eingesagt.

Zugegeben —

Abb. 10. Die in einer
Wippe gelagerten
zwei N-Laufrdder mit
eingesetzten Kugel-
lagern an der Bedie-
nungshaus-Seite der
Drehbihne. Ganz
rechts ist etwas un-
scharl das Stitzrad
der Bedienungshaus-
Plattform zu erken-
nen
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man kénnte diese Angelegenheit auch anders
und etwas einfacher bewerkstelligen, aber
seinerzeit kam mir keine andere Losung in
den Sinn.

Drehbilhne (Abb. 3-12)

Die Drehbiihne habe ich nicht vorbildent-
sprechend aus Metallprofilen und Blechplatten
zusammengesetzt, sondern einfach aus Buchen-
holzleisten und Sperrholz (s. Abb. 11). Lediglich
die Verstrebungen an den AuBenseiten der
Biihne habe ich mittels Ms-Profilen von Nemec
nachgebildet und den Holzseitenteilen vor dem
Aufkleben der Profile mittels Humbrol-Grun-
dierer und Lack den Effekt einer metallenen
Oberflache vermittelt. Noch besser wiire natiir-
lich das Aufkleben einer diinnen Metallfolie
oder von Schoeller-Karton, wodurch der ge-
wiinschte (und an sich auch erforderliche) Me-
tall-Effekt erzielt wird.

Die Bihne liegt auf der bereits erwdhnten
Laufschiene (in der Grube) an 3 Punkten auf.
Diese 3-Punkt-Lagerung bedeutet: Der aus
Messing gefertigte Drehzapfen in der Mitte der
Bihne (dessen Teleskop-Form mit den noch zu
behandelnden Kontakt- bzw. Stromzufiihrungs-
Fragen zusammenhéngt) iibernimmt nur die
Radialfiihrung; in Axialrichtung liegt der Dreh-
zapfen nicht auf.

Um einen leichten Lauf der Bithne zu errei-
chen, habe ich die vier Laufrdder (Arnold-N-
Rider aus Messing, 9 mm () aufgebohrt und
Mini-Kugellager (Abb. 10) von 6 mm AuBen-

< Abb. 9. Eines der beiden festgelagerten Lauf-
rader auf der einen Seite der Bihne. Es handelt
sich (wie auch bei den Laufrédern der Abb. 10) um
ein N-Messingrad (Armold) von 8 mm @, das auf-
gebohrt wurde und ein japanisches Mini-Kugel-
lager von 6 mm (» eingesetzt bekam. Direkt dber
dem Laufrad sitzen an der Unterseite des Bihnen-
Laufstegs die Markierungstafel und ein Stick wei-
ter links der Biahnenscheinwerfer (die in der Fort-
setzung behandelt werden).



Abb. 11, u. 12. In ' HO-
GroBe ben:
Oulnr.hnltt der ne in
Héhe des Drehpunktes mit
Seitenansicht des Bedie-
sowie

nungshduschens
Léngsschnitt von Bihne,

L]

durchmesser eingesetzt *). Zwei Laufriader
sind mit ihrer Lagerplatte auf einer
Seite der Bihne fest, die beiden ande-
ren auf der Maschinenhaus-Seite mit
ihrer Lagerplatte in einer Wippe gela-
gerl, Das kleine Stitzrad unter dem

ZH'III'IWQI

*) Mini-Ku, Iaoor von nur 5 mm Au-
,lﬂl wrd\mmor sind
der Nr. 8200 von M+F omnm:;

pi

Grube und Aullage-Ring. Die Bihne
hat der Verfasser aus Hartholzleisten
und Sperrholz unter Beriicksichtigung
vorhandenen Materials zusammenge-
setzt.
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Maschinenhaus-Ausleger spielt ‘beim
Modell keine tragende Rolle. Es lauft
mit groBem Hohenspiel in seiner Lage-
rung nur durch sein Eigengewicht mit.
Der eigentliche Antrieb meiner Dreh-
scheibe ist, ebenso wie die damit zu-
sammenhdngende Verdrahtung, eine
elwas aufwendige Sache, die nicht ,zer-
rissen” werden soll und daher fiir sich
im 2. Teil behandelt wird.
(Fortsetzung in Heft 7/77)
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Helmut Walter,
Westrhauderfehn

Eine zweigleisige Haupisirecke mit abzweigender eingleisiger Nebenbahn:

Die Kleinbahn Ihrhove - Westrhauderfehn (IW) . vei

Die Lok Nr. 3% der IW

Von den bereits im 1. Teil in Heft 4/77 ange-
kiindigten, typisch ,kleinbahnigen* Fahrzeugen
beginnen wir heute (wie es sich gehort!) mit der
passenden Lokomotive, der Bn2-Tenderlok
Nr. 3* der Kleinbahn Ihrhove-Westrhauderfehn.
Es handelt sich dabeli um ein ,Maschinchen”,
wie es zu Beginn unseres Jahrhunderts fiir alle
méglichen Kleinbahnen, besonders in Nord-
und Nordwestdeutschland, charakteristisch war.
Das Besondere an dieser Bn2-Lok ist jedoch,
daB sie erst 1957 verschrottet wurde — zu einer
Zeit also, in der Zweikuppler ansonsten kaum
mehr im Regelbetrieb standen und in der der
Fahrzeugpark der DB bereits von Neubau-
Dampfloks, Dieselloks, TEE-Ziigen, Elloks und
26,4 m-Wagen geprdgt war. Dies mag vielleicht
manchen Epochenfan (mit einem Faible fir der-
arlige Betriebssituationen) doch noch dazu be-
wegen, sich ndher mit dem Projekt ,IW* anzu-
freunden — zumal sich ein (wenngleich nur
angenihertes) Modell dieser Dampflok ohne
groBere Schwierigkeiten aus Fleischmanns
Schwarzer Anna® erstellen laBt. Doch zuvor
einige Worte iiber das

Vorbild
Die Lok Nr. 3* der IW (spétere Nr., 295) wur-

de ca. 1910 von der HANOMAG als Fabrik-Nr.
6301 gebaut und lief zundchst bei der Berge-

dorf-Geestachter-Eisenbahn (BGE). 1919 wurde
sie von der IW gekauft; sie erhielt 1927 eine
neue Feuerbilichse und wurde 1957 verschrottet,

Tedhnische Daten:

Betr.-Nr. 3 295
?'.ui‘l.:1 d Kuppelrad § 1100,

reib- un ra 1100 mm

Bcﬁ (iber Puﬁ:: 7476 mm
Hochstgeschwindigkeit 40 km/h
Leistun, 140 PSi
Kesseliiberdruck 12 atii
Rostfliche 0,95 m*
Verdampfungsheizfliche 46,09 m?
Zylinder 300 mm
Kolbenh 500 mm
Achslast max, 12t
Lokreibungslast 241
Lokdienstlast 241

Der Umbau von Fleischmanns ,Schwarzer

Anna“ in eine norddeutsche Nebenbahnlok

Auch im Kleinen sollte die ,Kleinbahn Ihr-
hove—Westrhauderfehn* iiber wenigstens eine
Lok der Bauart B n2t verfiigen. Leider gibt es
von dieser Bauart nur ein GroBserien-Modell,
ndmlich die ,Schwarze Anna“ von Fleischmann,
die auBerdem erhebliche Unterschiede gegen-
iber den bei der IW gelaufenen HANOMAG-
Loks aufweist. Um ein einigermaBen stilgerech-
tes Lokmodell zu erhalten, sind daher einige
Umbauten erforderlich.

> Abb. 24. Stirnansicht der Lok Nr. 3! in Y+ HO-GréBe(1:87).

Abb. 25-28. Seiten- und Stirnansicht der Lok Nr. 3' im /
N-MaBstab 1:160 (oben, N-MaBe siehe HO-Zeichnungen)
sowie — vergleichsweise — auch noch im Z-MaBstab 1:220. 1
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Abb. 290. Dieses HO-Modell der Tenderlok Nr. 3' der IW entspricht
nicht ganz der nebenstehenden Typenskizze, da es eine abge-
wandelte ,Schwarze Anna"“ von Fleischmann ist

Abb. 30. Das Vorbild der heutigen Bauzeichnung bzw. des Um-
bauvorschiags: die Lok Nr. 32, in Westrhauderfehn vor ihrer Aus-
musterung aufgenommen. Gleichzeitig stellt diese Abbildung der
Heizerseile eine Erganzung zur Bauzeichnung dar

L an? = 2565 = 216 2
2731 (2200) (2548)
86/465
- —
7478

B

22n2 13973 13,804 435, 75/
(1180 (Mes)  ES(04 (650

(1892

Abb. 31 u. 32. Seitenansicht und Draufsicht der IW-Lok Nr. 3% in ' HO-
GroBe (1:87). Vor dem Schrégstrich die HO-, dahinter die N-MaBe; Original-
maBe in Klammern darunter.

Alle Zeichnungen und Fotos: Helmut Walter, Westrhauderfehn.



Abb. 33. Ein
historischer
Schnappschull
von einem histo-
rischen Tag: dem
Erdffnungstag
der IW, an dem
die Bn2-Tender-
loks auch schon
mit von der
Partie waren. Die
wirdig drein-
blickenden Hono-
ralioren wissen
die Bedeutung
dieses Tages —
@s war der

8. 10. 1912 —

wohl zu schétzen!

Zundchst werden folgende Teile mit einem
scharfen Bastelmesser entfernt: Puffer, Later-
nen, Schlot, die Tir an der Rickwand sowie die
dort befindlichen Lichtleitungen. Die entfernten
Teile werden durch folgende M+F-Teile er-
setzl:

1005 Schlot (ohne Laternenhalter)
2208 Korbpuffer (vierfach geschlitzt)
5008 preuBische Loklaterne, dltere Ausliihrung

Zusitzlich sollten gemdB der Zeichnung Abb.
31 zwei Wassereinfilltrichter (z. B. von der ehe-

maligen Fleischmann-T 3) angebracht werden,
sowie weitere Rohrleitungen und Gestdnge
Der Dachaufsatz schlieBlich wird entsprechend
der Zeichnung aus Pappe oder einem Plastik-
rest angefertigt

AnschlieBend wird die Lok neu lackiert, und
zwar alle Teile iiber dem Umlaufblech schwarz,
darunter rol; die Zylinder sind ebenfalls
schwarz. Weitergehende Umbauten und Ergdn-
zungen in stdrkerer Annidherung an das Vor-
bild kénnen ,je nach Anspruch und Geldbeutel”
erfolgen (wird fortgesetzt)




(Noch?) keine Neuheit von
Herpa: N- Schwimmhalle

.Die sieht doch aus wie eine Schwimm-
halle” ging es mir durch den Kopf, als
ich vor einiger Zeit die N-Bahnhotshalle
von Herpa betrachtete — und nach eini
gen Bastelstunden hatten meine Mini-
Me lein ein eigenes Hallenbad! Und
das ging =o:

Die Bahnhofshalle hat in Hohe der
1. Fiage einen iiberdachten Rundgang:
unter diesen Rundgang habe ich - nac
Entfernung der kleinen .Mauerchen” -
eine durchsichtige, 3 mm starke Plastik-
scheibe mit .genoppter”, unebener und
wasserihnlicher Oberfliche geklebt, man
bekommt dieses Material in Heimwer-
ker-Geschiiften. Die Unterseite habe ich
mit tiirkisfarbenem Glanzpapier beklebt.
was einen verbliiffend echten Schwimm-
bad-Wasser-Effekt ergibt (wovon wir uns
selbst iiberzeugen konnten! D. Red.). Auf
dem Rundgang liegen .Fliesen® aus dem
Ziegelmauerwerk-Papier von Kibri. Aus-
eschmiickt ist der Rundgang mit Start-

cken (Styropor-Wiirfelchen mit Glanz-

pier {iberklebt), Ruhebiinken (Busch-
Enke. Lehnen abgeschnitten) und sogar
einem Sprungturm, der so entstand.:

Zwei Pleiler der Bahnsteigiiberdachung
wurden mit einer .Leiter” (ehemals ein
Gartenzaun) in der typischen Sprung-
turm-Form  zusammengeklebt; das Ge-
linder ist gleichfalls ein ehemaliger Gar-
tenzaun und das Sprungbrett ein Stiick
chen Plastik.

Damit das .Wasser” nicht .in der Luft
schwebt™, bekommt das Schwimmbassin
einen Unterbau aus entsprechend zurecht-
eschnittenen  Mauerplatten, die  ein

echteck in Grife des Beckens bilden.
An die Eingangsfront

sind an diese

Abb. 1 u. 2. Frontansicht des Hallenbades und ein Blick ins
Bad bei abgenommenem Dach.

Mauerplatten die ehemaligen Fahrkartenhiuschen der Bahnholfs-
halle geklebt worden, in denen nunmehr Karten fiirs Schwimm-
bad verkauft werden. Auferdem habe ich noch eine Beleuchiung
installiert: in der Mitte der Seitenwiinde sind Faller-Profilleisten
senkrecht angebracht, hinter denen die Kabel fiir die unter dem
Dach befindlichen Leuchten (Kibri-Bahnsteiglampen) hodhgefiihrt
werden; diese Leuchien sind ebenfalls an einer Profilleiste be-

festigt Heinz Hennig, Berlin

Abb. 3. Das im Haupttext erwdahnte Plastikmaterial zur Was-
ser-Imitation, links mit untergeklebtem tirkisfarbenen Glanz-
papier (siehe Haupttext).

(Noch) keine Neuheit von Preiser: Landmaschinen als HO- Modelle

Die Abbildung links zeigl nicht die im Messebericht avisierten Preiser-Landmaschinen bzw
landwirtschaftlichen Gerdte, sondern diverse Selbstbau- und Umbaumodelle des Herrn Jaques
Poré aus Gentilly/Frankreich, der einfach nicht mehr ldnger auf indusiriell gefertigte Land-
maschinen-Modelle warlen wollle und darum zur Selbsthilfe schrill (enlsprechend MIBA 5/76 und
unter Verwendung von Wiking-, Roco- und Selbstbau-Teilen).
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Abb. 1. Ein Wasserkran im Bw Hamburg-Rothenburgsort mit der geheimnisvollen Bezeichnung ,13°°
deren Bedeutung der Verfasser im Haupttext entschliisselt, sowie .

Abb. 2 die Nachgestaltung auf der Modell-
bahn, mit der man (ansonstigen _fachkundigen®)
Besuchern sicherlich ein Rétsel aufgeben kann'
(Fotos: W. Kruse, Hamburg)

Das ominose ~
Wasserkran-Schild

Aul Abb. 1 spiell nichl die Tenderlok der
BR 94 die Hauptrolle, auch nicht der Wasser-
kran, sondern die Zahl 13, die allerdings keine
Unglickszahl darstelll und auch nicht etwa die
Temperatur des Dampllok-Speisewassers an-
zeigt, sondern folgenden Sinn hat:

Das Speisewasser der Dampfloks wurde mil
Soda-Natriumbicarbonat und Nalco verselzl
um die Hdrtebildner im Wasser weich zu hal-
fen und die Maschine sowie den Kessel vor
der Ablagerung von Wasserstein zu schiltzen
bzw. diese Ablagerungen so gering wie mag-

¢ FHn Steinbruch-Motiv in 0-Griige

... von der groBen 0-Anlage des Herrn Prof
Dr.-ing. G. Holbein aus Bremen (s. auch MIBA
12/76, S. 864). Das Gebaude ist das bekannte HO-
Modell von Pola (was zumindest aus der Perspek-
tive gar nicht auffallt), die .antike® Lampe ist
selbstgebaut und dic ,.Felsen® entctanden aus
Styropor




lich zu halten. Die so aul chemische Weise
schwimmlidhig gehallenen Hdrtebildner sam-
melten sich und wurden als Schlamm aus dem
Wasserumlaui abgelassen. Es wurden auch
noch andere Chemikalien eingesetzl; dies rich-
lete sich nach dem jeweils am Orl zur Verfi-
gung stehenden Wasser. Auf der Lok wurde
immer ein sog. Dosierungsplan milgefihri;
wurde Wasser genommen und stand z. B. in
Altona am Wasserkran .13 d. H.”, dann be-
sagte dgs: das Wasser hal die in Spaitle 13 der
deutschen Hirletabelle angegebenen Werte
Naehm die Lok in Rothenburgsorl das Wasser
aus einem Wasserkran mil der Aufschrift ,13°*
(Abb. 1), so bedeutet dies: das Wasser hat
13 Grad Harte. Der Harlewert schwankte
zwischen 13° und 20°; es wiirde zu weil [{ithren,
diesen umfangreichen Teilbereich des Dampi-
belriebes genauer zu beschreiben, zumal er ja
nur rein theoretischen Werl hal. Praktisch be-
rithrt er lediglich diejenigen Modellbahner,

die bei der Imitation des Vorbilds auch die
kieinsten Kleinigkeilen ernst nehmen; somil
also all’ die Freunde der kleinen und groBen
Eisenbahn, die mit ihren Lok-Modellen die
Dampflok-Epoche lebendig erhallen und heute
mehr denn je alles, was damit zusammenhdngt,
dokumentarisch festhalten und nachbilden wol-
len also auch solche Kleinigkeiten wie das
besagte Zahlenschild.

Im Modell 1dBt es sich leicht herstelien, wenn
man die entsprechende Zahl aus einem Kala-
log oder Fahrplan ausschneidet. Meine .13"
enistamml z. B. dem Arnold-Set 0606 (Weichen-
laternen, Signallafeln usw.). Die ,0" (als Grad-
Bezeichnung) ist mit Bleistift aufgemalt (auf
Abb. 2 infolge der Ausleuchtung leider nicht
zu erkennen). Bei spéteren Wasserkran-Model-
len habe ich und Sie sollten es gleich so
machen! zum Schild-Ausschneiden eine
Lochzange benulzl; dadurch waren sie garan-
tiert rund! W. Borgas, Hamburg

Jotzt ausgelietert:  ErSe Neuheiten von Trix und Minitrix >

Abb. 1 u. 2. Das
aus dem bekannten
Abteilwagen ent-
standene Model|
des Bauzugwagens,
das eine sehr reich-
haltige, authen-
tische und exakt
aufgedruckte Be-
schriftung aufweisl,




Wer das erste ,Neuheiten-Paket“ von Trix &ffnet,
kann u. a. den HO0-Bauzugwagen auspacken (Bild),
der gemAB MIBA 7/75, S. 478, aus dem Modell des
Einheitsabteilwag entstand und sehr sauber,
m:mumﬂ und authentisch (nach einem Nirnber-
ger Vorbild) beschriftet Ist. Oberhaupt gibt man
sich mit Autschriften, Beschriftungen ul Dekors
bel Trix sehr viel Mihe, wie dies auch an den
w~umdekorierten” Kiihlwagen (Bild) deutlich wird.

In N ist auBer diversen abgednderten Wagen-
modellen die total iiberarbeitete Neuauflage des

Abb. 4.

+Fisch will schwimmen® scheinen die neuen

Abb. 3. Tatséchlich
ein N-Modell, ob-
wohl man es ob
der feinen Details
auch far eine HO-
Nachbildung halten
kénnte: die Mini-
trix-221, deren
Viter” richtiger-
weise eine Version
wahiten, die sich
auch durch diverse
Dach-Details von
einem berelits vor-
handenen 221-Mo-
dell unterscheidel.

221-Modells bereits Im Handel. Be k rt an
diesem besonders im Dreh tell- und Dachbereich
(Bild) ausgezeichnet detalllierten Modell ist die
konstruktiv gut geldste, kabellose Stromilbertra-
gung von den Drehgestellen zum Motor: sie erfoigt
Ober kleine, an Drehgestellen angebrachte
Schielffedern, die entsprechende Kontaktfilichen
am Chassis _ bestreichen“. Alle Achsen des Mo-
dells, das auf den orn:-lhhrzt:gbdﬂ.h nachge-
rilstet werden kann, sind angetrieben, wodurch die
Lok eine sehr gute Zugkraft entwickell.

Dekors dieser HO-Kihlwagen auszudricken . ..

[Koptbahnhof mit Bw — SchluB]

kupplung wird direkt @iber eine Taste in die Bahn-
hz-ﬂnspeisun; gefithrt, um die Vorteile der Telex
kupplung ausniitzen zu kinnen. Gleichzeitig dient
diese Spannung auch als .Anfahrhilfe® bei einer
verschmutzten Gleisstelle.

Die Anlage ist in 3 Stromkreise aufgeteilt:
1. Bahnhofsteil mit Bw
2. Strecke mit unterirdischem Abstellbahnhof
3. Oberleitung.

Da immer Schwierigkeiten mit der Polung sowie
mit der Geschwindigkeitsanpassung zwischen Bahn-
hofsteil und Fahrstrecke bestanden und Versuche mit
Spannungsmessern usw. nicht befriedigend verliefen,
wurde eine Umschaltung gebaut, die Kreis 2 auf

Kreis 1 (und umgekehrty schaltet, Die Gleise des
unterirdischen Abstellbahnhofs sind mit Gleisbesetzt
Anzeigen ausgestatiel.

Die Kabelanschliisse fiir Weichenantriebe, Signal-
kiisten usw. wurden direkt unter der Grundplatte auf
Miniklemmen aulfgelitet. Von der Abgangsseile
(Schraub ite) der Kl fiithren 2-paarige Kabel
direkt auf die Steckanschliisse des Steuerpults. Die
Innenverdrahtung des Steuerpultes wurde in Kabel
kandlen von der Buchsenseite unmittelbar auf die
zugehiirigen Taster oder Schalter ausgefiithri. Die Ein-
schaltung des Steuerpulis wird iiber ein Schiitz vor-
genommen. Als Stromversorgung fiir Bahnstromkreise
dienen Trix- und Miirklin-Transformatoren sowie ein
5 A-Transformator fiir Licht und Magnetartikel,
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