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Abb. 1. Gesamtansicht des 01*-Modells, das normale
Speichenrader und keine Umlaufschirze hat; zwecks
besseren Vergleichs aus fast derselben Perspektive
aufgenommen wie die Version mit Boxpokradern aus
unserer Umbau-Anleitung (Heft 7/76, S. 506, Abb. 8)

Abb. 2. Der als Triebtender ausgebildete ,Oltender”
der 01* hat extra aufgesetzte Tritte in Riffelblech-
Manier und eine feine, groBenrichtige Beschriftung

Abb. 3. Durch die Domverkleidung und die Schirze
zwischen Pufferbohle und Umlauiblech erhalt die 01*
auch im Kleinen ein charakteristisches ,Gesicht



Auf der Leipziger Herbstmesse noch nicht zu sehen . . .

. war das neue Piko-H0-Modell
der BR01* — nachdem es in der
DDR seit einiger Zeit (lobenswer-
terweise) Usus geworden ist, die
Modelibahn-Neuheiten erst dann
vorzustellen, wenn sie talsdchlich
geliefert werden k&nnen. Bei der
01* wird das It. Aussage des BRD-
Importeurs (Fa. Richard Schreiber,
Fiirth) ca. Mérz/April der Fall sein.
Wir lieBen uns natiirlich die Még-
lichkeit, eines der fertigen Serien-
modelle zu begutachten und zu
fotografieren, nicht entgehen, denn
schlieBlich ist die 01* nicht nur die
erste Dampflok-Neuheit der DDR-
Modellbahn-Industrie seit langer
Zeit, sondern war als hochinter-
essante Dampllok-Type ja auch Ge-
genstand einer ausfihrlichen HO-
Umbauanleitung in den MIBA-Hel-
ten 7 u. 9/76. Eine eingehende Be-
sprechung wird erfolgen, wenn das
Modell im Handel ist, wahrschein-
lich also in Heft 4 oder 5/77; im
Moment sel nur soviel gesagl: das
Modell gibt die 01*-Ausfiihrung mit
normalen Speichenréddern und ohne
Umlaufschiirze wieder, wie sie die
Zeichnung Abb. 3 in Heft 7/76, S.
503/504 zeigt; es hat”Tenderantrieb
und das Fahrgestell der Lok ist als
3-teiliges ,Knickfahrwerk" ausge-
filhrt. Das Farbfinish des Modells,
das ansonsten durchaus dem der-
zeltl?en Qualitdtsniveau entspricht,
ist allerdings elwas arg plastikhaft/
splelzeugmiBig; aber dariiber dirf-
ten die 01°-Fans angesichts dieser
auch im Kleinen ebenso elegant
wie kraftvoll wirkenden Type (Uber
deren Einsatzmbglichkeiten auf
wbundesdeutschen* Anlagen wir
noch informieren werden) wohl hin-
wegsehen, oder selbst Abhilfe
schaffen.

’ DaB sie dieses Modell auf der Nirnberger Spielwarenfachmesse '77 ausstellen wirde, hat uns die Fa. Schreiber vorab verraten ‘
-

Was es in Halle D sonst noch alles zu sehen gab, darliber informieren Sie in Bélde unsere ausfihrlichen und umfangreichen Bild-
reportagen in den traditionellen Messeheften 3 und 3a, an denen wir bei Erscheinen dieser Ausgabe bereits mit Volldampf arbeiten!



Abb. 1. Die HO0-Anlage auf dem Siemens-Messestand. In dem Turm uber dem Stellwerk sind die Infra-
rot-Sendedioden untergebracht; auf dem Dach des jeweils ersten Wagens ist das Gehause fir die
Emptangerdioden zu erkennen. Die Schaltung ist ebenfalls in diesem Wagen untergebracht. Nach An
gaben von Siemens ist es jedoch mdéglich, die Empfangerschaltung in den Lokomotiven unterzubringen
und die Empfangsdiode dort praktisch unsichtbar einzubauen

Die Modellbahn als Demonstrationsobjekt...

Abb. 2 zeigt das Bedie-
nungspult fur die Anlage
Fur jeden Zug sind nur
zwei Taster erforderlich
fur .Beschleunigen” und
Vorwartsfahrt fur .Ab-
bremsen” und ,Ruckwarts-
fahrt”. Je ein weiterer Ta-
ster ist fur das Einschalten
des Empfangers im Zug so-
wie fur einen Nothalt
durch Abschalten des Emp-
fangers vorgesehen. Links
erkennt man die gleiche
Tastatur an einem trag-
baren, batteriebetriebenen
Steuergerat. Die Schlussel
dienten lediglich wahrend
des Messebetriebs zum At
sperren des Bedienung
pults
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. fir eine neue Infrarot-Fernsteuerung!

Wahrend der diesjahrigen Fachmesse ,elec-
tronica“ in Miunchen stellte die Firma Siemens
zwei neue integrierte Schaltungen vor, die die
drahtlose Fernsteuerung elektrischer Funktio-
nen mittels infraroten Lichts ermoglichen. Ent-
wickelt wurden die Schaltungen fur die Fern-
bedienung von Fernsehempfangern; sie konnen
aber auch fir andere Zwecke eingesetzt werden.

Zur Demonstration war am Siemens-Messe-
stand auch eine kleine HO-Eisenbahn-Anlage
aufgebaut, auf der drei Ziige unabhéangig von-
einander verkehrten, obwohl keine Stromkreis-
Trennungen vorgenommen worden waren. Das
Prinzip ist folgendermaBen:

Die Steuersignale werden hier in einem Stell-
pult erzeugt, in das eine der beiden neuen inte-
grierten Schaltungen — der Senderbaustein —
eingebaut ist. In diesem Senderbaustein werden
die Steuerbefehle verarbeitet und codiert und
dann zu Infrarot-LED’s lUbertragen, die uber der
Anlage installiert sind. Eine Foto-Diode, die im
ersten Wagen des Zuges untergebracht ist,
empfangt die codierten Infrarot-Signale und
leitet sie weiter an den Empfangerbaustein
Hier werden die Signale decodiert, das fur die-
sen Zug bestimmte selektiert und in Steuer-
befehle fur den Motor umgesetzt und abge-
speichert.

Auch in Tunnels funktioniert die Steuerung,
wenn dort weitere LED's installiert werden, die
die codierten Signale abstrahlen. Daraus geht
hervor, daB praktisch standig eine ununter-
brochene ,Sichtverbindung” zwischen Sender

Aufreibe-Beschriftungen
aller Art, GroBen und Farben

fertigt seit einiger Zeit Herr Horst Meyer,
SonnbergstraBe 9, 8000 Miinchen 80. Der
Anweﬂdungsborelch der sehr sauber und
exakt ausgefiihrten Beschriftungen, Sym-
bole usw. ist sehr groB und reicht von
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und Empfanger bestehen muB, vergleichsweise
so, als wolle man den Zug mit dem Lichtstrahl
einer Taschenlampe steuern. Im unginstigsten
Fall — bei ausgedehnten und verschlungenen
unterirdischen Gleisanlagen — sind also zahl-
reiche Leuchtdioden zu installieren, wahrend
dies bei teilweise durch Hange, Bricken usw.
der Sicht entzogenen ,oberirdischen” Strecken
aufgrund des Reflektionsvermogens der Signale
an Hauserwanden etc. nicht notwendig sein
soll.

Die Schaltungen ermoglichen 60 verschiedene
Eefehle; theoretisch waren damit 30 Zige un-
abhangig voneinander zu steuern, da fir jeden
Zug zwei Befehle bendtigt werden. Ein Teil der
Befehle kann nur Schaltfunktionen (Ein/Aus)
auslosen, die ubrigen sind fir kontinuierliche
Funktionen (wie die Motor-Steuerung) geeignet.
Durch sinnvolle Kombination der Befehle und
geeignete SchaltungsmaBnahmen — entweder
durch den Modellbahner oder, was wiinschens-
wert ware, durch den Hersteller — konnen
Mehrzug-Systeme realisiert werden, die die bis-
her bekannten in der Zugzahl lbertreffen.

Ein besonderer Aspekt des Systems in Hin-
blick auf groBere Modellbahnanlagen oder Frei-
landbahnen: der Senderbaustein 1aBt sich auch
in ein batteriebetriebenes, tragbares Steuer-

gerat einbauen, wie man es von der Fern-
bedienung von Fernsehempfangern her kennt.
Damit ist eine Zugsteuerung unabhangig vom
Fahrpult moglich; der
seinem Zug folgen!

.Lokfuhrer" kann ggf.
W. Diener, Darmstadt

Autonummern, Container- Au!sdwlﬂan (: unlere Beispiele),
Loknummern usw. bis zu Statior r
. Husst Lz(3; Interessenten mbgen sich mit der angegebanen Adresse in
J]. Verbindung setzen.

etc.

Abb. 1. u. 2. Muster der Aufreibe-Beschriftungen in
'/ OriginalgroBe, sowie ein Wiking-Postauto mit ,auf-
gericbenem” Nummernschild und ein mit Aufschrift
und Symbol versehenes Kleincontainer-Modell aus der
DDR
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Abb. 1. Nicht nur Doppel-, sondern Dreifachtraktion mit drei Maschinen der BR 140 zeigt diese Aul-
nahme: eine 4000 t-Erz-Leerzug der DB im Bahnhof Wiesbaden-Ost. Sobald ein derartiger Zug in gleicher
Formation jedoch von ,Dampf-Kollegen* ubernommen wird, heiit es nicht mehr Dreifach- bzw. Doppel-
traktion, sondern Vorspann (s. a. Abb. 3) (Foto: Roland Hackl, Wiesbaden)

Eine Klarstellung

weeeween — [oppeltraktion — Vorspann

(Lokfuhrer-)Munde

r wieder liest man in der MIBA und ferngesteuert wird (dahnlich wie beim Wende
inderen Zeitschriften von _Fahren in Doppel zug). Die zweite Lok ist nicht beselzt und ist
traktion®, wenn zwei Loks vor einem Zug ge- auch abgeschlossen; Unbefugle konnen also
spannt sind. Da in den meisten Fdllen dieser nichl .einsteigen”. Bei Dienstbeginn wird jedé
Begriif falsch angewand! wird, mochte ich die Lok einzeln wie normal durchgeschaltet, dann
ses Problem einmal eindeulig klaren ers! werden beide Loks verbunden. Elloks mus

Von Doppeltraktion spricht man, wenn die sen vollstdndig abgeriistet werden (d. h. abge
zweile Lok von der erslen uber ein Steuerkabel schaltel und mit eingezogenen Pantographen)

Abb. 2. Keine .Doppeltraktion”, sondern Vorspannfahren auf der Modellbahn, hier auf der in Heft 575
vorgesteliten HO-Anlage des MEC Dusseldorf. Da die Zuglangen bzw. - Gewichte" auf Modellbahnen
normalerweise ein echtes Lastvorspann-Fahren kaum rechtfertigen (bzw. erforderlich machen) wurden
kann man solche Fahrten im Modell gemaB den Erlauterungen im Haupttext in der Regel als betriebs-
bedingten Leervorspann deklarieren. (Fotos Abb. 2 u. 3: Richard Vogel, Disseldorf




Abb. 3.

<

8

Eine Dampflok der BR 043 (44 Ol) leistet einer Kollegin derselben Baureihe Lastvorspann vor

einem 4000 t-Erzzug bei Ellbergen. Wenn der selbe Zug von zwei Elloks weiterbefdérdert wird (s. Abb. 1),
wird nicht mehr von Vorspann gesprochen, sondern — wie der Leser inzwischen weiB — von Doppel-

traktion!

da in der Sleuerleitung 110V = sind und
das soll nicht gesund sein, wenn man die durch
die Knochen bekomml! Nach dem Kuppeln wird
auf der zweilen Lok nur die Ballerie einge-
schaltet; Sifa und Indusi bleiben ausgeschaltet
auch der ,Knochen® (Fahririchtungsschalter)
bleibl abgezogen. Die zweile Lok wird von der
ersten voll eingeschaltet und auch tber die
erste Lok tiberwacht

In Doppeltraktion fahren lassen sich ab
E 140 756 alle Loks dieser Baureihe sowie die
140 362, die tolal neu aufgebaul wurde, weil sie
vor zwei Jahren ausgebrannt war. Wir haben
die Lok hier in Bremen Rbf laufen; Heimal-Bw
ist Seelze, Baujahr der Lok ist 1976! Bei grobe
ren Umbauten werden alle 140 auf Doppeltrak-
tion umgebaul. Die letzte Bauserie der 150 ist
ebenfalls fiir Doppeltraktion eingerichtet, nicht
aber 110, 112, 139 und 141. Die neuen Elloks
111, 151 und 181 sind ebentalls liir Doppellrak
tion eingerichtet, nicht aber die 103. An Diesel-
loks wurden einige 211/212, 216, 218 und 220
damil ausgeriistet. In Doppeltraklion sollen
moglichst nur zwei Loks gleicher Bauarl laufen
Mil unterschiedlichen Typen hat man schlechte
Erfahrungen gemachl, schon wegen der Lei-
stungsstiarke und der unterschiedlichen Gelrie
be (das gilt besonders fiir Dieselloks).

Werden also zwei unterschiedliche Baureihen
vor einen Zug gespannt, evenltuell sogar Die
sel- und Ellok, so isl dies keine Doppeltraktion,
sondern Vorspanniahren. Dampfloks laufen nie
in Doppeltraktion, sondern immer im Vorspann.
Grund: Eine Reglerfernsteuerung von der er-
sten Lok aus gibl es nicht., Der Wendezug-
Betrieb mit Dampiloks war schon schwierig
genug; hier gab der Heizer Dampf, auf Anord-
nung des Fihrers vom Steuerwagen her. Die

Verstandigung ging tber Sprechfunk oder Klin-
gelanlage. Beim Vorspannfahren unterscheidet
man Last- und Leervorspann. Lastvorspann gibl
es, wenn der Zug zu schwer isl, wie z. B. die
4 000 t-Erzziige zwischen Emden und Rheine
Ab Rheine geht es in der Regel in Doppel-
traktion mil zwei neuen E 140 oder 151. Leer-
vorspann ist, wenn die Lok wegen Sitrecken-
itbherlastung nicht allein {als .Lz") zu ihrem
Heimal-Stall laufen soll. Dann komm! sie vor
einen Zug, der in die gleiche Richtung fdahrt.
Dadurch kann es vorkommen, daB ein Mini-
Giilerzug mil zwei Loks durch die Gegend fihrt
Der Fiihrer der zweiten Lok hat es dann gul,
da er nichl aufzupassen braucht. Die bendligte
Zugkraft wird in der Regel von der ersten Lok
allein erbrachl; sonst wdire es ja auch Lastvor-
spann. Ich persinlich fahre auch lieber Leer-
vorspann als Lz, denn die Lz steht in der Rang-
Reihenfolge der Ziige ganz weil unten, so dab
man oft .beiseite geschoben”, sprich aufs Aus-
weichgleis dirigiert wird und es daher unter
Umstédanden recht lange dauern kann, bis man
den heimaltlichen .Stall” (das Bw) erreicht hat

Zusammenfassend widre also zu sagen:

Dampfloks laufen nie in Doppeltraktion,
ebensowenig Diesel- und Elloks gemeinsam vor
einem Zug; hier handeltl es sich enlweder um
Leer- oder Lastvorspann. Von Doppeltraktion
spricht man bei zwei Diesel- oder Elloks glei-
cher Bauart vor einem Zug. Ausgenommen
davon sind Rangierloks sowie die E 110, 112,
139 und 103 und auch 141, obwohl sie eine
Steuerleilung hat, die aber die Anschliisse fiir
Doppeltraktion nicht beinhaltet. Die Anschliisse
reichen nur fiir Wendezug-Belrieb.

lochen Feeder, Worpswede

73



Abb. 1.

Ein GroBteil der Familien-Anlage aus der Vogelperspektive

Im Vordergrund die kleine Lok-

station, dahinter der Nebenbahnhof; links unten etwas tiefer ein Teil der doppelgleisigen Hauptstrecke.

Eine Familien-Anlage ,a la Anlagen-Fibel"...

... bauten wir - das sind Mutter, Vater, Tochter
und Sohn - als unsere vierte Miirklin-H0-Anlage.
Unsere Vorstellungen gingen seinerzeit dahin, Fahr
betrieb. Gleisanlagen und Landschaft in harmonischer
Weise aufeinander abzustimmen. Zur Realisierung
dieser Vorstellungen bot sich der .Kreuzungsbahnhof”
(S. 51/52) aus Pit-Peg's .Anlagen-Fibel” * geradezu
als Ideallésung an: zweigleisige Paradestrecke mit
Haltepunkt, Nebenbahn mit kleinem Bahnhof, einige
Rangiergleise. Lokschuppen, Platz fiir ein paar Hiuser

74

und trotz alledem noch Platz genug., um dem
Betrachter etwas Weite und Natiirlichkeit zu ver-
mitteln. Und so haben wir den Pit-Peg-Entwurf um-
gesetzt (und teilweise abgewandelt):

Die (fahrbare) Familien-Anlage mift maximal
460 x 1,55 m und entstand in offener Rahmenbau
weise; die Bauzeit betrug insgesamt 4'/: Jahre. Ein

Uberarbeiteter Neuauflage Pit-
t. noch arbeiten! D. Red.

* an deren volli
Peg und wir z.

Abb. 2. Dieser
Streckenplan-
Entwurf
(MaBstab 1:40
fur HO) aus
Pit-Peg's
.Anlagen-Fibel
zZu einem
Kreuzungsbahn-
hof zwischen
Haupt- und
Nebenstrecke
gefiel Familie
Kaiser so gut,
daB sie ihn
prinzipiell Uber-
nahm: die
Abanderungen
zeigen Abb. 3
u. 4.



Abb. 3 u. 4. Streckenplan und Verlauf der verdeckten Strecken im MaBstab 1:40 fir HO. Gegenlber dem
Pit-Peg-Entwurt wurde der Plan langenmaBig .gestreckt” und um einige Betriebsgleise erweitert; auBer-
dem verlauft die Nebenstrecke hier langer sichtbar. Die schwarz/weiB markierten Strecken im verdeckten
Teil kennzeichnen Ausweichgleise, die kleinen Buchstaben geben die Strecken- bzw. Tunnelverbindungen
an. Ansonsten bedeuten: B = Bw, D = Dorf, F = Fabrik, G = Guterabfertigung, H = Hauptstrecken-
Haltepunkt, P= Park, W = Weiher.
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w Abb. 5. Das fahrbare Stellpult, das auf einer 95 x 60 cm groBen 5 mm-Sperrholzplatte aufgebracht
ist und insgesamt 211 Kontrollampchen, Taster und Schalter (von Schneider) enthalt. Das Gleisbild wurde
mit einem Filzstift aufgemalt. Unten rechts zwei .Weichenwachter” von Herkat: das dunkle Kastchen links
von der Mittellinie ist ein verstellbarer Langsamfahr-Widerstand.




kleiner Bahnhof als Ausgangs- und Endpunkt einer
Nebenstrecke, die in einer langgestreckten Acht ange-
legt ist, eine angegliederte Lokstation mit den not
wendigen Anlagen und einem zweistindigen Lok-
schuppen bilden die Kempunkte des Nebenbahn
bc-lntr;\.

Die Haupisirecke ist als Paradestrecke angelegt: sie
verlauft sichtbar zwischen den beiden Tunnels a u. b
ts. Gleisplan) und wird lediglich von der Straflen
briicke und der Unterfithrung an der Streckenkreu
zung unterbrochen. Unmittelbar an der Unterfithrung
befindet sich ein Haltepunkt mit FuBgingersteg zum
héher gelegenen Bahnhof.

Das Dértlein liegt eingebettet zwischen der linken
Kehrschleife und der HauptstraBe, an deren rechter
Seite ein paar Reihenhiuser stehen, In der linken
hinteren Ecke der Anlage befindet sich auferdem

Abb. 7. Die Uberfuh-
rung der Nebenbahn
Uber die Hauptstrecke.
Die Tunnelportale,
Stitzmauern usw. auf
dieser Anlage (s. auch
Abb. 6 u. 8) sind
durchwegs selbst ent-

worfen und wurden
aus mit Mauerstein-
Folie beklebtem

Sperrholz gebaut

76

Abb. 6. Das im Strecken
plan Abb. 3 mit _a" be-
zeichnete Tunnelportal der
Hauptstrecke. Die Felsen
entstanden aus mit Moltofill
getranktem Leintuch, das
uber ein Lattengerist ge-
legt und nochmals mit Mol-
tofill gespachtelt und mit
Trockenfarbe und Streufaser
nachbehandelt wurde

noch eine Haltestelle fiir den Schienenbus.

Die HauptstraBe, an der StraBenbriicke beginnend,
fithrt mit leichtem Gefille nach einer Rechiskurve
unter drei Bahnbriicken hindurch zum hinteren An
nrand. Dort zweigt nach links ein breiter, an
steigender Weg zur Haltestelle ab: nach rechts
die breite Strafle zur Gilterabfertigung. Auf deren
Gelinde befinden sich auch ein kleines Holz- und ein
Rohrenlager. die Eilgutabfertigung, ein Uberlade!
und eine Rampe. Damit ist filr ausreichenden Ran
gierbetriecb auf der Nebenbahn gesorgt: auf der
Hauptbahn, die wir entgegen Pit-Peg’s Vorschlag
allerdings voll elektrifiziert haben, statt nur den
Beginn der Elekirifizierungsarbeiten anzudeuten, kann
withrenddessen mit relativ langen Ziigen _Parade
betrieb” gemacht werden,

Erich Kaiser und Familie. Kiln

=
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Abb. 8. Die zwischen Bahnhofsgebduden und Nebenbahnstrecke tiefgelegene Hauptstrecke. Der Ellok-
bespannte Zug fahrt auf das (gleichfalls recht massiv ausgefiihrte) Tunnelportal .b" zu (s. Streckenplan).

Abb. 9. Die linke vordere Ecke der Anlage mit der Schleife der Hauptbahn. Die seitliche Verkleidung
der Anlage erfolgte hier mit abnehmbaren, mit Grasmatten beklebten Hartfaserplatten, da Herr Kaiser
seiner Frau die Anfertigung eines Verkleidungs-Vorhangs mit mehrfach abgewinkelter Vorhangschiene
(s. den Verlauf der Anlagenkante beim Streckenplan Abb. 3) nicht zumuten wolite.
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Abb. 10. Der Haltepunkt der Hauptbahn mit dem Treppenaufgang (aus einem FuBgéinger-Ubergangssteg)
zur Nebenbahn-Station. Die ,blihenden” Baume gehdren zu dem kleinen Park; im Hintergrund das
Fabrikgelande (.P* bzw. .F" im Streckenplan).

Abb. 11, Blick von der Nebenbahn-Station Gber das Dorf hinweg auf das Ausflugsziel ,Zindelstein™
das durch einen Korkfelsen angedeutet wird (oben links)

Rechts von dem Stellwerksgebédude die im
Haupttext erwahnten drei Eisenbahnbricken (ber die ZufahrtsstraBe zur Giterabfertigung




Sauber (& N ietreihen — schnell und einfach hergestelit

(s. a. Hefte 9/71, 1/72 u. 4/73)

Sollen beim Bau von Fahrzeugmodellen Niet-
Imitationen hergestelll werden, taucht zumeist
das Problem auf, welches Verfahren ausrei-
chend exakt und dennoch nicht zu zeitraubend
ist. Ich habe mir zu diesem Zweck eine ein-
fache Vorrichtung gebaut, mit der — auf einer
Drehbank — exakte und gleichmaBige Niet-
reihen in dinne Bleche gepragt werden kénnen.

©

Langs- und Querrichtung auf die gewiinschte
Teilung gebracht.

Wenn man die beiden Pragestempel (@) ent-
sprechend formt und hartet — bzw. héarten 1dBt
—, lassen sie sich auch als Stanze bis 1,5 mm
Durchmesser und bis zu einer Blechstarke von
0,5 mm benutzen. Hinzu kommt noch, daB man,
natiurlich in Grenzen, die Form der Prdge- oder
Stanzstempel abandern kann, und damit den
Anwendungsbereich dieses kleinen Werkzeugs
noch betriachtlich erweitern kann,

K. Dembski, Bremen

Die Nietvorrichtung im MaBstab
1:2 (Zeichnung vom Verfasser).
Es bedeuten:
1 = Stempelhalter
2 = Spannplatte
3 = Druckpunzen mit
zentrischer Innenwdlbung
Form des Nietkopfes)
4 = Gegenpunzen mit
zentrischer AuBenwdlbung
t 5 = Madenschraube fir die
Supporthihe Héheneinstellung des
Gegenpunzens
| 6 = Handhebel mit Gelenk

4 zum Niederdriicken des

Orehbankbett

Der Bau dieser Vorrichtung ist recht ein-
fach; die Abbildung spricht eigentlich schon fir
sich selbst. AuBerdem ist man nicht an einen
besonderen Werkstoff gebunden, wobei jedoch
hdrteren Materialien, wie z. B. Baustahl, der
Vorzug gegeben werden sollte. Ebenso ist es
nicht notig, sich ,sklavisch® an die vorgegebe-
nen Abmessungen zu halten, da diese sich ja
beispielsweise nach dem jeweiligen Anwen-
dungszweck oder der vorhandenen Werkzeug-
maschine bzw. Drehbank richten. Die Héhe des
Durchlasses fir die Bleche sollte dann aber
maglichst exakt mit der Hohe des Supportes
ubereinstimmen, da hiervon letztlich auch die
erreichbare Genauigkeit abhdngt. Wie gesagt,
diese kleine Hilfsvorrichtung 1aBt sich in wei-
ten Grenzen variieren und leicht fir den je-
weiligen Verwendungszwedk anpassen.

In meinem Fall wurde sie auf das Dreh-
bankett aufgespannt. Das zu bearbeitende Blech
(mit Uberldnge) wird auf dem Support fest-
gespannt und durch Verstellen desselben in

Stauchpunzens
7 = Rickholfeder des
Stauchpunzens

e N

Zum selben Thema —
ohne Kommentar!

(aus der japanischen Modellbahn-Zeitschrift
,TMS’, Heft 12/1976)
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Nochmals und endgultig:

Das Borfignal der Daner. Staatsbabnen

In letzter Zeil erschienen in der MIBA — an-
geregt durch entsprechende Bauvorschidge -—
mehrere Zuschriften, die das Signalwesen der
ehem. Bayerischen Staatshahnen betrafen. Lei-
der hinterlieBen diese Aufsilze teilweise —
wohl bedingt durch mangelnde authentische
Unterlagen — noch einige Unklarheiten. Ich
mdochte daher das Thema noch ein (hotfentlich}
letztes Mal aufgreifen und so zu dessen Kla-
rung beilragen.

Da ndmlich die Signalanlagen im GroBbelrieb
zu den typischsten eisenbahntechnischen Ein-
richtungen gehdéren, sollte ihnen auch auf der
Modellbahn-Anlage das nélige Augenmerk ge-
schenkl werden. Vielleicht rollen in Zukunft
auf immer mehr Anlagen dltere Fahrzeuge in
einer ,epochengerechten® Umgebung. Die
Modellbahn-Industrie lieferl ja inzwischen ge-
niigend Fahrzeug-Modelle, deren Vorbilder
lingst nicht mehr laufen. Jedenfalls kénnten
die folgenden Angaben manchem Modellbahner
dann fir den Nachbau entsprechender Signal-
anlagen von Nulzen sein.

Beginnen wir nun bei unserem kleinen Riick-
blick auf das Signalwesen im Jahre 1887. Da-
mals wurden in Bayern — elwas spiter als bei
den anderen deutschen Bahnen — sogenannte
Averlissement- oder Vorsignale aufgestellt. Mit
der Einfihrung dieser Dislanzsignale, wie man
sie damals auch nannte, erzielte man einen
beachtlichen Fortschritt aul dem Gebiel des
Sicherungswesens. — Wieso ,Fortschritt*?

Nun — als die Zuggeschwindigkeitlen gegen
Ende des vorigen Jahrhunderts gréBer und die
Zige linger und schwerer wurden, reichle in
Anbelracht der lingeren Bremswege die Auf-
stellung von Hauptsignalen alleine nicht mehr
aus. Es ergab sich also die Notwendigkeit, dem
Lokomotivfihrer die Stellung eines Haupt-
signals so rechizeilig bekannt zu geben, daB
er seinen Zug aus voller Fahrt heraus absolut
sicher vor dem Hallsignal zum Stehen bringen
konnte. Obwohl die damaligen Fahrgeschwin-

Vorsignal

.Halt erwarten!":

.Fahrt erwarten!”: 1x weiB

+Fahrt mit Geschwindigkeitsbeschrankung
erwarten!” — als besonderes Signal nicht
vorhanden, daher wie

.Fahrt erwarten!": 1x weiB

1x griin =&

digkeiten im Vergleich zu heute verhdlinis-
maBig gering waren, mubte der Forderung nach
.Vorsignalen® ein groBes Gewicht beigemessen
werden, da die Ziige noch ausnahmslos hand-
gebremst fuhren und die durch die mitfahren-
den Bremser hervorgerufene Bremswirkung
ungleichmaBig war.

Ein solches ,Vorsignal® in der Ausfithrung
der ehem. Bayerischen Staatsbahnen zeigl die
Zeichnung Abb. 1. Im Vergleich zum einfachen
Klappscheibenvorsignal anderer Linderbahnen
besteht bei diesem Signal die miltig geteilte
Vorsignalscheibe gewissermaBen aus zwei ab-
gewinkelten Blechtaleln. Diese Taleln sind aui
ciner Seile in Form eines lingshalbierten Piei-
les, auf der anderen Seite als halbkreisiérmige
Scheibe ausgefiihrt und durch Scharniere derart
verbunden, daB einmal eine Kreisscheibe, zum
andern Mal ein nach rechts oben weisender
.Pieil” sichtbar wird.

Dieser Pseudo-.Signalfliigel® als besonderes
Frei-Zeichen des bayerischen Vorsignals machte
ein zusdtzliches Merkzeichen wie die Vorsignal-
tafel an diesen Signalen (iberiliissig — auch
spdler in der Reichsbahnzeit.

Die in der Frei-Stellung leicht zu iibersehen-
den Vorsignale anderer deutscher Bahnen
wurden elwa ab 1910 mit den erwdhnten Vor-
signaltafeln ausgeriistet, da auch das Beachten
des ,Frei” zeigenden Vorsignals wichtig ist.
Der Lokfiihrer ist andernfalls, z. B. bei plétz-
licher Zuriicknahme eines Hauplsignals, evtl.
gar nicht auf dieses vorbereitel.

Die Vorsignalbaken — das sei der Vollstdn-
digkeit halber erwihnt — wurden allerdings
erst in den 20er Jahren auf allen Hauptstrecken
der Deutschen Reichsbahn aufgestelit.

Wie damals allgemein iiblich, erhielt auch das
bayerische Vorsignal nur eine Signallaterne.
Die Vorsignale zeigten in Verbindung mit den
Hauptsignalen auf bayerischen (und bis 1893
auch auf preuBischen) Bahnen folgende Nacht-
zeichen:

Hauptsignal
LHalt!": 1x rot
.Fahrt frei!": 1x weiB *

.Fahrt frei mit Geschwindigkeitsbeschran-

kung im anschlieBenden Weichenbereich!":

1. Fligel: 1x weiB *
2. Fligel: 1x griin

3. Fligel: 1x griin **

* Ab 1893 in PreuBen durch griines Licht ersetzt!
** Dreifligelige Hauptsignale gab es in Bayern nicht!



Dus Vorfignal ber Bayerifdyen -
Gytﬁﬂtfbﬂl)m nach deren Megelplanen

Abb. 1. Bauzeich-

nung des bayeri-

schen Vorsignals in

0-GroBe. Die

Zeichnung zeigt das

Vorsignal in der

¥ Original-Ausfih-
rung, wie es von

: 1893 bis ca. 1923

|

Giltigkeit hatte
(mit nur einer
Signallaterne und
grun/weiBem An-
strich).

H* e mm
) oblri?s mom

Farbschema

Scheibe:
schmaler AuBenring und innere
Kreisfliche weiB, mittlerer
(breiter) Ring griin, Riickseite
grau oder weiB
Pseudo-,Fliigel“:
rin mit weiBen Mittelstreifen,
Uckseite grau oder weiB
Mast:
weiB/grin/weiB in 1 m-Feldern

- f—--

Abb. 2. Die Signal-
laterne in 1Y:-facher
0-GrdBe.

fir den D2tobellbau gesridymet vor

Ulricy Pt eger, Bad Vtauhrim
MNiafftab=1:1 fir Gpur0










Abb. 3 u. 4 (GroBbilder auf S. 82 u. 83)
Ausflihrung der Abb. 1,

zeigen zwar nicht das bayerische Vorsignal in der Ursprungs-
sondern Reichsbahn-AusfGhrungen; dennoch haben wir uns nachgerade ,ver-

pflichtet* gefahlt, die beiden Fotos ganzseitig wiederzugeben, weil derartige Einrichtungen aus der
Blutezeit der Eisenbahnen rapide in Vergessenheit geraten. Zudem sind die Abbildungen nicht nur im
Hinblick auf die Signal-Typen und deren evil. Nachbau von Interesse (das Signal der Abb. 4 weist
dbrigens die auBerst seltenen senkrechten Schlitze in der Scheibe auf), sondern vermitteln auch einige
wertvolle Anregungen zur Gestaltung von Bahndammen oder Signal-Podesten. SchlieBlich und endlich
haben beide Fotos (aufgenommen von Ernst Kéditz t, Kulmbach) einfach ,Atmosphare” . . .

In PreuBen fiihrte man enlgegen dem o. g.
Schema statt des weibBen Lichtes (.Fahrt freil”)
am Hauptsignal im Jahre 1893 grines Licht
ein, belieB allerdings am Vorsignal griines Licht
fiir den Begriff ,Halt erwarten”. Nun bedeutete
griines Licht also einmal .Hall erwarlen® am
Vorsignal und zum anderen Mal ,Fahrt frei®
am Hauptsignal!

Ein Lokfihrer in PreuBen konnte also nur
durch seine Slreckenkenntnis und die unter-
schiedliche Lichtpunkt- bzw. Masthéhe der
Signale erkennen, welcher Signalbegriff ge-
meint war. Wihrend sich in PreuBen dieser
unliebsame Zustand bis zur Einfilhrung des
.Doppellicht*-Vorsignals erhiell, war die Signal-
gebung in Bayern — wie die vorseitige Aui-
stellung zeig! eindeulig geblieben.

Eine tatsdchliche Verbesserung wurde bei
den deulschen Eisenbahnen aber ersl mil der
Einfithrung der Doppellichtvorsignale bzw. des
gelben Farbglases erreichl. Es dauerle aller-
dings bis in die 30er Jahre, bis dieses Farbglas
allen Bedingungen des Eisenbahnbelriebs ent-
sprach. Vorher ergaben sich besonders bei un-
sichtigem Weller (Nebel) Schwierigkeitlen, da
der Farbeindruck des Signallichtes durch Ab-
sorption bestimmter Wellenldingen (des Lichis)
u. U. verfdlscht wurde. Genaue Qualitdtskon-
trollen und besondere Herstellungsverfahren
schufen hier eine Abhilie.

Kommentar zu Heft 6/76, S. 456

1. Vorsignal

Nach diesem Streifzug durch die Geschichte
der Vorsignale noch etwas zu dem Artikel des
Herrn Bochmann in MIBA-Heft 6/76:

Herr Bochmann beschreibl ein Vorsignal baye-
rischer Prdgung mit zwei Laternen aus der
Linderbahnzeit. Bei dem Signal kann es sich
nur um eine Sonder- bzw. Versuchsausfiihrung
gehandell haben. Die bayerischen Staatsbahnen
befaBten sich seil dem Jahr 1901 mit derartigen
Konstruklionen. Eine generelle Einltihrung dies
ser Signale — ich erwdhnte dies bereils — er-
folgte erst in der Reichsbahnzeit (1922/23).

Die bayerischen Signale behielten zwar ihr
charakteristisches Aussehen, wurden aber, was
den Signalanstrich und die Nachtzeichen (Be-
leuchlung) anbelangt, der Signalordnung der
Reichsbahn angepabl.

Das .neue” bayerische Vorsignal wurde in
der MIBA ausfithrlich behandelt (Heft 10/72).
Als Farbanstrich dieses Signals gab man seiner-
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zeil leider den Ldnderbahnanstrich an. Darauf
habe ich bereils in einer Zuschrifl aulmerksam
gemacht (Heft 11/75). Der richtige Anstrich —
in den Museen in Niirnberg und Miinchen an
den dort ausgestellten Signalen gul zu sehen —
entspricht beziiglich der Scheibe den heule noch
gebrduchlichen Formvorsignalen.
Der kleine Pseudo-, Fligel” und
erhielten einen rot/weiBen Anstrich.

der Mast

Abb. 5. Dieser bayerische Signal-Sonderling war
noch im Jahre 1972 in Hof anzutreffen (s. dazu auch
Heft 12/72, S. 802). Interessant ist nicht nur die
durch das Bahnsteigdach bedingte Zwerg-Auslih-
rung des ehemaligen Ruhe-Halt-Signals, sondern
auch die Kombination mit einem modernen Licht-
Sperrsignal, auf die der Verfasser im Haupttext
eingeht. (Fotos Abb. 5 u. 6: H.-W. Martens, Hutzel.)




2. Ruhe-Halt-Signal

Aus der ,Anderungswelle® ging als einziges
Signal das ,Ruhe-Hall-Signal® unveranderl
hervor. In diesem Zusammenhang noch ein
abschlieBender Kommentar zu der Zuschrift
des Herrn Greiner ,Tolgesagle leben lidnger”® in
MIBA 6/76. Wie Herr Greiner richtig vermutet,
haben die Ruhe-Halt-Signale im Bahnhof Frei-
lassing noch ihre urspriingliche Bedeulung.

Wenn ich ihn richtig verstanden habe, dann
werden die Fligel aber erst im Bedarisfall

(Rangierfahrt) in die Ruhestellung gebracht,
wahrend sie frither in der Ruhestellung als
Signalgrundstellung blieben, so lange keine

zugehdrige FahrstraBe eingestelll war.

Dieser Unterschied zu fritheren Zeiten diirfte
in der Stellwerkstechnik begriindet sein. Eine
nidhere Erldulerung wiirde an dieser Stelle zu
weil fiihren. Bei den Ruhe-Hall-Signalen kommt
dem Hallbegrifi bekanntlich eine absolute Be-
deutung zu; er gilt fiir Zugfahrten in gleicher
Weise wie fiir Rangierfahrien.

Im Gegensatz dazu steht das Reichsbahn-
Hauptsignal oder das bayerische Hauptsignal
ohne Ruhestellung, da bei diesen zusdlzlich ein
Gleissperrsignal als Flankenschutzeinrichtung
aufgestellt werden muB. Diese Sperrsignale
urspriinglich rein mechanisch werden bei der
DB neuerdings als Lichtsignale ausgefiihrl. Auf
vielen Bahnhélen lassen sich heute diese Kom-
binationen Formhauplsignal/Lichtsperrsignal

erkennen.

Diesen Fall zeigen auch die beiden Abbildun-
gen der Situation in Hof {Abb. 5 u. 6). Das ehe-
malige Ruhe-Hall-Signal wurde in ein normales
Haupt-(Zwischen-)Signal umgedndert und als
Sperrsignal wurde ein solches in Lichtausfiih-
rung angebracht.

Mit einer Anderung der Stellwerkstechnik,
etwa mitl einem Ubergang zur Dr-Technik, hat
das Ganze gar nichls zu tun! Die Slellwerke
herkémmlicher Bauart enthalten zum Slellen
der Lichl-Sperrsignale lediglich geringfiigige
Ergdnzungen in der technischen Einrichtung.
Rangierabschnitte lassen sich mit diesen Stell-
werken dann ebensowenig bilden wie mit allen
anderen mechanischen und elekiromechanischen
Stellwerken.

Die Stellwerke der Bauform E 43 lassen sich
auch nicht — wie Herr Greiner vermerkt — zur
Bedienung moderner Lichisignalanlagen ver-
wenden. Sie sind mit ihrem rein mechanischen
VerschluBregister fiir die Bedienung mechani-
scher Signalanlagen konzipiert; mit Ausnahme
der o. g. Fdlle, die sicherlich auch zu Herrn
Greiners Annahme fiithren. .

Zum SchluB sei noch gesagl, daB die baye-
rischen Ruhe-Halt-Signale — allerdings bereits
von jeher! in der Tal mechanische Versionen

Abb. 6. Gleichfalls nach 1972 in Hof aufgenommen
wurde diese Kombination von ehemaligem baye-

rischen Ruhe-Halt- und modernem Licht-Sperr-
signal, wie man sie also auch .mit Fug und Recht”
auf Modellbahn-Anlagen darstellen kann.

des modernen Lichthaupt-Sperrsignals Hp 00
darstellen.

Der vorliegende Aulsalz zeigt, so glaube ich,
ganz gut, daB die Bayerischen Staalsbahnen —
am Stand der damaligen Signaltechnik gemes-
sen ein duBerst zweckmdBiges und gutdurch-
dachtes Sicherungswesen besaBen.

DaB die bayerischen Signale zudem noch be-
sonders formschén waren, dariiber diirfte bei
den meisten Eisenbahnfreunden kein Zweifel
bestehen.

Ulrich Meyer, Bad Nauheim

Fotos bitte mindestens 9 x 12 cm, Schwarz/WeiB, Hochglanz!
Manuskripte moglichst mit Schreibmaschine, 1'/2zeilig geschrieben!
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Abb. 1 u. 2. Gesamtansicht des auf einer Spanplatte aufgebauten N-Bauernhof-
Motivs; rechts eine entsprechende Vergleichsaufnahme des groBen Vorbilds. Im
Ubrigen moge man sich diese Bilder auch bei Faller, Kibri, Pola und Vollmer
einmal zu Gemite fihren, denn mit Bauernhdfen sieht’'s in HO wie N recht trist
aus — und zwar sowohl in angebots- als auch maBstabsméBiger Hinsicht!

Mein Bauernhol

im MaBstab 1:160

Das hier vorgestellte Bauernhof-Motiv
befindet sich auf einem Gelindeteilstiick
meiner z. Z. entstehenden N-Anlage, von
der bisher allerdings nur das Geriist fer-
tig ist. Einige Worte zur .Entstehungs-
geschichte” meines Bauernhofs (auf S, 38):

Ich bin 18 Jahre alt. Unterprimaner,
und habe in meinem Heimatort fiinf
Jahre lang auf dem Bauernhof gearbei-
tet, den ich nun im letzten halben Jahr




Abb. 3-5 (links). Weitere Vergleichsaufnahmen Vorbild/Modell,
die beredtes Zeugnis fir die Bastelkiinste des Herrn Poets ab-
legen! Als Motiv fir diese Aufnahmen und die Detailaufnahme
der...

¥ ... Abb. 6 wahite Herr Poets das Kihe-Eintreiben, wie er es
selbst oft miterlebte. Der .landwirtschaftliche Helfer M.* war
vormals bel der Preiser-Post beschéftigt und tragt darum eine
ausgediente Postuniform.
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mit viel Licbe zum Detail in N nachgestaltet habe.
Angefangen hat der Nachbau mit dem Vermessen
und Fotografieren des Hofes. um eine miglichst grofe
MaBstabs- und Detailtreue zu erzielen. Als Baumate-
rial fiir die Wiinde verwendete ich Pappe; und zwar
die Pappe. die den Riickendeckel mancher (in Kauf-
hiiusern erhiiltlichen) Schreibblock-Arten bildet. Diese
Pappe, auf die ich mehr oder weniger zufiillig kam,
hat eine feine, mauersteinihnliche Struktur. Diese
Struktur lift sich durch die farbliche Nachbehand-
lung der Wiinde, die mit Buntstiften in der entspre-
chenden Farbe erfolgte (z. B. Rot fiir die Imitation
von Ziegelmauverwerk), noch besonders betonen,

Das Fachwerk schmitt ich aus schmalen Papier-
streifen aus, die mit Plakafarbe weif bzw. grau an-
gemalt und dann aufgeklebt wurden. Die Fenster-
kreuze bestehen aus Zwirnsfaden, der bei mehreren
nebeneinander liegenden Fenster durchgehend ist,
damit die Fensterkreuze alle auf einer Ebene liegen.
Die Fensterscheiben imitierte ich mit hinter die
Kreuze geklebtem Zellophan.

Die Stallfenster bestehen, da sie fiir die .Zwirmns-
faden-Methode” zu klein sind. aus hinter die ent-
sprechende Ufinung geklebter schwarzer Pappe. auf
die ich mit Plakafarbe ganz fein die Fensterkreuze
aufmalte.

Holztiiren” entstanden, indem ein Pappstiickchen
in der Grife der jeweiligen Tiir dick mit Plakafarbe
eingestrichen wurde; nach dem Trocknen wurden
dann sehr vorsichtig mit einem spitzen Messer die
Fugen zwischen den einzelnen Bretiern eingeritzt.
Dann wurde die Tiir in den entsprechenden Mauer-
ausschnitt eingesetzit und die Beschlige mil einem
Wimperntusche-Pinsel aufgemalt.

Ahnlich wie die Tiren wurde auch der Giebel des
Stalles gefertigt. der beim Original aus Holz besteht.
Im Modell ist er wiederum aus Pappe, in die mit
einem braunen Buntstift mittels eines Lineals genau
parallele Linien gezogen wurden:; anschliefend wur-
den auch hier die Fugen zwischen den einzelnen
-Breitern” vorsichtig mit einem Messer eingeritzi. Die
Diicher schnitt ich aus handelsiiblichen Priigeplatten
zurecht.

Die Dachrinnen habe ich nur andeutungsweise
imitiert. und zwar mittels 2mm breiter Pappestreifen,
auf die ich mit einem spitzen Bleistift und mit kriii-
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Abb. 7-9. _Léndliche Idylle“: drei
weltere Motive vom N-Bauernhof des
Herrn Poets. Die Pfosten des Weide-
zauns bestehen aus der Lange nach
gevierteilten und gebeizten Streich-
hélzern, der ,Draht* ist feinste
schwarze Ndhseide. Die Baume haben
einen Stamm aus passend ausgesuch-
ten und zugeschnittenen Astchen, das
Laub ist islandmoos.

tigem Druck die ca. '/: mm breite Rinne zeichnete;
der breitere Teil des Sireifens dient zum Ankleben
der Streifen unter das Dach.

Als Klebstoff verwendete ich hauptsiichlich Faller-
Klebstoff sowie UHU.

Die .Mechanisierung” des Hofes bereitete mir leider
noch einige Schwierigkeiten, da noch Traktoren, An-
hiinger und einige typische landwirtschaftliche Geriite
fehlen. Der MIBA-Appell in Heft 576, S. 352, gilt
daher m. E. auch und gerade fiir N, da es hier in
punkio Landmaschinen noch sehr _finster” aussieht.

Johannes Poets. Miinster



Ein Praktiker prasentiert Pylon-Positionen

Im Anlagenbericht von Herrn Thomas Krause,
dessen ,N-Erstling” mir im allgemeinen recht
gut gelungen scheint, ist mir ,ein dicker Hund"
aufgefallen. Vorausgeschickt sei, daB ich in
einem Ingenieurbiiro fiir Baustatik arbeite. ,In
dieser Eigenschaft® bemerkte ich, da8 Herr
Krause die Pylonen fiir die Briicke iiber den
Hauptbahnhof (Abb. 1 u. 2 seines Anlagen-
berichts) offenbar falsch angeordnet hat: sie
miiften entweder in der Mitte der Briicke ste-
hen (Abb. 2), oder an der anderen Seite der

H

(zu 12/76,
S. 860)

Briicke miifiten nochmal zwei Pylonen sein
{(Abb. 1). Eine weitere Moglichkeit wiére die
Anordnung der Pylonen in der Art der Ham-
burger Koéhlbrand-Briicke (Abb. 3). In Abb. 4
wird gezeigt, warum die jetzige Konstruktion
des Herrn Krause — falls sie sich in der Tat so
darstellen sollte — falsch ist: die Briicke wiirde
entweder in Richtung Bahnhof nach unten hén-
gen oder ganz abbrechen.

Peter Miiller, Wiesbaden

Abb. 1—-4. Drei Vorschldge des Herrn Miller zur richtigen Anordnung von Pylonen (P) und Briicke (B):
beidseitig, mittig oder nach Art der Kdhibrand-Briicke. Ganz rechts: So wirde Herrn Krauses Briicke
bei nur einseitiger Anordnung der Pylonen durchhdngen oder abbrechen.

Anmerkung der Redakiti

Es ist immer wieder erstaunlich, wie genau unsere
Leser die MIBA und vor allem die Abbildungen
studieren und selbst allerkleinste FEinzelheiten ent-
decken! Wir selbst hatten uns iiber die Ausfithrung
der Briicke keine weiteren Gedanken gemacht, da
wir den betreffenden Bauabschnitt fiir noch mnicht
.vollendet” angesehen hatten. Auf die Kritik von
Herrmn Miiller hin haben wir uns dann sogleich mit
Herrn Krause in Verbindung gesetzt und von ihm
folgendes erfahren;

technisch und baustatisch” sollte die Innenseite mei-
M:i ":l.jkﬂo:ug‘medlm - :ad ' .mtu;n sein
und nur e te tra, a

(s. Abb. 5 u. 6). Die duguidmn

also das von Herrn Miiller erwiihnte Durchhiingen
bzw. Abbrechen verhindern. Wahrschein

willige) Bauart auch mehr oder weniger dazu. einen
gewissen B lfzuldlden(wumlrdeunlnundn.
zumindest im Fall des Herrn Miiller, offenbar bestens
ielu.n‘!en ist!). Mittlerweile bin ich allerdings zu der

..’...ldn""d. r”-LLLIJz Mdie:h-;-
noch nicht fertig ist. aber ]ebt!ll‘lz -
:Em.d.ﬁdle-uidm;\bbﬂ‘ gen zu d

Form der e von mir durchaus so gewollt war!
Die legtﬂndunf fiir diese Konstruktion? ~ Nun:
Die Briicke liegt in einer Kurve. .Konstruktions-

gelangt, daB an dieser Stelle eine .normale”

e ohnehin b p wiirde, so daf
der .Stein des AnstoBes” demniichst beseitigt sein
wird!” Thomas Krause, Hamburg

Abb. 5-6. Die Brickenkonstruktioh des Herrn Krause in Schnitt und Draufsicht. Es

bedeuten: A = Auflager, B = Briicke, K = Brickenkopf, P = Pylonen.




Abb. 1. An der wuchtigen DDR-01* fand Herr Edele schon lange vor der Umbau-Anleitung in Heft 7
u. 9/76 (und erst recht des Piko-Modells von S. 69) Gefallen und baute sie als HO-Modell unter Verwen-
dung diverser Industrieteile

et d M=r . N, SRR
Abb. 2. Das fast 30 cm lange HO-Modell der wiirttembergischen 1'F (!)-Glterzuglok der Klasse K — ein
héchst seltenes, interessantes und imposantes Modell! — hat einen Knickrahmen und gibt mit der
Betriebsnummer .59 044" die letzte Lok dieser Baureihe wieder

Abb. 3. Das DR-Pendant zur léngsten Lénderbahn-Giterzuglok: das ca. 30 cm lange HO-Modell der
BR 45, ebenfalls mit diversen Industrieteilen (z. B. Marklin-Zylindern) ausgestattet.

w Abb. 4. Neben dieser Lok nehmen sich sogar die deutschen .Lok-Riesen” der Abb. 2 u. 3 klein
aus: das HO-Modell des amerikanischen .Big Boy” ist 52 cm lang und wiegt 1,5 kg.

UNION PACIFIC




Die Lok-Selbstbauten eines Landwirts

Seit einigen Jahren beziehe ich nun schon die
MIBA und freue mich immer wieder, wenn eine
selbstgebaute Lok von einer _heimlichen Lokfabrik”
in versteckter Stube zum Vorschein kommi!

Auch ich baue nun schon seit iiber 15 Jahren Lok-
modelle in HO und 0; als Material verwende ich fiir
das Fahrgestell 1-1,5 mm-Messingblech und fiir den
Lokkérper 0.5 mm-Weiiblech, das sich sehr gut deh-
nen. formen und léten liBt und auBerdem eine hohe
Festigkeit besitzt. Loks mit mehr als vier Triebachsen
haben einen Knickrahmen nach der dritten oder
vierten Treibachse:; alle Modelle haben den Motor
in der Lok und nicht im Tender. Die Baupline zeich-

ne ich mir selbst; die notwendigen Kleinteile sind
handelsiibliche Zuriistteile von M+F, Giinther usw.
Brauche ich mal ein Teil, das nicht in den Katalogen
zu finden ist, wird es einfach von Hand hergestelli:
benétige ich mehrere Teile, so wird nach einem Holz-
modell eine Gipsform gebaut und mit Zink ausge-
gossen,

Zu meiner Person: Ich bin Landwirt von Beruf, be-
wirtschafte mit meiner Frau allein cinen ca. 20 ha
groBen Aussiedlerhof und kann mit dem Hobel und
elektrischem SchweiBgeriit genau so gut umgehen wie
mit dem Litkolben!

Paul Edele, Haigerloch

Abb. 5. Das Modell der Reichsbahn-Hochdruck-Versuchslok H 02 1001 ist 27,4 cm lang und im damaligen

grauen Fotografieranstrich gehalten.

Abb. 6. Nicht das M + F-Modell, sondern eine gut gelungene Selbstbau-Arbeit des Herrn Edele: die
Franco-Crosti-BR 50* mit dem charakteristischen seitlichen Schiot und den Abdeckplatten des Kohle-

kastens.
]
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Abb. 3.

“)

Das Diesellok-Bw mit der selbstgebauten Schiebebihne, die von einem hoch untersetzten Motor

Uber eine Gewindestange angetrieben wird. Der Lokschuppen ist ein umgebautes Kibri-Fabrikgeb&ude fir

HO. Die (Ablaufberg-)Abdri

T T ist
TaTsachlich nicht
ToTzukriegen!

-Signale sind zweckentfremdet und kennzeichnen Entkupplungs-Stellen.

Die Abbildungen zeigen einige Ausschnitte aus der
TT-Anlage des Herrn Erwin Trimmel aus Lindenberg.
den — wie auch Herrn Kaupsch, s. Heft 12/76. S. 847
- die TT-Not erfinderisch machte: So sind die Zube-
hér-Anlagen und -Bauten griBtenteils abgewandelie
HO- oder gar N-Modelle (Abb. 2) oder entstanden
im Eigenbau.

Zwei kleine Tips

Eine so zurechigefeilte
Wiischeklammer  leistet
niitzliche Dienste beim
Halten oder Zusam-
menhalten von fei-
nen Teilen.

Beim
Farbsprit-

zen unter

Verwendun,

von Druckila-

schen beugt man

lung des Gases und
dadurch bedingtem
Druckabfall vor,
indem man die
Druckflasche in ca.
30° - 35° warmes
Wasser stellt; auBer-
dem kann dadurch
auch der letzie Rest
Treibgas entnommen
werden,

zu schneller Abkiih™

Die nebenstehenden Tips entnahmen wir dem

Old Pullman-Katalog 1977

Auch der diesjahrige Katalog des Schweizer
Versand-Fachgeschéfts enthdlt wieder ein umfang-
reiches Angebot von Modellen, Bau- und Klein-
teilen in den NenngréBen 0, On3, HO, HOn3 und
N. Zwar handelt es sich dabel Oberwiegend um
US-Artikel — bekanntlich hat sich Old Pullman
hierauf spezialisiert — doch vor allem das Selbst-
bau-Angebot und die Kleinteile zur Gebdude-Aus-
gestaltung sind fir jedermann von Interesse. Eine
nette Geste: in den 152 Seiten starken Katalog
sind immer wieder praktische kleine Tips aus der
Modelibahn-Praxis eingestreut (s. die Beispiele
links). Der Katalog ist gegen Einsendung von 9
internationalen Antwortscheinen von folgender
Adresse erhdltlich:

0Old Pullman Modellbahnen

Appenzeller & Hug
Postfach 126, CH-8712 Stifa



Abb. 1.
e. V. Darmstadt wieder aufgearbeitet wird. Gegeniiber dem in der

hier die Gasbehditer und

Unser Bauplan:

ie Dachstitzen an den Plattformen.

Das Vorbild des heutigen Bauplans, der Wagen 94678 Stg...der z. Z. vom Verein Museumsbahn
ei

chnung wiedergegebenen Typ fehlen
(Foto: Wolfgang Diener, Darmstadt)

Durchgangswagen Cid Wii 12

Nachdem bereits bei anderen deutschen Linder-
bahnen die 4. Wagenklasse bestanden und sich be-
wiithrt hatte, fithrten im Jahre 1906 auch die Kinig-
lich Wiirttembergischen Staatsbahnen (K.W.St.E.)
die 4. Klasse ein. Eigene Wagen wurden dafiir zu-
niichst jedoch nicht beschafft; man beschriinkte sich
auf die Herabstufung lilterer Wagen 3. Klasse, die
nicht mehr den Anforderungen dieser Klasse ent-
sprachen. Erst in den Jahren 1908 bis 1914 beschafften
Ji‘e K.W.SLE. eine Reihe von zweiachsigen Durch-
gangswagen 4. Klasse neu. Diese Fahrzeuge wurden
in tﬁe wiirttembergische Wagengattung E' eingereiht
und erhielten die u‘ﬁrllemg:rgisdlen Betriebsnum-
mern 11001 bis 11395. Spéter wurden sie von der
Deutschen Reichsbahn als Di fibernommen und ab
1928 nach Abschaffung der 4. Klasse als Cid Wil 08,
12 und 12a bezeichnet.

Ein Wagen nach Skizze Cid Wil 12 ist noch er-
halten und wird zur Zeit von dem Verein Museums-
bahn e. V. in Darmstadt renoviert (Abb. 1). Daher
sollen hier einige nihere Angaben zu diesem Wagen-
typ folgen.

Innerhalb der oben genannfen Beschaffungswelle
von 395 Wagen der Gattung E' wurden in den Jahren
1912 und 1913 insgesami 118 Einheiten von Eflingen
und Rastatt geliefert. die spiiter bei der Deutschen
Reichsbahn als Cid Wii 12 gefiihrt wurden. Die
K.W.SLE. stellten sie unter den Betriebsnummern
11266 bis 11 383 in Dienst, die sie bis 1924 behiel-
ten. Der erste Umzeichnungsplan fiir Reisezugwagen
der Deutschen Reichsbahn sah ab 1924 die Nummem
Stutigart 50 397 bis Stuttgart 50 474 vor, die bereits
1931 von den endgiiltigen Betricbsnummern 94 651
bis 94719 und 95036 th 95 044 abgeldst wurden.

94

Das sind 78 Cid Wil 12, die iibrigen 40 sind als
Kriegsverluste, Abgabe an die Siegermiichte und
Ausmusterungen zu verbuchen, so dn.gsie nicht mehr
umgenummert wurden.

Typisch wiirttembergische Attribute kennzeichnen
das XuBere des Cid Wii 12: nur schwach gewdlbtes
Dach. Holzbretter mit senkrechien Fugen in der
AuBenverkleidung und bis zum Dach gefiihrte
Stangen an den Plattfiormen, wie wir sie auch von
bayerischen Wagen kennen. Auf einem eisernen
Untergestell ist der Aufbau des Wagens vollkommen
aus Holz ausgefiihri, wie es bei den Reisezugwagen
seinerzeit n iiblich war.

Die Inneneinrichiung entspricht den damaligen
Komfortvorstellungen, die die 4. Wagenklasse priig-
ten. Der Innenraum ist in zwei GroBabieile aufge-
teilt, die mit einfachen Bretterbiinken quer zur Fahrt-
richtung ausgestattet sind. 70 Reisende konnten -
bei arg beengten Platzverhiilinissen - einen Sitzplatz
finden. Auch die Toilette ist mit einer einfachen
Schiissel mit Abdeckung. jedoch ohne Wasserspiilung.
sehr spartanisch eingerichtet.

Der Wagen wird mit Dampi{ von der Lokomotive
beheizt und mit filni Gaslampen beleuchtet. Bemer-
kenswert sind die Abteiltiiren, die einen zweiten
Fliigel erhalten haben. um Tragbahren bei Ver-
wundeteniransporten im 1. Weltkrieg verladen zu
kinnen.

Soweit zum Vorbild; fiir den Modelleisenbahner
ist hinzuzufiigen, daB Modelle von wiirttembergi-
schen Reiserugwagen nicht sehr zahlreich von der
Modellbahnindustrie angeboten werden. So gibt es
ein mafstiibliches Z-Modell des Ci Wii 05 von Mirk-
lin, bei den griBeren Spurweiten sind maBstibliche



Abb. 2 u.3. Seitenansicht und Draufsicht mit Innen-  Alle Zeichnungen: Wolfgang Diener, Darmstadt
o.:q_n.;..:“m in "y HO-GrbBe (MaBstab 1:87). Vor
dem Schragstrich die HO0-, dahinter die N-MaBe;
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Abb. 4. Der Cid Wi 12 in der Ursprungsausfihrung der wiirttembergischen Gattung E*. Der abgebildete
Wagen kam nach dem 1. Weltkrieg an die Siegermachte.
(Foto: Waggonfabrik Rastatt, Sammlung J. Deppmeyer)

LS 34,5/ 19 >
(3000)
Modelle von wiirttembergischen Wagen nicht zu
finden (das Miirklin-H0-Modell des Pwi Wii 13 ist |
etwa 2 cm zu kurz). i 1 g
Fiir den Modellbauer diirfte der Selbstbau des =
Cid Wii 12 keine groBen Probleme aufwerfen. Es | i T i1l I
empfiehlt sich, - wie beim Vorbild - ein Unter- i | ] A
stell aus Metall (Messingprofile) anzufertigen und
Wagenkasten aus Holz aufzusetzen. Bezilglich

N~
der Fugen in den Seitenwiinden brachte die MIBA N §; |
schon einige Anregungen (z. B. in Heft 9/67); wer w ™ | l | s
sich jedoch diese Arbeit sparen mbchte, kann auf die e !T; .
von Old Pullmann angebotenen Northeastern-Holz-
profile zuriickgreifen. Unter der Bestellnummer 04 302 ) e
sind dort 0.8 mm starke Platten mit senkrechten N8
Rillen (Abstand 1 mm) erhiiltlich. Bei den Achslager- = 1 =N
blenden muf der Modellbauer sich zur Zeit noch =|= ] L lte
behelfen., indem er solche von Industriemodellen 58 5 = == g
verwendet. Die von Giinther. Reutlingen. angekiin- ~

digten Achslager werden hofientlich Id lieferbar =
sein, damit hier ein allgemeiner Engpaff im Wagen- 1
modellbau behoben ist.

550

Woligang Diener, Darmstadt |
16,5/9

(1435)

e — ! e Abb. 5. Stirnansicht des Wagens
1-* Q E [j e m in *» HO-GréBe.

.; wesfwiw Abb.6 u.7. Seiten- und Stirn-
{ {— ansicht im Z-MaBstab 1:220.

R
i

Abb. 8 u.9. Seiten- und Stirnansicht im N-MaBstab 1:160; N-MaBe siéhe HO-Zeichnung.
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Dieses neuentwickelte Achslager des 0-Klein-
serien-Herstellers Pfannmiller trdgt dem Hnurl-
unterschied zwischen Modell und groBem Vorbild
in punkto Federung Rechnung: Wihrend im GroBen
der Wagen praktisch ,in der Federung héngt“ und
diese bei SchienenstéBen etc. nach oben nachgibt,
sind die Erfordernisse im Modellbahn-Betrieb ge-
nau umgekehrl: Hier muB die Federung dalir
sorgen, daB die Réder stindig auf die Schienen
gedriickt werden, damit die wichtige Allrad-Auflage
gewihrleistet ist. Das neue Pfannmilller-Achslager
erreicht dies durch folgende, ebenso simple wie
effektvolle Konstruktion:

Die Bilattfeder ist nicht wie {iblich an den Enden
herumgebogen, sondern gerade und kann sich
dadurch in den Rechteckschaken frei bewegen. Am
oberen Ende jeder Rechteckschake — dort, wo sich
Schake und Feder berilhren — befindet sich ein
bewegliches Distanzréhrchen, damit die Blattfeder
besser gleiten kann. Und dort ist auch e eine
kleine Schenkelfeder eingefiigt, die auf der Riick-
seite des Achslagers so zwischen Rechteckschake
und Federbock sitzt, daB sie von vorn nicht zu
sehen ist. Dieses Schenkelfederchen driickt die
Schake auf die Blattfeder, die ihrerseits diese Be-
wegung an die Achslagerschale weitergibt. Somit
entsteht bei Druckentlastung eine Bevmquni nach
unten zur Schiene hin, was die erwihnte Allrad-
auflage zur Folge hat,

Weitere Informationen, auch (ber endgiiltige
Ausfilhrung und Preis des Achslagers, die sich
evil. noch dndern k&nnen, erteilt der Hersteller:

Ludwig Pfannmiiller
RathausstraBe 61, 6797 Waldmohr

TDetst erhaltlich!

® Rolf Ertmer aus Paderborn berichtet in
MIBA REPORT 3 ilber seine bekannte und
heute fast schon legenddre HO-Anlage

~REPA-BAHN |

(und in weiteren REPORT-Bénden {ber die
weltberiihmte ,REPA-BAHN II1”, seine unschétz-
baren Erfahrungen im Anlagenbau, in der Aus-
gestaltung, im Fahrzeugbau usw.)

@ 78 groBformatige, iiberwiegend ganzseitige
Abbildungen illustrieren Rolf Ertmers Text,
darunter der komplette Streckenplan der

»REPA-BAHN I

@ 88 Seiten, schweres Kunstdruckpapier, im
REPORT-Format 23,5 x 16,8 cm

@ Preis DM 11,80; erhditlich im Fachhandel

oder (zuziiglich DM -,50 Versandkosten)
direkt vom

MIBA-VERLA

Spittlertorgraben 39
8500 Nirnberg

Abb. 1 u. 2. Vorderansicht des kompletten Achs-
lagers sowie seine Rickansicht (beides '/ Original-
groBe) mit herausgenommener Lagerschale; ober-
halb der Schaken die kleinen Schenkelfedern.




Jetzt komplett:

Mit der nunmehrigen Auslieferung der HO-
Modelle der blauen 110 (E 10) ohne .Biligelfalte*
bzw. der typengleichen grﬂncn 140 (E 40) ist die
zur Messe '76 angekiindigte ,Familie® komplett.
FahrwerksmiBig entsprechen die Modelle den in
Heft 11/76 vorgesteliten 112-Modellen; der fiinf-
polige Motor ist also mit einer Schwungschelbe
ausgestattet und wirkt Gber Spiralfedern auf sdmt-
liche vier Achsen. Das in der bekannten Roco-
Manier sehr exakt detaillierte Geh#use gibt die
Bauform der BR 110/140 mit (bereinander ange-

110/140-,Familie” von Roco

ordneten Rot/WeiB-Lampen, ohne Regenrinne und
mit der sog. ,VerschleiB-Pufferbohle® wieder.
Letztere ist im GroBen nicht mehr ins Gehiduse
bzw. Fahrwerk integriert, sondern ein Extra-Teil,
was die Reparaturkosten nach kleineren Auffahr-
unfdllen etc. niedriger halten soll, da dann nur die
beschédigte Pufferbohle gegen eine neue ausge-
tauscht zu werden braucht. Bei den Roco-Modellen
ist die Pufferbohle gleichfalls ein (nur eingesteck-
tes) Extra-Teil, was bei evtl. Beschidigungen nur
den Austausch der Pufferbohle erfordert.

Abb. 1
Styropor und Moltofill unter Einarbeitun

Ein Blick auf den Giterbahnhof und die ZufahrtsstraBen. Das Geldnde baute Herr Valk aus
echter Steine und Baumrinde. Die Oberflache wurde mit Plaka-

farbe, echter, gesiebter Erde und Busch-Grasmatten gestaitet.
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Abb. 2. Teilansicht der in einem Arbeits- und Hobbyraum aufgestellten HO-Anlage mit Blick auf die
StraBenseite des Empfangsgebaudes.

P Die HO-Anlage des Herrn
qanz GlnéﬂM und trotzdem K‘ﬂ.f.fe u’ Hans-Ulrich Valk, GieBen

Meine 2,40 x 1,40 m groBe HO-Anlage ist auf einem
Gitterrahmen aus Vierkant-Hélzern aufgebaut, iiber
die 10 mm-Prefispanplatten gelegt sind. Der Strecken-

lan ist ein _schlichtes” Oval mit einem Durchgangs-

hnhof inkl. einiger Ausweich-, Abstell-, Rangier-
und Bw-Gleise. Dazu ist jedoch zu bemerken, daf
mir die Anlage hauptsiichlich zur .Bewegung” meiner
diversen auf- und umgeriisteten Lokmodelle dient.
Und da es mir darilber hinaus weit mehr auf eine
mbglichst realistische und harmonische Gestaltung
der Anlage als auf eine unnatiirliche Gedriingtheit
ankam (und ankommt), driicke ich beim fehlenden
Streckengleis einfach ein Auge zu, warte ein Weil-
chen und lasse dann erst den Zug wieder einfah-
ren . ..! Verlegt sind flexible Gleise von Roco und

Peco und Weichen von Nemec, Peco. Pilz (DDR)
und Roco.

Betrieben wird die Anlage im Zweischienen-Gleich-
strom-System. Die Triebfahrzeuge sind vomehmlich
Dampfloks verschiedener Fabrikate, die ich - wie
auch einige Wagen - _betriebsgerecht verschmutzt”
und mit Kleinteilen von M +F und Giinther verfeinert
habe. Mittlerweile sind auch alle Lokomotiven mit
jeweils vorbildrichtigen Loknummemnschildern ausge-
stattet. Fiir die kleine Lokstation habe ich zwei Gru-
ben (Untersuchungs- bzw. Schlackengrube) gebaut
(Abb. 8, 9 u. 13). Ansonsten sind die Zubehrbauten
und -anlagen grifienteils aus handelsiiblichen Indu-
sirie-Bausiitzen enistanden, die z. T. abgewandelt und
-gealtert” wurden. Hans-Ulrich Valk. Giefien

Abb. 3. Im wesentlichen besteht der ,Strecken-
plan® (MaBstab 1:35, Schema-Zeichnung vom Ver-
fasser) aus dem Bahnhofsgleisplan; fir die Strecke
war einfach kein Platz vorhanden. Wie geschickt
Herr Valk dennoch die Angelegenheit gelést hat,
geht aus den diversen ildern hervor. Bahn-
gelande, Ortschaft und ndhere Umgebung sind
realistisch und trotz der beschriankten Platzver-
haltnisse groBziigig durchgestaltet und der Er-
bauer hat nicht versucht, die kurze (viel zu kurze)
Oval-Strecke durch irgendwelche unschénen oder
unorganischen MaBnahmen zu verldngern. Sie tritt
als Oval-Strecke optisch Uberhaupt nicht oder zu-
mindest so gut wie nicht in Erscheinung — aus-
genommen wenn sie befahren wird. Aber stéren
kann bzw. kdénnte dies nur den Erbauer und der
schaut mit einem weinenden und einem lachenden
Auge dariiber hinweg (was soll er auch anders
L
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Abb. 4. Die in einer Anlagen-Ecke liegende kleine Lokomotivstation, die gleichfalls gut und realistisch
durchgestaltet ist (s. auch Abb. 8).

Abb. 5. Motiv bei der Glterabfertigung. (Die Einzdunung stammt ibrigens von Kibri). Bezlglich der
Holzladung des 0-Wagens dirfte Herr Valk allerdings auf dem Holzweg sein: das Rundholz mi{Bte geméaB
dem ausflhrlichen Artikel im letzten Heft mit _Kranzbildung” und nicht so hoch verladen sein (Abb. 8 auf

$.106 in diesem Heft ist n i c ht beispielhaft!)
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Abb. 6 u. 7. Die Ortschaft ist nur durch ein paar wenige Hauser und Geb&ude (abgewandelte Bausatz-

Modelle von Faller, Kibri und Vollmer) dargestellt, und zwar in gleich groBzigiger Weise wie das (brige
Gelénde. AuBerdem liegt sie in einer kleinen Senke, wodurch sich gestalterisch mehr Mé&glichkeiten

ergeben als auf einem flachen Tableau. Die gut und natirlich angelegten StraBen sind z. T. nur mit
grauer Farbe aufgemalt, teils bestehen sie aus Pflaster-Folie oder flexiblem StraBenband von Preiser
Das Wasser des Muhiteichs ist mittels GieBharz imitiert.
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Abb. 8. Die kleine Lokomotivstation aus der Vogelperspektive. Wie im GroBen sind auch hier die
Schwellen im Bereich der Bekohlungs- und Ausschlack-Anlage fast unter einer Schicht von Sand und

Schlacke verschwunden. — Das emzige, was dieses ,Idyll® stdrt, sind die Standplatten unter den

Figuren, und das noch fehlende Stiick Gelander am Kopf der Schlackengrube (vgl. Skizzen Abb. 10 u. 111)

(kleine) Schlackengrube fiirs Dampflok-Bw

Abb. 9. Herr Valk hat's mit den Gruben! Diese hier vor dem Fiir das Bw oder besser gesagt: fiir die
Lokschuppen ist keine Schlacken-, sondern eine Unter- kleine Lokstation meine HO-Anlage habe
suchungsgrube. Die BR 86 ist ein mit Scheiben-Vorlaufradsatz ich eine Schlackengrube gebaut. Zunichst
etc. abgewandeltes Marklin-Modell. wurde an den betreffenden Stellen ein
. - —_ Ausschnitt in Grife der Grube (in mei-
nem Fall ca. 8.6 x 4,6 cm) gesiigi: von
unten wurde dann ein einseitig abge-
schriigtes (Winkel mindestens 45°), wan-
nenférmiges Teil von ca. 1.7 cm Tiefe als
eigentliche Grube dagegengeklebt. Bei
dem fiber die Grube hinwegfithrenden
Gleis wurden auf Linge der Grube die
Schwellen entfernt und lediglich mit
Schienenplatten (Nemec) die Befestigung
der Schienen auf den .Beton”-Fundamen-
ten vorgenommen. Das {iber die Gruben.-
mitte verlaufende Holzleistchen ist mit
senkrechien, gleichfalls in Beton-Manier
grau eingefirbten Holzleistchen derselben
Stiirke abgestiitzt. Die um 45°-60° ge-
neigte Wand der Grube ist mit einer
Mbhuerplatte beklebt. Neben dem Gleis
fithrt eine Treppe in die Grube, die mit
einem Gelinder abgesichert ist.
Hans-Ulrich Valk, Gieflen




Abb. 10-12. Draufsicht sowie Langs- und Querschnitt einer Schlackengrube nach Art der
Abb. 8 und 13 in 'y HO-GréBe. Bel der Darstellung der Schwellen und Schienenplatten ist ein
Fleischmann-H0-Glels zugrunde gelegt. Gleis-Selbstbauer missen die Schienenplatichen
(analog dem Vorbild) direkt auf der Betoneinfassung befestigen. Die Neigung der schrigen
Grubenwand sollte mindestens 45° betragen. (Zeichnung: WiweW)

Abb. 13. Die Schlackengrube,
auf der sich gerade eine ver-
feinerte Piko-55 befindet, aus
der Nahe betrachtet.
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Abb. 3. GrdBtenteils Eigenbau unter Verwendung einiger Trix-Teile ist dies 193-Modell, dessen Beschrif-

tung — wie auch die des 144- und 141-Modells — aus Abziehbildern besteht (s. unten).

beraubt und stiitzen sich nunmehr echt auf die
vier Standisolatoren ab; sie sehen nun wesent-
lich filigraner aus und wurden zudem schmut-
zig-rot lackiert. Fahrgestell- und motorseitig
wurde die Lok auf Zweileiter-Gleichstrom um-
gebaut, die Spurkrdnze schmaler und auf 1 mm
Hohe abgedreht und die Achsen des vorderen
Drehgestells abgefedert.

Das dritte Lokmodell, die 193 (Abb. 3), ist
zu ca. 70 % Eigenbau. Die Basis bildet eine
.uralte* Trix-E 94, von der die Vorbauten samt
Achslagerrahmen sowie der Hauptrahmen nach
umfangreichen Anderungsarbeiten i{ibernom-
men wurden. Neu angefertigt wurden die
Pufferbohlen mit Handgriffen, Federpuffern
und Bremsschlduchen, die Ausleuchtung des
Dreilicht-Spitzensignals sowie die Ausstattung
der Achslagerrahmen mit Indusi, Bremszylin-
dern und Frontanschliissen. Der Hauptrahmen
wurde entsprechend dem geringeren Dreh-
zapfen-Abstand der 193 im Bereich des zen-
tralen Getriebe-Durchbruchs gekiirzt, die seit-
lichen Fischbauchtridger abgefeilt und durch
U-férmige Langstrager ersetzt, Dieser Kiirzung
sowie der Notwendigkeit, das Getriebe weit-
aus hoéher zu untersetzen (Vmax = 70 km/h),

fiel der urspriingliche Allradantrieb zum Opfer.
Der nunmehrige Antrieb auf nur eine Adchs-
gruppe (mittels der Original-Trix-Kardanwelle)
hat sich aber als voll ausreichend erwiesen.

Das Mittelgehduse der Lok entstand im
Eigenbau aus 0,5- und 0,3 mm-Ms-Blech, wobei
das Dach im Bereich der stirnseitigen Blend-
schirme die meisten Schwierigkeiten bereitete.
Die Dachaufbauten sind mit Ausnahme der
Pantographen und Isolatoren ebenfalls im
Selbstbau entstanden. Bei allen Arbeiten lei-
steten mir Fotos des Vorbildes, die ich hier
im Raume Stuttgart reichlich zu schiefen Ge-
legenheit hatte, gute Dienste.

Die Betriebsnummern der umgebauten Lok-
modelle sind eigens angefertigte Schiebebilder
(s. unten). Die lbrigen Schilder der Loks (Bw,
BD, Gewichte, Bremsgewichte, Brems-HU,
Deutsche Bundesbahn, Firmenschilder usw.)
entnehme ich zum gréBten Teil dem M+F-
Beschriftungssatz Nr. 12020, wobei es m. E.
wegen der teilweisen geringen GriBe der Be-
schriftung nicht auf absolute Richtigkeit der
Zahlen ankommt, sondern viel mehr auf kor-
rekte Anordnung, so daB der optisch richtige
Eindruck gewahrt bleibt.

UIC-Beschriftungen fiir Elloks als Schiebebilder

Der in Heft 12775 von .geba" geduBerte ,Weih-
nachtswunsch” kann in Erfillung gehen — zumin-
dest fir Besitzer von HO-Elloks, die mit UIC-
Beﬁd\riftung versehen sind oder versehen werden
sollen.

Herr Dipl.-ing. Frielingsdorf hat bekanntlich
im Rahmen seiner Lokumbauten die Lokbetriebs-
nummern als (transparente) Schiebebilder anferti-
gen lassen und zwar, um einen glnstigeren Preis
zu erzielen, gleid‘l in groBerer Auflage, von der er
einiges abgeben kann.

Folgende Nummern (weiBe Schrift, ca. 1,6 mm
hoch) stehen zur Verfigung:

103 004-8 112 496-5
103 126-9 118 054-6

184 002-4
191 094-2

141 069-5
144 163-3

110 219-3 139 136-6 150 041-2 191 102-3
110 433-0 140 571-1 163 004-5 193 018-9
110 482-7 141 042-2 169 003-1 194 183-0

Des weiteren kann man sich auch selbst Kombi-
nationen aussghneiden; so wird z. B. aus 194 183-0
und 103 126-9 die neue Nummer 194 126-9 und um-
gekehrt. Interessenten wenden sich an

Dipl.-Ing. Wolf R. Frielingsdorf
Trollingerstr. 1, 7056 Weinstadt

Ein Satz (= 4 Stick) kostet DM 2,— zuzuglich
DM 0,50 Riickporto. Bei der Einzahlung auf PSchKto.
Stuttgart Nr. 1826 14-703 (gilt als Bestellung) bitte
die gewiinschte Loknummer und den Absender
nicht vergessen!
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Holzladungen

,a la Bimmelbahn”

2. Teil und SchluB

Mit dem gutgemeinten Ralschlag .Holzauge,
sei wachsam!® endele der 1. Teil unseres Holz-
ladungs-Artikels im letzten Heft. Wachsam war
auch unser Mitarbeiter Herbert Stemmler, dem
wir die heuligen, gréBtenteils in Siidosteuropa
geschossenen, Folos verdanken, die — das sei
gleich vorab gesaglt — keineswegs alle als
~beispielhafte® Vorlagen fiir den Modellbahn-
Belrieb gelten sollen. Wer allerdings eine
lypische schmalspurige Bimmelbahn oder Feld-
bahn (im Kleinen) sein eigen nennl, findet hier
eine Fiille von anregenden Verladungs-Beispie-
len, denn bei Schmalspur- und dhnlichen Klein-

CR OE" e

bahnen sind (im GroBen) die enlsprechenden
Vorschriften bei weilem nicht so sireng gefaBlt
wie bei Vollbahnen. Das ist auf die nun einmal
anders, ,gemdchlicher® gearteten Belriebsver-
hdltnisse und vor allem auf die geringe Héchst-
geschwindigkeil der Giilerziige bei derartigen
Schmalspur- oder gar nichtéffentlichen Wald-
bahnen (zumeist nur 30 km/h) zuriickzufiihren.
In diesem Sinne ist die Holzverladung also
auch im Kleinen aul die jeweiligen Betriebs-
verhiltnisse — Vollbahn oder Schmalspur-
bzw. ,Feld-, Wald- und Wiesenbahn® — abzu-
slimmen.

Abb. 7. Ein typisches
Beispiel fir eine
»Kranzbildung" ent-
sprechend eft 10/73,
S. 664. Zur Sicherung
und Erhéhung  der
Ladekapazitit sind die-
se Bohlen an den
Wagenwéanden ringsum
aufrecht gestellt (Auf-
nahme im Bf. Espinho/
Portugal, 1000 mm-
Schmalspur der CP).

Abb. 8. Auf diesem Flach-
wagen der Steiermérki-
schen Landesbahnen (760
mm-Schmalspur) sind die
Schwellen quer verladen
(s. auch Abb. 15), was auf-
rund der maximalen
Uterzug-Geschwindigkeit
von 30 km/h ohne Unfall-
gefahr bei Kurvenfahrt
usw. mdglich ist. Um
MiBverstandnissen vorzu-
beugen: der Wagen wurde
kurz vor der abschlieBen-
den Sicherung der La-
dung mit Ketten bzw.
Stahlseilen fotografiert.
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Abb. 9. u. 10. Langholztransport bei einer Vollbahn (oben, Bf. Eyach, Hohenzollern) und bei einer
760 mm-Waldbahn (Oséadnica-Zakamenné/CSSR). Wéhrend die Drehschemelwagen nach den Vollbahn-
Vorschriften mittels einer Kupplungsdeichsel miteinander verbunden werden mussen, falls sie am An-
fang oder inmitten eines Zuges laufen (s. a. MIBA 3/74, S. 132), ist dies bei den winzigen Drehschemel-
Loren der nur als Zubringer fungierenden Waldbahn — auf Grund der vollig anders gearteten Betriebs-
verhéltnisse — nicht vorgeschrieben bzw. nicht notwendig.
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Abb. 11. Verladung von Schnittholz bei der 760 mm-Steinbeisbahn in Jugoslawien.

Abb. 12. 1964 bei der Hartsfeldbahn in Aalen aufgenommen: Schwellentransport .4 la Kleinbahn® auf
einem Drehschemelwagen

v Abb. 13. Bei diesem Voll-
bahn-Langholztransport (fo-
tografiert im Bf. Selb-PI6B-
berg) sind die Drehschemel-
wagen direkt aneinander
gekuppelt (vergl. Abb. 9)
Laut DB-Vorschriften mis-
sen die Stdmme ({brigens
die Drehschemel in Laéngs-
richtung um mindestens 1 m
Uberragen. Die unterste La-
ge der Stamme ist noch-
mals extra mit Ketten ge-
sichert (s. Abb. 57 in 12/73,
S. 837).

;
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Abb. 14 (oben). Schnittholztransport auf der Waldbahn Hronec (CSSR).

Abb. 15 (Mitte). Voll ausgenutzt ist auch die Kapazitat dieses Wagens, der mit Grubenholz o. &. beladen
ist. Irgendwelche SicherungsmaBnahmen sind auch hier nicht zu entdecken (vergl. Abb. 8 u. 12). (760 mm-
Waldbahn O8&adnica-Zakamenné, CSSR).

Abb. 16. Anscheinend nimmt man es auf ruménischen Waldbahnen (hier die 760 mm-Waldbahn Orastie)
nicht so genau mit dem Sichern des Ladeguts durch Ketten o. 4. — oder dieser Rungenwagen ist noch
nicht ordnungsgemaB abgefertigt! Interessant auch die Dampflok mit dem Funkenfdnger-Kobelschornstein.




Der Arbeitsplatz des Wagenmeisters:

r

Lampenstinder und
Aufenthaltsbude

Dem Wagenmeister obliegl u. a. auch die
Behandlung der ZugschluBlampen. Fiir deren
Aufbewahrung stellte man auf gréBeren Bahn-
héfen im Laufe der Zeit einfache Regale auf,
damit die Lampen einen festen Platz erhielten
und gleichzeilig witlerungsgeschiitzt waren.
Diese Lampenstdnder sind hdufig aus gebrauch-
tem Holz angefertigt, z. B. aus Seitenbrettern
von 0-Wagen (beil Teilerneuerungen an Giiler-
wagen fdallt im Reparaturwerk allerhand
brauchbares Holz an, das, elwas verkiirzl, noch
jahrelang an anderer Slelle verwendet werden
kann). Eine abschlieBbare Gerdlekiste und eine
Aufenthaltsbude — wie sie z. B. auch als Bahn-
steigsperren nach dem letzten Krieg in groBer
Stiickzahl hergestellt wurden, um dem Mangel
an entsprechénden Unterstellméglichkeiten ab-
zuhelfen — runden das Bild des Arbeilsplalzes
eines Wagenmeisters ab.

Die Petroleumkannen und SchluBlaternen
entstanden (im Kleinen) aus Weichmetall, nach-
dem die MaBe von Original-Stiicken abgegrii-
fen und umgerechnet waren; die Lampen mes-
sen nur 2x2x 2,7 mm. Das Regal bestehl aus
zwei Kaminstreichhélzern und Furnierstreifen,



Abb. 1.

.I"), sondern die des Herrn Schmidt aus Dasseldorf, der nur noch an der Zimmerdecke seines Wohn-
und Hobbyraums Platz fir die Modellbahn-Anlage hatte. Wie die Sache funktioniert, beschreibt er im
Haupttext. Das Stelipult-Brett ist direkt an der Anlage befestigt, die Fahrtrafos kommen erst bei Inbetrieb-
nahme dazu (s. Abb. 3).

Letzter Ausweg: Der Platz unter der Decke!

Nicht die Anlage des bekannten HB-Mannchens (.Wer wird denn ?Zleich an die Decke gehen

Wie viele andere Modelleisenbahner litt auch
ich unter akuter Platznot, weil ich bisher noch
keinen Raum fiir den Aufbau meiner Marklin-
Anlage gefunden hatte.

Wie schon andere in dieser Hinsicht ,Lleid-
gepriifte” Kollegen vor mir verfiel auch ich auf
die Idee, die einzige noch freie gréBere Flache
meines Zimmers, ndmlich die Decke, fiir die
Aufhéngung meiner Eisenbahn-Anlage zu ver-
wenden. Und so sieht meine Konstruktion
aus:

Der Anlagen-Unterbau besteht aus zwei
13 mm-Spanplatten, die auf fiinf parallel an-
geordnete Dachlatten geschraubt sind. Die An-
lagen-Grundfliche betrégt 2,30 x 1,80 m. An die
Enden der zweiten Dachlatte von auBen wurden
Haken eingeschraubt. Urspriinglich wurde ein

Hanfseil an diesen Haken befestigt und iiber
Rollen in der Decke zu an die Wand geschraub-
ten ,Klampen® (kein Druckfehler, sondern die
seeménnische Bezeichnung fiir ein Holz- oder
Metallstiick zum Festmachen von Tauen!
D. Red.) gefiihrt. Diese Aufhdngungsart mufite
jedoch wegen des zu hohen Anlagengewichts
gedndert werden. Das Seil verlduft nun von den
Haken iiber zwei Rollen (Flaschenzug) zu den
an den &dubBeren Dachlatten (Abb. 2) seitlich
befestigten ,Curry-Klemmen® (Abb. 4). Diese
Klemmen finden normalerweise auf Segel-
booten Verwendung; man kann das Seil in
einer Richtung durchziehen, wédhrend es fest-
gehalten wird, wenn es in die andere Richtung
lauft. Das Seil muBte nun nicht mehr an den
Klampen in der Wand befestigt werden, und

die Werkzeugkiste ebenfalls aus Furnierstreif*
chen. Das Modell der Bude enistand aus einem
Behelispersonenwagen von Réwa. Die Dicher
von Bude und Regal wurden mil wasserfestem
Schleifpapier der Kérnung 400 beklebt. Einige
.hohe Grasbiischel* aus einem alten Pinsel
oder ,abgedankten® Gamsbart wurden zur
Abrundung des .vergammellen® Gesamtbildes
ebenfalls angebracht.

W. Borgas, Hamburg (Foto W. Kruse)

Der kleine Tip: Antike Briickengelinder

.. muB man nichl unbeding! selbst anfertigen
(s. Heit 12/75, S. 799). Als Zubehér zum Schiffs-
modellbau gibt es enisprechende Metallgelin-
der, die sich gréBen- und ausfihrungsmdBig
genauso gul fiir Modellbahn-Zwecke verwenden
lassen und die auch nicht teurer sind als die
ehemals erhdltlichen Modellbahn-Metallgelin-
der. Jiirgen Borgemien, Hannover
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die ganze Geschichte wirkt nicht mehr so ,mon-
stros* wie vorher. Da die Befestigung der
Rollen in der Decke beim ersten Versuch sehr
mithsam war, wurde darauf verzichtet, sie durch
einen Haken zu ersetzen. Die Rollen halten
den Flaschenzug mit einem Hanfseil. Um die
Konstruktion nicht unnétig zu belasten, sind
die fiinf Transformatoren nicht fest mit der An-
lage verbunden, sondern werden erst bei In-
betriebnahme durch Vielfachstecker mit dem
Stellpult verbunden (Abb. 3).

Die Unterseite der Anlage ist durch die hohe
Aufhéngung fiir Verdrahtungsarbeiten sehr gut
zugénglich. Zur optischen Verschénerung wurde
die Unterseite mit einem Segeltuch bespannt,
das sich bei fdlligen Reparaturarbeiten leicht
entfernen 1aBt (Abb. 1).

Die Anlage kann von einer Person herunter-
gelassen, und von zweien wieder hinaufgezogen
werden; seit Inbetriebnahme ist noch keinerlei
.Unfall® passiert. Zur Anlage selbst 1aBt sich
folgendes sagen:

Da durch den kleinsten Abstand zur Decke
(45 cm) die Unterbringung von Bergen etc.
nicht méglich war, habe ich mich fiir eine ,In-
dustrielandschaft® entschlossen. Bedingt durch
den begrenzten Raum und meine Vorliebe fiir
Bahnbetriebswerke und Rangiermandéver ist die
reine Fahrstrecke ziemlich schlecht weggekom-
men. Trotzdem kénnen drei Ziige ohne Auto-
matik verkehren. Leider durchfahren diese an-
dauernd den Hauptbahnhof, da der Einbau eines
.doppelten Bodens* fiir einen Schattenbahnhof
wegen der auBergewodhnlichen Aufhéngung
nicht moglich war. Zur Nachbildung des Be-
triebsablaufs des Vorbilds in Bahnbetriebs-
werken und bei Rangierfahrten ist das vor-
handene Streckennetz jedoch geeignet.

Klaus-Dieter Schmidt, Diisseldorf
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Abb. 2. Die Anlage in heruntergelassenem Zu-
stand. An den seitlichen Begrenzungslatten laufen
die Seile durch sog. Curry-Klemmen (Abb. 4).

Abb. 3. Das Brett mit den Stellpulten ist an der Anlage befestigt
und mit den separaten Fahrtrafos (auf der Liege) durch einen

Vielfachstecker verbunden.

-

Abb. 4. Eine sog. Curry-Klemme,
die das Seil in einer Richtung
durchlaufen |aBt, in der anderen

jedoch festhalt.




