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Die bullige Tenderlok der B 04 (prouBische T 16)
stohl sell Jahien aul der Wunschliste der Modell-
bahner. Ob unae das Jahe 1077 endlich ein GroB-
norlenmodell diesss 8o universell einzusetzenden
Typs  boescheirl?  Das  Thelbild (Foto: George,
aottingen) zeigl sine Bdei" der DDAR-Reichsbahn
vor alnem Paisonensug aus swelnchsigen Einheits-
wagen Im Bahnhol ‘;n\;l
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Auf schmaler Spur durch den Schnee dampft die Schmalspurlok mit dem Schemelwagen zum
AnschluB des Sagewerks. ,Schauplatz” dieses Motivs ist die HOe-Anlage des Herrn Volker Lange, Dussel-
dorf, der ebenso wie Herr Miller aus Bockum-Hovel (s. Heft 12/76) ein kleines Teilstiick seiner Anlage
einschneite und ebenso wie dieser Starkepulver als Schnee-Imitation verwendete, allerdings Marke
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Abb. 1. N- und HO-Schranke, letz-
tere mit angebautem Antrieb und
Wirterhauschen; davor nochmals
ein gedffneter Antrieb samt unter-
seitiger Abdeckplatte, die gleich-
zeitig die Schaltplatine enthalt.

Im Hintergrund die bewuBten Stu-
fen fir die N-Ausfihrung.

Abb. 2. Die Detailansicht zeigt die
feine Ausfihrung von Behang, La-
gerbock und Gegengewicht der HO-
Schranke.

Die Brawa-Schranke in Hound N

Mit einiger Verspéitung ist die erstmals zur Messe
'75 vorgestelite Bahnschranke fiir HO und N jetzt
lieferbar. Geblieben ist es bei der Ausfilhrung als
Einzellg?recai. was den Einbau in Anpassung an
die jeweiligen Grtlichen Gegebenheiten erleichtert.
Entgegen der damaligen Ankiindigung ist der sehr
zierlich und gut wirkende Behang jedoch nur in
gewissem MaBe vorgefertigt; die einzelnen Hinger
miissen mittels einer Pinzette in den Schranken-
baum eingehéingt werden. Zu dieser . Fieselarbeit"
Slolch zwei Tips: 1. Die den Baus#tzen beigelegte

inzette ist zwar eine nette Geste, doch sollte man
tunlichst eine feinere, spitzere Ausfilhrung ver-
wenden. 2. Mit dem Einhéngen beginnt man zweck-
miiBigerweise am hinteren (gewichtsseitigen) Ende
des Schrankenbaums, damit man bis zum SchiuB
Schrankenbaum und Behangleiste aufeinanderhal-
ten kann, wie dies zum Einhéingen notwendig ist.

Der Antrieb ist fiir HO und N gleich und 4Bt sich
wahlweise {iber- oder unterflur einbauen; in letzte-
rem Fall ist der Verbindungsdraht zur Schranke
entsprechend zu krépfen, wie dies in der ausfiihr-
lichen Anleitung deutlich gezeigt wird.

Bel Oberflurmontage des Antriebs wird der Motor
durch ein Wirterhduschen abgedeckt, das ebenfalls
fiir HO und N gleich ist; in der N-Ausfiilhrung liegt
zur Kaschierung der zu groBen TiirhShe ein kleines
Treppchen bel, das vor die Tir zu kleben ist.
Zusiétzlich sollte man allerdings bel einer N-Ver-
wendung die Fenster o b e n etwas kiirzen, da sie
so fiir N einfach zu hoch sind.
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Das Getriebe sollte man — nach Entfernung even-
tueller Spritzgrate an den Zahnridern — griind-
lich reinigen und anschlieBend gut eindlen, um
das urspriinglich sehr laute Laufgerdusch zu ver-
ringern, das den feinen optischen Eindruck der
Schranke akustisch empfindlich stért. AuBerdem
kann man noch die sog. Riickholfeder des Stell-
hebels ausbauen, wodurch sich der Schrankenbaum
langsamer senkt. (Brawa hat librigens mittlerwelle
eine etwas schwiichere, zweckdienlichere Riickhol-
feder in die Antriebe eingebaut). Mit einem beige-
figten Schiebewiderstand 148t sich die Hub- und
Senkgeschwindigkeit ulieren, die u. E. ,je lang-
samer, desto besser”, d. h. vorbildgetreuer wirkt.

Ober den Antrieb wird auch das separat erhalt-
liche Ladutewerk gesteuert, das beim Senken der
Schranke den ?;lu:hcn «Ding-Dong“-Glocken-
schlag ertdnen IdBt (allerdings nur bel entspre-
chender Aufhingung des LAutewerks, nach unseren
Versuchen am besten schriig I Winkel von
ca. 45°), Da die Ansteuerung des Liutewerks (ber
den Antrieb ohnehin nicht ganz reibungsios bzw.
vorbildgetreu funktioniert, solite der einzelne Bast-
ler versuchen, das Liutewerk iiber ein separates
Relais anzusteuern, das beim Senken des ran-
kenbaums mit eingeschaltet wird.

Alles in allem stellt die Brawa-Schranke jedoch
ein hdchst erfreuliches und notwendiges Zubehdr
dar, das nach Beseitigung der erwihnten Kinder-
krankheiten auf fast allen HO- und N-Anlagen
mehrfach zu finden sein dirfte.




Rudolf Merz
Birchwil/Schweiz

In Heft 10/76 beschrieb Herr Spihr aus Osna-
briick seinen umgebauten Original-StraBenbahn-
Fahrschalter. Nun hat freilich nicht jedermann
die entsprechenden ,Beziehungen® zu Strab-
Werkstatten o. d., und auBerdem — wer will
denn so ein Ding von 200—300 kg Gewicht
(schlimmstenfalls) einige Stockwerke hoch-
hieven? Ich habe nicht gehievt und habe den-
noch einen ,Fiithrerstands-Fahrschalter”, der
nicht minder echt aussieht (Abb. 1) und die
gleichen vorbildlichen Fahreigenschaften simu-
liert, und dabei handelt es sich lediglich um
eine . . . Attrappe aus Marklin-Baukastenteilen
und Karton! Meine folgende Bauanleitung
dirfte daher zahlreiche ,Lokfihrer* zum Nach-
bau animieren, doch zuvor einige Bemerkungen
zu meinen Beweggriinden, mir soldh’ einen
.Original-Fahrschalter” zu bauen:

Was mochte man als Modellbahner mit so
einem Fahrschalter erreichen? Doch wohl so
etwas wie ein fast ,vollkommenes Fahrgefiihl”.
Fir DM 500,— bis 1000,— kann man sich zwar
heute schon ziemlich viel echtes Fahrverhalten
kaufen; es gibt Elektronik-Fahrgerite, die am
Triebfahrzeug dieses echte Fahrverhalten simu-
lieren. Was mich jedoch an diesen aufwendigen
elektronischen Fahrgeraten stort, sind die zier-
lichen Bedienungsgriffe und Schalter, die aus-
sehen, als ob sie einem Stereo-Bandgerat ent-
liehen worden wiaren. Mit den robusten, ,méann-
lichen* Bedienungsgriffen in einem Lokomotiv-
Fuhrerstand haben sie wenig gemeinsam.

Mit einem alten Kleinbahn-Fahrpult, einigen
Mairklin-Metallbaukasten-Teilen, viel Karton
und Farbe habe ich mir einen Lokfiihrerstand
gebaut, der ein fast echtes Fahrgefihl vermit-
telt und mit dem das Fahren wirklich SpaB
macht (und der nicht viel kostet!).

Ich gehe dabei vom Verhalten einer Elektro-
oder Diesellok aus: Ist die Lok erst einmal in
Fahrt, so fdhrt sie nach Wegnehmen der ein-
gespeisten Leistung fast ebenso schnell weiter,
wenigstens auf ebener Strecke; der Auslaufweg
betragt viele Kilometer. Zum Anhalten mubB
die elektrische Widerstandsbremse oder die
Druckluftbremse betatigt werden. Was uns Mo-
dellbahner an den normalen Fahrpulten ja so
stort, ist doch die Tatsache, daB nach Wegq-
nehmen des ,Saltes” unsere Loks .kurzerhand”
stehenbleiben — es sei denn, man leistet sich
eben ein so teures Elektronik-Fahrpult.

Wie labt sich dieses Fahrverhalten nun mit
einem gewdhnlichen Fahrpult imitieren? Wie
kann erreicht werden, daB der Fahrstrom nach
dem Zurickgehen in die Null-Stellung weiter
in die Lok eingespeist wird?

Die Zeichnung Abb. 2 erklart das Prinzip.
Dabei mubB ich voraussetzen, daB ein Rah-
mengestell mit den GrundmaBen 39 x 34 cm
aus Marklin-Winkeleisen zusammengeschraubt

Mein ,Original-Fahrschalter”

wurde. Auf diversen dazwischenliegenden Win-
keleisen sitzen Grundplatten, die die fiinf erfor-
derlichen, senkrechten Wellen tragen. Kosten-
punkt fur die Marklin-Teile: ganze 15— 20 DM!

Auf einem normalen Fahrpult sitzt die Mit-
nehmerscheibe A, die sich lose auf einer Welle
dreht. Diese Mitnehmerscheibe wurde aus sta-
bilem Karton ausgeschnitten. Der mit der Welle
festverbundene Mitnehmerstift B (eingeschraubt
in ein Mairklin-Schnurlaufrad) bewegt sich so
in der Kulisse der Mitnehmerscheibe, daB er
beim Aufschalten zwar den Trafoknopf bewegt,
beim Zuruckschalten jedoch nur ein klein wenig
am entgegengesetzten Kulissenende anstoBt,
wodurch in der Null-Schaltstellung nur .ein
klein biBchen® weniger Strom eingespeist wird.
Erst beim Zuriickdrehen in die entgegengesetzte
Bremsrichtung erfolgt die Riucknahme der Mit-
nehmerscheibe in die Null-Stellung. Diese Mit-
nehmerscheibe mit ihrer Kulisse ist das ganze
Geheimnis der weiterfahrenden Lok! Natirlich
lassen sich Berg- und Talfahrt oder das zuglast-
abhangige Verhalten der Lok so nicht nach-
ahmen; um das auszuknobeln, muBte man
wirklich Elektroniker sein.

Doch nun wieder zum Fahrschalter: Damit der
Drehweg des Fahrschalthebels groBer wird als
der Regelbereich des Kleinbahn-Transformators,
baute ich eine Ubersetzung (H) ein, wobei ein
gezahntes Rad (C) fiir einen echten, akustisch
wahrnehmbaren Schaltvorgang sorgt. Bei mir
sitzen auf einem groBen Mairklin-Rad Schrau-
ben in der Laufflache. Eine straff sitzende

Abb. 1. Der ,.Original-Fahrschalter® des Herrn
Merz wirkt auf den ersten Blick tatsachlich so echt,
als sei er aus einer alteren Ellok oder Diesellok
ausgebaut. Links sitzt der Fahrschalter, in der

Mitte der Wende- und rechts der Bremsschalter.
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Abb. 2. Die perspektivische Schemaskizze zeigt
den Aufbau des Fahrschalters aus einem Modell-
bahn-Trafo und den diversen Zusatz-Teilen, deren
Bezeichnungen (A, B usw.) im Haupttext erlautert
werden. Rechts eine Draufsicht auf Brems-Zahn-
stange und -hebel.

Abb. 3.

ton-Verkleidung
bremse"” heraus.

So hat der Verfasser sein Fahrpult
zusammengesetzt, Aus der zu &ffnenden Kar-
ragt unten rechts die ,Not-

Feder, die aus einem Stiick Stahlband, wie man
es fir Kistenverpackungen braucht, zurecht-
gebogen wurde, bewirkt ein echtes Auf- und
Zuriickschalten: der Schalthebel 1aBt sich so
stufenweise betdtigen, die Lok fahrt sehr sanft
an und hdlt erst beim Zuriickschalten in die
letzte Fahrstufe.

Haben Sie schon einmal gesehen, wie ein
Lokomotivfiithrer bremst? Er legt die Bremse
an durch mehrmaliges Vermindern des Luft-
druckes. Dies geschieht, indem er den Hebel
des Fiihrer-Bremsventils in kurzen oder lan-
geren Abstinden o6ffnet und schlieBt. Genau



diesen Vorgang imitiert bei mir eine simple
Mechanik: Die Riicknahme der Mitnehmer-
scheibe (die ja, wie erwdahnt, lose auf der
Welle sitzt), braucht namlich nicht durch den
Fahrschalter zu erfolgen, d. h. durch das Be-
tatigen von dessen Bremsstufen, sondern kann
durch eine imitierte Druckluftbremse geschehen:
eine gezahnte Stange (D) wird durch das
Bremsrad (E) mit einem Mitnehmerstift nur in
einer Richtung bewegt und zwar iiber die
Bremswelle F, vermittels des imitierten Brems-
hebels G. Da die Stange an ihrem einen Ende
mit der Mitnehmerscheibe lose verbunden ist,
wird der Trafoknopf ebenfalls in die Null-
Stellung geriickt, wenn man den Bremshebel
mehrmals aus der Mittelstellung heraus nach
finks bewegt. Durch eine Feder wird die ge-
zahnte Stange immer am Mitnehmerstift ge-
halten, es sei denn, man bewege den Brems-
hebel nach rechts (Lésen der Bremsen), dann
rickt der Mitnehmerstift von der Stange ab
und die Stange kann sich ungehindert zurick-
bewegen, was beim Wiederaufschalten des
Fahrschalters geschieht. An der Zahnstange
sitzt tbrigens noch ein Griff. Er wirkt als Not-
schalter, durch einfaches Ziehen.

Nun noch zum Wendeschalter; aus der Zeich-
nung ist dessen Aufbau leicht zu ersehen: eine
Kulisse bewegt das kleine Schalthebelchen des
Trafos; damit der Schaltweg groBer wird, habe
ich auch hier eine Ubersetzung eingebaut.

Abb. 4. Vorschlag des Verfassers fir die Aus-
fihrung von Fahrschalter und Wendeschalter,
hier nach einem Vorbild der Maschinenfabrik
Oeréi:on‘ wiedergegeben in ca. '/s Original-
groBe.

Durch Versuch zu ermitteln ist die Stellung
der einzelnen Bedienungsgriffe sowie der Weg,
den man dem Mitnehmerstift in der Kulisse
der Mitnehmerscheibe gewahren will. Das glei-
che gilt fir das Prinzip der Bremse: auch hier
laBt sich der Abstand der Zacken (ich habe
diese aus einem Stiick Plastik ausgeségt) durch
Probieren leicht ermitteln. Es ist weiterhin dar-
auf zu achten, daB die Welle des Modellbahn-
Trafos in der gleichen Ebene liegt wie die
Welle, auf der die Mitnehmerscheibe sitzt.
Mein Kleinbahn-Trafo mit der geneigten Be-
dienungsebene muBte deshalb am vorderen
Ende angehoben werden. Das Gehduse braucht
man iibrigens nicht abzunehmen, auch nicht den
Drehknopf; man muB lediglich auf der Mit-
nehmerscheibe lange Schrauben so einpassen,
daB sie am vorderen und hinteren Ende des
Drehknopfes satt anliegen und diesen immer
sauber mitfliihren. Soweit zum mechanischen
Aufbau meines Fahrschalters.

Am SchluB sollte man nun das Fahrpult, das
zundchst noch nach gar nichts aussieht, mit
Karton verkleiden. Wichtig ist dabei das Ge-
stalten der Deckplatte. Die richtige Bemalung
in mattem Dunkelgrau tragt viel zum echten
Aussehen bei. Die Markierung der Schaltstufen
erfolgte bei mir mittels aufgeklebter, feiner
Holzleistchen, die mit Messingfarbe bemalt
wurden. Das gilt auch fiir die Markierungen
des Wendeschalters, Die Zeichnungen Abb. 4--6

Abb. 5 u. 6. Vorschlag
fir die Ausfihrung des
Bremsventils nach einem
Westinghouse-Vorbild:
Seitenansicht und Drauf-
sicht wieder in */s Origi-
nalgroBe.
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. zeigen diese Abbildungen von der HO-Anlage
des Herrn Knut P. Hielscher aus Watenbiittel, der
diese schon im Jahre 1968 fertiggestellt hatte: aller-
dings wurde ihm der Ringstrecken/Durchgangsbahn-
hof-Betrieb so schnell langweilig, daB er sich gleich
wieder an den Umbau der Anlage machte und einen
Kopibahnhoif vorsah (_Neustadt”). von dem eine
Schmalspurbahn  zum hihergelegenen Endbahnhoi
Zillertal” abzweigt. Auf der im Mirklin-Wechsel-
strom-System betricbenen Anlage kénnen bis zu 5
automatisch im Blockbetrieb gesteuerte Ziige gleich-
zeitig verkehren: mehrere _Fremdfabrikate”™ wurden
auf das Mirklin-System umgebaut. Die Schmalspur-

Abb. 1. Das Direktionsgebaude
der Schmalspurbahn, das aus
.Restbestdnden” handelsiblicher
Zubehdr-Bausatze entstand.

Motive aus
" ,Neustadt'
[ 4

und
= Lindental ...

bahn verkehrt auf (mafsidblich nicht passenden)
N-Gleisen und verfiigt ebenfalls iiber mehrere um-
bzw. selbsigebaute Fahrzeuge: die letzte _Neuan-
schaffung™ ist z. B. ein Gelenktriebzug mit einem
Wiking-Strab-Gehiuse (Abb. 2 u. 3). Das besondere
Interesse des Herrn Hielscher gilt dariiber hinaus der
Abwandlung von handelsiiblichen Zubehor-Bausitzen
(Abb. 1) und dem Arrangement kleiner Motive. Als
besonderer Ffiekt ist noch zu erwiihnen, daf die
gesamte Gebiude- und StraBenbeleuchtung zweistufig
geschaliet werden kann - je nachdem, ob dem Fr-
bauer mehr nach Abend- oder mehr nach Nacht-

stimmung zumute ist.

vermitteln ein paar Anregungen, wie diese
Schaltgriffe aussehen konnen. Man kann sich
dabei an ein ,liebgewordenes” Vorbild halten;
ich habe — als eingefleischter ,US-Bahner”, s.
meinen Anlagenbericht in MIBA 9/76 einen
Fahrschalter nachgebaut, wie ihn Westinghouse
fir amerikanische Gleichstrom-Vollbahnen ent-
wickelt hat.*) Die Handgriffe kann man sich in
einem Werkzeuggeschift beschaffen; es sind
Schraubenziehergriffe aus Kunststoff. Auch hier
kaschiert die richtige Bemalung den ursprung-
lichen Verwendungszweck.

Wer nicht nur das .kernige® Knacken der
Fahrstufen horen will, sondern bei der Brems-
betitigung auch noch das zischende Gerdusch
der Druckluftbremse nachahmen mochte, be-
tatigt tiber eine Hebeliibersetzung und eine

*) Entsprechende Fuhrerstands-Fotos und -Zeich-
nungen deutscher Lokomotiven finden sich z. B.
in den Maedel-Buchern ,Im Fihrerstand von
Dampf-, Diesel- und Elloks” und .Giganten der
Schiene” (Franckh’'-Verlag).

Spiralfeder das Ventil einer Sprithdose. Leere
Haarspray-Dosen enthalten oft noch ziemlich
viel Gas, so daB der Aufwand fiur diesen Spal
nicht einmal etwas kostet.

Wer wie ich gerne den durch Mark und Bein
gehenden Pfeifenton amerikanischer Lokomo-
tiven hort, kann den Fahrschalter zusatzlich
noch mit einer sehr einfachen Pfeifvorrichtung
versehen. Es gibt in Spielzeuggeschiften bat-
teriebetriebene, japanische Spielzeugloks, die,
einmal losgelassen, einen sehr echt wirkenden
Dreiklang-Pfeifenton ausstofen. Bewirkt wird
dieser Ton durch ein kleines Geblise. Ich habe
auf meiner Anlage an verschiedenen Orten
solche Spielzeuge (Anschaffungspreis ca. 10,
DM) installiert, dabei den Batteriebetrieb be-
lassen wie er war und lediglich zur Fernbedie-
nung einen Ein- und Aus-Schalter eingebaut.
Uber einen Federzug lassen sich die Pfeifen
nach dem Einschalten betétigen; je nach OUffnen
der Geblaseklappe laBt sich so ein sehr echt
klingender Pfeifton erzeugen, der zudem in der
Tonlage fein variiert werden kann.
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Abb. 2 u. 3. Verlademotiv im Giterbahnhof von ,Neustadt”: der neue Abb. 4 u. 5. Partie am kleinen Durchgangsbahnhof ,Lindental; die
Gelenkzug fir die Schmalspurbahn ist auf einem .Culemeyer“-Transporter Windmihle im Hintergrund (oben) fungiert nicht mehr als solche, sondern
eingetroffen und wird mit einem Autokran auf die (Pseudo-) Schmalspur- wurde zu einem Lokal umgestaltet, das hier gerade Getranke geliefert
gleise gehievt. bekommt (unten).
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: " DieZ-Gebdude vonKibri

... sind seit einiger Zeit im Handel; leider
erhielten wir unsere Besprechungsmuster mit
erheblicher Verspiitung, so daB wir erst jetzt
darauf eingehen kénnen.

Was an den neuen Gebduden auf den ersten

Blick gefdllt und auffdlit, Ist — neben der ge-
lungenen Vorbildwahl, die wir ja schon im
Messebericht wiirdigten — die dgemun Einhal-
tung des MaBstabs. So liegen die Stockwerks-
héhen zwischen 1,2 cm und 1,5 cm; neben den
durchschnittiich 8 cm hohen Wohnhiusern wir-
ken Z-Figuren und -Automodelle sogar fast zu
klein, obwohl die MaBstabsproportionen genau
richtig sind — elne eindeutige Folgeerscheinung
der jahrzehntelangen MaBstabsverniedlichung

in HO (und vereinzelt auch N), an dle sich das
Auge nolgedrungenermaBen gewdhnt hat! Noch
mogur als fir die Wohnhiuser gilt dies fir das
Emplangsgebdude ,Bad Nauhelm®, auf das wir
viellelcht noch einmal gesondert eingehen
werden.

Die feindetaillierte Ausfilhrung der einzelnen
Modelle kann sich durchaus mit vergleich-
baren HO- und N-Erzeugnissen messen; hervor-
zuheben Ist auch die wohlgelungene Farbge-
bung der Fassaden In (von den Fachwerk-
héusern abgesehen) sanften, aufeinander abge-
stimmten Pastelltdnen. Schon mit den jetzt zur
Verfiigung stehenden 4 Bausétzen lassen sich
librigens passable Stidichen aufbauen, wenn
man die einzelnen Gebdude unterschiedlich
zusammenstellt und anordnet; gleichwohl wird
sich Kibri kaum auf diesen ,VorschuBlorbee-
ren* ausruhen, sondern das Z-Programm
sicherlich welter ausbauen.



Holzladung - falsch und richtig!

1. Teil

a) Falsch oder richtig?

c) Falsch oder richtig?
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e) Falsch oder richtig?

Abb. 1 a-f

f) Falsch oder richtig?

Hier sehen Sie 6 mit Rundholz beladene N-Giterwagen in der Draufsicht; urteilen Sie selbst

(bevor Sie den Hauptext lesen!): welcher Wagen ist richtig und welcher falsch beladen? Lassen Sie sich
durch die unterschiedliche Ausleuchtung der Bilder jedoch nicht irritieren! — Des Raétsels Losung finden

Sie auf Seite 14!

Als uns MIBA-Leser Werner Zipperling, Ber-
lin, Fotos einiger mit .Rundholz® beladener
N-Giiterwagen (ibersandte, dachten wir zu-
ndchst nur an eine Modell-Demonstration zu

unserer Arlikelserie . Gilerwagen richtig
beladen® (Heit 10—12/73). Nun, das war es
auch — aber was fiir ein ,Kuckucksei® uns da

auf den Redaklionsschreiblisch gelegt worden
war, sollle sich erst noch herausstellen. Herr
Zipperling Eisenbahner seines Zeichens!

bat uns ndamlich in seinem Begleitschreiben, die
Fotos einmal daraufthin zu untersuchen, ob
wirklich alle Giilerwagen im Sinne des oben-
genannten Artikels ,richlig beladen” seien.
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Zundchst schauten wir uns elwas verdutzl
und dann die Fotos nochmals genauer an;
schlieBlich walzten wir die entsprechenden Vor-
schriften des groBen Vorbilds — und ,stolper-
ten” dabei iuber eine Sache, die anfangs zahl-
reiche Fragen, anschlieBbend umifangreiche
Recherchen und endlich diesen Artikel zur
Folge hatte. Doch alles der Reihe nach:

Betrachten Sie einmal die Abb. la—i und
urteilen selbst: Welcher Giilerwagen ist richtig,
welcher falsch beladen — oder sind alle richtig
oder gar alle falsch beladen? Um ehrlich zu
sein: Aus der Draufsicht ist dies auch fiir Fach-
leute beim besten Willen nich! zu erkennen;
erst eine seitliche Ansicht der Wagen kann
diese Frage kldren!

Wie das? Nun, erst aus der Seitlenansicht ist
namlich der jeweilige Wagenty p genau zu
idenlifizieren, und auf den komm! es in diesem
Fall an. Darauf stieBen wir, als wir aufgrund
der Zipperling'schen Fragestellung nochmals
in den (in den o. a. Heften bereils zitierten)
«Vorschriften idber die Beladung von Giiter-
wagen” nachschlugen, wo es unter der Rubrik
~Rundholz® mehr klipp als klar heibt:

Abb. 2 u. 3.

Ladung bei

gestapelt

! (rechts).

Diese Skizzen ent-
stammen den einschlagigen Ver-
ladungsvorschriften der
demonstrieren die Sicherung der
Wagen ohne durch-
gehende Obergurte. In diesem Fall
sind Rundhélzer vorzusehen, die
horizontal vor jeder Uffnung beid-
seits der Tir an den Wagenwénden
anliegen, entweder in einer Lage
(links) oder oben und
unten an den Wianden befestigt

»Bel Wagen ohne durchgehende Obergurte wird
dle Ladung...durch Rundhblizer gehalten, die
horizontal vor jeder Uffnung beiderseits der Tiir
an den Wagenwinden anliegen (Abb. 4). Dlese
Hblzer sind entweder in einer Lage gestapelt
(Abb. 2) oder oben und unten an den Winden
befestigt (Abb. 3).“

~Mehr klipp als klar® erschien diese Vorschrift
wegen der lakonisch kurzen und nirgendwo
niher erlduterten Bezeichnung ,durchgehender
Obergurt®, der — soviel schien uns sicher —
ein spezielles Konstruktionsmerkmal der be-
treffenden offenen Giiterwagen darstellt. Als
wir der Sache allerdings auf den Grund gehen
wollten, waren sich sogar die ,Fachleute® einer
zustdindigen DB-Stelle in Niirnberg im unklaren
und mutmabten, daB es sich bei dem ,durch-
gehenden Obergurt” um einen Gurt zum Nie-
derbinden des Ladeguts handle (s. MIBA 10/73,
S. 664). Erst weitergehende Recherchen beim
Bundesbahn-Zentralamt in Minden, bei zwei
Waggonfabriken und beim ,Dinischen Eisen-
bahn-Archiv® des Herrn P. T. Nielsen, Saks-
kébing, brachten dann die volistdndige Lésung
des Rdlsels:

DB und

Abb. 4. Draufsicht auf die Verlade-Situation der Abb. 2 u. 3: die horizontal vor den Tiren liegenden
Holzer missen Gber die Turdffnungen hinausreichen und an den Wagenwiénden anliegen! Bei einfacher
.Kranzbildung“ durch aufrecht stehende Rundhélzer an den Wagenwanden missen diese in natura min-

destens 8 cm, bei doppelter Kranzbildung mindestens 5 cm star|

sein.
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Abb. 5 zeigt links einen offe-
nen Guterwagen mit durch-
gehendem Obergurt: das Win-
kelprofil, das den oberen Ab-
schluB der Seitenwand bildet,
ist deutlich erkennbar Gber die
Taréffnungen hinweg durchge-
zogen. Bei dem rechten Wagen
ohne durchgehenden Obergurt
ist dagegen ebenso deutlich zu
sehen, daB die Wagenwand auf
ihrer ganzen Hohe durch die
Tur unterbrochen wird.

(Foto: OSTRA)

Abb. 6. Das Roco-HO-Modell
eines offenen Glterwagens mit
durchgehendem Obergurt, der
auch im Kleinen nachgebildet
und zu erkennen ist. Ent-
sprechende HO-Modelle gibt es
auBerdem von Marklin und
Piko, in N von Arnold und
Roco

Als Wagen mit durchgehenden Obergurten
werden in Bezug auf zweiachsige offene
Giiterwagen, von denen hier ja die Rede ist
solche Typen bezeichnet, deren Seilenwdnde
oben ein uber die ganze Linge reichendes Ver-
starkungsprofil aufweisen, das nicht durch
Tiren, Klappen o. d. unterbrochen ist. Nur bei
derartigen Wagen ist ndmlich gewdhrleistel,
daB eine gemalB Abb. 1b, d oder [ verladene
Holzladung nicht in Kurven oder bei plélz-
lichen StéBen o. 4. die Tiren aulfdriickt und
das Weile suchl®*, was schwerwiegende Fol-
gen haben kdnnte

Und bei der Suche nach dementsprechenden
Wagentypen mubBten wir verblifft feststellen,
daB eigentlich fast alle offenen Standard-Gilter-
wagen der europdischen Eisenbahnen keinen
durchgehenden Obergurt haben! Lediglich ein

Typ, ndmlich der wurspriinglich franzésische
Giiterwagen vom Typ T, weist diesen durch-

gehenden Obergurt auf. Im Rahmen des
EUROP-Abkommens iiber den [freiziigigen
Giiterwagen-Austausch ldauft dieser Wagen

allerdings auch bei anderen Bahnverwallungen
(SNCB, NS); bei der DB, wo er mil ca. 50
Exemplaren vertreten ist, hat er die Bezeich-
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nung .Eo 058* (fritheres Gallungszeichen
.Ommp*). Die Abb. 5 — ein Zufallstreffer
1. Ordnung fir diesen speziellen Fall! — ver-
eint nicht nur einen Wagen mit und einen ohne
durchgehenden Obergurt auf einem Bild, son-
dern demonstriert aufgrund der speziellen Per-
spektive auch den Unterschied hochst deutlich
und anschaulich: Bei dem linken Wagen —
einem belgischen Vertreter der erwdhnten Gatl-
tung — ist der Obergurt iber die Tiiren hin-
weg durchgezogen; beim rechten Wagen —
einem olienen Standard-Giilerwagen, wie er in
tausenden Exemplaren (hier ein DB-Wagen)
lauft — ist die Seitenwand auf ihrer ganzen
Hdohe durch die Tiir unterbrochen.

Da nun dieser rechte Wagen ohne durch-
gehenden Obergurl stellvertretend fiir fast alle
zweiachsigen 0-Wagentypen der europdischen
Eisenbahnen steht, hat die Verladung von
Rundholz also grundsdltzlich geméB Abb. la u. e
zu erfolgen und nur dann gemabB Abb. 1b, ¢, d
u. f, wenn der linke Wagenlyp verwendel
wird.

Das also ist ,des Pudels Kern® bzw. die voll-
stindige Lésung des Rdtsels, mit dem Herr
Zipperling uns (und Sie) .weidlich schwilzen
machte*!

Wie sieht es nun mil den entsprechenden
Wagentypen im Kleinen aus — auf daB man
diese Vorschriften auch auf der Modellbahn be-
folgen kann (und sei es nur, um . fachmdinni-
sche® Besucher in Verlegenheit zu bringen)?!

Die Standard-Giiterwagen ohne durch-
gehenden Obergurt finden sich bei sdmtlichen
einschidgigen HO- und N-Herstellern, zumeist
in mehreren verschiedenen Ausflihrungen und
Bahnverwallungs-Aufschriften. Den Typ mit
durchgehendem Obergurt gibt es u. W. in HO
bei Marklin (Nr. 4639), Roco (Nr. 4311, s.
Abb. 6) und Piko (Nr. 5/139-09 bzw. -031, -041

und -071, je nach gewiinschter Bahnverwal-
tung). In N wird dieser Typ von Arnold (Nr.
4380/4390) und Roco (Nr. 2310/2317) geliefert.
Im vergleichsweise jungen Z-Sortiment bielet
Madrklin unter der Nr. 8622 nur ein Modell des
Omm 52 ohne durchgehenden Obergurt an.

Zum guten SchluB sei noch verraten, wie
Herr Zipperling die Holzladung seiner N-Giiler-
wagen anfertigte; sinngemdB gill seine Me-
thode natiirlich auch fiir HO (ggi. elwas dickere
~Holzstdmme*® verwenden):

Sehr diinne Eibenzweige (die sich fir diesen
Zweck besonders gut eignen) von etwa 0,5—
I mm Durchmesser wurden mit einem Seiten-
schneider in kleine Stiicke geschnilten, deren
Linge sich nach der Wandhohe der zu belade-
nen Wagen richtet. Die Innenwédnde der Wagen
wurden dann sparsam mit UHU bestrichen und
daran — natiirlich streng nach jeweiliger Vor-
schrift — mit einer Pinzelle die winzigen
«Rundhdlzer® belestligl. Nachdem alle Innen-
winde derart .verziert” waren, wurden elwas
stirkere Zweige zurechlgeschnitten und in die
Wagenmitte eingeklebt. Nach dem vélligen
Durchtrocknen des Klebers wurden dann die
seitlichen und ggf. mittleren Stimme aul die
gleiche Linge geschnitten.

Will man die Holzladung nicht stdndig in den
0-Wagen belassen, empfiehlt es sich, die
Zweige auf ein entsprechend der Wagengrébe
zurechlgeschnitlenes Styroporklotzchen zu kle-
ben (mit UHU por oder einem dhnlichen Styro-
porkleber), um die ganze Ladung bei Bedarf
wieder herausnehmen zu kénnen.

S0 — nun dirften Sie, was die Beladung
offener Giiterwagen mit Rundholz angeht,
kaum noch auf dem (bekannten) Holzweg sein.
Trotzdem gilt natiirlich auch weilerhin fir alle
Modellbahner: ,Holzauge, sei wachsam!*

(SchluB in Heft 2/77)

linger sein (vgl. Abb. 4).

Auflésung des Beladungs-Ritsels von S. 11: Die Wagen der Abb. la und le sind in jedem Fall
richtig beladen, die der Abb. 1b, d und f nur dann, wenn es sich um Wagen mit durchgehendem
Obergurt handelt. Der Wagen der Abb. Ic ist. falls es sich um einen Typ ohne durchgehenden
Obergurt handelt, falsch beladen, denn dann miiften die horizontalen Rundhélzer vor den Tiiren

~Schwungmasse*“ durch Ankerausfiillen:

(zu Heft 11/76, S. 748)

Dorsicht beim Einpassen Der (Sleisegmente!

Beim Einpassen der Bleisegmente in den
Anker von Marklin-Loks kann es vorkommen,
daB — falls das Bleistiick zu knapp in den
Zwischenraum der Ankerhérner paBt — der
Isolierlack der Ankerwicklung beschadigt wird,
unter Umstdnden sogar, ohne daB man dies
merkt. Die Folge in einem solchen Fall: Die
Bleisegmente dienen als unbeabsichtigte Strom-
uberbriicker und schlieBen die Widklung gegen-
tuber dem Ankerkérper kurz.

14

Ich empfehle daher, die Berihrungsfliche
Wicklung/Bleisegment vorab mit einem Streifen
Isolierband oder durch eine Lackschicht zusétz-
lich zu isolieren; ein Einkleben ist dann immer
noch méglich. AuBerdem sollte man die Blei-
segmente, um die erwahnten Beschadigungen
zu vermeiden, nicht zu knapp einpassen und
etwaige kleine Zwischenrdume einfach mit
Klebstoff ausfiillen.

H. P. Kuhl, Wiesbaden



Abb. 1.

Fast eine Gesamtansicht der HO-Anlage des Herrn Schumacher. Man erkennt an der Gestaltung

des Anlagenrandes die vom Erbauer beherzigte .Gelandeausschnitts-Theorie® (s. Haupttext). Vor der

Anlage das separate Schaltpult,

Beschrdnkung auf Weniges

von Friedrich Schumacher, Bad Dirrheim

Bevor ich iiber die hier gezeigte Miirklin-H0-Anlage
berichte, kurz einiges zu meinem .modellbahneri-
schen Werdegang™:

Meine erste. 3 x 1,65 m groBe HO-Anlage baute ich
recht _unbekiimmert” auf. Alles war perfekt mit
Schaltgleisen gesteuert — und perfekt war auch die
Langeweile, als die Anlage fertig war! Wie iiberladen
sie zudem war, begriff ich erst. nachdem ich einige
Jahre Modellbahn-Zeitschriften studiert hatte.

Der Entschluf zum Abreifen und Neu-Aufbau war
alsbald geboren und - gesagt. getan! Viele Pline
zum Neubau muBte ich verwerten und manchen
Wunsch streichen, da der Platz nicht ausreichte,

Durch Hinzumieten einer kleinen Wohnung (haupt
siichlich aus familiiren Griinden) ergab sich die Mig-
lichkeit eines eigenen Modellbahnzimmers. Dieser
Raum ist 4.20 m lang und 3 m breit. Beim Aufbau
nutzte ich die volle Linge aus, beschrinkte mich aber
im Mittelteil auf eine Breite von 1,30 m. Und
.Beschriinkung™ blieb auch weiterhin mein Bestreben;
unter diesem Aspekt nun die folgende Beschreibung
(s. Streckenplan Abb. 4):

Der leicht abgewinkelt angelegte Bahnhof - wie
simtliche Strecken mit Oberleitung iiberspannt -
verliuft schriig iiber die Hauptiliche der Anlage und
hat nur sechs Gleise, die von beiden Seiten durch
fahren werden kinnen: d. h., ohne Sigefahrt kann
ich von beiden Seiten den Bahnsieigbereich an- und
umiahren. Ein Ziehgleis miindet in einen Tunnel:
Ziige von etwa 2 m Linge kinnen von dort auf die
drei hinteren Abstellgleise rangiert werden.

Das Freiladegleis konnte ich so weit von den
durchlaufenden Gleisen lisen, daf ein Strafenraum
fiir Ladebetrieb verblieb.

Der Giiterbahnhof kann von _Steinheim” iiber eine
breite StraBenbriicke und eine Strae erreicht werden:
cin Lagerhaus und das Ullager werden iiber die

gleiche ZufahrisstraBe erschlossen. Giiterbahnhoi und
Empfangsgebiude liegen sich gegeniiber, getrennt
durch die Gleisanlage und verbunden durch die
oben erwiihnte StraBenbriicke, die in Hohe des Ortes
die Gleisanlagen im Bahneinschnitt vor dem Tunnel
iiberquert. Der Ort _Steinheim™ selbst liegt auf einer
kleinen Anhihe links vom Bahnhof bzw. vom
Betrachter der Anlage. Die nach links aus dem Bahn-
hof rende Strecke unterquert in einem Tunnel den
Ort und kommi vorne am Anlagenrand in einem
tiefen Einschnitt wieder zum Vorschein. Der Tunnel
ausgang ist weil zuriick in den Berg versetzt: kurz
davor hat ein Streckenwiirterhdiuschen seinen Platz ge-
funden (Abb. 2). Da ich - infolge des Studiums ein-
schliigiger Literatur — groBen Wert auf Strafen- und
Wegeverbindungen lege, baute ich hier eine Zufahrt
iiber die Bahn. in Form einer steinemen Strafen-
briicke (Bogenbriicke): ein kurzes, steiles Wegestiick
fithrt hinauf zur Briicke. Der Hiigel (ganz im Sinne
Pit-Peg’s und der _Anlagen-Fibel® nach vome aus
der Landschaft .geschnitten™) bildet zur Bahnstrecke
hin einen engen Einschnitt, der zuséitzlich durch die
groBen, selbstgebauten Fichten unterstrichen wird.
Die .Paradestrecke” wird hier wohltuend aufgelockert
und auferdem die Kurve im Gleisverlauf begriindet.

Die Strecke fithrt weiter am Anlagenrand entlang
und miindet dann in ein schriig angeordnetes Tunnel-
portal. Direkt davor liegt ein schienengleicher, mit
einer Blinkanlage gesicherter Bahniibergang. Die
StraBe fithrt nach links hinauf zum Bahnhof und
nach rechts iiber den Bach in Richtung _Holzhausen~
(hier ist eine Erweiterung der Anlage geplant). Nach
dem Tunneleingang miindet die Strecke in eine ver-
deckte Kehrschleife, in der auf einem Ausweichgleis
immer ein Zug steht, der von dem jeweils einfahren-
den Zug - kurz vor seinem Stillstand - iiber Schalt
gleise freie Fahrt bekommt, Das Fahrgerdusch wird
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Ein Paradebeispiel (fur richtige,
die relativ scharfe Kurve der Bahnstrecke wird durch den Felseinschnitt einerseits begrindet,
seits durch die StraBenbricke abgeschwacht. Die StraBe ist mit Gittern und Leitplanken gesichert

Abb. 2

Abb. 3

.ausschnitts-magige” Gelandegestauung) an der Paradestrecke

anderer-

Dieser Uberblick Uber das Gebiet von Bahnhof, Bahnhofsvorplatz und Higel mit Ortschaft zeigt,

daB der Erbauer richtigerweise den StraBen und den Baumen eine ganz bestimmte gestalterische Funktion
beimiBt; beide sind nicht verniedlicht, sondern richtig und organisch angelegt bzw. aufgestellt. Auf die
Methode des Herrn Schumacher zur Herstellung seiner Baume werden wir demnéchst nochmals geson-

«im Eifer des Gefechts’

dert eingehen. (Was
.Freie Fahrt"!).

paar Ausfahrsignale zu viel

dabei nicht unterbrochen: _unkundige® Zuschauer
sind stets verbliifft. wenn wenig spiiter ein anderer
Zug aus dem Tunnel kommit!

ch hinter dem Tunneleingang baute ich eine
Weiche ein, iiber die ich eine spitere Erweiterung
der Anlage zur U-Form erreichen méchte. Nach
kurzer Fahrt duuh den Tunnel fithrt die schon
bestehende Teilstrecke iiber einen Bachlauf, der mit
einer Briicke (die gelegentlich durch eine passende
Blechtriger-Briicke ersetzt werden soll. die an dieser
Stelle m. E. besser wirken wiirde) iiberspannt ist. An
dieser Partie tauchten auch noch andere Probleme
auf, die ich mit _gestalterischen Mitteln” léste (wobei
mir wieder das Literatur-Studium und insbesonders
die .Anlagen-Fibel” zugute kam):

Das dicht unterhalb der rechien Bahnhofsausfahrt
gelegene Tunnelportal wurde durch eine ent-
sprechende Modellierung des Hiigels und eine dichte
Bepflanzung mit groBen Bidumen - Fichten und
Laubbiumen aus eigener Fertigung - getamnt.
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— beim Fotografieren — Ubersehen wurde: es zeigen ein

Den Bach verlegte ich an eine Kriimmung und lief
ihn schriig auf den vorderen Anlagenrand .zufliefen”
so daB der Eindruck entsteht, als komme er von hin
ten um die Plattenkante herum, Der Bach ist mit ca.
12-15 cm so breit, daf eine Briickenlinge zur Uber
spannung des Bachs und des parallel dazu \Hlauien
den Waldwegs ausreicht. Die StraBenbriicke
nahe an die Bahnstrecke heran (ca. 14 ¢cm
raum an der engsten Stelle); damit die ganze Partie
aufgelockerter und realistischer wirkt, sind die beiden
Briicken nicht parallel zueinander und auch nicht
rechiwinklig zum Bach angelegi. Weitere gestalte-
rische Einzelheiten sind der Abb. 15 zu entnehmen;
zuvor noch eine erkung bzw. ein Tip zur Her
stellung der .Gischt® auf dem fharz-Bach:

ine bewegie Wasseroberfliiche mit Giefharz in
einem beitsgang zu schaffen. erwies sich als
schwierig. da dieses immer d
mal der Bach ein leichtes C
vergeblichen Versuchen brach







A Abb. 4. Der Streckenplan im MaBstab 1:20.
Die dreieckigen Symbole bezeichnen die Trenn-
stellen, die viereckigen die Schaltgleisstiicke;
Weichen und Signale sind durchgehend nume-
riert. Die verdeckten Strecken sind gestrichelt
dargestellt. (Zeichnung vom Verfasser.)

¥ Abb. 5. Parkplatz und Bushaltestelle rechts
vom Empfangsgebdude; die  ZufahrtsstraBe
schwingt sich sanft den Hang hinauf zur Ortschaft
hin. Links die S-Kurve der Hauptstrecke, die von
einer selbstgebauten StraBenbriicke (ahnlich MIBA
2/74, S. 80) uberspannt wird.

¥ Abb. 6. Partie links von der StraBenbriicke
der Abb. 3 mit der gut an?‘ale ten Ortschaft.
Ein technisches Detail am Rande (des Bildes
— unten rechts): links vom Stitzmauer-Pfeiler
(vor dem Tunnel der Abb. 7) ein Oberleitungs-
Anlaufstick geméB MIBA 6/75, S. 418.






Abb. 7

Blick Uber die StraBenbricke zur Ortschaft. Das kleinere (rechte) der zwei Tunnelportale gehort

zu dem teilweise verdeckt angelegten Ziehgleis (s. Gleisplan).

das GieBharz als Extraschicht auf und schlug diese
Schicht so lange mit einem Holzstab, bis die Masse
gebunden hatte,

Nach diesem _gestalterischen Exkurs® nun zuriick
zur Fahrstrecke:

Fiir die spiitere Frweiterung ist die Teilstrecke schon
jetzt mit den entsprechenden Schaligleisstiicken ver-
sehen, so daf der Zugwechsel genauso wie auf dem
schon fertiggestellten Teilstiick ablaufen kann,

Abb. 8. Nochmals
die Ortschaft, etwa
in Gegenrichtung
der Abb. 6 auf-
genommen. Die
hohen Baume
durchziehen das
Ortsbild (s. auch
Abb. 3); auBerdem
beachte man
Details wie die
Schutzgitter an den
StraBeneinmindun-
gen mit den daran
befestigten Rich-
tungsschildern.
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Auf dem Riickweg aus der Kehrschleife passiert der
Zug wieder den Ausgangsbahnhof _Steinheim” und
verlift ihn nach rechis hinter einer Kurve in einem
Tunnel, Dieses Tunnelportal muBie ich relativ weit
zuriicklegen. da zuvor noch das gesamte Weichen-
vorfeld des Bahnhofs auf zwei Streckengleise redu-
ziert werden mufte. Auch nach der Einfahrt in diesen
Tunnel gelangt der Zug in eine Kehrschleife mit
automatisch gesteuertem Zugwechsel.
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Abb. 9. Durch eine Arkadenmauer ist die StraBe am Bahnhof gegen die tieferliegende Bahnstrecke
abgesichert. Die Arkaden wurden aus Sperrholz hergestellt und mit Faller-Mauerfolie beklebt. Die Fort-
setzung dieser Partie nach rechts zeigt Abb. 10

Abb. 10. Mit einem schienengleichen Bahnubergang kreuzt die vom Bahnhof herunterkommende StraBe
die Bahnstrecke. Trotz dieser an sich nett gestalteten Partie sei eine kleine kritische Anmerkung erlaubt:
angesichts des starken Gef s der von links kommenden StraBe und der recht unvermitteit aus dem
Tunnel auftauchenden Bahn waren Schranken angebrachter als lediglich eine Blinklicht-Sicherung!
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Abb. 11. Der Bahnhofsplatz aus der Hubschrauber-Perspektive. Der Vorplatz mit Parkplatz usw. im
Sinne der Ausfuhrungen in MIBA-Heft 1/75 wird von den hohen Baumen verdeckt (s. Abb. 5).

Abb. 12. Der Guterbahnhof liegt dem Empfangsgebaude gegeniber und ist mit der Ortschaft durch
eine StraBe verbunden; hinter dem Giterschuppen die Auffahrt auf die StraBenbriicke der Abb. 3. Auch
hier erkennt man die Vorliebe des Erbauers fur mancherlei Details wie die weiBen StraBenmarkierungen
am Socke! des Turmmastes oder die (vorbildgemaB gesicherte) Ladung des Niederbordwagens, die ubri-
gens aus Bruchstucken von echten Solnhofer Platten besteht!




Abb. 13. Die Fortsetzung der Abb. 12 nach rechts: die rechte Bahn

s

und Ollager (Was das .Krokodil“ dort sucht, ist sogar dem Verfasser schleierhaft). Man beachte die ein-
geschotterten Marklin-M-Gleise! DaB dieser Bahnhofskopf mit Lichtsignalen, der andere dagegen (siehe
Abb. 3) mit Formsignalen ausgerustet ist, hat seine Ursache in schon vorhandenen Bestanden.

Alle verdeckten Strecken werden iiber Schaligleise
im Blocksystem betrieben. Von Hand wird lediglich
der Bahnhofsbereich zwischen den beiden Einfahr-
signalen geschaltet. Hierzu verwende ich noch die
Miirklin-Schalt- und Stellpulte von meiner alten
Anlage.

Die Stromversorgung der Bahnstrecken iibernehmen
vier 30 VA-Fahrtrafos von Mirklin. Zwei separate
Fahrirafos fiir den Giiterbahnhof sind geplant, die
entsprechenden Anschliisse sind bereits installiert. Ein
50 VA-Trafo versorgt alle Magnetartikel; Hausbeleuch.
tungen. Strafen- und Bahnsteiglampen usw. sind -
villig getrennt von der Bahnstromversorgung - an
einen Titan-Trafo angeschlossen. der sie mit leichter
Unterspannung speist.

-Selbstverstindlich™ ist das Schaltpult samt Trafos
usw. nicht fest an der Anlage befestigt. sondern auf
einem separaten Kasten. der sich unter die Anlage
schieben liBt. Fin Gleisbildstellwerk, das das bis-
herige Schaltpult ablésen soll, ist schon geplant.

Zum Schluf noch einige technische Daten:

Der Aufbau erfolgte in der offenen Rahmenbau-
weise. Die Trassen besiehen aus 10 mm- und 12 mm-
Spertholz und sind mit den Rahmenbretiern ver
schraubt. Die Bahnhofsplatte liegt ca. 75 cm iiber
Fubodenhhe. die unterirdischen Strecken ca.
12-15 ¢cm darunter. Das Gelinde wurde mit Sperr-
holz- und Papp-Spanten und Styropor grob vorge
formt und mit Moltofill nachgearbeitet; die Bemalung
erfolgte mit hellen Plakatarben. wobei eine weit-
gehende Anpassung an die Faller-Hintergrundkulisse
vorgenommen wurde,

Die Bauzeit betrug bisher etwa 4 Jahre: fertig wird
die Anlage wohl nie. da immer noch viele Details
verbessert werden kénnen

Friedrich Schumacher

Abb. 14. Rechts vom Bahnhof filhrt die Strecke
sogleich in einen Tunnel; der Tunnelweg ist z. T.
noch mit selbstgemachten Fichten aus einer frihe-
ren ,Fertigungsperiode” bepflanzt.
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Abb. 1 u. 2 zeigen einige vorbildentsprechend auf Niederbordwagen verladene Zirkus-Fahrzeuge des

Herrn Kirch: oben diverse Zugmaschinen im .Zebra-Look" und ein Anhdnger mit Zeltstangen, unten ein
Toilettenwagen und ein Wagen mit Sperrzaunen

Abb. 15. Die Partie rechts von der Hauptanlage, die den Ubergang zur geplanten Erweiterung darstelit
Genaueres uUber die Anordnung und Gestaltung von Higel, Bach und Brucken berichtet der Erbauer im
Haupttext; hier sei noch auf folgende Details hingewiesen: unterschiedlicher .Belag” von LandstraBe und
Waldweg: Wassergraben zwischen Hang und StraBe bzw. Weg; LeitplankenanschluB an die Bricken-
gelander; StraBenbdschung unterschiedlich steil abfallend, um den urspriinglichen Verlauf des Hanges
anzudeuten. Die StraBenbricke entstand Ubrigens aus 4 mm-Sperrholz bzw. 1'; mm-Sperrholz fir die
Gehwege
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Abb. 3. Fast der gesamte Bahnhof ist blockiert, wenn der komplette, insgesamt 375 cm lange und aus
45 Wagen bestehende Zirkuszug anrolit!

Abb. 4 u. 5. Der Wohnwagen des Direktors und zwei Raubtierwagen. Die .Tiger” im oberen Wagen sind
(samt Gittern) dem Arnold-Zirkuswagen beigelegte Abziehbilder, die N-.Béren" im unteren Wagen ...
.umgemodelte” HO-Schafchen von Merten!

Ein kompletter
Zirkuszug in N

Die Idee zum Bau eines Modell-Zirkuszu
kam mir. als ich einmal beobachien konnte, wie ein
kompletter Zirkus auf Niederbordwagen der DB ver-
laden wurde. Schon vorher hatte ich einen verregne-
ten Urlaubstag dazu benutzt, eine Dia-Serie vom
.Circus Barum”™ aufzunehmen, die ich spiiter an
meinem Heimatort vervollstindigte.

Mein Modell-Zirkuszug, der auf mei piccolo-
Anlage verkehrt, besteht aus 5 gedeckien terwagen
und 40 Niederbordwagen mit insgesami 75 Zirkus-
fahrzeugen: fertig zusammengestellt hat der komplette
Zug eine Liinge von 3.75 m

Als Vorlage diente mir die erwihnte Dia
als Baumaterial benutzte ich die Zirkuswage
Amold, Achsen und Riider von Wiking (fiir Traktoren
und Zugmaschinen), Plastikreste und -dosen, Kibri-
Kleber und Humbrol-Farben. Bei verschiedenen Mo-
dellen - Kassenwagen, Kraftstationen und Raubtie
wagen, s. Abb. 5 - lassen sich die Seitenwinde
hochklappen; auferdem ist das Ladegut mit Keilen
und Balken (nach MIBA 10-12/73) richtig gesichert.

Kirch, Wuppertal




Giinter Berg und Dieter Broman, Mannheim

(2. Teil und SchiuB)

Eine universelle Gleisfreimeldung

Im letzten Heft haben wir eine neuartige und
preiswerte Gleisfreimeldung vorgestelit, die
sich auf Grund ihrer speziellen Eigenschaften
sehr vielseitig einsetzen laBt. Als Erganzung
hierzu soll heute gezeigt werden, wie die
Schaltung bei den verschiedenen Modellbahn-
systemen in den Fahrstromkreis eingefugt wer-
den kann.

Es mag Uberraschen, wieviele Schaltungs-
moglichkeiten es gibt; jedenfalls sind es zu
viele, um alle in diesem Artikel zu besprechen.
Es sollen daher an dieser Stelle deshalb nur
einige wichtige aufgefihrt werden:; die kom-
plette, umfangreiche Schaltungssammlung kon-
nen Interessenten von der im letzten Heft auf
S. 845 angegebenen Adresse beziehen. In die-
ser Zusammenstellung wird noch weiter in die
Materie eingegangen, ais es in diesem Artikel
maoglich ist; auBerdem werden einige wertvolle
und grundlegende Hinweise fur die elektrische
Schaltung von Modellbahnaniagen vermittelt.

Uberwachungsabschnitte

4k

{inke Schiene

Bevor wir zu den einzelnen Schaltungen
kommen, noch einige grundsatzliche Bemer-
kungen. Die Gleisanlage wird durch Trenn-
stellen in den Schienen in Abschnitte unter-
teilt. Dabei unterscheidet man Fahrstromver-
sorgungsabschnitte und  Uberwachungsab-
schnitte. Die Trennstellen fir die Uber-
wachungsabschnitte werden in die eine Schiene
gelegt, die fir die Fahrstromabschnitte in die
andere. Welcher Schiene man die Abschnitte
zuordnet, ist im Grunde gleich; zwecks Ver-
einheitlichung und um MiBverstandnisse zu ver-
meiden, ist es jedoch zweckmaBig, sich an ein
festes, allseits benutzes Schema zu halten.

In den Normen Europaischer Modellbahnen
(NEM) ist festgelegt, da8 die in Fahrtrichtung
rechts liegende Schiene positiv gepolt sein muB;
die linke Schiene dient als Ruckleiter. Deshalb
durfen sich in ihr keine Fahrstrom-Trennstellen
befinden. Fiir die folgenden Betrachtungen
setzen wir also voraus, daB sich die Fahrstrom-

Abb. 4. Die prinzipielle Anord-
nung der Trennstellen im Gleis zur
Unterteilung in _Fahrstromversor-

Hauptfahrtrichtung —»

gungs- bzw. Uberwachungs-Ab-

Schien
ne2 schnitte (s. Haupttext).

Schiene 1

rechte Schiene

Fahrstromversorgungsabschnitte

Legende

UA = Uberwachungsabschnitt

FVA = Fahrstromversorgungs-Abschnitt

FVAU = Fahrstromversorgungs-Abschnitt fur
Unterleitung

FVAO = Fahrstromversorgungs-Abschnitt fir
Oberleitung

FP = Fahrpult

FPU = Fahrpult fir Unterleitung

FPO = Fahrpult fur Oberleitung

Zz = Wahischalter der Fahrstrom-Z-
Schaltung

rie] = Wahlschalter der Fahrstrom-Z-
Schaltung fir Oberleitung

ZU = Wahlschalter der Fahrstrom-Z-
Schaltung fiur Unterieitung

UWS = Uberwachungsspannung

uv = Stromversorgung fir Elektronik

Abb. 5. Maoglichkeiten zur Erzeugung der Uber-

wachungsspannung

a) separater Trafo mit Sekundarspannung <3 V

b) separater Trafo mit Sekundarspannung <20 V
und Vorschaltwiderstand

c) Gleichstrom-Fahrpult mit
stromausgang

d) Marklin-Trafo mit LichtstromanschluB

separatem Wechsel-
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Abb. 6. Ein Schaltbeispiel fir die sog. A-Schaltung (fir Oberleitungsbetrieb), bei der die Anzahl der
Fahrpulte mit der Anzahl der Stromversorgungsabschnitte (landlaufig als ,Stromkreise” bezeichnet) lber-
einstimmt. Die Fahrpulte sind den Abschnitten fest zugeordnet. Innerhalb eines dieser Stromkreise
konnen selbstverstindlich abschaltbare Gleise oder Signaltrenngleise vorhanden sein. Bei fehlender
Oberleitung entfallen die Fahrpulte mit dem Index 0 und die hierzu gehérenden Teile. Es ist zu beachten,
daB nur an den Fahrpulten fir Unterleitung je ein Fahrspannungsiuberwacher (FU) vorzusehen ist.

AuBer den Bausteinen FM und FU sind gegeniiber einer normalen Anlage ohne Besetzt- oder Freimeldung
noch die beiden .Bausteine” UWS und UV ndtig. OWS ist die Oberwachungsspannung, die bei fehlender
Fahrspannung von FU ans Gleis aelegt wird, um eine lickenlose Uberwachung sicherzustellen. UV ist die
Versorgungsspannung fur die Elektronik-Bausteine.

Abb. 7. Fahrstrom-Z-Scrmnung fur das gleiche Zweischienen-Normsystem mit Oberleitung. Die Anschal-
tung der Freimeldebausteine (FM) in den Stromkreis ist gleich geblieben. Gegeniber Abb. 6 ist lediglich
die Zuschaltung des Fahrstroms geandert.

Jedes Fahrpult fir Umerleitung kann beliebig jedem Unterleitungsabschnitt zugeschaltet werden; auch
gleichzeitig mehreren. Bei der Oberleitung ist es dementsprechend. Es muB nur gewahrleistet werden,
daB nicht mehr als ein Fahrpult auf einen Abschnitt geschaltet wird. Dies ist durch die Hinterein-
ander-Schaltung der Auswahlschalter gewahrleistet. Gleichzeitig wird durch diese Schaltungsart — ohne
jeden zusatzlichen Aufwand an Bauteilen! — erreicht, daB immer Uberwachungsspannung am Gleis liegt,
wenn kein Fahrpult ausgewahit wurde.
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Abb. 8. Die Schaltun
Stromversorgungsabs
Abb. 6 hinzufugen.

Beim Marklin-System muB beachtet werden, daB beide (elektrisch miteinander verbundenen) Fahr-
schienen an der gleichen Stelle zu trennen und zu isolieren sind!

Noch eine Anmerkung zum Marklin-System: Soll ein Fahrzeug gemeldet werden, so muB durch den
Freimeldebaustein ein Strom flieBen. Das ist bei Triebfahrzeugen und beleuchteten Waggons wohl der
Fall — bei allen Ubrigen Waggons aber nicht. Bei diesem System kann man auf die Fahrzeugachsen auch
keinen hochohmigen Widerstand aufbringen, da beide Rader sowieso leitend verbunden sind. Der Rick-
melde-Widerstand hat an dieser Stelle also gar nichts zu suchen. Er miBte richtigerweise zwischen Mittel-
schiene und Masse (= Fahrschiene) geschaltet werden. Das bedeutet, daB jeder Waggon, der zuriickge-
meldet werden soll, mit einem Mittelschleifer versehen werden muB.

Fur einfache Anwendungsfalle mag es genigen (z. B. zur Oberwachung von Schattenbahnhdéfen), wenn
das Triebfahrzeug und evtl. ein Waggon mit SchluBlicht die Rickmeldung auslést, insbesondere, wenn die

fir das Marklin-System, hier fur eine Anlage mit zwei Uberwachungs- und zwei
nitten. Auf die Darstellung der Oberleitung wurde verzichtet; sie |aBt sich analog

Zige nicht getrennt werden. Eine andere Mbglichkeit zeigt . . .

versorgungsabschnitte in der rechten und die
Uberwachungsabschnitte in der linken Schiene
befinden (Abb. 4). Die Riickleiterschiene (auch
.Nulleiter” oder .Masse" genannt) ist also im
Widerspruch zur Norm in unserem Fall eben-
falls unterteilt, jedoch nur uberwachungsmagig
und nicht fahrstrommaBig.

Wenn wir die Schaltung der Freimeldung
(Abb. 1 in Heft 12/76) ansehen, erkennen wir,
daB die Abschnitte der Nulleiterschiene (Sch2)
nach den Freimeldebausteinen wieder verbun-
den sind und gemeinsam an der Masseschiene
liegen. Durch die Trennung der Nulleiter-Fahr-
schiene wird also nur bezweckt, daB der Strom,
abhangig von der geometrischen Lage der
Uberwachungsabschnitte, durch die zugehérige
Gleisfreimeldung flieBen kann.

Die eben beschriebene Anordnung der Ab-
schnitte gilt nur fir das Zweischienen-Zwei-
leiter-System. Beim Marklin-System liegen die
Fahrstromabschnitte im Mittelleiter und die
Uberwachungsabschnitte in den beiden Fahr-
schienen, die beide gleiches Potential auf-
weisen.

Beim Trix-Express-System ist es genau um-
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gekehrt. Hier ist die Mittelschiene der gemein-
same Ruckleiter, in die die Uberwachungsab-
schnitte gelegt werden, die Fahrstromabschnitte
liegen in den Fahrschienen.

Bei allen Systemen gilt: Wird mit echtem
Oberleitungsbetrieb gefahren, so sind natirlich
auch in der Oberleitung die Fahrstromversor-
gungsabschnitte vorzusehen.

Noch eine Bemerkung zur Uberwachungs-
spannung. Im 1. Teil wurde erwahnt, daB hier-
zu ein Kleintrafo mit einer Sekundarspannung
von 1,5 — 3 V verwendet werden kann. Eine
andere preiswerte Moglichkeit ist folgende:
fast jedes handelsibliche Industriefahrpult (zu-
mindest die Gerate mit groBerer Leistung)
weisen einen Wechselstromausgang auf. Aus
ihm kénnen wir durch Vorschalten eines Wider-
stands von 1000 Ohm/0,5 Watt ebenfalls eine
geeignete Uberwachungsspannung gewinnen,
die Uberdies kurzschluBfest ist. Die Spannung,
die man jetzt am Gleis miBt, kann wesentlich
hoher sein als bei Verwendung des zuvor
erwahnten Kleintrafos. Das ist aber belanglos,
da der Uberwachungsstrom durch den Vor-
schaltwiderstand begrenzt wird. Bei 15 VoIt
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Abb. 9. Mit dieser zweiten Variante fir das Marklin-System konnen alle Fahrzeuge iUberwacht werden,
ohne daB an ihnen eine Anderun vor%anommen werden muB! AuBerdem ist an den Fahrpulten kein
Fahrspannungsiiberwacher erforderlich. Voraussetzung ist jedoch, daB die beiden Fahrschienen gegen-
einander elektrisch isoliert sind. Dies ist zu erreichen, wenn beim Original-Méarklin-Gleis die Strombricken
zwischen den beiden Fahrschienen unterbrochen werden oder wenn Zweileitergleise mit zusatzlichem
Mittelleiter eingebaut werden.

Dem isolierten Abschnitt der Schiene 1 wird die Uberwachungsspannung direkt dber einen 500 kOhm-
Widerstand zugefiihrt. Bei besetztem Abschnitt flieBt nun ein Strom Uber die leitenden Achse(n) zur
Schiene 2, Uber die Freimeldung und zuriick zur Masse. Es erfolgt somit eine Meldung.

Der Uberwachungskreis ist unabhangig vom Fahrstromkreis; Baustein FU ist daher entbehrlich.

Die Z-Schaltung ist hier mittels Drehschaltern dargestellt. Dies ist auch eine Mdglichkeit, wenn man die
Zuschaltung nur von Hand vornehmen will.

Abb. 10. Zum SchluB eine der Schaltungsméglichkeiten in Verbindung mit dem Trix-e.m.s.-System: )

Es seien zwei Gleichstrom-Fahrpulte und ein e.m.s.-Fahrpult vorhanden, die Uber eine Z-Schaltung mit
der Anlage verbunden sind. Hierzu wird das e.m.s.-Fahrpult, wie normalerweise Ublich, mit den Gleich-
strom-Fahrpulten Uber e.m.s.-Stromkreisbricken zusammengeschaltet. Erst dahinter wird der thr—
spannungsuberwacher in den Stromkreis eingefiigt. Die Gleichstrom-Fahrpulte werden, wie bei einer
normalen Z-Schaltung, auf die Gleisabschnitte geschaltet. Soll mit der e.m.s.-Lok gefahren werden, so
muB einer der Gleichstrom-Fahrpulte zugeschaitet sein; welcher, ist gleichgultig. e.m.s.-Loks, die auf
anderen Stromversorgungs-Abschnitten stehen, werden nicht angssprotgmn. Mit der gezeigten Schaltung
lassen sich elegant Rangier- und Vorspannfahrten verwirklichen.
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Spannung an den Klemmen des Trafos kénnen
maximal 15 mA Strom flieBen, was sicher nicht
ausreicht, um einen Lokmotor anzutreiben

Falls man nur ein Fahrpult ohne Wechsel-
stromausgang besitzt, genigt ein billiger Klein-
trafo mit einer Ausgangsspannung bis maximal
20 V, vor den der Widerstand (1 kOhm) geschal-
tet wird. Die Stromstarke, die der Trafo liefern
muB, braucht nicht gréBer als 50 mA zu sein

Um eventuelle Unklarheiten zu beseitigen,
sei nochmals darauf hingewiesen, daB die
Fahrstrom- und die Oberwachungsabschnitte
voneinander unabhangig sind. |hre Anzahl so-
wie auch die Anzahl der Fahrpulte ist nicht
durch das System der Gleisfreimeldung be-
grenzt, hochstens durch Ihren Geldbeutel. In
den Abbildungen sind aus Grinden der Uber-
sichtlichkeit jeweils nur wenige Abschnitte und
Fahrpulte dargestellt; eine Erweiterung |aBt
sich nach dem gezeigten Schema in einfacher
Weise durchfuhren

Besitzer von Marklin- und Trix
Anlagen seien darauf hingewiesen,
etwas Aufwand erfordern kann, wenn

Express-
daB es
jeder

Waggon einzeln zurickgemeldet werden
soll. Fur das Marklin-System ist es dennoch
gelungen, eine relativ elegante Moglichkeit zu
finden (Abb. 9).

Flr das Trix Express-System ist diese Losung
leider nicht anwendbar. Hier gibt es im Prinzip
(bis jetzt) nur die Moglichkeit, wie sie in Abb. 8
als Variante 1 fir das Marklin-System ange-
geben ist, naturlich mit entsprechend der Trix
Express-Norm angeschlossenen Fahrpulten,

Zum SchluB sei noch auf eine bemerkens-
werte Besonderheit dieses Gleisfreimelde-
Systems hingewiesen. Ohne Mehraufwand an
irgendwelchen zusatzlichen Bauteilen und auch
chne Verdoppelung der Freimelde-Bausteine
ist ein echter Oberleitungsbetrieb maglich!
Durch die spezielle Schaltungstechnik des
Systems wird erreicht, daB der Baustein, der
den Unterleitungsfahrstromkreis Gberwacht, zu-
satzlich auch die Uberwachung des Ober-
leitungsstromkreises mit Gbernimmt. Der Fahr-
betrieb mit Oberleitung erfordert also keiner-
lei Mehrinvestition in Bezug auf die Frei-
meldung

[DUWAG-Gelenkzug]

Abb. 1. Das .Heck" des von
Herrn Besthorn im MaBstab
1:22,5 gebauten DUWAG-Ge-
lenkzuges — eine groBartige
Modellbau-Arbeit! Die Front-
und Rickenleuchten sind aus
Messing gedreht und ver-
nickelt und haben einge-
setzte Plexiglas-Scheiben
Mit 08 mm-Plexiglas sind
auch die Fensteroffnungen
hinterlegt. Die Zierlinien be-
stehen aus sog. Letraband,
die Beschriftung wurde
gleichfalls mit Letraset-Buch-
staben vorgenommen

Abb. 2. Gesamtansicht des mit einer
Lange von 86 cm genau im MaBstab
1:22,5 gelaltenen Strab-Gelenkzuges.
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Abb. 3

Frontansicht des Triebwagens; die Scheibenwischer bestehen aus kaltgeschmiedetem Messing-

draht. Linien- und Richtungsschild sind separat beleuchtet

DUWAG-Gelenkzug im Mafistab 1:22,5

Seit etwa einem Jahr beschiftige ich mich mit dem
Selbstbau von Strafenbahn-Modellen im LGB-Ma
stab 1:22.5 mein  Modell des

5. Heute michte ich
b-achsigen DUWAG-Gelenkzuges vom Typ TW 373
in der Ausfiihrung der Mannheimer Verkehrsbetriebe
MVG) vorstellen. Als Bau-Unterlagen verwendete ich
einen Original-DUWAG-Plan. ecigene MaBskizzen und
Fotos

Das Fahrgestell besteht aus einem Rahmen aus
3 x 10 mm-Messingprofilen, die miteinander ver
schraubt sind. Der langs angeordnete Motor und die
Zahnriader stammen von LGB, wihrend ich die Rider
selbst aus Messing drehte und vernickelte. Fiir die
Drehgestellblenden habe ich zuniichst ein Original
modell gefertigt, in Silikon abgegossen und danach
CieBharz-Abgisse hergestell

Die Karosserie hat einen Grundrahmen aus Sperr
holz und wurde ansonsten aus 0.8 mm-Alukarton
gearbeitet (mit der Laubsi ausgesigt). Ein beson
deres Problem stellten dabei die abgerundeten Kopf
teile dar, die denn auch die meisten Schwierigkeiten
beim Bau bereiteten. Da die Seitenwiinde ja aus
\lukarton gelertigt waren. lie sich hier schlecht auf
ein anderes Material iibergehen. Es wurde also eben
falls 0.8 mm-Alukarton verwendet, der iiber ein
Rundholz halb gebogen und halb getrieben wurde
Dabei brach das Material an verschiedenen Stellen
bzw. zeigte Risse. Diese wurden ausgeschmirgelt und
mchrmals tiberspachtelt, was dann letztlich doch noch
ein akzeptables Ergebnis brachte (vom zusitzlichen
Zeitaufwand einmal abgesehen). Allerdings bewogen

mich diese Erfahrungen, in solchen Fillen zukiinftig
nur noch mit Messingblech zu arbeiten

Das Dach wurde aus 6 mm-Lindensperrholz her
gestellt, wie es in einfacher Qualitit in Bastel
geschiften erhiltlich ist. Die entsprechend zugesiigten
und -gefeilten Platten wurden in vier Schichten ver
leimt, was dem Dach die notwendige Stabilitit
verlieh; anschliefend wurde es verspachtelt und ver
schliffen. Die Dachaufbauten bestehen aus Messing
blech, der Pantograph ist von LGB tabgewandelt

Alle Spachtelarbeiten an Dach und Karosserie
wurden mit Zweikomponenten-Autospachtel in zwei
bis drei Arbeitsgingen durchgefithrt. Danach wurde
ein Feinspachtel aufgetragen und anschliefend naf
verschliffen. Beide Spachtelsorten sind in den Auto-
zubehir-Abteilungen der Warenhiuser erhiiltlich

Die Inneneinrichtung, die durch die glasklaren Fen
ster gut zu sehen ist, arbeitete ich aus Holzprofilen;
-bevilkert™ wird der Triebwagen durch LGB-Figuren

Die Farbgebung erfolgte mit der Spritzpistole in
drei Farbschichten, nachdem zuvor alle Teile mit
Fiillgrund grundiert worden waren. Die seidenmatten
RAL-Farbténe habe ich selbst gemischt; die Dreh
gestelle sind grau, der Wagenkasten beige und das
Dach zementfarben

Betrieben wird das Modell auf LGB-Gleisen mittels
ciner Lechner-6-Zug-Steverung, die gleichzeitig eine
Dauer-Innenbeleuchtung  erméglicht. Gefahren wird
im echten Oberleitungs-Strab-Betrieb _auf Sicht™ ohne
irgendwelche Blockstellen

Andreas Besthorn, Mannheim
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Abb. 1. Komplett aus Messing gebaut ist dieses Modell der Reihe XVIb, Nr. 705, der &sterreichischen
Nordwestbahn (bzw. Reihe 29 der k.k.St.B./BBU), das zwei typische Merkmale osterreichischen Loko-
motivbaues aufweist: Kobelschornstein und Verbindungsrohr zwischen den Domen. Die 22 mm-Treib- und
Kuppelrader stammen von Fleischmann, die 12,5 mm-Laufrader von Marklin, der Motor ist von Liliput.

Vorwort der Redaktion:

Blhsthau- maankerl Wenn wir im folgenden den HO-Lokmodellen des
Herrn Tezak relativ viel Platz einrAumen, obwohl
es sich ausschlieBlich um Modelle nach odsterrei-
chischen Vorbildern handelt, so ist dies nicht nur

- : eine Geste an unsere zahlreichen Leser in der
aus Osterrel Alpenrepublik; wir meinen namlich, daB es sich
hierbei um nicht alltagliche Selbstbauten handelt,
die .internationale” Anerkennung finden dirften.
Herr Tezak berichtet (auf S. 34):

Abb. 2. Osterreichs ,Paradepferd”, die Schnellzuglok Reihe 310 als wohligelungenes HO0-Modell. Die
Treib- und Kuppelrader (¢» 25 mm) und die Laufrader (¢ 11,5 mm) stammen von Rivarossi; die Spur-
krdnze muBten auf 0,7 mm abgedreht werden, um den Radstand maBstabsrichtig einhalten zu kénnen.
Der Treibradsatz ist 1 mm seitenverschieblich gelagert, um 60 cm-Radien befahren zu kdénnen. Als
Antrieb fungiert ein gekiurzter Fleischmann-01-Triebtender; dabei war allerdings eine geringe MaBiber-
schreitung notwendig, der auch die Ubrigen Proportionen des — vollstandig aus Messing gebauten —
Meodells angepaBt wurden.
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Abb. 3
mbau der Rivarossi-Lok Nr. 40, Triebtender in Messingbauweise), GKB Nr. 372 (s. Abb. 4)

56.3200 (Fahrgestell der Rivarossi-Lok Nr. 1121, Aufbauten Messing, Liliput-Antrieb im Tender).

Abb. 4. Das Modell der GKB Nr. 372 (GKB = Graz-Kdéflacher Bahn) bzw. Sudbahn-Reihe 17 ¢ nochmals
néher besehen; mit seiner eigenwilligen, irgendwie ,gedrungenen” Form entspricht es den typisch Gster-
reichischen Lokomotiven der damaligen Epoche. Die Lok selbst entstand in Messingbauweise; der
Tender (mit Messingaufbauten) hat ein komplettes Trieb-Fahrgestell der Rivarossi-Lok Nr. 1895




Abb. 5
BBO)
Maxon-Motor

Zwei OBB-Tenderloks vor dem

bzw. 11,5 mm Durchmesser

51’" etwa 20 Jahren beschiftige ich mich mit dem
Selbstbau von Lokmodellen, wobei mein besonderes
Interesse den osterreichischen Dampilokomotiven gilt
Fine Anlage besitze ich bis jetzt nicht, lediglich ein
2 m x 0.5 m groBes Teilstiick, auf dem ein Heizhaus
(osterreichischer Ausdruck fitr  _Bahnbetrichswerk”,
d. Red.) mit den erforderlichen Gleisanlagen, Hoch
bauten usw. aufgebaut ist. Hier kann ich meine
Lieblinge” in stilgerechter Umgebung aufstellen und
ins rechte Licht riicken. Komplette Zuggarnituren (zu
meinen etwa 30 dsterreichischen Loks habe ich mir
auch passende Wagen gebaut oder aus Industrie

Modellen umgemodelt) werden auf einem 2 m langen
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Heizhaus”.
wahrend die Reihe 75 nur teilweise aus dem Schuppen hervorlugt

erstere von einem Rivarossi-Motor angetrieben

Ganz zu sehen ist die Reihe 77 (bzw. 629.03 der
Letztere wird von einem
beide haben Rivarossi-Rader von 18

Abb. 6. Vergleichsweise ohne

allzuviel Aufwand entstanden
Lokalbahnlok der k.k.St.B
Reihe 99.61 bzw. Reihe 98.13

der DR (und Reihe 91 der OBB)
auf einem E 3/3-Fahrgestell von
Liliput und mit dem Oberteil
des Pseudo-178-Modells von
Marklin. Neu angefertigt wur-
den Langkessel mit Armaturen,
Pufferbohle, Zylinderblock, Vor-
laufgestell und einige Steue-
rungsteile

Streckenteilstiick mit eingebauter Vollmer-Briicke zur
Schau gestellt. Last not least habe ich in der Werk-
stait noch eing zweigleisige Teststrecke mit einer
Gleisverbindung aus zwei Peco-Weichen mit 60 cm
Abzweigradius. Alle meine Loks sind natiirlich so
gebaut, daB sie einen 60 cm-Radius anstandslos
durchfahren kinnen,

An dieser Stelle noch einige allgem
gen zu meinen Selbstbaut
iirlich habe ich mir im Lauf der Zeit eine
Menge Erfahrungen und Tricks angeeignet. Ich lese
alle einschlagigen Fachzeitschriften, studiere die Bau
methoden der anderen Modellbaver und unterhalte

ne Anmerkun




Abb. 7. Dieses Modell der Siidbahn-Reihe 32 ¢ (BBU-Baureihe 58) wurde komplett aus Messing gebaut;

die Kraft des im Tender sitzenden Liliput-Motors wird mittels Kardanwelle auf die 3. Achse der Lok
ubertragen.

Abb. 8. In Messingbauweise mit einem zweiachsigen Triebtender entstand das Modell der Siidbahn-
Reihe 26 Nr. 630. Bei dem Wasserkran (links) handelt es sich um ein Modell der in Usterreich auch heute
noch weit verbreiteten ,Spitzner“-Bauart, das Herr Tezak nach einer Bauzeichnung in der dsterreichischen
Zeitschrift ,EISENBAHN" aus Messingdraht (fiir den Bogen), Rundmessing (fiir das Standrohr) und Flach-
messing (fiir den ,Schnabel”, der aus dem Vollen gearbeitet wurde) baute.




Abb. 9

mich mit Kollegen. So sammle ich gewissermaBen
-Wissen auf Vorrat™, um dann im richtigen Augen-
blick daraus zu schipien.

Zwei Faustregeln sollen nicht unerwiihnt bleiben:

1. Ich versuche immer, ein Industrie-Fahrgestell zu
verwerten, wobei ich kleinere Kompromisse in Kauf
nehme. Stimmen also der Radabstand. die Speichen-
zahl o. &. Dinge nicht ganz 100%ig - na. dann
driicke ich eben ein Auge zu, Hauptsache ist, der
Gesamicharakier der Lokomotive bleibt gewahrt. Mit
diesem Kompromif mufi der Vorteil des problem-
losen Antriebs und der erheblich reduzierten Bauzeit
cben bezahlt werden.

2. Ist kein passendes Fahrgestell vorhanden, trachte
ich wenigstens fertige Ra 55 dtze zu bekommen.

«K. u. K.-Lokalbahn-Romantik* — ein typisch &sterreichischer Oldtime-Zug befdhrt die Briicke
(farblich nachbehandeltes Vollmer-Modell) aul dem im Haupttext erwahnten Strecken-Teilstiick bzw.
-Schaustuck. Vor den selbstgebauten Waggons das Modell der Dampflok Reihe 630 (s. Abb. 8).

Einzelrider, die man selbst auf Achsen aufzicht.
laufen meinen Erfahrungen nach selten taumelfrei.
Es heift also immer wieder, die von der Industrie
angebotenen Loks zu untersuchen, die Ersatzteil-
Kataloge einzusehen und Typenblitter zu studieren.
Oft kommt erst nach Monaten der ziindende
Gedanke.

Was es zu den einzelnen Modellen zu sagen gibt.
geht stichwortartig aus den jeweiligen Bildtexten her-
vor. Zum Schluff sei gesagt, mir eine .emco
unimat” als Drehbank. Bohr- oder Friismaschine dient
und daB ich zur Komplettierung der Modelle handels-
iibliche Kleinserienteile verwende.

Sepp Tezak, Graz - St. Veit

Hermann Pentermann
Osnabriick

Der AnlaB zum Bau des StraBen-Motivs war
eigentlich die Zeiger-Ampel (System Heuer),
wie sie lange Jahre an unserer ndchsten Stra-
Benkreuzung hing und die ich noch gut in
Erinnerunqg habe. Die wunderschonen Kibri-
Stadthduser a la Pil-Peg wollte ich auch nicht
nur im Schaufenster betrachten; sie wurden mit
einigen Heljan-Hdusern ,aufgefilit®, 100 Stun-
den Arbeil, .Simsalabim® — und die StraBen-
kreuzung war fertig!

Nun — _Simsalabim” ist leichl gesagl, wenn
man fertig ist; vorher muB natiirlich einiges
getan werden. Sehr lange Zeil nimmt bei mir
die Motivgestaltung in Anspruch. Das Moliv
wird grob auf dem vorgesehenen Brell auf-
gebaut, Hauser werden umgestellt und erhéht
(um gleiche Traufenhéhe zu bekommen) oder
einfach ausgetauscht. Die StraBenbreite wird
gedndert, bis endlich ein optisch ausgewoge-
nes, .nalirliches® Moliv vor mir steht. Die
StraBe wird markiert und mit grauer Humbrol-
Farbe gestrichen, die Zebrastreifen werden aus
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,,Nur” eine Strafsenkreuzung. ..

weiBem Briefpapier ausgeschnitten und aufge-
klebt. Anschliebend wird alles mit matt trock-
nendem Klarlack gespritzl. Die Birgersteige
bestehen aus dickerem Zeichenkarton, auf dem
mit Bleistift Steinplatten aufgezeichnet wer-
den. Danach wird mit grauer Ulfarbe lackiert
und nach kurzem Eintrocknen wird die Olfarbe
mit einem alten Lappen wieder abgewischt.
Der Biirgersteig wird nun aufgeklebt, und fer-
tig ist eine sehr echt aussehende StraBe. Die
Hduser werden vor dem Aufkleben mit dem
Pinsel aus der Pinselreiniger-Flasche (Humbrol-
Verdinnung) bepinsell. Auf allen Vertiefun-
gen selzt sich Farbe ab und gldnzende Ober-
flichen werden matt (s. MIBA 12/76, 5. 854);
ebenso behandle ich ibrigens die Wiking-
Autos, die zuvor Fahrer erhielten. Die Zeiger-
Ampel besteht aus Plastikreslen, die entspre-
chend beleill, zusammengeklebt und mit Hum-
brol-Farbe lackiert wurden. Damil das gesamlte
Motiv im Biicherregal nicht einstaublt, habe ich
eine Acrylglas-Haube {ibergestiilpt.
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Neue .alte Preupen”

.Alte Preufen - ganz korrekt™ gibt es seit einiger
Zeit als HO-Kleinserienmodelle der bekannten Modell
baufirma Hanns Heinen (Kénigsmiihle 26. 5650 Solin
gen) zu kaufen. Insgesami sind bis jetzt iiber 25 ver
schiedene Modelle von preuBischen Abteil-. Gepiick
und Postwagen mit 2, 3 oder 4 Achsen erhiiltlich,
von denen wir heute drei vorstellen (Abb. 1-3). Ge-
meinsam ist allen Waggons eine sehr exakie Aus
fiihrung, wobei besonders das vorbildgetreue und
alles andere als spielzeugmiifig wirkende Finish her-
vorzuheben ist. Wagenkiisten, Dach, Fahrgestell und
Inneneinrichtung bestehen aus Kunstharz. die Fen
stere ze aus Plexiglas. Die Achslager der zwei-
achsigen Waggons sind aus Kunststoff in einer eige
nen Form gespritzt, bei den Vierachsern d =z T.
Liliput-Drehgestelle eingebaut. Die Radsitze stam
men von Fleischmann (Uberdrehung auf Norm gegen
Autpreis). die zierliche Kupplung ist Fabrikat Kelm,
die Federpuffer sind von SIVO. Die obere Tritth
Reihe besteht aus Kunstharz, die untere aus feinem
Messingblech: Griffstangen und Handliufe sind aus

Abb. 2. Das Modell eines kurzen Post-
wagens (LUuP 11,5 em) mit  vergitterten™
Fenstern und Kamin-Aufsatz

Abb. 1. 13,1 cm lang
ist dieses mit Innen-
einrichtung versehe-
ne Heinen-HO-Modell
eines preuBischen Ab-
teilwagens mit Brem-
serhaus und Trag-
lasten-Abteil vom Typ
Ctr

von Heinen

Messingdraht sehr sauber einzeln eingesetzt. Hin
sichtlich der Fensterform und -ausfiihrung und der
Klassen-Beschriftung (weifle Ziffern auf schwarzem
Grund) entsprechen die Modelle genau ihren jewei-
ligen Vorbildermn; wir verweisen dazu auf die Artikel
-Alte PreuBen - ganz korrekt” in den Heften 4 und
7/73. Der Modellbahner selbst kann - je nach der
auf seiner Anlage _herrschenden” Epoche - noch
das DR- oder DB-Emblem aufbringen (Schiebebild
von M+F oder Giinther).

Infolge der Vielfalt der fiir die Abteilwagen nitigen
Werkzeuge ist Heinen in der Lage, noch zahlreiche
andere Modelle anzubieten, bei denen Abteilwagen-
Teile Verwendung finden: so beispielsweise ein
zweiteiliger Hamburger S-Bahn-Zug der Jahrhundert
wende, die typischen kurzgekuppelten Zweiachs
Abteilwagen der Berliner S-Bahn oder der ET 88

Trichzug in der Ursprungsausfithrung mit 4-achsigem
Iriecb- und Steuerwagen und 3-achsigem Mitielwagen
(s. MIBA 5/62). Nihere Information erteilt der Her
steller.

Abb. 3. Das 13 cm lange Modell
eines zweiachsigen preuBischen
Abteilwagens 3. Klasse, wie er
friher das Bild der Personenzige
pragte. Dieses Heinen-Modell hat
gleichfalls Inneneinrichtung, extra
angesetzte Griffstangen (insgesamt
26!) und eine gréBen- und epochen-
richtige Beschriftung.
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Die Erweiterung meines Tanklagers

habe ich in meinem ersten Bericht in Heft 1/76
ja schon avisiert. In der Lageskizze der damaligen
Abb. 2 auf S. 43 war der Platz fur Flussiggas-
Kugeltanks bereits vorgesehen; hier habe ich nun
die entsprechenden Kibri-Modelle aufgestelit. Der
GleisanschluB (Pos. 8 der Lageskizze) wurde so

i

verlangert, daB die Flussiggas-Kesselwagen (er-
kenntlich am gelben Langsstreifen) zum Entladen
an die Kugeltanks gefahren werden kénnen. Der
Weitertransport erfoilgt  mit entsprechenden
Flussiggas-Tanklastzugen (z. B. Wiking Nr. B0S5)

Siegfried Tappert, Ansbach

Die Modelle sind freilich aufgrund der Klein
serien-Herstellung nicht ganz billig: daher reiffen griv
fere Gamituren aus Heinen-Abteilwagen ein ent
sprechendes Loch in den Modellbahner-Staatssiickel
Aber auch wer nur einen oder ein paar Wagen
anschafit, sollte sie im Zugverband miglichst nicht
direkt vor oder hinter Grofiserien-Abteilwagen laufen

lassen, da das Gesamt-Erscheinungsbild doch  zu
unterschiedlich ist (ggf. die Grofserien-Modelle in
diesem Fall geméB den oben aufgetithrien MIBA
Artikeln iiberarbeiten). Entsprechende _vorbildliche”
Zugbildungs-Tips haben wir in Heft 1172 (. Rund
um den Personenzug”) verdtfentlicht.

mm
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Was Liliput unbedingt noch bringen muBte:

Passende Wagen zur Stromlinien-05/

Das von Liliput angekiindigte H0-Modell der

BR 05 mit Stromlinienverkleidung wirft nicht
nur fur Epochen-Spezialisten unweigerlich
die Frage auf, welche Wagen bzw. Zuggarni-

turen eigentlich zu dieser Lok gehdren. Als
.Waggon-Spezialist” mochte ich hierzu einige
Anmerkungen machen; im ubrigen sei auf den
lichen Artikel ,Die deutschen Vorkriegs-
Schnellzugwagen® in MIBA 8/73 verwiesen.
Das groBe Vorbild des Liliput-Modells wurde
Mitte der dreiBiger Jahre dem Betrieb iiber-
geben. Wenn die Stromlinien-05 nicht gerade
den Herrn vom LVA (Lokversuchsamt) zur Ver-
fugung stand oder Rekordversuche zu absol-
vieren hatte, war sie im FD-Zug-Dienst Altona-
Hamburg-Berlin eingesetzt. ,Epoche Il — also
Schiirzenwagen® wird jetzt manch' einer im
ersten Augenblick denken. Falsch! Als die

ausfu
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Abb. 1 u. 2. Der AB4i-28,
der im Kleinen nicht nur
der passende .Anhang"
fur die Stromlinien-05 von
Liliput ware, sondern
auch auf ,modernen" An-
lagen mit Fug und Recht
einzusetzen ware, wie
diese Aufnahmen mit der
103 (Bild oben, links am
Bildrand gerade noch er-
kennbar) und dem _Sil-

berling” beweisen. (Fo-
tos Hermann Hoyer,
Hamburg).

Schiirzenwagen aus dem Erprobungsstadium
heraus waren, war langst Krieg und der hoch-
wertige FD-Zug-Verkehr mit 1. und 2. Klasse-
Zugen und der 05 war ldngst passé. Als die
erste 05 fertiggestellt war, gab es noch nicht
einmal die geschweiliten Schnellzugwagen der
Bauart 1935/36. ,Dann fahren wir eben mit den
Roco-Wagen der Bauart 1922" wird mancher
sagen (siehe Roco-Messebericht in Heft 3a/76).
Aber auch das ist nicht richtig, denn diese
Wagen waren nur fir 120 km/h zugelassen und
zur Zeit der 05 aus den Spitzenziigen bereits
weitgehend eliminiert

In Frage kommt tatsachlich nur die Bauart 1928
einschlieBlich der bis 1934 mit kleinen Ande-
rungen nachgebauten Fahrzeuge; das geht aus
zeitgenossischen Fotografien eindeutig hervor,
Die Sitzwagen waren durchweg AB4ii-28; von




Der Unterflur-Weichenantrieb von Roco ist mit
seinen Abmessungen von 8,6 x 2, 8 x 26 cm zwar
etwas . voluminds“, aber das spiell deswegen
keine Rolle, weil er ja unterflur und zudem direkt
unter der Weichenmitte montiert wird; hdchstens
bei N kann es bei bzw. unter den relativ kurzen
24°-Welchen im ungiinstigsten Fall vielleicht etwas
eng hergehen.

Vor der Montage des Antriebs (die in der bei-
gelegten Anleitung so erschipfend beschrieben
wird, daB wir hier aufs Zitieren verzichten kdnnen)
ist die kaminartige Schutzkappe der Stellfeder zu
entfernen (Backen der Kappe leicht zusammen-
driicken und die Kappe vorsichtig nach der Seite
wegdriicken). Erleichtert wird die Montage des
Antriebs durch eine separat erhiltliche und sehr
zweckdienliche Bohrschablone.

Der Roco-Antrieb weist eingebaute Endabschal-
tung und insgesamt drei einpolige Umschalter auf,
die z. B. zur Herzstiick- Slromveraorgun?‘ fiir
Signalschaltungen und zur Riickmeldung heran-
gezogen werden kdnnen. Die entsprechenden Kon-
taktbahnen mit beidseitigen Anschliissen befinden
sich aul der unteren Pertinax-Abdeckplatte und

Flir0—HO — N:
Unterflur-
Weichenantrieb
von Roco

Abb. 1. Der Roco-Weichenantrieb mit
der als untere Deckplatte fungierenden
Pertinax-Platte mit den durchgehenden
Leiterbahnen. Vor dem Antrieb die ab-

genommene Stellfeder-Schutzkappe;
bei X" wird. ..
Abb. 2. ...der Mitnehmer (M) der

Weichenlaterne auf den Antrieb ge-
steckt, der Uber den links unten aus
der Laterne herausragenden Stift die
Drehbewegung bewirkt

werden durch Kontaktfederchen auf der Unterseite
des ,Stellschlittens” beschaltet. Auf diesen Stell-
schlitten 1&Bt sich auch dnr Milnehmorhebol der
einzeln erhilitlichen, beleuchtbaren Wei

aufschieben — und zwar wnhlwelse links oder
rechts des Antriebs.

dieser Gattung hatte die Reichsbahn extra fur
den FD-Zug-Verkehr eine iberproportionale
Zahl angeschafft, namlich 236 Stuck gegeniber
148 ABC und 326 C

Dazu kommt noch, daB der AB4i-28 auch in
der ersten Halfte der funfziger Jahre der am
meisten in Fernschnellzigen vertretene Wagen
war, nunmehr in blauer Farbgebung. Also stellt
er auch fur die .entkleidete® schwarze 05 mit
Witte-Leitblechen den richtigen ,Anhang” dar

Wollen wir also vorbildgerechte Fernschnell-
zuge der dreiBiger und frithen fiinfziger Jahre
bilden, kommen wir um den AB4{-28 nicht her-
um. Zugute kdame uns dabei, dab der zur vor-
bildgerechten Zugbildung erforderliche Speise-
wagen im Liliput-Sortiment langst vertreten ist
ebenso der fur Epoche-11-FD-Ziige bestens ge-
eignete PwPost4u-28. Diese Tatsache kame auch

der Firma Liliput zugute, denn zahlreiche fur
den AB erforderliche Teile wie Drehgestelle,
Dachlufter, Leitern, Tritte, Pufferbohlen, Falten-
balge konnen mittels vorhandener Former her-
gestellt werden, so daB der AB mit vergleichs-
weise maBigem Investitionsaufwand geschaffen
werden kénnte

Hermann Hoyer, Hamburg

Diesem richtigen Vorschlag des Herrn Hoyer ist
eigentlich nichts hinzuzufigen — auBer dem zu-
sétzlichen Argument, daB sich Liliput diesmal nich!
die Chance entgehen lassen solite, zur BR 05 auch
~hauseigene”, passende Wagen zu schaffen, auf
daB sich der ,Fall Rheingold® — Wagengarnitur
ohne passende Lok, s. dazu auch Heft 12/76, S. 832
— nicht mit umgekehrten Vorzeichen wiederhole!

Die Redaktion
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Abb. 1

Der verbesserte und kurzgekuppelte VT 08-Triebzug im Einsatz auf der Anlage des Verfassers.

Verbesserungen am Trix-VT 08

von Helmut Smets, Disseldorf

Das Trix-H0-Modell des Triebzuges VT 08
wird zwar seit geraumer Zeit nicht mehr pro-
duziert, scheint aber trotzdem oder gerade
deshalb das Interesse zahlreicher Modell-
bahner zu finden, wie z. B. aus den ent-
sprechenden Kleinanzeigen in der MIBA und
anderen Fachzeitschriften hervorgeht. Nun
das ist nicht verwunderlich, denn schlieBlich
verwbhnt uns die Modellbahn-Industrie nicht
gerade mit Triebwagen-Modellen; und auBer-
dem war der VT 08 der Diesel-Triebzug der
50er und frithen 60er Jahre und ist auch heute
noch im Einsalz. Da er somit auf Modellbahn-
Anlagen recht universell einzusetzen ist, habe
ich mir das Modell einmal vorgenommen und
in mehrfacher Hinsicht dem heutigen Standard
angepabt; in folgendem seien meine Verbes-
serungen allen VT 08-Interessenten kundgetan.

1. Entfernen der Schienenschleifer
(Abb. 2 u. 3)

Die Schienenschleifer storten das Gesamtbild
des Zuges und muBten wegen zu hohem Ver-
schleif, dauernder Verschmutzung und zu
hohem Fahrwiderstand entfernt werden. Zur
schleiferlosen Stromabnahme von den Schienen
dienen nun die in genugender Anzahl vorhan-
denen Radsitze; die Anordnung der einseitig
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isolierten Radsatze ist entsprechend dem
Schema Abb. 2 ausgefiihrt. Die Uberbriickung
der Isolierung der Radsdtze auf einer Seite
habe ich durch Austausch der Kunststoff-Isolier-
buchsen gegen Metallbuchsen vorgenommen.

Zu beachten ist, daB die Drehgestelle teil-
weise isoliert im DrudkguB-Rahmen gelagert
sein miissen. Fur die isoliert gelagerten Dreh-
gestelle muB die zentrale Drehzapfenlagerung
gemdb Abb. 3 gedndert werden. Die beiden
plastikbereiften Radsidtze des Antriebsgestells
bleiben wegen der besseren Kraftiibertragung
unverandert.

2. Umbau des Antriebs (Abb. 4 u. 5)

Um den Triebwagen mit einer Inneneinrich-
tung (bis jetzt nur eine provisorische Ange-
legenheit aus zurechtgeschnittenen und -gefeil-
ten Inneneinrichtungs-Satzen der Marklin-TEE-

Wagen) ausriisten zu konnen, darf der An-
triebsmotor im Fahrgastraum nicht sichtbar
sein. Das Antriebsdrehgestell (Abb. 4) habe

ich daher in den ,echten” Motorraum, also nach
vorn verlegt. Voraussetzung hierfiir ist, daB
der DruckguB-Rahmen umgedreht wird. Da-
durch wird die Aufhangung des Antriebsdreh-
gestells mit senk- und waagerechtem Spiel bei-
behalten. Am DruckguB-Rahmen sind zwei Ab-
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Antriebs -
Drehgestell \

isolierte

Drehgestelle

Masse uber
Metalifahrgestell

Abb. 2. Schematische Darstellung der Stromabnahme ilber die einseitig isolierten Radsatze nach Ent-

fernung der Schienenschleifer.

rundungen entsprechend der Kopfform des
Gehdause-Oberteils beizufeilen und zu lackieren.

Aus Platzgrinden kann der Standard-Perma-
Motor von Trix nicht mehr eingebaut werden.
Ich habe ihn gegen einen Marx-Milliperm-
Spezialmotor mit finfteiligem Anker ausge-
tauscht. Dieser Motor ist kiirzer als der Trix-
Motor und hat an seinem richtigen Platz genii-
gend Bewegungsfreiheit. Fiir die Flansch-
lagerung des Milliperm-Motors wird ein kleines
Stiick Messingblech (1,5 mm didk) mit einer
Zentrierbohrung von 8 mm Durchmesser und
zwei Schraubenlochern von 2,2 mm Durch-
messer, das an das Messingblech der ehemali-
gen Motoraufhingung angelotet wird, benotigt,

Hierbei ergibt sich gleichzeitig die Gelegen-
heit, die Getriebe-Untlersetzung zu verbessern:
Auf die 1,5 mm-Ankerwelle des Milliperm-
Motors paBt das Webra-Ritzel 8 Zahne/0,5 Mo-
dul (Webra-Bestellnr, 0/0), das ,von Haus aus”
eine 1,5 mm-Bohrung hat. Das Messing-Stirn-
rad 18 Zihne/0,5 Modul auf der Schneckenwelle
ist gegen ein Trix-Kunststoff-Zwischenrad 21
Zahne/0,5 Modul auszutauschen. Eine Marklin-
Radsatz-Isolierbuchse paBt stramm in die 3 mm-
Bohrung des Trix-Kunststoff-Zwischenrades und
somit dieses auf die 2,1 mm-Schneckenwelle.
Die Bohrung des ehemaligen Messing-Stirnrads
wird auf 3 mm aufgebohrt, so daB es als
Zwischenrad wieder verwendet werden kann.

Abb. 5.

Abb. 3. Schemadarstellung der Drehzapfenlage-
rung (ca. '» HO-GroBe). Es bedeuten:

1 = DruckguB-Rahmen

2 = Pendelwippe

3 = Drehgestellrahmen

4 = Mdrkiin-Radsatz-isoiferbuchse

5 = Unterlegscheibe fir M4-Schraube

6 = Isolierscheibe fur M2-Schraube

7 = Unterlegscheibe fir M2-Schraube

8 = Schraube M2 x 10
—7
~8
-5
-4

2

-1
-3

Die Stirnrad-Untersetzung wird somit von
12/18 Zahne in 8/21 Zdhne gedndert. Das be-
deutet eine Erweiterung des Stirnrad-Unter-
setzungsverhiltnisses von 1/1,5 auf 1/2,625,
Durch diesen Umbau werden die Fahreigen-
schaften und Fahrgerdusche des Triebwagens
erheblich verbessert.

Der Einbau des Antriebs-Drehgestells in den

umgekehrten DruckguB-Rahmen, der entsprechend der

Abb. 4
mit neuem Motor
(s. Haupttext).

Das Antriebs-Drehgestell
und Getriebe

Gehauseform zu befeilen ist.
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Abb. 6. MaBskizze der neuen Pufferenden, die
durch eine Zugfeder, die an den beiden Enden mit
je einer Unterlegscheibe verl6tet ist, elastisch
verbunden sind (s. Abb. 7)

3. Kurzkupplung der dreiteiligen
Triebwageneinheit (Abb. 6—8)

Der groBte Schonheitsfehler dieses eigentlich
recht ansprechenden Modells ist der viel zu
groBe Abstand der einzelnen Wagen, der
seinerzeit auf das sichere Befahren des klein-
sten Trix-Radius ausgelegt war. Diesen ,Feh-
ler habe ich mit einer vollstindig neuen
Wagenverbindung, die sich automatisch den
Streckenverhdltnissen anpaBt, beseitigt. Die
ehemaligen Kupplungshaken und -6sen wurden
abgeschraubt; sie werden nicht mehr gebraucht.
Die neue Wagenverbindung wird in den Abb
6—8 vorgestelll. Diese Kurzkupplung ist so-
wohl fur ziehenden wie auch fiir schiebenden
Betrieb geeignet und auf meiner Anlage seit
etwa einem Jahr in Betrieb. Fiir S-Kurven ohne
Zwischengerade ist diese Kupplung nicht vor-
gesehen; hingegen konnen Gleisradien ab
380 mm anstandslos befahren werden,

4. Beleuchtung des Triebwagens (Abb. 9)

Die standardmaBig eingebauten, senkrecht
auf dem Wagenboden befestigten Birnchen kon-
mehr

nen wegen der Inneneinrichtung nicht

beibehalten werden. Die Innenbeleuchtung
gemdall Abb. 9 ist daher in jedem Wagen
direkt unter das Dach verlegt worden. Im
Motorwagen sind zwei und im Mittel- und
Steuerwagen je drei Kleinst-Soffitten ange-

ordnet.

Da auf meiner Anlage eine konstante Zug-
beleuchtung vorhanden ist, habe ich in jedem
Wagen die Innenbeleuchtung durch einen Kon-
densator 0,22 uF vom Fahrstrom getrennt. Die
Stirnbeleuchtung wird noch iiber Ventilzellen
entsprechend der Fahrtrichtung geschaltet. Ein
Umbau der Stirn- bzw. SchluBlichtschaltung
gemdB meinem Vorschlag in MIBA 11/74, Seite
715, laBt sich auch hier verwirklichen. Die
Gesamtverdrahtung zeigt Abb. 10
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Abb. 7. Der Triebzug auf einem 55 cm-Radius;
zwischen den beiden Pufferenden erkennt man die
Zugfeder, die so bemessen sein muB, daB sie den
Zug gerade zusammenhalt, ohne ihn in Kurven
durch ihre Steifigkeit zum Entgleisen zu bringen.

Abb. 8. Konstruktionszeichnung der neuen Wagen-
verbindung in der Seitenansicht und Draufsicht bei
Geradeaus- und Kurvenfahrt.

ca. 3mm Wagenabstand
-
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Abb. 9. Schematische Darstellung zur Verdrahtung der Innenbeleuchtung.
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Abb. 10 zeigt das Gesamt-Verdrahtungsschema des Triebzuges (s. dazu auch Abb. 2). W und R bezeich-
nen die weiBen bzw. roten Stirnlampen.

Fin verfeinerter Elektrokarren

. gebaut von ,Detail-Spezialist® Woligang vormals in etwas anderer Stellung bei
Borgas aus Hamburg, unter Verwendung des der Miillabiuhr. Die Vorderrdder des Modells
entsprechenden Wiking-Modells. Die Front- wurden gemdB MIBA 4/75, S. 279, leicht nach
partie wurde abgesdgl und slalldessen ein rechls eingeschlagen, was sicher zur . lebens-
Fahrerstand mit aus Draht gebogenen Lenk- nahen” Wirkung dieses Bahnsteig-Motivs bei-

und Schalthebeln vorgeklebt. Der Fahrer diente tragt (Foto: W. Kruse, Hamburg)




Abb. 1
Herrn Schenker, die allerdings noch —

.Bogen — durch die Stadt gezogen” (wie z. B. in MIBA 7/66 angeregt) auf der Anlage des
en gros und en detail” — im Aufbau begriffen ist. So erhalten

z. B. noch alle Arkadenbdégen richtige Ausmauerungen (wie die Bogen links auf Abb. 2).

Dresden-Neustadt nachempiunden . . .

... hat Herr Joachim Schenker aus Pfinztal diesen
Bahnhof seiner in einem Kellerraum von 4,50 x 3.50 m
-rundum” verlaufenden, insgesamt 16 m langen
HO-Anlage. Nachempfunden ist f ch nur die prin-
zipielle Anordnung der erhisht liegenden Gleise und
der Arkadenbiégen mit davorliegendem Bus- und
Strab-Bahnhof: in Wirklichkeit sind die Anlagen von

Abb. 2

beseitigt.

Dresden-Neustadt natiirlich viel ausgedehnter. Im
endgiiltigen Ausbauzustand - bis dahin wird es
allerdings noch etwas dauern - soll die Anlage ein-
mal den Betrieb bei der Deutschen Reichsbahn um
1960 herum widerspiegeln, da dort zu dieser Zeit ein
besonders interessantes Sammelsurium  alter und
moderner Fahrzeuge anzutreifen war.

Diese Teilansicht zeigt etwa '/« der rundum .an der Wand entlang” entstehenden Anlage. Die
nur probehalber aufgestellten Turmmasten wurden

inzwischen aus verschiedenen Grinden wieder




Abb. 3.
des Herrn Schenker mit Kleincontainer-

Dieser kleine Giterbahnhof liegt links von der Partie der Abb. 1 u. 2 und wurde vom Sohn
odellen (aus der DDR, s. MIBA 2/75) usw. ausgestaltet. Die

Arkadennischen fungieren hier — im Gegensatz zu den ausgebauten Bogen der Abb. 1 u. 2 — als

Kfz-Abstellplatze

Buchlbesprechungen

Die Wismarer Schienenomnibusse
der Bauart Hannover
von Dieter-Theodor Bohlmann

136 Seiten mit 8 Farb- und 90 SchwarzweiBfotos,
28 Typenskizzen und 9 technischen Zeichnungen
Format DIN A 5, Best.-Nr. ISBN 3.921237-31-9, Preis
DM 39.50. erschienen im Verlag Woligang Zeunert,
Hauptstrabe 43, 3170 Gifhorn

Das Buch stellt die erste zusammenlassende Ver
offentlichung iiber die Wismar-Schienenbusse mit
den charakteristischen beidseitigen Motorvorbauten
(.Schweineschnduzchen™) dar, unter besonderer Be-
riicksichtigung der zahlreichen Bauart-Unterschiede
die sich durch die unterschiedlichen Erfordernisse der
bestellenden Bahnverwaltungen ergaben. Seinen be
sonderen Reiz erhilt das Buch durch die -exakien
Typenzeichnungen der 28 verschiedenen Bauarten,
die lobens- und dankenswerterweise im HO-Mafstab

1: 87 gehalten sind. Modellbahnern wird damit = im
Hinblick auf die M + F-Bausidtze des _Schweine
schniduzchens® - eine umfassende Umbau-Vorlage in

die Hand gegeben.

Frankreichs letzte Dampflokomotiven
von H. Bosshard

200 Seiten mit 140 Abbildungen und 8 ganzseitigen
Farbtafeln., Best.-Nr. ISBN 3-280-008458-4, DM 69, -
erschienen im Verlag Orell Fissli, Ziirich.

Ein aufwendiger Bildband mit griftenteils .atmo
sphiarischen” Aufnahmen der letzten SNCF-Dampfloks.
Wer auch mal iiber den Zaun blicken will, wer sich
nicht nur fiir _unsere” 012 oder 043 begeistern kann,

wird dieses Buch - zu dem Frankreichs genialer
Dampflok-Konstrukteur André Chapelon ein nach-
denklich stimmendes Vorwort verfalt hat - immer

wieder gern zur Hand nehmen

Reichsbahn-Album
von Alfred B. Gottwaldt

428 Seiten mit iiber 500 (z. T. farbigen) Abbildungen,
Leinen, vierfarbiger Schutzumschlag, Best.-Nr. ISBN
3-87943-447-6, DM 48, -, erschienen im Motorbuch
Verlag, Stwutigart

Die Zeit zwischen den beiden Weltkriegen war in
eisenbahntechnischer Hinsicht besonders bedeutend:
.Rheingold“-Exprefs, Stromlinien-Dampfloks, Hodh-
leistungs-Elloks oder Schienenzeppelin markierten die
letzten Héhepunkte des zu Ende gehenden Eisen-
bahn-Jahrhunderts. Der vorliegende Bildband, von
Alfred B. Gottwaldt mit dem ihm eigenen Gespiir
fir die Zusammenhiénge zwischen Eisenbahn- und
Zoitgeschichte zusammengestellt und kommentiert
zeigt jedoch nicht nur die Glanzstiicke dieser zwei
Jahrzehnte, sondern ebenso den Reichsbahn-Alltag
Bahnsteigszenen zur Ferienzeit, Bw-Arbeiter beim
Rauchkammer-Putzen, winkende Kinder an der Bahn
schranke, Probefahrten mit neuen Loks und vieles,
vieles mehr. Fir .Reichsbahn-Modellbahner™ stellt
dieses Album daher eine wahre Anregungs-Fund
grube dar: Wirterhduschen und Wiirstchenbuden
Schiebeloks und Schnellzugwagen, Zeitungsverkiufer
und Zuglauftafeln, Strafenroller und Signale und
zig andere zeitgenissische Anlagen. Bauten., Fahr
zeuge usw. machen es zu einer ergiebigen Vorlage
bei Bau und Ausgestaltung einer .epochenfesten”
Modellbahn-Anlage nach Reichsbahn-Vorbild. mm

Der Autor des Artikels ,Das raffinierte Nacht-
leben von Seebrunnen” (Heft 12/76) legt Wert
auf die Feststellung, daB die Fotos nicht von
ihm (Dr. H. Menninger), sondern von Herrn
Theo Hellmerich, Stuttgart, stammen.
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Abb. 2. Gesamtan-
sicht des E 04- (bzw
104-) Modells, hier
die andere, vorbild-
getreu  unterschied-
lich ausgefuhrte Ge-
hauseseite (andere
Fenster- und Blenden-
Einteilung, s. Abb. 1)

Abb. 3. Detailansicht
von Fahrwerk und
Gehause. Leider wird
diese an sich sehr
fein durchgestaltete
und beschriftete Par-
tie durch die haB-
lichen Befestigungs-
schlitze im Gehause
beeintrachtigt
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Abb. 1.

Diverse Teile
aus dem neuen
M + F-Bausatz
fir die E 04
Kunststoff-
gehause,
Ballastgewicht
und Fahrwerks-
teile aus
Messingblech
bzw. Schleuder-
guB. Neben
dem Motor (mit
einer Schwung-
scheibe) ein
Radsatz mit
Federtopf-
Imitation




Neu von M +F:

HO-Modell der E 04 (104)

Nachdem der Versuch von M + F, bel den Klein-
serien-Modellen erstmals aus Kunststoff gespritzte
Gehéduseteile zu verwenden, mit dem ,Wismar“-
Schienenbus und der SWEG-Diesellok offenbar
gelungen ist (siehe MIBA 10/76), wagte man sich
auch an ,gréBere Sachen“: beim jetzt erhiltlichen
HO-Modell des ,Flachlandrenners® E 04 bzw. 104
ist das gesamte Geh#use ein sehr sauber, exakt
und mit zahireichen Detalls gespritztes Kunststoff-
Tell (Abb. 1). Das Fahrwerk besteht Im wesent-
lichen weiterhin aus Metall, hat allerdings ,Kunst-
stoff-Einlagen”, u. a. in Form der Rahmenwangen-
Distanzhalter, die zugleich eine exaktere und ein-
fachere Fahrwerks-Montage als bisher ermbg-
lichen. Der Antrieb erfolgt von dem mit einer
Schwungscheibe versehenen (und funkentstérten)
Motor lber Treibriemen und eine Schneckenwelle
auf die #&uBeren Achsen des dreiachsigen Haupt-
fahrwerks mit dem fiir diese Loktype charakteristi-
schen asymmetrischen Achsstand. Die Umschaltung

Oberleitung/Unterleitung wird {iber einen (durch
einen Isolator getarnten) Stift auf dem Dach vor-
genommen, der auf die Schaltplatine (im Super-
Zuriistsatz enthalten) hinunterreicht. In Anbetracht
dieser guten technischen Ldsung fragt man sich
allerdings, warum zur Befestigung des Gehiduses
der GroBserien-Unfug mit den auffdlligen Schlitzen
in den Seitenwénden fiir die Noppen-Rastverbin-
dung libernommen wurde. Dies ist bedauerlich, da
dadurch die wirklich ausgezeichnete Ausfiihrung
des Kunststoff-Gehduses mit den &duBerst exakten
und gréBenrichtigen Niet-Imitationen doch stark
beeintréchtigt wird. Alles in allem jedoch hat M+F
mit diesem Modell einen guten Wurf gelandet; die
Anhénger von dlteren Ellok-Typen kdnnen also
ein weiteres Wunschmodell ,abhaken“, falls sie
nicht ewig auf ein GroBserien-Modell dieser Lok
warten wollen. Der Vorbestell-Preis gilt {ibrigens
noch bis zum Ende der diesjdhrigen Spielwaren-
messe.

Der Schweizer Vertreter des MIBA-VERLAGS hat folgende Adresse:
Hansruedi Konig, Ramistr. 18, Postfach 144, 8024 Ziirich, Tel.: (01) 34 7169

Endlich:
die ,,132“ exakt in 1:87!

Kompl. Bausatz inkl. Beschrif-
1un%. mit lauffahig montiertem Fahrgestell
fur Zwi

eischienen-Gleichstrom B 0132 unverb. Preisempf.

Gehausebausatz inkl. Beschriftung, verwendbar fur Fahrgestell der
Maérklin-Lok Nr. 3030 (passende Blindwellen und Kuppelstangen
liegen dem Bausatz bei) B 0132/1 unverb. Preisempf.

Horst Giinther - Modellbau - Metzstr. 40 - 7410 Reutlingen

DM 242 —

DM 139,—
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